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C0 PRENADPASCHOAL ECONCORRA A VIAGENS PELO BRASIL.

Com a promogdo ‘Ao seu dispor, Brasil!", a DPaschoal leva vocé as mais belas o
regides do pais. Comprando pneus Goodyear para trator, radiais Unisteel Roteiros a0 seu dispor-
ou encerados Lonil vocé estard concorrendo a uma viagem pelo Brasil, com trés Natal € Maceio.
roteiros a sua escolha, todas as despesas pagas e direito a acompanhante. 1-Fortaleza., , i Gatcho
E vocé ainda tem cinco chances de ganhar, pela extragdo do primeiro ao quinto 0-Torres € Balneario -
prémio da loteria federal. Mais do que nunca, uma boa viagem comeca na ntanal Matogrossense
DPaschoal. Participe! 3-Pa
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OPERACIONAL/

CUSTOS & CONTROLES

é um servigo exclusivo da Editora

TM. E um sistema técnico, composto de

planilhas de custos, individualizadas por categoria

de velculo e seus modelos, especialmente desenvolvidas

para quem utiliza ou faz transporte como contratante, transportador

comercial ou operador de frota prépria. Basta saber quantos quilémetros

o velculo rodou, para saber exatamente quanto ele custa para a empresa. Por
quildbmetro ou mensaimente. Assim, simplese pratico.
TM OPERACIONAL faz todas as contas para vocé. Preencha
0 cupom e envie para Editora TM. Vai ser o primeiro passo
para vocé assumir o controle dos custos de sua frota.

2000 00000000000000000000080000080000000080000000000008000008000000c0s seconscscesse

Desejo receber mensalmente, pelo periodo de um ano, ao custo de Cr§ 4.845,00 por categoria. TM OPERACIONAL/CUSTO
& CONTROLES nas sequintes opces (marque com x categorias de seu interesse)

(7 Automoveis [ Caminhdes Leves (7 Caminhdes Semi-Pesados
7 Utilitérios (1 Caminhdes Médios (1 Caminhdes Pesados

Assim, 0 custo total por mim contratado é (n® de opgdes escolhidas) x Cr$ 4.845,00
Para tanto, estou escolhendo a seguinte forma de pagamento:

[J Cheque n® do Banco em nome da Editora TM Ltda., no valor de NCz§
{7 Solicito cobranga bancéria

Empresa Quero recibo:
(J Em meu nome  (J Em nome da empresa acima: CGC: Inscr. Est.
Enderego Bairro

CEP Cidade Estado

Néme de quem assina: Cargo que ocupa

Ramo de atividade Telefone: Telex:
Envie meus exemplares para: [ Enderego da Empresa [J Enderego Particular
Enderego Bairro

CEP Cidade Estado

Data Carimbo e Assinatura

Enviar este cupom para Editora TM: Rua Vieira Fazenda, 72 - Vila Mariana - 04117 - Sao Paulo SP
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Ro fazer a assinatura anual de
TM OPERACIONAL/ CUSTOS &
CONTROLES, vocé ganha a
capa-fichario em plastico e as
divisorias para arquivar suas
planilhas.

Rua Vieira Fazenda, 72 - V. Mariana CEP 04117
Tels.: 572-8867 575-1304/575-4236/575-3983
EdittraTM tda  TELEX (011) 35247 - Séo Paulo - SP

ISR-40-3723/84
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Nao é necessario selar

O selo sera pago por
EDITORA TM LTDA
05999 Sido Paulo - SP.
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Aparentemente nao passam de duas massas
viscosas, pegajosas e aderentes que
custam a sair dos dedos.
Ambas sao conhecidas como graxas. E ai que acaba a semelhanca.
Uma graxa Mobil Ihe proporcionara maior economia, embora tenha um custo
inicial maior.
Comeca pela vida util, muito maior. E, muito mais importante, garante a protegao e 0
desempenho do equipamento que lubrifica.
Uma graxa Mobil nao é lavada pela agua, adere melhor as superficies e resiste as maiores
cargas proprias da operagao de maquinas e equipamentos.

Sua consisténcia é assegurada dentro de uma ampla faixa de temperaturas.
Motivos suficientes para vocé pelo menos experimenta-la e avaliar os resultados em
termos do préprio bolso.

Duvidamos que queira voltar para a marca antiga.

Se ndo economizarmos seu dinheiro,
n@o o mereceremos como cliente.



oglistica,
competicao
e Inflacao

Técnica militar transplantada com su-
cesso para o mundo dos negdcios, a lo-
gistica tenta hd muito tempo conquistar
seu lugar ao sol no Brasil.

Trinta. anos atrds, a atividade
confundia-se no pais com a necessidade
elementar de transportar mercadorias.
Mais tarde, virou sinénimo de distribui-
¢do fisica. Seu papel ndo ia além da tare-
Jfade “levar a mercadoria certa para o lu-
gar certo com o0 menor custo possivel”,

Com a chegada das modernas técnicas
de marketing, a logistica passou a ser vis-
ta como um importante elemento do com-
posto mercadoldgico de qualquer produ-
to e acabou reconhecida como um pode-
roso instrumento de estimulo as vendas.

Constatou-se, finalmente, que a simples
minimizagcdo dos custos de distribuicdo
pode conduzir a indesejdveis perdas de
vendas devido a demoras ou erros na en-
trega, a falta de estoques e a outras difi-
ciéncias logisticas.

Em semindrio internacional realizado
em fevereiro, em Sao Paulo, o professor
Walter Zinn, um brasileiro que leciona Lo-

gistica na Universidade de Miami, apon-
tou o servigo ao cliente como a arma com-
petitiva por exceléncia dos anos 90.

Servigo, no caso, ndo é sinénimo ape-
nas de entrega rdpida e confidvel. Se uma
pizzaria, por exemplo, ndo pode demorar
mais de meia hora para atender a um pe-
dido por telefone, uma empresa de trans-
porte ndo deve descuidar-se da prestacao
de informagdes ao cliente, assim como um
Jabricante de veiculos ou mdquinas neces-
sita de um eficiente sistema de reposigio
de pecas.

Nos paises desenvolvidos, atender aos
desejos e necessidades do consumidor é
uma obrigacdo do fornecedor. No Brasil,
no entanto, muita coisa conspira contra es-
se bem-sucedido casamento da logistica
com o marketing.

Para comego de conversa, competi¢cdo
ainda é palavrd@o num pais onde um Es-
tado ineficiente e hipertrofiado arvorou-
se em super-empresdrio. O pior é que a
ineficiéncia ndo ¢ privilégio das estatais.
Na iniciativa privada, muitos oligopdlios
e cartéis engordam impunemente, sob pro-
tecdo do Estado.

Sem opg¢do, o consumidor acaba pagan-
do mais caro pelo que compra e engolin-
do custos de distribui¢do ficticios até dez
vezes Ssuperiores aos reais — coOmo no es-
candaloso caso do cimento.

Tao importante quanto desestatizar é,
portanto, promover a competicdo. No caso
especifico do transporte, a tarefa ndo é fd-
cil. Fora da rodovia, ainda ndo hd salva-
¢do. Mas as estradas nunca estiveram t@o
esburacadas. Enquanto a frota cai aos pe-
dagos, o carreteiro entra em processo de
extingdo. As transportadoras, por sua vez,
estdo investindo abaixo das necessidades,
obrigando as industrias a empatarem ca-
Dpital no seu proprio transporte.

Para piorar as coisas, a hiperinflacdo
Jfortalece o atacadista tradicional e estimu-
la remarcacées e especulacdes com esto-
ques, gerando lucros muitos superiores a
qualquer ganho logistico.

Nesse clima francamente hostil a racio-
nalidade, sobra pouco espago para armas
como os servigos ao cliente. E a logistica,
certamente, continuard esperando por me-
lhores dias para comprovar cabalmente
suas inegdveis virtudes.
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Cola entrega a Thiers a presidéncia da CNTT, em Brasflia

Para Thiers, CNTT
deve influir mais

Fortalecer a entidade para con-
seguir influenciar mais junto ao
poder piiblico é o objetivo mani-
festado por Thiers Fattori Costa,
em seu discurso de posse na presi-
déncia da CNTT, em Brasilia, no
dia 2 de fevereiro. A transmissdo
de cargo teve cardter doméstico,
contando apenas com os membros
da nova diretoria. Esse fortaleci-
mento, segundo Costa, podera ser
demonstrado no Congresso Inter-
nacional da IRU, em maio proxi-
mo, que deverd reunir, no Rio de
Janeiro, dois mil transportadores
da Europa e do continente
americano.

Costa pregou uma participa¢do
ainda maior da classe em movi-
mentos de cardter nacional, tais
como a temdtica social, a distribui-
¢do de renda e a questdo ecologi-
ca. “Nédo podemos continuar ape-
nas na defensiva, mas sim, deve-
mos propor e tomar medidas que
assegurem a qualidade de vida da
populagio. Temos de abandonar
bandeiras arcaicas de prote¢do do
mercado e reverter nossas preocu-
pacdes para questdes de maior am-
plitude social”, enfatizou.

O empresario citou como exem-
plo de fortalecimento da classe a

Arquivo

nomeac¢do do deputado transpor-
tador Denisar Arneiro como secre-
tario dos Transportes do Estado do
Rio de Janeiro. Porém, queixou-se
da falta de liderangas no setor, ca-
pazes de ocupar cargos de niveis
ainda mais elevados.

A seguir, enumerou as agdes
prioritarias de sua gestdo: sistema-
tizacdo de projetos através da dis-
tribui¢do de atribui¢des aos repre-
sentantes das trés classes de trans-
portadores: de passageiros, de car-
ga e autdnomos; revisdo dos esta-
tutos tendo em vista trazer para a
entidade os demais segmentos do
setor; redefinicdo da estrutura ad-
ministrativa € mudanga para a no-
va sede; viabiliza¢do do Sest-Senat;
criacdo de um conselho consulti-
vo com um representante de cada
modal; busca de novas fontes de
receita e posse solene, que deverd
ser marcada para depois que o no-
vo presidente da Republica assumir
seu posto.

Servat busca sdcios
através de consorcio

A administracdo Thiers Fattori
Costa, da CNTT, retomou as ati-
vidades da Servat Servico de
Apoio ao Transporte — Socieda-
de Cooperativa, criada na gestdo
de Camilo Cola. Transferida da se-
de carioca da CNTT (que foi fe-

Taques: apoio na compra de veiculos

chada) para a Fetrancarga Fe-
deracdo dos Transportadores de
Carga do Leste Meridional, no
bairro carioca da Penha, a Servat
passou a ser comandada por Bal-
domero Taques Filho, presidente
da entidade.

Com os mesmos quatro funcio-
nérios, a Servat estard voltada ini-
cialmente para o seu fortalecimen-
to, gracas 4 amplia¢do do numero
de associados que, atualmente, €
de 126. Para isso, Baldomero Ta-
ques disse que formarda grupos de
consorcio para caminhdes e para
compra cooperativa de pneus e de
6leo lubrificante, objetivando, as-
sim, beneficiar os associados ¢ in-
centivar o ingresso de novas em-
presas. “A formagéo dos grupos de
consoércio serd mais fdcil e atraen-
te”, diz Taques, que ja organiza o
primeiro. “Vamos preparar grupos
para apenas trés ou quatro mode-
los de veiculos, a fim de facilitar
a administracdo’’ O contemplado,
de posse do dinheiro, adquirird o
veiculo de sua preferéncia, acres-
centando, se necessario, parte res-
tante do valor.

O rodoshopping a ser construi-
do na Via Dutra, na saida do Rio
de Janeiro, ficard para uma segun-
da etapa, pois, apesar de o DNER
j4 ter cedido o terreno de 150 mil
m?, a Servat ainda ndo detém a
posse, acrescentou Taques.

TRANSPORTE MODERNO - Mar¢o, 1990



Clésio: orientagdo correta

Andrade prega central
de negociacao salarial

Escolhido entre as liderancas
empresariais do setor de transporte
de passageiros para representar o
setor na nova diretoria da CNTT,
Clésio de Andrade ja tem um ob-
jetivo imediato: formar dentro da
entidade, em nivel nacional, uma
comissdo para negociar saldrios
dos empregados dos diferentes seg-
mentos. Como presidente da NTU,
entidade que reune os empresarios
do transporte urbano, Clésio de
Andrade ja acumula experiéncia
de orientar negociagdes salariais
em municipios problematicos co-
mo Sdo Paulo.

No dia da posse da diretoria da
CNTT, Andrade nao descuidou
desse atendimento, tendo efetuado
diversos telefonemas para o Tran-
surb, sindicato que retine os ope-
radores do transporte urbano de
Séo Paulo, para nao ceder um mi-
limetro sequer na proposta de 10%
sobre o indice oficial de correcao
salarial, sob pena de desencadear
no pais greves semelhantes a de
Séao Paulo.

Segundo ele, as decisées que, em
geral, sdo adotadas em Sdo Pau-
lo, servem de pardmetro para as
demais cidades brasileiras. Assim,
o acordo assinado no dia seguin-
te, 3 de fevereiro, acabou confir-
mando as suas orientacoes.

Liderancas indicam
nomes para eleicoes
Considerando-se vitoriosos nas

elei¢des presidenciais, apos o in-
tensivo apoio da classe 4 campa-

TRANSPORTE MODERNO - Margo, 1990

nha de Collor de Melo, os trans-
portadores rodovidrios de carga
preparam-se agora para dar for¢a
ao presidente no Congresso
Nacional.

Por isso, as articulagdes para a
escolha dos nomes que concorre-
rdo a vagas na Camara dos Depu-
tados ja comegaram. Assim, Bal-
domero Taques, presidente do Sin-
dicarga e da Fetrancarga, entida-
des sindicais do trc carioca, ja es-
td indicado pela classe para dispu-
tar uma vaga a deputado federal.
Embora filiado ao PTR, Baldome-
ro diz que ainda ndo decidiu por
qual partido devera se candidatar.

Por Sao Paulo, o vereador san-
tista Bayard Umbuzeiro (PRN) e o
advogado tucano Marcos Aurélio
Ribeiro, que presta servigos ao Set-
cesp, deverdo ter apoio dos trans-
portadores paulistas na disputa
por vagas na Camara. Para a As-
sembléia Legislativa paulista, deve-
rd concorrer Silvio Torres (PSDB),
sécio e membro da familia Lupér-
cio Torres. Silvio ja foi prefeito de
Sao José do Rio Pardo, onde sua
familia tem tradi¢do politica. Seu
pai, Lupércio, ja foi prefeito varias
vezes e, segundo algumas lideran-
¢as do setor, tem grandes chances
de se eleger, fazendo dobradinha
com candidatos fortes do interior.

Segundo as principais liderangas
nacionais do setor, poderdo surgir
mais nomes nos proximos meses;

em alguns estados, porém, a clas-
se ja oferece apoio a deputados
que irdo se candidatar 2 reelei¢do,
como € o caso de Vitor Faccioni,
do Rio Grande do Sul.

Air Cargo Dom Vital, o
novo agente aéreo

A Air Cargo Dom Vital é o mais
novo agente aéreo do mercado.
Trata-se de uma divisdo do grupo
Ultra-Rdpido Dom Vital, que pre-
tende, a partir de fevereiro, garan-
tir a entrega ou recebimento de
mercadorias, no sistema porta-a-
porta, em todas as capitais brasi-
leiras, em prazos que oscilam en-
tre doze e 24 horas. Até margo, a
prestacdo de servigo sera restrita
aos clientes tradicionais do trans-
porte rodoviario.

Sem revelar dados, Claudio Pe-
reira, assistente do Departamento
Intermodal, informou que os in-
vestimentos envolveram apenas a
compra de doze veiculos leves, fur-
gdes e motos, valendo-se a nova
empresa da estrutura funcional e
de instalag¢bes do préprio grupo.

“A demanda por carga aérea
vem subindo muito, devido a alta
taxa inflaciondria. O usudrio quer
maior velocidade para movimentar
seus produtos”, afirmou Pereira,
ndo escondendo a vontade da em-
presa em estender seu servigo a
maioria dos municipios brasileiros.

Porta-a-porta Dom Vital agora inclui a via aérea
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A sede da Martins Caminhées em Porto Velho: ampliada em 1 750 m*

Grupo Martins amplia
revenda em Ronddnia

Para consolidar sua participa-
¢do de 40% na venda de cami-
nhdes em Porto Velho (RO), a re-
vendedora VW Martins Cami-
nhdes inaugurou a ampliacdo de
suas instalagbes de 4 250 m* para
6 000 m? de area construida em
terreno de 23 000 m?,

Além de caminhfes e pecas
Volkswagen, o forte da empresa
também estd na comercializag@o
de pe¢as e componentes de outras
marcas, tais como pegas € moto-
res MWM, pneus Michelin e equi-
pamentos Munck, totalizando 4
mil itens. SO esse segmento foi res-
ponsdvel por 46% do faturamen-
to, estimado em NCz$ 2,5 milhdes
mensais. Tal desempenho possibi-
litou & concessiondria quebrar a
hegemonia do eixo Rio/Sdo Pau-
lo na venda de pegas. Em 1988, a

rquivo T™M
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w Valdir Lary Tregansin, diretor
da Brasdiesel, de Caxias do Sul
(RS), € o novo presidente da Asso-

Martins Caminhdes foi a conces-
siondria que mais pegas vendeu en-
tre as 134 revendedoras do pais.

Para agilizar os servicos de as-
sisténcia técnica, a revenda aumen-
tou o nimero de boxes de vinte pa-
ra 38. Dentre os servigcos de manu-
tengdo que presta, destaca-se o re-
potenciamento dos caminhdes
Dodge com motores MWM.

“Em nossa regido, hd muitos ga-
rimpos e madeireiras utilizando ca-
minhdes antigos”, afirma Alair
Martins. “Com o repotenciamen-
to, o desempenho dos caminhdes
melhora muito, pois 0 consumo cai
de um litro a cada 600 m para um
litro a cada 2,5 km”. A Martins
Caminhdes faz parte do Grupo
Martins, de Alair Martins do Nas-
cimento, fundado em 1953, com
matriz em Uberlandia (MG), e tem
o comércio atacadista de géneros
alimenticios como sua principal
atividade. Para isso, o grupo dis-

brasc — Associagdo Brasileira dos
Concessiondrios Scania, eleito para
o biénio 90/9l, em substituicdo a
Pedro Barboza Lopes, da Irmdos
Lopes, de Londrina (PR).

w A Embraer chegou ao final de
1989 comemorando sua participa-
¢do, em 40%, no mercado da avia-
¢do regional dos Estados Unidos,
gragas @ venda de 111 unidades do
Emb-120 Brasilia, perdendo apenas
para a sueca Saab. Dos 442 Brasilia
Jjd exportados pela Embraer, 313
estdo voando nos EUA. Com a en-
trada no mercado, em 1992, do
Emb-145 (jato) e do Emb-123 (tur-
bodlice), a empresa espera superar
0s 40%.

poe de uma frota de 950 cami-
nhodes, 680 dos quais sdo da mar-
ca Volkswagen.

Aduaneiras promove
curso sobre transportes

A empresa Semindrios Aduanei-
ras, de Sdo Paulo, ja preparou, pa-
ra este ano, o calenddrio de cursos
destinados a profissionais ligados
ao comércio exterior. Na drea de
transportes, oferece cursos sobre 0§
modais aéreo, maritimo e rodovia-
rio internacionais, assim como so-
bre transportes, seguro ¢ ICMs no
comércio exterior. De acordo com
o calendario, est4 programado pa-
ra 0 primeiro trimestre apenas o
curso de Transporte no Comércio
Exterior, a cargo do professor Nel-
son Ludovico, de 19 a 13 de mar-
¢o, das 19 h as 22 h. Segundo a
Aduaneiras, esse curso dard uma
visdo generalizada de transporte e
logistica nas dreas operacionais €
de conhecimentos técnicos sobre
os modais aéreo, rodovidrio e ma-
ritimo. Nelson Ludovido tem expe-
riéncia de 25 anos em comércio ex-
terior, ¢ é professor de Transpor-
tes Internacionais e de Sistemaéti-
ca de Exportagdo da Fundacgido
Getulio Vargas.

As inscri¢des podem ser feitas
no Departamento de Eventos, na
rua da Consolagdo, 77, centro, Sdo
Paulo, ou pelo telefone
(011)259-0233, ou pelo telex
(11)30256 e 35860.

w O Brasil sediard, neste ano, dois
importantes congressos internacio-
nais na drea de transportes: em
maio, realiza-se no Rio de Janeiro
o Congresso da IRU — Internatio-
nal Road Union, entidade que con-
grega transportadores rodovidrios
tembro, a ANTP reunird em Sdo
Paulo especialistas de sessenta pai-
ses em transporte urbano de passa-
geiros. Serd a V Codatu — Confe-
réncia sobre Transportes Urbanos
em Paises em Desenvolvimento. A
Associagdo Codatu tem sede em
Paris e se propée a fazer o inter-
cdmbio de experiéncias dos paises
do terceiro mundo
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Vigneron

Régis Bittencourt: 40% da obra garantidos pelo Banco Mundial

Banco Mundial garante
a duplicacao da BR-116

Com a liberagiio de empréstimo,
pelo Banco Mundial, destinado ao
inicio da duplicag¢dao da BR-116 no
trecho que inclui a rodovia Régis
Bittencourt, pelo menos 40% do
total da obra estdo garantidos. Os
60% restantes dependem, em par-
te, da destinac¢o orcamentaria des-
te ano, e em parte de créditos su-
plementares do governo federal.
Apesar da demora na liberacdo
dos recursos, o inicio das obras de-
pende do periodo de transicdo.

Orcada em US$ 320 milhdes, a
duplicacdo da BR-116 consta no
orcamento do governo federal co-
mo segundo maior montante, per-
dendo somente para a construcio
da usina hidrelétrica de Xingo.
Com a liberacio do empréstimo
pelo Banco Mundial, o inicio das
obras estava previsto para este més,
Segundo a Assessoria de Impren-
sa do DNER, dificilmente qual-
quer obra terd inicio enquanto o
novo presidente nio estiver defini-

tivamente instalado. Mesmo por-

que a Lei Orgamentdria proibe o
inicio de qualquer nova obra an-
tes de 31 de margo.

Enquanto isso, o presidente do
Movimento Pro-Duplicagdo da
BR-116, Hiroshi Sumida, que co-
mandou as manifestacdes que re-
sultaram nesse encaminhamento,
torce para que o presidente Fer-
nando Collor nao suspenda o pro-
jeto.
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Ramos: criminoso tem direito a
calar-se

Bafdmetro nao deve ser
obrigatério, diz ministro

O ministro da Justiga, Saulo Ra-
mos, encaminhou ao Contran —
oficio em que discorda de sua
Consultoria Juridica, a qual apro-
vou a utilizag&o, pela Policia Ro-
dovidria, do bafdmetro, dispositi-
vo destinado a aferi¢do do teor al-
cdolico no organismo do motoris-
ta, por ocasido de fiscalizacbes ro-
tineiras de transito (Resoluc¢do 737,
de 12 de setembro de 1989). Segun-
do o ministro, a garantia constitu-
cional de que “ninguém sera obri-
gado a fazer ou deixar de fazer al-
guma coisa sendo em virtude da
lei” é mandamento de conduta so-
cial e de exercicio do direito.

Rambs considera que a resolu-
¢io deve ser mantida, porém de-
fende o direito do motorista de
recusar-se a se submeter ao exame
com o bafémetro. Nesse caso, 0
policial deve, durante a ocorréncia,

anotar a recusa, circunstancia que
pode agravar a situag¢io do moto-
rista, cuja embriaguez pode ser tes-
temunhada pelo policial. Para Ra-
mos, o ato de dirigir embriagado
é contraven¢do, porém nao auto-
riza a prisdo em flagrante. “Quan-
do a lei considerar crime a embria-
guez, o uso do bafémetro como
coleta de provas devera ser
utilizado”.

Arthur Andersen oferece
Logistica e Distribui¢ao

O Centro de Desenvolvimento
Profissional da Arthur Andersen
programou, para a area de Logis-
tica e Distribuicdo, os seguintes
cursos para este ano: Armazéns e
Depositos (dias 12 e 13 de junho,
no Rio, e dias 26 e 27 de julho, em
Sao Paulo); Transporte com Frota
Prépria (dias 16 e 17 de agosto, no
Rio, e 30 e 31 de agosto, em Sdo
Paulo); Movimentacdo de Mate-
riais (dias 15 e 16 de marcoe 13 ¢
14 de setembro, no Rio, € 29 e 30
de marco e 27 e 28 de setembro, em
Sao Paulo); Transporte em Distri-
buic¢io Urbana e Regional (dias 19
e 20 de abril e 18 e 19 de outubro,
no Rio, e 26 € 27 de abril € 25 € 26
de outubro, em Sdo Paulo); Nego-
ciacio de Frete (dias 10 e 11 de
maio e 8 e 9 de novembro, no Rio,
e 17 e 18 de maio e 29 e 30 de no-
vembro, em Sio Paulo); e Logistis-
ca de Materiais e Distribui¢do Fi-
sica (dias 7 ¢ 8 de junhoe 6 e 7 de
dezembro, no Rio, e 21 e 22 de ju-
nho e 13 e 14 de dezembro, em S0
Paulo).

Com carga horaria completa
(das 8h30min as 18h) por dois dias,
esses cursos custardo 550 BTNs e
serdo realizados na sede da empre-
sa, na rua Alexandre Dumas,
1 981, Chacara Santo Antonio, em
Sio Paulo, € também no Rio, na
Praia do Botafogo, 300, 4° andar,
bairro Botafogo. As inscricdes
também podem ser feitas e demais
informag6es podem ser obtidas pe-
los telefones (011)524-2444, em Sao
Paulo, (021)552-3253, no Rio,
(031)227-8011, em Belo Horizonte,
(071)358-9388, em Salvador e
(0192)31-3844, em Campinas (SP).

TRANSPORTE MODERNO - Marco, 1990



INTERNACIONAL

Mais leve e durédvel, o énibus de poliéster j& existe

Onibus de poliéster da DAF
chega ac mercado

A DAF, fabricante de 6nibus e
caminhdes da Holanda, comegou
a vender no mercado europeu um
onibus urbano cuja carrocaria é
toda feita de poliéster refor¢cado. O
projeto, realizado em conjunto
com a encarro¢adora holandesa
Den Oudsten, visa reduzir o peso
e prolongar a vida 1itil do veiculo.

Canada desativa parte
de sua rede ferroviaria

A ferrovia estatal canadense Via
Rail esta cortando vérios servicos
devido aos prejuizos. O déficit
acumulado nos anos 80 atingiu
USS$ 4,7 bilhdes; em 1988, os sub-
sidios somaram US$ 540 milhées,
ou US$ 86 por passageiro trans-
portado. A Via Rail concentrard
suas atividades na costa atlantica
do pais, onde se aglutina a popu-
lagdo, 0 que permite melhor uso
comercial da ferrovia. No Canad4,
pafs maior que o Brasil, vivem ape-
nas 26 milhoes de habitantes e ha
trés redes ferrovidrias em ativida-
de. Cerca de 2 800 trabalhadores
da Via Rail (38% dos funciona-
rios) perderdo seus empregos . Em
janeiro, o famoso servico didrio
The Canadian, cobrindo 4 600 km

Fotos

A VW, confiando no mercado,
prepara um 4x4 de 2 t

Por enquanto, apenas um estu-
do, a versdo 4x4 especial da linha
VW LT, pode entrar em produgio
em breve. O mercado, segundo a
empresa, tem grande potencial, en-
globando construgio civil, uso co-
munitario e uso militar. O LT No-
riker, desenvolvido em conjunto
com a Steyr-Daimler-Puch (da
Adlstria) usa motor turbo disel de
seis cilindros e 102 HP. A linha LT
da VW (que usa a mesma cabina
do caminhio VW brasileiro) faz
sucesso na Europa, onde vende,
em média, 24 mil unidades/ano em
varias versbes. No Brasil, onde a
VW hesita em langar a linha LT,
o mercado esta sendo desbravado
pelos caminhdes Agrale e pela
recém-lan¢ada linha Puma

entre Montreal e Vancouver, foi de- 2

sativado (trens transcontinentais s
correrdo agora durante trés dias
por semana). Com essas medidas,
a Via Rail acredita que cortara pela
metade seus prejuizos.

oto. Arquivo

w
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O LT Noriker transporta até 2 t de carga util

A Aeroflot faz a primeira
encomenda a Airbus

A Acroflot, da URSS, a empre-
sa de aviagdo com a maior frota do
mundo (16 mil avides), encomen-
dou cinco Airbus A310-300 (267
passageiros € 7 000 km). Esta é a
primeira compra de jatos ociden-
tais feita por aquela empresa. Os
avides serdo entregues entre no-
vembro de 1991 e junho de 1992,
e serdo usados em rotas internacio-
nais que ligardo a Riissia com a
Europa, o Oriente Médio e a Afri-
ca. O contrato ¢ importante para
a Airbus porque o mercado dos
paises comunistas é visto como um
dos mais promissores para os prd-
Ximos anos. A Airbus também ja
vendeu A310-300 para a Interflug,
a aviagdo estatal da Alemanha
Oriental.

A glasnost chega a aviacdo e comunistas compram jatos ocidentais

11



aqguina

enferrujada

Para enxugar despesas,

Collor rebaixa

ministério a secretaria

e herda o caos

m Ao assumir a nova Secretaria dos
Transportes, seu titular vai defrontar-
se nfio apenas com a situagdo de pe-
miria em que se encontram os 115 045
km de rodovias federais, sendo que
apenas 49 799 km dessa extensio
acham-se asfaltados, € mesmo assim
em precdrias condi¢cdes de conserva-
¢do (dos 20 mil km cuja manutencio
se encontrava paralisada em 1985, o
governo Sarney restaurou apenas
11 700), como4ambém com a neces-
sidade de investimentos na infra-
estrutura dos sistemas ferrovidrio (23
mil km de linhas férreas carentes de
modernizacio) e aquavidrio (com 40
mil km de rios aproveitdveis, exigin-
do, porém, obras infra-estruturais).
Receberd ainda a maquina adminis-

trativa enferrujada nas subsecretarias,

nos departamentos € nas empresas
subordinadas.

Bastava fazer uma visita ao prédio
do Ministério dos Transportes, no fi-
nal do governo Sarney, para se cons-
tatar o estado de deterioragdo a que
foi relegada a pasta nos tltimos go-
vernos: portaria infestada de camelds,
buracos no teto dos elevadores, -osten-
sivos a ponto de mostrar a fiacdo de-
pendurada, corredores pouco ilumi-
nados, salas esvaziadas e funcionarios
visivelmente entediados.

Criado por decreto-lei em 1967, o.

ministério que o presente governo re-
baixou a secretaria do Ministério da

12

Infra-estrutura originou-se do des-
membramento do Ministério de Via-
¢do e Obras Publicas, que tinha por
finalidade coordenar todos os modais
de transporte e suas respectivas infra-
estruturas. Foi logo apos sua criacdo
que o ministério desfrutou 0 méximo’
de seu prestigio: por exemplo, o or-
camento da Unido conferiu-lhe, em
1970, US$ 2,5 bilhdes para investi-
mentos, enquanto que agora, vinte
anos depois, a receita de investimen-
tos estd estimada em apenas US$ 300
milhdes, e dependera da arrecadagao
proveniente do desmoralizado
selo-pedagio.

Na verdade, o setor foi mantido
por muito tempo pelo Fundo Rodo-
viario Nacional, criado em 1945 com
recursos oriundos do Imposto Unico
sobre Lubrificantes ¢ Combustiveis
Liquidos e Gasosos, da Taxa Rodo-
viaria Unica, do ISTR — Imposto so-
bre Servigos de Transporte Internacio-
nal e Interestadual de Pessoas e Car-
gas, e do pedagio. Mas a TRU se
transformou em imposto estadual, a
nova Constituicdo eliminou o impos-
to sobre combustiveis, € a0 DNER
nada restou sendo criar o selo-
pedégio, cuja eficicia ainda provoca
duvidas.

Aproximagdo—Ainda sem uma per-
feita definicdo dos rumos que 0 mi-
‘nistro da Infra-estrutura adotara pa-

ra a pasta, operadores de transporte
véem com desilusdo a queda de sta-
tus do 6rgdo maximo de coordenacio
da politica do setor, cuja trajetoria
acompanham hd mais de vinte anos.
Mesmo assim, mostram-se animados
a utilizar seu poder politico para in-
fluenciar nas decisdes que venham a
ser tomadas pelo novo governo quan-
to a essa drea.

Thiers Fattori Costa, presidente da
CNT — Confederagio Nacional dos
Transportes, que acaba de arrebanhar
para a entidade sindical maxima dos
transportadores outras entidades re-
presentativas dos transportadores ma-
ritimos e ferrovidrios, mostrou-s¢
pouco preocupado com 0 nome que
substituird o ministro José Reinaldo

‘Tavares. “O importante ndo é o no-

me, mas o fato de que, antes de to-
mar qualquer medida, o novo secre-
tdrio deve ouvir o que os transporta-
dores tém a dizer.

Também é certo que a escolha do
empresario e aviador Ozires Silva pa-
ra dirigir o Ministério da Infra-
estrutura representou um alento pa-
ra os operadores de transporte, que o
consideram pessoa dotada de quali-
dades gracas as quais sabera discer-
nir bem as prioridades do setor.

O ministro Ozires Silva evitou en-
trar em detalhes sobre o futuro do se-
tor de transportes antes de nomear o
secretdrio. Destacou na imprensa seu
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Fotos Luis Roberto da Silva

pi

desejo de privatizar as empresas es-
tatais do setor, comeg¢ando pela Em-
braer, que dirigiu de 1969 a 1986 e cu-
jo patrimOnio est4 avaliado em US$
4 bilhGes. Com isso pretende aumen-
tar a massa de recursos necessarios

para iniciar a recuperacio das rodo-

vias. Além disso, enfatizou a necessi-
dade de dar prioridade & construcéio
de ferrovias.

As liderangas dos transportadores,
por outro lado, tém mantido trinsito
facil com demais membros do gover-
no Collor, e com o préprio presiden-
te, a quem deram preciosa contribui-
¢80 na campanbha eleitoral, distribuin-
do gratuitamente, por todo o pais,
material de propaganda, além de ofe-
recer ajuda financeira, como revelou
o presidente da Fenatac e da Sindi-
bras, entidades com sede no Distrito
Federal, Osério Coelho Guimaries.

Por sua vez, Thiers Fattori Costa,
amigo pessoal do ministro da Justi-

TRANSPORTE MODERNO - Mar¢o, 1990

¢a, Bernardo Cabral, desde 1984,
quando este presidia a Ordem dos
Advogados do Brasil, foi recebido em
audiéncia pelo amigo antes da posse,
a quem solicitou intermediac¢io para
que o presidente da Republica parti-
cipe da posse solene da nova direto-
ria da CNT, em abril, e também da
solenidade de abertura do Congres-
so Mundial da IRU, a ser realizado
em maio, no Rio de Janeiro.

E dessa proximidade com o gover-
no que, segundo Osdrio Guimaries,
resulta a tranqiiilidade da.classe dos
transportadores quanto ao desempe-
nho do novo secretirio. “Na audién-
cia que tivemos com o.ministro Ber-
nardo Cabral, colocamo-nos 2 dispo-
sicdo do governo federal, oferecendo-
ihe todo o apoio de que necessitar”,

Reivindica¢ées— As liderancas do se-
tor sabem, no entanto, que nio se po-
de esperar milagres do novo governo,

O prédio do

» Ministério dos
Transportes:
esquecimento
similar ao que
impera no restante
do setor, comum
nos ditimos
governos

Ozires: privatizar o setor até onde der

uma vez que 0 orgamento da secreta-
ria impede que se execute até mesmo
a “operacio tapa-buracos” de que as
rodovias federais tanto necessitam.
Mesmo assim, pregam a introdugio
de uma linha especial de financia-
mento, com prazo mais longo, para
renovacdo da frota dos transportado-
res autbnomos, ¢ a manutencido de
uma taxa de crescimento da econo-
mia, que garanta aos empresarios o
mercado de carga ein condig¢des de
permitir a manuten¢io das empresas
em operagio.

Tao grave quanto a situacio das ro-
dovias é o problema do envelhecimen-
to da frota dos veiculos rodovigrios
de carga, motivo de preocupacio nas
liderangas do setor ndo apenas devi-
do aos riscos de redugio de oferta de
transporte, como também, e princi-
palmente, devido aos riscos que ofe-
recem a seguranca dos demais veicu-
los que transitam pelas rodovias.
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strutura
pesada e sem
recursos

E apresentada pasta
destinada a executar
atribuicdes para as
quais ndo ha verbas

m A reforma administrativa prome-
tida pelo presidente da Republica de-
vera alterar a maquina do Ministério
dos Transportes e reduzir o quadro
hoje formado por 145 mil funciona-
rios distribuidos pelos seus 6rgéos de
administracdo direta e indireta. De
acordo com um organograma divul-
gado pela assessoria do ministro Rei-
naldo Tavares, 0 novo secretdrio vai
herdar uma estrutura que, mesmo
apos diversas modificagdes, pode-se
considerar inflada, pois o esvazia-
mento de fungbes ndo teve a contra-
partida do enxugamento da maquina.
Assim, a coordenagdo politica dos
transportes ¢ atribuida ao CNT

Conselho Nacional dos Transportes,
presidido pelo ministro ¢ composto
por treze membros representantes do
seu ministério, ¢ também de outros.
A Cideti — Comissdao Coordenado-
ra da Implantagdo e Desenvolvimen-
to do Transporte Intermodal e 0 Con-
selho Diretor do Fundo da Marinha
Mercante sdo outros Orgios coliga-
dos. A Secretaria Geral cuida dos sis-
temas de planejamento e da progra-
macdo financeira e, para isso, conta
com a colaboracdo do Geipot — Em-
presa Brasileira de Planejamento de
Transportes.

Sdo subordinadas & Secretaria Ge-
ral as secretarias de Assuntos Inter-
nacionais (SCAI), de Assuntos Espe-
ciais e Tecnologia (SAE), de Progra-
magcio Financeira e de Orgamento
(SPO), de Transportes Rodoviarios
(STR), de Transportes Aquaviarios
(STA), de Transportes Ferroviarios
(STF) e de Transportes Urbanos
(STU). (A STA incorporou, no ano
passado, a Superintendéncia Nacio-
nal da Marinha Mercante.)

O Geipot, transformado, em 1973,
em empresa publica para promover,
executar e coordenar estudos e pes-
quisas relativas ao planejamento de
transportes, chegou a ser extintd por
medida provisoria do presidente Sar-
ney, mas foi reabilitada pelo Congres-

Estrutura da Secretaria dos Transportes

Secretario

CDFMM

Subsecretaria
de Assuntos
Especiais e
Tecnologta

§ GEIPOT

L= pra g PORTOBRAS
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Subsecretaria
Geral

Sgbsecretaria Subsecretaria
e Programacédo

Financeira e de "I'Jrabnsporles
Orgamento rbanos
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RFFSA CRTU

D4

VALEC

so Nacional. No entanto, vem, a ca-
da ano, perdendo seus especialistas
para a iniciativa privada, e também
estd reduzindo suas atividades. A
Portobras, criada em 1975, e respon-
savel pela construgg@o, administra¢do
e exploracdo dos portos e vias nave-
gaveis do interior, poderd ser
privatizada.

O DNER, o o6rgdo mais antigo do
ministério, foi criado como autarquia
em 1937. Teve seu apogeu durante a
década de 1970, nos governos Médi-
ci e Geisel, que deram énfase a gran-
des obras rodoviarias. Seus 20 mil
funcionarios, distribuidos por diver-
sos prédios no Rio de Janeiro, tive-
ram suas atribuicdes esvaziadas nos
dois ultimos governos por falta de
obras a serem executadas.

A Valec — Engenharia, Constru-
¢des e Ferrovias é a mais nova aqui-
sicdo da pasta. Criada em 1987, no
ambito da Companhia Vale do Rio
Doce, foi transferida para o Ministé-
rio dos Transportes por ocasido do
inicio da construcdo da Ferrovia
Norte-Sul, onde ganhou mais atribui-
¢Oes: promover a expansdo da malha
ferroviaria, realizar estudos de viabi-
lidade técnico-econdmica de constru-
¢do e operar ferrovias. Essa tarefa era
incumbéncia da Rffsa — Rede Ferro-
vidria Federal S.A., sociedade de eco-
nomia mista criada em 1957 e que, de-
pois da Valec, ganhou a atribui¢do
(sem muito &xito até agora) de bus-
car alternativas de privatizacdo para
as linhas férreas sob sua jurisdi¢do.
A CBTU — Companhia Brasileira de
Trens Urbanos ¢ um desmembramen-
to da Rffsa, criada em 1984 para ope-
rar o transporte ferrovidrio urbano de
passageiros, além de executar outros
servigos constantes no Sistema Nacio-
nal ¥e Transportes Urbanos.

A EBTU — Empresa Brasileira de
Transportes Urbanos, criada em 1975
para coordenar os planos, programas
e projetos de transporte urbano de
passageiros, como o Geipot, chegou
a ser extinta durante um pequeno pe-
riodo do governo Sarney, € acabou s¢
juntando o Geipot. Antes disso, po-
rém, teve um curto periodo de subor-
dinacéio ao Ministério de Desenvolvi-
mento Urbano, posteriormente
extinto.

Valdir dos Santos
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Motor

Cummins Série"C"
Eleito pelo

desempenho

Os motores

da Série C Cummins
estdo em milhares de
veiculos e
equipamentos

no Brasil e no mundo.

E a principal prova
do seu sucesso esta
nas palavras

dos profissionais
que lucram

com eles.

Motor produzido em conformidade
com a Resolugdo n° 18 do CONAMA.

Uberlandia, 21 de Setembro de 1989,

A

MOTORES CUMMINS BRASIL S.A.
Rua Jati, 266

Guarulhos-SP

Prezados Senhores,

Ao ensejo de nossos cordiais cumprimentos, vimos a
presenca de V.Sas., parabenizd-los pela excelente qualidade
de vossos motores, que apresentam elevada performance, baixo
fndice de defeitos em seu funcionamento, facilidade
operacional e baixo consumo de diesel por km rodado e
tonelagem transportada,

Ressaltamos que a eficiéncia de nossa frota ests
diretamente ligada 3 qualidade apresentada por estes
componentes,

Sem mais para o momento, apresentamos 3 V.Sas.,
nossos votos de elevada estima e consideracdo,

@;x 7 Atenciosamente,

o, P Lk o

Com.Imp.e Exp.Ltda.

Martins Comércio,
Importagao e Exportacao Ltda.
Matriz: Uberldndia - MG

Av. José Andraus Gassani, 5400

MARTINS Fone: (034) 232-1122

Distrito Industrial - CEP 38400
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uppies”

ainda sem rivais

R

Quatro velhos avides, que
~ parecem peixes,
garantem o funcionamento do -
" conséreio Airbus

m E uma-ironia o fato de que a Air-
bus Industria, que constrdi aquele
que é considerado 0 'mais avancado
jato do mundo, o 'A-320, mantenha
sua complicada operagdo industrial
baseando-se na confiabilidade de
quatro avides de mais de trinta anos
de idade. O fato ¢ que esses, avides,
ainda hoje, sdo mais aproprlados e
econdmicos para o trabalho que os
cargueiros atuais.

"Os Guppzes, assim chamados devi-
do. a sua semelhanga com um pe1xe
do mesmo nome, sdo avies carguei-
fos especialmente construfdos sobre
antigos Boeing Stratocruiser da déca-
da de 50, que transportam pegas-€
componentes para a linha de monta-
gem final da Airbus, em Toulouse, na
Franga. Desde o comego dos anos 70,
esses estranhos avides balofos presta-
ram um servico impecével: nenhuma
peca foi danificada até hoje.

Os. Guppies devem continuar em
operagao pelo menos até 1992.. Nes-
sa data, entram em- construcio os
A-330/340, ayides de alcance inter-
continental, cujas. pecas (especialmen-
te as asas) serdo grandes.demais para
os Guppies engolirem. A Airbus esta
procurando alternativas para substi-
tuir. ou complementar sua frota de
cargueiros diante dessas novas exigén-
cias. Até agora, a procura foi infruti-
fera. Depois de avaliar o Galaxy 05
norte-americano e o gigantes¢o An-
tonov 124 russo, a Airbus chegou a
conclusdo de que esses candidatos fa-
riam felo diante dos “peixes voado-
res”, hoje a seu servico.
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[Esses avides s30 imbativeis em sim-
plicidade de manuteng&o e economia
de combustivel, revela a Airbus, que
considera a p0331b111dade de pro;etar
uma nova geracao de cargueiros
adaptados, caso.nao e encontre no
mercado o avido aproprlado para o
servico.-

Operag:ao mternaclonal — A Airbus
é um consorcio internacional forma-
do pela Ae_rpspatlale, da Franca, que

Iga do
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Além de espaco, manutengdo simples

e economia de combustivel, o ‘‘Guppie’’
oferece servigo impecével: até

hoje, nenhuma peca foi danificada

produz a cabina e a parte frontal dos
Airbuses, pela MBB, da Alemanha,
que fabrica a fuselagem, pela British

Aerospace, responsavel pelas asas, e

pela Casa da Espanha, que se encar-
rega da cauda. Os quatro Guppies fa-

‘zem a costura dessa linha de monta-

gem dividida, transportando os com-
ponentes até Toulouse. A Airbus ga-
rante que a entrega pode ser feita em
apenas oito horas, uma vez que a pe-
¢a tenha ficado pronta em qualquer
um dos quatro paises envolvidos.

A carga de trabalho ¢ grande. Para
transportar todas as partes de um
Airbus A-300/310 (270 passageiros)
sd0 necessdrias trinta horas de véo da
frota de Guppies. Para o A-320/321
(150/185 passageiros), vinte horas de
vbo. O A-330/340 (330 passageiros)
exigird cerca de cinqiienta horas de

v00, caso os avides tenham de ser rea-
daptados para o servico,

Por essa tabela, os Guppzes com-
pletaram 1 750 horas de v60 em 1988,
quando a Airbus produziu 42
A-300/310 e 29 A:320/321. No ano

passado, com produc;ao programada
para 42 A-300/310 e 59 A-320/321, a
expectativa era de que os Guppzes
completassem 2 220 horas de vbo (610
cada). Estima-se que, desde o inicio
de seu servico com a All’bUS, 0s avides
chegaram a completar mais de 15 mil
horas de vdo. g

A operagio de_ligagio;entre as ba-
ses de producdo e Toulouse é chama-
da Skylink e é operada pela propria
Airbus. Antes disso, a-UTI — Union
des Transports Aériens francesa cui-
dava do Skylink, mas a Airbus deci-
diu que economizaria dinheiro se en-
campasse a tarefa; além de poder con-
trolar melhor o ntmo de produgio.

Antlgo mas soflstlcado — A Airbus
ndo ¢é pioneira no uso de avides co-
mo esses. A McDonnell Douglas che-
gou a utiliza-los ha uma década, se-
gundo aponta a prépria Airbus. Até
aNASA, norte- -americana, transpor-
tou equipamento de seu programa es-
pacial na barnga desses cargueiros.

Dois dos avides da Airbus foram
transformados por. uma empresa
norte-americana chamada Iracor,
dois outros pela UTI francesa. Com
relacdo ao Boeing Stratocruiser ori-
ginal, os motores foram substituidos
por modernas turboellces Allison
501/D22C, suficientes para um peso
méximo de decolagem de 74 t.

Ao contrario do Airbus A-320, com
cabina computadorizada ¢ comandos
eletronicos, os Guppies mantém os
tradicionais reloginhos no painel. A
Airbus pode, pelo menos, argumen-
tar que, mesmo antigos, 0s Guppies
sdo uma forma sofisticada de trans-
porte, mais econdmica, rapida e efi-
ciente que as formas de transporte
oferecidas hoje pelas alternativas ro-
doviaria ou ferrovidria. E serdo man-
tidos assim durante os’ proxxmos trés
anos. E, provavelmente, durante va-
rios outros anos.

Marco Piquini,
" de Londres
(Cortesia Varig)
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revigora o trem

Trens velozes vao ligar as
capitais europeias,
desafiando o transporte aéreo
de passageiros

m A ferrovia prepara-se para viver
uma nova idade de ouro na Europa.
Em alguns anos, trens com velocida-
des de até 300 km/h estardo ligando
as principais cidades dos paises da
Comunidade Econdmica Européia,
desafiando o transporte aéreo de pas-
sageiros em viagens de curta € média
distancias. A revitalizagdo da ferrovia
provocard, além disso, a reavaliagéo
do modal para o transporte de carga.

O custo dessa expansio, segundo a
CER — Community of European
Railways (Comunidade das Ferrovias
Européias), podera ultrapassar US$
40 bilhdes, incluindo US$ 12 bilhoes
que estdo sendo aplicados no Chan-
nel Tunnel. O investimento ¢ oportu-
no. De acordo com certas previsoes,
a integracdo européia, a partir de
1992, podera quadruplicar o numero
de viagens internacionais dentro da
comunidade, que chegaria assim a
2 025. Comparado com o automovel
e o0 avido, o trem pode atender gran-
de parte dessa demanda com meno-
res danos ao meio ambiente: usa me-
nos energia, causa menos poluicao e
exige menor espaco fisico que as
auto-estradas.

Depois de revolucionar o transpor-
te no século XIX, e de perder sua im-
portincia para o automovel e para o
avido no século XX, a ferrovia
prepara-se para um glorioso retorno
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como a alternativa do transporte exi-
gida pela era ecoldgica, que comeca
agora e que se estendera para além do
século XXI.

Batendo o avidio — Franceses jd vi-
vem a experiéncia. Para ir de Paris até
Lyon, a segunda maior cidade do
pais, o parisiense comega a viagem
em casa. Pelo sistema Minitel (um mi-
nicomputador acoplado ao telefone),
ele tem acesso ao computador da
SNCEF (a ferrovia francesa) e reserva
passagem e assento. Usando o metro,
vai até a Gare de Lyon, em Paris, €
embarca num dos TGVs alaranjados
que, a 270 km/h, cobrem no lapso de
duas horas os 430 quildmetros até
Lyon. De casa até essa cidade, sua via-
gem tera demorado duas horas ¢ 40
minutos.

Indo de avido (mais caro que 0
TGV), o parisiense gasta mais tempo
para se deslocar até o aeroporto, com
procedimentos de check-in, embarque
e desembarque, fora o tempo de voo
em si. Quando o TGV (Train a Grand
Vitesse), que liga Paris a Lyon, foi
inaugurado, em 1981, as viagens de
negocios entre as duas cidades eram
divididas meio-a-meio entre a ferro-
via e o avido. Hoje, passageiros pre-
ferem o TGV na proporg¢io de nove
para um.

A aviagio comercial cresceu 50%

na década de 80, e o congestionamen-
to do espago aéreo ¢, hoje, um pro-
blema grave. Atrasos de voos sdo fre-
qiientes ¢ hd também a inconvenién-
cia do transito nas vias de acesso aos
aeroportos. Prevé-se que, em 1995, os
46 aeroportos europeus estarao satu-
rados. A CER acha que o trem subs-
tituira o avido em varias outras rotas.

Lideranca francesa — Veloz e confor-
tavel, o TGV é sedutor. O nimero de
passageiros da SNCF que faz a dire-
¢do sudoeste (servida pelo TGV) du-
plicou entre 1981 e 1988 (de 7 para 15
milhdes/ano), ao passo que no restan-
te da Europa o volume cresceu ape-
nas 1,6% ao ano no mesmo periodo.
Mais ainda: a SNCF calcula que 25%
dos passageiros do TGV eram “mo-
toristas”. E 35% do volume ¢, hoje,
trafego gerado pelo sistema.

Ao longo de linhas adaptadas pa-
ra velocidades de até 200 km/h, o
TGV segue de Lyon até os Alpes e a
Riviera, atendendo atualmente 44 ci-
dades e 56% da populagdo francesa.
Genebra e Berna, na Suica, sdo ser-
vidas por um ramal. Existem, ao to-
do, 107 trens (composi¢des de oito va-
gbes — 368 passageiros — € uma lo-
comotiva em cada ponta) que se es-
tendem por 51 000 km — 50 mil pas-
sageiros/dia (73% da capacidade).

Em setembro de 1989, a SNCF
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Divuigacdo
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inaugurou o TGV Atlantique, ligan-
do Paris a Le Mans, a oeste da capi-
tal, e de 14 seguindo para Tours, em
direcdo ao sul. Os trens de cor azul-
cinza, de dez vagbes (485 assentos),
sd0 maiores, mais confortaveis e mais
rapidos que os primeiros TGVs, man-
tendo em servigo a velocidade de 300
km/h (TM n? 310). Até o fim deste
ano, o TGV Atlantique chegard a
Bordeaux e prosseguird rumo a Espa-
nha. E a SNCF ja projeta um TGV
para operar a 350 km/h.

N&o ha nada como esses trens. Nao

TRANSPORTE MODERNO - Mar¢o, 1990

Hamburgo

Be

8 Roma

Rede européia de trens de aita velocidade

possuem portas divisdrias entre os va-
goes, 0 que facilita a circulacdo dos
passageiros. Os vagdes s30 equipados
com ar condicionado, telefone, bar e
restaurante; a primeira classe é real-
mente chique, e possui até mesmo um
vagao-creche para criangas.

Malha européia — O TGV serd ex-
pandido nos anos 90. Em 1993, che-
gard o TGV Nord, ligando Paris com
o Channel Tunnel, que fard a cone-
xdo da Fran¢a com a Inglaterra (ver
matéria a seguir). O TGV Nord tera

Novas linhas de alta velocidade
Linhas exi o para alta
Conexdes normais

O TGV Atlantique e o Pendolino:
integrando a Europa a 300 km/h

ramal que servira a Bélgica e a Ho-
landa, a uma velocidade de 200
km/h. Ha um projeto para um TGV
Paris Estrasburgo, na fronteira
com a Alemanha. No total, a Franca
dispora de 7 000 quildmetros de li-
nhas para seus campedes de
velocidade.

Haverd outros trens velozes. Na
Alemanha, a Deutsche Bundesbahn
prepara o ICE (Inter-City Express),
que fez 378 km/h em testes. Usando
250 km/h, o ICE vai cobrir 800 km
com novos trilhos, de Hamburgo
(norte) até Munique (sul), em cinco
horas, metade do tempo em que a via-
gem ¢ feita hoje. Mannhein-Stuttgart
sera outro corredor para o ICE, e
3 200 quildémetros de linhas ja exis-
tentes estdo sendo adaptadas para al-
ta velocidade. Os investimentos so-
mam US$ 8 bilhdes, e o sistema de-
vera ser inaugurado em 1991.

Na Itdlia, a Ferrovia dello’Stato es-
td aplicando USS$ 5,4 bilhdes na rede
Alta Velocitd, de 2 200 quilémetros
de extensdo, ligando Turim, Mildo e
Veneza (leste-oeste) ¢ Mildo, Roma e
Napoles (norte-sul), linha que sera de-
pois estendida até a Caldbria. O trem
serd o Pendolino, que consegue fazer
até 250 km/h mesmo em trechos si-
nuosos, pois ele se inclina nas curvas
(TM n? 288). O BTR, idealizado pe-
la Ferrovidria Breda (para operar a
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Engate traiter-boggle traseiro

3-Eixos

250 km/h), é outra op¢do, e os dois
modelos dividirdo as 90 composi¢des
encomendadas.

A Espanha planeja a linha Madri
— Coérdoba  Sevilha, que devera ser
inaugurada em 1992. Depois, serd a
vez da linha Madri — Zaragoza —
Barcelona (seguindo de 14 até a rede
TGV na Franca), e uma conexdo até
Lisboa (Portugal) A ferrovia espa-
nhola vaj usar tecnologia do TGV.

A rede européia de alta velocidade
se completara com outras conexdes,
que incluem, entre outras, uma liga-
¢30 Alemanha — Dinamarca — Sué-
cia (projeto Scandilink — TM n?
297), uma linha entre Zurique (Sui-
¢a) e Viena (Austria), e outra de Vie-
na até Veneza (Italia). Ha estudos so-
bre uma ligagdo Veneza — Atenas
(Grécia), através da Iugosldvia, para
trens de 190 km/h.

Intermodal cresce — O transporte
ferroviario de carga tende a ganhar
impulso. As linhas de grande veloci-
dade irao liberar espago na malha
normal ‘para os trens cargueiros, que
poderdo, "assim, oferecer melhores
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servicos, o que é necessario para
atrair clientes. A ferrovia responde
hoje por apenas 20% do transporte
de carga na Europa.

A SNCF, que perdeu um tergo de
seu volume de carga entre 1974 ¢
1985, est4 buscando reconquistar ne-
gbcios. Em 1989, a SNCF estabeleceu
100 km/h como velocidade minima

para o transporte de carga e criou
quatro tipos de fretes ferrovidrios,
sendo o Chrono a estrela do progra-
ma, com trens que correm a veloci-
dades de até 160 km/h. No ano pas-
sado, o yolume de carga na SNCF au-
mentou em 2%, um sinal encoraja-
dor.

Mas é no dominio dos mtermodals

Custo ameaca o Channel Tunnel

[

ave

O tunel sob o Canal da Maricha: estouro de US$ 12 bilhdes

O Channel Tunnel (o tunel sob o
Canal da Mancha) comegou hd dois
anos como uma obra de US$ 8 bi-
lhées. Hoje, o custo subiu para USS
12 bilhées, ameacando a viabilidade
do projeto. “Querem um Rolls-Royce
pelo preco de um Escort’, reclama o
Transmanche-Link, consdrcio de em-
preiteiras que toca a obra. “Estdo
construindo um Escort pelo preco de .
um Mercedes’, ataca o Eurotunnel, do-
no do projeto.

Um ter¢o do custo inesperado veio

de problemas com a escavagdo dos ti-
neis. O restante deriva da ferrovia a
ser construida dentro deles, incluindo
material rolante e equipamentos anci-
liares. Dentro do Channel Tunnel, pas-
sardo trens sem igual no mundo, capa-
zes de carregar até caminhdes inteiros
e automoveis (estes em vagoes double-
decker).. Além disso, esta serd, prova-
velmente, a ferrovia de maior densida-
de de trdfego do mundo. Os trens
(quarenta locomotivas elétricas e 252
vagoes) custardo USS 1,1 bilhdo.

O Eurotunnel e o Transmanche-Link
decidiram cortar custos para manler a
obra em andamento e o fluxo de crédi-
to dos bancos. A velocidade

dos trens. nos tuneis

serd reduzida de 160 para 128 km/h.
Dessa forma, a aerodindmica poderd
ser amenizada (caminhées poderdo ser
carregados em vagdes abertos). O con-
trole da pressao do ar dentro dos tu-
neis tornar-se-d mais simples. Menos
energia exigird subestagdes elétricas
menores. Os trilhos poderdo ser feitos
com um ago de menor especificacdo; a
arquitetura das. estagdes nos dois, lados,
do tiinel poderd ser simplificada, e as-
sim por diante.

O impacto da redugdo da velocidade
na capacidade de trdfego serd desprezi-
vel (um minuto a mais déntro do ti-
nel) e a seguranca ndo serd afetada,
diz o Eurotunnel. No entanto, como se
trata de obra privada, o aumento dos
custos poderd inviabilizar o projeto em
termos comerciais. Além da velocida-
de, o tinel deverd oferecer tarifas com-
petitivas com as oferecidas pelos fer-
ries. Bancos e analistas de mercado co-
mecam a achar dificil que o Eurotun-
nel possa manter as previsoes inicidais.

Mas a obra continua. Em janeiro,
Sforam completados 50 km de tunelis,
um ter¢o de loda a obra, que deve ser
inaugurada em 15 de junho de 1993.
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O alemdo ICE ligard Hamburgo a Munique (800 km) em cinco horas

que se espera 0 maior crescimento.
Swap-bodies, trailers que passam do
caminhdo para o chassi ferrovidrio,
estdo ganhando popularidade. A
UIRR, a associag@o dos transporta-
dores de carga intermodal, calcula
que o setor cresceu quatro vezes des-
de 1980, atingindo 3 600 semi-
reboques e contéineres transportados
diariamente por ferrovia em 1989, co-
brindo distancias médias de 610 km/h
para viagens nacionais e de 910 km/h
em transporte internacional. Quanto
maiores as distancias, maiores as van-
tagens do intermodal.

Os swap-bodies estido se tornando
mais simples, dispensando os caros
guindastes para a transferéncia
caminhdo-trem-caminhdo. O piggy-
back, por exemplo, é um chassi cujo
berco abre-se na horizontal como um
canivete, recebendo semi-reboques
completos, com rodas e tudo (TM n°
303). O mais novo desses sistemas é
o Trailer-Train, produzido pela Tiger
Rail inglesa. Semi-reboques de até 12
m sao engatados diretamente nos
boggies ferroviarios (ver desenhos).
Segundo a Tiger Rail, a transferéncia
demora cinco minutos.

Economia e ecologia — Ao apoiar a
integra¢do caminhdo-trem, a Comu-
nidade Européia visa, basicamente, a
reducdo do trafego rodoviario. Além
disso, como o trem exige até nove ve-
Zes menos -energia por quilémetro, o
consumo de combustivel ¢ a poluicio
ambiental poderiam ser grandemen-
te reduzidos. Linhas de crédito estio
abertas até 31 de dezembro de 1992
para empresas que buscam recursos
para investir no intermodal, especial-
mente em .obras de infra-estrutura,
como construgéo de depositos.

TRANSPORTE MODERNO - Marco, 1990

U m- servigo
de seqgunda
categoria

Sem investimentos, a ferrovia
inglesa perde de

Vez a corrida para os velozes
trens continentais

m “Ingleses adoram trens mas detes-
tam a British Rail” (a ferrovia ingle-
sa). Nao ¢ dificil entender o ditado.
O pais que criou a ferrovia oferece
hoje um servigo de segunda categoria.

Trens antigos, superlotados em ro-
tas principais, atrasos constantes, su-
jeira nas estagdes, altos precos, falhas
na seguranca. Estes sdo alguns dos
problemas da British Rail (BR), apds
anos de cortes em investimentos. De
1983 a 1988, o subsidio a BR foi cor-
tado em 51%. Em 1986, a BR recebeu
US$ 3 por quilémetro; no mesmo pe-
riodo, o subsidio da ferrovia alemi
chegou a US$ 8 por trem-quilémetro;
na Francga, a US$ 8,9. E o Ministério
dos Transportes inglés cortou mais
31% dos subsidios para o periodo
1990-92, que passaram entdo a ser de
US$ 570 milhGes, um terco do valor
dos subsidios dados as ferrovias da
Europa continental.

A BR ¢ a ferrovia menos subsidia-
da da Europa. O governo inglés acha
que ela deve ser mais eficiente, com
um compromisso realista entre de-
manda e oferta de servi¢os. De fato,
a eficiéncia administrativa melhorou.

Fotos Arquivo TM

O transporte de passageiros por qui-
¢ 16metro aumentou em 10% desde
1984, ao passo que o nimero de fun-
cionarios caiu de 154 mil para 134
mil. O volume de carga diminuiu 10%
desde 1983, mas o numero de vagoes
usados foi reduzido 4 metade. No ano
fiscal 1987-1988, a BR teve lucros com
seu servico de passageiros na regido
sudoeste e com a divisdo de carga (ela
¢ a unica ferrovia européia a fazer di-
nheiro com gsse tipo de transporte)

Eletrificacao — Apesar de extensa, a
rede inglesa tem a desvantagem de ter
sido construida h4 muito tempo. Ti-
neis estreitos, linhas sinuosas e tre-
chos onde a concentracio urbana im-
pede melhorias prejudicam os proje-
tos de modernizacgdo.

Até hoje, pesam dividas sobre a li-
nha de alta velocidade que ligara Lon-
dres ao Channel Tunnel. Ha cinco
projetos diferentes em discusso, pois
os habitantes da regido a ser cortada
pela linha denommada “o Jardim da
Inglaterra” opdem-se & obra, acredi-
tando que ela prejudicara a qualida-
de de vida local. O governo, por sua
vez, quer que essa linha seja financia-
da pela iniciativa privada.

Apesar das dificuldades, a BR
inaugurou, em setembro passado, seu
trem veloz, chamado 225, pois é ca-
paz de fazer 225 km/h. Ele liga Lon-
dres a Leeds ¢, em 1991, chegard a
Edinburgo, a capital da Escocxa por
linhas ¢letrificadas.

Privatizacdo — A camisa de forca im-
posta pelo governo inglés a BR tem
como objetivo melhorar seu desem-
penho para tornd-la atraente do pon-
to de vista comercial, o que permiti-
ra sua privatiza¢io a médio prazo.
No entanto, a revolucdo da ferro-
via na Europa pode tornar dificil ao
governo manter sua politica. Em ja-
neiro, Sir Robert Reid, chairman da
BR (que se aposenta em mar¢o), vol-
tou deslumbrado de-uma visita ao
TGV ¢, pela primeira vez em seis anos
no comando da BR, alertou que, sem
investimentos, a BR perdera de vez o
passo junto as ferrovias continentais.

Marco Piquini
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A

hamco na
era do Scorpion

Unica entre as empresas que,
neste ano, arriscaram

inovar, @ Thamco aposta

num novo urbano

m A linha de produ¢ao da nova uni-
dade de fabrica¢do da Thamco, em
Guarulhos (SP), estava sob a regén-
cia zodiacal de Escorpiao quando um
novo Onibus urbano saiu pela porta
da udltima se¢do de montagem. A em-
presa, que no segundo semestre do
ano passado concebera o Gemini, ro-
dovidrio de dois andares mostrado em
Si0 Paulo na VI Brasil Transpo, em
outubro, no Anhembi (ver reporta-
gem em TM 310), néo teve duvida em
batiza-lo com o nome de seu signo
regente.

“Com esses dois modelos, abrimos
um programa de renovagio objetivan-
do melhor atuar no mercado de ur-
banos para, enfim, consolidar nossa
posicdo”, afirma o vice-presidente da
Thamco, Milton Rezende.

O Scorpion, um Onibus que surge
como evolugdo do Aguia, antigo ur-
bano da mesma empresa, tem um de-
sign classico, com linhas lisas refor-
cadas, em todo o onibus, por um cha-
peamento sem arrebites salientes.
“QOptamos pelo classico por acreditar-
mos que esse estilo ndo cai de moda.
E como sapato preto: combina com
tudo”, salienta Rezende, que conside-
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ra os desenhos com linhas arrojadas
efémeros demais.

A novidade da Thamco é ainda o
fato de ser o primeiro Onibus urbano
no mercado que incorpora uma
break-light, luz traseira sinalizadora
de freios na altura da visao do moto-
rista que vem atrds, sinalizagao Opti-
ca exigida recentemente pelo Contran.
Em comparagao com o fora de linha
Aguia, o Scorpion tem ]anelas aph-
cadas (antes, eram agregadas a pro-
pria carrogaria), e portas de folha tni-
ca, que fecham no sentido de recolhi-
mento do passageiro.

A Thamco também apurou sua tec-
nologia na fabricacdo de perfis de aco
tubulares galvanizados, bem como de
chapas de duraluminio.

Sem esperar — Se a regra para o fe-
chamento da década foi uma reces-
sdo de mercado na faixa de 30% em
relacao a 1988, a Thamco, mesmo
com todo o seu entusiasmo, nio fu-
giu a esse fato. “A queda da Finame
e a inseguranga do empresariado com
relacdo a politica tarifaria esfriaram
rapidamente o mercado”, analisa Re-
zende. A primeira reag¢do da empre-

Fotos J R Feixas

sa, ao invés da retracao, foi procurar
nova fatia de mercado: o Onibus
rodoviario.

Admitindo que o imponente Gemi-
ni foi lancado como forma de mar-
car presenca entre os fabricantes de
onibus de turismo, Rezende acredita
que as vantagens operacionais do pro-
jeto, somadas a capacidade de trans-
porte de passageiros, que o Gemini
aumenta em 70%, o viabilizard em
pouco tempo. A certeza ¢ tamanha
que a Thamco prepara sua linha de
produgio para, no segundo semestre
deste ano, partir para a fabricacdo de
especiais e personalizados. “Nio in-
ventamos nada de novo com o Gemi-
ni, s6 trouxemos para o pais o que na
Europa existe desde 19177, avalia,
com orgulho, Rezende.

Também para o segundo semestre,
a empresa paulista pretende fabricar
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Continuando sua
linha zodiacal,

a Thamco lan¢a

o Scorpion,

com linhas
clédssicas e
chapeamento sem
arrebites

um microd6nibus simples, de baixo
custo, para o segmento urbano. A
idéia € acoplar uma carrogaria apro-
veitando a frente original do chassis
812 da Mercedes-Benz.

Ao contrario da maior parte do se-
tor, a Thamco nédo quer esperar para
ver. Rezende acredita que em 1990 a
empresa terd um recorde de produgio,
chegando a seiscentos &nibus/més.
Para isso, acredita piamente no aque-
cimento do mercado nacional, com
excecdo de Sao Paulo e Porto Alegre,
capitais prejudicadas por constantes
problemas na politica de transporte.

Sem acreditar no convénio entre o
Simefre e o BB-BI (veja texto), o vice-
presidente da empresa acha que o pa-
pel de viabilizar a Finame é exclusi-
vidade do BNDES, que deveria des-
pertar para o avango tecnologico das
empresas encarrogadoras de 6nibus.
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spera

alvissareira

Ciente da dificil situagao

do setor, fabricantes

aguardam, com otimismo, plano

do novo governo

m Como ocorre com a quase unani-
midade nacional, o setor de fabrica-
¢o de carrogarias de dnibus também
ajuda a lotar a imensa sala de espera
do momento historico e politico do
pais. Isentos de ressentimentos pelo
aperto passado no 1ltimo ano, o cli-
ma é de esperanga, 0 que também ja
¢ uma febre coletiva, utilizada pacien-
temente como sintoma de alerta dian-
te do desenrolar do plano econémi-
co do novo governo.

Isso, evidentemente, inclui uma re-
tracdo que, se nfio for financeira, tra-
ra riscos que envolverdo novidades.
Afinal, esperanga ndo ¢ sinal de ar-
rojo, mas, no minimo, de prudéncia.
Com excecdo da Marcopolo ¢ da
Thamco, que investem em novos mo-
delos na abertura da nova década, ¢
da Nielson, que fechou os 80 com to-
da uma linha nova, o que resta do se-
tor prefere fazer uma boa colheita das
intempéries passadas para projeta-las,
assimilando assim o futuro a uma efi-
ciente lente de aumento.

Mas o coldquio na sala de espera
¢ animado, embora os escombros de
uma economia saqueada s6 possam
ser reparados, quando muito, a mé-
dio prazo.

A cronica crise no transporte urba-
no, que tem desembocado em greves,
municipalizacGes e descontentamen-
to geral da populagéo, estd se tornan-
do insuportavel, tanto para o fabri-
cante como para o frotista e para o
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usudrio. Isso, com certeza, despertou
a atenciio da maioria dos fabricantes
para fatias menores de mercado, mais
especificas, mas onde o investimento
tem retorno garantido.

A Fabus — Associacdo Nacional
dos Fabricantes de Carrogarias para
onibus, de posse de um escabroso in-
ventdrio da 1ltimo qiiingiiénio, aler-
ta: a frota nacional, que era de
130 719 veiculos em 1985, caiu, em
abril de 1989, para 125 876, ou seja,
3,7% a menos. Atualizando os dados
para dezembro de 1989, somam-s¢ 7
mil unidades fabricadas, fechando-se
o ano com uma frota de 132 876.
Deste total, s6 76 780 estdo dentro do
limite de vida maxima de oito anos;
os 56 096 veiculos restantes extrapo-
lam essa idade.

Rainha da sucata — Para chegar a es-
te quadro, a Fabus utilizou dados do
Serpro/Geipot, baseados na TRU ¢
acrescidos dos célculos que a Asso-
ciacdo fez sobre a produgio € o suca-
teamento posteriores. Para este ulti-
mo, levou em conta a percentagem de
8% ao ano. Isso significa utilizar um
veiculo até aproximadamente doze
anos de uso, o.que, em termos opera-
cionais, ¢ um indice elevado diante
dos oito anos para 6nibus urbanos.e
dos dez ou doze para os rodovidrios
normalmente aceitos.

Conforme o atual presidente da Fa-
bus, José Martins, que também ¢ di-

Foto: Arquivo

retor superintendente da Marcopolo,
essa pesquisa, que aponta uma pro-
vavel frota nacional de 120 mil Oni-
bus (levando-se em conta a margem
de erro que a avaliagdo pode engas-
tar), deixa claro que a produgdo anual
do setor deveria estar por volta de 12
mil 6nibus. “Isso, é claro, com indi-
ce de 8% de sucateamento, que de-
manda uma vida 1til de doze anos.
Ou seja, precisamos alcancar esse in-
dice para continuar defasados, sem,
no entanto, aumentar esse buraco”,
aponta Martins.

Acontece que a produgido de Oni-
bus em 1989, segundo a Fabus, foi de
10 994 unidades.(veja quadro). As-
sim, a logica aponta o aumento gra-
dual da idade média da frota. O nui-
mero de chassis no patio também
caiu. Somando Caio, Marcopolo,
Nielson, Ciferal, Thamco, Comil e
Cobrasma, o total de chassis presen-
tes no ultimo dia do més de dezem-
bro de 1989 foi de 735. Enquanto que,
em janeiro do mesmo ano, em pleno
Plano Veréo, era de 1 400 unidades.

E certo que no ambito da produ-
¢ao nacional de dnibus, em 1989, uma
percentagem de 60% foi de carroca-
rias urbanas. Os rodovidrios ficaram
na faixa de 32,7%. Enquanto isso, a
exportagdo das associadas & Fabus
chegou a 1 130 8nibus, entre urbanos,
municipais, intermunicipais e micros.

Focar a saida — Este panorama lem-
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Martins, da Fabus: ‘a ordem é afiar
o otimismo, esquecer a década que
passou e esperar 0os planos do novo
governo’’ A entidade, no entanto, ja
enviou ao presidente Collor dossié
sobre as agruras do setor

Convénio financia meio énibus

A rdpida retracdo da Finame, nos
ultimos dois anos, praticamente invia-
bilizou a possibilidade de renovar e
ampliar sua frota. Hoje, os financia-
mentos limitam-se a 30% do valor do
veiculo, em prazos mdximos de 36 me-
ses. Diante desse fato, o Simefre —
Sindicato Interestadual da Industria de
Materiais e Equipamentos Ferrovidrios
e Rodovidrios, procurou viabilizar, jun-
to ao Banco do Brasil, um convénio
que abrisse nova linha de crédito para
complementar o esvaziado Finame.
Assim, foi assinado em fevereiro um
acordo em que o fabricante de carro-
carias, o Banco do Brasil e o Banco de
Investimentos (também do grupo BB)
dividem o financiamento total do vei-
culo encarrogado. No entanto, embora
Dpossa parecer uma imensa vitoria para
o selfor, o programa tropeca num pro-
blema muito simples: nio fazem parte
do convénio os fabricantes de chassi.
Com isso, o interessado em adquirir

TRANSPORTE MODERNO - Mar¢o, 1990

um Onibus terd financiado 70% da
carrogaria de seu veiculo (indice mdxi-
mo financiado do valor total, somados
o convénio BB-BI e o Finame), tendo,
entretanto, de pagar cash o chassi des-
te Onibus. Ironia pura, pois de que va-
le uma linha de financiamento de
complementac@o com os mesmos juros
de Finame, se os chassis devem ser
comprados sem tal artificio?

TM interpelon, por telex, os trés
principais fabricantes de chassis —
Mercedes-Benz, Volvo e Scania — sem
que livesse oblido qualgquer resposta
aré o fechamento desta edigdo. No en-
lanto, o Simefre garante que estas em-
presas estdo sendo convidadas pelo
BB-BI para assinarem um acordo simi-
lar. “Resta rorcer para que eles sejam
sensiveis ao estado calamitoso do mer-
cado’} aponta o presidente da Fabus,
José Martins.

WS

bra a pergunta que Mister Magoo, ¢
miope personagem de desenho ani-
mado, fez a um cabideiro: “Por favor,
senhor, onde fica a saida?”. Para o
presidente da Fabus, a saida existe. O
argumento ganha corpo quando Mar-
tins afirma que o 6rgdo ao qual pre-
side é o0 unico a possuir um trabalho
consolidado para discutir a altura
com O Novo governo.

“Precisamos resolver, primeiro,. o
problema da tarifa. Segundo, o pro-
blema do investimento produtivo, que
nao pode concorrer com 0 BTN mais
9% de juros. E terceiro, definir de
uma vez por todas a politica de con-
cessdo de linhas, no caso do transpor-
te urbano”, sintetiza, em sua alquimia
detectiva, o presidente Martins.

O pressuposto para esquadrinhar
tais pontos vem do fato de que 85%
do setor urbano ¢é privado. Por isso,
precisa ser rentdvel, pois sO se investe
no lucro, nunca na divida. E eviden-
te que a tarifa deve cobrir custos. Mas
quando o assunto € investir na empre-
sa de transporte, a conversa toma ru-
mos mais severos.

“A Finame estd liquidada. H4 um
convénio entre 0 BB Banco de In-
vestimento e o Simefre — sindicato
que retine fabricantes de equipamen-
tos rodovidrios — o qual, apesar de
beneficiar o comprador de carrogaria,
ainda ndo conseguiu incluir no pro-
grama os fabricantes de chassis”,
lamenta.

Quanto ao terceiro problema, Mar-
tins defende uma uniformizagdo fe-
deral da politica de concessdo de li-
nhas, de modo que as exigéncias téc-
nicas nos onibus ndo sejam tdo dis-
pares. “Os empresarios estao perple-
x0s com essa descentralizacdo. Isso
conflita o estabelecimento da tarifa
com as especificagbes técnicas de
infra-estrutura do veiculo?” Assim,
uma prefeitura estabelece um eleva-
dor hidraulico para paraplégicos ao
passo que outra quer degraus mais
baixos. Isso, conforme assegura Mar-
tins, encarece o produto e complica
o processo de fabricagdo. “Com uma
centraliza¢do do governo federal, as
prefeituras deixardo de inventar nor-
mas de maneira empirica”, pontua.

E o usudrio? Bom, este vai ter que
arcar com a tarifa, primeiro ponto a
ser resolvido, segundo a andlise do
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presidente da Fabus. “Esse peso so-
cial deve ser tirado do usuario se se
quer que o vale-transporte seja leva-
do a sério e tornado obrigatério pela
legislagao’

E a partir da realizagdo de mutirdes
populares junto aos patrdes para re-
ceberem o vale-transporte que, na
opinido de Martins, as prefeituras po-
derdo cobrar tarifas técnicas e ndo
politicas.

Consolidacdo — Se o transporte ur-
bano estagnou-se nas cidades com
“governos populares” e a desorgani-
zagdo do setor avolumou-se, O trans-
porte rodovidrio nio figura mais co-
mo antitese do urbano. “O rodovia-
rio aproxima-se rapidamente do caos
do urbano justamente por meio da ta-
rifa”’, demonstra Martins. A critica,
no entanto, exclui os critérios tarifa-
rios do DNER, “muito moderno,
alias; o problema € quando se trata

PRODUCAO DE CARROCARIAS DE ONIBUS EM 1989

EMPRESA

CAIO 2790
MARCOPOLO 969 1 581
NIELSON 583 1 365
CIFERAL 1255 107
THAMCO 902

COMIL 302
COBRASMA 168
TOTAL GERAL

Fonte: FABUS

do sistema dos DERs, que deixam
muito a desejar’

A Fabus prepara dossié final para
ser entregue a pasta competente do
novo governo. “J4levamos ao conhe-
cimento do entdo candidato Fernan-

TOTAL

254 3 111
516 3 066
1948

1370

09" 936

395

168

10 994

* Fofdo (2 andares)

do Collor, entre o primeiro e o segun-
do turno, 0 que se passava no setor
e creio que nosso trabalho se conso-
lidara como Orgéo representante des-
se setor”, afirma Martins.

Walter de Sousa



A mesma tecnologia que
produz os melhores pneus criou
as piores condicoes de uso.

A Pirelli é a unica empresa que testa
seus pneus no seu proprio campo de pro-
vas, no Brasil, construido para reproduzir
as mais severas condicoes que um pneu
pode enfrentar. O resultado deste investi-
mento sdo pneus com durabilidade e re-
sisténcia cientificamente comprovadas.

A Pirelli complementa o aprimora-

mento de seus produtos com suas equipes
de assisténcia técnica e oferece a mais va-
riada gama de pneus do mercado.

Vocé pode encontra-los em 1.500
pontos-de-venda em todo o pais e nas me-

thores frotas.
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iversificar
para sobreviver

Sem langcamentos, empresas

optam pelo setor

rodoviario e arriscam-se no

mercado externo

m Com o mercado estagnado, a sai-
da é descobrir novas fatias. O merca-
do do vizinho, por exemplo, sempre
saltou, nessas ocasides, aos olhos do
fabricante de carrogarias. Nem que a
opcao de exportagdo tome a postura
de primeira ¢ tinica no pais. Foi as-
sim que a Marcopolo, sediada em Ca-
xias do Sul (RS), saiu-se bem neste
principio de década. Aperfeicoando
todo o seu setor técnico, colocou uma
carrogaria com design extremamente
arrojado num chassis John Deero, de
fabricag¢do norte-americana. O chas-
sis vai até Caxias do Sul somente pa-
ra receber a carrogaria Marcopolo ¢
voltar para os EUA onde, apesar do
alto padrdo de equipamentos, serve
no transporte urbano e de escolares.
Com isso, a Marcopolo torna-se a pri-
meira empresa brasileira a exportar
para os EUA carrogarias nacionais.

Mais que isso, o microdnibus para
exportagio confirmou e equilibrou as
previsdes para 1989, feitas pela indus-
tria em meados de 1988, mesmo com
a curva descendente do mercado e
com uma produgdo .de vinte Oni-
bus/més. Enquanto que os modelos
de linha, Viaggio e Torino, foram ape-
nas atualizados com adaptagoes téc-
nicas quase que imperceptiveis, o lan-
¢amento do-micro para os EUA aca-
bou absorvendo as novidades da
Marcopolo para este ano.

Na opinido de José Martins, dire-
tor superintendente da empresa, “o
lancamento, em 1983, do Viaggio
marcou posi¢do no mercado, pois as
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novidades dos concorrentes tentam
apenas se aproximar do nosso mode-
10”. Desse modo, a Marcopolo fechou
1989 com a satisfa¢do de ser a primei-
ra industria em unidades do pais (a
Caio sO consegue uma pequena van-
tagem com a soma das unidades fa-
bricadas pela Caio Norte).

Hoje, 18% dos dnibus fabricados
na encarro¢adora caxiense foram ex-
portados. “Nossa meta é 20%”, afir-
ma Martins. “Vai depender muito das
taxas de cambio fixadas pelo proxi-
mo governo, Mesmo assim, paises
como o Kuwait, o Paraguai e o Peru,
além daqueles ja atingidos por uma
recente investida no Extremo Orien-
te, tém nas suas estradas veiculos com
as carrogarias da Marcopolo.

O microdnibus exportado segue de
longe 0 modelo nacional. Com design
mais ovalado, dimensdes normais (as
mesmas do nacional) e ar condicio-
nado com ventilagcdo por canaletas, o
Anibus completa-se com as especifi-
cagdes do chassi: transmissao auto-
matica com trés marchas modelo
Ford C-6 e motor disel Cummins 6BT.
Siao dezoito lugares distribuidos fol-
gadamente pela carrogaria, com filei-
ra inica de cadeiras a direita do mo-
torista e dupla do lado esquerdo.

Nas mesmas — Uma empresa que en-
controu no rodoviario um 6timo su-
porte para segurar a crise do urbano
foi a Caio, que ja tem 10% de sua
producdo voltada para esse setor. “Ti-
vemos de deixar de lado nossa espe-

O rodoviério Vitéria, da Caio, foi
relancado com poucas modificacées.
Segundo Cldudio Regina, a empresa
quer deixar especializagdo em urbanos

cialidade de fabricar 6nibus urbanos
para podermos equilibrar a empresa”,
atesta Claudio Regina, diretor da
empresa.

Apostando no Vitéria, modelo lan-
¢ado no ano passado e exposto na VI
Brasil Transpo, a Caio prepara todo
um trabalho de marketing para em-
placar seu rodovidrio até o segundo
semestre de 1990. “Apesar de o estar-
mos fabricando ha algum tempo, ain-
da ndo temos resultados suficientes
para analisar sua participa¢do no
mercado”, ressalva Claudio. Ainda as-
sim, o Vitéria inicial sofreu algumas
pequenas mudangas técnicas, como a
substitui¢io do limpador de pdra-
brisa de pneumatico para elétrico, e
da dobradica da grade dianteira poy
pistoes.

No entanto, fora a produgdo nor-
mal do Vitoria urbano, a Caio espe-
ra para ver o que o novo governo fa-
ra a fim de conter o que Claudio Re-
gina chama de “falta de politica de
transporte por parte das prefeituras,
que resolvem empurrar o problema

TRANSPORTE MODERNO - Marco, 1990
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O micro da Marcopolo: design novo para norte-americanos

com a barriga”. Se, por um lado, o
transporte rodoviario, principalmen-
te o de fretamento, cresce dentro das
industrias para atender a seus funcio-
ndrios, o urbano vaga num mercado
estagnado. “Somente uma ou outra
empresa urbana que se vé pressiona-
da a perder uma linha é que investe
num 6nibus novo. Nao dé para con-
tinuar assim”, reitera.

No mesmo ritmo segue a Comil,
sediada em Erechim (RS) que man-
tém a producéo de dois veiculos por
dia (38 a quarenta por més), traba-
Ihando no Svelto, urbano langado no
inicio de 1989, e no rodoviario Con-
dottieri, modelo ja com dois ‘anos.
Também descarregando 80% de sua
produgéo na linha rodovidria, Dair-
to Corradi, diretor da Comil, acha
que a concorréncia e a dificuldade de
negociar um 6nibus urbano tem pre-
judicado muito essa opcdo feita ha
pouco tempo.

Pouco preocupado em situar a em-
presa em meio a crise do setor, Cor-
radi acredita que ndo sente de perto
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esse sintoma politico e econdmico por
ser ainda uma empresa pequena den-
tro de um mercado imenso. No entan-
to, a Comil teve de iniciar 0 ano com
a fébrica parada, em férias coletivas.
Ainda nfo se pensa em exportacio,
“pois falta ainda uma estritura que
$0 sera conseguida com o aumento da
produg¢do”, opina ¢ diretor.

Para alcancar essa meta, prossegue
a constru¢do da nova fabrica, tam-
bém iniciada no ano passado, mas
que ainda n#o conseguiu agregar to-
dos os pavilhdes, atualmente espalha-
dos por diferentes enderecos. “Somos
pequenos ¢, por isso, sentimos pro-
porcionalmente a dor econ6mica. Es-
pero que melhore a partir de margo,
com a posse”, alinhava.

Crise? — A agradéV“el surpresa de
crescimento de mais de 10% que a ca-
rioca Ciferal experimentou no ano de
1989 deu a empresa o titulo de cam-
ped em otimismo entre os encarroga-
dores de 6nibus. “As perspectivas sdo
as melhores possiveis, e a fase negra

o

Para Corradi, da Comil, a empresa nao
sente a crise de perto por ainda ser
pequena diante das conco:rentes

faz parte do passado”, resume Fer-
nando Magalhaes, diretor comercial,
para quem-esse resultado vem conso-
lidar o ressurgimento da empresa, a
qual j4 havia experimentado um cres-
cimento de 35% em 1988.

Desde 1982, apds sair do estigma
da faléncia que se abateu sobre a em-
presa em anos anteriores, a Ciferal
vem-se debatendo para reconquistar
a fatia de mercado perdida com os
percalcos financeiros. O aumento da
producdo de 1989 representa um
acréscimo de 125 unidades na produ-
¢do de 1 245 do ano anterior.

De acordo com Magalhdes, essa
performance possibilitou a aquisicio
de uma nova unidade fabril, também
no Rio de Janeiro, onde se acha ins-
talada a sede, de 24 mil metros qua-
drados de area construida. Um vul-
toso investimento, mantido em sigilo
por Magalhiaes, reequipou as novas
instalagGes, ja prontas para entrar em
acdo, tdo logo a diretoria da empresa
decida sobre seu déstino. A tnica cer-
teza é a ampliagdo da capacidade pro-
dutiva, que chega a seis unidades/dia
de urbano e duas unidades/dia de ro-
doviério.

A ameagca de recess3o na economia
do pais ndo mete medo na Ciferal,
afirma Magalhdes, com a seguranca
de estar num ramo de negdcios im-
prescindivel, que é o do transporte ro-
dovidrio. “Brasileiro é transportado
por rodovias”, ressalta. E, nessa ana-
lise, adianta que a op¢do da empresa
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A Ciferal ndo viu crise no
ano passado. Conforme o
diretor comercial
Fernando Magalhées, o
crescimento de 10% da
empresa soterrou de vez
a fase negra que rondou
A Ciferal em 1982

entre os segmentos rodovidrios e ur-
banos recaira no rodoviario, para re-
tornar, segundo ele, a uma tradigdo
antiga. Isso nao significa que o urba-
no sera desprezado. “O mercado de
carrogarias urbanas tende a crescer”,
preconiza, citando exemplos de gran-
des programagcdes existentes nas pre-
feituras de Campinas ¢ de Sdo Pau-
lo, que ultrapassariio duzentas unida-
des, e mais expectativas promissoras
em Recife, Goiania e Florianopolis.

Atualmente, na linha de produgéo
da Ciferal estdo sendo fabricados os
modelos urbanos Padron Alvorada,
também na versdo intermunicipal, ¢
os especiais Mikron, jardineira e es-
colar. No rodoviario de longa € curta
distancia, a fabrica se concentra no
Podium, prometendo, talvez para
meados do ano, alguma novidade. A
trilha das boas vendas dos articula-
dos, iniciada em 1988, continuou em
1989, com a fabricagio de quatro a
seis unidades por trimestre (50 unida-
des foram para a Urbs de Curitiba),
e 0 encarrogamento de quatro unida-
des apenas nos dois primeiros meses
de 1990, vendidas para a CTC do Rio
de Janeiro.

A Nielson, que recheou a VI Bra-
sil Transpo de novidades em todas as
linhas, ndo quis revelar sua atuagdo
no mercado em 1989, nem seus pla-
nos futuros. Segundo a assessoria de
imprensa do diretor superintendente
Harold Nielson, a dire¢do da empre-
sa espera normalizar sua produgao,
agora em nova fase, com 0s novos
modelos, para adquirir “condicdes
psicoldgicas” que lhe permitam falar
de sua atuagio no mercado. Ainda se-
gundo a assessoria, ¢ mais facil en-
contrar hoje Harold Nielson vestin-
do um macacio, debaixo dos novos
modelos, que diante de uma equipe
de reportagem.

Walter de Sousa
Colaborou
Carmen Ligia Torres
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Vinte anos de
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Viajar de trem, agora, ficou mais confortavel

T rem Expresso aumenta niimero de linhas

A Fepasa promete colocar
em operacdo, ainda neste
primeiro semestre, a terceira
linha do Trem Expresso, li-
gando Presidente Prudente a
Sido Paulo, com onze para-
das numa extensao de 700
km. Tal,iniciativa tem o res-
paldo das quase 120 000 pes-
soas que sdo transportadas
em trés meses nas linhas Sao
Paulo — Sio José do Rio
Preto e Siao Paulo — Mari-
lia, com um indice de ocupa-
¢do da ordem de 60%, se-
gundo a direcdo da Fepasa.

Essa linha atendera as ne-
cessidades de transporte de
uma populagio de onze mi-
Ihdes de pessoas, que habi-
tam treze municipios. A Fe-
pasa espera transportar 468
pessoas/dia, ou 240 mil pas-
sageiros/ano. O trem, com-
pletamente reformado nas
oficinas da Fepasa, em Soro-
caba, compde-se de cinco va-
gdes com poltronas-leito, um
carro-restaurante, um dormi-
tério e um vagao para baga-
gem. Segundo a direcdo da
empresa, a reforma propor-
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cionou consideravel econo-
mia, pois cada uma das pol-
tronas recuperadas custou
NCz$ 2 200,00, o equivalen-
te a 35% do prego de uma
nova. O conserto de cada
carro ficou em US$ 20 mil,
correspondentes a 2,5% do
valor de um novo, avaliado
em US$ 1 milhdo. '

Depois de implantada es-
sa linha, a Fepasa promete
uma quarta, ligando, ao lon-
go de uma distancia de 370
km, Campinas a Ribeirdo
Preto, de onde o trem fard
conexdo com O expresso que
vem de Sdo José do Rio Pre-
to, dai seguindo rimo a
capital.

Até setembro de 1989, a
Fepasa investira NCz§ 5,5
milhdes no projeto do Trem
Expresso, que comecou com
a linha Sao Paulo — Arara-
quara, em fiovembro de
1988, e hoje se estende a Sao
José do Rio Preto. A linha
que serd inaugurada até ju-
nho partira da nova estagao
intermodal de Barra Funda,
em Sio Paulo.

Foto Arquivo TM
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O Canal aguarda formacéo do lago

&

. avegacao na regico NO
ainda vai demorar

O lago da Usina Trés Irmdos, na regido no-
roeste do Estado, estd com um atraso de seis
anos e ainda poderd demorar pelo menos mais
um para ser preenchido. E o que prevé a Cesp,
empresa responsdvel pela construcdo da usi-
na. Esse atraso adveio de pressées dos ecolo-
gistas e dos proprietdrios dos terrenos a serem
inundados. O Consema — Conselho Estadual
de Meio Ambiente, subordinado a Secretaria
de Estado do Meio Ambiente, conseguiu li-
minar impedindo o fechamento das compor-
tas, que daria inicio a replegdo do lago. O mo-
tivo alegado seriam os danos sofridos pela
ecologia da regiGo a ser inundada.

A Cesp conseguiu a suspensdo parcial da li-
minar, 0 que s6 lhe permite fechar as compor-
tas na medida em que o nivel do rio ndo seja
alterado. Com isso, os trabalhos iniciais po-
dem ser realizados, até que o Consema dé um
parecer definitivo acerca do impacto da obra
sobre o meio ambiente.

Além disso, a Cesp enfrenta processos ju-
diciais contra o valor das indenizagdes pagas
aos donos das dreas a serem inundadas.

Através do Canal Pereira Barreto, esse lago
faria a ligacd@o com o reservatorio de Ilha Sol-
teira, 0 que permitiria a navegagdo por 1 400
quilémetros, desde Sdo Simdo (GO) até San-
ta Maria da Serra (SP).

Se estivesse totalmente cheio, o lago de Trés
Irmdos teria uma drea.de 817 km * e um volu-
me de 14 bilhoes de metros cubicos de dgua,
e cobriria parte do territério de doze munici-
pios. Por isso, se o projeto se concretizar, 103
Jfamilias que habitam a regido terdo de ser des-
locadas, o que constitui outro problema que
a Cesp deverd enfrentar.

TRANSPORTE MODERNO - SP



@

&

O controle de peso ajuda a evitar acidentes

M aior rigor nas balancas do
Anbangiiera/Bandeirantes

Intensificando a fiscaliza-
¢do de cargas nas rodovias,
a Secretaria dos Transportes
informa que estd aferindo,
diariamente, o peso de cinco
mil caminhges, apenas no
Sistema Anhangiiera/Ban-
deirantes. Com isso, chega a
-autuar por dia quinhentos
deles por excesso de peso.
Desses quinhentos, sessenta
sdo proibidos de seguir
viagem.

Fazem parte dessa opera-
¢do0 os testes com a primeira
balanc¢a seletiva do Estado,

situada no km 58 da Rodo-
via dos Bandeirantes, que
tem capacidade de pesar a
carga mesmo que o -veiculo
esteja animado de uma velo-
cidade média de até 60
km/h. ,

Essa fiscalizagdo visa di-
minuir o indice de acidentes,
que envolvem vinte mil cami-
nhées por ano, e contribuir
para que aumente, de cinco
para quinze anos, a vida til
das rodovias, segundo esti-
mativas feitas pela prépria
secretaria.

Assz's ganba delegacia do Setcesp

A exemplo dos sindicatos
de Sao Paulo, que instalou
delegacias regionais no ABC
e em Cumbica, e de Soroca-
ba, que mantém uma em Ita-
petininga, o Setcapp — Sin-
dicato das Empresas de
Transportes de Cargas de
Presidente Prudente insta-
lou, no dia 15 de fevereiro,
uma delegacia na cidade de
Assis. Da mesma forma que
as outras delegacias, a de As-
sis visa a unido dos empres4-
rios da regido, atroca de in-
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formagdes, a prestagio de
servigo e o atendimento mais
rapido dos problemas locais.
Além de atendimento juridi-
co, a delegacia do Setcapp
esta em condi¢bes de promo-
Ver cursos e palestras para os
profissionais do setor. Cldvis
Rossini, proprietario da
Transportadora Almirante, é
o primeiro delegado. Em Ita-
petininga, foi escolhido An-
toninho Lera dos Santos, di-
retor da Transportadora
Translera.

Foto Arguivo TM
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Na garagem, os reflexos da intervencao

‘fz'ma e prefeitura
enfrentam-se novamente

A Vima — Viacdo Manchester, de Soroca-
ba, estd sob intervengdo da prefeitura desde
o dia 9 de fevereiro. O prefeito Anténio Car-
los Pannunzio decretou a intervengdo alegan-
do descumprimento de determinacdo munici-
pal. Segundo Pannunzio, a Vima deveria ter
depositado a receita dos dias 7 e 8 de feverei-
1o no caixa unico da prefeitura para remune-
racdo do servigo por quilémetro rodado. Res-
ponsdvel pelo transporte de 110 mil passagei-
ros/dia, a Vima vem tendo, hd anos, atritos
com a administrac@o municipal (ver CSP
42—abril de 87).

A intervengdo, por tempo indeterminado,
deverd ser revogada quando a empresa de Oni-
bus L. Fioravante e a Transporte Coletivo So-
rocaba, vencedoras da concorréncia realizada
no fim do ano passado para operar o trans-
porte urbano local, colocarem suas frotas em
circulacdo.

“Dificilmente a Vima terd outra alternati-
va sendo a de abandonar a cidade”, afirma
Luiz Angelo Verrone Quilici, consultor juri-
dico da Urbes, empresa responsdvel pela ad-
ministracdo do transporte urbano de passagei-
ros na cidade. “A Vima jd foi autuada vdrias
vezes por irregularidades e maus servicos pres-
tados’; alega. .

A diretoria da empresa ndo foi encontrada
por TM-SP para dar sua versdo sobre o
assunto.
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cordo aumenta
transporte de soja

Para garantir 0
escoamento de

sua produgao de

s0ja, a Cutrale
Quintella faz acordo
com 2 Fepasa, ¢ promete
comprar locomotivas
e reformar

vagdes com recursos
proprios e do BNDES.
Com

isso, poderd duplicar
0 volume da

carga transportada
pot trem

no ano passado

por ferrovia

A Cutrale Quintella, frading com-
pany especializada na produgéo, no
transporte e na exportagdo de soja,
assinou, em fevereiro, um contrato
com a Fepasa para transportar pelo
corredor ferrovidrio entre seus termi-
nais da Coldmbia, na divisa com Mi-
nas Gerais, e de Guaruja, no porto de
Santos, por um periodo de dez anos,
a média anual de 1,5 milhao de tone-
ladas de soja. O contrato estabelece
que, para obter garantia de forneci-
mento de vagdes e locomotivas, a Cu-
trale Quintella se compromete a inves-
tir, até fevereiro de 1991, o equivalen-
te a US$ 25 milhdes em material ro-
dante. Esses recursos serdo ressarci-
dos, sob a forma de frete, enquanto
durar o contrato.

Esse contrato faz parte do Progra-
ma de Recuperagio e Modernizag&o
Ferroviaria da Fepasa, que ja incor-
pora a concessdo de terminais rodo-
ferrovidrios a iniciativa privada, e é
o primeiro que inclui compra de lo-
comotivas e reforma de vagdes.

Os recursos serdo financiados pela
Finame e pela Cutrale Quintella na
base de 50% cada, e o retorno de in-
vestimento estd estimado para os pro-
ximos sete anos. Do total, US$ 16,8
milhdes serdo utilizados para a com-
pra de sete locomotivas de 3 000 hp
(50% mais potentes que as da Fepa-
sa), a serem fornecidas pela General
Electric nos meses de agosto (duas),
setembro (duas) € outubro (trés).

O restante sera aplicado na refor-
ma e na adaptacio de 320 vagdes do
tipo fechado-comum para granelei-
ros, no aumento da capacidade de

tragdo de quinze locomotivas e na
melhoria de patios e da via
permanente.

Durante a vigéncia do contrato, a
Cutrale Quintella arcard com 60%
dos custos das locomotivas de sua
propriedade, operadas pela Fepasa.
Ao término do periodo, o contrato
podera ser renovado, mas, caso néo
haja renovagdo, a Fepasa tera priori-
dade na compra das locomotivas por
40% de seu valor.

A amortizac¢do dos investimentos
sera feita por meio do crédito em
tkmu — tonelada-quildmetro util,
que a Cutrale Quintella calculara di-
vidindo o valor do investimento pela
tarifa de frete atual, num limite ma-
ximo de desconto igual a 25% do fre-
te de cada viagem.

Além da vantagem de ter a garan-
tia de fornecimento dos equipamen-
tos, Guilherme Rehder Quintella, di-
retor da empresa, aponta a redugdo
do custo do frete gragas a diminuicdo
do tempo de viagem. “Isso sera pos-
sivel com a formagcéo de trens unita-
rios com 2 400 t, que sairdo da Co-
16mbia em viagens diretas ao termi-
nal do Guaruj4a, num percurso de 450
quildémetros em trés dias, ao passo
que as viagens atuais com diversas pa-
radas duram, em média, catorze dias”’

O diretor da Cutrale Quintella
acrescenta que o transporte rodovid-
rio serd beneficiado com o novo sis-
tema. “Retiraremos mais de oitenta
mil carretas das estradas por ano, di-
minuindo o trafego, aumentando a
seguran¢a e ampliando a oferta de
transporte para outros setores”’

TRANSPORTE MODERNO - SP



Foto Guitherme Almeida

Corral salienta as vantagens do acordo.

Em contrapartida, a Fepasa se
compromete a colocar & disposi¢do
da trading company um total de 27
locomotivas e de 950 vagdes (incluin-
do os reformados), que fardo duas
viagens didrias, cada uma delas trans-
portando 2 400 t. Isso permitira & Cu-
trale Quintela, ja a partir deste ano,
dobrar o volume atual de 750 mil
toneladas/ano.

ELETRO

Os vagées
descarregam a
soja direto nas
4 moegas do porto
4 de Santos

Foto Robson

Para a Fepasa, o contrato também
serd um bom negdcio, pois elimina a
ociosidade da via férrea. Seu presi-
dente, Antonio Carlos Rios Corral,
afirma que hd interesse da Cutrale
Quintella em manter o fluxo de car-
ga o contrato prevé multas se isso
ndo ocorrer. Desse modo, quando ter-
minar a safra da soja, a Fepasa trans-
portara outros produtos.’

IESEL S

Além de ndo se preocupar mais
com a busca de clientes, a Fepasa te-
ra, segundo Corral, uma receita adi-
cional de frete equivalente a US$ 9
milhdes ao ano, com custos operacio-
nais de US$ 3 milhdes. “Isso sem con-
tar com a modernizag¢do dos equipa-
mentos”, completa Corral.

Hidrovia — Mas a Cutrale Quintella
também tem planos para a hidrovia.
“Comegaremos a usar a via fluvial as-
sim que a Cesp completar o reserva-
torio da Usina de Trés Irmaos € o ca-
nal de Pereira Barreto, ligando-o, a
partir de novembro, ao reservatorio
de Ilha Solteira”, afirmou Guilherme
Quintella.

Quando isso acontecer, a hidrovia
Tieté-Parand, hoje com 440 quildome-
tros navegdveis, ganhard mais 140.
Anualmente, esse trecho € usado pa-
ra transporte de dlcool (240 mil m?),
cana-de-agucar (350 mil t) e cerca de
800 mil t de areia e cascalho. A Cesp
se propde a dotar a hidrovia comple-
ta de trés grandes terminais de carga,
em Santa Maria da Serra, Pedernei-
ras e Aragatuba.

A idéia da Cutrale Quintella é tra-
zer soja de Sdo Simdo (GO) até Pe-
derneiras (SP) por hidrovia, ao ion-
go dos rios Paranaiba e Tieté, e dai
até o porto por ferrovia. Em Peder-
neiras, construird um terminal hidro-
ferroviario com capacidade para
4 800 toneladas de carga. Depois, uti-
lizar4 duas barcagas que pretende ad-
quirir, com capacidade de 2 400 t ca-
da, e também um empurrador, para
transportar a soja.

TO RE

A garantia das melhores marcas

Pecas e Servigos
Direcéo hidraulica,
Caixa de cadmbio,

Coroa e Pinhdo,
Rolamentos, Mancais,
Bombas injetoras,
Alternadores, Motores
de partida, etc...

Tel.: (011) 449.6211

Fale com Humberto

ELETRO DIESEL
SANTO ANDRE

Josef Atschko e Cia. Ltda.

R. Cel. Fernando Prestes, 806
Telex: 11 44979 Fax: 412-973

CEP 09020 Santo André SP
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Cosipa

enumera vantagens

Mesmo pagando
pesados tributos
Codesp e mantendo um
€xCessivo nimero
de estivadores,
que aumentam
consideravelmente
05 Custos
operacionais,

a Cosipa ndo

abre mio de um
terminal portudrio
proprio

de seu porto

s O terminal portuario da Cosipa

Companhia Siderurgica Paulista —
completou vinte anos em janeiro com
saldo altamente positivo. Além de re-
gistrar uma série de recordes em 1989,
firmou-se como um dos portos bra-
sileiros de tecnologia mais avangada.
A experiéncia comprova que, apesar
das altas taxas compulsoriamente pa-
gas 4 Codesp — Companhia Docas
do Estado de Sdo Paulo —, que difi-
cultam o retorno dos investimentos
feitos, é compensador ter porto
préprio.

A direcdo da empresa enumera co-
mo vantagens a reducdo nos custos
das tarifas em relagfio as aplicadas ao
Porto de Santos (as mais caras do
pais) e a autonomia no recebimento
de matérias-primas e no escoamento
de produtos acabados. “Podemos
cumprir nossa programagcao indepen-
dentemente da situagdo do Porto de
Santos”, observou a dire¢do da em-
presa em entrevista a TM-SP.

" Isso quer dizer que as longas e re-
lativamente freqiientes greves portud-
rias dificilmente atingem o terminal
da Cosipa, a menos que a paralisa-
¢do seja feita por trabalhadores avul-
sos (estivadores, conferentes, vigias,
consertadores e demais homens que
operam no interior dos navios). A es-

‘cala dos avulsos em todos os portos

brasileiros, privativos ou ndo, obede-
ce a uma antiga regulamentacdo tra-
balhista, que estipula um nimero de-
terminado de homens nos ternos
(equipes de trabalho). Apesar da au-
tomagio de certas atividades portud-
rias, as composi¢des dos ternos sao
mantidas inalteradas, informa a
Cosipa.

Quando a greve é dos empregados
da Codesp (que s6 trabalham em ter-
ra), a paralisa¢do ndo atinge o termi-
nal da Cosipa, que tem funcionarios
préprios. Mas os trabalhadores avul-
sos (sem vinculo empregaticio e pa-
gos por armadores), que também fa-
zem greve ¢ sdo filiados aos podero-
sos sindicatos de estivadores, podem
afetar o funcionamento do porto da
usina. A Cosipa sustenta que essa
mao-de-obra esta superdimensionada
em terminais privativos e especializa-
dos como o seu, que oferecem alta
produtividade e mecanizacéo.

No embarque de laminados, por
exemplo, o trabalho avulso responde
por 48% dos custos, mas o indice po-
deria ser reduzido para a metade, se
a Cosipa pudesse impor o numero de
homens necessarios as operagdes dos
navios. Na descarga de minério, a
participacdo dos avulsos nos custos
¢ ainda maior (em torno de 71%),
com um agravante: devido ao nivel de
mecanizagio do porto, esses trabalha-
dores seriam desnecessdrios no inicio
das operagdes.

Retorno dificil — A Cosipa ja inves-
tiu, desde 1969, US$ 110 milhdes no
seu complexo portudrio. De acordo
com a emptesa, o investimento teria
retorno se ndo fosse onerado pelo tra-
balho avulso e pelo ATP — Adicio-
nal da Tarifa Portudria — pago a Co-
desp, uma vez que seu terminal estd
no territdrio do porto de Santos. Por
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lei, o ATP destina-se a melhorias, rea-
parelhamento, reforma e expansdo
das instalagdes portudrias da regido.
No caso da Cosipa, ndo ha retorno
dessas verbas — garante a dire¢do da
empresa.

“A cobranga de taxas e tarifas por-
tudrias onera os custos da matéria-
prima: responde por 27% do custo de
cada tonelada de carvdo importado
que € descarregada, por 25% do cus-
to da tonelada de minério de ferro de-
sembarcada e por 13% do custo de
embarque de produtos sidertirgicos
exportados” — esclarece a empresa.

Existem algumas redugdes de taxas
que beneficiam a Cosipa. Por efetuar
dragagem na bacia de evolugdo e no
canal de acesso do seu porto (5 200
m), com limites entre as instala¢des
da Codesp e seu terminal, a Cosipa
goza de redugdo nas tabelas “A” (ta-
xa de utilizagdo dos portos) e “N”
(terminal privativo). J4 na cabota-
gem, o valor do frete é determinado
pela Secretaria de Transportes Aqua-
vidrios, e consultado em tabela publi-
cada pelo Diario Oficial da Unido.

Os altos indices de produtividade
do terminal privativo da Cosipa per-
mitem deducdes que variam de 17 a
31% sobre o valor do frete. Mesmo
com esses descontos, o terminal tem
custos maiores que os privativos de
outras regides, pois a Cosipa ¢ obri-
gada a acompanhar as tarifas do Por-
to de Santos.

Essa diferenc¢a pode ser comprova-
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Cosipa, em i RN /
Santos: B = T il
US$ 110 milhdes R iy

investidos nas
duas altimas
décadas e um
aniversério
cheio de
recordes

da comparando-se o terminal com o
de Praia Mole, em Vitdria, ambos es-
pecializados e com idéntica produti-
vidade, de 200 t/h. Enquanto que a
Cosipa tem custo portudrio de US$
27 por tonelada e & méao-de-obra
avulsa fica em US$ 17,5 por tonela-
da, em Praia Mole o custo é pouco
superior a US$ 18 por tonelada, e o
trabalho avulso fica em US$ 7 por
tonelada. )
Apesar desses problemas, a Cosi-
pa tem procurado melhorar seu ter-
minal, que movimenta 8 milhdes de
t/ano. A dragagem, orgada em US$
16 milhdes, ¢ feita periodicamente. A
ultima comegou em julho, com térmi-
no previsto para o final e janeiro. A
dragagem elimina os principais pon-
tos de assoreamento e a lentidao de
algumas manobras. Atualmente, na-
vios de até 53 mil t podem atracar di-

retamente no cais 2, sem necessidade
de aliviar antes parte da carga no pier
do complexo portudrio, como acon-
tecia quando o canal ndo suportava
o calado e o peso das embarcagdes.
Assim, o porto ganhou em
produtividade.

Os investimentos sempre acompa-
nharam as fases de expansdo da Co-
sipa. Desde o primeiro estdgio, que
elevou a produgéo de ago liquido pa-
ra um milhio de toneladas, em 1969;
passando pelo segundo estdgio, com
producdo de 2,7 milhdes, em 1976; ¢
chegando ao terceiro estagio, com
produgdo de 3,9 milhdes, concluido
em 1988.

O complexo portudrio permite, pa-
ra os produtos a granel, descarga de
1 200 t/h realizada, no pier, por meio
de dois descarregadores, ao passo que
no cais 2 a descarga é de 2 400 t/h,
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Cosipa @
mantém S
asta
i ] livre das
Especialmente projetado para operar em greves
eSpagos exiguos e vencer rampas
acentuadas. N . .
r%?i?ﬁg suave (hidrostatica) e raio de giro também efetuada por dois descarregadores.
Construgdo robusta, manutengdo ngnto aos produtos sidertrgicos, a produtividade
simples. Para operar em condicoes duras, no cais 1 — que tem 342 m mais dreas de retaguarda
continuamente, por muitos anos. ¢ de montagem dos carregadores ¢ de 180 mil t/més,
Proprio para industrias; armazens; usinas; com dois navios simultaneos. O cais 2, com 303 me-

tecelagens; terminais maritimos, aéreos,

ferroviarios: etc.. tros, tem dois carregadores de navios, DN3 ¢ DN4,

duas correias transportadoras de 750 metros cada, in-

Disponiveis em 2 versdes (com cabina terligadas ao sistema e direcionadas aos pdtios de es-
opcional). tocagem, um dolfin (cabega de concreto para amarrar
*KD-15 - Super-reduzido para dreas 0s n?lvios), um tergo da armazenagem, ¢ montagem
limitadas. rampas acentuadas e parcial de seis pontes rolantes e infra-estrutura geral
servigo pesado. Tragao até 15t de terminal maritimo.
no plano.
*KD-7 - Semi-reduzido para areas Modais utilizados. — Em 1989, 0 modal maritimo con-
extensas e rampas normais. tribuiu com 6,9 milhdes de t para o abastecimento de
Maior velocidade de matérias-primas da Cosipa, enquanto que, pelo mo-

deslocamento. Tragao até 7t no

plano dal ferrovidrio, foram transportadas 1,5 milhdo de to-

neladas. O modal maritimo responde por 75% do abas-
\G\-ﬂ tecimento dos 4,5 milhées de t/ano de minério de fer-

ro consumidos pela usina, ao passo que o ferrovidrio
responde por 21% e o rodovidrio por 4%.

A Cosipa, segundo sua diretoria, tem todo o inte-
resse em ampliar a participagéo ferrovidria, que € mais
barata que a via maritima. No caso do minério de fer-
ro vindo da regido de Ouro Preto, a diferenca chega
a US$ 2 por tonelada.

Dos 21% por ferrovia, 14% sdo transportados pela
Rede Ferrovidria Federal, que ndo tem locomotivas nem
vagles para ampliar o transporte. Mesmo assim, o es-
coamento da produgio ¢ feito, na sua maior parte, por
ferrovia: 1,1 milhdo de t. Por mar, saem 924 mil tone-
ladas para o mercado externo, ¢ 700 mil saem por
rodovia.

Wy

Recordes — Em 1989, a Cosipa registrou recordes de
movimentacio de cargas e navios, atribuidos ao au-
mento da produ¢io da Usina e a melhoria operacio-
nal do seu porto privativo. O terminal movimentou,
entre encomendas e abastecimento, 7 918 792 tonela-
das, ou seja, 20% a mais do que em 1988 (6 719 299
toneladas). Foram 189 navios graneleiros que chega-

- ram com matéria-prima, sendo 137 de cabotagem e 52

de longo curso. Para o exterior, embarcaram 78 navios.

Para maiores informagdes ligue: O abastecimento de granéis da usina foi de 6 994 457
toneladas, 23% superior ao recorde anterior de

" 5 685 353 toneladas, registrado em 1988. O embarque

de produtos siderurgicos por via maritima atingiu, no
Induistria e Comércio de Maquinas Ltda ano passado, 924 335 toneladas, contra 903 335 tone-
) ladas exportadas em 1988.
Rua Alves Guimaraes, 85 - Pinheiros
CEP 05410 - Fone: (011) 853-9299

Telex: (011) 31245 - Sa0 Paulo - SP Elayne Saboya
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Consorcio
privado vence
concorrencia para
arrendar quatro
terminais do
Metr6 de Sio Paulo
€ promete tornar
lucrativa uma
operacao que tem
gerado grandes
prejuizos

erminais

paulistanos sob
nova direcao

s Nem mesmo os elevados prejuizos
— US$ 5,632 em 1988 e US$ 4,616 em
1989  foram suficientes para afas-
tar a iniciativa privada da concorrén-
cia concluida em dezembro do ano
passado — para a privatiza¢do dos
quatro terminais de passageiros de
Sio Paulo (Tieté, Bresser, Jabaquara
e Barra Funda). Até o final de mar-
¢o, 0s quatro ja estardo operando sob
nova diregdo.

De acordo com o contrato de ar-
rendamento firmado, o vitorioso con-
sorcio Prima, formado pelas empre-
sas Amafi  Associagdo Comercial
e Construtora Ltda e Sopcicam
Administracdo Projetos ¢ Empreen-
dimentos, s€ compromete a remune-
rar mensalmente a Companhia do
Metrd, até entdo responsavel pela ad-
ministra¢do e opera¢do dos terminais,
com 10% do faturamento comercial,
10% do faturamento dos estaciona-
mentos € mais oito vezes a taxa de
embarque por partida de Onibus.
Também se responsabiliza por um in-
vestimento de US$ 90 milhdes em
obras de melhoria e modernizagéo.
Tao logo forem concluidas, essas
obras serdo incorporadas ao patrimd-
nio da Companhia do Metrd.

Os quatro terminais rodovidrios
paulistanos, responsaveis pela movi-
mentac¢do didria de aproximadamen-
te 186 mil passageiros, servem a mais
de oitocentas cidades brasileiras e
também a localidades de mais quatro
paises — Uruguai, Paraguai, Argen-
tina e Chile.

Desde 1977, quando foi inaugura-
do o Terminal Jabaquara, a Compa-
nhia do Metropolitano gerenciava to-

Fotos: J.A Feaixas
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do o universo de atividades dos ter-
minais, que vdo desde o atendimento
a passageiros, passando por servigos
de higiene, limpeza e seguranga pu-

TRANSPORTE MODERNO - SP



Os terminais
Bresser (ao lado)
e Barra Funda
{abaixo):
disputados & unha
pela iniciativa
privada, em
dezembro
dltimo, apesar
= dos prejuizos

T s B
 HORIZONTE @ BELO HORIZONTE:  © BEL

blica, assisténcia médica, comunica-
¢do interna e externa e estacionamen-
to, até o controle do comércio efetua-
do por terceiros. De acordo com o

TRANSPORTE MODERNO - SP

contrato de arrendamento dessas ati-
vidades, firmado apods um processo
de licitagdo publica iniciado em no-
vembro de 1988, € com a participa-
¢do de dezenove empresas, o Prima
explorard durante vinte anos os ter-
minais Tieté, Bresser e Jabaquara, e
durante trinta anos o Terminal Barra
Funda.

Ainda é cedo — O primeiro terminal
a sofrer mudangas na administragdo
foi o Barra Funda, que também inte-
gra o transporte ferroviario de subur-
bio da Fepasa e da CBTU, além do
metrd e 6nibus urbanos, e é o primei-
ro complexo multimodal de transpor-
tes de passageiros do pais. Segundo
o Metrd, ele deverd aliviar a movi-
mentacgdo do Tieté em até 30%, até
1991, para quando esta prevista a con-
clusdo das obras de ampliacido e de
modernizagdo, ainda em curso.

Para o usudrio, e também para o
transportador, a mudanca, segundo
Paulo Celso Mano Moreira Silva, di-
retor da Companhia do Metropolita-
no, deverd ser “pouco sensivel, ndo
acarretando problemas devido a ma-
nutengdo do modelo operacional do
Metr6, que assumird, além de uma as-
sisténcia técnica inicial, uma fiscali-
zagdo constante”. Essa idéia de con-
tinuidade coincide, por exemplo, com
a expectativa de Claudio Nelson, di-
retor da Viagdo Santa Cruz, que ope-
ra no Tieté. Ele ndo acredita que
ocorram modifica¢bes na convivéncia
das transportadoras com os novos ad-
ministradores.

Nos bastidores, porém, as perspec-

O terminal Tieté, maior da América
Latina e segundo do mundo, tem 750
funcionérios e opera com 69
empresas de énibus

tivas sdo de mudanga. Carlos Zveibil
Neto, diretor da Amafi, estd muito
entusiasmado com a participagédo de
sua empresa na nova gestao dos ter-
minais. “Este é o maior projeto de
privatizacdo em curso no pais, uma
nova alternativa na politica de obras
publicas”, vaticina euférico. Nem
mesmo as dificuldades financeiras
.passadas o assustam, como também
ndo amedrontam seu sdcio no em-
preendimento, Marcos Lima de Frei-
tas, diretor da Socicam. “O investi-
mento serd feito com recursos pro-
prios das empresas que compdem 0
consércio, provenientes de financia-
mentos, e também com reinvestimen-
tos da receita obtida com a explora-
¢do comercial dos servicos e do espa-
¢o fisico dos terminais, das taxas de
embarque de passageiros, da publici-
dade e do estacionamento, e assim
por diante”, argumenta Freitas. Zvei-
bil acrescenta que o retorno do capi-
tal investido s6 vird a partir do 11°
ano de vigéncia do arrendamento, trés
anos apos o término do prazo para a
realizagdo das obras, que é de oito
anos.

Receita insuficiente — Segundo infor-
magdes do Metrd, a receita do Termi-
nal Tieté, o maior da América Lati-
na e o segundo do mundo apds o de
Nova York, com movimenta¢io dia-
ria média de 140 mil passageiros, co-
bria apenas 67% da folha de paga-
mento do pessoal. A composi¢gdo da
receita era de 53% de taxa de embar-
que, 28% de estacionamento, 15% de
sanitdrios e banhos e 4,5% de loca-
¢do de lojas. As taxas de embarque
sdo determinadas pelo DNER, e uma
das reclamagdes do Metrd eram os
baixos valores dessas taxas, que cons-
tituem a maior fonte da receita.

O Metrd mantinha 750 funciond-
rios trabalhando nos terminais, sen-
do seiscentos operativos e mais 150
administrativos. Com a mudanga,
eles serio remanejados para outras
fungGes da empresa, conforme garan-
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O mais movimentado
terminal privatizado
é o Jabaquara, com
28 000
passageiros/dia

&
&

te Paulo Moreira Silva, do Metro.

Depois do Tieté, que opera com 69
empresas de Onibus, com média dii-
ria de 4 300 partidas e chegadas de
Onibus, o terminal mais movimenta-
do é o do Jabaquara, com média de
movimentagdo de 28 500 passageiros
por dia, e 750 partidas e chegadas,
distribuidas entre cinco empresas. O
Terminal Bresser movimenta, diaria-
mente, a média de 7 200 passageiros,
e 240 partidas e chegadas distribuidas
entre 13 transportadoras.

Acoes praticas — Muito otimista com
a nova direcio, José Ricardo de Li-
ma, encarregado do Terminal Barra
Funda, acredita que em apenas um
més o consdrcio jd iniciou o caminho
para atingir a meta almejada pelo
Barra Funda, que € a de aliviar o flu-
xo do Tieté, “Desde o dia em que a
Socicam assumiu, em onze de janei-
ro, até o inicio de fevereiro, o Tieté ja
foi aliviado de uma percentagem en-
tre 10% e 12% em seu volume de tra-
fego”, afirma. Em sua opinido, isso
foi possivel gragas ao crescimento, de
oito para doze, do nimero de empre-
sas que opcram no terminal, servin-
do o sul do Estado de Sdo Paulo e o
norte do Parana.

Para Marcos Freitas, a experiéncia
da empresa com administragdo de ter-

NOME
ENDEREGO
CIDADE
CEP
EMPRESA
RAMO DE ATIVIDADE
CGC
DATA

ESTADO FONE

INSC. EST.
ASSINATURA

Foto J.R. Feixas

minais em cidades como Campinas,
Juiz de Fora e Itabuna garantem cur-
riculo para os terminais paulistanos.
Sucintamente, explica as atividades
do terminal Barra Funda, além da-
quelas do dia-a-dia, que a adminis-
tra¢do privada promete tornar mais
eficientes e rentdveis. “Construiremos
o terminal definitivo, com a instala-
¢do de um shopping center, lancho-
netes, bancas de jornais, farmadcias e
até um centro de convengdes”, afirma.

Garantias contratuais  Por trds da
certeza da Socicam quanto ao suces-
so da administra¢do privada ndo ha
madgicas, mas sim despesas’® receitas
rigidamente controladas. Por exem-
plo, na rodoviaria de Campinas, que
ela administra, sdo exigidos relatérios
diarios de todas as fontes de renda,
desde taxas de embarque, passando
por guarda-volumes, até fichas tele-
fonicas. Marcos Freitas informa que
um recurso a ser usado em Sdo Pau-

lo é a informatizacgio, gragas a qual
sera possivel o controle 4gil e comple-
to dos dados gerenciais.

O Metr6 informa que o consércio
tera ampla liberdade de trabalho pa-
ra administrar os terminais, mas tam-
bém que lhe serd exigido o mesmo
atual nivel de atendimento e qualida-
de do servi¢o. Segundo a estatal, ha
cldusulas contratuais que obrigam a
empresa arrendatdria a cumprir o
prometido, sob pena de perder o di-
reito de exploragdo comercial.

Mesmo com essas garantias, Vag-
ner Gomes, secretario-geral dos me-
trovidrios de Sdo Paulo, ndo concor-
da com o programa de privatizagoes.
“Se a administra¢do e a operagdo dos
terminais podem ser rentdveis para a
iniciativa privada, também podem ser
economicamente vidveis para o Esta-
do”, argumenta.

Aldo Didgenes Lista e
Carmen Ligia Torres

sf - Qualidade daquilo que é crivel,
credivel, acreditdvel.

Nio é por acaso que TRANSPORTE MODERNO ¢ a revista lider do seu segmento.
Foi uma posigio conquistada em 26 anos de muito trabalho e dedicagio. Por isso,
TRANSPORTE MODERNO é a melhor opgio de informagio para o setor de
transporte comercial em todas as modalidades. E, a informagdo confidvel é o melhor
instrumento para quem precisa tomar decisdes. Faga sua assinatura de TRANSPORTE
MODERNO e comprove.

A férmula do sucesso tem muitos
ingredientes. Certamente a

credibilidade é um deles. .
Editora TM Ltda .

Rua Vieira Fazenda, 72 - V. Mariana - CEP 04117
Tels.: 572-8867 575-1304/575-4236/575-3983
TELEX (011) 35247 - Sédo Paulo SP
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TRANSPORTE
COLETIVO

Para espantar o
fantasma de um
novo colapso no
transporte
urbano, a
prefeitura de
Campinas insiste
na criacao de
uma empresa
publica de
passageiros

ampinas

quer empresa

municipal

m O prefeito de Campinas, Jacob
Bittar, do PT, passou todo o ano de
1989 as voltas com problemas como
greves de motoristas, a substituicdo
do secretario de Transportes ¢ a de-
volugdo das linhas pelos empresarios
de 6nibus. Em julho, seu projeto de
formac¢do de uma empresa publica de
passageiros nem chegou a ser votado,
devido ao forte lobby dos empresarios
de 6nibus locais.

Tais obstaculos, no entanto, ndo fo-
ram suficientes para abalar os planos
de Bittar para o setor. “A municipa-
lizacdo dos transportes ndo é uma
promessa de palanque, mas um com-
promisso do partido.

Fiel a seus objetivos, o prefeito vol-
ta a propor agora a criagdo da empre-
sa publica. O objetivo da estatal, se-
gundo o assessor técnico da Secreta-
ria de Transportes de Campinas, Car-
los Eduardo Costa Carvalho, é garan-
tir o transporte de mao-de-obra in-
dustrial com mais conforto e quali-
dade.

Essa.empresa contaria com recur-
sos vindos do poder publico e da ini-
ciativa privada. O fio condutor do
projeto baseia-se na chamada taxa de
transporte, um fundo que seria ali-
mentado por todos os beneficiados
pelo servigo, desde o usuario (me-
diante a compra de passes), passan-
do pelo governo, até os empregadores.

Tarifa subsidiada - No fundo, a nova
empresa deverd fazer o papel de ge-
renciadora do transporte e também
administrar o transito, pois, segundo
o assessor, ha uma forte interacdo dos

¥

dois setores. Qutro objetivo é o de
passar a remunerar as concessionarias
pelos servicos prestados.

Segundo Carvalho, o projeto pre-
vé subsidio de até 25% da tarifa. Os
recursos restantes seriam aplicados na
infra-estrutura da empresa e na cons-
trucdo, a longo prazo, de mais 25 ter-
minais. Sem esses recursos, fica di-
ficil melhorar o servigo. O vulnerével
sistema de transportes de Campinas
necessita hoje, segundo dados da pre-
feitura, de investimentos de 350 mi-
lhées de BTNs. Mas o or¢camento
aprovado para este ano foi de apenas
NCz$ 139 milhGes.

Dai a afli¢do da prefeitura. “A es-
peranga é que, desta vez, o projeto se-
ja aprovado rapidamente”, diz Carva-
lho. Segundo o assessor, os dltimos
acontecimentos serviram para sensi-
bilizar os vereadores para o problema.
Em 1ltimo caso, comenta, se o pro-
jeto nao passar pela Camara, sera via-
bilizado através da Endec — Empre-
sa Municipal de Desenvolvimento de
Campinas, que também sofrerd, a
partir deste ano, profundas modifica-
¢des  a comegar por uma injegao
de recursos gracgas a um financiamen-
to do BNDES, com aval da prefeitu-
ra. Uma das primeiras medidas a se-
rem tomadas pela Endec serd a reno-’
vacao de 25% da frota de Gnibus de
Campinas até o final de abril.
~ Carvalho garante que o projeto da
empresa publica conquistou a simpa-
tia de todo o empresariado da cida-
de..Com a implanta¢do do projeto, as
empresas poderiam abolir seus con-
tratos de fretamento. Hoje, a cidade

TRANSPORTE MODERNO - SP
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conta com 1 200 Onibus fretados, um
numero maior que os 750 énibus ur-
banos existentes. A prefeitura espera
atender a 40% do transporte, mas sua
meta € encampar todo o mercado.

A idéia assusta os empresarios de
transporte. “Aceitamos a empresa pu-
blica desde que ela seja apenas regu-
ladora do sistema e nido operadora”,
opina Donato Gulin, presidente da
Transurc Associagdo das Empre-
sas de Transporte Coletivo Urbano de
Campinas.

Gulin preferia ver a prefeitura ocu-
pada com a construgdo de pistas ex-
clusivas para coletivos e de abrigos
para os passageiros. “A linha opera-
da pela Tugran, por exemplo, esta en-
tregue ao descaso, o que levou a em-
presa a uma situa¢do muito dificil”,
acusa.

Bittar contesta as acusac¢oes lem-
brando a implantagdo de computado-
res nos terminais e dos passes de Oni-
bus. (Em agosto do ano passado, fo-
ram vendidos 800 mil passes. Em fe-
vereiro, as vendas chegaram a 3 mi-
lhoes.)

Renato Goes

TRANSPORTE MODERNO - SP

SOB A MESMA
DIREGAO

A Chambord Auto GUARULHOS mudou
de nome. Agora é Transpaulo Caminhdes.
O nome mudou, mas a Transpaulo continua
utilizando o know-how da Chambord
Auto, o maior revendedor de caminhdes
Volkswagen do pafs.

e 10.000 m? de oficina especialmente
projetada para o seu caminhdo.

e O mais completo estoque de pegas do
pals.

® Profissionais especialmente treinados.

e Lazer e alojamento especiais para
motoristas em transito.

e Atendimento rdpido. O seu caminhdo
njo péra e vocé ndo perde dinheiro,

TRANSPAULO. AGORAEO
REVENDEDOR DE CAMINHOES
VOLKSWAGEN DE GUARULHOS.

Foto Lwz Antonio Granzotto

) TRANSPAULO
CAMINHOES E PECAS LTDA.
Av. Senador Adolf Schindiing, 120
. Revendedor (Via Dutrs - Km 230}
Auterizado Tel.: 209-1011 - Guarulhos - SP

A criacdo de uma
empresa publica
é rejeitada por

Guln, apoar da Palavra
Bittar de quem
entende

Com o Tacografo eletronico TCB-2002 da

TACOBRAS
estes acessodrios se tornam obsoletos.

TACOBRAS
Av. Santo Amaro, 1182 - CEP 04506 - V. N. Conceigéo
Séo Paulo - SP - Tel.: (011) 820-3266



O secretdrio de
Transportes de

Santo Andr¢ promete
municipalizar o
transporte piiblico
até o final do ano

ENTREVISTA: Nazareno Stanislau Afonso

ransporte

publico € dever

do municipio

m Criada na atual administra¢do
petista  a Secretaria de Transportes
do municipio de Santo André encam-
pou uma série de tarefas que, até en-
tao, eram executadas por vdrios or-
ganismos. Havia uma pulverizagdo de
esforcos que, segundo o secretdrio
Nazareno Stanislau Afonso, onerava
o0s cofres municipais e deixava muito
a desejar quanto aos resultados, prin-
cipalmente em relacdo ao objetivo fi-
nal, isto é, o bem-estar dos munici-
pes e dos usudrios de transportes co-
letivos e da malha vidria da cidade.

TM-SP  Quais os sefores que pas-
saram para controle direto da Secre-
taria de Transporte na atual
administracdo?

AFONSO — Foram, basicamente, as
questdes de trinsito de um modo ge-
ral, de transporte coletivo € de utili-
zagdo das vias piblicas da cidade,
além do controle da utilizacdo € a ma-
nuten¢do dos cerca de quatrocentos
veiculos pertencentes a prefeitura.

TM-SP — De concreto, o que jd foi
feito neste primeiro ano ?

AFONSO — A rigor, dedicamo-nos
ao estudo dos problemas e a esque-
matizagdo das solugdes, que agora ja
se acham em fase de implantacio.

TM-SP Quais os problemas que
mais necessitam de uma agdo
imediata?

AFONSO Visamos, prioritaria-
mente, disciplinar o transporte cole-
tivo, operado por sete empresas par-
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ticulares que, ainda hoje, sio quase
absolutamente autonomas no estabe-
lecimento de linhas, itinerarios, fre-
qiiéncia e hordrios de funcionamen-
to de seus 235 Onibus. Vale lembrar
que, da totalidade dos coletivos em
circulagdo em Santo André, somente
40% sdo eminentemente municipais,
ao passo que outros 40% sio inter-
municipais, e, portanto, disciplinados
pela EMTU - Empresa Metropolita-
na de Transportes Urbanos, cabendo
os 20% restantes da movimentagdo de
passageiros ao setor ferrovidrio.

TM-SP — Como ird se operar esse
disciplinamento?

AFONSO — A exemplo de outras ad-
ministra¢des, vamos municipalizar o
sistema de transporte coletivo com a
criacdo da Empresa Publica de Trans-
portes, que vai planejar, operar e fis-
calizar esse servi¢co, sempre procuran-
do beneficiar os 700 mil habitantes da
cidade e outras pessoas que se utili-
zam de nosso sistema de transporte
coletivo. Até maio deste ano, ja tere-
mos nesse sistema pelo menos 45 oni-
bus, operando em fase experimental,
com a prefeitura pagando as empre-
sas concessiondrias na base do quilo-
metro rodado, num esquema nio
muito rigido, que também procurara
prever outros fatores, tais como dis-
tdncia percorrida e densidade numé-
rica de passageiros.

TM-SP — Serdo mantidas as atuais
linhas e itinerdrios?
AFONSO — Essa questdo serd estu-

Foto Arquivo

dada por um conselho dos transpor-
tes, que tera representantes do poder
municipal, das concessiondrias e da
comunidade, até mesmo para ajudar
na fiscalizacido pois, desde que cria-
mos a secretaria, .tivemos de lavrar
mais de 1 500 multas, uma vez que as
empresas, até entdo, nio cumpriam
os hordrios, alteravam os itinerarios
€ praticavam outras irregularidades.

TM-SP — Fora o setor especifico do
transporte coletivo, quais sdo os pla-
nos da Secretaria dos Transportes?
AFONSO — Realizamos uma pesqui-
sa para detectar os pontos negros do
transito da cidade e montamos um
cadastro de acidentes, que estd servin-
do de base para o planejamento do
uso mais racionalizado do sistema
vidrio da cidade, com implantagdo de
nova sinalizacdo, principalmente re-
lativa ao transito intermunicipal. Em
conjunto com organismos estaduais
e de municipalizagdo vizinhos, esta-
mos estudando a implantacio de ro-
tas para caminhdes pesados, princi-
palmente transportadores de cargas
perigosas, ¢ de postos de apoio para
os motoristas desses veiculos. Outras
intencdes que temos sio criacdo de
zonas azuis para disciplinamento do
estacionamento, principalmente no
centro da cidade € em bairros de gran-
de afluxo de veiculos; € o inicio de ati-
vidades do sistema de trolebus, per-
tencente ao Estado (EMTU), que ja
se acha praticamente pronto, benefi-
ciando nio apenas Santo André mas
todo o ACBD, ¢ a capital.

TRANSPORTE MODERNO - SP



Nao tenha duvida:
para obter mais lucro
por quildbmetro rodado,
exija sempre
pré-moldado Ruzimold
Nos pneus.

O importante

é lucrar sempre mais.

Ruzi

Defendendo o seu lucro
no transporte.

CONTROLE
A QUILOMETRAGEM
DO SEU PNEU
RECAUCHUTADO
E COMPROVE:
COM Ruzi
ELE RODA MAIS



riim o

exige disel puro

Catalisadores e filtros nao

sao suficientes

para reduzir as emissoes de

gases de escape

m O pods-trata-
mento dos gases
de escape, feito
por meio de con-
versores cataliti-
cos e de filtros
particulados, ¢é
indispensavel ao
combate a polui¢do produzida por ca-
minhdes e dnibus urbanos. No entan-
to, a reducdo das emissGes ndo dis-
pensa a utilizacdo de um combusti-
vel mais ““lithpo”.

Esta ¢ uma das principais conclu-
soes a que chegaram os 120 técnicos
da Saab-Scania que se dedicam a bus-
ca de novas técnicas para combater a
poluigio.

Se a solucdo global do problema
escapa ao controle das montadoras,
nio se pode dizer que a Scania n2o
esteja fazendo a sua parte. A empre-
sa vai comecar neste ano um teste de
campo com caminhdes urbanos da
série 93 (motores DSC 9, de 8,5 litros)
equipados com filtros metalicos no
cano de escape e com um sistema es-
pecial de governo.

Outros veiculos receberdo conver-
sores cataliticos capazes de reduzir a
emissio de particulados €, por con-
seqiiéncia, o mau cheiro da fumaca
do disel.

Esta foi uma das principais novi-
dades anunciadas pelos técnicos da
empresa no Palexpo, em Genebra, no
dia 11 de janeiro, durante a abertura

32

4 imprensa do 112 Saldo Internacio-
nal de Veiculos e Utilitarios (veja as
atracdes da mostra na sequéncia da
matéria).

O filtro metdlico passa a reduzir a
polui¢do assim que a temperatura de
exaust@o atinge 350° C. Sempre que
necessario, um sistema de controle
eleva a temperatura acima desse nivel.

Assim como o catalisador, o filtro
de exaustdo ndo reduz apenas a emis-
sdo de particulas. Coberta por um
metal catalitico especial — seleciona-
do de acordo com o tipo do motor —
a superficie do filtro também diminui
a concentracéo de hidrocarbonetos e,
consequéntemente, 0 mau cheiro pro-
vocado pela fumaga.

Hoje, o filtro € uma peca bastante
volumosa. No futuro, porém, serd
possivel integrd-lo ao silenciador.

“Um motor intercooler com filtro
e conversor catalitico ¢, pelo-menos,
60% mais ‘limpo’ que o motor cor-

respondente, sem, no entanto, vir

Hammarberg assegura que filtro e...

equipado com nenhum dispositivo de
pos-tratamento”, destacou o gerente
de Projeto de motores Diesel da Sca-
nia, Géran Hammarberg, durante o
Saldo (veja quadro). v

Mas isso nio significa a solucéo de
todos os problemas. Além de bastante
caro — custa de 35 a 40 mil coroas
suecas, fora a instalagéo e o disposi-
tivo de controle , o filtro eleva ine-
vitavelmente a pressido de retorno no
sistema de exaustdo, aumentando o
consumo de disel. A queima limpa
aumenta o consumo devido ao dispo-
sitivo de controle, o qual, quando em
opera¢io, eleva ainda mais a pressdo
de retorno.

O conversor, por sua vez, falha, por
exemplo, na redugio dos oxidos nitri-
cos, pois sua opera¢ao exige oxigénio
extra. Essa ¢ uma reducéo que so te-
T4 sucesso se ocorrer mais cedo —
dentro do motor, durante a
combustao.

Por isso, para minimizar as emis-

COMPARACAO DOS VALORES DAS EMISSOES

Emissées em 9/kWh

MOTOR COMBUSTIVEL
SCANIA DSC9 Disel/Estandar
SCANIA DSC9 Disel urbano
SCANIA DSC9 .

com filtro Disel urbano
SCANIA DSC9

com conversor Disel urbano
ECE R49

NO,

118 05 09 0,30
18 0,20
118 01 01 590 0,08
180 35 140 590 0,12
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...conversor eliminam 60% da poluicdo

sdes, ndo basta adaptar o motor Die-
sel. O combustivel também precisa ser
reespecificado, com particular aten-
¢do voltada ao seu contetido de en-
xofre e de aromdticos. A Scania vai
realizar testes com o motor Diesel es-
tdndar movido por um combustivel
batizado como disel urbano, conten-
do apenas 0,03% de enxofre (a espe-
cificacio normal é de até 0,3%) e
10% de aromaticos (a especificagcio
normal é de 10 a 20%). Esse motor
também recebeu injecde controlada
eletronicamente (EDC) e o conversor
catalitico.

Outro teste em andamento é com
motores a etanol, equipados com
conversores cataliticos e com modifi-
cacOes na cdmara de combustido, na
taxa de compressdo e no tempo de
injecdo.

Técnicos da Scania estimam que os
oxidos de nitrogénio emitidos pelos
motores a etanol e a combustivel ur-
bano estdo, respectivamente, 75% e
65% abaixo dos limites da norma eu-
ropéia ECE R49. A fabrica se diz ap-
ta a fornecer motores Diesel especi-
ficamente adaptados aos padrdes de
emissdo em vigor em qualquer pais.
Um exemplo é o motor DSO-11 (on-
ze litros charge cooler) que atende aos
limites de barulho e de emissdo da
Austria. Isso significa emissdes de
oxidos de nitrogénio 50% mais bai-
xas ¢ de monoxido de carbono 65%
menores que os da ECE R49.

TRANSPORTE MODERNO - Margo, 1990

Fotos Divulgacéo

rocar de
marcha ficou
mais facil
Embora manual, a caixa de
cambio assistida

por computador facilita a

vida do motorista

m Facilitar a vida do motorista e eli-
minar o trabalho rotineiro de trocar
de marchas no trafego congestiona-
do foram os principais objetivos da
Scania ao desenvolver a caixa de cAm-
bio assistida por computador (CAG).
Em cada situagdo de trafego, o com-
putador sugere a marcha mais ade-
quada. Mas, ao contrario da caixa au-
tomdtica — a CAG usa caixa manual
sincronizada — é 0 motorista quem
decide o momento em que vai mudar

de marcha. Para tanto, basta pisar na-

embreagem.

Um dos principais componentes do
sistema é o mecanismo de mudanca
de marcha, composto por cilindros de
ar comprimido que eliminam o tra-
balho envolvido na troca manual.
Uma vez que esse mecanismo é co-
mandado por um microprocessador,
0 equipamento dispensa a alavanca
convencional. .

Um sistema de controle fornece ao
computador os parimetros do veicu-
lo. Um transdutor colocado na caixa
detalha a marcha e a velocidade, as-
sim como varia¢des na velocidade re-
lativa da estrada. Um dispositivo se-
melhante “sente” a posi¢do do pedal
do acelerador para identificar o nivel
de desempenho que o motorista de-
seja do motor. Enviados continua-
mente ao computador, esses parime-
tros do veiculo sdo comparados com
outros, presentes num programa dis-
ponivel na meméria. Quando os pa-
rimetros mudam, o computador pro-
pde uma nova marcha, que é engata-
da assim que o motorista pisa na
embreagem,

No painel, uma pequena tela apre-

senta a marcha na qual o veiculo es-
td rodando e uma sugestio para a
proxima marcha em flash (pisca-
pisca). Um sinal sonoro avisa ao mo-
torista quando a mudanca foi
completada.

Uma pequena alavanca pode ser
usada para colocar marchas diferen-
tes das sugeridas pelo computador.
Uma situacdo desse tipo pode, por
exemplo, ocorrer quando o veiculo'se
aproxima de uma rampa que, pouco
a pouco, vai se tornando mais acen-
tuada. Se a marcha sugerida é a oita-
va € o0 motorista julga a sétima mais
adequada, pode ignorar a recomen-
dacdo do computador e pré-
selecionar a marcha a sua escolha.
Um seletor proximo a haste pode ser
usado para ajustar o veiculo a opera-
¢Oes inteiramente manuais.

Integrados ao sistema ha também
dispositivos de seguranca que funcio-
nam contra uma escolha irracional
das marchas. O computador rejeita-
ra a marcha selecionada pelo moto-
rista se ela for muito baixa relativa-
mente a velocidade dd veiculo, para
evitar sobrecarga do motor. O progra-
ma também protege contra mudancas
muito rapidas de velocidade.

A caixa CAG j4 é fabricada na Sué-
cia desde 1988.

il

T *

CAG dispensa a alavanca convencional
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Com comando EPS, Marc;das foram
atragdo

| BB

FAD 95: com dois eixos tratores e dois
“’“mortos”’’

DAF ganha versao
de quatro eixos

Ultima novidade da série DAF 95,
o FAD 95, que fez sua primeira apa-
ricio em Genebra, é um chassi 8x4
com dois eixos tratores e mais dois
“mortos”.

Concebido principalmente para o
transporte de materiais de construcéo
e de alimentos, tracdo de tanques e
aplica¢des na limpeza urbana, o vei-
culo tem peso bruto total de 34 mil
quilos (legalmente limitado na Suica
a 28 mil quilos).

Com entre-eixos de 4,55 m, o vei-
culo oferece como op¢des dois dife-
rentes motores de 11,6 litros ATI (44-
vanced Turbo Intercooler), desenvol-
vendo 125 hp/1 414 Nm e 383
hp/1 526 Nm, respectivamente.

4
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Inovagoes no
Renault Trafic

Maior fabricante europeu de veicu-
los utilitarios leves (até 5 t), a Renault
acaba de introduzir novos aperfeicoa-
mentos no seu chassi Renault Trafic.
A frente foi redesenhada e o painel de
instrumentos reprojetado. Os veiculos
ganharam novos motores, a capacida-
de de carga aumentou em cerca de
100 kg e a isolacio da cabina
melhorou.

O novo motor a gasolina, de 2 165
cm?, vem equipado com inje¢do ele-
tronica e catalisador, e desenvolve 97
hp a 4 500 rpm/165 Nm a 300 rpm.

J4 a versdo a disel, que tem 2 499
cm?, é dotada de injegdo indireta e de-
senvolve 76 hp a 4 200 rpm/164 Nm
a 2 200 rpm.

Polivalente, o veiculo pode ser uti-
lizado no transporte de cargas de até
1 480 kg (7,8 cm?), dnibus escolar,
executivo etc.

Hiace, 0 novo
utilitario Toyota

Hiace, um utilitario de 1t com tra-
cdo integral ou dianteira, para apli-

O novo utilitdrio tem
injecéo eletrénica

O Traffic ganhou
novos motores e
frente redesenhada

cagdes como furgdo, kombi ou veicu-
lo de passageiros, foi a novidade apre-
sentada pela Toyota.

Equipado com inje¢do eletrOnica,
motor a gasolina de 2,5 litros e 120
hp, o veiculo tem caixa automadtica ou
mecéanica de cinco marchas. O gran-
de espago interior permite variados
arranjos de poltronas e de portas.

Caminhao do ano
¢ um Mercedes

Eleita por um juiri de especialistas
como os caminhdes de 1990, a nova
linha de Mercedes suigos 1729 S e
1733 LS foi, ao lado do Powerliner
1748 LS, uma das grandes atragdes do
saldo de Genebra.

Equipada com um inédito V-6 in-
tercooler de 11 litros, a Swissliner de-
senvolve 338 hp e torque constante de
1 365 Nm na faixa de 1 000 a 1 600
rpm. A caixa de transmissdo tem de-
zesseis marchas e vem equipada com
comando EPS.

Neuto Gongalves dos Reis
O autor viajou a Suiga a
convite da Saab-Scania
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ganha o
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Na opinido de cinco frotistas,

0 sucessor do L 708
merece algumas criticas e

muitos elogios

m Ao substituir o modelo L 708, a
Mercedes promoveu modificacoes
significativas — comegando pelo mo-
tor, passando pelos freios e chegan-
do a cabina do novo veiculo. Apos 0s
tradicionais testes de bancada e de
campo realizados pelo fabricante, os
veiculos entram, agora, na parte final
da avaliagio. E o crivo do usudrio que
dara a palavra definitiva sobre o
produto.

Com chassi reforgado, € novo mo-
tor OM-364, de aspiragdo natural,
com 90 cv NBR de poténcia, a mon-
tadora prometia, no langamento do
novo modelo, baixo custo operacio-
nal, desempenho elevado, boa capa-
cidade de carga, agilidade no transi-
to urbano, seguranga e excelente ma-
nobrabilidade, além de economia e
durabilidade.

Pioneira, em 1972, na fabricac¢do
no Brasil de caminhdes leves movidos
adisel o modelo L 608 D, substi-
tuido primeiro pelo L 608 E, mais re-
centemente pelo L 708 E e, agora, pe-
lo 709 , a Mercedes-Benz, no pare-
cer de cinco usudrios entrevistados
por TM, conseguiu cumprir parte das
promessas, ficando outras, especial-
mente as referentes a motor, para and-
lise futura, depois de os veiculos al-
cangarem maior quilometragem. De
maneira geral, houve unanimidade na
opinido de que a empresa aprimorou
o antigo 708 com o langamento do
709.
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Ar fresco — Tio logo foram langa-
dos os novos leves, a Souza Cruz, que
ja vinha testando duas unidades 912
(ver matéria sobre esse modelo na
proxima edi¢do), resolveu adquirir
um lote de 103 unidades 709. “A pre-
feréncia pelo 709 deu-se em funcio da
nossa carga, que ¢ leve e volumosa”,
conta Marcos Amaral Teixeira, geren-
te nacional de Transportes de Vendas.
Reitera, no entanto, a boa performan-
ce do 912 durante os testes e também
em operagdo, uma vez que a empresa
ficou com os veiculos testados e en-
comendou mais cinco unidades para
substituir o 1113. Além disso, a Sou-
za Cruz recebeu, nos primeiros me-

ses deste ano, mais oitenta 709.

As primeiras unidades vieram com
um problema no sistema de refrige-
racdo. Saiam das concessiondrias com
a boca do filtro de ar virada para a
grade da frente, o que possibilitava a
entrada de d4gua, e a provdvel danifi-
cagdo do motor, fato que realmente
ocorreu. “A concessionaria, apds de-
tectar o problema, incumbiu-se de fa-
zer uma alteragdo que atenua o de-
feito”, diz.

Jiirgem H. Rennebeck, gerente de
Servigo da diretoria adjunta de Pds-
Venda, Pecas e Assisténcia Técnica da
Mercedes, explica que a tomada de ar
precisa ficar mesmo virada para fo-

Quem é quem na concorréncia

Na faixa de PBT do 709, de 6,7 t, a
concorréncia fica por conta dos mode-
los 7.90 P/S e 7110 S da Volkswagen,
de igual PBT, seguida pelo D-40 da
GM, de PBT um pouco mais baixo, de
62 t, e pelo Ford F-4000, de 6 t, além
do Mercedes L 708E, com 6,6 t.
Segundo a assessoria de comunica-
¢do da Mercedes, jd foram comerciali-
zadas 3 908 unidades do 709, desde o
lancamento, em outubro de 1988, até
31 de janeiro deste ano. A produgdo,
de janeiro a dezembro do ano passado,
ficou em 3 051 veiculos 709,

e mais 1108 unidades 912. Em janeiro
deste ano, a Mercedes produziu 272
unidades do modelo 709. A produgio
e venda dos novos 709, mais 2 216 uni-
dades do 912, no ano passado, deram
& Mercedes a participacdo de 29,3%

no mercado de leves.

Paulatinamente, a empresa estd dei-
xando de produzir o modelo 708. Em
1989, apenas 407 unidades foram co-
mercializadas. O modelo 709, argu-
menta a empresa, veio para substituir
o antigo 708.

CLT
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ra, para que entre no motor um ar
mais fresco do que aquele que circu-
la na 4rea interna do cofre. Essa cri-
tica, de que também j4a estava ciente
a montadora, estd sendo estudada pa-
ra que se chegue a uma solu¢do defi-
nitiva. “J4 introduzimos, logo apés o
lancamento, uma valvula de escape,
conhecida como chupeta, que drena
a agua acumulada”, diz. Para os vei-
culos produzidos sem a peca, foi au-
torizada a troca, nas concessiondrias,
para adaptacdo posterior. Rennebeck
adianta que se encontra em desenvol-
vimento uma modifica¢do na toma-
da de ar, que, além disso, incorpora-
rd na grade uma chapa defletora, pa-
ra impedir a passagem da agua. “Em
breve, o problema estard totalmente
superado”, informa.

A Souza Cruz
optou
pelo 709 por achar
o veiculo ideal no
transporte de

¢+ carga

p leve e volumosa

Fotos César Lima

Palmeira, da Dom
Vital: espaco
maior e assento
confortavel

A Nova Rota Transportes, cuja fro-
ta total, de 42 veiculos, é constituida
de Mercedes, incluindo um modelo
912, doze 709 e uma programacéo pa-
ra aquisi¢cdo de, no minimo, mais uma
unidade por més até julho, por meio
de consércio, também teve problemas
com a refrigeracdo. Segundo Henri-
que Simdes Vaz, gerente de Manuten-
¢a0 e Administracdo da frota, a man-
gueira de arrefecimento teve uma per-
furacdo ao dilatar e encostar na tu-
bula¢do da direcdo hidraulica ou tra-
vessa do motor, num veiculo com qui-
lometragem superior a 50 mil quild-
metros rodados.

Rennebeck avisa que a montadora
tem conhecimento desse tipo de ocor-
réncia, e jd orientou a rede de conces-
siondrias para encurtar a mangueira

TABELA DE CONSUMO
MODELO USUARIO KM RODADOS DISEL Km/I
Souza Cruz 30 mil 58-60
Dom Vital 13 mil 60
709 Atlas 30 mil 56
Nova Rota 50-70 mit 55-65
Seven Bo 8 mil 47
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em aproximadamente 20 mm. “As-
sim, ndo havera mais o perigo de o
aquecimento prejudicar a refrigeracio
do motor”, completa.

Platéia garantida — Na Atlas Trans-
portes, onde cerca de 95% da frota
total de coleta e entrega, de aproxi-
madamente 320 veiculos, é Mercedes,
a aquisicdo de dez 709, e a programa-
¢ao de entrega mensal de unidades
MB médios e leves disponiveis, por
consdrcio, até meados de 1991, nio
alterou a ja positiva opinido do De-
partamento de Operagdes sobre a
montadora. “Todo veiculo que a Mer-
cedes lan¢a pega”, comenta Antonio
Aurélio Megale, responsavel pelo se-
tor. Em sua opinido, o 709 veio apri-
morar o 708, destacando, na parte
mecéanica, o novo sistema de freio
dianteiro, a disco.

Como porta-voz dos motoristas,
Amaral Teixeira, da Souza Cruz, ga-
rante a confianga maior dos condu-
tores no novo sistema.

Hiromi Kubota, da Seven Boys, res-
ponsével pela Manutengao, aponta a
facilidade de manutencdo do freio a
disco como uma das grandes vanta-
gens do novo sistema, relativamente
as lonas. “A manuten¢o é um pou-
€O mais cara, pois a lona chega a du-
rar duas vezes mais que as pastilhas,
mas compensa porque O trabalho é
feito em um quarto do tempo que se
gastaria para trocar as lonas”, diz.

Na comparac¢io da cabina do an-
tigo com a do novo modelo, Volmer
de Souza Palmeira, gerente de trafe-
go da Dom Vital, no Rio de Janeiro,
proprietaria de cinco 709, também ¢
taxativo: “As vantagens comegam pe-
lo espaco maior e a visibilidade me-
lhor dos indicadores e vdo até o as-
sento mais confortavel”, diz. Sem ne-
nhuma critica ao novo modelo, Pal-
meira acredita que é fundamental pa-
ra 0 bom desempenho do veiculo se-
guir as orientacdes de manutengio do
fabricante, como troca de dleo, filtro
e pecas em geral. “Assim, consegui-
mos uma vida til mais prolongada”,
argumenta, adiantando gue na Dom
Vital ha um caminhio MB rodando
com oOtimo desempenho desde 1972.

Amaral Teixeira e Kubota também
fazem coro aos elogios a nova cabi-
na, aplaudindo a comodidade, visibi-
lidade, acabamento e painel instru-
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mental. Amaral faz uma Unica ressal-
va quanto ao novo material usado no
painel. “As antigas chapas eram mui-
to resistentes. Porém, ndo sei se a re-
sina na qual é hoje modelado o pai-
nel aguentard o tranco das vibragoes
e as condicdes adversas”, adverte.

Rennebeck informa que o noril,
material sintético de alta resisténcia,
de que é composto o painel, ja foi
submetido a testes de bancadas onde
sdo simuladas condig¢Oes extrema-
mente ingratas.

Unidades em acio — As primeiras se-
te das catorze unidades 709 da Seven
Boys apresentaram o rompimento do
fio do motor de partida, que vinha
afixado, por meio de presilhas, ao
chassi do veiculo. Com a vibragdo do
motor, o chicote, como é conhecido
o fio, se rompia, acabando com a par-
tida. Na Seven Boys, tdo logo o pro-
blema foi detectado, pdde-se resolvé-
lo gragas & remog¢ao do suporte no
chassi, que produzia maior rigidez no
cabo. Rennebeck reitera que foi jus-
tamente essa a orientagdo dada as

O setor de transporte
comercial precisa de um
veiculo forte.
Um veiculo com 26 anos de
experiéncia e feito poruma
equipe de jornalistas e técnicos
perfeitamente afinados com o

assunto.

Fotos J R Feixas

Para falar com quem

transporta, vocé precisa de

Vaz, da Nova
Rota:
problemas na
refrigerd¢do do
motor com 50
mil km rodados

/4

concessiondarias, logo que a empresa
constatou a ocorréncia.

Os veiculos da Seven Boys sdo des-
viados para os servi¢cos urbanos em
diferentes regides da Grande So Pau-
lo. Kubota acredita que ainda é mui-
to cedo para levantar problemas de
embreagem, motor, cimbio e diferen-
cial. O que é possivel, como afirma
Amaral Teixeira, da Souza Cruz, ¢é
constatar “a boa retomada de veloci-
dade, engates féceis e rapidos, motor
resistente, especialmente nas subidas,
e freios equilibrados™.

Dificil reposi¢io — Uma reclamacio
de quatro entre sete usudrios ¢ a difi-
culdade de encontrar pecas de repo-
sicio para os dois modelos. Tanto as

concessionarias como o mercado pa-
ralelo nfio estio conseguindo atender
a demanda. Ultragas, Transportado-
ra F. Souto, Nova Rota Transportes ¢
Seven Boys sdo as empresas que ja fi-
caram até dez dias com caminh0es
parados a espera de pegas para
reposicao.

A queixa procede, admite o enge-
nheiro Alfredo Schulz Blank, diretor
adjunto de Po6s-venda, Pecas e Assis-
téncia Técnica. No entanto, nao se
trata de um problema particular da
Mercedes e tampouco da nova fami-
lia de veiculos. “Sdo do conhecimen-
to publico os problemas de abasteci-
mento generalizado por que toda a in-
dustria automobilistica esta passan-
do. Nio é raro ficarmos com veicu-
los parados no patio por falta de pe-
cas para a conclusio. Imagino que o
mercado varejista também esteja com
sérias dificuldades, assim.como nos,
montadores”, justifica. A solugao, su-
gere Schulz Blank, apos ressaltar que
a Mercedes nio teria motivo algum
para criar um problema desse tipo, es- -
ta em medidas macroeconémicas, coO-
mo a liberagdo de pregos.

Na Atlas, prestadora de servigos ex-
clusivos para a Mercedes na distribui-
¢do de pecas de reposi¢do para o Nor-
te e o Nordeste, na Dom Vital e na
Souza Cruz nio esta havendo falta de
pecas. “Talvez por mantermos esto-
que”, sugere Palmeira, da Dom Vital.

Carmen Ligia Torres

Para falar com quem transporta, vocé s6 tem um caminho.

M yo caminho logico para
transportar a sua mensagem
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asamento

com o marketing

Professor prega revisdo de

conceitos para

conquista de novos

segmentos de mercado

m As profundas mudangas politicas
e econdmicas que o Brasil atravessa
neste inicio de década estdo provo-
cando uma visivel alteragio no com-
portamento do comprador. Mais exi-
gente, o consumidor final estd deto-
nando, a exemplo de outros paises,
um processo que exige uma comple-
ta revisdo do planejamento estratégi-
co e operacional das empresas-indus-
triais, comerciais € prestadoras de ser-
vicos. As empresas transportadoras
desempenham importante papel nes-
S€ processo € necessitam, urgentemen-
te, reavaliar conceitos de operagﬁo
Caso contrario, perderdo essa corri-
da pelo desenvolvimento ¢ pela con-
quista de novos segmentos de
mercado.

Essas foram algumas das conclu-
sdes do III Semindrio Internacional
de Logistica & Marketing, realizado
nos dias 15 e 16 de fevereiro, no Cen-
tro Empresarial de Séo Paulo, ¢ pro-
movido pela IM&C Internacional ¢
pela Vantine & Associados, com a
presenca de quase 100 empresdrios de
diferentes setores.

Segundo o professor Walter Zinn,
da Universidade de Michigan, pales-
trante conv1dado para ministrar o se-
mindrio, a importancia do transpor-
te para a dindmica empresarial cres-
ce dia-a-dia, na mesma propor¢do em
que cresce a aplicagdo da Logistica &
sociedade industrial contemporénea.
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Considerada uma das técnicas mais
antigas a servigo do homem, a Logis-
tica tornou-se, nos ultimos anos, uma
importante ferramenta mercadologi-
ca nos Estados Unidos ¢ no Japao,
onde é usada com sucesso por execu-
tivos que ocupam posigdes de direto-
ria e de geréncia, particularmente nas
dreas de Distribuicfo, de Marketing,
de Vendas, de Produgido e de
Finangas.

Apresentada em nova embalagem,
essa consagrada técnica é, nos dias de
hoje, alvo de intensas pesquisas devi-
do as suas multiplas aplicagées nos
segmentos industrial, atacadista, de
distribuicio e de supermercado,
integrando-s¢ agora ao Marketing
empresarial. O objetivo dessa unido,
segundo o especialista, ¢ aumentar o
poder de fogo dos fabricantes no ata-
que ao censumidor final.

“Pregos promocionais e propagan-
da ja ndo sfo suficientes para com-

petir num mercado que se especiali- -

zaese diversifica com tanta rapidez”
— afirma o professor Zinn. Brasilei-
ro com doutoramento em Logistica €

Marketing pela Universidade de Mi-

chigan, nos Estados Unidos, onde se
acha instalado, Zinn apresentou aos

executivos, durante dois dias, um pa-:

cote chamado “Servico ao Cliente”.
Trata-se, basicamente, de-'um conjun-
to de a¢des desenvolvidas pelos varios
departamentos da empresa com 0 ob-

. nﬁiST

A .
Zinn: é preciso agilizar a distribuicdo

jetivo de aumentar a eficiéncia do
atendimento da industria ao distribui-
dor. O objetivo desse servico € bene-
ficiar o consumidor final, aperfei-
¢oando o relacionamento entre o pro-
dutor ¢ o comprador.

A agilidade nesse relacionamento
entre fabricante e comprador assume,
portanto, grande importancia num
mercado como o brasileiro, cada vez
mais competitivo € em franca expan-
sdo, e cujo consumidor comega a
apresentar um perfil mais exigente, a
exemplo do dos paises mais
desenvolvidos.

Para J. G. Vantine, consultor de Lo-

- gistica, a conclusdo de que esta abran-

ge pontos extremos da produgéo ¢ da
comercializagio — vai do fornecedor
da matéria-prima ao ponto de venda

"do produto final — resultou numa as-
.socia¢do natural dessa técnica com.0

marketing empresarial.
O raciocinio é simples: o setor de
marketing delimita o plano estratégi-
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Foto J

Lima: sintonia entre fabricante e
distribuidor

co de mercado que a empresa preten-
de atingir, ao passo que a logistica
corresponde o planejamento de com-
pras e as politicas de estocagem de
matéria-prima, producdo, armazena-
gem de produtos acabados e distribui-
cdo fisica.

Esse longo caminho ndo pode ser
percorrido de maneira 4gil e eficien-
te sem a existéncia de uma rigorosa
administragdo dos canais de distribui-
¢do de matérias-primas e de produ-
tos acabados, 0 que coloca o trans-
porte numa posicio de destaque.

Vantine lembra que a década de 80
foi dedicada a tecnologia de manufa-
tura, com 0 emprego, NOs paises mais
desenvolvidos, de técnicas revolucio-
ndrias tais como a robética e mode-
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Participantes
concluem

que as
transportadoras
estdo em
descompasso
com o
desenvolvimento
da Logistica

los administrativos dos tipos jusr-in-
time, Kanban e CCQ (circulos de con-
trole de qualidade), entre outras, que
sdo também amplamente utilizadas
no Brasil. “Essas tecnologias admi-
nistrativas melhoraram comprovada-
mente a produtividade dos setores de
produgdo, mas os dois extremos da
manufatura — a entrada da matéria-
prima e a saida do produto acabado
— continuaram ineficientes”, avalia.

Revendo conceitos — Foi essa tam-
bém a avaliagdo feita pelo professor
Walter Zinn, que alertou os respon-
saveis pelas dreas de logistica, arma-
zenagem, planejamento e transporte
presentes ao seminario sobre a ten-
déncia norte-americana para aumen-
tar os investimentos em logistica. Is-
so vem ocorrendo devido i acirrada
competicdo ' presente no mercado
norte-americano, onde sé sobrevive
quem oferecer padrdes de servico ca-
da vez melhores, tais como entregas
.mais rapidas e modelos mais diversi-
ficados’de um mesmo produto.

“Um sistema com essas caracteris-
ticas exige a contratacdo de uma em-
presa transportadora absolutamente
confidvel. Incluem-se ai uma presta-
¢do de servigos consistente, na qual
4 entrega ocorra na data prometida
e os indices de danos e perdas dos ma-
teriais sejam minimos”, argumenta o
especialista.

Por outro lado, o transportador
precisa rever antigos conceitos e agi-
lizar o aspecto fisico da distribuicdo.
“Hoje, o empresario estd consciente
de que manter estoques custa caro.
Observamos grandes transferéncias de
carga entre pontos geograficos distan-
tes, mas ainda falta consisténcia no
trabalho das transportadoras”, con-
corda Paulo Fernando de Oliveira Li-
ma, diretor de Armazenagem e Trans-
porte da Companhia Bragileira de
Distribuicdo, Grupo Pdo de Agicar.

O empresdrio lamenta que as em-
presas transportadoras brasileiras ain-
da ndo estejam em condi¢des de
acompanhar a dindmica do mercado
para o qual prestam seus servigos. “Se
compararmos o processo de distribui-
¢do brasileiro com o europeu, obser-
vamos na Europa uma total integra-
¢do entre o fabricante e o distribui-
dor até o consumidor final ou clien-
te, devido a velocidade com que se
processam as operagdes nesse siste-
ma”, argumenta Paulo Lima. Para o
diretor do Grupo Pio de Agucar, es-
sa falta de sintonia entre o fabricante
e o varejista pode ser corrigida com
a mudanca de conceitos e o emprego
de uma nova filosofia de trabalho,
que alie o Marketing a4 Logistica.

Paulo Lima lembra ainda que o in-
vestimento em Logistica por parte das
empresas brasileiras precisa ser me-
lhor discutido entre varejistas e
fabricantes.

Para Hermdgenes Teixeira Pinto Fi-
lho, gerente de Desenvolvimento de
Distribui¢do das industrias Gessy Le-
ver, 0 investimento deve incluir trei-
namento de pessoal nos setores de
processamento de pedidos, de arma-
zenagem e de transporte, que sdo, to-
dos eles, setores cobertos pela ativi-
dade logistica. Segundo os empresa-
rios participantes do encontro, a Lo-
gistica representa hoje, aproximada-
mente, 62% do custo total da distri-
buicdo de produtos no Brasil. Por is-
SO, esses recursos precisam ser bem
administrados, pois, além de repre-
sentarem o padriao de funcionamen-
to interno de uma empresa, sdo utili-
zados como verdadeiras ferramentas
que ajudam a conviver com a siste-
madtica crise econdmica brasileira.

Neiva Azevedo
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contéiner
chega ao Madeira

A Grancarga implanta o ro/ro
de contéineres
para Manaus e cria uma nova
opcdo de transporte

m Um simples churrasco acabou
provocando um atraso de dezoito ho-
ras na partida do empurrador “Rio
Grande do Sul”, que, saindo de Por-
to Velho (RO) com destino a Manaus,
ai chegaria em 7 de janeiro.

O sargento da Capitania dos Por-
tos, que deveria liberar a embarcagao,
foi ao churrasco e esqueceu-se desse
pequeno “detalhe”.

Acrescente-se a isso um atraso de
doze horas devido a quebra de um pi-
no de aco (que deveria durar vinte
anos) da empilhadeira, e se tem um
dia a mais de atraso na entrega da
mercadoria ao seu local de destino.

Estes sdo apenas dois exemplos dos
pequenos problemas que a Grancar-
ga Intermodal tem de enfrentar para
fugir das péssimas e mal-conservadas
rodovias brasileiras.

Fundada em 1988, a mais nova sub-
sidiaria do grupo Irga Lupércio Tor-
res foi concebida para recuperar a
competitividade na rota de Manaus.
“No sistema maritimo, paga-se, an-
tecipadamente, porto, cabotagem ¢
navio”, compara o engenheiro José
Antonio Cristévdo Balau, diretor su-
perintendente da Grancarga Maritima
e da Grancarga Intermodal. “Por is-
$0, estadvamos perdendo terreno para
o rodofluvial. Foi entdo que decidi-
mos fundar a Grancarga Intermodal’”

Mas o fildo maritimo ndo foi aban-
donado. Ao contrario, estd sendo in-
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crementado para operar exclusiva-
mente com navios proprios, que, se-
gundo Balau, sdo mais econdmicos e
praticos que os fretados. Em novem-
bro, a didria de um navio custava US$
7 500,00 ddlares; em dezembro, subiu
para US$ 11 000,00.

Um dos navios ja encomendados
para o estaleiro Emag, do Rio de Ja-
neiro, sera construido com recursos
proprios e verbas do Fundo da Mari-
nha Mercante. A embarcagdao, com
capacidade para nove mil toneladas
e operando pelos sistemas ro-ro e
heavy-lift, tera um guindaste para
quatrocentas toneladas, e outros dois,
de 35 t, para contéineres.

Em apenas um ano de atividades,
a empresa mostrou que estava no ca-
minho certo. “J4 temos 10% de toda
a carga transportada para Manaus, o
equivalente a 95 mil t/ano”, calcula
Marcio Anténio de Jesus, gerente co-
mercial da Grancarga em Manaus.
“Prestando servigos com prazos de
entrega menores que os estipulados
pelos concorrentes € a pre¢os compe-
titivos, conseguimos congquistar o
nosso espago’’

Com a certeza de abocanhar uma
parte a mais do mercado amazonen-
se, a estimativa para o final do ano
¢ de que a Grancarga chegard a obter
18 ou 20% de participa¢do. “Preferi-
mos ir aos poucos, mas com seguran-
¢a”, adianta Landrin Sandin Gongal-

Depois de 92 horas de viagem, chega-se
ao “‘porto’’ de Manaus, uma simples
rampa improvisada

ves de Oliveira, gerente regional da
Grancarga Intermodal na mesma
cidade.

Vantagens — Esse desempenho nao
ocorreu por acaso. Antes de mais na-
da, deve ser creditado as vantagens do
sistema rodofluvial.

“Para nds, a integridade dos pro-
dutos é muito importante”, afirma
Mario Meyer Assayag, diretor da Ca-
sas do Oleo Supermercado, um dos
maiores clientes da Grancarga Inter-
modal, com transporte médio de trés
mil toneladas/més. “Além disso, o
prazo também exerce uma grande in-
fluéncia na escolha de um sistema de
transporte. Conseguimos reduzir pe-
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la metade o tempo que a mercadoria
gastava para ir de Sdo Paulo a Ma-
naus. Na pior das hipdteses, agora o
produto chega em vinte dias, contra
oS quarenta por via maritima. Ja re-
cebemos mercadorias em apenas dez
dias?’

A seguranga € outro fator aponta-
do por Assayag, e corroborado por
Sidney de Queiroz Pedrosa, diretor
comercial da Importadora de Estivas
Sandril, de Manaus, que transporta
trezentas toneladas/meés, 80% das
quais por meio de contéineres. “Nes-
tes, as mercadorias estio mais bem
protegidas pelo sistema de amarragdo.
O contéiner também é mais seguro
contra roubo, pois ¢ lacrado”, expli-
ca Pedrosa. “Em nosso caso especi-
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92 horas a bordo de um empurrador

Depois de 25 dias esperando com-
pletar a carga e a liberacdo da balsa, a
tripulacdo do empurrador “Rio Gran-
de do Sul’’ péde colocar-se a caminho.
O destino era Manaus, a 1300 km de
Porto Velho. Para chegar até ld, seria
preciso descer a maior parte do rio
Madeira e depois subir os rios Amazo-
nas e Negro.

As 9 h, com a temperatura a 35° C,
sob um sol forte e um céu sem nu-
vens, o empurrador comega a deslizar
a 8 km/h, as vezes pelo meio do rio,
outras proximo a margem.

O rio Madeira oferece perigos reais e
algumas lendas. Os reais sdo as pedras
ocultas, os troncos (que deram o nome

e ~

——

ao rio) arrastados pela correnteza (e
que podem inutilizar o sistema de pro-
pulsdo), e, para os menos experientes,
os bancos de areia.

As lendas ficam por conta do peixe
de nome candiri. Para os marinheiros,
ele é pior que a piranha. “Todas as
Dessoas que cairam no rio nunca mais
Sforam encontradas’, conta, com ar de
mistério e respeito, Evaldo Fonseca Lo-
bato, 22 anos, e jd dominando os peri-
gos do rio. Lenda ou ndo ninguém ou-
sa comprovar.

Excetuando-se os bancos de areia, a
profundidade média do rio é de vinte
metros, chegando a 47 m em alguns
pontos. A largura varia de 150 a 600
m. Nesse periodo, ndo existem praias.
O rio avanga até a vegetacdo e, aos
poucos, vai arrancando as drvores
mais frdgeis.

Por imposi¢cdo da Marinha, o

café da manhd deve ser servido as 6h,
o almogo as 10h30 e o jantar as 17h30.
O carddpio tem as variacées que a
imaginacdo do cozinheiro e o tipo de
compras feitas em Porto Velho permi-
tem. “Faco o que posso’, explica Do-
mingos Barbosa de Castro, 39 anos,
dezesseis de profissdo, enquanto prepa-
ra carne ensopada com maionese.

O luxo da dgua quente fica no por-
to. No empurrador, o banho é frio,
com dgua sugada do rio. Quando se
chega ao Negro, a dgua é mais limpa,
pois o Madeira é barrento. A do Ne-
gro é quase limpida e com temperatura
meédia de 27° C.

Porto Velho

~ Rondodnia

O empurrador possui quatro quartos
suficientes para acomodar a tripulacdo,
e algum passageiro que ndo tenha ca-
minhdo para dormir.

A viagem segue trangiiila, mas cho-
ve forte e em pancadas rdpidas quase
todos os dias.

Depois de passar 92 horas a bordo,
contando com dez horas em Manicoré,
cidade onde a principal atividade é a
pesca, as luzes e a movimentacGo do
porto receberam mais um comboio.

As 4 horas da madrugada, a 30° C,
céu claro e sem nuvens, a lua cheia
iluminava as embarcagcées no momento
da chegada a Manaus. Para a tripula-
¢do, estava na hora de rever a familia
e 0s amigos.

FCR
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fico, temos a vantagem adicional de
conseguir agilizar o processo de de-
sova do contéinér no depodsito’’

“Q valor do frete segue os niveis de
mercado”, explica Marcio de Jesus.
“Quanto mais depressa a mercadoria
chegar ad seu destino, mais-rapida-
mente podera ser convertida em di-
nheiro”

Se, para 0s cllentes, esse sistema é
bom, para a-Grancarga o ideal seria
que a operagao fosse totalmente efe-
tuada por intermédio de cont€ineres,
pois, no mesmo espaco ocupado por
25 carretas, é possivel acomodar 65
contéineres, cada um deles carregado
com 19,5 t, embora as cargas frigori-
ficadas éxijam carretas.

Usando contéineres, obtém-se 30%
a mais na capacidade de carga, gra-
¢as ao empilhamento dos cofres.
Também se economiza em drea para
armazenagem, € em terminais, cuja
ocupacdo ganha em racionalidade
quanto a colocacdo das cargas, que
ficam mais adensadas.

Para transportar 750 t, seriam ne-
cessdrias 25 carretas. Uma vez que ca-
da uma delas custava, em dezembro,
US$ 25 mil, o investimento necessa-
rio para adquiri-las seria de US$ 625
mil. A mesma carga poderia ser aco-
modada em quarenta contéineres, que
custariam US$ 100 mil.

Com embarcagdes especialmente
projetadas, a Grancarga garante a na-
vegacao durante o ano inteiro ¢, com
duas saidas semanais, 0 tempo méaxi-
mo de espera pela balsa é de 2,5 dias.
Em condi¢des ideais, a viagem leva
oito dias, conseguindo colocar em do-
ze o produto de porta a porta. E pos-
sivel programar a saida da mercado-
ria desde sua origem, para que che-
gue a Porto Velho exatamente na da-
ta de embarque na balsa.

A partir de margo, a intencdo da
empresa é aumeritar para trés, ¢, em
julho, para quatro as saidas semanais
de balsas. Isso sera possivel com a in-
corporagio de mais dois empurrado-
res € mais duas balsas, que estdo sen-
do construidos no Estaleiro Rio Ne-
gro, em Manaus.

No entanto, a expansdo do servico
depende de investimentos piiblicos na
infra-estrutura.

Em Porto Velho, a Grancarga con-
ta com dois portos para carregar suas

4
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Balau: ganhamos tempo e seguranca

balsas: um porto flutuante, onde sdo
embarcados os contéineres, ¢ uma
charriau (leia-se charrid). Esta tltima
¢ uma rampa com quatro rodas, pa-
ra permitir seu deslocamento de acor-
do com o nivel do rio. E por meio de-
la que os caminhdes e carretas entram
nas balsas.

O embarque estd sendo feito de
maneira critica. O ideal seria reali-
zar a operagdo com duas empilhadei-
ras, agilizando o processo de carga e
descarga”, esclarece José Carlos Bres-
sanin, gerente da filial de Porto Ve-
lho. “Mas estamos trabalhando, pro-
visoriamente, com apenas uma € um
guindaste!”

A empilhadeira coloca os cofres
nos porta-contéineres, que sdo trans-
portados até o porto flutuante por
meio de cavalos mecinicos. Quando
um determinado mimero de porta-
contéineres esta carregado, a maqui-
na vai até a balsa e comega-a descar-
regar.

Enquanto a empilhadeira estd na
balsa, o guindaste a substitui, para
agilizar a operagdo. Nesse caso, 08
ajudantes precisam passar os cabos

do guindaste em torno do contéiner

antes de ica-lo sobre os porta-
contéineres. “Quando tivermos-duas,
poderemos deslocar os ajudantes’pa-
ra outras areas”, explica Bressanin.
As viagens sdo diretas, a ndo ser em
casos excepcionais, ou para évitar lo-
cais perigosos, onde, por exemplo,
existam muitas pedras no-leito do rio,
e a viagem ocorra durante anoite. “O
Rio Madeira ¢ totalmente balizado e
classificado como hidrovia franca-
mente navegdvel”, explica 0 coman-
dante Raimundo Pereira da Silva, 44
anos, e dezoito de profissdo, coman-

dante do empurrador Rio Grande do
Sul. “A unica restricdo fica para os
meses de agosto a outubro, periodo
da seca, quando o nivel do rio ndo
permite calado superlor a dois me—
tros. Nesses meses, as passagens mais
perigosas s sdo transpostas durante
o dia e, em certos casos, com. ajuda
de um bote, que vai a frente, orien-
tando ¢ informando $obte o nivel do
rio)’ ‘ ’

01 no Madelra tem esse nome de-
vido ao grande nimero de troncos de
arvores que descem por ele, arranca-
dos pela correnteza. “Se um troneo,
com trés metros de comprimento e oi-
tenta centimetros de didmetro, acer-
ta na hélice, destrdi o sistema de pro-
pulsédo do empurrador”, adverte Jodo
Galvéo Benevides, 33 anos, vinte de
navegacio ¢ ha um més na Grancar-
ga, enquanto desvia o empurrador de
uma tora, oculta a olhos que a escu-
riddo da noite tprna menos atentos.

Os empurradores sdo operados por
sete tripulantes. Sdo eles 0 comandan-
te, responsavel pela embarcagdo e por
todas as atracagdes; o contra-mestre,
Que dirige 0 empurrador, revezando
com o comandante ¢ com 05 mari-
nheiros; dois marinheiros de convés,
que mantém a limpeza da embarca-
¢ao ¢ auxiliam na direcdo; um ope-
rador e um marinheiro de mdquinas,
que cuidam da operagdo, da manu-
tengdo, da lubrjficacdo e do abaste-
cimento dos motores; e um cozinhei-
ro, que completa a equipe.

Infra-estrutura da Grancarga
Intermodal

Area total de terminais (m?)

A 43 000
Area construida {m?) 8 700
Contéiner 500
Carreta 120
Porta-contéiner 50
Cavalo mecanico 30
Prancha Irga 6

Chata 5
Empurrador 3
Veiculo leve 3
Empilhadeira Irga para 35 t 3
Empilhadeira Yale para 10 t 2

Chata 2
Empurrador em construgao 2
Guincho HR para 30 t 1
Caminhdo guincho 1
Empurrador alugado 4
TRANSPORTE MODERNO - Margo, 1990



Para a viagem, o empurrador é abastecido com dez mil litros de 6leo disel

Se as condi¢des em Porto Velho pa-
recem dificeis, elas passam a ser con-
sideradas excelentes quando se chega
a-Manaus.

-Na capital amazonense, famosa € |
rica durante a época da explora¢do da

borracha, ndo existe um porto exclu-.’

sivamente fluvial. O porto destinado

aos navios ndo oferece condigdes pa-
ra atracacdo de barcos e empurra-
dores.

Como tnica salda todos os em-
purradores que chegam a Manaus
tém a sua disposi¢do a praia do rio
Negro, na’'qual sdo colocadas peque-
“nas rampas, apoiadas com estacas,

Medidas e funcionamento do comboio

‘As empilhadeiras Irga sdo construi-
das pela Irga Induszjrfal,:-’do mesmo .
grupo, fundada em 1985, que também
Jabrica pranchas e outros equipamen-
tos especificos para o transporte.
O empurrador tem 17 m de compri-
mento, 6 m de boca e 2,5 m de pontal.
-E movido por dois motores Cummins
marinizados de 300 cv cada.
O sistema de propulsdo conta com o
projeto tubo-kort, que consiste numa
protecio em volta da hélice, capaz de
aumentar a poténcia em cerca de 30%,
sem- qumentar o consumo nem reduzir.
a durabilidade.do motor.
‘O empurrador navega com-uma ve-
locidade de 8 km7/h a 1 500 rpm:-Aju-
dado.pela correnteza do rio, pode atin-
gir até 20 km/h. Com essa rotacdo,
consome 52 litros de dleo disel -por ho-
rii: E possivel aumentd-la para 1800
rom, o que elevaria o consumo para
67 litros/hora. “Mas isso ndo’é reco--
mendado, pois, além de forcar o mo-
toi; ndo haveria combustivel suficiente
para completar a viagem, a menos que
se reabastecesse 0 empurrador no meio
da viagem’, explica Pedro Martins da
Silva, 37 anos, dezoito de navegacdo. e
hd seis meses na empresa.
Antes de partir, 0 empurrador ¢
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abastectdo’ com 10 000 litros de disel,
dos quazs serdo gastos. 6 000 litros.

Para.gerar energia, cada empurrador
conta com um motor Yanmar de 18
hp, que consome 20 litros de disel a
cada 15. horas, fornecendo energia para
toda a embarcagdo.

O empurrador possui, além disso,
duas bombas Jacuzzi de 3,5 hp. Uma
delas serve para encher a caixa, sugan-
do:a dgua do rio, que serd filtrada. A
outra retira a dgua do pordo de md-
quinas, proveniente do-tunel do rebo-
cador, onde fica mstalado o eixo-
propulsor

* Na época da seca, para auxtltar a
sondagem do rio, e fornecer orientacdo
indicativa de qual caminho a embarca-
¢do deverd seguir, € utilizado um barco
com motor Envirude de 4 hp, que con-
some um litro de gasolma a cada cin-
quenta minutos.

.As chatas tém 66 m de comprimen-
to, 15,5 m de boca (Iargura),. 3 mde
pontal, 2,1 m de calado minimo e ca-
pacidade para 1300 t de.carga mdxi-
ma. Foram. construidas obedecendo a
um projeto especial, que inclula refor-
¢os a cada 1,2 m.

.FCR
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para efetuar o desembarque.

Mas em alguns locais, vencido ¢
acentuado angulo entre a balsa e ¢
rampa, que muitas vezes causa danos
no piso das carretas, os-veiculos sdo
obrigados a passar por subidas ingre-
mes, 0 que sO € possivel para os ca-
minhdes 6x4.

Antes de comecar o desembarque
das balsas, que poderia ser chamado
de aventura na selva, é preciso que a
Suframa — Superintendéncia da Zo-
na Franca de Manaus libere a carga.
E, para variar, mais um “acidente de
percurso”. “A Suframa §6 possui dois
veiculos padra realizar a vistoria de to-
das as embarcac¢oes qiie chegam a (e
que partem de) Madnaus”, explica
Marcio de Jesus. “Se dependesse ape-
nas deles, muitas vezes ficariamos es-
perando o dia inteiro para efetuar o
desembarque’ Para evitar que isso
ocorresse, houve casos €m qué um
veiculo da empresa foi buscat o fun-
cionario da Suframa para vistoriar a
embarcacio.

O sistema é semelhante ao de Por-
to Velho. A diferenca é que a opera-
¢do é feita com duas empilhadeiras,
uma na balsa e outra no terminal.

O terminal de Manaus tem 33 000
m?, sendo que 5 000 m? é de area
construida. “Ainda ndo temos porto
proprio”, diz Landrin Sandin Olivei-
ra Filho, gerente regional da empresa
em Manaus. “Estamos a procura de
uma area para construir nosso por-
to, pois ndo podemos depender das
instalagdes do Ceasa. Cerca de 90%
das empresas que operam no rio uti-
lizam o mesmo local, além de todos
os veiculos que chegam pela BR-319,
0 que provoca um grande acimulo de
embarcacdes, € inviabiliza sua utiliza-
¢do devido ao longo tempo de espera
para travessia e desembarque?’

Landrin Oliveira Filho espera que
a Portobras invista na infra-estrutura
portudria, liberando a iniciativa pri-
vada para direcionar seus recursos na
compra de equipamentos.

Com isso, a opera¢do poderia ser
racionalizada, reduzindo em 20 ou
30% o tempo de embarque ¢ desem-
barque, € minimizando os “acidentes
de percurso’.

Francisco Célio dos Reis, de Manaus
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VEICULOS NOVOS e T cags  PeT  TENO potenca  Cpieinde Dinmtenos Pragos
(m) (kg) {kg) (kg) (kg fev/rpm) {kg) Traseiros s/Adaptagéo
MERCEDES-BENZ L-1520/51 - chassi ¢/cabina 517 5450 9550 15000 22000  192DIN/2 200 10 00x20 PR-16 2400 74340
LK-1520/42 - chassi c/cabina 420 5300 9700 15000 22000  1920IN/2 200 32 000 10 00x20 PR-16 2 407 B55.86
15-1520/36 - chassi c/cabina 360 15 000 1920IN/2 200 10 00x20 PR-16 2542 86577
- chassi c/cabina - Tragio 6x4 483+130 6880 15120 22000 192DIN/2 200 32000 10 00x20 PR-14 2745 15247
LK-2220/36 - chassi ¢/cabina - Tragdo 6x3 . 360+130 6560 15440 22000 192NBR/2 200 32 000 10 00x20 PR-14 2725 47497
1B-2220/36 - chassi /cabina - Tragao 6x4 360+ 130 6580 15420 22000 192NBR/2 200 32 000 10 00x20 PR-14 2715 664,48
1$-1525/42 - chassi c/cabina - Trago 4x2 15 000 738NBR/2 200 10 00x22 PR-16 2692 27800
- chassi c/cabina - Trago 4x2 420 7120 326NBR/2 000 10 00x22 PR-14 1872 647,20
- chassi ¢/cabina - Tragdo 4x2 420 15 000 750NBR/2 000 11.00x22 PR-14 3591 53524
SAAB-SCANIA 6250 13250 19500 305/2 200DIN 50 000 11 0022-14 3574 315,07
TIZHY 6250 13250 19500 305/2 000DIN 11 002218 3863 420,06
THZEW 380+135 B760 28240 37000 305/2 000DIN 80 000 11 002214 4858 162.49
380+135 B760. 28240 37000 333/2 000DIN 11 00x22-14 5147 267.47
-4l 420 6250 13250 19500 400/2 D0ODIN 11 00x22-14 4292 529,01
9170 27830 37000 400/2 DOODIN 80000 11 002214 5525 707,08
500 6250 13250 19500 305/2 000DIN 50 000 11.00x22-14 3786 805,03
5250 13250 19500 305/2 000DIN 50 000 11002214 4,075 910,02
RNZEW -6x4 380+ 1,35 8830 26170 35000 305/2 000DIN 11 00x22-14 5 (76 587,14
380 +1,3%5 88310 26170 35000 333/2 000DIN 80 000 11 00x22-14 5365 602,13
R142HW -4l 420 6250 13250 19500 400/2 000DIN 11.00x22-14 434529023
380+135 9100 2590 35000 400/2 000DIN 11.00x22-14 5604 826,46
- urbo 4x2 410 6708 1172 1B500 275/2 200NBR 1100:22-14 3424 089,00
- intercooler 4x2 6653 11847 340/2 050N8R 70 000 11 00x22-14 3842 392,00
- turbo 6x4 420 9110 23380 275/2 200NBR 11 002214
9210 23290 275/2 200NBR 120 000 11 002214
- intercooler 6x4 540 9230 23310 340/2 050NBR 120 000 11 002214
intercooler 4x2 5873 1B500 400/2 05ONBR 11 002214 4055 398,00
NL1Z 400 intercooler 6x4 380 8920 16580 400/2 050NBR 11 00x22-14
intercooler 6x4 .0 930 23200 40072 050NBR 120 000 11 00x22-14
MERCEDES-BENZ - chassi ¢/ cabina 4075 B95 13000 21500  126NBR/Z 800 9.00x20 PR-14 1002 520,08
- chassi /cabina 48 4175 B85 13000 21500  126NBR/2 800 900x20 PR-14 1017 02401
LK-1314/36 - chassi C/cabina 360 3975 9025 13000 21500  126NBR/2 800 9.00x20 PR-14 1084 241,03
A1317/22 - chassi - Tragdo 4x4 4365 B635 13000 170NBR/2 800 900x20 PR-14 127422850
LA-1317/48 - chassi c/cabina - Tragao 4x4 483 ‘4465 BS5I5 13000 170NBR/2 800 2250 900x20 PR-14 1294 616,01
LAK1317/36 - chassi - Tracdo axd 360 4330 B610 13000 170NBR/2 800 22500 900x20 PR-14 128561709
- chassi /cabina 420 4140 BBS0 13000 22500  170NBR/Z 800 90020 PR-14 1080 67367
- chassi c/cabina 420 B70 13000 22500  170NBR/2 800 900x20 PR-14 1094 955,28
LK-1318/36 - chassi c/cabina 360 4000 9000 13000 22500  170NBR/2 800 22500 900x20 PR-14 1160 B7363
L1514/51 - chassi ¢/cabina 517 4490 10510 15000 21650  126NBR/Z 800 10 00X20 PR-16 1087 665,51
- chassi c/cabina 4335 10605 15000 21650  126NBR/2 800 10 00x20 PR-16 1078 39143
- chassi c/cabina 4565 10435 15000 21650  126NBR/2 BOO 10 0020 PR-16 1212197
- chassi c/cabina 517 10485 45%5 15000 22000  170NBR/2800, 22500 10.00x20 PR-16 1147 93445
L-1518/48 - chassi c/cabina 48 10580 4420 15000 22000  170NBR/2 800 10 00x20 PR-16 1157 3351
- chassi eabina 10410 4590 15000 22000  170NBR/2 800 22500 10 00x20 PR-16 1263 62107
- chassi ¢/cabina - Tragdo 6x2 4834130 5620 16030 21650 1300IN/2 800 21650 9 00x20 PR-14 2198 867,92
L2214/48 - chassi c/cabina - Tragio 6x4 483+ 130 6340 15310 218650 1300IN/2 800 21650 9 00x20 PR-14 1406 045,13
LK-2214/36 - chassi c/cabina - Tragio Bx4 360+130 6178 154712 21650° 1300IN/2 800 10 60x20 PR-14 1397 044,26
L-2217/48 - chassi c/cabina - Tragio 6x4 483+130 6360 15640 22000 1560IN/2 800 10 00x20 PR-14 2 289 676,03
- chassi c/cabina - Tragdo 6x4 360+130 5752 16248 22000 1560IN/2 800 22500 10.00x20 PR-14 227571994
LB2217/36 - chassi c/cabina - Trago 6x4 360+130 5782 16218 22000 1560IN/2 800 10 000x20 PR-14 2 262 90565
L-1414/51 - chassi ¢/cabina 517 4700 8800 13500 21000  136NBR/Z 800 900x20 PR-14 2195 560,56
- chassi c/cabina 4740 B760 13500 21000  136NBR/2800 900x20 PR-14 224716125
L1418/ - chassi c/cabina 483 4660 B8 13500 21000  184NBR/Z 600 77 000 900x20 PR-14 236287750
L-1418/51 - chassi ¢/cabina 517 4B20 B6BD 13500 21000  184NBR/2 600 900x20 PR-14 2 375 095,17
- chassi ¢/cabina 4714 B785 13500 21000  1BANBR/2 600 900x20 PR-14 2 390 038,92
ghassi c/cabina 5170 B30 13500 184NBR/2 600 27 000 900x20 PR-14 2611 887,95
LAK-1418/42 - chassi c/cabina 420 5160 B30 13500 184NBR/2 600 O'PR-14 2585 168,49
- chassi ¢/cabira SA%  ATI0 10730 15500 22000 136NBRZ2 800 1000120 PR-16 2 287 587,78
- chassi c/cabina 4990 10510 15500 22000  1BANBR2 800 1000x20 PR-16 2 448 20820
- chassi c/cabina 59 5040 10460 15500 22000  1BANBR/2 600 30,000 100020 PR-16 24521193
LK-1618/42 - chassi c/cabina 420 4970 10530 15500 22000  184NBRZ 600 1000x20 PR16 2580 867,62
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GENERAL MOTORS

MERCEDES-BENZ

VOLKSWAGEN

AAT

VEICULOS NOVOS
16 210/40 - chassi ¢/cabina
16 210H/35 - chassi c/cabing turbo
- chassi médio Ford
C1418 - chassi médio Ford Turbo
C-1615 - chassi médio Ford
- chassi médio Ford Turbo
- chassi médio Ford Turbo
C2218 - 6x2 Ford Turbo
- 6x2 Ford Turbo
- chassi curto MWM
- chassi longo MWM
- chassi medio gasolina
- chassi médio diesel
- chassi longo diesel
- chassi medio Ford
- chassi médio Ford
F-11000 - chassi médio MWM
12000 - chassi médio - gasolina
- chassi médio - diese!
- chassi fongo - diesel
L-1114/42 - chassi ¢/ cabina e freio a ar
- chassi ¢/ cabina e freio a ar
- chassi ¢/ cabina e freio a ar
- chassi ¢/ cabina e freio a ar
L-1118/48 - chassi ¢/ cabina e freio a ar
- chassi ¢/ cabina e freio a ar
- chassi ¢/ cabina e freio a ar
L-1214/51 - chassi ¢/ cabina e freio a ar
- chassi ¢/ cabina e freio a ar
- chassi ¢/ cabina e freio a ar
1600D-RS - rodado simples
1600D-RD - rodado duplo
1600D-RSCD - cab. dupla rodado simples
16000-RDCD - rodado duplo cab. dupla
1600D-RSCD -4x4
1800D-RDCS rodado duplo cab. simples
- capota de lona - gasolina
Engesa 4 capota de lona - lcool
Uno Furgdo 1.3 alcool
Uno Picape 1.3 aicool
Uno Fiorino 1.5 élcool
Uno Figrino 1.5 gasolina
Uno Fiorino 1.3 dlcool
Uno Fiorino 1.3 gasolina
Uno Picape 1.5 alcool
Uno Picape 1.5 gasolina
- 4 x 2 élcool
Pampa L - 4 x 4 alcool’
F-4000 MWM  Ford 4 cil.

TRANSPORTE MODERNOQ Margo, 1990

Entre-
Eixos
{m)

355
423+ 134

434
434

3IN +1.3
3N +183
442
5121 + 1,340
434
434

4340

4420
444
44

480

360

483

3,60

420
517
367

280

280

310

2,80
2,16
2,16

2,36
2,36

2,36
2,36

291

Tara
(kg)

3974
4887
4907
4970

6314
470

4730
4960
4970
4970
6010
6310
4136
6 000
4730
490
4350

4335
4345,
3513
3599
3599

3890
3785

3870
3700
3945
4030
3700
4400
4500
440
4460
38%
3458

1840
1935
2000
2155
2060
2000
2300
1500
1500

920

920

966

1610

2010
2444

Carga
{kg)

9826
8913
10093
10030

15086
9080

8070
10 840
10830
10 830
15990
15 690
8454
16 000
9070
10 840
10 840

7465
7455
7 467
741
741

710
7215

7130
7300
7055
6970
730
7100
7000
7010
7040
7170
8342

2160
2215
2000
1995
1940
2000
2500

600 (A)

1006
3 556

PBT
(kg)

13 800
13 800
15 000
15 000

21400
13 800

13 800
15 800
15 800
15 800
22 000
22 000
13 600
20 500
13 800
15 800
15 800

11800
11800
11000
12 000
12 000

12 000
11000

11000
11000
11000
11000
11 000
11500
11500
11500
11500
11000
11800

4100
4150
4000
4150
4000
4000
4500
2000
2000
1250
1490
1460
1460
1460
1460
1470
1490
1568

2270
3015
6 000

32 Eixo
Adaptado
(kg)

21 000
21400
22 000
22 000

23 000
22 000

22 000
22 000
22 000
22 000

20 600
22 000
22 000
22 000
22 000

19500
19500

18 500
18 500

18 500
18 500

18 500
18 500
18 500
18 500
18 500
19 000
18 000
19 000
13000
19 000

Poténcia
{ev/rpm)

132/2 800 ABNT
210DIN/2 200
210DIN/2 200
210DIN/2 200

133/2 800
155,0/2 800

182,1/1 600
155,2/2 800
182,0/2 800
176,8/2 600
176.8/2 600
182DIN/2 600
127,0/2 800
127,072 800
182,11 600
155,0/2 800
155,0/2 800

155,0/2 800

182,0/2 600

127,0/2 600
130/3 800 ABNT
130/3 800 ABNT

135/2 800 DIN
130 DIN/2 800

130DIN/2 800
1300IN/2 800
170NBR/2 800
170N8R/2 800
170NBR/2 800
136N8BR/2800
136NBR/2800
136NBR/2800
136N8R/2600
138/2 800
138/2 800 ABNT

90/2 800
88/4 000 ABNT
85/4 400 ABNT
53.7/5 200 ABNT
58,7/5 200 ABNT
58,7/5 200 ABNT
58,2/5 200 ABNT
58,7/5 200 ABNT
58,2/5200 ABNT
B2,0/5 200 ABNT
82,0/5 200 ABNT
71,7/5 000 ABNT

84,2/4 400 ABNT
83/3 000 ABNT
BS,7/2 800 ABNT

Capacidade
Méxima
(kg)

27 000

27 600

22 000

23 000

18 000
19 000
19 000

20 000

22 500
19 000

6000

6 000

Pneus
Dianteiros
Traseiros

10 00x20-14
10 00x20 PR-14
10 00x20 PR-16
10 00x20 PR-16
10 00xZ0 PR-14

9 00x20-14

9 00x20-14
10 00x20-16
10 00x20-16
10 00x20-16
10 00x20-16
10 00x20 PR-16
10 00x20-14
10 00x20-14
9 00x20-14
10 00x20-16
10 00x20-16

900x20-12
900x20-12
1 000x20-14
825x20-10 900x20 - 12
825x20-10 900x20 - 12
825:20-10 900x20 - 12
900xPR-12
900x10 PR-12
900x10 PR-12
900x10 PR-12
900x10 PR-12
900x10 PR-12
900x20PR-12
900x20PR-12
900x20PR-12
900x20PR-14

900x20-12

650x16-8

700x16-8
700x16-10
700x16-10

165 SR-13
165/70 SR 13 AT
165/70 SR 13 RT
165/708R - 13 RT
165/70 SR-13 RT
165/70 SR - 13 RT
165/70 SR - 13 RT
165/70 SR 13 RT

175 SR-13

750x16-10

Pregos
s/Adaptagdo

1774 342,57
192961298
2023 803,02
2072 424,96

233453399
1716 049,37

1832 330,83
1779 861,06
1892 010,51
1934 533,21
2213 366,76
2269 922.44
1142 538,50
1550 27880

975 995,55
1237 350,60
1 260 295.26

1552 841,99
1761 50748
954 871,42
74215754
1042 086,67
1053671,24
699 932,88
914 170,34
902 816,25
938 650,88
953 540,08
941 408,56
1930 2%,39
1944 981,38
1 850 665,88
1990 114,44
1655 561,25
171113024

797 817,85
826 26068
855 328,57
961 576,39
808 164,91
750 536,25
718 946,64
247 138,34
277 080,45
305 311,61

305 405,17
787 397,31
287 484,93
20417382
204 789,04
346 608,20
346 030,04
532 35924

1034 823,01
867 15351
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MERCEDES

DIAGDNAL

750-16-12
825-16-4 SC
RADIAL METALICD
T00R16-10

750R16-12
215R16-6 SC
85R 17590

VEICULOS NOVOS

L0 812/425
OF 1115/45

DF 1315/51
OF 1318/51
OH 1315/51
OH 1318/51
OH 1420/60

OH 1518/55

S112¢CL
S11z2cCL

K112 CL
K112CL

K1z2cl

FUIZHL

8 58E
BS8E
#

B810M

1 451,00
220700

LISD

5 555,00

- chassi com parede frontal
{sem péra-brisas e sem
colunas nas portas)

- plataforma para microdnibus

- chassi se coluna
motor dianteire

- chassi com motor dianteire
- chassi com motor dianteiro
- chassi com motor traseiro
- chassi com motor traseiro

- chassi sem cabina
motor traseiro

- chassi com motor traseiro

- plataforra -
Motor OM-355/5A

- plataforma
Motor OM-355/6A

- plataforma - Mator
OM-355/6LA - (Turbocooler)

- 73 CA/AS/RO Urbano

- 73 SU/CA/TU/AS/RD

- 73 SU/SA/CA/TU/AS/RD

- 63 AS/CA/MD/MT/RD Urbano

- 63 SA/CA/AS/RD Urbano

- 33 SU/CA/MD/MT/AS

- 33 SU/CA/MD/MT/AS/RD

- 33 SU/SA/CA/AS

- 33 SU/SA/CA/AS/RD

- 33 SU/SA/CA/AS/RD/PR

- 33 SU/SA/CA/AS/RO/PR/IC

- RD/PRAC

- 65 RD/TU/CA

- 65 SU/CA/RD/TU

- Rod 250 cavalos
- Rod 3° o

- Urbans articulado
- Rod. 4x2 rodoviario
- Rod. 6x2 rodovidrio

BORRACHUDD

2618,00
311500
331200

BORRACHUDO
3476,00
3 BI2.00
4 603,00

457
517

517

605

605 — 148
130
730

630
630
6,30

630
6.30

6,30
740
630

700
625

DIAGDNAL

900-20-12

1000-20-14
1000-20-16
1100-20-14
1100-20-18
1200-20-16
1200-20-18
1100-22-14

Tara
(kg)

5410

5410

5410

6302

5350

Carga
{kg)

PBT
{kg)

7500

1700

13200
13200

13500
15 000

15000

18 500

15000
15000
15000
15000
15 000
15 000
15000
15 000
15 000
15 000
15 000

16 500

26 500

4 506,00
5126,00

735800
7479,00

7911,00
1012300

32Eixo
Adaptado
tkg}

Poténcia
{cv/tpm)

850IN/2 800
122NBR/2 600

136NBR/2 800
130DIN/2 800
1770IN/2 600
136NBF/2 800
170NBR/2 800

1920IN/Z 200
170DIN/2 200

200NBF/Z 100

292NBR/Z 100

326NBR/2 000

203/2 200DIN
203/2 2000IN
203/2 2000IN
203/2 2000IN
203/2 2000IN
203/2 200DIN
203/2 2000N
203/2 600DIN
203/2 2000N
203/2 2000IN
203/2 2000IN
302/2 000DIN

250/2 2000IN
275/2 200N
250/2 2000IN
250/2 Z000IN

BORRACHUDD
4837.00
593900
6 819.00
730400

862400

12 298,00

Capacidade
Maxima
lka)

RADIAL METALICO
900R20-14
1000R20-14
1000R20-16
1100R20-14
1100R20-16
1100R22-14
1100R22-16
10R22,5-14 SC
11R22,5-14 SC
11R22,5-16 SC
12R22,5-16 SC

Pneus
Dianteiros
Traseiros

750-16 PR112
B5R-17.5

900-20 PR-12
900-20 PR-14
9 00-20 PR-14
10 00x20 PR-16
900-20 PR-14

10 00-20 PR-16
10 00-20 PR-16

100-20 PR-16

1100-22 PR-16

11 00-2Z PR-16

11 00x22-14
11 00x20-14
11.00x22-14
1100:22-14
11 00x22-14

11.00x22-14
11 00x20-14

11/00x22 PR-16

11.00x22 PR-16
11002214
11 00x22-14
11.00x22-14

1 00x22-16
11 00x22-16
11 00x22-16
11 00x22-16

LISO

9 505,00
10 660,00
10 959,00

14 051,00
12 035,00
13 378,00
13 803,00

Pregos
s/Adaptagdo

123382.77

1291 28042
129128042
1457 833,41
1443 369,13
1482272

150791428
149186410

2194 835,02

2448 332,08

1724 81303
2080 925,39

2425 411,00

3 146 850,43
215107539

2756 161,00
SOB CONSULTA
2742 933,00
S0B CONSULTA
3 148 866,00
3384 877.00

BORRACHUOD
8 990,00

13 313,00

14173.00

15 154,00
19 979,00

{*) Pregos médios praticados a partir de 02/02/90 pelos
filiados da Ass. Bras. Revendedores de Pneus.
Fonte: ABRAPNEUS

TRANSPORTE MODERNO Marco, 199



VEiCULOSUSADOS ™

FAT FORING
L]
PICAPE

FIAT DIESEL

190 H

FORD PAMPA | 4x2
PAMPA L 4x4

F 1000/2000

F 1000 Alcool
F 4000

F 600/11000

F 13000/14000
F 19000/21000
F 22000

C 1218 TURBO
C1Mm5
C 1418 TURBO

C1618
C 16187

¢ 22187
CHEVY 500

A
A%
c16

cap

D60

0 11000/12000
0 13000/14000
D 18000

D 21000/22000

MERCEDES-BENZ
L1113/1114
L 13131314
L 1513/1514
L 2013/2014
L 2219/2220
1 1519/1520
LS 1524/1525
LS 1924/1929
1§ 1932/1933

max

24,55 - 2558
2769- 2862
3212-3320

753-8.28

9,10- 10,00
958-1053

3523 - 37.40
16,39 - 1698
28,96 - 30.35
33,76 - 35,54
3590 - 38.60

57,80- 59,87
63,18 - 65,44
58,90 - 61.01
62,54 - 64,78
66,54 - 68,92
€542 - 67,76

74,10 - 76,76
8575 - 8882
88,50 - 91,67

904 - 362
1B,79- 19,78
1994 - 2093

1773-1938
2054 - 21,26

3440 - 3523
2982 - 3054

3540 - 36,25
40,15 -41.1

45,83 - 46,93

28,84 - 30,20
48,77 - 48.97
54,44 - 5575
56,54 - 57,90
80,51 - B2.45
107,72 - 110,31
95,08 - 97,37
101,78 - 104,23

120,09 - 122,98

TRANSPORTE MODERNO Marc¢o, 1990

1988

min  max

2154 - 2244
2472 - 2503

648-7,12
612-673

838-921

3072- 3261
1423-1474
2530 - 2649
2853115
3132 - 3368

5057 - 52,38
5533 - 5731
51,40 - 5324
5468 - 56,64
5825 - 6034
57225977
59,39 - 6152
5468 - 67,00

783-833
1837 -17.23
1752- 1844

15,33 - 16.82
17,94 -1857

3005-30.77
26,03 - 26,66

31.00- 3174
3495- 3579
36,77 - 37.65
3992 - 40,88

2532- 2651
40,81 - 42,73
47,55 - 48,69
4941 5060
7031 - 72,00
94,12 - 96,39
83,03 - 85,03
88,96 - 91,10

104,93 - 107.46

1987

min  max

1881-19.70
2114-2185

577-634
553 - 6,08

719-79

2171 - 2942
1283-1329
2288-239%
26,68 - 28,08
2897-31,15

4319- 4474
4534 - 4696
48,01 - 49,73
4459 - 4629
47,83 - 43,54
48,29 - 50,02
49,82 - 51,61

7128-174
1406 - 1480
1547 - 16,28
16,56 - 17,25
13.28- 1453
1586 - 16,42
16,77 - 1789

26,27 - 2690
2351 - 2407

2832 - 2900
3134-3208,
3238-3316
3554 -’36,39

2280 - 2387
36,14-3784
43,04 - 44,08
4591 - 47,01
63,67 - 65,20
83,79 - 8581
73,46 - 7523
77.68 - 79,55

92,57 - 94.80

1986

min max

14,66 - 1527
16,40 - 16,95

430-472
460- 505

573-630
899-988
2508 - 2662
1063- 11,01
1880 - 1969
1824-1920
0,25- 2285
2950 - 3056
31.88- 33,02
37,70- 3905
429 - 4450
3975-4117
3830- 3957
02.29-4381
427-4275

631-67

1207-1270
1311-1380
1461- 1522
11,24 -1228
1360 - 14.08
1435-1531

2366 - 2423
231-228

26340 - 2499
28452813
873- 2942
87204

2027-21.23
30,28- 31,71
37,03 - 37.92
4031- 41,28
56,66 - 57.00
72,30 - 74,04
63,46 - 64,99
66,77 - 88,38
82,72 -8471
7791-7979

1985

min - méx

12,05 - 1255
1365- 1411

389-427
377-4,4
14,98 - 15,66
18,57 - 19.41
3300 - 3449
3999 - 41,80

503 - 553

7.85-863
21,56 - 2289
10,02 - 10,38
16,60 - 17.38
16,05 - 16,89
18,16 - 20,60
2334-2418
30,72 - 31.82

549 - 584
1049- 11,04
11.80 - 1242
1294-1348
997-1090
1200-12.42
1265 - 1349

2177-22.28
270-21.20

2268-2322
2577 - 2639
2647 - 271
21,18 - 2783

1836 - 19,12
2802- 29.34
3387 - 34,69
3655 - 37,43
50,15 - 51,36
65,67 - 67.25
58,13 - 5953
61,63-63.11
77,06 - B9
7562~ 7744

1984

min  max

10,56 - 11,00
1227 - 12,68

295-324
1350 - 1411
16.34- 17,08
269 - 31.32
36,15-37.79

445-489

1699 - 18,04

14,51 - 1519
15.24 - 16,04
17,52 - 1884
2029 - 21,02

520-553
970-1021

871-95

1560 - 16,15

1554 - 16,09
16,18 - 16,72

16,75 - 17,54
26,12- 27,35
30,23 - 30,96
34,12 - 34,94
46,31 - 47,42
59,42 - 60,85
52,80 - 54,07

69,28 - 70,95

1983

min  max

12,01 - 1255
14,86 - 15,53
2173 - 2899
32-31-387

398-437

1504 - 1597

1269-1328
14,46 - 15,22
14,72 - 1583
18.20- 1885

Bg5-a1

758-8.28

1443- 1494

13,57- 14,05
14,20 - 14,62

1312-1374
202-221
24,69 - 25,28
28,61 - 2930
41,15- 4214
53,07 - 54,35
47,73 - 43BB

59,85 - 61,29

1982

min  max

1127- 1178
1411-1475
24,76 - 25,88
2822 - 30,54

530 - 582
1355- 14,38

1073 - 11,24
13,55 - 1426
1337-1438
17.49 - 18,12

787-828

1343 -13.90

12,64 - 13,08
13.01-13.44

11.95- 12,51
19.64 - 20,57
2222 -22.75
28,04 - 28,71
37,85 - 3B,56
4B,81-4998
4345 - 44,50

50,68 - 51,90

1981

min  max

10,52 - 11,00
1337-1338
2328-2433

478 -525
1228 - 13,04

958 - 10,03
1102 - 1180
12,14-1305
1481-1534

12,86 - 1331

1205-12.47
12301271

10,88 - 11,39
17.87-181N
20,50 - 20,99
25,36 - 25,97
34B9-3573
45,07 - 46,15
3971 4067

46,72 - 47,84

1980

min  max

892-932
1188 - 1242
21,719-2278

421-463
129-1198

10.27 - 10,75
1021 -10,75
1101-1184

1243- 1287

1151 - 192
1207 - 1247

10,03 - 1050
1683-17.62
1857 - 1902
23.26- 23,82
3227 - 33,05
4168 - 4268
36343721

43,97 - 45,03
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1989 1988 1987 1986 1985 1984 1983 1982 1981 1980

VEICULOS USADOS min  méx min méx min max min  méax min  max min  max min  max min  max min  max min  méx
(K 11138§
L1114z 52.25- %411  51,16-5298
1K 14138 5572-5170  5436- 5629
178012062 1034610611 9596-9842 8762-8987 71587957  7284-7481 65296696
T11ZHS 15391 - 15753 13434 - 137,50 12589 - 12885
126,68 12966 11624 11838 10587- 10836  97.42-9971
T112HS IC 16832- 17228 146.92- 150,38 139,11 - 142,38
13975 14243 1212212407 11443-117,32 1034410588 94,10~ 96,32
T2 HS IC 17052- 17458 14872-152.22 14161 14494
11480-117.50 10305- 10548 9630-9857 O065-9278  8054-B248  7429-76.04
R 112 HS 156,12- 15980 136,14 139,34 127.75-130.76
R11ZHIC 1280213108 11672 11947 10731 10984
R1IZHSIC 16498 16886 1440614745 139,53 - 14281
R142H 12741 13040 11345-11612 10485-10732 9483-9706  8487-8687  7635-7815
R142HS IC 164,57 - 16537 1411314445 132,45 - 13557
0J50L 2165-7599  WE-271  1807-1997  1562-1707  1369-1504  1199-1318  1054-158  933-1025  824-905  7.39-812
J574-7798 7240-7435 1988-2161 17.14-1863  1506-1637  1335-1451  1163-1264  1017-1105  9.06-985
DUS0LVB W0A-300  WT5-RH 633-BE 2B02-2502  2033-2210  1788-1943  1555-1690  1372-1481  1213-1318 10651158
B13-3058  45-2668 2230-263 1952-2122  1714-1863  1512-1643 13091423  1155-1255  1024-1103  BS3-9M
VOLKSWAGEN Gol Furgéo 041 1109 888-974  752-825  592-643  519-563 471516  420-461  373-409  345-378
—saveiro AL 1209-1326  1043-1150 938-1028  736-807  B04-662  544-59%  455-4%
12461366 10851180 1041-1108  821-900  688-754  616-675  490-537 443485  403-442  350-3M
Kombi Furgéo Mg0-1272. o1 108 901-988  749-821  652-715  573-635  467-512  409-448  373-408
Kombi Picape 185-1299  1036-113 926-1015  784-860  676-741  B04-662  472-518  420-451  403-442  350-384
680/7.90P 02-4009 M24-3518 2863-294 2370-2435  20.30-2189  1904-195  1664-17.10
408-4427  WI5-3879  343-3230  2676-2750 24232490  20.70-2230  1343-1997
11,130/12,140 5375792 1922-5050 4451-4576 383B-3944 3476-3572 164-3354  2886-2965  27.06- 2781
13.130/14,140 §160-6130 S366-5516 4850 438  4098-4211 3690-3792  3319-370 2989-3071 21782855
14210 69967189  6488-6667 5987616
N1020 A 5403-5585 43105075  4513-4665 4209-4350
6391-6606  5979-61.80
8705-8901 8016-819 73267491
N10TBI 13393- 13694 117.02-11965 10849 - 11093
5950-6084 54,44 -5566
N10H §035-8216  7441-7608  6250-6392
N10XH IC 11965-12234 9717-993 9065 - 9269
NTDICH 164,75 16846 143,92 - 147,16 128,48 - 13137
7652-7824  6735-6887 60.88-6225  5657-5784
Lad
MERCEDES-BENZ Micto Utb. 597-5907  4853-4997  63-4774 MA8-ME8  JO-BN  B/N-MN 2881-2066  506-258  2%0-25  1920-1977
Micro od. B471-6663  5487-5650  S053-5203  M27-4558  0%6-42)7  WB-BM  NB-NB  BN-80 BH-672 26522
DIYHEUL 352 79010080 62888534  TUO4-T35  4600-4736  4253-4379  W12-3925  BOO-|W  N06-39  21-BY  2730-81
0-364 Urb. 355/5 N26-85 00-476  07-53F  HB-BW  RO-BB  3020-213  295-3012
0-364 12A 355/5 §773-6974  6175-635  G00V-6179  4508-4642  41%5-4248 81 -BW  310-36M4
0-364 13A 355/6 7307444 0923-T\8  GAN-B682  A700-4850  4351-4480  4035-4155 3691 -3800
0N R 16103- 16348 13836- 14047 12618- 12810  87.70- B4

182,33 - 18511 15679-159,18 14563- 14785 11997 - 121,80
2163421963  18606- 18889 16931-17189 131.48-13348

Plataformas
LPO Urb. 18,40 - 19.05 16,58 - 17.17 1492 - 1545
OF 1113 U, 67.33-6972  5688-5890  5174-5358  4242-4333  3641-3770  3039-47  2472-60  2186-2284
0-364/5 Rod. 7645-7917  6870-7114  6221-6442  4900-5074  4326- 4480 39,04 - 4043 3528 - 36,53
0-364/6 Rod. 85,95 - 89,01 7693-7966  70,12- 7261 5924-6135  54.2-5604 4748-4977  4387-4543
SCANIA 65,01 - 6681 56,96 - 5854 4739-4871 4162 - 42,77
8R 115116 14287 - 145,79 12082-12329 10433-10646 80,96 - 8261 6955-7097  5508- 5620
54,84 - 56,36 52,55 - 54,01 49,27 - 50,58
K112 17980- 18254 15460- 15695 13497-13703 1M7.38-11917 9671-9818 7523 7638  6653-67.60
vovo 150,04- 15232 12805-13102 10960-11127 9451-9605  7306-7417  6280-6376 5366-5448  4505- 4574 3859-3918  3274- 3283
R —
810M 200,77 - 203,83 17252 - 175,15
* Plataft ipadas com carrogarias Nielson ou Marcopolo. Tabela elaborada com base nos precos minimos e méximos lévantados junto a concessionarias e mercado paralelo. Os pregos séo de veiculos usados em qualquer equipamento especial,

admitindo-se, no entanto, carrogaria de madeira ou quinta roda, Agradecemos a colaboragdo de: Abradit, Abravo, Acav, AGT Onibus, Barbosa Repr,, Bauru Diese, Bolsa de Onibus, 8us Stop, Casagrande, Cibramar Caminhdes, Codema, Comboyo,
Comolatti, Diasa, Ford Ceasa, Galileu, Kugler. Veiculos, Maguitavri, Mercantil Sao Caetano, Nordica, Pacembus, Rei das Peruas, Ribeiro Diesel, Sandrecar, Santa Emilia, Tarraf, Toyobra, Urbano Veiculos, Vane, Veiculos Gomes (SPJ, Veminas (MG),
Cuiaba Diesel {MT), Veiculos Usados (PE), Vercal, Cotrasa, Iguagu Diesel, iméos Lopes, Morumbi-Civema, Nardica (PR), Cia. Santo Amaro (Ru), Corema, Veiculos Stein (SC).

Pesquisa realizada no periodo de 12 2 19 de fevareiro,
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CAIO NORTE
MARCOPOLO

ComIL

COBRASMA

TOTAL GERAL POR TIPOS
EXPORTAGAD

* Dois Andares

CARGA SECA
- Jeixos

GRANELEIROS
- Jeixos

BASCULANTES - S/ COMANDO HIDR.
¢/ cilindra front. - de 3 eixos 20 m

CARGA GERAL DURALUMINIO
- 3 eixos

CARREGA TUDD
com suspensdo de molas
-26ix0s 35t

- 3 eixos 45 t
-3 eixos 50 t
-3eixos60t -

com suspensdo balancim
-2 eixos 35 t

-3eixos45t
- 3 eixos 50 t
-3 6ix0s 60 t

ALDNGAVEIS
- 3 eixos de 13,80 para 22,00 m

- 2 gixos de 12,36 para 1836 m

TANQUES PARA TRANSPORTE DE LiQUIDDS
- 28ix0s 20000

-2 gixos 22 000 |
- 3 eixos 26 000 |
-3 eixos 28 000 |
-3 eixos 30 000 |
- 3 eixos 32 000
-3 eixos 35 000 |

TANQUES PARA TRANSPORTE COMBINADD
- 2 eixos 20 000 |

- 2 einos 22 000 |
- 3 eixos 26 000
- 3 eixos 28 0001
-3 eixos 30 0001
-3 eixos 320001
- 3 eixos 35 000 |

FRIGORIFICO
-3 eixos - 12,50 x 260 x 220 m
Temp. até -30° C.

BASES PARA TRANSPORTE DE CONTEINERES
-2eixos-22t-794m

-2eixos-221-12,40m
-3eixos-321-1240m

RODOVIARIAS

85

811 468,00

803 777,00

1355 064,00

1109 417,00
981 492,00

634 795,00
1118 030,00
1238197,00
1295 897,00

1141 659,00
1272 620,00
1 401 581,00

1032 600,00
886 089,00

451 570,00

1090 209,00
1102 205,00
1114 217,00
1126 337.00
1144 334,00

925 879,00

937 900,00
1107 579.00
1119 600,00
1131 627.00
1143 668,00
1126 103.00

3192 620,00

TRANSPORTE MODERNO Margo, 1990

CARROGARIAS PRODUZIDAS

INTERMUNICIPAIS

REBOOUE PARA TRANSPORTE DE CANA-DE-AGUCAR
-750m

CARRDGARIAS PARA TRANSPORTE DE CANA-DE-AGUCAR
- 7.40 m com tela

COMPLEMENTO DO VEICULO TRATOR
- conjunto completo engate automéatico
instalado

TERCEIROS EIXOS BALANCIM
- MB 1214/1218

VW 12140

- MB 1414/1418/1529/F-13 00D/ 14 140
- MB 1934

- SCANIA

- MB 1113 s/Spring Brake
- CARGO 121471218
- CARGD 1415/1418/1615/1618

CACAMBAS BASCULANTES AREIA E BRITA
-dedm

~dei0m

FURGOES FRIGORIFICOS
-400x220x200x0,10m
Temp. x 10°C

-630x260x210x0,10m
Temp. x 10°C

-7.50x260x210x0,10m
Temp. x 10°C *

CARROCARIAS ISOTERMICAS
-266x167x090m

-350x220x200 m
-410x220x2,00m
-440x2,40x2,00 m
-460x220x 200 m
-485x240x200m
-480x260x210m
-600x260x210m
-630x260x20m
-650x260x210m
-7.00x260x 210 m
-7.50x260x2,10m
-800x260x210m

759 294,00

270 380,00

7351000

252 465,00

262 899,00

308 174,00

234 202,00

198 608,00

249 821,00

302 121,00

1590 842,00
1733 943,00

475 936,00

61492300
629 045,00
660 479,00
795 178,00

851 343,00

968 438,00
1017 34000

FURGDES CARGA GERAL DURALUMINIO
INSTALADOS SOBRE CHASS!
-420x220x2,00m

-750x260x250m
10,00 x 260 x 270 m

INSTALADDS SOBRE SEMI-REBOQUES
1060 x 2,60 x 2,40 m

10,60 x 2,60 x 260 m
-1238x260x240m
-1238x260x 260 m

CARROCARIAS OF MADEIRA
-250x200x045m

~320x200x045m
-420x220x045m
-500%x220x045m
-500x242x045m
-8.00x242x045m
-6,50x245x045m
-7.00x 254 x 0,45 m
-720x254x045m
-760x254x045m
-820x254x045m
-860x254x045m
-9.00x254%045m

TANGUE ELIPTICD P/ TRANSP. DE LiQuIDoS
-30001

-6000/

-80001

-190001

TOTAL GERAL POR
EMPRESA

306 488,00

401 063,00

405 388,00

2543500
31 287,00

47 362,00

55 956,00
62 275,00
74 561.00
74 561,00
7962100
47300

108 774,00

297 473,00

207 184,00

260 01€,00
261 684,00
265 418,00
295 476,00
312 425,00
330 910,00

351 158,00
374 352,00
392 144,00
397 049,00
409 673,00

436 880,00

{*) Pregos médios praticadps a partir de 01/02/1990 peips filiados
da Assoc. Nac. Fabricantes de Impl. para Transp. Rodovidrip.

Conforme tabela NR 02/90.

A variagap de pregos entre os fabricantes ascila de 5 a 10%.

Fonta: ANFIR
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PELO RETROVISOR 5O
VOGE JA VE
A QUALIDADE BGP

A metalurgica BGP detém a
tecnologia pioneira na fabricagao
de pegas e acessorios para
6nibus no Brasil.

Metalurgia, plasticos
moldados, injetados e fundidos,
mecanismos de itinerario e
tapa-sol para motorista,
para 6nibus e trailers.

Moderno parque industrial
garante produtos tecnicamente
precisos e de comprovada
qualidade.

Atendendo todo o mercado
brasileiro e latino-americano BGP
garante a seus clientes uma
eficiente assisténcia técnica e
sua engenharia de produgado
desenvolve projetos especiais
segundo as necessidades de
cada cliente.

BGP: SINONIMO DE QUALIDADE
NO BRASIL E EXTERIOR

METALURGICA BGP LTDA.

Rua Nayr Ledncio Covolan, 913
Bairro Jardim ltalia - Fone: (054) 221-3526
Fax: (054) 221-3579 - CEP 95000
Caxias do Sul RS
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A INFORMAGAO
E O MELHOR
CAMINHO

o EMFZEA

TM. A 26 aNos.
PONDO A INFORMAGAO
NO SEU CAMINHO

FACA JA A SUA ASSINATURA

u;-i-iﬂm]
Para assinar TRANSPORTE MODERNO
basta escrever para Editora
TM, Rua Vieira Fazenda, 72 04117
Sao Paulo SP. Assinatura
anual com 12 exemplares
custa apenas Cr$ 2.363,00 ,...;mue

VEiCULOS NOVOS

MDDELDS
MBB 1520/2220
MBB 1525/1924
MBB 1933/1934
SCANIA

MODDELDS
CARGO 1415/1618
FORD 14000
FORD 22000

GM 14000

GM 19/21/22000
Mm88 1314/1514
MB8 2014/2214
VW 14140/210

MODDELOS
CARGQ 1215/1218
FORD 11000

MBB 1114/1118
VW 11/12-140

MODELOS
FORD 4000

MBB 708/9/312
VW 7.90/7.110

MODDELDS
MBB CHASSIS
MBB MONOBLOCD

VOLVO

MODELOS
FIAT PICAPE
FORD F-1000
FORD PAMPA
6M A-10/20
6M C-10/20
GM D-10/20
GM CHEVY
TOYQTA PICAPE
VOLKS PICAPE
VOLKS SAVEIRQ

MODELDS

ENGESA

MDDELOS

236

1976

108

539

995

49 345

PRODUGAD
23
1976
539 a2
4 48
1802 2575
41 1_
995 n
49345 4980

TRANSPORTE MODERNO Marco, 1990

472

&07

2575

313

105

185

182

42

m

1067

3

105

185



B Veja, abaixo, 0s custos operacionais basicos do negociagéo de fretes. Os pardmetros adotados resuitam de

lransporte brasileiro. Representados por seis velculos, um pesquisas junto a frotistas. Veja em TM n2 305 os critérios

de cada categoria, estes custos vao ajudar sua empresa de de calculo. Para se obter o resultado, basta entrar com a

diversas maneiras: a) no calculo do reembolso do quilometragem média mensal. Pregos pesquisados até o

quildmetro rodado por automdvel de funcionario; b) no dia 18 de janeiro.

controle do desempenho da frota; ¢) na formagao e

D-12 000 FURGAQO ALUMINIO - GM UNO S ALCOOL - FIAT
0,008599 de depreciagdo a 1211 626,57 10418,77 0,011753 de depreciagdo a 271879,00 319539
0,007136 de remuneragao de capital a 1245 748,57 9 886,26 0,007884 de remuneragdo de capital a 276 139,00 217707
1,878 de saldrio de motorista e leis sociais a 6 420,00 12 056,76 1712 de licenciamento a 195406 162,83
112 de licenciamento e DPVAT a 3 168,03 264,00 112 de seguro obrigatério a 100,05 8,33
0,07812 de seguro do casco a 1245748,57 809736 0,0809/12 de seguro do casco a 276 139,00 1 861,63
Custo fixo mensal 40 723,15 Custo fixo mensal 7 405,25

2,5/1 000 000 de pegas e material de oficina a 121162657  3,0290 0,15/30 000 de pegas e material de oficina a 27187900  1,3503
0,376/10 000 de salarios do pes. de of. e leis sociais a 4780,00 01797 4/45 000 de pneus, camaras e recapagens a 2009,00  0,1785
6/100 000 de prieus, cAmaras e recapagens a 20721,00  1,2432 0.1130 litros de combustivel a 1442 1,6294
0,3125 iitros de combustivel a 9.10  2,8437 4/15 000 litros de dleo do cérter a 61,80  0,0164
16,57/7 500 litros de dleo do carter a 61,80  0,1359 3.4/30 000 litros de dleo do cambio e diferencial a 66,80  0,0075
31/50 000 litros de 6leo do cambio e diferencial a 66,80  0,0414 1/3 000 de lavagens a graxas a 2600 00785
1/4 000 de lavagens e graxas a 960,00 0,2400

Custo variavel’km 3,2697

Custo varidvelkm  7,7129 Custo mensal = 7 405,25 + (3,2697.x)
Custo/quilémetro (7 405,25/x) + 3,2697

Custo mensal = 4072315 + (7,7129.x) (x  utilizagdo média mensal, em quildmetros)

Custo/quilémetro (40 723,15/x) + 7,7129

(x utilizagdo média mensal, em quildmetros) F 1000 ALCOOL - FORD
14-140 - BASCULANTE 9 m?®- 3° EIXO VW 0,011985 de depreciagio a 522 499,00 6 262,15
0,007842 de remuneragdo de capital a 532 359,00 417475
0,006702 de depreciagdo a 2361982,31 15 830,00 1.878 de saldrio de motorista e leis sociais a 362900 662746
0,008391 de remuneragdo de capital a 2432 292,31 20 409,36 112 de licenciamento a 4.300,89 358,40
1,878 de saldrio de motorista e leis sociais a 6 420,00 12 056,76 112 de seguro obrigatério a 221,40 18,45
112 de licenciamento e DPVAT a 6202,64 516,88 0,0928/12 de seguro de casco a 532 359,00 4116,90
0,0757112 de seguro do casco a 2432.292,31 15 343,71

Custo fi | 11
Custo fixo mensal 64 156,71 usto fixo mensal 21 558,

2,5/1 000 000 de pegas e material de oficina a 522 499,00 1,3062
1,671/1 000 000 de pegas e material de oficina a 2 361 982,31 3,9445 0,376/10 000 de saldrios pes. de of. e leis sociais a 2700,00 0,1015
0,376/10 000 de saldrios do pes. de of. e leis Sociais a 4780,00 0,1797 4/45 000 de pneus, camaras e recapagens a 5535,00 0,4920
10/80 000 de pneus, cimaras e recapagens a 25 027,00 3,1283 0,1961 litros de combustivel a 14,42 2,8277
0,3279 litros de combustivel a 9,10 2,9838 10715 000 litros de 6leo do carter a 61,80 0,0412
15,4/5 000 litros de dleo do carter a 61,80 0,1903 2,415 000 litros de dleo do cambio e diferencial a 66,80 0,0106
21/58 330 litros de dleo do cdmbio e diferencial a 66,80 0,0240 1/3 000 de lavagens e graxas a 457,00 0,1523

16000 de lavagens ¢ graxas & %000 0.2400 Custo variavel’km  4,9315
Custo varidvelkm 10,6906 Custo mensal = 21 558,11 + (4,9315 x)

Cusfo mensal =64 156,71 + (10,6906.x) Custo/quiibmetro (21 558,11/x) + 4,9315

Cusfo/quilometro (64 156,71/x) + 10,6906 (x utilizagdo média mensal, em quildmetros)

(x  utllizagdo média mensal, em quildmetros) - ,
1 800-RD FURGAO ALUMINIO - AGRALE
LS-1520 SEMI-REBOQUE CARGA SECA 2 - EMBB

0,008804 de depreciagdo a 856 225,86 7538,21
0,008603 de depreciagio a 2890 483,58 24 868,28 0,007886 de remuneragdo de capital a 869 371,86 6 855,86
0,007938 de remuneragio de capital a 3168 537,56 25 107,02 1,878 de saldno de motorista e leis sociais a 4541,00 852799
1,878 de saldrio de motorista e ieis sociais a 7 140,00 13 408,92 112 de licenciamento a 3278,77 273,23
112 de licenciamento e DPVAT a 8054,42 671,20 112 de seguro obrigatdrio a 221,40 18,45
0,00674/12 de seguro do casco a 3168 537.56 21 382,70 0,0742/12 de seguro de casco a 869 371,86 5 375,61
Custo fixo mensal 85 438,12° Custo fixo mensal 28 589,35
1,251000000  de pegas e material de oficina a 2890 483,58 3,0441 2,51 000 000 de pecas e material de oficinaa 856 225,86 2,405
0,376/6 666,67 de saldrios do pes. de of. e leis sociais a 478000 05386 0,376/ 000 de salérios pes. de of. e leis sociais a 347000 03261
14/139 000 de peus, camaras e recapagens a 96 663,33  3,6892 6/60 000 de prieus, camaras e recapagens a 4916,00 04916
0,483 litros de combustivel a 9,10 4,5500 0,1538 litros de combustivel a 9,10 1,3995
24110 000 litros de dleo do carter a 6180 0,483 715 000 fitros de Gleo do cartera 61,80  0,0865
26120 000 litros de dleo do cambio e diferencial a 66,80 0,068 6/40 000 fitros de dleo do cambio e diferencial a 66,80 00100
116 000 de lavagens e graxas a 232800 03879 174 000 de lavagens e graxas a 667,00  0,1717
Custo variavelkm 12,4449 Custo variadvel’km  4,6259
Custo mensal = 85 438,12 + (12,4449 x) Custo mensal = 28 589,35 + (4,6259.x)
Custo/quilémetro (85 438,12/x) + 12,4449 Custo{qmlﬁmetrq (28 589,35/)(‘) + 4.6259
(x utilizagdo média mensal, em quildmetros) (x  utilizagao média mensal, em quildmetros)
D que vocé acaba de ver ¢ uma pequena amostra do que as mais de duzentas planithas de TM DPERACIONAL / Quem sabe quanto custa, sabe como economizar. Uma a;sinatura de TM DPERACIDNAL /
CUSTOS & CONTROLES podem fazer para facilitar o cdlculo dos custos operacionais de cada veiculo de sua frota. CUSTOS & CONTROLES & 0 primeiro passe para assumir e controlar os
TM OPERACIONAL / CUSTOS & CONTROLES ¢ um servigo exclusivo da Editora TM, e pode ser adquirido através de custos operacionass de transporte.
assinatura por categoria de veiculo. Informe-se pelos telefones (011) 572-8§67.
TM OPERACIONAL / CUSTOS & CONTROLES é imprescindivel para quem trabalha com transporte comercial, seja 5754304. 575-4236 ¢ 575-3983 ou uhiize
contratante de frete, seja frotista comercial ou tenha frota propria. diretamente o cupom de assinatura que vocé

encontra no final da revista.



TABELA NP 46 VIGENCIA 01/03/90
GENERALIDADES

Os fretes rodovidrios oficiais sdo calculados
pela NTC. O uso das tabelas nédo é obrigatdrio.
Os valores da NTC funcionam apenas como
teto para as negociagées — normaimente, 0s
transportadore s concedem descontos.
Embora a NTC publique tabelas para varios
servigos e especialidade, a de carga comum é
a mais utilizada e serve de referéncia para o0s
reajustes de fretes. A tabela abaixo é valida
para carga comum fracionada. Cargas abaixo
de 200 kg pagam frete por conhecimento.

Ja mercadorias com mais de 200 kg sédo
cobradas por tonelada.

Para calculas o frefe total, é necessario
adicionar ao frete-peso o frete-valor e as
generaliddes. O frete-valor é um percentual
sobre o valor da mercadoria. Ja as
generalidades correspondem a taxas e tributos
na&o previstso no calculo do frete-peso.

Se tiver duvidas sobre a aplicagéo da tabela
ou necessitar de outras tabelas, consulte a
Assessoria Econémica de TM.

Distancia NCz$/conhecimento NCz$/t
Tarifa em . Frete
o km até de1la de21a dedla de51a de7la de101a de151a acima valor
' até 10kg 20kg 30ky 50kg 70kg 100kg 150ks 200kg de200kg (%)

— Taxa de despacho {por conhecimento) o )
CAT - Custo Adicional de Transportes Rodoviario (por conhecimento) }
ITR - Incremento ao Transporte Rodovidrio (por conhecimento ou por 6 000 kg ou fragao)

Frete peso minimo
Tributos Estaduais

De e para AL, BA, CE, PB, PI, AN, SE e PE

De e para AM, MA, PA
Tributo Federal

Zona Franca de Manaus  0,4% por valor da nota fiscal, liberada a taxa de desembaraco de documentagao
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e PE

Fonte: NIC

185,30
319,00

20,90
124,60

83,10
92,70

29390
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Foto. J.R.

Alcoa: rodas importadas sob encomenda

R odas de aluminio
ja sdao importadas

A Alcoa esta fazendo importa-
¢oes por encomenda de rodas for-
jadas em aluminio. Segundo Ro-
dolfo Magalhies, da equipe de
Marketing e Vendas da Alcoa Im-
plementos Agricolas, a receptivi-
dade ao produto tem sido muito
boa. Em 9 de novembro de 1989,
fechou-se o primeiro contrato de
vendas, € a Cometa adquiriu 21
unidades, com entrega prevista pa-
ra o final do ano.

Magalhdes assegura que as ro-
das de aluminio tém vida util de
mais de um milhdo de quildmetros

Equipamento especial para transportar rolos

A Skam Industria e Comércio
Ltda., fabricante de maquinas elé-
tricas para armazenagem de mate-
riais, exibiu a empilhadeira elétri-
ca EPT/4D, para transporte de ro-
los. Trata-se de um equipamento
adequado para operacdes de mo-
vimentacdo de cargas em locais es-
treitos, uma vez que a largura nio
ultrapassa 560 mm e os movimen-
tos para tras, para frente e para os
lados sdo possivels sem a necessi-
dade de manobras.

O carregamento e o posiciona-
mento adequados dos rolos dao-se

N ovos bafémetros
garantem precis@o

A CSP — Controle e Sistema de
Processos Ltda., de Mato Grosso
do Sul, anuncia o fim dos moto-
ristas movidos a dlcool. Fabrican-
te do bafémetro eletrdnico, instru-
mento para medir o grau de inges-
tdo alcodlica do motorista nas es-
tradas, a CSP est4 colocando no
mercado dois modelos de alta pre-
cisdo. O BF-01 é um instrumento
portatil, nas propor¢oes de 7,5 x
3,3 x 13 cm, e de facil manipula-
¢do. Utiliza um canudo descarta-
vel (do tipo usado para tomar re-
frigerantes) que capta o ar exala-
do pela respira¢do e o usa como
amostra para analise.

TRANSPORTE MODERNO - Marco, 1990

quando um quadrado macigo ar-
ticulado em mancais com buchas
de bronze é acionado por dois ci-
lindros hidraulicos embutidos no
carro de elevacdo. Uma valvula
manual de grande sensibilidade
contata os cilindros, permitindo
posicionamento angular dos bra-
¢os, para maior seguran¢a no
transporte de carga. A capacidade
de carga da elevacdo mdxima ¢ de
1 500 kg. O comprimento dos gar-
fos atinge 950 mm e sua velocida-
de de elevacdo, com carga, é de
0,10 m/s e, sem carga, de 0,15 m/s.

O equipamento, que facilita as
opera¢oes de blitz, possui, além
disso, capacidade de monitorar o
limite legal de graduacdo alcooli-
ca, estipulado em 0,08 g%, de-
monstrando os resultados de sua
avaliacdo por meio de um display
digital com trés digitos.

Ja o modelo BF-02 é muito mais
sofisticado e preciso. Conectado a
um computador IBM PC, leva a
um resultado 99% correto. Utili-
zando um software especifico, o
teste, cuja coleta de amostra é si-
milar & do modelo BF-01, é feito
a partir de 2 500 leituras repetidas
em trés etapas, com base nas quais
se calcula a varidncia dos dados
para revelar o indice final de con-
centracdo de alcool.

Foto

Foto: Dwvuigag8o

e suportam meia tonelada a mais
de carga que as rodas de aco usa-
das no Brasil. Outra vantagem ¢ a
de possibilitar uma durabilidade
25% maior para os pneus, porque
o aluminio dissipa o calor mais fa-
cilmente que o ago.

A roda em aluminio importada
pela Alcoa custa 50% mais que a
roda nacional em ac¢o. Por isso, sua
fabricacdo no Brasil estd descarta-
da. Mesmo assim, dependendo do
interesse, a Alcoa promete estudar
a possibilidade de sua producio
interna. A importacéo esta sendo
feita sob encomenda e o prazo de
entrega ¢ de, aproximadamente,
quinze dias.

EPT/4D: operacdo em locais estreitos

ik

O BF-02 faz 2 500 leituras por coleta
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Instrugées ditam exclusividade em locais de pouco trafego

Aeronautica regulamenta
transporte regional

A Portaria 956/GMS5, de 19 de
dezembro de 1989, estabelece ins-
trucdes para o funcionamento dos
sistemas integrados de transporte
aéreo regional, concedendo exclu-
sividade de operacdo a uma unica
empresa nas chamadas regides de
bpt  baixo potencial de trafego.
O DAC — Departamento de Avia-
¢do Civil estabelece as iinhas e faz
as demarcacoes e a fiscalizacdo das
regides demarcadas. O DAC con-
sidera bpt a regido cuja demanda
potencial seja de até 20 000
passageiros/ano.

’

Telex auxiliara Denatran
em transferéncias

Visando acelerar o intercambio
de dados cadastrais de veiculos en-
tre Departamentos de Transito, o
Denatran  Departamento Nacio-
nal de Transito aprovou norma pa-
ra a interligacdo dos cadastros de
veiculos automotores por intermé-
dio da rede nacional de telex.

O novo sistema permitird a con-
sulta a dados bdsicos sobre o vei-
culo e seu proprietdrio, além de
consultas para transferéncia de re-
gistro, bem mais complexas, que
prestam informagdes sobre a situa-
¢do do veiculo (se quitou o IPVA,
se ha ocorréncia de roubo ou de
multas no Detran, DER ou
DNER).

56

agrotoéxicos

Agrotoxico transportado
como carga perigosa

0 Decreto n° 98 816, de 11 de
janeiro ultimo, regulamentando a
lei de agrotdxicos (n® 7 802, de 11
de julho de 1989), estabelece no
Capitulo V que o transporte de
produtos agrotoxicos deve se sub-
meter as regras e procedimentos es-
tabelecidos para o transporte de
produtos perigosos, constantes na
legislacdo em vigor, ou se¢ja, no
Decreto n° 96 044, de 18 de maio
de 1988, que, por sua vez, modifi-
cou o primeiro, de n? 88 821/1983.

Portaria altera valores
de multas do RTB

0 ministro dos Transportes,
José Reinaldo Tavares, baixou a
portaria n° 35, em 18 de janeiro,
alterando o valor das multas pre-
vistas no Decreto n® 94 148, de 26
de marco de 1987 (que modificou
0 Decreto n° 89 874, de 28 de ju-
nho de 1984), o qual regulamenta
o0 RTB Registro Nacional dos
Transportadores Rodovidrios de
Bens.

De acordo com a portaria, a
multa apOs trés adverténcias no pe-
riodo de um ano, por falta do
RTB, passa de Cz$ 800,00 para
NCz$ 297,52; a ndo renovacao do
RTB aumenta de Cz$ 1 500,00 pa-
ra NCz$ 557,90; a cobranca de fre-
te por Transportador de Carga
Prépria ou subcontratacdo por

Normas para produtos perigosos valerdo para

Empresa de Transporte Comercial
de autdnomo sem emissdo de do-
cumento formal de subcontrato
passa de Cz$ 2 200,00 para NCz$
818,29, e a puni¢io do infrator cu-
jas multas se acumulem durante
um periodo de dois anos sobe de
Cz$ 18 000,00 para NCz$ 6 695,48.

A portaria delega a0 DNER a
atualizacdo trimestral desses valo-
res (em abril, julho, outubro ¢ ja-
neiro), de acordo com BTN  BO-
nus do Tesouro Nacional.

Aéreo recebe
normalizacao aduaneira

Por iniciativa da Receita Federal,
a legislacdo aduaneira recebeu dis-
posicdes suplementares, publica-
das em 15 de dagosto do ano pas-
sado e editadas com base no De-
creto n° 91 030, de 5 de marco de
1985. A instrucdo autoriza o trans-
porte de mercadoria importada ou
destinada & exportagao por via aé-
rea dentro do regime especial de
transito aduaneiro simplificado.

Assim, toda mercadoria que se
enquadrar nas condicdes estabele-
cidas pela medida devera receber
vistoria aduaneira, obedecendo,
para tanto, a normas de despacho,
de responsabilidade do beneficid-
rio do regime. A principio, o Tran-
sito Aduaneiro Simplificado é au-
torizado no percurso entre Os ae-
roportos Internacional do Rio de
Janeiro, Internacional de Sdo Pau-
lo, de Viracopos, Campinas (SP) e
de Curitiba (PR).

TRANSPORTE MODERNO - Marco, 1990



presidente da
nova Associacdo
Brasileira de
Operadores
Publicos
de Transporte
Coletivo promete

Foto J.R Feixas

lutar contra a
extin¢cdo do setor,
pela renovacdo
das frotas e

pela implantacdo
de oOnibus a gds
em todo o pais

JOSE HENRIQUE D’AMORIM
DE FIGUEIREDO

“Recursos para salvar os operadores’’

Formado em Engenharia Elétrica em 1979,
José Henrique DAmorim de Figueiredo, 33
anos, jd trabalhou na iniciativa privada e che-
gou a ocupar alguns cargos de confianca na
CTU — Companhia de Transportes Urbanos
de Recife.

Em 1988, assumiu a Presidéncia de uma
CTU quase cadtica. Mas bastou apenas um
ano para Figueiredo reverter a situacdo. Além
de demitir 12% dos empregados, conseguiu in-
cluir uma facanha em seu curriculo. A CTU
Joi a unica empresa publica de 6nibus a supe-
rar as barreiras impostas pela resolucdo 1469
do Banco Central e conseguir dinheiro da Fi-
name para comprar 85 Onibus novos. Hoje,
a idade média da frota da empresa ndo passa
de L5 ano.

Para atingir seus objetivos, Figueiredo teve
de superar inimeros obstdculos. Foi pensan-
do neles que resolveu aglutinar os presidentes
das operadoras publicas em torno da idéia de
uma associagdo.

Discutido em encontros realizados em Re-
cife e no Rio de Janeiro, o assunto amadure-
ceu no final de janeiro, no museu da CMTC,
em Sdo Paulo, quando o III Encontro dos di-
rigentes aprovou os estatutos da Associagcdo
Brasileira de Operadores Piblicos de Trans-
portes Coletivos e escolheu Figueiredo para
primeiro presidente da Entidade.

TM — Quando surgiu a idéia da criagdo da
Associagcdo de Operadores Publicos de Trans-
porte Coletivo?

Figueiredo — Basicamente, de uma dificulda-
de que nds, da CTU de Recife, tinhamos na
época — a falta de financiamento para a drea
publica. Imaginamos entdo que esse era um
obstdculo comum a todas as operadoras. De-
pois que o Banco Central expediu a resolucio
1469, congelando o endividamento das empre-
sas publicas, ndo temos mais acesso ao crédi-
to. Com isso, estd havendo uma dificuldade

‘TRANSPORTE MODERNO - Mar¢o, 1990

tremenda para a renovagdo de frota, que po-
derd em breve resultar num processo letal pa-
ra essas empresas. Em 1969, a tnica empresa
publica do pais que conseguiu um crédito pa-
ra 85 &nibus foi a CTU e, mesmo assim, nio
foi facil. Além disso, hd também a questio do
desenvolvimento tecnolégico  Por que ndo
usar o gds natural comprimido como combus-
tivel? A Petrobrds tem o gas, além de ter o in-
teresse em colocar o produto no mercado. A
Finame até jd abriu uma linha de crédito que
contempla 60% do valor do 6nibus. Desde
1982, porém, isso ndo vai para frente. D4 a im-
pressdo de que as empresas publicas sdo as res-
ponsdveis ¢ ndo querem que o programa dé
certo. Na verdade, ndo é nada disso. Nio te-
mos o financiamento, e nem a Petrobras pos-
sui a agilidade necessdria. Talvez seja falta de
recursos. Mas a Petrobrds tem um discurso e
tem uma ag¢ao que ndo estio se coordenando.

TM — Além do financiamento e do gds, a en-
tidade terd outros objetivos?

Figueiredo — Outro problema comum é a ne-
cessidade de intercimbio na 4rea de recursos
humanos. Por exemplo, deve-se ou nido fazer
concurso publico? Em Recife, tinhamos opi-
nides conflitantes. Mas por que ndo pergun-
tamos a Sdo Paulo que resolu¢do adotaram?
Ou mesmo a CTC do Rio de Janeiro, ou ain-
da a Carris de Porto Alegre? Continuando na
drea de recursos humanos, temos a questio re-
ferente a treinamento. A CMTC desenvolve
uma linha, a CTU tem outra e alguns ndo tém
nenhuma — poderiamos, em vez de estar elo-
cubrando e pesquisando essa questio, nos reu-
nir e contratar um pacote que serviria para to-
das as empresas. Dali, tendo em vista essas ne-
cessidades de Recife, achei que isso poderia ser
um fato comum nas outras. Convidei os pre-
sidentes de empresas publicas operadoras, em
todas as regides metropolitanas, para tentar re-
solver esses problemas, que sdo vitais para o
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A nova associacdo
quer conseguir
financiamento para
6nibus a gés

nosso cotidiano. Logo no primeiro encontro,
em outubro de 1989, foi aprovada a criagédo
de uma associagdo que cuidaria dos nossos
interesses.

TM — As empresas publicas pertencem a par-
tidos politicos diferentes. A Associagdo sé vai
cuidar das necessidades técnicas dessas ope-
radoras, ou também terd acées politicas?

Figueiredo — J4 no segundo encontro no Rio
de Janeiro, em novembro de 1989, ficou esta-
belecido que a nossa necessidade € apenas téc-
nica, sem nenhuma conotagéo politica. A As-
sociacdo é apolitica, e tem a incumbéncia de
resolver os problemas de nossas instituigdes.
Houve, inclusive, uma deliberagéo, na qual se
aprovou que seremos desvinculados da ANTP.
Dispunha-se de um espaco que néo estava sen-
do ocupado pela ANTP. H4 uma gama enor-
me de segmentos na area de transporte urba-
no e ela nio pode oferecer a mesma aten¢do
a todos os setores.

T — O senhor é a favor dessa
desvinculacdo?

Figueiredo — Se conseguirmos agir separada-
mente, encurtaremos o caminho para a solu-
¢fio de nossos problemas. E como se eu tives-
se uma dor de dente e fosse ao Clinico Geral.
Eu acho que a ANTP é um Clinico Geral do
processo. Nossa dor de dente ¢ aguda e preci-
sa ser tratada por um dentista especializado.
Na realidade, o fato é uma questdo de macro
¢ micro — a ANTP estd situada num contex-

to maior e, portanto, precisamos ter uma li-
gacdo coletiva mais localizada, de forma que
possamos resolver nossas dificuldades mais ra-
pidamente e com maior eficacia.

TM — Entdo, perante a sociedade, a tendén-
cia é no sentido de que a Associacdo cresca
e fique forte, esvaziando a ANTP?

Figueiredo — Nio acredito que isso possa
acontecer, mas, nesse aspecto, acho que a As-
sociagdo é construtiva no sentido de que ela
estd, digamos assim, induzindo e incitando a
ANTP a fazer uma reavaliac¢io de seu proces-
so. Ndo acho que o espago vai se confundir
¢ ndo creio que a Associagdo de Operadores
acabe virando uma ANTP. Nosso espago € res-
trito, com um numero de associados bem-
determinado, entre dezoito e 21 empresas.

TM — Porém, no ultimo encontro entre em-
presas operadoras, em Sdo Paulo, ficou esta-
belecido que a Associagdo seria associada da
ANTP. O que houve para que isso ocorresse?

Figueiredo — H4 nisso conotagdes distintas

por exemplo, a essa instituicdo que estd sen-
do criada tém-se associado pequenas empre-
sas, que ainda nio possuem nem Onibus. A
anuidade da ANTP é, hoje, de NCz$ 16 mil.
Ora, essas empresas ndo poderiam dispor des-
se montante. Por isso, ficaremos vinculados
para que nossos associados tenham acesso a
todas as informagdes. Agora, se¢ pudéssemos
fazer todo esse movimento dentro da ANTP,
seria melhor para ela. Por isso, ndo acho que
os espacgos se confundam, pois 0 nosso pro-
blema ¢ o sapato apertado, € a nossa agio tem
de ser muito mais pratica.

TM — Quais os problemas urgentes que a As-
sociacdo resolveria de imediato?

Figueiredo — Eu nfio poderia dizer que ela os
resolveria, mas a gente tem necessidade de
uma ag¢éo bastante definida na questio da re-
novagdo de frota. A Resolugdo 1469 inibe e
impede essa renovagao. Quer dizer, estamos
num mercado onde precisamos comprar Oni-
bus. S6 que a empresa privada também estd
nesse mercado. Precisamos transportar o mes-
mo passageiro que a empresa privada trans-
porta; temos de dar a ele a mesma qualidade
de servicos, € ndo temos as mesmas regras para
a aquisi¢do de frotas? Isso é um suicidio. Na
verdade, da maneira como est4 sendo coloca-
do o problema, somos uma espécie em
extingio.

Marcos Maynart
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Ha 26 anos que TRANSPORTE MODERNO vemcumprindo
o papel de principal ferramenta de trabalho para o
gerenciamento de frotas comerciais e contratagéo de servigos.

Com TRANSPORTE MODERNO,

vocé acompanha de perto 0s rumos
da .poh'gica. de transporte, as novidades e

daindustria, 0 desempenho, 0s

pregos, 0s custos operacionais,
TRANSPORTE COMERCI AL manutenco, pintura, seguranca, e

tarifas, aternativas energéticas,

selecao dos meios de transporte, ,

problemas logisticos etc. S

Faca uma assinatura de . a

TRANSPORTE MODERNO. E a NG _

primeira grande decisao para 0s l 1yepe
TRANPORTE HODERNO =~

VA FACA JA A SUA A>3iiNAI URA

Desejo fazer uma assinatura anual de TRANSPORTE MODERNO, ao custo de Cr$ 2.363,00

Para tanto, estou escolhendo a seguinte forma de pagamento:

(1) Cheque n® do Banco em nome da Editora TM Ltda., no valor de NCz$
(] Solicito cobranga bancaria

Empresa Quero recibo
[JEm meu nome  £J Em nome da empresa acima: CGC: Insc. Est.

Enderego Bairro

CEP Cidade Estado

Nome de guem assina: Cargo que ocupa

Ramo de atividade Telefone: Telex:

Envie meus exemplares para: {_ Endere¢o da empresa Endereco Particular

Endereco Bairro

CEP Cidade Estado

Data Carimbo e Assinatura

Enviar este cuporn para Editora TM: Rua Vieira Fazenda, 72 - Vila Mariana 04117 - Sao Paulo SP




Editora TM L tdza

R. Vieira Fazenda, 72 - V. Mariana
04117 - Séo Paulo SP
Tels.: (011) 572-8867/575-1304/
§75-4236/575-3983
Telex: (11) 35247

ISR-40-3723/84
UP AG. CENTRAL
DR/SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA

N&o é necessério selar

O selo serd pago por

EDITORA TM LTDA
05999 Sio Paulo SP.



E A MARCA LIDER MUNDIAL EM RECAPAGEM DE PNEUS

O exclusivo sistema de SUPER ADERENCIA em borracha e a sua dlta fecnologia em equipamentos, produtos e
processos, fizeram da BANDAG a marca lider mundial em recapagem de pneumdticos.

) PESQUISA E TECNOLOGIA

No Centro de Pesquisas da BANDAG, cientistas, engenheiros e técnicos pesquisam cons-

tantemente as mais modemas matérias primas, produtos e processos, garantindo a mais avan-
cada fecnologia co sistema |, .«

MAIOR DURABILIDADE, RESISTENCIA
E SEGURANCA MENOR CUSTO POR
Km RODADO

A combinacdo dos melhores componenies de borracha,
modernas técnicas de vulcanizacdo e possantes pren-
sas de compactacdo, produzem uma banda densa, uni-
forme, muito mais durdvel e resistente.

Seguranca e Vida longa para os pneus.

Menor Custo e Tranquilidade para vocé.

A SUPER ADERENCIA

A borracha, elemento de ligacdo, foz a banda aderir quimicamente
a carcaca, fornando-a uma das partes mais fortes do pnev.

O processo de vulcanizac@o a temperatura mais baixa (inferior a
100°C) adequada para proporcionar maior recapabilidade as car-
cagas, transfere ao pneu a tecnologia da SUPER ADERENCIA exclu-
siva 'K

"LiDER MUNDIAL EM RECAPAGEM DE PNEUS"

CONCESSIONARIOS E TREINAMENTO
INTENSIVO

Nos concessiondrios BANDAG, todos os técnicos e
operadores sdo freinados por monifores exclusivos.
Nossa tecnologia e a qualidade de nossos servicos
s@o a garantia mundial da marca 4

Lider mundial em recapagem.

CONCESSIONARIOS EM OPERACAO .

ADISA - ACO DIESEL S/A - IPATINGA MG + ALAGOAS DIESEL SIA - MACEIO ALAGOAS « ARAPIRACA DIESEL S/A - ARACAJU SE « BAN-TYRE REFORMA DE PNEUS LTDA - SA0 PAULO SP « BUDIN SUL RECAPES
LTDA - ARAQUARI SC « CANADA TRANSPORTES E COM. LTDA - CHAPECO SC « CAXANGA CONS. E EMPREENDIMENTOS LTDA - RECIFE PE « CIRASA COM. IND. RIOPRETENSE DE AUTS. S/A - S. ). R. PRETO SP
*COBRASA CAMINHOES EONIBUS DOBRASILS/A -FEIRADESANTANA BA» CODIPE-CIA. DISTR. DE PECAS E VEICULOS - BRASILIADF « COMPECAS COM. DE PECAS LTDA - VITORIA DACONQUISTA BA « DIVEMO
SIA DISTR. POTIGUAR DE VEICULOS E MOTORES - NATAL RN « JMPER-IMPERIAL COM. IND. E SERY. LTDA - LEOPOLDINA MG « IPLAC DIESEL S/A - FORTALEZA CE » ITARUSSU COM. E TECNOPNEUS LTDA -
TATUI 5P « JABUR RECAPAGENS S/A - CASCAVEL PR » JABUR RECAPAGENS SJA - CUIABA MT « JABUR RECAPAGENS SIA - CURITIBA PR « JABUR RECAPAGENS S/A - (ONDRINA PR » JABUR RECAPAGENS S/A - P.
PRUDENTL S » LECHO PNEUS LTDA - BAURU SP « MINAS DIESEL S/A - DIVISAO DE PNEUS - CONTAGEM MG « MONTES CLAROS DIESEL SIA - MONTES CLAROS MG » MP PNEUS S/A RECIFE Pt « NACIONAL
DIESEL S/A VEICULOS E PECAS - RIO BONITOR) « PARADIESEL SIA VEICULOS E MOTORES - ANADINDEUA PA « PATOS DIESEL LTDA - PATOS DE MINAS MG  PNEUTEC IND. E COM. LTDA - SAO PAULO 5P « POUSO
ALEGRE MOTORDIESELLTDA - POUSO ALEGREMG * RECAPAGENS BUDINILTDA - MOGI DAS CRUZES SP« RECAPASUL RECAPAGENS DE PNEUS LTDA - CAXIASDO SULRS « RECAPASUL RECAPAGENS DE PNEUS
LTDA - GRAVATAIRS « RECAPASUL RECAPAGENS DE PNEUS LTDA - |JUIRS « RECAPSULCOM. EIND. DEPNEUMATICOS LTDA - SAC JOSE SC » SADIVE S/A DISTR. DE VEIC. SAO PAULO SP » SIA STEFANI COMERCIAL
- JABOTICABAL SP » S/A STEFANI COMERCIAL - RIBEIRAO PRETO SP « TARUMA IND. E COM. DE PNEUS LTDA - GOIANIA GO » TARUMA IND. E COM. DE PNEUS LTDA - UBERLANDIA MG » UBERDIESEL UBERABA
DIESEL S/A - UBERABA MG « YULCOL YULC. ITABIRA COM. IND. LTDA - BARRA MANSA £

CONCESSIONARIOS EM INSTALACAO:

COBRASA CAMINHOES EONIBUS DO BRASIL S/A - SAVADOR BA » CURT SCHROEDER S/A IND. COM. - RIODO SULSC » FRONTAUTO COM. IND. S/A - ALEGRETERS « JABUR RECAPAGENS S/A - CAMPO GRANDE
MS « JACOB YEICULOS & MOTORES LTDA - TERESINAPI « PARADIESEL S/A VEICULOS E MOTORES - MANAUS AM ¢« RONA /| AMK - CAMPINAS SP « RONDOVERD! S/A VEICULOS E MAQUINAS - PORTO VELHO
RO « CAXANGA CONS. E EMPREENDIMENTOS LTDA - JOAO PESSOA PB » IPLAC SUL DIESEL S/A - JUAZEIRO DO NORTE CE + COMPANHIA BRASILEIRA DE TRUCK STOP - ARARAQUARA SP.
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Vocé ja sabe que a Niglson tem
mais de 43 anos de experiéncia no
mercado de 6nibus rodoviarios

tipo leito, turismo, fretamento e
especial, assim como de coletivos

urbanos. Sempre foi um nome de

confianca em transporte para
empresarios do Brasil e do Exterior.

L
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Nos Ultimos anos, a empresa
avaliou tendéncias nacionais e
internacionais, pesquisou novas
técnicas e materiais, desenvolveu
um projefo estrutural tubular em ago
galvanizado de alta resisténcia,
criou um estilo moderno e
aerodindmico, e implantou uma
infinidade de inovagdes, que
resultou num novo conceito em
carrocerias de nibus: 0s
rodovidrios BUSSCAR.

Aliado aos vultosos in\(estimentos,
esse conjunto de importantes

avancos tecnologicos proporc1ona
méximo desempenho 4 linha

BUSSCAR, assequrando
condigoes ideais de trabalho a0

motorista, facilidade de
manutengdo € muito conforto aos

passageiros.

Amarca BUSSCAR identifica agora a Nisison. Mais que
uma marca, BUSSCAR é um novo conceito em
transporte para os anos 90.

A performance dos produtos BUSSCAR, modelos JUM
BUSS 380 e EL BUSS 360/340/320, em todas as
versoes de chassis, & o que mais conta na hora da
decisdo de compra. Conhecendo-os de perto, nos
minimos detalhes, vocé vai verificar que eles atendem
quaisquer niveis de exigéncias. E ainda Ihe dao a
certeza de um excelente negdcio.

PRODUTOS + + BUSSCQFI

ONIBUS E CRRROCERIAS

30 - 59200 - JOINVILLI 04
Fone 1047 1 (474) x (D



