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Onibus  ercedes-Benz. Retorno garantido,

A Mercedes-Benz tem a mais completa linha de
chassis urbanos para sua cidade. Os chassis sio
do tipo mini, micro, midi, padrén e articulados
com piso normal e entrada baixa. Oferecemos

uma equipe especializada em BRT para atender aos
0rgéos gestores. Para mais informacdes, vd a um
Concessiondrio Mercedes-Benz, ligue 0800 970 90 90
ou acesse www.mercedes-benz.com.br.

Mercedes-Benz
A marca que todo mundo confia.



O consenso nao veio fcil. Poluicdo, queda no volume de passageiros,
caos na mobilidade agiram como alguns ingredientes que jogaram a
favor da formagdo de um consenso na direcdo da urgéncia inadiavel
da materializacao de eficientes sistemas de transporte coletivo.

Veja-se 0 caso do BRT, o sistema rapido de &nibus que vem se di-
fundindo no mundo como solugdo capaz de disciplinar a mobilidade
coletiva a um custo que caiba no or¢camento de cidades tanto na
Africa, [ndia quanto dos Estados Unidos e Canada.

O BRT é um sistema que traz 0 DNA da flexibilidade. Permite, por
exemplo, que o poder publico faga o projeto e a infraestrutura, de-
legando a iniciativa privada a operagao e o investimento na frota.

Tudo age a favor do aperfeicoamento da mobilidade coletiva. Se a
urbanizacao e irreversivel, a atitude inteligente é conviver com o fe-
ndmeno de maneira racional, com solugBes que possam aliviar 0 caos
do transporte individual e suas inconveniéncias a felicidade humana.
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Lampadas Philips MasterDuty para Caminhdes

asterDuty
Lampada Reforcada
Resisténcia maxima as
vibracoes

Os caminhdes sido expostos a variagdes
extremas nas condi¢des das estradas, durante
longos periodos, por este motivo vale a pena
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escolha para quem procura qualidade e
resisténcia.

Oferecem maior rigidez no dispositivo de
fixacdo e base para garantir 6tima protecdo

N = contra choque mecénico.

| .

% pHILIPS Com duplo filamento mais robusto, esta
lampada é projetada para suportar as variagdes

S extremas nas condicoes das estradas, durante

) ,

A longos periodos.
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Possui vidro de quartzo de alta performance
para suportar mudangas de temperaturas e
pressao.
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Fone: 0800 979 1925 ¢ e-mail: luz.spot@philips.com ¢ site: www.luz.philips.com/auto
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AILTON BRASILIENSE

Presidente da Associacao Nacional de Transportes Publicos (ANTP) discute
a relacao entre ocupacao do solo urbano e mobilidade, e fala dos problemas
do transporte publico e do transito.

WALEXANDRE ASQUINI

A poucas semanas das eleicbes de outubro
de 2010, a Associacao Nacional de Transpor-
tes Publicos (ANTP) retoma uma ja tradicional
rotina de enviar a candidatos de todos os par-
tidos um documento plblico com propostas e
sugestoes para melhorar e tornar mais segura
a mobilidade nas cidades. A ideia é enfatizar
aos futuros governantes a necessidade e a
factibilidade da obtengao de ganhos efetivos
para a populagao, como a redugao de custos
do transporte publico e das tarifas, um menor
grau de desperdicio energético nos desloca-
mentos, menor volume de poluicao e estres-
se, e reducdo do nimero de mortos e feridos
no transito urbano e rodoviario. O conteldo
do documento foi definido em reunido extra-
ordinaria do Conselho Diretor da ANTP, no
dia 31 de agosto de 2010, com trés verten-
tes: integracdo entre as politicas urbanas e de
mobilidade, prioridade ao transporte coletivo

Technibus  £m nome da ANTE o senhor
tem pregado a eficiéncia do transporte
publico e o fim da barbarie no transito. O
que exatamente o transito tem a ver com
o transporte publico?

Ailton Brasiliense Pires Emfuncdo do
trabalho que temos desenvolvido h& mais
de dez anos na ANTP, acreditamos que
haja um tripé fundamental para a ques-
tdo urbana; o uso e a ocupacdo do solo,
o transporte publico e o transito. Vamos
pegar um dado para nos ajudar: em 1950,
a populagdo do Brasil era pouco superior
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nos investimentos e no uso do sisterna viario
e, por fim, a gestdo voltada para a reducéo
dos acidentes e das mortes no transito. As
propostas foram debatidas em torno de cin-
o eixos: Mobilidade urbana como vetor do
desenvolvimento econdmico; Mobilidade ur-

a 50 milhdes de habitantes, dos quais, 17
milhdes moravam em regides urbanas. Em
2000, a populagdo brasileira chegou a
170 milhdes de habitantes, e a populacdo
urbana saltou para 120 milhdes. Entdo, o
que aconteceu com as cidades? Elas néo
cresceram, elas incharam. Crescer é uma
consequéncia do planejamento, mas ndo
houve esse planejamento. Deveriamos
ter realizado estudos para saber quais
seriam os locais mais adequados para o
crescimento das cidades. Deveriamos es-
tabelecer 0s pontos que deveriam ter sido

bana como fator de desenvolvimento urbano
e regional; Mobilidade urbana para cidades
ambientalmente sustentaveis; Melhoria dos
transportes publicos e Seguranca no transito
e eficiéncia na circulacéo.

0 presidente da ANTP, engenheiro Ailton
Brasiliense Pires, tem falado sobre alguns dos
temas presentes no documento. Metrovirio
dos primeiros tempos, ele presidiu a Compa-
nhia de Engenharia de Trafego de S&o Paulo
(CET-SP) e foi o primeiro diretor-geral do De-
partamento Nacional de Transito (Denatran)
quando este 6rgdo se transferiu, em 2003,
do Ministério da Justica para o Ministério das
Cidades. Hoje, trabalha na Companhia Pau-
lista de Trens Metropolitanos (CPTM). Nesta
entrevista, ele discute a relacao que existe
entre ocupacao do solo urbano e mobilidade,
e fala dos problemas do transporte plblico e
do transito.

evitados, como as margens dos reservato-
rios de agua que abastecem a populagao;
ou os morros, onde fica muito mais caro
construir, ou, ainda, as varzeas, porque 0
rio, no verdo, vai acabar inundando aque-
le terreno. Teriam de ter sido feitas cer-
tas previsdes, mas nao fizemos nada dis-
s0. S0 raras as cidades que agiram dessa
forma. Mesmo em cidades planejadas,
como Goidnia, Curitiba, Londrina e Bra-
silia, e tantas outras, os administradores
encontraram dificuldades de manter uma
filosofia inicial, que definia onde se pode



ou nao se pode construir, ou que estabe-
lecia aquelas areas em que seria mais ba-
rato ou mais caro crescer. O uso do solo, a
forma como ocupamos a terra, portanto,
tém tudo a ver com o transporte publico
e o transito.

TB  Se esses fatores interagem desse
modo, como, entdo, a gestdo do transito
pode beneficiar o transporte publico?

Ailton Além das preocupacdes normais
que se tém com o transito, podemos, por
exemplo, dar prioridade ao dnibus no sis-
tema viario, o que raramente acontece
nas cidades brasileiras; sem a prioridade,
a velocidade comercial cai. Também ha
outro fator: a medida que as cidades cres-
ceram, se observou a expulsdo dos mais
pobres para mais longe. O emprego ndo
vai para a periferia; na verdade, ele busca
a area central, Ha um estudo da Empresa
Paulista de Planejamento Urbano (Empla-
sa), referente a Regido Metropolitana de
Sao Paulo, que mostra justamente isso: a
moradia vai para dreas cada vez mais dis-
tantes e o emprego nao acompanha esse
movimento. Entdo, passamos a ter linhas
de transporte publico desequilibradas. Na
hora do pico da manh3, ha uma deman-
da enorme no sentido do centro; durante
o vale, o sistema fica vazio, e no pico da
tarde, se estabelece outra demanda enor-
me no sentido da periferia. Assim, temos
um sistema de transporte publico carissi-
mo! Nas areas centrais, em que se tem um
vidrio razoavel, é possivel dar, em alguns
trechos, alguma prioridade para o trans-
porte publico, porém, & medida que se vai
para as periferias, o vidrio é muito pior
e as condicbes de priorizar o 6nibus de-
saparecem. Entdo, estamos observando,
hoje, distancias urbanas muito maiores
e velocidades comerciais menores; con-
sequentemente, é necessario aumentar
a frota para reduzir o tempo de espera,
e isso impacta os custos das operadoras
de transporte e também as tarifas. Hoje,
em qualquer cidade, a tarifa do transporte

publico é a mais cara que essa mesma ci-
dade 4 teve, se considerarmos os Ultimos
trinta anos. E, sem mudancas, a tendéncia
é de que essa situacdo fique pior. Portan-
to, é preciso repensar a cidade e a forma
como ¢é feito o planejamento urbano. Ou
seja, ndo se pode deixar a cidade crescer
de quelquer jeito, para qualquer lugar.
Quando da implantacdo de um corredor
de transporte publico  por énibus ou so-
bre trithos , é preciso buscar um adequa-
do adensamento junto desses corredores,
um adensamento diversificado, com mo-
radias, servicos publicos e privados, e em-
pregos, favorecendo que a linha seja toda
utilizada o tempo todo.

TB  Se o dnibus sofre tanto num vidrio
dominado por automdéveis, motos € ca-
minhdes, serd possivel que possa conti-
nuar a exercer esse papel preponderante
no deslocamento de pessoas nas cidades
brasileiras?

Ailton Claro! O nosso melhor exem-
plo, sem divida, é Curitiba. Na década
de 1960, essa cidade, com 350 mil habi-
tantes, olhou para S&o Paulo e disse ‘eu
ndo quero ser igual a vocd". A cidade le-
vou o arquiteto Jorge Wilheim para ld e
constituiu uma equipe fantastica, coor-
denada pelo arquiteto Jaime Lerner. Essa
equipe até hoje ainda oferece as diretri-
zes para o crescimento urbano. Curitiba
cresceu seis vezes em termos populacio-
nais, mas ainda esta utilizando o 6ni-
bus para transportar a sua populagac.
Pode ser que, em determinado momen-
to, a demanda ultrapasse 35 mil ou 40
mil passageiros/hora/sentido, e af ndo ha
sistema de 6nibus que dé conta, embo-
ra existam exce¢des. Bogota, capital da
Coldmbia, é uma dessas excecdes; trata-
se de uma cidade com um desenho urba-
no muito peculiar, uma cidade de arqui-
tetura espanhola. Ld é possivel que um
sistema troncal por onibus transporte
mais de 40 mil passageiros/hora/sentido.
Porém, se chegar a 60 mil passageiros/

hora/sentido e em S&o Paulo, ha alguns
corredores com esse volume , ndo serd
0 6nibus que ird carregar.

TB O que o senhor pensa dessa disputa
entre pneus e trithos nos transportes ur-
banos?

Ailton E preciso quebrar o paradigma
que coloca em oposicdo onibus e metro,
pois existe 0 espago que é de um e o es-
paco que é do outro. Da mesma forma,
nao se pode falar que tal ou qual equi-
pamento seja caro; se esse equipamento
ndo estiver adequado em termos de ofer-
ta a demanda que deverd atender, ai, sim,
sera caro. O que a ANTP percebeu é que
para planejar e administrar a cidade, é
preciso entender como o uso do solo esta
estabelecido e como pode ser mudado,
para que seja possivel propor um siste-
ma de transporte pUblico com prioridade
sobre o transporte individual. Corredores
de oOnibus projetados, operados e fiscali-
zados podem obter um alto nivel de efi-
ciéncia. Isso a ANTP enxergou ha algum
tempo atras e vem fazendo sugestées de
que esse deve ser o modelo.

TB - £ a questéo da carga?

Ailton 0 que é a carga? E o emprego,
o produto, a riqueza. De um lado, tem al-
guém investindo, financiando e fabrican-
do, e de outro lado, tem alguém compran-
do. Trata-se da vida econdmica da cidade.
De novo, estamos falando de planejamen-
to urbano: se deixarmos que o comércio e
a industria se distribuam pela cidade de
qualquer maneira, estaremos fazendo a
pior escolha possivel.

TB- Estamos proximos de iniciar a cha-
mada Década Mundial de Sequranca de
Trafego 2011/2020, proposta pela ONU.
Por que essa iniciativa é importante?

Ailton A ONU esta atenta ao que
vem acontecendo. No mundo inteiro,
esta ocorrendo o aumento da aciden-
talidade de transito, com todas as suas
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consequéncias: lesdes leves, lesdes mais
graves, as sequelas dessas lesdes e as
mortes. Alguns paises, inclusive o Brasil,
registram uma pequena reducao da aci-
dentalidade, mas isso ndo basta. Em nos-
50 pais, ha alguns anos, registrdvamos 35
mil mortes por ano, considerando um uni-
verso de 40 milhdes de veiculos e, hoje,
observamos 36 mil ou 37 mil mortes anu-
ais para cerca de 50 milhes de veiculos.
Isso é quase uma estabilidade, o que ndo
significa que seja bom. O objetivo princi-
pal no combate a acidentalidade de tran-
sito é reduzir o mais rapidamente e da
forma mais ampla possivel o nimero de
ocorréncias.

TB Por que cresce a acidentalidade em
escala global?

Ailton 0 mundo esta se motorizando,
principalmente, os asiaticos, e destacada-
mente a India e a China; e por conta desse
quadro, ¢ Ultimo numero que se conhe-
ce, divulgado pela Organiza¢do Mundial
da Saude (OMS) em 2002, apontava 1,2
milhdo de pessoas morrendo por ano em
todo o mundo. Entao, scmente para que
tenhamos uma ideia do significado des-
se indicador, basta ver que o nimero de
pessoas mortas por ano em guerras é 1/4
disso. O outro detalhe é que, sequndo a
ONU, esse numero de 1,2 milhdo de mor-
tos esta subindo a uma taxa superior a
taxa de crescimento da natalidade. Os da-
dos sdo preocupantes no Brasil, em ou-
tros paises da América Latina e na Africa.
0 que a ONU pretende com isso é alertar
os dirigentes pablicos para que uma série
de providéncias venham a ser tomadas. A
proposta, para a Década, é que os palses
assumam politicas publicas que possam
permitir uma redugac dos acidentes.

TB O que levou a ONU a propor um pe-
riodo td0 longo como uma década para
ter respostas?

Ailton A maioria absoluta dos pai-
ses que conseguiram reduzir o numero
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de acidentes desenvolveu planos dece-
nais. Ou seja, ninguém muda significati-
vamente um quadro negativo do transito
e ninguém consegue em pouco tempo a
inflexao das curvas estatisticas referentes
a acidentes, justamente porque esta em
jogo uma questdo cultural, uma questdo
de valores, muito arraigada na popula-
¢ao. Por exemplo, as pessoas nao enten-
dem que a carteira de habilitacdo é uma
permissdo do Estado; muitos acham que
é um direito. Certo, é um direito do cida-
dao ter a permissdo, ter uma carteira de
habilitacdo, que, ndo obstante, pode ser
suspensa e até cassada, se esse cidaddo
nao respeitar as normas. N3o se trata de
um direito natural, como a vida, a educa-
¢d0 ou a saude, que ndo podem ser tolhi-
dos. Outro exemplo é o uso do cinto de
seguranga. No Pals inteiro, das pessoas
que viajam pelo sistema rodovidrio, seja
de automavel ou de onibus, talvez somen-
te 50% utilizem o cinto. Das pessoas que
viajam de automével no banco de tras,
90% nao usam cinto. No transporte ro-
doviério, quase 95% nao usam. E preciso
mudar isso.

TB O que mais precisa mudar?

Ailton E preciso ter educacdo e fisca-
lizacdo. Deve melhorar a habilitacdo dos
condutores de veiculos de duas rodas e
quatro rodas, mas as pessoas reagem ne-
gativamente a melhoria da habilitacdo. O
sistema montado para a fiscalizacdo des-
sa habilitacdo, na melhor das hipoteses, é
frouxo, deixa correr solto. Ndo é sem ra-
730 que observamos um dado preocupan-
te: ha cerca de cinco anos, a moto repre-
sentava aproximadamente 10% da frota
de veiculos, mas ja respondia por 25% da
acidentalidade; hoje, a participagdo das
motos cresceu consideravelmente e esta
chegando perto de 20% do total da frota,
ou seja, dos 50 milhdes de veiculos bra-
sileiros, 10 milhdes ja sdo motos, e a res-
ponsabilidade das motos pelo nimero de
mortos esta chegando quase a 40% Ou

seja, uma barbérie! Néo ha por que isso
acontecer. E claro que o veiculo moto, em
si, é instavel, tanto que ndo fica parado
sozinho, mas esse ndo é o problema; o
problema esta, de um lado, na habilitacao
que nos temos dado para essa menina-
da, e de outro, nas condigdes efetivas do
trabalho que esses jovens exercem sobre
as motos, e que favorecem esses nlimeros
brutais que estdo ai.

TB - A ANTP participa de um movimento
Juntamente com outras organizacoes, inti-
tulado Chega de Acidentes! O que € isso?
Ailton  Com esse movimento, estamos
buscando ganhar a consciéncia das pesso-
as sobre o significado do ato de dirigir e so-
bre o fato de que os chamados 'acidentes
de transito’ ndo sao fatalidades nem tam-
pouCo sao inevitaveis. Os acidentes podem
ser evitados com politicas pUblicas ade-
quadas. Uma das organizacdes que parti-
Cipa deste movimento é a Associacdo Bra-
sileira de Medicina de Trafego (Abramet),
que nos informa das consequéncias efeti-
vas do que pode acontecer com ¢ ser hu-
mano num acidente de carro. Também estd
conosco o Centro de Experimentacdo de
Seguranga Veicular (Cesvi-Brasil), que es-
tuda as questdes que envolvem o veiculo. E
ha, mais ou menos, cinquenta outras enti-
dades e empresas. E fundamental que essa
bandeira seja adotada pelos candidatos a
presidente e a governador, e por aqueles
que pleiteiam o legislative. No Brasil, mor-
rem 35 mil pessoas por ano em ocorrén-
cias de transito e 400 mil ficam feridas.
E também sdo gastos 30 bilhdes de re-
ais como consequéncia dessas ocorrén-
cias. A sociedade precisa entender que
isso & uma barbarie. Evitavel e desne-
cessaria. E que ndo causa somente cus-
tos e desperdicios, com 30 bilhGes de
gastos, mas provoca muito mais do que
isso: dor, perdas e consequéncias irre-
versiveis. Chega de acidentes! O site do
movimento tem o endereco: www.che-
gadeacidentes.com.br/home.shtm.  ®
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Montadora sueca se prepara para aproveitar as oportunidades que
surgirao com os novos projetos de mobilidade urbana; um dos destaques
é o articulado 8x2, uma op¢ao mais econémica aos biarticulados

Com foco nos projetos de
transporte urbano, que devem
ser implementados para a Copa
de 2014 e as Olimpiadas, a Sca-
nia quer estar pronta para aten-
der a todas as exigéndas do
novo mercado. Para completar a
sua linha de produtos para BRTs
(Bus Rapid Transit) e outras tec-
nologias semelhantes, a Scania
apresentou na Feira Transplbli-
co 2010 o articulado 8x2. O di-
ferencial desse modelo é que
ele possui maior capacidade de
transporte de passageiros que
um articulado comum, a um cus-
to 40% inferior (em média) ao
de um biarticulado.

Atualmente, cerca de 20 pro-
jetos de mobilidade urbana es-
tdo em andamento em todo o
Brasil. “Temos apresentado as
nossas solugdes para as cidades
que possuem projetos de BRT
ou similares. O Rio de Janeiro,
por exemplo, ja esta bem adian-
tado. A Scania se preparou para
as exigéncias de mercado, com
novas estratégias de vendas, produtos
e engenharia de vendas. Recentemente,
foi contratado o consultor em BRT Clau-
dio de Senna Frederico. Além disso, te-
mos discutido solucdes com os érgaos
gestores. Nosso objetivo é participar das
mudancas que virdo com a realizacdo de
grandes eventos no Brasil”, afirma Wilson
Pereira, gerente executivo de Vendas de
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Onibus da Scania do Brasil.

Dentro dessa estratégia da Scania, o 6ni-
bus 8x2 surge como uma alternativa inova-
dora para o mercado. Encarrogado, o arti-
culado 8x2 pode chegar a 20,3 metros de
comprimento, com capacidade para até
186 passageiros. “Além de ser mais versa-
til, ele tem um tamanho intermediario en-
tre os articulados comuns (18,15 metros) e

0s biarticuiados (25 metros). O
que significa transportar apenas
25% menos passageiros que um
biarticulado, mas com custo 40%
inferior. O custo-beneficio desse
modelo é muito interessante”, ex-
plica Pereira. Sem a carroceria o
chassi mede 16,7 metros.

O novo Scania 8x2 articulado
possui 310 cavalos de poténcia.
Seus propulsores, de modelo
DC9 21, sdo equipados com tur-
bo e intercooler. A capacidade
maxima dos novos articuladas
atinge 34,5 toneladas. Devido
ao chassi alongado, os veiculos
sofreram  algumas adaptacdes
em relacdo aos similares, como
um par de freios e um radiador
adicional na caixa de cambio. De
acordo com Pereira, a maior pre-
ocupagao foi manter as condicoes
de seguranca ideais para esse
tipo de veiculo. “Com um guarto
eixo acrescentado ao chassi, foi
possivel atender aoc aumento da
capacidade de carga do dnibus,
mas sempre mantende as condi-

¢0es de sequranga gue um veiculo dessa na-
tureza requer”, afirma Pereira.

MENOS EMISSOES O projeto do oni-
bus 8x2 teve inicio quando a empresa ges-
tora do transporte urbano de Curitiba so-
licitou para a Scania um novo modelo de
dnibus articulado, com maior capacidade
de passageiros para atender a Linha Verds
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da cidade, que opera apenas com Onibus
movidos a biocombustivel B100. O projeto
foi implantado pela Urbanizagdo de Curi-
tiba (URB), com énibus 8x2 da Scania. Os
resultados sdo animadores: redugdo de
cerca de 25% na emissao de fumaca preta
e de 30% de mondxido de carbono, em
relacdo a dnibus similares que operam na
mesma linha, abastecidos com diesel.

Segundo Wilson Pereira, a Scania esta
sempre atenta as normas ambientais. “Os
novos projetos que virao em virtude da
Copa de 2014 e das Olimpiadas, com cer-
teza, irdo incorporar as questdes ambien-
tais e os limites de emissdo. Até porque a
legislagdo brasileira assim o exige. A Sca-
nia tem experiéncia nessa drea, com mui-
tas iniciativas bem sucedidas”. Pereira cita
como exemplo os 700 6nibus Scania mo-
vidos a etanol, com emissdes abaixo dos
limites do Euro 5 (que serd implantado no
Brasil em janeiro de 2012), que circulam
em Estocolmo, na Suécia. “Ha dois anos
trouxemos o projeto para Sao Paulo e tam-
bém foi um sucesso”, afirma.

ESTABILIDADE 0O mercado brasileiro de
onibus esta estavel em 2010, sequndo Pe-
reira. No segmento de rodovidrios, a imi-
néncia de uma nova regulamentagdo para
as linhas interestaduais tem trazido certa

6.750
16.700

cautela aos empresarios na hora de reno-
var suas frotas. "E normal que as empresas
aguardem que o setor seja regulamenta-
do antes de adquirir novos veiculos. O pro-
blema é que a frota estd envelhecendo e,
quando for preciso renovar, 0s custos se-
rdo mais pesados, em virtude da quantida-
de de dnibus mais velhos”, explica.

Pereira também acredita que nao ha en-
carrocadoras suficientes para acompanhar
a produgdo das montadoras no segmento
de rodovidrios. “Falta uma encarrogado-
ra de grande porte no mercado brasileiro,
principalmente depois dos problemas que
a Busscar enfrentou. Com isso, 0s prazos
de entrega ficam mais longos e traz certo
desanimo aos compradores”, diz.

J& 0 segmento de 6nibus urbanos é mais

1.300
4.450

dinamico, na opinido do executivo. "0
mercado de urbanos é bem maior e ndo te-
mos esse tipo de problema. Considero que
a situagao esta normalizada, tanto para os
urbanos quanto para os rodovidrios. Nesta
época do ano, as grandes encomendas ja
foram feitas e devemos ter apenas pedidos
menores, como acontece todo ano. Pode-
mos dizer que este ano esta dentro do es-
perado”, resume.

De janeiro a agosto a Scania do Brasil
produziu 1.173 unidades, sendo que 657
sao destinados ao mercado interno. O res-
tante da produgéo é voltado para as expor-
tagOes, em especial para paises sul-ameri-
canos. Do total, 189 unidades sdo para o
mercado argentino, 102 para o Peru, 88
para o Chile e 137 para outros mercados.m
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Vocé continua tendo a qualidade
dos Caminhées e Onibus Volkswagen.



/4

4

Couateliation

-

Imagens meramente ilustrativas.

PROCONVE
[ I]

E ganhou os 250 anos
de experiéncia da MAN.



Aproveitando a visibilidade e a impor-
tancia do seminario da Associacdo Nacio-
nal das Empresas de Transportes Urbanos
(NTU}, a MAN Latin America exibiu o chassi
Volksbus17.260 EQT, na versdo Low Entry,
durante a 23° edicdo do evento, que dis-
cutiu em Brasilia solucdes para eficiéncia
do transporte urbano nos proximos anos

com foco na Copa de 2014. Ja bastante
experimentado no transporte de passagei-
ros dentro de aeroportos, o modelo 17.260
de piso baixo é indicado para aplicacBes em
corredores urbanos e também para linhas
alimentadoras. No encontro do Distrito
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Federal, a NTU anunciou a opcéo pelo BRT
{Bus Rapid Transit) adotada pelas cidades-
sede da Copa em detrimento do metrd e do
VLT (Veiculo Leve sobre Trilhos).

Quem ja passou pelos aeroportos de
Guarulhos ou Congonhas, em Sdo Paulo,
sabe da comodidade e da acessibilidade
do 17.260 EQT, que se tornou imprescin-
divel para empresas aéreas em dias de
intensa movimentacdo de passageiros, ja
que a infraestrutura aeroportuaria brasilei-
ra ndo tem posices suficientes para fazer
o embarque/desembarque entre aeronave
e sagudo. O 6nibus é a solugdo mais facil e

rapida para contornar o problema enquan-
to 0s investimentos publicos n&o chegam.

A MAN adaptou 0 17.260 para o seg-
mento urbano. O chassi também ja sai de
fabrica com caracteristicas que permitem
a construcdo de oOnibus acessiveis para
passageiros com a mobilidade reduzi-
da  uma rampa hidraulica dé& acesso a
cadeirantes e outras pessoas portadoras
de deficiéncia fisica. Na categoria dnibus
com acesso em nivel, o chassi Low Entry
&, segundo o fabricante, um dos produtos
mais adequados para atual aplicagdo nos
sistemas de transporte urbano.



Qutro destaque do veiculo Volksbus
17.260 EOT é a flexibilidade. O veiculo
opera em aplicagdes mistas  linhas ali-
mentadoras e corredores. Portas largas
e obstaculos internos minimizados per-
mitem maior fluxo de passageiros, au-
mentando a produtividade do modelo.
De acordo com a MAN, o chassi atende
a todos os requisitos das normas de aces-
sibilidade (NBR 14022) e de fabricacdo
de 6nibus urbano (NBR 15570). O eixo
e suspensdo dianteira com capacidade
de carga aumentada garantem maior ca-
pacidade de passageiros e vida util dos

L

componentes. O mddulo dianteiro foi oti-
mizado, além de o eixo dianteiro contar
com novo design, permitindo piso interno
plano  sem rampas ou obstaculos.
Ainda segundo o fabricante, o sistema
de elevacdo e o de ajoelhamento colabo-
ra na acessibilidade ao veiculo e influiu
na transposicdo de obstaculos durante a
operacdo. J& a manutencéo foi simplifi-
cada com facil acesso a todos 0s compo-
nentes que requerem ajustes ou requla-
gens, principalmente no motor traseiro.
0 chassi 17.260 EOT verséo Low Entry
é equipado com motor MWM 6.12 TCE,

MOTOR: MWM 6.12

TCE Euro 3
260 cv @ 2.500 rpm
TRANSMISSAQ:

ENTRE-EIXOS (MM):

SUSPENSAO:
PESO BRUTO EIXO DIANT. (KG):  6.500
PESO BRUTO EIXO TRAS. (KG):  11.500

i

Mais de 120 énibus Volksbus
de piso baixo operam nos
principais aeroportos brasileiros

Euro 3, turbo e intercooler. 5o seis cilin-
dros em linha. A poténcia méaxima é de
260 cavalos a 2.500 rpm. O torque é de
92 mkgf entre 1.300 a 1.900 rpm.

0 Volksbus 17.260 EQT Low Entry é
oferecido na versao V-Tronic, equipado
com cambio mecanico, mas sem a ala-
vanca de mudanca de marchas e sem o
pedal de embreagem. Além dessa confi-
guragao normal de producao, conta tam-
bém com a opgdo de caixa mecanica e
caixa automatica de seis marchas. O mo-
delo esta preparado para carrocerias de
12 metros e 13,2 metros.
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Um Projeto de Futuro



A linha 2011 da Mercedes-Benz Sprinter, em todas as suas 12 versoes
de van, vem equipada de fabrica com airbag, freios ABS e sistema ASR

e outros itens de conforto

Mais seguranca e conforto. A Mercedes-
Benz decidiu reforcar estes dois pontos na
linha 2011 da Sprinter ao oferecer de série
airbag e freios ABS/ ASR em todos as 32 ver-
sdes — 12 modalidades de vans, 16 de fur-
goes e 5 chassi-cabine. Além disso, as vans
passam a vir equipadas de fabrica com vidros
e retrovisores externos elétricos e travamen-
to de portas de controle remoto a distancia.

As novidades visam ampliar a satisfagdo
para os consumidores Mercedes-Benz que
utilizam a Sprinter para o transporte de
passageiros. Com as mudangas, a marca
alema da estrela de trés pontas tem varios
objetivos. Um deles é se antecipar a legis-
lagdo nacional que, em 2014, vai obrigar
todos os veiculos a serem equipados com
bolsa de ar inflavel e freios antitravamen-
to. Também nao deixa de uma resposta a
concorréncia, que ja oferece produtos mais
completos  a mais emblematica é a Ford
Transit, importada da Europa recheada de
tecnologia.

A linha Sprinter 2011 ja esta nas con-
cessionarias da marca. De acordo com o di-
retor de vendas da Mercedes-Benz, Gilson
Mansur, os pregos dos novos produtos pra-
ticamente ndo sofreram alteracbes, mesmo
com o incremento de mais tecnologia. “Para
nao dizer que ndo houve aumento, o preco
subiu R$ 700. Mas se vocé desconta a infla-
¢d0 anual, perto dos 5%, praticamente ndo
ha diferenca”, disse.

A linha Sprinter tem valores que va-
riam de R$ 81 mil a R$ 154 mil. No caso
das vans, destinadas ao transporte de
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passageiros, os precos oscilam entre R$
102 mil a R$ 154 mil  esta Ultima ver-
530, a mais completa, dispde de 19 luga-
res, fora o motorista.

Sérgio Galhardo, gerente de vendas
para a linha Srpinter, afirmou que a Mer-
cedes-Benz pretende abocanhar 25% do
segmento disputado pela familia, que tem
produtos na faixa que varia de 3,5 a 4,6
de PBT (Peso Bruto Total). Este segmento
deve encerrar 2010, na visdo de Sérgio Ga-
Ihadro, com total entre 31 mil e 33 mil uni-
dades emplacadas  crescimento de 10%
em relacdo a 2009.

Entre janeiro e agosto deste ano, o seg-
mento somou 21.613 unidades. De acor-
do com Galhardo, 39% deste total foram
ocupados por vans, 46% por furgdes e

15% por chassis-cabine. Entre as vendas
da Mercedes-Benz no mesmo periodo de
2010, o ranking ficou diferente: 45% vans,
40% furgdes e 15% chassis-cabine.

Entre os principais competidores da
Sprinter, estdo Fiat Ducato, Iveco Daly,
Ford Transit, Renault Master, Peugeot Bo-
xer, Citroén Jumper, Kia Bongo e Hyundai
HR. Todos eles tm produtos destinados
tanto para o transporte de passageiros
quanto para o de cargas leves.

Mansur afirmou que as diversas aplica-
¢bes das vans, como turismo e passageiro
urbano, vém impulsionando o mercado para
a Mercedes-Benz, que, em pracas como a
de Sao Paulo, é tida por boa parcela dos
consumidores como sindnimo deste tipo de
veiculo. Para 0 executivo, eventos de ports



mundial, como a Copa do Mundo e as Olim-
piadas também garantirdo o crescimento
deste segmento nos préximos anos.

A decisao de incrementar tecnologia na
linha Sprinter, sequndo Mansur, tem a ver
com o melhor tratamento do consumidor,
quem vem sendo disputado pelo acirramen-
to das ofertas dos competidores. A Merce-
des-Benz ndo quer perder terreno. “Com a
inclusdo desses componentes como itens de
série, agregamos ainda mais valor ao Sprin-
ter, um veiculo & reconhecido pelos dlien-
tes por sua tecnologia avancada e pela alta
performance, o que assegura elevados ni-
veis de qualidade, conforto, confiabilidade e
sequranca”, disse Galhardo.

Os numeros de venda da Srpinter também
atestam a trajetoria de aceitacdo dessa fa-
milia de veiculos comerciais leves Mercedes-
Benz no Pais. Ja séo cerca de 80.000 uni-
dades Sprinter comercializadas no mercado
brasileiro, desde que foi lancada em 1997,

LEGISLACAO  Segundo Sérgio Galhar-
do, com a introdu¢do de airbag e freio
ABS/ASR como itens de série na linha
Sprinter, a Mercedes-Benz antecipa-se as
Resolugbes 311 e 312 do Contran (Conse-
tho Nacional de Trénsito).

Essas resolugbes determinam que até
2014 esses equipamentos devem ser ofe-
recidos como série nos veiculos. "Indepen-
dentemente disso, j& a partir de agora, toda
a producao do Sprinter sai de fabrica com
esses componentes, 0 que demonstra o
compromisso da empresa com a evolugao
tecnoldgica dos produtos e com o atendi-
mento a legislacao”, destacou o executivo.
Além de airbag para 0 motorista, os clientes
do Sprinter podem solicitar, opcionalmente,
airbag também para o acompanhante. Essa
bolsa de ar inflavel amplia notavelmente o
nivel de sequranga passiva para o motorista,
oferecendo maior protecdo em caso de desa-
celeragao brusca em eventuais colisGes.

O freio ABS evita o travamento das rodas,
enquanto o ASR impede o seu patinamen-
to. A atuacdo conjunta desses sistemas de

seguranca ativa contribui para maior con-
trole direcional do veiculo pelo motorista.

0O padrao de sequranga do Sprinter inclui
ainda freios a disco nas quatro rodas, cin-
tos de seguranga com regulagem de altu-
ra, imobilizador eletronico, faréis de nebli-
na e regulagem de alcance dos faréis com
comando no painel de instrumentos.

CONFORTO  Além dos novos itens de
série da linha 2011, as vans Sprinter ofere-
cem diversos outros itens de comodidade
e conforto, tanto para motoristas, quanto
para 0s passageiros. Entre eles, destacam-
se bancos individuais com encosto de ca-
beca integrados (reclindveis, conforme a
escotha do cliente), CD player e ar condi-
cionado (opcional).

As vans da linha Sprinter também po-
dem ser equipadas de fabrica com tomada
de forca no cambio. Esse componente se-
gue 0 padrdo de qualidade, durabilidade e
confiabilidade do trem-de-for¢a dos veicu-
los da marca. A tomada de forca é indicada
para acionamento de sistemas hidraulicos
de equipamentos destinados a diversas
atividades de prestacdo de servicos, como
manutencdo da rede elétrica, acionamen-
to de plataformas de autossocorro, pla-
taformas pantograficas, plataformas ele-
vatorias de carga, guindaste hidraulico

e plataformas elevatorias para facilitar o
acesso de cadeirantes nas vans.

De acordo com Galhardo, as vans Sprinter
sao reconhecidas no mercado por sua ren-
tabilidade, gracas a vantagens como baixo
consumo de combustivel, reduzido custo
operacional e excelente valor de revenda.
Segundo Mansur, a Mercedes-Benz ofere-
ce ao mercado completa linha de veiculos
comerciais leves do Pais, na faixa de 3,5
a 4,6 toneladas de peso bruto total  as-
segurando flexibilidade de escolha para os
clientes. A linha é formada pelos modelos
413 (DI (4.600 kg de peso bruto total
PBT), 313 CDI (3.550 kg de PBT) e 311 CDI
Street (3.500 kg de PBT). Sdo 12 versdes
de van para transporte de passageiros, 16
de furgdo e 5 de chassi com cabina para
transporte de cargas.

Os veiculos Sprinter sao equipados com
0 motor eletrénico OM 611 LA com tecno-
logia CDI (Common Rail Direct Injection),
que oferece 129 cv de poténcia a 3.800
rpm e 31 mkgf de torque entre 1.600 e
2.400 rpm (413 CDI e 313 CDI) ou 109
¢v de poténcia a 3.800 rpm e 28 mkgf de
torque entre 1.400 e 2.400 rpm (311 CDI
Street). Com isso, assegura forca e capaci-
dade de aceleragdo em subidas e retoma-
das, fatores essenciais no trafego intenso
das grandes metropoles. [ |
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Empresa brasileira exporta modelo Giro para

mercado norte-americano

A fabricante brasileira de carrocerias
para Onibus, a Caio Induscar, fundada em
1946, esta ampliando seu porfélio de co-
mércio exterior com a inclus&o dos Estados
Unidos.

Desde o inicio da operacdo foram em-
barcados 35 dnibus. Neste ano, ja houve
remessa de nove unidades e outras nove
estdo sendo preparadas na fabrica de Bo-
tucatu (SP). “Adicionalmente, teremos
mais oito para 2010 e outras 12 para 0 ini-
cio de 2011”, disse a Technibus o diretor
industrial Mauricio Lourengo da Cunha.

A carroceria é feita integralmente no
Brasil, montada sobre chassi americano
produzido pela Freightliner e importado
pela Caio Induscar em regime de “admis-
530 temporaria” para beneficiamento.

Nos Estados Unidos, a carroceria bra-
sileira modelo Giro é utilizada em servi-
cos de fretamento e turismo em substitui-
¢d0 a 6nibus montados sobre chassis de
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caminhdes cabinados.

Nos Estados Unidos os 6nibus so dis-
tribuidos pela representacdo Caio Nor-
th América LCC, com sede na cidade de
McDonough, Georgia, localizada na gran-
de metrépole de Atlanta.

Das 950 carrocerias que a Caio progra-
ma exportar em 2010 para todos os pe-
ises, 26 unidades sdo para os Estados
Unidos. “Para 2011 a meta de nossa re-
presentagdo é atingir um volume de 80 a
100 unidades”, diz Mauricio Cunha.

REGIME DE TRES TURNOS  Apesar da
abertura de novas frentes, o volume de ex-
portacdo para o ano de 2010 ndo serd o
recorde da Caio Induscar. “Em 2005, tive-
mos o pico da exportacao, com 1.522 uni-
dades”, diz o diretor industrial. Isso, no en-
tanto, ndo impediré o recorde de produgao

a previsao é fechar o ano com 10 a 1
mil unidades.

Para dar conta dos pedidos, sobretudo
do mercado interno aquecido, a fabrica de
Botucatu opera em regime de trés turnos,
24 horas por dia.

“Com investimentos realizados, vamos
ampliar as instalacbes fabris para au-
mentar a produgac”, diz Mauricio Cunha,
que da alguns detalhes. "Aplicamos entre
2009 e 2010, em obras e tecnologia, cerca
de R$ 30 milhdes, contemplando a amplia-
¢do e instalacao de novas células de fabri-
cacdo. Em 2011, a previsao é aumentar a
capacidade de producdo, também com a

ampliacao e instalacdo de novas células
de fabricacdo e mudancas de layout, em
um investimento de R$ 15 milhdes”.

E as previsdes da Caio Induscar para

2011 e proximos anos?

“Esperamos em 2011 um mercado cer-
ca de 10% menor que o de 2010, res-
ponde o diretor industrial.

Com 3 mil colaboradores, um quadro
que tem apresentado um crescimentc anu-
al pos crise 2008/2009 da ordem de 5%

a 10%, em média, a Caio Induscar enfrenta
um problema comum, detectado com a reto-
mada econdmica. “Temos tido certa dificul-
dade em contratar pessoal mais especializa-
do, por isso trabalhamos muito a formagao
de mé&o de obra, nos moldes do profissional
que necessitamos.”

Dois mercados incrementais, um ja
existente, outro em ebulicdo, trazem
animo. Entre 2010 e o inicio de 2011, te-
remos a producdo e entrega de unida-
des de dnibus escolares para o programa
do governo federal, Caminho da Escola
2010, em licitacdo ganha pela MAN”, diz
Mauricio Cunha, que complementa. “Ha-
verd uma demanda em funcao de even-
tos esportivos (Copa do Munde 2014
e Olimpiadas  2016). Dentro do mun-
do de transporte, uma dessas demandas
serd por 6nibus que atendam o Sistema
BRT (Bus Rapid Transit), de &nibus ar-
ticulados, biarticulados e alimentadores
(urbanos padréo)”. -
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Nova solugéo para fretamento

A maior largura da categoria, muito
mais conforto para o passageiro.

WWW.CAIO.COM.BR

SOFISTICACAO
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A Caio Induscar traz uma nova
op¢do para o transporte de
curtas e medias distancias, com
durabilidade e baixa manuten-
¢80, que sdo marcas reqistradas
Caio.

MKT Caio induscar
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0 Programa Ambiental DESPOLUIR foi criado pela CNT com
0 objetivo de promover 0 engajamento dos empresarios do
setor, dos transportadores, dos caminhoneiros autonomos,
dos taxistas e da sociedade na conservacao do meio
ambiente. Desde 2008, a Fetranspor opera o Programa
medindo os gases emitidos pela frota de 6nibus

da Regido Metropolitana do Estado do Rio de Janeiro.
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veiculos
avaliados

dos veiculos aprovados
nos testes de emissao
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PARTICIPE

0 melo ambiente
agradece

tambem promove seminarios, oficinas
e palestras voltadas a capacitagao
da area ambiental. Elabora manuais para orientacao
. das empresas, buscando conscientizar o setor sobre
a importancia estratégica da responsabilidade socioambiental.
Oferece apoio técnico na gestao de combustivel, reducdo de emissao de poluentes e

muito mais... Participe! Para mais informacgdes acesse www.cntdespoluir.org.br.
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Dos recursos totais do PAC para a mobilidade urbana, R$ 6,19 bilhoes
serdao somente aos BRTs; ao todo foram escolhidos 20 projetos
a serem executados em nove cidades-sede da Copa do Mundo de 2014

0 23° Semindrio Nacional da asso-
ciacdo Nacional das Empresas de Trans-
portes Urbanos (NTU) discutiu solugdes
para tornar o transporte mais eficiente e
confortavel, com foco nos proximos anos
e, principalmente, na Copa do Mundo de
2014. O evento foi realizado nos dias
18 e 19, em Brasilia, com o tema cen-
tral “Transporte de Qualidade para uma
Vida Melhor”.
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Durante o semindrio foram debatidas
estratégias para desafogar o transito até
a Copa de 2014. A NTU reforcou os ar-
gumentos pela adocdo do BRT (Bus Ra-
pid Transit) nas cidades-sede do megae-
vento, em detrimento do metrd e do VLT.

O BRT é um sistema de 6nibus de
maior capacidade, mais veloz, que cir-
cula em linhas exclusivas, separadas do
fluxo normal, com pontos de embarque

e desembarque (paradas de onibus) pré-
pagos. Essas duas mudancas fazem com
que os vefculos ndo enfrentem os engar-
rafamentos e o embarque e desembar-
que seja mais eficiente. Sequndo o pre-
sidente da NTU, Otavio Vieira da Cunha,
a expectativa é de que até 2013 estejam
em circulacdo mais de 1,5 mil dnibus em
sistema BRT, em nove cidades-sede de
Copa.



O custo total dos veiculos pode ser
calculado, inicialmente, em R$ 1 bilhdo,
conta que serd paga pelas empresas de
transporte. O governo, neste caso, fica
responsavel pela infraestrutura das pis-
tas, pontos de embarque e desembar-
que, faixas, sistemas de bilhetagem e
tineis. O custo total, porém, nao pode,
ainda, ser definido por uma série de fa-
tores. O valor dos 6nibus, as estagbes de
tamanhos diferentes e até a manutencao
do sistema influenciam no capital total a
ser investido.

Com a escolha dos BRTs, os projetos
de metros nas cidades-sede foram deixa-
dos de lado visando a Copa. Os investi-
mentos foram todos concentrados, prin-
cipalmente, nos BRTs. Com o Programa
de Aceleracdo do Crescimento (PAC) da
mobilidade urbana o governo prevé in-
vestimentos publicos totais no sistema
de transporte (infraestrutura) em R$ 11
bilhdes. Deste total do PAC, R$ 6,19 bi-
lhoes serdo somente para BRTs. Ao todo
foram escolhidos 20 projetos para serem
executados em nove cidades-sede da
Copa do Mundo de 2014.

Algumas fabricantes de veiculos pesa-
dos disseram, nas discussoes, que pre-
tendem investir na producao dos BRTs
para entrar no mercado que se abre.
Para isso, podem preterir a producdo de
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onibus comuns e apostar nos articula-
dos. "A capacidade de producao no Bra-
sil é de 30.000 o6nibus por ano. As em-
presas podem optar por produzir énibus
articulados em vez do tradicional para
atender ao aumento da demanda”, disse
Marcos Bicalho, diretor superintendente
da NTU,

“0 diferencial do BRT em relac&o ao me-
tr6 é o custo de implementacdo quase dez
vezes menor e prazo de implementagédo de
trés anos para BRT e nove para metr6”, ex-
plicou Otavio Vieira da Cunha, presidente

@ T

Otavio da Cunha: expectativa
de que até 2013 mais de
1,5 mif énibus circulem em BRTs

da NTU. "Para efeito de comparacdo, um
quilémetro do BRT custa 20 vezes menos
que 0 mesmo percurso do metrd”.

O principal argumento dos entusias-
tas do BRT é de que, além de a cons-
trucdo da estrutura do metrd ser mais
cara hoje do que antigamente, nao
existe tempo hébil para que um sistema
de metrd fique pronto para a Copa do
Mundo. “A maioria dos paises que pos-
suem os melhores metros do mundo co-
megaram sua construgdo ha quase 100
anos, quando os custos eram menores”,
frisou Otavio Cunha.

O BRT de Bogota, chamado de Trans-
milenio, contou com dois representan-
tes no evento de Brasilia. O projeto é
baseado no de Curitiba, pioneira do
BRT na década de 1970. O Transmilenio
deve transportar até 2 milhdes e 400
mil passageiros por dia e contar com
uma malha de 116 quilometros a partir
de 2011. O BRT em Bogotd, na Colom-
bia, teve a participagdo de diversos pro-
fissionais brasileiros em sua construcéo,
além de ser operado com veiculos pro-
duzidos no Brasil.

As empresas que fabricam Onibus e
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‘z"; R

1l

y
o }
Y 3 {
- =,
-
=
Chassi Volkbus 17.260 EOT
low entry, apresentado no evento
assi Scania K270 encarrocado
/ela Induscar-Caio
BRT x VLT x Metro
Tipo Tempo de Custo para
de sistema implantacao corredor de 10 km
BRT 2,5 anos R$ 100 milhdes
VLT Hanos R 404 milhdes
Metrd 9 anos R$ 1 bilhdo |

equipamentos eletrdnicos para o trans-
porte urbano se dizem preparadas para
comecar a produzir em larga escala para
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atender a demanda do mercado em rela-
¢do ao mercado de BRT.
Em cidades em que a velocidade

comercial aumentasse 50%, 0 ganho se-
ria de uma pessoa transportada a mais
a cada hora. Com o maior nimero de
passageiros por dia, as filas nos pontos
ficariam reduzidas. Com velocidade mé-
dia maior, a frota pode ser reduzida, ge-
rando menor consumo de combustivel,
menos polui¢do e menor quantidade de
pessoal a ser remunerado.

“Com a Copa de 2014, o sistema BRT
torna-se urgente, pois serd a principal
solucdo para a mobilidade urbana nas
cidades-sede. O BRT garante beneficios
duradouros para a populagdo e para as
cidades que receberdo o sistema”, ressal-
tou Marcos Bicalho dos Santos, da NTU.

PERSPECTIVAS PARA BRT 0O Cen-
tro de Transporte Sustentavel estimou,
em estudo recente, que cerca 450 km de
BRT estdo em fase de concepcéo, pro-
jeto e implantagdo nas cidades que vao
sediar a Copa do Mundo de 2014. Pos-
sivelmente nem todas as cidades terdo
sucesso na implantagdo total desses cor-
redores, j& que ha desafios pela frente,
como obtencéo de licengas ambientais e
desapropriacao de areas significativas.
Mas, mesmo assim, estima-se que no
final haveria mais 300 km de BRT, que
seriam acrescentados aos 500 km de li-
nhas prioritarias implantadas nos ulti-
mos 30 anos no Brasil. De acordo com
0 consultor em transportes Luis Antdnio
Lindau, tomando como base os planos
de mobilidade realizados pelas cidades
brasileiras com mais de 500 mil habitan-
tes, calcula-se um potencial de 2 500
km de corredores urbanos e metropoli-
tanos capazes de serem atendidos com
sistemas sobres pneus. Portanto, existe
um grande potencial para implantagéo
de BRT nos préximos anos, mas, para o
consultor, é fundamental estabelecer um
Plano Nacional de BRT para explorar to-
das as possibilidades de financiamento
dos projetos. a



A ETATEC descomplicou o tratamento
de agua para sua empresa economizar.
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de tratamento que traga economia & s
e respeite o meio ambiente.
As estacoes fabricadas pela ETATEC sao perfeitas para quem deseja economizar sem abrir mao Uma empresa do

de eficiéncia e qualidade. Com elas, sua empresa pode reduzir o consumo de agua em até 80%,
fazendo o tratamento para retiso de forma facil e automatizada.

Acesse www.etatec.com.br e veja por que as estagoes de tratamento de dgua ETATEC
sd@o a melhorescolha para a sua empresa.

ETATEC. Tratamento de dgua profissional, economia sem igual.

etatec

TECNOLOGIA AMBIENTAL

(31) 3691 3924

*Percentual estimado podendo ocorrer vanagoes.



Sistema como o BRT, instalado ou em fase de adocao em mais de uma
centena de cidades dos seis continentes conferem ao 6nibus status de
solucao para a mobilidade

H& pérolas do pensamento que calam
profundo pelo seu alcance. "Cidades séo
uma invencao para maximizar as opor-
tunidades de troca e para minimizar as
viagens...0 papel do transporte é ajudar a
maximizar as trocas”.

Dita pelo escritor e ativista chamado David
Engwicht, a frase é um convite a reflexao. A
quase totalidade das cidades do mundo estd
longe de apresentar um transporte que ma-
Ximize as trocas.

Consequéndia de um sem-numero de ra-
z0es, que vao desde o crescimento desmedido
afalta de planejamento, as cidades incharam,
roubando no trénsito o tempo dos habitantes.
A falta de mobilidade compromete a eficién-
cla, aumenta o estresse e abre 0 caminho para
a tensdo e 0 mau humor

O Brasil, que hé até poucas dé-
cadas era agricola, com boa parte
da populacdo retida nos interiores,
tornou-se-francamente urbano. As
cidades, que atrairam contingentes
pelas oportunidades oferecidas, tor-
naram-se igualmente fontes de per-
manente desconforto.

O homem nasceu para ser feliz.

Beijing
"De longe, a maior e mais admiravel  Jakarta
forma de sabedoria é aguela neces-  Nagoya
saria para planejar e e embelezar as ief’“"

aipei

cidades e comunidades humanas”.
0 pensamento acdma atribuido a
Socrates, filosofo que viveu até o ano
399 antes de Cristo, estd contido na
introdugo de um estudo de 883 pa-
ginas preparado pelo ITDP, sigla do
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Instituto para Politicas de Transporte e De-

senvolvimento, dos Estados Unidos, e publi-

cado no Brasil pelo Ministério das Cidades.
0 trabalho tem como propaosta servir de

Fonte Anuario NTU 2009/2010
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BRT Transitway: criado em 19
sistema de Ottawa, Canada, opera
com énibus articulado

manual para sanar, desatar 0s enroscos do
transporte publico que tanto atrapalham a
mobilidade nas cidades.

O estudo procura demostrar que o BRT,
sigla de Bus Rapid Transit, encaixa-
se no tamanho do or¢amento e das
demandas das cidades mundiais. "0
BRT se encontra entre um dos me-
canismos de custo mais eficiente
para as cidades desenvolverem ra-

Claremont Ferrand

Amsterdd
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Paris
Rouen
Toulouse
Utrecht

pidamente um sistema de transporte
publico que possa expandir sua rede
completa, bem como promover um
servico veloz e de excelente qualida-
de. Ainda em seus primeiros anos de
aplicacdo o conceito de BRT oferece
0 potencial para revolucionar a for-
ma de transporte urbano”

Em torno de 120 cidades dos seis
continentes operam ou estdo em fase
de planejamento ou construgao do
BRT, definido como um sistema de



transporte de 6nibus que proporciona mobili-
dade urbana rapida e confortavel e com custo
eficiente através da provisao de infraestrutrura
segregada com prioridade de passagem, ope-
racao frequente e exceléncia de marketing e
SErvico ao usuario.

A seguir as principais caracteristicas e
vantagens do sistema BRT anotadas no es-
tudo do institutio norte-americano:

* Baixos custos de infraestrutura e capadi-
dade de operar sem subsidios;

e Recursos internos nacionais e municipais
devem ser suficientes para financiar total-
mente todos os custos de construgao do BRT;
e A implementacdo pode ser feita em peri-
odo curto (de 1 a 3 anos) e por etapas, em
modulos, de acordo com as condicbes que
se apresentam.

e Pode ser projetado em periodo de 12 a
18 meses a um custo entre 1 e 3 milhdes
de dolares, dependendo da complexidade e
tamanho da cidade;

e Custo de infraestrurta de BRTs sao relati-
vamente acessiveis, mesmo para cidade de
paises em desenvolvimentop. Em geral um
sistema de BRT custara entre 1 milhdo e 8
milhGes de ddlares por quildmetro. O inves-
timento depende de varios fatores, incluindo
complexidade dos sistema vidrio, necessida-
de de viadutos, passagens subterraneas etc;
e (s custos com frequéncia sobem porque
quando se reconstréi um corredor o muni-
cipio decide resolver também outros proble-
mas de infraestrutura ndo relacionados dire-
tamente com 0 projeto BRT.

e Poucas decisbes no desenvolvimento de
um sistema de BRT geram mais debates
do que a escolha da tecnologia da propul-
s&0 dos 6nibus. Ainda assim, é preciso ter
em mente que o BRT é muito mais do que
apenas um onibus. A escolha da tecnologia
veicular é importante, mas ndo necessaria-
mente mais do que a miriade de outras es-
colhas do sistema;

* £ importante que o veiculo seja adequa-
do, tanto em tamanho quanto em propul-
sdo. Para corredores o dnibus articulados
para 160 passageiros se tornou o padréo.

Chengdu Brampton Hartford Montbéliard
Chongging Calgary Houston Soacha Besangon
Jinan Durham region Louisville Aguas Calientes Lorient
Shenzhen Edmonton Milwaukee Monterrey Amiens
Ahmedabad Halifax Minneapolis Querétaro Metz
Bangalore Mississauga ~ Montgomery Co. Torre6n Accra Nancy
Mumbai Winnipeg New York City Barquisimento  Cape Town Caen
Chiayi Albany Renc Melbourne  Guatemala City Dakar Valenciennes
Kaohsiung Atlanta Sacramento Lima Lagos Nimes
Taoyuan Baton Rouge Salt Lake City Managua Le Havre
Taichung Charlotte San Diego Fort-de-France Cambridge
Tainan Chicago San Francisco Posadas Coventry
Bangkok Denver San Jose San José Kent Thames-side
Haifa Detroit Tampa Bay Barranquilla Leigh
Hanoi El Paso Cannes
lerusalém

BRT deve rodar com tecnologia e combus-
tiveis que reduzam substancialmente as
emissdes. Os niveis de emissdes Euro3 es-
tdo cada vez mais se tornando o padrdo
mundial. Tal tecnologia veicular limpa indlui:
diesel limpo, gas natural comprimido, gas
liquefeito de petrdleo, biocombusitivel, ve-
iculo elétrico hibrido e trolebus.

* Sistemas de BRT nao pode ser desenha-
dos e implementados isoladamente. Ao
contrario, tais sistemas Sa0 apenas mais um
elemento no cenéario urbano e no conjunto
de opcdes de mobilidade. Ac maximizar a
interface do BRT com outras opges, 0s pro-
jetistas do sistema ajudam a otimizar a base
de clientes potenciais. O sistema de BRT nao
acaba nas portas de entrada e saida; antes,
abrange inteiramente a area de captacao
do usudrio. Se 0s usuarios ndo conseguem
atingir a estacdo com conforto

e protecdo, entao deixam de ser clientes;

® Recomenda-se um forte envolvimento, do
tipo "com as mdos na massa“ por parte da
autoridade politica condutora, o prefeito, o
governador. O envolvimento direto da autori-
dade politica assegura que o projeto perma-
neca entre as prioridades e que quaisquer di-
ficuldades sejam rapidamente resolvidas;

® Em geral operadores concessionados s&o
pagos pelos quildmetros percorridos mais
do que pelo nimero de passageiros. Além
disso operadores podem ser penalizados ou

Fonte: Anuario NTU 2009/2010

recompensados de acordo com o nivel de
desempenho apresentado.
O estigma negativo dos sistemas de 6ni-
bus existentes pode ser enorme barreira
para superar a venda de qualquer concei-
to baseado em oOnibus, mas pode também
ser uma oportunidade para promover
mudancas.A estratégia de marketing pro-
vavelmente comerard com a "criacdo da
marca”, através do nome e logo do sistema.
Exemplos como TransMilenio, TransJakarta,T
ransMetro e Rapid contribuiram muito para
a criacdo de uma nova imagem do transpor-
te baseado em oOnibus.

Fica evidente que 0s tempos $30 outros.
Agora, a criagao de sistemas de transpor-
te publico eficientes é reivindicada até pelos
préprios operadores como forma de melho-
rar a mobilidade coletiva e, com isso, conter
a evasao de passageiros.

Lideres como ex-prefeitos Jaime Lerner,
de Curitiba,e Enrique Pefialosa, de Bogot3,
que implantaram em suas respectivas cida-
de sistemas de BRT sdo reverenciados pela
contribuicdo que deram para o bem da qua-
lidade de vida de milhdes de usuarios.

O sucesso de Lerner e Pefialosa é re-
feréncia para outros polticos. Afinal,
ambos,empunhando a bandeira de sistemas
como 0 BRT decretaram a ressurreicao do
transporte coletivo sobre pneus como um
servico competitivo e eficiente. |
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Mais um grande lote de 6nibus modelo B7RLE de piso baixo,
vai rodar em um importante sistema BRT na América Latina

A Volvo Bus Latin America, sediada em
Curitiba, no Parand, acaba de fechar um
contrato de venda de mil dnibus B7RLE
para o consércio panamenho Transmas-
sivo, operador do transporte coletivo
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urbano na Cidade do Pana-
ma, capital do pais centro-americano de
mesmo nome. E o maior negécio em nu-
mero de unidades realizado pela empre-
sa desde a comercializacdo de 1,7 mil

rodardo em linhas de todos
bairros da cidade do Panama, que e
reformulando seu sistema de transpo

chassis para trés empresas do sistema de
transporte de massa de Santiago (Tran-
santiago), capital do Chile, em janeiro de
2005. BRT's sdo siste-
mas organizados de
transporte coletivo
urbano, a exemplo
do que existe em
Curitiba, em Santia-
go (Chile) e em Bogo-
ta (Colémbia).

O consércio é liderado
pelo Fanalca, grupo empresarial colom-
biano com bracos na érea de transpor-
te no Chile (Subus), Coldmbia (Ciudad
Movil), e em outros pafses latino-ame-
ricanos. Os chassis serdo produzidos na
planta da Volvo da cidade de Boras, loca-
lizada no oeste da Suécia, e encarrocados
na fabrica colombiana da Superpolo, joint
venture entre a brasileira Marcopolo e o
Grupo Fanalca, um dos principais clientes
da Volvo Bus Latin America.

Todos os veiculos serdo equipados com
caixa automatica, ABS e EBS, ar condi-
cionado, freios a disco e suspensdo ele-
tronica  um avangado sistema de ajoe-
lhamento gue rebaixa a lateral do dnibus
para facilitar o embarque e o desembar-
que de passageiros.

Os onibus rodardo em linhas de todos
0s bairros da Cidade do Panama, cidade
de mais de 1 milhdo de habitantes que
esta reformulando seu sistema de trans-
porte, até agora baseado em veiculos



bastante antigos. Os modernos e avan-
cados B7RLE (Low Entry, o equivalente
a piso baixo em portugués) substituirdo
os chamados Diablos Rojos, que foram
adquiridos de segunda mdo e que do-
minam a cena urbana da capital pana-
menha. “Esta grande venda comprova a
qualidade superior dos veiculos da marca,
e reforca nossa lideranga nos chamados
BRTs", declara Luis Carlos Pimenta, presi-
dente da Volvo Bus Latin America.

A venda é resultado de uma licitacao
do governo federal panamenho que esta-
va em curso hd cerca de quatro anos e
que foi vencida pelo consarcio Transmas-
sivo, “0O baixo consumo de combustivel e
a grande disponibilidade registrados pela
frota de B7RLE adquirida pelo Grupo Fa-
nalca em anos anteriores em outras ci-
dades da América Latina foram decisivos
para a empresa ter escolhido novamente

os chassis Volvo”, afirma Euclides Castro,
gerente de dnibus urbanos da Volvo Bus
Latin America. Para ele, a exceléncia do

Euclides Castro:
Volvo vai treinar
motoristas

pos-venda da marca também foi crucial
para a concretizacao deste negacio.

“Nosso estreito relacionamento com
esse cliente e o fato de participarmos do
projeto como um todo desde o inicio tam-
bém foram muito importantes para mais
essa conquista”, destaca o gerente. Pelo
contrato, a Volvo vai também estabelecer
na cidade um centro de treinamento de
condutores para preparar os futuros mo-
toristas dos onibus, inclusive instalando
simuladores de direcao.

Os chassis comecam a ser produzi-
dos ainda este més, com término previs-
to para o sequndo semestre de 2011. A
primeira entrega dos veiculos completos
esta prevista para o final deste ano. ®

Quem compra errado
paga dobrado!

Para nao ser mais uma vitima da frase acima, antes de
comprar o seu Sistema de Gravac¢ao, olhe por dentro.

Canguru uma unanimidade nacional.

Sistema de Gravacao Embarcada - Canguru
Melhorando a seguranga no interior dos onibus brasileiros.

- 100% Digital
Luz Infravermelho
Grava até 4 cameras
Velocidades de gravagdo:
1a 60 FPS ou o exclusivo
sistema de SPF - Segundos por Frame.
Garantia de 1 ano
Software de Visualizacdo AlltecView Pro
Software de Gerenciamento de Ocorréncias F E
Possibilidade de criptografar as imagens gravadas
Resolugoes de imagem CIF, VGA ou D1

- Modo de gravagdo com detec¢do de movimento,
acionamento externo e continuo.

www.vejasuafrota.com.br

alltec

Tecnologia
www.alltectecnologia.com.br



O primeiro passo para reformular todo o sistema de transporte publico
foi dado com a licitacao das linhas de 6nibus; quatro consdrcios venceram
a disputa e terao 20 anos de concessao

[ o

A prefeitura do Rio de Janeiro en-
cerrou no final do més de agosto a
concorréncia para escolher as em-
presas que vao explorar, por um pe-
riodo de 20 anos, as linhas de 6ni-
bus urbanos da cidade. Uma das
principais mudangas do processo es-
teve no fato de que as companhias
rodovidrias deixaram de operar
como permissionarias, tornando-se
concessionarias, com direitos. “Des-
ta forma, os deveres ficam defini-
dos por contrato, 0 que da ao poder
concedente as ferramentas necessé-
rias para fiscalizar o sistema”, afirma
0 secretdrio municipal de Transpor-
tes, Alexandre Sanséo.

A licitacdo dividiu a cidade em cinco are-
as, mas apenas quatro lotes  Zona Sul e
Tijuca, Barra da Tijuca, Recreio e Jacarepa-
gua, Zona Norte e Zona Oeste  foram lici-
tadas. O centro do Rio foi considerado &rea
comum a todas as empresas e, por este mo-
tivo, ndo teve concorréncia para explora-lo.

Quatro consércios venceram a disputa. Das
47 empresas que ja atuam no Rio, 40 se man-
tiveram na prestacao do servico. “O resultado
dessa concorréncia é favoravel a populagéo do
Rio de Janeiro, pois trata-se do primeiro passo
dado em direcdo ao transporte pablico con-
fortavel, seguro e com modicidade tarifaria”.

Na abertura dos envelopes com as pro-
postas de precos das tarifas, todos os qua-
tro grupos cariocas e dois paulistas indi-
caram o mesmo valor de tarifa (R$ 2,40)
como estava previsto no edital.

De acordo com o edital, em 20 anos de
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concessao das linhas, as passagens pagas
pelos usudrios somardo R$ 15,9 bilhdes.
Nesse periodo, 0s concessionarios deverao
investir R$ 1,8 bilhdo na melhoria do ser-
vico. Entre as exigéncias esta a instalacdo,
em todos os veiculos e em até 24 meses,
de GPS e de equipamento para a localiza-
a0 dos Onibus, a cada minuto, interligados
a Secretaria de Transportes. Também num
prazo de dois anos todos os veiculos terdo,
no minimo, uma camera de filmagem.

Outra obrigacdo da concessionaria sera
a de gravar e armazenar, por 72 horas, as
imagens feitas durante o trajeto dos 6nibus.
Os vencedores da concorréncia terdo ainda
gue assumir a manuten¢ao dos terminais e
implantar novos pontos de dnibus.

Para aumentar o conforto dos passa-
geiros, o edital determinou que as em-
presas vencedoras tenham a obrigacao de

modernizar toda a frota até 2016.

De acordo com o secretdrio de
Transportes, a concorréncia seguiu

os critérios definidos pela Lei das
Licitacbes. "A inovacdo foi ndo li-

citar linhas, mas redes integradas.

A cidade foi dividida em Redes de
Transportes Regionais (RTRs), que

serdo operadas por quatro consor-

Cios e ndo mais pelas empresas de

onibus, qualificando o didlogo en-

tre operadores e poder conceden-

te”, destaca Alexandre Sansdo.

Perguntado sobre a participacéo

de empresas do estado de S&o Paulo

na concorréndia, que acabaram néo
arrematando nenhum dos lotes, o se-

cretario diz que 0s concorrentes apresentaram
propostas técnicas, comerciais e suas respec-
tivas habilitagdes juridicas. “Venceram os que
obtiveram as melhores notas, de acordo com
0 que estava previsto no edital”, completa ele.
Ainda de acordo com o secretério muni-
cipal de Transportes do Rio, entre as van-
tagens do novo modelo estdo o aumen-
to da mobilidade; da integracao entre os
proprios 6nibus com a adogdo do Bilhete
Unico municipal a R$ 2,40 (obtido sem a
necessidade de subsidio por parte da Pre-
feitura); adequacdo da oferta de transpor-
te @ demanda; e melhora da qualidade dos
6nibus, com uso de tecnologia mais limpa.
“Com isso, a Prefeitura incentiva o uso
do transporte publico, para liberar o tran-
sito, melhorar a qualidade ambiental, com
reflexos positivos para a economia da cida-
de”, defende Alexandre Sansé&o. a
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Municipio de Joinville fara em 2011 a sua primeira licitacao
para o transporte coletivo e planeja implantacao de um BRT

A cidade catarinense de Joinville vai lici-
tar no sequndo semestre de 2011 as opera-
¢des de transporte coletivo. De acordo com
o diretor-presidente do Instituto de Pesqui-
sa e Planejamento para o Desenvolvimento
Sustentavel de Joinville (Ippuj), Luiz Alberto
Souza, essa sera a primeira vez na histdria
que Joinville fara uma licitagao no transpor-
te. “Como as empresas Gidion e Transtusa
j& operavam no sistema, nao ocorreu licita-
a0, assim como acontece na maioria dos
municipios brasileiros. Em 1998, elas obti-
veram a permissao de uso por 15 anos, que
vai terminar em 2013, detalha Souza.

0O executivo explica que a licitagdo ocor-
rera em 2011 para ndo deixar para o Ulti-
mo momento. “Precisamos considerar que
pode ter recursos e também podemos de-
finir que a vencedora comece a operar em
2013. S6 ndo queremos prejudicar as ope-
racdes. O modelo da licitacao ainda esta em
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definicao. Além disso, é possivel que as atu-
ais empresas ganhem a concorréndia. £ im-
portante ressaltar que nosso objetivo é me-
lhorar os servicos prestados a populagdo,
ou seja, dar mais conforto, pontualidade e
diminuir o tempo de deslocamento”,

Souza diz, no entanto, que o municipio
ja tem um sistema de transporte estrutura-
do e conta com um sistema com tarifa Uni-
ca e bilhetagem automatica com integra-
cao temporal. “N&o temos mais cobrador
desde 2007 e 20% de nossa frota é adap-
tada para acessibilidade”, diz o executivo.

Na opinigo de Souza, ndo basta apenas
o conforto. Ele afirma que o grande proble-
ma do transporte coletivo é a tarifa, pois,
como a maioria das cidades de médio por-
te, Joinville ndo recebe incentivos federais e
estaduais para o transporte. "N&o ha uma
politica nacional de transporte coletivo e a
prefeitura ndo tem capacidade de enfrentar

isso sozinha. A tarifa também precisa ser
atrativa para manter os passageiros, que
muitas vezes acabam fazendo os calculos e
trocando o transporte coletivo por motos”

Hoje, 0 municipio de Joinville é atendido por
uma frota de cerca de 350 veiculos (incluindo
0s reservas) das duas empresas que prestam
servico. Cerca de 130 mil usuarios utilizam o
transporte coletivo diariamente ou quase 25%
da populago de 500 mil habitantes.

MUDANCAS  Para aprimorar o transpor-
te coletivo, o diretor-presidente do Ippuj e
outras autoridades locais fizeram visitas téc-
nicas em abril em duas cidades colombianas
(Pereira e Bogota) para conhecer outras ex-
periéncias de transporte coletivo. “A viagem
a Coldmbia foi fundamental para a elabora-
¢ao de um novo Plano Diretor de Mobilida-
de de Transporte para Joinville”, comenta.
Apesar de os parametros da licitagdo



ainda ndo estarem definidos, a prefeitura
de Joinville também estuda a possibilidade
da criagdo de uma empresa publica para
gerenciar o transporte da cidade, o que
ndo envolvera apenas 6nibus.

Além disso, conforme Souza, tém sido re-
alizados estudos técnicos preliminares para
pensar em um novo sistema para Joinville,
0 que considera um sistema de BRT. “Ainda
estamos definindo se faremos dois proces-
sos licitatorios: um para licitacdo das ope-
ragOes convencionais e outro para o BRT, ja
que sdo duas coisas diferentes, apesar de
necessitarem da integracdo”, declara.

Souza explica que j4 foi realizada a pesqui-
sa Origem e Destino do municipio que identi-
ficou que o BRT devera ser instalado no eixo
Norte-Sul, passando pela avenida central de
Joinville. "0 tracado conta com aproximada-
mente 12 km de extensdo. Ja temos Gnibus
rebaixados e articulados no sistema, o que

EMPRESAS INVESTEM EM ACESSIBILIDADE

Apesar da indefinicdo do futuro ope-
rador de transporte coletivo em Joinville,
as empresas Gidion e Transtusa investi-
ram R$ 3,9 milhdes em dez novos 6ni-
bus, que ja estdo em circulagao.

Os veiculos fabricados com 100% de
acessibilidade (piso baixo nas duas portas
dianteiras, sendo que a central é equipa-
da com rampa de acesso para cadeiran-
tes) propiciam facil acesso e agilidade no
embarque e desembarque e 20% da ca-
pacidade dos assentos sao destinados as
pessoas com deficiéncia, idosos, obesos,
gestantes e maes com criancas de colo, o
que supera a exigéncia da legislacao.

facilitaria a operacao”, informa o executivo.
Segundo ele, Joinville também conta com
um projeto piloto de monitoramento por GPS
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Prefeitura injeta no sistema de 6nibus R$1 bilhao
de subsidio por ano para garantir que operador possa transportar
passageiro com direito a gratuidades e outros beneficios

0 subsidio tarifério, coisa
rara no Pais, é parte integran-
te do sistema de transporte
por 6nibus de S3o Paulo, a
maior capital do Pais, dona
de uma frota de 15 mil vel-
culos que transportam por
ano em torno de 3 bilhdes de
passageiros, contingente que
equivale a metade da popu-
lacdo mundial.

0 sistema de Onibus da
capital paulista, gerido pela
empresa publica Sdo Paulo
Transporte S.A.  SPTrans, teve em julho
dltimo uma despesa total de R$ 408,7 mi-
IhGes. No mesmo més, a receita apurada
em dinheiro, na catraca, mais vales de va-
rias modalidades, deu para cobrir 79% das
despesas. Os restantes 21% foram cober-
tos com recursos oriundos da Prefeitura
Municipal de S&o Paulo.

Um ano antes, em julho de 2009, o sis-
tema de 6nibus da cidade de S&o Paulo
teve despesa total de R$ 386,5 milhdes,
encargo que foi coberto com 79% pro-
venientes da receita de catracas e vales e
21% oriundos do caixa municipal.

Ate agosto o sistema de Onibus paulista-
no transportou 1,92 bilhdo de passageiros,
média de 240 milhdes mensais, mesmo
patamar registrado em 2009.

Cidade com populacdo superior a 10 mi-
IhGes de habitantes, Sac Paulo tem seu sis-
tema de Gnibus operado por 16 consércios,
formados por empresas e cooperativas
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e donos de 15 mil veiculos que cumprem
mais de 1,3 mil linhas.

Criada em marco de 1995, a SPTrans a
partir do segundo semestre daquele ano
adotou a coleta automatica de dados ope-
racionais do sistema de transporte urbano
por dnibus.

No ano sequinte, a gestora pdblica lista
em seu site, entre outra agles, a criagao
do Atende, servico porta-a-porta ofereci-
do pela Prefeitura as pessoas portadoras
de deficiéncia fisica com alto grau de de-
pendéncia.

Em 1998 foi criado o Servico Circular
Central para facilitar os deslocamentos
para todas as regides da cidade com o pa-
gamento de uma dnica tarifa. No mesmo
ano foi iniciada a implantacdo da cobran-
¢a automatica de tarifa com a instalacdo
de validadores eletrénicos nos 6nibus.

Em 1999, coalhada dos chamados
‘perueiros’, a cidade de S&o Paulo teve

aprovada a Lei n° 12.893
para requlamentar 4.042
lotacdes para comple-
mentar o sistema de
transporte coletivo  por
6nibus. Cedeu-se o anel
como forma de preservar
os dedos.
Em 2001, a cidade de
Sdo Paulo iniciou testes
do Bilhete Unico Especial
do Idoso. E entre 2001 e
2003 houve simplesmente
uma revolucdo na frota de
6nibus. Nesses trés anos entraram no sis-
tema um total de 5.625 veiculos entre con-
vencionais, micros e mini énibus.

A partir de 2003 S&o Paulo passou a
adotar o bilhete Unico, de inicio em regi-
me de testes com 500 usuarios. Em 2006
a SPTrans adotou a integragdo do bilhete
Unico com o sistema metroferroviario. Com
um desconto na tarifa, o usuario passou a
ter direito a trés viagens no sistema sobre
pneus e mais um embarque no sistema so-
bre trilhos.

Também em 2006, um documento esta-
beleceu compromiso de renovacao da fro-
ta da cidade. No documento constava que
até 2008 todos os dnibus deviam ter, no
maximo, dez anos de uso.

A cidade de S3o Paulo tem varias mo-
dalidade de bilhetes unicos. Um deles é
destinado a estudantes e professores do
ensino fundamental, médio e.superior, téc-
nico e profissionalizante. Permite fazer até



TECNOLOGIA, ANTIDOTO PARA BARREIRA POLITICA

Definitivamente, S&o Paulo ndo é ne-
nhuma ‘brastemp’ em termos de corredo-
res de bnibus. Como de resto acontece na
maioria das cidades brasileiras, a falta de
continuidade administrativa age como im-
piedosa barreira a exceléncia operacional
do sistema de transporte sobre pneus.

A despeito dos solavancos politicos, a
maior metropole brasileira tem feito avan-
G0s —ndo necessariamente pelo primor da
operagdo, mas muito gracas aos recursos
da tecnologia trazidos, por exemplo, pela
bilhetagem eletronica, que permitiu a in-
tegragdo tarifaria, abrindo as portas para
a concessao de beneficios aos usudrios.

A tecnologia a servico do aperfeicoa-
mento do tranporte coletivo a despei-
to da expansdo das vendas de carros
e motos, que fomentam a mobilidade

100% Digital:

Menu em portugués;
Overwrite;

Box chaveado;

individual  tem garantido a adesdo de
usuarios ao transporte coletivo.

Com efeito, a adocdo do bilhete Unico
dentro de um sistema interligado mudou
a face do transporte coletivo sobre pneus
em Sao Paulo.

O divisor de aguas foi 2003, quando co-
megaram os testes com o bilhete Unico. Na-
quele ano, segudo a SPTrans, o sistema movi-
mentou 1,2 bilhdo de passageiros, 1,7 bilhdo
no ano seguinte e 2,5 hilhdes em 2005.

Abrigados no sistema formal, ex-peruei-
ros, passaram a compor o sistema, que em
2010 deve chegar muito préximo de 3 bi-
Ihdes de passageiros movimentados.

Ainda assim, tais avangos sdo timidos j&
que certamente ha muito por mudar, aper-
feicoar, notadamente no quesito de amplia-
¢do de corredores exclusivos para onibus.

Trés niveis de qualidade de imagem:

Aceita cartoes SDCard até 32 GB;

Resolucao de imagem em até 720 x 480 HD-D1.
Velocidade de gravacao até 30 F.PS. ajustavel;

Data/Hora/GPS/Velocidade/Prefixo do carro - Tudo na tela:

Gravacao por deteccao de movimento ou continua:

Autonomia de gravacgao de até 11 dias.

4 viagens no periodo de 2 horas, ao custo
de apenas meia tarifa.

Outra modalidade é o vale transporte
fornecido pela empresa aos seus funciona-
rios. Também cobre até 4 viagens no pe-
riodo de 2 horas, ao custo de uma tarifa.

O hilhete mae paulistana garante trans-
porte gratuito para consultas e exames
nas Unidades Basicas de Satide em dnibus
e micro 8nibus. O beneficio é destinado a
todas as gestantes cadastradas.

Ja o bilhete especial garante o transpor-
te gratuito nos énibus da cidade a idosos
(homens com 65 anos ou + e mulheres
com 60 anos ou +) e a passageiros espe-
diais (pessoas com deficiéncia fisica, audi-
tiva ou visual).

Ha ainda a modalidade do Bilhete Unico
Amigao. Valido aos domingos e feriados,
permite até 4 viagens de énibus no perfodo
de 8 horas ao custo de apenas uma tarifa. m

Fone: 11y 3369 1313 Fax: (11) 3369 1300
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Além de possibilitar a gestao da frota de onibus, a tecnologia
Bem-na-hora traz informacao em tempo real para o passageiro

Os usuarios de onibus nao precisam
mais ficar esperando muito tempo nos
pontos. Agora, ja é possivel verificar pela
internet antes de sair de casa qual o hora-
rio que o dnibus vai passar ou até pelo ce-
lular quando estiver na rua. A Novakoasin
Equipamentos e Sistemas, empresa brasi-
leira de equipamentos e sistemas, ja conta
com a solugdo de monitoramento de frota
“Bem-na-hora”, produto da divisao de tra-
fego e transporte da companhia.
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De acordo com o presidente da Novake-
asin, Haim Hamaoui, o principal diferencial
do produto ¢ a sua utilidade para o passa-
geiro, pois permite o acesso das informa-
¢oes em tempo real, ja que é possivel saber
qual o horaric que o veiculo vai passar pelo
ponto. “Geralmente, os sistemas de moni-
toramente ndo tém essa precisao”, ressalta
0 executivo.

Além da informacdo em tempo real, in-
clusive pelo tradicional painel luminoso, o

Bem-na-hora traz publicidade embarca-
da e informagBes de utilidade pablica aos
passageiros do transporte publico. No in-
terior do 8nibus, o passageiro ¢ informado
em audio e video sobre o préximo ponto
de parada e conta com informagdes sobre
pontos de interesse nas imediacdes. O re-
curso audio-visual é mais um beneficio e
garante o pleno atendimento a legislagdo
de acessibilidade aos passageiros com ne-
cessidades especiais.



“Esta solucdo demonstra claramente a
percep¢ao de melhoria no transporte pu-
blico pelo usuario. Desta forma, ¢ possivel
trazer de volta os passageiros que troca-
ram o 6nibus pelo carro ou moto. Além das
utilidades aos passageiros, o Bem-na-hora
traz importantes recursos de administra-
¢ao da operacdo para o empresario e para
o gestor publico, o que possibilita um salto
de qualidade que todos que lidam com o
transporte publico sempre ansiaram”, de-
clara Hamaoui, ao informar que a tecno-
logia pode ser implantada em frotas priva-
das ou publicas.

GESTOR DA FROTA  Segundo o executi-
Vo, ja a operacao e a gestdo do transporte
plblico tornam-se mais eficazes, uma vez
que fiscalizacdo e monitoramento dos éni-
bus também séo realizados em tempo real
pela internet. Melhor acompanhamento e

verificagdo do cumprimento de horarios e
percursos, relatérios de gerenciamento da
operagao, monitoramento do fluxo interno
dos 8nibus com imagens e adequacdo mais
agil a demanda s&o alguns dos beneficios
trazidos pelo produto. "O Bem-na-hora é
uma solugao flexivel, pois é composta por
modulos que podem ser customizados de
acordo com a necessidade de cada cliente
ou modelo de transporte”, afirma.

No ambito de gestdo, o sistema facilita
a otimizagdo de frotas, comunicagdo entre
motorista e a central de operacdo, relato-
rios gerenciais para tomada de deciséo,
além de melhor controle para 0 empresario

monitoramento das condigdes de opera-
a0 e sequranca com telemetria e cdmeras
internas nos dnibus com imagens em tem-
po real. “A publicidade georeferenciada e
comunicagao audiovisual em terminais de
midia embarcada é outra oportunidade de

receita garantida com o sistema Bem-na-
hora", diz o executivo.

Com sede em S&o Paulo, a Novakoasin
tem filiais em Fortaleza e Londrina. Ha mais
de 20 anos no mercado nacional, a NovaKo-
asin é uma empresa brasileira que atua como
integradora de sistemas e tecnologia de pon-
ta nas areas de energia, trafego e transporte.
“Contamos com um médulo que possibilita
que o transito urbano tenha condicbes de
conversar com o Bem-na-hora. Se um 8nibus
estiver atrasado, por exemplo, ele pode ter
prioridade no seméfora”, explica.

A empresa ja implantou o sistema Bem-
na-hora em Fortaleza (CE). Além disso, as
empresas de transporte coletivo de Joinvil-
le (SC) ja realizaram os testes e estdo ne-
gociando a compra. “O municipio de Cam-
pinas abriu concorréncia para qualificacdo
técnica e os testes ainda estdo em anda-
mento”, informa o executivo. u

Comércio de Sistemas de Seguranga

segcash@segcash.com.br
Rua Ten. Francisco Ferreira de Souza, 2520
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Curitiba - Parana - CEP 81670-010



Levantamento da CNT em mais de 90 mil km
de estradas federais e estaduais mostra que
condicoes otimas e boas avancaram

Poucas vezes se viu um resultado como
o demonstrado pela 142 Pesquisa CNT de
Rodovias 2010, realizada durante 37 dias
(de 3 de maio a 8 de junho) por 15 equipes
que avaliaram as condi¢des de conserva-
¢do do pavimento, da sinalizagao e da ge-
ometria viaria de 90.945 km, que incluem
toda a rede federal pavimentada e a malha
constituida pelas principais rodovias esta-
duais. Em 2010 houve melhoria significa-
tiva na condicdo das rodovias brasileiras,
resultado do aumento dos investimentos
em infraestrutura.

No quesito estado geral, condigbes Oti-
mas e boas foram encontradas em 41,2%
da malha pesquisada na mostra de 2009
(89.552 km) tais condicGes somavam 31%.

Condi¢bes ruins e péssimas, encontra-
das em 25,4% da malha em 2010, na
pesquisa anterior estavam presentes em
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24% do trecho.

Ou seja, no estado geral das rodovias,
tanto otimo/bom quanto ruim/péssimo
cresceram. O recuo ficou para a condicéo
reqular, presente em 45% do trecho em
2010 ante 33,4% em 2009.

Segundo a Confederacdo Nacional do
Transporte (CNT), a pesquisa “avalia a si-
tuacdo das rodovias a partir da perspec-
tiva dos usuarios, tanto sobre o aspecto
da seguranca como do desempenho”, in-
forma a entidade, que esclarece. “A meto-
dologia baseia-se em normas técnicas de
engenharia viaria e permite a identificado
de elementos necessarios ao planejamen-
to do transporte e também a geréncia das
rodovias.”

Com a realizacdo do estudo, a CNT as-
segura que pretende difundir informagdes
sobre a infraestrutura rodoviaria, para que

Pesquisa CNT de Rodovias

Extensio pesquisada {km)

Gestao pablica 76.393
Gestdo concessionada 14.552
Total 90.945
Federal 61.851
Estaduais 29.094
Total 90.945
Extensio por regiao (km)

Norte 9.301
Nordeste 25.644
Sudeste 26.166
Sul 16.166
C.Deste 13.668
Total 90.945
Avaliacdo (estado geral - %)

) 2009 2010
Otimo 13,5 14,7
Bom 17,5 26,5
Regular 45,0 33.4
Ruim 16.9 174
Péssimo 7 8,0
Total 100 100

Avaliacao (por tipo de gestio %)
Publica

) 2009 2010
Otimo 8,0 7]
Bom 14,4 25,3
Regular 49,4 37,6
Ruim 19,8 20,5
Péssimo 8,4 95
Total 100 100
Concessionada

) 2009 2010
Otimo 42,6 54,7
Bom 33,9 326
Regular 2,7 11,3
Ruim 19 1,3
Péssimo 01
Total 100 100
Fonte: CNT

“politicas setoriais de transporte, projetos
privados, programas governamentais e ati-
vidades de ensino e pesquisa resuitem em
acbes que promovam o desenvolvimento
do transporte rodoviario de cargas e de
passageiros.”

A pesquisa avaliou a pavimentacao,



sinalizagdo e geometria da malha. No to-
pico da pavimentacao, condicdes otimas
e boas, presentes em 45,1% da malha,
recuaram um pouco em relacdo a 2009
(45,8%) Ja a sinalizacdo, com 51,8% de
avaliacdo ¢tima e boa, cresceu bastan-
te no cotejo com o levantamento anterior
(36,1%). No tdpico geometria da via, as
avaliacbes 6timas e boas somaram 25%
em 2010 ante 11,1% na mostra do ano
passado.

Quanto mais remota é a regido, pior é o
estado das rodovias. Tal situacdo, repetiti-
vamente, pode ser uma sentenca de con-
denagdo ao ostracismo.

Assim, segundo pesquisa da CNT, as re-
gides Norte e Nordeste do Pafs concentram
os maiores indices de rodovias com condi-
¢Oes ruins ou péssimas. "Dentro delas, Ro-
raima € o estado com o maior nimero de

estradas consideradas péssimas (48,8%)".
Ja nas regides Sul e Sudeste estao as me-
lhores malhas rodovidrias. No ranking, Séo
Paulo é o estado com mais estradas avalia-
das como otimas (61,7%).

PIOR E MELHOR  Ainda de acordo com a
pesquisa, as dez melhores ligaces rodovidrias
do Pais estao sob gestdo concedida. A ligagdo
Itai  Espirito Santo do Turvo (SP) aparece em
primeiro lugar.

Ja todas as dez piores ligacdes perten-
cem a malha federal (ndo concedida). A
pior estrada no ranking é a que liga Mara-
ba (PA) a Dom Eliseu (PA).

A pesquisa CNT sobre rodovias, feita des-
de o primeiro ano de mandato do ex-presi-
dente Fernando Henrique Cardoso, chega a
2010 no ultimo exercicio da gestéo do pres-
dente da Republica, Luiz Inacio Lula da Silva.

Pais de dimensdes continentais, no Bra-
sil, apesar do avanco das comunicacdes, é
quase impossivel ter uma radiografia con-
fiavel, tamanha a extensdo, a diversidade
de interesses e focos.

Nesse sentido, a pesquisa CNT é uma
referéncia, um balizamento. Na avalia-
¢ao do presidente da CNT, Clésio An-
drade, “tem havido um esfor¢co do go-
verno do presidente Lula em melhorar
a situacdo das rodovias. Esse aumento
da destinacao de recursos voltados para
0 setor de transporte reflete na melho-
ria observada no levantamento”, diz. De
2007 a agosto de 2010 (segundo man-
dato do governo Lula) investiu-se R$
27,71 bilhdes em infraestrutura de trans-
portes  no segundo mandato de Fer-
nando Henrigue Cardoso (1999 a 2002)
foram investidos R$ 4,15 bilhdes. []



Encontro da Fresp reiine mais de 700 convidados para discutir os impactos
da Copa de 2014 no setor e as oportunidades que surgirao com o evento,
além de debater questdes ligadas a produtividade, criatividade e vendas

0 11° Encontro das Empresas de
Fretamento e Turismo, que aconte-
ce em Atibaia, interior de S&o Paulo,
de 24 a 26 de setembro, conta com
mais de 700 convidados, entre em-
presarios, jornalistas e espedialistas
em transporte, turismo e recursos hu-
manos. O congresso, realizado pela
Federacdo das Empresas de Trans-
portes de Passageiros por Fretamen-
to do Estado de Sao Paulo (Fresp),
tem como foco o turismo rodoviario
e as oportunidades que a Copa de
2014 deve trazer para as empresas
do setor. Além disso, 0 encontro ain-
da discute diversos temas de interes-
se dos empresarios e profissionais do
setor, como: estratégias de vendas,
tendéncias e perspectivas da mobili-
dade urbana no Brasil e produtividade para
empreendedores. Segundo Regina Rocha,
diretora executiva da Fresp, a entidade tem
buscado orientar as empresas de fretamento

S

Encontro

das Empresas
de Fretamento
e Turismo

FRESP

em relacdo a preparagao necessaria para o
evento. “Sao Paulo conta com uma excelente
malha rodoviaria, 0 que favorece ¢ turismo
rodoviario. As viagens de até 300 km devem
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crescer muito durante o evento e as
empresas de fretamento precisam
estar atentas para aproveitar essa
oportunidade”, afirma.

Regina também destaca que,
além de um melhor aparelhamento
das empresas (renovagdo da frota),
o poder pablico também precisa
fazer a sua parte e melhorar a re-
gulamentagao que rege o turismo
rodovidrio. “Os regulamentos que
existem hoje restringem a atuacao
do transporte por fretamento, dei-
xando de lado as especificidades do
turismo rodoviario. Este tipo de ati-
vidade precisa de uma maior flexi-
bilidade no que se refere a rotas e
locais de estacionamento”, explica.

Segundo a diretora executiva da

Fresp, a atual regulamentacdo desmotiva 0s
empresarios do setor a investir no nicho do
turismo rodoviario. "Se ndo houver mudan-
¢as, 05 empresarios nao irdo se preparar para



as oportunidades que virdo com a Copa. 1550
vai prejudicar o setor, mas também serd pre-
judicial a logistica do evento, pois os turis-
tas irdo precisar de transporte de qualidade.
Estamos buscando um entendimento com o
poder piblico em diversos féruns de discus-
$30 para resolver estes entraves”, diz.

Com foco nas questdes ligadas a mobilida-
de urbana, a Fresp traz Claudio de Senna Fre-
derico, especialista no setor de BRT (Bus Ra-
pid Transit) recentemente contratado como
consultor da Scania. “E importante que os
empresarios estejam bem informados sobre
as tendéncias e 0s novos projetos previstos
para a Copa de 20714. Senna Frederico traz
uma importante contribuicao ao nosso en-
contro”, acredita Regina. Senna Frederico foi
secretario de Transportes Metropolitanos do
Estado de S&o Paulo, entre 1995 e 2001, e
secretario de Servicos e Obras do Municipio
de Sao Paulo, apds ter sido o primeiro ge-
rente de operagbes do Metié de Sdo Paulo.
Hoje, € membro da diretoria da Fecomércio
de Sao Paulo e atual vice-presidente da As-
sociacdo Nacional de Transito e Transporte
Publico (ANTP).

FOMENTO Para a Fresp, uma das boas
novidades para o turismo rodoviario foi a re-
cente criacdo da Empresa Paulista de Turismo
e Eventos (Tur.SP) pelo governo estadual para
fomentar o turismo no estado. A presidente
da Tur.SP, Luciane Leite, que participa do en-
contro da entidade com a palestra “Projetos
para o Desenvolvimento do Turismo Rodovi-
ario”, acredita que o turismo rodovidrio de

Sao Paulo possui grande potencial de cres-
cdmento. “Nosso principal mercado consumi-
dor esta dentro do proprio estado e o foco
de nossas atividades é justamente o préprio
paulista. Muitas acdes podem ser implemen-
tadas para promover a circulagdo pelo estado
por meio da utilizagdo das estradas”, afirma.

De acordo com a representante da Tur.SP,
o fomento do turismo rodovidrio tem sido um
dos objetivos da empresa. “Ja temos planos
para movimentar a cadeia produtiva e for-
mar clusters em diversas regifes, com uma
posterior campanha de divulgagdo pontual e
direcionada para o turista rodovidrio em po-
tencial, Essa é uma das propostas que temos
estudado. Porém, também é preciso traba-
lhar na questdo da qualificacdo dos presta-
dores de servicos e em uma legislagdo ade-
quada e mais unificada para todo o estado”,
avalia Luciane Leite.

INOVACAO  Para discutir a importan-
cia da inovacdo e das rapidas mudangas no
mercado, Carlos Alberto Jilio, especialista
em Marketing Estratégico pela Harvard Bu-
siness School, foi convidado para o encon-
tro da Fresp. "Entender como aproveitar as
oportunidades para gerar novos negacios,
inserir novas tendéncias no mercado, ganhar
novos consumidores, todas essas dicas sdo
importantes para os empresdrios do setor,
que querem se destacar no mercado e vencer
a concorréncia”, explica.

Segundo Carlos Jdlio, achar que a inova-
¢80 esta restrita as grandes empresas e que
necessita de grandes investimentos & um

mito. “Empresas que inovam em processos
de gestdo, controle, logistica, distribuigdo,
marketing e outras reas credenciam-se a
abocanhar fatias cada vez maiores de mer-
cado. Se inovam, tornam-se mais dindmicas,
velozes e aptas a compreender as demandas
das novas safras de clientes”, analisa.
Rogério Crantschaninov, presidente da
Companhia de Engenharia de Trafego de
Santos (CET) e do Férum Paulista de Se-
cretarios e Dirigentes Publicos de Transpor-
te e Transito, também participa do evento.
Crantschaninov destaca a urgéncia de poli-
ticas de incentivo para o transporte coletivo.
"Hoje o motorista ndo vai deixar de usar o
carro para ir trabalhar de transporte pabli-
co, pois ele sabe que vai enfrentar atrasos e
superlotacdo”, afirma. Para o engenheiro, o
incentivo ao uso do transporte coletivo em
vez do individual é a saida para aumentar a
mobilidade do transito nas cidades. "Os con-
gestionamentos ndo sao mais privilégios das
principais capitais do Pais, agora cidades de
porte médio como Santos, Campinas e So-
rocaba enfrentam essa realidade”, comenta.
Segundo o especialista, os paises da Eu-
ropa ja perceberam a importancia de in-
vestir no transporte de massa para evitar
0 aumento de mais carros nas ruas. “Uma
das agbes foi subsidiar as tarifas para que
todas as classes sociais pudessem utili-
zem a modalidade”, explica. Legislacdo,
diminuigdo de cargas tributérias, as difi-
culdades do setor de fretamento, como a
restricdo em Sao Paulo sdo outros assun-
tos que o palestrante discute. ]
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Fetranspor procura implementar acbes em diversas areas de atuacio,
como reducao de consumo de emissoes e combustivel, uso de combustiveis
alternativos e compensacio ambiental

A Federagdo das Empresas de Transporte de
Passageiros do Estado do Rio de Janeiro (Fe-
transpor) possui um dos programas ambien-
tais mais completos e abrangentes do Brasil.
Iniciado em 1997, o programa foi idealizado
em etapas a serem implementadas gradativa-
mente. Para 2010, o programa pretende am-
pliar o projeto de compensacdo ambiental e
avaliar o desempenho dos énibus hibridos na
frota da cidade do Rio de Janeiro. Sequndo a
entidade, a tecnologia hibrida pode permitir o
aumento de até 30% na eficiéncia energética
do veiculo (relagao entre quildmetros rodados
e litros de combustivel consumidos).

Na fase de testes, que deve terminar no
final do ano, um onibus hibrido da Real Auto
Onibus, decorado com motivos inspirados
nos Jogos Pan-Americanos de 2007, faz o
percurso da linha 179 (Alvorada-Central).
Embora possua um motor a diesel, de 80
hp, 0 modelo é capaz de, a partir do aciona-
mento de um gerador, criar a propria energia,
passando a funcionar eletronicamente. Com
9 m de comprimento por 2,5 m de largura,
0 Bnibus é fabricado pela Eletra Tecnologia,
empresa brasileira que vem sendo reconheci-
da internacionalmente pela producao de 6ni-
bus elétricos e hibridos. A previsao é de que
mais dois veiculos hibridos comecem a circu-
lar até o final do ano.

A Fetranspor j& possui tradicdo na utiliza-
¢ao de combustiveis alternativos. Em 2007, a
entidade realizou um vasto experimento com
biodiesel BS (5% de biodiesel) em 3,5 mil
dnibus da frota do Estado do Rio de Janeiro.
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Isto significou uma reducdo total de material
particulado de 10% por Onibus, além de uma
economia de 3,3 milhdes de litros de dleo
diesel o equivalente ao reflorestamento
de aproximadamente 11 mil arvores e a ndo
emissao de sete mil toneladas de CO2.

Em outubro de 2008, com a determinacdo
judicial do abastecimento do diesel S50 na
frota cativa de nibus do municipio do Rio
de Janeiro, a Fetranspor, coordenadora do
programa estadual de monitoramento da
emissdo de fumaga preta de sua frota filia-
da, iniciou um estudo para verificar o ganho
ambiental obtido com a introdugéo do diesel
mais limpo. Esta acdo apresentou uma redu-
¢ao total dos indices de opacidade {fumaca
preta) em 10%. A Fetranspor concluiu, apds
0 periodo de testes, que 0s Custos associados
amudanca dos motores e a entrada de novos
equipamentos de pés-tratamento dos gases
serao elevados em até 50%. Além daqueles
referentes & aquisicdo, somam-se 0s custos
operacionais, em especial os relacionados
a0 inicio do uso de ureia nos sistemas ca-
taliticos de SCR. A eficiéncia energética dos
novos motores nao deverd sofrer alteragdes
significativas

O programa de combustiveis alternativos
contempla, ainda, o experimento com bio-
diesel B20, o qual entrou em vigor em 2009.
Este experimento utiliza uma frota de 15 6ni-
bus, que circularam durante doze meses. Os
parceiros do projeto sdo: governo do Estado,
BR Distribuidora, Shell, Ipiranga, Mercedes-
Benz e Volkswagen Caminhdes e Onibus.

Com a implantacdo do B20, deve-se obter
uma reducdo anual de aproximadamente
148 mil toneladas de CO? e trés mil toneladas
de material particulado até 2016.

COMPENSACAO  Em 2007 a Fetrans-
por iniciou 0 seu Programa de Compensagao
Ambiental, através do replantio de 120 mil
mudas de espécies de mangue, em parceria
com a ong Fundagdo Onda Azul. Neste ano,
a Fetranspor quer ampliar tais iniciativas, im-
plementando o Programa de Compensacao
Ambiental Compartilhado, que busca esti-
mular a adesdo voluntaria pelos usudrios do
transporte publico interessados em participar
da reducao de emissdo dos gases de efeito
estufa. Atualmente, os cem maiores clien-
tes do vale-transporte eletronico, o RioCard,
respondem por 7,5% de todas as viagens
de dnibus do Estado do Rio de Janeiro. Na
tentativa de minimizar os impactos gerados
pelo setor de transportes, a criacdo do Rio-
Card Ecoldgico surge como alternativa para
a compensagao ambiental de outras 120 mil
toneladas de CO” anualmente.

AFetranspor aposta no interesse crescen-
te de grandes empresas clientes do RioCard
no estado em participar de um programa
conjunto de mitigacdo dos efeitos adversos
da emisséo de gases poluentes, geradores e
intensificadores do aquecimento global do
planeta. Além do RioCard Ecoldgico, a en-
tidade pretende desenvolver, programar e
operar, com a ajuda de usuarios e empre-
sas clientes, acdes possiveis e pro-ativas de
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responsabilidade ambiental compartilhada.

FUMACA PRETA O Selo Verde foi lan-
cado em 2008, com o objetivo de integrar
as acdes de monitoramento das emissoes de
poluentes realizadas pelos programas Econo-
mizar e Despoluir, criados pela entidade em
1997, as determinacdes do Programa de Au-
tocontrole de Fumaca Preta em Veiculos de
Ciclo Diesel (Procon) e do Instituto Estadual
do Meio Ambiente (Inea). O programa é re-
sultante de parceria da federacao com o Inea,
a Secretaria de Estado do Ambiente (SEA) e a
Petrobras, por meio do Conpet, para a oferta
de servicos ambientais gratuitos as empresas
de transporte urbano associadas, por inter-
médio de seus sindicatos.

Um dos aspectos positivos do Programa
Selo Verde é a adesao voluntaria das em-
presas filiadas, que permitiu a inclusao de
95% da frota, ou 19,5 mil de um total 20,5

mil veiculos em circulagdo. Esses veiculos sdo
vistoriados por 25 técnicos treinados para
avaliar a frota o orientar sobre a opacidade
(emissdo de fumaca preta, que indica o0 mau
estado de conservacdo de veiculos a diesel)
em 16 unidades méveis dos programas Eco-
nomizar, Despoluir e Conpet.

Segundo dados da Fetranspor, o nimero
de veiculos avaliados € aprovados nos pa-
drbes de opacidade exigidos pelo Procon
Fumaca Preta chega a 95% do total visto-
riado. Os veiculos em conformidade com as
exigéncias ambientais recebem o Selo Verde,
gue tem representado para as empresas o
mesmo que a certificacdo ISO em matéria de
boas préticas ambientais.

O Programa Ambiental Fetranspor esta es-
truturado para diminuir e compensar a emis-
s&o anual de 428 mil toneladas de CO* Esta
reducdo pode ser entendida como a anula-
¢do de 24% de todas as emissdes de gases

de efeito estufa da frota total filiada ao sis-
tema Fetranspor. Isso significa que mais de
4.920 6nibus estardo rodando pelas ruas e
rodovias do Estado do Rio de Janeiro com
emissdo zero de gases poluentes.

Segundo a Fetranspor, o setor de transpor-
te urbano de passageiros por énibus conso-
me apenas 2,7% de todos os derivados de
petroleo no Pais. Apesar do setor de trans-
porte (rodoviario, aquaviario, dutoviario, aé-
reo e ferroviario) ser apontado como o prin-
cipal da economia mundial a contribuir para
0 aquecimento global, o transporte coletivo
por onibus ndo se enquadra neste paradig-
ma, visto que, em relacdo ao inventario to-
tal de emissdes de CO?, responde por apenas
0,42% das emissoes totais. Este é, certamen-
te, 0 segmento de transporte menos impactante
no que tange as emissoes totais de gases de
efeito estufa, diretamente associados ao volu-
me total de combustiveis fosseis queimados. m
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Passada a crise mundial e ap6s o grande processo de reestruturacao, a Dana
planeja uma forte expansao fora da América do Norte e concentra no Brasil
seus planos para crescer no segmento de veiculos pesados e fora de estrada

Depois de concluir um amplo programa
de reestruturacdo mundial, a Dana, que tem
sua sede instalada nos Estados Unidos, tra-
¢a agora novos planos para crescer de forma
sustentada. Para as suas operacbes no Bra-
sil @ matriz definiu até 2011 o investimento
US$ 40 milhdes para ampliar a capacidade
de suas fabricas e lancar novos produtos no
mercado de caminh@es. “Vamos aumentar a
capacidade instalada para atender a deman-
da de 2012", disse Harro Burmann, presiden-
te da Dana para a América do Sul.

Com estes investimentos, a Dana que teve
que reduzir suas operacdes para enfrentar a
crise mundial, pretende fortalecer sua atua-
¢a0 no mercado brasileiro de caminhdes com
a venda de eixos e, assim, consolidar a sua
lideranga em outras linhas de produtos, cres-
cendo também no segmento de picapes. No
Brasil a empresa é lider em vendas de sus-
pensdo e cardas, sequndo Burmann.

"Vamos investir também em inovacdo
para atender as exigéncias da industria au-
tomobilistica”, disse Burmann. Segundo o
presidente da Dana, além de tecnologia, as
montadoras querem produtos que ajudem a
reduzir o consumo de combustivel, o indice
de emissdes, o peso dos veiculos e que ofere-
€am mais seguranga.

Para melhorar o desempenho financei-
10 e reduzir custos no auge da crise, a Dana
decidiu vender algumas de suas operagdes
e concentrar o seu foco nos produtos de
transmissdo de forca, as linhas mais tradi-
cionais do grupo, diminuindo assim a diver-
sificacdo. “No Brasil a aplicacdo do Lean
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Manufacturing ndo se restringiu somente &
fabrica e atingiu o portfélio de produtos que
também foi reduzido”, ressaltou Burmann.

Entre os produtcs que a Dana deixou de
fabricar no Brasil estdo bombas de combus-
tiveis, que eram feitas em Diadema, no ABC
paulista, anéis de pistao e camisa de motor,
que eram produzidos na unidade gaucha da
Perfect Circle, e bronzina para motores, que
era fabricada na unidade de Glacier Vander-
vel, localizadas em Gravatal, na regido me-
tropolitana de Porto Alegre.

Burmann afirmou que a companhia esta
otimista com o desempenho do mercado
brasileiro e preparada para atender & cres-
cente demanda. “Conseguimos contornar a
crise mundial com a redugdo de jomada de
trabalho e férias coletivas porque demitir cus-
ta caro para a empresa”’, destacou o presi-
dente da Dana.

Nas suas unidades brasileiras, onde man-
tém 2.500 empregados, a Dana tem algumas
de suas fabricas trabalhando em trés tumos
para dar conta do grande volume de pedidos
das montadoras. "As encomendas estéo fir-
mes até o final do ano”, disse Burmann.

Outro setor que a Dana pretende aumen-
tar a sua participacdo é o agricola, que vem
apresentando perspectivas de crescimento.
"Temos um centro de engenharia de produ-
tos agricolas na Itélia e pretendemos trazer
para o Brasil”, disse o presidente da Dana.

Os produtos que a Dana comercializa no
Brasil sdo criados pelo centro de desenvol-
vimento mundial que mantém nos Estados
Unidos. A adaptacdo destes componentes

para 0 mercado brasileiro é feita por uma
equipe de profissionais brasileiros, composta
de 100 engenheiros.

Agora com uma operagdo mais enxuta a
Dana mantém no Brasil unidades industriais
em Gravatal (RS), que faz eixos cardas, cru-
zetas, colunas de direcdo, diferendiais, com-
ponentes de suspensdo, além de uma linha
de forjaria; em Sorocaba (SP), que produz
cardas, eixcs para veiculos comerdiais, con-
juntos diferenciais e transmissdes; e em Dia-
dema, que faz componentes de suspensao,
articulagdes, tirantes, barras de reacdo, bra-
¢os de suspensdo, barras de terminais de di-
recao para veiculos leves e pesados.

Na América do Sul, onde possui fabricas
no Brasil, Argentina, Coldmbia, Uruguai e Ve-
nezuela, a Dana registrou vendas de aproxi-
madamente US$ 1 bilhdo. Para 2010, a ex-
pectativa para o Brasil, seqgundo Burmann, é
crescer acima do mercado.

PLANOS GLOBAIS  Mundialmente a
Dana pretende crescer mais de 65% fora
da América do Norte, onde tem hoje 50%
de participagdo. Na Europa a sua fatia é de
12%, na América do Sul 15% e na Asia Paci-
fico 12%. "Para 2010, além de desempenho
financeiro, a empresa quer ter negdcios lucra-
tivos e os clientes querem produtos inovado-
res”, disse Gary Convis, conselheiro do Chief
Executive Officer (CEO) na Dana e membro
do Comité de Cooper-Standard Automotive
Inc., durante o 1° Seminario de Exceléncia em
Manufatura promovido pela Dana.

No seu programa de investimentos a



Dana definiu também que vai aplicar US$
40 milhes na construcdo de uma fabrica de
transmissdes na India. Esta decis3o, sequn-
do Convis, é para poder estar mais préximo
dos seus clientes. “Estamos aumentando em
35% a verba para engenharia na India, onde
a companhia mantém um centro de desen-
volvimento”, disse Convis.

Gary Convis, que € referéncia mundial em
manufatura enxuta, com mais de quatro dé-
cadas dedicadas a Toyota, General Motors
Corporation e a Ford Motor Company, e o
primeiro presidente americano de uma das
maiores operacoes da Toyota fora do Japao
em 2001, destacou em sua apresentacao a
importancia do TPS (Toyota Production Sys-
tem) para se obter um sistema de producao
mais eficiente, flexivel, agil e inovador.

Programa que aplicou na fabrica de Num-
mi, uma joint venture que a Toyota mantinha
com a General Motors, nos Estados Unidos.

“Minha missdo era transformar esta fabrica,
considerada a pior unidade industrial da Ge-
neral Motors”, disse Convis. "Era uma fabrica
muito grande, com 5.000 empregados, mui-
to integrada de forma vertical, com relaciona-
mento ruim, baixa qualidade e alto custo. O
desafio era como transformar um grupo de
pessoas numa classe de manufatura mundial”.

INICIO DAS ATIVIDADES  Fundada em
1904 com sede em Maumee, Ohio, nos Es-
tados Unidos, a Dana emprega atualmen-
te 22.000 funcionérios em 26 paises. Seu
faturamento em 2009 atingiu US$ 5,2 bi-
[hdes em 2009.

No Brasil a Dana iniciou sua participagao
no setor automotivo em 1955, por meio do
contrato de assisténcia técnica entre a fabri-
cante galicha de cruzetas Albarus e a Spicer
Manufacturing, divisdo da Dana Corpora-
tion, que produzia os componentes Spicer.
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Nos anos 60, com as aquisicbes mundiais
da Perfect Circle e da Victor Gaskets, em
1963 e 1966, respectivamente, a Dana tor-
nou-se lider no mercado de reposicdo de au-
topecas em todo o mundo e diversificou sua
linha de produtos. No Brasil, foram diversos
avangos, como a introdugdo do eixo carda no
mercado, a fabricacdo de pegas de suspen-
sdo inéditas (ball-joints e bragos de direcdo),
investimentos em infraestrutura e a criagéo
do departamento de engenharia.

Na década de 70, a Dana ampliou suas
atividades, adquiriu novas fabricas e firmou
uma joint venture com a Korea Spicer, primei-
ra operacdo do grupo na Asia, para fabricar
eixos e cardas. A Dana também comecou a
fabricar eixos diferenciais no Brasil, e criou a
Divisdo de Juntas Homocinéticas, com o in-
gresso da companhia em mais um segmento
inédito no Pais, onde se firmou no forneci-
mento de sistemas e mddulos. u
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Nos artigos anteriores qualifiquei e
quantifiquei a crise dos transportes publi-
cos na Regido Metropolitana de Sdo Pau-
lo, por vezes fazendo mencdo ao trans-
porte de cargas estadual, naquilo em que
ele se relaciona com o transito e com o
transporte publico, metropolitanos. Esse
trabalho mostrou, em primeiro lugar, o
quanto decaiu o transporte coletivo, des-
de, pelo menos, os primeiros conflitos do
dnibus com o bonde, em 1925, passando
pelo esfor¢o de planeja-lo, feito em 1939-
43, pela criagdo da CMTC em 1947, pela
criacdo da Cia. do Metrd, pela tentativa
de conferir uma visdo metropolitana aos
transportes coletivos, que envolveria mais
tarde a unificacdo dos transportes de su-
blrbio, com a criagdo da Companhia Pau-
lista de Trem Metropolitanos (CPTM),
com simultanea implantacdo de uma rede
de corredores de trélebus, e, mais adian-
te, a concepcdo de um sistema de Vei-
culos Leves sobre Pneumaticos, configu-
rando uma rede de transportes de média
capacidade.

Em segundo lugar, o historico dos
transportes na cidade mostra que houve
esforcos pontuais na direcdo da solugdo
dos problemas, mas com absoluta falta
de continuidade e, frequentemente, de vi-
sdo de futuro.

Em terceiro lugar, verifica-se que a che-
gada dos onibus e dos automoveis gerou
novos problemas, que jamais foram enca-
rados com espirito publico. O uso abusivo
e desordenado do transporte individual,
privilegiado no Plano Urbanistico Bésico
de 1968 e no Plano Fontec, de 1966-67,
incentivado pelo lobby da industrias auto-
mobilistica e de combustiveis e acolhido
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gostosamente pelos fazedores de obras
{nunca faltou dinheiro para ampliagéo do
sistena viario, com apoio dos governos
do estado e da Unido), derrubou varios
projetos de transportes publico e levou a
regido metropolitana ao caos de hoje. 56
agora alguns usuarios de automaéveis se
deram conta de que ndo ha mais como
fazer tentativas para melhorar o transito,
que ndo passem por profunda reforma do
transporte publico. O grande objeto de
desejo da humanidade, no dltimo século,
é hoje o vilao do transito, o responsavel
por elevados indices de acidentes e de
poluicdo (com seus dbitos respectivos) e
o causador principal do efeito estufa, de
dimensdo universal.

Em quarto lugar, é visivel o alto grau de
irresponsabilidade de muitos administra-
dores publicos que deixaram que o caos
chegasse, embora advertidos pelo menos
durante todo o Ultimo meio século. Mas
a tentacdo de inaugurar obras de gran-
de visibilidade, implantadas a curto prazo
e voltadas para a cumplicidade subcons-
ciente da populagdo para com o auto-
movel, falaram muito mais alto do que o
bom sensc, a economia e a preservagdo
do ambiente.

Vamos agora fazer uma rapida analise
dos varios modos de transporte, cuja im-
plantacdo podera contribuir decisivamen-
te para reverter o caos.

Como recordamos anteriormente, no
inicio do século XX ensaiavam-se auto-
moveis e onibus, de muito baixa eficacia.
Os primeiros coletivos foram dotados de
motores elétricos acionados por bate-
rias, ou hibridos, ou movidos diretamente
por eletricidade. Durante duas décadas,

porém, com o advento do motor a explo-
sdo, se aperfeicoaram-se modelos que s6
vieram a ter presenca no cendrio brasilei-
ro na altura de 1925.

Enquanto isso, uma tecnologia se ex-
pandiu: a do bonde elétrico, que fora pre-
cedida pela dos metrds. O transporte pu-
blico evoluiu, assim, de sistemas de alta
capacidade (metrds) para os de média
capacidade (bondes), seguidos dos tro-
lebus, dos 6nibus e dos automoveis. Ou
seja, enquanto cresciam as concentragoes
populacionais, confiava-se cada vez mais
no transporte individual.

Sdo Paulo, uma das grandes cidades do
mundo, extinguiu os servicos de bondes
em 1968 e 5O veio a ter a sua primeira
linha de metrd em 1975. De 1968 (fun-
dacdo da companhia) até agora, a rede
metroviaria cresceu para 64 km, contras-
tando, por exemplo, com o sistema da Ci-
dade do México, hoje com 220 km.

E bem verdade que, paralelamente,
implantaram-se linhas ferroviarias, ligan-
do os suburbios da cidade. Foram cons-
truidos 260 km de linhas, dos quais 130
na capital, mas que, em 1948, transpor-
tavam 4,2% dos passageiros €, em 1958,
6,5%. Hoje respondem por aproximada-
mente 7,5% dos deslocamentos motori-
zados. De qualquer forma, essas linhas
representam, atualmente, um grande pa-
triménio, passivel de modernizagdo, tor-
nando-se de grande utilidade. £ o que
vem fazendo o estado, desde 1992, quan-
do instituiu a CPTM.

Entretanto, no final da década de 1990,
surgiu a proposta de conceder o sistema
ferrovidrio suburbano a iniciativa privada,
no todo ou em partes. A ideia mostrou-se



economicamente vidvel, desde que o es-
tado investisse por mais dois ou trés anos
as mesmas importancias que habitual-
mente vinha destinando. A partir dal, a
concessao se equilibraria. Foi pena que
0 estudo se engavetasse, pois seria ex-
celente que 0s investimentos de vulto re-
queridos ficassem por conta da iniciativa
privada e se realizasse, no curto prazo, a
modernizacao gque se vem processando
lentamente.

Os sistemas metroferrovidrios, normal-
mente eletrificados (poucas locomotivas
diesel elétricas operavam a rede de su-
burbios) possuem elevada capacidade de
transporte, principalmente porgue ndo
t&m cruzamentos, 0s passageiros entram
e saem por qualquer porta, o bilhete é
cobrado externamente e a plataforma de
embarque é nivelada com o piso interno
da composicado. Além disso, pode-se fa-
zer composices de varios carros, a tracao
elétrica permite aceleracdes de 1,4 m/seqg
(o dobro daguela dos 6nibus), ndo polui,
ndo gera ruido em seus motores.

J4 em relacdo aos bondes, normalmen-
te tém sido tolerados cruzamentos com
outras vias, 0 que rebaixa consideravel-
mente a sua capacidade de transportes.
A velha rede de Sdo Paulo, entretanto,
tinha muitos quildmetros de faixa exclu-
siva, que se perderam guando o sistema
foi extinto.

Também por circular em trafego co-
mum, os bondes nunca formavam com-
boios de muitos carros (entre nds, eram
composi¢des de dois carros) o que, consi-
derados ainda os cruzamentos, fazia com
que o sistema de bondes ndo configuras-
se sequer um modo de média capacida-
de (de 25.000 a 40.000 passageiros) por
hora e por sentido.

A modernizacdo desse modo consiste
atualmente em fazé-lo operar em faixas
exclusivas e com composicSes maiores. E
o chamado VLT  Veiculo Leve sobre Tri-
lhos, mas que é superado facilmente por

VLP  Veiculo Leves sobre Pneumaticos,
menos ruidosos, mais versateis, menos
pesados e de custo inferior.

A versatilidade é algo importante nos
sistemas. Ja vimos que a antiga rede de
bondes de Sao Paulo, com 260 km de i
nhas servia a 700 km de itinerarios, algo
que ndo se realiza com o metrd e com 0s
trens de subUrbio. Sistemas muito rigidos,
como o0s metrds ou os monotrilhos, nor-
malmente possuem linhas independentes,
cada qual com seu terminal de estaciona-
mento e de manutencao.

Viu-se isso com clareza quando se pro-
jetou o VLP (antigo Fura-Fila), baseado
nos sistemas de guiagem lateral. Nesse
sistema, 0s veiculos podiam circular, no
modelo de duas pistas, em elevados de
8 m de largura (0 “minhocdo” tem 17 m)
em pista dupla, com alargamentos para
0 cruzamento de veiculos, propiciando a
convivéncia de carros paradores e carros
diretos. Mas também poderiam circular
em pistas no nivel da rua, com ou sem
cruzamentos, com guiagem automética
ou nao. Ademais, poderiam circular em

guaisquer vias que possuissem rede elé-
trica, com destino, por exemplo, a uma
garagem central. Se os veiculos fossem
hibridos, poderiam ate andar fora da rede
elétrica.

Essa flexibilidade permite ter trechos de
maior ou menor capacidade ou de capaci-
dade crescente a medida que se introdu-
zam requisitos para tal.

Planejadas assim, as redes de VLP po-
dem chegar a configuracdo de média ca-
pacidade, como o VLT, cuja instalagdo em
elevado é muito mais complexa. Por esse
motivo, instalacdes japonesas, como as
de Hiroxima, Yokoyama, Kobe e Tdquio,
dentre outras, esta a mais recente e mo-
derna, deram preferéncia a sistemas ele-
vados com veiculos sobre pneumaticos e
guiagem lateral (modelos Side Guidance)

O projeto VLP paulistano baseou-se na
utilizacdo de trélebus nacionais, de tltima
geracdo, para poderem usufruir ao maxi-
mo da referida flexibilidade, inclusive uti-
lizando a rede elétrica de 180 km exis-
tente (em 2002 a rede atingia a 326 km).
Hoje se véem, entretanto, veiculos mais »
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» modernos, com guiagem central e siste-
mas de tracdo hibridos, como os das fi-
guras adiante.

Tais projetos desmistificam as criticas
a rede aérea necessaria, como sendo an-
tiestéticas e de facil rompimento. Na Eu-
ropa, essas redes estao nas principais ci-
dades; no projeto paulistano, ademais,
elas estavam acima das pistas elevadas.

Mas no que tange ao "escapar” das ala-
vancas, em primeiro lugar é preciso ndo
esquecer que, no caso de veiculos conti-
dos por canaletas ou por guias centrais,
estes nunca se afastam da posi¢ao cen-
tral, tornando muito dificil o desligamen-
to. Por outro lado, é sempre bom recordar
0 ensinamento que recebi, em 1977, vi-
sitando os trélebus de Salzburg. Ao ob-
servar que os veiculos sequer tinham as
cordinhas de posicionamento das alavan-
cas e perguntar por que nao existiam, o
encarregado foi sintético: “N&o hd neces-
sidade delas. Se o calgamento for bom,
a rede e o carro bem mantidos e 0 mo-
torista bem treinado, as alavancas nunca
escapam”

Sao Paulo tem hoje uma rede incipien-
te de um bom metré Tecnicamente atual,
bem operado e bem mantido. Desses que
ndo saemdos trilhos... Com isso, tem con-
dicdo de oferecer transporte de boa qua-
lidade em quantidade superior a 70.000
passageiros por hora e por sentido.

Mas ressente-se de excesso de passa-
geiros, que chegam a 11 (talvez 13) por
metro quadrado de piso dos carros, con-
trastando com os 7 por metro quadrado
do projeto. E na hora dos picos, as plata-
formas ficam coalhadas de gente.

0 sistema de trens suburbanos, da
CPTM, é antigo e foi, durante muitos
anos, mal tratado; a sua recuperacdo se
iniciou na década de 80, ainda ao tempo
da Fepasa. Apds a implantacdo efetiva da
CPTM, em 1996, sucederam-se progra-
mas de aperfeicoamento da gestao e da
manutencdo, bem como de modernizagdo
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tecnoldgica, com vistas a adquirir qua-
lidade de metr6 e capacidade média de
transporte. Em consequéncia, sem ex-
pansao da rede, a CPTM, que transpor-
tou 259 milhdes de passageiros em 1999,
movimentou, em 2008, 541 milhdes.

0 metr6, gragas a expansdo de suas
linhas e ao aumento da demanda pro-
veniente, em grande parte, da integra-
¢ao tarifaria, pretende chegar, em 2010,
a 4,4 milhdes de passageiros didrios,
5,6 milhdes em 2012 e 7,7 milhdes em
2014, o que significa um grande avango.
A CPTM, por seu turno, prevé transpor-
tar, em 2010, 2,6 milhes de passageiros
por dia e cerca de 3 milhdes em 2014.
Ou seja, em 2010, quando a populacdo
da RMSP atingir 20,3 milhdes, o sistema
de transportes sobre trilhos oferecerd 7
milhdes de viagens por dia e, em 2014,
guando a populacdo podera chegar a 21
milhdes de habitantes, o sistema oferece-
ra 10,7 milhdes de viagens. Apesar des-
se grande incremento, no horizonte de
2014 esse sistema propiciara uma mobi-
lidade equivalente a 0,51, ou seja, ain-
da inferior aquela proporcionada pelos
bondes (0,58) em 1948. A Unica forma
de reverter esse quadro e elevar conside-
ravelmente a mobilidade propiciada pelo
transporte publico, na RMSP, é implantar
uma extensa rede de transporte de média
capacidade, em pistas segregadas, em ni-
vel ou em elevados. Sem firulas que a tor-
nem economicamente inviavel, mas sem
concessdes a eficiéncia e ao conforto do
sistema. Até porque ela terd a dificil tare-
fa de atrair os usudrios de automoveis.

Essa rede ha de ser, necessariamente,
eletrificada e com veiculos de rodas pneu-
maticas. Isso porque deve operar sem rui-
do, sem polui¢do, sem producéo de calor
e sem desperdicar a energia que nos fal-
tara no futuro (o rendimento energético
de trolebus é cerca de trés vezes maior do
gue de um 6nibus). Ademais, a rede elé-
trica alimentadora dos vefculos permite

demandar energia para outros fins que
ndo a tragao (como ar condicionado, sis-
temas de freios e suspensao, etc.) sem
exigir aumento da poténcia dos moto-
res, ocasionando maior perda de energia.
A geracdo de energia fora do veiculo é
uma das grandes vantagens do sistema.
Finalmente, é preciso também lembrar
que todo o sistema de supervisao do tra-
fego dos veiculos pode ser feita através
de onda portadora acolhida pela prépria
rede elétrica.

Essa é a grande decisdo do momento.
A escolha dos modelos é fruto de uma
analise dos custos e dos beneficios socio-
econémicos e ambientais e de uma poli-
tica industrial condizente com a necess -
dade de manutencdo a largo prazo, dos
subsistemas. E af vale recordar as memoé-
rias de Olavo Setubal, ja mencionadas.

Quando estudamos a possibilidade de
entrar no campo dos dnibus movidos a
hidrogénio, em 1999, a partir de um es-
forco conjugado do Ministério de Minas e
Energia, do Programa das Nagdes Unidas
para o Desenvolvimento (PNUD), daFi-
nanciadora de estudos e Projetos (Finep),
da Empresa Metropolitana de Transportes
Urbanos (EMTU) e do grupo intermacio-
nal Daimler-Benz/Ballard, tendo a EMTU
como coordenadora da fabricacdo dos
primeiros protétipos, dada a sua expe-
riéncia com operagao do corredor ABD,
adotou-se 0 mesmo critério usado para a
modernizacdo dos trélebus: conceber um
veiculo de qualidade e construi-lo basea-
do na indUstria nacional. Para isso, os fa-
bricantes de motores elétricos, comandos
eletronicos, chassis e carrocerias foram
desde logo convocados pelo projeto, ad-
mitindo-se a importacdo apenas das “ce-
lulas de combustivel”, que transformam
o hidrogénio em eletricidade, por néo s¢
dispor, ainda, de tecnologia dominada no
Pais. Simultaneamente, recorreu-se a in-
dustria de eletrolizadores, para a obten-
¢do do hidrogénio a partir da agua. >
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Os Gnibus a hidrogénio  como os au-
tomoveis a hidrogénio  sdo uma gran-
de promessa para o futuro. Corredores
exclusivos de 6nibus a hidrogénio ou hi-
bridos (hidrogénio + baterias) poderao
oferecer um transporte de qualidade,
ndo poluente e com rendimento energé-
tico muito maior do que aquele dos oni-
bus com motores de combustdo interna.
E assegurardo a flexibilidade operacional
que se defende para o transporte de mé-
dia capacidade. Este é um fator que deve
ser levado em conta nos estudos que se
realizam em torno do transporte de mé-
dia capacidade, para que as estruturas de
suporte ndo sejam um obice para a mo-
dernizacdo dos veiculos.

Finalmente, é imprescindivel ter em
conta que o transito e o transporte na
Regido Metropolitana de S&o Paulo cons-
tituem o maior problema da metrépole,
sendo responsaveis pelo mais amplo dra-
ma social, porque atinge toda a popula-
¢3o, pela maior deseconomia regional,
com reflexos nacionais, e pela maior per-
da de produtividade exatamente no na-
cleo da economia do Pais.

No bojo dessa discussdo, uma oOtima
noticia: durante o seminario "Os Desa-
fios da Mobilidade Sustentavel na Cidade
de Sao Paulo”, promovido pela Secretaria
do Verde e do Meio Ambiente, dirigentes
da AES  Eletropaulo lancaram uma pro-
posta muito construtiva. A empresa tem
dezenas de quildmetros de faixas de do-
minio em toda a RMSP, onde se implanta-
ram torres de transmissdo de eletricidade
em alta tensdo, que poderiam ser conver-
tidas em espagos privativos do transpor-
te publico, desde que as linhas elétricas
sejam tornadas subterrdneas. Trata-se de
proposta digna de analise, que demons-
tra um bom comeco de entendimentos
para resolver os problemas urbanos. O
setor de transportes economiza desapro-
priacdes, reduzindo conflitos com a socie-
dade, enquanto o setor elétrico moder-
niza suas linhas de transmissdo e ainda
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vende energia para os veiculos elétricos.

CONCLUSOES
1 E extremamente importante para a
RMSP aumentar substancialmente a ofer-
ta de transporte publico de boa quali-
dade. Isso se fard especialmente atraves
da expansdo do metrd, modernizacéo da
CPTM e implantacdo de transporte de
média capacidade em corredores espe-
ciais.
2. Para alcancar 0s recursos necessarios,
a regido deverd lancar mao da eventual
concessdo de obras e de servicos a ini-
ciativa privada, bem como valer-se dos
beneficios da concessdo urbanistica, por
meio da prefeitura de S&o Paulo. Outros
municipios poderdo ter legislagdo seme-
lhante a da cidade de Sao Paulo.
3. As linhas de média capacidade pode-
réo utilizar tecnologias especificas, como
Monotrilho, ou como algum modelo de
“people mover”, ou de "side-guidance
type”. Mas tambem poderdo resultar do
progressivo aumento da capacidade de
corredores de onibus ou, preferivelmente,
trélebus.
4. A solugdo através da capacidade cres-
cente serd interessante em muitos locais
onde s6 se preveja a demanda de média
capacidade anos apos.
5. 0 aumento da capacidade dos corredo-
res se alcanca por meio de:
a) eliminacdo de cruzamentos;
b) embarque e desembarque por qualquer
porta, o que implica cobranga externa;
¢) nivelamento do piso do veiculo com a
plataforma da estacdo;
d) utilizacdo de veiculos guiados mecani-
camente ou eletricamente;
e) controle de sistema por computador, 0
que fica muito mais facil se o sistema for
eletrificado;
f) possibilidade de formagdo de compo-
sicdes ou de operacdo em “comboio or-
denado”;
g) utilizacdo de tracdo elétrica, obtendo
maiores aceleracdes.

6. Para obter um sistema satisfatorio é
necessario que ele seja nao poluente,
com haixo nivel de ruido, confortavel e,
enfim, atraente.

7. 0 emprego da tragao elétrica é indis-
pensavel para haver redundancia do equi-
pamento, facilidade de comunicagédo pela
propria rede elétrica, disponibilidade de
energia para ar condicionado e outros
confortos, sem necessidade de aumentar
0 motor de tragao.

8. Os veiculos elétricos economizam ener-
gia, dado o seu elevado rendimento ener-
gético.

9. Aparentemente estdo em disputa hoje
0s trés modelos citados no item 3 e mais
os corredores de capacidade progressiva,
a serem operados com trélebus de alti-
ma geracdo. Na minha avaliacio a melhor
solucdo estd com os corredores de capa-
cidade progressiva que, num Ultimo esta-
gio, poderiam operar com as composicdes
do modelo “side-guidance type”

10. E de fundamental importancia cotejar
as flexibilidades desejadas (operagdo fora
de corredor, critérios de progressividade
da oferta, etc.), assim como os custos de
implantacdo e operacao. Ademais, é pre-
ciso levar em conta os indices de naciona-
lizacdo do projeto, das estruturas e dos
equipameantos.

11. Para completar estas informacdes, é
atil considerar os “tapetes rolantes”, que
servem para os deslocamentos em casos
especiais, principalmente para a ligacao
entre dois modos de transporte. Curiosa-
mente, em 1942 o engenheiro argentino
José E. A. Ondoli oferecera a S&o Paulo
um projeto de tapete rolante para a re-
gido central da cidade, com capacidade de
28.000 passageiros por sentido e veloci-
dades de 2 a 4 m/seg, comentado pelo en-
genheiro Plinio A. Branco em artigo para o
Jornal Municipal, de 16/04/1958. =

* Adriano Branco, diretor da empresa A M
Branco Consultoria, € engenheiro e adminis-
trador especialista em transporte e politicas
publicas
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6 edi¢des + 4 Anuarios:
Anuario de Carga, Anuario de Logistica,
Gestao de Frotas e Maiores & Melhores

TM é a mais tradicional publicagdo do setor de
transporte de carga. Editada ha 47 anos a revista
tem conteudo especifico sobre as melhores
formas de transportar, de otimizar equipamentos
de transporte, e traz as ultimas novidades sobre
manutengdo, caminhdes, custos, pegas e
equipamentos, implementos, servigos e empresas,
além de cases de sucesso recente no setor.
Publicagdo especializada para transportadores,
operadores logisticos, compradores de frete
{embarcadores), e quem administra frotas em
todos os modais de transporte de carga
{rodoviario, ferroviario, aéreo, maritimo, fluvial) e
de passageiros.

6 edicOes + 4 Anuarios
Anuario do Onibus, Transpubilico,
Gestao de Frotas e Maiores&Melhores

frotas.
—1I
[ L .5 L
| S
| - g 4
e
5oy
”
ranus fidefrgtess Muionodelhon
SEESTES, -w_i ;

Bl NTE g,

Para mais informacoes ligue:
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Publicada ha 19 anos, a Technibus aborda o
transporte de passageiros urbano, rodoviario e
fretamento e turismo por énibus e circulard em
2010 com 6 edigbes. Seu conteudo é especifico
sobre as melhores formas de otimizar o equipa-
mento dnibus, traz artigos sobre sistemas de
transporte publico, opera¢des de transportadoras,
produtos e servigos, além das ultimas novidades
sobre manutengdo, custos, equipamentos e de
cases de sucesso recente no setor. Publicagdo
especializada para quem atua no mercado, como
gestores de frotas, empresarios e executivos de
empresas e transportadoras e técnicos de
transportes.

ou pelo e-mail:

assinaturas: circulacao@otmeditora.com.br



Brasil precisa imitar China e india e promover politicas que garantam
investimentos aos sistemas metroferroviarios, estratégicos para
a competitividade das grandes cidades

EALEXANDRE ASQUINI

Os sistemas de transporte sobre trilhos nos
principais centros urbanos sao estratégicos
para assegurar a continuidade do desenvol-
vimento brasileiro, uma vez que a eficiéncia
das cidades — que depende da mobilidade de
pessoas e bens € crucial para a competi-
tividade internacional do Pals. A conclusao
emergiu da 16° Semana de Tecnologia Me-
troferrovidria  tradicional evento anual or-
ganizado pela Associacdo de Engenheiros e
Arquitetos de Metrd (Aeamesp) e realizado
em Sdo Paulo no periodo de 13 a 16 de se-
tembro de 2010, paralelamente a exposicao
de produtos e servicos Metroferr 2010. Nos
quatro dias, 0 encontro teve a participagao
de 1.950 especialistas, autoridades, dirigen-
tes, pesquisadores e estudantes.

Se 0s meios de transporte sobre trilhos
um conjunto que inclui metrds, trens metro-
politanos, Veiculos Leves sobre Trilhos (VLTs)
e mesmo os monotrilhos  assumem impor-
tancia estratégica para o Pais, quem deve
financia-los? Logo na conferéncia inaugural
da 16 Semana, colocaram-se em debate as-
pectos levantados pelo estudo internacional
Responsabilidade compartilhada pelo inves-
timento na expansdo metroferrovidria, en-
comendado pela propria Associacdo de En-
genheiros e Arquitetos de Metré e realizado
pelos consultores Bermardo Guatimosim Al-
vim, Karin van de Bilt e Georges Bianco Dari-
do. Este estudo evidencia que grandes paises
com os quais o Brasil concorre no cendrio glo-
bal por um espaco de lideranga no Século 21

em especial China, India e Estados Unidos

t8m superado os investimentos brasileiros
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em transportes publicos, particularmente os
sistemas estruturantes sobre trilhos, os quais
servem para organizar a mobilidade e a aces-
sibilidade nas principais cidades.

Naguelas nacdes, os sistemas sobre trilhos
recebem recursos significativos do poder cen-
tral ao lado de recursos regionais, locais e pri-
vados, e apresentam cronogramas mais orga-
nizados de implantagao. E isso é entendido
como parte de uma estratégia nacional para
ampliar a eficiéncia dos principais centros ur-
banos. "0 estudo mostra que a competitivida-
de das metropoles esté diretamente associada
a efidiéncia dos seus sistemas metroferrovia-
rios. Constata-se, assim, um novo paradigma:
0 custeio da implantag@o dos sistemas me-
troferroviarios & também questdo nacional, e
ndo apenas regional e local, como de fato tem

acontecido até o momento no Brasil”, salien-
tou o presidente da Associacdo de Engenhei-
ros e Arquitetos Metr6, engenheiro José Geral-
do Baido, ao final do encontro.

0S CONCORRENTES Ao apresentar as-
pectos contidos no estudo encomendado pela
entidade, o consultor Bernardo Alvim tratou
primeiramente de situar o Brasil como ator
global. Ele assinalou que, como resultado da
crise financeira em redor do mundo, a gran-
de demanda de matérias primas por parte
da China alterou o eixo de desenvolvimento
econdmico global, com o que a maior parte
das nagBes emergentes se manteve estavel, o
que vem garantido a estabilidade econdmica
dos paises latinoamericanos. "A América La-
tina esta sendo reavaliada como destino de

A FORCA DO GOVERNO

Em sua apresentacdo, o consultor Bernardo
Alvim fez referéndias a forma de financiamen-
to da implantacdo de diferentes sistemas de
transporte em paises desenvolvidos e emergen-
tes, evidenciando forte participagdo do poder
central no financiamento da infraestrutura de
transporte pablico sobre trilhos. Nos Estados
Unidos, Chicago tem um plano para o periodo
2010-2014 que prevé investimentos de 2,8 bi-
Ihdes de dolares em transportes publicos, dos
quais 1,57 bilhdo de ddlares em sistemas sobre
trilhos, com  participacdo do governo federal
com cerca de 50% dos recursos. O plano de Los
Angeles para 30 anos a partir de 2009 prevé

300 bilhdes de délares para os transportes pU-
blicos, com recursos obtidos junto a 45 diferen-
tes fontes locais (estas, com 75% do total), es-
taduais e federais. Em Washington, prevé-se a
implantacdo de uma extensao do metrd através
do Corredor Dulles, com 37,16 quilémetros, in-
terconectando o Aeroporto Internacional Dulles
com o centro da capital federal; o custo total
do projeto é estimado em 5,25 bilhdes de do-
lares, dos quais 17,1% de recursos federais. Na
cidade de Nova York, vem sendo implementado
0 primeiro programa de expansdo substancial
da rede de metrd em mais de 60 anos, com in-
vestimentos superiores a 12 bilhdes de ddlares,



investimentos diretos e o Brasil é considerado
0 motor e a ‘casa de forca’ da regido”, disse.

Alvim buscou também caracterizar o Bra-
sil urbano como gerador de oportunidades.
Disse que o Pais possui uma rede urbana
complexa, que concentra 81% da popula-
¢ao e 90% do Produto Interno Bruto do Pais.
“Cinco municipios brasileiros concentram um
quarto da producdo nacional e 50 municipios
brasileiros concentram metade da producdo
nacional. As melhores oportunidades compe-
titivas se situam em cidades que apresentam
problemas de capacidade de transporte pabli-
co” Ele destacou que S&o Paulo e Rio de Ja-
neiro competem diretamente com capitais na-
cionais e culturais e também com metropoles
industriais e tecnoldgicas, mas suas ‘armas’
para essa competicao dao mostras de ndo es-
tarem assim t&o afiadas. “Em S&o Paulo, nos
trés Uitimos anos, 61% acham que o transito
piorou e 45% tiveram que cancelar viagens
por causa do transito”, comentou, com base
em dados coligidos por sua equipe.

0O levantamento compara Beijing, na Chi-
na, e Nova Delhi, na India, com S&o Paulo,
que chegou a 2010 com 61,3 quildmetros de
linhas de metrd implantadas em quatro dé-
cadas. Aquelas cidades orientais tinham re-
des de metrd menores que a da capital pau-
lista na década de 1990, mas, porque seus

financiados por meio de uma combinagdo de
venda de titulos com alocagdes de verbas fede-
rais, estaduais e locais.

Em Beijing, a Linha 4 foi a primeira a ser im-
plantada com a participacao de capital privado;
dos 2 bilhdes de ddlares investidos, 30% foi
capital da iniciativa privada e 70% de fundos
pablicos. O Metrd de Nova Delhi tem um pro-
jeto dividido em quatro fases, com conclusdo
em 2027; ao final serdo 413,8 quildmetros de
rede, cobrindo Nova Delhi e cidades adjacentes.
A primeira fase ja foi completada e a segunda
estard pronta ainda2010, antes dos Jogos da
Commonwealth, marcados para outubro. Cer-
ca de 60% do custo das obras das fases 1 € 2
foi coberto por empréstimos de fonte externa,

respectivos paises demonstram visdo estraté-
gica a respeito, puderam concentrar investi-
mentos nesse tipo de transporte, sobretudo
no correr desta primeira década do século 21.
Beijing comegou a implantar seu metrd na
sequnda metade dos anos 1980, e alcangou
2010 com mais de 300 quilémetros de vias
e com a perspectiva de chegar a algo perto
de 550 quilémetros nos proximos cinco anos.
Nova Dethi iniciou seu metr§ na segunda me-
tade dos anos 1990 e ostenta atualmente cer-
ca de 120 quildmetros de vias, devendo su-
plantar os 400 quildmetros logo apos 2020.

Alvim chama a atencdo para o fato de estar
havendo um crescimento do transporte pibli-
€0 nos paises que se candidatam a lideranga
mundial. Ele informa que, como consequéncia
do aumento de custo dos combustiveis fos-
seis  cujos precos foram alcados a patama-
res iquais aos praticados na época do ‘choque
de petréleo’ e da Segunda Grande Guerra
em 2008, nos Estados Unidos, houve uma
reducdo de 3,7% na quilometragem percor-
rida por transporte individual em comparaco
com o ano anterior. Além disso, metrdpoles
norte-americanas como Boston e Seattle in-
crementaram 0 uso de metrd em 9% e de
trem metropolitano em 28%.

Quanto a China, a tendéncia é de reversdo
do rodoviarismo implementado com o inicio

30% foram bancados em partes iguais junto
pelos governo nacional e regional, e 10% co-
bertos por recursos proprios.

O sistema metroviario de Seul tem 487 quild-
metros de extensao, com implantacdo realizada
entre 1974 e 2004; o governo nacional arcou
com valores que corresponde de 40% a 50%
dos custos. Na Franca, na regido de Tle-de-Fran-
ce, em que se situa Paris, a operagdo do siste-
ma de transporte publico esta a cargo da RATP
(Régie Autonome de Transports Parisiens), res-
ponsavel por 14 linhas de metrd, duas linhas de
trens suburbanos (RER) e mais de 300 linhas de
dnibus. No caso das linhas de metrd, o financia-
mento tem 30% de recursos do governo fede-
ral, 50% da regido e 20% bancados pela RATP.

macico da produgdo de automdveis nos anos
1990; o pais vé a necessidade de conter o
consumo de combustiveis e reduzir emisses
de poluentes, e, com o crescimento das cida-
des, também percebe a escassez do solo ur-
bano. Em 2005, 42% da populagdo chinesa
vivia em &reas urbanas e 80% das atividades
econdmicas da China ocorriam em ambiente
urbano. E os chineses parecem prontos a es-
colher entre trés caminhos possiveis: em 2020,
se houver uma evolugdo orientada para o uso
de automdveis tal como ocorre atualmente, o
consumo de combustiveis devera crescer nada
menos do que 0ito vezes, @ mesmo com auto-
moveis que disponham de tecnologias alterna-
tivas de combustivel, o consumo cresceria cin-
€O Vezes, enquanto que com uma orientacdo
para 0 uso do transporte plblico, o consumo
de combustiveis cresceria apenas duas vezes.
Em Sao Paulo, ha predominancia do modo ro-
doviario, que combina automoveis, motos e
onibus, com 55,7% das viagens, enquanto o0s
trilhos participam com 3,5% do total de deslo-
camentos, sequndo Sistema de Informagdo da
Mobilidade Urbana, da Associacdo Nacional
de Transportes Publicos (ANTP).

REGULARIDADE  Grande parte dos es-
pecialistas do setor concorda que o Brasil
vive um bom momento em termos de inves-
timentos no segmento metroferrovidrio, mas
é preciso ressaltar que ao longo dos Ultimos
30 anos, houve apenas surtos de investimen-
to, sem que se estabelecesse a regularidade
na disponibilidade de recursos, uma condicéo
fundamental para permitir 0 planejamento,
garantir investimentos da ind(stria nacional e
a capacitagdo de técnicos e espedialistas. Os
investimentos que geram o otimismo atual se
referem em boa medida aos previstos no Pla-
no de Expansdo do Transporte Metropolita-
no de Sao Paulo, que estabelece a aplicacio
de R$ 23 hilhGes no periodo 2007 a 2011 e
busca deixar alguns projetos delineados para
0s proximos anos. Tais recursos avalizam o
aumento da rede “com qualidade de metrd’
para 240 quilémetros; sendo que a rede do
Metr6-SP chegara a 78 quildmetros de linhas
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e os trens da Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos com servico repotenciado to-
talizardo outros 162 quildmetros.

Conforme sublinha o consultor, no ambi-
to federal, com as diferentes etapas do Pro-
grama de Aceleracao do Crescimento (PAC),
considerado o perfodo 2007 e 2014, estdo
previstas investimentos da ordem de R$ 27,8
bilhdes em mabilidade urbana, com apenas
uma pequena parcela desse total para o se-
tor sobre trilhos e cerca de % do valor cor-
respondente a recursos do Orcamento Ge-
ral da Unido (OGU). Outro ponto assinalado
é que ndo tém sido aplicados integralmente
0s recursos oriundos da Contribuiczo para In-
tervencdo no Dominio Econdmico, a chama-
da Cide/Combustiveis, que podem finandar,
entre outros itens, projetos de infraestrutu-
ra de transportes. Dos recursos arrecadados
via Cide/Combustiveis desde 2002, apenas
40,8% foram efetivamente pagos até maio
de 2010, segundo aponta Alvim com base
em dados recentes da Confederacdo Nacio-
nal dos Transportes (CNT).

Os concorrentes do Brasil apresentam um
quadro mais definido e estavel no que diz
respeito as respectivas estratégias nacionais
para investimento em transporte publico.

“Nos Estados Unidos, desde o inicio da dé-
cada de 1970, foram adicionados de forma
continua aos sistemas tradicionais 0s novos
projetos de transporte sobre trilhos chamados
de ‘new starts', diz o consultor, explicando
que sistemas de transporte publico sobre tri-
lhas como os de S&o Francisco e da capital do
pais, Washington, operam como metrds nas
regiGes centrais e se assemelham com siste-
mas suburbanos ou regionais quando se afas-
tam destas. Leis sancionadas no comeco da
década de 1990 estabelecem uma correlagao
entre investimentos em transporte sobre tri-
lhos e o desenvalvimento das areas urbanas,
num processo que apoiado pelo mercado e
amparado por politicas apropriadas de uso
do solo. "0 sucesso destes sistemas esta con-
dicionado a localizagdo de estagdes em are-
as com forte mercado imobiliario”, disse. De
acordo com 0s consultor, 0s recursos federais
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constituem 40% dos investimentos de infra-
estrutura. Os recursos de estados e munidi-
pios s30 compostos por impostos sobre com-
bustivel e sobre propriedade de veiculos, e
pela captura da mais valia imobiliaria. A busca
por novas fontes de financiamento canside-
ra impostos varidveis em funcdo da distancia
percorrida, pedagios para os periodos de pico
e parcerias publico-privadas.

A China langou um plano de incentivo a
economia, com previsao de investimentos
equivalente as 586 bilhdes de délares em 2
anos para implantacdo de infraestrutura e
para projetos destinado a melhoria do bem-
estar social. Sequndo o consultor, cerca de
30% desses total correspondem a recursos
do governo nacional e o restante serdo ban-
cados pelos governos provindiais e locais.
“Governantes de parte das metrdpoles acre-
ditam que sé com financiamento pelo capital
privado sera possivel atender as necessida-
des de investimento em infraestrutura urbana
dado o enorme crescimento populacional”,
disse Alvim. Sobre a India, informou que nos
dltimos anos, as maiores cidades daquele pais
tiveram um grande crescimento populacional
e da frota de veiculos com graves conges-
tionamentos e problemas ambientais. “Para
acelerar a transferéncia modal dos automa-
veis para os sistemas sobre trilhos, estima-
se a necessidade de 392 bilhdes de ddlares
somente em transporte plblico de massa até
2030. Os investimentos iniciaram-se mais re-
centemente e as fontes de financiamento em
nivel nacional sdo bem modestas”.

CONCLUSOES  Nas conclusGes, Bernardo
Alvim comentou cada paradigma analisado.
“Da experiéncia americana, tem-se que um
sistema federal de distribuicdo de verbas alta-
mente ordenado para recursos em transporte
plblico e metrd em nivel nacional, comple-
mentado com formas inovadoras envolvendo
a iniciativa privada no aumento da eficién-
dla do custo de capital”, avaliou. Quanto a0
caso chinés, sublinhou a urgéncia imprimida
a investimentos em transporte de alta capa-
cidade para a configuracdo sustentavel das

cidades; o abjetivo é evitar as deseconomias
ocasionadas pelo espraiamento urbano, entre
as quais o consumo de solo agriculturével e o
uso indiscriminado do modo individual.

Sobre a experiéncia indiana, salientou que
o foco estd em investimentos em metrd na di-
dade de Nova Delhi, tendo em vista os Jogos
da Commonwealth, previstos para o periodo
de 3 a 14 de outubro de 2010. “Isso mostra
a importandia dos sistemas de metrd para a
imagem do pafs-sede desses eventos”.

Os paradigmas representados por Estados
Unidas, China e [ndia se contrapem ao que
se apresenta no Brasil, onde, na opinido do
consultor, evidenciam-se “a complexidade e a
desorientacao nos sistemas de repasse de re-
cursos, a observacdo passiva da explosdo ur-
bana e a letargia frente aos desafios impostos
por grandes eventos mundiais a serem reali-
zados no pais durante a proxima década”. Ele
diz que todos estes problemas estao sendo
enfrentados pelos centros urbanos brasileiros,
com destaque em Sao Paulo.

Bernardo Alvim observa que para garantir
a continuidade de investimentos a Associagao
de Engenheiros e Arquitetos de Metrd defen-
de a constituicdo de um fundo federal espe-
cifico para o transporte publico, com recursos
permanentes de diferentes fontes. Defende
também a reducdo do ‘spread’ nos finan-
ciamentos dos bancos de fomento nacionais
para implantacdo, recuperacdo ou moderni-
zacao de redes estruturantes de transporte
plblico urbano. E a necessidade de se encon-
trar formas de promover a captura e o investi-
mento no préprio setor de ganhos monetiza-
veis — como a mais valia imobiliaria — trazidos
pela implantacao dos sistemas sobre trilhos.

O consultor acrescenta outras duas pro-
postas. Uma delas é a constituicdo de um
programa nacional para prover recursos do
Ministério das Cidades destinados a projetos
estruturantes de transportes piblicos. A outra
é incorporacao de um processo de avaliacdo
de projeto alternativo independente, além do
apresentado pelo promotor, para serem exa-
minados pelo Ministério das Cidades, toda
vez que recursos federais forem solicitados. m



INSCRICOES

1-042° Concurso de Comunicagdo Visual e Pintura de Fro-
tas de Transporte Modemo tem como objetivos: selecionar,
sob os aspectos mercadoldgicos, estético e de seguranga,
as frotas que mais se destacaram; estimular a fixagdo da
imagem das empresas através da utilizacao da pintura de
seus veiculos; escolher a frota mais bem pintada.

2- Poderdo inscrever-se todas as empresas da América
Latina que operem, no minimo, trés veiculos de transpor-
te coletivo de passageiros ou de carga com pintura uni-
forme, e que néo tenham sido premiadas em concursos
anteriores com a mesma pintura.

3- Para participar, basta enviar ao Departamento de Ma-
tketing da OTM Editora Ltda., Av. Vereador José Diniz,
3.300 - 7° andar, ¢j. 707, Campo Belo - CEP 04604-006,
Séo Paulo, SP, telefone / fax: (11) 5096.8104, ou para
juliana@otmeditora.com.br, ou pelo site www.revista-

Regulamento:

transportemoderno.com.by, até 30 de setembro de 2010,
seis fotos coloridas  digitalizadas no tamanho minimo
de 10 x 15, em arquivo JPEG com 300 DPIs de resolu-
cdo , mostrando um dos veiculos da frota em varias
posicdes e detalhes da pintura (frente, traseira, laterais,
logotipo, letreiros, etc).

4- Sempre que possivel, a inscricdo deverd vir acompanhada
de memorial justificativo, explicando a solugio adotada.

5- A empresa participante devera informar, por escrito, no
ato da inscricao: nome da empresa; ramo de atividade; es-
pecialidade; enderego, niimero, tipos e marcas dos veiculos;
riome, endereqo, telefone e e-mail do projetista da pintura;
cargo e endereco da pessoa que solicitou a inscri¢do.

0 concurso

6- Sera realizado até o dia 7 de outubro de 2010, por
uma comissao julgadora composta de, no minimo, trés

trans nrle

MODERNO

'
=

profissionais ligados & area de comunicago visual.

7- Havera quatro categorias de veiculos: Transporte de
Carga (caminhdes), Transporte Rodovidrio de Passageiros
(6nibus), Transporte Metropolitano de Passageiros (Gni-
bus) e Utilitarios (picapes e utilitdrios). A OTM se reserva
o direito de enquadrar em uma outra categoria frotas
eventualmente indefinidas quanto & sua utilizagdo.

8 - Em cada categoria, serd considerada vencedora a frota
que obtiver maior ndmero de votos da comissdo julgadora.

O rémio

9 - As pinturas vencedoras do 1° lugar uma de cada
categoria , serdo objeto de uma reportagem a ser pu-
blicada no anuério As Maiores & Melhores do Transporte
e Logistica 2010.

10 - N&o havera prémios em dinheiro.
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O projeto é um dos primeiros da Copa de 2014 a receber
recursos para sair do papel

A Regido Metropolitana de Porto Ale-
gre vai receber uma moderna opg¢do de
transporte publico, com a instalacdo do
Aeromovel, que ligard a Estacdo Aeropor-
to da Trensurb ao Aeroporto Internacional
Salgado Filho. O projeto ¢ uma das pri-
meiras obras de infraestrutura com recur-
sos liberados pelo governo federal para a
Copa do Mundo 2014. As obras tém inicio
programado para janeiro e a linha deverd
entrar em operacdo no segundo semestre
de 2011.

Orcado em R$ 29,8 milhdes, com a tota-
lidade dos recursos do governo federal, o
projeto usara tecnologia 100% nacional e
serd totalmente desenvolvido no Rio Gran-
de do Sul. A assinatura do contrato entre
a Trensurb (Empresa de Trens Urbanos de
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Porto Alegre) e a Aeromovel do Brasil S.A.,
responsavel pelo fornecimento dos veicu-
los suspensos (movidos a ar), ocorreu no
comeco de setembro. “A assinatura deste
contrato representa a oportunidade de in-
troduzir, na pratica, a possibilidade do uso
de tecnologia para outras obras relaciona-
das com a Copa do Mundo de Futebol de
2014", declarou o ministro das Cidades,
Marcio Fortes de Almeida, que participou
do evento. A expectativa é de que o Rio
Grande do Sul receba 300 mil turistas du-
rante o periodo dos jogos, projecdo essa
que deverd ser revista de acordo com os jo-
gos que serdo disputados em Porto Alegre.

A contratacdo para a realizacdo das
obras civis também serd feita pela Tren-
surb, por meio de licitacdo. O trajeto de

944 metros, com duas estacbes de em-
barque, serd percorrido em 90 segundos,
0 que evitara filas e engarrafamentos. A
linha contard com dois veiculos, um com
capacidade para 150 usudrios e outro para
300. A escolha de qual carro estara em
funcionamento e a frequéncia dos veiculos
dependerdo da demanda do periodo. En-
tretanto, seré possivel chegar um veiculo a
cada trés minutos.

“Esta é uma solugdo para os graves pro-
blemas de mobilidade que as cidades de
todo o mundo enfrentam”, observou o di-
retor-presidente da Trensurb, Marco Arildo
Cunha, que completou: “Este é um projeto
que vai levar tecnologia para o mundo todo
e gerar empregos no Rio Grande do Sul”

O executivo ressaltou que o usudrio da



Trensurb sera o grande beneficiado pelo
projeto, pois ndo pagara mais para utilizar
0 novo meio de acesso ao Salgado Filho. O
valor estara incluido na tarifa, a semelhan-
ca da integragdo que ja ocorre hoje com
diversas linhas de 6nibus da Grande Porto
Alegre. Vale ressaltar que a acessibilidade
sera universal, com espago para cadeiran-
tes e idosos, bem como para bagagens dos
usuarios.

A expectativa da Trensurb é de aumento
de 8 mil @ 12 mil usuarios na Estac&o Aero-
porto, conforme levantamento do Laboratd-
rio de Sistemas de Transportes da Universi-
dade Federal do Rio Grande do Sul {Lastran/
Ufrgs). Com isso, o investimento feito deve-
ra se pagar em menos de seis anos.

TECNOLOGIA 100% BRASILEIRA

Desenvolvido pelo Grupo Coester, de Sao
Leopoldo (RS), o Aeromavel & um meio de
transporte automatizado, em via elevada, de
concepgdo totalmente brasileira, que utiliza
veiculos leves, ndo motorizados, com estru-
turas de sustentacdo esbeltas. Sua propulsdo
é pneumatica o ar é soprado por ventila-
dores industriais de alta eficiéncia energética,
por meio de um duto localizado dentro da via
elevada. O vento empurra uma aleta (seme-
Ihante a uma vela de barco) fixada por uma

ﬁ;&

haste ao veiculo, que se movimenta sobre ro-
das de aco em trilhos.

Como toda a invencdo, o Aeromovel
passou por uma fase de maturacdo do
projeto, desde a criacdo da linha piloto no
Centro de Porto Alegre, em 1983. Na épo-
ca, representava uma mudanga de concei-
to no transporte plblico e chegou a sofrer
resisténcia. Hoje, quase 30 anos depois, o
invento é saudado como uma alternativa
para o transporte reqular de usuarios, com
agilidade, eficiéncia energética e respeito
ao meio ambiente, podendo desafogar o
transito nas vias urbanas. O sistema se co-
loca como solugdo para complementar os
modais existentes.

Desde 1989, a tecnologia do Aeromo-
vel é utilizada na fndonésia. A instalagdo
do sistema, em Jacarta, foi a maior obra
de engenharia brasileira realizada no Su-
deste Asiatico. O Aeromovel, com quatro
quildmetros de extensdo e seis estacdes, é
o meio de transporte principal no comple-
X0 cultural de Taman Mini Indonesia Indah.
0 sistema transporta, em média, 427 mil
pessoas por mas.

Além de ser um meio de transporte mo-
derno, o Aeromovel atende totalmente as
legislagdes ambientais vigentes, pois tem
baixo consumo de energia, j& que utiliza

uma tecnologia “limpa“, com motores elé-
tricos e sem a emissdo de poluentes ga-
sosos. Os veiculos utilizados também sdo
totalmente automatizados, sem condu-
tores a bordo, e trafegam por vias exclu-
sivas. Seus motores, dispostos em casas
de méquinas acusticamente isoladas, ndo
provocam poluicdo sonora. As estruturas
elevadas e menos robustas, com design
moderno, minimizardo o impacto visual da
obra na rodovia, embelezando e conferin-
do mais modernidade a capital gatcha.

O Aeromovel de Porto Alegre servi-
ré como projeto-piloto de uma rede de
mobilidade multimodal em todo Brasil,
com previsao de implantagao de proje-
tos semelhantes em mais nove aeropor-
tos brasileiros. Para isso, a Trensurb e a
Aeromovel Brasil firmaram Protocolo de
IntengBes, em abril de 2007, com o obje-
tivo de elaborar trabalhos de pesquisa e
desenvolvimento do Sistema Aeromovel,
com a participa¢do de técnicos da Tren-
surb, em parceria com a PUCRS (Pontifi-
cia Universidade Catdlica do Rio Grande
do Sul), com a Ufrgs (Universidade Federal
do Rio Grande do Sul) e com o apoio da Fi-
nep (Financiadora de Estudos e Projetos),
do Ministério da Ciéncia e Tecnologia do
governo federal. |
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Previsao do Bradesco é que depois do recorde deste ano,
o proximo apresente vendas ainda mais gordas

Mais gente no mercado de trabalho sig-
nifica maior atividade econdmica com ind-
meras consequencias, entre elas o aumen-
to da demanda por mobilidade.

Vai dai que o Brasil, que nos altimos
anos, por exemplo, dobrou o efetivo de
trabalhadores com carteira assinada, tem
consumido mais dnibus.

Com isso, 2010 terminard com 27.830
onibus licenciados. A previsdo, que tem
tudo para ser confirmada, serd a supera-
¢ao do recorde (de 27.810 unidades) obti-
do em 2008. S¢ ficard atras de 2011, ano
em que se prevé um mercado de dnibus de
29.220 6nibus.

As previsdes foram apresentadas no fi-
nal de agosto por Octavio de Barros, eco-
nomista-chefe do Bradesco durante semi-
nario Tendéncias e Inovacdo na Industria
Automobilistica. O banco, um dos mais ati-
vos agentes financeiros do Pais, tal o grau
de dados recolhidos, costuma acertar seus

ONIBUS NOVOS LICENCIADOS*
jan-ago 2010 % por fabricante

M.Benz 489
MAN-VW 26,8
Marcopolo 13,8
Scania 4,0
Agrale 2,8
Volvo 2,0
Qutros 1,7
Total 100,0

*total de 18.504 chassis; Fonte: Renavam
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prognosticos.

No acumulado até agosto de 2010 fo-
ram licenciados um total de 18.504 chassis
de Onibus novos, crescimento de 29,74%
sobre igual periodo de 2009.

ONIBUS USADOS LICENCIADOS*
jan-ago 2010 % por fabricante

M.Benz 61,8
MAN-VW 13,6
Marcopolo 78
Scania 5,8
Volvo 3,6
Agrale 1,7
Qutros 5,7
Total 100,0

* total de 30.408 unidades Fonte: Renavam

PRODUCAQ

(5 melhores anos) em mil unidades
2010* 45,0
2008 441

2007 39,0
2005 35,4
2009 34,5

*previsdo Fonte: Anfavea

EMPLACAMENTOS
(5 melhores anos) em mit unidades

2011% 29,2
2010* 27,8
2008 27,0
2007 23,2
2009 22,6

*previsdo Fonte: Anfavea

EXPORTAQAO
(5 melhores anos) em mil unidades

2005 19,0
2006 15,7
2008 15,6
2007 14,9
2010* 13,5

*previsdo Fonte:Anfavea

Se houve crescimento na venda de chas-
sis novos, nos Onibus usados, ainda de
acordo com o Renavam (Registro Nacional
de Veiculos Automotores), o volume de ne-
gocios caiu. Foram licenciados no acumu-
lado até agosto um total de 30.408 dnibus
de segunda mado, queda de 4,97% em re-
lacdo a igual periodo do ano anterior.

PRODUCAOQ E EXPORTACAO  Segun-
do dados da Anfavea (Associacdo Nacio-
nal dos Fabricantes de Veiculos Automo-
tores) a producdo de oOnibus no periodo
janeiro até agosto de 2010 atingiu 31.855
unidades. Trata-se de expansao de 39,2%
sobre igual periodo de 2009.

Espera-se que os doze meses de 2010
totalizem uma producdo em torno de 45
mil chassis de dnibus, numero que se atin-
gido estard acima do recorde de todos os
tempos e registrado em 2008, de 44.111
unidades.

Nas exportacbes de 6nibus, 2010 tem
apresentado bons resultados. Até agosto
os embarques somaram 9.092 unidades.
Isto representa quase o volume exportado
no ano inteiro de 2009 (9.896 unidades).
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Volare ampliara sua rede de concessionarias

A Volare, fabricante de
minidnibus, anunciou pla-
no para ampliar de 65 para
100 o numero de reven-
das no Brasil até o final de
2011. O objetivo é conso-
lidar lideranca no segmen-
to. Desde 1998, a empre-
sa ja comercializou 35 mil
unidades Volare no Brasil.
Segundo Nelson
Gehrke, diretor da Unida-
de de Negocio, o crescimento
da Volare passa pela expansdo
das concessiondrias e assistén-
cia técnica no Brasil e exterior,
facilitando a aquisicdo de toda

Goodyear
nomeia brasileiro

A Goodyear no-
meou Jaime Co-
hen Szulc como
presidente  da
Goodyear Amé-
rica Latina. Szulc
respondera dire-
tamente ao CEQO e presidente
da companhia Rich Kramer,
para quem “com a lideranca
do Jaime, continuaremos pro-
vendo solugdes inovadoras
ao0s nossos clientes da Améri-
ca Latina”.

Jaime Szulc, 48, conta com
mais de 20 anos de experién-
cia internacional. Trabalhou em
varias companhias. Nascido no
Brasil, trabalhou e viveu nos
Estados Unidos, Suica e Vene-
zuela. E formado engenheiro
civil pela USP.
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a linha de produtos. A familia
de minidnibus & composta pe-
los modelos V5, V6, V8, W8 e
W9 que atendem os segmentos
de fretamento, turismo, escolar
e linhas urbanas regulares.

Scania muda
0 comando

Roberto  Leoncini
assume dia 1° de outu-
bro a direcdo geral de
vendas e servigos da
unidade de negédcios
da Scania no Brasil. Ele
substitui ~ Christopher
Podgorski, que passa a ocupar a
vice-presidéncia de vendas e ma-
tketing da Scania para a Améri-
ca Latina. Leondini comandara
atividades de pds-venda, vendas
de caminhdes e dnibus (novos e
usados), oferta de servicos, pe-
cas e assisténcia técnica, além de
financas, marketing e comunica-
¢do comercial.

Desde 1988 na Scania, 0 pau-
lista Leoncini, 47 anos, € forma-
do em engenharia industrial me-
canica e tem MBA em gestao
empresarial.

Além da Agrale, a Vo-

lare anunciou que passara

a encarrogar veiculos com

plataforma  Mercedes-

Benz. O Volare W9 serd

o modelo comercializado

nesta nova configuragao.

A Volare pretende atin-

gir producdo de 4,5 mil
minidnibus neste ano

crescimento de 10% so-

bre as 3,8 mil unidades

emplacadas em 2009. Para

isso, apresentou recentemen-

te o Volare Ambulandia, mini-

onibus desenvolvido especial-

mente para o transporte de

pacientes em tratamento de
hemodialise e quimioterapia.

O veiculo possui configu-
racdo especial, com equipa-
mentos e instrumentos mé-
dicos, e capacidade para dez
passageiros, além de um aca-
mado, mais auxiliar de enfer-
magem e motorista. O mode-
lo proporciona elevado nivel
de conforto e grande espaco
para os passageiros, e conta
ainda com saldo de atendi-
mento equipado com armario
para medicamentos, maca,
poltrona para médico e banco
para trés acompanhantes.

Rio ganha solu¢6es para BRT

A Scania apresentou, em

evento na cidade do

Rio de Janeiro, alter-

nativas em transpor-

te da marca para BRT

(Bus Rapid Transport).

O trabalho faz par-

te da estratégia da

montadora de inten-

sificar a busca por solucées ao

transporte de passageiros em

parceria com os gestores das

principais cidades brasileiras. O

pUblico, formado por gestores

de transporte urbano, autori-

dades e representantes da Sca-

nia, conheceu a linha de 6nibus

urbanos da marca, além de re-

alizar trajeto pelas imediagoes

da concessiondria a bordo do

modelo K 270 6x2*4  de 15

metros e com eixo direcional,

uma das opgdes da montadora
para o transporte urbano.

“A Scania possui em seu
portfdlio diferentes opgdes em
chassis urbanos que podem
ajudar a melhorar o transporte
de passageiros nas grandes ci-
dades. Intensificamos os nos-
sos esforgos para trabalhar em
parceria com as prefeituras, a
fim de encontrar as melhores
alternativas”, afirma Eduar-
do Monteiro, responsavel por
Vendas de Onibus Urbanos da
Scania no Brasil.

A Scania também destacou
o etanol como a solucdo efi-
ciente, entre os combustiveis
nao fosseis, para o transporte
nas grandes cidades. A mon-
tadora j& possui dois Gnibus
movidos por meio do combus-
tivel rodando em corredores
na cidade de Sao Paulo e mais
de 600 unidades em Estocol-
mo, na Suécia.



Comil tem design premiado

O modulo de iluminacdo e
sinalizacdo do novo rodoviario
Campione, desenvolvido pelo
time de Design Comil, conquis-
tou o bronze na premiacdo do
concurso de design Idea/Brasil.

O concurso contou com

mais de 480 inscricbes e

foi promovido pela Asso-
ciacao Objeto Brasil, em
parceria com a Apex-Bra-

sil. O prémio é braco lo-

cal do International De-

sign Excellence Awards
(Idea), a principal pre-
miacdo de Design dos

EUA e uma das mais im-
portantes do mundo. De acor-
do com o designer de produto
da Comil, Walmor Georgio de
Paula, a peca comegou a ser de-
senvolvida na metade de 2009
com o objetivo de reunir pre-
¢o, maior durabilidade, estilo e

Cursos

Leve os mais
completos cursos
do setor de transportes

para dentro
de sua empresa.

também estar dentro dos con-
ceitos de modularidade. A sina-
lizacdo atende a todas as nor-
mas, agrega as vantagens de
custo operacional e a facilidade
na reposicao de pecas. "0 con-
junto compreende trés, quatro
ou cinco sinaleiras. Se por acaso
alguma danificar, o cliente pode
trocar somente a que precisar, 0
que reduz o custo de manuten-
¢d0, pois geralmente é compos-
ta por uma Unica peca”, destaca.

Na sua primeira participa¢ao
no concurso Idea/Brasil, a en-
carrocadora competiu na cate-
goria transportes com concor-
rentes de peso. Na premiacao,
ocorrida no comego de agosto,
levaram ouro as empresas Pado

® 51.3635.155

com design de um cadeado
desenvolvido para a BMW
Fiat e Embraer. Ndo houve ven-
cedor na prata. Além da Comil,
também foram fornecidos dois
bronzes: um para poltronas ro-
dovidrias € outro para poltronas
urbanas, ambos da Busscar.

Com a dlassificacao para a fi-
nal do concurso ldea/Brasil, a Co-
mil foi convidada pela Associacao
Objeto Brasil para participar da
New York Design Week realizada
nos EUA. A semana de design no-
va-iorquina é um dos eventos de
maior destague no cendrio inter-
nacional e atraiu neste ano cerca
de 350 mil visitantes, com publico
composto por formadores de opi-
nido e importantes designers.

® Ref.: 380.2

30x9cm

Dispensa escada

Cabo de aluminiode t 5 7
s florados de PET

Para-bnsas come::

Acabe com os desvios e

desperdicios de combustivel

de sua frota.

OTM

Para mais informacoes ligue: ]
ou pelo e-mail:
sabrina@otmeditora.com.br

Com o sistema GTFrota
sua empresa ganha em economia
e confiabilidade, além de melhorar
o desempenho da frota.

Acesse www.exce 't e

EXCEL



VEICULO
MODELO/CARROCERIA

SPRINTER VAN COM AR

Mercedes-Benz

HUILOMETRQS RODADOS/MES 4.000

CUSTOS FiIX0S
DEPRECIACAQ
REMUNERAGAO CAPITAL
LICENCIAMENTO
SEGUROS

SALARIO MOTORISTA

SUB-TOTAL CF

CUSTOS VARIAVEIS
MANUTENGAQ (PECAS E MO)
PNEUS

COMBUSTIVEL

LUBRICANTE MOTOR
LUBRICANTE CAMBIO
LAVAGEM

5UB-TOTAL CV
CUSTO TOTAL NO MES

VE(CULO
MODELO/CARROCERIA

RS
813,88
974,61
241,01
925,05

2.954,55

R$
520,80
192,80
849,60

7,20
2,00
160,00

1.732,40
4.686,95

R$/KM
0,2035
0,2437
0,0603
0,2313

0,7386

R$/KM
0,1302
0,0482
0,2124
0,0018
0,0005
0,0400

0,4331
1,1717

MICRO-ONIBUS COM

QUILOMETROS RODADOS/MES 4.000

CUSTOS FIXOS
DEPRECIACAO
REMUNERAGCAO CAPITAL
LICENCIAMENTO
SEGUROS

SALARIO MOTORISTA

SUB-TOTAL CF

CUSTOS VARIAVEIS
MANUTENGAO (PECAS E MO)
PNEUS

COMBUSTIVEL

LUBRICANTE MOTOR
LUBRICANTE CAMBIO
LAVAGEM

5UB-TOTAL CV
CUSTO TOTAL NO MES

VEiCULO
MODELO/CARROCERIA
gRUILOMETROS

CUSTOS FIX0S
DEPRECIAGAO
REMUNERAGAO CAPITAL
LICENCIAMENTO
SEGUROS

SALARIO MOTORISTA

SUB-TOTAL CF

CUSTOS VARIAVEIS
MANUTENGAO (PECAS E MO)
PNEUS

COMBUSTIVEL

LUBRICANTE MOTOR
LUBRICANTE CAMBIO
LAVAGEM

SUB-TOTAL CV
CUSTO TOTAL NO MES
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RS
992,29
1.326,33
297,73
474,53
2.177,64

5.268,52

R$
852,40
250,80

1.274,80
17,60
10,80

280,00

2.686,40
7.954,92

R$/KM
0,2481
0,3316
0,0744
0,1186
0,5444

1,3171

R$/KM
0,213
0,0627
0,3187
0,0044
0,0027
0,0700

0,6716
1,9887

ONIBUS RODOVIARIO
K 380 6x2 Marcopolo Paradiso 1550

S 10.000

RS
3.005,95
4.008,54

724,23
1.274,80
2.627,62

11.641,14

R$
5.848,00
B09,00
7.648,00
67,00
20,00
700,00

15.092,00
26.733,14

R$/KM
0,3006
0,4009
0,0724
0,1275
0,2628

R$/KM
0,5848
0,0809
0,7648
0,0067
0,0020
0,0700

1,5092
2,6733

17,4

%
21,9

28,6
0,3
0,1
2,6

$6,5
100,0

VEICULO
MODELO/CARROCERIA

QUUOMEIRQS ROD

CUSTOS FIXOS RS R$/KM
DEPRECIACAO 718,80 0,2396
REMUNERACAQ CAPITAL 967,73 0,3226
LICENCIAMENTO 240,71 0,0802
SEGUROS 346,23 0,1154
SALARIO MOTQRISTA 0,00 0,0000
SUB-TOTAL CF 2.273,47 0,7578
CUSTOS VARIAVEIS R$ R$/KM
MANUTENCAO (PECAS E MO) 398,10 0,1327
PNEUS 272,10 0,0907
COMBUSTIVEL 819,30 0,2731
LUBRICANTE MOTOR 7,50 0,0025
LUBRICANTE CAMBIO 1,50 0,0005
LAVAGEM 180,00 0,0600
SUB-TOTAL CV 1.678,50 0,5595
CUSTO TOTAL NO MES 3.951,97 1,3173

fcuLo ONIBUS FRETAMENTO

ODELO/CARROCERIA
ILOMETROS RODADOS/M

CUSTOS FIX0S RS R$/KM
DEPRECIAGAO 1.278,01 0,2556
REMUNERACAO CAPITAL 1.731,02 0,3462
LICENCIAMENTO 362,08 0,0724
SEGUROS 619,31 0,1239
SALARIO MOTORISTA 2.627,62 0,5255
SUB-TOTAL CF 6.618,04 1,3236
CUSTOS VARIAVEIS RS R$/KM
MANUTENGAQ (PECAS E MO) 1.329,00 0,2658
PNEUS 640,50 0,1281
COMBUSTIVEL 3.540,50 0,7081
LUBRICANTE MOTOR 33,50 0,0067
LUBRICANTE CAMBIO 13,50 0,0027
LAVAGEM 350,00 0,0700
SUB-TOTAL CV 5.907,00 1,1814
CUSTO TOTAL NO MES 12.525,04 2,5050
VE{CULO ONIBUS URBANO
MODELO/CARROCERIA OF-1418/52 - Marcopolo Torino
sRUILOMETRQS RODADOS/MESS5.000
CUSTOS FIXOS RS R$/KM
DEPRECIACAO 1.701,70 0,3403
REMUNERAGCAO CAPITAL 1.861,01 0,3722
LICENCIAMENTO 379,39 0.0759
SEGUROS 804,54 0,1609
SALARIO MOTORISTA 4.582,16 0,9164
SUB-TOTAL CF 9.328,80
CUSTOS VARIAVEIS RS R$/KM
MANUTENCAO (PECAS E MO) 1.406,00 0,2B12
PNEUS 640,50 0,1281
COMBUSTIVEL 3.824,00 0,7648
LUBRICANTE MOTOR 33,50 0,0067
LUBRICANTE CAMBIO 10,00 0,0020
LAVAGEM 350,00 0,0700
SUB-TOTAL CV 6.264,00 1,2528
CUSTO TOTAL NO MES 15.592,80 3,1186
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Qualquer que seja o transporte, .

use sempre os produtos Petrobras.

N&o importa se a sua empresa € de transporte rodoviario, marftimo ou ferrovidrio. A Petrobras Distribuidora atende as
suas necessidades em qualquer lugar do pais. Afinal, ninguém melhor do que uma empresa que esta em todo o Brasil,
desenvolvendo produtos com inova¢&o e tecnologia, para conhecer bem todos os modais de transporte. A soiucdo do
tamanho gue vocé precisa, na hora certa. Por isso, se vocé procura economia e produtividade, vocé encontra na Petrobras.
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PETROBRAS

O DESAFIO E A NOSSA ENERGIA
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COMIL CAMPIONE 3.45
SCANIA K-94 2005

48 LUGARES

CITIMAX

M. BENZ OF-1418 2005
2 PORTAS, 42 LUGARES
PISO DE ALUMINIO
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BUSSCAR VISSTA BUSS HI
M-BENZ O-500 RSD 2004
42 LUGARES , WC, A/C. TV'S

)y

PR NCEHOA

MARCOPOLO GVI 1350
SCANIA KT 124 2002
42 LUGARES, WC, A/C. TV'S

MARCOPOLO GVI 1200
M.BENZ O-400 RSE 2004
38 OU 46 LUGARES,

wWC, AV/C. TV'S

MARCOPOLO TORINO
M.BENZ OF1418 2007
2 PORTAS, PISO DE ALUMINIO

Avenida Dom Jaime de Barros Camara, n° 300
S&o Bernardo do Campo  CEP 09895-400
Bairro Jardim Planalto  Sao Paulo

MARCOPOLO TORINO GV
M.BENZ OF1418 2006
20U 3 PORTAS

Tel: 11+ 4355-1590 - 11+ 4355-1506
Fax: 11+ 4355-1507
qualitybus@qualitybus.com.br

visite nosso site: www.qualitybus.com.br



