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Como nossos
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Para escolher bem vocé precisa

de liberdade de escolha.

do Pais, fabricada pela Mercedes-Benz,
oferece a vocé a solugao mais racional
que assegura menores custos operacionais,
maior vida util e valor de revenda mais alto.
E a Mercedcs-Benz € 2 inica marca com
a qual vocé padroniza a frota, dos leves aos
pesados, ganhando ainda de outras maneiras:
pela racionalizagao do ferramental, da
mao-de-obra, do estoque de pegas e pela
possibilidade de intercambiar os principais
componentes entre diferentes tipos de
veiculos.
S0 a Mercedes-Benz oferece mais de
50 op¢oes diferentes de caminhoes.
Dc 6 a 45 toneladas, a linha
Mercedes-Benz tem a solugao de peso que
0 seu problema exige. E na medida exata da
sua necessidade, pelas diferentes

S 0 a mais completa linha de caminhoes

combinagoes oferecidas de distancia entre
eixos, poténcia do motor e conjuntos de
transmissao. E ainda pelas exclusivas
opgoes quanto a alternativas de
combustivel: 6leo diesel, dlcool aditivado
ou dlcool hidratado.

Assim, fica ficil vocé escolher methor.
E contar com o veiculo de mais qualidade
e mais adequado ao seu tipo de transporte,
uma eficiente assessoria € uma completa
assisténcia ao produto.

E por isso que 2 maioria dos
empresarios prefere guiar-se, cada vez mais,
pela estrela de trés pontas.

Consulte o seu Concessionario.
Ele tem uma boa estrela asua
frota, em forma de veiculos e servigos
da mais alta qualidade.

Vocé nio s6 compra um veiculo:
vocé ganhauma estrela.

Mercedes-Benz



Precos controlados
superiores a inflacao

O balango final dos
reajustes realizados pelo
setor de autoveiculos,
durante este ano, de-
monstra a existéncia de
um verdadeiro contra-
$enso.

No segmento de co-
merciais pesados, o
acréscimo determinado
pelo CIP, jé que o 6rgdo
continua a controlar o
pre¢co destes veiculos,
atinge o total de
253,81%.

Para os automoveis,
apenas sob vigilancia
deste Conselho, o mon-
tante acumulado é de
249,82%.

Se o controle de pre-
¢Os surgiu para coibir
abusos nosreajustes pra-
ticados por setores in-
dustriais, torna-se difi-
cil justificd-lo ap6s o
exemplo acima, onde o
CIP autorizou aumentos
superiores aos pratica-
dos por um segmento
muito préximo ao con-
trolado.

Porém, tal justifica-
tiva torna-se impratica-
vel quando estes {ndices
sdo comparados aos in-
flaciondrios.

O Indice Geral de
Pregos, apurado pela
Fundagdo Getulio Var-
gas, para o mesmo pe-
riodo, acusa uma varia-
¢ao da ordem de
222,31%. De onde ob-
tem-se, portanto, a va-
lorizagio de 8,54%
maior que a inflagdo,
no caso dos automaveis
e de 10,74% para os ca-
minhdes.

Resultado pelo qual
o CIP também pode ser
responsabilizado.  Du-
rante 1983, o 6rgio for-
¢ou a existéncia de rea-
justes menores que a in-
flacdo do periodo, para
o setor de autoveiculos.

A reagado deste setor,
no sentido de recuperar
tais defasagens, ocasio-
nou o momentaneo des-
compasso entre seus rea-
justes e a variagdo infla-
ciondria. Tanto assim
que, computados os ul-
timos 24 meses, o seg-
mento de automoveis
obteve um acumulado
21,13% inferior ao IGP,
enquanto os caminhdes
situam-se 18,72% abai-
xo deste indice.

Nova tinta duplica a
durabilidade na Cometa

As unidades em ago
ndo anodizado da Via-
¢3o Cometa estdo rece-
bendo acabamento atra-
vés de uma nova tinta,
desenvolvida pela Sher-
win Williams, que apre-
senta como principal
atrativo a duplicagdo do
perfodo de vida util, em
comparagdo 2 anterior-
mente utilizada.

O componente res-
ponsdvel por essa faga-
nha sunsire, que ne-
cessita da adigdo de seu
catalisador especifico
foi testado pela CMTC,
que resolveu ndo incor-
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pora-lo & frota por seu
alto custo. O periodo
de vida util, esperado
para esta tinta, ¢ de dez
anos, ao invés dos ante-
riores seis anos de sua
predecessora.

A Sherwin Williams,
atualmente, fabrica a
sunsire com exclusivida-
de para a Viagdo Come-
ta, embora espere que
ela seja adotada por ou-
tras viagdes, jd que, por
suas caracteristicas, é
indicada para a pintura
em fiberglass, material
fartamente utilizado nas
novas carrogarias rodo-
vidrias,
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Caio lanca nova geracao de

Adequando-se as ne-
cessidades do mercado,
a Caio est4 langando sua
nova geragao de microd-
nibus, os Carolina III.
As modificagbes im-
plantadas no veiculo
visam, prioritariamente,
a aumentar o conforto
dos passageiros e incre-
mentar o luxo. Paraisso,
a altura interna passou
para 1,9 m o que, além
de maior comodidade,
permite maior fluxo da
ventilaggo.

A Caio, também, co-
loca a disposigdo no vei-
culo porta-pacotes com
alto-falantes, luzes indi-
viduais para leitura e
saidas para ar condicio-
nado ou ventilagdo for-
¢ada. Tais preocupa-
¢Oes, segundo os técni-
cos da empresa, refle-

microonibus
LI Y

No Carolina Ill, preocupagio com o conforto dos passageiros

tem as exigéncias do
segmento, com base
nos pedidos cadastrados
no ualtimo ano, que
apontaram o microoni-
bus como o veiculo pre-
ferido para o transporte
de executivos.

O Carolina III é pro-
duzido nas versdes ur-
bana, com capacidade

de lotagdo de 20 a 29
passageiros, executiva e
rodovidria, esta wltima
capaz de transportar en-
tre 19 a 24 pessoas. Op-
cionalmente, existem,
também, os modelos
“motor-home”, ambu-
lancia, furgdo, escolar,
turismo, transporte mi-
litar e televisdo.

Bola branca para os
articulados em S. Paulo

As unidades trolebus
articulados que, dentro
de poucos meses, inicia-
rdo seu periodo de testes
nos corredores de alta
demanda da capital pau-
listana, entram na reta
final de produgio.

Foi encomendada,
pela CMTC, uma unida-
de para cada consoércio
de empresas formado,
com o objetivo de aten-
der esta nova frota
Caio, Villares, Volvo e
Marcopolo, Tectronic,
Scania.

Ao lado da estrutura
montada do primeiro
articulado trolebus bra-
sileiro, Claudio Regina,
diretor do grupo Caio,
declara nio acreditar na
utilizagdo de apenas um
fornecedor para toda a
frota que serd operada
pela CMTC  dezessete
unidades articuladas e
78 convencionais.

Segundo este diretor,

que pretende apresentar
seu veiculo em feverei-
10, 0 projeto do consér-
cio concorrente tam-
bém estd em fase adian-
tada de construgio.
““Ambos se norteiam
pelos mesmos parame-
tros técnicos  carroga-
ria tipo Padron II, exi-
géncias mecinicas, etc

, porém deverdo dife-
renciar-se em termos de
“design”.

A garantia de quali-
dade oferecida pelo gru-
por Caio, abrange dois
anos para a parte estru-
tural e a perspectiva de
quinze anos de vidautil.

Este projeto trolebus
apresenta as mesmas ca-
racteristicas dos arti-
culados disel, em opera-
¢do na Viagdo Bola
Branca. Caso os resulta-
dos de utilizagdo tam-
bém se aproximarem, a
aprovagdo destes vei-
culos ¢ garantida pela

experiéncia de oito me-
ses desta viagdo com as
unidades Volvo.

Ainda ndo houve a
subtitui¢do de qualquer
pe¢a nos motores dos
articulados da Bola
Branca. Os tnicos com-
ponentes que apresen-
tam consumos superio-
res aos efetuados pelas
unidades simples encon-
tram-se no eixo da tra-
¢do.
Para os pneus, a mé-
dia de 26 000 km do &-
nibus comum decresce
para 23 000 nos arti-
culados. J4 as lonas de
freio, atingem 26 000
km de vida util, resulta-
do muito inferior ao dos
convencionais.  Quilo-
metragem que pode ser
justificada pela regula-
gem automdtica destas
lonas nos veiculos arti-
culados, aumentando o
nivel de seguranga das
unidades.
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Revendas Scania prestam
assessoria aos usuarios

Com o objetivo de
assessorar os Uusudrios
da marca, estd sendo
langado pelos concessio-
narios, simultaneamen-
te em todo o Brasil, o
programa Pré-Scania.

As revendas desta
montadora 67, que
cobrem todo o pais
prestardo servi¢os antes,
durante e ap6s a aquisi-
¢do dos veiculos. Desta
forma, a escolha do mo-
delo especifico para ca-
da tipo de servigo, di-
mensionamento da fro-

ta de acordo com a de-
manda de transportes,
assessoria  financeira,
consultoria operacional
e servicos de despachan-
te podem ser utilizados
durante a aquisicdo de
unidades.

Para a assisténcia téc-
nica aos veiculos, o Pré-
Scania oferece manuten-
¢do programada da fro-
ta, servico de S.0.S,,
entrega de pecas a domi-
cflio, recuperagdo de
componentes € cursos
motoristas, instrutores
€ mecanicos.

Televisores em cores:
novo investimento da CNTT

A CNTT-Confedera-
¢do Nacional dos Trans-
portes Terrestres com-
prou e pagou (cheques
134 181 ¢ 974 641) trés
televisores em cores,
Sharp, de 20 polegadas,
no final de margo e
principio de abril de
1984,

Uma delas foi insta-
lada na sede da propria
Confederagdo, para que
seus diretores e funcio-
ndrios pudessem ver
mais comodamente o
“Jornal Nacional”. As
outras duas tiveram no-
tas fiscais emitidas em
notas fiscais emitidas
em nome do presidente
Herminio Mendes Cava-

leiro e do tesoureiro
Adear Jonas de Bessa.

Mordomia? Nio. O
zeloso  contador da
CNTT teve o cuidado
de registrar nas contas
correntes de Cavaleiro
e Bessa débitos, respec-
tivamente, de Cr$ 385
mil e Cr$ 392200 (o
Tesoureiro, além do te-
levisor, levou para casa
uma antena Olimpus).

Resta saber como
Presidente e Tesoureiro
amortizaram suas divi-
das. Espera-se que ndo
tenha sido com gordas
didrias pagas em dola-
res, como as desfruta-
das por Cavaleiro na
Suica.

Porto de Santos obtém
recorde de movimentacio

Reclamando da falta
de recursos para obras
e investimentos e ressal-
tando o equilibrio finan-
ceiro alcangando este
ano, Sérgio da Costa
Matte, presidente da
Codesp, Companhia Do-
cas do Estado de S.
Paulo, divulgou os resul-
tados do porto de San-
tos, que indicam novos
recordes de movimenta-

¢do de carga, contéine-
res e receita cambial,

Somente no més de
novembro, foram movi-
mentadas 2,48 milhGes
de toneladas pelos cais
da Codesp (excluindo-
se os terminais privati-
vOs), que proporciona-
ram uma receita cam-
bial de US$ 863 mi-
lh3es. A movimenta¢do
de contéineres atingiu
31 mil unidades.

ENTRNON

Biogas ja pode ser
extraido da vinhaca

Um consoércio, for-
mado pela PEM Plane-
jamento, Engenharia e
Manuten¢do e a Cons-
trutora de Destilarias
Dedini, acaba de criar
o Sistema Methax para
a produgdo e aproveita-
mento de biogds. Em
duas fases, o sistema
produz biogds pela di-
gestdo de matérias orga-
nicas, subprodutos de
usinas e destilarias de
cana-de-aglcar e faz sua

ko kk

Para reforcar as co-
memora¢Ges de seus
quarenta nos de vida
em margo préximo, a
Caio, Companhia Ame-
ricana Industrial de O-
nibus, estard langando
seu dnibus rodovidrio, ti-
po “high deck”. Segun-
do Claudio Regina, di-
retor-Presidente da em-
presa, a Caio entra ago-
ra para valer no merca-
do de rodovidrios e pre-
tende abiscoitar uma
boa fatia do mercado.
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Emmeadosdedezem-
bro, a CMTC jd contava
com a primeira parcela
do financiamento reali-
zado pelo BNDES para
o trolebus. Os Cr§
6 755 000 que aporta-
ram nos cofres da em-
presa serdo destinados a
implantagdo dos corre-
dores onde operardo es-
ras unidades.

purifica¢do, até um pro-
duto final contendo
96% de gds metano.
Além de aliviar os
problemas causados pe-
la vinhaga, a produgdo
de biogas economizara
milhares de barris de
petréleo ou incremen-
tard o volume final dos
fabricantes de dlcool

carburante, e que repre-
sentam um desperdicio
de 6% da produgao de
algumas usinas.

*kkkk

“A remuneragdo dos
investimentos necessi-
rios para utilizacdo da
energia elétrica, no to-
cante aos sistemas trole-
bus, geraria capital sufi-
ciente para renovar boa
parte da frota das ope-
radoras”. Frase de Mir-
cio Junqueira, presiden-
te da CMTC, endereca-
da ao DNAEE, durante
o IV Encontro Técnico
sobre Sistemas Trolebus
realizado em S3o Paulo.

* kk kK

Entre 10 a 15 de fe-
vereiro, reunir-se-do em
Belo Horizonte os se-
cretdrios de Minas e
Energia da maioria dos
Estados brasileiros. A
finalidade do encontro
serd a elaboragdo de uma
carta de inten¢do para a
politica energética do

O biogas produzido,
segundo os técnicos do
consorcio, tem elevado
poder calorifico e pode
ser utilizado em vei-
culos de virias catego-
rias. Para se ter idéia da
importancia da produ-
¢do de biogds, cada me-
tro clibico equivale, em
média a 1,1 litro de ga-
solina, a 1,2 litros de
alcool ou a 0,9 litro de
disel.

proximo Presidente da
Republica, reunindo as
experiéncias vitoriosas
realizadas em vdrios Es-
tados. A carta serd en-
viada ao ex-governador
Tancredo Neves.

LE 2 8 & 4

J4 estamos vivendo,
sem davida, outros tem-
pos, o Novo Brasil. Den-
tro do préprio Ministé-
rio dos Transportes o
tratamento teve uma
mudanga radical nos al-
timos meses. A outrora
(nos tltimos 20 anos)
respeitdvel  reveréncia
de Coronel Fulano de
Tal, mudou, de repente,
para Doutor Fulano de
Tal. Algo que deve ser
realmente muito impor-
tante, porque qualquer
equivoco é logo repreen-
dido: “Coronel ndo,
Doutor. . .”” Outros pre-
ferem se autointitula-
rem “Professor”.
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Balanca portatil sera
utilizada em vicinais

® Embora IPT e Fili-
zolla estejam desenvol-
vendo uma balanca por-
tdtil nacional, perden-
do muito tempo entre o
projeto e a execugao, a
Secretaria Estadual dos
Transportes de Sao Pau-
lo, através do Dersa,
observa com aten¢do os
testes que estdo sendo
realizados na rodovia
dos Imigrantes, que liga
Sio Paulo a Baixada
Santista. Aprovado o
equipamento, o secreta-
rio Adriano Murgel
Branco, promete que a
secretaria dos Transpor-
tes comprara dez balan-

¢as. Operadas por um
igual nimero de equi-
pes, elas formardo um
grupo especial de fisca-
lizagdo dalei da balanca.
Adriano Branco estd
preocupado, principal
mente, com os abusos
que vem sendo pratica-
dos nas estradas vicinais.
“Uma vicinal sujeita a
sobrecargas constantes
de 20%, tem uma vida
util de apenas dois me-
ses”, explica. Quanto a
impossibilidade de se
instalarem balangas em
minifindios, grande
maioria das proprieda-
des rurais do Estado, o

Reajuste de fretes perde
para aumento deinsumos

De dezembro de
1983, a dezembro de
1984, os fretes rodovia-
rios para carga comum,
controlados pelo CIP,
aumentaram na faixa de
153,80% (curta distan-
cia) a 196,40% (longa
distancia).

Esses reajustes s6 sdo
compativeis com O
INPC (190,85%). Perde-
ram para todos os cus-
tos, como o disel

(216,57%), os pneus
(253,66%), os ca-
minhdes Mercedes
(266,28%), o IGP (esti-
ma-se que serd superior
a225%) e a taxa de ju-
ros para financiamen-
to de capital de giro
(257%).

O aperto do CIP de-
ve resultar em lucros re-
duzidos ou até mesmo
em prejuizos para os
transportadores.

Aumentos Dez 84/Dez 83 (%)

Diesel 216,57%

Frete 01 50 km 153,80%
Frete 5801 - 6000 kun 196,40%
Pnen 253,66%

1GP (previsao) 225,00%
Taxa dejuros 257,00%

INPC 180,85%

Caminhao 266,28%

secretario ¢ de opinido
que “os agricultores vdo
ter de se virar’. As ba-
langas da Siemens, além
das vicinais, devem fa-
zer um trabalho itine-
rante em todas as estra-
das do Estado de Sao
Paulo.

BH exige instalacoes
adequadas nos terminais

Foi aprovado, pela
Camara Municipal de
Belo Horizonte, projeto
de Lei que autoriza o
Prefeito Municipal a
exigir das empresas de
6nibus urbanos a manu-
ten¢do, nos terminais
de bairros, de instala-
¢oes adequadas para
uso dos seus emprega-
dos.

As instalagbes in-
cluem refeitério e insta-
la¢Bes sanitdrias e todos
os custos serdo de restri-
ta responsabilidade das
empresas concessiona-
rias. A Metrobel deverd
fazer gestGes no sentido

de facilitar as ligagdes
de dgua e esgoto, atra-
vés de convénio com a
Copasa.

Os empresdrios belo-
rizontinos, em geral fa-
vordaveis a medida, soO
esperam que haja um
compromisso da estatal
em manter os terminais,
nio transferindo-os por
um prazo minimo de
cinco anos, para justifi-
car o investimento.

Estranha-se, porém,
que a Lei seja omissa no
que diz respeito ao con-
forto e seguranga dos
passageiros.

A nova tabela de fretes da cabotagem

Classe de
mercadorias
ou produtos

(coluna A)

Discriminagdo de cargas

(coluna B)

A Cargas sem acondicionamento

(granéis)

1 — Alcoois Anidro e Hidratado
1 — A - outros alcoois
2 — Amianto, calcdreo, gesso, jas-

pe, litio e talco
3 —Carvdo mineral

4 —Cloro e outros gases liquefei-

tos

5 —Coque, ferro gusa, ilmenita,
minério de ferro, manganés e

outros
sucatas

minérios, potassio e

6 —Farelo de soja e outros farelos.
7 - Fertilizantes, adubos e correti-

tivos

do solo. . .

8 —Milho, 6leo vegetal comestivel
ou industrial, trigo em gréo,
soja e outros cereais. . . . . . .

9 —Petroleo:

9.1 - Asfaito liquido . . . . .
9.2 - Gis liquefeito (G.L.P.) .

9.3 - Lubrificantes

9.4 - Outros derivados . .

9.5 - Petr6leo em bruto. . .
10 —Sal marinho e salgema . . . . .
11 —Outrosgranéis. . . . . ... ..

B Cargas com acondicionamento

il Densas

Il Frigorificadas . . . . ... ...

v Pereciveis

\'% Inflamaveis, agressivas, oxidan-

tes e corrosivas

Vi Explosivas . . . ... .. ..

Vii
VI

Especiais. . . . . ... ...
Valiosas . . .

X Sacarias:
1 - Géneros. . .
2-Demais . . . . .
X Carga Geral . . . .

C OQutras

Carga indivisivel. . . .

Frete 1i uidoemCr$

ixa ariavel
(coluna C) por milha
mar{tima
(coluna D)
11.617,00 15,7660
28.738,00 15,2445
17.429,00 13,0090
10.467,00 13,0090
aberto aberto
9.099,00 13,0090
13.084,00 12,3423
9.099,00 13,0090
13.084,00 12,3423
9.952,00 61,5461
17.076,00 13,0943
5.950,00 3,7016
5.233,00 3,0758
7.667,00 4,2570
14.140,00 10,7925
aberto aberto
18.390,00 15,2445
60,595,00 25,7765
17.118,00 13,0090
25.808,00 16,2804
61.891,00 39,2296
23.792,00 29,3859
Frete p/valor
comercial
11.068,00 11,2496
14.285,00 14,1461
17.574,00 17,3986
20.095,00 22,3883
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Frigorificados recebem

Perspectivas sombrias
para encarrocadores

O que deve ocorrer
nos proximos anos com
a produgdo de carroga-
rias de dnibus? Segundo
o presidente da Caio,
Companhia Industrial de
Onibus, Claudio Regi-
na, as perspectivas sio
sombrias, pois, das doze
fabricas existentes em
1981, sobram hoje ape-
nas quatro e uma delas,
a Condor, em regime de
concordata.

Segundo o executivo,
para atender a uma de-
manda reprimida de 50
mil unidades, serd neces-
sdrio um plano de emer-
géncia, porque as fabri-
cas remanescentes nao
tém capacidade de pro-
dugdo  que hoje alcan-
¢a apenas 10 mil unida-
des por ano.

“Se o transporte for
levado a sério”, explica
Regina, “teremos, pelo
menos, que dispender
dois ou trés anos para
recompor a infraestru-
tura do setor”, adverte.
Isto sem contar com o
treinamento de mio-de-
obra e a reativagdo tec-
nologica do setor.

As previsGes de au-
mento abrupto da de-
manda, vém do abando-
no da pritica politica
no célculo das tarifas e
que jd representa um
reaquecimento das ven-
das do setor. A Caio,
por exemplo, aumentou
em 20% seus efetivos.
Como em outros seto-
res, a crise também estd
se dissipando e, mais
que isso, “estd nos seus
ultimos momentos”.

Pequenas inversées de
capital na Codesp

Os usuirios do Porto
de Santos ndo devem
esperar grandes inver-
soes de capital da Co-
desp Companhia
Docas do Estado de Sdo
Paulo em equipamen-
tos, para 1985, princi-
palmente no Tecon
Terminal de Contéine-
Ies.

Depois de dizer que
foram investidos, em 84,
Cr$ 21 bilhoes, Sérgio
da Costa Matto afirmou
que, para este ano, es-
tdo previstas apenas em-
pilhadeiras e equipa-
mentos menores.

Com isso, 0s necessa-

*hhh R

A possivel entrada
da Petrobrds na drea de
fabricagdo de pneumiti-
cos, através do controle
aciondrio da Tropical,
ndo recebeu maiores co-
mentérios entre os pro-
dutores ji estabeleci-
dos. Mesmo sendo sabi-
do que o financiamento
seria  realizado pelo
BNDES.

~ TRANSPORTE MODERNO

rios franstéineres e por-
téineres para o Tecon
ficam  adiados para
1986, ou, pior ainda,
para outro ano mais lon-
giquo e na dependéncia
de recursos do Governo
Federal.

A situacdo preocupa
exportadores e armado-
res, na medida em que
se observa, més-a-més, a
Crescente  movimenta-
¢do de contéineres no
Tecon, o que podera
agravar ainda mais as
Operagdes com 0OSs Co-
fres de carga, que sdo
consideradas lentas
demais.

% Ak
Dentro da nova linha
GM, a ser lancada no
primeiro semestre do
préximo ano, as picapes
receberdo  tratamento
especial. Um modelo,
com capacidade para
uma tonelada, denomi-
nada B10, deverd ser o
carro-chefe das exporta-
¢oes desta montadora
para o Oriente Médio.

Dezembro, 1984

eletroposto da Cesp

Com a crescente co-
mercializagao de produ-
tos alimenticios frigori-
ficados, foi inaugurado
no Estado de S4o Paulo,
km 463 da BR-116, o
primeiro eletroposto do
pais. A iniciativa rende-
1d substancial economia
nos custos operacionais
deste tipo de transporte.
O projeto, que prevé a
instalagdo nos postos de
servico das principais
rodovias paulistas de
sistemas de fornecimen-
to de energia elétrica
para carretas e cami-
nhoes frigorificos, pos-
sibilitard aos usudrios
uma redugdo de custos
da ordem de 80 a 50%
de Oleo disel utilizado,
tradicionalmente, para
operar 0s COmpressores
frigorificos, j4 que os
sistemas de recarga fun-
cionam tanto a disel
como a eletricidade.

Fruto de um inves-
timento de Cr$ 45 mi-
lhdes, o Autoposto Me-
neghetti tem capacida-
de para atender simulta-
neamente dezesseis ca-
minhdes  frigorificos,

AUDADE

O eletroposto economiza Cr$ 80 mil no custo do frete

sem qualquer despesa
para as empresas ou au-
tonébmos. As despesas
mensais do posto, esti-
madas pelo proprietério,
Zeferino  Meneghetti,
em Cr$ 5 milhGes serdo
certamente, cobertas
pelo aumento dos usus-
rios de outros servigos,
estimulados pela econo-
mia de aproximadamen-
te Cr$ 80 mil nos custos
atuais do transporte.
Pela BR-116, rodam
cem veifculos frigorifi-
cos por dia.

A elogidvel iniciativa
da Cesp cada cami-
nhdo consome, em mé-

dia, 70 litros de disel a
cada 8 horas de funcio-
namento do compressor

serd estendida a todas
as grandes rodovias pau-
listas €, segundo os téc-
nicos da estatal, resume,
também, uma preocupa-
¢do da empresa com a
seguranca, jd que € in-
seguro o uso de instala-
¢Oes precarias encontra-
das normalmente em
borracharias.  Dentro
em breve, estardo em
funcionamento novos
eletropostos, nas rodo-
vias Castelo Branco, Ra-
poso Tavares, Anhan-
guera e Dutra.

Bomba de abastecimento
eletrénica na Atlantic

Durante o I Minaspe-
tro, Encontro Regional
de Revendedores de De-
rivados de Petrdleo, rea-
lizado em Belo Horizon-
te, a principal atragdo
foi a nova bomba de
abastecimento eletroni-
cada Atlantic.

Totalmente eletroni-
ca, a nova bomba ndo
tem similar no mundo e
deverd equipar os postos
Atlantic a partir de ja-
neiro, dependendo ape-
nas do “‘sinal verde” do
Inmetro. Desde o proje-
to até o menor compo-
nente, a bomba € intei-
ramente nacional e foi
desenvolvida pelos téc-

nicos da Atlantic do
Brasil em conjunto com
a Universidade Federal
do Rio de Janeiro.

O equipamento tem
um programa de com-
putadores que elimina
todos os tipos de fraude,
utilizando um sistema
eletronico que apresen-
ta uma série de novida-
de para o usuério e re-
vendedor.

O painel digital, por
exemplo, registra todas
as operagdes. Se, ao tér-
mino do abastecimento,
o painel apagar, o fren-
tista aciona um botdo,
ativando a memoria da
bomba, que fornece no-
vamente todos os dados.

Para o revendedor, o sis-
tema eletronico infor-
ma o total de litros de
combustivel vendido no
més, bem como o valor
em dinheiro.

Abastecer o veiculo
ou trocar o 6leo e outros
servicos, sem necessida-
de de dinheiro é outra
inovagdo que os reven-
dedores Atlantic passa-
rdo a oferecer a seus
clientes.

Com a utiliza¢do de
um cartdo de banco 24
horas, todas as opera-
¢Oes serdao feitas auto-
maticamente. Em Sio
Paulo, dezenove postos
ji operam o sistema,
batizado de Atlanticash.
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“Nos trocamos toda nossa
frota por 6nibus Scania,
pensando em oferecer aos
nossos passageiros mais
conforto e seguranca.

A resposta do passageiro
foi imediata. Hoje temos

a sua preferéncia.”

Lauro Romano
EXPRESSO BRASILEIRO
VIACAOLTDA. EB.V.L.

"0 povo nordestino tem
uma caracteristica que
poucos conhecem mas que
é muito importante para
nos: adora levar bagagem,
muita bagagem. Nesse
aspecto os énibus Scania
540 imbativeis.

Além disso. levam muito
mais passageiros, comuma
velocidade média mais alta.
Nao ha duvidas: sdo os
onibus ideais para nés.”

Edvaldo Lourival da Silva
AUTO VIACAQ PRINCESA
DO AGRESTE.

“Existia um preconceito de
que Scania era vefculo do
asfalto; nés o usamos em
estrada de chao, tipo barro
puro, e provamos que seu
consumo € 15% menor,
além de carregar 30% a
majs de passageiros,
apresentando methor
desempenho comparado
com 0s veiculos medios. -
que rodam na mesma
linha.”

l! Assis Gurgacz
EMPRESA UNIAO
CASCAVEL DE TURISMO.
EUCATUR.

3

“Antes de mudar, nds
fizemos 11ma experiéncia. —
compramos 3 onibus
Scania e os colocamos em
servigo. Nos verificamos
que realmente 0s
componentes mecanicos
tém durabilidade maior.
assegurando. portanto.
uma vida util mais longa.
c Mas o que mais nos
3 surpreendeu foi o consumo
de combustivel.
= Foi bem mais baixo do que .
t esperavamos.
e E por isso que nés
R resolvemos ir substituindo
—t continuamente a nossa
1-1 frota por Scania. "

Victor Razzera
VICTOR RAZZERA E CIA.
LTDA.

O Chassi ScaniaK 112, com
motor traseiro,e0S 112, com
motor dianteiro, sao o que ha
de melhor em confortoe
seguranca para os passageiros.
Sao os que oferecem maior
economia, desempenho,
durabilidade e racionalizacao



"Estamos trocandp nossa
frota por 6nibus Scania.
Com isso, nés
conseguimos aumentar o
numero de passageiros
transpontados por litro de
combustivel, com um custo
de manutengao menor.

E para uma empresa de
transporte urbano,

essas qualidades sao
fundamentais.”

Valdir Rodrigues

‘& daSilva
AJURICABA

para os empresarios. O que
resulta num menor tempo de
percurso, menor custo
operacional e num mimero bem
maior de passageiros.
Nunca os onibus conseguiram
agradar tanto, a tantas
pessoas, ao mesmo tempo.

TRANSPORTES
COLETIVOS LTDA.

"Nossos Scania estao
operando com gtimos
resultados em linhas curtas.
Além de podermos oferecer
mais lugares comum
menor numero de carros,
estamos proporcionando
um menor ternpo de
viagem. em fungdo da
maior velocidade média,
sem esquecer do conforto
e seguranga que eles
oferecem para 0s
passageiros. E eles sabem
dar valor a isso.”

Nelson Freitas
VIACAO TERESOPOLIS

‘Devido as longas
distancias que percorremos,
escolhemos Scania.

Com ele as distancias
diminuiram.

Mantendo uma maior
velocidade média e um
melhor deserpenho, os
onibus Scania fazem cada
viagern em muito menos
tempo.”

Helofsip Lopes
CIA. SAO GERALDO DE
VIACAOQ.

"Quando pela analise dos
custos operacionais,
sentimos a necessidade de
utilizar verculos confiaveis
e de grande capacidade,
escolhemos o Scania, pela
facilidade e economia de
manutengao, por ter freios
€ embreagem
auto-gjustaveis, tens que
absorvem, normalmente, o
maior tempo de
mao-de-pbra nas oficinas.
Surpreendeu-nos também
0 baixo consumo de
combustivel do Scania,
independente das
condi¢cdes de operagéo.

Antonio Rodrigues
EXPRESSO VERANEIQ
LTDA.

Gilbertp Lain
RODOVILAS

DE TRANSPORTES
COLETIVOS LTDA.

EDUCAGAO PARA O TRANSITG

O nome mais respeitado em énibus.
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As tarifas na
hora da verdade

Reeleito presidente da atuante NTC-Associagido
Nacional das Empresas de Transportes Rodoviarios de
Carga por mais trés anos, o empresdrio Thiers Fattori
Costa j4 definiu o principal objetivo do seu segundo
mandato. Vai concentrar todo o poder de fogo da
entidade na dificil tarefa de vacinar o setor contra a
persistente epidemia das baixas tarifas.

E uma escolha natural e até elogidvel. Afinal, nfo serd
com a decadente e minguada lucratividade dos Gltimos
anos que o transporte rodovidrio de bens conseguira
colocar caminhGes de verdade no lugar da sucata que
roda pelas nossas estradas.

No momento em que o Pais reencontra os caminhos
do crescimento, substituir e ampliar a frota, mais do que
uma bandeira politica, torna-se uma necessidade
inadiavel. Sem caminhdes novos, o transporte corre o
risco de retardar o avango de toda a economia.

Enquanto durou o tempo das cargas magras, a
regulamentagdo foi uma esperanga. Depois dela,
sonhavam muitos transportadores, as coisas mudariam da
dgua para o vinho. Como num passe de mégica, a
concorréncia diminuiria, os fretes subiriam, os
financiamentos apareceriam.

Na pratica, as facilidades do RTB frustraram os
transportadores interessados numa depuragdo do setor
comandada pelo governo. Pelo menos nessa primeira
etapa, as autoridades revelam-se muito mais preocupadas
em recensear operadores € veiculos do que em reduzir a
oferta de transportes. Assim, se 0s empresarios querem
encurtar a quilométrica distancia que separa seus fretes
oficiais das tarifas reais, devem ir a luta utilizando seus
proprios recursos e esquecerem a ajuda oficial,

Caso contrério, as tabelas cheias que jorram, as
dezenas, dos computadores da NTC continuaro
servindo apenas para engordar os pre¢os-CIF do cimento,
bebidas, remédios, fertilizantes e outros produtos menos
contados.

Nas planilhas de custos que mandam para o CIP, os
fabricantes utilizam o frete fixado pelo Conet e
aprovado pelo proprio CIP. Mas, na hora de contratar o
transporte, pagam apenas uma fragado disso. Mera
suposi¢do? Nem tanto.

Algum tempo atrés, o empresario Isauro Figueiredo
(Expresso Figueiredo) denunciou a “Folha de Sdo Paulo”
¢ a uma Comissdo Parlamentar de Inquérito da
Assembléia Legislativa de Minas, o monopdlio erigido
pelas poderosas cimenteiras em torno de todo o servigo
de transporte entre suas fabricas, consumidores e
revendedores. Com isso, estariam impondo um “prego
abusivo™ ao frete.

Dando nome aos bois, Figueiredo revelou que a
Companhia Nacional de Cimento Portland-CNCP exigiu
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participagdo de 25% no frete do cimento retirado de suas
fabricas. Tudo isso, o diretor da empresa, Michel Rose,
escreveu e assinou em papel timbrado (oficio de 16 de
abril de 1981).

Figueiredo recusou a prosposta e perdeu o cliente.
Para intermediar os fretes, prossegue o relato, a CNCP
criou uma subsididria, a Maporte, que, mesmo sem frota,
passou a cobrar a tabela maxima do Conet. O resultado,
segundo a “Folha”, é que os fretes subiram 772% entre
dezembro de 1981 e agosto de 1983, quando a Maporte
jé estava cobrando Cr$ 458,00 por saca transportada na
Regido Metropolitana de Belo Horizonte. Mas, o
transportador recebia apenas Cr$ 98,00. Os outros
Cr$ 360,00 (correspondentes a 20% do prego do
cimento) ficavam, de mao beijada, para o intermediério.

Aparentemente, o caso ndo é isolado. Em junho deste
ano, o Sindicato da Indistria da Construgdo Civil de
Fortaleza, em carta aberta ao empresdrio Antonio
Ermirio de Moraes, protestava contra as altas tarifas
praticadas pelo grupo Votorantim. “Injustificével sua
transportadora esteja cobrando Cr$ 1906,13 o saco,
distdncia apenas 200 km, quando temos propostas de
firmas para transportar a mesma unidade a Cr$ 300,007,
denunciava o documento.
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N/ Uito ¢ screve

Disparidades como essas confirmam a necessidade de
se melhorar e muito  as técnicas de comercializagdo
de fretes. Mas, sdo sintomas também de graves distor¢des
nos métodos oficiais de cdlculo de tarifas.

Assim, antes de sair a campo em busca de uma
cartelizag@o de sucesso duvidoso e da cega obediéncia
as tabelas, ndo valeria & pena, primeiro, alivid-las de
exageros e sofismas que s6 dificultam a sua convivéncia
com a realidade?

Nio é dificil identificar essas anomalias. No sistema
de cilculo adotado pelo Conet, o frete tem, basicamente,
trés componentes: o frete-valor, o frete-peso e as “taxas”
ou “generalidades”. O frete-peso, por sua vez, se
desdobra em custos de transferéncia (fixos e varidveis)

e despesas administrativas e de terminais.

J4 apontamos, exaustivamente, em outro ensaio, as
distorgdes do frete-valor. Ha mais de vinte anos
incorporado aos “usos e costumes” do transporte
rodovidrio de carga”, esse adicional (sobre o prego da
mercadoria) funciona, hoje, muito mais como contra-
peso para descontos descabidos do que como receita
para cobrir os incontdveis riscos do transporte. Embora
a afirmagdo incomode muita gente, a extingdo do
ad-valorem ou a revisio das suas aliquotas, certamente,
jd eliminaria a maior parte dos descontos.

Como o assunto ainda é quase um tabu, a proposta
soa como uma inominavel heresia. E nao é para menos.
Velhos transportadores continuam vendo no frete-valor
uma conquista intocavel. Por isso, os lideres da nova
gerag@o que tentarem mudar as regras do jogo correm o
risco de serem crucificados.

A esquizofrenia entre o frete-carreteiro e o custo
técnico de transferéncia também foi claramente
diagnosticada em comentdrio anterior. As
transportadoras pagam, hoje, ao autonomo apenas cerca
de 60% do custo operacional apurado pelas planilhas da
NTC.

Alguns aspectos desse cédlculo também exigem uma
revisdo. A critica mais freqiiente é & duplicagio da
margem de lucro. Além da “remuneragdo do capital”
(13% ao ano), o Conet acrescenta s suas planilhas uma
“taxa de lucro” de 12,49% sobre todos os custos.

AN\
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Constata-se também certa tendéncia para “‘engordar”
os custos fixos e administrativos. A planilha inclui, entre
eles, por exemplo, um oneroso “‘seguro de casco” (custo
implitico, que o transportador prefere “bancar™).

Jd as “despesas administrativas e de terminais” sdo
rateadas exclusivamente pela tonelagem movimentada,
onerando as curtas distdncias. Qualquer transporte,
mesmo urbano, ja parte, assim, de um cara “bandeirada”

Com o controle dos fretes pelo CIP, esse
“inchamento” dos custos fixos e administrativos foi um
feitico que acabou virando contra o proprio feiticeiro.
De fato, hoje, quem comanda as altas de tarifas sdo os
custos varidveis principalmente, o disel e os pneus.

Sem cdlculos mais realistas, continuard
dificil convencer os usudrios e 0s proprios
transportadores de que tabela é para ser
usada - e ndo para servir de enfeite

J4 os custos fixos e administrativos estdo atrelados
aos precos dos veiculos e aos niveis dos saldrios. Assim,
seus reajustes acabam ficando abaixo da inflagdo. As
planilhas do Conet, tal como estdo concebidas, “puxam”
os percentuais para baixo, especialmente, nas curtas
distancias.

As taxas, algumas delas bastante antigas, constituem
outra fonte de distorgdes. O “despacho”, por exemplo,
continuou existindo, mesmo depois que o novo sistema
tarifério criou as “despesas administrativas e de
terminais”.

O ITR-Incremento ao Transporte Rodovidrio
embora, como o “despacho” reconhecido pelo modelo
oficial de conhecimento de carga  é privativo dos
socios da NTC. Na pritica, porém acaba cobrando
indiscriminadamente.

Isso, para ndo falar do ISTR-Imposto sobre
Transporte Rodovidrio, de 5% sobre o frete, muitas
vezes, transferido ao cliente, mas nao recolhido 4 Receita
Federal.

Campeia a sonegagdo e até, a apropriagdo indébita.
Segundo pesquisa da propria NTC, apenas 20% dos
transportadores recolhem o imposto regularmente.
Outros 20% s6 o pagam ocasionalmente. Os restantes
60%, simplesmente, preferem confiar na inoperancia da
fiscalizagao.

Finalmente, para complicar ainda mais as coisas, eis
que surge a “‘taxa adicional de risco” contra roubo de
carga. Uma estranha taxa, calculada como aliquota
adicional do frete-valor.

De tudo isso, fica claro que, apesar de seus acertos
no atacado, o sistema tarifirio do Conet bem que ja
merece, no varejo, uma reforma em regra. Essa revisao
facilitaria ndo s6 a dificil convivéncia com o CIP, como
também negociagGes na Camara Brasileira de Usudrios
e Transportadores, futuro férum de discussdo das tarifas.
Sem tabelas mais realistas, continuara dificil convencer
os préprios transportadores e, principalmente, os
usudrios, que tabela é para ser usada e ndo apenas
para servir de referéncia ou enfeite. Também para o setor
de tarifas parece estar chegando, finalmente, a hora da
verdade.
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N&o temos corretores de assinaturas.
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Gds metano

Transporte Moderno, de
outubro, publicou parte de
nossa carta com esclarecimen-
to sobre o acidente ocorrido
durante a implanta¢do da es-
tagdo de gds para abasteci-
mento de oOnibus, localizada
na Esta¢3o de Tratamento de
Esgotos de Vila Leopoldina,
em Sao Paulo.

A Revista consultou apenas
o dr. Augusto C.S. de Aguiar,
ndo tendo entrado em conta-
to com o dr. Francisco E. B.
Nigro, do IPT, deixando o as-
sunto controvertido.

Por se tratar de assunto a
que damos a maior importén-
cia  seguranca  a divulga-
¢do distorcida de fatos pode
prejudicar a entrada do pais
na era do gds.

Para encerrar a controver-
sia, ouvimos o préprio envol-
vido no acidente, o eng® Ru-
bens Breno Wachockier, do
projeto metano deste Institu-
to, que informou: 1) O aci-
dente n3o foi ha dias; foi hd
quase dois anos; 2) O aciden-
te nao foi no IPT, mas na Es-
tagdo de Tratamento de Esgo-
tos de Vila Leopoldina; 3) O
acidente n3o foi com tanque
de onibus, mas no gasoduto
de alta pressdo durante amon-
tagem do posto de abasteci-
mento.

Esclarecemos que estdo em
curso desenvolvimentos tecno-

Recebemos, agradecemos e retri-
buimos os votos de boas festas a:

Nelson Ivam Barrancos e Mauricio
de Lazzari Barbosa, Citrosuco;
Seticesp; Mgf Publicidade; Trans-
pampa; Rede Eldorado de Hotéis;
Eduardo Ribeiro, Villares; Gurgel,;

C T8

légicos, no IPT e em outros
locais, que poderdo baixar es-
tas pressGes para cerca de 20
atmosferas através de adsor-
¢do em carvao ativado ou zed-
litos.

Nedo Eston de Eston, Asses-
sor da Diretoria Executiva do
IPT, com o acordo de Rubens
Breno Wachockier, do projeto
metano do mesmo Instituto
— Sao Paulo, SP.

Ficam, entdo, finalmente, con-
firmadas as informagoes que
Transporte Moderno publi-
cou, embora tenha ocorrido
um equivoco quanto a data e
a natureza do acidente (ndo
no tanque de um onibus, mas
no manuseio do produto).
Mais importante, porém, é
que a carta confirma o aci-
dente e, mais ainda, que foi
com metano de alta pressdo
e que este ¢ um gas perigoso.
Tao perigoso que o IPT jd
desenvolve tecnologia para
baixar a pressio para 20
atmosferas.

Endosso plenamente a opi-
nido do Eng® Nedo Eston de
Eston do IPT, sobre o uso de
gds natural (metano) em mo-
tores de explosdo, cujas expe-
riéncias foram incentivadas
pela Comissdo Nacional de
Energia.

O uso de gds natural em
veiculos ¢ normal na Itdlia e
na Nova Zelandia e, no Brasil,
novas ocorréncias de gds natu-
ral vem aparecendo nos ulti-
MOS meses e precisamos nos
preparar para usi-lo.

MWM Motores Diesel; Fernando
Schuler, Sul América Philips; Cia.
Davox de Caminhdes; Center Vi-
deo; Copauto Caminhdes; Copia-
dora Poly; Valter Gomes Pinto,
Marcopolo; Abifer; Valmor Weiss
Atelier de Propaganda; Braspress;
Mazzaferro; Luiz Carlos Corazza,
Cargo-Van; J. Pedro Corréa, Pro-6
Servigos Fotograficos; Marcos da
Silva Reis; Viagdo Progresso: Tran-
sinvest; Giulio Abbondati, Pirelli;
Milton Lenzi, Grupo Comolatti;
José Carlos Fernandes, Auto-Lins;
Comercial e Construtora Balbo;
Carlos Serra, Horus Serra; Mudan-
¢as Bellan; Self Auditores Indepen-
dentes; Carlino Nastari; Associpe-
sa; Sitcar, Transportes Carvalho;
Transcafé; Jennifer Gollop, SGO
Propaganda; Cemsa Construgdes,
Engenharia e Montagens; Ylton e
Sallete, Revista BR; Sonia Miche-
lena, Senac; Richard Civita, Abril
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Eduardo Celestino Rodrigues

Coordenador do Grupo Es-
pecial da CNE Comissio
Nacional de Energia Sao
Paulo, SP.

Bonde é bonde

Com relagdio a matéria
“TUP  Na banguela, a cami-
nho de um grande desastre”,
publicada na TM 248, gosta-
riamos de dizer que a pesqui-
sa ¢ andlise do caos em que se
encontra o TUP no Brasil sdo
brilhantes e refletem a reali-
dade do transporte urbano de
passageiros no pais.

Infelizmente, uma peque-
na observagdo configura um
grande escorregdo. No capitu-
lo referente a CSTC, pag. 52,
onde se 1&: “Por causa da crise
energética, pretende-se esti-
mular autilizagdo do transpor-
te elétrico (ndo o bonde, ape-
nas um projeto saudosista)...

Nio, o bonde ou tramway
ndo € em absoluto um projeto
saudosista, pois ndo o sdo as
cidades de Ankara (Turquia),
Charleroi (Bélgica), Dortmund
(Alemanha Or), Liége (Bélgi-
ca), Toulose (Franga), Turin
(Italia), Columbus, Dallas,
Denver, Long Beach, Orlando,
Orange Counthy. Rochester,
Salt Lake City (EUA), Hong
Kong Ichihara e Shibayama
no Japdo, que estdo construin-
do sistemas modernos de vei-
culos leves sobre trilhos
VLT (ou LRT, Light Rail
Train) ou bondes modernos,
numa extensdo aproximada
de 600 quildometros.

Nem saudosistas sdo, tam-

Cultural; Benedito Pagliato, Abra-
vo; Vivien e Willian, SKF do Bra-
sil; Flavio T. da Costa, Valmet do
Brasil; Platodiesel Embreagens;
Miniaturas de 6nibus Mascote;
Brazmedia Overseas; Transporta-
dora Grande Sdo Paulo; Renova-
dora de Pneus Ideal; Bandag do
Brasil; Ayres Gongalves de Miran-
da, NTC; Carrocerias Aratu; Via-
¢do Garcia; Fras-le; Associagdo
das Empresas de Transporte e Tu-
rismo, Assetur; Anderson Fazoli;
Idilioc Gomes da Costa; Atberto
Limena e Francisco Albuquerque
Filho, lveco-Fiat Caminhdes; Clau-
dio Regina, Carrocerias Caio; Pau-
lo Ricardo Braga; Jodo Gorduan e
Roberto Barreiros, Mercedes Benz
do Brasil; Transportes Tagil; Tu-
rismo Esplanada; G.I.A. Represen-
tagoes; Eduardo A. C. Pires, Tintas
Coral; Viagdo Planalto; ABCAM,
Associagdo Brasileira dos Cami-

bém, as autoridades de mais
de uma centena de cidades
que operam este tipo de trans-
porte. De Tokyo a Manila,
com mais de sete milhdes de
habitantes, até Trondheim,
com 119.000, passando por
Philadelphia (1,95 milhdo) e
Toronto (2,63 milhges).
Além disso, a maioria destas
cidades estd aumentando a
extensdo de suas linhas ou
ampliando a rede.

Quanto ao custo operacio-
nal, Scotney D.J.S. publicou
nos numeros 554 e 555 da
Revista “Modern Tramway
and Light Rail Transit” um
artigo que examina os custos
do VLT ou bonde, mostrando
serem Os mesmos mais baixos
do que os do dnibus disel.

Santos, no nosso caso, tal-
vez, seja uma das cidades que
melhor estd preparada para
receber o bonde (nfo como
interesse turistico), pois sua
topografia e tragado regulares
s380 muito favorgveis.

Joaquim Ignicio de Oliveira
Neto Departamento de
Marketing e Desenvolvimento
da Cobrasma Osasco, SP.

Transporte Moderno nunca
foi contra os VLTs, ou preé-
metrds.  Alids, muito pelo
contrdrio. O que definimos
como “bonde” ¢ o bonde
mesmo, o barulhento e lento
que teve como desenvolvimen-
to o “Camardo”, seu parente
fechado. Aquele que Aurélio
Buarque de Holanda define
como ‘“Mau negécio, logro,
cair em conto do vigdrio, fazer
mau negocio, frustrar-se...”

nhoneiros; Carlo Bernardini, Asso-
ciagdo Brasileira de Pneus e Aros;
Associagdo Nacional dos Fabrican-
tes de Carrogarias para Onibus;
Carlos Covizzi e Ricardo Alcanta-
ra da Salvacarga; Robert Bosch do
Brasil; Bernardo Getiillio F. Go-
mes; Du Pont do Brasil; Associa-
¢do Brasileira dos Distribuidores
de Veiculos Automotores; Tingud;
Rodonorte; CBS Discos; Pextron;
Pedro Geraldo R. de Freitas, Usi-
na S3o José; Gilberto Miranda,
Refinagges de Milho Brasil; Fer-
nando Coelho Janior, NTC; Mar-
co Aurélio P. Dias; Roberto San-
tana, O Estado de S. Paulo; Trans-
moura; Elina Monteiro, Boechat;
Maia Farina; Volkswagen do Bra-
sil; Sérgio Mazzanti, Lufthansa;
Cyro de Laurenza; Fepasa; Agos-
tinho Gaspar, Luis Carlos Secco,
Anténio Carlos de Godoy, Ford
do Brasil; Philips do Brasil.
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Na hora de comprar
microcomputador, a escolha
do equipamento, dos softwares, o
custo, a manutencéo e a assisténcia
levantam dividas e temores que
nao costumam dar alternativas a
ninguém: vocé sempre acaba inves-
tindo alto num equipamento e espe-
rando pelos resultados.

A ORDEM DOS FATORES ALTERA
O PRODUTO.

Se, em vez de tomar uma deci-
sao precipitada, vocé consultar
o Programa Micro Esforgo, com
certeza vocé vai eliminar suas
duvidas antes de investir qualquer
centavo nisso.

O Programa Micro Esforgo estu-
da primeiro seus problemas e depois
traca um projeto para aumentar
sua eficiéncia, sem aumentar seus
custos. E para isso vocé nao paga
absolutamente nada.

Se sua empresa se decidir pela
implantacdo, a Dismac oferece tudo
o que for necessario. A principal

vantagem & que vocé sé investe com
a certeza de que o retorno sera a
eficiéncia e a agilidade.

HARDWARE: O FIM DOS SEUS
TEMORES.

A Dismac produz uma comple-
ta linha de microcomputadores
para pequenos, médios e grandes
problemas. E através do Programa
Micro Esforgo, vocé sabe exata-
mente qual equipamento é adequa-
do para o seu caso.

O D 8100 para pequenas
empresas e profissionais liberais, a
linha Alfa para médias e grandes
empresas, ou 0 PC 16, o compativel
com o PC IBM.

Para maiores informagoes use a linha
direta da Dismac e fale com o Sr. Akira.

SOFTWARE: )
O FIM DAS SUAS DUVIDAS.

Os Sistemas Aplicativos
determinam se vocé esta usando
todo 0 desempenho do seu equipa-
mento ou nao. E isso significa se
vocé estd perdendo ou ganhando
dinheiro. Por isso que estudando
primeiro os seus problemas, o Pro-
grama Micro Esforgo desenvolve
cada sistema de acordo com o que
VOCE precisa.

ASSISTENCIA: VOCE NAO
COMPRA MICRO PARA DEIXAR
PARADO.

A Dismac sabe que ninguém
investe em micro para ter prejuizo.
E numa possivel falha técnica, cada
minuto em que seu equipamento
estiver parado, é dinheiro que vocé
esta perdendo. O Programa Micro
Esforgo desenvolveu um mecanismo
de assisténcia que pode ser muito
mais agil e eficiente em qualquer
ponto do Brasil, a qualquer momento.

. dismac

Microcomputadores

Produtos da Zona Franca de Manaus.



TIETE-PARANA
@ @

A conclusao dos 1693 km de vias principais e 650 km de vias arteriais do sistema

Tieté-Parand ainda consumira 35 milhées de ORTN, para escoar 20 milhées de toneladas

’

em 1995. Por enquanto, as verbas ndo passam de Cr$ 500 bilhoes. Mas, a hidrovia jd
comecga a absorver o trdfego regional da cana e de calcdrio

Implantar uma rede de transporte
fluvial com 1693 km de vias principais
e 650 km de vias arteriais. Este é o
objetivo da Hidrovia Tieté-Parand, pro-
jeto iniciado em 1952, quando foram
realizados estudos detathados do Rio
Parania e a constru¢do da barragem de
Jupia.

Atualmente, a hidrovia é navegdvel
em dois trechos independentes entre
si. No Alto Parand, este fluxo se con-
centra num trecho de aproximadamen-
te 500 km, entre Guaira e Jupid, cuja
maior concentragdo de cargas se en-
contra nos portos de Presidente Epitd-
cio e Panorama.

O trecho navegdvel no Médio_ Tieté
conhecido como Hidrovia do Alcool,
engloba os reservatérios de Barra Boni-
ta, Bariri e Ibitinga, formando uma ex-
tensdo de 273 km, incluindo 47 km no
rio Piracicaba.

Durante 1983, quando houve de-
créscimo das cargas que se utilizaram
deste meio de transporte, o total mo-
vimentado no Alto Parand somou
185232 toneladas, enquanto o Médio
Tieté foi responsdvel por 463243 to-
neladas de cargas e 140 264 passageiros
(a regido também apresenta grande
concentragio de turistas).

As diferengas na operagio destes
dois trechos nfo se limitam 4 existén-
cia do transporte turistico no Médio
Tieté. O trecho do Alto Parand ¢ utili-
zado por empresas de transporte flu-
vial, com o movimento de cargas for-
mado, principalmente, por cereais
(soja e trigo), madeira, gado, carga ge-
ral e derivados de petroleo.

Quanto i Hidrovia do Alcool, a
maior concentra¢do de cargas ¢ realiza-
da pela Usina Diamante, que transpor-
ta a produgdo de suas lavouras para a
moagem. Durante o ultimo ano, houve
a produggo de 1,2 milhao de toneladas
de cana, da qual 330 168,167 foram
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Silvio Franceschi,
da Usina Diamante,
utiliza o Médio
Tieté para o
transporte da safra
de cana, obtendo
grande economia

transportadas pela Hidrovia. Em 1984,
esta tonelagem atingiu 265 946,387.

As dreas de plantio situam-se até 75
km da usina. A utiliza¢do do transpor-
te fluvial possibilitou 4 empresa com-
prar terras por precos bem mais vanta-
josos que os encontrados em Jai, onde
localiza-se a Usina.

Cana pelo modo fluvial:
Usina Diamante é a
grande usuariado Tieté

Para se ter uma idéia da economia
obtida, em termos de aquisi¢io de
dreas para plantio, em 1980, época em
que foram adquiridas as primeiras uni-
dades destinadas ao transporte fluvial,
o alqueire em Jau estava cotado em

Operacio de eclusagem em Barra Bonita

Cr$ 200 mil, enquanto na regido de
Iacanga custava Cr$ 70 mil.

A frota desta empresa é formada
por dezesseis chatas  as barcacas sao
do tipo porao aberto, medindo 40 x
9 m, e um calado de 2,5 m e trés
rebocadores. Cada rebocador é equipa-
do com dois motores de 180 hp, resul-
tando emunidades motrizes de 360 hp.

Os comboios s3o formados por qua-
tro chatas e um rebocador, salvo con-
dicdes metereologicas excepcionais,
quando s3o acrescidas mais duas cha-
tas aos comboios. Segundo Silvio Fran-
ceschi, diretor da empresa, existem
grandes possibilidades de a empresa
comprar novas unidades, atingindo o
total de trinta chatas.

Ainda, segundo Silvio Franceschi,
a economia proporcionada por este ti-
po de transporte, em comparag¢io ao
transporte rodovidrio, representa uma
economia do 75% no valor do frete,
“Por tonelada transportada, pagaria-
mos cerca de Cr} 208,47, enquanto
nosso custo hidrovidrio é de cerca de
Cr$ 50,00”. Seria necessirio o acrés-
cimo de setenta cavalos mecdnicos na
atual frota de 120 unidades apenas

TRANSPORTE MODERNO Dezembro, 1984



quatro cavalos mecdnicos  para dar
conta da demanda atendida pelos com-
boios.

A utilizag@o das chatas ocorre no
periodo de colheita, entre margo e no-
vembro, utilizando-se o periodo inter-
medidrio para a manuten¢do das unida-
des. Neste sentido, a maior rotina é a
pintura dos cascos das chatas, efetuada
anualmente, devido 4 grande polui¢go
existente no rio, que causa indices de
corrosdo nas embarca¢les superiores
aos maritimos.

O custo de cada nova pintura atinge
a cifra de Cr$ 20 milhoes, devido 4 ne-
cessidade de utilizagfo de tintas espe-
ciais. Porém, em termos de vida util,
para Antonio Franceschi Sobrinho,
diretor de navegacdo da empresa, 0

patamar de trinta anos pode ser consi-
derado como sub-dimensionamento,
uma vez que, trocadas as chapas do
fundo destas embarcagGes, sua utiliza-
¢do pode estender-se pelo dobro deste
periodo.

Transporte regional e
via de exportacado: os
objetivos da hidrovia

Se, atualmente, o transporte regio-
nal é o mais expressivo nos dois tre-
chos navegdveis, os objetivos da hidro-
via s3o estimular estas pequenas rotas
e utilizar todo o tragado do rio para
cargas destinadas ao porto de Santos.

Para tanto, estdo sendo dados os

primeiros passos para o aproveitamen-
to dos equipamentos j4 existentes na
hidrovia, hoje muito ociosos, através
da implantagdo do transporte de novas
cargas.

o caso do calcdrio, elemento lar-
gamente utilizado para a corregao da
acidez do solo. De modo geral, os so-
los da bacia do Tieté caracterizam-se
por um pH na faixa de 5 e 6. Na drea
do Médio Tieté, o consumo especifico
anual médio atingiu, em 1983, 120 kg/
ha.ano, bastante inferior aos 500
kg/ha.ano, preconizados pelos técnicos
como dose necessiria de manutengio
para o tipo de solo da regido. Adotado
este patamar, o potencial de aplicagio
avancaria para 430 000 t até Ibinga e
de 722 000 t até Nova Avanhadava,

Nas embarcacées, etanol e metanol

Buscando reduzir os custos opera-
cionais das embarcages que operarao
na hidrovia Tieté-Parand, a Cesp iniciou
testes para verificar a viabilidade do
uso de combustiveis alternativos  eta-
nol e metanol nos rebocadores.

Através de um convénio firmado
entre a Cesp, Promocet Assessoria de
Projetos Tecnol6gicos empresa liga-
da a Secretaria da Industria e Comér-
cio e o IPT, foi possivel adaptar um
rebocador, fundeado na eclusio de
Barra Bonita, para este teste.

Em termos mecénicos, a Gnica alte-
ra¢ao realizada situou-se na bomba in-
jetora, que recebeu re-regulagem. Tan-
ques adicionais foram incorporados i
unidade para facilitar as necessdrias
medigdes. Estas embarcagdes sao mo-
vidas por dois motores Scania DSI 11,
de 233 hp.

O comboio é formado por um rebo-
cador e duas chatas, lastreadas com
225 t cada. Segundo Carlos Meirelles,
vice-presidente da Divisdo de Estudos
Enérgeticos da Cesp, “esta tonelagem
€ a utilizada pelos comboios da empre-
sa, inclusive durante a realizagdo do
teste de viabilidade do transporte de
calcdrio”, porém, no uso comercial,
deverd situar-se em 350 t.

Aos combustiveis utilizados, serdo
acrescidos diferentes proporgdes de
aditivos. Como se sabe, o alto custo
dos aditivos  neste caso o Britanit,
produto similar ao alcoolita, e o NTHF

constitui 0 maior entrave para a
economia proporcionada pelo dlcool.

Como informou Marcos Abrdo, da
Promocet, as proporgdes para teste, no
caso do Britanit serdo de 3,5%, 4,5% e
5% tanto no etanol quanto no metanol.
Ji para o NTHF, situam-se em 7%,
7,5% e 8% para o etanol e 6%, 7% e
7,5% no metanol. Ainda segundo Mar-

TRANSPORTE MODERNO - Dezembro, 1984

Empurrador da Cesp utilizado para os testes de viabilidade do uso de alternativos

cos, o custo destes aditivos, produzi-
dos em escala industrial, ¢ de US$ 1,60
para o Britanit e US$ 1 para o NTHF.

A relagao de consumo entre estes
combustiveis e o dfsel, esperada pelos
técnicos, é de 1,7 vezes no etanol e de
2,3 vezes para o metanol. Quanto aos
interesses da utilizagdo de tais alterna-
tivas, o metanol é produzido em uma
usina da Cesp, localizada proxima a re-
gido de Rio Claro, enquanto o etanol é
fartamente produzido na regido da hi-
drovia. Através de uma permissdo do
CNP, ambos poderiam ser distribuidos
diretamente as empresas de navegagdo.

O teste de cada composigdo terd du-
ragdo de trés horas, em um campo es-
pecialmente preparado. “Foram instala-
das quatro bbias proximas a eclusa de
Barra Bonita, duas para balizamento e
duas delimitando o percurso de um km,
onde serdo realizadas as medigGes de
consumo, torque, etc”, declara Carlos
Padovezi, do Departamento de Enge-
nharia Naval do IPT.

-

I
e

IPT, Cesp e Promocet realizam as avaliagdes

b
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Atualmente, este transporte € quase
totalmente realizado pelo meio rodo-
vidrio. Em julho deste ano, o valor do
frete normal era de Cr$ 75,00/t.km,
enquanto o frete de retorno era de
Cr$ 50,00/tkm. Neste mesmo perio-
do, o valor do calcdrio em p6 era de
aproximadamente Cr$ 20 500,00/t.
Ou seja, a partir de distincias entre
300 a 400 km, o frete comegava a su-
perar o valor do produto.

Com a finalidade de comprovar a
viabilidade do transporte de célcario
pelo modo fluvial, a Cesp realizou dois
testes, na regido de Anhembi (embar-
que) e Barra Bonita (desembarque).

Para tanto, foram adaptados dois
portos (Anhumas e Marambaia), cujas
obras limitaram-se 4 implantacdo de
cagambas operadas por guindastes mo-
veis ou pau de carga. Ndo hd necessi-
dade de obras de acostagem de maior
vulto. As adaptagOes podem restrin-
gir-se a dolfins fixos de acostagem ou
mesmo flutuadores para posiciona-
mento das embarcagdes.

O teste consistiu no transporte de
2 000 toneladas pelas chatas perten-
centes 4 Usina Diamante, realizado em
dois comboios, além de outras 1050
movimentadas pelos comboios da Cesp,
em trés viagens. Tais diferencas de to-
nelagem justificam-se pela capacidade
dos equipamentos. Enquanto os com-
boios da Usina Diamante utilizam cha-
tas com capacidade de 350 t, as da
Cesp possuem capacidade para 225 t.

O calcdrio foi fomecido pelas dezes-
sete moagens agrupadas na Embracal,
localizadas na regido de Rio Claro.
Com capacidade instalada para produ-
zir de trés milhdes t/ano, estas empre-
sas vém diminuindo a quantidade de
calcdrio comercializado, j4 que as
1,8 milhdo de toneladas distribuidas-
em 1975, maior pico atingido, descres-
ceram para 14 milhdo, durante este
ano.

Para Mauricio Carvalho Monteiro,
diretor presidente da Embracal, é difi-
cil avaliar a vantagem de custo do
transporte fluvial, j& que este primeiro
teste efetuou-se em pequenas distan-
cias. ““O barco ndo vai até a lavoura,
necessita do caminhio nas duas pontas,
encarecendo o frete e aumentando o
tempo para carregamento e descarga’.

Ainda segundo Mauricio, a vanta-
gem do uso da hidrovia, para seu setor,
poderia ser sentida a partir dos qui-
nhentos quildmetros de transporte.
Além de economia na movimentagdo,
tais distdncias possibilitariam a retoma-
da de dreas atendidas anteriomente por
estas moagens, e que se tornaram invid-
veis devido ao acréscimo representado
pelo transporte rodovidrio. Desta for-
ma, a demanda existente no Parani,
Mato Grosso e Goids aumentaria a
produgdo atual.
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Custo operacional
cai para a terca parte

Parte dos estudos realizados pela
Cesp, para determinar a viabilidade da
Hidrovia Tieté-Parand, concentrou-se
na determinagdo dos investimentos e
custos fixos operacionais dos com-
boios a serem utilizados.

O custo total das embarcagses foi
decomposto em custo de capital, sald-
rios e encargos sociais com tripulacio,
alimentacdo da tripulago, combusti-
vel e 6leo lubrificante, reparos e manu-
tengdo do comboio, seguro dos cascos
e administrago.

A vida til do rebocador foi consi-
derada de vinte anos, enquanto para
as chatas, adotou-se trinta anos, com
valor residual nulo. A remunera¢fo do
capital foi calculada em 12% a.a.

O seguro do casco foi fixado através
de uma taxa anual média de 2% sobre
o custo de aquisi¢do do comboio
Cr$1 347,1 milhoes, colocando-se co-
mo base monetdria valores médios de
dezembro/83. No item reparos e ma-

nuten¢do adotouse 2% do investi-
mento para as chatas e 4% para o rebo-
cador. O custo de administra¢do foi es-
timado a partir dos custos com saldrios
e alimenta¢do, adotando-se 30% da
soma de ambos.

A produtividade anual do comboio
foi determinada através de uma taxa
de ocupagdo média de 75%, com tem-
po operacional anual de 6000 h e tem-
po operacional navegando de 3850 h,
possibilitando a realizac¢io de 40,2 via-
gens/ano. A rentabilidade do transpor-
tador foi fixada em 15%.

Através destes cdlculos, o custo por
tonelada transportada obteve o resulta-
do de Cr$ 7899,3/t, enquanto o custo
por tonelada/quildmetro foi computa-
do em Cr$ 7,18/t k. Durante 0 mesmo
periodo, o custo do transporte rodo-
vidrio de madeira, no eixo Campo
Grande-Trés Lagoas, atingia aproxima-
damente Cr$ 20,00/t k. (veja quadros).

CUSTOS ECONOMICOS DE TRANSPORTE

Base dez. 83
Item Custo Anual Aliquota Custo Econémico Anual
(Milhoes Cr$) Incidente (Milhoes/Cr §)
Investimento 170,2 8% (IPDH 1359
16% (ICM)
Salirios + Encargos sociais 33,3 33,3
Alimentacdo dos trip. 16,9 16,9
Seguro do casco 269 26,9
Reparos e manutengio 332 5% (IPY/ISS) 31,6
Administra¢do 15,0 15,0
Oleo diesel 1459 17,07% (IUSC) 1246
Oleo lubrificante 11,7 35,62 8,6
Sub-total 453,1 392.8
Lucro do transportador (15%) 68,0 68,0
TOTAL 521,1 4608

INDICES DE CUSTO DO TRANSPORTE HIDROVIARIO
{Comboio Tieté)

Frete anual total do transporte hidroviario
Tonelagem total transportada/comboio
Custo por tonelada transportada

Custo por tonelada.kild metro

Cr$ 521,1 milhdes/ano
65.968 toneladas
7.899,3Cr$/t

7,18 Cr$/tkm

CUSTOS ECONOMICOS E FRETES DE TRANSPORTE (Dez. 83)

Frete

Modo Cr$/tkm
Hidrovidrio 7,18
Ferrovidrio 17,00
Rodoviario 32,00

Terminal Ferrovidrio
Terminal Hidrovidrio

Granéis Leves e Liquidos
Granéis Pesados

Custo Econémico
Cr$/tkm

6,35
13,70
24,82

Cr$ 1.200,00/t. terminal
Cr$ 1.200,00/t. terminal
Cr$ 700,00/t. terminal
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Quando vocé adquire um pneu da Linha G Unjsteel Goodyear, vocé esta 'Zeer;cha e;reBcupg;m e remeta para
adquirindo o que existe de melhor em tecnologia, seguranca, durabilidade, Departamento de Preus Unisteel,
resisténcia, recapabilidade, além de uma assisténcia constante aos pneus I Caixa Postal 1424. Sao Paulo.

Nome.

Goodyear, que fazem parte de sua frota.

Para isso, a Goodyear mantém, em todo o territorio nacional, uma Cargo. ...
equipe de assisténcia, especialmente para frotas, que orienta, Empresa.....
acompanha e da cursos. Tudo isto com redugbes sensiveis nos custos, I Endereco cep.
como se tem p fOVHdQ. . . . . Li Quero receber a visita de um inspetor de frotas
Para saber mais a respeito da Linha G Unisteel e dos servigos da Goodyear.
1 Quero receber material informativo sobre a Linha

que a Goodyear pode Ihe prestar gratuitamente, é so preencher o I G Uner

cupom e nos enviar.
Temos o maior prazer em ficar ao seu lado, colocando sua I

frota la na frente. P

/ y
II Com vocé, quilometros a frente.
Y J

¢
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No entanto, se os produtores dese-
jam as vantagens da hidrovia, os admi-
nistradores deste projeto vivem os pro-
blemas de sua implantagdo.

O teste realizado pela Cesp ndo pre-
tende servir apenas como modelo, e
sim iniciar o ciclo de transporte de cal-
cario. Pretensdo que serd transformada
em realidade, nos primeiros meses do
préximo ano.

Conversagdes realizadas entre o0s
agricultores da regido, produtores de
calcdrio e a Empresa de Navegacdo
Fluvial Meca, com atuag¢do no trecho
navegivel do Alto Parand, iniciadas
antes dos testes, determinaram que,
em fevereiro do préximo ano, os por-
tos jd utilizados para o calcdrio rece-
berdo entre quatro a cinco mil tone-
ladas deste produto.

Para tanto, a Meca transportard um
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Franceschi: chatas com maior vida util

de seus comboios fundeados no Parand
para a regido de Barra Bonita. Segundo
Joaquim Carlos Rivas, gerente da Divi-
sio de Usos Multiplos da Cesp, além
do calcdrio, um pequeno empresdrio

DESMONTADORA HIDRAULICA
PARA PNEUS DE CAMINHOES E ONIBUS

. /

- 5

i\
SOLICITE DEMONSTRACAO

Emeh da

Mod. DPH-700

Monta e Desmonta Pneus de
7.00x 16” até 13.00x 24",
Montada sobre rodas
facilitando sua locomogao
Nao requer

instalacao especial.

nasil Lida

Rua Barata Ribeiro, 345 - Caixa Postal 118 - CEP 13300

Itu - SP. Fone: (011) 482-0684 -

Telex: (011) 35516 EEBL-BR

da regido, utilizando-se de embarca-
¢des do tipo Pontdes, movimentard
barro, atendendo a necessidade das ce-
ramicas da regido.

Trabalhando, atualmente, com uma
ociosidade de 80%, Antdnio Reis Silva
Filho, Diretor de Navegagcdo da Meca,
vislumbra a redu¢do de 50% do frete
cobrando pelo transporte rodovidrio
do calcdrio. Para tanto, fechard um pa-
cote, onde os custos do transporte de
ponta ndo comprometerdo a viabilida-
de desta movimentacdo. ‘“Muitas em-
presas querem entrar neste mercado.
A maior parte nfo tem condi¢Ges e
isto serd provado através d&nosso mar-
keting”, declara Silva.

Transporte regional,
etapa para o surgimento
do Reno brasileiro

Os vérios cuidados que estdo sendo
tomados para a implantacdo de novas
rotas refletem as dificuldades encon-
tradas para transformar a estrutura de
transporte. A regifo de influéncia da
hidrovia contou, até o momento, com
a movimentacdo rodovidria de cargas,
além de uma pequena parcela transpor-
tada pelo modo ferrovidrio.

Em outras palavras, o total de cargas
com potencial hidrovidrio, que atinge
aproximadamente 20 milhdes de tone-
ladas em 1995, serd desviada de outros
ramos do transporte, mudando o perfil
da movimentago ao longo desta re-
gido.

Para concretizar este potencial, sac
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Area portudria da Usina Diamante poderd servir de modelo para empresas interessadas

necessdrias obras, que necessitam de
investimentos. A Hidrovia Tieté-Parand
estd sendo financiada com recursos do
BNDES. Segundo Adriano Murgel
Branco, secretario de Transportes do
Estado , o total a ser liberado para este
projeto é de Cr$ 500 bilhoes.

Grande parte destes recursos serdo
destinados as obras complementares,
ou melhoramentos de via, para a liga-
¢do continua de Itaipu a Barra Bonita.
Nas barragens de Ibitinga, Promissao
e Bariri, é necessdrio instalar equipa-
mentos de eclusagem, além de obras
civis para dimensionar tais eclusas den-
tro de padrdes internacionais. Segundo
Ericson de Paula, gerente de Empreen-
dimentos da Cesp, a construg¢do de mu-
ros guias flutuantes e de muros guias
fixos transformaré a atual condigdo de
eclusagem existente, que pode ser con-
siderada “‘precdria”, proporcionando
maior seguranga aos comboios. O pra-
zo de conclusdo previsto para tais obras
€ por volta do inicio de 1986.

O equipamento eletro-mecénico da
eclusa de Nova Avanhandava, finaliza-
¢do das escavagdes do canal de Pereira
Barreto, Barragem e eclusa de Trés Ir-
maos e os equipamentos eletro-mecani-
Co e obras civis complementares da
eclusa de Jupi4, essenciais para a liga-
¢ao do rio Tieté com o Parand, tém
conclusdo prevista para o inicio da
proxima década. O or¢amento atual
destas obras, além de outras comple-
mentares, estd fixado em 35 milhdes
de ORTN.

Em termos de instalagdes portus-
rias, estd definida a construgdo de um
grande terminal hidro-ferrovidrio
Jal e Pederneiras disputam esta cons-
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trug¢do , além de um terminal rodo-
hidrovidrio proximo ao final da exten-
sdo da hidrovia. Tais localizagdes tor-
nam-se plenamente justificdveis, uma
vez que, em termos rodovidrios, a utili-
zagdo da maior extensdo possivel na
hidrovia diminuird sensivelmente o
valor do frete, enquanto que, para o
ferrovidrio, a drea escolhida conta com
um ramal, atualmente inoperante, da
Fepasa.

Estas questdes, jd em estudo ha va-
rios anos, serdo definidas através do
Plano Geral de Transportes, a ser defi-
nido na édrea da Secretaria dos Trans-
portes, por volta de setembro do pro-
Ximo ano. A existéncia de vias com
possibilidade de utilizagdo dos varios
modais é a meta almejada por este
plano.

O préximo ano também trard o ato
judicial que respaldard a atuagdo da Se-
cretaria dos Transportes como gestora
do sistema hidrovidrio no Estado, além
de encampar a margem esquerda (pau-
lista) do rio Parand. Tal legisla¢do pos-
sibilitara a Secretaria planejar o trans-
porte hidrovidrio.

Trinta anos apds iniciados os estu-
dos, a navegagdo fluvial por toda a
extensdo do sistema Tieté-Parand toma
corpo e forma. Para Antonio Reis Silva
Filho, da Navega¢do Fluvial Meca, um
forte indicio, neste sentido, é amudan-
¢a de mentalidade dos usudrios de
transporte, que jd aceita melhor o
transporte hidrovidrio. Isso representa,
para a Meca, a colheita de vinte anos
dedicados a este modo de transporte,
tempo no qual sobrevivem apenas trés
empresas das 42 operadoras, na drea
do Parana.
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EbertS
Em2 minutos estamaquina
montae desmontaum pneu
sem deixar marcas

(S

A maquina Ebert Super 1001/0001 & a mais revo-
lucionéria maquina de montar, desmontar e abrir
pneus. Sistema hidréaulico perfeito, comandada
por pedais, facil de operar e nao da problemas
de mecanica. Por tudo isso, ja conguistou a
preferéncia de mais de 3 mil empresas no
Brasil e no exterior. Mas nem por isso deixamos
de aperfeigo&la. A nova Ebert Super esta melhor
ainda com o novo motor de 4 CV: mais pres sio
na valvula de seguranga; bragos mais reforca-
dos que |he proporcionam maior rapidez e
seguranga no trabalho. Pega uma relagao das
empresas que preteriram a EBERT SUPER

e certifiquese.

CAMINHOES E AUTOMOVEIS
Rodovia Federal BR 116, n° 3104 ¢
3116 - End. Tel."ADEBERT”, Fone
{0512) 95.1954 e 95.2458 - C.Postal 32
CEP 93.300 NOVO HAMBURGO-RS
TELEX (051) 5073 MQEB

Maior vida util dos seus motores.

Economia e Poténcia com:

ERGONEX AD - para dleo diesel
ERGONEX AN - para gasolina
ERGONEX P 20 - para alcool
ENERGOIL - um tipo para cada
lubrificante

Informacoes e consultas:

Energex Braslieira S/A
R. Francisco CearaBarbosa, 125
13.100 - Campinas, SP
Tel: (0192) 42.7404



vé nenhuma grande novidade

em caminhdes?
Pois entdo, prepare-se para um
acontecimento extraordinario.
Que ¢ muito mais do que um novo
caminh&o!
NASCE O SISTEMA FORD DE
TRANSPORTE RODOVIARIO.
A Ford Caminhdes e sua Rede
de Distribuidores somam suas forcas
num objetivo em grande escala,
para lancar o Brasil na era do
Caminh&o Classe Mundial, com o
novo Sistema Ford de Transporte
Rodoviario.
O COMPROMISSO FORD
CAMINHOES:
E um empreendimento que esta
mobilizando todos 0s seus recursos
técnicos, financeiros € humanos, e
toda a sua experiéncia intemacional,
com a tecnologia mais avancada
de suas 17 fabricas de caminhdes
e 2 fabricas de motores diesel (mais
de 4 milhdes de unidades
ja produzidas). O compromisso Ford
inclui um Sistema Nacional de
Atendimento Rodoviario, que cuidara
do seu caminhdo onde quer que
vocé esteja.
O COMPROMISSO DOS
DISTRIBUIDORES FORD
CAMINHOES:
Conscientes de que este € o
lancamento da década, eles estdo
participando com tudo. Com novos
investimentos, com dreas, com
pessoal e com muito entusiasmo.
As construcOes de suas novas
instalacGes, especialmente projetadas
para caminhGes, seguem em rtmo
acelerado, ocupando espagos
estratégicos em nossas rodovias.
NUNCA TANTOS FIZERAM TANT
Ford CaminhOes e Distribuidores
Ford. A nova forca das rodovias
brasileiras. Para vocé, que dirige
frotas e caminhdes.

| Ia’ quanto tempo vocé ndo

O NOVO ASTRO DAS

ESTRADAS BRASILEIRAS.

A
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FERROVIAS

No inicio de 1985, a ferrovia Curitiba-Paranagua completa um século de
existéncia. Mesmo privado dos investimentos previstos dez anos atrds, esse ramal
continua dando conta do recado. Por seus trilhos passam quase 4 milhées de
toneladas de carga por ano, ou 44,4% das exportagées por Paranagud

A estrada de ferro Curitiba-Parana-
gud, uma das ferrovias mais conhecidas
do pais pela sua beleza e importancia
turistica, completa um século de exis-
téncia dia 2 de fevereiro do préximo
ano. E a mais antiga ferrovia do Parana.
As comemoragdes,
no entanto, nio
vdo esperar por
1985. Comegaram
hd algum tempo.

Enfo é para me-
nos. Essa bela e pe-
rigosa obra da en-
genharia nacional
nao € apenas um
cartdo postal, dis-
putado pela maio-
ria dos turistas que
a visitam em finais
de semana. Na ver- -
dade, a Curitiba-
Paranagua ¢ um
trecho com carac-
teristicas muito proprias. Sua impor-
tancia econdmica, por exemplo, dificil-
mente pode ser igualada por qualquer
outra ferrovia da malha ferroviaria bra-
sileira.

Um exemplo dessa importancia é o
fato de que cerca de 50% dos produtos
exportados pelo porto de Paranagua
chegam até 1a através da ferrovia, que
assim compete em pé de igualdade
com o transporte rodovidrio em um
dos poucos casos desse género no pais.

Essa participagdo da ferrovia nos
transportes em dire¢do ao porto de Pa-
ranagud vem crescendo aos poucos.
Era de apenas 18,6% em 1971 e 38,5%
em 1980. Tem variado cerca de 3% a
mais a cada ano e deve ultrapassar a
casa dos 50% ja em 1985.

Mas, se hoje a Curitiba-Paranagud é
um dos poucos e grandes sucessos da
malha ferrovidria brasileira  de cerca
de 31000 quildmetros —, a coisa ndo
foi bem assim no inicio. Conta alenda
que engenheiros europeus — ingleses,
italianos, franceses — estiveram na re-
gido onde deveria passar a futura fer-
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rovia e chegaram 3 conclusio que a
obra era, simplesmente, impossivel.

Claro, um desafio perfeito ao orgu-
lho nacional. Trés engenheiros se uni-
ram Francisco Monteiro Tourinho,
Mauricio Schwarz e Antonio Pereira
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Rebougas Filho e fizeram o projeto
da ferrovia, tentando provar que a obra
era vidvel.

Rebougas foi o encarregado do tre-
cho mais dificil, o que cruza a Serra do
Mar. Em menos de cinco anos, a fer-
rovia estava pronta. Em 2 de fevereiro
de 1885, era oficialmente inaugurada
por Pedro II. Sdo 110 quildometros,
com 420 obras de arte, incluindo treze

tineis, dezenas de viadutos e pontes de
grande vao, onde desponta a Ponte de
Sao Jodo, que se ergue a 58 metros de
altura.

O ponto mais elevado da ferrovia
fica a 995 metros sobre o nivel do mar,
0 que confirma as dificuldades venci-
das pelos seus construtores. Essas difi-
culdades, & claro, levaram a algumas
tragédias  as lendas contam, também,
que houve mortes durante a abertura
da ferrovia.

Atualmente, a
situac@o estd longe

. ., de ser trigica.
l::rtcouﬂzlba aeo Exemplo disso €
Paranagud, as que praticamente
composigdes nao existe mais o

passam por 420
obras de arte, em
apenas 110
quildmetros de
viagem, numa
descida de

995 metros

perigo de desaba-
mentos nas encos-
tas da serra. Duran-
te as enchentes de
1983 e 1984
quando o sul do
Parana foi invadido
pelas dguas —, ndo
se registrou qual-
quer  interrupg¢do
na linha que liga
Curitiba a Parana-
gud. O mesmo nio
‘a7~ se pode dizer de
outras ferrovias da
mesma  Regional:
algumas delas che-
garam a ficar para-
/ lisadas por mais de
= dois meses.
Segundo o enge-
nheiro Paulo Mu-
nhoz da Rocha, su-
perintendente da SR-5, Regional Curi-
tiba da Rede Ferrovidria Federal que
cobre os estados do Parand e Santa Ca-
tarina, com 3409 quilémetros de linhas
, a auséncia de acidentes na Curitiba-
Paranagu4 se deve, antes de tudo, ao seu
proprio tragcado. Sabendo dos seus pe-
rigos e importancia econdmica, a SR-5
faz, hd muito tempo, uma manuteng¢io
didria, minuciosa e mecanizada, en-
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volvendo boa parte dos seus oitenta
homens.

Para Rocha, é preciso trabalhar nes-
se nivel, porque tanto o passageiro
quanto o cliente que paga o frete fer-
roviario “tém exigéncias muito altas.
Eles querem que a ferrovia, no Brasil,
tenha os mesmos niveis da ferrovia
européia’”

E claro que exigéncias desse nivel
estdo acima das possibilidades brasi-
leiras. Mas, ainda assim, a Regional
Curitiba faz o possivel para contentar
turistas e clientes. Exemplo: “temos a
preocupag¢do quase cientifica”, explica
Rocha, “de liberar trens apenas quan-
do té&m o peso exato”. E qual seria esse
peso exato? Responde Rocha: “Cada
trem precisa ter a tonelagem mdxima,
que ndo pode ser ultrapassada, devido
ao tragado da ferrovia, por motivos de
segurang¢a. Mas, ao mesmo tempo, hd
também um peso minimo. Abaixo des-
se peso, ndo é econdmico liberar o
trem. Por isso, é um trabalho minucio-
so, cientifico”.

Uma ferrovia que luta
para conquistar a
confiancga do cliente

Além desse trabalho, existe um es-
forgo para conquistar a confian¢a do
cliente. Para Rocha, a grande partici-
pag¢do das ferrovias paranaenses no
transporte de cargas nio se deve ape-
nas ao frete mais baixo, mas também a
confiabilidade e & seguranca do trem.

O transporte do café, por exemplo,
¢ feito por um comboio especial, intei-

CRESCIMENTO DO TRANSFORTE

FERROVIARIO A PARANAGUA
(Em mil t)
3510
3002 3093
2529
78 79 83
Fonte: Rede
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Com um tracado dificil e ingreme, a ferrovia
exige manutencdo didria da linha, para que
a mixima tonelagem transite com seguranca

Uma empresa como outra qualquer

Segundo Luis Gonzaga Pedroso, di-
retor comercial da Cocap, Cooperativa
Central Agropecudria do Parand  cria-
da em dezembro de 1974, que hoje,
centraliza a produgio de 34 cooperati-
vas e reune cerca de 100 mil produto-
res , “orelacionamentoentre a Cocap
e a RFF é cada vez mais objetivo, dire-
to e simples.”

Para Pedroso, a RFF se¢ torna a cada
dia “mais maledvel”, ainda que ele
considere imprescindivel que ela “au-
mente a disponibilidade de transportar
mais.”

O transporte de cargas através de
ferrovias tem aumentado ndo apenas
pelo fator seguranca, afirma Pedroso,
mas também porque “a quantidade a
transportar durante a safra agricola ¢
tdo grande que € mais razodvel usar
a ferrovia. O prego também ¢ mais ra-
zoavel, cerca de 30% mais barato que
o frete rodovidrio.

J& o diretor de Servigos da Cocap

que dirige o Departamento de Trans-

ortes , Augusto Samways, vai mais
onge. Explica que, nos ultimos cinco
anos, a Cocap triplicou seu transporte
por ferrovia.

Segundo Samways, até pouco tem-
po a Rede dizia apenas: “Podemos
oferecer isso e isso. Se quiser, é assim.
Se ndo quiser, boa sorte”. Hoje, no en-
tanto, diz ele, “é6 uma empresa como
qualquer outra”.

Ainda assim, Samways afirma que
jé existe um estrangulamento nos ho-
rérios de trens de carga que ligam Curi-
tiba a Paranagud. Ele explica que, no
caso da ferrovia Curitiba-Paranagus,
chegou-se a um ponto semmuita safda.
Toda a produgao agricola a ser expor-
tada pelo porto ¢ recolhida através do
Parand e se concentra em Curitiba,
antes de descer em dire¢@o ao litoral.

Com isso, diz ele, ndo h4d comboio
que suporte transportar toda a produ-
¢&0, por mais que a RFF coloque va-
goes a disposi¢do dos clientes. A unica
solugdo, pelo menos a curto prazo,
seria o fim do trem mixto.

“Estd certo que ndo se deva acabar
com a litorina, jé que ela tem um gran-
de peso turistico. Mas ndo vejo porque
manter o trem mixto.”

Samways acredita que a solugdo
definitiva seria a criagdo de uma segun-
da ferrovia, paralela & primeira, hoje
centendria. Concorda que nfo seria um
empreendimentc ficil, mas nio vé
outra solu¢do.

Calixto Lopes Ferreira, gerente da
filial do Parang da Anderson Clayton
concorda com grande parte do que afir-
mam os diretores da Cocap. Para ele,
“o relacionamento entre a empresa e
a RFF tem se aprimorado a cada ano”,

Lembra, no entanto, que ainda exis-
te o problema da burocracia. “Vocé
ndo consegue resolver nada com um
simples telefonema, como se faz com
uma transportadora”. Mesmo assim,
cerca de 90% da produgdo da empresa,
no Paran4, ¢ transportada por ferrovias
(veja quadro).

PRINCIPAIS CLIENTES DA
CURITIBA-PARANAGUA

(Toneladas liquidas transportadas em 1983)

Empresa Milt Produto
Anderson Clayt. 341 Farelo de soja
Sanbra 582 Farelo de soja
Cargill 171 Farelo de soja
Braswe 239 Farelo de soja
Conti-Oleos 170 Farelo de soja
Cocamar 168 Farelo de soja
Petrobris Dec. 712 Fuel-oil

CFp 400 Milho (2)

(1) Caso atipico, dasexporta¢des de 1984.
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Se vocé acha que regular

a Bomba Injetora sai caro,
compare com os outros custos
que voceé tem.E pode ter.

A Bomba Injetora faz a distribui¢ao do combustivel
que vai para a camara, no momento certo e na quantidade
adequada para uma perfeita queima. Ela funciona como
um verdadeiro coraciao do motor do seu diesel, sendo

responsavel pelo seu desempenho, economia e durabilidade.

Por isso, € um equipamento que precisa estar sempre
em perfeita ordem, para que vocé nao tenha prejuizos
com atrasos ou paradas imprevistas na estrada.

O custo de uma boa regulagem nao é tao grande
quanto vocé imagina. Veja uma comparagao com outros
custos do seu diesel:

Uma boa regulagem é tao
importante que s6 deve ser
feita por quem entende de diesel.

E a Bosch quem fabrica a Bomba Injetora do seu diesel.
Entao, s6 especialistas treinados na prépria Bosch sao
capazes de realizar uma perfeita regulagem de todo
o sistema, para que ele mantenha toda a sua qualidade.

V4 ao Servico Autorizado Bosch. Vocé ainda pode ter
certeza que o seu diesel vai ser tratado com ferramental
apropriado, para o mais preciso diagndstico. E que as pegas
de reposicao serdo sempre originais Bosch, ou seja: as tnicas
especificadas dentro de normas para apresentarem
um elevado desempenho no seu diesel.

Além disso, vocé tera uma garantia de 6 meses ou
10.000 km, valida em todo o territério nacional.
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Comparagio de custos

Pesado  escala 2:100%

Semi-pesado  escala 1,5:100% ]

132%
100% 132%
0,
00% 1129%

Reforma Troca Turbinamento Consumo Retifica
Bomba Injetora de 2 pneus de combustivel de motores
+ troca Bicos diagonais km/més  10.000

Fonte: revistas “Transporte Moderno” e “Caminhoneiro”.

& BOSCH

S6 Bosch pode substituir Bosch.



Rede Nacional de Servicos =~ BOSCH
Autorizados Bosch.



ramente lacrado e guardado por agen-
tes de seguran¢a muito bem armados.
Além disso, a Rede Ferrovidria Federal
¢ uma auto-seguradora, o que deve au-
mentar ainda mais a confianga dos
clientes que a procuram.

“A vocagdo da Regional Curitiba”,
adianta Rocha, ‘¢ a carga”. Exatamen-
te por isso, existe a preocupagdo de
atender da melhor forma aos clientes
interessados em transportar pelas fer-
rovias da Regional. Mas a coisa ndo é
facil. Hoje, a procura chegou a tal pon-
to que “existe uma demanda reprimida

da ordem de 35% e a Regional Curitiba
da Rede Ferroviaria Federal ndo tem
meios para transportar toda a carga
que lhe € oferecida.

A Unica saida seria a criagdo de no-
vos ramais na malha ferrovidria, mas
ndo existem recursos para isso. Assim,
a politica é melhorar o servigo ja exis-
tente. E é o que deve ser feito nos pro-
ximos anos: remodelagGes, ampliagdo
de pdtios, melhoria dos terminais de
carga, do parque de material rodante
(vagdes, locomotivas).

Mas, Rocha concorda que vai che-

Computador agiliza operacao

RFF entra na era dos computadores: ferrovias se preparam para transportar mais carga

A partir de outubro, a Regional
Curitiba da Rede passa a contar com
uma novidade capaz de agilizar os seus
servicos. E o SIGO, Sistema de Geren-
ciamento Operacional que deve “mini-
mizar os movimentos € maximizar os
transportes, com reduzido investimen-
to”.

Basicamente, a idéia do Sistema —
implantado inicialmente no sul por ter
melhores condi¢Ges em suas linhas, mas
que deve ser levado a todo o pais ¢
modernizar a operagdo das ferrovias.
Dessa forma, o SIGO tem um compu-
tador central, em Curitiba, que dirige,
recebe e passa as informacgGes necessi-
rias para as estagOes da Regional.

Ep uma conquista tdo importante
que, em pouco tempo, jd mostra sua
eficiéncia, afirma o engenheiro Munhoz
da Rocha. “Podemos falar até em
antes e depois do SIGO.-S6 na Regio-
nal de Curitiba, nds temos 6 600 car-
ros e vagdes e 230 locomotivas. Sdo
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centenas de pontos de carregamento e
descarregamento. Entdo, tinhamos
chegado a um ponto em que era huma-
namente impossivel gerenciar de uma
forma eficiente tudo isso, a nio ser
através de computadores”.

Com a implantacgdo recente do Sis-
tema, existem servigos onde o resulta-
do é visivel. Quando o trem esta che-
gando a Ponta Grossa, exemplifica Ro-
cha, ‘““‘com destino ao norte do Paran4,
no norte jd se sabe exatamente onde
ele se localiza, qual sua carga, qual a
posi¢do de cada vagio na composigdo.
Com isso, jd se preparam para formar
o novo trem. Algumas das nossas ope-
ragoes levavam duas horas. Com o SI-
GO, estdo limitadas a quinze minutos.
O efeito foi imediato. Vamos poder
fazer uma redistribui¢do mais racional
da frota, de acordo com as necessida-
des. Vamos poder fazer um controle
do trem e da carga desde a sua ori-
gem até seu destino”.

gar um momento em que o pais terd
que encarar a necessidade de ampliar
a sua rede de ferrovias: “Por mais que
as atuais melhorias déem uma maior
eficiéncia, vai chegar um momento —
ndo muito distante — em que a rede
terd que ser ampliada. A malha vai se
saturar novamente, dentro de pouco
tempo”.

A Curitiba-Paranagué € um exemplo.
A SR-5 tem uma previsdo de demanda
de 10 milhdes de toneladas/ano para a
ferrovia. Atualmente, com melhorias a
linha “pode ir bem além das 4 milhdes
de tomeladas que estd transportando.
Podemos melhorar bastante, mas ndo
podemos perder de vista que a médio,
ou mesmo a curto prazo, vamos chegar
ao nosso limite”. Ai, entdo, s6 mesmo
a abertura de novas linhas.

Ele, no entanto, concorda que “a
implantagdo de uma ferrovia é extre-
mamente onerosa”, tanto que ‘“‘vocé
tem que comparar uma ferrovia com
uma estrada de rodagem de primeira
classe. A exploragdo da ferrovia sim, é
que é mais vantajosa”  segundo a vi-
sdo de Rocha.

Passageiro e carga,
filées que nao
se pretende perder

Um outro lado da questdo € o pas-
sageiro. A Curitiba-Paranagud tem du-
pla importdncia — turistica e de trans-
portes para a Regional Curitiba e seu
superintendente ndo pretende perder
nenhum dos dois filGes. Para ele, pelo
menos, naquela linha, “mesmo que os
trens de passageiros ndo se pagassem,
mesmo se ndo houvesse um equilibrio
financeiro, valia 4 pena manté-los”, jd
que esses trens “sdo a imagem da ferro-
via e conhecidos internacionalmente”.

Mas nem tudo é tao simples. O tu-
rista é ainda mais exigente do que o
produtor que usa a ferrovia como meio
de transporte. Na verdade, explica, Ro-
cha, o passageiro de trem no Brasil
“tem na cabega a idéia do trem euro-
peu. E é claro que ndo podemos com-
parar. A Franga, por exemplo, é uma
pars com 551.000 quildmetros quadra-
dos que tem 38.000 quildometros de
ferrovias. E uma verdadeira teia de
aranha cobrindo todo o pafs”.

Uma questdo que sempre é abor-
dada pelos interessados em tornar as
ferrovias mais vidveis economicamente
¢ a implantagdo de um maior nimero
de trens mistos, ou seja, trens de carga
e passageiros ao mesmo tempo.

Para o engenheiro, esta poderia ser
uma safda, se ndo houvesse um proble-
ma ainda incontorndvel: os passageiros
tém hordrio certo para viajar e nio se
importam se a carga estd no trem ou
ndo. Dessa forma, explica ele, “muitas
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Estacao Alexandrina: estilo francés, inaugurada em 1883, a Gnica original.

vezes, o trem tem que sair com prejui-
zo, porque hd um hordrio estipulado
no bilhete do passageiro e realmente
ndo podemos fazer com que ele fique
esperando”.

Entre os diferentes
modais deve existir
soma e nao competicao

Néo existe exatamente uma compe-
ticdo entre os diferentes modais do
transporte no pais rodovidrio, ferro-
vidrio, maritimo, fluvial —, pelo menos,
na visdo do engenheiro Paulo Munhoz
da Rocha. Existem cargas tipicas de
rodovia, tipicas de ferrovia e assim por
diante. O que deve haver entre esses

modais, afirma ele, “é uma soma, que
seria sauddvel para todos. O interessan-
te é que cada um fique com sua fatia.
Nos momentos de limita¢Bes ou im-
possibilidades que &s vezes ocorrem

como € o nosso proprio caso agora,
com demanda reprimida  muita carga
tipicamente ferrovidria acaba sendo
transportada por caminhdo. Mas isso
ndo representa uma invasio, a meu

[1)

ver .

Esta é uma posi¢do sibia. Afinal, a
SR-5 tem também sua prépria frota
rodovidria, formada por oito caminhdes
pesados  quatro Volvo, quatro Scania

e diversas unidades de porte médio,
que servem para trazer a carga de re-
gides onde a ferrovia ndo chega.

EVOLUCAO DOS TRANSPORTES NO PORTO DE PARANAGUA
EVOLUCAO DA EXPORTACAO

EXPORTACAO (em t)

Total exportado pelo Porto de Paranagua
Transportado pela R.F.F.S.A.

Transportado pelo oleoduto. . . ... ...
Transportado pelarodovia. . . . ... ...
Participagdo da ferrovia no transp. vidrio. .

EVOLUGAO DO TOTAL MOVIMENTADO

EXPORTACAO + IMPORTAGAO (em t)

Total movimentado pelo Porto de Paranagud . . . . .
Transportado pelaR.F.F.SA ... ... ..
Transportado pelo oleoduto (+). . . . . ..
Transportado pelarodovia. . . . ... ...
Participa¢do da ferrovia no transp. vidrio. .

1982 1983
...... 8.102.038 10.124.029
...... 3.093.129 3.509.875
...... 1.569.146 2.210.159
...... 3.439.763 4.403.995
...... 47,4 44,4
1982 1983
8.844.642 10.722.773
...... 3.150.588 3.579.007
...... 1.643.877 2.296.687
...... 4.050.177 4.847.079
...... 43,8 428

(+) Incluido combustivel importado depositado em Paranagud, e em teguida exporta-
do, portanto, sem participagio do transporte vidrio.
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Técnico sugere a
tracao quadrupla

Para o consultor de transportes
Theodoro Gevert, um dos técnicos que
participou, nos tempos do “Brasil
Grande”, dos estudos de viabilidade
da “ferrovia da soja”, uma simples mu-
danga operacional pode triplicar a ca-
pacidade da Curitiba-Paranagud.

“Fazer uma nova linha, tornou-se
completamente invidvel”, admite Ge-
vert. “Agora, o negdécio € substituir as
locomotivas convencionais tipo C-C
por composi¢des do tipo B-B-B-B. A
ultima operadora a comprar essas loco-
motivas foi a ferrovia de Queensland,
na Austrdlia, para contornar curvas fe-
chadas. Adotando-se novos controles,
por radar (tipo anti-slip), consegue-se
aumentar a aderéncia de 22 para 30%,
mantido o mesmo peso por eixo, isso
pode significar aumento de até 79% no
peso da composi¢do”.

Com a tragdo quddrupla, segundo
Gevert, a Curitiba-Paranagud pode ele-
var sua capacidade (hoje, de cerca de 4
milhées de toneladas por ano) para 13
milhGes de toneladas. “Melhor do que
construir uma nova Curitiba-Paranagud,
seria contruir a “ferrovia da soja”,
completando sua ligagdo a Cascavel”,
conclui o teénico.

A idéia de Gevert ndo é nova. O
Programa de Desenvolvimento Ferro-
vidrio do Governo Geisel (1975), em-
bora tenha ficado quase todo no pa-
pel, jd previa 264 km de trilhos de Ga-
rapuava até Cascavel. Seria uma estra-
da moderna, com raio minimo de
625m e rampa mdxima de 1,3%.

Entre as obras planejadas para o
corredor de Paranagud, estava também
a construgdo de uma nova linha Curiti-
ba-Paranagud, com 107 km, raio mini-
mo de 500 km e rampa mdxima de
1,5% (a atual tem raio de 73m e ram-
pas de 3,1%).

A linha existente, depois de melho-
rada, seria utilizada apenas para subir
as escassas cargas de Paranagud para
Curitiba.

Consumindo cerca de 54% dos
US$ 4,1 bilhGes de recursos previstos
pelo II PDF, o corredor de Paranagud
receberia melhoramentos de US$ 220
milhSes. Mas, devido & falta de recur-
50s, nada disso aconteceu.

Nio passou também de mera fanta-
sia a mirabolante previsdo do II Plano
Nacional de Desenvolvimento de que
a Rede Ferrovidria Federal alcancaria,
em 1980, produgdo de cerca de 54 bi-
hoes de t.km. Os dados reais mostram
que esse nimero ndo foi além de 33
bilhges.
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8 anos seguidos de absoluto
sucesso e absoluta lideranga de
vendas e de trabalho nao
acontecem por acaso. O F-4000
€ 0 primeiro no competitivo
negdcio das entregas urgentes
na cidade e no campo porgue €
mais em tudo.

Isso faz o lider:
Lideranca na economia
de combustivel,
gragas ao possante
motor Ford Diesel 4.4
ou ao tradicional MWM
bomba Bosch e mais
0 cambio de 5 marchas
sincronizadas.
Lideranca em qualquer
caminho, gragas a
exclusiva e
incomparavel
suspensao de barras
duplas independentes.
Lideranga no incomparavel
chassi Ford. Lideranca no
conforto, no siléncio e No espaco
para 3 pessoas na cabine.
Lideranga em seguranga,
gragas aos poderosos freios
auxiliados a vacuo. Lideranca ja
a partir do menor preco inicial.

S$6 o lider é Super Série.

Quem trabalha merece o
melhor. E o F-4000 nao deixa por
menos: com pintura especial
Super Série, luxuoso acabamentt
na cabine com bancos
anatdmicos em vinil e
tecido,
buzina
dupla,
ventilador/
desemba-
cador e
pneus
borrachudos.

O melhor negécio é ser lider.

Passe no seu Distribuidor
Ford e passe a frente com 0
F-4000. Vocé ganha mais no
caminhao e depois ganha mais
no trabalho.

FORD F-4000



TROLEBUS

udanca politica
pode ditar
o fim do impasse

Estimulada pe-
los ventos da mu-
danga politica que
se processa no pars,
uma esperan¢a de
melhores dias vai
afastando o pessi-
mismo que envol-
via a problemidtica do transporte urba-
no de passageiros.

Tal otimismo, ao que tudo indica,
poderd estimular, sobretudo, a reabili-
tagdo definitiva dos sistemas trolebus
em cidades de médio e grande porte,
onde suas caracteristicas particulares
de transporte de média capacidade, ali-
mentado a energia renovavel e ndo po-
luente, além de silencioso, confortdvel
¢ 4gil operacionalmente, poderdo ser,
finalmente, reconhecidas.

Foi o que evidenciou o 49 Encon-
tro Técnico sobre Sistemas Trolebus
realizado no periodo de 5 a 7 de de-
zembro Gltimo, nas dependéncias do
Palicio das Convengdes do Anhembi,
em Sio Paulo, promovido pela CMTC
(Companhia Municipal de Transpor-
tes Coletivos) com apoio da ANTP
(Associagdo Nacional de Transportes
Publicos).

A chegada desses “novos tempos”
foi anunciada pelo proprio secretdrio
de Estado dos Transportes de S3o Pau-
lo, Adriano Murgel Branco (um dos
mais fervorosos defensores do sistema
trolebus) em seu discurso na sessdo de
encerramento.

Baseado na certeza de que “Tancre-
do ganha”, Adriano Branco nio hesi-
tou em afirmar que, “na medida em

ha: &0 Al

Um documento contendo as principais
recomendagoes da comunidade técnica ao
futuro governo marcou arealizagao do
4.°Encontro sobre Sistemas Trolebus

que muda o governo, a descentraliza-
¢do de decisoes serd inevitdvel, porque
isto € um anseio de toda a sociedade.
O que acabard por beneficiar todos os
municipios que tem planos nesse sen-
tido (de implantagdo de redes de trole-
bus) estimulando-os a coloci-los em
pratica”.

CARTA AO FUTURO GOVERNO

As atengGes para o nosso futuro po-
litico, contudo, ndo pararam por ai.
Até mesmo a ““Carta da Cidade de Sdo
Paulo™ titulo do documento que
reuniu as conclusGes do encontro  foi
igualmente enderegada ao futuro Presi-
dente, que tomard posse em 15 de
margo de 1985 e acompanhada de di-
versas recomendagdes tendo por obje-
tivo “o estabelecimento de uma politi-
ca que enfatiza o cardter social dos ser-
vigos de transportes publicos”.

Nesse sentido, além de defender a
ja citada descentralizagdo das decisGes
sobre a aplica¢@o de recursos, a comu-
nidade técnica reunida no Anhembi
conclui ainda pela necessidade de “des-
vincular as decisdes dos investimentos
em transportes das condi¢Oes econdmi-
cas e financeiras dos Estados e Munici-
pios; a defini¢do de linhas de créditos

4° ENCONTRO TECNICO SOBRE SISTEMAS TROLEIBUS

§ A 7 DE DEZEMBRO DE 1984.SAO PRULO

PROMOCAO: C
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¥

a
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APOIC: ANTP

SMT n

Técnicos e polfticos discutiram as sugestdes enderegadas ao futuro governo
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compativeis, em volume e formas de
amortizagdo, com a importincia dos
investimentos em transportes urbanos
e com a atual escassez de recursos,
bem como impulsionar, racional e efe-
tivamente, através do programa de tro-
lebus, a substitui¢io de combustiveis
finitos e caros”.

O documento sugere também ““in-
centivos ao setor de energia elétrica,
para a implantacdo de sistemas de tro-
lebus, nos moldes do programa de ele-
trotermia vigente, além de um efetivo
apoio 4 indistria nacional detentora
dessa tecnologia, na forma de enco-
mendas regulares, propiciando assim
uma economia de escala e barateamen-
tos dos custos”.

Fora essas questdes, o 4° Encontro
Técnico sobre Trolebus discutiu, ainda,
a possibilidade de operagdo do sistema
por conta da iniciativa privada, em
substitui¢gio as empresas de economia
mista.

Antonio Vicente S. Silva, represen-
tante da Tectronic, comentando esta
passagem, explicou que vé, com Unico
inconveniente, as indefini¢es que
existem ainda em relagdo ao assunto.

Para tanto, ele considera fundamen-
tal definir a quem competiria arcar
com os custos da infraestrutura da
rede, a questdo dos prazos de conces-
sd0 dos servigos e a forma ideal do cil-
culo das tarifas, de forma a garantir
o retorno dos investimentos e sensibili-
zar o empresdrio privado.

SAEM AS VERBAS

Mas, ficou por conta mesmo do
chefe do Departamento de Infraestru-
tura do BNDES, José Rebougas de An-
drade, ratificar a certeza dos “novos
tempos” para o trolebus, ao aniinciar
que aquele 6rgdo pretende, em 1985,
liberar financiamentos para implanta-
¢d0 ou expansdo dos sistemac, no valor
total de Cr$ 292 bilhdes, corrigiveis
em ORTN, que deverio beneficiar
nove cidades brasileiras.

S3o recursos com prazos de amorti-
zacdo de até doze anos, caréncia de
dois e juros de 5% ao ano. As nove ci-
dades contempladas s3o: Curitiba,
Fortaleza, Recife, Belo Horizonte, Ri-
beirdo Preto, Campinas, Goidnia, Be-
1ém e Sdo Paulo.

Nao foi sem motivo, portanto, que
Mircio Junqueira de Souza e Silva,
presidente da CMTC, nio escondeu sua
satisfagdo ao comentar para o plena-
rio que j& nfo estava mais nas mios do
BNDES o dinheiro para o projeto tro-
lebus, destinado a financiar, inicial-
mente, o corredor Santo Amaro/Nove
de Julho. Isso porque, a primeira par-
cela desses recursos jd se achava depo-
sitada na conta da CMTC. Sem duvida
alguma, é um belo sinal dos tempos.

TRANSPORTE MODERNO  Dezembro, 1984



CARGAS PERIGOSAS
Inmetro diz quem
pode fornecer

os certificados

Os agentes de
inspe¢do indepen-
dentes, credencia-
dos junto ao Inme-
tro, iniciaram a par-
tir de novembro a
aplicagdo dos regu-
lamentos técnicos
para transporte de cargas perigosas a
granel. De acordo com a portaria n®
589, de 4 de outubro, do Ministério
dos Transportes, a exigéncia do taco-
grafo foi protelada para o proximo
ano, obedecendo a uma escala de acor-
do com o final das placas dos veiculos.

Segundo o Diretor de Qualidade In-
dustrial do Inmetro, Alexandre Novgo-
rodcev, os agentes iniciaram a vistoria
dos veiculos e equipamentos novos,
junto ao fabricante, referente aos gru-
pos 1 (cloro, acido sulftirico e gases
criogénicos) e ao grupo 2 (alcool, ga-
solina, querosene e 6leo disel) por ja
estarem regulamentados.

Quanto aos veiculos e equipamen-
tos em uso, os agentes de inspec¢ao irdo
vistoriar apenas aqueles referentes ao
grupo |, atuando junto aos transpor-
tadores e distribuidores. Todos os de-
mais grupos, no entanto, também terdo
seus veiculos vistoriados pelos agentes
do Inmetro a partir da mesma data.

A partir de 19 de janeiro de 1985
os Institutos de Pesos e Medidas, que
ja tém delegacao do Inmetro para afe-

No transporte de dlcool e derivados de
petroleo, o Certificado de Capacitacdao
serd emitido pelo IPEM. Para outros

produtos, jd hd seis agentes escolhidos

rigdo de veiculos e equipamentos refe-
rentes ao grupo 2 a nivel estadual,
também irdo iniciar a inspegdo dos
mesmos, emitindo certificados de ca-
pacitagdo em troca dos certificados de
aferi¢do que ja possuem.

A escolha dos IPEMs se deveu ao
fato de que, no principio, os agentes
independentes de inspegdo nao dispo-
rdo de uma estrutura montada a nivel
nacional, como ocorre com os Insti-
tutos de Pesos e Medidas, espalhados
por quase todo o territorio. Até 19 de
janeiro, estara sendo treinada a mao-de-
obra necesséria a inspegdo.

O Inmetro pré-qualificou seis agen-
tes de inspe¢ao que estardo encarrega-
dos de emitir os certificados de capa-
citacdo. Trés estdo localizados na capi-
tal de Sdo Paulo, a Sociedade Brasileira
de Inspe¢cdo, o Bureau Brasileira S/C
Ltda, e a Emec Engenharia Mecanica
Ltda. Em Minas Gerais, a inspegdo fi-
card a cargo da CSC Comércio, Servi-
¢os e Controle de Equipamentos para
Produtos Perigosos, localizada em Belo

v

Os técnicos para a inspecio jd estarfo treinados a partir de janeiro
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Horizonte. No Rio de Janeiro, os tes-
tes serdo realizados pela Burveras Ins-
pe¢des Técnicas S/C Ltda, localizada
na capital, e no Rio Grande do Sul, a
cargo da Linco Inspe¢des e Servigos
Técnicos Ltda, localizada no munici-
pio de Gravatai.

O Inmetro estd consolidando a re-
gulamentac@o referente a mais quatro
grupos de produtos. O grupo 3 com-
preende gas liquefeito de petréleo,
butadieno, propeno, amonia e cloreto
de vinila. O grupo 4 compreende a
soda cdustica, metanos, tolueno, ben-
zeno, xileno, estireno e bissulfeto de
carbono. O grupo 5 compreende o aci-
do cloridrico, 4cido fosférico e o 4cido
nitrico, sendo que o grupo 6, o 4cido
cianidrico, 6xido de eteno, acrilonitri-
la, 6xido de propeno, eteno e 4cido
fluoridrico.

O Inmetro deixou ainda em aberto
um sexto grupo de produtos, ainda
ndo especificados, para que estes pos-
sam ser enquadrados nas listas de veri-
ficagdo que serdo aplicadas apenas aos
veiculos.

“Seremos tolerantes
com os equipamentos que
ja estao rodando”

Além dos veiculos e equipamentos
que transportam produtos perigosos,
0 Inmetro vai inspecionar também o
terceiro eixo dos veiculos, que deve-
rdo estar de acordo com as normas bai-
xadas pelo Instituto, através da Reso-
lu¢do 597/82, do Contran,

Os certificados de capacitagdo a
serem emitidos pelos agentes indepen-
dentes, e a partir de janeiro, pelos
IPEMs, serdo simplificados no nimero
de informagdes constantes na proposta
do Ministério dos Transportes, e serdo
impressos pelo Inmetro, com nimeros
seqiiénciais.

Segundo o Diretor de Qualidade In-
dustrial do Inmetro, Alexandre Novgo-
rodcev, o Inmetro ndo pretende levar
as exigéncias dos regulamentos técni-
cos as suas ultimas conseqliéncias.
“Pretendemos ser tolerantes com os
equipamentos que ja estdo rodando,
procurando muito mais fazer um tra-
balho de conscientizagdo junto aos
transportadores”, diz ele, enfatizando,

no entanto, que, quanto aos equipa-

mentos novos, o Inmetro ird agir com
o méximo rigor,

“O usuario ¢ que sera o nosso gran-
de fiscal”, diz Alexandre, consideran-
do essencial que cada transportador,
a0 adquirir seus equipamentos para
transporte de carga perigosa exija o
certificado de capacitagdo expedido
pelos agentes credenciados pelo Inme-
tro.
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SEGURANCA

Secretarios voltam
adiscutiro
roubo de cargas

Nio se pode di-
zer que a “Reunido
de trabalho sobre o
roubo e furto de
veiculos e cargas”,
realizada em Brasi-
lia, de 10 a 12 de
dezembro foi em
vao. Reunindo, por convocagao do Mi-
nistério da Justica, quase oitenta repre-
sentantes das Secretarias de Seguranca
Publica, associagdes de classe, distri-
buidores de petréleo, seguradoras e ou-
tros interessados, o encontro contabili-
za, pelo menos uma conquista impor-
tante.

Entre as reivindicagbes aprovadas
estava a imediata implantagdo do Re-
gistro Nacional de Veiculos Automo-
tores-Renavam. Criado em 1967, a
adogdo desse sistema vinha sofrendo
sucessivos adiamentos. Um dos pro-
blemas alegados era a necessidade de se
aumentar o nimero de algarismos nas
placas, para evitar que dois veiculos de
Estados diferentes tivessem a mesma
idenficagdo. A alteragdo, no entanto,
foi vetada pelo presidente Figueiredo.

Os participantes do encontro con-
cluiram que o acesso ao Renavam pelas
transportadoras, através de telex ou
computador, seria uma medida eficaz
para desmascarar eventuais assaltantes.

No dia 13 de dezembro, o DOU pu-
blicava portaria do Denatran autori-
zando a implantagdo do Registro, que
conterd as caracteristicas: a destina-
¢d0, o uso, a propriedade e a proce-
déncia do veiculo, segundo modelo
ainda em estudos. J4 se sabe, no entan-
to, que cada veiculo serd identificado
no Renavam por um c6digo numérico,
no primeiro licenciamento (veiculos
novos) ou na primeira renovagdo da li-
cenga anual (para veiculos jd em cir-
culagio).

Segundo Geraldo Alvarenga, diretor
do Denatram, ‘o Renavam serd funda-
mental para controlar a frota nacional.
Formara um grande banco de dados,
centralizado em Brasilia, mas com ca-
nais ligados a computadores em todos
os Estados”.

Naturalmente, ndo faltaram, na reu-
nido, lamentagGes generalizadas sobre
as precdrias condigSes de funcionamen-
to das Policias Estaduais. Os Secretd-
rios, especialmente, os do Nordeste, re-
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O Renavam desencantou e o Parand mostrou
que é possivel acabar com o roubo de

carga. Tudo isso aconteceu em Brasilia,

na reunidao dos Secretdrios de Segurancga

clamam da falta de veiculos, rddios e
equipamentos. Queixam-se também do
alto pre¢o dos combustiveis, do IPI co-
brado sobre os equipamentos que com-
pram e da “absoluta falta de apoio do
Governo Federal”.

Coube ao Estado do Parand mostrar
que, mesmo com todas as dificuldades,
¢ possivel combater de maneira eficien-
te o roubo de cargas e verculos. Naque-
le Estado, dois a trés caminhdes eram
atacados todo més. Mas, de trés meses
para cd, depois que comegou a “ope-
ragio carreteiro”, esse indice foi redu-
zido a zero.

Um dos segredos estd na criagio do
chamado “COC-Centro de Operagdes
Conjuntas”, onde a Secretaria de Se-
guran¢a reune todas as informagdes
obtidas pelas Policias Civil e Militar
ou fornecidas pelas Secretarias de Se-
guranca dos Estados da Regiao Sul.

Na primeira fase de operagio, a Po-

licia paranaense criou dezessete pos-
tos de controle, distantes entre si de
60 a 70 km e situados em postos de
abastecimento selecionados. Esses pos-
tos cobrem, principalmente, os 1 300
km de estradas que formam o tridn-
gulo Curitiba-Cascavel-Londrina, res-
ponsdvel por 80% do fluxo de cargas.

Enquanto o Batalhao da Policia
Rodovidria Estadual e o Batalhdo da
Policia Estadual controlam treze pos-
tos, a Patrulha Rodovidria, auxiliada
pelo Batalhdo Policial da drea, se res-
ponsabiliza por outros quatro.

As acgOes repressivas, a cobertura
das estradas vicinais e as.investiga-
¢oes ficam por conta de 36 Delega-
cias de Policia e, quando o caso tem
maior repercussdo, das SubdivisGes
Policiais.

Ao iniciar a viagem, o motorista
pira em um dos postos de controle
e fornece sua identificagdo. Informa
também o tipo de veiculo, percurso
e carga transportada. Os dados sdo
transmitidos ao posto seguinte. Se o
caminhoneiro nao alcangar o posto
no hordrio, previsto, aciona-se todo
o dispositivo policial. As buscas ficam
mais fdceis, pois acabam circunscri-
tas a uma pequena 4rea. A noite, das
20 horas as 5 horas da manha, os ca-
minhSes permanecem junto aos pos-
tos de controle. Hd casos também de
formagao de comboios, escoltados pela
Policia Rodovidria.

Tanto Rio de Janeiro quanto Sdo
Paulo prometem seguir 0 exemplo
paranaense. As providéncias jd vém
com atraso. Afinal, é justamente no
eixo Rio-Sdao Paulo onde se registra o
maior indice de assaltos. Juntos, os
dos Estados somam, este ano, 594 ca-
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Ry
TRAQ

-~
CAMPO MOURAQ

LARANIHIRAS
DOSLE

LONDRINA
ARAPONG AS

APUCARANA
[)

PR 445 POSTOS DE CONTROLE

@ ros10sD0 BRR
@ rostosoaPRF

4 SEDES O SDP

ORTIGUEIRA
BR 376

TELEMACO
BOKRBA

PITANGA
]

-
P GROSSA

AMPO
LARGO

TRANSPORTE MODERNO - Dezembro, 1984



sos 110 em SZo Paulo e 484 no Rio
(dos quais, 358 roubos de Kombis de
entrega). Embora nao existam nime-
ros, os transportadores estimam que os
prejuizos anuais em todo o pais supe-
ram Cr§ 60 bilhoes.

Para agravar ainda mais a situagdo,
ainda ndo existe um seguro especifico
para roubo de carga. Somente e agora,
a Superintendéncia de Seguros Priva-
dos-Susep estuda a sua criagdo. Mas,
quer cobrar uma taxa de 0,08% sobre
o valor da mercadoria, que a NTC acha
muito alta. Os transportadores s6
querem pagar 0,02%. No entanto,
como medida de autoseguro, jd estdo

Abi Ackel convocou os secretdrios

O QUE QUEREM OS SECRETARIOS

1 Implantagio experimental de um
sistema de rastreamento eletronico de
verculos, desenvolvido por uma empre-
sa do Rio de Janeiro;

2 Reativagdo das antigas Polinters
(Policias Interestaduais);

3 — Os postos que criaram dreas de
estacionamento para caminhoneiros
poderdo vender dfsel aos domingos
(essa autorizagdo depende do CNP);

4 — As montadoras deverdo reprodu-
zir os nimeros do chassi em diversas

partes do veiculo, para dificultar adul-
teracgOes,

5 — Maior rigor do DNER no registro
das pessoas habilitadas a operar no
mercado de transportes (RTB);

6 — Convénio entre todas as Secreta-
rias de Seguranca Publica para se esta-
belecer uma politica uniforme de re-
pressdo;

7 — Participa¢do das entidades de clas-
se e empresas privadas no combate ao
roubo de cargas.

DIA DAMARINHA MERCANTI

cobrando uma taxa excepcional de
0,05%. Espera-se que, até o final deste
ano, se chegue a um acordo sobre o
prémio.

Preocupada com as perdas alarman-
tes, nada mais natural que a NTC pus-
sesse na mesa dezenas de sugestdes e
reivindicag6es.

Uma delas, propondo convénio
entre a Policia Federal e os Estados,
acabou fulminada de morte pelo Secre-
tdrio de Seguranca Publica do Espirito
Santo, Dirceu Cardoso, encarregado de
presidir os trabalhos do grupo da re-
gido Sudeste. “A sugestdo interfere na
autonomia dos Estados e ndo se coadu-
na com a ‘Nova Republica’ defendida
pelo candidato a Presidéncia Tancredo
Neves™, argumentou Cardoso.

Da mesma forma, os participantes
rejeitaram a idéia de se criar uma Cen-
tral Nacional de InformagBes sobre
roubos de cargas, porque seria muito
complicada e centralizadora. No en-
tanto, vdrias das propostas da NTC
acabaram aprovadas (veja quadro). Se
serdo ou ndo postas em prdtica, s6 o
futuro dird. Afinal, sugestSes seme-
lhantes surgiram no inicio de 1982,
quando os Secretarios de Seguranga
Piblica reuniram-se em Curitiba. Exce-
to a “operagdo carreteiro”, no entanto,
nenhuma delas saru do papel.

28 DE DEZEMBRO

CARROCERIAS

* Isotérmicas
* Frigorificas
* Carga-seca
* Madeira

ISOTERMICAS E FRIGORIFICAS

Painéis tipo “Sandwich’”’ (60 cu 100 mm) de
plastico reforcado ¢/ fibra de vidro e isolacao
térmica de espuma rigida de poliuretano.

CARGA-SECA

Painéis de plastico reforcado com fibra de vi-
dro, dotado de estrutura especial ¢/ opgées
para revestimento interno.

OPCIONAIS:

Sistema e aplicacao de portas
Gancheiras escadas especiais etc.

EQUIPAMENTOS FRIGORIFICOS
Modelos dimensionados a fim de atender aos
diversos tipos de produto, sistema de trans-

porte e distribuicdo com temperatura de até
259C.

Prateleiras

FABRICA DE CARROCERIAS SAO RAFAEL LTDA.

Tel.: (011) 294-6633
Telex (011) 30463

Av. Celso Garcia, 4285
S. Paulo CEP 03063

A Sunamam tem cons-
ceéndia da importancia da
Marinha Mercante no pa-
pel dofortalecimentoda
economia nacional. Atra-
vés do incentivodo go-
verno, o comércio voltado
as exportagoes vem pro-
duzindo cada vez mais di-
visas para o Brasil.

No dia 28 de dezembro -
Diada Marinha Mercante-
queremos agradecer a
todas as pessoas que
investiram e acreditaram
nos transportes mariti-
mos. Porque elas mere-

cem os cumprimentos
de todoo Pais.



LOGISTICA

Exportar pecas
e veiculos exige
bom transporte

No final da déca-
da passada, as ex-
portagdes brasilei-
ras de veiculos e
componentesentra-
ram em decadéncia.
Este ano, no entan-
to, promete ficar
na Historia como o ponto de retomada
deste mercado para as montadoras e
fabricantes de autopegas.

O antigo esquema logfstico, monta-
do por estas empresas para atender a
demanda, evoluiu na mesma propor¢do
dos pedidos, alcangando maior especia-
lizagdo, com o objetivo de reduzir cus-
tos sem comprometer os prazos de
entrega.

Um bom exemplo é a Scania. Para
Hélio G. Lopes, da Divisao de Adminis-
tragdo de Exportagdo, o transporte
realizado neste segmento tornou-se
“bem mais profissional”. Atendendo,
basicamente, o mercado latino-ameri-
cano, cuja demanda concentra-se em
oOnibus, esta profissionalizagdo incluiu
aperfeicoamento na movimentagdo
para determinadas rotas.

Utilizando ligagOes terrestres, por
meio rodovidrio, para atender os pedi-
dos vindos do Chile, Bolivia, Paraguai,
Uruguai ¢ Equador, os atrasos chega-
vam a atingir noventa dias, durante o
periodo de 1978 a 1980.

“Nesta época, existiam poucas em-

BRASIL v

Por trdas da retomada das exportagoes de
veiculos e pegas, existe um sofisticado
esquema de apoio logistico. Scania, General
Motors e Ford sao trés bons exemplos

presas de transporte, que ditavam as
normas para todos os exportadores”,
declara Hélio. O local apontado como
o mais comprometedor do prazo de
entrega, situava-se na Argentina. Como
tais atrasos comegaram a impedir o fe-
chamento de alguns contratos  parte
da clientela exigiu contra-garantia no
prazo de entrega , a montadora to-
mou rapidas providéncias, no sentido
de viabilizar um modo de transporte
mais adequado para seus produtos.

Através de uma autoriza¢do excep-
cional do DNER, a propria Scania rea-
lizou a entrega de pedidos, no intuito
de comprovar as situagdes relatadas
pelos transportadores.

Durante os dois meses que a empre-
sa atuou neste transporte, foi possivel
planejé-lo de forma racional. As con-
clusdes acerca dos atrasos existentes
comprometeram apenas a empresa de
transporte, cujo esquema operacional
impedia a execug¢do dos prazos. ‘“‘Havia
falta de mdo-de-obra nos pontos de
parada, onde nossas unidades aguarda-
vam a boa vontade dos encarregados

Hélio Lopes, as voltas com um incremento de 170% nos componentes para a Europa

36

para seguir viagem’, como informou
Hélio.

Atualmente, todos os pedidos deste
continente sdo atendidos por umaem-
presa para quem a Scania sublocou
este servico. A Transritmo jd4 atendia
os pedidos da montadora em algumas
rotas nacionais e acabou sendo impe-
lida a especializar-se também no inter-
nacional.

Mesmo os pedidos para o Equador,
distante dez mil quilometros da fabri-
ca, sio atendidos pelo modo rodovid-
rio, com um perfodo para entrega
compreendido entre treze e quatorze
dias.

“No terrestre, o prazo de entrega é
menor, além de ndo haver o onus fi-
nanceiro proporcionado pelo mariti-
mo”. Hélio refere-se ao espaco de tem-
po entre o acabamento do produto e
as saidas, quase mensais, de navios. ‘O
custo financeiro de uma unidade para-
-da é muito alto”.

Autopecas: fretes
pesam no preco final

Os fabricantes nacionais de autope-
cas vem sendo favorecidos, no mercado
internacional, pelo grande volume de
negocios fechados pelas montadoras.
Em termos de transporte, a agilidade
deste setor ndo pode ser comparada &
da industria terminal.

Se, para os fabricantes de autovei-
culos, o custo do transporte j4 atingiu
valores compativeis para o fechamento
de negocios, no de autopegas este equi-
librio ainda n3o foi alcangado.

O principal motivo da grande utili-
zagdo de um expediente, para facilita-
¢do deste transporte. A venda de com-
ponentes brasileiros para re-exportado-
res europeus facilita a movimenta¢do
em dreas pouco atendidas pelas rotas
de navegacdo nacionais. Theophil B.
Jaggi, diretor da OEM Comércio Exte-
rior, utiliza-se de empresdrios alemaes
para adentrar nos mercados externos.

“Os re-exportadores possuem vrias
vantagens, ndo apenas em termos de
transporte, como também para driblar
legislacOes protecionistas’’. Jaggi recor-
da um carregamento, enviado para de-
terminado pais, no qual os componen-
tes passaram pela alfindega como ma-
terial escolar.

Em termos de custo, o frete, pode
situar-se entre 5 a 20% do pre¢o do
carregamento, por vezes, inviabilizan-
do contratos. “Ganhamos, durante o
ano passado, um grande pedido da Ale-
manha, com pre¢o FOB. O pedido foi
recusado posteriormente, quando o
importador constatou que, em termos
CIF, haveria um acréscimo de cerca de
40%”, declara Jaggi.
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Um ponto fundamental, verificado
pela empresa, para o funcionamento
deste transporte, € responsabilizar o
motorista pela entrega. “Quem pega o
veiculo na porta da fabrica o entrega
ao cliente”. Desta forma, segundo o
entrevistado, obteve-se a completa re-
dugdo no nimero de motoristas faltan-
tes, além de grande decréscimo na
ocorréncia de avarias.

Outra grande diferenca existente
entre o perfodo de 1980 e o atual en-
contra-se no fluxo de pedidos. “O mer-
cado chileno comegou a reflorescer,
agora de forma mais planejada, sem os
picos que existiam no passado”.

Para atender os pedidos realizados
por paises da Africa e Oriente, sdo uti-
lizados navios roll-on. Com demanda
atualmente reduzida, estes pedidos
eram muito encarecidos, naépoca ante-
rior, pela conjuntura existente na nave-
gacao brasileira.

“Em 1980, a navegagdo para o exte-
rior, com este tipo de embarcagdo, es-
tava reduzida a zero, ou melhor, a uma
unidade operada pelo Lloyd.” Para
Hélio, a saida encontrava-se no afreta-
mento de unidades estrangeiras, cujo
custo didrio situava-se entre US$ 13 a
US$ 14 mil por dia. “Estes navios fa-
ziam duas viagens vazios, para chegar
a0 porto de Santos e retornar ao de
destino, necessitando de quinze dias
para cada pernada, 0 que representava
um acréscimo de US$ 400 mil.

Atualmente, existem seis a sete
navios roll-on brasileiros, além dos
arrendados e dos armadores internacio-
nais que disputam nosso volume de
transporte.

Com isso, houve grande diminui¢do
do frete. Segundo Hélio Lopes, este
custo representava cerca de 4,3% do
preco do produto, na rota para a Afri-
ca durante o final da década, diminuin-
do atualmente na mesma rota, para
cerca de 3,5%.

A Scania utiliza navios no transpor-
te de componentes destinados as fabri-
cas do grupo situadas na Europa. Con-
tratos que, este ano, atingiram um in-
cremento, em termos de volume, de
170%, representando 64% do volume
total exportado.

Para a Suécia e Holanda tais compo-
nentes demandam um embarque por
semana, algumas vezes comprometido
pela falta de navios com destino a estes
portos. A solugdo encontrada para a
manutengao deste fluxo, foi a realiza-
¢30 de transbordo no porto de Ham-
burgo, atingindo-se o destino final por
rodovia. Desta forma, os dezessete e
vinte contéineres/més atualmente en-
viados tiveram reduzidos seu custo de
frete e tempo de viagem.

Ndo apenas o transporte foi modifi-
cado pelanova demanda de nossos vei-
culos exportados. O lay-out dos locais

Tapada, exportando para 33 paises

de armazenamento e distribuicdo des-
tes componentes, quando exportados
em CKD, também sofreram grandes al-
teragOes.

Processos semelhantes ocorreram na
GM e Ford. O grande incremento nas
exportacdes destas empresas, ocasiona-
do pela fabricagdo de modelos mun-
diais, foi acompanhado da necessidade
de implantar um sistema computadori-
zado na 4rea de distribuicgo.

O funcionamento deste sistema é
muito simples. Em termos de lay-out,
existem locais para arecepgdo dos com-
ponentes a serem enviados por CKD.
Estes lotes sdo acondicionados em ces-
tos utilizados para qualquer despacho
realizado pela empresa.

Na General Motors, os lotes envia-
dos para a Venezuela, por este modo
de manuseio, passam destes cestos para
os racks de exportacdo, estruturas me-

Importacées sdo muito pequenas

Nos modelos exportados para os EUA, Mercedes importa apenas piscas

A importag@o de componentes, pelas
montadoras nacionais, estd reduzida ao
menor nimero possivel, devido a dra-
coniana legisla¢do, na drea de tributos,
para produtos que possuam similares
nacionais.

A Scania, durante este ano, impor-
tou o total de US$ 20 milhdes, que
podem ser debitados, em sua maior
parte, aos cambios provenientes da f4-
brica argentina do grupo. O negécio é
realizado por contrato bilateral entre
governos, reduzindo, desta forma, a in-
cidéncia de impostos em ambos parses.

Utilizando draw-back, expediente
que possibilita a entrada de componen-
te a serem incorporados a veiculos desti-
nados a0 mercado externo, com inteira
isengdo tributdria, esta montadora efe-
tuou um total de US§ 4 milhGes de
importagdes, também durante 1984.

TRANSPORTE MODERNO  Dezembro, 1984

J4 a Mercedes, atualmente, grande
exportadora para o mercado norte-ame-
ricano, devido a incorporacdo da Frei-
ght Line, montadora deste pafs, para
esta marca, utiliza o draw-back para
importar um Unico componente, pisca-
piscas que respeitem a legislacdo deste
pais. Fato, por sinal, de diffcil explica-
¢80, uma vez que estas remessas $3o
realizadas em SKD, ou seja, semi-des-
montados.

Desta forma, existe pequeno fluxo
de materiais em nossa importagdo. Po-
rém, este quadro dificilmente serd
mantido, uma vez que, os planos para
transformar as montadoras brasileiras
como grandes fornecedoras mundiais,
deverd forgar maior abertura de nossas
fronteiras para produtos vindos do
mercado externo.
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Onde vocé encontra
seu ercedes-Benz

0370

1929

Distribuidor

19 pneu radial domundo

Hatiaia S .

Av. Dr. Vital Brasii, 1000 - PABX 210-2155 Butanta
Pca. Oiavo Bilac, 73 - 825-0322 Campos Eliseos

HA MAIS DE 25 ANOS COM _
QUALIDADE A SUA DISPOSICAO

r’

Area de distribui¢do da GM, onde os terminais de computagdo indicam . . .

talicas planejadas para o perfeito aco-
plamento aos traillers-containers, utili-
zados nesta rota.

Tais racks foram estudados para ofe-
recer completa seguranca durante o
transporte, ap6s a ocorréncia de ava-
rias no sistema anterior. Sua monta-
gem permite a multiplica¢do da altura,
permitindo a intercambiabilidade de
componentes transportados.

Cada lote de componentes recebe
um nimero de identifica¢do ao entrar
na édrea de distribuicdo. Este nimero é
colocado, em trés vias, na coluna do
rack que seguird viagem.

Cabe ao operador da empilhadeira
retirar duas vias desta identificagdo,
colocando-as em diferentes envelopes,
localizados ao lado do trailler que estd
sendo carregado. A terceira via perma-
nece na porta deste trailler, para con-
trole no destino.

Os envelopes s3o enviados para dois
diferentes terminais de computagdo.
No primeiro, o nimero de identifica-
¢ao € relacionado num packing list,
possibilitando o completo controle de
todos os componentes aos respectivos
traillers. Além desta listagem, o termi-
nal é responsdvel pelo controle das sai-
das de navios, relacionando cada trailler
com a unidade de navegac¢do utilizada.

Jd o segundo terminal é responsdvel
pela emissao das guias de conhecimen-
to e outros papéis necessdrios ao de-
sembarago aduaneiro destas cargas.

O embarque didrio de treze a de-
zesseis fraillers pode ser acompanhado
pela GM venezuelana, cujos computa-
dores estdo on line permanentemente
com os brasileiros.

Este sistema conta, atualmente,
com 11 500 racks transportados em
529 traillers. As trés embarcagGes uti-
lizadas serdo reduzidas a duas, aumen-
tando o tempo de viagem de dez para
quatorze dias.

Para Carlos Tapada, gerente do De-
partamento de Logistica da empresa,
“o transporte estd sendo feito na me-
dida exata da necessidade, com as
companhias adequando-se aos novos
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... a exata localiza¢do de cada rack

tempos de nossa indistria automobil is-
tica”. A GM exporta para 35 paises, na
maioria dos casos pequenos volumes,
que se utilizam de navios convencio-
nais para a movimentacgdo.

A abertura de novos mercados,
ﬁrfincipalmente os da penisula drabe e

rica, conta com o apoio de linhas
maritimas especiais, criadas pela Su-
namam.

As conhecidas linhas pioneiras possi-
bilitam aos produtores colocarem seus
produtos em mercados pouco freqiien-
tados por rotas maritimas com custos
reduzidos. A cobertura das despesas
excedentes é realizada pela Sunamam.
Para a GM, esta modalidade de trans-
porte serd fundamental no préximo
ano, quando a nova linha de camione-
tes serd testada no mercado drabe.

A potencialidade destes produtos
brasileiros no mercado internacional
apenas come¢a a ser desenvolvida. Para
o préximo ano, todas as montadoras
esperam, no minimo, efetuar o mesmo
volume de neg6cios, mas, hd expecta-
tivas gerais de crescimento destes
volumes.

Desta forma, a especializa¢do vivida
atualmente no transporte internacio-
nal, deverd ser ainda mais requisitacEJ
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TARIFAS

Entre as dificuldades para elaborar tabelas de tarifas de transporte
estd a selecao do critério adequado para ratear as despesas administrativas
e de terminais. TM apresenta quatro modelos matemdticos, utilizados
na prdtica para resolver o problema. Analise-os e escolha o seu

Uma das maiores dificuldades para elaborar tabelas de
custos de transportes estd na quantificagdo e nos critérios
de rateio para as despesas administrativas e de terminais.

Para levantar as despesas, costumam-se realizar pesquisas
dos gastos com virios itens do custo. Isso, no entanto, nem
sempre traz resultados satisfatérios, pois uma mesma em-
presa realiza diferentes tipos de transportes e a composi¢ao
dos servigos prestados varia bastante de uma para outra.

J4 os critérios de rateio envolvem iniimeros modelos
matematicos. Eis alguns deles:

® Rateio das despesas administrativas e de terminais de
maneira proporcional as toneladas movimentadas;

® Rateio proporcional ao custo operacional no percurso;
® Rateio proporcional ao custo fixo no percurso; e

® Rateio proporcional & quilometragem rodada ou as
t.km transportadas.

GRAFICO 1 - RATEIO PELA TONELAGEM TOTAL
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O primeiro critério, adotado pelo sistema tarifdrio da
NTC, parte do pressuposto que as despesas administrativas
¢ de terminais independem do percurso, isto é, ndo tém
nenhuma relagdo com a distancia do transporte.

As despesas por viagem, para cada tipo de servigo, serdo
constantes por toneladas e seu valor médio resultard da
relagdo entre os custos agregados (administrativos e de
terminais) e as toneladas movimentadas pela empresa no
perfodo. Matematicamente:

DAT/més
km/més

Como o nimero de viagens por més diminui com o
aumento do percurso, a receita mensal por veiculo serd
decrescente com a distancia de transporte. Matematica-
mente, a relagd@o entre o nimero de viagens (n) e o per-
curso (p) é:

(DAT/t — —~ constante —~ K

H n(%+h)

H — Nuamero de horas trabalhadas pelo veiculo por més.
h Tempo, em horas, de carga e descarga.
V — Velocidade média na estrada.

. H
bogo: n (p/V)+h
R H
(DAT/més) K (p/V) +h

Como o percurso estd no denominador da fracdo, a
receita administrativa mensal decresce logaritmicamente
com o percurso (veja gréfico).

Seja, por exemplo, uma carreta Scania, com velocidade
média de 40 km/h, trabalhando 230 horas por més, com
tempo de carga e descarga de doze horas e custo administra-
tivo por viagem de Cr$ 100 000,00. Aplicando-se a férmula
resulta o rateio do quadro 1, para os varios percursos.

QUADRO 1 RATEIO PELA TONELAGEM TOTAL
KH.  (p/V)+h DAT/més DAT/viagem

0000 km 12,000 1916667 100 000
0050 km 17,35 13,250 1735849 100 000
0100 km 15,86 14,500 1586206 100 000
0500 km 9,39 24,500 938775 100000
1000 km 6,22 37.000 621621 100 000
3000 km 264 87,000 264367 100 000
6000 km 1,42 162,000 141975 100 000

« km o 000 000 100 000
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RATEIO PROPORCIONAL AO CUSTO OPERACIONAL

Muito utilizado. na prdtica, o rateio proporcional ao
custo operacional atribui as despesas administrativas e de
terminal um percentual do custo operacional total.

Esse critério parte do pressuposto implicito de que as
despesas administrativas e de terminais tém, por viagem,
um componente fixo; e outro varidvel, que aumenta propor-
cionalmente a distancia do transporte (veja grifico).

Matematicamente, esse critério pode ser expresso pela
equacgao:

(DAT/viagem) — KC—:- +cyep

K Constante ou percentual de proporcionalidade.
CF  Custo fixo mensal do veiculo.

Cy Custo varidvel do veiculo por quildmetro.

P — Percurso em quilometros.

Como jd vimos, a expressdo n em fungdo de p é:

n — H
(p/V)+h
Logo:
(DAT/viagem) K -.CF (P/V&+ h +Kecy-p
i CE CF.h
(DATjviagem) K (g + o) p+ K 7 (reta)

Para o percurso p = o, resulta:
(DAT/viagem) — K « CF - h/H

A partir dai, ela cresce, proporcionalmente ao percurso.
A despesa mensal serd:

(DAT/més)  (DAT/viagem) - n
(DAT/més) K-CF+cy-p-n
(DAT/més) — K - CF + 'HP'Y'K'C"

A expressdo p/(p + hV) é nula para p igual a zero e tende
a hum quando tende a infinito. Os limites serdo, entdo:

Sep O, (DAT/més) — K - CF

Se p tende a infinito,
(DAT/més) tende aK - CF+H: V. K- ¢y

Exemplo  Seja o mesmo conjunto cavalo-carreta do exem-
plo anterior, com os seguintes custos:

CF — 1 800 000 por més
cy  280/km

Admitamos que as despesas administrativas e de termi-
nais representam, na média, 30% dos custos operacionais.
Logo:

(DAT/viagem) K CF

gy *ov)ep * (K- CF-h/H)

1800 000 +280) - p +

(DAT/viagem) 230 x 40

0,30¢(
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GRAFICO 2 - RATEIO PROPORCIONAL AQ CUSTO OPERACIONAL
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+(0,30x 1 800000 x 12/230) 142,69557 - p+28 174

u . pHVKCV
(DAT/més) K .CF + p+hV
~0.30 x 1 800 000 + 230x40x0,30x 280 p
40x12+p
772,8 p

(DAT/més) 540000 +

0,48 + (p/1 000)

Veja os célculos no quadro 2. A despesa por viagem é
uma reta com valor 28 174 na origem o coeficiente angular
112,69565. J4 a despesa mensal é uma curva assint6tica
com valor inicial de 540 000 e valor limite de 1 312 800.

2 RATEIO PROPORCIONAL AO CUSTO OPERACIONAL
772,8 .

142,6957 . p DAT/viagem 0,48 + (p/1000) DAT/més

0 00 000 28174 00 000 540 000
0050 7135 35309 72 906 612 906
0100 14170 42 444 133 241 673 241
0500 71 348 99522 394 285 934 286
1000 142 696 170 870 522162 1062162
3000 428 087 456 261 666 207 1 206 207
6000 856 174 884 348 715 555 1255 555
o o o 772 800 1312 800
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RATEIO PROPORCIONAL AO CUSTO FIXO

Este critério parte da premissa de que as despesas admi-
nistrativas e de terminais s@o um custo fixo. Dentro de
certos limites, portanto, permanecem constantes e devem
ser rateadas pelos quildbmetros percorridos pelo veiculo.
Tal sistematica é utilizada, por exemplo, nas planilhas do
Instituto Nacional do Transporte do Ago-Intra. Assim as
equages seriam:

(DAT/més) K- CF
(DAT/viagem) — K + CF/n
+h
(DAT viagem) — K - CF */Y)
(DAT/viagem) (K. CF/HV)p+ (K - CF « h/H)
Fica claro que a despesa mensal é constante e que a des-

pesa por viagem ¢é uma reta com origemem K - CF - h/He
coeficiente angular igual a K « CF/HV.

Exemplo Sejam:

CF 1 800 000

h 12 horas V = 40km/h
H 230 horas K 40%

(CF/més) — K - CF 0,4 x 1800000 — 720 000
(CF/viagem) (0,4 x 1 800 000/40 x 230)p +
+(0,4 x 1 800 000 x 12/230)
(CF/viagem) = 78,26p + 37 565

QUADRO 3 RATEIO PROPORCIONAL AO CUSTO FIXO
DAT/més DAT/viagem
0000 720 000 37565
0050 720 000 41 478
0100 720 000 45391
0500 720 000 76 695
1000 720 000 115 825
3000 720 000 272 345
6000 720 000 507 125
720 000
(DAT/més) K .CF 0,4 x 1800000 720 000/més
(DAT/viagem) 78,26p + 37 565

RATEIO PROPORCIONAL AO PERCURSO

Um método também utilizado na prdtica consiste em
ratear o custo administrativo total pelas t.km transportadas.
A média assim obtida seria multiplicada pelas t.km trans-
portadas em cada linha.

Para simplificar, vamos desenvolver o rateio proporcio-
nal ao percurso. Em outras palavras, vamos admitir a tone-
lagem como constante. Certamente, esse critério conduzird
a resultados opostos aos da planilha do Conet. Matema-
ticamente:

(DAT/viagem) K- p

Temos entdo uma reta com valor nulo na origem e coefi-
ciente angular K.

(DAT/més)=K-p-n

. P
(DAT/més) K-H 00y

\Y

(DAT/mes) = |, vy K

H
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GRAFICO 3 - RATEIO PROPORCIONAL AO CUSTO FIXO
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4 RATEIO PROPORCIONAL AO PERCURSO
1 +(480/p) DAT/viagem DAT/més
0000 — 0 000 000 000
0050 10,600 5 000 86 792
0100 5,800 10 000 158 620
0500 1,960 50 000 469 388
1000 1,480 100 000 621621
3000 1,160 300 000 793103
6000 1,080 600 000 851 852
o oo 920 000

(DAT/viagem) 100 p

920 000

(DAT/més) = 1+ (480/p)
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600
i
Sep O, Soo
(DAT/més) — 0
Se p tende a infinito,
(DAT/més)=V - K - H
Temos entdo uma assintota a paralela horizontal
V « K+ H, com valor zero na origem.
Exemplo Uma empresa tem custo administrativo médio
de Cr$ 100,00 por quildmetro rodado, para um veiculo
pesado. Seus parametros operacionais sdo:
H 230 horas por més
h 12 horas
V  40km/h s00
(DAT/viagem) — k - p — 100p
N V.K-H
(DAT/més) 1 +(hV/p)
COMPARACAO ENTRE OS QUATRO CRITERIOS
CRITERIO 19 CRITERIO 20 CRITERIO
Varidvel DAT/viagem inde- DAT/viagem propor-
pendente dopercurso  cional ao custo da
viagem
DAT/viagem Constante, nio varia Cresce linearmente
COm O percurso COm O percurso
DAT/més Descresce com o per- Curva  assintdtica,

Curso CIESCE COmMO percurso

Custo inicial por via-
gem (curto percurso)

Custo final por via-
gem (longo percurso)

Custo inicial por més
(curto percurso)

Custo final por més
(curto percurso)

Alto, onera o frete

Baixo, alivia o frete

Alto, onera o frete

Baixo, alivia o frete
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Baixo, alivia o frete
Tende a infinito, one-
rando o frete

Baixo, alivia o frete

Alto, mas tem limite

GRAFICO
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390 CRITERIO
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e proporcional ao
custo fixo
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tuada que no 29 Cri-
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Constante
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Tende ainfinito, one-
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RATEIO PROPORCIONAL AQ PERCURSO

4 000

40 CRITERIO

DAT/km constante

Cresce linearmente
COmM O percurso, par-
tindo do zero

Curva  assintotica,
cresce rapidamente
com O percurso
Nulo, alivia o frete
Tende a infinito, one-

ra o frete

Nulo, alivia o frete

Alto, mas tem limite
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[NDICE REMISSIVO

Veja abaixo, por ordem alfabética de assuntos, todas as reportagens publicadas por TM
nos altimos dois anos (edicoes 227 a 250). Os indices remissivos de todas as
revistas anteriores a 227 foram publicadas em TM n.°s 200/202 e 227.
Para obter xerox de artigos, consulte o Departamento de Circulagao

ADMINISTRA AO

A estatistica no dimensionamento ideal das frotas
Como determinar o nimero ideal de mecdnicos
Economize nos custos premiando os motoristas
Treinamento de motoristas reduz consumo
Caminhdo novo custa menos que um usado

Mais dois modelos matemdticos de revisdo de
frota

CAMINHOES

Caminhdes VW transpdem a fase do medo
Conheca o novo caminhdo da GM

Dois novos pesados sdo langados visando a
economia

Entra em teste o protdtipo do pesado da
Mercedes

GM pode incluir semipesados entre novos
caminhdes

O projeto HL 3 atraca suas amarras na Ford
brasileira

VW Caminhdes lancard médio turbinado
VW testa caminhdo a gds para uso em frotas
cativas

CARGAS PERIGOSAS

A regulamentacdo foi aprovada, mas serviu
apenas para o debate

O Ministério nio admitird desvios sobre o decreto
Portaria para o 88821 facilita entendimento

Estd dificil fazer as normas de inspegdo

Novo prazo para tacdgrafo ndo encerra discussio
Mudangas para abrandar a regulamentacdo

CARRO ARIAS

Concordata abala, mas ndo tira a crenga da
Randon

Ciferal reabre para tentar a volta por cima
Fabricantes buscam equilibrio para vencer a
recessdo

Caio reestrutura sua producdo para conter a crise
Ciferal busca caminho de volta a recuperagio
Safras e exportagfo sdo as grandes chances para
o setor

COMBUSTIVEL

44

Sabesp testa o gds metano para mover sua frota
Veiculos a dlcool: sucesso absoluto na
agroindistria

Racionamento a vista

Alcool: padrdes inadequados prejudicam usudrios
Alcool: uma novela dificil para o motor e
frotistas segurarem

Disel ¢ metano: um casamento que pode dar certo
Metano liquefeito pode reduzir consumo do disel
Petrobrds oferta o disel B para consumo

Disel B: testes prdticos ainda estdo na teoria
Metanol entra na linha para racionalizar

Oleo usado cobre 28% dos custos na propria
reposi¢do
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CONCURSOS

(XVI Conc. Pintura)  Alegria, sobriedade ¢ bom
gosto premiam as melhores frotas

(XVII Conc. Pintura)  Simplicidade € a nova
tendéncia para pinturas

CONGRESSO0S, ENCONTROS, SEMINARIOS

(TUP) A dificil tarefa de reunir politicos e
produzir planos

(NTC) Modelo energético sob o fogo de uma
conjuntura adversa

(TM) Nos custos, pneus aparecem em 19 lugar
(UITP) “A realidade do transporte brasileiro”
A UITP apresenta suas teses e um perfil de dnibus
(UITP) Disparidades do 39 Mundo surpreendem
os sofisticados europeus

(SP-2000) Um espetdculo para debater o
transporte

(TM) A tarifa é racionalizar com recursos
£sCassos

(TUP) As Capitais em busca da racionalizagdo
(TM) Transporte urbano discute questGes a
nivel nacional

(TM) O embate entre Governo e os empresarios
(ANTP) Administragdo de verbas preocupa
Ministério

(TM) Encontro discutiu encomendas, custos €
regulamentagdo

(IRF) Conservacio de estradas € problema

mundial

(TUP) Congresso repisa os velhos problemas
CUSTOS

Quilometro rodado: quanto e como pagam as
empresas

Empresas buscam solugdes para economizar custos
Nos custos, pneus aparecem em 19 lugar

Os custos de 78 veiculos

Saiba como calcular o custo/tonelada

Os custos de 28 veiculos

Quanto e como as empresas pagam por
quilometro

Os custos operacionais de 78 veiculos comerciais
Os custos de 28 veiculos

(Peddgio) Como repassar corretamente o Ultimo
aumento

Empresas revelam quanto pagam pelo quildmetro

EMPRESAS

Concordata abala, mas ndo tira a crenga da
Randon

Superar a crise. Estas empresas estio conseguindo
Ciferal reabre para tentar a volta por cima
(Autopecas) Protesto do Setor e corte ao meio
nos investimentos

(Fiat Diesel) Reduzir estrutura para adequar-se
a conjuntura em 83

Embraer lanca sua nova geragdo, o Brasilia
(Balancos) ~ As maiores do transporte (1982)
Itapemirim sai em busca das asas da Vas

A industria de construgdo naval pode ir a pique
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ieasing perangas p 242 20 Melthor drela(;ao eél(}re consumo e desempenho no 2 10
5 . . motor dos anos
Consdrcios ganham impulso com a crise 244 14 Opgdes de motor 4 dicool jd disputam o mercado 247 54
Novos motores melhoram médios e semipesados 250 48
FROTAS
(Renovagdo) Manutengdo tem de ser item ONIBUS
principal 234 41 Os Dinossauros agora sdo feitos em casa e tém
Mappin otimiza a frota, reserva espago e cresce 235 36 nova estrutura 230
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Um novo marco tecnologico nos dnibus Metanol entra na linha para racionalizar 245 29
Marcopolo ) ) 231 14 Vag6es de dividas levam estatais a grande déficit 248 54
Articulado a IOV&dq em cidade mégila 231 18 Usando ago, terminal sai mais depressa 249 47
Chega o K-112, um 6nibus com maior torque e Rede luta pela carga entre Rio e Sdo Paulo 250 47
agilidade 232 8
(Siobrasma langa 6nibus em inox e com 39 eixo 232 10 TRANSPORTE INTERMODAL
S;:lahizacomplem a nova geragdo de 6nibus da 233 21 Kwikasair vai a Mganaus /em apenas 18 horas 231 27
~ NP . Di Gregério fard Santos/Manaus em 10 dias 231 37
ioé:é;??% %i:{:il‘;oaf:zalliga?i‘; 21(:3 ¢ imagem gi? zg Rodo-fluvial e Ro-ro disputam espagos no Norte 241 28
EBTU e Santa Matilde fazem o Padron/Metano 243 34 405 poucos, o ro-1o vai conquistando a confianga -
0-370, um novo conceito em énibus Mercedes 244 10 a clente
Todos procuram conter custos, mas diversificam 245 15 Integragdo reduz fretes de safra e disel 250 57
0-380 da Nielson veio a imagem dos europeus 245 18 TRANSPORTE MARIT[MO
PNEUS guerem acabar com a armagdo privada nacional 227 15
h aned ; unaman ndo ter.é verbas para novos navios 228 34
glls?félgautagem) Aplicagdo do pneu determina 239 35 Solucionada a crise dos graneleiros 228 40
Radiais sem cimara chegam no 29 semestre 242 40 Menos pressdes burocrdticas na cabotagem 231 18
Radializagdo da frota é lenta mas irreversivel 246 43 (Longo curso)  As mudangas que quebraram o
(Recauchutagem) Todos buscam adequar-se aos nosso poder . 248 56
novos tempos 250 30 (Cabotagem) Com a nova lei, um salto de
trinta anos 248 57
POLITICA/ECONOMIA Aos poucos, 0 ro-To vai conquistando a confianga
A volta do CIP para conter a excitagdo 229 26 da clientela 249 40
Siglas, politica e disoussdes sobre as teses do 532 4  TRANSPORTE RODOVIARIO DE PASSAGEIROS
DER incorpora Dersa e todos os seus problemas 233 43 Melindres afetam o regulamento 227 18
(Exportagdes) Os muitos entraves de um setor Itapemirim e Penha fazem concorréncia 227 33
que deve salvar o Pafs 234 10 A solugdo € deter a ociosidade 236 48
Ninguém quer bancar desacertos do 4lcool 238 41 Garcia: o segredo da boa rentabilidade na
(Carga perigosa) O Ministério ndo admitird desvios descentralizagdo 248 30
sobre o decreto 239 18 Defasagem nos repasses traz rombos nos lucros 248 43
Boa dotag¢do para transportes no orgamento de 85 249 48 Rodonal critica proposta de regulamentag¢do 248 72
g(IZI]N(;I(’S'{’;r Falta dinheiro, mas o presidente recebe 249 s TRANSPORTE RODOVIARIO DE CARGA
Regulamentagdo retine empresarios e ministros 227 22
PORTOS Rodotrens sdo zlprovados pela Sul Fluminense 229 25
Portobrds agiliza Santos com novos guindastes 234 23 (Regulamentagdo) Landau: passos serdo
Itaqui assoreado pode prejudicar receita do MA 235 35 gradativos e cautelosos = 229 34
Um novo 61gdo para combater a¢Ges piratas 246 21 O segredo estd na boa administragdo da
transportadora 236 41
REPORTAGEM A disputa pela Fenatec poderd “rachar” o TRC 236 64
Computador controla os dnibus no Japdo 231 16 Faltam caminhdes para escoar a safra de grdos 243 30
A realidade do transporte brasileiro (suplemento Regulamentagdo soffe as penas de um conflito 243 48
especial) 232 19 A Regulamenta¢do do Transporte Rodoviario de
RATP: conforto e rapidez para os franceses 236 SI Cargas o 245 encarte
Os computadores mudam o perfil do transporte 238 12 Regulamentagdo disciplinaré o transporte 246 36
“F um assalto!™ A frase vira rotina nos dnibus 238 43 Rodovidrio de Cargas paga ISTR ¢ ndo véretorno 246 41
Infra-estrutura do Porto de Santos sofre cr{ticas 242 36 NTC faz debate nacional para trocar decreto em
EUA: como lucrar, enfrentando a crise e miados . A 249 30
respeitando a lei 247 39 Ministério disciplina RTB e instala cAmara 250 44
Enfim, o asfalto chega a velha rota da aventura 247 61
(Transporte agroindustrial)  Eficiéncia TRANSPOIETE UR‘?ANO DF PASSAGEIROS
transforma laranjas em ddlares num ritmo Integracdo total ¢ a solugdo para o transporte
acelerado 250 16 gaicho L 227 16
Em Sdo Paulo a situag¢do é de confronto 228 32
SEGURAN A Articulado € aprovado em cidade média 231 28
O cinto vai para as estradas com uso obrigatdrio 240 34 O desencontro entre 0s projetos ¢ 0s recursos
(Produtos perigosos) Falta de padrdo unico disponiveis 232 21
prejudica o transporte 245 35 Goidnia quer trlebus nos corredores 233 28
Ridio na estrada pode ajudar seguranga da carga 246 31 As dificuldades de operagdo em Brasilia 234 16
Excesso de assaltos coloca transporte em estado Prefeituras saem na frente com os trolebus 234 37
de alerta 247 45 Operadoras piblicas iniciam o didlogo 236 45
(Seguros) Saiba como cobrir seus riscos de carga 243 51 Impasse da tarifa leva frota nacional a situagdo
de sucata 237 9
TRANSPORTE AEREO CMTC intervém nas empresas de Sdo Paulo 241 26
No ar, mais uma super produgdo de aito (TCU/Fortaleza) Controle do sistema revigora
rendimento 233 32 e conquista empresdrios do setor 243 10
Enfim, Sdo Paulo vai ganhar um grande aeroporto 237 28 (TCU/BH) A Cdmara ainda néo chegoua
Novas tarifas devem melhorar fluxo do setor 239 20 recompensar L 243 14
Vasp mantém posi¢do lider na adversidade 242 39 (TCU/Brasflia)  Integragdo € aunica forma de
A procura de saidas para as turbuléncias 248 53 reduzir tarifas ) 243 18
Regulamentagdo leva setor a controvérsia 249 36 (TCU/Interior)  Interior busca recursos para
Varig controla seus custos e aumenta lucro 250 54 a eletrificagdo 243 22
Tiés articulados experimentam a capital paulista 244 59
TRANSPORTE FERROVIARIO Na “banguela” a caminho de um grande desastre 248 47
O mais barato transporte do Pafs sofre queda 228 20 ;
A Rede deveria acordar para o aluguel de vagdes 228 36 VEICULOS
Setor busca consenso na irea ministerial 229 31 As micropicapes comegam a conquistar mercados 232 28
Diversificagdo de trens torna adequagdo dificil 230 17 Espago e economia, as principais virtudes da
Melhor que expandir € modernizar 231 30 picape Fiorino 233 36
Os vagdes continuam fora dos trilhos 233 23 TMV, um novo trem aéreo feito no Brasil 236 21
Rede jd admite eliminar trens de passagerios 234 34 Kombi disel tem baixo consumo e manutengdo
Trens metropolitanos agilizam fluxo e absorvem cara 236 56
demanda 240 10 Puma remodela projeto 2T e apresenta picape 241 30
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Atestado de maioridade

A equipe de Transporte Moderno conquistou o primeiro lugar no I Prémio Mercedes-Benz de Jomalismo.
Nado é a primeira vez que a revista é premiada. Em 1975, obteve o primeiro lugar no Prémio Scania. Em 1976,
arrebatou o primeiro, o segundo e o terceiro lugares no mesmo Prémio. Em 1977, ainda no Prémio Scania,
conseguiu o segundo lugar em trabalhos coletivos e o segundo em reportagens individuais. E, em 1980, trouxe
para casa o Prémio Telesp de Jornalismo, na categoria *“Transportes”. Tais conquistas atestam a maioridade de
quem contribui, hd 21 anos, para aperfeicoar o transporte brasileiro. Sdo 247 edi¢des falando diretamente aos
homens-chave do setor. Ou milhares de paginas de um joralismo cada vez melhor.

1°lugar: Revista Transporte Moderno
jornalistas: Pedro Bartholomeu Neto
Carlos Frederico de Carvalho
Franklin Marques Machado

Resultado do
I Prémio Mercedes-Benz

de Jornalismo

Trabalho: “Realidade do Transporte Brasileiro”

2°lugar:  Jornal O Estado de Sdo Paulo
jornalistas: Charles Magno Medeiros
Moacir Castro
Malu dos Santos
Trabalho: “Transporte Coletivo Urbano —
Suplemento sobre SP 2000”

3. lugar: Jornal Veiculo
jomalista: Aloisio Alberto Ribeiro

Trabalho: “Cidades Médias, Era do Sufoco’

’ EditoraTM Ltda

Comissao Julgadora:

Stanley F. Baptista — Secretdrio Trans-
portes Urbanos do Ministério dos Trans-
portes.

Rogério Belda — Diretor da ANTP
?ssociagdo Nacional dos Transportes Pi-
licos.

Augusto Villas Boas — Presidente da
Associagdo Brasileira de Imprensa

José Roberto Ripper — Vice-President:
da Federagio Nacional dos Jornalistas
Profissionais.

Joelmir Beting — Jornalista (Bandei-
rantes, Folha de Sdo Paulo, o0 Globo)



PESSOAL

Claudio Gomes

® O novo Diretor Industrial
da Marcopolo ¢ o eng® Clau-
dio Gomes que, em vinte anos
de carreira, jd exerceu inime-
ras fung¢Ges dentro daempresa.

LEGISLACAO

Longo Curso

As empresas de navegagdo
de longo curso ndo conferen-
ciadas deverdo submeter a
Sunamam, com antecedéncia
de trinta dias, suas tarifas e
pedidos de reajustes. E o que
determina a resolugdo n9
8 468/84, de 27 de novembro
de 1984, da prdpria Suna-
mam.

Em outra resolugio (n?
8 469/84, da mesma data), a
Sunamam proibiu a operagio,
no longo curso e na cabota-
gem internacional de empre-
sas que trabalham exclusiva-
mente com navios estrangei-
ros afretados. Jd na cabota-
gem nacional, a empresa deve-
rd manter, pelo menos, um
navio nacional, mesmo que
afretado.

As empresas irregulares te-
rdo prazo de 180 dias para
comprar ou contratar a cons-
trugao de navios préprios ou
afretar uma embarcagdo na-
cional.

As restri¢oes ndo atingem

EVENTOS

109 CURSO DE EXTENSAO
EM ADMINISTRACAO
CEAT, subdividido em Trans-
portes de Passageiros e Trans-
portes de Cargas. Inicio em
12 de margo, com duas aulas
semanais das 19:30 as 22:30.
Instituto Maua de Tecnologia,
rua Pedro de Toledo, 1071

tel.: (011) 544-3135 Sao
Paulo, SP.
48

SNO CAS

@ Nivaldo Moutinho € o no-
vo gerente da Flying Tigers
em Manaus. Moutinho deixou
Campinas, onde trabalhou pa-
ra a Varig e Pan American.

® A diretoria executiva da
Abea, Associagdo Brasileira
dos Engenheiros Automoti-
vos, € integrada pelos enge-
nheiros Augusto Cezar Saldi-
va de Aguiar (presidente), Ne-
do Eston de" Eston, Franz
Reeimer ¢ Eduardo Celestino
Rodrigues.

e Kar] Gosta Skygge assumiu
a Diretoria Industrial da Saab
Scania.

as linhas pioneiras, os navios
frigorificados e a navegagdo
de apoio maritimo. Excep-
cionalmente, a Sunamam po-
derd permitir o afretamento
de navios estrangeiros.

Fretamento

Para que as embarcagBes
que retomou, por inadimplén-
cia dos armadores, ndo fi-
quem inativas, o Ministério
dos Transportes baixou a por-
taria n® 742 (de 28 de novem-
bro de 1984) estabelecendo
normas para o fretamento
desses navios.

O fretamento serd realiza-
do sob regime denominado “a
casco nu”, exclusivamente a
empresas nacionais (bandeira
brasileira) e deverdo substituir
navios estrangeiros, para €co-
nomizar divisas.

O Governo dard preferén-
cia ao armador ou empresa de
navegagdo que apresentar
maior frequéncia de arrenda-
mento de embarca¢des brasi-
leiras nos dltimos seis meses.

CURSO DE ENGENHARIA
DE SERVICOS URBANOS
— CESU, destinado a enge-
nheiros que trabalham na
administragdo de servigos mu-
nicipais. Inicio em 15 de mar-
¢o, duragdo de dois meses,
com aulas as sextas-feiras das
8:30 as 17:30. Instituto Maua
de Tecnologia  tel.: (011)
544-3135.

CURTAS

® A Firestone acaba de lan-
¢ar um novo radial, o ATX
239, recomendado para pica-
pes € que apresenta como
principais caracteristicas a
auto-limpeza, a forga de tragdo
em terrenos inconsistentes ¢ o
baixo rurdo em estradas pavi-
mentadas.

® A Fepasa estd investindo
Cr$ 90 bilhdes no Plano de
Modernizagdo do Sistema de
Trem Metropolitano. O pro-
jeto inclui a construgdo de
trés novas estagdes, instalagdes
de manutengdo e até viadutos
rodovidrios.

e Entrou em operagdo a es-
tagdo ferrovidria Cosipa, da
Rede Ferrovidria Federal, ins-
talada dentro da usina side-
rargica, em Cubatdo, que
transporta diariamente 6 mil
trabalhadores da empresa.

® A Varig anunciou, oficial-
mente, a compra de dois
avides Boeing 747-300, que
deverdo chegar ao pais em de-
zembro de 1985. O investi-
mento total é de aproximada-
mente US$ 200 milhdes e ca-
da aparelho tem capacidade
de transportar 53 passageiros
a mais que os 747 atuais. A
principal caracteristica do
avio é o prolongamento do
upper deck, piso superior,
que, em vez de acomodar ape-
nas dezesseis poltronas, pode
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® A partir deste més, a Vasp
passa a transportar os passa-
geiros da Japan Airlines entre
Rio e Sdo Paulo. O contrato,
para dois voos semanais, inclui
servigos de atendimento, ma-
nuseio e coleta de cargas, além
do seu armazenamento.

® A Fiat Diesel tem um novo
concessiondrio na Grande Re-
cife. E a Jet Diesel Comércio
¢ RepresentagGes, instaladana
av. Marechal Mascarenhas de
Morais, 1310, Imbiribeira.

® O aumento nas vendas de
caminhGes e tratores estd
preocupando as fibricas de
pneus brasileiras a tal ponto
que a Associagdo Nacional da
Indistria de Pneumiticos,
ANIP, prevé, para o proximo
ano, a importagdo de 80 mil
unidades, 100% a mais que o
total comprado em 1984. O
estouro da demanda, resultan-
te do fortalecimento do se-
tor agricola e da propria eufo-
ria do mercado em geral, ndo
deu chances de a inddstria se
reestruturar. Isso, sem se falar
que €ssas mesmas empresas
tém de manter seus compro-
missos de exportagdes e que a
ampliagdo do parque indus-
trial tomaria cerca de dezoito
meses. Portanto, é de se espe-
rar, também, um estouro nos
pregos.

acolher toda a primeira classe
com seus 69 lugares. A com-
pra dos stretch busca atender
o crescimento da demanda de
passageiros no mercado in-
ternacional. Segundo Helio
Smidt, presidente da Varig,
aescolha obedeceu ao critério
de comprar o equipamento
adequado ao dimensionamen-
to do mercado e as facilidades
de manutengdo, ja que as
turbinas dos B 747-300 sdo
as mesmas utilizadas pelos
B 747-200B, DC-10 e Airbus.
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® A Mafersa colocara em
operagdo em Sao Paulo, no
inicio de 1985, o seu protdti-
po” de trolebus. Totalmente
nacional, segundo os técnicos
da empresa, o novo veiculo
deverd ser uma das opgdes
para a préxima concorréncia
da CMTC.

A resolugdo nQ 8 483/84
da Sunamam, de 14 de dezem-
bro, isentou do imposto uni-
co sobre lubrificantes e com-
bustiveis as empresas de nave-
gagdo de cabotagem, no pe-
riodo de 19 de janeiro a 31
de junho de 1985. Fixou as
quotas de lubrificantes, disel
¢ combustivel beneficiadas
pela isengao.

O presidente Figueiredo
assinou, dia 19 de dezembro,
lei definindo a atividade do
transportador autéonomo ro-

NO C S

Novo desmontador hidraulico

dovidrio de bens. Segundo a
lei, o auténomo € o proprieta-
rio de um unico veiculo, devi-
damente registrado no RTB
que prestaservigo, eventual ou.
continuado, sem vinculo em-
pregaticio, aempresa de trans-
porte de carga ou diretamente
ao usudrio.

Velha reivindicagdo da
NTC, a lei resulta de projeto
apresentado pelo deputado
Victor Faccioni (PDS-RS) ¢
pde fim & avalancha de pro-
cessos de indenizagdes traba-
lhistas por prestag@o continua-
da de servigos autonomos.

Matando dois coelhos de
uma sO cajadada, a lei deixa
claro que o auténomo ndo
pode ser proprietdrio de mais
de um veiculo. Essa defini¢do
ja constava do decreto do
RTB, que ndo tinha forga de
lei e poderia ser contestada
na justica. Agora, essa possibi-
lidade ndo existe mais.

FNV lanca compactador econémico

A FNV-Veiculos estd lan-
¢ando uma nova opgdo em
coletor e compactador de lixo.
O modelo Coletrds, com carre-
gamento traseiro  foi proje-
tado para oferecer a maxima
eficiéncia com baixos custos
operacionais.

Neste sentido, a principal
novidade é a pequena potén-
cia exigida da unidade motriz
para o funcionamento do
compactador.

Trabalhando na faixa mé-
dia de 18 hp, o que significa a
redugdo em cerca de 40% da
poténcia requerida, compara-
tivamente aos modelos jaexis-
tentes no mercado, o Coletrds
também apresenta, por esta

caracterfstica, grande diminui-
¢3o do nivel de ruidos.

O ciclo completo de com-
pactagdo  entrada dos detri-
tos até a cadmara interna
possui tempo de duragdo esti-
mada em vinte segundos. Em
termos de descarga, esse perio-
do é elevado para 25 segundos.

O modelo busca atender a
demanda de coletores para
grandes cidades, uma vez que
a FNV jé contava com o Co-
lecom, modelo de carregamen-
to lateral, mais indicado para
pequenas cidades.

O custo final do Coletrds
deverd situar-se 25% acima do
modelo lateral desta empresa
¢ 20% abaixo das unidades
atualmente no mercado.
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Jd estd a disposi¢do o novo
desmontador hidrdulico para
pneus de caminhdes e dnibus
DPH-700. Segundo os técni-
cos da Emeb, o equipamento
¢ um desenvolvimento do an-
tigo modelo, aumentando sua
praticidade e dinamismo. Por-
tatil, o DPH-700 facilita as
operagdes e pode, inclusive,
operar sobre carrocerias de
caminhdes, caminhonetas ou
carretas, servindo como um
posto movel de manutengdo
de pneus. O funcionamento é
simples e dd condi¢do a qual-
quer pessoa operd-lo, com a
ajuda de alavancas de coman-
do de grande sensibilidade.

Tanto os sistemas eletrico
¢ hidraulico sdo localizados
no interior, permitindo pro-
tecdo e facil acesso para a ma-
nutengdo.

As sapatas extratoras tém

formato que abrangem as di-
versas medidas de pneus, des-
montando e montando sem
marcar ou deixar vestigios.
Todas as hastes dos cilindros
tém revestimento em cromo
duro, para maior durabilidade
¢ o motor pode ser alimenta-
do por 220/380, 440 ou
660V, enquanto a fabrica ofe-
rece garantia de 1 ano.
Equipamentos Emeb do Brasil
rua Barata Ribeiro, 348

tel.: 482-0684, relex (011)
35516 Itu, SP.

Correias mais durdveis

A Bosch estd langando as
correias automotivas “‘Long
Life”, com dentes moldados,
que permitem maior drea de
contato com as polias ¢ me-
lhor performance na trans-
missdo de forgas. Segundo os
técnicos da empresa, as prin-
cipais novidades da correia
s30 a cobertura de tecido es-
pecial, que proporciona maior
flexibilidade, cordonéis de
poliéster, que apresentam
maior resisténcia, sem permi-

tir o alongamento da correia
com tempo e a borracha sin-
tética utilizada, formada de
um composto especialmente
desenvolvido para resistir as
deformagdes causadas pela
agdo de oleos, graxas e calor.

Alternador para grande consumo

O super alternador T1, no-
vo produto da Wapsa, ¢ indi-

consumo elétrico como Oni-
bus, barcos e maquinas. Com

cado para veiculos de grande -capacidade para gerar 28 volts

A

e 105 A, quase 3 000 W de
poténcia, o alternador tem
porta-escova e anéis de conta-
to protegidos contra p6 e de-
tritos, conjunto retificador
montado em circuito impe-
resso com placa de protegdo,
terminal para tacometro ele-
tronico, além de lubrificagdo
permanente.
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ENTREVISTA

“Nossos produtos
nao tem
concorrentes’”

T  No ano pas-
sado, a Agrale foi
uma das poucas
montadoras a dar
lucro. Qual o se-
gredo?

Stedile Nosso
grupo é familiar e
rigidamente adequado as suas necessi-
dades, além de preocupado em ofere-
cer produtos tecnologicamente de pon-
ta para nossos clientes. A Agrale, por
ser pequena, tem muito mais condi¢Oes
de perceber o que seus usuarios reivin-
dicam, absorver as exigéncias do merca-
do e enfim, solucionar seus veiculos,
ajustando-o0s ao gosto dos seus compra-
dores.

™™ Como isso ocorre?

Stedile Um dos departamentos mais
importantes de nossa empresa é o de
pesquisa de campo, que envolve um
grande contingente de técnicos espe-
cializados e que nos traz informagGes
rapidamente. Depois, o acerto dos pro-
blemas é muito mais facilitado porque
resolvemos tudo nesta sala. Ndo preci-
samos recorrer a toda aquela absurda
burocracia de pedir mil licengas para as
matrizes na Europa ou Estados Unidos,
retardando a resolugdo dos problemas
que, para quem usa os equipamentos,
s30 sempre urgentes. Nao ¢é dificil um
usudrio da Agrale falar direto com a
Diretoria sobre uma proposta e sair
daqui com a solugdo.

TM  Os caminhbes Agrale nasceram
deste entrosamento?

Stedile Exatamente. Hd sete anos,
produziamos setenta motores, men-
salmente, que eram utilizados em vei-
culos simples, muito comuns aqui no
Sul. A partir dai, resolvemos langar o
primeiro caminhdo tipicamente agri-
cola do paifs e que, ndo hd duvida, fez
muito bem o seu papel.

T™M A7 o IPl o inviabilizou. . .

Stedile  Para a utiliza¢do agricola, o
primeiro problema foi a instalagdo da
cabina que encareceu bastante o pro-
duto, desviando-o do seu primeiro
objetivo. O veiculo tornou-se urbano,
enquanto os rurais sdo hoje feitos por
aproximadamente dez pequenos fabri-
cantes. Na adapta¢do ao novo mercado,
.0 aumento abrupto do IPI noslevou a
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Carlos Stedile, Diretor Superintendente
da Agrale, afirma que o sucesso vem do
didlogo com os usudrios e da oferta de
um veiculo indispensdvel e econbmico

abandonar nosso motor, que, para uso
urbano, tornou o veiculo lento, mes-
mo porque nio foi projetado para a
cidade.

T™ Por que MWM e 0o GM dlcool?
Stedile O TX ¢é o unico veiculo da
faixa de 1 a 2 toneladas com caracte-
risticas de veiculo de carga e integra
um trem motor otimizado. O motor
diesel de 3 cilindros da MWM, por
exemplo, é excelente para essa catego-
ria, conseguindo um consumo de ape-
nas 10 km/litro quando carregado,
gragas a uma relagdo peso-poténcia
ideal. Numa conjuntura como a atual,
a obrigacdo de qualquer fibrica é ofe-
recer o veiculo mais econdmico.

Stedile: solugdes tém de ser rapidas

T™  Os caminhdes Agrale estdo sen-
do, também, cobertos por uma rede de
assisténcia técnica ideal?

Stedile Nio, estamos com aproxima-
damente quarenta revendedores, co-
brindo basicamente as regides Sul e
Sudeste. Mas, em 1985 ja contaremos
com aproximadamente noventa distri-
buidores.

TM  Hd ociosidade na fibrica?

Stedile N3o. Os nossos 1 200 funcio-
ndrios trabalham em dois turnos, fa-
zendo um mix de produgdo de cami-
nh$es, motores, tratores e agora, tam-
bém, motocicletas. A producdo ¢ de
sessenta caminhdes por més, mas, em
decorréncia do nosso sistema, podem
ser fabricadas duzentas unidades. A
versatilidade, nesta parte, outra vez,
acontece em virtude da falta de buro-
cracia. Nossa produtividade crescente
¢ fruto também de nossos funciondrios
superespecializados, idade média de
doze anos na empresa enquanto a
Agrale tem apenas dezenove anos. Lo-
gico que a qualidade é o maior reflexo
de tudo isso. Em 1985, ainda, aumen-
taremos em 15% nossa drea industrial.

TM  Por que a cabina em fibra de vi-
dro?

Stedile A fibraé o material mais ade-
quado, a manutengdo é simples, ndo
ha deformagdes e é mais leve,

TM  Com a associac@o com a Cagiva
para a producdo de motos, quais as
perspectivas para 19857

Stedile Nossas exportagGes, compos-
tas basicamente de motores e tratores,
deverdo alcangar US$ 2,5 milhdes,
100% a mais que as deste ano. Isto
porque imprimiremos uma maior
agressividade. O mercado interno tam-
bém serd melhor e estamos projetando
um faturamento de Cr$ 300 bilhGes,
contra os Cr$ 66 bilhdes de 1984.
Quanto ao nosso novo produto, as mo-
tos SXT, temos certeza que alcanga-
ram os cerca de 10% do mercado brasi-
leiro. Até 1986, langaremos mais duas
motos de maior poténcia.

T™M  Hd o mesmo otimismo em rela-
¢do ds fabricas de materiais de fric¢do?
Stedile Tanto a Lonaflex ou Fras-le,
que detém juntas 65% do mercado,
devem ter um bom ano. Para melhorar
nosso produto e aumentar sua pene-
tracdo nos EUA, em 1985, inaugurare-
mos uma nova fabrica em Caxias do
Sul, com 10 mil m?, cujo produto ndo
terd amianto (exigéncia americana). A
substitui¢cdo deste material por outras
fibras vai reforgar ainda mais as expor-
tagdes da Fras-le, que atualmente é um
quinto de sua produgdo e corresponde
a US$ 6 milhdes, aliviando também
seu ritmo de produgdo, que hoje é de
24 horas por dia.

TM  Esta producdo serd exclusiva pa-
raos EUA?

Stedile Ndo. O desenvolvimento tec-
nolégico deste novo produto beneficia-
r4 também nossos usuarios no Brasil,
pois, colocaremos 0 mesmo sistema em
disponibilidade no mercado interno.

TRANSPORTE MODERNO  Dezembro, 1984
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‘Ppresemt ¢

Os fabricantes de veiculos comerciais

pesados ja podem, agora, respirar um pouco

mais aliviados. A recuperacao do mercado,
sobretudo no segmento de caminhoes desse
porte, comeca a se tornar evidente. A tal
ponto que aVolvo, para citar apenas um
exemplo, registrou um crescimento da
ordemde 30% em relacao ao ano de83.

Notodo, apenas no més de novembro, as
vendas globais de caminhoes pesados
aumentaram 7,69% em relacao ao més
anterior, baseados na comercializacao de
574 unidades contra 533 vendidas em
outubro.

Acrecente-se a isso o bom desempenho
das vendas no segmento de 6nibus que
atingiu, em novembro, a expressiva marca
de 46,86% de aumento, em rela¢cao ao més

na producgao de 15,71% (5246 unidades
contra 6224), emrelac¢ao a igual periodo do
ano de 1983.

Em situacao oposta e, liderando as vendas
de veiculos comerciais, no periodo
considerado, os “leves” acabaram por
acumular um acréscimo de 50,71% nas
vendas, representado pela comercializa¢ao
de 14729 unidades contra 9773 no ano
anterior.

Sintomas mais que suficientes para
justificar o otimismo que cerca o setor, em
relacao as perspectivas para o ano que se
inicia.

O clima érefor¢ado pelo indicativo das
fabricas de pneus queja alertaram para a
necessidade de importacao de cerca de 80
mil unidades desse produto, em 1985, para

fazer face a crescente demanda.

Ja seadmite que a industria local esta
trabalhando no limite da sua capacidade
fisica de producao e foi surpreendida com o
atual “boom”, originario das fabricas de
veiculos.

anterior, saltando de 446 unidades
comercializadas para um total de 655.
Nuameros que, certamente, deverao
refletir-se positivamente no setor de
fabricacao de carrogarias, que, dejaneiro a
novembro de 1984, amargou um decréscimo

LISTA DE SUGESTAO DE PREGOS - SERVIGOS DE RETIFICA DE MOTORES A DIESEL Dezembro/84

DESCRICAQ DE SERVICOS
Usinagem -~ 74.100 p/h PERKINS ~ M.W.M. MERC BENZ KOMBI MERC BENZ PERKINS PERKINS MMWM. ERC BENZ MERC. BENZ SAAB FIAT
Mao-de-Obra - 42.100 prh 4236 D.229:4 OM314 Diesel OM352 6.357 6358 D229¢ OM3555 OM3556 SCANIA 190H
- plainar & base superior 37.200 37.200 37.200 54.800 74100 74,100 74.100 74.100 148.300 148.300 222.300 222300
- encamizar cilindros, retificar e brunir 203900  203.900 203300 176400 258500  259.500  259.500  269.500 778300  963.600
~ retificar e brunir cilindros 92.700 92.700 92.700 86.700 111.200 111.200 111.200 111.200 222300 296.500
- embuchar e mandrilbar buchas do

comando 85.700 74.100 74100 74.100 74.100 148.300 148 300 148.300 148.300
- rebaixar capas 55.700 55.700 85.700 32.000 74.100 74.100 74.100 74100 111.200 148.300 148.300 148.300
- mandrilhar alojamento das bronzinas

de mancais 92.700 92.700 92700 74800  111.200 148300 148300 148300 222300 296500 296500  296.500
- adaptar meia jua no mancat 371.200 37.200
- testar hidraulicamente 42100 42.100 42.100 20.200 42.100 42.100 42100 42100 84.300 84.300 84,300 84,300
- teste em magnaflux 37.200 37.200 37.200 37.200 37.200 37.200 37.200 74.100 74,100 74.100 74.100
- retificar alojamentos 148.300 148.300 111.200 54900 148300 185400 185400 185400 185400 222300 370600  370.600
- embuchar e mandrilhar buchas, armar e

alinhar 92.700 92.700 92700 60.300 129.800 129.800 129.800 129.800 148.300 185.400 185.400 185.400
- plainar base 56.700 65.700 55.700 50.900 74.100 74100 74.100 14100 185.400 222.300 148.300 148.300
- trocar guias de vélvutas 55.700 5§5.700 55.700 71.300 74.100 74100 74.100 74100 185400 222300 111.200 111.200
- trocar sedes de valvulas 55.700 §6.700 §5.700 34700 74100 4100 74.100 74.100 203.900 240.900 333.700 333,700
~ retificar sedes 55.700 §6.700 65.700 34.700 74100 74.100 74100 74.100 129.800 148.300 111.200 111.200
- retificar valvulas 51.800 51.800 51.800 25.600 74.100 74100 74.100 74.100 185.400 222.300 148.300 148.300
- esmerilhar vlvulas e montar no

cabegote 63.100 63.100 63.100 46.000 84300 84.300 84.300 84300 105400 105400  105.400  105.400
- regulagem de pastithas de vaivulas 95.800
- testar hidraulicamente 42100 42100 42100 17.100 42100 42.100 42100 42100 105.400 105.400 105.400 105.400
MAD-DE-OBRA
- desmontagem 106.400 105.400 105.400 83.200 126.400 126.400 126.400 126.400 252,600 252,600 252,800 262.600
- lavagem quimica 147.300 147300 147300 121300 168300 168300  168.300 168.300  168.300 298500 298500  298.500
- exame dos componentes {inspe¢ao! 84.300 84.300 84300 66.300 84,300 84.300 84.300 84300 179400  168.300 168.300  168.300
- revisar bomba de 6leo lubrificante 42100 42100 42100 17.200 42100 42.100 42.100 42100 84.300 84.300 84.300 84.300
- revisar bomba d'agua 42100 42100 42.100 17.200 42100 42100 42100 42.100 84.300 84.300 84.300 84300
- montagem do motor parciat 336700 336700 336700 262900 420800 420900 420900 420900 631500 631500 631500 631500
~ montagem do motor compteto com

funcionamento 715600 715600 715600 556600 841340 926100 926100 926100 1262300 1473300 1473300 1.473.300
- taste em dinamémetro 148300 148300 148300 222300 222300 222300 222300 222300 296500  296.500 296500  296.500
- retirar e colocar motor no veiculo 420900 420900  505.200 205600 420900 505200 505200  505.200 1.262.300 1262300 673500  567.400
RETIFICA COMPLETA COM
FORNECIMENTO E PECASE
RECONDICIONAMENTO DE BOMBA E
BICOS INJETORES 5820000 5800000 4213000 3359.000 5356000 6031000 6884000 6734000 15.825.000 10120000 15.078.000

NOS PRECOS DE USINAGEM NAQ ESTA INCLUSO O FORNECIMENTO DE PECAS (CAMISA, GUIAS, BUCHAS, ETC 1
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CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS CAMINHOES, ONIBUS E UTILIT

TABELA DE VEICULOS USADOS (CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS) (em Cr$ 1.000)

VOLKS CAMINHOES

D400 DD 14.000 13.200 11.800 11 000 9.500 8.000 6.500 5700 4 500
D700 DI 15.500 11.700 11.500 10000 9.100 8.000 7.500 6.600 6.000 5.000
D950 D 17 500 16 500 15 500 14 800 14.000 12 000 11.000 10.000 8 500 7 500
11-130 37500
13-130 31.300
6-80 28.700
6-80 30.000
FIAT-DIESEL
70 10.000 9.000 8.000
a0 27.000 22.000 16.000 14.000 13.000
120N3 26.000 18.000 16 000 15.000 13.000
130 12.000 11.000 10.000 9.000
140 34.000 26.000 22.000 20.000 18.000
140 N3 38.000 32.000 248000 26.000 24.000
2108 18.000
190 E 22.000 19.000
190 F 32000 29.000 25.000
190 H 60.000 55.000 50 000 46.000
1907 90 000 80.000
F-1000 26 000 23.000 20000 17.000
F-2000 25.000 22.000 18.000 15.000
F-600 16.000 13.000 10.000 8.000 7 000 5.500
F-4000 27.000 25.000 22.000 18.000 15.000 12.000 10.500 9.000
F-7000 26.000 23.000 19.000
F 11000 26.000 23.000 19.000
£-13000 33.000 26.000 20.000
GM
D-60 25.000 20.000 17.000 14.000 10 000 9.000 7.500 6.500 5.000 4.500 4100
D70 26.000 21000 18.000 15000 11.000 10.000 8.500 7.200 5 500 5 000 4500
D-10 24.000 21000 20 000 16.000 13 000
MERCEDES*
L 608D 33.000 30.000 28.000 25.000 23.000 20.000 17.000 15.000 13.000 12.000 11 000
L1113 46.000 42 000 37000 35.000 32 000 30.000 26.000 23.000 21.000 18.500 16 000
L33 49.000 46.000 42 000 40.000 37 000 34.000 30.000 28.000 26.000
L1513 47.000 43.000 41.000 37.000 35.000 32.000 30.000 28.000 26.000
L2013 56.000 53.000 51.000 48.000 46.000 41.000 37.000 35.000 32.000
L1519 57.000 55 000 51.000 47.000 45.000 43.000 38.000
LS 924 A 77.000 74.000 69,000 63.000 60.000 N
151929 90.000
1-110-38 36.000 33.000 28.000 24.000
L-110-42 45 000 43 000 36.000 31.000
L-111.42 76.000 70.000 64 000 58.000 54.000 49 000
LT-111-42 86 000 80.000 74.000 68.000 £4.000 58.000
LK-140-35 50.000 44.000 40 000
LK-141-38 76 000 70.000 64.000
T-112MA 115.000 103.000 95 000 90.000
T-112H 120.000 106.000 98.000 93.000
R-112MA 130.000 110.000 105 000 98.000
R-112H 120.000 106 000 98 000 93.000
N1020A 80.500 80.500 73.800 66.500
N1020G 95.100
N1033 113.200 91.800
N1220 102.400 B8.200 80.500
N1233 133.000 113.400
Pick-up 24.600 22.000 19.000 16.000 14.000 12000 11.000 10.000 9 000 8.000 7.000
Aco 23.000 21.000 18.000 15.000 12.500 11.000 10.000 9.000 8 000 7.000 6.000
Perua 28.600 25.000 21 000 18.000 16.000 14.000 12.000 10.000 3.000 8.000 7.000
VOLKSWAGEN
Furgéo 9.600 8.000 5.500 4.000 3.500 3.000 2.500 2000 1500 1.400 1.200
Kombi ST 12.000 9.000 8.500 5.000 4.500 4.000 3.800 3.500 3.000 2.700 2.400
Pick -up 11500 9.000 8.500 7.500 6 500 5.000 4.500 3.500 2.700 2.500 2.300
Kombi disel 16.000 13.000 12500 12.000 11.500 11.000 10.500 10.000 9.800 8.500
C-10 (4 cilindros) 12.000 10 500 9 500 8.500 7.400 6.000 5.000 4.500 4.000 3400 2.800
C-10(6 cilindros) 12.000 10.000 9.000 8.000 7 000 5 500 4500 4.000 3.700 3.000 2.500
Veraneio LX 11.000 10.000 9 000 8.000 7 000 5500 4.500 4000 3700 3.000 2.500
Fiat 147 Fiorino B.000 6.800 5 600 5.000
Fiay 147 Panorama 8.700 7.300 5800 5 300
Fiat 147 Furgoneta 8.300 7.000 5 500 5.000 4 000 3.000
Fiat 147 Pick-up 8000 7.300 6000 5.500 4000 3000
MERCEDES*®
0-355 Rod 30.000 26.000 23.000 20.000 18.000
0-362 Rod. 25.000 22.000 18B.000 17.000 16 000 15000
D 362 Urb. 13.000 12.000 9.000 8.000 7.000 6.000
Micro Rod. 40.000 35.000 30.000 28.000 23.000
Micro Urb. 32.000 30.000 28.000 25.000 22.000
0-364.5 Rod. 80.000 75.000 70.000 65.000 50.000
0-364 6 Rod. 90.000 85.000 B80.000 75.000 65.000
0-364:5 Urb. 35.000 30.000 27.000 24.000 2) 000
LPO Urb 50.000 45.000 40000 35.000 30.000
°Plat. D-364.6 110.000 100.000 30.000 85.000 B80.000 75 000 40.000
“Plat. D-3555 65.000 50.000 35.000 30.000 25.000
B-110311Y 120.000 102.000 82.500 70.000 60.000 45000 34.500 31.000 28 500 25.500
BR-115.116 135.000 117.000 97.500 B4.000 72.000 60.000 40.500 34 500 31.500 28.500
S112 142.000
K312 165.000
"Prego médio entre encarrocamento Nielson e Marcopolo.
Tabala elaborada com basa em précos médios leventedos em Sao Paulo (capital) ; untouconcess-ontncs( Jer ad ** Prego médIOB'BbOWGO com base no marcado pauhstsnoedeoutras
capitais. Os precos equivalem a veiculos usados sem qual I.\nchu carrogaria de madeira ou 5.0 roda. Pesquisa feits entre 10a 21 d Ag ¢ao de {SP)Rachal

Diasel, Codama, Pacasmbus, Comolatti, Mari Auto, Bussocaba, Cia. Sto Amaro, Toyobra. Abravo, Civema (PR), Transtio (RJ)

ssl eeleia” egis ¢ao nos



ENOVOS

CAMINHOES PESADOS E SEMI-PESADOS CAMINHOES PESADOS E SEMI-PESADOS CAMINHOES PESADOS

CAMINHOES PESADOS
ENTRE PESOS 3.°€EIX0 CAPACIDADE PREGOS
MERCADO EIXO T(::)A c?:;f‘ BRUTO  ADAPTADO Pg:f:ﬁ',‘ MAXIMA s/ AoApcncAo
{m} {kg) (g} (kg) {Cr$)

FIAT DIESEL
190 H caminhao an 6,280 13 090 18 000 270DIN 2 2280 50 000 1100x 22714 PR 119690 406,00
190 H caminhao trator fuller

com 5. roda aplicada 3.7 6,280 13 090 18 000 270 0IN 2 200 50 000 1100x 22" 14PR 115268 713.00
190 Turbo caminhao trator fuller

com 5.8 roda completa an 7.060 19 000 19 000 306 DIN 2 000 50 000 1100 x 22" 14 PR Radial 131761987.00
MERCEDES-BENZ
L-1519/42 chsssi com cabina 4,20 5 400 9 600 15 000 22 000 215 SAE. 2 200 32 000 1000 x 20" PR 16 95 797 788.00
L-1519/48 chassi com cabina 483 5 510 9430 15 000 22 000 215 SAE 2 200 32 000 1000 x 20" PR 16 96 501 156,00
L-1519/51 chassi com cabina 517 5 569 941 15 000 22 000 215 SAE 2 200 32 000 1000 x 20 PR 16 97 13481600
LK-1519/42 chassi com cabina 4,20 5430 9570 15 000 22 000 215 SAE 2 200 32 000 1000 x 20" PR 16 97 438 301.00
LS-1519/36 chassi com cabina

{esminhao-trator} 3.60 5395 26 605 15 000 215SAE2 200 32 000 1000 x20” PR 16 96576 702.00
LS-1519/42 chsssi com cabina

{(caminhao-trator} 4,20 5580 26410 15 000 215 SAE 2 200 32 000 1000 x 20" PR 6 98927 783.00
LK-2219/38 chassi com cabina reeat 3.60

tragao 6x4 - fraio a ar (+ 1,30} 6120 15 440 22 000 215 SAE'2 200 32 000 1000 x20" PR 14 139368 667.00
L-2219/42 chassi com cabina reest. 4,20

tragao 6x4 - freio e ar {+ 1,300 6166 15 834 22 000 215 SAE 2 200 32000 1000 x 20" PR 14 139196 642,00
L-2219/48 chassi com cebine reest. 483

tragao 6x4 - frato a ar (+ 1.30 6210 15790 22 000 215 SAE 2 200 32 000 1000 x20" PR 14 140 132 652,00
LB-2219/38 Para betoneirs: 3.860

tragho 6x4 {+ 1.30) 68120 15 880 22000 215 SAE 2 200 32000 1000x 20 PR 14 138637 425.00
LS-1924/36 chassi com cabina reest.

{caminha o-trator} 3.860 8705 33 295 15 000 268 SAE 2 200 40 000 1000x22" PR 4
LS-1924/42 chsssi com cabina-leito

(caminhao-trator) 4,20 6885 33115 15 000 268 SAE2 200 40 000 1000x22°PR14
LS-1924/38-A chassi com cabina reest.

{caminhéo-trator} 3.60 6 750 33250 15 000 310 SAE/2 200 40 000 1000x22"PR14
LS-1924/42-A- chassi com cabine reest

caminhao-trator) - leito 420 6930 33070 15 000 310 SAE2 200 40 000 1000 x 22" PR 14
LS-1929/42 chassi com cabina-leito

(reestilizada} 420 7035 37 850 15 000 310 SAE'2 200 45 000 1100x22"PR 4 143 759 938,00
SAAB-SCANIA
T12H4x2Z 38(A) 3.80 6120 13 880 20 000 305:2 000 45 000 1100 x 22" x 14 144 425 441,00
T112H4 x 2 42(B) 420 6130 13 890 20 000 306:2 000 45 000 1100 %22 x 14 148 194 666,00
T142H 4 x2 42 4.20 6970 13030 20 Q00 388:2 000 45 000 1100 x22" x 14 162374 121,00
Tr142H 4 x238 3.80 6780 13220 20 000 388:2 000 45 000 1100 x22" x14 158 604 896.00
T112H 4 x 2 42 (Intercooter} 420 6970 13 030 20 000 3332 000 45 000 1100 %22 x14 164 445 914,00
T112 H 4 x 2 38 (Intercooler) 3.80 6 780 13220 20 000 33372 000 45 000 1100x22" x4 160 676 688.00
TI1ZE6x 438 (A) 3.80 8 665 27 345 36 000 3052 000 120 000 1100 x 22" x 14 201193 018,00
T112E8x 4 42 (B} 4,20 8 665 27135 26 000 305:2 000 120 000 1700x 22" x 14 204 962 243.00
T142E 8 x 438 (A} 380 9100 28 900 36 000 3752 000 120 000 1100x22" x4 213947 055.00
T142E6x442(B) 4.20 9270 26 730 36 000 3752 000 120 000 1100 x 22 x 14 217716 280.00
R112H4x238(B) 3.80 6230 13770 20 000 305:2 000 45 000 1100x22" x4 14842322700
R112E8x 438 (Bl 3.80 8830 28170 32 000 305:2 000 80 000 1100x 22" x 14 203 626 389.00

{A) Cabina estander. 5 ® roda completa com pars-lama. platsforma e super alimentagéo.
(B) Csbina leito. dois tanquss de combustive!l. um de 300 e outro da 400 litros. § ® roda complata com para-lama, piataforma e super slimentador

VOLVO

N10H 4x2 cabina lerto 4,10 837 9129 15 500 275 DIN 2 200 42 000 1100x22" x 14 128 303 000.00
N10 XH 4x2 cabina leito 4,10 8581 11939 18 500 275 DIN'2200 70 000 1100x22" x14 139 286 000.00
N10 XHT 8x4 - cabina simples (B} 5,40 9035 23465 32 500 330 DIN-2 050 120 000 1100x22"x14 164 881 000.00
N12 XH #x2 csbina leito 4,10 6711 11789 18 500 3300IN 2 050 70 000 1100x22" x14 150 451 000.00
N1Z XHT 8x4- cabina leito 4.20 9358 23142 32 500 330 DIN 2050 120 000 1100x22" x 14 186471 000.00

A.B - Cabtna simples, tanque 300 |. turbo. aro, ferramentas, agua. 0leo

CAMINHOES SEMI-PESADOS

‘GENERAL MOTORS
0-70 chassi curto com cabina 3.98 3578 9 122 12 700 18 000 142cv'3 000 rpm 19 000 900 x 20 x 12 1000 x20 x 14 53 908 450,00
D-70 chassi médio com cabina 4.43 3632 9 068 12 700 19 000 142 cv:3 000 rpm 19 000 900 x 20 x 12 1000 X 20 x 14 54 156 510,00
D-70 chassi longo com cabina 5.00 31632 9 008 12 700 19 000 142 ¢vi3 000 rpm 19 000 900 x 20 x 12 1000 %20 x 14 55204 110,00
VW CAMINHOES
E- 13 curto lAicool) (Chrysler 318) 399 3400 9 600 13 000 20 500 156 ABNT 4 000 22 500 900 x 20 x 12 1000 x20x 14 53179051.00
E-13 médlo (Atcool) {Chrysler 318) 445 3450 9 550 13 000 20 500 158 ABNT 4 000 22 500 900 x20x12 1000x20x14 53 344 826,00
E-13longo {Alcool) {Chrysier 318) 5.00 3 680 9320 13 000 20 500 158 ABNT 4 000 22 500 900 x 20 x 12 1000x20x 14 54 000 814,00
E-21 525
{+1.34) 5974 14 526 20 500 22 000 158 ABNT 4 000 26 000 1000x20x 14 1000%x20x 14 92 660 054.00

D-1400-TD chassi cab diessl 5,26

(MWM D229.8) (+1.34) 6100 14 400 20 500 21300 123 ABNT 3 000 21330 1000x20x14 1000 x20x 14 92 340 449.00
13-130/38 curto {MWM D229.6) 3.87 3974 9028 13 000 21000 130ABNT.3000 21000(2!600) 1000x20x14 1000x20x14 70 111694.00
13-130/41 maédio (MWM 0229.6) 412 4070 B 930 13 000 271000 130 ABNT 3000 21 000(21600) +1000x20x14 1000x20x 14 70327 444,00
13-130/48 longo (MWM D229.6) 4,68 4117 8883 13000 21 000 130 ABNT3000 21 000(21600) 1000x20x14 1000x20x 4 71154 458,00
FORD
F-13000 chasai médio MWM 4.42 4 066 8934 13 000 20 500 127 ABNT 2 800 20500 800 x20x10 1000x20x 14 58 761 044,00
F-13000 chessi longo MWM 4,92 4132 8868 13 000 20 500 127 ABNT 2 800 20 500 900 x 2010 1000x20x14 59 042 288,00
F-13000 chassi uitralongo MWM 5.38 4234 8 766 13 000 20 500 127 ABNT 2 800 20 500 900x 20 x 10 1000x20x 14 53 454 781,00
F-13000 chassi médio Perkins 4,42 4 046 8954 13 000 20 500 123 ABNT 3 BOO 20 500 900 x 20 x 10 1000 % 20x 14
F-13000 chassi longo Perkins 4,92 4115 8895 13 000 20 500 123 ABNT 3 BOO 20 500 900 %20 x 10 1000x20x 14
F-13000 chassi ultralongo Perkins 5,38 4190 8810 13 000 20500 123 ABNT 3 800 20 500 900 x 20 x 10 1000x20x14
F-21000 chassi curto 4.67 5185 15 315 20 500 127 ABNT 2 BCO 21160 900 x 20 x 10 900 x 20x 14 81761861,00
F-21000 chass médio 518 6230 15270 20 500 127 ABNT 2 800 21160 900 x 20 x 10 900 x 20x 14 82 146 064.00
F-21000 chsssi longo 5,79 5276 16 224 20 500 127 ABNT 2 BOO 21160 900 x 20 x 10 900x 20 x 14 82 709 568,00
F-22000 mot. MWM 8x4 ch. longo 5.79 6 000 14 500 20 500 20 500 127 ABNT:2 BOO 900 x 20 % 10 1000x20x 14 90 142 023,00

Trans res”, carta quin ena



NOWOS

CAMINHOES SEMI-PESADOS, MEDIOS, LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES SEMI-PESADOS , ME

CAMINHOES SEMI-PESADOS

ENTRE PESO 3.9EX0 £ CAPACIDADE PRECOS
TARA CARGA POTENCIA PNEUS PNEUS i
MERCADO EIXO BRUTO  ADAPTADO MAXIMA S/ ADAPTACAO
tm) thg) (kg} Ikg) (k) {evirpm) (kg) DIANTEIROS TRASEIROS (Cr$)
MERCEDES-BENZ
L -1313/42 chassi com cabina 4.20 3890 9110 13 000 21 500 147 SAE2 800 21 650 900 x 20" PR 14 71575 360.00
L -1313/48 chassi com cabina 4.83 3960 9 040 13 000 21500 147 SAE 2 800 21 850 900 x 20" PR 14 7275369400
LK-1313738 chassi com cabina 3.60 3890 2110 13 000 21 500 147 SAE 2 800 21 850 S00x 20" PR 14 77 464 977.00
eixo fraseiro HL-5
LS-1313/36 chassi com cabina 3.60 3940 17710 13 000 21 500 147.SAE 2 800 21 650 S00x 20" PR 14
@ix0 rasairo HL-4
L -1316/42 cabina reest. freio a ar 4.20 4015 8985 13000 21 500 172 SAE 2 800 22 500 S00 x 20 PR 14 74 553527.00
dir hidréul. altern
L -1316/48 cabina raest.fraio a ar 4,83 4085 8915 13000 21 500 172 SAE‘2 800 22 500 S00x 20" PR 14 76 710 765,00
dir. hidraul. alitern
LK-1318/38 chassi com cabina: 3,60 4015 8985 13 000 21 500 172 SAE 2 800 22 500 900 x 20" PR 14 80 337 748.00
@ix0 traseiro HL-6
L -1513/42 chassi com cabina 4.20 4295 10705 15 000 21 €650 147 SAE:2 800 21 850 1000x 20" PR 16
L -1513/48 chassi com cabina 4,83 4325 10675 15 000 21650 147 SAE.2 800 21 850 1000 x20" PR 16
L 151351 chess: com cabina 5,17 4355 10645 15 000 21 850 147 SAE 2 800 21 850 1000x 20" PR 16 77 252 694.00
LK-1513/42 chaesi com cabina 4,20 4295 10 705 15 000 21650 147 SAE 2 80O 21 650 1000 x 20" PR t6 86 879 386.00
L -1516/42 chassi com cabina 4,20 4 340 10 660 15 000 22 000 172 SAE 2 800 22 500 1000 x 207 PR 16
L -1518/48 chassi com cabina 4.83 4412 10 588 15 000 22 000 172 SAE 2 800 22 500 1000x20" PR 16 79524 329,00
L -1518/51 chassi com cabina 5,17 4450 10 550 15 000 22 000 172 SAE 2 800 22 500 1000x 20" PRY6 80 180 331,00
1K-1518/42 chassi com cabina 4,20 4 340 10 660 15 000 22 000 172 SAE 2 800 22 500 1 000x 20" PR 16 89 308 845,00
L -2013/42 chassi com cabina: 4,20 5 386 16 284 21650 147 SAE2 800 21 850 900 x 20" PR 14
1ragao 6x2 {+ 1,30}
L -2013/48 chassi com cabina: 4,83 5458 16 192 21 650 147 SAE2 800 21650 900 x 20" PR 14 94851 857,00
tragao 6x2 {+ 1,30)
L -2213/42 chassi com cabina: 3.60 5450 16 200 21650 147 SAE 2 800 21 650 1000x20°PR 14 109 949 464.00
tragao 6x4 t+ 1,30)
L -2213:48 chass: com cabina: 4,83 5522 16128 21 850 147 SAE 2 800 21850 1000 x 20" PR 14 110 894 505,00
tragso 6x4 {+ 1,30
LK-2213/38 chass: com cabins: 3,60 5388 18 265 21 650 147 SAE 2 800 21 650 1000 x 20" PR 14 110 144 738.00
tracao 6x4 t+ 1.30)
1B-2213/36 chasst com cabina: 3.80 5 385 16 265 21 850 147 SAE 2 600 21 650 1000 x20"PR14 109 495 429,00
tracao 6x4 (+ 1.30)
L -2216/42 chaasi com cabins: 4,20 5496 16 504 22000 172 SAE 2 800 22500 1000x20" PR 14
tragdo 5x4 {+ 1,30
L -2216/48 chass: com cabina: 4,83 5 568 16 432 22 000 172 SAE 2 800 22 500 1000x 20" PR 14 114 955 069.00
tragso 6x4 {+ 1,30
1LK-2218/36 chassi com cabina: 3.60 5431 16 569 22 000 172 SAE 2 800 22 500 1000x20" PR 14 114 205 310.00
tragho Bx4 {+ 1,30
LB-2216/38 chassicom cabina: 3.60 5431 16 589 22 000 172 SAE 2 800 22 500 1000 x 20" PR 14 113556 994,00
tragao 6x4 (+ 1,30
LA-1313/42 chassi com cabina: 4,20 4190 8735 13 000 147 SAE 2 800 21 650 900 x 20" PR 14 86 702 434,00
LA-1313/48  chassi com cabina: 4,83 4260 8735 13 000 147 SAE.2 800 21 650 900 x 20" PR 14 86172517.00
LAK1313/38  chassi com cabina: 3,60 4 190 8670 13 000 147 SAE/2 800 21 650 800 x 20" PR 14 67 521 638,00
tracao 4x4
CAMINHOES MEDIOS
FORD
F-11000 chas meédio MWM 4.42 3533 7 487 11 000 19 000 127 ABNT:2 80O 19 000 900 x 20 x 10 46841 552,00
F-11000 chas. longo MWM 4,92 3599 7401 11 000 19 000 127 ABNT:2 80D 19 000 900 x20x10 47075 988.00
F-11000 chas med. Perking inj. dir 4.42 3510 7 490 11 000 19 000 127 ABNT 2 800 19 000 800 x 20 x 10
F-11000 ch. longa Perkins inj. dir 492 3548 7 454 11000 19 000 127 ABNT 2 800 19 000 900 x20x 10
GENERAL MOTORS
c-80 chas. curto c.cab. gaa 388 2990 BO1O 11 000 18 500 161 cv/3 800 19 000 825 % 20x 10 900x20x12 32701 374.00
Cc-80 chss. médio ciceb. gas. 4,43 3025 7975 11 000 18 500 151 cv/3 800 19 000 825x20x10 900 x 20x 12 32785 956,00
C-80 chas. longo c:cabo gas. 5,00 32we 7790 11 000 18 500 151 cv/3 800 18 000 625x 20x 10 S00x20x 12 33470 289.00
D-60 chas. curto Parkins c.cab 3,98 3300 7700 11 000 18 500 142 cv:3 BOD 19 000 825x20x10 S00x20x 12 43255 579.00
D-60 chas. médio c'cabo 4,43 3350 7 650 11 000 18 500 142 cv/3 600 19 000 825 x 20 x 10 S00x20x12 43 312 945,00
D-60 chas. lengo Perkins cicab. 5.00 3525 7575 11 000 18 500 142 cv/3 800 19 000 82620 x 10 900 x 20 x12 43832 095.00
A-80 chas. curto c’cab. sicool 11 000 33 450 168,00
A-60 chas médio c.cab. aicoot 11 000 33 536 740,00
A-680 chas. longa c/cabo sicool 11 000 34237 140,00
D.80 chss. médio c‘cabo diesel 18 500 60 348400.00
D-60 chas. longo c.cabo diasal 18 500 60 867 500,00
MERCEDES-BENZ
L -1113/42 chassi com cabina 4,20 3765 7235 11 000 18 500 147 SAE 2 800 18 000 900 x 20" PR 12 61255571,00
L -111348 - chassi com cabina 4.83 aB3s 7165 11 000 18 500 147 SAE 2 800 19 000 900 x 20" PR 12 62 235 546,00
LK-1113/38  chassi com cabina 3,60 3715 7285 11 000 16 500 147 SAE 2 800 19 000 900 x 20" PR 12 61453 993,00
VW CAMINHOES
E-1 ch. curta [Alc, Chrys. 318) 399 2970 7 880 10 850 18 500 156 ABNT 4 000 19 000 8.25x% 20" 10 9.00x20"x12 38316 691,00
En ch. méd. [Alc. Chrys. 318) 4.45 3000 7 850 t0 850 18 500 156 ABNT.4 000 19 000 8.25 x 20" 10 8.00x20" x12 38 346 667.00
En ch. longo (Ale. Chrys. 318) 5.00 3200 7 650 10 850 18 500 156 ABNT-4 000 19 000 8.25x20"10 9.00 %20 x 12 39080 193.00
11-130/38 ch. curto (MWM D229 6} 387 3850 7350 11 000 19 000 130 ABNT:3 000 19 000 9.00 x 20" 12 9.00x 20" x 12 56 887 494,00
11-130/41 ch. média (IMWM D229.6) 412 3673 7327 11 000 19 000 130 ABNT3 000 19 000 9.00x20"12 9.00x 20" x12 56 932 262,00
11-130/48 ch. longo (MWM D229,6) 4,89 3820 7 880 11 D00 19 000 130 ABNT'3 000 19 000 9.00x 20712 8.00x 20" x 12 60 187 946,00
CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS
AGRALE
TX 1200 Alcool 280 1670 1200 2870 S0cv ad 200 650x 16" x 8 25 443 000,00
TX 1200 Atcool 250 1670 1200 287 S0 cv a4 200 6.50x 16" x8
TX 1600 Diesel 2,50 3s70 1 600 3570 63 cv a2 800 7.00x16" x8
TX 1800 Diesel 2.80 3570 1600 35720 63cva 2800 700x18"x8 34816 000,00
FAT AUTO
Furgonets Gasohina 2225 780 420 1200 57 SAE:S5 800 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 12022 390.00
Forino Gasolina 2228 840 520 1280 61 SAE 5 400 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 15071 230.00
Pickup Gasolna 2,225 786 570 1365 61 SAE 5 400 145 SR 13 rad. ccinta de ago 14915180.00
Furgoneta Atcool 2,225 760 420 120 62 SAE’S 200 420 145 SR 13 rad. cicinta de ago 11480 860.00
Florino Alcoot 2225 840 520 1 365 62 SAE/S 200 520 145 SR 13 rad. ¢c.cinta de ago 14420 030.00
Pickup Alcool 2,225 786 570 1340 62 SAE/S 200 570 145 SR 13 rad. cicinta de ago 14 241 130,00
FIAT -DIESEL
80 s/ C com barra estabilizedora 3.00 2440 5 360 7 800 112 SAE 2 400 13000 750x 16 x 12 43 254 027.00
B8O SN com bsirs estabilizadora 3.60 2460 5 340 7 BoO 112 SAE 2 400 13 000 750 x 16 % 12 43766928.00
80 S/L com barra astabilizadora 417 2 480 5320 7800 112 SAE 2 400 13 000 750 x 16 x 12 44 354 384,00

ara empresa ios, téc ‘cos,



MIE C» D0 DENOWVOS

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES L

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS
MERCADD

ENTRE PES: 3.°EIXO e CAPACIDADE PRECOS
EIXO TARA  CARGA  BRUTO  ADAPTADD POTENCIA MAXIMA S/ ADAMIAGAO
m) 9 9 tkg) (xg) {evirpm) tkg} (Crs)
FORD )
F-100 Ajcool 2,05 1610 660 2270 650 x 16-6 24 675 849,00
F-1000 Diesel 2,91 2010 1005 3015 83 ABNT 3 000 700 x 16-8 40429691.00
F-2000 motor Ford MWM 3,41 2095 2010 4105 83 ABNT 3 000 750 x 16-10 37 707 988,00
F-4000 motor Ford MWM 4,03 2444 3556 6000 83 ABNT:3 000 750 x 16-10 41704 126,00
GENERAL MOTORS
46 NFE perua veraneio 1cool 2,92 1910 2510 122 cv/4 000 710x 15x6 33 530 445,00
A-10 144 NDE cab. e cag. dlcool 2,92 1570 555 2125 75 cv 4 200 710x 15% 6 21 31989900
A-10P 144 NFE cab. 8 cag. alcool 2,32 1680 625 2305 122 ¢v 4 000 650 x 16 x 6 21 732 643.00
A-10/7000 244 NFE  cab s cag. dicool 2.92 1556 1465 3020 122 cv 4 000 700% 16 x 8 24 850 002,00
A-10/1000 254 NFE chas. Ig. cicag. dicool 3,23 1870 1150 3020 122 cv 4 000 700x 16x8 25743 591,00
C-10 144 NEE chas. cab. e cag. gas. 2,92 1000 545 2126 90cv 4500 710x15x 6 21943 259,00
C-10P 144 NHE cab. e cag. gas. 2,92 1680 625 2305 116 cv 4 000 650 x 16 x 8 22 287 137,00
€C-10/1000 244 NHE chas. cab. e cag. gas. 2,92 1810 1210 3020 151 cv 3 BOO 700 x 16 x 8 25 485 090,00
D-10 243 NNE chas. cab. @ s:cag. diase! 2,92 1 665 1355 3020 78¢cv 2 800 700x 16 x8 36 497 633,00
D-10 244 NNE chas. cab. e cag. diesel 2,92 1870 1160 3020 90cv 2 800 700x 16 x 8 38 118 941.00
D-10 254 NNE chas. ig. cab. e cag. diesal 3,23 1970 1050 3020 90 cv 2 800 700x 16 x 8 39 119 796,00
GURGEL
X-12 TR atcool 2,04 850 250 1100 60 SAE4 600 735x 15" x4 21078 000,00
X-12 Caribe alcooi 1050 2100 60 SAE4 600 21 894 000,00
X-12 Lona alcool 1050 100 19 809 000,00
G-800 Capota de fibra/alcool 2,20 1100 26 183 000,00
E-500CS tragao elétrica 1,967 400 10 kw 3 000-96 voits 176 70 SR 13 (radial} 32808 000,00
E-500 Furgéo tracéo elétrica 1,967 400 10 kw 3 000-96 voits 175 70 SR 13 {redial} 33320000.00
E-500 CD tragao elétrica 1.967 400 10 kw 3 000-96 voits 175 70 SR 13 (radial) 355561 000,00
MERCEDES-BENZ
L-608 D/29 chassi com cabina 2,95 2310 3690 6000 95 SAE:2 800 9 000 700 x 16" x 10 44 320910,00
L-808 D/35 chassi com cabina 3,50 2.425 3875 6000 95 SAE:2 800 9 000 700x 16" x 10 44 855 B83,00
LO-608 D/35 chassi ¢/ parade frontal
@ péara-brisa, para furgao integral 3,50 2205 3795 6000 95 SAE/2 80O 9000 750 x 16" x 10 41743853,00
LO-608 D/29 chassi ¢/ parade frontal
e para-brisa. para furgao integral 2,95 2090 3910 6 000 95 SAE/2 800 9 000 750x 16 x 10
PUMA
27 diese! 2,67 2630 2 000 4630 253 DIN/1600 2000 750x 186 33 150 691,00
aT curto - diesel 2,90 2000 4000 6000 4 000 750 x 16 35914 124,00
4T madio - diasel 3.40 2000 4 000 6 000 4000 750 x 16 37 628 545,00
TOYOTA
0 Js0-L capota de tona 2,28 1580 2 000 85 SAE.2 80O 750x 16" x4 30 932 300.00
QJsoLv capota da ago 2,28 1710 2130 85 SAE.2 800 750x 16" x 4 32865 400,00
0OJsoLV-B perua de ago 2,75 1760 2 650 85 SAE2 BOO 750 x 16" x4 40 865 500,00
0 J55LP-B camioneta de aco 295 1810 1000 2810 B85 SAE/2 800 750x 16" x 8 35216 600,00
QJ55LP-B3 camioneta 2,95 1810 1000 2810 85 SAE/2 800 750 x 16" x 8 33 647 300,00
O Js5 LP-BL pick-ups longa 335 1754 1000 2754 94 SAE:1 800 750 x 16" x 8 37 301 400,00
VW CAMINHOES
6-80 Parkins 4.236 3,50 2580 3720 6300 85 DiN.2 800 6 500 750x 16" x 10 41 881674,00
6-90 MWM D-229.4 3,50 2.635 3720 6 355 91 DIN/3 000 6 500 750% 16" x 10 44784 828,00
6-140 alcoo! 3,50 41653 567,00
VOLKSWAGEN
Pick-up sem cagamba ges. 2,40 1225 930 2155 58 SAE 4 400 735x14" x4 18 075 860,00
Pick-up sem cagamba diasel 2,40 1305 1075 2 380 60 SAE 4 900 735x 14" x8 17 563 727.00
Pick-up sem cegamba aicool 2.40 1195 2270 1075 68 SAE 4 800 735x 14" 29 345529,00
Furgao de ago gas. 2,40 1085 1070 2155 58 SAE.4 800 735x14" x4 17 681 508.00
Furgéo de ago dlcoo! 2.40 1155 1005 2155 6B SAE 4 BOO 735x% 14" 17214 402.00
Furgéo de ago diesel 2,40 1035 1075 2 380 60 SAE:4 800 735x 14" x 8 28 399 168,00
Kombi standard gas. 2,40 1195 960 2156 58 SAE 4 400 735x 14" x 4 20 775 592.00
Kombi standard dicool 2,40 1190 1005 21565 68 SAE4 800 735x 14’ 20572689,00
Kombi Pick-up ceb. dupiagas 2,40 58 SAE 4 900 735x 14" x4 22 608 927.00
Kombi Pick-up cab. dupia diasal 2.40 58 SAE 4 300 735x14" x4 34 444 966,00
Kombi Pick-up cab. duple dicooil 2,40 1195 1075 2270 68 SAE 4 800 735x 147 21958938,00
ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
FIAT-DIESEL
80 OD 112 SAE.2 400 750x 16" x 12 PR 39 206 622.00
FORD
FB 4000 85 ¢cv'3 000 ABNT 7.50%x 16" x 10 38443561.00
MERCEDES-BENZ
1. C/parede frontal, incius. para-brisa
LO-608 D/29 2,95 2090 3910 6 000 95 SAE:2 800 750x 16" x 10
LO-608 D/35 3,50 2 205 379 6 000 95 SAE:2 800 750x 16" x 10 41 743853,00
LO-608 D/41 4.10 2330 3670 6 000 95 SAE/2 800 750 x 16" x 10 42439121,00
2 C/parede frontal, sem péara-brisa
LO-608 D/29 2,90 6000 95 SAE/2 800 750 x 18" x 10
LO-608 D/35 3,50 6 000 95 SAE 2 800 750 x 16 x 10 41290 178,00
LO-608B D/41 410 6000 95 SAE 2 800 750 x 18 x 10 41 985446,00
3 Chassia para dnibus
OH-1316/51 motor traseiro 517 3990 9210 13 200 172 SAE 2 800 900 x 20" x 14 75617 887.00
OH-1517/55 molor traseiro 5,65 4475 10526 15 000 187 SAE 2 200 1000x 20" x14 96 263 245,00
OF-1313/51 chessi ¢/ motor dianteiro 517 4120 8880 13 000 147 SAE 2 800 900x 20" x 14 69 605 398.00
OH-1313/51 chassi ¢/ motor traseiro 5,17 3935 9265 13 200 147 SAE.2 800 900 x 20" x 14 7211221000
4 Onibus monobloce
0-364 11R 19 bancos duplos 352 5,55 74 500 147 SAE 2 80O 900 x 20" PR 14 127 158 839,00
0-364 11R 19 bancos dupios 3556 5,56 14 500 187 SAE 2 200 1000x 22" PR 16 145093 785,00
0-364 12R 44 poitronas-inter. 352 5,55 13 200 147 SAE 2 800 900x 20" PR 16
0-364 12R 44 poitronas-inter. 355/5 555 13 500 215 SAE 2 200 1000 x 20” PA 16 176 567 989,00
0-364 13R 48 poitronas 355/6 5,95 14 600 239 SAE 2 200 1000x 20" PR16 183670812,00
PUMA
- chassi p/ énibus diesel 34116 286,00
- chassi p/ énibus alcool/gasolina 3220233900
SAAB-SCANIA
5112-723 Standard 6.3 5120 203 cv DIN 2 200 1100 x 22 101 444 608,00
$112-73 Suparmaoia 6,3 5120 305¢cv:DiN 2 000 1100 x 22 112 016 245,00
§112-73 Super ar 6,3 5120 305 cv:DIN-2 000 1100 x 22" 118770 384,00
K112-33 Standard 33 5410 203 cv-DIN:2 200 1100x 227 105 656 499,00
K112-33 Super moia 3.3 5410 305 ¢v'DiN/2 000 3100x 22" 116 228 135,00
K112-33 Super ar 3.3 5410 305 cv DIN:2 000 1100 x 22" 127 835815.00
VOLVO
B-58€ Rod. suspensao/ar 6,50 25C cv/DIN/2 200 1100x 22" x 16 121065 227,00
B-58E Urbano suspensaoc/ar 6.50 250 cv/DIN/2 200 1100 x22" x 16 117 403 652,00
B-58E Urbano articulado/ar 6,50 250cv/DIN/2 200 1100x 22" x 16 23757094500
B-58E Rod. ¢ 3Ceixo 6.50 250 cv/DIN/2 200 1200x 22" %16 158 164 957,00

a ogados a ministradores,



5 € DO

PNEUS E CARROCARIAS PNEUS

PRECOS DE CARROCARIAS (*)
LINHA PESADA (SEMI-REBOQUES)

CARGA SECA(**)

~de 3Eixos  Cr$ 48.877.000.00
—de 2Eixos  Cr$ 40.022.000.00
GRANELEIROS!"(**)

- de 3Eixos  Cr$ 56.945.000.00
-de 2Eixos  Cr$ 46.330.000.00

BASCULANTES(**)
~ de 3 Eixos - 25 m*
~de 2Eixos -20m’
FURGOES CARGA GERAL'V'(**)
- de 3Eixos  Cr$ 67.270.000.00
~ de 2 Eixos = Cr$ 57.496.000.00
CARREGA TUDO'™(**)
— de 2 Eixos p/ 30 toneladas
Plataforma rebaixada 6.00 x 2,80
- de 3 Eixos p/ 40toneladas
Plalaforma rebaixada 6,00 x 2.80
- de 3 Eixos p/ 60 toneladas
Plataforma rebaixada 6.00 x 3.00
EXTENSIVEL(**)
—de 2 Eisos de 12,36 p/18.36 m
-de 3 Eixos de 13.80 p/22,00 m
TANQUES™
- de 3 Eixos - Cap. 30.0001
- de 3 Eixos —Cap. 28.000 |
- de 3 Eixos - Cap. 25.0001
- de 2 Eixos - Cap. 22.0001

LINHA LEVE

TERCEIRO EIXO™V(**)
— Caminhoes Médios
CACAMBAS BASCULANTES'®

Cr$ 66.015.000.00
Cr$ 56.687.000.00

Cr$ 52.125.000.0

Cr$ 66.940.000.00

Cr$ 81.522.000.00

Cr$ 54.118.000,00
Cr$ 65.725.000,00

Cr$ 65.322.000,00
Cr$ 64.402.000,00
Cr$ 63.020.000,00
Cr$ 50.772.000,00

Cr$ 14.879.776.00

~de5m’- 1 Pistao = Cr$ 11.499.000.00

~de 10 m* - 2 Pistoes
FURGOES CARGA GERAL™

Cr$ 17.183.000.00

-de4.20x2.20x 2,00 Cr$ 9.548.000.00
~de6,00%2,60x2,40  Cr$ 13.509.000,00
-de7,00x2,60x2.60 Cr$ 17.703.000.00
-de8.00x2.60x2.60 Cr$ [9.166.000.00

(*) Pregos médios praticados até Dez/84 pelos filiados da Asso-

ciagdo Nacional dos Fabricantes de Implementos para o
Transporte Rodovidrio.
A variagdo de pregos entre os fabricantes oscilade Sa 10%.

(**) Sem pneus. (1) para areia ¢ brita (2) duraluminio (3) sem dol-

ty (4) p/ cargas liquidas ($) balancim (instalado) (6) areia €
brita; baixa pressao; agao direta. sem tomada de forga (7 em

duraluminio e instalado sobre chassis.

Fonte: ANFIR.
PRECOS DE PNEUS

Recauch.
650-16  156.000 70.400
700-16  220.100 90.000 78.500
750-16 261,700  109.400 94.900
825-20 420,200 167.800 145800  188.800
900-20 622.800 213.300 185.300  188.800
1000-20  700.600  255.100  221.900  205.600
1100-22  869.800  303.300  263.700  224.000

Borrachudos
650-16 180,100 77.500
700-16 239.200 99.100 84.200
750-16  302.000  120.200  104.300
825-20  S30.800  184.600  160.500  196.000
900-20  651.500 234.600 203.800  196.000
1000-20  805.900 208.700 244.293  216.800
1100-22 1.000.200 333800  289.600  256.080
145R13  97.700 51.100
TOOR16  296.300
750R16 362.300 213.600
900R20 753.500  264.100 213.600
1000R20 958.800  315.800 224,800
1100R22 1.166.900 469.500 242.400

* Pregos médios praticados ate 20/12/84 pelos filiados 2
" Associacao Bras. dis Revendedores de Pneus e Assoc. das
Empr. de Recauchutagem de Preus e Ban dag. Pregos
validos paracompra 2 vista. no mercada paulistano. Rec.

Q)

Recapagem a quente: Rec. (F)

Recapagem a friv.

MODELOS

Cam. Pesados

Fiat 180 190

Fiat 210

MB 1519 2219

M8 1924 2624

M8 1418 1929
Scania

Volvo

Csm. Semi-Pesados

8900 950
GMD-70Perkins
GMD-70DDAS8
Fiat 130 140
Ford 13.000
Ford 19 21000
M8 13131513
M82013.2213
VW13

Cam. Med. Diesel
C8700750

Ford 11 12.000
GMD-60 Perkins
GMD-60 DDAB
MB1113

VW11

Cam. Med. Gas.
c8700

Ford F-600
GMC-60

Cam. Leves

CB 400 Gas

CB 400 Die

Fiat 70.80

Ford 4000

M8 608

Ford 2000
VW 1400

Fiat 130

M8 Chassis
MBMonobloco
Scania

Volvo
Camion. Carga
CBD-100

Fiat Pick-up
Ford F-75

Ford F-100
GMC-10gas
GMC-10 die
Toyota Pick-up
Volks Pick-up
Ford F-1000
GMC-10 alcool
Ford Pampa
Utilitarios

Ford

Gurgel

Toyota
Camion. Passag.
Automoveis

Total Geral

EMPRESA ASSOCIADA

EMPRESAS
JAN JUL

CAIO 1612
CAIO NORTE 35
MARCOPOLO 344
MARCOPOLO MINAS 288
ELIZIARIO 86

ONDOR 596
NIELSON
INCASEL az
TOTALGERAL PORTIPOS 3003
EXPORTACAD 220

Fonte: Fabus

0 DUC

INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA INDUSTRIA’ AUTOMOBILISTICA INDUS

&0

PRODUCAO

PRODUCAO DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

PRODUGAO VENDAS
Jan/Nov-83 Jan/Nov-84 Jan/Nov-84
3 130 2 308 21 948 21 282
28,665
16 537 65 369 20336 54 529
83 507 95 810 a15a 108 825
14 819 6
178 1514 208 2527 43.789 247 2.496
297 1218 188 1407 5644 124 127
2 11.608
20 155 10 489 6325 5 a75
saa
13 53 9129 1 3
34 620 2 635 16.065 a5 543
167 5 156 2.255 7 152
361 4426 689 6.049 108.188 583 6.154
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1a3 1.762 198 2248 7192 276 2233
4 14.888
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84 1204 143 1660 73428 169 1675
19.036
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6763
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190 2 300 4.992 126
9634
157 7 95 6.786 2 105
a04 4992 518 7.096 126333 523 6.983
273 3.49° 469 4487 81.265 363 4320
2 304 13 318 5128 4 306
127 639 344 2433 3413 208 2291
156.711
3 2684
159 3440 417 3135 90573 475 3295
101 1.090 100 858 51539 101 1112
20 554 57 624 9579 56 620
19 410 28 282 2336 2 369
2648
784 4443 620 7573 50.196 372 6.806
316 179,013
334 3116 238 3283 114.792 262 3231
97 1,026 50 539 267.157 84 539
759 9.060 1504 12.296 714 1.076 11.818
210 1.859 249 2571 30014 248 21563
222 2513 236 2736 76.545 235 2.600
668 9526 858 11120 40891 928 10,943
458 4937 567 6956 24.991 604 7.423
513 7.062 962 10.930 25816 730 10775
432 215581
100 1170 87 880 14.787 92 871
35 264 3 365 8.006 2 348
14.348.476
Producao e Vendas Jan-Nov e Nov/84
CARROCARIAS PRODUZIDAS
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Estrangeira

Nacional e estrangeira

Ciclomotor,
motocicleta,
motoneta e tnciclo

W_:oan?n_
uggy €
Camioneta

Furgdo, Jipe e
Pick-up
Microdnibus e
Snibus

Caminhio e
cavalo
mecdnico

Ciclomotor
motocicleta
motoneta e
triciclo

Automdével,

Buggy ¢
Camioneta

Furgdo,

Jipee

Pick-up

Microdn bus e
&nibus

Caminhfio e

cavalo

mecinico
Miquinas agricolas,
de terraplenagem e
equipamentos
automotores
especificos
Vefculos de
passeio

ailcool,
(automdvel, Buggy
e Camioneta)

POTENCIA
CILINDRADA
OU CMT

até 50 cc
acima de 50 cc até 150
acima de 150 cc

até 50 CV

acima de 50 CV até 69 CV
acima de 69 CV até 100 0<
acima de 100 CV até 150 CV
acima de 150 CV

até 100 CV
acima de 100 CV

microdnibus (GD) e énibus (D)
Gnibus (D) até 150 CV
dnibus (D) actma de 150 CV

até 10 CMT

acima de 10 até 20 CMT
acima de 20 até 30 CMT
acima de 30 até 40 CMT
acima de 40 CMT

até 50 cc

acima de 50 cc até 150 cc
acima de 150 ccaté 350 cc
acima de 350 cc

até S50 CV

acima de 50 CV até 100 CV
acima de 100 CV até 150 CV
acima de 150 CV até 220 CV
acima de 220 CV

até 100 CV
acima de 100 CV até 220 CV
acima de 220 CV

até 150 CV
acima de 150 CV

até 150 CV
acima de 150 CV até 250 CV
acima de 250 CV

até 100 CV
acimade 100 CV

até S0 CV

acima de 50 CV até 69 CV
acima de 69 CV até 100 CV
acima de 100 CV até 150 CV
acima de 150 CV

Finais de Placa Identificadora
de Caminhdes, Cavalos
Mecanicos, Z_Soon_ccw
Onibus Interurbanos e

Onibus Urbanos
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VALOR
TOTAL

10.800
37.800
52 200

405.000

FAIXA
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1173600
222,300
291.600

441900
678.600
1.053.000
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432.000
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5.400.000
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21.470.400

8.398.800
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20.437.200
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317.700
395600

174 600
208.800
304.200
399600
500.400
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A Taxa Rodoviaria Unica para 1985

VALOR VALOR
TOTAL DA COTA
8.400
29.100
40.200
309.900 103.300
367.500 122.500
537.300 179.100
716.400 238.800
897.600 299.200
169.800 56.600
223.200 74.400
337.800 112,600
519.000 173.000
804.900 268.300
183600 61.200
243.900 81.300
410.100 136.700
424.800 161.600
683 700 227.900
140.100 46.700
311.100 103.700
404.400 134.800
1.057.500 352.500
10.241.100 3.413.700
13.086.900 4.362.300
34.128.300  11.376.100
42946.200 14.315.400
61.305.900  20.435 300
3.888.000 1.296.000
7682.700 2.560.900
15.458.700 5152.900
6.047.100 2.015.700
10.380.900 3.460.300
4.294 800 1.431.600
9.691.500 3.230.500
14.714.700 4.904.900
243.000 81.000
608.400 202.800
133.800 44.600
159.600 53.200
232.500 77.500
306.700 101.900
382.800 127,600

VALOR
TOTAL

7.500
27.000
36.600

281.700
334.200
488.700
651.600
816.300

154.500
203.100

306.900
471.600
732.000

166.500

621.600

122400
272.100
353.700
925 200

3.402.000
6.722.400
13.526.400

5.291.100
9.083.400

3.758.100
8.480.100
12.875.400

220.800
553.200

121.800
145.200

348.300

Datas de Vencimento dos Prazos de Pa amento

13
uiltimo dia

util do més

janeiro
fevereiro
margo
abril
maio
junho
julho
agosto
setembro
outubro

22
ultimo dia
util do més

fevereiro
margo
abril

malo
junho
julho
agosto
setembro
outubro
novembro

3a

ultimo dia
util do més

margo
abril

maio
junho
julho
agosto
setembro
outubro
novembro
dezembro

VALOR  VALOR
DACOTA  TOTAL
7.200
241900
331300
93.900  256.200
111400 304.200
162900 444600
217.200  $92.200
272100 7415600
51500 140.400
67700  184.800
102300 278.400
157.200 427500
244000 663300
55500 150600
73900 201600
124200 337500
147000 399600
207.200  563.400
40.800  102.000
90.700  226.800
117500 294.900
308400  771.000
2844700 7.111.800
35635300  9.088.200
9.480.000 16.200.000
111925400 22.323600
17.029.400 42.573.500
1134000  2.835.000
2240800 5601.900
4.508.800 11.271.900
1.763.700  4.600.500
3.027.800  7.898.00
1.252.700  3.268.200
28267700 7.374.600
4291800 11196.600
73600 201.000
184400  503.400
40600  110.400
48400  131.700
70.500  192.000
82700 252600
116.100  316.500
Cota
Unica
15-02-85
15-03-85
15-04-85
15-05-85
15-06-85
15-07-85
15-08-85
15-10-85
15-10-85
15-11-85

ANO DE FABRICACAC

VALOR VALOR  VALOR VALOR VALOR VALOR VALOR  VALOR  VALOR
DA COTA TOTAL DACOTA TOTAL DACOTA TOTAL DACOTA TOTAL DACOTA
6.000 5.100 4.200 3.300 3.000 1.500
21.900 18.900 14.400 11.400 10.200 6.600
28.500 24.600 18.900 12.300 11.400 7 500
85.400 230.100 76.700 188.700 62.900 145.200 48400 115500 38.500 102.300 34.100  29.200
101.400 274.500 91.500 239,100 79.700 184.800 61.600 146.400 48.800  125.700 41.900 29.200
148.200 405.000 135.000 349.800 116.600 270.600 90.200 175.500 58.500 141.900 47.300  29.200
197.400 533.400  177.800 464.400 154,800 356.700 118.900  233.700 77.900 185.700 61.900 29.200
247 200 661.800 220600 582.900 194.300 444,600 148.200  250.500 83.500 194.400 64.800  29.200
46.800 124.500 41.500 106.800 35.600 81.900 60.000 45,600 12.200
61600 164.100 54.700 141.300 47.100 109.800 36.600 75.000 55.800 12.200
92.800 246.600 82.200 211200 70.400 162.000 54.000 128700 42900 119.400 39.800 26.800
142.500 373.200 124.400 321.300 107.100 247.500 82.500  196.200 65400  180.600 60.200  26.800
221.100 591.600  197.200 500.400 166.800 391.200 130.400  307.800 102,600  281.700 93.900 26.800
50.200 132.900 44.300 113.700 *37.900 87.600 - 69.900 62.100 11.300
67.200 177.300 59.100 151.800 50.600 117.300 38.100 93.300 31.100 80.400 - 26.800
12.500 297.600 99.200 255.600 85.200 196.500 65.500 149400 49.800 118.500 39.500 26.800
133.200 356.700  118.900 305.700 101.900 235.800 78.600 177.300 59.100  143.400 47.800 26.800
187.800 500.400  166.800 427.800 142.600 327.600 109.200  243.000 83.000 217.800 72,600 26.800
34.000 60.900 - 40.800 - 31.200 30.000 25.500 10.200
75.600 134.400 44.800 88.200 29.400 67.800 - 64.500 50.400 16.500
98.300 174.300 58.100 114.900 38.300 88.200 29.400 84.900 - 63.000 - 19.500
257000 458.100  152.700 300.900 100.300 232.800 77.600 218.700 72900  198.300 66.100 51.300
2.370.600 1.167.800  2.303.700 767.900 599.900 491.900  759.900  253.300 29.200
3.029.400 1.488.000 2.951.700 983.900 756.000 623.900 1.137.900  379.300  29.200
5.400.000 2655800 5.255.700 1.751.900 1.343.900 1.116.000 1.907.700 635.900  29.200
7.441.200 3663.800 7.236.000 2.412.000 1.847.900 1.536.900 3.564.000 1.188.000  29.200
14.191.200 6.991.900 13.824.000 4.608.000 3 539.900 2.933.900 6.299.700 2.099.900 29.200
945.000 5§73.900  1.143.300 381.100 878.700 292.900 243,600 412500 137.500
1.857.300 1147900  2.288.000 756.000 1 763.700 587.900 482900 822.000 274.000
3757.300 2310.000 4.567.200 1522400 3527.700 ] 175.900 976.500 2141700 713.900
1.533.500 1.178.100  3.095.400 800.800 669.900 562.000
2.632.800 2.025.100  5.336.100 1.370.500 1155.000 977.800
1.089.400 839.200 2.217.600 739.200 1.709.400 569.800 485.100 408.100 67.500
2.458.200 1.886.500 4.989.600 1.663.200 3.811.500 1.270.500 1.078.000 900.900 67.500
3732.200 2.864.400 7553700 2.517.900 5.798.100 1.932.700 1.624.600 1370.500 67.500
67.000 175.800 58.600 150.000 50.000 115.500 38.500 91.500 30.500 81.600 - 12.200
167.800 434700 144.900 373.500 124.500 287.400 95.800  227.100 75.700  198.000 66.000 29.100
36.800 97.200 32.400 80.100 62.100 48.900 43.200 12.200
43.900 116.700 38.900 101.700 33.900 78.000 61.800 53.400 12.200
64.000 171.000 57.000 149.100 49.700 114.800 38.200 74.100 - 60.000 12.200
84.200 224.100 74.700 195.600 65.200 151.200 50.400 99.600 33.200 78.300 12.200
105.500 281.700 93.900 245.100 81 700 188.700 62.900 106.900 35.300 82.500 12.200

Foi divulgada pelo Ministério da Fazenda a nova Taxa Rodovidria Unica

(sic) para 1985. E novamente, infelizmente, é nitida que a tnica preocupa-
¢ao dos “técnicos” € o reajuste de precos, omitindo-se, noSEmBSmEm em
questoes importantes. O esquecimento dos caminhées a dlcool é o exem-
plo principal O veiculo nao existe? Parece que ndo. No mais, o préprio Mi-
nistério da Fazenda desconhece a inflagao oficial de 210% e abusa com um
reajuste, para os novos, de 240,56%. O critério, alias é bastante nebuloso,
polis os equipamentos de um ano foram aumentados em 150%, os de trés,
emn 186,88%, os de cinco, em 203,31%;, os de sete, em 245,87% e os de nove,
em 232,17%. Isso para os caminhées entre trinta e quarenta toneladas de
capacidade maxima. Haja imaginacgao.



RTB nao é um novo aditivo.

E o Registro Nacional de
Transportadores
Rodoviarios de Bens,
obrigado por lei.

Sem ele, vocé nao anda.
Comele,vocétemum
verdadeiro certificado de
idoneidade profissional.
E 0 Governo tem assim
melhores condigoes para

compensar, de modo justo,

0 seu trabalho e todo 0
investimento que voceé fez
no caminhao.

REGISTRO NACIONAL
DE TRANSPORTADORES
RODOVIARIOS DE BENS

Déuma meiatrava e passe
no seu Sindicato, ou nos
Distritos Rodoviarios do
DNER, e pegye o manual
deinscricao. E tudo

muito simples, as instrugoes
para preenchimento

sao muito claras.

Depois, € so enviar pelos
Correios ao Distrito
Rodoviario do DNER do
Estado onde vocé mora ou
onde a empresa tem sede.
Mas nao figue em marcha
lenta. O RTBtem prazo

marcado e estaem cima:
de 1.°dedezembro de 84
ate 31 dejaneiro de 85.
Ponha seu caminhao no
RTB erode em paz.



Na plataforma de embarque
um &nibus com dezenas de
passageiros esta partindo. Seu
percurso serd longo, mas ele tem
um segredo para chegar 1. No
terminal de carga uma grande
carreta esta chegando. Sua carga
estava sendo esperada de outro
estado. O mesmo segredo veio
junto.

Para conhecermos melhor
esse segredo temos que voltar no
tempo.

Ha mais de 20 anos.

Nessa época a Cobrasma
iniciou a fabricagdo das rodas
raiadas de ago fundido, suprindo
as principais linhas de montagem
de veiculos automotivos pesados.

De & para ca, sa8o mais de
meio milhao de rodas de ago
percorrendo o Brasil e o exterior.

A Cobrasma nao faz segredos.

Principalmente com sua segu-
ranca. Assim, escolhida pela sua
avancada tecnologia, a Cobrasma
estd capacitada a executar o pro-
jeto mecéanico completo de rodas
para caminhoes, onibus e rebogues.
Seja qual for a capacidade por
eixo. Por isso, as industrias monta-
doras de caminhdes pesados,
onibus e carretas escolheram as
rodas de ago fundido Cobrasma.

Quem ganha é voce.

A seguranga de saber que
s&0 mais de 20 anos sem quebras.
Milhdes de quildmetros rodados,
trabalhando nas mais severas
condi¢des de carga e estradas
pelo Brasil afora. Levando e
trazendo VoCce, suas cargas, seus

assageiros e O seu veiculo,

O segredo de sua seguranca
s30 as rodas de ago fundido. E este
segredo tem um nome Cobrasma.

B aco
éforca.
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COBRASMA S.A.
Rua da Estagao, 523 - Tel.: (011) 801-8000
Telex: (011) 33330-33687 - Osasco  SP



