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MBB investira US$ 190 milhoes até 1990

Com o congelamento
dos pregos, a lucrativa
Mercedes Benz chegou a
temer por prejuizos opera-
cionais em 1986. No final,
no entanto, a racionaliza-
¢do salvou a empresa do
vermelho. ‘“‘Faturamos Cz$
12 bilhdes até novembro e
o resultado serd satisfat6-
rio”, afirma o presidente
Werner Lechner.

A montadora deixou de
vender cerca de 1 mil uni-
dades, por falta de pecas e
greves € estd com quatro-
centos monoblocos incom-
pletos no parque. Mesmo
assim, sua produgido atin-
giu 34 100 caminhdes e
9600 Onibus. O cresci-
mento global dos dois seto-
res foi de 32% em relacio
a 1985. Cerca de 83% da
produgdo ficou mesmo no
Brasil € 17% foi exportada.

Segundo Lechner, tais
resultados sdo os primeiros
frutos da politica de inves-
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“Sinto-me igual a um
Dom Quixote, com Sancho
Panca € tudo”, diz o trans-
portador Valmor Weiss so-
bre sua derrota como can-
didato a deputado estadual
pelo Parand. ““Transporta-
dor nao vota em transpor-

tador”’, reconhece Weiss,
diante de sua magra co-
Iheita. Foram  apenas
10240 votos, a maioria

obtidos (8 700) em Curiti-
ba. Em cidades com grande
concentragdo de transpor-
tadoras, como Londrina
(146  votos), Cascavel
(210) ou Maringé (240), os
resultados foram decepcio-
nantes.
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Depois do acordo Ford-
Volks, criando a Autolati-
ra, com pretensdes de ga-
rantir um quase monopdlio
no Sul do Continente, duas
outras montadoras come-
¢am a‘‘arregacar as man-
gas”. Fiat e General Mo-
tors jA comegam a se en-
tender, € neste princfpio de
1987, ano novo, novidades
poderdao surgir no hori-
zonte.

Werner Lechner

timentos iniciada em 1986,
quando foram aplicados
US$ 90 milhdes. Nos pré-
Ximos quatro anos, serio
investidos mais US$ 190
milhGes. S6 em 1987, os
investimentos atingiréo
US$ 100 milhées. Cerca de
metade desses délares sio
aplicados no desenvolvi-
mento de uma nova linha

O novo RTB
pode sair ainda
em janeiro

Segundo o diretor de
Transporte de Cargas do
DNER, José Azevedo, nas
primeiras semanas de janei-
ro de 87 o ministro dos
Transportes deverd homo-
logar o novo RTB, autori-
zando sua divulgagao. O
texto que promoverd as al-
teracOes dever4 ser subme-
tido ainda, no entanto, ao
presidente da Repiblica.
Para José Azevedo, o
RTB, desde sua implanta-
¢io “veio funcionando
bem e, agora, com a espe-
cializagdo e as novas alte-
ragOes, ird melhorar ainda
mais”. Sobre os trés mi-
Ihées de formuldrios de
RTB que foram produzidos
pela diretoria anterior do
DNER, ele disse que prefe-
ria ndo fazer comentérios,
pois ‘““isso estd muito en-
rolado”. Acredita, porém,
que, para instruir as empre-
sas € os caminhoneiros,
ndo serdo necessdrios mais

~ que 500 mil manuais.
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de caminhdes (veja outra
nota,).

Embora néo planeje am-
pliar suas fabricas (tem 3,2
milhdes de m? construi-
dos), a Mercedes Benz es-
pera aumentar sua produ-
¢do em 32% durante 1987
e produzir entre 50 e 53
mil unidades. Para tanto,
vai contratar cerca de qui-
nhentas pessoas (0 quadro
atual € de 22 mil funcioné-
rios, dos quais 6 500 ad-
mitidos nos dois ltimos
anos).

As expectativas da em-
presa para 1987 sdo bas-
tante otimistas. Lechner
espera a ‘‘normalizagio’
do mercado , o “equilibrio
entre oferta e procura”,
crescimento do PIB entre 4
€ 6% e inflagdo entre 30 e
60%. Condena, no entanto,
o controle de pregos, na
sua opinido, ‘“‘um elemento
estranho 4 economia de
mercado™,

Camilo Cola
desmente a fama

de sovina

Depois de mandar e
desmandar na CNTT -
Confederaciio Nacional dos
Transportes Terrestres, o
sindicalista profissional
Herminio Cavaleiro acabou
substitufdo por uma Junta
Governativa, As  voltas
com dfvidas pessoais € com
as torneiras da CNTT fe-
chadas. Cavaleiro nio teve
ddvidas. Foi pedir ajuda ao
novo presidente eleito,
Camilo Cola. Desmentindo
sua fama de sovina, Cola
preferiu doar ao seu adver-
sdrio Cz$ 200 mil. O che-
que foi entregue em reu-
nido do Conselho de Re- -
presentantes da Confedera-
¢do e Cavaleiro fez ym belo
discurso onde nio deixou
por menos. Disse que Cz$
200 mil era pouco, pois
suas dfvidas chegavam a
Cz$ 500 mil. Vai ser “cara
de pau” assim no inferno.

Scania L-92 s6 seria viavel no
Brasil com a importacdao do motor

O vice-presidente de
Marketing do grupo Saab-
Scania admitiu, em junho
do ano passado, a um gru-
po de jornalistas brasileiros
que a empresa poderia fa-
bricar o semi-pesado 1.-92
no Brasil, caso as regras do
governo para o comércio
internacional se tornassem
mais flexfveis. “O L-92 se-
ria vidvel se a Scania bra-
sileira pudesse importar o
motor ou fabricar o
motor € exportar”, afirmou
o -executivo ao editor de
TM, Neuto Gongalves dos

Reis. “Abrir as importa-
¢Oes € o caminho™, prosse-
guiu. ““Mas, por enquanto,
os caminhées brasileiros
ainda sdo 50 a 100% mais
caros que os alemies. Nio
terfamos escala para fabri-
cé-lo s6 para o mercado
interno e ainda n&o d4 para
competir 14 fora”, com-
pletou.

Na entrevista da ltima
pigina desta edigdo, o pre-
sidente da Scania brasileira
confirma que a empresa vai
virar a década sem mexer
na linha,
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Dentel garante a Rodonal que
empresas nao ficam sem radio

A reunido da Cémara
Brasileira de Usudrios de
Transportes  Rodoviérios
Interestaduais e Internacio-
nais de Passageiros, reali-
zada na sede da Rodonal,
no Rio de Janeiro, em 16
de dezembro de 1986, dis-
cutiu apenas quatro itens
dos onze que constavam da
pauta. O diretor de Trans-
portes de Passageiros do
DNER, Henrique Horta,
que preside a Céamara,
acelerou a discussdo, en-
cerrando rapidamente a
reunido, devido ao atraso
no horério de inicio da pa-
lestra do diretor Geral do
DNER, Joao Martins, pro-
gramada na seqiiéncia de
uma série de atividades da
Rodonal.

Sobre o cancelamento
de permissées de uso de
rddio as empresas, o presi-
dente do Conselho Diretor
da Rodonal, Bernardino
Rios Pim, informou que o
Dentel fixou um prazo para
a concretizagio dessa me-
dida, assegurando, porém,
que estudard cada caso
particularmente. Quem ti-
ver efetivamente a necessi-
dade de usar o radio, pode-
rd obter do Dentel a con-

Rios Pim

cessdo de um prazo maior
ou mesmo a permissdo de-
finitiva, segundo Rios Pim.
Quanto 3as normas técnicas
sobre acidentes, a Divisdo
de Controle Operacional da
Diretoria de Transportes e
Passageiros do DNER fi-
cou de fazer um levanta-
mento para apresenti-lo em
uma futura reunio.

A proposta de reformu-
lagdo da G.S.M. — Guia de
Servico de Motorista ndo
foi aprovada e a questdo
dos assaltos a Snibus ape-
nas foi relatada por repre-
sentantes de vérias empre-
sas. Segundo eles, os as-
saltos continuam, embora
com menor intensidade.

Transportadores querem fim dos
10% na fila de caminhao

Empresarios do Tran-
porte Rodoviario de Cargas
de Sdo Paulo estdo unindo
forgas, junto ao Seticesp e
ao deputado Denisar Ar-
neiro, para revogar a Porta-
ria 11/86 da Sunab, que
exige um sinal de 10% do
valor do caminhdo, como
garantia de um lugar na fila
das concessiondrias.

Nao bastasse o prazo
elastico de 30 meses para a
entrega dos veiculos, o
valor depositado para a
inscricdo nao € reajustado
durante todo esse perfodo.
Agora, com a elevagio dos
precos dos caminhdes em
50%, o saldo devedor de
quem entrou na fila passa a
ser de 93,3% sobre o novo
valor.

As queixas vao mais
além. Segundo Adalberto
Pansan, presidente da Seti-
cesp, concessiondrias de
grande porte como Scania
ou Volvo, que tem duota
de cerca de 15 unida-
des/més, chegam a acu-
mular depésitos de Cz$ 36
milhGes. Enquanto isso, os
transportadores ficam
amargando a descapitaliza-
¢ao de suas empresas.

A solugdao para esse
problema, segundo o presi-
dente do Seticesp, € a ime-
diata revogagio dessa por-
taria. Com essa medida, os
depésitos efetuados deve-
rao ser devolvidos, ou, no
minimo, reajustados na

mesma propor¢do do au-
mento dos precos.
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Mercedes adia lancamento dos
caminhoes novos para 1988

Quem esperava grandes
novidades saindo das li-
nhas de montagem da Mer-
cedes Benz em 1987, pode
adiar suas expectativas pa-
ra o ano seguinte. Werner
Lechner, presidente da em-
presa, informa que o tnico
langamento do ano novo
serA o Onibus urbano
0-370. Toda a substituigdo
da linha de caminhdes fica
adiada para 1988. Aparen-
temente, o atraso deve-se a
dificuldade no desenvolvi-
mento dos produtos. ‘‘Se
ha erros, temos de corri-
gi-los”’, diz Lechner.

O primeiro veiculo a
chegar ao mercado serd o
substituto do Mercedes
L-608 e L-610. Na verda-
de, trata-se de uma familia
de caminhdes leves, de 6 a
13t, conforme 7TM jé
adiantara em abril de 1986.

Um desses veiculos (o LN-
1). com o motor em linha e
inteiramente novo, ji roda
h4 um ano pelas ruas e es-
tradas alemads. Em dezem-
bro, os participantes de
uma convengao de reven-
dedores Mercedes, no Ho-
tel Transamérica, em Sao
Paulo, puderam ver, em
clima de suspense, com
pano preto e tudo, um
exemplar do modelo 914,
com 140 hp e 9,2 t. Parece
que a Mercedes aderiu a
relagGes poténcia/peso
mais generosas.

Depois do leve, serd a
vez dos médios, semi-pe-
sados e pesados, nesta or-
dem. Com os dias conta-
dos, a linha atual seré aper-
feicoada até o fim. ““Poderé
até receber os novos moto-
res”’ diz Lechner.

Engevix fara plano decenal para
doze portos do nordeste

A Engevix S.A. Estudos
e Projetos de Engenharia
venceu concorréncia e as-
sinou contrato com a Por-
tobrds para elaborar um
plano de desenvolvimento
portudrio para os préximos
dez anos. O plano envolve
doze portos da regido nor-
deste do Brasil, desde
Fortaleza até Ilhéus e tem
prazo de oito meses para
ser concluido. O trabajho

sy

englobard estudos de fluxo
de carga, projeto de termi-
nais especializados, cadas-
tro fifsico completo das
instalacGes e estudo e defi-
ni¢do de frotas de navios.
Vencidas essas etapas, a
consultora apresentard sua
proposta final de amplia-
¢bes, melhorias e modifi-
cagdes operacionais neces-
sédrias para tornar os portos
mais eficientes.
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““A substituigio de um
bico injetor original por um
recondicionado € prejudi-
cial ao motor”. A adver-
téncia parte da prépria fa-
bricante do bico, a Robert
Bosch. ““Quando feito por
quem nao € do ramo’’, ex-
plicam os técnicos da f4-
brica, ‘‘recondicionamento
significa tentar colocar
uma pega usada em condi-
¢Oes de trabalhar da mesma
maneira de quando ela era
nova. Isso, fatalmente, ndo
acontece no caso do bico
injetor.”

Ocorre que a fabricacdo
do bico exige tolerancias
minimas e sofisticada tec-
nologia. O didmetro do fu-
ro, por exemplo, deve co-
megar com 0,2 mm e au-
mentar de maneira unifor-
me 0,02 mm, com toleran-
cia méxima de 5 milésimos
de centimetros. J4 no caso
da agulha, a precisdo gira
em torno de 3 milésimos de
centfmetros. Tais exigéncias

levam os técnicos a afirma-
rem, categoricamente, que
“o recondicionamento de
um bico injetor jamais de-
volve as qualidades perdi-
das com o seu desgaste na-
tural e, com toda a certeza,
alteram as suas caracter{sti-
cas de funcionamento”.

Nido se pode esquecer
que tais alteragdes influem

ED)

Bosch condena uso de bico injetor recondicionado

na vida \til do motor, no
consumo de combustivel e
na produgio de fumaga
poluente. Bicos recondi-
cionados, dificilmente, di-
rigem o 6Sleo disel para o
local de melhor queima.
Assim, podem ocorrer en-
gripamento dos anéis, de-
formacdo nos pistées e
perda da poténcia.

Na maioria das vezes, o
recondicionamento do bico
limita-se & remogédo do de-
p6sito de carbono acumu-
lado na pega, ao trabalho
de lapidagio do assento da
agulha e a retificacdo do
seu cone. Quando submeti-
do a teste no aparelho ma-
nual, “o bico pode até
apresentar bom zunido e
vedagdo satisfat6ria’’. Mas,
“isso ndo deve iludir nin-
guém”, advertem os técni-
cos, “pois conseqiiéncias
danosas ndo tardardo a
acontecer. Entre elas, o le-
vantamento excessivo do
assento da agulha, capaz
de aumentar o consumo.
Outra anormalidade, ge-
ralmente constatada, & o
didmetro excessivo no as-
sento da agulha, responsé-
vel por alteragGes na pres-
sdo e injec8o. Finalmente,
a folga excessiva da pré-
pria agulha provoca maior
retorno, prejudicando a
partida do vefculo.

O realinhamento chega aos transportes terrestres

Até o fechamento desta
edigdo, a Secretaria Espe-
cial de Abastecimento e
Pregos (SEAP) s6 havia
autorizado um reajuste tari-
fario — o da Rodonal —, en-
quanto os demais setores
de transportadores de car-
gas € passageiros mostra-
vam-se impacientes com a
falta de decisdo. A situa-
¢80, por setor, € a seguinte:

RODONAL - Os trans-
portadores rodoviirios in-
terestaduais e internacio-
nais de passageiros (Rodo-
nal) obtiveram reajuste de
46% a partir de 13 de ja-
neiro. Considerado insatis-
fatério, pois compensars
apenas as despesas com
saldrios de pessoal, a Ro-
donal encaminhari novo
pleito de aumento, em tor-
no de 98%, antes de 10 de
fevereiro.

CARGA LIQUIDA - Os
transportadores de carga
lfquida (derivados de pe-

tréleo, 4lcool combustivel,
produtos qufmicos, gés li-
quefeito de petr6leo, para-
finas e asfalto) reivindica-
ram reajustes de fretes de
70% a até 223%. Desde 19
de dezembro passado,
aguardam resposta da
SEAP. A dltima informa-
¢do do 6rgao governamen-
tal foi a de reconhecer sua
prépria incapacidade de
avaliar as planilhas de
custo. Agora, as planilhas
vdo ser discutidas entre a
NTC e as entidades Sindi-
gés, Sindicon, Abiquim e
DNER, e depois, o resulta-
do dessas avaliagdes, sers
novamente apreciado pela
SEAP, em 28 de fevereiro,
em Brasflia.

SETPESP - O setor de
transporte de passageiros
intermunicipais encami-
nhou, através do Sindicato
das Empresas de Trans-
portes de Passageiros do
Estado de Sdo Paulo, pedi-
do de reajuste tarifirio de
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63%, dia 9 de janeiro, a
Secretaria de Transportes
paulista. Nao foi dado pra-
Zo para resposta, uma vez
que o pedido permanece
em “estudos”.

INTRA - O Instituto Na-
cional dos Transportadores
de Aco solicitou reajuste
de 90%, alegando estar sem
reajustes de fretes desde
12 de fevereiro de 1986.
Embora a planilha tenha

sido calculada pela prépria
SEAP, nenhuma resposta
foi dada até hoje.

FEPASA E REDE - As
empresas Fepasa e Rede
Ferrovidria Federal reivin-
dicam, conjuntamente, ao
Conselho Interministerial
de Pregos (CIP), desde no-
vembro passado, aumento
nas tarifas em aproxima-
damente 43%. Até agora,
sem resposta.

Cofap investe US$ 30 milhées
para construir nova fabrica

A Cofap estd investindo
US$ 30 milhdes em uma
moderna fibrica de amor-
tecedores em Lavras-MG.,
A partir de agosto de 1987,
quando entrar em funcio-
namento, a fdbrica vai pro-
duzir, inicialmente, 2 mi-
lhées de amortecedores por
ano e gerar cerca de mil
empregos diretos. A pro-

ducao ser4 destinada tanto
as montadoras, quanto ao
mercado de reposicdo e as
exportacées. Esta planta
reforga a politica de des-
centralizacdo da empresa,
iniciada em 1970, com a
unidade de Belo Horizonte,
e reforga em 1980, com
uma fébrica em Itajub4-
MG. ‘
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ABTC quer criar o transitario puro

“Defendo a existéncia
do ‘“‘transitario puro”’, des-
vinculado das empresas de
transporte rodovidrio de
cargas, porque O transpor-
tador vai sempre impedir
que a carga va por outro
modal”’. O desabafo partiu
de Carlo Barbieri Filho, di-
retor Executivo da ABTC-
Associagao Brasileira dos
Transitarios de Cargas, ¢
constitui uma reagio a ex-
tensado do conhecimento
tnico de transporte aos
modais ferroviério e, espe-

Barbieri

cialmente, ao rodovidrio de
cargas.

Segundo Barbieri, com
o transportador agenciando
a prépria carga, ndo havera
repasse da redugdo de
custos para o exportador
o barateamento de frete
conquistado pelos transitd-
rios tem chegado a 40% do
total. Além disso, o exces-
so de burocracia imposta
pela emissdo do conheci-
mento Gnico vai contribuir,
também, para a inviabiliza-
¢ao do intermodalismo.

Apesar das queixas da
ABTC entidade que est4
no comando de 138 agen-
ciadores de um universo de
220 e foi, finalmente, re-
conhecida pelo governo-, a
nova regulamentagao, assi-
nada no inicio de 1986,
que permite a emissdo de
conhecimento tnico por
todos os modais, niao de-
fende a tese do “‘transitario
puro”. Ao contréirio, exige
que a figura do transitério
tenha, necessariamente,
que operar algum modal.

Posto fechado aos domingos nao agrada transportadores

Em agosto de 1986, os
transportadores rodoviérios
de carga comemoraram €m
Brasflia, durante uma con-
vengdo da categoria, a
conquista de uma antiga
reivindicagdo. Por determi-
nagao do CNP, os postos
de abastecimento foram
autorizados a funcionar
ininterruptamente, inclusi-
ve aos sdbados e domin-

os. O novo decreto-lei n®
3 706, aprovado pelo pre-
sidente Sammey, em 11 de
dezembro ultimo, que re-
gulamenta o horério de
funcionamento dos postos
em todo o pafs, derruba na
prética esta conquista.

Transferéncia
da PRF ainda
sem definicdao

Devera ser prorrogado
por mais quatro meses,
pelo ministro da Justiga,
Paulo Brossard, o perfodo
de funcionamento da co-
missfo instituida com o
objetivo de estudar a trans-
feréncia da Policia Rodo-
vidria Federal para o &m-
bito do Ministério da Justi-
¢a. A comissdo é formada
pelo diretor de Transito do
DNER, por um assessor do
ministro da Justiga, um re-
presentante da Policia Fe-
deral, um do Contran (Con-~
selho Nacional de Transito)
e um do antigo DASP (De-
partamento de Administra-
¢éo do Servigo Piblico).

6

Para os postos localiza-
dos dentro do perimetro
urbano das cidades, o hord-
rio continua a ser das 6 as
20 horas, com excegio de
domingos e feriados, quan-
do deverdo permanecer fe-
chados. Porém, essa obri-
gatoriedade néo se estende
aos postos de estrada. Des-
de que nao estejam dentro
de perfmetro urbano, eles
podem funcionar em hors-
rio ininterrupto, inclusive
em domingos ¢ feriados, se
assim decidirem.

A medida, com certeza,
deve ter causado uma res-
saca coletiva nos empresé-
rios de transporte de car-

% ok Kok

O diretor de transito do
DNER, Homero Henrique
Rangel, disse que o pro-
cesso de liquidagao da
Ecex, a empresa subsidid-
ria do 6rgao responsével
pela operagéao das balangas
dinadmicas nas estradas de
todo o pafs, dificultou os
trabalhos nesse setor du-
rante o ano de 1986. No
dia 18 de dezembro, de
acordo com o diretor, ini-
ciou-se o processo de lici-
tacio para a escolha de
empresas particulares que
iraio operar os postos de
pesagem e suprir essa defi-
ciéncia. Essa licitagéo teve
a participagdo de dez em-
presas.

gas, que se queixam da
inexisténcia de postos fora
do perimetro urbano em
longos percursos.

Os postos de cidades
que conseguiram prolongar
o horério de funcionamen-
to, através de liminares,
também deverdo cumprir o
regulamento assim que ex-

pirem os prazos dessas
concesséOes legais.
Entretanto, dentro da

prépria categoria de reven-
dedores de combustiveis,
h4 oposigdo a esse novo
decreto, segundo um dire-
tor do Sindipetro de Sao
Paulo - Sindicato do Co-

mércio Varejista de Com-
bustiveis Minerais, Carlos
Henrique Mello Cruz. Nos
primeiros dias de janeiro, o
Plendrio do CNP - Con-
selho Nacional do Petréleo
e os revendedores deverdo
discutir a possibilidade de
implantar um sistema de
rodizio de extensdo de ho-
rério dos postos das cida-
des. Até que algo se con-
cretize nesse sentido, €
melhor encarar essa possi-
bilidade como simples
boato, pois o Sindipetro e a
maioria da categoria sao

totalmente contririos a
modificagbes no regula-
mento.

DNER nao tem como segurar
tarifas dos carreteiros

O diretor de Transporte
de Cargas do DNER, José
Azevedo afirmou que a ta-
bela de fretes dos carretei-
ros, publicada em janeiro
de 1985 e ‘“ja estd com-
pletamente defasada, mas o
DNER nao tem meios de
impedir a elevagdo dos
pregos méximos”. O CIP e
a SEAP aprovaram os pre-
¢0os maximos, tendo em
vista a demanda. ‘‘Mas,
agora, com essa falta de
caminhao, niao temos meios
de impedir a desobediéncia
aos precos, na medida em
que duas partes entram em
acordo”. Na opiniao do di-
retor do DNER, o frete “‘¢
uma negociagdo entre o

usudrio € o transportador €
a tabela serve apenas como
orientagdo, como parame-
tro”’. Para ele, a SEAP de-
veria reavaliar esses pre-
Gos.
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A qualidade de um camelback
é fundamental na seguranca, na economia e na vida ttil
do pneu recauchutado.

Apesar de produzir 1.200 ton./més do melhor
camelback do pais, a Ruzi sabe que ainda € pouco diante da
crescente demanda de mercado.

Suas duas fabricas, com mais de 20 mil m?de
area construida, equipadas com tecnologia moderna e
profissionais especializados, concentram esforcos para uma
producao muito mais expressiva. Sempre com 0 mesmo
controle de qualidade.

O recauchutador que conhece a qualidade Ruzi
nao troca por outra. Ruzi sempre Ruzi.

| |
’ R
Ind. de Artefatos de Borracha Ruzi S.A.

Rua Ruzi, 400 - Tel. 416.3300 - Telex. (011) 44821
Mauad -Sao Paulo



DESMONTADORA
HIDRAULICA

PARA PNEUS DE CAMINHOES

A moderna técnica aplicada na
montagem' e desmontagem de pneus
7.00 16 até 13.00 - 24.

Mod. DPH-700
Montada sobre rodas
facilitando sua locomocao.
SOLICITE DEMONSTRAGAO
FErmeh dn
Rua Barata Ribeiro, 345
Caixa Postal 118 CEP 13300

Itu - SP.Fone: (011) 409-1921
Telex: (011) 79616 EEBL-BR

m pensa (bem) em
Sgl:ogg:a lembra logo da
JUSTARI Pense bem

Fabrica e reformas de Basculantes,
Canavieiros e Poliguindastes-Brooks
Servicos de Caldeiraria em geral.

JUSTARI—Equipamentos Industriais Ltda.
Rod. do AgUcar, Km 157,5-Parque Cecap |
Cx. P. 280- CEP 13.400 - Bairro Taquaral

Tels.: PBX (0194) 33-9200
33-9012 - PIRACICABA - SP
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DNER estranha pretensao da NTC
sobre transporte de encomendas

O diretor de Transportes
de Passageiros do DNER,
Henrique Horta Filho, dis-
se que lhe causou estra-
nheza a pretensido da NTC
de regulamentar o trans-
porte de encomenda, a
partir de medidas que de-
terminem o seu volume e
seu tamanho. O diretor do
DNER afirmou que o
transporte de encomenda
sempre foi feito através de
Onibus, desde 1940, no
tempo das antigas jardinei-
ras, sendo regulamentado.
Em 1946, ji existia autori-
zacéo, em nivel de ministé-
rio, que regia essa matéria,
lembrou Horta.

“Se os 6nibus j4 contam
com a regulamentacéo es-
tabelecida, que lhes asse-
gura o transporte de enco-
menda, ndo hd como limi-
tar essa permissio, agora, a
tamanhos ou nimeros esti-
pulados. A NTC quer que
somente sejam transporta-
dos volumes de cerca de 25
centimetros, mais ou me-
nos, € que somente sejam
enviadas encomendas de
pessoas ffsicas a pessoas
fisicas. Mas, isso j4 é um
direito assegurado. Desde
que se possa guardar as
bagagens dos passageiros e
haja espacos ociosos, esses
espacos poderao ser usados
pelas encomendas™, afir-
mou o diretor.

Para ele, & necessério
que a NTC e a Rodonal

’g‘%\ \\ ;
Horta Filho

cheguem a um consenso
“para que se possa colocar
no papel o que eles querem
na pritica. E possivel o
consenso sem retaliagdes.
E nés queremos que todos
sentem & mesa para definir
essa questdo’”’. O DNER,
garantiu, ‘‘estd pronto para
o didlogo para chegar a
uma redagdo na nova re-
gulamentagdo que nio con-
flite com os interesses da
NTC”. Quanto 2 seguran-
¢a, Henrique Horta assegu-
rou que ndo existem pro-
blemas, ji que carga peri-
gosa ndo pode ser trans-
portada em Onibus. “A
pessoa precisa dizer o que
estd transportando, para ter
o ‘conhecimento’, docu-
mento mundialmente utili-
zado”.

Acidentes causam preocupacao

O diretor de Transito do
DNER, Homero Henrique
Rosa Rangel procupou-se,
em sua palestra na XV Re-
dore (veja outra nota) com
o elevado indice de aci-
dentes nas rodovias fede-
rais do Pais. Estima-se que,
até o final de 1986, este
nimero teria alcangado a
casa dos 70 000. “‘Incluin-
do as rodovias estaduais e
as vias urbanas, o total de-
ve ascender a 700 mil”.

Rosa Rangel destacou a
grande percentagem oca-
sionada por falhas humanas

75% do total —, ficando

os restantes 25% por conta
de defeitos em veiculos ou
problemas nas rodovias,
principalmente nos chama-
dos pontos negros ou seg-
mentos criticos. Uma das
causas do alto mimero de
acidentes, segundo o diretor
do DNER pode ser atribui-
da & perfomance econémi-
ca do Pafs, ap6s o Plano
Cruzado. “Com o aumento
do poder aquisitivo, moto-
ristas novos foram incorpo-
rados as rodovias, pegando
portanto a populagdo des-
preparada para o uso cor-
reto dos veiculos™.
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Os planos dos
gauchos e mineiros
para produzir

pesados

A escassez de caminhdes
pesados esta estimulando o
aparecimento de novas
montadoras. Em Minas, o
poderoso Grupo Mendes Junior
jatem planos bem adiantados.
No Rio Grande do Sul, vérios

grupos somam forgas. Pagina 36
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O impacto dos 100
por hora no consumo

€ na seguranca

O aumento de limite da
velocidade para 100 km/hora
tera impacto diferenciado pare
automoveis, 6nibus e
caminhoes.

Se carros e coletivos poderao
reduzir seu tempo de viagem,
para os caminhdes, nao havera
nenhuma mudanca. Pagina 42
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TM mostra, com
exclusividade, o
Nielson urbano

Nossa equipe surpreendeu, na
fabrica, o novo 6nibus urbano da
Nielson e conta tudo sobre o
projeto. Veja também como sera
o Dinossauro Il, da Ciferal, e
COmMoO uma empresa esta
fazendo para vencer a falta de
chassis de onibus. Pagina 22
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Os transportadores terrestres comegam este 1987
sob o signo de algumas esperancas e muitas
incertezas. Alentadora, por exemplo, é a ascensao de
Camilo Cola, o maior empresario de transportes
rodovidrios do pais, a presidéncia da, até agora,
inoperante e obscura CNTT  Confederagéo
Nacional dos Transportes Terrestres (veja reportagem
nesta edigao).

Encilhada, durante décadas, por pelegos do naipe
de um Fortunato Peres ou de um Herminio Cavaleiro,
a entidade manteve-se completamente a sombra de
suas irmas da inddstria, da agricultura e do comércio.
Talvez porque 2 sua frente estivessem “‘empresérios”
sem empresas, ‘‘lideres’” sem liderados, enfim
homens muito mais preocupados em desfrutar as
benesses do poder do que em defender os legitimos
interesses do setor.

Nesse sentido, a vitéria de Cola pode significar
uma grande virada. Esse pertinaz ex-pracinha, que
retornou dos campos italianos de batalha disposto a
construir um poderoso império, pode ser acusado de
muita coisa — menos de estar em busca de uma doce
sinecura.

O setor espera do seu novo eleito um basta a
mordomias, ao nepotismo e a corrupgio. Mais do que
isso, os transportadores exigem da CNTT uma
atuagao politica a altura das dificuldades do pais.

Afinal, a julgar pelas previsoes correntes, 1987
seré regido por uma diabdlica triade. ‘“Havera
conjuncao de inflagdo, recess@o e agitagio’, arrisca o
consultor de transportes e assessor da NTC, Geraldo
Vianna, em documento enviado ao seus clientes.

Juntando aos seus notiveis conhecimentos de
politica, economia e transportes uma boa pitada de
premonicao e de sinistrose, este bem sucedido
advogado néo hesita em prever, por exemplo, o
fracasso do tio badalado *‘pacto social’’. Pior ainda:
Assustado com o desmoronamento do “plano
cruzado’’, o governo podera adotar medidas
recessivas ortodoxas, como achatamento salarial,
aumento da carga tributaria e da taxa de juros.

Tais medidas terdo como desdobramentos a
substitui¢ao da equipe econdmica, a redugio do ritmo
de crescimento, o aumento da taxa de desemprego, a
erosao dos salérios e uma inflagdo mensal de dois
digitos, vaticina novo o aprendiz de futurélogo. “E
bem visivel o sinal vermelho a inibir novos

in
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investimentos”, afirma. “‘Este sinal permanecera
aceso enquanto 1987 néo passar e nao levar consigo
as incertezas que j4 comegam a paralisar os negécios.”

Surpreendentemente, o transporte de cargas, muito
bem sucedido em 1986, devera sofrer menos que
outros setores, especialmente, se confirmar a safra
recorde que se anuncia. ‘‘Ainda assim, a demanda
tenderd a diminuir como consequéncia da queda do
ritmo da atividade econémica em geral™’, assegura Vianna.

O setor voltaria a trabalhar com alguma
ociosidade. Apds um curto periodo de euforia, a luta
pela carga provocard nova deterioragéo nos fretes.
Mas, nem tudo serzo espinhos. O mercado de
caminhGes podera se normalizar, menos devido ao
aumento da producao do que ao encolhimento da
demanda. Muita gente que pagou sinal para garantir
lugar na fila ou que entrou em consdrcio tentard cair fora.

O descongelamento dos pregos e a redugao da
demanda devem produzir também a normalizagdo dos
setores de pecas de reposicao e pneus. Livres do
dgio, os transportadores, talvez, voltem a ter problemas
com o prego do disel, que nunca esteve tdo baixo.

Corrofdos pela inflagdo, os saldrios perderao
alguns pontos em sua participagao na planilha de
custos. Salvo os casos de safras, os fretes de
carreteiros poderdo se deteriorar mais do que os das
empresas. Perturbado com o crescimento da inflagéo,
0 governo se tornara mais rigoroso com os reajustes
de fretes, cortando percentuais e procrastinando
reajustes.

Os movimentos reivindicatdrios de carreteiros e
empregados poderfo crescer. Mas, a experiéncia
acumulada nos ultimos anos deverd permitir aos
empresdrios enfrentar esses confrontos com certa
tranquilidade, assegura o futurélogo.

De qualquer maneira, que Sdo Camilo nos proteja.

TRANSPORTE MODERNO - Janeiro, 1987



tec ologia ood eara anca:
final enteum pneuque e
algo a menos.

O novo Unisteel G-291 é o 1° radial sem céamara do Brasil.
Ele une as caracteristicas que ja faziam do G-291
com.camara o radial mais avangado do Brasil as vantagens
de um pneu sem camara.

A cdmara a menos significa pegas a menos e menos
paradas por furos. Pegas a menos significam peso a menos.
Paradas a menos significam menos atrasos.

Tudo isso junto significa maior capacidade de carga util,
maior estabilidade, melhor dirigibilidade e menor custo
por quildbmetro rodado.

Com algo a menos que os outros, o Unisteel G-291 sem
camara consegue trazer muito mais beneficios para vocé.

Lider mundial na tecnologia de pneus.

o o Unisteel G-29 .

O 1°radial que nao tem camara para encher.
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Ano Novo

Recebemos, agrad'ece-
mos e retribuimos os votos
de boas festas de: TAM —
Transportes Aéreos Regio-
nais; Saab-Scania do Bra-
sil; Abravo — Associago
Brasileira dos Distribuido-
res Volvo; Grupo Lupércio
Torres; Varig; Cruzeiro;
Rio-Sul; ABR - Associa-
¢do Brasileira de Recau-
chutadores; Norton Publi-
cidade; Agrale; Copiadora
América do Sul; Engesa;
Transvimal; PNS — Indds-
tria de Auto Pegas; Wolp
Comercial de MA4quinas;
CLY - Companhia Litho-
griphica Ypiranga; Piloto
Inddstria Mecéanica; Bra-

desco; Yarley Mé4quinas
para escritSrio; ‘‘Intrusal”
— Carpintaria e Carroga-
rias; NTC — Associagdo
Nacional das Empresas de
Transportes Rodoviirios de
Carga; Exportadora de Ca-
fé Guaxupé; Armazéns Ge-
rais Sul Mineiro; Transca-
fé; ETEL — Escritério Téc-
nico de Engenharia; Ex-
presso Medianeira; Dura-
pol — Renovadora de
Pneus; Café Itamaraty;
Transfrigo — Transportes
Frigorfficos e Cargas; Ipi-
ranga Selecdo de Pessoal
Efetivos e Temporérios;
Randon Rodovidria; Parj
Vefculos e Implementos;
Planalto; Renavell — Re-
vendedora Nacional de
Vefculos; Companhia Im-
perial del Paraguay S.R.L;
Benson Propaganda e Pro-
mogdes; IBTD; Mazzaferro
— Polfmeros e Fibras Sin-
téticas; Mudancas Bellan;
INTRA - Instituto Nacio-
nal dos Transportadores de

EQUIPAMENTOS RODOVIARIOS

pe

Aco; Rio Branco Comércio
e Inddstria de Papéis;
Transportes Tagil; Viacio
Flecha Branca; Comercial
e Construtora Balbo; Itu-
rama-Agropecudria; Desti-
laria Alexandre Balbo;
H.B. Engenharia.e Minera-
¢do; Balbo Mineracio; Re-
besquini Transportes; Mer-

cedes Benz do Brasil;
Transurb Sindicato das
Empresas de Transporte

Coletivo Urbano de Passa-
geiros de Sio Paulo; Ex-
presso Maring4; Sun Sti-
dio; Akim; Turismo Espla-
nada; Self — Auditores In-
dependentes; Cargo Van —
Inddstria e Comércio;
Center V{deo; Unida Tipo
& Letra; Inddstria Brasilei-
ra de Filtros Irlemp; Fiat
Automdéveis; Portal Comu-
nicagSes; Debates APP;
TGM - Propaganda &
PromogGes; Wapsa; Trans-
matic Transporte de Deri-
vados de Petréleo; Gaspa-
rin Comércio e Transporte;

SOLUCAO DEFI
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Linha de Produtos

® Semi-Reboques: Carga-Seca,
Furgéo, Graneleira,
Basculante e Chassi Porta
Container

® Furgbes: Carga-Seca,
Frigorificos e Isotérmicos

Posto Gasparin; Itapemi-
rim; Micro; Marksell; Con-
sércio Battistella; Rodovis-
rio Santa Cruz; Wabco
Freios; Empresas Parteza-
ni; Borlem; Novatragao;
May Sistemas e Comunica-
¢ao Direta; Marru4; Come-
pa Servigos Médicos; Na-
shua; Jilio E. Bahr Propa-
ganda; Extratora Santana;
Patos Diesel; Transporta-
dora Rolantense; Diagonal
Servigos Empresariais;
Fras-Le; D.P. Artes Grafi-
cas; Fabiplast Embalagens
Plasticas; Transvicola
Transportes; ZF do Brasil;
Start Criagdo e Planeja-
mento; Fiberglas; Trans-
portadora Santa Maria; Pa-
pelaria Fitagraf; Kellogg’s;
Octopus ~ ComunicagGes;
Nivel — Nova Iguagu Vet-
culos; Vasp; Ego Publici-
dade; Volvo do Brasil;
Photoprint Color e Editora;
McCann-Erickson Brasil.

Continua na préxima edigdo

1 A
SPORTE DE

@ Basculante - Todos os Tipos

® Terceiro Eixo (Truck)

® Carrocerias Metélicas Abertas
® Equipamentos Especiais
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EQUIPAMENTOS RODOVIARIOS

ANTONINI S.A, INDUSTRIA DE
EQUIPAMENTOS RODOVIARIOS
Estrada da Agua Chata, 600 - Fone
(011) 912-1611 - Caixa Postal 171
Telex (011) 36770 - CEP 07250
Bonsucesso - Guarulhos - SP

GRUPO
CLAUDINO



DISTRIBUIDOR

Para comprar e obter o maximo de
quildbmetros do primeiro pneu radial do
mundo, o lugar certo é a rede de
distribuidores MICHELIN.

O alto padrao das instalagdes e
pessoal técnico especializado sao a
garantia do melhor servico.



Implantado em 1977 pela British Rail, o sistema “Speedlink”
utiliza velozes trens noturnos, computadores, subsidios do governo e uma
preciosa ajuda privada para integrar a rodovia a ferrovia

Cobrir longas distincias por trens
¢ realizar o porta-a-porta por via ro-
dovifria. A idéia ndo € recente. A
novidade é que vem funcionando
com o sistema speedlink, operado
desde 1977 pela British Rail. Velo-
zes trens noturnos, computadores,
subsfdio governamental ¢ uma pre-
ciosa ajuda da iniciativa privada,
através de especialistas do transporte
rodovidrio, sdo os fatores que come-
cam a modificar o perfil do trans-
porte ferrovidrio inglés.

Quem analisa o pobre sistema fer-
rovidrio brasileiro, quase sempre,
imagina poderosos trens de carga
correndo velozes pelos trilhos dos
pafses desenvolvidos. E, quando se
fala em trem, ¢ diffcil ndo pensar na
Gra-Bretanha., Afinal, os ingleses
inventaram tudo o que se refere a
ferrovia.

No entanto, até mesmo na Gra-
Bretanha, ferrovia significa, hoje,
problemas financeiros. Como no
Brasil, mais de 80% de todo o trans-
porte interno € feito por rodovias;
sobre os trilhos ingleses correm pou-

14

Fabricante de cidra, a Tauton Cider esticou até seus pétios os trilhos da ferrovia
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co mais de 10% (o restante divide-se
entre oleodutos e canais de navega-
¢d0). E para completar: os Onibus j4
transportam mais passageiros. Nao
chega a ser uma vergonha. Em ne-
nhum lugar do mundo, trens conse-
guiram competir com a rapidez e
a versatilidade dos caminhges.

De fato, a British Rail (BR), es-
tatal que controla o sistema ferrovi4-
rio na Inglaterra, Escécia e Pafs de
Gales, “jogou a toalha” no comego

dos anos 60. A companhia nio con-
seguiu encontrar uma solugio para
seus lentos trens, que paravam em
quase todas as estagSes para pegar e
deixar encomendas — vdrias vezes,
danificadas pelas constantes trocas
de vagbes — e partiu para a especia-
lizagdo do granel.

A resposta que faltou naquela
época parece, porém, ter sido en-
contrada. A BR voltou ao sistema de
carga geral com o Speedlink, velozes

Dartford: um grande terminal ro-ro plantado
as portas de Londres

Em 1 986, os portos ingleses mo-
vimentaram perto de 900 milhdes de
toneladas, dos quais 315 milhGes
constituiram-se em petréleo e deri-
vados. Dos 185 milhGes restantes,
um terco, ou 60 milhdes de tonela-
das, foram transportados através de
contéineres ou pelo sistema roll-
on/roll-off. O niimero é mais do que
100% superior ao volume de 1972 e
que continua crescendo em média,
6% ao ano.

Os investimentos em facilidades
para a operagéo de ro-ro e contéine-
res aumentou brutalmente nos ulti-
mos anos na Inglaterra. Somente em
Felixtowe, localizado ao
leste da ilha inglesa, j4 fo-
ram gastos mais de US$ 60
milhées que transforma-
ram, em cinco anos, um
esquecido e quase desabi-
tado porto no quinto maior
do mundo em movimenta-

¢do de contéineres. A ca- ®

pacidade instalada & de 750
mil unidades/ano, j4 muito
préxima dos um milhdo/a-
no possfveis em Roterda,
na Holanda.

E o governo inglés vai
aprovar, através da Section
8 Grants, um gigantesco
subsfdio de US$ 150 mi-
lhées para, pelo menos do-
brar a 4rea de docas de Fe-
lixtowe em dois anos, com
completa integracdo do transporte
por ferrovia. “Quando isso aconte-
cer, 0 novo porto poderd receber nao
s6 os navios médios que costumam
operar no Mar do Norte, mas gran-
des cargueiros transatlanticos”, diz
Geoffrey Parker, diretor Executivo
do empreendimento.

DO NORTE PARA O SUL — Hj
mais de trezentos portos na Gra-
Bretanha. A maioria constjtui-se de
pequenas bafas de importincia ape-
nas local, pouco lembrados pelas
estatfsticas. H4 outros, porém, que
correm o sério risco de tornarem-se
incémodos elefantes brancos, como
os tradicionais portos do norte da
Inglaterra e Escécia, como Man-
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chester e Liverpool, por exemplo.
Com o aumento do intercimbio co-
mercial com o Mercado Comum Eu-
ropeu, particularmente, depois de
1972, o movimento marftimo inglés
mudou. Se, antes, 80% das cargas
eram destinadas s Américas, agora,
mais de 50% sdo destinadas ao con-
tinente europeu. Isso possibilitou o
surgimento de vérios portos ao Sul,
(Felixtowe € um deles), os mais mo-
dernos do pafs.

“Somos o mais moderno terminal
ro-ro da Europa”, exagera Mike
Thomas, diretor de Marketing do
Dartford International Freight Ter-

Dartford: uma porta de safda para todo o pafs

minal (DIFT), inaugurado em outu-
bro de 86 numa fantistica localiza-
¢do. Dartford est4 na foz do Tamisa,
a 40 km de Londres, e a 4rea do ter-
minal €& literalmente encostada na
M25 — auto-estrada que circunda
Londres — e nos trilhos da Nort Kent
Railway, pelos quais pode se atingir
toda a Gra-Bretanha.

Segundo Thomas, o planejamen-
to, iniciado h4d dois anos, levou em
conta 0 que havia de mais prético e
modermno em termos de ro-ro. A um
custo de US$ 30 milhSes, o DIFT
apresenta hoje um gigantesco p4tio
para quatrocentos semi-reboques de
40 toneladas, do qual uma ponte fixa
de 125 metros estende-se sobre o rio.

trens noturnos, computadorizados,
que circulam por uma rede confinada
a 24 terminais localizados nos prin-
cipais centros industriais e comer-
ciais da Gra-Bretanha. De 14 as car-
gas seguem para a destinagdo final
por rodovia. O sistema parece estar
funcionando e a BR comega a recu-
perar o tempo perdido. Nao por ve-
locidade, mas por razdes financeiras
€ de sobrevivéncia.

DIVERSIFICACAO - A indljst};igjb

Essa ponte € ligada a uma ponte mé-
vel de 70 metros, que, por sua vez, &
conectada a uma_ plataforma flu-
tuante de 2 600 m? de 4rea livre. O
sistema neutraliza qualquer influén-
cia da maré no nivel do rio, que po-
de variar em até 9 metros.

A plataforma flutuante foi proje-
tada pela Mac-Gregor Navire Port
Equipment AB, da Suécia, e cons-
trufda em Antuérpia, na Bélgica. A
ela podem atracar dois navios de 200m
de comprimento a0 mesmo tempo.

RAPIDEZ BUROCRATICA - O
DIFT opera, atualmente, uma linha
entre Dartford e Zeebrugge, na Bél-
gica, com uma viagem didria em ca-
da dire¢do cinco dias por semana.
“Enquanto o ro-ro cresce, em média,
6% ao ano, projetamos um
crescimento de 14% no
mesmo perfodo para esse
tipo de transporte na foz do
Témisa”, diz Thomas, que
informa que no final deste
ano j4 serao trés as viagens
didrias, incluindo portos na
Escandindvia e Espanha.
Embora a viagem entre
Dartford e Zeebrugge de-
more oito horas (contra
duas e meia, em média,
entre os portos do sul e o
Continente), Thomas ex-
plica que a posicéo estraté-
gica do DIFT e suas facili-
dades operacionais anulam
essa desvantagem. “‘Os
portos do sul estdao a 90 km
da M25, o que significa
pelo menos duas horas a mais de
viagem terrestre, ou US$ 100 de
custos extras. Além disso, em Dart-
ford um semi-reboque leva apenas
30 min. para ganhar a estrada apés o
atracamento do navio”, explica. '

TVS, PARA SEGURANCA - En-
tre os equipamentos utilizados no
DIFT, o ogulho de Thomas sao as
oito unidades tratoras Sisu TR 160A,
equipadas com um motor Volvo de
227 HP. Dentro da cabine, todo o
painel volante, cambio e assento do
motorista giram em 180 graus, para
possibilitar manobras com total visi-
bilidade. Além disso, a quinta roda
tem extrema mobilidade lateral.
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AUMENTOU APOTENCIA.A  NTARAM AS

mais do que nunca vocé vai sentir

o que é poténcia: chegou o Ford Cargo 87.
Agora é dar seta para a esquerda e entrar
com toda a seguranca. Pronto. Vocé
acabou de ultrapassar antigos conceitos.
Pois, para dar a vocé maior rendimento
com baixo custo de manutencao, aléem de
mais poténcia e torque, o Ford Cargo 87
incorpora conceitos técnicos de tltima
geracao. Mude a marcha. Sinta como as
novas transmissoées e relacées de eixo
traseiro fazem do Cargo 87 um campeao

e Filtro de ar: o reposicionamento do filtro de ar

do motor facilita a manutencio periodica dos Pl
elementos e também elimina possiveis interferén- "
cias quando da montagem de equipamentos ®

especiais. Balanco traseiro: o balango traseiro do
chassi foi aumentado em 594 mm. Isso
permite um melhor apoio de equipamen- -
tos no chassi dos veiculos 4x2 e uma ® Novas relacées de redu-
melhora de qualidade da conversio 6x2. ¢a0 na caixa de mudancgas,
que permitem subir ram-
pasde ate 57%, enquanto
que o numero de troca

o8- B0 Mod 85 Molo T bo - 1BECY, stw> 55TITIT, PAT 1400 ko
W Mod. 87 - Molor Turbo . 1820, sixa B7/T.771. PBT 11800 kg

= v o de or 1988

de subidas de rampas, com o conforto de vocé Fiteo ge 5 1967 de marchas caiu em 17%.
ndo precisar ficar trocando de marcha a toda e on Isto significa desempenho
hora. E ja que falamos em conforto, vale lembrar que, com conforto.

além de moderna e confortavel, a cabina do 1986/87 Aspiracio Natural 1686/87 Turbinado ,

Ford Cargo 87 resiste ainda mais a corrosao. Pt *A tecno?g;a : o
Gracas aos painéis agora em chapa galvanizada. pr oges; ode ? ri-
Outra mudanca é quanto a consagrada suspensao ?92‘;). 0s 7’ otores
do Ford Cargo, que esti ainda melhor. Agora rord Diese.

com exclusivo processo de tratamento aplicado as incorpor Z ugr novo
laminas dos feixes de molas, resultando em maior Ssis temz e br ""t'l'
capacidade de carga e durabilidade. ’d"e" “.’l. ads paredes
Ford Cargo 87. Maior versatilidade. Agora para 11, 0S cl, lgio;r oasr’r do
12, 13, 14 e 16 toneladas de peso bruto total, F,;,’:'f;‘:; s il

com menor consumo de oleo lubrificante.
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VANTAGENS. E TEM MUITO MAIS INOVACOES.

® Feixes de molas cujas laminas passam pelo tratamento
de “stress peening”,

que resultaem
malor durabilidade.
Prontas para agiientar
otranco e acarga
maior que o
® Nova Ford Cargo 87
carcaca transporta.
do eixo
traseiro com ‘\ MAIS
maior modulo
de resisténcia, CAM’NHAO
que proporciona maior POR
durabilidade e capacidade M
de care, QUILOMETRO.
o oo perfeitamente
adequada
ao servigo
o pesado que
K vocé enfrenta.

® Painéis da cabina
em chapa galvanizada que
proporciona maior resisténcia

a corrosao, menor custo
® Disco de embreagem de manuteng¢ao e maior b% FORD C AMINHOES
venda.

sem amianto. valor de re



de base na Inglaterra ndo € mais
aquela. Carvio, areia, cimento, ago €
madeira. materiais que respondem
por 90% de toda a receita da BR,
nio cresceram em volume como
cresceram seus custos de transporte.
E ndo sdo nem 10% dos 1.900 mi-
lhées de toneladas/ano transportadas
internamente na Gra-Bretanha.

Além disso, essa extrema depen-
déncia provou ser danosa. A greve
dos mineiros de carvio, que durou

quinze meses entre 1984 e 1985,
significou para a BR US$ 340 mi-
IhGes em receita perdida. S6 de ju-
ros, esse prejuizo sobe hoje a
US$ 20 milhGes/ano. Ano passado, a
BR havia projetado um lucro de
US$ 57 milhGes em suas operagdes
de carga, mas a conta final apresen-
tou prejufzo de US$ 25 milhdes,
provando que o transporte ainda nfo
foi normalizado.

Desde 1974, entretanto, o gover-

Informacao, a mercadoria do rodoviario

H4 um consenso entre os lideres
do transporte rodovidrio inglés de
que a agilidade e rentabilidade do
setor dependerd cada vez menos de
nova tecnologia em equipamentos de
transporte ¢ manuseio de mercado-
rias € cada vez mais da rapida coleta
e da correta andlise de informagoes
sobre a distribuicio de bens.

Segundo Bob Goulborn, gerente
de Marketing da Lowfield Distribu-
tions, grande parte dos transportado-
res ainda ndo perceberam isso. “A
questio ndo €& apenas verificar
quanto custa levar algo de um ponto
a outro, mas, também, de usar infor-
magdes com velocidade para melho-
rar o fluxo de caixa e agilizar o sis-
tema’’.

O setor, responsdvel por 82% de
todo o transporte interno na Gra-
Bretanha, repentinamente, descobriu
que € necessiria uma normalizagio
geral de acdo entre produtor, distri-
buidor e destinatério. ‘“Muitos distri-
buidores sabem que ha falhas em
suas operacdes, mas nio conseguem
apontar suas causas’’, diz Goulborn.

Na opinido de Tony Stanton, di-
retor de Administragio da Tate &
Lyle, uma das maiores empresas de
distribuigio da Inglaterra, “‘ndo
adianta acelerar o caminhio. E mais
facil ganhar tempo com anilise e
administragdo”. Para ele, porém,
“nenhuma organizacio pode funcio-
nar a contento se ordens de pedidos
continuarem a ser remetidas pelo
correio.”

Aos poucos o setor est4d tomando
consciéncia disso. Nao foi por coin-
cidéncia que em 1986 registrou-se o
maior indice de informatizacio entre
as empresas distribuidoras. No ano
passado, ainda, vérias agéncias de
software langaram no mercado pro-
gramas de computador especificos
para o transporte rodoviério.

Uma delas, a Genesis Distribution
System, apresentou um pacote com
sete mdédulos incluindo vendas, pe-
didos de entrega, organizagio de de-
pdsitos e estoque, informagéo inter-
na, frota e administragio. Todas as
informagées contidas nesses médulos
sdo trabalhadas de maneira a racio-
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nalizar ao m4ximo o trabalho de dis-
tribuigio.

Descobrindo a potencialidade do
mercado, até mesmo produtores de
caminhdes passaram a oferecer ser-
vigos de logistica de informagées a
seus consumidores. A Mercedes-
Benz, por exemplo, ensina gratuita-
nente como coletar e analisar dados
sobre a ideal manutencgio e adminis-
tragdo de uma frota de veiculos. Re-
centemente, a DAF, companhia ho-
landesa, anunciou um servigo seme-
lIhante.

Ha uma grande esperanga entre os
distribuidores que todo o setor, fi-
nalmente, compreenda a necessidade
de simplificacdo e limpeza de infor-
magdes a partir de 1988. Os cerca de
quarenta documentos diferentes que
hoje costumam ser manuseados no
transporte entre os pafses do Merca-
do Comum Europeu serdo substitui-
dos por um vnico papel, cujo design
deverd ser apresentado em junho
deste ano. B
500 MIL. CAMINHOES Na Gri-
Bretanha, existem hoje 346 872 km
de estradas, quase o dobro da ex-
tensdo existente em Sdo Paulo, pa-
ra um territério semelhante. O go-
verno inglés vem investindo na am-
pliacdo de trunkways. Por esses ca-
minhos, foram movimentados em
1985 cerca de 105 milhGes de tone-
ladas/km, através de 500 mil cami-
nhoes e um milhdo de caminhonetes
e utilitdrios. Cerca de 77% desse to-
tal foi transportado sobre veiculos
com capacidade acima de 25 tonela-
das, e 70% movimentados num raio
de apenas 100 km. No total, essas
rodovias correspondem hoje a menos
de 1% do total das estradas existen-
tes. Por elas, porém, ji circulam
13% de todo o trifego, incluindo
28% do trafego pesado. O limite de
carga permitido na Gra-Bretanha &
de 38 toneladas.

O maior exemplo desse tipo de
filosofia é a M25, uma rodovia que
circunda toda a grande Londres
evitando que o centro urbano seja
utilizado como caminho para vefcu-
los de distribuigdo de bens — e que
inclui mais de 264 pontes.

no inglés ji se mostrava preocupado
com a diversificagao dos servigos da
estatal. Naquele ano, o Departa-
mento de Transporte (que atua como
um ministério) aprovou uma verba
especial  (atualmente cerca de
US$ 500 milhées/ano) para subsidiar
em até 60% os investimentos exigi-
dos por usudrios que decidissem tro-
car o transporte rodovidrio pelo fer-
roviério.

Conhecido como Section 8 Gran-
ts, o subsfdio ji possibilitou, até
1985, 177 projetos entre 580 requi-
sicbes. O dinheiro investido nfo se
equipara ao retorno (ainda baixo)
aos cofres da BR. Mas hi um segun-
do interesse governamental: aliviar o
pesado trifego rodovidrio e proteger
o meio ambiente.

PARCERJIA PRIVADA - O ni-
mero de interessados em participar
da Section 8 Grants animou a BR
a langar, em 1977, o Speedlink. Fo-
ram selecionados 24 centros indus-
triais € comerciais em toda a Gra-
Bretanha, por suas potencialidades
de carga, e suas estacGes foram
transformadas em terminais para uma
rede de trens noturnos de alta velo-
cidade (até 110 km/h), de horérios
rigidos e viagens non-stop, vagbes
com freios a ar, tudo controlado por
computadores. Nos terminais, a co-
nexao rodovidria cuida da destinacgio
final. Em 1977, o Speedlink realizou
a média de 30 viagens/noite e, em
1980 esse mimero ji atingia 57 via-
gens/noite.

A falta de agilidade, problema
constatado nos terminais, porém,
ameagava, mais uma vez, a carga ge-
ral por rodovia. E a BR, entfo, des-
cobriu o “ovo de Colombo”. Entre-
gou a administragdo (em alguns ca-
sos até mesmo a construgio) dos
terminais 2 iniciativa privada, atra-
vés de especialistas em transporte
rodovidrio. Em 1982, foram trans-
portadas pelo Speedlink 50 mil to-
neladas. Em 1985, 150 mil, através
de 130 viagens/noite, que significa-
ram US$ 27 milhées em receita, ain-
da uma migalha perto dos US$ 795
milhGes faturados pela BR no perfo-
do.

Segundo a companhia, esses nii-
meros deverdo crescer consideravel-
mente nos préximos anos e ji & pro-
jetado um retorno de US$ 45 mi-
lhées para 88/89. E 1986 deve ter
fechado com 180 mil toneladas
transportadas.

Um dos terminais € o Deansid
Transit, que funciona perto de Glas-
gow, Escécia. Dirigido pelo grupo
John G. Russell, ele custou US$ 1
milhdo (subsidiados) integra 7 mil
metros quadrados de area construfd_aJ}

TRANSPORTE MODERNO - Janeiro, 1987



O sistema “Minilink” acelera a
conexao do porta-a-porta

Apesar do sucesso do
Speedlink, a British Rail
sentiu que ainda faltava al-
guma coisa. Surgiu, entdo,
o Minilink, um minicon-
téiner de 11,8 m>, com ca-
pacidade para até 5 tonela-
das de carga, que pode ser
facilmente transferido do
vagio para o caminho, ou
vice-versa, através de um
sistema semelhante ao uti-
lizado para movimentar ca-
¢ambas de lixo.

O Minilink foi desen-
volvido em conjunto entre
a BR, Scania, Leyland
Trucks e Kalmar Indus-
tries. Segundo Mike Ha-
mes, diretor de Planeja-
mento do novo minicontéi-
ner, o ‘‘cubo til’”’, como
vem sendo chamado, vem
cobrir com perfeicio um
vazio existente no mercado
desde o infcio das ferrovias

a conexdo porta-a-porta.

Os minicontéineres fo-
ram apresentados pela pri-

meira vez em outubro de
1986 e, até o momento,
niao h4 estatisticas sobre
sua utilizacdo. A BR, por
enquanto, pretende utili-
z4-los numa dnica linha, do

norte de Londres até Glas-
gow, e, de acordo com a
aceitacdo, expandf-lo para
o resto do pafs.

Uma prova de que o re-
torno da BR ao transporte
geral foi mesmo para valer
¢ a iniciativa chamada

O “minilink’’ usa
contéineres, facilmente
transferfveis do trem
para o caminhao

IMPLEMENTOS PASTRE

Semi-reboque Tangue

Semi-reboque Basculante
Semi-reboque Graneleira

Seca
Containner

ra Botijdes de Gas
ase para Furgdes

Seml-reboque Car
Semi-reboque Po

Semi-reboque
Semi-reboque
32 Eixo (TRUCK)

Cacambas de 4 a 12 m3

Tanque sobre chass!

Landbank: uma central de
informagées colocada 2
disposi¢do dos interessados
em participar do sistema
ferrovidrio, contendo dados
sobre terrenos e proprieda-
des da BR que podem ser
comprados ou arrendados
para a construgdo de novos
depdsitos ou terminais de
carga. A BR quer anteci-
par-se, assim, a uma explo-
sdo de demanda e ndo ser
pega de calgas curtas
quanto a infraestrutura.

A
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®

IND. METALURGICA PASTRE LTDA.
Rua Francisco Nunes, 2090 - Prado Veiho
Tel.: (041) 222-4142 - Telex (041) 5257 - IMPL
CEP 80.210 - Curitiba - PR
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A garantiada E BU paranao
deixar o seu onibus parado

Nao ¢ apenas por manter o
maior estoque de pecas e
acessorios, para a reforma de
oénibus, que a EMBU se tor-
nou famosa em todo o pais.

Confiando numa moderna
frota de veiculos préprios, a
EMBU tem condicoes de
garantir a entrega imediata
de qualquer pedido. Minimi-
zando, dessa forma, a parali-
sacdo de seus O6nibus na ofici-

na, por periodos mais longos.

A mesma garantia de rapidez
¢ também oferecida para.as
cabinas de fibra de vidro

Frontal, das quais somos
representantes autorizados.
Gracas a variedade de mo-
delos, de todas as marcas, que
mantemos permanentemen-

®

te em exposi¢ao.

Por isso, ao pensar em pegas e
acessorios, pense na EMBU.
Para seus veiculos andarem
sempre na linha.

EMBU BORRACHA
E AUTO PEGASLTDA.

Loja, escritério e depto. de vendas: Rua General Julio Marcondes Salgado,
331,343 € 351 - Tel. (PABX) 826-5733 - Campos Eliseos Sdo Paulo - Telex:

(011) 38594 - CEP 01201

Filiais: Rua General Julio Marcondes Salgado, 280, 282, 321 - Tel. (PABX)
826-5733 - Campos Eliseos Sao Paulo - SP
MANAUS: Rua Um, casa 25 - Vila Camara Bairro Aleixo - Manaus - AM

Tel.: (092) 244-1995 - CEP 69000



e movimenta 7,5 mil toneladas/se-
mana, sendo um dos mais ocupados
do sistema. A maioria de seus dez
caminhdes realiza viagens num raio
de 45 km, mas h4 entregas feitas a
mais de 100 km de distancia.

O esquema vem funcionando tao
bem que a administragdo do terminal
arriscou um contrato ‘‘just-in-time”’,
no estilo japonés. Vagodes carregados
de latas vazias chegam ao Deansid e
sdo desviados em um ramal particu-
lar até uma fabrica de ragdes. Uma
mesma empilhadeira descarrega e
carrega os vagoes. O estoque de la-
tas vazias na fabrica € suficiente pa-
ra apenas um dia e o esquema fun-
ciona hd um ano sem falhas.

BOA INFRA-ESTRUTURA - Os
trilhos que ligam os 24 terminais do
Speedlink podem ser atingidos por
650 ramais privados (que acabam
dentro de fabricas ou préximo a elas)
e 150 pertencentes a prépria BR.
Muito do sucesso do Speedlink deve-
se a essas circunstincias. Afinal,
a ferrovia na Gra-Bretanha tem uma
Stima infra-estrutura.,

Existem 16803 km de trilhos
abertos ao transporte de cargas €
passageiros. Sdo 2 524 estagdes,
2 711 locomotivas, 45 174 vagdes de
carga e 16 500 de passageiros. S@o
nimeros de engasgar: o arquipélago
inglés tem apenas 244 103 km?, ta-
manho do estado de Sao Paulo
(247 898 km?).

Embora ndo seja necessirio pos-
suir ramais para entrar no Speedlink,
a existéncia prévia desses caminhos,
ja instalados, vem sendo explorada
prioritariamente pela BR. A cerveja-
ria Guinnes, por exemplo, havia
abandonado os trilhos que chegavam
até seus depdsitos na filial londrina
da companhia. A um custo de
US$ 30 mil, esses mesmos trilhos
movimentam hoje 60% da produgéo
ali realizada, atingindo cinco dos 24
terminais do Speedlink.

The Tauton Cider, fabricante de
cidra e outras bebidas em Norton
Fitzwarren, no condado de Sommer-
set, recebeu da Section 8 Grants
US$ 350 mil e esticou, até seu pé-
tios, os trilhos de um ramal que pas-
sava a 200 metros de distdncia. Os
vagdes, comprados pela empresa,
sdo agora carregados num pétio de
900 m~. As 20 mil toneladas/ano es-
coadas atualmente pelo terminal de-
vem crescer para 67 mil/ano nos
préximos 10 anos, segundo a empre-
sa, que ji pode reduzir sua frota de
caminhées de 38 toneladas, de 23
unidades em 1983, para nove.
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O trem inglés tem boa infra-estrutura

PEGAR A CHANCE - A British
Rail nao pretende roubar dos cami-
nhées a lideranga no transporte ge-
ral. Alids, ndo estdao competindo com
eles, mas trabalhando junto. E ali-
viando seus problemas financeiros.

Os planos sdo afiar cada vez mais
o Speedlink, especialmente, o siste-
ma de computadores batizado Tops
(Total Operational Processing Sys-
tem). O funcionamento de todo o
sistema depende dele. Ao Tops estdo
conectados aos computadores que
funcionam nos 24 terminais e, atra-
vés deles, pode-se saber hor4rios, re-
gular estoques, reservar espagos nos
trens, etc.

Novas locomotivas diesel (capa-
zes de chegar a 205 km/h) ji foram
encomendadas € um programa de ele-
trificac@o cobrindo 945 km na regio
leste da Inglaterra ja foi iniciado.

A BR quer estar tinindo para
quando o tunel sobre o canal da
Mancha estiver pronto. Por baixo do
mar, todo o transporte sera feito por
trens. E a BR quer colocar o Spee-
dlink direto na boca do tunel. Essa ¢
uma oportunidade que a companhia
ndo quer e ndo pode perder.

Marco Piquini, de Londres, via Varig. Fotos
de Vania Coimbra e Alain Lockyer, NUJ.

ressurizado Cofa .
maior aderé iaao solo,
maior estabil’ ade
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Improvisacao, a unica
saida para as empresas

Nielson, Ciferal e uma empresa do interior de
S3ao Paulo mostram como vencer tarifas baixas e falta de
chassis para 6nibus usando de muita imaginagao

o C. < faeee

A éarrogaria € o resultado de dois anos

Quebrando a tradicio de trinta
anos de dedicacdo exclusiva ao seg-
mento rodoviirio, a Nielson retorna-
rd as origens, para reinvestir no
transporte urbano, com o lancamento
de um robusto exemplar, em maio
préximo.

Segundo Harold Nielson, diretor
Superintendente da empresa, o prin-
cipal objetivo da Nielson, € o de ofe-
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de estudos sobre as tendéncias do mercado

recer ao mercado um produto sim-
ples, totalmente padronizado e de
custo bastante acessfvel. Aliés, esse
€ o ponto fundamental dessa carroga-
ria, projetada para atender, satisfato-
riamente, tanto as reivindicagdes dos
usudrios quanto as exigéncias dos
empresdrios. Para conciliar ambas as
partes e driblar a polémica questio
tarifdria, os técnicos da empresa de-

dicaram dois anos de estudos e an4-
lises aos urbanos existentes no pafs e
no exterior, a fim de conhecerem as
tendéncias atuais desse segmento.

O casamento das tecnologias eu-
ropéia e brasileira resultou em um
veiculo de contrastes bastante inte-
ressantes € adequados & nossa reali-
dade. Afinal, o transporte coletivo
pode ser bonito e eficiente sem que o
usudrio tenha que pagar cruzados a
mais para isso. “A Nielson nido tem
experiéncia recente com urbanos.
Por isso, procuramos analisar o que
existe no mercado”, explica Harold,
demonstrando cautela nessa iniciati-
va, cujo projeto custou US$ 1,5 mi-
lhdo.

APARENCIA LIMPA - Da tecno-
logia européia, especialmente da
Alemanha, Suica e Itilia, veio a apa-
réncia limpa e robusta, sem rebites
aparentes, corriqueiros na grande
maioria dos vefculos em estrutura de
alumfnio existentes no pafs. Isso

A i

Nielson: o desafio é a padroniza¢io

exigiu adaptagées nos sistemas de
montagem que permitiram embutir os
rebites, adequando e reforgando as
ligacGes entre as partes horizontais e
verticais da estrutura, sem ferir a
carrogaria com excesso de frisos e
outros arranjos. A tecnologia aplica-
da € compatfvel com a realidade bra-
sileira, até porque a introdugdo dos
produtos do exterior enfrenta limita-
¢Oes aqui. ““Sofisticacdes implicam
em elevacdes de custos”, conceitua
Harold.

Dentro desse conceito de raciona-
lizagdo, a Nielson deu preferéncia 2
fabricagdo de um urbano, com capa-
cidade para 43 passageiros sentados,
sobre chassi OF 11-13 da Mercedes,
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motor dianteiro, O 352, de 130 cv,
com 5,20 m entre-eixos. Esse chassi
€ o de maior aceitagdo no mercado
de Onibus urbanos, principalmente,
em razdo de seu baixo custo. “Com
tarifas defasadas, condi¢des vidrias
geralmente inadequadas e falta de
outras alternativas, entendemos ser
esse chassi a melhor opgéo”’, justifi-
ca Harold. Porém, se surgirem novos
chassis substituindo os da linha OF,
o projeto do urbano seri alterado,
apenas para se adequar as novas ca-
racteristicas, sem, no entanto, sofrer
modificagbes.

PADRONIZACAO - O grande de-
safio da Nielson, sem didvida, serd
impor um dos pré-requisitos desse
projeto: a padronizagio. Todo argu-
mento para explicar as exigéncias do
fabricante nesse sentido vai pender,
naturalmente, para a velha discusséo

Eraldo: no estudo do design, houve
a preocupacio de ndo isolar usudrios,
cobradores e motoristas, no interior
do vefculo

tarifdria. Com tarifas sociais extre-
mamente defasadas e o mercado de
carrogarias anémalo — as usadas, in-
variavelmente, t8m valor acima das
O km —, nfio h4 perspectivas de re-
novagéo ou ampliagdo das frotas a
curto ou médio prazos. “Por isso,
um produto com as caracterfsticas
desse urbano, se padronizado, tem
tudo para se firmar em grande escala
no mercado, a custo baixo e compe-
titivo, além do fato de ser inédito’’,
diz Harold.

Mas, para que isso acontega, a
Nielson deverd estabelecer uma es-
tratégia convincente para conquistar
as empresas que gostam de enxertar
detalhes ou modificar caracterfsticas.
“Pretendemos fazer um esforgo ex-
traordinério para produzir 6nibus ur-
banos sem alteragGes”, alega Harold.
“Somente assim ser4 vidvel a produ-
¢do em larga escala’.

Estepe removivel

Juntamente com a nova carroga-
ria, a Nielson projetou um estepe
totalmente inédito. Trata-se de uma
estrutura tubular de metal de dois
cénulos, que serve de suporte para o
pneu reserva.,

Esse estepe € apoiado sobre duas
travessas do chassi e trespassa duas
argolas fixas., Dessa maneira, pode
escorregar como uma gaveta, facili-
tando a retirada do pneu. Pode ser
removido facilmente, acoplado a ou-
tro vefculo ou até exclufdo, confor-
me as conveniéncias da empresa.

Para operar, basta utilizar a fer-
ramenta de apoio, também em estru-
tura tubular, que auxilia tanto na
sustentagido como na retirada do es-
tepe. Assim que se retira o parafuso
que fixa o estepe ao chassi, encaixa-
se a ferramenta de apoio no péra-
choque traseiro e, usando pouca for-
¢a, € s6 puxar o estepe e retirar o
pneu. O estepe removivel ji acom-
panha a nova carrogaria.
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Bastante prético na hora da troca

Porém, uma das dificuldades para
comercializar o 6nibus a nfvel na-
cional serd a padronizagdo legal da
carrogaria nas diversas regides do
pafs.

Essa padronizagdo tem outro as-
pecto importante. Segundo Harold,
ela se estende também a médulos e
componentes. Ou seja, as janelas se-
rio sempre as mesmas, assim como
os bancos, etc. ‘““Se, eventualmente,
ocorrer a possibilidade de se encar-
rogar vefculos mais pesados, como
Volvo ou Scania, vai se buscar um
equacionamento das caracterfsticas,
de modo a tornar as mesmas pegas
ou mddulos intercambidveis’’, expli-
ca Harold. Essa solugfo ndo vai pe-
nalizar a produgéo e ird proporcionar
uma economia de escala, facilitar a
manutengio, restringir o volume de
pecas de reposigdo e garantir o for-
necimento aos distribuidores.

Para facilitar o acesso & manuten-
¢do, e, conseqlientemente, manter o
padrdo, a Nielson colocari 2 dispo-
sicdo das empresas a mesma estrutu-
ra de atendimento que presta servi-
¢os ao segmento rodovidrio. Sdo dez
pontos de vendas distribufdos em
praticamente todas as regiées do
pafs, preparados para realizar manu-
tengbes simples, pois os detalhes
dessa carrocaria sdo de encaixe sob
pressédo, sem parafusos. No caso de
manutengio mais complexa, que
exija reforma de parte ou até de toda
a carrogaria, a fibrica, em Joinville,
tem capacidade para atender. Opor-
tunamente, quando aumentar a pro-
dugio dessas carrogarias, serio ins-
taladas oficinas de manutengdo em
localidades estratégicas do pafs.

ALUMINIO X FIBRA - As carac-
terfsticas desse vefculo, em linhas
gerais, respeitam as dimensbées do
chassi (10,8 m de comprimento, 2,50
m de largura e 5,20 m entre-eixos).
Segundo Eraldo Lopes Gongalves,
diretor de Vendas da empresa, ESJ’
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estudo do desigrn do urbano, houve a
preocupagdo de proporcionar ao
usudrio a ‘‘sensagdo de liberdade,
leveza e auséncia de rufdos’. Daf se
justificam a extensdo da 4rea envi-
dragada que contorna todo o vefculo,
inclusive as portas de embarque e
desembarque, bem como a cobertura
termo-acustica que envolve o motor.

Os materiais bésicos da carrogaria
sdo o alumfnio estrutural e a fibra de
vidro. Essa composi¢do, segundo o
fabricante, deu ao urbano uma solu-
¢do bastante racional. “Como a
frente e a traseira estdo mais sujeitas
a choques, a melhor opgéo foi utili-
zar a fibra’, explica Eraldo, justifi-
cando a facilidade e o custo baixo da
manutengédo. O restante da carrogaria
— desde a estrutura até o chapea-
mento, balaustres, pontos de apoio e
piso (anti-derrapante) € de alumf-
nio.

No interior, segundo Luiz C.M.,
Podwato, engenheiro de Planeja-
mento de Produtos da empresa, con-
ceitos ergonométricos foram incor-
porados nesse exemplar, como a in-
clinagdo dos bancos, as alturas um
pouco maiores do encosto (50 cm) e
do piso ao teto (2,20 m). O revesti-
mento € de material pléstico.

Um aspecto que impressiona nes-
se urbano, € o conjunto de detalhes
idealizados para proporcionar maior
conforto tanto ao condutor quanto ao
cobrador. Dentre eles, os bancos
ajustdveis; as janelas cortinadas (so-
mente nos postos do cobrador € mo-
torista); péra-sol em tecido negro
translicido (em frente ao motorista);
entrada de ar, junto aos pedais, para
dissipar o calor do motor; além de
luminérias fluorescentes, para me-
lhorar a viséo.

O tnico segredo, por enquanto, é
o prego. Segundo Harold, serd o
mesmo praticado no mercado. Em
breve pesquisa no mercado de urba-
nos sobre o mesmo chassi, foi de-
tectada uma variagdo de pregos que
vai de Cz$ 450 a Cz$ 800 mil.

De qualquer forma, essa iniciativa
da Nielson de oferecer ao mercado

uma nova carrogaria, reaproveitando
chassis pouco adequados, vem reve-
lar, mais uma vez a situagdo cadtica
do transporte urbano. Com a falta de
chassi no mercado, o prego das car-
rogarias defasado, e um largo espago
a ser ocupado, a solugdo foi impro-
visar.

VW desconhece as
alteracoes realizadas no
chassi do “Aguia”

Na metade de 1986, os diretores
da Copauto Caminhdes, revendedor
autorizado de caminhées Volkswa-
gen de Presidente Prudente, resolve-
ram montar uma empresa de trans-
porte coletivo em Presidente Ven-
ceslau.

Quando foram comprar os 6nibus,
perceberam que nédo havia disponi-
bilidade de chassi e plataforma da
Mercedes Benz, detentora de 90%
do mercado. Para nfio interromper o
projeto, resolveram fazer adaptagdes,
que vém conseguindo excelentes re-
sultados.

Eles utilizaram um chassi de ca-

minhdo Volkswagen 11.130, na car-
rogaria denominada Aguia (ver maté-
ria TM 274), e fabricada pela Tham-
co Inddstria e Comércio de Onibus,
sucessora da Ciferal Paulista e da
Condor, com sede em Sio Paulo.

“Né6s tfnhamos a agéncia que
vendia o produto. Conhecemos o
caminhdo, sabemos de todas suas
qualidades. Era apenas questio de
tentarmos fazer o 6nibus”, explica
Luiz Egfdio Constantino, diretor da
Coletivo Pardal. ‘““Todas as adapta-
¢Oes do chassi foram feitas pelo pes-
soal da Copauto. A Thamco sé de-
senvolveu a carrogaria’,

AS MUDANCAS - O chassi teve
seu balango traseiro alongado em
1,40 m e o motor foi colocado 80 cm
a frente. Com as modificagdes, o
“6nibus’’ ficou mais longo que o
caminhfo, sem ter a distincia entre-
eixos alterada. O adiantamento do
motor possibilitou melhor acesso ao
vefculo e espago suficiente para a
instalacdo da catraca e canceladora,
para a bilhetagem automdtica. O
sistema é semelhante ao de Ribeirdo

Constantino: ‘“As modificagdes do chassi foram feitas pelo pessoal da Copauto’’

Lutando contra um habito

A Coletivo Pardal teve que en-
frentar um grande problema: a falta
de hédbito da populagdo de usar 6ni-
bus. ‘A populagdo estd acostumada
a andar a pé€”, comenta Luiz. “As
pessoas andam longas distincias e os
6nibus rodam praticamente vazios”.

Para vencer este problema da falta
de costume, a Pardal tem procurado
manter regularidade nos horérios.
Assim, esse meio de transporte tor-
na-se confidvel, estimulando as pes-
soas a se programarem para utilizé-
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lo.
Essa falta de hébito, reflete num
baixo IPK (Indice de Passageiros por
Quilémetro). ‘“Nés esperdvamos a
média de 6 mil passageiros por dia.
No comeco, se alcangassemos 4 mil,
estarfamos satisfeitos. Mas a média
tem sido apenas 2 mil”’, explica Luiz
Egidio.

O IPK da linha de maior utiliza-
¢do € 3. Outra tem o IPK de 1,78. O
custo por quilémetro rodado para a
Coletivo Pardal (apenas o custo ope-

racional, sem considerar o custo de
implantagdo) ¢ de Cz$ 5,00. Como
um bom negdécio seria aquele que a
receita fosse duas vezes o IPK, a
Pardal ndo estd tendo muito sucesso.
Na melhor linha, a de IPK 3, ela
consegue cobrir os custos. Mas, na
outra linha, a de IPK 1,78, estd ten-
do prejufzo.

“N6s estamos nos mantendo gra-
gas & Copauto™, afirma Luiz Egidio.
“Mas isso j4 era esperado. Sabfamos
que alguns problemas surgiriam’’,
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Preto (ver matéria no Caderno Sio
Paulo n? 19), mas utiliza apenas uma
catraca.

O motor € o MWM original do
caminhdo 11.130. ‘““Escolhemos este
caminhéo porque a cidade no exige
um Onibus grande”, afirma Luiz

Gerard: mesmo em regime de massa
falida e com menos da metade dos
funcionirios que tinha, a Ciferal
continua mantendo o mesmo rftmo
de produgio e entregando 110
vefculos por més. Prova disso, sio os
lancamentos do Dinossauro II e do

Egfdio. Esse caminhdo serviu per-
feitamente aos nossos objetivos’.

Para deixar a suspensdo mais re-
sistente e suave, no eixo dianteiro,
foram instaladas molas do caminhio
VW 22,160, e calgos de borracha.
Na suspensdo traseira, apenas os
calgées de borracha.

Com o projeto e os vefculos
prontos, em 7 de setembro, foi inau-
gurada a Coletivo Pardal, que atende
a cidade de Presidente Venceslau
com cinco 6nibus, duas linhas e pla-
nos para serem sete, de acordo com a
necessidade.

MUITO BOM — O “6nibus Volks-
wagen”’ tem demonstrado &tima
performance. Segundo os motoris-
tas, parece ter maior poténcia que os
outros. Esclareca-se que o 6&nibus
Mercedes Benz modelo Monobloco
364, com motor NR 352 tem potén-
cia de 130 cv, ao passo que o 6nibus
com motor MWM 11,130 tem 132 cv.

A parte mecnica nio necessitou
de nenhum reparo, apenas das revi-
sGes de praxe. Dois 6nibus j4 tém
14 000 km rodados, dois outros tém
10000 ¢ um quinto tem 8 000. Ne-
nhum deles necessitou de manuten-
¢do. ““Acredito que esse Onibus e 0
da Mercedes devem equiparar-se.
Talvez, o da Volkswagen leve van-
tagem na manutengio mais barata’’,
afirma Luiz Egfdio.

A Volkswagen foi consultada a
respeito das adaptacdes. Mas, seus
técnicos afirmaram desconhecer o
projeto. Por isso, ndo podem opinar
sobre a validade e eficiéncia das
mesmas, ou sobre um possivel lan-
¢amento de chassi para 6nibus.

Ciferal reage e lanca sua
primeira versao da marca
Dinossauro

O primeiro vefculo Dinossauro 1I,
construfdo pela Ciferal, j4 estd to-
talmente concluido. Ele tem muita
coisa do Dinossauro anterior, mas
conta com uma janela maior e para-
brisa diferente. A frente e a traseira
foram totalmente modificadas. O Di-
nosauro II, na verdade, € uma reedi-
¢80 do mesmo modelo que era fabri-
cado para a Cometa, agora com al-
gumas inovaggées.

O preco bésico do Dino 1I, se-
gundo o representante exclusivo da
Ciferal, Gerard Braga de Andrade
e Silva, & de Cz$ 560 mil, sem
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Mikron. Em julho, a empresa
entregari ao mercado outro modelo,
especial para turismo

3 i

contar os opcionais, como vidro fu-
mé e banheiros. Esse valor ainda n&o
estd totalmente definido. O vefculo
normal, sem banheiro, tem capacida-
de para 53 passageiros. Com o ba-
nheiro, ele transportard cingiienta
pessoas. O Dino II tem altura de
3,45 m, com 1,92 m do piso ao teto
inferior. O comprimento total & de
13,20 metros e a largura normal & de
2,60 metros.

At€ o dia 18 de dezembro, j4 ha-
viam sido feitas a Ciferal 23 enco-
mendas do Dinossauro II. A empresa
de turismo Organizagao- Panamerica-
na S.A., de Sao Paulo, foi a primeira
compradora. Ela encomendou seis
vefculos, a Acré6polis Turismo, tam-
bém de Sao Paulo, mais seis, a Lu-
minutur Turismo trés, a Guerino
Seiscento, dois, e a empresa Sio
Lufs, de Salvador, mais quatro. A
Expresso de Luxo, de Fortaleza, po-
derd adquirir vinte vefculos, segundo
o representante da Ciferal.

TURISMO - A Ciferal continua
funcionando em regime de massa fa-
lida e seu maior credor & o Banco de
Desenvolvimento do Rio de Janeiro.
A massa falida € administrada por
uma sfndica, Maria de Lourdes Otero
Fontoura, liquidante da 42 Vara de
Faléncias e Concordatas do Rio de
Janeiro. De acordo com Gerard Bra-

|
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ga, a Ciferal, antes de falir, tinha
1 800 funciondrios e produzia, no
méximo, 110 veiculos ao més. Hoje,
a empresa conta com setecentos fun-
ciondrios € mantém a mesma média
de produgio.

Até julho de 1987, a Ciferal lan-
gard outro vefculo, feito especial-
mente para turismo, cujas caracterfs-
ticas estdio sendo guardadas em se-
gredo. No infcio de dezembro, a em-
presa entregou 3 CTC — Companhia
de Transportes Coletivos do Rio de
Janeiro dez microdnibus — Mikron
—, que j4 estdo servindo A populagio
carioca, nas 4reas de Santa Tereza e
Pavaozinho. Esse novo produto foi
idealizado a partir de uma encomen-
da da CTC, de cinqiienta vefculos. A
Ciferal também est4 produzindo mi-
croOnibus rodovidrios para turismo.

L{gia Maria CTEJ.
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Volvo B10M.
Nunca ninguém foi tao longe
no transporte de passageiros.

Para chegar ao futuro do énibus, a Volvo contou com
a mais avangada tecnologia existente no planeta: gente.

A sua gente. Gente que revolucionou o conceito
de onibus, concebendo a melhor solugdo para o transporte
de passageiros: o chassi com motor horizontal, entre-eixos.
Uma verdadeira obra-prima de talento e técnica. Uma revolugdo
que s6 mesmo quem domina, ha mais de quatro décadas,
o conceito de chassi com motor central, poderia fazer.

Volvo B1I0M.
Com vocé, o futuro do 6nibus.

WG i 4

QUADRO - A revolugdo B10M come?a pela base que

para a Volvo ¢ o alicerce da tecnologia. Afinal, o quadro

do chassi esta permanentemente exposto aos mais variados

esforgos. Por isso, no B10M, o quadro é inteiramente

soldado. O que Ihe confere extrema resisténcia,

confiabilidade e perfeita integragdo com a carroceria.
MOTOR - A revolugdo B10M continua no motor.

Uma nova geragdo com intercooler, desenvolvida

especialmente para o B10M. S&o 310 cv e 126 kgfm de torque.



Garantia de desempenho
inigualavel em qualquer tipo
de estrada. Com economia
de combustivel € menor
emisséo de poluentes.,
SUSPENSAQ - Aqui
comega a revolugio
do conforto. A estabilidade
¢ total. Nas retas e nas curvas.
Afinal, o sistema possui 9 barras de reagdo que absorvem
0s es(orgos longitudinais e transversais. Duas barras
estabilizadoras neutralizam a
tendéncia ao rolamento lateral.
As valvulas de nivel
mantém constante a distancia
chassi/solo, independente das
condi¢des de peso.

m controle situado no
painel,permite elevar a altura
da suspensdo em até 45 mm.
Assim, o B10M pode vencer
com tranquilidade os desniveis do terreno.

REIOS - O sistema de freios do B10M também
revoluciona o conceito de seguranga. Totalmente
pneumatico, com trés circuitos independentes: eixo dianteiro,
traseiro e freio de estacionamento. Suas lonas dianteiras, -
com 6 polegadas e traseiras com 10 polegadas,
proporcionam maior area de atrito e menor desgaste.

Os tambores traseiros dispdem de um exclusivo
sistema de aletas para maior dissipagio do calor gerado
nas frenagens.
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PAINEL - O painel
do B10M é o mais moderno
e completo do mercado
brasileiro. Concebido
ergonomicamente para
proporcionar a melhor
visualizagao e leitura dos
instrumentos. Com luzes de
aviso para mais de 12 fun¢ées
do veiculo e alarme sonoro para queda de pressdo nos
freios, temperatura anormal do motor e bagageiros abertos.
DIREGAO - Para colocar
o futuro em suas méos, o B10M
apresenta um sistema
de dire¢do revolucionario.
O volante ¢ ajustavel na altura
€ na inclinagdo. O curso da
coluna pode variar em até
120 mm. O volante permite
posicionamentos em
5 diferentes angulos. Além disso, o sistema conta com
amortecedor na barra de dire¢do. Uma inovag&o que diminui
0s impactos causados por pavimentos irregulares.
Todo esse
avango tecnoldgico faz
do B10M o futuro
do 6nibus. Venha ‘ ’
conhecer de perto esta
revolugao em nossos
concessionarios.



POLITICA SINDICAL
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O empresario Camilo Cola quer dar nova dimensao
ainoperante CNTT. E Sebastidao Ubson Ribeiro promete
unificar as administragdes da NTC e da Fenatac

A polftica sindical dos transportes
terrestres inicia 1987 sob o signo de
profundas mudangas. Na velha
CNTT Confederagdo Nacional dos
Transportes Terrestres, o empresério
Camilo Cola, da Viagao Itapemirim,
sucede o sindicalista profissional
Herminio Cavalheiro. E no comple-
x0 NTC-Fenatac, a associagio e a
federacdo dos transportadores rodo-
vidrios de cargas, Sebastidio Ubson
Ribeiro, diretor da Dom Vital, con-
centra em suas mdos poderes antes
divididos entre Thiers Fattori Costa
e Oswaldo Dias de Castro.

Mais do que uma mera troca de
comandos, a posse de Cola, dia 3 de
fevereiro, significa o fim de uma
longa era de imobilismo, peleguismo
¢ mordomias. Se o ex-presidente
Fortunato Peres dirigiu a CNTT co-
mo se fosse sua prépria casa, seu
adversdrio e sucessor, Hermfnio Ca-
valheiro, nada mudou. Durante todo
o seu mandato, suas preocupagdes
maiores foram com viagens a Suiga,
sinecuras para o filho e apadrinha-
dos, nomeacdo de juizes para os tri-
bunais do trabalho e outras benesses
do mesmo naipe.

Com a ‘‘catimbada’ eleigdo de
Cola, espera-se que a CNTT con-
quiste, finalmente, a representativi-
dade e o respeito que nunca fez por
merecer. O empresério capixaba nédo
chega a reeditar os passos do sena-
dor Albano Franco, presidente da
Confederagcdo Nacional da Indistria
— nas eleig6es para senador, ndo pas-
sou da supléncia. No entanto, leva
para a CNTT a credibilidade do
maior empreséirio de transportes do
pafs e o apoio de todas as federacées
— exceto o da Fencavir. Até mesmo a
NTC-Fenatac, h4 mais de vinte anos
fazendo ferrenha oposi¢io & Confe-
deragdo, agora estd do lado da situa-
¢20. Na verdade, as articulagdes dos
transportadores de carga foram fun-
damentais para garantir a vitéria de
Cola.

Dentro da sua prépria casa, NTC
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e Fenatac passam por mudangas ndo
menos importantes. Ao novo presi-
dente conjunto, Sebastizio Ubson Ri-
beiro caberd a dificil tarefa de unifi-
car as diretorias, as estruturas admi-
nistrativas e as finangas das duas en-
tidades. Ao mesmo tempo, precisara
exibir habilidade suficiente para nao
tolher a criagio de novas federagGes
€ mesmo assim — preservar a in-
contestdvel lideranga informal da
NTC sobre o sistema de representa-
¢do do setor.

A seguir, Cola e Ribeiro falam a
TM sobre seus planos para as enti-
dades que vao dirigir durante os
préximos trés anos.

CAMILO COLA

“ACNTT vaitero
destaque que merece no
cenario nacional”

TM — Como e quando surgiu a sua
candidatura para presidente da

CNIT?

Cola Foi num encontro da Rodo-
nal, em Curitiba, em 31 de janeiro de

1986. O Oscar Comte, um dos fun--

dadores e primeiro presidente da
Rodonal, despertou-me para a im-
portincia de conquistarmos maior
repreésentatividade e importancia pa-
ra a CNTT. Falou no meu nome para
a presidéncia € a minha resposta foi
que, se a categoria realmente enten-
desse que eu deveria retribuir parte
do que eu conquistei transportando
passageiros, encomendas e cargas e,
se houvesse disposi¢fio favoravel, eu
aceitaria.

TM — Houve muitas articulagées?

Cola — Em uma das reunides da
NTC, onde sou conselheiro, soube
que o deputado Denisar Arneiro
também era candidato. Como prefiro
ser ‘“‘amigo do rei”’, achei melhor
compor-me com ele. Af, fomos visi-

tar as federacGes de cargas, de auto-
nomos e de transporte de passageiros
em suas bases. Conversamos com
elas da maneira mais transparente
possfvel. A gente percebia uma an-
siedade muito grande quanto 3 ne-
cessidade de melhorar a representa-
tividade da CNTT.

TM — Houve tentativas de se compor
com o ex-presidente, Herminio Ca-
valheiro?

Cola — O Hermfnio tinha interesse
num acordo. Estava preocupado com
sua recondugio ao Tribunal Superior
do Trabalho (onde foi juiz) e em
manter seu filho como funcionério
da CNTT e como representante da
entidade no Contram. Em uma reu-
nido em Séo Paulo, em 9 de julho de
1986, onde discutimos a formagao de
uma chapa para concorrer 2 eleigao,
chegamos a um acordo, apés uma
reunido muito tumultvada. Mas, o
Hermfnio foi contra. Ele preferiu
competir,

TM — Por que a primeira eleicdo,
de 28 de agosto, foi anulada?

Cola — Aquele pleito foi irregular,
viciado. Havia oito eleitores e foram
depositados nove votos na urna. Por
isso, meu procurador pediu a anula-
¢do. O processo foi encaminhado pa-
ra o Ministério do Trabalho, que
nomeou uma Junta Governativa, pre-
sidida pelo empresério Dario Ferraz,
de Sdo Paulo. Ele marcou nova elei-
¢@o para trinta dias apés a sua posse,
isto €, para 15 de dezembro.

TM — E o Herminio aceitou pacifi-
camente a decisdo?

Cola — Na ante-véspera da eleigéo,
15 estava ele na CNTT com uma li-
minar que iria reconduzi-lo & Presi-
déncia. Mas, nosso procurador, o ex-
ministro Alfredo Buzaid, constatou
que a tal liminar ndo tinha base le-
gal. Fora concedida pelo Tribunal de
Justica quando s6 o Supremo Tribu-

“Temos que parar de alugar
candidatos e assumir nossas
responsabilidades”
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nal Federal teria poderes para tanto.
Esclarecido isso, o préprio juiz que
deu a liminar cancelou-a.

TM — Quais sdo seus planos para a
CNTT?

Cola — Nossas propostas estio em
um programa entregue a todos os
presidentes de federagGes e sindica-
tos. Minha idéia € fazer uma admi-
nistragdo participativa. Na CNTT,
ndo mais haverd nomeacio aleatéria
de representantes. Eu quero conviver
permanentemente com os presidentes
de federagbes da 4rea de transportes
para que eles participem mais da en-
tidade. Pretendo mexer até na 4rea
ffsica da Confederagdo a fim de ter
quatro salas para os quatro principais
dirigentes. Assim, eles poderdo estar
14, no mfnimo, uma vez por més.
Dentro dessa linha, minha primeira
medida na CNTT, depois de empos-
sado, em 3 de fevereiro, serd realizar
duas reunibes, uma em Sio Paulo e
outra em Recife, com a participacdo
de representantes de sindicatos e fe-
deragGes, para diluir as responsabili-
dades do nosso programa, que & ge-
ral e amplo.

TM - Haverd prioridade para al-
gum segmento especlifico do trans-
porte terrestre?

Cola Vamos atuar em todos os
segmentos. Cada representante de
cada setor, no entanto, vai defender
a sua fatia, em nome da sua catego-
ria. Temos que estar acima dos con-
flitos competitivos. De maneira ge-
ral, o setor de transporte terrestre,
responsivel por 85 a 90% de tudo o
que se movimenta no pafs, est4d em-
pobrecido. O setor urbano, espe-
cialmente, estd préximo do caos. Is-
so foi reconhecido em Sao Paulo,
onde o prefeito Janio Quadros deu
um aumento de 133%. No transporte
de bens, a frota estid totalmente en-
velhecida. Existem vefculos circu-
lando com mais de quinze anos de
uso.

TM — Como conciliar os conflitos de
interesses entre os vdrios setores?

Cola — Os interesses 880 sempre con-
flitantes. Mas, temos que administrar
o conflito, As liderangas e os diri-
gentes precisam saber parlamentar.

TM — Existem recursos para tornar
a CNIT tdo atuante quanto suas ir-
mas da indistria, do comércio ou da
agricultura?

Cola — O orgamento da CNTT nao
chega a Cz$ 150 mil mensais, vindos
das federagdes e sindicatos. O setor
recolhe, compulsoriamente, uma ci-
fra ainda desconhecida, mas astro-
némica. Todas as empresas de trans-
porte recolhem uma contribuigdo de
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2,5%. Mas, a Confederagio ndo tem
recursos para se manter,

TM  Como resolver esta contradi-
¢do?

Cola A fraqueza do setor resulta
da sua falta de identidade. O trans-
porte ndo € comércio e nem € indis-
tria. Eu luto, h4 vinte anos, para in-
troduzir a profissdo de motorista de
6nibus na CLT. A profissdo é espe-
cffica e deveria ser especializada.
Mas, até hoje, ndo temos escolas pa-
ra formar motoristas ou cobradores.
Existem apenas cursos para mecéni-
cos. Mas, ndo formam, por exemplo,
mecénicos para manutengio preven-
tiva.

TM — Voltando aos recursos: como
obté-los?

Cola — Vamos entrar em contato
com o senador Albano Franco, da
CNI. Vamos dizer-lhe que a CNI
estd com muita responsabilidade e
nés queremos ajuds-la. Mas, infe-
lizmente, n3o acredito que ele v3
querer dividir o que eles recebem
com a gente.

TM — Por que um grande empresd-
rio entra na polttica sindical?

Cola — O préprio Hermfnio Cava-
lheiro se perguntava por que, de uma
hora para outra, o maior empresario
do setor quis presidir a CNTT. Por
que, de uma hora para outra, a
CNTT saju das maos do proprietdrio
de duas kombi para ficar nas méos
de um grande empresdrio? Isso
aconteceu porque a categoria resol-
veu agir. N6s tfnhamos um grande
empresério com disposigio para rea-
gir e assumir. Agora, terd de vir ou-
tro. Depois de Camilo Cola, outro
grande empresario terd que dar a sua
quota de sacriffcio. Temos que parar
de alugar candidatos e aprender a as-
sumir nossas candidaturas.

Por Gilberto Bento Nascimento

UBSON RIBEIRO

“VYamos unificar aNTC
com a Fenatac e
criar novas federacoes”

TM — O que se deve entender por
um comando tinico na NTC e na Fe-
natac? )

Ribejro — E mais que comando dni-
co. E uma unificagio, uma adminis-
tragao integrada das duas entidades.
A NTC foi fundada, 23 anos atrés,
porque ndo tfnhamos, na época, uma
entidade que representasse nacio-
nalmente o transporte rodovidrio de
cargas. Tinhamos poucos sindicatos

“‘Morando na mesma casa, vai ficar
muito mais ficil conversar
¢ unir o setor”’

— como o do Rio, Sdo Paulo e mais
dois ou trés por af — e eles ndo eram
muito atuantes. Af, surgiu a NTC,
para fazer as vezes de entidade na-
cional, pelo menos, até que o setor
conquistasse a sua prépria federago.

TM  Quer dizer que, criada a Fe-
natac, trés anos atrds, esgotou-se a
missdo da NTC?

Ribeiro — Quando foi fundada a fe-
deragdo a NTC j4 tinha se projetado
nacionalmente, Chegou-se, é verda-
de, a falar-se na sua extingdo. Mas, a
gente nao pode deixar de reconhecer
que, embora os objetivos das duas
entidades sejam quase os mesmos, a
NTC prestou grandes servigos ao
setor € € hoje reconhecida como de
utilidade ptblica. Assim, ndo pode-
ria, simplesmente, desaparecer. Por
isso, a partir de agora, nio se fala da
NTC e da Fenatac separadamente.
HaverdA uma mesma Diretoria, um
mesmo corpo de funcionérios e um
mesmo caixa. Vamos, assim, evitar a
superposicdo de esforgos e reduzir
despesas.

TM Qual serd o papel de uma e de
outra?

Ribeiro — Uma entidade sindical
ainda ndo pode fazer polftica parti-
déria. Fala-se muito em nosso meio
que a parte polftica teria de ficar
com a NTC e a parte sindical com a
Fenatac. Mas, estamos caminhando
para uma democracia plena, onde a
politica € essencial. Fala-se em de-
satrelar os sindicatos do Ministério
do Trabalho, acabar com o imposto
sindical. Entfo, poderd haver af uma
grande mudanga. Uma abertura para
os sindicatos fazerem politica mais
ainda do que j4 estdo fazendo.

TM — ““Lobby’’ junto ao governo ou
polttica partiddria?

Ribeiro — Tudo. Falo em termos
abrangentes. Nfo adianta dizer qiej’
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sindicato € apolitico. Isso até pode
ser — no papel. Mas, na prética, é di-
ferente. Todos os sindicatos ajudam
partidos, langam polfticos. As vezes,
ndo o fazem abertamente. Mas, h4
uma grande participagdo de todo o
esquema sindical na polftica.

TM — Quem o setor de transporte de
cargas elegeu nas iltimas elei¢des?
O Denisar Arneiro e mais ninguém?
Ribeiro — N&o. Tivemos uma grande
participagdo eleitoral. No infcio,
achdvamos que o mais importante
era eleger candidatos do setor. Mas,
a experiéncia de 1982 nos mostrou
que esse caminho é diffcil. Nao d4
para fabricar polfticos dentro do se-
tor. Légico que, se houver no trans-
porte alguém com vocagdo natural
para a polftica, esse alguém deve ser
aproveitado. E o caso do Denisar
Arneiro, no Rio. Outros também te-
riam essa vocagao, como o Valmor
Weiss, no Parani, e o Baldomero
Tacques, no Rio. Seria timo se ti-
vessem sido eleitos. Infelizmente,
nido foram. O importante & eleger
polfticos compromissados com o
sistema, sejam empresérios ou ndo.
Mesmo porque ninguém pode assu-
mir o compromisso de ir para Brasi-
lia defender s6 os interesses do se-
tor. Nesse sentido, o transporte aju-
dou a eleger bom contingente de se-
nadores € deputados federais em to-
do o territrio nacional.

TM — Pode citar alguns nomes?
Ribeiro — Os senadores Jarbas Pas-

O Palicio dos Transportes serd
conclufdo e abrigard a NTC e Fenatac
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sarinho, Mansueto de Labor, José
Richa, Mirio Covas e Ruy Bacelar.
Para deputados federais, Wilson
Campos, José Moura e Nilson Gib-
son (PE), Jodao Agripino, Bernardo
Cabral, Walni Campelo, Paulo Min-
caroni, Cunha Bueno, Roberto Car-
doso Alves e o Afif Domingues.
Agora, os deputados estaduais s&o
tantos que ainda nfo recebemos a
relacéo.

TM — Quais sdo seus planos para a
NTC-Fenatac?

Ribeiro Nossa intengio é melhorar
todos os setores das duas entidades.
Primeiro, vamos implantar o novo
esquema, de unificagdo. Nisso, va-
mos levar de noventa a 180 dias. J4
marcamos a primeira reuniao para 27
de janeiro, dia da posse. Cada dire-
tor estd levantando as prioridades
para o setor. Dedicaremos especial
atengio A comercializagao de fretes e
a atuagdo polftica. Principalmente,
agora, com o descongelamento, que
s6 era esperado para margo.

TM — Com o aumento do prego dos
caminhdes em 50%, hd algum rea-
Juste de fretes a vista?

Ribeiro O aumento de fretes é
inevitidvel e ja4 ndo pode esperar a
minha posse. A NTC j4 enviou estu-
do ao CIP pedindo reajustes de
127,70% para as curtas distincias,
80,97% para as médias e 57,52% pa-

ra as longas. Sem o reajuste, o setor
corre o risco de se descapitalizar
gravemente,

TM - A conclusdo do Paldcio dos
Transportes serd uma das suas me-
tas?

Ribeiro — Esta obra j4 constitui meta
desde que assumimos o sindicato de
Sao Paulo, em 1979. Decidimos fa-
zer uma sede em Vila Maria porque
14 fica o coracdo do transporte. Es-
tamos vendo o sonho se concretizar.
Agora, poderemos reunir num vnico
local todas as entidades que funcio-
nam em Sdo Paulo. A transferéncia
da NTC e da Fenatac para o Pal4cio
j& estd acertada. Morando na mesma
casa, fica mais fAcil unir o setor.

T™  Como vocé vé a movimenta-
¢do dos empresdrios para fundarem
a federagdo do sul?

Ribeiro A movimentagdo coincide
com O nosso pensamento. Devem ser
criadas mais federag¢bes. Quando as-
sumimos o Seticesp, em 1979, cons-
tatamos que certas cidades do inte-
rior de SZo Paulo eram verdadeiras
capitais. Porém, estavam completa-
mente isoladas, perdidas, sem pode-
rem acompanhar 0 movimento sindi-
cal. Entdo, criamos seis associagdes
nessas cidades, pensando em trans-
formé-las em sindicatos. A de Cam-

/7
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O luxuoso prédio da NTC ser# vendido

pinas chegou 14 ¢ as outras cinco j4
pediram seu reconhecimento como
sindicatos. Fiéis a essa polftica, nos-
sa primeira medida como presidente
da NTC seré criar duas federagées —
a do nordeste e a do sul.

TM — A Fenatac ndo perde com is-
so?

Ribeiro — Nio perde nada. A gente
s6 ganha. Fizeram a mesma pergunta
quando decidimos criar as associa-
¢6es no interior de Séo Paulo. O que
se arrecada no setor € do setor ¢ para
ele deve voltar. Pouco importa quem
arrecada.

TM — O Senhor aceitou ser o presi-
dente conjunto de duas entidades
supostamente nacionais. E ao mes-
mo tempo, estimula federagdes pa-
ralelas que, praticamente, regiona-
lizam a Fenatac. Isso ndo é incoe-
rente?

Ribeiro O nosso sistema aceitou e
continua aceitando a lideranga in-
formal da NTC. Automaticamente,
teremos a NTC-Fenatac como a enti-
dade-maior, lfder nacionalmente,

TM — O Senhor tem outros planos?
Ribeiro — Tenho planos, principal-
mente, para a drea de comunicagées,
que estd deixando a desejar. Preci-
samos melhorar a imagem do setor
junto ao piblico € ao governo.

TM — Como fazer isso?

Ribeiro — Ainda ndo tenho a res-
posta. Mas, temos certeza de que
vamos encontrar os caminhos para re-
solver este € muitos outros problemas.

Por Neuto Gongalves dos Reis P
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Para coibir, o excesso
de peso na maior parte
dos caminhdes que ro-
dam pelas estradas, o
DER - Departamento de
Estradas de Rodagem
adquiriu dez balancas
moveis para serem ope-
radas por policiais rodo-
vidrios estaduais.

A medida foi adotada
depois da constatagéo de
que as balancas fixas
eram contornadas por
caminhdes com excesso_
de peso. Eles entravam
nas cidades e em pouco
tempo, acabavam des-
truindo todo o calca-
mento da 4rea urbana.

Com as balanr¢as mé-

A especialidade da Video
América para seu problema

RATVED

DER compra mais dez balancas

veis, haverd comandos
em’ estradas escolhidas,
previamente, através de
um estudo, s6 conhecido
pelos policiais envolvi-
dos, e os caminhGes se-
rdo pesados aleatoria-
mente.

O sistema de pesa-
gem foi desenvolvido
pela Filizola, em con-
junto com o DER, e
consta de uma balanga e
duas impressoras para
registrarem o peso por
eixo, o limite legal, o ex-
cesso, quando acontecer.
Uma registradora marca
todos os dados e a outra
imprime apenas o ex-
cesso ¢ em qual eixo

de mao-de-obra

Agora, seus funcionarios podem ser
treinados no préprio local de trabalho, com o
apoio das mais modernas técnicas de

video-tape.

VIDEO A ERICA

ocorreu. Com isso, o
DER poderd manter es-
tatisticas de todos os da-
dos.

“Com este sistema,
nao haverd mais o que
discutir”, afirma o se-
cretdrio dos Transpor-
tes, Adriano Branco.
“Ndo serd apenas a pa-
lavra do motorista con-
tra a do balanceiro. Ha-
verd uma prova palpa-
vel, para demonstrar,
sem sombra de divida se
houve ou ndo excesso”.

A principio, os cami-
nhdes acima do peso
serdo multados em 5%
do saldrio minimo de
referéncia (Cz$ 277,90)
para cada 200 quilos de
excesso. Numa etapa
posterior, esses veiculos
além da multa, passardo
a ser retidos até provi-
denciarem o desmem-
bramento do excesso de
carga. E numa dltima
fase, esses caminhdes
serdo obrigados a retor-
nar até sua origem.

Também serd obser-
vada a relagdo peso/po-
téncia, pois os conjuntos
“Romeu e Julieta” e
“Treminhdo” desenvol-
vem velocidade muito
abaixo da permitida pelo
Cédigo  Nacional de
Transito, provocando
alguns acidentes devido
a ultrapassagens.

Emurb prossegue obras
do terminal Fernao Dias

EMURB - Empresa
Municipal de Urbaniza-
¢do, abriu, em janeiro,
concorréncia para a exe-
cugdo das obras da se-
gunda fase do terminal
de cargas Ferndo Dias,
instalado na zona norte
de Sao Paulo. Também
j4 foram colocados ofi-
cialmente & venda os 69

galpdes destinados as
transportadoras e cor-
respondentes.

No entanto, segundo
informagdes da imobi-
lidria responsdvel pelas
vendas, “todas as unida-
des j4 estdo reservadas e
h4, ainda, cerca de dez
transportadoras na lista
de espera para eventuais
desisténcias”.

Esta nova fase do
terminal terd 57 unida-
des com 4rea total de
780 m? cada uma e doze
unidades com 1 170 m?,

onde a 4rea coberta ocu-
pard 940,4 m?, a exem-
plo das especificacdes da
primeira etapa..-

O preco das unidades
serd definido em breve,
mas j4 se comenta que
ficard entre Cz$8 e 10
milhdes, com financia-
mento em 24 meses ban-
cado pela Emurb.

Em outubro, toi ven-
dida a 4rea de servigos
do terminal para a em-
presa Verdi, integrante
do grupo Rodobenz. J4
foram iniciadas as obras.
Quando concluidos, eles
abrigardo um posto de
abastecimento, oficinas,
vestidrios, restaurantes,
agéncia bancdria e far-
mécia. Quando o termi-
nal estiver em operagio
plena, com as duas fases
concluidas, contard com
um fluxo de I 500 cami-
nhoes/dia.

Facchini amplia fabrica

A Euclides Facchini
& Filhos, empresa espe-
cializada em carrogarias,
estd ampliando suas ins-
talagdes da filial de Ri-
beirdo Preto. A filial
passard a ter 1100 m?,
contra os 450 m? de an-
tigamente. Com esta
ampliagdo, a Facchini
passard a fazer a monta-

gem de furgdes e ca-
cambas em Ribeirdo
Preto. As entregas eram
feitas através da filial de
Séo José do Rio Preto.

As obras, em fase de
acabamento, deverao fi-
car prontas no inicio de
fevereiro e a Facchini j4
poderd comegar a aten-
der a regido.

/\

VIDEO AMERICA

A Video América é especialista no

planejamento, roteirizagdo e producéo de
videos para desenvolvimento de pessoal.
Apoiada numa equipe de profissionais

especializados e equipamentos de ultima
geragao.
Seja qual for a sua necessidade, nas

areas de operagao, manutengao, marketing
ou pessoal, deixe o treinamento por conta da

Video América. E veja a produtividade
aumentar.

Av. Paulista, 1754 - 10¢ andar - ¢j. 106 - CEP 01310
Sao Paulo - Brasil - Tel. (011) 288-3021



VEJA QUANTO VAICUSTAR O IPVA EM 1987

Proce Classificagio Faixa
déncla IPVA

Ciclomotor, até 50 cc At 60,22 47,85 43,44 33,87 30,30 28,10 24,30 20,73 16,35 5,66
Motocicleta, acima de 50 cc até 150 oc Az 165,76 157,69 151,14 116,43 108,06 9,69 87,72 75,75 55,83 25,50
Motoneta a Triciclo ~ acima de 150 o A3 226,08 215,31 208,53 160,68 145,34 133,17 112,08 96,49 72,96 26,98
Automével, at6 50 ov B1 1.753,50  1.670,08  1.61536  1.236,15  1.123,71 917,94 752,84 559,96 112,56
Buggy o acima de 50 cv atd 69 cv B2 2.080,08  1.881,02  1.916,82  1.465,83  1.333,05 1.094,97 953,82 712,68 112,59
Camioneta acima da 69 cv até 100 ov B3 3.044,76  2.890,77  2.603,26  2,142,93  1.940,13 1.615,38  1,395,24  1.043,16 112,56
acima de 100 cv até 150 ov B4 4.054,65  3.861,57  8.738,68  2.857,11  2.598,72 2,127,38  1.652,23  1.37532 112,58
acima de 150 cv 85 5.079,63  4.837,74  4.880,24  3.579,86  5.255,48 2.639,37  2.324,76  1.713,87 112,58
Furgéo, Jipe e até 100 ov ¢ 984,68 916,72 95,83 677,49 616,47 560,25 495,78 426,27 315,81 47,04
Pick-Up acima de 100 cv cz 1.266,12  1.205,65  1.163,18 930,30 810,27 737,31 654,75 563,85 423,48 47,04
wicrotnih micro8nibus (GD) e &nibus (G) 1.914,27  1,823,13  1.762,50  1,347,39 983,73 842,58 624,84 103,41
o °I'° nibus e onibus (D) eté 150 cv 2.939,25  2.799,30  2.706,36  2.069,84 1.488,57  1.281,60 954,21 103,41
nibus #nibus (D) acima de 150 cv 4.557,09  4.340,40  4,199,34  3.210,02 2.359,44  1.99578  1.508,10 103,41
Caminhtio @ até 10 1 CMT Et 1.040,04 990,51 958,62 732,51 864,32 800,83 530,34 453,78 237,74 43,50
Cavaio Mect- acima de 10 t até 20 1 CMT E2 181,88 1.315,89  1.270,83 972,98 884,43 804,30 707,40 605,70 452,19 103,41
nico acima da 20 1 até 30 CMT E3 2.321,25  2.210,73 2,139,330  1.836,80  1.486,17  1.346,19  1.188,45  1,010,61 757,62 103,41
acima de 30 t até 40 t CMT E4 2.743,20  2.812,67  2.526,83  1.933,50  1.756,08  1.503,84  1,422,78  1,219,41 909,15 103,41
acima de 40 1 CMT E5 9.868.77  3.884,54  3.564,12  2,725,70  2.479,08  2.247,00 1,995,76  1.706,28  1.262,85  103.41
Ciclomotor, a14 50 cc 964,78 937,86 853,03 614,89 537,12 447,81 267,15 179,04 187,18 44,84
Motocicieta, acima de 50 cc até 150 cc 2.190,83  2.086,28  1.859,31  1.384,94  1.193,68 994,80 589,77 387,19 297,45 72,57
Motoneta e Triciclo ~ acima da 150 cc até 350 cc 2.843,79  2.708,37  2.468,70  1.774,08  1.551,57  1.203,57 784,82 504,03 387,19 85,71
acima da 350 cc 744108 7.086,75  5.442,77  4.638,78  4.056,58 3.382,28  2.008,73 1,319,868  1.023,20 224,68
Automével, a16 50 cv 61 31,194,99 18.717,00  15.597,48 3.946,92 83,76
Buggy e acime de 50 cv até 100 cv G2 39,884,03 23,918,40  19.932,27 497412 63,78
Camloneta acima de 100 cv até 150 cv (] 103.057,51 62,374,02  36.529,61 8.842,06 63,79
aima de 150 cv até 220 cv G4 130,817,56 78.503,46  48.958,73 12.168,19 63,78
acima de 220 ov as 186.743,28 12.045,98  03.371,64 23.200,77 83,78
Furgto, Jipe & a6 100 ov 11,843,16 7.481,18 3.775,86 1.927,20 68,99
PiccUp acima de 150 cv até 250 cv 23.400,81 14,743,74 7.552,80 3.867,9 68,98
acima de 250 cv 47.088,36 29.685,74 15.108,72 7.736,73 68,99

Microbnibus a a6 150 cv 21.273,21  20.260,20  18.418,81 7.761,49  6.788,88  5.268,81

Onibus acima de 150 ov 36.522,18  34,783,02  31.621,26 13.324,17  11,703,21  9.015,96

Caminhgio 0 a6 150 cv 15.410,79  14.391,24  13.062,91 8.242,35 3.749,13

Cavalo Mecs- acima da 160 cv até 250 cv 3409542  32.471,62  29,520,08 18.596,56 8.369,20

nico acima da 250 cv 61.771,15  49.305,67  44,822,61 26,238,19 12,716,46
Maq. Agricolada  até 100 ov 1.976,67 131,12 1.267.26 969,39 880,86 801,90 701,40 598,53 445,41 47,04
Tarraplanagem acima de 100 ov 3.446,70  3.282,57  3.172,92  2.426,43  2.206,32  2,007.75  1.733,79  1.480,77 110814 112,47
Velculos de até 50 ov M 759,67 722,55 698,83 533,94 486,09 440,61 387,99 319,60 239,76 47,04
Passelo a acima de 50 até 66 cv M2 904,36 861,30 833,01 836,81 579,30 525,57 485,75 405,93 301,05 47,04
Aicool acima de 68 cv até 100 ov ) 1.316,37  1.253,70  1,213,41 927,51 843,76 766,02 882,26 594,93 481,81 47,04
Automével, acima de 100 cv até 150 cv ™ 1.733,40  1,650,67  1.503,64  1.219,41  1,109,84  1.007,87 894,00 780,38 562,99 47,04
Buggy a Camioneta  acima de 150 cv M5 2.186.48  2,082,38  1.99578  1.526,85  1.389,27  1.282,46  1,123,71 977,78 727,74 47,04

Janio “pinta o sete” na CMTC

Ninguém se espante
se ao andar pela cidade
de Sdo Paulo, encontrar
um Onibus pintado de
vermelho-cereja, com as
siglas da companhia a
que pertence na cor ou-
ro.

Pois estas serdo as
cores dos novos Onibus
da CMTC - Companhia
Municipal de Transpor-
tes Coletivos, caso o
prefeito aprove o lay-out
feito e recomendado
pelos técnicos da em-
presa, depois de sua de-
terminagao ao presidente

da CMTC, lJether de
Abreu.

O lay-out dever4 ser
aprovado € o0s novos
Onibus que a empresa
comprar estardo circu-
lando com estas cores.
Os atuais serdo repinta-
dos no futuro, de acordo
com as possibilidades e
0s orcamentos apresen-
tados.

Segundo o prefeito,
com esse novo Vvisual,
“os contribuintes pode-
1d0 ver onde a prefeitura
gasta seu dinheiro, além
de terem Onibus muito

semelhantes aos de Lon-
dres”.

Em vez de pensar em
medidas cosméticas e
macaquear a Europa, o
alcaide faria melhor se
anunciasse planos mais
concretos para ampliar,
modernizar ¢ dar mais
conforto a decadente
frota da CMTC. Afinal,
a maioria dos passagei-
ros da CMTC nunca es-
teve em Londres e, difi-
cilmente, saberia quais
as cores dos Onibus de
1. Mas, conhece, per-
feitamente, os péssimos

servigos do Onibus de c4.

ERRATA

Por um engano de
composicdo, no Caderno
Sdo Paulo, N2 20 — No-
vembro de 1986, na se-
cdo Painel, a matéria
com titulo ‘“Passarela
diminuird acidentes”, o
nome da rodovia foi tro-
cado. A passarela foi
construida no km 108 da
Via Anhanguera e nio
na Via Anchieta como
saiu publicado.

IPVA sobe
32,92%
em 87

Os proprietdrios de
veiculos fabricados em
1987 terdo um reajuste
de 39,56% no valor do
Imposto sobre Proprie-
dade de Veiculo Auto-
motor (IPVA) sobre a
quantia paga no ano
passado. Os proprietd-
rios de vefculos fabrica-
dos nos anos anteriores
terdo um reajuste de
32,92% no IPVA.

O IPVA pode ser
quitado em até trés par-
celas. Quem optar por

este tipo de pagamento,
deverd pagar a primei-
ra parcela até o dltimo
dia Gtil do més de
vencimento e as demais
at€é o dia 15 dos dois
meses  seguintes. Os
proprictérios de veiculo
com placas de final 1,
por exemplo, poderdo
pagar a primeira parcela
até dia 31 de janeiro e as
duas parcelas seguintes
até€ 15 de fevereiro e 15
de margo, respectiva-
mente.

Quem preferir pagar
o IPVA a vista, gozando
de um desconto de 10%,
poder4 fazé-lo até a data
de vencimento da pri-
meira parcela. O licen-
ciamento dos vefculos
comega em abril para as
placas com final 1.

Secretaria dos Transportes deve US$ 3,3 bilhoes

Uma noticia pouco
agraddvel para o novo
secretdrio de Transpor-
tes, seja ele quem for,
terd de administrar 3%
da divida externa brasi-
leira, ou seja, US$ 3,3
bilhoes.

Quem forneceu esta
cifra, foi o atual secre-
tdrio, Adriano Murgel
Branco, em recente en-
trevista. Segundo expli-
cagbes do secretdrio,

esta divida € fruto de
uma politica errada,
“Antigamente, as em-
presas eram estimuladas
a buscar capital no exte-
rior para tapar buracos
da divida externa. Com
isso, nasceram in{imeros
projetos fantasmas, ape~
nas para levantar-se o
dinheiro. Nessa época,
surgiram a Rodovia dos
Trabalhadores, Trem de
Subiirbios €  outros
mais’.
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Adriano Branco
afirmou que foram com-
prados trens que sé se-
rdo utilizados daqui a
quinze anos. “Os trens
que o secretdrio de
transportes Paulo Maluf
comprou, o governador
Paulo Maluf vendeu
metade para a RFFSA, e
muitos nem sdo utiliza-
dos”, explicou o secre-
tario. “A Rodovia dos
Trabalhadores s6 serd
Gtil no ano 2000. So-

mando 0Os juros aos cus-
tos, ela ficou em US$ 5
bilhges, seu custo final,
quando for itil. Na ori-
gem, foram  gastos
US$ 350 milhdes. Foi
a rodovia mais cara que
J4 se fez no Brasil, quig4,
no mundo”.

A dfvida da Secreta-
ria dos Transportes estd
dividida da seguinte ma-
neira: Fepasa, US$ 1,6
bilhdo; Vasp, US$ 350
milhGes e a Dersa, US$

1,3 bilhdo, (isso repre-
senta cem anos da re-
ceita bruta da empresa).
Uma das saidas, seria
os governos Federal e
Estadual assumirem a
divida, para que as em-
presas possam operar
com suas financas re-
compostas. Esta € uma
saida que terd que ser
muito negociada, pois
nao € qualquer um que
pode assumir 3% da di-
vida externa nacional.
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Mesmo deixando de lucrar, alguns fornecedores
recorrem aos concorrentes para nao largar o cliente na
mao. Mas, ha quem negue a atual escassez

Safdo de uma penosa recessio, o
mercado de veiculos e de pegas co-
megou a se reaquecer a partir de se-
tembro de 1985. O Plano Cruzado,
por sua vez, reduziu drasticamente a
remuneragdo nominal das cadernetas
de poupanca, tornando caminhées e
automéveis o investimento da moda.

Na falta de vefculos nas vitrines
dos revendedores, os proprietdrios
comegaram a cuidar melhor de seus

4

v

s

carros usados. Os tradicionais ‘“‘que-
bra-galhos” foram substituidos pela
compra de pegas novas. O resultado
inevitdvel de tudo isso, foi o esgo-
tamento parcial dos estoques, segui-
do pela dificuldade de se encontrar
pegas € componentes, especialmente,
em determinadas regiGes.

“Com o Plano Cruzado a procura
aumentou em 40%, diz José Milton
Veiga, vendedor da Montefeltro Die-
sel, de Ribeirdo Preto. “Turbina, vo-
c€ nao encontra em Ribeirdo. Se en-
contrar, é s com 4gio”’.

Para ndo deixar seus clientes sem
produto, José Milton tem procurado
em outros revendedores, e mesmo
emprestado turbinas até consertar as
defeituosas.

Na mesma situagdo, a de pedir
pecas emprestadas, estd Carlos Amé-

4

rico Serra, proprietério da Serra e
Serra, de Sertdozinho. ‘‘Para atender
clientes tradicionais, eu recorro a
quem tiver a peca, mesmo deixando
o lucro na concorréncia. Se um
cliente precisa de dez produtos e eu
s6 tenho oito, ele procura outro re-
vendedor”, diz Carlos. ‘“‘Por isso,
prefiro perder o lucro de duas pegas
€ ganhar no geral”.

Carlos Serra também afirma que o
4gio € usual, mas s6 paga se o

José Milton
Veiga diz, com o
Plano Cruzado,
as vendas
cresceram 40%.
Para atender aos
clientes, tem
pedido socorro a
outros
revendedores.

Carlos Serra
recorre a quem
tiver peca para
atender a
clientes
tradicionais,
mesmo deixando
de lucrar.

cliente aceitar. *‘Se o cliente diz que
aceita pagar Cz$ 12,00 por uma pega
que custa Cz$ 10,00, tudo bem. Eu
compro a pega por Cz$ 12,00 e a re-
passo, caso contririo eu acabaria
tendo prejufzo.”

COMPRAS CASADAS Além da
cobranga de 4gio, as revendas estio
tendo que enfrentar outro problema:
as chamadas compras casadas. “‘Se
eu preciso comprar bicos de bomba
injetora, sou obrigado a comprar

cinquenta vélvulas, para conseguir
os cinquenta bicos de que preciso”,
denuncia José Milton sem citar o
nome da empresa.

Para Reinaldo José Costa, diretor
da Comercial Costa e Cia. de Arara-
quara, a falta de pegas ndo chegou a
ser muito prejudicial para ele, gragas
ao programa de compras realizado
pela empresa. ‘““Nao h4 uma falta to-
tal e constante de pegas. Houve uma
reducdo no fornecimento e as pegas
‘somem’ alternadamente”, explica
Reinaldo. ““Quando nés percebemos
que haveria uma redugio de forne-
cimento, comegamos a aumentar oOs
pedidos, a fim de fazer um estoque.
Também comegamos a procurar no-
vos fornecedores, sempre levando
em consideragdo a qualidade do pro-
duto. Com isso, conseguimos manter
grande parte das vendas”’.

Porém os negécios ndo evoluiram
como desejaria a Costa e Cia. ““O
faturamento triplicou, mas a rentabi-
lidade diminuiu’’, afirma Reinaldo.
“Resolvemos reduzir nossa margem
de lucro e, com a falta de pecas, vi-
mos que foi uma opgao errada. Mas,
j4 era tarde para voltar atrds. Con-
fidlvamos que os saldrios iam conti-
nuar congelados, assim como nossos
custos, o que ndo ocorreu. Para
manter bons funcionérios, tivemos
que conceder aumentos. Os juros,
combustivel, despesas com funcioné-
rios, tudo subiu’.

Carlos Serra credita um pouco da
culpa do problema da falta de pegas,
a sazonalidade de compras. “Até
novembro, todos compram. Depois,
dezembro e janeiro € uma época
‘morta’. Nessa regido de Sertaozi-
nho, € o tempo da entresafra, quan-
do as frotas de caminhdes ficam pa-
radas. Em fevereiro, quando todos
iriam comprar, veio o ‘pacote’. Ora,
com os pregos congelados, ninguém
precisaria comprar grandes quanti-
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dades, para manter prego
médio. Com isso, ninguém
comprou. Foi utilizando os
estoques existentes. Quan-
do chegou no limite, mais
ou menos em abril, come-
¢ou a comprar. Conclusao:
nao houve pecas suficien-
tes para todos™.

QUAL A SAIDA?  As
solugbes para acabar com
esta falta de pecas no mer-
cado diferem muito. Cada
revendedor tem uma f6r-
mula.

José Milton Veiga, da
Montefeltro Diesel, acre-
dita que aumentar os pre-
¢os seria uma solucio. “Eu
propus para uma fabrica que ela au-
mentasse seus pregos, mas que for-
necesse as pegas que eu precisava.
Como ela € uma pequena empresa,
preferiu deixar a situagio como esta-
va’’,

J4 Carlos Serra, da Serra e Serra,
acredita que encarecer simplesmente
nio € a solugdo. ““‘Se vocé aumenta o
preco, reduz o poder aquisitivo dos
clientes, eleva os custos’, afirma
Carlos. ““Se a solugdo é aumento,
que se aumente também o frete e o
salario do caminhoneiro”.

Algumas empresas ji estio ele-
vando seus precos indiretamente,
como denuncia José Milton. *Um
vendedor me disse que a empresa
estava mantendo os pregos do dia 28
de fevereiro. S6 que iria reduzir os

Reinaldo Costa: as pecas somem alternadamente

descontos que vinha oferecendo. Is-
so, no resultado final, acaba sendo
aumento de pregos’’, disse José.

O crescimento da economia tam-
bém teve sua parcela de ‘‘culpa’
pela atual falta de pegas. Segundo
Reinaldo Costa, ‘‘antigamente, havia
excesso de caminhées para pouca
mercadoria. Nessa situagdo, havia
uma disputa para saber quem perdia
menos no frete. Atualmente, nio
existem caminhées suficientes para
atender a necessidade. Os fretes su-
biram, os proprietdrios puderam
comprar pegas, reformar seus vefcu-
los. Tudo isso fez com que as pegas

escasseassem no mercado’.
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O pneu é o segundo item mais

importante nos custos da frota,
logo depois do combustivel.
Reduzi-lo é fungéo direta da
recapagem, pois aumentando
avida util do pneu, dilui-se
mais o custo.

Use os servigcos de uma grande

J

RENOVADORA DE PNEUS “JATO"” LTDA.

Séo Paulo: Rua Padre Mauricio, 270 — cep 03351 — Fone (011) 271-0244 PBX — Telex: (011) 24-633

Reinaldo acredita que,

com o aumento de precgos a
situagdo pode melhorar
mas, acha que s6 aumentar
precos nao resolve de vez
o problema. “O governo
precisa determinar as re-
gras do jogo™, diz Reinal-
do. ““Assim como eu, deve
ter muitos empresarios que-
rendo investir, mas sem co-
ragem para tanto, pois nao
sabem qual serd a nova po-
sicio do governo. Com
planos futuros estabeleci-
dos pelo governo e que
fossem cumpridos, o em-
presariado teria confianga
para investir, o que resulta-
ria num aumento da produgio.”
AS ALTERNATIVAS Para aten-
der os clientes, os revendedores es-
tdo tentando tudo. “Estou trabalhan-
do com o maior ndimero de fornece-
dores possfvel”, afirma José Milton.
“Mas assim, como eu tenho meus
clientes preferenciais, os fornecedo-
res também tém os seus. Com isso,
tenho que ficar na fila.”

Quando a pecga € recuperdvel, Jo-
sé Milton empresta uma sobressa-
lente para que o caminhio nao pare,
enquanto ele faz o conserto.

O empréstimo de pecas, ou mes-
mo a compra em outros revendedores
também estio sendo muito usadoi]}

fRhu
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*

empresa, com 30 anos no
mercado: JATO.

Com a tecnologia do
camelback Jato, obtém-se uma
perfeita reconstrucao da banda
de rodagem, com total garantia
de durabilidade e seguranga.

Consulte-nos.

* n.° estimado
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apesar de trazerem alguns inconve-
nientes. “Quando eu compro a pega
de outro revendedor, acabo perdendo
o lucro que teria”’, diz Reinaldo
Costa.

Mas, com essa falta de pecas, al-
gumas empresas de pequeno e médio
porte viram-se beneficiadas, porque
puderam colocar seus produtos mais
facilmente no mercado. Quem expli-
ca a situagdo & Reinaldo Costa.
“Muitas empresas que fabricavam
porcas, por exemplo, ndo conse-
guiam vender parafusos por nio se-
rem tradicionais nessa irea. Como as
empresas tradicionais na venda de
parafusos ndao podiam entregar em
quantidade suficiente, as pequenas
comegaram a entrar no mercado. A
qualidade dos parafusos era tdo boa
quanto a das fabricas tradicionais e
essas empresas acabaram se firman-
do no mercado’.

O que os revendedores estdo fa-

zendo, ampliando o niimero de for-
necedores, também estd sendo imita-
do pelos clientes. Ndo h4 disponibi-
lidade de pecas. Para conseguir
montar um cémbio, por exemplo, o
frotista, talvez tenha que ir em qua-
tro ou cinco lojas, comprando uma
marcha em cada uma.
E AS FABRICAS? Segundo da-
dos do Sindipecas  Sindicato Na-
cional da Indiistria de Componentes
para Veiculos Automotores, a pro-
dugio aumentou. O nivel de empre-
go do setor de autopegas cresceu
12,34%, passando de 260 800 pes-
soas ocupadas em dezembro de 1985
para 293 000 em dezembro de 1986,
superando o dado histérico de 1980
(278 600).

A previsio de faturamento para
1986 ¢ de Cz$ 87,5 bilhdes, o que
representa um crescimento de 23%
relativo a 1985. E a capacidade
ociosa, atingiu o nfvel mais baixo
desde que passou a ser apurada
(15,7%).

Mas como explicar isso? A pro-
dugao aumentou e as pegas desapa-
receram do mercado. A explicagdo
estd na atipicidade do ano de 1986,
no aumento da produgao de automé-~
veis € na especulacdo de alguns re-
vendedores que acabaram precipi-
tando-se e fazendo estoques desne-
cessarios.

Pedro Eberhardt, presidente do
Sindipegas, diz que 1986 foi um ano
atfpico, com demanda superaquecida
e com a valorizagdo dos automdéveis.
“Foram produzidos 1,1 milhdo de
automdveis, nimero muito préximo
do recorde de 1980, que foi de 1,160
milhdo. O automével passou a ser
um bom investimento. Muita gente
tirou dinheiro da poupanga para
comprar carro, que era revendido
com Cz$ 30, Cz$ 40 mil de 4gio”,
explica Pedro.
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Eberhardt: 1986 foi ano muito atipico

Também houve problemas com
matéria-prima para as inddstrias.
Nao que tenha faltado tudo de uma
s6 vez. Mas, houve falta de alumi-
nio, chapas de aco e até de embala-
gem. “Por incrivel que pareca, se
vocé ndo tem embalagem, ndo pode
liberar o produto” afirma Pedro Ebe-
rhardt. ‘““Muitas empresas acabaram
entregando sua produgdo sem emba-
lagem, para atender os clientes’.

Para Fabio Dabbur, diretor vice-
presidente da Pellegrino Distribuido-
ra de Autopecgas, de Sdo Paulo, a
resposta para a pergunta se hé falta
de pecas admite duas respostas: ‘‘Se
vocé considerar como falta, o cliente
chegar no seu fornecedor habitual e
nao encontrar, estd ocorrendo a falta
de pegas. Mas, se vocé levar em
consideracdo que a mesma pega serd
encontrada na préxima loja, ndo ha
falta”, explica Fabio.

‘““Nao hé falta de pecgas’’, afirma o
presidente do, Sindipecas. “O que
existe € uma menor disponibilidade
para encontrd-la. Ndo hd pouca
oferta, como comprovam os nimeros
apresentados. O que ocorre & que a
demanda ndo € real, estd acima de
todas as expectativas. Mas, essa de-
manda dever4 cair em trés ou quatro
meses”’.

Um dos indicadores de que a de-
manda estd comegando a cair sdo os
jornais. Ji comegam a aparecer
antincios de geladeiras, televisores e
outras utilidades que, hd dois meses,
nao eram necessdrios anunciar, tal
era a vontade de se comprar.

Fabio Dabbur aponta a mudanga
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de comportamento do consumidor
depois do Plano Cruzado. “‘Antes, o
cliente deixava o carro na oficina e
pedia para ver o orcamento. Quando
era alto, sempre procurava €liminar
algum servico, deixava para depois.
Hoje nao, ele coloca o carro na ofi-
cina e mandar fazer o servigo, nao se
importa com o prego”. Ele vai mais
longe. ‘““Nessas pecas mais comuns,
carburador, amortecedores, o cliente
troca sem necessidade. Pdra num
posto de auto-servico € manda tro-
car. Mesmo que o mecénico diga que
& desnecessério ele troca, o dinheiro
coga no bolso™.

Com essa mudanga de comporta-
mento, € facil prever o que acontece.
Se 30% dos consumidores ndo con-
sertavam seus automéveis e, agora,
consertam, 30% ficardo na fila de
espera.

Quando foi decretado o congela-
mento, alguns comerciantes, recea-
ram que um aumento viesse de uma
hora para outra. Por isso comegaram
a estocar pegas desnecessariamente.

A Pellegrino também diversificou
seus fornecedores, obedecendo o
critério de qualidade e, como € uma
empresa tradicional na distribuigio,
as fabricas mantiveram suas entregas
normalmente e até as aumentaram em
alguns casos. “Eu distribuo aproxi-
madamente duzentas marcas em Oi-
tenta linhas. Desse total, as empresas
que diminuiram o fornecimento de
pecas € inexpressivo. Mas, o mesmo

Dabbur: ninguém esconde as pegas

esquema de dar preferéncia para os
clientes tradicionais utilizados pelo
fabricante € utilizado pela nossa em-
presa, pelas revendas e pelas ofici-
nas mecinicas. S6 que, a cada de-
grau, a fidelidade diminui e quem
mais sente & o consumidor final. Se
houve falta de pegas, deve ter sido a
nivel de oficina mecénica, e, nem as-
sim, acredito que houve. Pode ser
que o mecinico tenha que andar um
pouco mais, teve seu trabalho mais
‘burocratizado”.

E RIBEIRAO PRETO

JATO DE AREIA E PINTURA
REFORMAS DE CARRETAS

PECAS ORIGINAIS

Tanto Pedro Eberhardt, como Fa-
bio Dabbur discordam da acusagio
de que algumas indiistrias estejam
escondendo pecas esperando au-
mento. ‘“Todo mundo est4 trabalhan-
do com capacidade méxima. Muitas
empresas comegaram a trabalhar com
trés turnos’’, afirma Pedro.

*‘Sao empresas de grande porte,
que atuam nesse mercado. Nio é
norma utilizar desse artificio para
conseguir aumentos. Eu conhego os
depésitos de vérias indistrias que me
fornecem material e sempre pude
constatar que os estoques mantidos
estdo nos niveis normais. Atualmen-
te, muitas empresas estdo com esto-
que a quase zero”’, comenta Fabio.

A meta das indistrias de autope-
¢as é acompanhar o crescimento da
economia. Para tanto, o setor espera
investir este ano US$ 400 milhées na
modernizagdo de seu parque indus-
trial. Com isso, estd sendo esperado
um crescimento da ordem de 5%.

A situagdo tende a melhorar, pois
a demanda deveri voltar a nfveis
normais, compativeis com a realida-
de e com a produgéo atual. Até que
isso acontega, o jeito € andar um
pouco mais para conseguir as pegas
que estdo em falta, pouca disponibi-
lidade, ou muita procura. Depende
de que angulo se vé a questio.

Francisco Célio dos Reis Ps
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Implantada em Piracicaba, a Camara de Compensacao
unificou a tarifa, padronizou o lucro das concessionarias
e assegurou transporte mais barato para a periferia

A cidade de Piracicaba tem trés
linhas distritais, que servem as loca-
lidades de Tanquinho, Saltinho e
Tupi. Até 1982, elas tinham tarifas
diferenciadas das linhas urbanas, por
serem mais longas. Os onibus fun-
cionavam no sistema de ponto-a-
ponto, sem permissdo para pegar
passageiros nas 4reas urbanas, e suas
tarifas eram mais elevadas.

O prefeito da cidade percebeu que
um dos motivos que atraia a popula-
¢do para os trés distritos, era o prego
mais acessfvel das residéncias. Com
a tarifa superior a das linhas urba-
nas, essa vantagem seria eliminada.
Por isso, a prefeitura resolveu fazer
a unificagdo das tarifas.

Para tornar essa unificagio possf-
vel, foi implantada a Camara de
Compensagdo. Uma equipe de pro-
fissionais foi até Belo Horizonte on-
de j4 havia este sistema, e outra saiu
a campo para sentir os problemas
dos transportes coletivos da cidade.

A Céamara tem representantes da
administracdo publica, da 4rea de
planejamento, do prefeito, da As-
sembléia Legislativa, da Secretaria
das Finangas, das organizagdes po-
pulares e das empresas, além de suas
reunides serem abertas a quem esti-
ver interessado,

O organismo funciona como um
pélo centralizador de informacées. A
quilometragem de todas as linhas,
receitas, custos, tudo € somado para
se achar o custo total de todo o sis-
tema de transporte coletivo.

Todos os IPKs (indices de passa-
geiros por quilémetro) sfo somados
para descobrir o nimero total de
passageiros transportados. Dividin-

BTN P
Antonio: ‘“‘0o Fundo nem sempre existe”’

A construgio de novos abrigos de
onibus foi possfvel, com a
colaboragiio das empresas e

o dinheiro do Fundo -

do-se o mimero de passageiros pelo
custo total, o resultado ser4 o prego
das tarifas.

Para uma empresa de baixo IPK, a
tarifa ndo cobriria todos os custos.
Mas, € justamente para isso que ser-
ve a Camara de Compensagao. Uma
empresa com IPK alto, arrecadars
mais que o necessério. A diferenca &
destinada & Camara, que a repassa
para as empresas cCOm menor arreca-
dacgéo.

AUMENTO DO IPK - O IPK das
empresas distritais também aumen-
tou. Com a unificago, elas puderam
pegar passageiros na 4rea urbana,
dando maior opgo de horérios e iti-
neririos a populagio.

Isto ajuda as empresas a melhora-
rem a rotatividade de suas linhas,
aumentando os lucros, que, unita-
riamente, sdo menores. Uma das li-
nhas passou a transportar 46 mil pas-
sageiros/més, quando transportava
s6 15 mil em 1983, sem aumento da
frota, Para a populagio que mora
mais afastada do centro da cidade, o
peso da passagem no seu orgamento
ndo € tdo grande.

“Ninguém tem prejufzo com a
Camara”, afirma Dorival José Mais-
tro, chefe de equipe do Cemu-
plan  Centro Municipal de Planeja-
mento. “No célculo de tarifa, j4 ests
inclufdo o lucro das empresas.
Quando uma empresa tem que pagar
a diferenca de arrecadagfo, ela nio
estd tendo prejufzo. Simplesmente,
ela deixa de ter o excesso de lucro.”

A Céhmara retine-se quinzenal-
mente para discutir os problemas
existentes, saber como andam os
problemas antigos e para realizar o
pagamento da quinzena anterior. Ela
envia para as empresas mapas de pa-
gamento, elaborados de acordo com
as planilhas enviadas pela prépria
empresa.

Niéo h4 possibilidade de as empre-
sas ‘‘sonegarem” valores pois, a
Céamara controla os dados das catra-
cas de todos os 6nibus, desde o pri-
meiro dia de cada més.

Dois dias antes da reunido, as
empresas recebem os mapas e ja po-
dem fazer o pagamento, diretamente
a outra empresa — a Camara sé coor-
dena as operagdes. Quando o paga-
mento é efetuado, € assinalado no
mapa. A empresa que recebe, emite
uma nota fiscal em duas vias, uma
para a empresa pagadora e outra para
a Camara, que mantém um livro cai-
xa onde tudo € anotado.

A Camara de Compensacio ainda
ndo € oficial. A lei que a oficializar4
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ainda estd tramitando. Mas, isso ndo
tira sua forga, muito pelo contrério.
Como foi criada de comum acordo
com todas as partes envolvidas, as
decisdes sdo aceitas e respeitadas.

Dois dias antes da reuniio, uma
pauta de problemas ¢ enviada para
todos os participantes, a fim de que
eles possam estud4-la e apresentar
possfveis solugdes ou sugestdes.

A pauta € feita em cima dos pro-
blemas que sdo apresentados pelos
representantes de cada parte. Por
exemplo: a populagio reclama de ho-
rdrio dos 6nibus, os empresérios das
vias esburacadas e o poder piblico
atua como mediador, contornando os
pontos de atritos e tentando resolver
os problemas apresentados.

FUNDO DE MELHORIAS - A
Cémara também tem um Fundo de
Melhorias para o Transporte Coleti-
vo. O capital para este fundo vem do
arredondamento tarifdrio. A tarifa
seria de Cz$ 1,47, dificultando o
trocado, que acabaria ficando com a
empresa. Estes Cz$ 0,03 sdo desti-
nados ao Fundo, que j4 aplicou-0 em
duas ocasibes: na colocagiio de abri-
gos nas paradas de Onibus, e para
cobrir o aumento dos motoristas
concedido em agosto.

A Editora TM e a consultora PHD
oferecem uma oportunidade rara para
vocé dominar o uso de uma ferramenta
inédita no Brasi— O CONTROLE DE
QUALIDADE TOTAL, APLICADO AO
TRANSPORTE E A DISTRIBUICAO

FISICA.
Ao contrario do que se possa

imaginar, ndo se trata de uma mera 4

técnica estatistica. O controle de

qualidade total €, antes de tudo, uma
nova filosofia. Um moderno caminho

Dorival:*fazemos nossas tarifas com c4lculos baseados em nossa Situagio”

Na colocagio de abrigos, o Fundo
serviu para a compra do material e as
empresas ratearam entre si os custos
de mao-de-obra. Em agosto, com o
aumento de 10% concedido aos mo-
toristas, 6% partiu do Fundo e 4%
foi bancado pelas empresas.

Com isso, atualmente, ndo h4 ver-
bas para o Fundo. Segundo Antonio
Aprilante, secretdrio Executivo do

DATA

LOCAL

HORARIO

- i

Cemuplan, seria invidvel aumentar a
tarifa para Cz$ 1,60 apenas para ga-
rantir os Cz$ 0,10 destinados ao
Fundo.

Com auxflio do IPT ser4 implan-
tado o Sistema de Informagdo sobre
Transporte Coletivo por Onibus
Sitco, o que reduzird o tempo para a
elaboragdo dos mapas de cinco para
um dia. __|}

18 e 10 de margo de 1987, quarta e quinta-feira

Hotel Holiday Crowne Plaza
Rua Frei Caneca, n° 360
Sao Paulo, SP

Das 9 as 18 horas, com intervalos para almogo e

café

APRESENTADOR

PRECO

Prof. Eduardo Mendes Machado

para a completa eliminacao de falhas
(“zero defect”’), a reducao dos
controles e a qualidade assegurada.

Nos dias 18 e 19 de marco de 1987,
venha conhecer esse avancado
segredo japonés e saber como aplica-10 ..
no transporte e na distribuicao.
Utilizando-o corretamente, vocé podera
tornar seus servigcos mais confiaveis,
administrar melhor seus tempos e
prazos e obter um controle mais
eficiente das suas atividades, sem
necessidade de muita burocracia.

Cz$ 5 500,00, com direito a almogo,
estacionamento no local, material didatico e lista de
participantes. O pre¢o ndo inclui hospedagem.

RESERVA DE HOTEIS

Podemos reservar hotéis, a pedido dos
participantes.

Desconto especial de 15% para aqueles que
optarem pelo Holiday Crowne Plaza. Fale conosco.

INFORMACOES ADICIONAIS
Disque (011) 884-2122



Além de elaborar os mapas de pa-
gamento, o Sitco possibilita o acom-
panhamento tarifirio, permite exe-
cutar todas as tarefas de processa-
mento de dados e movimentagao,
emissao de relatSrios cadastrais, de
avaliagdo de desempenho econémi-
co, célculo de tarifas e compensa-
coes.

Com a implantagio desse sistema,
a Cimara de Compensagao pode de-
terminar tarifas mais reais. ‘A tarifa,
até pouco tempo, era estabelecida
com base nas férmulas do Geipot
Empresa Brasileira de Planejamento
de Transportes. Mas, essas férmulas
sdo genéricas’”, comenta Dorival.
Segundo ele, como as empresas de
6nibus sao apenas trés, o acesso
informagdo como custo da mao-de-
obra, do 6leo disel enfim, de todos
os fatores que a férmula pede, de
uma maneira especffica fica mais fa-
cil. Isso possibilitard uma tarifa mais
real, muito préxima do que real-
mente deve ser cobrada. “Um dos
fatores que elimina reclamagées entre
as empresas € este. O valor das tari-
fas € elaborado dentro de padroes
estabelecidos e de dados concretos.
Nao utilizamos modelos de outras
empresas para fazermos a nossa tari-
fa’’, completa Dorival Maistro. ®

Como fazer a compensacao

Para calcular o pagamento, parte-
se do total de quilémetros rodados
por todas as linhas e do total de pas-
sageiros, excetuando-se idosos, es-
colares, trabalhadores, pois estes tém
descontos, ou nao pagam passagem.
Multiplica-se o nimero de passagei-
ros pelo valor da passagem e obtém-
se a receita total do sistema. Divi-
dindo-se esse valor pelo niimero to-
tal de quilémetros rodados, o resul-
tado € a receita/quildmetro. Multipli-
ca-se a quilometragem de cada linha
pelo valor receita/quildmetro, acha-
se o valor que cada linha deve rece-
ber. A tarifa € determinada dividin-
do-se o custo total pela quilometra-
gem total do sistema.

Se a empresa A rodou 100 km
com vinte passageiros, arrecadou
400,00. Como o custo/ quildmetro
€ 20,00 (veja quadro), ela deveria
receber 2 000. A diferenca de
Cz$ 1600,00 é paga pela Cimara
de Compensagao.

Se a empresa B rodou os mesmos
100 km com duzentos passageiros,
arrecadou 4 000, quando deveria ter
arrecadado 2 000,00. Os 2 000,00 de
diferenga sdo enviados & Camara de
Compensagao.

Se a empresa C também rodou

100 km com cem passageiros, arre-
cadou Cz$ 2 000,00, exatamente
a importancia que deveria ter arreca-
dado, ou seja, nao tem nada a rece-
ber ou a pagar a Camara.

Com esta divisao, todas as empre-
sas recebem o mesmo pagamento,
proporcional ao total de quilémetros
rodados.

Ninguém tem prejufzo, pois a tari-
fa ja inclui uma margem de lucro. Is-
so estimula o aumento da eficiéncia,
pois se os custos diminuirem, a mar-
gem de lucro aumentari. Quanto
mais eficiente for a empresa, maior
sera seu lucro.

Isso fez com que as empresas co-
megassem a investir em Marketing,
renovacgio de frotas e melhorias do
atendimento, tornando a frota de Pi-
racicaba uma das mais' novas, do
Estado.

UM EXEMPLO NUMERICO

Total de quilémetros rodados 1 000
Custo/quildmetro (Cz$) 20,00
Custo total (Cz$) 20 000,00
Tarifa (Cz$) 20,00
Total de passageiros 600
Total de passageiros reais 500
Total arrecadado (Cz$) 10 000,00
Receita/quildmetro (Cz$) 10,00

CARGA

ASES

Aqui vocé tem a se-

guranga

originais,
atendimento e da ex-
periéncia de 40 anos.

E ja sai equipado com
a qualidade do ter-
ceiro-eixo J/DEROL
instalado por especia-
listas, que fazem tam-
bém a manutencao, -
garantido pelo fabri-
cante e com certifi-

REVENDEDOR AUTORIZADO
MERCEDES-BENZ

das pegas
do melhor

AS.

EXPERIENCIA EM
44 ANOS

NAS RODOVIAS
BRASILEIRAS

RECUPERAGAOQ
GARANTIDA
EM FEIXES AVULSOS

+ LAMINAS DE MOLAS
« FEIXES » ESPIRAIS

* 3°EIXO

(Balancas e Tensores)

* GRAMPOS  SUPORTES
« PINOS : BUCHAS

- ESPIGOES < JUMELOS

E tudo o mals paraa
suspensdo e chassi de
caminhdes e &nibus:

MERCEDES BENZ - SCANIA
VOLVO - CHEVROLET
FORD - VOLKSWAGEN

cado do INMETRO
40 anos de Tradigao

D IRMAQOS DAVOLI S.A.

Rodovia Campinas Aguas de Prata, Km 159,2 - Tele-
fone PBX (0132) 62-3838 Telex (019) 2330 IDAV
BR - Caixa Postal 164 - Mogi Mirim - SP.

ENTREGA IMEDIATA
Despachamos para todo o Brasll

POSTI IE RMILAS ‘[FF

Al Olga, 180 - Barra Funda - S. Paulo - SP
CEP 01155 - Tel.: (011) 825-6155 (Tronco chave)



PLANO DIRETOR
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O Plano Diretor de Desenvolvimento dos Transportes
trocou a velha divisao dos transportes em modais estanques
pelo planejamento de cinco corredores integrados

Quando assumiu a Secretaria dos
Transportes do Estado de Sao Paulo,
Adriano Murgel Branco fez apenas
uma exigéncia: queria o comando de
todas as empresas subordinadas a
Secretaria. Com esta exigéncia aten-
dida, procurou definir um plano de
acao. Dessa procura, surgiu o PDDT

Plano Diretor de Desenvolvimento
dos Transportes do Estado de Séo
Paulo.

Este plano parte de uma pesquisa
de origem e destino das cargas e
passageiros, para levantar que fluxo
isso gera. Com o plano, surge a dis-

tribuicdo modal, o que cabe a cada
empresa, gerando planos mais deta-
Ihados.

A primeira conseqliéncia foi o
surgimento da idéia de planejamento
por corredores € nao por modo de
transporte. Em segundo lugar, cres-
ceu a importincia da intermodalida-
de, levando a investimentos maiores
em terminais intermodais de carga.

“A maior vitéria do Plano € o fato
de se ter um plano”, afirma Adria-
no.“Até hoje, Sao Paulo nao tinha
um planejamento de transporte”.
Uma vez definido o Plano de Trans-

Branco: € absurdo o estado de Sao Paulo nao receber 12% dos recursos do PND
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RECAUCHUTAGEM
BRASILIA
_ RECAPAGEM
PRE-MOLDADO
SISTEMA A FRIO
RECAUCHUTAGENS

CONVENCIONAIS

CAMINHOES — ONIBUS - UTILITARIOS
AUTOMOVEIS — EMPILHADEIRAS —
BALANCEAMENTO

cspecializado em Radiais
# Goodyear ® Pirelli ® Firestone
® Michelin '

Pneus Brasilia Ltda.

Rua Francisco Duarte, 689 cep 02054
Vila Guilherme S. Paulo

Tels: (PBX) 292-1599

SEU
PROBLEMA
DE CARDAN
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. Utilize nossa
vé@ experiéncia

® Fabricamos ® Restauramos

® Balanceamos Eletronicamente
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e Restauragoes de Equip. Hidraulicos,
barras de diregao, tensores,
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Motz 10O na desmontagem, limpeza
quimica e anélise das condigbes do
motor que inclui até teste em
Magna-Flux para localizar trincas
invisfveis.

“Hota 1O na retifica dos componentes
como virabrequim e eixo de comando
de vélvulas, feita com
extrema dedicag¢ao.

[

/ipw&% : S6 apds o teste, ajustes e
pré-amaciamento em dinamometro,

que deixa o motor pronto para a vida
profissional outra vez.

Traga seu motor para ser

aprovado na Marien.

Vocé vai orgulhar-se dele.

portes, ele se transformara em planos
e metas dentro de cada empresa. Pa-
ra verificar se as metas serdo cum-
pridas, foi criada a Assessoria de
Gestdo e de Negdcios, espécie de
holding que controlara as outras em-
presas.

A preocupagio bésica € a eficién-
cia e o alvo base € atender as neces-
sidades de transportes da populagao.

Para ter garantias, ou pelo menos
assegurar que o Plano Diretor sera
completado, da sua elaboragéo parti-
ciparam todas as empresas envolvi-
das.

Com esta participagio, criaram-se
Diretorias, que por sua vez instrui-
ram funciondrios para a execugio do
Plano. Mesmo que a Diretoria mude,
ficardo elementos que, caso ndo re-
cebam outro Plano Diretor, continua-
rdo executando o atual.

O PDDT foi desenvolvido pela
Secretaria de Transportes e pelo IPT,
sob a orientagdo de uma empresa de
consultoria. Tal empresa também
treinou funciondrios para que eles
continuem o projeto, independente
de quem assuma a Secretaria.

Mais do que ter pessoal e Direto-
ria treinados e envolvidos com o
Plano, estio sendo negociados dois
empréstimos com bancos internacio-
nais vinculados & execug¢io do mes-
mo. Um empréstimo € de US$ 175
milhdes, que serdo utilizados na
restauragdo do sistema rodovidrio.
Outros US$ 300 milhGes destinam-se
a remodelagido do sistema ferrovis-
T10.

O Plano Diretor foi feito para o
periodo de 1986/1990 e esta orgado
em USS$ 45 bilhGes. A captagio des-
sa soma estd definida no PDDT. Os
recursos provém, entre outras fontes,
das multas  havera maior rigor pa-
ra evitar o extravio dessa verba —,
da atualizagdo dos pedégios e uma
porcentagem de 12% (US$ 6 bi-
Ihdes), que devera vir do FND —
Fundo Nacional de Desenvolvimen-
to.

“O estado de Sdo Paulo colabora
com 40% do total arrecadado pelo
FND”, diz o secretdrio dos Trans-
portes. “E um absurdo ndo receber
12% para poder desenvolver-se. Ca-
so esta parcela seja negada, néo ha-
verd desenvolvimento, pois Sdo
Paulo acabari se tornando um gar-
galo™.

Os corredores basicos

CORREDOR 1 - Integracdo Brasil
Central  Este corredor interliga a
Regido Metropolitana de Séo Paulo e
o porto de Santos a toda regido norte
do Estado e ao Brasil Central,
abrangendo o Tridngulo Mineiro o
estado de Goiés e Brasflia. Ele bene-
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ficia uma das regiGes mais desenvol-
vidas do Estado, com 82 mil km?,
que corresponde a 33% da drea do
Estado, e 6,2 milhdes de habitantes,
ou a 21% da populagéo estadual.

CORREDOR 2 - Integracdo Leste

O Corredor Leste liga a Regido
Metropolitana de Sdo Paulo as re-
gides do Rio de Janeiro e Belo Hori-
zonte, integrando o nicleo principal
do mercado interno do Pafs. Permite
ainda a ligagdo entre Sdo Paulo € a
Regido Nordeste do Brasil. A 4rea
servida pelo corredor, no territério
do Estado de Sdo Paulo, é de 19 mil
km? (8% da 4rea do Estado) e a po-
pulacdo residente, em 1985, era de
1,6 milhées de habitantes (6%).

CORREDOR 3 - Baixada Santista

O corredor da Baixada Santista 1i-
ga o maior complexo portuirio do
Pafs ao seu maior pélo industrial. As
principais fungées do corredor sdo: o
comércio exterior do Estado; a sua
integragdo, através da navegagdo de
cabotagem, com as regioes mais
distantes do Pafs; e a recreagio de
fim de semana de grande nimero de
habitantes da regidgo metropolitana.
Em 1985, a populagdo permanente
da subregido de Santos, era de 1,1
milhdes de habitantes, correspon-
dendo a 4% da populagio do Estado.
A populagdo flutuante chega a do-
brar esse mimero nos perfodos de fé-
rias. A 4rea regional é de 2,7 mil
km? correspondente a 1% do territ6-
rio estadual.

CORREDOR 4 - Integracdo Sul
O corredor de Integragdo Sul interli-
ga a regidao metropolitana de Sio
Paulo com os estados do sul do Pafs:
Paran4, Santa Catarina e Rio Grande
do Sul. A regido do estado de Sio
Paulo servida pelo corredor abrange
a drea de 29 mil km? (12%) e abn-
gava, em 1985, uma populagdo de
608 mil habitantes, correspondendo
a 2%. Trata-se de segmento do prin-
cipal corredor de integragdo do Pafs,
quer pelo significado econdmico,
quer pelo significado estratégico.

CORREDOR 5 — Integracdo Cen-
tro-Oeste  No Brasil, este corredor
de integracdo interliga a regido me-
tropolitana de Sdo Paulo e o porto de
Santos com os Estados do Centro-
Oeste do Pafs e a regides norte e
oeste do Paranid. A regido de in-
fluéncia do corredor no territério do
estado de Sdo Paulo compreende
uma 4rea de 106 140 km?, que cor-
responde a 43% da é4rea estadual,
com uma populagio de 4,5 milhGes
de habitantes (15%) em 1985.
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As diretrizes para cada setor

Setor Rodovidrio — Aperfeigoar a
conservagao das rodovias estaduais;
aperfeicoar a seguranga e controle
do uso das rodovias; ampliacio da
capacidade do sistema vidrio, quan-
do econémica e-socialmente justifi-
cédveis; programar investimentos no
sistema rodovidrio; aperfeicoar ad-
ministrativa e tecnologicamente o
DER e a Dersa; aumentar a receita
dos Orgdos rodovidrios; reorganizar
o DER para aumentar a eficiéncia e
melhorar a qualidade dos servigos
prestados; consolidar e aperfeicoar
os programas de rodovias vicinais e
aperfeicoar e ampliar as atividades
do Dersa.

Setor Ferrovidrio — Estruturar os
dispéndios da Fepasa, aumentar o
volume do transporte ferrovidrio de
carga;, aproveitar as vantagens da
complementariedade de servigos e
integrar os transportes de carga e
passageiros com outros modos de
transporte, assegurando a fungéo es-
truturadora da ferrovia; adotar atitu-
de empresarial que incentive e pro-
mova a intensificagdo, inovagao e
desenvolvimento dos servigos; ado-
tar politicas de servigos, de tarifas e
de compensagbes que assegurem a
saide financeira da empresa; esta-
belecer mecanismos que assegurem o
patriménio ferrovidrio.
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Setor Hidrovidrio — Buscar adequa-
¢do dos portos, como terminais in-
termodais de carga, as caracterfsticas
e necessidades operacionais do sis-
tema de transportes do estado de Sado
Paulo, de maneira a atender com efi-
ciéncia a demanda do seu comércio
interno e externo; buscar a descen-
tralizagdo de autoridade do Governo
Federal, assumindo a regulamenta-
¢do da navegacdo no estado de Sao
Paulo; aperfeigoar o sistema de tra-
vessias do interior e de navegagio
litoranea; desenvolver estudos sobre
a estrutura organizacional do depar-
tamento hidrovidrio, necesséria para
atender 4s suas atribuigfes, e im-
plantar as propostas aprovadas; de-
senvolver estudos sobre a navegabi-
lidade de outros rios, especialmente
do rio Paraiba, visando identificar as
oportunidades do seu aproveitamento
econémico como meio de transporte.

Setor aéreo — Alcancgar o equilfbrio
econémico-financeiro da Vasp, den-
tro das restrigGes institucionais a que
estd sujeita sua atividade, em parti-
cular no que se refere & regulamen-
tacdo operacional e tarifébrica; pro-
mover o planejamento, implantagéo,
operacao e manutencdo dos aero-
portos do interior do Estado, visando
aumentar a seguranga, efici€ncia e
conforto dos usuérios.

NAO JOGUE
FORA O
PLATO

E DISCO

Nos recondicionamos essas
pegas com o emprego das
mais modernas técnicas, com
garantia total.

PLATO - Balanceamento e
Calibragem
DISCOS - Alinhamento

Linha completa para
Caminhoes,

Onibus, Tratores, Maquinas
e Automoveis
Atendemos pedidos
de todo o Brasil.
» ® [ B i

INDUSTRIA COMERCIO
E EXPORTAGAOLTDA.

Rua Martinho de Souza, 30 - Tel. 206-3277 (Li-

nha tronco) - Ermelindo Matarazzo - CEP.
03807 - Sao Paulo

Valor Anual Cz$ 180,00, (doze edigbes)
Enviar cheque em nome da Editora TM Ltda
com os seguintes dados:

Nome

Cargo que ocupa

Empresa

Ramo Atividade

Enviar meus exemplares para:

CJEnd. Particular
[JEnd. Empresa

Endereco
Bairro Cep
Cidade Estado

Assinatura
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Utilizando um Cessna Citation Il, a Unicor
opera um verdadeiro UTI voadora, capaz de garantir aos
pacientes rapido atendimento em qualquer lugar

v

e e o

Duprat: Nio fazemos transporte-terapia

Em 1982, foi descoberta uma
substincia que acaba com o codgulo
sangufneo responsével pelo enfarte,
a estreptoquinase. Porém, esta droga
sé faz efeito caso seja aplicada até 6
horas depois do inicio do enfarte.

Com essa descoberta, ficou clara
a necessidade de deslocar-se rapida-
mente para os lugares mais distantes,
a fim de aplicar a estreptoquinase
a tempo de salvar vidas humanas.

Pensando assim, em outubro de
1986, o Unicdr, hospital especializa-
do em problemas cardfacos, resolveu
montar o que chamou de Unidade de
Terapia Intensiva UTI no ar. Tra-
ta-se de um avifio a jato Cessna Ci-
tation II, com velocidade méxima de
900 km/hora e autonomia para seis
horas de v6o, todo equipado, como
se fosse uma UTI de hospital. O
avido pode pousar e decolar utili-
zando apenas mil metros de pista.
Onde nao houver aeroporto, a pista
pode ser uma estrada qualquer de
uma fazenda. Isso facilita o acesso
dos pacientes.
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“Primeiro, comegamos a
transformar nossas ambu-
lancias, a fim de que elas
chegassem mais répido”,
explica Renato Duprat Fi-
lho, diretor Clinico do
Unicér. “Além de chegar
depressa, ela teria que estar
equipada para comegar a
atender o paciente no local.
Mas a ambuldncia nio po-
de alcangar rapidamente
locais distantes”.

O Unic6r fez um convé-
nio com a Transbrasil, que
fornece o avido, pilotos, e
faz toda a manutengio ne-
cesséria. Os pilotos sdo os
mesmos que fazem as li-
nhas  comerciais com
avibes Boeing 707, e obe-
decem 2 escala normal de
servigo.

“A grande vantagem de
se fazer contrato com a
Transbrasil & essa”, co-
menta Renato. “Vocé tem
certeza de que o avido es-
tard pronto para decolar e o
piloto estard 2 sua espera. Além da
manutengao permanente, que resolve
qualquer problema em 24 horas, para
que o jato ndo fique parado’.

Na UTI voadora, atuam dezesseis
médicos especialistas em problemas
cardfacos que se revezam de acordo
com a escala. Ao todo, entre médi-

" ATENDIMENTO

cos, enfermeiros e o pessoal que fica
em terra cuidando dos detalhes, sdo
quarenta profissionais que dio ao
Unicér a certeza de poder atende)
qualquer emergéncia 24 horas por
dia. Em cada viagem, cinco pessoas
atuam diretamente: piloto, co-piloto,
médico, enfermeiro € mecanico de
manutengado, que prepara o avido no
aeroporto.

DIVERSIFI-
CADO Ao criarem o servigo, os
especialistas do Unicér esperavam
que o jatinho-UTI seria especifica-
mente uma central aérea para enfar-
tados de vérios estados brasileiros.
Mas, a primeira semana da UTI voa-
dora foi uma amostra de que o siste-
ma terd uma utilizagdo bem diversi-
ficada. Num perfodo de cinco dias, o
jatinho foi a Campo Grande, Join-
ville, Rio de Janeiro, Presidente
Prudente, Cuiab4 e até a Maceid (u-
ma viagem de sete horas de duragio,
ida e volta) para buscar, respectiva-
mente, um enfartado, um paciente de
derrame cerebral, um executivo ca-
rioca que viria a Sdo Paulo para um
exame de cateterismo, um homem
baleado, uma crianga com meningite
€ uma vitima de miocardite, grave
infecgdo cardfaca.

Atualmente, apenas 30% das via-
gens sdo devido a pacientes com en-
fartes, o mais comum sdo acidentes
de trabalho. Quando o paciente est4
longe demais para ser transportado
pela ambulancia e perto demais para
o jato, o Unicdr utiliza helicépteros,
também equipados como UTlIs, que
atuam num raio de 200 quilémetros.

O helicSptero também € utilizado
para transportar os pacientes do ae-
roporto de Congonhas até a unidade
de Santo André, que possui helipor-
to. Ou até o parque do Ibirapuera, de
onde ele segue de ambulincia at€ a
central do Unicér na Avenida Sao
Gabriel.

“N6s s6 transportamos o paciente
direto para Santo André se o caso
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O funcionamento integrado aeronaves-ambulincias € o segredo do sistema
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for muito grave ou lesdao da coluna,
explica Renato Duprat. Aquela uni-
dade fica mais afastada do centro da
cidade, e os familiares preferem nos-
sa central. Quando o problema € na
coluna, o paciente € levado para
Santo André para se evitar muito
movimento™.

OS EQUIPAMENTOS - A bordo
do avido, encontra-se o que had de
mais moderno: monitor cardfaco, que
verifica as batidas do coragdo; desfi-
brilador, que serve para auxiliar no
ressuscitamento de pacientes; além

\ \\

O helicéptero completa a frota e leva doentes entre Congonhas e Santo André

O aviio est4 equipado com as facilidades e a aparelhagem de um bom hospital

de uma mala de alumfnio que ocupa
o lugar de trés passageiros contendo
um kit completo de medicamentos
para as mais diversas situagges de
emergéncia. Também h4 um aparetho
de bioimpedincia por magnetismo,
ndo encontrado na maioria dos hos-
pitais. Trata-se de um pequeno com-
putador que mede o volume de san-
gue que passa pelo coragdo e pelos
pulmdes, registrando tudo em gréfi-
cos detalhados. Com essas medidas,
os médicos que assistem o paciente
na UTI voadora podem indicar com
precisdo o tipo de droga que o
doente necessita. Este aparelho € tao
sofisticado que foi utilizado pela
NASA para testes com astronautas.

OS CUSTOS Para equipar o
avido, foram investidos cerca de
US3$ 150 mil. No helicéptero, foram

gastos US$ 35 mil e, na ambulancia,

cerca de Cz$ 1 milhdo. Pensando na
possibilidade de uma emergéncia
dupla, dois pacientes distantes em
lugares diferentes o Unicér man-
tém dois aviGes prontos para decola-
rem. O aparelho de bioimpedéncia
fica em um e todos os demais apa-
relhos sdo colocados nos dois
avides, O avido que voa mais fre-
qiientemente, fica todo equipado, ji
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o ‘‘reserva’, tem apenas uma maca.
Quando sua utilizagdo € necessdria,
os equipamentos sdo colocados.

Além do aviao reserva, o Unicér
também possui um helicéptero reser-
va € cinco ambulincias com UTIs
instaladas. Com isso, ele pode aten-
der com seguranca e rapidez qual-
quer chamada.

O custo para o paciente € de
Cz$ 40 mil a hora de v6o do avido e
de Cz$ 10 mil a hora de v6o do heli-
céptero, com o tratamento ja incluso.
O sistema UTI no ar também trans-
porta pacientes para outros hospitais,
porém, sempre com sua equipe mé-
dica.

“N6s nédo fazemos a transporte-te-
rapia. Nao colocamos simplesmente
0 paciente no aviao e transportamos
para o hospital”’, afirma Renato.
“N6s fazemos uma triagem durante a
viagem € comegamos o tratamento,
que prossegue no hospital.

CONVENIOS O Unicér mantém
convénios com empresas que utili-
zam a UTI no ar. Através do convé-
nio, a empresa compra um determi-
nado niimero de horas de v6o. Esse
nimero de horas varia de acordo
com a possibilidade de acidente.
Uma empresa cuja probabilidade de

acidentes € grande, deve comprar
maijor nimero de horas. Caso a em-
presa nédo as utilize, poderd comprar
menos no préximo perfodo. Caso ela
tenha necessidade de utilizar o nu-
mero maior de horas que o estabele-
cido pelo convénio, paga a diferen-
ga.

A empresa pode descontar este
valor do Imposto de Renda, por
tratar-se de beneficios aos funcio-
nérios.

Nestes convénios com empresas,
o numero de enfartes atendidos €&
muito reduzido. O que ocorre sdo
acidentes, exigindo atendimento
imediato. Caso contrdrio, o aciden-
tado podera morrer.

Voando a uma altitude de 6 mil
metros, o avido fica fora das zonas
de grande turbuléncia e o transbordo
do avido/helicSptero/ambulancia nao
causa nenhum problema ao paciente,
pois € feito de maneira segura e cor-
reta, sob orientacdo médica. A dnica
exceg¢do sdo os pacientes com pro-
blemas na medula, que vio de heli-
cOptero direto para a unidade de
Santo André,

O grande segredo desse sistema, €
o fato de tudo funcionar de maneira
integrada. Para uma outra empresa
montar um esquema semelhante, te-
ria que contar com uma transporta-
dora aérea para dar suporte técnico,
ou ter sua prépria aeronave. Isso re-
presentaria um altfssimo custo. De-
pois, teria que montar uma equipe

- médica especializada, ter helicépte-

ros ¢ ambuldncias, pilotos experien-
tes. ““Com toda essa dificuldade, se-
ria muito dificil e oneroso para al-
guém que ndo fosse do ramo da saii-
de montar uma UTI no ar”’, diz Re-
nato Duprat.

“A vantagem que oferecemos é
essa’’, afirma. “Nés temos tudo fun-
cionando em sintonia. Quando o
avido estd no ar, o paciente j4 estd
sendo levado para a pista de aterri-
sagem, o hospital em S&do Paulo ja
estd com tudo pronto para recebé-lo
e o helic6ptero e ambulincia ji estdo
em seus respectivos postos”’, conclui
o diretor Clinico do Unic6r. J.
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ENTREVISTA: ADALBERTO PANSAN
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Prego do frete defasado, alta de caminhdes e pegas,
areas de trafego restritas e uma sede propria
s80 os problemas que 0 novo presidente do Setcesp enfrentara

TM — Quais sdo os principais pro-
blemas dos transportadores paulis-
tas de cargas?

Pansan — Melhoria no pregco do
frete e falta de caminhdes e pegas.
Os caminhoneiros estdo reivindican-
do de 70 a 150% de aumento, de
acordo com a distdncia. As linhas
curtas sao as mais oneradas pela
maior utilizagdo da mao-de-obra. Os
caminhdes estdo sempre carregando
e descarregando, o que gera maior
custo de armadores e armazéns.

TM — O que o Setcesp, o Sindicato
das Empresas de Transporte de
Cargas de Sao Paulo, estd fazendo
para ajudar a categoria?

Pansan — N6s estamos pedindo aos
empresirios que tentem repassar da
melhor maneira possivel seus custos
para os clientes, embora os pregos
estejam congelados. Na atual cir-
cunstincia, a melhor safda & a nego-
ciagdo — o governo nfo vai nos dar
nada. Cada um deve tentar reduzir
custos e aumentar as receitas. Al-
guns estdo conseguindo mais sucesso
que outros, mas o caminho € a nego-
ciagao.

TM  Em termos de medi  prdti-
cas, o que o Setcesp estd fazendo?
Pansan — As medidas préticas ca-
bem & NTC — Associagdo Nacional
dos Transportadores de Cargas, que
j4 entrou em contato com a SEAP
Secretaria Especial de Abasteci-
mento e Precos, explicando que na
ocasido do congelamento, o frete j&
estava defasado em 20%. Além dis-
so, desde aquela data, ja4 houve um
aumento médio da mao-de-obra da
ordem de 50%.

TM  E quais sdo as perspectivas
de aumento?

Pansan - Fica dificil o governo se-
gurar a economia se nds tivermos
que repassar os custos para os fabri-
cantes, que por sua vez repassariao
ao consumidor final. Muitas empre-
sas nao estdo prestando certos servi-
cos. Isso obriga os clientes a procu-
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rarem outras que cobram acima do
preco normal, elevando custos.

TM — O que o Setcesp estd acon-
selhando para solucionar o proble-
ma da falta de pecas?

Pansan — Nessa época, os trans-
portadores devem se mostrar pre-
sentes. Tem que ser feito um traba-
tho de contato pessoal. A prépria Di-
retoria deve entrar em contato com
os fornecedores. Agora, apenas um
bom comprador n3o resolve a situa-
¢do. Quando a peca ‘‘some”, o di-
retor da empresa deve ir pessoal-
mente ao fornecedor para tentar en-
contri-la, e se for o caso, decidir-se
pelo pagamento ou nao de 4gio.

TM  Além do frete e da falta de
pecas, que outro problema o Setcesp
estd enfrentando?

Pansan A proibi¢do do trédfego de
caminhdes em certas 4reas urbanas.

N6s estamos lutando para que seja
liberado o acesso para veiculos le-
ves. Antes, estdvamos operando com
caminhdes pequenos. Se vocé tinha
3 mil quilos para transportar, colo-
cava po caminhdo e ainda podia car-
regar outras cargas. Com as kombis,
que sfo movidas a 4lcool ou gasoli-
na, sd0 necessdrias trés peruas para
transportar a mesma mercadoria. Vo-
cé precisa ter trés motoristas, trés
ajudantes e sair em comboio com a
mercadoria por uma questio fiscal.
A mercadoria discriminada na nota,
deve ser transportada de uma sé vez.
Ou seja, vocé tem que usar mais
maio-de-obra, mais combustivel e
acredito que o transito se complica,
pois trés kombis sio mais prejudi-
ciais que um caminhio 608 D.

TM — No que se baseou o secretd-
rio Municipal de Transporte parc
limitar essas dreas?

Pansan Nao sei. Ele foi implan-
tando as 4reas de exclusio e deve
chegar na zona do “mercado’, Bom
Retiro e acabari inviabilizando o
transporte em Sao Paulo.

TM — Ndo houve wma discussdo
prévia com os interessados?

Pansan Sim, houve uma reuniio
com o secretério, a Fiesp, o Setcesp
e a Associacdo Comercial, mas nin-
guém falou, apenas o secretdrio.
Tanto a Associacdo Comercial como
a Fiesp nio se sentiram prejudicadas,
e a bomba estourou em cima de nés.

TM — O senhor
ndo acha Cz$
50 milhbes
muito dinheiro
para wma sede?
Pansan Re-
conheco que o
prédio € suntuo-
so, devido a sua
arquitetura mo-
derna. Mas, ndo
é caro. Um sis-
tema que trans-
porta 70% das
riquezas do pafs
merece morar e
morar bem. De-
pois, a Fenatac
e NTC também
se instalardo 14.
Depois de
pronto e pago, o
Palacio dos
Transportes

mostrard que o
dinheiro foi bem
empregado.

Pansan: ‘‘O governo nio vai nos dar nada”
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MARITIMO

S a
ise

A marinha mercante aporta em 1987 ainda sob o peso de uma
longa crise, agravada pela entrada dos “outsiders” num mercado

privativo dos conferenciados

Um ano de muitas discussdes e /By

poucas definigGes. Assim os empre-
sérios da marinha mercante brasileira
descreveram 1986, criticando o go-
verno pela morosidade em encontrar
solugdes para os problemas que j4
vém agitando h4 anos os horizontes
da armagdo. ‘‘Passamos o ano inteiro
negociando com o governo a solugio
de questbes fundamentais, como a
dfvida dos graneleiros e a renovagio
da resolugdo 8364 (que permite a
presenga de “‘outsiders™ estrangeiros
nas freas de atuagdo da Conferéncia
Interamericana e Brasil-Europa-Bra-
sil) e, até agora, nada foi resolvido™,
lamentou o recém-eleito presidente
da Associagéo Brasileira de Armado-
res de Longo Curso, Paulo Cotta.
Seu antecessor a frente da Asso-
ciagdo, Wilfred Penha Borges, do

cialmente, através da renovagio da
J4 citada resolugdo da Sunamam e da
negociagdo da dfvida dos granelei-
ros. “A 8364 ndo levou a um au-
mento das exportagles brasileiras.
Trata-se apenas de um lobby muito
bem feito por parte dos exportado-
res. A dnica conseqliéncia foi um
aumento muito grande na participa-
¢éo dos outsiders. Se em dreas como
a segdo 3 (Mar do Norte) e 4 (Gra-
Bretanha e Irlanda), que sdo o filé
mignon do longo curso, essa presen-
¢a j4 é preocupante, imagine em
éreas como a do Golfo do México.

alto de sua experiéncia de mais de
45 anos de marinha mercante, tem
muito poucas ilusdes a respeito do
futuro do setor no pafs. “Em 1986,
vivemos, especialmente na carga ge-
ral, um quadro de profunda melan-
colia. A crise ndo estd dando sinais
de ceder, mesmo com O aumento nas
importagdes constatado nos dltimos
meses do ano. Essas importagGes,
feitas de maneira atabalhoada, ofere-~
ceram pouco trabalho para a bandei-
ra brasileira, concentrando-se o seu
transporte em navios afretados”’, de-
sabafa. O decano dos armadores bra-
sileiros de longo curso como faz
questdo de lembrar, espera que, com
as novas medidas econfmicas, ‘‘de
prote¢do ao cruzado, os armadores
recebam o trato que merecem’. En-
tre as reivindicages de Borges estd
um ‘‘debate legftimo™ para as dis-
cussdes dos rumos da marinha mer-
cante brasileira. “Ndo através de um
semindrio envolvendo trezentas ati-
vidades diferentes para a discusséo
de um assunto nitidamente especiali-
zado™, desabafou o ex-presidente da
AABLC.

NA JUSTICA - Afinado com Penha
Borges, Paulo Cotta assumiu na pri-
meira semana de janeiro, prometendo
perseguir as solugbes para a crise do
transporte marftimo brasileiro, espe-
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Af a situagdo se torna dramdtica’,
afirmou.

Paulo Cotta espera também que
este ano seja encontrada uma safda
para o impasse da dfvida dos grane-
leiros. “Em 1986, na época da mu-
danga ministerial, os armadores en-
traram com uma agdo na justica. N&do
porque ndo quisessem pagar suas
obrigagdes, mas porque a dfvida est4
sendo cobrada na moeda errada.
Como nossa receita € em cruzados, a
dfvida deveria ser cobrada em
OTNs.”, argumenta. Para Cotta, o
caso dos graneleiros € uma dfvida
indevida que o governo insiste em
nio reconhecer.

CRESCE O RO-RO - Enquanto os
armadores mais tradicionais se batem
contra velhos problemas, os empre-
sdrios que operam navios roll-
on/roll-off para o transporte de vei-
culos no longo curso acalentam boas
expectativas para 1987. Aproveitan-
do os beneffcios da resolugdo 9101,
que autorizou esses armadores a
transportarem como cargas de retor-
no até 5% do frete arrecadado pelas
conferéncias — uma das grandes po-
lémicas do ano —, duas empresas, a
Kommar e a Transroll (existem trés
operando no momento), assinaram
contratos viabilizados pela medida.

A Kommar vai renovar com
a VW contrato para 100 mil
automoveis

“Assinamos com a Volkswagen o
transporte de 100 mil carros Parati ¢
Voyage (a serem comercializados
com os nomes de Foz e Amazon) pa-
ra os Estados Unidos e o Canadj,
além de 5 mil caminhdes também pa-
ra os Estados Unidos’, contou o
presidente da Kommar, Comte. José
Carlos Franco de Abreu, que tam-
bém ocupa a posicdo de presidente
da Associacdo Nacional de Armado-
res de Roll-On/Roll-Off e Transporte
Intermodal. Utilizando o seu tdnico
névio préprio, o “Karisma”, e mais
dois afretados, a Kommar recebera
US$ 3 mil por carro transportado. Ao
mesmo tempo, a empresa espera
também renovar outro contacto com
a Volkswagen, em vigor desde a
fundagdo da empresa em 1981, para
a exportagdo de 100 mil automdveis
para o Iraque ¢ a Nigéria. “Nossas
perspectivas para 1987 sdo muito
positivas. O ano de 1986, isolada-
mente, foi ruim. Nédo estou nem pior
nem melhor do que no infcio do
ano’’, considera Franco de Abreu.

MAIS NAVIOS -~ Ainda assim, o
empresirio admite um aumento no
volume de carga transportado na ca-

Abreu: 100 mil carros Parati e Voyage

botagem, na linha Santos-Manaus,
na casa de 5%, até o iltimo trimestre
do ano, ‘‘um reflexo do plano Cru-
zado”. “Do dltimo trimestre até o
fim do ano € que comegamos verda-
deiramente a sentir dificuldades na
cabotagem. As tarifas estdo congela-
das. Mas, como trabalhamos com o
transporte intermodal, sofremos difi-
culdades em equilibrar as contas do
rodovidrio, uma vez que os carretei-
ros vem sentindo na pele o problema
do 4gio na compra de pegas de repo-
si¢do, pneus’’, disse o presidente da

o '\n“ .

Anarti, Os custos marftimos, como
despesas portudrias e de estiva, tam-
bém subiram, uma vez que o niimero
de trabalhadores envolvidos na ope-
ragdo de ro-ro aumentou de doze pa-
ra dezoito. As dificuldades, entre-
tanto, ndo abalam os planos da
Kommar de construir mais dois na-
vios préprios do tamanho do ‘Karis-
ma’, ou seja, com capacidade para
450 contéineres, ‘“se possfvel, no
decorrer de 1987,

J4 a Transroll, que em 1986, viu o
nimero de vefculos transportados
para a Europa, Estados Unidos e
Oriente Médio permanecer o mesmo
de 1985, ‘‘talvez, com um pequeno
decréscimo’, estd com perspectivas
de aumentar seus negdcios em 80%
no ano que entra, segundo seu dire-
tor Presidente Washington Barbeito.
“Em 1986, tivemos atrasos nos em-
barques pelo problema de falta de
autopegas, surgindo em seguida ao
plano Cruzado. A pressio do merca-
do interno dificultou a exportagdo”.
O novo contrato assinado com a Fiat
cobre o transporte de 140 mil unida-
des, com frete entre 200 e 250 débla-
res. “Nossa presenga est4 tornando o
mercado mais competitivo”, conside-
ra Barbeito. “Antes de comegarmos
a operar, o frete de um Fiat era de
600 ddlares. Ndo cobramos o frete
baixo simplesmente porque quere-
mos nem por favor as inddstrias au-
tomobilfsticas”.

FRETE BARATO - Mas, o trans-
porte de Fiats nfio € o tinico negécio
de vulto garantido pela Transroll pa-
ra lhe render lucros em 1987. H4
também o contrato para a exportagdo
de 5 a 9 mil caminhées da Ford paii’

Os armadores‘ passaram todo o ano de 1986 negociando a dfvida dos graneleiros
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os Estados Unidos, em convénio
com a sueca Wallenius. A unidade
serd transportada a um frete de
US$ 1 080, bem inferior ao cobrado
cinco anos atrds, na casa dos US$ 6
mil. Para a América do Sul, existe a
expectativa de exportagdo de 2 mil
vefculos da Volkswagen, entre au-
tomdéveis, 6nibus e caminhdes, como
frete médio de US$ 500.

No momento, a empresa ainda
precisa realizar todos esses negécios
com a utilizagdo de embarcagdes
afretadas. Sua Udnica embarcagio
prépria € o navio ‘“Pioneiro’’, com
capacidade para 2 mil carros, espe-
rando a aprovagédo do seu projeto de
jumborizagdo para 3 mil. “Estamos

operando com até oito embarcagdes
afretadas em regime de time-charter
ou voyage charter’’, conta Barbeito,
“‘enquanto esperamos a aprovagio de
nossos projetos no BNDES para a
construgdo de mais duas embarca-
¢oes”’. Seriam dois navios de 12 mil
tpb, com capacidade para seiscentos
contéineres e noventa carretas, a se-
rem empregados no trifego da Ar-
gentina, Chile, Peru e Equador. Ou-
tro projeto 4 espera de um sinal ver-
de €, segundo Barbeito, a construgéo
de mais dois navios ro-ros para o
longo curso, que teriam 20 mil to-
neladas e capacidade para 1 100
contéineres e 2 500 carros. Sem sa-
ber explicar o motivo da demora na

A politica do setor em nova versao

Com algum atraso, devido 2 greve
dos correios no final de novembro,
comegou a circular entre os empresé-
rios do setor naval a nova versdo da
Polftica Nacional de Navegagdo e
Marinha Mercante elaborada pelo
Ministério dos Transportes a partir
das discussdes do Seminério realiza-
do em Brasflia em setembro passado.
Com 69 artigos — um pouco mais
compacta que a versdo original com
72 —, o documento dever4 ser discu-
tido novamente pelo governo, arma-
dores, industriais e exportadores an-
tes de ser definitivamente instituido.

Como seria de se esperar, a nova
versdo ndo deverd resolver as gran-
des polémicas que envolvem o setor.
Seu préprio nome j4 foi o centro de
algumas discussdes com o Ministério
da Marinha que alegava ser mais
adequado “‘Polftica de Transporte
Aquavifrio”, O documento novo
ainda ndo satisfez também os arma-
dores mais tradicionais, descontentes
com a permanéncia de alguns con-
ceitos. ‘‘Os armadores de longo cur-
so continuam insatisfeitos com a or-
ganizagdo dada & Nova Polftica, com
a criagdo dos conceitos de armagéo
regular e errante’, afirmou o presi-
dente da Associacdo de Armadores
Brasileiros de Longo Curso, Paulo
Cotta. “Para nés, existe apenas o
armador conferenciado e o errante”.
Os regimes operacionais, no docu-
mento do infcio do ano, eram defini-
dos como trés conferenciados, inde-
pendentes e errantes.

BOA ACOLHIDA - Outra modi-
ficagdo no texto original tem recebi-
do, entretanto, boa acolhida por
parte das inddstrias de construcgdo
naval. Trata-se dos artigos sobre ao
afretamento de navios estrangeiros
por empresas novas. Enquanto a
primeira versdo permitia que as em-
presas afretassem nos seus primeiros
dezoito meses sem fazer encomendas
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aos estaleiros, na segunda, fica esta-
belecido que esta operagdo sé serd
permitida apés a encomenda de em-
barcagGes. “O governo foi sensfvel
as reivindicagdes do estaleiros quan-
do passou a determinar que a nova
empresa sé serd constituida através
de um contrato em eficdcia, sem que
seja suficiente uma simples negocia-
¢ao”’, declarou o presidente do esta-
leiro Caneco, Artur Jodo Donato.
“Foi uma conquista da construgio
naval,”

Donato: conquista da construgio naval

No capftulo sobre afretamento,
ainda existem outras novidades. As
autoridades marftimas brasileiras,
por exemplo, passaram a ser a res-
ponsiveis pela determinacdo do que
poderé4 ser afretado pelas empesas de
navegagdo, definindo até a tonela-
gem das embarcagSes. No caso da
cabotagem, navegacado fluvial e de
apoio, os afretamentos sé poderdo
ser feitos, no méximo, por um perfo-
do de cinco anos.

Novas defini¢bes foram também
emprestadas & nacionalidade de ar-

liberagéo do financiamento, Barbeito
lembra que, se os projetos — avalia-
dos em US$ 80 milhdes — fossem
aprovados, a Transroll seria a empre-
sa com o menor nfvel de afretamento
do pafs.

Para Barbeito, a resolugio 9101
estd satisfazendo plenamente as ne-
cessidades dos armadores de roll-
on/roll-off, que, anteriormente, ja se
viram na situagio freqtiente de voltar
para o Brasil no lastro. ““J4 fizemos
trés embarques de leite em pé da
Gra-Bretanha e, mais recentemente,
trouxemos os vagdes para o metrd de
Belo Horizonte, cerca de 22 carros
pré-fabricados, numa viagem s6”,
conta Washington Barbeito.

madores € tripulantes de navios de
bandeira brasileira. Para reforgar o
conceito, foi estipulado que o con-
trole aciondrio das empresas devers
ser detido por brasileiro nato. A
mesma condigéo foi aplicada para
2/3 da tripulagio de embarcagdes
que tenham o registro brasileiro. Ao
mesmo tempo, estendeu-se o con-
ceito de bandeira brasileira as em-
barcagdes estrangeiras afretadas por
armadores nacionais e vice-versa.

ESTATAIS - Apesar de apre-
sentar tantas modificagbes na for-
mulagées de certos conceitos, alguns
pontos polémicos também foram
mantidos sem alteragdes. E o caso da
restrigao & participag@o das empresas
estatais. O pardgrafo 3 do artigo 11
veda a participagdo de mais de uma
empresa estatal na mesma atividade
de marinha mercante, a nio ser no
transporte de cargas combinadas.
Neste caso, o Lloyd Brasileiro veria
o fim de sua participagdo no merca-
do de granéis, enquanto a Docenave
deixaria de poder atuar na carga ge-
ral. A participagdo do estado ficaria
restrita também 2as 4reas em que a
iniciativa privada nio tenha efetivo
interesse em participar. O que con-
traria a atual polftica em anda-
mento no Lloyd com o objetivo de
torn4-la uma empresa lucrativa, sus-
pendendo mesmo alguns tréfegos
que vém se apresentando economi-
camente invidveis, como o Oriente
Médio. Apesar desta diferenga de
filosofias, o diretor comercial da es-
tatal, Luiz Ventura, demonstra con-
fiangca nos rumos da nova Polftica
brasileira de marinha mercante. “Um
caminho para o Lloyd poderia ser a
abertura de novas frentes, em espa-
¢os como a China, o Biltico, a Afri-
ca. Estamos na época da renovagio
total da marinha mercante e o grande
desafio do Ministério dos Transpor-
tes € justamente preparar a navega-
¢éo brasileira para estas mudangas”.
Se a missdo terd sucesso, segundo
Ventura, sé o futuro dir4.
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Caminhodes

Volk

swagen.

Consagrados pelas

maiores frotas

do Brasil.

Se vocé quer conhecer
todas as raz8es do sucesso da
linha de caminhdes Volkswagen,
converse com alguns dos mais
importantes frotistas do Brasil.
Isso nao é dificil.

Voceé vai encontrar cami-
nhBes Volkswagen nos mais
diferentes setores do transporte

de carga deste pais. Mostrando
sua agilidade nos servigos
de entregas urbanas, provando
sua durabilidade e economia
nos longos percursos do asfalto
ou vencendo com Sua robustez
os desafios das estradas
de terra.

A marca Volkswagen intro-

~

e e et et e,

duziu no transporte brasileiro
novos e avangados conceitos
de tecnologia em veiculios de
carga, elevando os padr8es de
qualidade dos caminhdes leves
e médios.,
Conceitos como o da cabina

basculavel, cuja posic8o avan-
¢ada permite maior plataforma

Randes TSR

de carga, do controle de funcio-
namento dos sistemas vitais do
velculo, oferecendo seguranca
e tranquilidade aos matoristas,
da manobrabilidade garantida
pelo menor raio de giro da
direcdo e de outros itens

de desermnpenho, rendimento &
economia comprovados



pelas maiores transportadoras
brasileiras.

Tudoisso levou a
Volkswagen, em curto espaco
de tempo, a lideranca do mer-
cado de caminhses leves e a se
colocar como segundo maior
fabricante de caminhées no seu
segmento competitivo.

AT S a7 ST

Uma posicéo que € susten-
tada pela eficiéncia de sua
extensa e crescente Rede de
Concessionarios, orientada
para a prestacao de servicos de
assisténcia técnica do mais
alto nivel.

O sucesso dos caminhdes
Volkswagen j4 esta provado

também no Exterior, através da
exportacdo para paises da
América Latina, Africa, Oriente
e Oriente Médio.

Um sucesso que vocé tam-
bém pode incorporar a
sua frota. Converse com um
Concessionario de Caminhdes
Volkswagen.

CAMINHOES VOLKSWAGEN.
QUALIDADE COMPROVADA.
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Enquanto a Mendes Janior anuncia investimentos de US$ 60
milhdes numa fabrica de pesados, grupos galchos reunem
capital para produzir o Pégaso no Brasil

O aquecimento do mercado de
caminhdes pesados — juntas, as trés
montadoras que disputam esta faixa
produziram mais de 10 mil unidades
em 1986 estd despertando a cobica
de novos investidores. E o caso da
Mendes hinior em Minas Gerais e de
um grupo de empresdrios gaichos,
ambos interessados em iniciar rapi-
damente a producao. Essa aparente
afoiteza desperta comentdrios ir6ni-
cos entre as montadoras ji instala-
das. *Desejo boa sorte aos novos fa-
bricantes e eles vdo precisar disso”,
afirmou o presidente da
Mercedes Benz, a maior
produtora de vefculos co-
merciais do pafs, durante o
almogco de fim de ano com
os jornalistas em S&o Paulo.
“Uma fébrica de caminhées
ndo se faz em dois ou trés
anos. S@o necessérias déca-
das para se impor.”’

Com ou sem sorte, o Rio
Grande do Sul n&o parece
nem um pouco disposto a
abrir mao do seu direito de
sediar uma nova fébrica de
caminhdes. Os gaiichos nao
admitem a hipStese de um
novo 1975, quando perde-
ram para o Parani a disputa
pelo privilégio de receber a
Volvo.

Esta é, pelo menos, a
principal conclusfo a que se
chegam depois de ver a
pressa com que as autorida-
des estaduais determinaram que a
carta-consulta para este investimento
seja entregue ainda nos primeiros 15
dias do més de janeiro ao CDI
Conselho Desenvolvimento Indus-
trial em Brasflia.

O fato é que grupos gaiichos, en-
tre os quais esti o maior fabricante
de adubos do Pafs as Indistrias
Lucksinger Madorin S.A. (Grupo
Luxma) movimentam-se acelerada-
mente para trazer para o Rio Grande
do Sul, mais precisamente para Al-
vorada, um populoso municfpio vizi-
nho a Porto Alegre ¢ que ndo tem
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indGstrias ainda, o projeto da Fabrica
Nacional de Autocaminhdes (Enasa),
uma empresa estatal espanhola que
construiria aqui no Brasil dois mode-
los de caminhdes pesados ‘“Pegaso’:
0 1234 T 4x2, com capacidade para
38 mil quilos, e o 2334 T 6x4, para
38 mil quilos, ambos com 340 hp de
poténcia.

INVESTIMENTO PESADO - Um
investimento de 500 milhdes de cru-
zados, criacfio de 1 200 empregos di-
retos ¢ 10 mil empregos indiretos, a

O Pegaso serd montado perto de Porto Alegre

produgdo dos caminh&es pesados ji
a partir de janeiro de 1989 (portanto,
para daqui a apenas dois anos), € a
proposta final que este grupo de em-
presas, entre as quais ¢ Enasa espa-
nhola, vai entregar neste infcio de
janeiro e 1987 ao Conselho Desen-
volvimento Industrial. Estes dados
foram revelados com exclusividade
para Transporte Moderno, em Porto
Alegre, pelo diretor-presidente do
grupo Unidos (uma das empresas
gatichas que deverd participar do
projeto) Humberto Ruga. Outros in-
vestidores gaiichos sdo o Grupo

Adubos Trevo (Luxma) através da
holding Trecom, Trevo Representa-
cbes e Comércio Ltda. e também
possfveis empresdrios do ramo do
transporte rodovidrio de carga do
Estado. Representando este seg-
mento nas negociacdes, estd o dire-
tor-presidente do Répido Rio Pardo,
Gastido Prudente, também membro da
atual diregdo do Sindicato das Em-
presas de Transportes Rodovidrios
de Cargas do Rio Grande do Sul.

Transporte Moderno teve acesso 2
carta consulta que ser entregue ao
CDI e pode revelar que o capital terd
80% de participacdo nacional. Mas,
a composicdo aciondria final, ainda
depende de alguns acertos. Os de-
mais 20% serdo aplicados pela
Enasa,

VIAGEM A ESPANHA - O anda-
mento da implantacdo da fabrica j4
levou, em meados do ano passado, o
secretdrio substituto da Indistria e
Comércio do Rio Grande do Sul,
Elenor Jodo Bruxel & Espanha.

Outros detalhes técnicos do pro-
jeto ddo conta de que as instalagdes
abrangerdo, numa primeira etapa,
18 700 metros quadrados
de 4rea, mas que o consér-
cio pensa na compra de 25
hectares, localizados no
Distrito Industrial de Alvo-
rada.

O objetivo do investi-
mento, ndo serd somente
atender o mercado interno
de caminhées, que, por si-
nal passa por uma séria es-
cassez de veiculos. Como a
producio inicial prevista é
de 200 caminhGes/més,
a idéia do consércio é de
também participar do mer-
cado exportador. Neste
sentido, também estio sen-
do mantidos contatos com
o Befiex.

Uma idéia inovadora,
lembrou Humberto Ruga,
mas que ainda estid sendo
estudada com detalhes, é a
de que os futuros revende-
dores possam entrar com quotas de
participagdo no investimento. Isto
ainda, porém, n&o esta definido. En-
tre os mercados exportadores que o
novo empreendimento visaria, estdo
os vizinhos pafses Argentina e Chile,
para onde a nova fabrica de cami-
nhées pesados olha com bons olhos.

Um levantamento recente feito
pelo grupo que estuda a implantagéo
da fabrica revelou que o pafs, salvo
se entrar numa recessao brutal, pode-
rd precisar de mais 100 mil novos
caminhdes, nos préximos cinco anos.

Olides Canton de Porto Alegilb
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NA EUROPA,
APENAS O NONO

Embora seu nome seja bastante
conhecido, a estatal espanhola Enasa
nido chega a ser uma grande monta-
dora. Sua produgdo cain de 8 mil
unidades em 1982 para 5 mil em
1985, segundo estimativas de uma
fébrica européia. Isso a coloca num
modesto nono lugar no ranking dos
fabricantes europeus de vefculos
acima de 16 t, liderado amplamente
pela Daimler Benz, com 39 mil uni-
dades produzidas em 1985.

A fama do Pégaso na América
Latina nao € das melhores. O Chile
teve ‘“dores de cabega’ com 7 mil
unidades importadas. A grande falta
de pecas de reposigdo levou ao ine-
vitdvel canibalismo. A Enasa pro-
meteu construir uma fébrica no Chi-
le, mas nunca cumpriu a promessa.

O trator 1 234 T 4x2,de 340 hpe
38 t de pbt, um dos que a empresa
poderd montar no pafs, vem equipa-
do com motor Pégaso 9180.03 tipo
turbo-intercooling de seis cilindros e
aproximadamente 12 litros de cilin-
drada. Desenvolve torque mdximo de
137 mkg a 1 400 rpm e tem consumo
especffico de 147 g/cv.h.

Com comprimento méximo de
aproximadamente 6 m, o chassi
comporta duas cabinas — uma extra-
larga, outra curta. Com a cabine
curta, o peso do veiculo é de 6 670
kg. Com a extra-larga, pesa 200 kg a
mais. E entre-eixos € de 3,5 m.

A Pegaso

ocupa um OS MAIORES PRODUTORES EUROPEUS

modesto n PR . . .

lugar na li(s):::o (Caminhdes com mais de 16 t de pbt, em mil unidades)

de fabricantes 1982 1983 1984 1985

europeus. .

O 1234 tem 1. Daimler Benz 66 54 43 39

motor de 340 hp 2. Volvo 26 25 27 27

e pode .

tracionar 38 t 3. Scania 18 17 22 23
4. Iveco 24 21 18 21
5. Renault 24 20 19 19
6. Man 17 12 12 14
7. DAF 10 8 10 12
8. BR Leyland 7 7 9
9. Pégaso 8 8 6 5

Dados por uma tadora européia

Rua Said Aiach, 306
EditoraTM Ltda CEP 04003 - Sao Paulo - SP
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Econdmico e rentavel quanto um Mercedes-Benz, s6 outro.



Muita coisa pode mudar na econo-
mia, mas, quando se fala em reducio de
Custos em transportes, uma coisa nao
muda: o Mercedes-Benz continua sendo
0 caminhao mais econdémico do Pais.

Além da resisténcia, da durabilidade
€ do baixo custo operacional —
caracteristicas resultantes da alta quali-
dade do veiculo —, o proprietario de um
Mercedes-Benz conta ainda com uma
ampla assessoria de transporte ¢ a mais
perfeita assisténcia para o veiculo.

Isso permite racionalizar ainda mais a
sua utilizacao, reduzindo custos e
maximizando lucros.

S0 a Mercedes-Benz tem a solugio
sob medida para o seu caso.

Na mais completa linha de
caminhoes do Pais, a inica com mais
de 70 opcoes diferentes, vocé vai
encontrar a solugao que assegura o
melhor desempenho, a maior vida til
€ 0 mais alto valor de revenda. De um

caminhao leve para entregas urbanas
aum pesado para longas distancias, a
solugao para engrenar mais lucros esti
na linha Mercedes-Benz.

Vocé ganha a mais ampla assessoria.
Quem esta na diregao da empresa

recebe da Mercedes-Benz e dos

seus Concessionarios uma eficiente

assessoria, que apresenta estudos de

dimensionamento de frotas e

de controle de custos operacionais,

demonstracoes de veiculos em

condic¢oes reais de uso, desenvolve

projetos de oficinas ¢ administra cursos

especificos para treinar mecinicos

€ motoristas.

A melhor assisténcia. Para quem
tem o melhor veiculo.

Os 200 Concessionarios
Mercedes-Benz asseguram o mais
elevado padrao de assisténcia aos
veiculos da marca. Em instalacoes

amplas e funcionais, com pessoal
altamente especializado e treinado na
propria Fabrica, que usa ferramental
especifico para cada tipo de servigo.

E, para assegurar o pronto forneci-
mento, eles mantém um estoque
permanente de pecas genuinas de
reposi¢ao. Acima de tudo, o cliente
pode contar com um atendimento
rapido, cortés e eficiente.

Consulte o seu Concessionario
Mercedes-Benz.

Ele tem as solugoes mais rentaveis
para a sua frota andar sempre no
caminho da economia. Um caminho
que comega com O primeiro
Mercedes-Benz e nio acaba nunca.

Mercedes-Benz

Vocé ganha uma estrela.



EQUIBUS

TRINTA ANOS
DE JANELA

- De Otima Janela
+ De Otimo Chassi
* De Otimo Motor

Sao assim os onibus da EQUIBUS , 0s
melhores Onibus usados da praga. Em-
presa fundada e dirigida por profissio-
nais que estao ha trinta anos no ramo, a
EQUIBUS, que representa a marca
THAMCO para a Grande Sao Paulo,
tem excelentes ofertas de compra,
venda e troca de Onibus urbanos, rodo-
viarios, de fretamento e turismo. E com
uma série de facilidades, como a inclu-
sao de Onibus usados no negoécio e as-
sessoria no processo de obtencdo de
crédito.

BAKER & BARISON

Comercial Ltda.
Av. Nova Independéncia, 665-A - CEP 04071 Fo-
nes: (011) 240-9355 - 543-9872 - Sao Paulo - SP.

VDO

EM
RIBEIRAO PRETO
TACOGRAFOS

» Discos Diagrama, Réguas para leitura,
cabos, redutores, componentes.

* Vendas, Assisténcia Técnica e ins-
talagao.

elocimetal
Rua Minas, 678 CEP 14075

Fone: (016) 626-0102 - Telex 166187
Ribeirdao Preto SP

Representante: TECNOBRAS
ROD-CONTROL

A Mendes Junior vai
investir US$ 60 milhdes
num pesado nacional

‘“Estamos em entendimentos com
mais de duas”. Foi essa a lacOnica
resposta do empresario Murilo Valle
Mendes, presidente do Grupo Men-
des Judnior ao repérter, quando per-
guntado por TM sobre a identidade
do fornecedor de tecnologia de re-
nome internacional para o projeto da
empresa de fabricar no Brasil o ca-
minhdo pesado MM. Embora o chefe
do Servico de Divulgacdo de Men-
des Junior, jornalista Rogério de
Abreu Almeida negue-se a fornecer,
“por questdao de ética”, o nome do
fabricante internacional, h4 indicios
de que quem vai fornecer o know-
how para a empresa mineira deveri
ser a estatal espanhola Ensa, fabri-
cante do modelo “Pégaso’, um pe-
sado de pouco sucesso na Europa.

Isto, entretanto, ndo elimina a
possibilidade de que outros fabri-
cantes de caminhdes pesados sdo
poucos, no Mundo — seja o fornece-
dor de tecnologia que a Mendes Ju-
nior procura. Entre estes fabricantes,
estariam a DAF (holandesa), a Re-
nault (francesa) e a Iveco (um con-
sércio entre a Fiat, Magirus Deutz,
OM e Lancia). Seja qual for a em-
presa que firmar contrato com a
Mendes Jdnior, uma coisa é certa: a
companhia mineira quer adquirir
o know-how, com o direito de aqui
desenvolver a tecnologia que achar
mais conveniente as necessidades
brasileiras.

PESADOS Segundo Murilo Valle
Mendes, o propésito do grupo é o de
produzir caminhdes com engenharia
mais flexfvel possivel, para que o
usudrio tenha uma gama maior de
opgoes. Os caminhdes pesados que
serdo produzidos, terdo capacidade
de até 30t de carga iitil e capacidade
de tragio de até 150 t. Em principio,
estes caminhdes, com capacidade va-
ridvel entre 20 e 30 t, poderdo se en-
quadrar na classe dos ““fora de estra-
da” ou entdao na dos destinados a
longos percursos, como acontece nos
Estados Unidos e Europa.

No dltimo dia 25 de novembro, o
Conselho de Desenvolvimento In-
dustrial, 6rgdo do Ministério da In-
distria e do Comércio, aprovou a
carta-consulta da Mendes Jinior, pa-
ra a implantacio da montadora. O
grupo Mendes Jinior, que conta com
um faturamento anual da ordem de
US$ 1,2 bilhzo, j4 estudava, hi tem-
pos, a possibilidade de atuar neste
segmento industrial.

Infra-estrutura ndo falta ao grupo.
Atualmente, a Mendes Jdnior conta
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em seus quadros com nada menos
que 3 mil homens especializados, a
nfvel técnico e cem engenheiros me-
cénicos e eletrénicos, trabalhando no
Brasil e Exterior, garantindo-lhe
grande familiaridade com a 4rea da
engenharia mecénica.

O secretdrio de Inddstria e Co-
mércio de Minas, Francisco Gui-
lherme Gongalves, disse que o go-
verno tem interesse no empreendi-
mento e deverd ter uma participagdo
aciondria na empresa, através de in-
vestimentos da holding estatal MGI
— Minas Gerais Participagées S.A.,
na compra do terreno — cerca de um
milhdo de metros quadrados. ‘O in-
teresse ndo € somente de Minas, es-
clareceu Gongalves, mas de todo o
Pafs, por se tratar de primeira fibrica
nacional, depois de trinta anos de
indistria automobilfstica no Brasil”.

Esta participagdo do estado, en-
tretanto, segundo o secretirio de In-
distria e Comércio, nao devera durar
“indefinidamente”. Serd apenas por
tempo limitado, por nio interessar ao
governo de Minas manter este tipo
de relacionamento industrial. Serd
um processo semelhante ao que est4
acontecendo no momento entre o
governo e a Fiat (veja nota nesta
edigdo). Além desta participagdo
temporéria, a Mendes Jdnior vai re-
ceber uma benesse do estado: a in-
sengdo do pagamento do ICM por
quatro anos.

De acordo com uma nota divulga-
da pela empresa, o grupo ‘‘cooperari
para a solugdo do grande déficit da
frota de caminhées pesados no Bra-
sil, que tem trazido contfnuos prejui-
zos ao transporte rodovidrio de car-
ga, hoje responsivel por 60% da
movimentagdo de bens no Pais’.

OS INVESTIMENTOS - A f4brica
deverd ser instalada, segundo as
primeiras informagdes, municipio de
Santa Luzia, regido metropolitana de
Belo Horizonte. Mas, caso a empresa
decida iniciar as operacfes a curto
prazo, as instalagGes existentes junto
ao escritério central da Mendes, no
bairro Estoril, em Belo Horizonte,
poderio ser utilizadas provisoria-
mente, garantindo, inicialmente, uma
produgdo de 2 000 mil/ano. Nesta
primeira fase, os investimentos se-
riam da ordem de US$ 60 milhdes.

Caso seja concretizada esta hipé-
tese, dentro de seis meses, aproxi-
madamente, a Mendes Jr. Motores, o
nome escolhido para a 242 empresa
do grupo, poderd ocupar esta irea no
bairro Estoril, iniciando sua primeira
fase de producdo. ‘““H4 trés anos,
estamos pensando no empreendi-
mento e achamos que este & o mo-
mento oportuno”, declarou recente-
mente Murillo Valle Mendes.

A meta do grupo €&, realmente,
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Murilo Mendes diz que a empresa est4 em entendimento com virias montadoras

ocupar uma 4rea de um milhdo de
metros quadrados, na segunda fase
do projeto. Af, a produgdo anual de
caminhdes pesados passaria de 2 pa-
ra 12 mil unidades/ano. Desta 4drea
total, 24 mil m? serdo cobertos, ge-
rando entre 750 a 850 empregos di-
retos e mais de 10 mil indiretos, por-
que as diretrizes da empresa prevéem
uma produgdo horizontalizada.

Os caminhdes Mendes Jdnior de-
verdo utilizar também motores a 4l-
cool o chamado motor Brasil e
gis natural, conforme declarou o
presidente da empresa. Existem, in-
clusive, pesquisas neste setor, de-
senvolvidas no CTA, em Sdo José
dos Campos (SP). A produgio aten-
deri ainda ao mercado externo, com
as atengdes da Mendes Jinior volta-
das especialmente para os Estados
Unidos e CanadaA.

E AS PECAS — O possfvel ponto de
estrangulamento do projeto é o for-
necimento de componentes. Neste
sentido, o grupo ji esti mantendo
entendimentos com cerca de seis-
centos fabricantes de auto-pegas,
responsdveis pelo abastecimento de
nada menos que 5 mil ftens.
Dos US$ 60 milhdes de investimento
inicial, 43% serdo aplicados na
construcdo da unidade industrial em
si e na 4rea que ocupard, 33% em
capital de giro e 24% em méiquinas e
equipamentos. Cerca de 10% do ca-
pital serd nacional e apenas 10% es-
trangeiro.

Segundo a Mendes Judnior, a in-
tengdo do grupo ¢ ter no Brasil uma
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montadora estritamente nacional. De
acordo com os contratos de forneci-
mento de tecnologia para a instala-
¢do da fabrica, a empresa mineira
nao abre mio da prerrogativa de mo-
dificar e desenvolver o projeto ini-
cial, de acordo com a necessidades
brasileiras, e adapti-lo de acordo
com as conveniéncias do mercado
interno.

Tendo como meta ocupar um es-
pago de aproximadamente 30% do
mercado nacional de caminhdes, a
Mendes Jinior tem planos mais am-
biociosos. Além do caminhdo pesa-
do, o projeto prevé ainda uma flexi-
bilidade que permite & empresa au-
mentar sua linha de produgio, in-
cluindo af a fabricagdo de chassis e
veiculos blindados para fins bélicos,
concorrendo nesta faixa com a Enge-
sa. Neste Ultimo item, teria, pelo
menos, jA um fregués garantido: o
Iraque.

Fontes do Sindipegas declaram
que ainda ndo foram consultadas
pela empresa mineira, com relagio a
fornecimento de componentes para
0s novos caminhdes. Mas a Mendes
Jinior ‘‘namora’ o possivel acordo
entre o Brasil e a Argentina, com a
eliminagdo de certas barreiras alfan-
degérias, e vé com simpatia a possi-
bilidade de comprar determinados
componentes no pafs platino. Os fa-
bricantes de 14 operam atualmente
com capacidade ociosa, ao contririo
dos fabricantes brasileiros, quase to-
dos A beira da saturagdo de sua ca-
pacidade fabril.

Alofsio Alberto, de Belo Horizonte Py
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RADIAL LESTE, 2222
O ENDERECO DO ONIBUS

Para comprar ou vender énibus de qualquer
ano e modelo, da marca Mercedes Benz, nao
pare no ponto errado. Procure antes a Bus
Stop, uma empresa dirigida por profissionais,
com mais de 17 anos de experiéncia no mer-
cado.

Alem de dispor de um variado cadastro e alter-
nativas de bons negdcios, a Bus Stop oferece,
ainda, a mais completa assessoria.

Tanto para fornecer orientagdes técnicas sobre
o0s veiculos que comercializa como, também,
em questdes de financiamentos.

BUS STOP COMERCIO E
REPRESENTAGCOES

DE ONIBUS I.TDA.

Av. Alcantara Machado (an-
tiga Radial Leste) 222 - Tel.:
(os] 1) 93-8802 Sio Paulo
-SP

ATENDIMENTO PARA TODO O BRASIL

MANUTENCAO

DE TACOGRAFOS
CO ATECNICA

E PRECISAO
VDO

* Representagéo e tacografos VDO.
« Componentes, cabos, redutores,
discos diagramas, etc.

* Rebogkontroller Il (odometro
especial para carretas).

IAMAOS e IRMAOS FERNANDES

COMERCIO E INDUSTRIA
DE AUTOPEGAS LTDA.

Rua itabaiana, 431 - Belém Fones: 292-5171
292-6482 - 03171 - Sa0 Paulo - SP

Assisténcia Técnica Credenciada

ha mais de 20 anos
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Automdveis e 6nibus poderao chegar mais rapido.
Ja para o caminhdes, pouca coisa muda com 0 aumento do limite
de velocidade para 100 quildbmetros/hora

Em 1973, o DNER comegou uma
intensa campanha em todo o pafs pa-
ra conter a velocidade nas estradas
no limite dos 80 km/h. Aparente-
mente, o esforco deu excelentes re-
sultados. Mantida a tendéncia ante-
rior, o nimero de acidentes em ro-
dovias federais chegaria a 53 500 em
1976. No entanto, nio passaram, na
realidade, de 48 mil. Por sua vez. o
CNP estimou que a redugéo do con-
sumo de combustivel com a veloci-
dade fixada pelo DNER ficou na
faixa de 10 a 15%.

Quatro anos depois, em 1977,
uma resolugdo do Contran tornava
obrigatério o limite miximo de 80
km/h em todas as rodovias nacio-
nais. No final do ano passado, po-
rém, o mesmo Contran reviu sua po-
si¢do e elevou para 100 km/h a velo-
cidade em rodovias com determina-
das caracterfsticas técnicas (veja
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Kamal: 100 por hora reduziré consumo

quadro).

A mudanga terd impacto sobre a
seguranga, o consumo de combusti-
vel, os custos operacionais, o projeto
de vefculos e vérios outros aspectos
do transporte brasileiro. E o efeito
ndo € o mesmo para um Onibus, um
caminhdo ou um automdével.

MAIS EFICIENTES - O impacto
dos 100 km/hora sobre o consumo
de combustfvel gera controvérsia
entre os técnicos. Para Miguel Mu-
barack, diretor da Assessoria de Se-
guranga de Trifego do DER — De-
partamento de Estradas de Rodagem
de Sdo Paulo, os motores atuais siio
muito mais eficientes que os de dez
anos atrds. Assim, ‘‘0 novo limite &
'Ildequado ao desempenho dos vefcu-
0s”’.

O engenheiro Kamal Nahas, di-
retor da Rethys Engenharia de Pro-
jetos Ltda, acredita até na reducéo
do consumo em estradas projetadas
para altas velocidades, como a Ban-
deirantes e a rodovia dos Trabalha-
dores, em Sio Paulo.

Homero Rangel, diretor de Tran-
sito do DNER — Departamento Na-
cional de Estradas de Rodagem,
também proclama o avango tecnolé-
gico. “Desde 1977, no auge da crise
do petréleo, quando a velocidade
méxima foi limitada a 80 km/hora,
at¢ hoje, os vefculos tornaram-se
mais modernos e eficientes. Assim,
podem alcangar maiores velocidades
com menor consumo de combusti-
vel”, afirma. Entenda-se o menor
consumo, no caso, exclusivamente,
em relagio aos modelos antigos.
Aparentemente, a velocidade eco-
nomica (aquela de menor consumo
por quilémetro) de um moderno au-
tom6vel € superior a 80 km/hora.
“Um Opala ou um Santana andando
a 100 km € mais econdmico que a
80, imagina o ex-presidente da
NTC - Associagdo Nacional das
Empresas de Transportes Rodovis-
rios de Carga, e diretor da Transdro-
ga, Thiers Fattori Costa. “A libera-
cdo vai favorecer os automéveis,
pois, andando a 100 por hora, eles
atingirdo a velocidade econ6émica”,
complementa o presidente Executivo
da Translor, Horst Denny.

EXPONENCIAL —No entanto, os
escassos dados disponfiveis revelam
que o consumo dos automéveis cres-
ce, invariavelmente, com a velocida-
de. Testes da revista ‘““Quatro Ro-
das”, por exemplo, mostram que se-
riam necessdrios 9,9 litros de 4lcool
para o Escort XR-3 rodar 100 km a
80 por hora, J4 para andar os mes-
mos 100 km a 100 por hora, consu-
miria 11,2 litros, isto &, cerca de
14% a mais de combustivel. A 80,
outro vefculo testado, o Passat Ira-
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que, gasta 7,5 litros a cada 100 km.
A 100 por hora, esse consumo seria
9,8 litros ou cerca de 30% a mais.
J4 o Prémio Targa Turbo “bebe” 9,6
litros para fazer 100 km a 80 por ho-
ra e 12,1 litros para percorrer a
mesma quilometragem a 100 por ho-
ra (aumento de 25,4%).

O Geipot chegou a resultados se-
melhantes no relat6rio intermedidrio
da sua ‘“‘Pesquisa de inter-relaciona-
mento entre custos de construcio,
conservagdo e utilizagdo de rodovias
— PICR”, editado em agosto de
1977. Segundo um dos gréficos do
estudo (veja figura), o consumo do
tradicional VW 1300, em estradas
pavimentadas, aumenta de 1,54 para
pouco mais de 2,00 milfimetros ciibi-
cos/segundo quando se passa de 80
para 100 km/hora.

Observando-se o grifico, consta-
ta-se que a variacdo & exponencial.
Isto €, o0 aumento (de cerca de 30%)
no consumo de combustivel € supe-
rior ao ganho em velocidade (de
25%). Assim, elevagdes de veloci-
dades trardo, inevitavelmente, maior
consumo de combustfvel, para a
mesma distincia.

Rangel: hoje, carros mais eficientes

CONSUMO DO ESCORT XR-3
A VELOCIDADES CONSTANTES

130

120

110

litros/ 1000 km

E

40 60 80 100

Fonte: 4 Rodas
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MAIS ROTACOES — O comporta-
mento dos comerciais leves e médios
testados pelo Geipot (a kombi,
o F-400, o caminhdo Mercedes Benz
L-1113 e o Onibus da mesma marca
0-362) & bastante semelhante ao do
“fusca”. Embora alguns desses vei-
culos ndo cheguem a atingir os 100
km/hora, o crescimento do consumo
mostra-se quase sempre superior ao
da velocidade. A nica excegdo foi o
Scania L-110. Para esse vefculo, o
consumo por segundo mostra-se per-
feitamente proporcional a velocida-
de. Melhor ainda: o coeficiente de
proporcionalidade ¢ inferior a 1, pa-
ra o vefculo carregado, trafegando
em estradas planas. Isso significa,
teoricamente, que o consumo por
quilémetro cai, quando se aumenta a
velocidade.

Os testes, no entanto, revelam Ili-
mitagGes préticas A velocidade do
Scania. Tais limitagées sdo confir-
mados pelo chefe da Engenharia de
Vendas da fabrica, René Perroni. “A
velocidade depende, principalmente,
da relacdo do diferencial do vefcu-
lo”, explica. “Com a relagdo 3,89:1,
por exemplo”, continua “‘o caminhio
pode atingir até 106 km/hora. Mas,

Costa: Opala a 100 melhor que a 80

1. Rodovias de pistas simples,
com duas ou trés faixas de

se tiver uma relacdo 5,78:1, a velo-
cidade méxima cai para 70 km/ho-
ra’. No meio, estio outras relagoes,
como a 4,25:1 (97 km/hora) e 4,78:1
(86 km/hora).

Para adaptar-se ao novo limite, a
Scania pretende mudar a regulagem
de suas bombas injetoras (hoje, li-
mitadas a 2 mil rpm), elevando, as-
sim, a velocidade e o consumo.
“Passando de 80 para 100 km/h, o
consumo especifico, com a relacdo
3,89:1, aumentaria em 9 gra-
mas/quilowat/hora. Se a relagdo fos-
se 4,25:1, o aumento seria de 6 gra-
mas/quilowat/hora, estima Perroni.

IMPACTO NULO - Na pritica,
tais elevagdes poderiam ser compen-
sadas por uma melhor condugio do
vefculo. Mas, por enquanto, os 100
km/hora ainda ndo beneficiam os
transportadores de carga. ‘“‘Mesmo
nas rodovias liberadas, a velocidade
média dos caminhdes estd muito
abaixo dos 80, afirma Costa. “A
velocidade média dos caminhdes era
de 40 km/hora em 1979. Mas, hoje,
algumas pesquisas mostram que essa
média cafu para 35 km/hora, devido
a0 mau estado de conservagdo das
estradas”, prossegue. ‘“Por isso, a
influéncia dessa liberacio & zero.
Nem de longe, atingimos os 80.”
Para Costa, o que as autoridades
precisam providenciar é a melhoria
das estradas. “E preciso construir
novas rodovias. As estradas que te-
mos sdo mal tragadas e mal planeja-
das, tornando nossos custos opera-
cionais muito altos”’, finaliza.

O presidente Executivo da
Translor também, ndo acredita em
ganhos econdmicos ou operacionais
para a sua empresa. ‘“Nossos veicu-
los continuardo seguindo a orienta-
¢do de ndo ultrapassar os 80, in-
forma. “De qualquer maneira, nés
que operamos no pafs inteiro néo se-
rfamos beneficiados, pois a medida
alcanga poucas rodovias e a adogdo
dos 100 por hora, dificilmente, mo-
dificaria nossa performance. _j

ONDE E PERMITIDO ANDAR A CEM

dos de iluminacio elétrica,
desde que contenham objetos
rgidos e sejam levements

127 trinsito, destinadas a trdfego

de duplo sentido de circulagio cbncavos para reter vefculos
@ Trecho maior do que 5 km desgovernados. Devem ser
® Declividade méixima menor desprovidos de retornos em
que 1% nfvel, possuir somente acessos
® Concordincia vertical maior com faixas de acomodagfo de
ouigual a 6042 m velocidade, com extens3o mf-

® Concordancia horizontal nima de 200 m.
igual ou menor que 760 m ® Canteiros centrais entre 3¢ 7
m de largura, que, além de
2. Rodovias de pistas miltiplas atenderem 3s exigéncias an-
com separador fisico de plata- teriores, tenham separadores
forma de concreto ou met4lico de
@ Canteiros centrais de largura corpo simples em ambas as

120 km/hora igual ou superior a 7 m, dota- bordas do canteiro.

Fonte: Resolugéio n® 676/86 do Contran
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ECONOMIA DE TEMPO -J4 para
os Onibus rodoviérios, o aproveita-
mento dos 100 por hora nio encontra
dificuldades. “‘E melhor andar a 100,
porque 80 d4 sono no motorista’,
diz René Perroni.

Passando de 80 para 100, as em-
presas de Onibus ganhariam tempo e
gastariam mais combust{vel. Na pr4-
tica, contudo, muitas empresas ji fa-
zem tébula rasa do limite de 80 e al-
gumas chegam até a adotar o tacé-
grafo “‘turbinado” — marca 80, mas a
velocidade real é muito superior. A
possibilidade de aumentar ainda mais
essa velocidade ndo parece vidvel.
“Os 6nibus estourariam a capacidade
de rotagdo do motor (2 mil rpm), te-
riam problemas de desgaste prematu-
ro e perderiam poténcia”, imagina
René Perroni.

De qualquer maneira, h4 empres4-
rios de Onibus satisfeitos com a mu-
danga. E o caso de Pelerson Penido,
presidente da Viagio Péssaro Ma-
rom. “A medida sé trard beneffcio,
proporcionando grande economia de
tempo”, afirma. ‘“Evitar4 engarrafa-
mentos nas estradas e os préprios
motoristas trabalhardo mais livres”,
prevé.

Penido discorda da afirmagio de
que haverid maior consumo de com-
bustfvel. “Negativo. Os 6nibus irdo
deslanchar. De Sao Paulo a Sdo José
dos Campos, por exemplo, o tempo
normal, a 80 por hora, é de 1h20min.

Deﬁny: a nossa frota continuar4 a 80

Indo a 100, o 6nibus vai encurtar a
viagem em, pelo menos, a 10 minu-
tos, reduzindo os gastos com hora-
6nibus, hora-combustivel e hora-ho-
mem e proporcionando, no frigir dos
ovos, economia no custo operacional
total do vefculo.”

De Sao Paulo até Itajubi, no sul
de Minas, onde sua empresa também
opera, a viagem de 4 horas, seri en-
curtada em, pelo menos, 30 minutos,
imagina Penido. Por isso, ele defen-
de a liberagdo dos 100 km/hora em
todas as estradas com pavimento em
boas condigées € que nio possuam
muitas curvas. “Se os caminhdes
e Onibus podem chegar a 100 em
certos trechos, os automéveis pode-
riam chegar a 120, arremata.

SEGURANCA - Ao defender me-

VOLKSWAGEN 1 300 - GREIDE POSITIVO
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Fonte: Gelpot
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nos restricées a velocidade maiores,
Penido reabre discussdo em torno da
seguranga. ‘‘Se nao houver uma fis-
calizagdo muito séria, o mimero de
acidentes aumentar4, adverte o dire-
tor da Rethys Engenharia, Kamal
Nahas. “H4 um grande volume de
trifego nas rodovias brasileiras e o
governo nido tem cuidado da sinali-
zagdo como deveria”, denuncia.

Porém, no que depender do
DNER, os 100 km/h sé serio libera-
dos em estradas suficientemente se-
guras. Em algumas delas, especial-
mente em Sao Paulo, as velocidades
legais, antes da limitagdo dos 80,
chegavam a 120 km/h. “A resolugio
676/86 do Contran, de 23 de outubro
de 1986, permitindo a utilizagio dos
100 km/hora néo é obrigatéria nem
geral”, explica o diretor de Transito
do DNER, Homero Henrique Ran-
gel. ““Apenas autoriza as autoridades
com jurisdi¢do sobre as rodovias a,
eventualmente, liberarem o aumento
da velocidade, apés tomadas todas as
medidas necessérias para eliminar os
riscos de possfveis abusos”, conti-
nua.

Rangel lembra que o aumento j4
vinha sendo proposto h4 vérios anos.
Mas, o DNER sempre se manifestou
contra a medida porque nio pode
haver elevagdo pura e simples da
velocidade nas estradas. “E preciso
condicionar o limite as caracterfsti-
cas da estrada, condigdes de conser-

MERCEDES-BENZ 1113 - GREIDE POSITIVO
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vagdo da pista de rolamento, do
acostamento e da sinalizacdo. Fora
outros fatores técnicos que podem
afetar a seguranga do trinsito”, diz.

Por isso antes de autorizar qual-
quer trecho a adotar o novo limite, o
DNER determinou aos seus distritos
e érgdos regionais “‘estudos necessé-
rios para atender melhor as diretrizes
fixadas”. Rangel afirma que ndo est4
disposto a adotar nenhum aumento
antes que o DNER receba ‘‘completa
justificativa™, Tal justificativa deve-
ria passar pelo crivo da Diretoria do
6rgdo. Por isso, até o final de de-
zembro, ndo havia, nas rodovias fe-
derais, nenhum trecho liberado aos
100 por hora. Mas, estavam em estu-
dos trechos da Presidente Dutra,
Rio-Belo Horizonte e da BR-290
(Porto  Alegre-Osério), e a ponte
Rio-Niteréi.

PISTA MOLHADA - Para Rangel,
a alteracdo ndo deverd elevar o nd-
mero de acidentes nas estradas. ““Se
for obedecido com rigor o que est4d
proposto na resolucdo, eu acredito
que ndo haverd maiores riscos. Na
teoria e na prética, a velocidade
major provoca mais acidentes. Mas,
eu ndo acredito que essa medida tra-
ga consequéncias danosas. Espero
uma utilizagio comedida dos trechos
liberados™, prossegue. ““Nio se pode
esquecer também que os vefculos
hgje sdo muito mais seguros. Tém

P A
R
Perroni: excesso impede 100 por hora

maior poténcia, freios mais eficien-
tes, manuten¢do melhor, utilizam
pneus radiais etc”’, conclui.

Para Miguel Mubarack, Assessor
de Seguranga de Trafego do DER de
S@o Paulo, cabe ao usudrio compati-
bilizar a velocidade de seu carro com
as condi¢ées das estradas. “Nio &
porque existe uma placa indicando
100 quilémetros por hora que o mo-
torista deve andar a tal velocidade™,
recomenda,

INDISCRIMINADA - Horst Denny
vai mais longe e defende limites di-
ferenciados para automdveis e cami-
nhdes. Segundo ele, a elevacio da
velocidade méxima para 100 km/h,
foi feita de forma indiscriminada e
de maneira superficial. “Uma carreta

ONIBUS MERCEDES-BENZ 0-362 - GREIDE POSITIVO
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com 25t de carga em cima nio tem
condi¢Ges de andar a essa velocida-
de”, alerta. ‘“‘Por isso, sempre
orientamos nossos motoristas para
néo ultrapassarem os 80, explica.

J& Thiers Fattori Costa sugere que
a legislacéo leve em conta ndo sé a
velocidade econémica do vefculo
como também a velocidade médxima
capaz de permitir a circulagio com
seguranga.

Endossando esse raciocfnio, René
Perroni desaconselha as transporta-
doras de carga a elevarem os limites
de seus tacégrafos. “Para quem anda
com 40t de carga, isso € bastante
perigoso”, afirma. ‘““Deveria haver
uma distingdo entre caminhdes e
Onibus. Para os caminhdes, nio h4
vantagem em utilizar os 100, porque
j4 existe uma tolerincia tdcita de
10%, para compensar a margem de
erro. Ninguém multa ninguém a 88
km/h. Mas, se s6 for multado quem
andar a 110, entdo, vai ser uma l4s-
tima. Especialmente, quando se leva
em conta o excesso de carga. Se ndo
houvesse abuso na tonelagem, o
problema seria menor. Mas, os cami-
nhoes estio levando até 50t de car-
ga. Com as 15t de peso morto, sdo
65 t. Imagine um ‘monstro’ desses a
110 por hora”, adverte.

Reportagem de Gilberto Nascimento. Asses-
soria técnica e editoria de Neuto Gongcalves
dos Reis. [}
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Um Scania vocé reconhece de longe.

Ele esta sempre de cabeca bem erguida rodan-
do Brasil afora sem nunca demonstrar sinal de
fraqueza. Nao se curva diante de obstaculos

e passa reto pelos outros caminhdes, mostran-
do toda sua forga e poténcia.

Baixar a cabeca s6 muito raramente e
apenas diante do pessoal da rede de oficinas
especializadas Scania. Por confiar demais neles
e com certeza de que vai ser bem tratado, o

Scania depois de muita insisténcia aceita baixar
a cabeca para uma manutencao preventiva.

Mas esta maneira de ser do Scania tem uma
explicacao. E que todos os componentes de seu
trem de forga sao projetados pela prépria
Scania, com maior margem de seguranga e rigi-
do controle de qualidade.

0 que faz com que ele tenha maior vida atil,
maior valor de revenda e orgulho de sobra. Vocé
prefere um caminhao humilde?



ao é facll er um Scania de cabeca baixa.
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Veja abaixo as planilhas e os critérios usados
para calcular os custos de quinze picapes de todas as
marcas, movidos a alcool, gasolina ou disel

Como faz habitualmente, TM est4 pu-
blicando quinze planilhas de custos opera-
cionais de picapes de utilitdrios nacionais,
nas versoes a dlcool, gasolina e dfsel. Os
coeficientes e pregos utilizados nos cdl-
culos estdo atualizados de acordo com os
dltimos aumcntos de pregos autorizados
pelo governo.

Livres do empréstimo compulsério,
decretado em julho do ano passado, as pi-
capes passaram a atrair, além dos seus
usudrios habituais, grandes segmentos do
mercado de automdveis, pois o valor a ser
desembolsado para a sua aquisi¢io passou
a ser significativamente inferior ao dos
carros de passageiros. Modelos como a
City, Pampa, Saveiro e Chevy foram co-
mercializados em grande escala, aquecen-
do ainda mais o mercado, marcado pela
grande insuficiéncia de oferta, tanto de
novos como de usados.

As picapes, porém, ndo escaparam do
Cruzado II. Como um dos seus objetivos
era o desaquecimento da demanda, os vef-
culos tiveram seus pregos reajustados, em
média, em 80%, e os combustfveis, com
excegdo do disel, foram majorados em
60%. Desses aumentos recordes, nio es-
caparam também as tarifas de seguros,
que foram liberadas, com aumentos em
cerca de 100% a 120%. E, como de praxe,
os valores do IPVA foram reajustados em
39,56% para os vefculos novos e 32,92%
para os restantes.

Como tudo indica, o chamado reali-
nhamento de pregos deverd provocar no-
vas majoragdes que, certamente, atingirio
o setor automobilfstico.

CLASSIFICANDO CUSTOS - Para
facilitar a compreensdo das planilhas, TM
apresenta os critérios utilizados no le-
vantamento ¢ no célculo de cada elemento
dos custos. Os custos sdo divididos em
dois grupos — fixos (calculados por més) e
varidveis (por quildmetro). Os custos fi-
xos incluem a depreciagdo, remuneragio
de capital, saldrio de motorista e leis so-
ciais, licenciamento, seguro obrigatério e
seguro do casco. Os varidveis sdo pegas e
material de oficina, saldrio de pessoal de
oficina e leis sociais, pneus, cimaras e re-
capagens, 6leo de cérter, 6leo de cdmbio,
lavagens e graxas.

"DEPRECIACAO - Considera-se nio a
depreciagdo legal ou cont4bil, mas a perda
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do valor comercial ap6s quatro anos de
uso. Os valores de revenda foram obtidos
no mercado paulistano, durante o més de
janeiro. No caso de automéveis mais re-
centes, o valor de revenda corresponde a
projecdo tefrica. Chamando-se de k a
relagdo entre o prego do vefculo usado e o
prego do vefculo novo, o coeficiente de
depreciagio ser4:

d = (1-k)/12n

n — perfodo de utilizagio, em anos.

No caso de Fiorino Furgéo, por exem-
plo, que apresenta um valor residual de
74,94% ap6s quatro anos de uso, o cél-
culo de depreciagdo média mensal serd:

d = (1-0,7494)/48

d = 0,0052

Para se obter a depreciagdo mensal,
basta multiplicar-se o coeficiente pelo
prego do veiculo novo.

REMUNERACAO DO CAPITAL -
Este cdlculo refere-se ao custo de opor-
tunidade do capital empatado. As bases
para tal coeficiente sio: a) o prego do vei-
culo novo; b) um coeficiente de juros, que
leva em conta a vida til, o valor residual
¢ a taxa de remuneragéo desejada.

j = taxa de oportunidade, que pode
ser assimilada, por exemplo, 3 rentabili-
dade da empresa;

n = vida (til do vefculo, em anos;

P — prego do vefculo novo;

L — valor residual.

k — relagdo L/P.

O coeficiente de remuneragio do ca-
pital (veja TM n® 145, dezembro 1975,
edigdo especial de custos operacionais, o
capftulo sobre remuneracdo do capital)
calcula-se pela férmula:

_18+9k+1) . 6+3k+1),

1200.n 400.n
Paran — 4 anos,
j = 18%, vem:
= 6+9k+ 1
1600
No caso do Fiorino Furgéo, resulta:
_ 6+9x1,74%4
- 1600
r = 0,0135

SALARIO DE MOTORISTA - O
coeficiente 1,647 corresponde ao saldrio
mensal mais 64,7% de obrigagdes sociais

sobre a folha de pagamento. O saldrio
considerado resultou de pesquisa da Su-
perintendéncia Técnica da NTC.

LICENCIAMENTO - Considera-se a
média do imposto sobre a propriedade de
vefculos automotores — IPVA, para vei-
culos novos, com um, dois € trés anos de
idade.

SEGUROS - O seguro obrigatério tem
prego tabelado. Os prémios do seguro de
casco foram calculados de acordo com
a tabela da Cia. Paulista de Seguros, sem
franquia.

PESSOAL DE OFICINA - O coefi-
ciente 0,462/104 foi estabelecido a partir
da relagdo média entre o ndmero de vef-
culos por funciondrio da oficina, levando
em conta os encargos sociais. O saldrio
considerado resultou de pesquisa da Su-
perintendéncia Técnica da NTC.

PECAS - O coeficiente 2,5/10¢, calcula-
do por TM, foi obtido através de pesqui-
sas, refletindo a relagfio entre as despesas
com pegas ¢ material de oficina e o prego
do veiculo novo.

PNEUS E CAMARAS - TM admite vi-
da til de 40.000 km para pneus diagonais
¢ 45.000 km para os radiais. O prego in-
clui cimara, quando esta & utilizada, e
uma recapagem,

COMBUSTIVEL - Os coeficientes de
consumo foram obtidos através de pes-
quisa e referem-se ao trifego urbano e
rodovidrio (respectivamente 40% ¢ 60%),
segundo as médias apontadas através de
testes realizados pela STI — Secretaria de
Tecnologia Industrial do MIC.

LUBRIFICACAO - Os pregos dos
6leos de cérter e cAmbio correspondem 3s
médias pesquisadas em Sdo Paulo. As
quilometragens de troca e capacidades (do
cérter, cAmbio e diferencial, levando-se
em consideragdo os respectivos filtros
quando utilizados), sdo estabelecidos pe-
los manuais dos fabricantes.

LAVAGEM - TM utiliza os pregos co-
brados por terceiros parare =  a lava-
gem completa, inclusive do motor.

Para obter-se o custo mensal, deve-se
multiplicar & custo varidvel/km pela qui-
lometragem™ média mensal do vefculo e
somar o resultado com o custo fixo. O
custo operacional da Kombi picape dlcool
rodando 5000 km/més, por exemplo, ser4:
Custo Mensal — 8 202,59 + (1,4673 x

5000)
Custo Mensal — 15 539,09

J4 para obter-se o custo por quildme-
tro, deve-se dividir o custo fixo mensal
pela quilometragem média mensal, ¢ so-
mar o resultado com o custo varidvel/km.
Utilizando o exemplo acima, tem-se:
Custo/km = (8 202,59/5000) + 1,4673
Custo/km = Cz$ 3,11
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Fiorino furgao

FIAT

0,0052 de depreciagio a 113427,31
0,0135 de remunerag3o de

capital a 113427,31
1,647 de salirio de motorista

e leis sociaisa 3191,00
1712 de licenciamento a 861,93
1712 de seguro obrigatério a 113,37
1/12 de seguro de casco a 6079,53
CUSTO FIXO MENSAL
2,5/106 de pegas e material

de oficina a 113 427,31
0,462/104  de saldrio de pessoal de

oficina ¢ leis sociais a 2522,00
4/45 000 de pneus, cimaras ¢

recapagens a 628,77
0,0849 litros de combustivel a 9,77
4/10 000 litros de 6leo de cartera 11,80
4/40 000 lhitros de Sleo de cAmbio

e diferencial a 15,59
1/3 000 de lavagens e graxas a 81,00
CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL  7964,58 + (1,3187 . x)
CUSTO/QUILOMETRO (7 964,58/x) + 1,3187
x = utilizagdo média mensal, em quildmetros

Picape city alcool

0,0048 de depreciagio a 110 666,38
0,0137 de remuneragio de

capital a 110 666,38
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 3191,00
112 de licenciamento a 861,93
1712 de seguro obrigatério a 113,37
1712 de seguro de casco a 6 022,05
CUSTO FIXO MENSAL
2,5/106 de pegas e material

de oficina a 110 666,38
0,462/104 de saldrio de pessoal de

oficina ¢ leis sociais a 2522,00
4/45 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 628,77
0,1016 litros de combustfvel a 6,35
4/10 000 litros de Sleo de carter a 11,80
4/30 000 litros de Sleo de cambio

e diferencial a 15,59
1/3 000 de lavagens e graxas a 81,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO/QUILQMETRO 7 886,03 + (1,1280. x)
CUSTO/QUILOMETRO (7 886,03/x) + 1,1280
% utilizagio média mensal, em quildmetros

FORD

Pampa L 4 x 2 4lcool

0,0030 de depreciagdo a 140 142,78
0,0142 de remuneragao de

capital a 140 142,78
1,647 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 3191,00
1712 de licenciamento a 861,93
1/12 de seguro obrigatdrio a 113,37
1712 de seguro de casco a 8273,20
CUSTO FIXO MENSAL
2,5/108 de pegas e material

de oficina a 140 142,78
0,462/104  de salério de pessoal de

oficina e leis sociais a 2522,00
4/45 000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 699,18
0,0967 litros de combustivel a 6,35
3,5/10000 litros de 6leo de cérter a 11,80
3,5/40000  litros de Sleo de cambio

e diferencial a 15,59
1/3 000 de lavagens e graxas a 81,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL  8436,75 + (1,1754 . x)
CUSTO/QUILOMETRO (8 436,75/x) + 1,1754
% utilizacdo média mensal, em quilémetros
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589,82
1531,27

5255,58
71,83
9,45
506,63

7 964,58

0,2836
0,1165

0,0558
0,8295
0,0047

0,0016
0,0270
1,3187

531,20
1516,13

5 255,58
71,83
9,45
501,84

7 886,03

0,2767
0,1165

0,0558
0,6452
0,0047

0,0021
0,0270
1,1280

420,43
1 990,03

5255,58
71,83
9,45
689,43

8436,75
0,3503
0,1165
0,0621
0,6140
0,0041

0,0014
0,0270

1,1754

Pampa L 4 x 4 4icool

0,0025 de depreciagdo a 171441,44
0,0143 de remuneragao de

capital a 171 441,44
1,647 de saldrio de motorista

eleis sociais a 3 191,00
1712 de licenciamento a 861,93
1712 de seguro obrigatério a 113,37
vi2 de seguro de casco a 9969,20
CUSTO FIXO MENSAL
2,5/106 de pegas e material

de oficina a 171441,44
0,462/104  de salério de pessoal de

oficina e leis sociais a 2 522,00
4/45 000 de pneus, cimaras ¢

recapagens a 699,18
0,1061 litros de combustfvel a 6,35
3,5/10 000  litros de dleo de chrtera 11,80
3,5/40000 litros de Sleo de cAmbio

e diferencial a 15,59
1/3 000 de lavagense raxasa 81,00
CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL - 9047,84 + (1,3134.x)
CUSTO/QUILOMETRO — (9047,84/x) + 1,3134
x — utilizagio média mensal, em quilémetros

F-100 alcool

0,0025 de depreciagdoa 170407,51
0,0143 de remuneragao de

capital a 170407,51
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 3191,00
w2 de licenciamento a 861,93
1712 de seguro obrigatério a 113,37
1712 de seguro de casco a 9717,53
CUSTO FIXO MENSAL
2,5/108 de pogas e material

de oficina a 170407,51
0,462/104  de salfrio de pessoal de

oficina ¢ leis sociais a 2522,00
4/45 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 833,80
0,1845 litros de combustfvel a 6,35
4,7/2 500 litros de 6leo de cirter a 11,80
2,4/15000 litros de §leo de cambio

e diferencial a 15,59
1/3 000 de lavagens e graxas a 81,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL  9009,53 + (1,8491 . x)
CUSTO/QUILOMETRO (9 009,53/x) + 1,8491
% utilizagdo média mensal, em quildmetros

F-1000 diesel

0,0023 de depreciagiio a 304 165,61
0,0144 de remuneragio de

capital a 304 165,61
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 3191,00
1712 de licenciamento a 861,93
712 de seguro obrigatério a 113,37
1712 de seguro de casco a 16 283,54
CUSTO FIXO MENSAL
2,5/106 de pegas e material

de oficina a 304 165,61
0,462/104  de sal4rio de pessoal de

oficina e leis sociais a 2522,00
4/45 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 1082,28
0,1620 litros de combustivel a 3,10
10,0/15 000 litros de Sleo de cirter a 11,80
2,4/15000 litros de Sleo de cambio

¢ diferencial a 15,59
1/3 000 de lavagens e graxas a 81,00
CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO/QUILOMETRO  11773,38 + (1,5247 .x)
CUSTO/QUILOMETRO (11 773,38/x) + 1,5247
% utilizagio média mensal, em quildémetros

428,60
2451,61

5255,58
71,83
9,45
830,77

9047,84

0,4286
0,1165

0,0621
0,6737
0,0041

0,0014
0,0270
1,3134

426,02
2436,83

5 255,58
71,83
9,45
809,82

9009,53
0,4260
0,1165
0,0833
1,1716
0,0222

0,0025
0,0270

1,8491

699,58
4 379,98

5255,58
71,83
9,45
1356,96

11773,38
0,7604
0,1165
0,1082
0,5022
0,0079

0,0025
0,0270

1,5247
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« Espelhos cromados e em epoxi preto. « Tanques
galvanizados e em chapa. + Escapamentos originais.

« Para-Lamas para cavalo mecanico iguais ao original

+ Linha completa de acessdrios para qualquer marca de
caminhao.

Instaladora SAO MARCOS LTDA.

ce®80Om g .

- & Matriz: BR 116, Km 113, n® 1155 - Fones:
(054) 291-1360 - 291-1407 - Telex (0542) 383
BEPO - 95190 - Sao Marcos - RS

Ac Filial: R. Cel. Guilherme Rocha, n° 66 - Vila

Marla - Fone: 264-6588 - Telex: (011) 34357 BEPO - CEP 02167

Fillal: Acessorios do Parana Ltda. - BR 116, Km 82 - Cx. Postal 03

Fone: 256-7484 - Telex (041) 6480 - 83400 - Colombo - PR

GM Chevy 500 SL

0,0033 de depreciagio a 95 284,41 314,44
0,0141 de remuneragdo de

capital a 95284,41 1343,51
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 3191,00 5 255,58
1/12 de licenciamento a 861,93 71,83
1712 de seguro obrigatério a 113,37 9,45
1/12 de seguro de casco a 6 188,86 515,74
CUSTO FIXO MENSAL 7 510,55
2,5/106 de pegas e material

de oficina a 95 284,41 0,2382
0,462/104  de salério de pessoal de

oficina ¢ leis sociais a 2 522,00 0,1165
4/45 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 696,73 0,0619
0,0792 litros de combustf{vel a 9,77 0,7738
3,0/10 000  litros de Sleo de chrter a 11,80 0,0035
2,8/50 000 litros de Sleo de cAmbio

e diferencial a 15,59 0,0009
1/3 000 de lavagens e graxas a 81,00 0,0270
CUSTO VAR1 VEL/km 1,2218

CUSTOMENSAL  7510,55 + (1,2218.x)
CUSTO/QUILOMETRO (7 510,55/x) + 1,2218
x utilizagdo média mensal, em quildmetros

A-20 dlcool

0,0035 de depreciagio a 176 810,51 618,84
0,0140 de remuneragio de

capital a 176 810,51 2475,35
1,647 de salério de motorista

¢ leis sociais a 3 191,00 5 255,58
1/12 de licenciamento a 1141,86 95,15
1712 de seguro obrigatério a 113,37 9,45
1/12 de seguro de casco a 11 980,96 998,41
CUSTO FIXO MENSAL 9452,78
2,5/106 de pegas e material

de oficinaa 176 810,51 0,4420
0,462/106  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 2522,00 0,1165
4/40 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 1082,28 0,1082
0,2500 litros de combust{vel a 6,35 1,5875
4,0/7 500 litros de éleo de chrter a 11,80 0,0063
3,4/30000  litros de Sleo de cAmbio

e diferencial a 15,59 0,0018
1/3 000 de lavagens e graxas a 81,00 0,0270
CUSTO VARIAVEL/km 2,2893

CUSTOMENSAL = 9452,78 + (2,2893.x)
CUSTO/QUILOMETRO  (9452,78/x) + 2,2893
x utilizagho média mensal, em quilémetros

C-20 6 cilindros

0,0035 de depreciagdo a 172265,12 602,93
0,0140 de remuneragao de

capital a 172 265,12 2411,71
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 3191,00 5 255,58
1712 de licenciamento a 1141,86 95,15
vi2 de seguro obrigatério a 113,37 9,45
1712 de seguro de casco a 11 886,41 990,53
CUSTO FIXO MENSAL 9 365,35
2,5/106 de pegas e material

de oficinaa 172262,12 0,4306
0,462/104  de saldrio de pesscal de

oficina e leis sociais a 2522,00 0,1165
4/40 000 de pneus, cimaras €

recapagens a 1082,28 0,1082
0,2000 litros de combustfvel a 9,77 1,9540
4,007 500 litros de dleo de carter a 11,80 0,0063
3,4/30000  litros de 6leo de cimbio

e diferencial a 15,59 0,0018
1/3 000 de lavagens ¢ graxas a 81,00 0,0270
CUSTO VARIAVEL/km 2,6444

CUSTOMENSAL  9365,35 + (2,6444 . x)
CUSTO/QUILOMETRO  (9365,35/x) + 2,6444
x - utilizagao média mensal, em quildmetros
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D-20 diesel

0,0035 de depreciacio a 253247,39
0,0140 de remuneragio de

capital a 253247,39
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 3191,00
/12 de licenciamento a 861,93
1712 de seguro obrigatério a 113,37
/12 de seguro de casco a 16 890,52
CUSTO FIXO MENSAL
2,5/108 de pecas € material

de oficina a 253 247,39
0,462/104  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 2522,00
4/40 000 de pneus, cAmaras ¢

recapagens a 1082,28
0,1250 litros de combustivel a 3,10
7,0/7 500 litros.de Sleo de carter a 11,80
4,530 000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 15,59
173 600 de lavagens e graxas a 81,00
CUSTO VARIAVEL/m
Cus FO/QUILOMETRO 11 176,22 + (1,2857.x)

CUSTO/QUILOMETRO (11 176 22/x) + 1,2857
X utilizagdo média mensal, em quildmetros

GURGEL  x-12L éicool
0,0056 de depreciacio a 132 777,00
0,0135 de remuneracio de

capital a 132777,00
1,647 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 3191,00
/12 de licenciamento a 861,93
1712 de seguro obrigatério a 113,37
1/12 de seguro de cascoa 12 822,04
CUSTO FIXO MENSAL
2,5/108 de pecas e material

de oficina a 132777,00
0,462/104  de salério de pessoal de

oficina e leis sociais a 2522,00
4/40 000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 608,11
0,1370 litros de combustivel a 6,35
2,5/3 000 litros de Sleo de cérter a 11,80
2,0/30 000 litros de Sleo de cAmbio

e diferencial a 15,59
173 000 de lavagens e graxas a 81,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 8 941,41 + (1,4169.x)
CUSTO/QUILOMETRO (8 941,41/x) + 1,4169
X utilizagdo média mensal, em quilémetros

TOYOTA 0455 LP-B diesel

0,0056 de depreciagdo a 23254790
0,0135 de remuneracio de '

capital a 232547,90
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 3 191,00
1712 de licenciamento a 861,93
1712 de seguro obrigatério a 113,37
1712 de seguro de casco a 15 056,19
CUSTO FIXO MENSAL
2,5/106 de pegas e material

de oficina a 232547,90
0,462/104  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 2522,00
4/40 000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 1291,39
0,1670 litros de combusuvel‘ a 3,10
8,0/10000 litros de Sleo de carter a 11,80
3,1/30 000  litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 15,59
1/3 000 de lavagens e graxas a 81,00
CUSTO VARIAVEL/km
CUSTOMENSAL  11033,21 + (1,3827 . %)

CUSTO/QUILOMETRO (11 033.21/x) + 1,3827
x  utilizagio média mensal, em quildmetros

TRANSPORTE MODERNO - Janeiro, 1987

886,36
3545,46

5255,58
71,83
9,45

1 407,54

11176,22

0,6331
0,1165

0,1083
0,3875
0,0110

0,0023
0,0270
1,2857

743,55
1792,50

5255,58
71,83
9,45

1 068,50

8941,41

0,3319
0,1165

0,0608
0,8699
0,0098

0,0010
0,0270
1,4169

1302,27
3139,40

5255,58
71,83
9,45
1254,68

11033,21
0,5814
0,1165
0,1291
0,5177
0,0094

0,0016
0,0270

1,3827

VW Saveiro CL
0,0039 de depreciagio a 122952,42
0,0139 de remuneragio de

capital a 122952,42
1,647 de salério de motorista

¢ leis sociais a 3191,00
vi2 de licenciamento a 861,93
1/12 de seguro obrigatdrio a 113,37
1712 de seguro de casco a 6967,17
CUSTO FIXO MENSAL
2,5/108 de pecas € material

de oficina a 122 952,42
0,462/104  desalério de pessoal de

oficina e leis sociais a 23522,00
4/45 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 696,73
0,0759 litros de combustfvel a 9,77
2,5/7 500 litros de Sleo de cérter a 11,80
2,5/90000  litros de Sleo de cambio

e diferencial a 15,59
173000 de lavagens e graxas a 81,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL  8106,01 + (1,2586. x)
CUSTO/QUILOMETRO (8 106 ,01/x) + 1,2586
X utilizagdo média mensal, em quilémetros

Kombi furgao

0,0037 de deprec1agao a 115 799,11
0,0140 de remuneracao de

capital a 115799,11
1,647 de saldrio de motorista

eleis sociais a 3191,00
1/12 de licenciamento a 861,93
1712 de seguro obrigatério a 113,37
1/12 de seguro de casco a 9761,36
CUSTO FIXO MENSAL
2,5/106 de pegas e material

de oficina a 115799,11
0,462/104  de salério de pessoal de

oficina e leis sociais a 2522,00
4/40 000 de pneus, cimaras e

recapagens a. 662,47
0,1134 litros de combustivel a 9,77
2,5/7 500 litros de Sleo de carter a 11,80
2,0/30 000  litros de Sleo de ciAmbio

e diferencial a 15,59
1/3 000 de lavagense graxas a 81,00
CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO/QUILOMETRO 8 190,96 + (1,6120.x)
CUSTO/QUILOMETRO (8190 ,96/x) + 1,6120
x  utilizagdo média mensal, em quildmetros

Kombi picape alcool

0,0038 de depreciacio a 122 120,02
0,0140 de remuneragio de

capital a 122020,02
1,647 de saldrio de motorista

e leis sociais a 3191,00
1712 de licenciamento a 861,93
1712 de seguro obrigatério a 113,37
/12 de seguro de casco a 8303,93
CUSTO FIXO MENSAL
2,5/106 de pegas e material

de oficina a 122 120,02
0,462/104 de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 2522,00
4/40 000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 662,47
0,1492 litros de combustfvel a 6,35
2,5/7 500 litros de 6leo de carter a 11,80
2,0/30 000  litros de Sleo de cAmbio

¢ diferencial a 15,59
1/3 000 de lavagens e graxas a 81,00
CUSTO VARIAVEL/km

CUSTOMENSAL — 8202,59 + (1,4673 . x)
CUSTO/QUILOMETRO (8 202,59/x) + 1,4673
x  utilizagho média mensal, em quildémetros

479,51
1709,04

5255,58
71,83
9,45
580,60

8 106,01

0,3074
0,1165

0,0619
0,7415
0,0039

0,0004
0,0270
1,2586

428,46
1621,19

5255,58
71,83
9,45
813,45

§ 190,96

0,2895
0,1165

0,0662
1,1079
0,0039

0,0010
0,0270
1,6120

464,06
1709,68

5255,58
71,83
9,45
691,99

8 202,59
0,3053
0,1165
0,0662
0,9474
0,0039

0,0010
0,0270

1,4673



CAMINHOES PESADOS
ENTRE PESO  3.°EIXO CAPACIDADE PRECOS
MERCADO EIXO T(::)A c“‘:(f“ BRUTO ADAPTADO P?T/ENC')“ MAXIMA PNEUS s/ ADAPCTACI-\O
(m) 9 (xg) (xg) cvirpm (xg) DIANTEIROS  TRASEIROS (crs}
MERCEDES-BENZ
L-1519/48 chassi ¢/ cabina 483 5390 96106 15000 22 000 192/2 200 DIN 32 000 1000x20-16 526.383,09
L-151951 chassi ¢/ cabina 517 5450 9 550 15 600 22 000 192/2 200 DIN 32 000 1000x20-16 529.822,63
LK-1519/42 chassi c/ cabina 420 5300 9700 15000 22000 192/2 200 DIN 32 000 1000x20- 16 531.469.96
LS-1519/42 caminhio trator {B) 4,20 5345 15 000 192/2 200 DIN 32 000 1000 20- 16
1K-2219/36 chassi ¢/ cabina - 6x4 360(D) 6560 15180 21740 192/2 200 DIN 32 000 1000x20-14 765.648.09
L-2219:42 chassi ¢/ cabina - x4, 420(D) 6720 15280 22000 192/2 200 DIN 32 000 1000 20- 14 764.706,20
L-2219:48 chassi ¢/ cabina - 6x4, 483(D) 6820 15180 22 000 192/2 200 DIN 32 000 1000x20-14 769.831.41
LB-2219736 chassi p/ betoneira - 6x4 360 (D) 6850 15150 22 000 192/2 200 DIN 32 000 1100x22-14 762.739,41
SAAB-SCANIA
T112H-38 caminhao trator - (AC) 3,80 6180 13320 19500 305/2 000 DIN 50 000 1100x22-14 807.020.80%
T112H-42 caminhao trator - (A-B-C) 4.20 6250 13250 19500 308/2 000 DIN 50 000 1100x22-14 827.667,83%
TI12H-54 chassi ¢/ cabina - (C) 5,40 6385 13115 19500 305/2 000 DIN 50 000 1100x22- 14 839.217,23%
T112H-42 caminhao trator - (A-B-C) 420 6300 13200 19 500 333/2 000 DIN 50 000 1100x%22-14 914.291,76*
T142H-42 caminhao 1rator - {A-B-C-E) 4,20 6970 12530 19500 388/2 000 DIN 50 000 11002214 885.782,31%
T112£-38 caminhBo lrator - x4 3.80 8760 27240 36000 305/2 000 DIN 120 000 1100x22-14 1.088.416,46%
T112E-42 caminhao trator - 6x4 420 8830 27170 36000 305/2 000 DIN 120 000 1100 x 22 - 14 1.109.063,49*
T1126-54 chassi ¢/ cabina.- 6x4 5,40 9020 26980 36 000 305/2 000 DIN 120 000 1100%22-14 1.122,709.84*
T142E-38 caminhio trator - 6x4 3,80 9100 26900 36 000 388/2 000 DIN 120 000 1100x22- 14 1.160.168,09*
T142E-42 caminho trator - 6x4 420 9170 26830 36000 388/2 000 DIN 120 000 1100x22-14 1.180.815,12%
T142€-54 chassi ¢/ cabina - 6x4 5,40 9405 26595 36000 388/2 000 DIN 120 000 1100x22-14 1.214.999,77%
R112H-38 caminh@otrator - {A-C) 380 6230 13270 19500 305/2 000 DIN 50 000 1100x22-14 803.343,01*
R142H.38 caminhao trator - (A-C) 3,80 6530 12970 19 500 388/2 000 DIN 50 000 1100x22-14 1.001.478,76
R112E-38 caminhao trator - 6x4 3,80 8830 25170 34000 305/2 000 DIN 80 000 1100%22- 14 1.206.945,91*
voLvo
N10MK ax2 4,10 6561 12250 18621 275/2 200 DIN 70 000 1100x22-14 1.152.151,95
N10 x4 540 9035 23630 32 665 27572 200 DIN 120 000 1100x22- 14 sob consulta
N12MK ax2 410 6711 12100  188M 330/2 050 DIN 70 000 1100x22- 14 1.193.634,35
N12 6x2 4,20 9358 23590 32948 330/2 050 DIN 120 000 1100x22- 14 sob consulta

(A}~ Quinta roda completa (B) - Cabine leito {C} - 2 tanques de combustivel (D) - Chassi com mais 1,30 m (E} - Motor com intercooler * Pregos ndo confirmados, sujeitos a revisao.

CAMINHOES SEMI-PESADOS

FORD CAMINHOES

c1313 chassi médio - MWM 4,34 4620 8790 13 410 22 000 127/2 800 ABNT 22 000 900 x20-12 397.180.51
C1313 chassi longo - MWM 4.80 4710 8 690 13 400 22 000 127/2 800 ABNT 22 000 900x20-12 397.470,43
€-1415 chassi médio Ford 626.509,95
C-1415 chassi longo Ford 626.967,89
C-1418 chassi médio Ford 651.232,78
C-1818 chassi longo Ford 651.690,56
C-1615 chassi médic Ford 680.577.40
C-1615 chassi longo Ford 681.035,92
Ci618 chassi médio Ford 706.097,72
C-1618 chassi fonge Ford 706.556,06
F-22000 chassi longo MWM 611.125,57
GENERAL MOTORS

13 000 chassi curto - dlcaol 398 (A) 3907 9093 13 000 20 500 14873 800 ABNT 21100 900x20-12 1000x20- 14 308.290,59
13 000 chassi médio - gasolina 444 (A) 3930 9070 13 000 20500 130/3 800 ABNT 21 100 900 x20- 12 1000x20-14 305.339.86
13 000 chassi longo - diesel 5,00 (A) 4220 8780 13 000 20 500 135/2 800 DIN 21100 900x20-12 1000x20-14 354.852,44
19 000 chassi médio - gasolina 5,66 4655 13845 18 500 18 500 130/3 80O ABNT 18 600 B25x 20 - 10 900 x 20-12 331.401,98
19 000 chassi longo - diesel 5.66 4305 13695 18 500 18 500 135/2 800 DIN 19 000 825x20-10 900 x20-12 391.256,93
21 000 chassi médio - dlcool 5,08 4795 15 705 20 500 20 500 1483 800 ABNT 21100 900x20-12 1000x20-14 395.308,38
21 000 chassi médio - gasclina 5,08 4900 15 600 20 500 20 500 130/3 800 ABNT 21100 900x20-12 1000x20-14 387.820,18

(A} - Disponivel para todos trads modelos
MERCEDES-BENZ

L-1313/42 chassi médio 420 4075 8925 13 000 21500 130/2 800 DIN 21 650 900x20-14 414516.51
1-1313/48 chassi longo 4,83 4175 8825 13 000 21 500 130/2 800 DIN 21650 900x20-14 421.277.45
LK-1313/36 chassi curto 3.60 3975 9025 13 000 21500 130/2 800 DIN 21650 900 x20- 14 448.309.44
L-1316/42 chassi médic 4,20 4140 8 860 13 000 21 500 156/2 800 DIN 22 500 900x20-14 402.420,15
L-1316/48 chassilongo 4,83 4 230 8770 13 000 21 500 156/2 800 DIN 22500 900 x20-14 408.628,39
LK-1316/38 chassi curto 3.60 4000 9000 13 600 21 500 1562 800 DIN 22 500 900 x 20- 14 433.450,74
1-1513/51 chassilongo 517 4490 10510 15 000 21 650 130/2 800 DIN 21650 1000x20-16 443.480,16
LK-1513/42 chassi médio 4,20 4565 10 435 15 000 21 650 130/2 800 DIN 21650 1000x20-16 497.937.36
L-1516/48 chassi longoe 4,83 4420 10 680 15 000 22 000 156/2 800 DIN 22 500 1000x20-16 429.086,98
L-1516/51 chassi fongo 517 4515 10 485 15 000 22 000 156/2 800 DIN 22 500 1000x20-16 432.606,22
LK-1516/42 chassi médio 4,20 4590 10 410 15 0600 22 000 156/2 800 DIN 22 500 1000x20-16 481.577.88
1-2013/48 chassi longo 4.83(A) 5 620 16 030 21 650 130/2 800 DIN 21 650 900x20-14 534.717,66
L-2213/42 chassi médio (6x4) 3,60 (A) 6066 15 584 21650 130/2 800 DIN 21 650 1000x20-14 617.541,73
L-2213/48 chassi longo (6x4) 483 (A) 6130 15 520 21650 130/2 800 DIN 21 650 1000x20-14 622.816,64
LK-2213/36 chassi curto (6x4) 3,60 (A) 6128 15 522 21 650 130/2 800 DIN 21 650 1000x20-14 618.631.70
LB-2213/36 chassl curto (6x4) 3,60 (A) 5993 15 657 21650 130/2 800 DIN 21 650 1000x20-14 615.007,44
L-2216/48 chassi longo (6x4) 4,83 (A) 6190 15810 22 000 156/2 800 DIN 22 500 1000x20-14 645.539,42
iK-2216/36 chassi curto (6x4) 3,60 (A) 5745 16 225 21970 156/2 800 DIN 22 500 1000x20-14 641.354,50
1B-2216/36 chassi curto (6x4) 3,60 (A) 5775 16 225 22 000 156/2 800 DIN 22 500 1000x20-14 637.730.21
LA-1313/42 chassi médio 4,20 4365 8635 13 000 130/2 800 DIN 21 650 900x20-14 B01.277.02
LA-1313/48 chassi longo 483 4 465 8536 13 000 130/2 800 DIN 21650 900 x 20- 14 509.710.96
LAK-1313/36 chassi longo {4x4) 3,60 4430 8670 13 000 130/2 800 DIN 21650 900 x 20 - 14 505.976,71
VW CAMINHOES

13.130 chassi curto - MWM 3.67 3974 9026 13 000 21000 130/3 000 ABNT 21 650 1000x20-14 383.696.38
13.130 chassi médio - MWM 4,12 4070 8930 13 000 21000 130/3 000 ABNT 21 650 1000x20- 14 384.877.09

(A} - Chassi com mais 1,30 m

CAMINHOES MEDIOS
FORD CAMINHOES
c1113 chassi médio - MWM 434 4235 7165 11400 19 500 127/2 800 ABNT 22 000 900 x 20 - 12 362.681,34
c-1113 chassi fongo MWM 480 4330 7070 11 400 19 500 127/2800 ABNT 22 000 900x 20 - 12 362.978,84
c1215 chassi médio Ford 571.995,86
C-1218 chassi longo ford §72.465,95
c1218 chassi médio Ford §99.012,37
C1218 chassi longo Ford 599.482,23
F-11000 chassi médio MWM 442 3533 7467 11000 19 000 127/2 800 ABNT 19 000 900X 20 - 12 320.152.46
£-11000 chassi longo MWM 492 3599 7401 11000 19 000 127/2 800 ABNT 19000 900 % 20 - 12 321.730,10
GENERAL MOTORS® 18 500
11000 chassi curto - sicool 399 357 7424 11000 18 500 148/3 800 ABNT 19 000 825x20- 10 900x20- 12 215.017.91
11000 chassi médio - gasotina 444 3599 7411 1010 18 500 130/3 800 ABNT 19 000 825x20- 10 900 x 20 - 12 210.748,34
11000 chassi longo - diesel 500 3890 7110 11000 1352800 DIN 19 000 825x20- 10 900 x 20 - 12 - 281.752,97
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CAMINHOES MEDIOS
ENTRE PESO 3.°EX0 - CAPACIDADE PRECOS
MERCADO EIXO '(::f c?f:)" BRUTO ADAPTADO P‘OJ/E':S]A MAXIMA $/ADAPTAGAO
{m) (kg) {kg) (kg) DIANTEIROS  TRASEIROS (crs}
MERCEDES-BENZ®
L-1113/42 chassi médio 420 3785 7215 11000 18 500 130/2 80O SAE 19000 900x20- 14 346.264,26
L-1113/48 chassi longo 483 3870 7130 11000 18500 130/2 BOO SAE 19000 900%20- 14 351.742,93
LK-1113/36 chassi curto 360 3700 7300 11000 18500 130/2 800 SAE 19 000 900x20- 14 347.373,67
VW CAMINHOES
11-130 chassi curto - MWM 320 3458 7542 11000 1303 600 ABNT 19 000 900x20- 12 311.631,17
11130 chassi curto - MWM 367 3650 7350 11000 19 000 130/3 600 ABNT 19 000 900 x 20 - 12 311B76,41
CAMINHOES LEVES, PICAPES EUTILITARIOS
AGRALE
16000 rodado simples 261.926,84
1600D rodado duplo 279.665,33
16000 4xa 363.975,12
1800D rod. duplo cab. dupla 348.966,53
AAT
Picape City gasolina 2,22 772 772 443 1215 61/5 200 SAE 145 SR-13 100.020,21
Pleape City &icoal 2,22 784 784 431 1218 62/5 200 SAE 145 SR-13 101.139,09
Flarino Furgho gasolina 2,22 835 835 500 1335 61/5 200 SAE 145 SR-13 103.322,55
Florino Furgao slcool 2,22 835 835 500 1335 62/5 200 SAE 145 SR-13 104.695,48
FORD
F-100 aicool 291 1610 660 2270 84,2/4400 ABNT 650x 16-6 170.407,51
F-1000 diesel 291 2010 1005 3015 83/3000 ABNT 700x16- 8 304.165,61
F-4000 MWM - Ford 4 cil. 403 2444 3556 6000 89,7/2800 ABNT 750 % 16 - 10 260.685,22
Pampa L 4x2 2,57 966 600 1566 71.7/5000 ABNT 175 SR - 13 140.851,58
Pampa L 4x4 172.308,54
GENERAL MOTORS*
A-10 o cagamba - 4lcool - 4 cif. 292 1580 545 2125 88/4000 ABNT 650 x 16- 6 141.491,73
A0 s/ cagamba - dicool - 4 cil. 292 1395 730 2125 88/4000 ABNT 650 16-6 160.474,73
A10 o/ cagamba - dicoo! - 6 cil. 2,92 1700 605 2305 135/4000 ABNT 650 x 16- 6 144.330,40
A0 s/ cagamba - dicool - 6 cil. 292 1615 790 2405 135/4000 ABNT 650 x 16 - 6 164,224,57
c-10 o/ cagamba - gasoling - 4 cil. 292 1580 545 2125 82/4400 ABNT 650x 16 -6 148.324,31
c-10 s/ cagamba - gasolina - 4 cil. 292 1395 730 2125 B2/4400 ABNT 650 % 16-6 138.381.94
c-10 ¢ cagamba - gasolina - B cil. 292 1700 605 2305 118/4000 ABNT 650%16-6 150.648,73
c-10 s/ cagamba - gasolina - B cil. 2892 1515 790 2305 118/4000 ABNT 650 16 - 6 140.610.84
A-20 o/ cagamba - dicool - 6 cil. 292 1750 1270 3020 185:4000 ABNT 700x16-B 176.810,51
A-20 s/ cagamba - 4lcoo! - 6 cil. 292 1565 1455 3020 135/4000 ABNT 700x 16-8 166.510,67
A20 chassi longo - alcoo! - G cil. 323 1620(A) 1400 3020 135/4000 ABNT 700x16-B 171.527,99
A-20 chassi longo - &lcool - 6cil. 323 1759(B) 1170 3020 136/4000 ABNT 700x 16 -8 191.517,94
c-20 ¢ cagamba - gasolina - B cil. 292 1750 1270 3020 118/4000 ABNT 700x16-B 172.265,12
c20 s/ cagamba - gasolina - 6 cil. 292 1565 1455 3020 118/4000 ABNT 700x 16-8 162.227,12
c-20 chassi longo - gasolina - Bcil, 3,23 1620(A) 1400 3020 118/4000 ABNT 700x 16-B 167.116,96
c-20 chassi longo - gasolina - 6cil. 323  1850(8) 1170 3020 118/4000 ABNT 700 x 16 -B 17B.461,56
D20 o cagamba - diese - 4 cil. 292 1970 1050 3020 90/2800 ABNT 700x 16 -B 253.247,39
D20 s/ cagamba - diese! - 4 cil, 292 1685 1335 3020 90/2800 DIN 700x 16-B 242.476,05
D20 chassilongo - diesel - 4 cil. 323 1740 1280(A) 3020 90/2800 DIN 700 x 16 -8 24772332
D20 chassi longo - diesel - 4 cit. 323 1970 1050(B) 3020 90/2800 DIN 700x16-B 259.896,67
A4 chassi longo - &lcool - 6 il 4,05 2200 4000 6 200 148/3B00 ABNT 750x16-12 196.564,71
C-40 chassi longo - gasofina - 6 cil. 405 2200 4000 6200 130/3800 ABNT 750 %16 - 12 191.916,22
D40 chassi longo - dissel - 4cil. 405 2360 6200 6200 90/2800 DIN 750 x 1612 251.018,45
{A) ¢/ cagamba (B) s/ cagamba
GURGEL*
G800 LE cabine simples - 4lcool 220 900 1100 2000 56:4400 SAE 735x14-4 267.052,00
X12L capota de lona - gicool 2.04 770 420 1190 56/4400 SAE 700x 14 132.777.00
X 12 TRS capots de fibra - slcoot 2,04 800 420 1220 56/4400 SAE 700 x 14 134.801,00
X1z Caribe - slcoo! 2,04 770 420 1190 56/4400 SAE 700 x 14 191.120,00
X 18 TR Cerajas LE - Dieso! 2,56 1080 750 1830 50/4500 SAE 700 x 14 283.754,00
MERCEDES-BENZ
L-608 D/29
L-608 D/35 3,50 2450 3550 6000 85/2 800 DIN 9000 900 x 16 - 10 224.309,48
L-608 E/29 235.931,77
L-608 E/35 238.593,66
PUMA
27 chssi custo - disel 2.67 1960 2000 3960 83/1600 DIN 700x 16 - 10
av chassi curto - diesel 2.90 1960 4000 5960 83/1600 DIN 750 16 - 10
4T chessi médio - diase! 340 1960 4000 5960 831600 DIN 750x 16 - 10
TOYOTA
0Js0L jipe capota iona - jipe 2,28 1580 420 2000 8572800 DIN 670x16-6 170.402,00
0JsoLV jipe capota de ago 2,28 1710 420 2130 85/2800 DIN 670x 16 -6 1B1.087,00
0J501LV-B utilitério ¢/ capote ago 2,75 1760 890 2650 B5/2 800 DIN 670x16-6 269.796,00
0 J55LP-B picape ¢/ capota ago 2,95 1830 1000 2830 B5/2 800 DIN 750 % 16-B 232.547,90
O J55LP-83 picapa ¢/ capota ago 2.95 1674 1000 2674 85/2 800 DIN 750 x 16-B 222.184,70
0J55LP-8L. picape ¢/ capota ago 3,35 1940 1000 23940 B5/2 800 DIN 750 x 16 -8 246.265,30
0Js5 LP-BL3 picape s/ capota ago 335 1940 1000 2940 BS/2 800 DIN 750x 16- 8 232.883,70
0JS5LP-2BL picape ¢/ cabina dupla 335 1975 1000 2975 B5:2 800 DIN 750x 16-B 257.392,30
VW AUTOMOVEIS
Kombi - furgao gasolina 2,40 1080 1078 2156 52/4 200 ABNT 735x%14-6 115.799,11
Kombt - furgio Alcool 2.40 1080 1078 2155 60,4 600 ABNT 735x14-6 119.330.27
Kombi - turgéo diesel 2,40 1080 1078 2185 50/4 500 ABNT 735x14-6
Kombi - standard gasoline 2,40 1150 1005 2185 §2/4 200 ABNT 735x14-6 142.483,77
Kombi - standard alcool 2.40 1150 1005 2186 60/4 600 ABNT 35x14-6 140.743,06
Kombi - pick-up gasolina 2,40 1198 1075 2270 52:4 200 ABNT 735x 14-B 11B.702.43
Kombi - pick-up alcool 2,40 1195 1075 2270 60:4 600 ABNT 735x14-8 122.120,02
Kombi - pick-up diese! 2,40 1195 1075 2270 5014 500 ABNT 735x14-8
Kombi - cabina dupla  gasclina 2,40 1195 1075 2270 52/4 200 ABNT 735x14-8
Kombi - cabina dupls  4lcool 2,40 1195 1078 2270 60/4 600 ABNT 735x14-B
Kombi - cabina dupla  diesel 2,40 1196 1075 2270 50:4 500 ABNT 735x14-B
Saveiro - picape gasolina 2,35 860 §70 1430 726200 ABNT 175x70- SR13 122.952,42
Saveira - picape Alcool 2.35 860 570 1430 81/5 200 ABNT 176x70- SR13 126.860,14
VW CAMINHOES
6-80 C-0681/35 350(A) 2580 3720 6300 B5/2 800 DIN 9 500 750 x 16-10 211.142,07
6-90P C-06P1/35 Premium/Parkins 350(B) 2635 3720 6356 91/3 000 DIN 9500 750x 16-10 257.724,72
6-140 C-6141/35 slcoot 350(C) 2635 3720 6355 145/4 000 DIN 9500 750 16 - 10 227.416,96

(A} Motor Perins 4236

... ranspo es”, car

(B) Motor MWM 229,4

({C) Motor VW 31B TE

JAn &%

quin enal...
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ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

ENTRE TARA CARGA PESO 3.%EIXO POTENCIA CAPACIDADE PRECOS .

MERCADOQ EIXO (kg) (kg) BRUTD ADAPTADO (ev/rpm) MAXIMA PNEUS S/ ADAPTACAQ
{m) & 9 (g) (kg) tkg) DIANTEIROS  TRASEIROS (cr$)

MERCEDES-BENZ
Onibus monobloco
0-364 1R urbano OM-352 5,56 14 500 130/2 800 DIN 800 x 20-14 503.432,88
0-364 1R urbano OM-355/5 5.6 14 500 170/2800 DIN 1000x20- 16 574.438,90
O-370R rodovidrio OM-355-5 5,55 14 500 170/2 800 DIN 1000x20-16 904.233,58
0O-370R rodoviario OM 355/5A 5,55 14 500 17072800 DIN 1000x20- 16 912.524,24
0O-370RS rodovidrio OM 355/6A 6.33 15000 285/2 100 DIN 1000x22- 16 1.091.679.33
0-370 RSD turbocooler rodoviério OM 355/6A 6.33 15000 285/2 100 DIN 1000x22- 16 1.229.247,33
Chassis para dnibus
LO-608 D/35 chassi ¢/ parede frontal 3,50 2205 3795 6 000 85/2 800 DiN 700 x 16 - 10 173.016,00
LO-608 /41 chassi ¢/ pareda frontal 4,10 2330 3670 6 000 8§5/2 800 DIN 700x16- 10 175.915,22
LD-608 /35 chassi ¢/ parede frontat 3,50 6 000 85/2 800 DIN 700x 16 - 10 171.12419
LO-608 D/41 chassi ¢/ parade frontal 4,10 6 000 85/2 800 DIN 700x 16- 10 174.023.41
OF-1113/45 chassi ¢/ motor dianteiro 4,57 3 550 8150 11700 130/2 800 DIN 800 x20- 14 256.500,42
OF-1313%1 chassi ¢/ motor dianteiro 5,17 4120 8880 13 000 130/2 800 DIN 900 x 20 - 14 298.856,60
0OH-131351 chassi ¢/ motor dianteiro 5,17 3935 9265 13 200 130/2 800 DIN 1000 x20- 16 296.395,64
OH-1316/57 chassi ¢/ motor trasairo 5,17 3930 9210 13200 156/2 800 DIN 1000 x 20- 16 310.760,84
OH-1517/%% chassi ¢/ motor trasairo 5,55 4475 10525 15 000 17072 200 DIN 1000 x 20- 16 3B7.656,41
SAAB-SCANIA
S112.73 chassi p/dnibus - astandard 7.30 5120 203/2 000 DIN 1100x22-16 430.432,27*
$112-73 chassi p/dnibus - s. mola 7,30 5120 305/2 000 DIN 1100x22- 16 443.384,84*
$112-73 chassi p/Gnibus - s, ar 7.30 5120 305/2 000 DIN 1100x22- 16 506.848,69*
K112-33 chassi p/dnibus - estandard 3,30 5410 203/2 000 DIN 1100 x22- 16 450.498,43"
K112-33 chassi p/dnibus - 5. mola 3,30 5410 203/2 000 DIN 1100 x22- 16 497.220,64%
K112-33 chassi p/dnibus - s. ar 3,30 5410 20372 000 DIN 1100 x22- 16 501.834,77*
VYOLVO
B-58E rod. 275 cavalos 7.00 5350 16 500 275/2 200 DIN 1100x22-16 557.147,79
B-58E rod. 250 cavalos 7.00 5350 16 500 250/2 200 DIN 1100x22-186 485.257,79
B-58E rod. 32 eixo 6,25 6100 22500 275/2 200 DIN 1100x22- 16 620.582,57
B-58E urbano 6,00 5300 16 500 250/2 200 DIN 1100x22-16 497.498,74
B-S8E urbano articulado 5,50 7 900 26 500 250/2 200 DIN 1100x22-16 911.124,79

* Pregos nao confirmados, sujeitos a raviséo

3

..para empresarios, tecnicos...

Junta de qualidade nio da vazamento,
nao folga em servico nem deixa o dono no aperto. Bom desempenho, , € 0 que voce sempre pode esperar
pecas genuinas Mercedes-Benz. Elas sio produzi  pelos mais avancados métodos de fabricacao e
submeti  aum controle de qualidade que s6 deixa passar furo se ele fizer parte da peca. Procure o seu
Concessionario Mercedes-Benz. Ele tem um estoque de pecas onde a qualidade e a garantia da Mercedes-Benz
andam sempre juntas.



Pesquisa realizada no perfodo de 25 a 30 de dezembro

Fiorino
Furgoneta
Panorama C
Picape

FIAT DIESEL

80

140

190H
190 Turbo

Pampa 42
-F100
F 1000
F 2000

F 4000

F 11000
F 7000
F 13000
F 22000

Chevy
C106cil.
D10
D20

D60
D70

MERCEDES

L8608 D
L1113
L1313
L1513
L2013
L1519
L2219
L1324 A
L1929

L1042
L11142
LK 14035
LK 141 38
T112H
TNh2IC
T142H
R112H
R142H

Picape 0J 56LP-B
Ago OJEOLV-B

VOLKSWAGEN

Saveiro (alc.)
Kombi std
Kombi furg
Kombi pic
Kombi diese!

VOLKS CAMINHOES

D a0 DD
0700 DI
D9s0D
6-90
11130
13-130

N 1020 A
N1020G
N10XH
N 1016
N1OH
N 1033
N 1220
N12XH

MERCEDES

Micro Urb.

Micro Rod.

0-362 Urb.
0-362Rod.

0-364 Urb. 352
0-384 Urb. 355/5
0-364 12Rrod 355/6
D-364 13Rrod 355/5
Plataformas

LPD Urb.

OF 1113 Urb.
0-355/6 Rod.
0-364/5 Rod.

B 110/111
B 115/116
5112
K112

1985
min  méx

100,0-110,0
90,0~ 100,0
110,0-120,0
100,0- 110,0

125,0- 1350
1900~ 210,0
310.0 - 340.0
290,0 - 320,0

340,0 - 360.0
360,0 - 380,0

430,0 - 460,0
470.0- 510,0

120,0 - 130,0
200,0 - 220,0

300,0- 320,0
370,0-330.0
470.0-510,0

400,0-420,0
530,0 - 570,0
610,0 - 640,0
590,0 - 650,0
670,0- 730.0
620,0 - 680.0
7200~ 780,0

860,0 - 900,0

1490,0 - 1550,0
1650,0 - 16000
1560,0 - 16000
14900 - 1550,0
1550,0 - 1600,0

170,0- 210,0
190.0- 230,0

120,0 - 130,0
160,0 - 180,0
165,0 - 175,0
180.0 - 200,0
2000~ 210,0

393,0 - 450,0
468,0 - 520,0
557.0 - 630,0

13600 - 1400,0

13000 - 1400,0

1400,0 - 1500,0

3300~ 3800
3800~ 4300

540,0 - 5300
570,0- 6200
590,0- 640,0
6400~ 6700

4000~ 4500

1100,0 ~ 1200.0

12500~ 13000
1550,0 - 1600.0

TABELA DE VEICULOS USADOS (CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS) (em milhares de C28)

1984
min  méx

80,0~ 800
70,0~ 80,0
100,0 - 10,0
80,0~ 80,0

250,0 - 260,0
330.0- 360,0
640,0 ~ 670,0
670,0-720,0

110,0- 1250
170,0 - 190,0
290,0 - 320,0
270,0 - 290,0

320,0~- 340,0
340,0 - 360.,0

400,0- 430,0
440,0- 4700

10,0~ 1200
180,0- 200,0
220,0- 240,0

350,0 - 370,0
430,0-470,0

380,0 - 400,0
$00,0 - 530,0
580,0-610,0
560,0- 620,0
630,0 - 60,0
590,0 - 650.0
670,0 - 740.0

800,0 - 860,0

1300,0 - 1380,0
1380,0 - 1430,0
1380,0 - 1430,0
1300,0 - 1380.0
1380.0 - 1430,0

150,0 - 170,0
170,0- 1900

110,06 - 120,0
140.0- 160,0
1350~ 155,0
160,0 - 180,0
170,0 - 190,0

354,0 - 430,0
437,0- 490,0
500,0 - 800,0

1160,0 - 1250,0
1250,0 - 1350,0

12000 ~ 1300,0
1300.0 - 1450,0
310,0~ 350,0
360,0- 4100
5200- 5700
550,0- 600.0
570,0- 6200
630,0~ 650.0
380,0- 430,0
1080,0 - 11800

1050,0 - 1100,0
1350.0 - 1400,0

1100,0 - 12000

1983
min  max

70,0 - 80,0
60,0 - 70,0
80,0-90.0
70.0 - 80,0

.0~ 640,0
620,0 - 660,0

100,0~ 110,0
150,80~ 170,0
270,0 - 280,0
250,0-270,0

300,0~320,0
320,0- 340,0

370.0- 400,0
400,0 - 440,0

100,0- 1100
160,0- 180.0
200,0-2200

330,0- 3500
400,0 - 430,0

370,0-- 380,0
470.0 ~ 500,0
550,0 - 580,0
520,0- 580,0
600,0 - 660,0
650,0-610.0
630,0 - 690,0
800,0 - 8800
760,0 - BOO,0

12000~ 1260,0

1260,0 - 1320,0
1200,0 - 1260,0
1320,0 - 1380,0

100,0 - 110,0
130,0 - 140.0
125,0- 1350
140,0 - 160,0
150,80~ 170,0

318,0 - 400,0
406,0 - 460,0
4670 - 570,0

950,0 - 1050,0
1100,0 - 1150.0

1100.0 - 12000

1160,0 - 1250,0

290,0- 3300
3400~ 3300
5000 - 550,0
520,0~ 550,0
5500~ 6100
600,0- 6300
3600~ 4100

1080,0 - 1160,0

900.0- 3950,0
1150,0 - 1200,0

950,0 - 1000.0

1982
min  max

60,0~ 70,0
50,0 - 60,0
65,0~ 75,0
60,0~ 70,0

90,0 ~ 100,0
130,0- 150,0
250,0 - 280.0
230,0 - 250,0

290.0 - 300.0
300,0- 320,0

340,0 - 370,0
370,0- 400,0

1500 - 1600
180,60 - 200.0

300,0 - 330,0
360,0 - 400,0

1150,6~1200,0

11500 - 1200.0
1200,0 - 1260.0

120,0 - 130,0
135.0- 150.0

110,0-120,0
105,0~ 115,0
130.0- 140,0
140,0- 150,0

230.0- 250,0
260.0 - 230,0
310.0~ 340,0
310,0-370,0
371,0-430.0
435,0 - 540,0

9000~ 9500

1000,0 - 1150,0

1881
min  max

50,0 - 60,0
40,0~ 50,0
55,0 - 650
50,0 - 60,0

180,0 ~ 200,0
280,0~ 290,0
520,0~ 550,0

110.0 - 130,0
240,0- 260,0
210,0- 230,0

270,0-290.0
280.0 - 300,0

320,0 - 340,0

130,0 - 150,0
160,0- 180.0

270,0-300,0
320,0-360,0

320,0 - 340,0
430,0 - 450,0
500,0~ 520,0

970.0-1030.0

970.0 - 1030,0
1030,0 - 1160,0

1090.0- 1150.0

100.0~ 110,0

95,0~ 105,0
110,0 - 130.0
120,0-140,0

220,0-230.,0
240,0 - 260,0
2900 - 310,0
300,0 - 330,0
3410~ 4000
398,0-510.0

750,0- 8000

950.,0 - 1000,0

1980
min  max

35,0450
45,0 - 55,0
45,0 - 55,0

160,0 - 180,0
250,0 - 280.0
480,0 - 520,0

90,0 - 110,0
220,0 - 240,0
190.0- 210,0

260,0- 270,0
260,0 - 290,0

290,0- 310,0

110,0-130,0
140,0 - 160,0

250,0- 270,0
280,0- 3200

290,0 - 320,0
410,0 - 430,0
470,0 - 500,0
450,0 - 530,0
530,0 - 5300
480,0 - 540,0
550,0 - 620,0
720,0 - BOO.0

920,0- 970,0

920,0- 970.0

80,0 - 100,0
100,0-110,0

90.0- 100.0
850~ 950
100,0-110,0

200,0 - 220.0
210,0- 240.0
260,0 - 290.0

700,0- 750,0

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

280,0- 3200
310,60~ 370,0
480,0~ 5300
510.0- 560.0
530.0- 580.0
580,0- 610,0
350,0~ 3800

1040,0 - 1140,0

800,0 - 850,00
900.0 -~ 950.0

250,0- 3100
3000~ 350.0
460,0~ 5100
490,0- 5400
5100~ 560.0
5600~ 5300
3300~ 3600

1020,0 - 1120.0

700.0~ 750,0
800.0 - 850,0

2300~ 2800
2B0,0- 3300
440,0- 4900
4700~ 5200
490,0- 5400
540,0- 570,0
310,0~ 3400
1000.0 - 1100,0
850,0 - 700.0
750.0 - B0O.0
750,0 - 800,0

1979
min  méx

30,0 - 40,0
40,0 - 50,0

140,0 - 160,0
220,0 - 250,0

80.0 - 90,0

240,0- 260.0
240,0- 260,0

260,0- 290.0

90.0-110,0
120,0- 140.0

220,0- 2500
250,0 - 2800

270,0 - 290,0
330,0-410,0
440,0 - 470.0
430,0 - 5000
$00,0 - 560.0
450,0 - $00,0
5300~ 570,0
680,0 - 7400

860.0 - 920,0

860,0 - 920,0

800~ 90,0
90,0 - 100.0

80,0- 80,0
750~ 85,0
90.0 - 100.0

170,0 - 2000
180,0- 210,0
220,0- 260,0

2100~ 2600
260,0~ 3100

420,0~ 4700
450,0 - 5000
4700~ 520,0
520,0- 550.0

290,0- 3200

980,0 - 1080.0

630.0- 680,0
7000~ 7500

1978
min  méx

25,0 - 30,0

30,0-40,0

70.8- 80,0

220,0 - 2400
220,0- 2400

240,0 - 260,0

80,0- 90,0

190,0 - 220,0
220,0- 2300

2300~ 270,60
370,0 - 390,0
410,0 - 440,0
420,0- 480,0
480.0 - 530.0
420,0-470,0
480,0 - 540,0
620,0 - 690,0

770,0 - 840,0
730,0 - 800,0

70,0 - 80,0
80,0~ 90,0

70.0 - 80,0
65,0 - 75,0
80,0 - 90,0

150,0- 170,0
160,0 - 180,0
200,0 - 220,0

180,0 - 240.0
240,06 - 290,0
240,0- 290.0
290,0 - 340.0

560,00 - 610,0

550,0 - 600.0
630,0 - 680,0

1977
min  méx

60,0700

200,0 - 2200
200,06 - 220,0

220,0 - 240,0

70,0~ 80,0

170,0 - 190.0
200,0- 220,0

190,0 - 230,0
350,0- 370,0
380,0-410,0
390,0 - 450,0
450,0 - 500,0
390.0 - 450.0

710,0 - 740,0
670,0- 7100

60,0~ 70,0
70,0 - 8O0

60,0- 70,0
55,0 - 65,0
70,0 - 80,0

130,0 - 150.0
130.0 - 160,0
170.0 - 200,0

1700 - 2200
220,0-270.0
220,0- 2400
270,0- 3200

540,0~ 590.0

400.0 - 450,0
550,0- 600.0

1976
min  méx

50,0 ~ 60,0

180,0 - 200,0
180,0 - 200,0

60,0~ 70.0

160,0- 170.0
180.0 - 200,0

180,0 - 215,0
330,0 - 350,0
360,0- 380,0
370.0 - 400,0
430,0 - 480,0
370,0-420,0

540,0 - 570,0
800.0 - 660,0
570,0- 630.0

55,0 - 60,0
60,0 - 70,0

50,0 - 60.0
45,0 - 55,0
80,0 -70.0

110,0 - 1300
110,0- 130.0
140,0- 170.0

150,0 - 200,0
200,0- 250,0
200,0- 220,0
240,0 - 300,0

520,0- 570,0

330.0 - 380,0
400.0 - 450,0

" Plataformas equipadas com encarrogamento Niglson ou Marcopolo. Tabela elaborada com base nos pregos minimos e maximos levantados junto a concess}ionérias autorizadas e merca_do paratelo. Os pregos sao
de vefcutos usados sem qualquer equipamento especial, admitindo-se, no entanto, carrocaria de madeira ou 52 roda Agradecemos a colaboragao de: Abradit, Abravo, Acav. Bolsa de énibus, Bus Stop, Casagrande,
Codema, Comolatti, Firenze. Pacaembus, Renavell, Santo Amaro, Toyobra, Zona Leste (SP); Marumbi-Civema, Nordica (PR).

TRANSPORTE MODERNO - Janeiro, 1987



o Sistema

calandra ajustavel hidrauli-
camente até 20 toneladas

e Arqueia e desarqueia uni-
formemente, sem alterar as
caracteristicas metalirgicas

* Operagao simplificada, em tempo
reduzido, com um s6 operador

Nova
Ebert Super

Em 2 minutos estamaquina

monta e desmontaumpneu
sem deixar marcas

‘(k‘:--« ("‘3\ - o~ )
il

| |

A maquina Ebert Super 1001/0001 é a mais revo-
lucionaria maquina de montar, desmontar e abrir
pneus. Sistema hidraulico perfeito, comandada
por pedais, facil de operar e nao da problemas
de mecanica. Por tudo isso, ja conquistou a
preferéncia de fmais de 3 mil empresas no
Brasil e no exterior. Mas nem por isso deixamos
de aperfeigoa-la. A nova Ebert Super esta melhor
ainda com o novo motor de 4 CV: mais pressao
na valvula de seguranga, bragos mais reforga-
dos que Ihe proporcionam maior rapidez e
seguranga no trabalho. Pega uma relagao das
empresas que preferiram a EBERT SUPER

e certifique- se.

CAMINHOES E AUTOMOVEIS

Rodovia Federal BR 116, n° 3104 e

3116 - End. Tel."ADEBERT"”, Fone

(0512) 95.1954 € 95.2458 - C.Postal 32

CEP 93.300 NOVO HAMBURGO-RS
TELEX (051) 5073 MQEB

MODELOS

Lam. Pesados

MBB 1519/2219
MBB 1624/1924
MBB 1932
Scania

Volvo

Cam. Semi-Pesados

Cargo 1313/1513
Ford 13.000
Ford 22000

GM 13000

GM 19/22000
MBB 1313/1513
MBB 2013/2213
VW 13/130

Cam. Médios

Cargo 1113
Ford 11000
GM 11000
MBB 1113
VW 11-130

Cam. Leves

Ford 4000
GM D40
MBB 608
VW 6.80/6.90
Agrale 1600 D

Onibus
MBB Chassis
MBB Monobloco

Scania
Volvo

Camionetas Carga

Fiat Picape
Ford F-100
Ford F-1000
Ford Pampa
GM A-1D
GMC-10
GMD-20

GM Chevy
Toyota Picape
Volks Picape
Volks Saveiro

Gurgel
Toyota

Camion. Pass.
Automoveis

TOTAL GERAL

EMPRESA ASSOCIADA

EMPRESAS

CAI0

CAIO NORTE
MARCOPOLO

ELIZIARIO

NIELSON

TOTAL GERAL POR TIPOS
EXPORTACAO

Fonte: Fabus

56

INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

VEICULOS COMERCIAIS
PRODUCAQ
Jan/Nov-85 Jan/Nov-86

832 7625 678
38 598 92 1.254 25
105 853 39 929 19
98 485 130 1.536 72
372 3.193 226 3.923 141
218 2.496 191 2.364 131
339 1.925 41 5.433 226
28 732 41 1.027 28
23 187 15 198 12
a5 370 110 3.163 97
14 9%6 27 852 17
918 7.583 959 9.720 494
224 1.536 157 2.369 47
262 2.789 504 4.092 298
275 937 135 1.729 21
67 1.679 116 1.846 128
300 2.268 142 538 114
531 4.924 175 4870 101
264 2.364 116 2.356 57

2.262
525 6.936 542 8.615 372
247 2.056 151 1.952 145
592 5.016 565 6.874 192
678 5.142 832 8.104 350
26 625 172 1557 67
416 3.436 499 4714 116
193 1.652 204 2.387 86
96 850 79 996 70
49 438 57 542 26
1.303 9.044 1.287 11.769 1.053
116 1677 20 1.324 25
1.036 12.243 997 12.630 691
1.501 13.291 1.168 15.216 679
753 9.500 302 2.09 262
17 1.660 74 602 70
1.473 10.745 934 17.952 723
307 4.788 517 7.983 293
230 1.957 173 2.783 178
213 2.307 335 2222 186
1.370 10.620 572 13.264 511
126 1.24% 220 1.952 207
33 301 33 370 34

CARROCARIAS PARA ONIBUS
Produgao e Vendas Jan a Nov e Nov/86

CARROCARIAS PRODUZIDAS
RODOVIARIAS  INTERMUNICIPAIS
JAN: JAN: JAN/ JAN/ JAN/ JAN
Nov Nov Nov Nov Nov Nov
2140 181 37 o7 16 a3
94 10 o
] 1180 126
435 59 22
1185 122
2788 peal 2382 285 76 573 55 02
55 ] 148 28 08 40 06

TRANSPORTE MODERNO - Janeiro, 1987

VENDAS
Jan/Nov-86

9.081

1.026

870
1.458
3.669
1.958

3.816
7.582

1B8
3.126

816
8.751
2.258
3.830

1.792

536
4.178
2.028

7.248
1.939
6.148
7.095
1434

4921
2,154
915
439

9.B11
1.334
11.9m
14.744
2116
679
17532
7.668
2.744
2.070
12.294

1.909
358

TOTAL GERAL
POR EMPRESA

JAN/
Nov

2500 224
95 10
1259 126
762 78
1188 122
5801 560
251 43



A Varig inaugura hangar

A Varig inaugurou em
Porto Alegre um gigantes-
co hangar de manutencio,
capaz de abrigar, de uma
s6 vez, um aviio Boeing
747 ou DC-I0 e dois
Boeing 737. Construfdo
junto ao Parque de Manu-
tengcio, o novo hangar tem

Pastre muda

A Pastre estd mudando-
se para o municipio de
Quatro Barras, na regido
metropolitana de Curitiba,
para ampliar sua linha de
tanques de aco inoxidével.
No lugar da antiga fébrica,
esté sendo instalada a Ibra-
pel Inddstria Brasileira de
Freios ¢ Eixos Ltda, que
vai fornecer componentes
para a prépria Pastre e ou-
tros fabricantes. A nova
empresa entrard em funcio-
namento em abril e deverd
suprir 50% da demanda do
mercado do sul do pafs e
100% das necessidades da
prépria Pastre,

Sindicato

O Ministério do Traba-
Tho reconheceu, através de
portaria de 6 de novembro,
o Sindicato dos Transpor-
tadores Rodovidrios de
Bens de Sio Bernardo do
Campo — SP. O novo sin-
dicato terd como base ter-
ritorial, além de Sio Ber-
nardo, Santo André, Sao
Caetano do Sul, Diadema,
Mau4, Ribeirdo Pires, Rio
Grande da Serra, Suzano e
Mogi das Cruzes.

80 m de comprimento, 70
m de vio livre € 27 m de
altura. Nele, a empresa
executard a manutengio
dos seus préprios avides e
prestard servicos a impor-
tantes empresas de outros
paifses.

GM-Volvo

A Volvo e a GM cria-
ram em dezembro duas
Joint-ventures, nos Estados
Unidos ¢ Canad4. As no-
vas empresas s2o a Volvo
GM Heavy Truck Corpo-
ration € a Volvo GM Ca-
nadd Heavy Truck Corpo-
ration,

Nos Estados Unidos, a
nova joint-venture incorpo-
ra a Volvo White Truck
Corporation e a General
Motors Heavy Truck Com-
pany. A companhia serd
sediada em Greensboro,
Carolina do Norte. Res-
ponsével pela geréncia do
empreendimento, a Volvo
tera, pelo menos, 65% do
controle das novas empre-
sas. A GM passara a dire-
cionar seus recursos para
os segmentos leves e mé-
dios, nos quais mantém li-
deranga mundial. Por sua
vez, a Volvo vai centrali-
zar seus negécios nos dois
pafses no setor de cami-
nhoes pesados.

* ok ok Ak &

H4 muita preocupacgio
no Geipot com o ‘“vaza-
mento’’ de informagdes so-
bre os debates da Comissio
da Carga Perigosa. Falou-
se até em sindicincia para
se descobrir quem tem a
Iingua solta.
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Novo diferencial da GM

A General Motors j4
estd entregando 2 sua rede
de concessionérios o novo
diferencial Positraction, um
opcional adaptédvel a todos
os modelos da picape Che-
vrolet. O sistema foi pro-
jetado para aumentar a mo-
bilidade do veiculo em to-
das as condicées de terreno

desde lamagais até
eventuais calcadas de pa-
ralelepipedo. O Positrac-

PESSOAL

® Oswaldo Schimitt, 36
anos, € o novo diretor de
Suprimento de Materiais da
Volvo do Brasil. Trata-se
de uma nova Divisdo que
redne as atividades de
compras, comércio exterior
e follow-up. Oswaldo vi-
nha exercendo, desde o
infcio de 1986, o cargo de
diretor Geral Adjunto
(contatos oficiais). E for-
mado em Direito € Admi-
nistragio de Empresas. De-
senvolveu sua experiéncia
profissional anterior nas
dreas de importagdo, ven-
das e marketing. Na Volvo
desde 1980, atuou na ex-
portacio e foi gerente de
Comunicacées, até assumir
a Diretoria Geral.

tion auxilia também em
eventuais arrancadas brus-
cas. Trata-se de um dife-
rencial de escorregamento
limitado, capaz de transmi-
tir o torque a roda que es-
tiver em melhor situagio de
tracdo. Assim, quando uma
roda comegar a patinar, ¢
outra mantém tragido sufi-
ciente para retirar o veiculo
do local, para mais dificil
que seja o terreno.

Controle de qualidade total

Controle de qualidade
total, aplicado ao trans-
porte e a distribuicdo fi-
sica € o tema do semindrio
promovido pela Editora
TM Ltda (revista Trans-
porte Moderno) ¢ a con-
sultora PHD, dias 18 e 19
de marco, no Holiday In
Crowne Plaza, em Sao
Paulo. O objetivo do curso
¢ introduzir nos setores de
transporte e distribuicgio
esta nova filosofia, capaz
de eliminar falhas, reduzir
controles e melhorar a
qualidade dos servigos.
Utilizado corretamente, o
controle de qualidade total
torna os servigos mais con-
fidveis, permite melhor
administracdo de tempo e
melhor controle das ativi-
dades, sem necessidade de
muita burocracia.

De quebra, os partici-
pantes poderdo atualizar
conceitos sobre logfstica
comercial, planejamento
logistico e modelos mate-
méticos aplicados 2 distri-
buicao.

O seminério scrd apre-
sentado por Eduardo Men-
des Machado, profissional
de sdélida experiéncia e im-
pecdvel formacdo académi-
ca. Administrador de em-
presas € matemédtico pela
USP, Machado & pés-gra-
duado em Engenharia Eco-
némica e mestre de Ciéncia
em Estatfstica. Atualmente,
é gerente de Materiais da
Monsanto. J4 ocupou car-
gos importantes na Coo-
persucar, Rhodia, grupo
Matarazzo e Translor.

Informagdes pelo tele-
fone (011) 884-2122



ENTREVISTA: AKE NORRMAN
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O presidente da Saab-Scania fala dos planos da empresa para
investir US$ 60 milhdes em cinco anos e aumentar a produgao de
6 mil para 8 mil unidades

TM — Os jornais tém publicado
dados conflitantes sobre os investi-
mentos da Scania para os proximos
anos. Quais sdo os nvmeros corre-
tos?

Norrman Nosso objetivo & au-
mentar a produgdo atual das 5 500
unidades fabricadas em 1986 para 8
mil unidades. Para tanto, serd neces-
sério investir US$ 60 milhdes, nos
préximos cinco anos.

™ De onde vird esse di-
nheiro?
Norrman Todos os recursos

serdo provenientes do reinvesti-
mento de lucros. Néo utilizare-
mos financiamentos de bancos,
nacionais ou estrangeiros, e
muito menos capital vindo da
Suécia.

TM — Onde serdo empregados
oS recursos? '
Norrman — Basicamente, em
méquinas e equipamentos. Ser4
necessdrio investir muito pouco
em prédios, porque poderemos
utilizar a ociosidade das instala-
¢Oes atuais. Nossa maior neces-
sidade serd a de eliminar pontos
de estrangulamento. Em muitos
casos, bastard colocar uma mé4-
quina onde existem duas ou uti-
lizar dois turnos onde, hoje, s6
usamos um.

TM — Onde estdo os maiores
pontos de estrangulamento?
Norrman A linha de montagem
nao é problema. As maiores dificul-
dades estdo na usinagem e montagem
de motores, eixos e cabinas. E nestas
dreas que precisaremos investir mais.
Estamos pensando até em comprar
fora algumas pecas usinadas.

TM — Os jornais informam que o
aumento da producdo ocorrerd em
dois anos. Agora o senhor anuncia
um horizonte de cinco anos para
o investimento total. Afinal, qual o
prazo certo?

Norrman Nossa meta era com-
pletar a ampliacdo em dois anos.
Mas, tudo indica que ndo vamos

58

conseguir realizar todo o plano den-
tro desse prazo. A entrega de algu-
mas mdquinas poderd demorar mais
do que isso. Assim, nio podemos
fornecer um cronograma rigido de
investimentos anuais. O mdximo que
podemos garantir € que vamos em-
pregar US$ 60 milhdes nos préximos
cinco anos, ndo s6 para ampliar a
produgio, como também para repor
equipamentos obsoletos.

Norrman: problemas na montagem de motores

™ Os investimentos indicam
que a Scania continua acreditando
no mercado dos pesados?

Norrman — Nao temos dividas de
que o mercado dos pesados vai con-
tinuar crescendo nos préximos cinco
anos. Em 1986, ele estd superando
pela primeira vez, a marca histdrica
de 10 mil unidades. Tudo indica que
esse nimero deverd dobrar até o fim
do século. Dentro de quinze anos, o
mercado estard absorvendo mais de
20 mil caminhdes pesados por ano.
Nio d4 para dizer qual serd exata-
mente a curva de crescimento. Mas,
a tendéncia é irreversivel. Estamos
nos preparando para isso e, qualquer

dia, precisaremos falar sobre novos
investimentos.

TM — Em que se baseia tdo gran-
de certeza?
Norrman — Em todos os fatos que
conhecemos. O crescimento da eco-
nomia brasileira, por exemplo, pare-
ce inevitdvel. E quando cresce a
economia, cresce a demanda de
transportes. Por outro lado, a ferro-
via, além de ser cara demais, nio
tem planos para curto ou médio pra-
zo. Além disso, € necessirio renovar
a frota nacional, de 1 milh&o de vef-
culos, estd obsoleta e tem apenas
100 mil pesados. Na medida em que
for sendo renovada, os pesados pas-
sardo a responder por uma fatia
maior. Sua participagdo nas vendas
cresceu de cerca de 10% h4 cinco
anos para 15% hoje em dia. Essa
participacdo, com certeza, vai conti-
nuar aumentando, como aconteceu
nos Estados Unidos e na Europa,
onde os pesados respondem por 40%
das vendas. Nao se pode esquecer
também que a renovagdo das
rodovias amplia 0 mercado pa-
ra caminhdes mais pesados.

TM — Qual foi o resultado da
producdo em 1986?

Norrman — Vamos chegar s
5 500 unidades, entre Onibus e
caminhGes. Tfnhamos previsto
uma produgao maior, de 6 mil
unidades. Mas, dezembro foi
muito complicado. A falta de
componentes tornou-se maior
ainda do que nos meses ante-
riores. De qualquer maneira,
5500 vefculos representam
26% a mais do que os 4 370
produzidos em 1985.

™ E financeiramente, co-
mo se comportou a empresa?
Norrman Em 1985, as ven-
das atingiram US$ 175 milhoes
e o lucro foi de US$ 10 mi-
lhées. Em 1986, as vendas
cresceram para US$ 230 mi-
lhées e o lucro serd superior a
US$ 10 milhdes.

TM — Quer dizer que o CIP néo
atrapalhou?

Norrman — Pelo contrdrio, o CIP
atrapalhou bastante. Estamos ven-
dendo no mercado doméstico com
prejufzo. O lucro estd saindo das ex-
portagdes e da venda de pegas.

|

TM — Quando a Scania lancard
novos caminhdes?

Norrman — Nossa linha é nova.
Foi introduzida em 1981 e 1982.
Vamos continuar a vender essa linha
até o final da década. Mas, j4 para os
préximos anos, estio previstos aper-
feicoamentos. __l.
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Chevrolet.
Amais
completa linha
de Pick-Ups
do mercado.

Quando se trata de trabalho, os Pick-Ups Chevrolet ndo brincam em servigo. Trata-se da mais completa linha de comerciais leves
do mercado. Seja qual for a sua necessidade de transporte, sempre vai existir um Pick-Up Chevrolet especialista no assunto.
Desde 500 kg até 12 tonelada.

As Pick-Ups série 10 podem ser equipadas com os motores 4 ou 6 cilindros a lcool ou gasolina e tém capacidade de carga para
até 790 kg. Os modelos da série 20 transportam até 1455 kg e podem ser equipados com os motores 6 cilindros alcool/gasolina ou diesel
4 cilindros. Sendo que a série 20 oferece 1rés distancias entre eixos diferentes, sendo cagamba normal, longa ou cabine dupla (série 20).
O chassi modemo e ultra-resistente foi projetado para adaptar-se com perfeigao aos mais variados tipos de carrocerias.

Agora, se 0 seu problema so vai até 500 kg, 0 Chevy 500 foi feito sob encomenda para vocé. Além da manutencgao baixissima,

0 Chevy 500 é um veiculo agil, econdmico e muito resistente. Passe hoje mesmo no seu Concessionario Autorizado Chevrolet e conheca
os planos especiais para frotistas.

Pick-Ups Chevrolet. Os unicos que trabalham em periodo integral e dispensam aposentadoria.

GM PR TR

A sua melhor marca



BATERIAS

A MARCA E SUA GARANTIA

O minimo que se espera de uma
boa bateria € que ela dure muito.
E o caso das baterias Autolite,
que garantem durabilidade.
Quem administra uma frota, seja

de caminhdes ou de 6nibus, sabe

que um Unico item, como a
bateria, exigindo reposigao antes
da hora, pode constituir uma
constante e silenciosa sangria de

recursos. E o prejuizo nao vem
apenas do custo da pega nova.
Gasta-se mais com
mao-de-obra. Além disso, a
imobilizagao do veiculo para
manutengao afeta a
produtividade da frota.

A bateria Aufolite evita isso tudo.
E s6 coloca-la e colher os lucros.

*A venda tambem nos concessionarios de marcas e casas do ramo.

AUTOLITE IND. E COM. DE ACUMULA-
DORES E COMPONENTES LTDA.

Deposito/Vendas

Rua Baronesa Porto Carrero, 270 - Barra
Funda, SP - Tels.: 66-4682 - 67-0873

825- 4417 - CEP 01133

Av. Otaviano Alves de Lima, 3600 (Margi-
nal Tieté) junto a ponte da Freguesia do
SP - PABX: 857-8111 Telex 30635 BODP



