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Eparatodos os q e utilizam carro para trahalhar:

Algumas das maiores empresas do Pais elegeram o Fiat 147 para as suas frotas assim

que ele foi lancado. Outras preferiram esperar um pouco mais para saber como ele se com-
ortaria.

P E para esses cautelosos que estamos fazendo este anuncio. Para avisar que o Fiat 147

nao decepcionou ninguém que acreditou nele logo no inicio.

Pelo contrario, surpreendeu. Surpreendeu na economia. no espaco. no desempenho, na
versatilidade. Pois o Fiat 147 tem 80% de area Gtil, pode funcionar como carro de passeio ou
utilitario e faz até 16 km com um litro de gasolina.

E por isso que ele estd agradando ha tanto tempo empresas como a Telemig, Petrobras,
Hertz e as Secretarias de Estado do Governo de Minas Gerais. E o que é a melhor noticia para
0s frotistas: o Fiat 147 da tudo isso por Cr$ 61.920.00*. Por esse preco, nenhum outro carro
faz 0 que ele faz.

voce esta decidindo a renovacdo de sua frota e quer ser um frotista feliz, chegou a ho-
ra de mudar para o Fiat 147.

C

- pETROBRA®
~
7

Mais automovel pelo seu dinheiro.

*preco posto fabrica do Furgdo Fiat 147 para a regiao Centro-Sul.
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e AUTOPECAS NAO TIVERAM RETRACAO

Das linhas de montagem de automodveis salram quase
8% menos vefculos que em 1976. E voz corrente en-
tre os fabricantes que 1977 teria sido o pior ano de
vendas, desde que o Brasil ingressou, ha duas décadas,
na era automobilistica. O setor de autopecas, porém,
ndo sentiu a retracdo. Atravessou 1977 mantendo seu
volume normal de produgdo e faturamento e pratica-
mente o mesmo nivel de emprego de 1976.

Para o presidente do Sindipegas, Luis Eulalio Bueno
Vidigal, a explicagdo para semelhante desempenho é
a diversificagdo do setor, que além das montadoras,
atende também os mercados de reposi¢do e exporta-
¢do. “Devido as dificuldades de financiamento, o bra-
sileiro passou a espagar mais a compra do carro novo.
E foi obrigado a cuidar melhor do seu automoével,
consumindo, assim, mais pegas’”. Ndo se podem es-
quecer também os programas de nacionalizagdo de
maquinas e equipamentos agricolas e rodoviérios e,
principalmente as exporta¢des. O setor participou da
Brasil-Export com 62 empresas e conquistou o segun-
do lugar em vendas na exposi¢cdo, com US$ 10,7 mi-
thGes.

Para 1978, as previsdes de Vidigal sdo otimistas. Além
de colher os frutos da Brasil-Export, o setor conta
com a recuperagdo da industria automobilistica, que
ja fala em crescer 2% no ano que vem.

e ARTICULADOS DA VOLVO AINDA

TRANSPORTE MODERNO

NAO CHEGARAM AO BRASIL

Os chassis de dnibus articulados que a Volvo preten-
de testar no Brasil estdo em Gotemburgo, na Suécia,
prontos para serem embarcados. A importacdo, con-
tudo, ainda enfrenta problemas burocraticos. Ndo po-
derd ser realizada antes de a Volvo completar seu
acordo com o governo, para incluir os onibus no con-
trato com o Befiex. Mesmo depois disso, serd necessa-
rio obter a liceng: de importagdo da Cacex. A infor-
macao é de Lars Ennerfelt, gerente de RelagGes Pa-
blicas da Volvo do Brasil. A Volvo espera conseguir
a licenga durante os primeiros meses deste ano. O
encarrogamento dos Onibus (pela Caio) consumira
trés ou quatro meses. Assim, os veifculos so estardo
rodando no segundo semestre de 1978.

MAIS UM CONSORCIO
PARA O TROLEIBUS

Além dos consorcios Villares/Caio/Massari e
Brown Boveri/Siemens/Mercedes, formados pa-
ra fabricar tréleibus, hd um terceiro em grande
atividade. Encabegado pela Bardella Borriello
(motores) e utilizando know-how da Ansaldo
italiana, o grupo conta também com a Marco-
polo (carrocarias), Sade (eletrificacdo), Saab
Scania (chassis com suspensdo a ar) e Inepar
(controles eletrdnicos). Entre suas pretensoes,
estd a exportacdo para a América Latina.

Janegiro, 1978

e CMTC VAI PADRONIZAR ONIBUS

Um dos subprodutos do projeto de troleibus da
CMTC (veja outra nota) podera ser a padronizagdo do
onibus urbano brasileiro. Um acordo para tal fim es-
td em estudo entre a companhia paulistana e a EBTU.
Segundo o Dr. Adriano Branco, diretor de Tréleibus
da CMTC, as preferéncias dos técnicos recaem em al-
go semelhante ao VOV alemdo (padrdo na Europa)
capaz de transportar 110 (versdo simples) ou 160 pas-
sageiros (versdo articulada). O Onibus Mercedes que
atende a essas especificagbes € 0 0-305 e ndo o
0-303, que se cogitaria produzir em Campinas. Ou-
tras exigéncias da CMTC para o dnibus-padrdo in-
cluem suspensdo a ar e transmissdo automatica.

e ABIFER: UM 78 MENOS PIOR

Se 0 ano de 1977 foi tragico para a induastria ferrovia-
ria — em raz3o de cortes nos recursos previstos, o se-
tor teve que conviver com ociosidade (em relacdo a
capacidade instalada) de 87% (carro de passageiros);
26% (locomotivas) e 73% (vagBes de carga) , 1978
desponta menos tenebroso. Segundo a Abifer, as pers-
pectivas indicam ‘‘razodvel ocupag¢do da capacidade
instalada”. Um fato que se deve, principalmente, ao
contrato de fornecimento de 480 carros de ago inox
para a Rede Ferrovidria. Além disso, nestes préoximos
trés anos, ha, em carteira, encomendas de 896 carros
(108 para o Metrd-SP, 270 para o Metrd-Rio, 68 car-
ros para o pré-Metrd e 450 carros para a Fepasa). J4
na linha de locomotivas, a previsdo para 1978 ainda é
timida: sessenta unidades (em 1977, foram fabricadas
110), muito embora haja a intengao de se colocarem
encomendas que totalizam duzentas locomotivas (66
para entrega entre 78 e 79 e 134 em 79/80). Final-
mente, na linha de vagdes de carga, as previsBes para
1978 sdo otimistas: 3550 unidades (sendo 1 000 para
exportagdo), contra 2 424 fabricadas no ano passado).

PRODUCAO DE MATERIAL FERROVIARIO

ANO CARROS LOCOMO- VAGOES
PASSAG. TIVAS(1)
1970 12 1" 1808
1971 60 1935
1972 36 1496
1973 56 3406
1974 78 77 3576
1975 100 107 5025
1976 87 106 4479
1977 103 110 2424
TOTAL ACU-
MULADO 380 573 24 164
PREVISAO (2) 1 493 60 3550
CAPACIDADE
INSTALADA (3) 800 150 9 000

(1) — Locomotivas disel elétricas. (2) Previsdo da
produgdo para os proximos anos. Encomendas previs-
taseem carteira. (3) Capacidade de producdo anual.
Fonte: ABIFER



ais motor:
motor Detroit Diesel,

Todos os motores diesel
de que vocé ouviu falar
sdo iguais. Todos, menos
um: o motor Detroit
Diesel do j& consagrado
Caminhao Chevrolet.
Diferente e melhor,
porque so¢ ele é de 4 cilindros
e 2 tempos, garantindo maior
poténcia e economia.
Melhor ainda, porque
conta com a experiente mecanica Chevrolet funcionando
em conjunto.
E ainda mais. por esta bruta novidade: agora
o motor Detroit Diesel, série Laranja, esta equipado com
o novo e aperfeigoado filtro de ar que possui 2
elementos filtrantes.
Por essas e por outras, Caminhao Diesel &
um s6: o Chevrolet nosso de cada dia.

ais félego e resisténcia.

A unido da experiéncia Chevrolet com o potente
motor Detroit Diesel faz a forga.
O Caminhéao Chevrolet Diesel puxa mais
carga, porque tem chassi reforgado e 135 cv a 2.800
rpm de poténcia bruta no seu motor. Deixa para
trds muito caminhao, porque seu robusto motor
reage mais rdpido, com o dobro de
impulso em qualquer rotagao.

MARCA BENCA

Garanta o combustivel de amanha. Respeite os 80.

Continua na frente pela sua transmissao
de 5 velocidades e diferencial de dupla redugao. Sao 10
marchas para vencer subidas ou ganhar na velocidade.
E, se vocé precisar, pode ser usado com o 3.°eixo e
tragao nas quatro ou seis rodas.
O Caminhao Chevrolet Diesel é pra esse folego
e resisténcia. E pra isso todo santo dia.

is rendimento e economia.

No Caminhao Chevrolet Diesel, seus
rendimentos sdo garantidos quilémetro por quildmetro,
gota por gota. Compare e comprove.
Seu motor Detroit Diesel elimina regulagens e
vazamentos de combustivel, porque nio tem
bomba injetora nem tubulagoes de alta pressao: sua
injecao é direta e tem unidades injetoras inviolaveis.
Consome menos, porque tem soprador de ar
para a mais perfeita combustéao e lavagem de cilindros.
Dispensa retifica, porque suas camisas sao
substituiveis.
Mas lucro é ainda vocé poder contar sempre com
um caminhao versétil e robusto. Chevrolet Diesel,
o caminhao certo para o seu trabalho.

is conforto.

Conforto em grande estilo.
Estofamento aconchegante e
anatémico nos bancos
individuais (1/3 e 2/3) ou
no inteirigo.

Cabina bonita, segura
e funcional: economia de
movimentos na diregao, facil
acesso a transmissao e
comandos, visibilidade total,
sem incémodos de barulho



ou de calor, pois & dotada do mais perfeito isolamento
termoacustico.

Porisso, vocé nao sente fadiga: é conforto sem igual
ou lucro confortavel.

Pronta enirega.

No Concessionario Chevrolet, & s6 escolher o
modelo de Chevrolet Diesel, curto, médio ou
longo, adequado ao seu servigo, e acertar o melhor
financiamento.

Bote esse caminhao para trabalhar sem espera nem
demora. E lucro para pronta entrega.

A mais perfeita
assisténcia
técnica.

Para que o seu Caminhao
Chevrolet Diesel nunca
pare de dar lucro, voceé dispoe
de extensa rede de
Concessionarios Chevrolet em
todo o pais. Com técnicos
altamente qualificados em
Diesel e mecéanica Chevrolet.
Com pegas originais e equipamento adequado, para
garantir rapidez, qualidade de servigos e ainda custo
operacional mais baixo.

Os melhores .
servi¢os de assessoria.

Sevocé precisa de ofientagoes exatas e seguras para

W ERCKSON

escolher o seu caminhao, nao dé voltas. Va direto ao
Concessionario Chevrolet e receba todos os
esclarecimentos e indicagoes acertadas.

Se ha necessidade de adaptagao do 3.° eixo ou tragao
total nas quatro ou seis rodas. Se o chassi deve ser curto,
meéedio ou longo. Qual o caminhao mais préprio para a
cidade, estrada ou fora dela. E outras coisas mais. Nao
importa se o seu servigo é com carga seca, liquidos,
madeiras, basculantes, frigorificos, guinchos, furgoes,
cana-de-agucar, etc. Vocé sempre vai ter a melhor
solugao.

Apare¢a, mesmo sem compromisso. O
Concessionario Chevrolet ¢ também pra essas coisas.

ior confianga.

Nunca ¢é tarde para mudar de caminhao. Escolha o
que foi feito para durar, ser confiavel, resistente, seguro e
sempre lhe dar muitos lucros. Escolha o Chevrolet Diesel
por uma questao de garantia.

D-60
e Peso bruto total (PBT): 10.700 kg.

o PBT com 3.° eixo: 18.500 kg.
¢ Capacidade maxima de tragao: 19.000 kg.

D-70
e Peso bruto totat (PBT): 12.700 kg.

o PBT com 3.° eixo: 20.500 kg.
e Capacidade maxima de tragao: 21.000 kg.

Va escolher 0 seu num Concessiondrio Chevrolet.

a
Foi feito para vocé
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® CHRYSLER TESTA DETROIT

NO CAMINHAO D-900

A Chrysler, o Gltimo cliente em potencial que resta
a DDAB, na érea de caminhdes, esti fazendo um re-
potenciamento experimental no D-900 com motor
Detroit. J.T. Carneiro Neto, gerente de Promocédo de
Vendas, da Detroit, contudo, acha dificil a montado-
ra adotar o motor de dois tempos. Primeiro, porque
seriam necessdrias muitas adaptacGes técnicas. Segun-
do, pgrque a produgdo de caminhdes Dodge & limita-
da e jd apresenta razodvel diwversificagdo em matéria
de motores. Além da versdo a gasolina, hd opgao pelo
Perkins e pelo MWM. Este Gltimo, por sinal, vem fa-
zendo razodvel sucesso, com mais de 1 400 unidades
vendidas em 1977.

e MERCEDES DESMENTE KOMBI DISEL

Segundo alguns jornais cariocas, a Mercedes brasilei-
ra estaria estudando a producdo de um utilitario.
O novo veiculo, com langamento previsto para 1979,
seria baseado nas linhas do modelo alemao, que lem-
bra muito @ Kombi da VW, mas sofreria adaptagSes
para rodar nas estradas brasileiras.

O gerente de Comunicagdes da Mercedes, Jodo Cor-
duan, todavia, desmente a noticia. Segundo Corduan,
a Mercedes encontra-se com as linhas de producdo
estranguladas e, no momento, ndo consegue dar con-
ta dos pedidos nem mesmo dos modelos atuais
caso tipico do L-608 D.

Mas, e depois de concluida a fabrica de énibus em
Campinas? Corduan ndo diz que sim nem que néo.
"Obviamente, algum dia, a Mercedes vai langar es-
se produto. Para tanto, ji dispde até do motor o
trés cilindros, utilizado pela Toyota. Mas, no momen-
to, ndo ha nada de concreto”.

® BONS VENTOS PARA A EMBRAER

Ao que tudo indica, a Empresa Brasileira de Ae-
rondutica Embraer ndo pode se queixar de 1977. £
que, no final do ano, veio a primeira homologagdo
européia de um avido projetado e fabricado no Brasil.
A Direction Générale de I’Aviation Civile, da Frangca,
deu o ’sim” ao EMB-110-P2 Bandeirante, depois de
oito meses de contatos, visitas, inspecGes e ensaios em
v6o. Um aparetho ja foi adquirido pela Air Littoral
para operar em linhas regionais francesas.

Para este ano, as perspectivas sdo as melhores. A
Embraer receberda US$ 30 milhdes com a exportacdo
de aeronaves (em 1977, os avides entregues fora do
pafis corresponderam a US$ 10 milhdes). J& estdo
comprometidos com o exterior uns 30% da producio
do Bandeirante em 1978 (no total, serdo produzidas
48 unidades) e o primeiro negécio do ano concreti-
zou-se com a Forga Aérea Uruguaia. Trata-se de um
Bandeirante Aerofoto EMB-110-B1, dotado de prote-
¢do antigelo nas asas, que serd empregado em traba-
thos de aerofotogrametria.

Melhor ainda para a empresa serd a homologac¢ido
britdrica do Bandeirante, esperada para este primeiro
trimestre, conforme informou Mério Leme Galvdo,
assessor adjunto de imprensa. Na Gra-Bretanha, a
Embraer j& vendeu para as companhias Air Wales, Fair
Flight e Air Westward. Sabe-se que as aprovacdes
francesa e britdnica abrirdo muitas portas na Europa,
Africa e Asia. Na Austrdlia, as negociagbes ainda estdo
se processando, mas a Air Masling j& comprou um
aparelho. Em termos de América Latina, a novi-
dade pode vir do México, hi muito interessado
no Bandeirante e no lpanema. Antes da recente
viagem do presidente Geisel aquele pais, uma das
possibilidades aventadas era a montagem de uma
binacional para a fabricagdo de avides.

. . ® PRODUCAO DE CAMINHOES CRESCEU 21%
S ® O LK-140 AINDA MAIS POTENTE b4

L) [ ]

E Para a Scania, 1977 ndo chegou a ser muito ani- E A producgo 8d3e3(7:%mmhoes (;:ng(s)ceu ?1’02%3m 1.977'
+  mador. Sua produgio manteve-se praticamen- ¢ passando de 8 para 100 905 unidades. Os matores
e te igual @ de 1976 (3 993 caminhdes). Mas, pe- e avangos verlﬂcar'am-se nas categorias df)s Ieve's disel,
e lo menos, ndo serd por falta de poténcia que a H semipesados e disel. Os veiculos a gasolina registraram
H multinacional sueca deixard de vender mais ca- s espetaculares recuos e alguns modelos virtualmente de- 3
H minhdes em 1978. Na Europa, o LK-140 ga- H sapareceram do mercado. A producdo de 6nibus aumen-
H nhou 35 cavalos adicionais (passando de 350 H tou 17,29%.

H para 385 cv), gragas a ligeira alteracdo no mo- 5

e tor. Para compatibilizar o desempenho do vei- e ~

e culo com os limites de velocidades, os técnicos e PRODUCAO DE CAMINHOES E ONIBUS

° reduziram a rotagdo de 2 200 para 2 000 rpm. N .

e Agora, tracionando 56,5 t brutas, o LK sueco & 1976 1977 AUMENTO (%)
e pode desenvolver s6 100 km/h (antes, a méxima & CAMINHOES 83 376 100 905 21,02

. chegava a 120 km/h) e velocidade-cruzeiro en- H

E tre 80 e 90 km/h, tudo isso, usando o minimo E ggsn‘:?pfsados 1; ggg ;:23 igg 35133

M possivel a nona marcha _houve ligeira redugdo  § Médios disel 35 360 45 668 29'15

s nas relacoes de cdmbio. Segundo um dos forne- . Meédios gasolina 5 508 1045 —81,03

S cedores da empresa, a novidade serd lancadano ¢ Levesdisel 11688 17 141 46,65

: Brasil em junho. : Leves gasolina 3115 1074 —65,52
:ooooooooooooooo.ooooooooo.oooo.ooo..ocooooo.: ONIBUS 10 859 12 760 17,29
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Feiras, icGes, essos do
® DDAB PRODUZIU 28 000 MOTORES EVENTOs (Feiras. exposides, congressos

Em dezembro de 1976, quando foi inaugurada
oficialmente pelo presidente Geisel, a Detroit Diesel
anunciou que pretendia fabricar 40 000 motores no
ano que passou. A empresa, contudo, acabou fechan-
do 1977 com apenas 28 000 unidades produzidas.
Mesmo assim, o diretor-gerente Jorge Rugitsky,
acredita que o balango foi positivo, Principalmente,
levando-se em conta o “esfriamento’’ da economia,
que obrigou a empresa em fevereiro de 1977, a
reduzir seus objetivos para 30 000 unidades. N3o se
pode esquecer que a produgdo alcangada é, certamen-
te, compardvel a da prépria matriz americana, que
fabricou 23472 em 1976. Dos 28 000 motores
produzidos, cerca de 6 000 destinaram-se 4 exporta-
¢do  a Detroit ficou apenas 2 ou 3% abaixo da sua
cota junto o Befiex.

Em 1978, a empresa espera crescer cerca de 20%,
atingindo 35000 motores. O aumento, segundo
Rugitsky, serd possivel gragas ao crescimento das
exportagdes, a comercializagio de motores pelas
revendas e a conquista de clientes no setor n3o
veicular, com a Torque, Clark e outros.

e SAO PAULO PROJETA TROLEIBUS

O plano da Prefeitura paulistana de implantar 1 280
tréleibus na cidade n3o morreu. Pelo contrério, a Di-
retoria de Tréleibus da CMTC espera ver os primei-
ros duzentos em circulagdo dentro de dezoito meses.
Segundo informacSes do eng? Adriano Branco, ti-
tular da Diretoria de Tréleibus, a CMTC estd inves-
tindo Cr$ 21 milhdes no projeto do vefculo padroni-
zado {mais avancado que os produzidos atualmente
no Brasil), e de cerca de 40 km de rede (com seis sub-
estacdes e uma garagem) na zona leste.

Os projetos estdo sendo desenvolvidos por equipes
externas. Entre as consultoras contratadas, estdo a
Esca (automacdo, controles elétricos e subestacdes),
Promec (mecénica do veiculo), Setepla (redes, gara-
gens e parte operacional}, Tenenge (gerenciamento de
implantacdo) e Topp Engenharia (controle adminis-
trativo).

Segundo o eng? Branco, a CMTC busca um veiculo
capaz de durar trinta anos (as carrocarias atuais s6 du-
ram cinco), com capacidade para 110 passageiros (so-
bre dois eixos), alta confiabilidade, apoiado na tecno-
logia nacional ou nacionalizado e dotado de maior
conforto (suspensdo a ar) e rapidez (aceleragdo maior
e comando eletrdnico).

Para passar dos planos aplicagdo, contudo, falta di-
nheiro, pois a EBTU ainda est4 decidindo se financia
ou ndo a experiéncia, pioneira no pafs. $6 a implanta-
¢do dos duzentos trdleibus injciais consumiria Cr$
800 milhdes. E, até 19 de julho, seriam necessirios
Cr$ 200 milhdes, para executar o projeto no prazo
previsto (dezoito meses).
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primeiro semestre de 1978)

® Exposi¢do Internacional da Construgdo — de 15
a 22 de fevereiro, Hanover, Alemanha Ocidental.

® Mesa Redonda Internacional sobre os Problemas
do Alcool, os Medicamentos e a Condugdo de Veicu-
los 23 de fevereiro, Paris. Informagdes: La Preven-
tion Routiere Internationale, Linas, 81310 Montlhery,
France.

® Vil Feira Internacional da Construgdo e Obras Pu-
blicas de 8 a 16 de abril, Madri. Informagdes: Ave-
nida de Portugal, s/n, apartado 11 044 tel. 463 4000.
® | Congresso da Associagio Nacional dos Transpor-
tes Plblicos — ANTP  de 9 a 14 de abril, Hotel Gl6-
ria, Rio. Informagdes: rua Estados Unidos, 1930 tel.
853-3748; CEP 01427, S&o Paulo, SP.

® Exposi¢do de Transporte do Oriente Médio — de 9
a 15 de abril, Dubai, Emirados Arabes Unidos. Infor-
magdes: Tom Cave, Fairs & Exhibitions Limited, 21
Park Square East, Regent's Park, London NW1
4LH; tel. 01-835 8200.

® Exposigdo de Equipamento de Caminhdes, Trato-
res, Reboques, Motores, Transmissdes — de 12 a 14
de abril, Sdo Francisco, Califérnia; de 10 a 12 de
maio, Kansas City, Missouri. Informacdes: Gary
Sherrard, 1240 Bayshore Hwy, Burlingame, Califér-
nia, Estados Unidos.

® Feira Internacional da Elevagdo e do Transporte —
de 15 a 22 de abril, Bilbao, Espanha. Informacdes:
apartado 468; tel. {94) 441-5400.

® Feira de Hanover — de 19 a 27 de abril, Hanover,
Alemanha Ocidental.

® Exposi¢do Internacional de Aviagdo — de 26 de
abril a 4 de maio, Hanover, Alemanha Ocidental.

® Saldo Internacional de Material de Obras Pablicas e
de Construgdo — de 19 a 27 de maio, Le Bourget,
Paris. Administracdo: 1, av. Niel: 75017 Paris; 764-
-9698.

® Feira Nacional da Indastria Naval de 19 a 25 de
maio, Ei Ferrol, La Corufia, Espanha. InformacGes:
Frutos Saavedra, 158; apartado 201; tel. (981)
35 3082.

® MAIS CARROCARIAS EM 1978

No ano que passou, o nivel de produg¢io das
carrogarias de 6nibus foi idéntico ao de 1976,
quando se fabricaram 8 886 unidades. Segundo
os encarfogadores, as exportacdes da Mercedes
e a indefinicdo causada pelo projeto de fusSes
em Sdo Paulo contribuiram bastante para a
estagnacdo. Este ano, porém, espera-se aumento
de 10 a 15% nas vendas. A previsdo é de Luiz
Massa, reeleito presidente da Fabus para o hié-
nio 1978/79. Nos demais cargos diretivos hou-
ve apenas uma alteragdo. Saiu Walter Gomes
Pinto, da Marcopolo, e entrou Alberto Caruseo,
da mesma fébrica. Assim, Fritz Weissmann,
Cldudio Regina e Rosé Roberto Massa foram
mantidos em seus postos.

<



Os motores diesel existem desde 1895, quando foram inventados por
Rudolph Diesel.

Desde aquele tempo todos eles tém sido fabricados iguaizinhos ao
seu protdtipo.

Todos menos um: o Detroit Diesel, que € totalmente diferente.

Acompanhando cada bloquinho de texto desta pagina vocé vai ficar
conhecendo algumas dessas diferencas.

E vai sair convencido de que s6 mesmo a Detroit Diesel poderia fazer
um motor que agradasse quem dirige a transportadora e quem dirige o
caminhao.

Detroit Diesel economiza tempos.
Enquanto os outros sao de 4, ele é de 2.

Todos os motores Detroit Diesel sdo de 2 tempos. Produzer: um
curso de forca em cada revolucéo da arvore de manivelas.

Os motores de 4 tempos precisam de duas revolucdes completas para
cada curso de forca. Logo, para um mesmo numero de revolucdes 0s
motores Detroit Diesel geram o dobro de cursos de forga do que 0s seus
concorrentes. O gue permite que eles funcionem de forma mais suave e
reajam mais rapido as variacOes de carga.

Outro detalhe: a quantidade de ar que passa atraves de um motor de
2 tempos, em proporcé@o a mesma quantidade de combustivel, € maior do
que no motor de 4 tempos.

Isso resuita em temperaturas de escape mais reduzidas e maior dura-
bilidade para os pistdes e cilindros dos motores de 2 tempos.

Como os Detroit Diesel sdo os Unicos motores de 2 tempos fabricados
no Brasil, essas caracteristicas sdo exclusivas deles.

Detroit Diesel sua a camisa por voce.

Todos os motores Detroit Diesel tém camisas Umidas (aquelas onde
a agua do sistema de arrefecimento circula em contato direto com as
paredes externas das camisas).

Essas camisas sao produzidas sob rigorosissimo controle técnico nas
suas fases de usinagem. Tratadas termicamente antes de serem retificadas.
Inseridas no bloco sem pressdes, ndo necessitando de ferramentas espe-
ciais para a sua remocao. Mantidas nos seus respectivos alojamentos no
bloco pelo cabecote.

A vedacdo entre as camisas e o bloco é feita por anéis ou selos de
material especial. Um sistema de construcao que da aos motores Detroit
Diesel uma caracteristica de perpetuidade.

Depois da primeira vida util eles voltam as especificacdes originais
dos motores novos.

Detroit Diesel nao fica fazendo hora na bancada da oficina.

Os motores Detroit Diesel dispensam as demoradas e salgadas
operacdes de retifica.

A recuperacdo de um motor apos a primeira vida Util pode ser feita
com o motor instalado no caminh&o, em apenas algumas horas.

Detroit Diesel faz economia e nao faz fumaca.

Todos os motores Detroit Diesel tém o sistema de injetores individuais.
Traduzindo: sistema de pressurizacéo individual para cada cilindro.

Esse & o sistema mais simples que um motor pode ter porque todas
as funcdes que envolvem alta pressao ocorrem dentro do injetor: sincroni-
zaco, dosagem, pressurizacdo e atomizacéo.

Uma bomba de transferéncia de baixo custo circula o combustivel
constantemente para os injetores através de linhas de baixa pressao.

O conjunto injetor Detroit Diesel € de manutencéo simples e tem
capacidade de auto-sangria.

Para maior confianca os injetores sao arrefecidos pelo combustivel
que circula constantemente através deles e o sistema i incorpora o melhor
conjunto filtrante que existe.

Por causa do seu propno desenho, esse conjunto € a prova de adulte-
ragéo porque a vazao maxima de injecdo é controlada pelo tamanho do
|nJetor

Moral da estéria: isso preserva a vida do motor, economiza combusti-
vel e mantém os gases de escapamento livres de fumaca.

Detroit Diesel tem pecas, ferramentas e mecanicos intercambiaveis.
Setenta por cento de todas as pecas dos motores Detroit Diesel sd0
completamente intercambiaveis entre si.
Isto significa que um mecanico que entende de um motor, entende
de todos os outros. Significa também uma maior disponibilidade de pecas

€ um preco mais baixo devido a producéo, em grande quantidade, de um
menor numero de itens.

E consequentemente isso tudo representa maior rapidez no reparo
dos motores e menor custo para a manutencéo.

Outro detalhe importante: sendo a maioria das pecas de todos os
motores Detroit Diesel praticamente iguais, todas as ferramentas especiais
usadas para recondicionamento tambem sao iguais. O que diminui ainda
mais o investimento de tempo e dinheiro na manutencéo dos motores.

Detroit Diesel tem distribuidores em todo o Brasil.

Todos 0s motores Detroit Diesel sdo assistidos por 11 distribuidores
regionais e uma rede de 412 concessionarios e revendedores autorizados
de servicos localizados estrategicamente nas principais cidades brasileiras.

Toda essa imensa rede de assisténcia técnica mantém estoque de
pecas originais, ferramentas especiais e pessoal qualificado. Nenhum outro
motor diesel conta com tantos recursos.

E num desses revendedores e distribuidores que vocé deve comprar
e fazer a manutencao do seu motor Detroit Diesel, para que ele continue,
a vida inteira, sendo 0 motor que agrada quem dirige a transportadora e

quem dirige 0 caminhao.

Detroit Diesel Allison do Brasi
Resolve seus problemas de poténcia em 2 tempos

Va a um Distribuidor ou Concessionario Autorizado da Detroit Diesel Allison para conseguir pecas genuinas e assisténcia técnica competente.
Distribuidores: Coimsul Detroit Allison Ltda. - Porto Alegre, RS; Fercastro Detroit Allison S.A. - Belo Horizonte, MG; Marchao Detroit Allison Ltda. - Terezina, Pl; Motran Detroit Allison

Ltda. Curitiba, PR; Nordeste Detroit Allison S.A.  Salvador, BA; Norte Detroit Allison S.A.  Beiém, PA; Oshiro Detroit Allison

Recife, PE; Rio Detroit Allison S.A. Rio de Janeiro, RJ; Sdo Paulo Detroit Allison
Rede de concessionarios de servico em todo o territorio brasiteiro.

Campo Grande, MT; Radeal Ramos Detroit Allison Ltda.

Sao Paulo, SP; Terraplan Detroit Allison S.A.  Goiania, GO.

Economize combustivel. Siga as recomendacdes de manutencao do fabricante.
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Nao estamos langando um semi-rebogque comum, como vocé
esta acostumado a ver por ai. Nosso semi-reboque de trés

eixos, com capacidade para 17 mil litros de produtos quimicos
(especialmente para soda) foge do convencional. E monobloco.

E mais: tem menor peso morto.

Pesa 900 kg a menos do que o convencional. Quer dizer: agora
vocé transforma este peso morto em carga Util. Tem maior
estabilidade e possibilita melhor visdo ao motorista

conseguimos aliar estes dois fatores
importantes rebaixando o tangue 15 cm.

Nosso semi-rebogue monobloco de
trés eixos é fabricado de acordo com
a exigéncia do cliente. Em ago Inox,

aco Carbono ou Aluminio.
Conhega este semi-reboque
tangue, o Unico, nestas
caracteristicas,

fabricado no Brasil.
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) EIRO MO IME

Foi um janeiro particutarmente movimenta-
do. O rep6rter Sérgio Horn viajou a Curitiba
para ouvir o arquiteto Jaime Lerner. Feste-
jado por uns, combatido por outros, Lerner
revela, em exaustiva entrevista, idéias claras e
objetivas sobre os problemas brasileiros de
transporte de massa. Para o ex-prefeito de
Curitiba, a solugdo mais imediata continua
sendo o onibus trafegando em canaletas. Per-
correndo caminhos menos polémicos, o re-
porter Pedro Bartolomeu Neto esteve em
Séo José dos Campos, SP. E voltou com um
preciso relato sobre os sofisticados sistemas
de controle de estoques e movimentacdo de
materiais da fabrica de motores de dois tem-
pos. Ao mesmo tempo, no Sul, o reporter
Najar Tubino e o fotagrafo Juan Gomez des-
locavam-se até o médio Taquari. Sua missdo:
verificar as condig¢Ges de funcionamento de
Estrela, o primeiro terminal rodo-ferro-hidroviario brasileiro. Das suas andan-
¢as, fica a conclusdo de que a obra, inaugurada em novembro pelo vice-presi-
dente da Republica, representa um passo decisivo rumo & sonhada integracdo
dos transportes. Porém, deficiéncias do préprio terminal e do sistema hidrovia-
rio gaGcho ainda impedem que Estrela dé tudo que dele se espera. Enquanto
reporteres e fotografos cumpriam suas pautas, sem sair de S50 Paulo, o diretor
editorial de TM dedicava-se a 4rdua tarefa de montar 78 planilhas de custos,
que consumiram mais de cinqiienta horas de cdlcuio. Nascia, assim como
sempre, conciliando jornalismo, técnica e servicos , mais uma edicio deTM.
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As opirides dos artigos assinados e dos entrevistados ndo s30, necessariamente, as mesmas
de Transporte Moderno. A elaboragdo de matérias redacionais ndo tem nenhuma vincula-
¢do com a venda de espagos publicitérios. Ndo aceitamos matérias redacionais pagas. Ndo
temos corretores de assinaturas.

Assessoria técnica de alto nivel. Um
novo servico deTM para ajudar sua em-
presa a resolver seus problemas de or-
ganizagdo e administra¢ido de frotas. E
vocé paga apenas o custo: Cr$ 30,00
por artigo ou edi¢do atrasados.

Editora TM Ltda
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Alto da Pompéia
05018 Sé&o Paulo, SP

Desejo receber os artigos e/ou edi¢Ses
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S0 tem tranquilidade quem esta certo
de ter escol * o o melhor.

E UIPAMENTOS
INDUSTRIAIS S/A.

¢Pontes Rolantes
ePdrticos
eMonovias
¢Guinchos
eTrolleys Elétricos
e Manuais
¢Gruas e Bracos
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¢ Caldeiraria Média
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Rod. Pres. Dutra, km 395(Guarulhos)

Tels.:
- 209-1446

209-1505
209-4892 - 209-4978

CARTAS

FIGURA DE RETORICA

Foi com grande surpresa
que tomamos conhecimento
dos comentérios publicados
nesta revista, em seu nimero
de outubro de 1977, com re-
lagdo ao trabaltho que apre-
sentamos durante a feira ma-
ritima internacional Riomar
77. Este trabalho, que foi
aprovado previamente pela
Comissdo Técnica de Trans-
portes Maritimos e Fluviais
da Sociedade Brasileira de En-
genharia Naval, além de repre-
sentar nossa opinido pessoal,
substancialmente reflete e sis-
tematiza informacgGes e pon-
tos de vista colhidos numa
série de entrevistas com arma-
dores, usudrios de servicos de
transporte e dirigentes da Su-
namam, Portobrds, DNER,
Geipot, e Ministério dos
Transportes.

Classificar o trabalho co-
mo simplista, discriminatério,
sonhador, lamurioso e até
mesmo furioso, como ocorreu
na matéria publicada, é um
direito que assiste a0 comen-
tarista. E inegdvel que cada
um percebe a realidade 3 luz
de seus conhecimentos ou, o
que por vezes ocorre, de seus
interesses.

Assim, a "“faria” contra o
caminhdo é exemplificada pe-
la defesa do controle dos pe-
sos e dimensdes dos vefcu-
los e da jornada de trabalho
dos motoristas; ou seja, a de-
fesa do cumprimento da le-
gislacdo existente e que é sis-
tematicamente burlada por al-
guns maus empresarios.

A “discriminacdo’ contra
o modo rodovidrio é exempli-
ficada pela defesa da isencdo
do depdbsito prévio para aqui-
sicdo de 6leo combustivel pa-
ra os navios, esquecendo-se o
comentarista que o modo ro-
dovidrio goza desta mesma
“regalia’” em suas aquisi¢ces
de dleo diesel e gasolina.

Mas, como frisamos ante-
riormente, 0s adjetivos sdo
uma questdo de opinido do
comentarista, e opinido ndo
se impinge. O que realmente
nos surpreendeu foi a manei-
ra incorreta como foram apre-
sentados alguns dos conceitos

TRANSPORTE MODERNO

expressos no trabalho.

O comentarista afirma que
propomos conceder todas as
garantias ao navio, enquanto
o trabalho, ao contrério, de-
fende a “supressdo do ampa-
ro governamental a empresas
ineficientes, permitindo que
ocorra uma selecdo natural,
comum a todas as atividades
empresariais; a navegacdo é
uma atividade empresarial co-
mo tantas outras e o insu-
cesso dos ineficientes ndo
denigre o sistema, ao contra-
rio, aprimora-0”.

Conclui também o comen-
tarista que o trabalho defende
a utilizagdo do Decreto 79 132
como solucdo para os proble-
mas da navega¢do e como ins-
trumento para evitar o debate,
No que comete um grande
equivoco.

O trabalho encara este De-
creto apenas como uma solu-
¢do de emergéncia, de curto
prazo, como se pode verificar
no trecho a seguir transcri-
to. ““Medidas legais, como o
decreto 79 132, que obriga os
orgdos governamentais e em-
presas de economia mista a
dar preferéncia a cabotagem e
a ferrovia, ndo sdo suficientes
para determinar uma previsic
nas preferéncias do usuario.
Ndo que a armagdo deva dis-
pensar os favores deste diplo-
ma legal; eles sdo essenciais
na presente fase critica, pois
podem proporcionar 0 oxigé-
nio necessario enquanto ndo
se processam as mudancas ra-
dicais no sistema, e é assim
que devem ser encarados.

O caminho certo, definiti-
vo, é dar condigGes ao usudrio
para que este, por vontade
prépria, sem compulsdes le-
gais, utilize a hidrovia. Deve
inclusive ser uma meta da ar-
macgdo de cabotagem a revo-
gacdo, por desnecessidade e
por redundéncia, do Decreto
79 132 num futuro proxi-
mo”.

Né&o pretendemos com esta
resposta abrir polémica, pois
ndo é nosso interesse alimen-
tar 0 antagonismo que o co-
mentarista procurou criar en-
tre os modos rodoviario e ma-
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ritimo. Ndo existe e nem po-
de existir antagonismo entre
as duas atividades comple-
mentares, pois cada modo
tem o seu papel a cumprir
nos fluxos ou segmentos de
fluxos para os quais é mais
indicado.

Integracdo intermodal é
hoje uma realidade nas re-
gides desenvolvidas e estd che-
gando ao nosso pais, queiram
ou ndo os interesses particu-
lares de alguns, pois atende
aos interesses maiores da na-
¢do. A hora é de unido para
prover as cada vez maiores
e mais vitais necessidades de
transporte de nosso pals.

Sem mais e esperando que
V.Sa. dé a esta resposta o tra-
tamento previsto nos Arti-
gos 29 e 30 da Lei n® 5 250
(Lei da Imprensa), subscreve-
mo-nos.

Claudio Duarte Pereira  av.
Rio Branco, 257, sala 1714,
Rio de Janeiro, RJ

O direito de discordar,
além de democrético, é ampa-
rado, como bem lembra o
missivista, pela prépria Lei de
Imprensa. Concordamos com
o diretor-suplente da Fink-
-Plan, quando afirma que “ca-
da um percebe a realidade a
luz dos seus conhecimentos
ou de seus interesses”, Lem-
bramos, contudo, que a Edi-
tora TM ndo € e ndo pretende
ser dona de caminhées e mui-
to menos de navios. Com ou
sem Lei de Imprensa, fica a/f
transcrita a carta do Sr. Perei-
ra. N§o na mesma pégina on-
de saiu a reportagem, porém
em local bem mais nobre.
Nédo também no mesmo tipo
(oito), porém em tipo bem
maior (dez).

A DETROIT E A FORD

Na edicdo de novembro dl-
timo, & pégina 5, se¢do Ul-
timas Noticias”, esta concei-
tuada revista focalizou a
producdo de nossa empresa,
na nota: "DDAB: sucesso sb
até certo ponto’’, fazendo, ao
mesmo tempo, na parte final,
comentarios  absolutamente
destituidos de fundamento.

Afirma TM no Gltimo pa-
ragrafo da referida nota: 'O
que ndo se entende é porque,

mesmo com capacidade ocio-
sa, a Detroit tem se recusado
a aumentar a cota de moto-
res para a Ford, fixada, desde
o inicio, em quinhentas uni-
dades mensais”. (grifo origi-
nal)

A afirmagdo de que a
DDAB tem se recusado a au-
mentar a cota de motores pa-
ra a Ford é exatamente o in-
verso da realidade. Dai a nos-
sa perplexidade diante da as-
sertiva estampada na revista.

Além da auséncia de qual-
quer fundamento, tal afirma-
¢do é extremamente pernicio-
sa, pois nos coloca em situa-
¢do delicada perante a opi-
nido plblica e, principalmen-
te, perante outros clientes po-
tenciais de nossos motores,
uma vez que a revista relacio-
na a hipotética e inexistente
recusa de motores & Ford
com o “aumento das vendas
do caminh8o GM disel”. (sic)

Diante disso, somos com-
pelidos a informa-los de que
estamos (e sempre estivemos)
a disposicdo da Ford para o
fornecimento de qualquer
quantidade de motores, ne-
cessaria a sua producdo de ca-
minhdes. Nunca determina-
mos limites de quantidades a
nenhum dos nossos clientes,
uma vez que temos capacida-
de para atender o mercado.

Em face do exposto e rei-

terando que nos dirigimos a
esta revista dado o seu eleva-
do conceito, solicitamos que
a mesma proceda a retifica-
¢do das afirmagdes que publi-
cou, a fim de preservar ndo
$O @ Nossa como a sua propria
credibilidade.
Luiz Henrique F. Conceigdo,
gerente de RelagGes Pablicas
da Detroit Diesel Allison do
Brasil (Divisdio da General
Motors do Brasil S.A.) — Sio
Paulo, SP.

O comentério baseia-se em
entrevista concedida em se-
tembro de 1977 pelo presi-
dente da Ford, Joseph O’Neill,
em Brasilia, 8 reportagem de
TM. As declaracées de O“Neill,
publicadas hd quatro meses
por TM e por um jornal de
Sdo Paulo, ndo foram des-
mentidas pelo entrevistado.
De qualquer maneira, fica af,

registrada a posicdo da DDAB. |@
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Cx. Postal, 133 - Tel.: 22.3525

UBERLANDIA o EXCELSIOR
Rua Tenente Virmondes, 526
8/ 103 - Tel.: 4.7801

FORTALEZA » CORENO
Rua Pedro Borges, 210-- s/ 107

NATAL « REAL LTDA.

Rua Agu, 337. Cruz Aita
ESTADO DO RIO DE JANEIRO o
JORGE DAVID MUFFAREG
Pga. Tiradentes, 9 - sala 904
Fones: 232-6576 /224-8174
Rio de Janeiro - RJ

RECIFE o J. A. MIRANDA
Rua da Palma, 445
Tets.: 24-1673/24-3675

BERG-STEEL S.A.
Fabrica Brasileira de Ferramentas

Araras Est. de S3o Paulo.
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ENTREVISTA : JAIME LERNER

AP ESS E

Seu porte avantajado contrasta com
a voz miuda, quase abafada. Sua con-
digdo .de técnico ndo impede que re-
corra a tiradas filosdficas para acen-
tuar convicgOes. “Estdo querendo fa-
zer psicandlise no pessoal que estd
morrendo de esquistossomose’’. Ou:
O Homem urbano de hoje é um indi-
gente que vive numa estrutura super-
dimensionada e miliondria’’. Ndo é teo-
ria ou sonho. Pois a folha de servigos
do arquiteto e ex-prefeito de Curiti-
ba, Jaime Lerner, 39 anos, revela uma
proficua realizagdo das idéias que pre-
ga.

A cidade tem que ser um aconteci-
mento. Uma série de acontecimentos
que anulem a atragdo da televisdo e de
outros elementos que atuam no refrea-
mento a uma maior participagdo do
homem na comunidade. Gente é atra-
¢do da cidade. O homem é o ator e
espectador desse espetdculo didrio que
é a cidade. Na velocidade com que se
desenvolvem as cidades brasileiras,
qualquer plano que demore mais de
dois anos para ser executado, estard
obsoleto. A pressa é amiga da perfei-
¢do.

Aplicando tal filosofia ao pé-da-le-
tra, ele resolveu o problema do trans-
porte de massa em Curitiba. E desco-
briu as galinhas dos ovos de ouro. As
encomendas de planejamento foram
chegando, uma ap6s a outra e, hoje,
Jaime Lerner é apontado como um dos
maiores urbanistas brasileiros. Seu es-
critoério participa dos projetos de re-
vitalizacdo de S&o Paulo, Goiania,
Recife . . . Foi consagrado, recente-
mente, consultor de problemas urba-
nos e transporte da Organizagdo das
NagGes Unidas.

Lerner defende posi¢bes possiveis a
curto prazo. E condena, particular-
mente, a importagdo de modelos es-
trangeiros ‘“que ndo resolveram nem
nos paises europeus ou Estados Uni-
dos”. Foi o primeiro especialista do
Brasil com coragem suficiente para
criticar e modificar toda uma infra-es-
trutura de privilégios criados em tor-
no do transporte individual. Tdo for-
tes sdo suas conviccGes a respeito que
ndo teme responsabilizar o automo-

IG D

vel como o “principal agente degene-
rador das cidades’’.

Alias, da capacidade de enfrentar
tabus como este, dependeu o sucesso
da reestruturagdo do transporte de Cu-
ritiba. Quando sua equipe propds prio-
ridade ao transporte de massa, que se
fechassem areas para pedestres, “nossa
posigdo foi considerada uma heresia’’,
lembra. Jdem 1974, iniciava-se a opera-
¢do de Onibus em pista exclusiva na

“O sistema de Onibus
expressos que
introduzimos em
Curitiba custou menos
que dois viadutos”

capital paranaense, auma velocidade de
20 km/h, com estagSes de 400 em 400
m. Passados trés meses, uma pesqui-
sa feita por oOrgdos técnicos locais
revelava que 17% dos usuérios do sis-

Lerner: homem urbano é indigente.

ERF I O

tema tinham automével. Dos 23 mil
passageiros transportados inicialmente,
a demanda foi crescendo, sucessiva-
mente, para 50,70, 150 mil. Hoje Ler-
ner refuta as severas criticas que rece-
beu por sugerir a canaleta. “Estamos
levando 250 mil passageiros. Ora, tal
densidade para uma cidade de 850 mil
habitantes como Curitiba é bastante
significativa se se levar em conta que
o metrd paulista transporta 6560 mil
passageiros/dia para uma populagdo de
10 milhGes de pessoas””. Um detalhe:
"o sistema de dnibus expressos que im-
plantamos custou menos que o prego
de dois viadutos''.

Exemplo t3o prodigos como o de
Curitiba ndo faltam. Mas um deles
merece destaque: Recife. L4, a equipe
de Lerner planejou, ano passado, a ins-
talacdo de dois corredores de transpor-
te de massa com freqliéncia de trés em
trés minutos. E logo gue se avaliaram
os custos de implantacdo, a surpresa:
“seriam necessarios Cr$ 200 a 250
mil, recurso mais do que razodvel para
um sistema que vai atender as necessi-
dades de toda uma cidade’’, pontifica
0 arquiteto.

Néo foi por acaso que seus projetos
tiveram sucesso, possibilitando solu-
cdes simples, de baixissimo custo. Por
trads de tudo, hd uma filosofia de tra-
balho que é resumida pelo arquiteto.
“Temos um grupo que vai em cada
cidade onde estamos atuando, d&
idéias, as viabiliza e procura fazer
acontecer. Nunca saimos do local en-
guanto as coisas ndo comegam a acon-
tecer. Damos até assessoria técnica na
instalacdo do projeto, s6 ndo emprei-
tamos”. O esquema ¢ levado tdo ao pé
da letra que Lerner afirma que seu
hobby "'é viver as cidades onde esta-
mos trabalhando”’.

Com tal espirito, seu escritério vem
participando da planificacdo de cida-
des brasileiras e até do exterior. De-
pois de Curitiba veio o projeto de
Goidnia, onde a equipe de Lerner fez
todo o planejamento da cidade, in-
cluindo a definicdo da estrutura ur-
bana, conseqiientemente, o transporte.
Para S3o Paulo, foi feito o plano de
revitalizacdo (que, executado, frustrou

TRANSPORTE MODERNO - Janeiro 1978



Pista exclusiva de Curitiba: a teoria testada e aprovada na pritica.

as inteng¢oes do arquiteto), sequindo-se
Aracaju, que também é uma proposta
de reestruturacdo do planejamento ur-
bano e do transporte. Na mesma linha
de atuacdo, vém Salvador, Campo
Grande, Londrina e, mais recentemen-
te, a cidade de Caracas.

TM — Qual é a inter-relagdo existente
entre transporte de massa e planeja-
mento urbano?

JL  Quero deixar bem claro que ndo
sou especialista em transporte. Nossa
atuacdo tem sido na cidade. Evidente-
mente, quando se planeja uma cidade,
um dos aspectos é o transporte. Acho
impossivel dissociar um do outro, pois
resolver o problema de transporte nédo
é abordar apenas a questdo de vazdo,
como geralmente se faz. O transporte é
um indutor fundamental de cresci-
mento urbano. Considero trés fatores
que definem o crescimento de uma
cidade: uso do solo, transporte de mas-
sa e sistema vidrio. Quando essas trés
diretrizes ndo estdo integradas, uma
pode anular a outra. Parece ser muito
simples, mas d4 para contar nos de-
dos as cidades brasileiras que tém as
diretrizes do uso do solo, transporte de
massa e sistema vidrio integradas em
uma so.

TRANSPORTE MODERNO - Janeiro, 1978

“Neste festival de siglas,
o que foi efetivamente
realizado? Muito pouco.”

TM — A que voce atribui o divarcio do
transporte de massa em relagdo ao pla-
nejamento de nossas cidades?

JL  Parece ser status das administra-
cOes publicas anunciar como priori-
dade o transporte coletivo. Falam dele
durante trés a quatro anos, mas nao se
faz nada. H4 uma distancia muito gran-
de entre realizacdo e intencdo. Na ver-
dade, em termos de realizagcdo, o que
existe, hoje, é Curitiba, Goidnia, e,
talvez, agora, Recife e Sdo Paulo. Por
isso, muita coisa tem que ser feita em
relagdo ao transporte de massa. Preci-
samos parar com essa mania de sofisti-
cacdo do subdesenvolvimento. Quere-
mos ter o ideal, mas ndao temos condi-
¢Oes. Entdo, é o caso de fazer o possi-
vel e pensar no ideal. Veja o caso do
transporte de massa de Curitiba: tem
todas as possibilidades de se sofisti-
car, pouco a pouco, até chegar ao
ideal. O importante. é comecar. Hé ci-
dades pensando em aerotrem, que nio

tomam qualquer medida. Estd na hora
de se cobrar o que as administractes
municipais, estaduais e federais s co-
locam em termos de intencéo.

TM — Qual a origem da distincia entre
inten¢do e realizagdo?

JL O problema é a falta de defini-
¢do das atribuicGes. Um dos exemplos:
a criagdo das regides metropolitanas,
sistema importado de paises sem o
mesmo regime federativo brasileiro. A
confusdo comega ai: um escaldo sem
poder executivo. Pois como a regido
metropolitana corresponde & parte
mais importante das cidades, se rece-
ber condicOes execuzivas passard a ser
mais importante que o préprio Estado.
E nenhum governo de Estado vai que-
rer isso. Entdo, pergunto: se ndo tiver
cardter executivo, vai ter o qué? Ncr-
mativo? Entdo, é melhor deixar por
conta do governo estadual. Comeca
af, toda a historia.

TM — Quais as solugées que vocé en-
xerga para tal impasse?

JL Eu acho que, enquanto as deci-
sOes relativas a empregos, habitacgdo,
transporte de massa, grandes equipa-
mentos urbanos, poluicdo, forem de al-
cada de vdrios ministérios, ndo tere-
mos uma modificacdo na politica ur-
bana do pais. Ou seja, ndo haverd uma
unidade politica, uma coeréncia, que,
para mim, é mais importante que qual-
quer coisa. Veja que ndo estou falando
em centralizar, mas unificar. Esta é a
colocacdo: descentralizagdo em ter-
mos de execuc¢do e unificacdo em ter-
mos de conceituagao. Minha opinido
é que se teria de unificar tudo que diz
respeito ao planejamento urbano num
ministério so.

TM — Vocé pode colocar mais clara-
mente esta sua proposi¢do?

JL  Seréd que jé se parou para avaliar
o que é que neste festival de siglas foi
efetivamente executado e implantado
nesse pafs? O municipio é ainda a cé-
lula mais dindmica do processo de de-
cisdo politico-administrativa. No en-
tanto (caso das regiBes metropolita-
nas) tem que depender de uma entida-
de que ndo possui qualquer forga de
atuacdo. Faz dez anos que se tenta
equacionar o problema das regifes me-
tropolitanas. O Brasil tem uma dimen-
sd0 incompativel com uma centraliza-
¢do excessiva. O prefeito pode errar
na sua decisdo, mas errard menos que
uma decisdo distante e insensivel a rea-
lidade cotidiana. O homem urbano de
hoje ¢ um indigente que vive numa
estrutura superdimensionada e miEo—-I
ndria. 4
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COIMPRANDO O VELHO PELO NOVO

Este escriba ndo resistiu. Ensaiou
algumas palmas. E, imediatamente, o
Anhembi em peso aplaudia a declara-
¢do de Jaime Lerner. ‘"Pais subdesen-
volvido”, afirmara o ex-prefeito de
Curitiba, "’é aquele que adota o que os
paises desenvolvidos estdo abandonan-
do. Isto €, aquele que compra o obso-
leto como Gltima novidade''.

Lerner falava durante o Seminério
"Alternativas de desenvolvimento: in-
fra-estrutura e servigos urbanos’’, pro-
movido pela Secretaria de Economia e
Planejamento do Estado de Sdo Paulo.
E o préprio encontro acabaria se reve-
lando rico em sintoméaticos exemplos
da nossa apressada disposicdo de
comprarmos gato por lebre.

“A opiniao pablica se interessa,
muitas vezes, por sistemas de transpor-
tes que parecem baratos, mesmo que
haja ainda mais baratos’’, advertiu o
Dr. Summer Myers, diretor de Tecno-
logia e Transportes do Institute of
Public Administration, entidade encar-
regada de assessorar o governo ameri-
cano, especialmente na area de tecno-
logia de transportes.

Bom exemplo, citado por Myers, é
o do “‘dial a bus”’, Em todos os locais
onde o sistema foi implantado, nos Es-
tados Unidos, um taxi operando com
lotacao seria mais econémico — a den-
sidade de demanda é muito baixa.

Mesmo assim, prosseguiu Myers,
ainda hd aqgueles que se apegam as
solugGes tradicionais e mais caras, que
estdo, muitas vezes, sendo descartadas.
E dificil abandonar ""aquilo que todo
mundo sabe’””, mesmo que tenha se
tornado obsoleto.

A confirmacdo ndo se fez esperar.
Francamente entusiasmado com a
apresentacdo do prof. Myers, este arti-
culista resolveu pedir sua opinido sobre
os equipamentos de transporte urbano
mais indicados para o Brasil. Myers
ndo hesitou em aconselhar experién-
cias com onibus articulados em pelo-
tdo, rodando em pistas exclusivas, em
corredores com densidade acima de
20 000 passageiros/hora/sentido.

Um técnico que acompanhava a en-
trevista declarou peremptoriamente
ndo acreditar que uma linha de énibus
possa levar mais de 8 000 passageiros
por hora e faixa. Como explicar entdo
o "“"Comonor”, que transporta, na ave-
nida 9 de Julho, em boas condicdes de
conforto, 15 000 passageiros por hora
e por faixa? E o semindrio se passava
em Sédo Paulo.

Velhas crencas morrem devagar. E
enguanto isso, importamos e copiamos

tecnologia obsoleta. Fatos como este
tornam profundamente atuais as decla-
racoes de Myers. Vamos resumi-las:

® Nos Estados Unidos, a maioria da
opinido publica sempre acreditou que
trens urbanos e suburbanos mais lu-
XUuosos & mais rapidos atrairiam os pas-
sageiros dos automoveis e aliviariam o
congestionamento das avenidas parale-
las;

® O fato, porém, é que nas cidades
gue construiram recentemente seus
metrds, como Sdo Francisco, Montreal
e México, isto ndo tem ocorrido;

® A capacidade do dnibus, elétrico ou
a disel, pode ir muito mais longe do
gue se pensa. Em Sao Paulo, por exem-
plo, circulam 270 &nibus por hora, fai-
xa e sentido, no horério de pico, na
avenida 9 de Julho. A capacidade teo-
rica atinge 420 onibus por hora e por
faixa, em pelotdes de sete veiculos,
partindo em intervalos de 60 em 60 se-
gundos. O mesmo sistema, se operado
com Onibus articulados, pode multipli-
car por trés ou quatro a sua capacida-
de, mas jamais foi testado;

® Precisamos deixar de lado os estu-
dos tedricos de capacidade e experi-
mentar, na pratica, as solucdes mais
baratas, verificando os limites reais de
uma faixa de Onibus articulados ope-
rando em sistema de pelotdo;

® A opcdo pelo Onibus serd ainda
mais confidvel com a adoc¢do da faixa
exclusiva (canaleta), sinalizacdo prefe-
rencial, controle e liberagdo pelo radio
e um sistema de “automatic vehicle
location”, jd@ usado em Hamburgo e

Chicago — ao longo da linha, ha pon-
tos que acusam a passagem do 6nibus,
através de freqUéncias de ondas exclu-
sivas para cada veiculo. Com isso, tor-
na-se mais facil fiscalizar-se o horario e
os dnibus sdo ‘acelerados ou desacelera-
dos conforme as necessidades. Refor-
¢os sdo solicitados imediatamente,
guando se tornam necessarios. Qutra
medida capaz de aumentar a capacida-
de do sistema seria a construcio de
mini-tineis sob os cruzamentos mais
congestionados;

® A maioria dos especialistas america-
nos em transportes ndo acredita mais
(ja acreditaram, em passado recente)
que sistemas sobre trilhos, sozinhos,
possam reduzir congestionamentos.
Nos Estados Unidos, os grandes defen-
sores dos trilhos argumentam que o
metrd garante certo desenvolvimento
ao uso do solo. Toronto é citada como
o exemplo por exceléncia. O Dr. Myers
acredita que essa tendéncia, de fato,
existe. Mas, afirma que o metr6é tem
um custo muito elevado para justificar
esse desenvolvimento. E cita o caso de
Washington, onde se constréi um
metré por US$ 6 bilhdes para trans-
portar 250 mil passageiros por dia. S6
0 juro desse dinheiro, sem levar em
conta o retorno do principal, & taxa
irrisoria de 7% ao ano, pagaria todas
as viagens de todos os passageiros pre-
vistos para o metrd de taxi. Mas,
enfim, uma capital federal que se preze
ndo pode ficar sem seu metrd.

® O Brasil deveria testar 6nibus arti-
culados operados em pelotdo e pistas
exclusivas, especialmente em corredo-
res com demanda acima de 20 mil pas-
sageiros/hora de pico/sentido antes de
partir para solugcdes mais caras, sobre
trilhos. Se os Onibus, elétricos ou a
disel ndo derem certo, nada se perde.
Ao final da experiéncia, terdo atingido
sua idade de substituicdo ou entdo
transferidos para outras linhas. Com
isso, ganha-se tempo para implantar
sistemas mais caros e melhoram-se sen-
sivelmente as condi¢des de transporte,
enqguanto a solugdo definitiva ndo vem;
® Nos paises em desenvolvimento,
as solucdes de menor custo de investi-
mento sempre devem ser adotadas
porque os recursos poupados poderdo
atender a necessidades mais prementes
da populagao;

® A solugdo mais cara tem a obriga-
¢do de demonstrar que é realmente a
Gnica viavel. E a justificativa ndo pode
se limitar a simples estudos convencio-
nais de viabilidade econdmica.

(THEODORO GEVERT,
CONSULTOR DE TRANSPORTES).
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TM — Até que ponto O transporte in-
dividual, representado pelo automovel,
€ responsavel por essa estrutura super-
dimensionada e milionaria?

JL  Sempre digo que existe, em nos-
so pais, algo que chamo de sistemati-
ca do desperdicio. Queremos dimen-
sionar nossas cidades para a maxima
tragédia, quando ndo temos condi¢Bes
de dimensiona-las para o dia-a-dia. Es-
tdo querendo fazer psicandlise no pes-
soal que estd morrendo de esquistos-
somose. Tem se falado muito em trans-
porte coletivo, mas os privilégios ain-
da existem para o automoével. Em mui-
tas cidades, no Nordeste, quando se
projeta uma obra vidria, planeja-se re-
solver problemas até o ano 2 000. Por
exemplo: com o custo de instalagcdo de
dois a trés viadutos, que sO resolvem
o problema de um cruzamento, é pos-
sivel dotar uma cidade média (200 a
400 mil habitantes) com um bom sis-
tema de transporte de massa.

TM - Entdo é possivel se instalar um
sistema de transporte coletivo eficien-
te com minimos recursos?

JL Sem duvida.

O

“A simples injecao de
2000 6nibus nas cidades
brasileiras ja seria uma
melhora consideravel”

TM — Mas ai quais vicios precisariam
ser banidos?

JL A primeira coisa é definir o que é
um sistema de transporte de massa.
Entendo que deve satisfazer a quatro
necessidades bdsicas: rapidez, grande
capacidade, conforto e, o elemento
principal, freqiiéncia. Reunidas essas
condi¢Ges, teremos um transporte
coletivo eficiente. Depois, é importan-
te tirar da cabeca o convencional, ou
seja, 0 metrd, Existem até nimeros ta-
bus, que falam que s6 uma cidade com
mais de 1 milhdo de pessoas pode pen-
sar em transporte de massa. £ um ab-
surdo, pois com 100 mil habitantes ja
se deve pensar num sistema de trans-
porte coletivo. Temos em Curitiba
um sistema comprovadamente melhor
que o metrd paulista. Mas, vamos ex-
cluir SP e Rio e, de resto, o que temos

no momento € o Onibus, que ainda é o
meio mais barato dentro das possibi-
lidades brasileiras.

TM — E como criar condi¢cOes para que
este onibus se transforme num elemen-
to do transporte de massa?

JL Pista Unica, ou canaleta, é a so-
lugdo que permite ganhar espaco e
consolidar a estrutura de crescimento
da cidade até que se va modifican-
do, paulatinamente, o tipo de veicu-
lo. Acho importante que o espaco ja
fique definido e se vd habituando a po-
pulagdo a utilizar um meio de trans-
porte semelhante ao transporte coleti-
vo. O Onibus em canaieta é um 6timo
sistema. Em Curitiba, por exemplo,
jd@ vem sendo operado com frequén-
cia de quatro em quatro minutos. Sem-
pre digo que a simples injecdo de 2
mil onibus nas cidades brasileiras ja
seria uma oferta considerdvel em ter-
mos de transporte de massa.

TM — Dentro deste esquema, qual se-
ria, entdo, o Onibus mais apropriado
para operar em canaletas?

JL  Qualquer um, desde que possibi-
lite embarque imediato, tenha portas
largas, cobranca fora; enfim, a sol_u;]b

i
NESTA EDICAO, VOCEAN CIAU A
VEZ EVENDE DURANTEO O TODO

A EDICAO INDUSTRIAL trard um inédito GUIA DO
COMPRADOR, relacionando todos os fabricantes, os
equipamentos e produtosutilizados em armazenagem,
movimentacdo de materiais, linhas de produgao e
montagem : empilhadeiras, pallets, pontes-rolantes,
talhas, monovias, elevadores, guindastes, guinchos,
carrinhaos, correias, correntes, estruturas de armaze-
nagem, cacambas, transportes de todos os tipos, etc.
A edicdo vai apresentar reportagens nas mais
avancadas instalactes de movimentacéo,
armazenagem e producdo do pafs. Sera uma

verdadeira fonte de atualizacdo tecnolodgica para
engenheiros e administradores do setor.

Em fevereiro, TM vai a campo, mostrar a rota do
minério. Desde a sua extracdo em ltabira, ate o seu
embargue em Tubardo, com destaque para 0s pro-
cessos de movimentacdo da Cia. Vale do Rio Doce.
EXTRA — Se o seu aniincio for igual ou superior
a 1pg, vocé ganha uma inscri¢cdo no valor de Cr$
4 500,00 para o semindrio “Administra¢do, Enge-
nharia e Manuseio de Materiais’’, previsto para os
dias 28, 29 e 30 de margo, no Hilton Hotel.
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na a seus consumidores
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em todas as areas de
atividade: equipamento
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¢do do transporte ndo estd apenas no
onibus, mas sim, nas condigdes de in-
fra-estrutura. Especificando, até agora
s6 houve, em termos de &nibus urba-
nos, avangco em pequenos detalhes,
como vidro raibam, tamanho de jane-
la. O fundamental, na realidade, sdo
veiculos que possibilitem embarque
mais rédpido, com maior capacidade e
conforto. O grande problema é que
ndo temos um onibus assim, e, sim,
caminhSes encarrogados. Acho que
cabe ao Poder Pablico colocar sua po-
sicdo, desestimulando o veiculo impro-
prio para o transporte coletivo.

™ Vocé vé vantagens na adogdo
do Onibus elétrico?

JL — Nenhuma, se ndo for colocado
dentro da canaleta exclusiva. Ndo po-
demos nos prender ao tipo de tragdo.
O que interessa, na realidade, é um
sistema de grande capacidade, com
pista exclusiva, barato e que possibi-
lite boa freqliéncia.

“A cidade pensada em
torno do transporte
individual é inviavel sob
todos os pontos de vista”

TM — Por que separar tragdo da carro-
caria?

JL — Temos tecnologia para fabricar
os melhores carros possiveis, mas ndo
dispomos de tecnologia de tragdo. Par-
tindo para esse raciocinio, em menos
de seis meses teremos condi¢des de
fabricar veiculos ideais. Af vem a per-
gunta: e a tragdo? No momento, uti-
lizaremos o disel, pois é o que temos
de imediato. Depois, pouco a pouco,
poderiamos investir no veiculo trator,
que amanha seria elétrico, mais tarde
a bateria. O que vale é que temos de
trabalhar na superficie e com tecno-
logia de comboio. Enfim, separar a
tragdo da carrogaria para ganhar
tempo.

TM — Vocé é favorével 3 padroniza-
¢do dos onibus urbanos?

JL Sou, para determinadas cidades
e regides. H4 cidades que exigem oni-
bus abertos {pode até ser um comboio
aberto), que permitam ventilagdo.
Num pais como o nosso, temos que
dar condicOes a uma certa criativida-
de. Mas, como disse antes, mais impor-
tante que padronizar sdo mudancas

onibus mais baixos, com maior niome-
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ro de portas que eliminem os cami-
nhdes encarrogados.

TM — Qual a sua opinido sobre a viabi-
lidade do pré-metré nas cidades bra-
sileiras?

JL  Para mim, o transporte de massa
ndo pode custar proximo ao prego do
metrd. O razodvel seria custar um dé-
cimo, um oitavo do metrd. Agora, da
maneira como estd no Rio, custando a
metade do metrd, ndo vejo vantagem
nenhuma. Sempre digo que o transpor-
te do futuro é o transporte de superfi-
cie, pois deve ter uma funcdo a mais,
que € a integragdo. O transporte tem
que propiciar o convivio do passagei-
ro com o itinerdrio e, assim, do habi-
tante com a cidade. Se estiver enterra-
do, ndo estard oferecendo este convi-
vio. A passagem por pontos impor-
tantes é fundamental para que se esta-
beleca uma referéncia e, a partir daf,
uma identificagdo com a cidade,

TM — Com tal raciocinio, vocé, entao,
inviabiliza o metrd?

JL  J4 se implantou o metrd nos ca-
sos em que se devia. Daqui para frente,
temos que pensar em coisas de mais
bom senso. Importante é o metrd do
ano 2 000; fundamental, é um siste-
ma de transporte agora, j4.

TM — Vocé vé nos frescoes, machdes,
executivos, a formula de se melhorar
o transporte coletivo na superficie?

JL  Sou contra todo e qualquer sis-
tema de exclusividade em relacio a
transporte. O sistema tem que ser con-
fortdvel para todo mundo, ndo para
quem pode mais. Tais solugBes que es-
tdo sendc adotadas sdo as mesmas pa-
ra o transporte individyal. Temos que
pensar que o sistema deve ser bom pa-
ra todos.

TM — Seria possivel resolver os proble-
mas urbanos mantendo-se os privilé-
gios em torno do automovel?

JL A cidade pensada em torno do
transporte individual é invidve! sob to-
dos os pontos de vista. Chegamos a tal
conclusdo, depois do planejamento de
Curitiba. S6 conseguimos resolver o
problema da circulagdo da cidade a
partir do momento que se deixou de
considerar o automoével como fator
mais importante. E isto nio acontece
simplesmente no Brasil. Njo héa cidade
no mundo que tenha estrutura para su-
portar o que a indastria automobilis-
tica despeja anualmente. Entdo, temos
que pensar em transporte coletivo e
domesticar a utilizacdo do carro de
maneira que ele ndo faga todos os per-
Cursos.
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Os probiemas de administragdo,

engenharia e manuseio de materiais

ndo sdo meras figuras de retorica.

Pelo contrério, estdo presentes no dia-a-dia
de cada empresa. a toda hora e em todo
lugar. O Seminario “ADMINISTRACAO

ENGENHARIA E MANUSEIO

DE MATERIAIS" trara efetiva

contribuicao para o aperfeicoamento dos
executivos desse importante setor. Para n 1]
apresenta-lo, fomos buscar profissionais '
experimentados e atuantes dentro de suas

areas de especializagdo. Mais do
que uma reciclagem de idéias. o

PROGRAMA
PRELIMINAR

ADMINISTRAGAO E ENGENHARIA
DE MATERIAIS
ENGENHARIA DE MATERIAIS

Desenvolvimento  Estudos, perquisas
e andlises de materiais.

Especificages  Matéria-prima, partes
componentes e conjuntos utilizados
pela empresa; tabulagio; elaboragdo de
especificagbes; definicdo de embala-
gens; procedimentos de inspecio e re-
cebimentp; normas para manuseio e
armazenagem para cada material.
Codificagdo Técnicas de codificagdo:
classificagdo; preparacdo de listagens.
Padronizagdo Andlise e determina-

¢do dos tipos e classes de materiais a
serem utilizados.

TECNICAS DE COMPRAS

O departamento de compras, segui-
mento de compras, cadastramento de
fornecedores, concorréncias, importa-
¢Bes e exportacdes.

AN LISE DE VALOR

O que ¢é e como utilizar; exemplos pra-
ticos.

CONTROLE DE ESTOQUES
Técnicas de controle (curva ABC,
sistema 1/2/3, etc): lote econdmico de
compra; estoque de seguranga; formu-
larios; métodos e sistemas de controle.
ESTUDO DE UM CASO PRATICO
Discussdo em grupo de um caso prati-
co de Engenharia de Materiais.

Seminario se constituirad em
singular oportunidade para troca
de experiéncias e informagdes. Com
uma grande inovacdo: a discussdo de casos
praticos. Por isso, podemos garantir
que nosso seminario sera sob medida para
todos os profissionais ligados a
suprimentos, recepcao de materiais,
controle de qualidade e estoques,
importacdo e exportagdo, manuseio de
cargas, distribuicdo, localizacdo,
projetos e operagdo de fabricas e

armazeéns e elementos de marketing e venda:

das industrias de equipamentos.

MANUSEIO E ARMAZENAGEM DE
MATERIAIS (Dia 29 de MARCO)
Conceito de carga unitdria; pallets, re-
cipientes fechados, contéineres flexi-
veis, recipientes especiais.

SELEGAO E ESCOLHA DE EQUI-
PAMENTOS

Mecanizagdo do manuseio; equipa-
mentos manuais; empilhadeiras; trans-
portadores continuos; stacker-cranes;
guindastes, pontes-rolantes, talhas, mo-
novias, etc.

SISTEMAS INTEGRADOS DE AR—
MAZENAGEM
O conceito de aproveitamento cubico
de espaco; dispositivos de armazena-
gem; instalagdes de emergéncia; siste-
mas integrados.

ESTUDO DE CASO PRATICO
Discussdo em grupo ‘de caso pratico de
sistemas e equipamentos de armazena-
gem.

ESTUDO DE LOCALIZACAO DE
FABRICAS E ARMAZENS (30 DE
MARCO)

INTRODUGAO A PROGRAMAGAOD
LINEAR

Solugdes gréficas de problemas de pro-
gramacdo linear. Exemplos de equacio-
namento de problemas de programa-
¢do linear. Resolucdo de problemas de
programacdo linear pelo método
Simples. Problemas de transporte.
LOCALIZA AO

Fatores objetivos e subjetivos para a
selecdo de local. Dindmica da localiza-
¢do de fabricas e armazéns.



TRANSPORTE INDUSTRIAL

COMPUTADOR AUME T
AC4p (D DEDADD B

Dois computadores IBM/370 comandam todo o sistema de
controle de estoques e movimentacdo de materiais da Detroit
Diesel em Sdo José do Campos, SP. Gracas & computacio e 3
racionalizacdo do fluxo de materiais, a fabrica ganhou 40% de

capacidade adicional.

A alta rotatividade de materiais al-
cancada na fdbrica da Detroit Diesel
Allison do Brasil pode ser explicada
com uma sé palavra: computacdo. En-
quanto a maioria das outras empresas
automobilisticas ainda se utiliza de
esquemas que envolvem grande niime-
ro de pessoas e controle de materiais
por cartdao manual, a DDAB implantou
um sistema que, apoiado em informa-
¢Oes registradas em computador, inte-
gra 0 menor nimero de funciondriosa
um rigoroso centro de informacdes,
possibilitando vazdo elevada entre os
diversos departamentos, racionalmente
localizados dentro de uma seqiiéncia
{6gica. Todo o sistema & ligado através
de uma série de equipamentos de
transporte industrial, com aita produti-
vidade devido a impossibilidade de
qualquer congestionamento.

Localizada em S3o José dos Cam-
pos, a fabrica de motores disel Detroit
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Diesel Allison ocupa uma drea cons-
truida de 74 200 m:. A primeira vista
nota-se que a empresa possui uma
grande estrutura de organizacdo com a
preocupacdo de oferecer ao funciond-
rio um ambiente amplo e racional.
Com uma aparéncia muito boa, resul-
tado da limpeza, organizacdo e de uma
boa iluminagdo, a primeira coisa que
chama atencdo na fdbrica & seu peque-
no pé-direito: apenas 6 m de altura
atil. Isso pode ser explicado pela deci-
sdo da DDAB em adaptar o design da
fabrica americana as condi¢Ges brasilei-
ras. Uma medida que, certamente,
poupou um tempo razodvel, normal-
mente gasto com a concep¢do integral
de um projeto. A adaptacdo do projeto
americano as normas brasileiras foi fei-
ta pela Promon Engenharia e um con-
sorcio de firmas nacionais. O custo da
fébrica ficou em US$ 550,00 por me-
tro quadrado.

As regibes de operacio de cada
equipamento obedecem a um estudo
elaborado pela engenharia de manuseio
da empresa, ndo havendo invasdo, em
uma mesma area de equipamentos di-
ferentes. Isso é conseguido através de
fronteiras operacionais demarcadas no
piso da fabrica por linhas pintadas de
amarelo.

Embora nio disponham de estati’s-
ticas, os técnicos da DDAB podem
afirmar que a capacidade de producio
seria 40% menor se fossem utilizados
0s métodos convencionais. Segundo
eles, a principal razdo do alto desem-
penho da fabrica é, sem davida, o
controle de estoques de componentes
e movimentagdo de materiais, batizado
de sistema TP.

O sistema TP foi constituido com
base em dois computadores 1BM/370,
modelos 138 e 145. As informacGes
sdo espalhadas através de terminais
instalados nos diversos departamentos
da fdbrica. Cada terminal consta de
um video e uma impressora. Alguns
departamentos dispensam o uso do ter-
minal de video porque sé necessitam
de informacdes em cadeia.

Empilhadeiras elétricas se
encarregam de depositar as
cacambas nas estruturas
de armazenagem

Para José Geraldo Siqueira Vantine,
superintendente da engenharia de ma-
nuseio de material, 0 sucesso operacio-
nal da fébrica é um aglomerado de so-
luces racionais. Destacando que, sem
0 computador, nada poderia ser feito,
Vantine afirma que tudo foi planejado
com um dos olhos pregado no futuro;
“Tudo foi projetado, jé prevendo uma
futura expansdo da fabrica’’. Pode-se
confirmar esta informacdo facilmente.
As empilhadeiras elétricas de garfo la-
teral, Raymond de 1 400 e 2 100 kg
de capacidade, alcancam a altura de 9
m, enquanto o pé-direito méximo da
fabrica é de apenas 6 m. A primeira
vista, ndo hd explicacdo. Diz, porém, 0
responsavel pela movimentacdo de ma-
teriais: "'no caso de uma expansdo, po-
demos construir novas zonas de esto-
cagem, tangenciando a fdbrica atual e
com 9 m de altura Gtif, o que elevaria
a capacidade sensiveimente. Isto, sem
destruir o grau de integracdo das re-
giOes da fdbrica’’.

Outro fator de economia de espa-
¢o é a largura dos corredores de esto-
cagem: apenas 1,8 m, possivel pela es-
colha das empilhadeiras elétricas Ray-
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mond. Esse tipo de mdquina, embora
com preco elevado (US$ 60 mil), per-
mitiu economia de 2 400 m2  a lar-
gura convencional dos corredores é de
4,0 m. A drea de estocagem baixou de
10 200 m? para apenas 7 800 m?2.
Além desta vantagem, o uso da empi-
Ihadeira seguiu a orientagdo dos proje-
tistas: elas tém vida Gtil de aproxima-
damente 15 anos.

A frota de transporte industrial mo-
torizado da DDAB € de 54 veiculos.
Os equipamentos sdo elétricos ou a
gds. Segundo Vantine, isso possibilita
menores custos de operacdo e manu-
tencdo (veja tabela), aliados a uma po-
luicdo muito baixa, extremamente in-
teressante no caso, por se tratar de
uma fabrica fechada.

Todo esse equipamento sofre um
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Acoplados sobre carrinhos, os motores séo empurrados

pelas “‘mulas’ até o banco de testes. Na linha de producdo, s3o
utilizados carrinhos manuais. Pontes levadigas facilitam o
carregamento dos caminhdes. A linha de produ¢do emprega
sistemas de gravidade. Em cada se¢do, h4 um terminal de

computador.

rigoroso controle de performance, con-
sumo e custo horério, com dois objeti-
vos: um é de fornecer subsidios para o
aperfeicoamento do sistema de integra-
¢do (a média de uma maquina muito
superior 3 média geral pode significar
uma falha no sistema de transporte,
mas a irregularidade é informada 1me-
diatamente ao responsdvel pelo setor);
o segundo ¢ de estabelecer qual o tipo
ideal de equipamento para cada ser-
vico.

""Com o auxflio do sistema de mo-
vimentagdo de materiais, a Detroit
Diesel economiza, no minimo, metade
do pessoal. Sobre o tempo, nem é pos-
sivel se fazer uma previsdo de econo-
mia’’ afirma Edson Teixeira Soares, su-
perintendente de movimentacdo de
materiais e que cuida do sistema TP

mais diretamente. "'Além disso, nio es-
tamos sujeitos a eventuais falhas de
anotacdo e a rapidez do servico ndo de-
pende da lembranga de funciondrios,
que normalmente tinham de decorar
onde estava tal e tal material’’, comple-
ta.

Em relagdo ao transporte interno, o
sistema TP, levantado pela engenharia
da empresa, estabeleceu que o trans-
porte motorizado so é feito na perife-
ria das linhas de montagem e usinagem
e na parte de estocagem. Internamen-
te, nestas linhas, hd o apoio de car-
rinhos especiais manuais, pois 0s mo-
torizados ali ndo tém acesso.

Destaque-se que a capacidade de
producdo € acelerada pelo moderno
ferramental da fabrica. A movimenta-
¢do de motores, por exemplo, é feita
por arraste, através de transporta(kll)
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de corrente embutido no piso. Banca-
das giratérias facilitam diversas opera-
¢bes. Talhas acoplam ao motor as pe-
¢as de maior volume.

De grande importancia, também,
sdo os equipamentos estiticos da f4bri-
ca, que colaboram sobremaneira para o
perfeito andamento da produgdo. As
estruturas de estocagem variam de 10 a
15 t de capacidade, divididas em cinco
plataformas de 2,5 t ou seis de 3t. As
estruturas para ago tém capacidade
para 20 mil quilos. O espacamento
entre as estruturas (1,8 m) dispensa os
operadores da tarefa de direcionar as
méquinas, pois os corredores servem
de trilhos direcionais. O projeto origi-
nal das estruturas, da Palmer Troil,
americana, foi adaptado no Brasil pela.
Fiel S.A.

Completando a parte de equipa-
mentos estdticos, a DDAB se utiliza de
cacambas moduladas com no mdximo
1,0 x 2,0 m, segmentadas em até oito
cacambas menores, conectadas segun-
do a necessidade. Existem doze tipos
de cagambas estdndares e seis do tipo
especial ({estas (ltimas, para pecas
maiores, a serem usinadas).

Todos esses equipamentos traba-
lham segundo um fluxograma muito
bem estudado. O recebimento proces-
sa-se (veja figura), disciplinadamente,
nos dois extremos diagonais da fabrica
— um para pegas compradas prontas,
outro para os componentes em bruto.
Para isso, foram instaladas docas de
recepcdo e expedi¢do munidas de pon-
tes levadicas, que se ajustam as car-
rogarias dos caminhdes e tornam o ser-
vico rdpido e prético, o mesmo aconte-
cendo no descarregamento ou carrega-
mento de contéineres. O recebimento
é completado através de um input (re-
gistro) das especificagdes que constam
da nota fiscal de cada material, ime-
diatamente registrado pelo sistema em
nota de recebimento, denominada
VRN.

Logo apds o recebimento, as pecas
de pequeno porte sio cortadas por
balangas contadoras e é feita ou ndo
a correcdo. Imediatamente, a inspe-
¢do do recebimento retira um certo
nimero de amostras de cada lote, pa-
ra fiscalizagdo de qualidade. O n(me-
ro de amostras é func¢do da quantidade
de material recebido e é determinado
automaticamente pelo sistema pode
atingir até 10% do lote global.

O volume de material recebido, sub-
tra’ndo-se as amostras de inspecdo, €,
entdo, transferido para um dos almo-
xarifados de recepgdo  existem dois:
um para pegas brutas e outro para pe-
¢as prontas — onde é estocado com
status de inspegdo. Este material fica
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bloqueado para processamento en-
quanto ndo for conhecido o laudo da
inspecdo de qualidade. A partir do mo-
mento em que um novo /nput, desta
vez expedido pela inspecdo de qualida-
de, libera as pecas, o sistema permite
sua utilizacdo nas linhas de producio
ou usinagem. Caso contrario {lote re-
jeitado), ha a devolucdo do material.

Do departamento de recebimen-
to, as pecas sdo transladadas para o de
estoque, primeiro por empilhadeiras a
gds, que levam o material até a drea de
espera, onde empilhadeiras elétricas se
encarregardo de depositar 0 material
nas estruturas de estocagem.

O depésito do material nas estru-
turas de estocagem ¢ regido pelo com-
putador. A sua localizacdo é definida
nos trés eixos ortogonais (corredor,
vao e nfvel). Assim, um determinado
material estocado no corredor 10, no
vdo 28 e no quarto andar estard regis-
trado como (010-028-004). Na entrada
de certo material no almoxarifado, é
feito um input no terminal, dando a
informacdo a central, e a impressora
fornece o move-ticket com a locacdo
determinada. Esta locacdo, no caso de
alguns materiais, pode ser forgada, de-
pendendo da necessidade de deixa-lo
em drea préxima das linhas de produ-
¢d0 ou usinagem. Através dos termi-
nais de video pode-se determinar, a
qualquer instante, a quantidade dispo-
nivel de cada peca, total, parcial ou
por locagdo.

Na relagdo emitida pelo
computador, o primeiro lote é o
das pegas mais velhas, e assim
por diante.

Por exemplo, a linha de montagem
pede blocos de motor ( a quantidade,
de acordo com estudos da engenharia,
é pré-conhecida e regulada). O opera-
dor do terminal registra o pedido e, em
poucos segundos, é informado pelo
computador sobre a localizagdo de di-
versos lotes do material, sua quantida-
de, seu status ou situacdo e as res-
pectivas notas de recebimento. Desse
volume de informacdes consta, tam-
bém, se tal lote estda comprometido ou
livre, em ordem de recebimento.
Ou seja: na relacdo expedida pelo
computador, o primeiro lote é o de pe-
cas mais velhas, e assim por diante,
cronologicamente.

Todo o material é etiquetado. O
abastecimento de pecas brutas para as
linhas de usinagem faz-se através de
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etiquetas fornecidas pelo printer de
acordo com o input, nimero da peca e
quantidade, levantado pelo controle de
producdo. A etiqueta traz impresso o
local de abastecimento, o cédigo do
terminal requisitante, a hora do input,
se 0 material é ou ndo urgente e a loca-
¢do em que serd encontrado.

A etiqueta é transmitida a um ope-
rador de empilhadeira, que localiza o
material nas estruturas de estocagem.
Primeiro, empilhadeiras elétricas Ray-
mond, de garfo lateral, deslocam a
peca requisitada pelo controle até a
drea de marshaling ou de espera. Neste
local, o material fica estacionado e af
acontece uma baldeagdo para empilha-
deiras a gas de garfo frontal, que o le-
vam até a zona de abastecimento.

Depois de feita a usinagem de peca,
havendo aprovagdo pela inspecgdo, ela
¢ transferida para um novo almoxarifa-
do (agora de pecas ja usinadas). Ao dar
entrada nesta estocagem, a informacdo
de seu status é creditada ao sistema e 0
material estd disponivel para entrada
na linha de producio.

O fornecimento das diversas pecas,
usinadas ou compradas prontas, para a
linha de montagem também ¢ planeja-
do. Diariamente, ha uma listagem guia
(picking list), que fornece informacges
sobre as necessidades dos proximos
cinco dias. A partir daf, sdo emitidas as
etiquetas (move tickets) que fardo a
transferéncia do material para a linha
de producdo, da mesma forma como
estes entraram na linha de usinagem,
s6 que em sentido inverso. Na linha de
montagem, estrategicamente dispos-
tos, estdo os localizadores de material
que verificam, a cada instante, a neces-
sidade de cada peca e a requisitam, no
caso de estrangulamento. O sistema
também verifica a identificacdo das
Pecas e a arrumacao dos diversos equi-
pamentos.

Saindo da linha de montagem pron-
to, o motor é acoplado a um carrinho
especialmente construido, onde é pre-
parado para sofrer testes em dinamd-
metros. O carrinho, entdo, é empur-
rado por uma “mula’’, um rebocador
elétrico Yale 337 kg americano com
(750 libras) de capacidade e velocidade
de 5 km/h quando carregado, que faz
0 acoplamento do motor aos equipa-
mentos de teste, rapidamente.

Depois de testados (90 min na ban-
cada de testes), 0s motores s30 nova-
mente recolhidos em terminais de ex-
pedicdo para o mercado interno ou ex-
terno. Quando destinado a exporta-
¢do, por contéiner, via S30 Sebastido, o
motor sofre um tratamento especial
contra a umidade e alguns j vio pint_a-J
dos.
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USE E ABUSE
DA EXPERIENCIA
DOS NOSSOS
PROFISSIONAIS
EM CONSULTORIA

Quanto mais dindmica a sua Organiza-
¢80, mais ela precisa de uma boa con-
sultoria. Para formalizar aquela idéia
que vem sendo adiada h4 tanto tempo.
Ou para desenvolver aquele sistema que
0s seus executivos vivem dizendo que
ndo tém tempo para atacar. Voce pode
ter certeza, uma consultoria bem esco-
lhida ajuda sua empresa a atuar com
agilidade e seguranca. Nesta hora, expe-
riéncia vale muito. A TRADE est4 h4 de-
zessete anos no ramo. Foi tempo sufi-
ciente para formar uma grande equipe.
Com gente de impecével formacéo pro-
fissienal, inclusive no exterior. Mas tam-
bém com grande viv8ncia nos proble-
mas empresariais e na realidade brasi-
leira.

Todo este know-how esté & disposicéo
da sua empresa. Ndo faca ceriménias.
Use e abuse.

® Logistica para Empresas.

® Problemas de Distribuicdo Fisica.

® Alternativas de Suprimento Fisico.

® Conjugacao Intermodal.

® Management of Operational Systems.

® Paletizacdo e Unitizacdo.

® Nivel de Servico.

® Participacdo no Mercado.

® Rentabilidade por Linha ou Produto.

® Reformulagdo do Setor de Vendas.

® Programas de Incentivos para Empre-
gados-Chefes.

TRANSPORTE,
ADMINISTRACAO
E ECONOMIA S.A.

Caixa Postal 2100  S&o Pauio, Brasil
Telex (011) 21820 TTAE  BF

DDD011-282-9895 - 852-7695.
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Um programa de

do tamanho do Brasil.

COBERTURA PARA SEU

CAMINHAO OU ONIBUS

A Scania est4 lancando um programa de manuten¢ao
preventiva inteiramente novo: Revisdo Scania.

Os proprietéarios de caminhdo e dnibus que participam da
Revisdo Scania tém direito a verfficagdes e providéncias no
veiculo, na carroceria, no reboque ou carreta, feitos
mensalmente nas oficinas do concessjonario.

COBERTURA NACIONAL

Com este programa de manutencao
preventiva, feito na rede de

concessionarios Scania em todo o Brasil, o
seu veiculo estara coberto por assisténcia
técnica especializada, a cargo de mecanicos
treinados na fabnica, utilizando
exclusivamente pecas genuinas.

COBERTURA NA HORA CERTA

A revisdo, executada com uma regularidade
programada de acordo com as suas
necessidades, reduz o risco de paradas
imprevistas pois os defeitos sdo descobertos em
tempo. Assim, além do servico de manutencdo
ser bem mais rapido, é também mais
econdmico. E mais: com todos 0s componertes
mecanicos em ordem, o desempenho de seu
Scania vai melhorar ainda mais.

COBERTURA DO CONCESSIONARIO
V& o mais rapido possivel ao concessionario Scania mais proximo e comece
a usufruir, quanto antes, das vantagens do revolucionario programa de
manutencao preventiva Revisao Scania.



manutengao

COBERTURA PROFISSIONAL

Com a Revis3o Scania voc8 pega a estrada com
tranquilidade e seguranca. A Revisdo Scania é adaptada
ao tipo de transporte, ao percurso percorido e as horas
de funcionamento, sendo planejada individualmente
para cada veiculo.

Assim, vocé fica livre de qualquer preocupacdo em
relacdo ao seu veiculo, dedicando-se exclusivamente ao
seu trabalho.

CONCESSIONARIOS SCANIA

ALAGOAS

RIO LARGO

NOVEPE: Rod. BR 101, Norte km 75 - Tels.: 226-1480
226-1580

BAHIA

FEIRA DE SANTANA

MOVESA: Av. Sudene, s/n - Centro Ind. Subae
Tel:222-1571

SALVADOR
MOVESA: BR 324,km O- Tels.: 4-4775- 4-3543

VITORIA DA CONQUISTA
MOVESA: BR 116,km 1070-Tel.: 2758

CEARA

FORTALEZA

MARCOSA: Rua Dr. Jodo Moreira, 359 - Tels.: 231-1080
231-1322

ESPIRITO SANTO

VIANA

VENAC: Rod. BR 101/262, km 7.5 - Tels.: 226-1188
226-1320

GOIAS
AP. GOIANIA
VEPESA: Rod. BR 153, km 14 - Tel.: 222-1920

BRASILIA
VEPESA: Setor 1A/S, Quadra 2, 251 - Tels.: 33-1411
33-1211

MARANHAO
SAO LUIS _
ALPHA: BR 135, km 2 - Tirifical - Tel.: 227-0044

MATO GROSSO

CAMPO GRANDE

MOVEMA: Rod. Manoel-Costa Lima, BR 163, km 1
Tels.:4-7897 -4-8915

MINAS GERAIS

CONTAGEM

[TAIPU: Rod. Ferndo Dias, BR 381, km 4 - Cidade Industrial
Tels.: 351-3055 - 351-3289

GOVERNADOR VALADARES
COVEPE: Av. Um, 59 - Vila Isa - Tel.: 21-3130

JUIZ DE FORA
[TAIPU: Rod. BR 135, km 201 - Bairro Barbosa Lage
Tels:211-3464-211-8471

MURIAE
COVEPE: BR 116, Rio /Bahia, km 262 - Tels.: 2656 - 2747

TMOTEO
VADIESEL: Rod. BR 361, km 192

UBERLANDIA
VEPESA: Av. Engenheiro Diniz, 2095 - Tel.: 4-9950

PARANA

CASCAVEL

COTRASA: BR 277, km 394/395 - Tels.: 23-1509
23-2388

CURITIBA
COTRASA: Estrada Federal, BR 116, km 400 - Alto do Cajuru
Tel:22-1899

LONDRINA
IRMAOS LOPES: Rod. Melo Peixoto, BR 369, km 148
Tel.: 23-0624

MARINGA
IRMAQS LOPES: BR 376, km 120 - Parque das Industrias
Tel:22-2455

PONTA GROSSA

COTRASA: Av. Souza Naves, 2601 - Tel.: 24-3900
PERNAMBUCO

JABOATAQ

MARCOSA: BR-101 - Contorno Cidade de Recife
Prazeres -Tels.: 326-1814 - 326-0255.

RIO DEJANEIRO
BARRA MANSA
EQUIPO: Rod. Pres. Dutra, km 102 - Tel.: 42-2332

RIQ DE JANEIRQ
EQUIPO: Rod. Pres. Dutra, 2351 - km 2 - Tels.: 397-3639
3914650

RIO GRANDE DO SUL

CANOAS

SUVESA: Av. Getulio Vargas, 5765 - BR 116 - Tels.: 72-2200
72-1909

CARAZINHO
BRASDIESEL: Av. Flores da Cunha, 5200 - Tels.: 8622
B633

CAXIAS DO SUL
8RASDIESEL: Av. Julio de Castilhos, 350 - Tels.: 21-3322
21-3324

PELOTAS
SUVESA: BR 116, kin 245 - 4000 - 9° Distrito
Tel.:22-1302

SAO LEOPOLDO
SUVESA: Av. Senador Salgado Filho, 2857 - Vila Scharlau
Tel:92-7713

URUGUAIANA
SUVESA: Rua Dr. Maia, s/n - Tel.:2-2314

VACARIA
MECANICA; Estrada Federal BR 116, 8523
Tels. 22-1433-22-1434

SANTA CATARINA

LA JES

EDIBA: Av. Marechal Floriano, 870 - Tels.: 22-3201
22-0935

PICARRAS
MEVEP!: Rod. BR 101, km 101 {esquina Av. Getilio Vargas)
Tels.: 4-2528-4-5303

TUBARAQ
SOBRAVE: Estrada Federal BR 101, km 335
Tels.: 22-2611 - 22-2401

SAO PAULO

ARACATUBA

MOVEPA: Rod. Marechal Rondon, km 534.5
Tels.:23-211B-23-2119

CACAPAVA
CODEMA: Rod. Pres. Dutra, km 299,3 - Tels.: 52-1611
52-1645

CAMPINAS
QUINTA RODA: Av. Bardo de ltapura, 546 - Tel.: 31-2999

PRESIDENTE PRUDENTE
MOVEPA: Rod. Raposo Tavares  SP-270  km 5694
Tels.: 3-4529 - 3-4468

RIBEIRAQ PRETO
TARRAF & FILHOS: Av. Brasil, s/n (Via Anhangiiera,
km 318) - Tels.: 34-0069 - 34-0566

SAO JOSE DO RIO PRETO
TARRAF & FILHOS: Rod. BR 153, km 59 - Tels.: 32-6491
32-6480

SAQ PAULO

CODEMA: Av. Otaviano Alves de Lima, 6000
Tel.: 265-2211

CODEMA: Rua Upiano Pinto de Souza, 54
Jardim Andarai - Tel.: 291-0422

SERGIPE
N.S. SOCORRO
MOVESA: Rod. BR 101,km 93 -Tel.:222-1235
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do Rio Grande. Contudo, a falta de uma ferrovia e de um
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Cabe aos galichos o pioneirismo na integragdo de caminhdes,

trens e navios. Com o entroncamento de Estrela, os trés meios de
transporte trabalham juntos no escoamento da safra agricola

trevo na BR-386 impede que o terminal seja 0 que dele se espera.
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Na construgdo do cais (585 m), o trabalho maior foi controlar o rio.
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Depois de quase vinte anos sonhan-
do, o Rio Grande do Sul j4 pode con-
tar com algo real na tdo falada integra-
¢do dos transportes. Mesmo que essa
realidade ainda ndo seja absoluta, estd
bem mais perto de se concretizar por
inteiro. E, seja como for, Estrela,
pequena cidade a uns 100 km de Por-
to Alegre, ficou com a primazia: é
sede do primeiro entroncamento ro-
do-ferro-hidrovidrio de todo o pars.

Embora inaugurado de modo oficial
a 10 de novembro de 1977, o entron-
camento comegou a funcionar em 24
de abril daquele ano, quando um barco
da Navegacdo Taquara transportou
1300 t de soja para a capital sul-rio-
grandense. Antes dessa data, porém, j&
ndo havia davidas quanto a sua impor-
tancia para o escoamento das abundan-
tes safras do Rio Grande.

A essa constatagdo chegara, inicial-
mente, a Montor Projetos e Sistemas,
contratada, 14 pelos idos de 1958, para
a elaboragdo do planejamento econd-
mico do estado. Na época, Estrela foi
classificada como subpolo de desenvol-
vimento, com a recomendacdo de que
as trés modalidades de transporte fos-
sem ali integradas. Hoje, o terminal be-
neficia dezessete municipios perten-
centes as regides de MissBes, Planalto
Médio e Encosta da Serra, que corres-
pondem a 10% da superficie do estado
e tém populacdo de 1,3 milhdo de ha-
bitantes.

Segundo célculos da Montreal En-
genharia, empresa surgida da Montor,
o0 movimento de Estrela ser4 da ordem
de 1 130 000 t nesta década, nGmero
representado por produtos como soja,
farelo, dleo, fertilizantes, areia e carga
em geral. Na década seguinte, o6 movi-
mento aumentard para 1,5 milhdo de
t. Desse total, a maior parte ficard com
a soja em grdo e o farelo, calculadosem
torno de 900 mil t. Isso é perfeitamen-
te explicdvel: ha trés fabricas de 6leo
nas proximidades, uma ja funcionando
e as outras duas prestes a iniciar a pro-
ducdo.

Somadas a uma fabrica de adubos,
as trés industrias de éleo provocardo
movimento mensal de 140 mil t. Essa
marca, segundo o superintendente da
Portobrds, Telmo Molina, deverd ser
superada em breve. Isso porque as
cooperativas de Passo Fundo e Marau,
também fabricantes de éleo de soja,
manifestaram interesse em participar
das atividades do entroncamento.

Atualmente, o Rio Grande do Sul
produz mais de 5 milhGes de t de soja
por ano. S6a Federacdo das Cooperati-
vasde Trigo e Soja (Fecotrigo), que red-
ne 63 cooperativas, exportou 447 mil t,
através de um poo/ formado pelos as-
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sociados com vistas ao escoamento da
safra. Alids, a evolugdo das cargas da
Fecotrigo, embora ndo possa represen-
tar 0 quadro de todo o estado, d4 uma
idéia da expansio de cada meio de
transporte. Em 1974, das 968 mil t de
carga, 47% ficaram com as rodovias,
44% com as ferrovias e 9% com as hi-
drovias; em 1975, em 1175 mil t, ro-
dovias e ferrovias repartiram a maior
parte (40% cada) e o restante foi leva-
do pelas hidrovias; em 1976, 25% para
as rodovias, 42% para as ferrovias e
33% para as hidrovias (total de 1 477
mil 1); no ano passado, 23% com o
transporte rodoviario, 40% com o fer-
roviario e 37% como o hidrovidrio, to-
talizando 886 mil t de carga.

De acordo com Gastdo de Azam-
buja Prudente, presidente do Sindicato
das Empresas de Transporte de Carga,
os caminhdes continuam transportan-
do 100% da produc¢do nas distancias da
lavoura a cooperativa e desta ao ter-
minal. O acesso de trens e barcos den-
tro das zonas produtivas ainda nio
atingiu o nivel ideal, “Considerando
aquelas distancias diz Prudente
no6s transportamos 60% da producdo
de soja do estado. Agora, se conside-
rarmos apenas a distdncia do terminal
ao porto do Rio Grande, transporta-
mos 40%"".

‘*Sem o Tronco Sul
ndo adianta
existir Estrela”

Seja que porcentagem for, o fato de
os gauchos continuarem se utilizando
mais do transporte rodovidrio ndo se
dé4 por acaso. Sabe-se, por exemplo,
que uma das obras fundamentais pa-
ra o entroncamento é a estrada de
ferro Tronco Sul (ES 491), antes
chamada de L 35, que liga Passo
Fundo a Roca Sales. Essa via vem
sendo construida desde 1910 e até
hoje ndo ficou pronta. “Sim ela,
ndo adianta existir Estrela”, enfati-
zam o coronel Manoelito Barreto, co-
mandante do 19Batalhdo Ferroviario e
Plauto Farcin, superintendente da Re-
gional Sul da Rede.

A observacdo justifica-se. Sem a
L 35, os trens ndo podem penetrar den-
tro da zona de produ¢do. Mais que
isso: quando pronta, a estrada propor-
cionard economia de quinze horas, no
trajeto que vai de Passo Fundo a Por-
to Alegre. A distdncia serd coberta em
nove horas, ao invés das 24 horas ne-
cessdrias hoje em dia.

Embora ressaltando as dificulda-

des, Farcin garante que a verba para »
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(OO DOMIINAR O TAQUARI?

Tudo comegou com os estudos da Mon-
tor Projetos e Sistemas e a decisdo de se
construir o entroncamento da regido de Es-
trela. Por que 14?7 Os pontos positivos eram
muitos: disponibilidade da &4rea, configura-
¢do do leito e das margens do Taquari, con-
digSes topogréficas, protecdo natural contra
as cheias, conformagéo geolégica do terreno,
infra-estrutura urbana préxima, possibilida-
de de ligagdo com a BR-386 e a linha Tron-
co-Sul, 0 aproveitamento substancial do esti-
rdo navegével e a redugdo das variagSes dos
niveis de dgua dos rios.

A partir da escolha, a Montreal Engenha-
ria foi contratada pelo Deprec para elaborar
os estudos técnicos e de viabilidade econd-
mica e assessorar as obras. Por conta do De-
prec ficou a desapropria¢do da 4rea, enquan-
to a Companhia Estadual de Silos e Arma-
zéns (Cesa) cuidaria da terraplenagem. Devi-
do ao vulto do empreendimento, vérias ou-
tras empresas * foram contratadas para os
trabalhos de Estrela.

Problemas sérios teve a Sultepa, encar-
regada do cais. Tudo porque o rio Taquari
é excessivamente caudaloso e capaz de subir
de 0,20 a 0,50 m por hora. O nivel de suas
aguas oscila entre as cotas de nove e 24 m,
com uma répida variag8o. Por esta razdo, a
Sultepa construiu uma ensecadeira em volta
das obras, empregando 190 mil m3 de terra
e cascatho. Para evitar a erosdo do talude
(inclinacdo que vai do cais & superficie do
entroncamento) no periodo das cheias, fo-
ram construidos dois bueiros de concreto
com comportas de metal. Dependendo do
nivel do rio e em caso de ameaga da ense-
cadeira ser ultrapassada pelas dguas, o rédio
avisava e as comportas eram abertas, pro-
porcionando o desejado equilibrio.

Sistema semelhante foi instalado no cais
para evitar as inundagdes. Ao redor do silo
e dos armazéns também sdo encontradas ca-
naletas, cuja fun¢do é escoar as &guas no
caso de ultrapassarem o cais. Rudenir Stein,
engenheiro fiscal do Deprec, confessou que

a ensecadeira e a remog¢80 do material cons-
tituiram-se na parte mais dificil da constru-
¢ao0.

Para construir o cais de carga geral (300
m) e graneleiro (285 m), foram empregados
18 1567 m3 de concreto, 12 737 m2 de for-
mas e 5 568 m de estacas-prancha metdlicas,
para o escoramento das cavas de fundac3o.
No setor relativo a carga geral, constam do
projeto o armazém (2 307 mz), a garagem-
oficina (1 201 m?), a estagdo de pesagem
(146 m2), a vigia de entrada (98 m2), o cen-
tro administrativo (504 m2), o posto de
abastecimento e lubrificagdo (200 m2), o
posto de transformadores (81 m2), reserva-
tério elevado (166 m3) e enterrado (270
ma),

O conjunto graneleiro dispord de centro
administrativo, laboratério, estagdo de pe-
sagem para vefculos de até 60 1, silo regula-
dor, conjunto refeitério-vestidrio-oficina e
armazém graneleiro. O silo (capacidade est4-
tica de 40 mil t para trigo e soja) est4 em fa-
se¢ de conclusdo. O engenheiro Danilo Vas-
ques Martins, da Cesa, assegura que o equi-
pamento serd instalado a partir deste més.
Isso se o tempo ajudar.

A urbanizagdo da faixa portuéria de car-
ga geral (60 mil m?) exigiu a pavimentacio
das 4reas de estacionamento e de 10 mil
m2 entre as linhas férrreas. Ainda foi neces-
sdria a pavimentagdo asféltica das vias de
circulagdo (30 mil mz2), o assentamento de
5 mil m de trilhos e cinco aparelhos de mu-
danca de via, além de sistema de drenagem
subterrdnea e superficial, rede de &gua e
esgoto, elétrica e telefonica, iluminacdo
externa, canteiros enleivados e cerca com
telas.

* Bojunga Dias, Brasflia Obras Publicas,
Coendra, Condor, Mecédnica Pesada, Mello
Pedreira, Rex-Roth, SAES (Sul Aqudtica de
Empreendimentos Submarinos), Siemens,
Tecnotra,
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Todo més, TM leva até sua mesa, de
forma condensada e objetiva as informa-
¢Oes necessdrias para sua empresa decidir

com conhecimento de causa sobre trans-
portes e administrar melhor sua frota
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ESTRELA

este ano estd assegurada. No momen-
to, a Rede conta com 3 660 km de
linhas , destacando-se a Cacequi-Rio
Grande, que liga a zona da fronteira,
nitidamente pecuarista, ao porto ex-
portador. Ela foi concluida recente-
mente e custou Cr$ 240 milhdes. Ago-
ra, a Rede pretende remodelar todas
as linhas que atendem a zona de produ-
¢do, num total aproximado de 700 km.
Mas j4 hd uma novidade: 150 vagBes
graneleiros, adquiridds pelo 6rgdo, re-
centemente.

No que se refere as hidrovias, con-
tudo, ndo se escapa da generalizada fal-
ta de recursos. O superintendente da
Portobrds ja adverte sobre um orca-
mento menor em 1978. E nada se po-
de esperar do Departamento Estadual
de Portos, Rios e Canais (Deprec), um
4rgdo em extingdo. Pior para o estado,
que possui 4 500 km de vias fluviais e
900 km de vias lacustres {do total, ape-
nas 1 700 km em condigBes de receber
navios com calado de 1 a 55 m).

’Precisamos dar
acesso
aos caminhoes’’

O panorama ndo muda muito no se-
tor rodoviario. No ano passado, o De-
partamento Autdénomo de Estradas de
Rodagem (DAFR) sofreu corte de
Cr$ 400 milhdes em seu orcamento.
No interior do estado, inimeras obras
entraram em ritmo lento, equivalente
a uma semiparalisagdo. Com sua divi-
da atual beirando os Cr$ 280 milhdes,
o Departamento passa por sérias difi-
culdades. Por isso, no ano em curso,
concluird apenas trés estradas e iniciar4
a Estrela-Teotdnia. Em 1977, aliés, o
DNER ja havia assumido duas impor-
tantes estradas que estavam por conta
do DAER: a BR-453, Santa Maria- Sio
Borja, conhecida como a Diagonal Tri-
go-Soja (287 km de extensdo) e a
BR-468, Palmeiras-Trés Passos (108
km).

Comentando essa escassez de ver-
bas, o secretério dos Transportes do
Rio Grande do Sul, Firmino Girardelo,
resume a situacdo de Estrela: ’Se nio
tivessem vindo os recursos da Porto-
brds, o entroncamento ndo teria safl-
do”. Ali investiu-se Cr$ 467 milhdes,
distribuidos entre as obras do cais, ar-
mazéns, urbanizacdo, equipamentos e
silo graneleiro (orgado em Cr$ 130 mi-
IhGes). Levando-se em consideracdo a
barragem de Bom Retiro do Sul, loca-
lizada um pouco abaixo de Estrela, os
custos sdo acrecidos de mais Cr$ 403
milh&es.

28

N&o se pode evitar a relacdo de tan-
tas cifras nem mesmo a seqiiéncia de
queixas dos que estdo ligados ao setor.
Afinal, a origem de todos os males re-
pousa mesmo na falta de dinheiro dos
orgdos estaduais,agravada, no ano pas-
sado, com o corte nos investimentos
pablicos, que atingiu o Ministério dos
Transportes em cheio. Isso provocou
o atraso na implantacdo de Estrela e
agora retarda seu funcionamento em
perfeitas condi¢Ges. Entenda-se por
perfeitas condig¢Bes, no caso, o funcio-
namento do complexo como um to-
do, integrando realmente as trés moda-
lidades de transporte e permitindo a
armazenagem de milhares de toneladas
de carga no conjunto graneleiro.

Por enquanto, existem algumas
questdes que necessitam de solucio
imediata. E o caso do acesso rodovia-
rio, sem pavimentacdo e sem o trevo
com a BR-386, a chamada Estrada da
Produgdo. Preocupado, o superinten-
dente da Portobrds recorda que, para o
proximo ano, espera-se um movimento
de quatrocentos caminhdes, diariamen-
te. “Precisamos dar acesso a toda essa
gente”, acrescenta. Com o que concor-
da José Luiz Faz de Azembuja, admi-
nistrador do complexo de Estrela,
complementando: “Vai dar uma gran-
de confusdo, se ndo tivermos o trevo”.
Pois é pela BR-386 que os caminhdes
transportardo soja e farelo, oriundos
da regido do Planaltc Médio, maior
produtora do estado.

Além disso, ndo existe a linha de
ferro que ligue a localidade de Corvo a
Estrela, numa extensdo de 13 km.
Através dela, os trens poderdo chegar
ao entroncamento. Plauto Farcin, da
Rede, assegura que, se houver recur-
sos financeiros suficientes, dentro d_e]}

O silo ja esta em fase final de construgéo.
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A MAQUINAS CONDOR S/A esta sempre
presente com sua linha de fabricacao nas
principais obras portudrias, gragas a experiéncia
e capacidade de seus técnicos, que

dominam amplamente o setor

de transporte, movimentacao e

ensilagem de granulados sélidos. Basicamente
a MAQUINAS CONDOR S/A atende desde o
projeto até a fabricacao, montagem e
assisténcia técnica para operagao do
equipamento nos seguintes setores: SILOS E
ARMAZENS PORTUARIOS - incluindo
maquinaria e instalagbes de limpeza, secagem,
expurgo, estocagem, pesagem e descarga.
CARGA E DESCARGA DE NAVIOS - constituido
de torres sugadoras de descarga, torres
carregadoras continuas (ship-loader) para

Lo

qualquer capacidade/hora, guindastes para
containers. SUGADORES FLUTUANTES - para
portos e piers de atracagao fluvial.
Versatilidade a toda prova. MOINHOS DE
CEREAIS - maquinaria e instalagbes completas
com a mais avangada tecnologia da atualidade.
TRANSPORTADORES DE CORRENTE -
instalagoes continuas, herméticas e
automatizadas de transporte por correntes.
Sistemas verticais, horizontais e méveis,
adequados para portos, armazéns, silos e navios.

o

VISR AUI\ENS
Conoo-° S, 2,

Fabrica e Escritorio:
Avenida dos Estados, 1.383
Caixa Postal 2794

Telefone 42-4388

Telex 051 1016

90.000 Porto Alegre/ RS
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DO ¢AMINHAO 40 NAVIO

Até o inicio de dezembro, chegava
a 20 mil t o volume de mercadorias
transportadas através de Estrela duran-
te 0 ano passado. Em razdo de duas
importantes caracteristicas do comple-
X0 automatizacdo e pouca movimen-
tagcdo apenas vinte funcionarios da
Portobras mantém os servicos do en-
troncamento. Esse numero cai no ar-
mazém graneleiro, com capacidade
estatica de 13 mil t. Ali, somente qua-
tro funcionarios conseguem retirar a
carga do caminhdo e leva-la ao navio.

No armazem de carga geral, a ope-
racdo de transbordo é efetuada por
intermédio de duas gruas, afastadas
45 m entre si. Elas tém capacidade
para 2 t, producdo horaria de vinte
a 25 t e alcance mdximo de 35 m. Ja
0 armazém graneleiro funciona com
equipamento mais sofisticado e algu-
mas pecas importadas da Alemanha,
caso da balanga de fluxo. Provisoria-
mente, a operacao de transbordo esta
sendo feita naquele local, que conta
com trés correias transportadoras
uma de recebimento e duas de expedi-
¢do; trés transportadores de corrente
{(rediers)  um de expedicdo, dois de
recebimento; um elevador vertical, a
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balanca de fluxo, uma chave de co-
mando geral e a subestagdo de energia.

Para tudo funcionar a contento,
ndo sdo necessarias grandes operacdes.
O caminhao chega ao armazém e larga
a carga na moega ou tremonha (espé-
cie de boca que absorve o produto).
Dali, ela passa ao transportador de cor-
rente de recebimento e, dafl, a corrente
transportadora de recebimento. Da
correia, o produto vai caindo no inte-
rior do armazém, onde existem dez
bocas. Um carrinho adaptado & corren-
te controla a formacdo dos montes de
soja ou farelo. Quando a carga chega,
é empurrada por uma pé-carregadeira e
cai na segunda correia, localizada sob o
armazém. Dali, a corrente a leva ao ele-
vador e este deixa o produto na balan-
¢a de fluxo, onde é pesado. Finalmen-
te, ele volta @ mesma corrente trans-
portadora, passa a0 transportador de
corrente de expedi¢cdo e a uma terceira
corrente, que o0 conduz ao tubo teles-
copico, ja dentro do navio.

Quando o silo estiver concluido, o
armazém deixard de pesar a mercado-
ria descarregada e tanto a balanga
como o elevador serdo. removidos para
1a. Por ora, os quatro funciondrios que

A tranferéncia da carga do
caminh@o ao navio exige o
trabalho de poucos homens.
Deixada na tremonha, ela passa
por vérias correias, pelo
elevador, é pesada e, finalmente,
levada ao tubo telescopico, j§
dentro do navio.

trabalham na operagdo tém posicGes-
chaves: 0 primeiro no quadro de co-
mando, controlando o equipamento;
o segundo na péa-carregadeira, empi-
Ihando a soja ou o farelo nas bocas;
o terceiro abrindo o registro e o quar-
to no barco, observando o tubo teles-
copico. No futuro, estando compieto
o conjunto graneleiro, funcionardo dois
sistemas de transbordo na hora do car-
regamento do navio. Assim, dois bar-
cos poderdo ser atendidos ao mesmo
tempo.

Em resumo, dividem-se em quatro
sisternas 0s componentes principais do
complexo de Estrela, fabricados pelas
Maéquinas Condor:

Sistema A complexo graneleiro
para 15 mil t estdticas; 0 descarrega-
mento rodovidrio é feito através de
tremonha e a elevagdo por transporta-
dores Redler, em sistema inclinado; a
distribuicdo segue por fitas transporta-
das e a coleta via moegas e fitas;

Sistema B — composto pela central
de secagem e de pré-limpeza; servico
eletromecanica de expedic¢do e conjun-
to de balancas para pesagens automa-
ticas;

Sistema C  elevagdo a um silo gi-
gante, através de seis elevadores de ca-
¢amba {capacidade unitdria de 200 t/
hora). Este silo terd capacidade estdti-
ca de 40 mil t de grdos, com total de
27 sélulas de 9,72 m de didmetro cada.
Mais ainda: uma torre de operacgGes la-
teral, de oito pavimentos e um subsolo
de servicos;

Sistema D plataforma basculante
hidrdulica para jamantas de até 40 t de
carga; escoamento por fitas transporta-
doras até o sistema telescopico de car-
regamento para navios ou chatas,

De acordo com o engenheiro Gil-
berto Azevedo da Cunha, da Cesa, o
silo contard com duas tremonhas {(ca-
pacidade 240 t/hora), uma delas
basculante {elevando o caminhdo a até
4090), a outra podendo receber cami-
nhdo e vagdo a0 mesmo tempo; trés
balancas, oito elevadores (100 a 200
t/hora); treze transportadores de cor-
rente (100 a 200 t/hora); oito correias
transportadoras; um secador (25 t/ho-
ra) e duas maquinas de limpeza (50 t/
hora). O silo dispde de circuito blo-
queado em cascata, que pode paralisar
as pecas envolvidas numa determinada
operagdo, caso ocorra qualquer pro-
blema. Além disso, existe um sistema
de filtros para eliminar a minima po-
luicdo e péndulos termométricos, ano-
tando a temperatura do produto. Tudo
controlado através de um quadro de
comando geral.
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dez ou doze meses a linha estard con-
cluida. Isso significa que, em 1978, o
entroncamento continuard sendo mais
rodo-hidrovidrio, apesar das vias fér-
reas jé& instaladas dentro da area do
complexo.

Quanto ao trevo, tudo parece mais
dificil. Edmar Levy, diretor geral do
DAER, explica que o 6rgdo procede a
um estudo conjunto do complexo, que
inclui ainda a duplicagdo da ponte so-
bre o rio Taquari (liga Estrela e Lajea-
do). A duplicacdo ja foi autorizada pe-
lo DNER, mas a decantada falta de
verbas volta 3 baila e impede de se de-
terminar um prazo. Por sua vez,.o su-
perintendente Telmo Molina, embora
preocupado com o fato de a Portobré&s
acabar assumindo sempre todos os en-
cargos, lembra da existéncia de um
projeto provisorio, primeiro passo pa-
ra um possivel convénio entre os trés
orgdos.

Mais um entrave ao perfeito funcio-
namento de Estrela é a demora das de-
sapropriacdes no distrito industrial. O
Deprec conseguiu desapropriar treze
hectares, onde se construiu o comple-
x0. Os demais processos, no entanto,
ficaram engavetados. Ocorre que os
terrenos atingiram altos precos no mer-

cado imobilidrio, evidenciando a espe-
rada acdo dos especuladores.

Como se sabe, o terminal de Estrela
é elemento de um sistema mais amplo,
envolvendo o porto de Rio Grande e
o sistema |bicui-Jacui. O Deprec tem
sob sua responsabilidade o entronca-
mento rodo-ferro-hidrovidrio de Ca-
choeira do Sul, no rio Jacuf, maior via
navegdvel dos gaichos (750 km, mas
apenas 280 km admitindo calado de
2,5 m). A 4drea de 280 hectares estd
desapropriada e o anteprojeto ficard
pronto nos préximos 150 dias. Na opi-
nido de Molina, da Portobras, provavel-
mente, o Jacui movimentard 500 mil t
no préximo ano.

“Armazéns estardo
funcionando
em dois anos”’

Jé a ligagdo Ibicui-Jacui assume
ares de uma obra faradnica. Exigird a
construgdo de um canal de 213 km de
extensdo e umas dez barragens, em ra-
zdo do desnivel de 100 metros entre os

NOSSO SERVICO INTERMODAL
CONTAINERIZADO VAI

DE FIO APAVIO

Ao embarcar em nosso sistema intermodal
containerizado, sua carga recebe dois adjetivos:
veloz e indevassdvel. Nosso sistema nasceu para
vigiar e acompanhar sua carga, de cabo a rabo.
Do instante em que nos é confiada, até chegar ao
destinatdrio. Ndo importa se, para isso, tenha

dois rios. Em 1973, o consorcio LASA-
SGTE, contratado pelo antigo Depar-
tamento Nacional de Portos e Vias
Navegdveis, estimou o custo total em
Cr$ 1 bilhdo. "E uma obra que ficar4
para o préximo governo’’, sentencia o
secretdrio Girardelo. Um grupo forma-
do pela Superintendéncia do Desenvol-
vimento da Regido Sul, Deprec, Porto-
brés e Geipot tem prazo até outubro
para concluir os estudos preliminares.
Prioridade sobre o Ibicui-Jacui tem
a construgdo do terminal graneleiro do
porto de Rio Grande, para 260 mil t.
A obra é reclamada por todos os seto-
res que comercializam a soja. As difi-
culdades para a descarga no porto tém
causado ociosidade de 50 a 60% aos
barcos de empresas gatichas e o tempo
de espera em Rio Grande é de dez dias.
O contrato para construgdo do termi-
nal foi assinado em dezembro e a obra
deverd estar concluida em trés anos.
De inicio, virfo os dois armazéns gra-
neleiros com capacidade total de 130
mil t (para farelo) e, depois, o silo ver-
tical (130 mil t), para armazenamento
do grdo. “Os armazéns estardo em fun-
cionamento dentro de dois anos”, afir-
ma o engenheiro Pedro Zimmer, da
Inspetoria Geral dos Portos. J.

POLITRANS.

que viajar de caminhdo, navio, trem ou avido.

Confira a eficiéncia da nossa operacdo consultando
aqueles que utilizaram o intermodal containerizado
Brasil-Argentina. — Bolivia e Chile. Agora veja a
infra-estrutura que montamos para atender sua
empresa: *terminal de containers
(refurbishing) de containers *aluguel de containers

*reformas

e assinatura de termo de responsabilidade
*transporte rodovidrio e intermodal nacional

e internacional, de containers. E mais: somos
depositérios do Lloyd Brasileiro, Netumar,
Interpool, ICS, CTI, Sea Containers *nossos reparos
em containers sdo credenciados pelo ICL.

)

LITRANS
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(Quanto mais vocé usa um Mercedinho,
mais vocé€ comprova a superior qualidade Mercedes-Benz.

Vocé sabe que a Mercedes-Benz produz
um veiculo para cada necessidade especifica de
transporte, nio ¢ mesmo?

Vocé deve saber, também, que o cresci-
mento cada vez maior das nossas cidades esti

_ fazendo com que as necessidades de transporte
-urbano aumentem - tanto no que serefere
a cargas como a passageiros. Ao mesmo tempo,
as condigdes de trifego estio exigindo solugses
mais adequadas.

Para atender as exigéncias do mercado,
a Mercedes-Benz oferece a vocé a solugio mais
eficiente que existe: 0 Mercedinho.

Construido especialmente para trans-
portar cargas ou passageiros em zonas urbanas
ou interurbanas a curtas distincias, ele vence
obsticulos como: trinsito congestionado, ruas
estreitas, falta de espago para estacionamento e
manobtas, subidas ingremes, etc.

O Mercedes-Benz 608 D ¢ a reunido de
todos os conceitos de qualidade Mercedes-Benz
num veiculo leve, com peso bruto total admissi-
vel de 6 toneladas.

Ele € mais econémico, versitil, experi-
ente, dgil, confortivel e seguro do que qualquer
outro veiculo da mesma categoria.

Vocé vai comprovar, agora, cada uma
dessas qualidades: item por item, detalhe por

detalhe.

As vantagens exclusivas da grande familia
Mercedes-Benz.

Todo mundo sabe que pertencer a uma
familia numerosa e bem conceituada s6 traz
beneficios.

Isso também acontece com o Merce-
dinho. Fazendo parte da mais completa linha de
veiculos comerciais da América Latina, a linha

:Mercedes-Benz, ele ¢ a opgio mais inteligente
também para quem pensa em termos de frota.
Pois uma frota padronizada, desde os veiculos
leves até os mais pesados,é uma frotaracional e
lucrativa. Em outras palavras: uma frota padro-
nizada s6 pode ser Mercedes-Benz.

Com o Mercedinho, vocé terd i dispo-
sicio uma eficiente rede de assisténcia técnica,
em qualquer regido do Brasil. Vamos ser mais
claros: os quase 200 concessionarios Mercedes-
Benz constituem a maior e mais experiente rede
especializada em veiculos diesel do pais. Seus
técnicos estio constantemente se atualizando,
para prestar servigos e atendimento cada vez
melhores a vocé.

Agora vamos falar de economia, um
assunto no qual o Mercedinho é realmente um
especialista, Para a Mercedes-Benz, economia
nio se manifesta apenas no menor consumo de
combustivel, mas é decorréncia de um conceito
maior: a qualidade. S6 o que é bom em todos os
sentidos se torna realmente econémico.

E, portanto, lucrativo.

Assim, quando afirmamos que o Merce-
dinho é um veiculo econémico, entenda: ele
tem vida util mais longa, seu custo de manuten-
¢io é menor, sua rentabilidade operacional
¢ mais elevada, seu valor de revenda é sempre
vantajoso.

Versatilidade e agilidade a toda prova.

O Mercedinho aceita praticamente todo
tipo de carrogaria. Porque tem trés tipos de
clgassis, num total de sete verses diferentes.

Resultado: vocé pode usi-lo como fur-
gdo frigorifico, como micro6nibus, com carro-
caria aberta, como furgio integral, da maneira
que voce precisa.

Como conseqiiéncia, o Mercedinho
nio escolhe carga. Transporta peixes, frutas,
botijées de gis, pianos, bebidas em geral, mate-
rial de construgio os mais diversos tipos de
mercadoria.

E como micro6nibus é utilizado habi-
tualmente para o transporte escolar, ou em
viagens turisticas, pela combinagio perfeita de

conforto e seguranca que oferece aos passaﬁeiros.
c

Sua agilidade € outro fator que o coloca
em destaque. O motor do Mercedes-Benz
608 D € o robusto OM-314 diesel, com injecio
direta, que foi desenvolvido especialmente para
ele. Sua poténcia € aproveitada na integra por
uma caixa de mudangas com 5 marchas para a
frente, todas perfeitamente escalonadas e sin-
cronizadas, inclusive a primeira.

O pequeno circulo de viragem do Mer-
cedinho facilita as manobras e o estacionamento
nos espagos mais apertados.

Segurancae conforto nos minimos detalhes.

A seguranga estd presente, entre outros
itens, no sistema de frenagem: freio de servigo,
com dois circuitos independentes, freio de esta-
cionamento e freio-motor (opcional).

Quando o trabalho do motorista e do
seu ajudante exige constantes subidas'e descidas
da cabina, esta deve ter acesso pritico e funcio-
nal. Neste ponto, também, o Mercedinho &
superior: qualquer um sobe e desce da sua cabi-
na sem precisar ser um atleta. L4 dentro, a visio
lateral e frontal é excelente. E mais: gracas ao
isolamento do motor, nio existe irradiagio de
calor para dentro da cabina.

N6s poderiamos the mostrar muitas
outras razbes de ordem técnica, econdémica e
operacional para vocé preferir 0 Mercedinho.

Mas resolvemos lhe fazer uma sugestio
que vai acabar de convencé-lo definitivamente:
converse com algum proprietirio de 608 D.

Existem muitos por aj, e todos eles sio
testemunhas de que o Mercedinho j4 passou
por todas as provas de habilitagdo nos 5 anos em

ue vem prestando seus servigos aos transporta-
ores brasileiros. :

Ele ¢ garantido pela superior qualidade
Mercedes-Benz, que resulta da mais avangada
tecnologia diesel mundial, e que conta com a ex-
periéncia de 20 anos de atividades no Brasil.

Vocé vai sentir na pritica, pelo depoi-
mento dos seus futuros colegas proprietirios,
que tudo isso que ji conhece sogre o Mercedi-
nho pode ser resumido numa tnica frase: quantc
mais vocé o usa, mais vocé comprova a qualida-
de Mercedes-Benz. E lucra com ela.

Mercedes-Benz
- quem mais sabe de transporte diesel.

Mercedes-Benz

Mantenha sempre regulada a bomba
injetora do motor do seu Mercedes-
Benz. Com a bomba desregulada, vocé
desperdica até 30% de comgustivel,
olui 0 seu caminho e queima divisas
o pais. Seja vocé mesmo o seu fiscal.
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PLANILHAS

Planilhas revelam o custo operacional detalhado de 78 veiculos de todas as
marcas e categorias. Veja também como utilizar as tabelas,
como interpretar os resultados e quais os critérios
de célculo utilizados para cada um dos componentes do custo.

Para ajudar técnicos e empresdrios a determinarem
exatamente qual o custo operacional de suas frotas, TM
apresenta planilhas atualizadas para os principais veicu-
los nacionais, operando carregados, em condicdes nor-
mais de trafego. A relacdo inclui veiculos de todas as ca-
tegorias da Kombi e utilitdrios, passando por cami-
nhoes médios e semipesados até unidades extrape-
sadas e Onibus e variadas op¢des de encarrogamen-
to (carga seca, furgdo, frigorifico, porta-bobinas, ambu-
lancias, carro-forte, basculantes, betoneiras, graneleiras,
carretas alongdveis, etc).

Os resultados possibilitam uma boa nocdo dos custos
diretos do transporte. Mas ndo devem ser tomadas ao pé
da letra e nem como base para comparacdo entre marcas
diferentes de veiculos:

® Os custos variam bastante com as condicSes parti-
culares de operacdo (veja no capitulo sobre apropriacdo
de custos de TM n9 145 a teoria do comprimento virtual
e os fatores que influem na formagdo do custo operacio-
nal) e a adequagdo do veiculo ao tipo de trabalho.:

® Apesar de todo o esforco de pesquisa de TM, os da-
dos estdo sujeitos a razodvel grau de imprecisio;

® Vefculos de maior custo operacional poderdo apre-
sentar, em contrapartida, velocidades econdmicas mais
elevadas, capazes de reduzir o custo da t/km transporta-
da é o caso, por exemplo, do Scania LK 140, quando
comparado com a linha Scania convencional;

® Os resultados dependem bastante também do siste-

ma de calculo adotado. No sistema TM, por exemplo, vel-
culos de menor desvalorizagdo fevam ligeira vantagem
em relacdo aos de depreciacdo mais répida. Esta diferen-
ca, contudo, deixaria de existir num sistema de célculo
que adotasse as taxas legais de depreciacdo;

® Raramente a mesma empresa opera com todas as
marcas de veiculos de uma mesma categoria. Desta ma-
neira, os dados obtidos dificilmente sdo comparaveis.

Assim, as generalizagSes tornam-se bastante arrisca-
das. Por isso, desde ja, TM desautoriza a utilizacdo dos
resultados com fins publicitdrios ou de comercializacdo
de vefculos.

Os céiculos obedecem a critérios desenvolvidos de-
pois de oito anos de pesquisas e exaustivamente apre-
sentados em TM n® 145, dezembro de 1975, edicdo es-
pecial de custos operacionais.

Em cada uma das tabelas, os custos estio separados
em: a) custos fixos, independentes da quilometragem ro-
dada e calculados em base mensal; b} custos varidveis,
proporcionais & utilizagdo do veiculo e orcados por qui-
lometros percorridos.

O custo mensal é formado por uma equacdo de duas
parcelas: uma fixa, outra obtida pela multiplicacdo do
custo varidvel/km pela quilometragem média mensal. As-
sim, o custo operacional de um cavalo-mecanico Fiat,
tracionando carretas (carga seca) de trés eixos, rodando
7 000 km/més, serd:
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Custo mensal 43 062,83 + 5,566314.x
Custo mensal 43 062,83 + 5,556315. 7 000
Custo mensal — 43 062,83 + 38 872,05
Custo mensal 81934,88
Custo/km (81 934,88/7 000) 11,70
O ROTEIRO DOS CALCULOS

Os coeficientes e precos que aparecem er: cada uma
das tabelas foram obtidos a partir de cuidadosas pesqui-
sas e demorados calculos.

O DEPRECIAGCAO A taxa de depreciacio aplica-se
sobre o vefculo completo  veicuio mais carrocaria e
mais adaptacOes necessdrias (terceiro-eixo ou quinta-ro-
da) , descontado o prego do jogo de pneus e camaras.
No caso de cavaios-mecanicos, considera-se que cada uni-
dade tratora trabalhe com duas carretas. G coeficiente
mensal de depreciacdo foi calculado levando-se em con-
ta a perda efetiva de valor comercial do veiculo ap6s cin-
co anos de uso. Chamando-se de:

P vaior do veicuio novo;
L valor de revenda do veiculo equivalente com cinco
anos de idade;

k L/P,
o coeficiente de depreciacio mensal sera:
d=(1-k)/60

Para simplificar os célculos, TM adotou um Gnico coe-
ficiente para cada marca de veicuio (veja tabela). Ligeiras
variagbes nos valores residuais serdo parcialmente com-
pensados no custo da remuneragdo do capital  os dois
custos variam em sentido contrdrio, pois maiores taxas
de depreciagdo sdo contrabalancadas por desinvestimen-
to mais répido do capital. Os precos dos velculos zero-
-gquildmetro foram acrescidos de 7% para cobrir um
aumento previsto para janeiro de 1978.

O REMUNERACAO  As bases de calculo do custo de
oportunidade do capital s3o o prego do velculo ou com-
posicdo; e um coeficiente de juros que leva em conta a
vida atil, o valor residual e a taxa de remuneragio espera-
da. Para calcular este coeficiente (veja em TM nQ 145, o
capituio sobre remuneracdo do capital), basta aplicar a
formula:

2+(n-1)(k+1)

24 n

Nas suas composicGes, TM adota os seguintes valores:
n b5anos
j— 18% ao ano
Logo,
3+6(k+1)

1000

(0 SALARIOS DO MOTORISTA  Embora, na prati-
ca, o salario do motorista seja semivaridvel  algumas
empresas pagam uma parte fixa e outra proporcionai a
produtividade, namero de quiidmetros rodados ou de
viagens , para simplificar os cédlculos, TM incluiu a des-
pesa entre os custos fixos. Isto equivale a admitir um
motorista para cada vefculo e a limitar a validade das
equacSes a quilometragem que um motorista possa de-
senvolver durante sua jornada normal de trabalho. Aci-
ma dessa quilometragem-limite, a empresa deverd incluir
no calculo o custo das horas extras ou saldrios de um se-
gundo motorista.

Janeiro, 1978

As composicdes ndo incluem também o saldrio de aju-
dante para carga e descarga. O coeficiente 1,59% corres-
ponde ao saldrio mensal mais 59% de obrigacdes sociais
sobre a folha de pagamento. Quando calculado sobre as
horas efetivamente trabaihadas, este indice pode superar
80%.

1 LICENCIAMENTO As despesas de licenciamento
foram calculadas a partir da tabela da Taxa Rodovidria
Unica para 1976. Em todas as composic¢Ges, considera-se
a média dos custos de licenciamento para veiculos zero-
-quildmetro até quatro anos de uso (1978 a 1974). O
coeficiente 1/12 distribui a despesa por doze meses.

O SEGUROS  Admite-se, além do seguro obrigatério,
o total (contra colisdo, incéndio e roubo) sem franquia.
No primeiro caso, TM ja leva em conta os aumentos e
alteragBes recentes. J4 no segundo, TM admite que a im-
portancia segurada seja igual ao valor ideal (preco do vei-
culo novo). Sobre esse valor aplica-se o coeficiente esta-
belecido pelas seguradoras  geralmente, de 6,7% ao ano
(ou 0,558% ao més). A maioria das empresas ndo chega
a realizar efetivamente o seguro total, por considera-lo
muito oneroso. De qualquer maneira, ndo se pode deixar
de prevé-lo nos custos.

O PECAS  Os coeficientes calculados por TM, depois
de pesquisar os custos de mais de cinqlienta empresas, re-
fletem a relacdo entre as despesas com pecas e material
de oficina e o pre¢o do velculo novo. Apesar de todo o
trabalho de pesquisa, trata-se ainda de uma das parcelas
mais imprecisas do célculo.

(O PESSOAL DE OFICINA O coeficiente foi estabe-
lecido a partir da relacdo média entre o nimero de vei-
culos por funciondrio da oficina, para cada categoria
de caminhdo e leva em conta os encargos sociais. O sala-
rio considerado procura refletir a média entre mecanicos,
funileiros, 1/2 oficial, pintores, eletricistas e lavadores,
em Sdo Paulo.

O PNEUS O preco inclui cdmara e uma recapagem.
Para caminhOes e cavalos mecdnicos de estrada, a vida
atil foi estimada em cerca de 55 000 km  aqui, mais
uma vez, as pesquisas indicam amplas variacdes.

(0 COMBUSTIVEL  Os precos sfo os que vigoravam
em Sdo Paulo, em dezembro. Os consumos adotados re-
sultam de pesquisas junto aos frotistas.

O LUBRIFICANTES  Os consumos foram estabeleci-
dos a partir dos manuais dos fabricantes (veja capitu-
lo sobre lubrificacdo). Levam-se em conta a capacidade
de cada ponto, a quilometragem recomendada e consu-
mo adicional de 20% para completar o nivel.

O LAVAGEM Para simplificar os cdiculos, TM ado-
ta os precos cobrados por terceiros para uma lavagem
completa com motor, na cidade de Sdo Paulo. Admite-se
que a empresa lave o veiculo a cada 3 000 km.

O ADMINISTRACAO  Como se trata de um custo
que admite amplas variagGes (veja capitulo sobre o as-
sunto), TM ndo inclui a administracdo nos seus cdlculos.
Os custos finais sdo diretos e cabe a cada empresa acres-
centar aos resultados as percentagens que juigar mais con-
venientes para cobrir administracdo, operacdo de termi-
nais, coleta e entrega e outras despesas indiretas. __‘
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CHRYSLER - Pickup D-100 a gasolina

0,01298 de depreciacdo a 102 034,00
0,01033 de remunera¢do do

capital a 102 034,00
1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 2 660,00
1/12 de licenciamento a 2 140,00
1/12 de seguro obrigatério a 482,00
5,68/1000 de sequro do casco a 102 034,00
CUSTO FIXO MENSAL
2,5/108 de pecas e material de

oficina a 102 034,00
0,76/10° de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/45000 de pneus, camaras e

recapagens a 9 799,00
0,262 litros de combust(vel a 6,30
6,8/5000 litros de &leo de carter a 16,00
4,4/15000 litros de 6leo de cambio e

diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 125,00

CUSTO VARIAVEL/Km

CUSTO MENSAL 7 395,66 + 2,4677.x
CUSTO JQUILOMETRO (7 395,66/x) + 2,4677
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

D-400 a gasolina, carrogaria aberta

0,01298 de deprecia¢io a 125034,00
0,01033 de remuneracio do

capital a 125 034,00
1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 2 660,00
1/12 de licenciamento a 1 940,00
1/12 de seguro obrigatério a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 125034,00
CUSTO FIXO MENSAL
2,2/108 de pecas e material de

oficina a 125 034,00
0,84/10¢ de saldrios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/45 000 de pneus, camaras e 9 799,00

recapagens a
0,372 litros de combustivel a 6,30
6,8/5000 litros de 6leo de carter a 16,00
11,6/15 000 litros de 6leo de cambio e 25,00

diferencial a
1/3 000 de lavagem e graxas a 150,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 8043,37 +3,23052.x
CUSTO/QUILOMETRO (8 043,37/x) + 3,23052
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

D-400 com furgdo de aluminio

0,01298 de depreciacdo a 137 484,00
0,01033 de remuneracdo do

capital a 137 484,00
1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 2 660,00
1/12 de licenciamento a 1940,00
1/12 de seguro obrigatério a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 137 484,00
CUSTO FIXO MENSAL
2,2/10° de pecas e material de

oficina a 137 484,00
0,84/10° de saldrios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/45000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 9 799,00
0,372 litros de combustivel a 6,30
6,8/5000 litros de 6leo de cérter a 16,00
11,6/15000 litros de 6leo de cambio e

diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 220,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 8 367,15 + 3,28124.x
CUSTO/QUILOMETRO (8 367,15/x) + 3,28124
x  Utilizacdo média mensal, em quildémetros

1324,40
1 054,01

4 229,40
178,33
40,17
569,35

7 395,66

0,25508
0,27360

0,21775
1,65060
0,02176

0,00733
0,04167

246779

162294
1291,60

4.229,40
161,67
40,17
697,69

8 043,37

0,27507

0,30240
0,21776

2,34360
0,02176
0,01993
0,05000
3,23052

1748,54
1420,21

4 229,40
161,67
40,17
767,16

8 367,15
0,30246
0,30240
0,21776
2,34360
0,02176

0,01993
007333

3.28124

P-400 disel com furgdo de aluminio

0,01298 de depreciacdo a 194 134,00
0,01033 de remuneracdo do

capital a 194 134,00
1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 2 660,00
1/12 de licenciamento a 1 940,00
1/12 de seguro obrigatério a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 194 134,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,4/108 de pecas e material de

oficina a 194 134,00
0,77/10° de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/45000 de pneus, camaras e

recapagens a 9 799,00
0,210 litros de combustivel a 3,50
8/3000 litros de 6leo de cérter a 16,00
9,7/15000 litros de 6leo de cambio e

diferencial a 25,00
1/300 de lavagem e graxas a 220,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 10039,77 + 1,63392.x
CUSTO/QUILOMETRO (10 039,77/x) + 1,63392
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

2519,86
2005,40

4 229,40
161,67
40,17
1083,27

10039,77
0,27179
0,27720
0,21776
0,73500
0,04267

0,01617
0,07333

1,63392

D-700 gasolina, carrogaria aberta, trafego urbano

0,01298 de depreciagdo a 144 412,00
0,01033 de remunerac¢éo do

capital a 144 412,00
1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 3 100,00
1/12 de licenciamento a 2 560,00
1/12 de seguro obrigatério a 482,00
5,58/1000 de seguro do casco a 144 412,00
CUSTO FiIXO MENSAL
2,64/10¢ de pegas e material de

oficina a 144 412,00
0,95/10° de saldrios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, camaras e

recapagens a 20 808,00
0,689 litros de combustivel a 6,30
6,8/5000 litros de Sleo de cérter a 16,00
11,6/15000 litros de 6leo de cambio e

diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 250,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 9 354,56 + 5,56720.x
CUSTO/QUILOMETRQ (9 354,56/x) + 5,56720
x Utilizacdo média mensal, em quilémetros

D-700 a gasolina, furgdo, trafego urbano

0,01298 de depreciacdo a 197 312,00
0,01033 de remuneragio do

capital a 197 312,00
1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 3 100,00
1/12 de licenciamento a 2 560,00
1/12 de seguro obrigatorio a 482,00
5,58/1000 de seguro do casco a 197 312,00
CUSTO FIXO MENSAL
2,64/10° de pecas e material de

oficina a 197 312,00
1,13/10% de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, camaras e

recapagens a 20 808,00
0,689 litros de combustfvel a 6,30
6,8/5000 litros de 6leo de carter a 16,00
11,6/15000 litros de éleo de cambio e

diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 300,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 10872,84 + 5,78841.x
CUSTO/QUILOMETRO (10 872,84/x) + 5,78841
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

TRANSPORTE MODERNO —

1874,47
1491,77

4 929,00
213,33
40,17
805,82

9 354,56

0,38125
0,34200

0,37832°
4,34070
0,02176

0,01993
0,08333
5,566720

2561,11
2038,23

4 929,00
213,33
40,17
1101,00

1087284
0,52090
0,40680
0,37832
4,34070
0,02176

0,01993
0,10000

5,78841

Janeiro, 1978



D-700 a gasolina, frigorifico, trafego urbano

0,01298 de depreciagio a 286 912,00
0,01033 de remuneracdo do

capital a 286 912,00
1,69 de saldrios de motorista

e leis sociais a 3 100,00
1/12 de licenciamento a 2 560,00
1/12 de seguro obrigatério 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 286 912,00
CUSTO FIXO MENSAL
2,16/10¢ de pecas e material de

oficina a 286912,00
1,48/10°% de saldrios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, camaras e

recapagens a 20 808,00
0,689 litros de combustfvel a 6,30
6,8/5000 litros de Oleo de cdrter a 16,00
11,6/15000 litros de 6leo de cadmbio e

diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 360,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 13471,39 + 6,03324.x
CUSTO/QUILOMETRO (13471,39/x) + 6,03324
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

P-700 disel com 39 eixo, carrogaria aberta

0,01014 de depreciacdo a 260 532,00
0,01135 de remuneragdo do

capital a 260 532,00
1,69 de saldrios de motorista

e leis sociais a 3 850,00
1712 de licenciamento a 2 560,00
1/12 de seguro obrigatdrio a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 260 532,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,3/108 de pegas e material de

oficina a 260 532,00
0,76/10* de saldrios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 34 600,00
0,350 litros de combust fvel a 3,50
12,0/2500 litros de dleo de carter a 16,00
10,5/15000 litros de 6leo de cambio e

diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 250,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 1342759 + 2,66401.x
CUSTO/QUILOMETRO  (13427,59/x) + 2,66401
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

D-750 disel, com 39 eixo, carrogaria aberta

0,01253 de depreciacdo a 293 412,00
0,01048 de remuneracdo do

capital a 293 412,00
1,69 de saldrios de motorista

e leis sociais a 3850,00
1/12 de licenciamento a 2 560,00
112 de seguro obrigatério a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 293 412,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,25/10¢ de pecas e material de

oficina a 293412,00
0,73/10* de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus,cdmaras e

recapagens a 34 600,00
0,322 litros de combust (vel a 3,60
13,0/3000 litros de dleo de cérter a 16,00
5,0/15000 litros de 6leo de cdmbio e

diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 250,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 14 763,65 + 2,564664.x
CUSTO/QUILOMETRO (14 763,65/x) + 2,54664
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

TRANSPORTE MODERNO - Janeiro, 1978

372412
2963,80

4 929,00
213,33
40,17

1 600,97

1347139

0,61973
0,53280

0,37832
4,34070
0,02176

0,01993
0,12000

6,03324

264179
2957,03

6 121,50
213,33
40,17
1453,77

13 427,59
0,33869
0,27360
0,62909
1,22500
0,07680

0,01750
0,08333

2,64401

3 676,45
307496

6 121,50
213,33
40,17
1637,24

0,36676
0,26280

0,62909
1,12700
0,06933

0,00833
0,08333

2,564664

D-900 disel, com 39 eixo, carrogaria aberta

0,01253 de depreciagdo a 306 756,00
0,01048 de remunera¢do do

capital a 306 756,00
1,69 de salarios de motorista

e leis sociais a 3 850,00
1712 de licenciamento a 4 060,00
1/12 de seguro obrigatdrio a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 306 756,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,26/10° de pecas e material de

oficina a 306 756,00
1,02/10* de sal4rios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 46 470,00
0,416 litros de combustivel a 3,50
11,4/3000 litros de 6leo de cérter a 16,00
18,5/15000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 280,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 15270,15 + 3,23650.x
CUSTO/QUILOMETRO (15 270,15/x) + 3,23650
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

D-900 furgdo disel, tréfego rodoviario

0,01253 de depreciagdo a 309 656,00
0,01048 de remuneragdo do

capital a 309 656,00
1,69 de salarios de motorista

e leis sociais a 3 850,00
1/12 de licenciamento a 4 060,00
1/12 de seguro obrigatério a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 309 656,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,25/10° de pecas e material de

oficina a 309 656,00
1,02/10° de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 27 882,00
0,344 litros de combustivel a 3,50
11,4/3000 litros de dleo de carter a 16,00
18,5/15000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 330,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 15 353,06 + 2,66684.x
CUSTO/QUILOMETRO (15 353,06/x) + 2,66684
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

D-950 com 39 eixo, furgdo

0,01253 de depreciagio a 375 760,00
0,01048 de remuneragdo do

capital a 375 760,00
1,59 de salarios de motorista

e leis sociais a 3 850,00
112 de licenciamento a 4 060,00
1712 de seguro obrigatério a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 375 760,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,2/10¢ de pecas e material de

oficina a 375 760,00
0,98/10% de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 46 470,00
0,386 litros de combustivel a 3,50
15,6/3000 litros de Oleo de cérter a 16,00
18,56/15000 litros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 330,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 17 242,97 + 3,22015.x
CUSTO/QUILOMETRO (17 242,97/x) + 3,22015
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

384365
3214,80

6121,50
338,33
40,17
1711,70

15 270,15

0,38344
0,36720

0,84490
1,45600
0,06080

0,03083
0,09333

3,23650

3 879,99
3245,19

6 121,50
338,33
40,17
172788

15 353,06

0,38707
0,36720

0.50694
1,20400
0.06080

0,03083
0,11000

2,66684

4 708,27
3937,96

6 121,50
338,33
40,17

2 096,74

17 242,97
0,45091
0,35280
0,84491
1,34750
0,08320

0,03083
0,11000

3,22015
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D-950 com 39 eixo, carrogaria aberta

0,01253 de depreciagéo a 322 860,00
0,01048 de remunerag¢do do

capital a 322 860,00
1,69 de saldrios de motorista

e leis sociais a 3 850,00
1/12 de licenciamento a 4 060,00
112 ds seguro obrigatério a 482,00
5,58/1000 de seguro do casco a 322 860,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,20/10°¢ de pegas e material de

oficina a 322 860,00
0,98/10° de saldrios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 46 470,00
0,385 litros de combustivel a 3,50
15,6/3000 litros de 6leo de cérter a 16,00
18,6/15000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 280,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 15 730,66 + 3,14000.x
CUSTO/QUILOMETRO (15 730,56/x) + 3,14000
x Utilizacdo média mensal, em quildmetros

FIAT — Fiat-70 com furgdo de aluminio

0,01027 de deprecia¢do a 280 598,00
0,01131 de remunerag¢do do

capital a 280 598,00
1,69 de saldrios de motorista

e leis sociais a 3 400,00
1/12 de licenciamento a 1 940,00
1/12 de seguro obrigatério a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 280 598,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,2/10¢ de pe¢as e material de

oficina a 280 598,00
0,83/104 de saldrios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 10 728,00
0,220 litros de combustivel a 3,50
12,8/5000 litros de 6leo de carter a 16,00
8,0/10000 litros de 6leo de cAmbio e

diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 180,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 13 228,88 + 1,72152.x
CUSTO/QUILOMETRO (13 228,88/x) + 1,72152
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

4 045,43
3 383,67

6 121,50
338,33
40,17
1801,56

16 730,56

0,38743
0,35280

0,84491
1,34750
0,08320

0,03083
0,09333
3,14000

2881,74
3 173,56

5 406,00
161,67
40,17
15665,74

13 228,88
0,33671
0,29880
0,19505
0,77000
0,04096

0,02000
0,06000

1,72152

Fiat 130 com terceiro eixo, carrogaria aberta de madeira

0,01207 de depreciagdo a 441 853,00
0,01131 de remuneragdo do

capital a 441 853,00
1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 3 850,00
1/12 de licenciamento a 4 060,00
1/12 de seguro obrigatério a 482,00
5,58/1000 de seguro do casco a 441 853,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,1/10° de pecas e material de

oficina a 441 853,00
0,9/10° de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 42 525,00
0,344 litros de combustivel a 3,50
16,5/10000 litros de 6leo de carter a 16,00
16,0/40000 litros de 6leo de cambio e

diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 280,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 19 384,96 + 2,90695.x
CUSTO/QUILOMETRO (19 384,96/x) + 2,90695
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

5 333,70
4997,35

6 121,50
338,33
40,17

2 553,91

19 384,96
0,48604
0,32400
0,77318
1,20400
0,02640

0,01000
0,08333

290695

Fiat 180 N3, basculante

0,01027 de depreciagdo a 562 096,00
0,01131 de remuneragdo do

capital a 562 096,00
1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 3 650,00
1/12 de licenciamento a 15 010,00
1/12 de seguro obrigatério a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 562 096,00
CUSTO FIXO MENSAL
0,99/10° de pecas e material de

oficina a 562 096,00
1,39/10¢ de salérios de pessoat de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/50000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 58 890,00
0,526 litros de combustive!l a 3,50
28,8/10000 litros de 6leo de carter a 16,00
22,4/40000 litros de 6leo de cdmbio e

diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 350,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 22 361,01 + 4,25242.x
CUSTO/QUILOMETRO (22 361,01/x) + 4,256242
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

Fiat 180 N3, betoneira hidraulica

0,01027 de deprecia¢éo a 669 936,00
0,01131 de remunera¢do do

capital a 669 936,00
1,59 de salarios de motorista

e leis sociais a 3 650,00
112 de licenciamento a 15 010,00
112 de seguro obrigatério a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 669 936,00
CUSTO FIXO MENSAL
0,99/10°¢ de pegas e material de

oficina a 669 936,00
1,40/10% de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/50000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 58 890,00
0,626 litros de combustivel a 3,60
28,8/10000 litros de 6leo de carter a 16,00
22,4/40000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 500,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 26 495,84 + 4,38191.x
CUSTO/QUILOMETRO (26 495,84/x) + 4,38191
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

Fiat 190, tracionando carreta de 2 eixos

0,01027 de depreciagdo a 1028 472,00
0,01131 de remuneragdo do

capital a 1028 472,00
1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 5 900,00
1/12 de licenciamento a 15010,00
112 de seguro obrigatério a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 1028 472,00
CUSTO FIXO MENSAL
0,99/10°% de pe¢as e material

de oficina a 1028 472,00
1,66/10% de saldrios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 82 446,00
0,476 litros de combustivel a 3,50
26,8/7500 litros de 6leo de carter a 16,00
37,5/40000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 450,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 38 605,30 + 4,97541.x
CUSTO/QUILOMETRO (38 605,30/x) + 4,97541
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros
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577272
6 357,30

5 803,50
1250,83

40,17
3 136,49

0,55647
0,50040
1,17780
1,84100
0,04608

0,01400
0,11667

4,26242

8 086,12
757698
5 803,50
1250,83

40,17
3738,24

26 495,84
0,63236
0,50400
1,17780
1,84100
0,04608

0,01400
0,16667

4,38191

10 562,41
11 632,02
9 381,00
1 250,83

40,17
5 738,87

38 605,30
1,01818
0,56160
1,49902
1,66600
0,05717

0,02344
0,15000

4,97541
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TRANSPORTE MODERNO

Fiat 190, tracionando carreta de 3 eixos

0,01027 de depreciagdo a 1 145 760,00
0,01131 de remuneragdo do

capital a 1 145 760,00
1,69 de saldrios de motorista

e leis sociais a 6 700,00
1712 de licenciamento a 15010,00
1/12 de seguro obrigatbrio a 482,00
5,58/1000 de seguro do casco a 1 145 760,00
CUSTO FIXO MENSAL
0,99/10°¢ de pegas e material de

oficina a 1145 760,00
1,56/10% de sal4rios de pessoai

de oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 106 002,00
0,476 litros de combustivel a 3,50
26,8/7500 litros de 6leo de carter a 16,00
37,5/40000 litros de 6leo de cambio

diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 550,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 43062,83 +5,55315.x
CUSTO/QUILOMETRO (43 062,83/x) + 5,55315
x  Utilizagcdo média mensal, em quildmetros

11 766,95
12958,54

10 653,00
1250,83
40,17

6 393,34

43 062,83
1,13430
0,56160
1,92731
1,66600
0,05717

0,02344
0,18333

5,65315

Fiat 190, tracionando carreta porta-bobina de 3 eixos

0,01027 de depreciagdo a 1151 760,00
0,01131 de remunerag¢do do

capital a 1151 760,00
1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 6 700,00
1/12 de licenciamento a 15 010,00
1/12 de seguro obrigatério a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 1151 760,00
CUSTO FiIXO MENSAL
0,99/10¢ de pegas e material de

oficina a 1151 760,00
1,69/10* de salarios de pessoal

de oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 106 002,00
0,556 litros de combustivel a 3,50
26,8/7500 litros de 6leo de carter a 16,00
37,5/40000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 550,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 43 225,79 +5,88239.x
CUSTO/QUILOMETRO (43 225,79/x} + 5,88239
x Utilizacdo média mensal, em quildmetros

Fiat 190, tracionando furgdo de trés eixos

0,01027 de depreciagdo a 941 260,00
0.01131 de remuneragido do

capital a 941 260,00
1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 6 700,00
1/12 de licenciamento a 15 010,00
1/12 de seguro obrigatorio a 482,00
5,58/1000 de seguro do casco a 941 260,00
CUSTO FIXO MENSAL
0,99/10°¢ de pegas e material

de oficina a 941 260,00
1,75/10% de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 106 002,00
0,555 litros de combustivel a 3,50
26,8/7500 litros de 6leo de carter a 16,00
37,5/40000 litros de 6leo de cdmbio e

diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 550,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 37 508,70 + 5,69560.x
CUSTO/QUILOMETRO (37 508,70/x) + 5,69560
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros
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11 828,67
13 026,40

10 653,00
1250,83
40,17

6 426,82

43 225,79

1,14024
0,60840

1,92731
1,94250
0,05717

0,02344
0,18333

5,88239

9 666,74
10 645,65

10 653,00
1250,83
40,17

5 252,31

37 508,70
0,93185
0,63000
1,92731
1,94250
0,05717

0,02344
0,18333

5,69560

Fiat 190, tracionando carreta frigorifica de 3 eixos

0,01027 de depreciagdo a 1 865 760,00
0,01331 de remunerag¢do do

capital a 1 865 760,00
1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 6 700,00
1/12 de licenciamento a 15 010,00
1/12 de seguro obrigatorio a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 1 865 760,00
CUSTO FIX0O MENSAL
0,99/10°¢ de pecas e material de

oficina a 1 865 760,00
2,22/10* de salarios de pessoal

de oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 106 002,00
0,555 litros de combustivel a 3,50
26,8/7500 litros de 6leo de carter a 16,00
37,5/40000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 550,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 66 349,55 + 6,77645.x
CUSTO/QUILOMETRO (66 349,55/x) + 6,77645
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

FORD - Pickup F-75

0,01188 de depreciacdo a 83 360,00
0,01072 de remunerag3o do

capital a 83 360,00
1,59 de salarios de motorista

e leis sociais a 2 660,00
1/12 de licenciamento a 2 160,00
1/12 de seguro obrigatério a 482,00
5,58/1000 de seguro do casco a 83 360,00
CUSTO FIXO MENSAL
2,72/10° de pegas e material de

oficina a 83 360,00
0,62/10% de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/45000 de pneus, camaras e

recapagens a 4 180,00
0,167 litros de combustivel a 6,30
7,0/2500 litros de 6leo de céarter a 16,00
5,5/20000 litros de 6leo de cAmbio e

diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 125,00

CUSTO VARIAVEL /km

CUSTO MENSAL 6 798,66 + 1,68826 .x
CUSTO/QUILOMETRO (6 798,66/x) + 1,68826
x  Utilizagdo média mensal, em gquildmetros

Pickup F-100
0,01188 de depreciagdo a 109 894,00
0,01072 de remuneragdo do

capital a 109 894,00
1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 2 660,00
1/12 de licenciamento a 2 160,00
1/12 de seguro obrigatério a 482,00
5,58/1000 de seguro do casco a 109 894 00
CUSTO FIXO MENSAL
2,72/10°¢ de pegas e material de

oficina a 109 894,00
0,70/10% de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/45000 de pneus, camaras e

recapagens a 9 799,00
0,250 litros de combustivel a 6,30
5,4/10000 litros de 6leo de cérter a 16,00
3.3/15000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 125,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 754638 +2,39947.x
CUSTO/QUILOMETRO (7 546,38/x) + 2,39947
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

19 161,35
24 833,26

10 653,00
1 250,83
40,17

10 410,94

184710
0,79560

1,92732
1,94250
0,05717

0,02344
0,18333

6,77645

990,32
893,62

4 229,40
180,00
40,17
465,15

6 798,66

0,22673
0,22320

0.09289
1,05210
0,04480

0,00687
0,04167

1,68826

1 305,54
1178,06

4 229,40
180,00
40,17
613,21

7 546,38

0,29891
0,25200

0,21775
1,567500
0,00864

0,00550
0,04167

2,39947
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PLANILHAS

F-400 com furgdo de aluminio
0,01188

F-700 Perkins, 39 eixo, carrogaria aberta, tr&f. rodov.

de depreciac8o a 149 498,00 1776,04 0,01014 de depreciagdo a 320 538,00 3 250,25
0,01072 de remuneragdo do 0,01135 de remunera¢do do

capital a 149 498,00 160262 capital a 320 538,00 3638,11
1,59 de saléarios de motorista 1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 2660,00 422940 e leis sociais a 3850,00 6 121,50
112 de licenciamento a 1 940,00 161,67 1/12 de licenciamento a 4 060,00 338,33
1/12 de seguro obrigatério a 482,00 40,17 1/12 de seguro obrigatério a 482,00 40,17
5,568/1000 de seguro do casco a 149 498,00 834,20 5,68/1000 de seguro do casco a 320 538,00 1 788,60
CUSTO FIXO MENSAL 8644,10 CUSTO FIXO MENSAL 15 176,96
2,0/10° de pecas e material de 1,1/10¢ de pecas e material de

oficina a 149 498,00 0,29899 oficina a 320 538,00 0,35259
0,82/10° de salérios de pessoal de 0,88/10% de saldrios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3600,00 0,29520 oficina e leis sociais a 3 600,00 0,31680
1/45000 de pneus, cdmaras e 1/55000 de pneus, camaras e

recapagens a 9799,00 0,21776 recapagens a 36 720,00 0,66763
0,355 litros de combustive! a 6,30 2,22365 0,416 litros de combustivel a 3,50 0,01680
5,4/5000 litros de 6leo de cérter a 16,00 0,01728 12,0/2500 litros de 6leo de céarter a 16,00 0,07680
7,0/15000 litros de 6leo de cambio 10,5/15000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 25,00 0,01167 e diferencial a 25,00 0,01750
1/3000 de lavagem e graxas a 220,00 0,07333 1/3000 de lavagem e graxas a 280,00 0,09333
CUSTO VARIAVEL/km 3,13788 CUSTO VARIAVEL/km 1,54145
CUSTO MENSAL 8644,10 + 3,13788.x CUSTO MENSAL = 15 176,96 + 1,54145.x
CUSTO/QUILOMETRO (8 644,10/x) + 3,13788 CUSTO/QUILOMETRO (15 176,96/x) + 1,54145
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros
F-4000 com furgdo de aluminio F-700 furgdo disel Perkins, 39 eixo, trafego rodoviario
0,01014 de depreciagdo a 234 184,00 2 364,63 0,01014 de depreciagdo a 373438,00 378666
0,01135 de remunerag¢io do 0,01135 de remuneragdo do

capital a 234 184,00 2683,86 capital a 373438,00 4 238,52
1,59 de salérios de motorista 1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 2660,00 4 229,00 e leis sociais a 3850,00 6 121,50
1/12 de licenciamento a 1 940,00 161,67 1/12 de licenciamento 4 060,00 338,33
/12 de seguro obrigat6rio a 482,00 40,17 1/12 de seguro obrigatorio a 482,00 40,17
5,58/1000 de seguro do casco a 234 184,00 1319,46 5,58/100 de seguro do casco a 373438,00 2083,78
CUSTO FIXO MENSAL 10 798,79 CUSTO FIXO MENSAL 16 608,96
1,32/10¢ de pegas e material 1,1/10¢ de pegas e material de

de oficinaa 234 184,00 0,31213 oficina a 373438,00 0,41078
0,77/10° de salérios de pessoal de 0.96/10* de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3600,00 0,27720 oficina e leis sociais a 3600,00 0,34550
1/45000 de pneus, cAdmaras e 1/65000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 9799,00 0,21776 recapagens a 36 720,00 0,66764
0,365 litros de combustivel a 3,60 1,24250 0,416 litros de combustivel a 350 1,45600
5.4/5000 litros de 6leo de cérter a 16,00 001728 12/2500 litros de 6leo de carter a 16,00 0,07680
7.0/15000 litros de 6leo de cAmbio 10,5/15000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 25,00 001167 e diferencial a 26,00 0,01760
1/3000 de lavagem e graxas a 220,00 0,07333 1/3000 de lavagem e graxas a 330,00 0,11000
CUSTO VARIAVEL/km 2,15187 CUSTO VARIAVEL/km 3,08422
CUSTO MENSAL 10798,79 + 2,156187.x CUSTO MENSAL =16 608,96 + 3,08422.x
CUSTO/QUILOMETRO (10 798,79/x) + 2,16187 CUSTO/QUILOMETRO (16 608,96/x) + 3,08422
x  Utilizag8o média mensal, em quildmetros x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

F-600 Perkins, 39 eixo, carrogaria aberta, traf. rodov. F-700 disel Perkins, tracionando carreta de 1 eixo

0,01014 de depreciacdo a 285 014,00 2 890,04 0,01014 de depreciagdo a 5175638,00 5247.,84
0,01135 de remuneragdo do 0,01135 de remunerac¢do do

capital a 285014,00 31234,92 capital a 517 538,00 5874,06
1,69 de salérios de motorista 1,69 de saldrios de motorista

e leis sociais a 3850,00 6 121,50 € leis sociais a 3850,00 6 121,50
1/12 de licenciamento a 2 560,00 213,33 1/12 de licenciamento a 4 060,00 338,33
1712 de seguro obrigatorio a 482,00 40,17 1/12 de seguro obrigatorio a 482,00 40,17
5,68/1000 de seguro do casco a 285014,00 1 590,38 5,68/1000 de seguro do casco a 517 538,00 2 887,86
CUSTO FIXO MENSAL 14 090,33 CUSTO FIXO MENSAL 20 509,76
1,3/108 de pegas e material de 1,1/10¢ de pecas e material de

oficinaa 285014,00 0,37052 oficinaa 517 538,00 0,56929
0,76/10* de salarios de pessoal de 0,96/10* de sal4rios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3600,00 0,36000 oficina e leis sociais a 3600,00 0,34560
1/65000 de pneus, camaras e 1/55000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 34 106,00 0,61847 recapagens a 36 728,00 0,66778
0.350 litros de combustivel a 3,60 1,22500 0,416 litros de combustivel a 3,50 1,45600
12,0/2500 litros de 6leo de céarter a 16,00 0,07680 12,0/2500 litros de 6'eo de cérter a 16,00 0,06720
10,5/15000 litros de 6leo de cdmbio e 10,5/15000 litros de 6leo de cAmbio e

diferencial a 25,00 0,01750 diferencial a 25,00 0,01750
1/3000 de lavagem e graxas a 250,00 0,08333 1/3000 de lavagem e graxas a 420,00 0,14000
CUSTO VARIAVEL/km 2,75162 CUSTO VARIAVEL/km 3,26337
CUSTO MENSAL 14090,33 +2,75162.x CUSTO MENSAL 20 509,76 + 3,26337.x
CUSTO/QUILOMETRO (14 090,33/x) + 2,75162 CUSTO/QUILOMETRO (20 509,76/x) + 3,26337
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros
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F-700, DDAB, carrogaria aberta trafego rodoviario

Camioneta 148 NGH carro-forte, trafego urbano

0,01083 de depreciagdo a 269 318,00 2916,71 0,01187 de depreciagdo a 216 460,00 2 569,38
0,01110 de remuneragdo do 0,01076 de remuneragdo do

capital a 269 318,00 2984,43 capital a 216 460,00 2 329;11
1,59 de saldrios de motorista 1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 3850,00 6121,50 e leis sociais a 2660,00 422940
1/12 de licenciamento a 2 560,00 213,33 1/12 de licenciamento a 2 160,00 180,00
1712 de seguro obrigatério a 482,00 40,17 1/12 de seguro obrigatério a 482,00 40,17
5,58/1000 de seguro do casco a 269 318,00 1502,79 5,68/1000 de seguro do casco a 216 460,00 1 207,85
CUSTO FIXO MENSAL 1377893 CUSTO FIXO MENSAL 10 555,91
1,2/10¢ de pecas e material de 2,0/10¢ de pecas e material de

oficina a 269 318,00 0,32318 oficina a 216 460,00 0,43292
0,65/10% de salérios de pessoal de 0,99/10¢ de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3600,00 0,23400 oficina e leis sociais a 3600,00 0,35640
1/55000 de pneus, cAmaras e 1/45000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 21 832,00 0,39694 recapagens a 4180,00 0,09289
0,305 litros de combustivel a 3,60 1,06750 0,208 litros de combustivel a 6,30 1,31040
14,8/3000 litros de 6leo de cérter a 16,00 0,23680 5,7/6000 litros de 6leo de cérter a 16,00 0,01520
18,0/15000 litros de 6leo de cdmbio 3,4/15000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 25,00 0,03000 e diferencial a 25,00 0,00567
1/3000 de lavagem e graxas a 300,00 0,10000 1/3000 de lavagem e graxas a 150,00  0,05000
CUSTO VARIAVEL/km 2,38842 CUSTO VARIAVEL/km 2,26348
CUSTO MENSAL 13 778,93 + 2,38842.x CUSTO MENSAL = 10 555,91 + 2,26348.x
CUSTO/QUILOMETRO = (13 778,93/x) + 2,38842 CUSTO/QUILOMETRO (10 555,91/x) + 2,26348
x  Utilizagdo média pessoal, em quildmetros x  Utilizagdo média mensal, em quildbmetros
FT-7000 DDAB, trafego rodoviario Camioneta 144 NGH, ambulancia, trafego urbano
0,01083 de deprecia¢do a 386 258,00 4183,17 0,01187 de depreciagdo a 144 480,00 1 714,98
6,01110 de remuneracdo do 0,01076 de remuneragdo do

capital a 386 258,00 4 287.46 capital a 144 480,00 1 554,60
1,59 de salarios de motorista 1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 3850,00 6 121,50 e leis sociais a 2 660,00 4 229,40
1/12 de licenciamento a 2 560,00 213,33 112 de licenciamento a 2 160,00 180,00
1/12 de seguro obrigatério 482,00 40,17 1/12 de seguro obrigatério a 482,00 40,17
5,58/1000 de seguro do casco a 386 258,00 2 155,32 5,68/1000 de seguro do casco a 144 480,00 806,20
CUSTO FIXO MENSAL 17 000,95 CUSTO FIXO MENSA 8 525,35
1,2/10°¢ de pecas e material de 2,32/10° de pecas e material de

oficina a 386 258,00 0,46350 oficina a 144 480,00 0,33519
1.0/10% de salérios de pessoal de 0,81/10* de sal4rios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3600,00 0,36000 oficina e leis sociais a 3600,00 0,29160
1/55000 de pneus, cAmaras e 1/45000 de pneus, camaras e

recapagens a 36 720,00 0,66764 recapagens a 4 180,00 0,09289
0,333 litros de combustivel a 3,50 0,77813 0,208 litros de combustivel a 6,30 1,31040
14,8/3000 litros de 6leo de cérter a 16,00 0,07893 5,7/6000 litros de leo de cérter a 16,00 0,01520
18,0/15000 litros de éleo de cAmbio 3,4/15000 litros de 6leo de cAmbio e

e diferencial a 25,00 0,03000 diferencial a 25,00 0,00567
1/3000 de lavagem e graxas a 300,00 0,10000 1/3000 de lavagem e graxas a 150,00 0,05000
CUSTO VARIAVEL/km 2,47820 CUSTO VARIAVEL/km 2,10095
CUSTO MENSAL 17 000,95 + 2,47820.x CUSTO MENSAL 8525,35 + 2,10095.x
CUSTO/QUILOMETRO (17 000,95/x) + 2,47820 CUSTO/QUILOMETRO (8 525,35/x) + 2,10095
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros x Utilizagdo média mensal, em quildmetros
GENERAL MOTORS — 144 NEH, trifego urbano 683 NGH, carrogaria aberta, trafego urbano
0,01187 de depreciacao a 104 560,00 124113 0,01187 de depreciagdo a 1556662,00 1847,71
0,01076 de remuneracdo do 0,01076 de remunerac¢do do

capital a 104 560,00 1 125,06 capital a 155 662,00 1674,92
1,59 de saldrios de motorista 1,59 de saldrios de motorista

e leis socia® a 2 660,00 4229,40 e leis sociais a 3100,00 4929,00
1/12 de licenciamento a 2 160,00 180,00 1/12 de licenciamento a 2 560,00 213,33
1/12 de seguro obrigatorio a 482,00 40,17 112 de seguro obrigatério a 482,00 40,17
5,68/1000 de seguro do casco a 104 560,00 583,44 5,68/1000 de seguro do casco a 155 662,00 868,59
CUSTO FIXOMENSAL 7 399,20 CUSTO FIXO MENSA L 9573,72
2,5/10° de pecas e material de 2,2/108 de pegas e material de

oficinaa 104 560,00 0,26140 oficinaa 155 662,00 0,34246
0,70/10% de salarios de pessoal de 0,89/10* de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3600,00 0,25200 oficina e leis sociais a 3 600,00 0,32040
1/45000 de pneus, cAmaras e 1/55000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 4 180,00 0,09289 recapagens a 20 808,00 0,37832
0,187 litros de combustivel a 630 1,17810 0,555 litros de combustivel a 6,30 3,49650
5,7/6000 litros de 6leo de cérter a 16,00 0,01520 5,6/6000 litros de 6leo de cérter a 16,00 0,01493
3,4/15000 litros de 6leo de cambio e 10,8/25000 litros de 6leo de cdmbio

diferencial a 25,00 0,00567 e diferencial a 25,00 0,01080
1/3000 de lavagem e graxas a 125,00 0,04167 1/3000 de lavagem e graxas a 300,00 0,10000
CUSTO VARIAVEL/km 1,84693 CUSTO VARIAVEL/km 4,66341
CUSTO MENSAL 7 399,20 + 1,84693.x CUSTO MENSAL 9573,72 + 4,66341.x
CUSTO/QUILOMETRO (7 399,20/x) + 1,84693 CUSTO/QUILOMETRO (9 573,72/x) + 4,66341
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros x  Utilizag8o média mensal, em quildmetros
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PLANILHAS

683 NGH, furgdo de alumfnio, tréfego urbano

783 NPH, 39 eixo, carrogaria aberta, tréfego rodoviério

0,01187 de depreciagdo a 208 562,00 247563 0,01166 de depreciacdo a 359956,00 4 197,09
0,01076 de remuneracdo do 0,01080 de remunerac¢do do

capital a 208 562,00 2 244,13 capital a 359 956,00 388752
1,59 de saldrios de motorista 1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 3100,00 4929,00 e leis sociais a 3850,00 6 121,50
112 de licenciamento a 2 560,00 213,33 112 de licenciamento a 4 060,00 338,33
1/12 de seguro obrigatério a 482,00 40,17 1/12 de seguro obrigat6rio a 482,00 40,17
5,68/1000 de seguro do casco a 208 562,00 1163,78 5,568/1000 de seguro do casco a 359 956,00 2 008,55
CUSTO FIXO MENSAL 11 066,04 CUSTO FIXO MENSAL 16 693,16
2,2/10°8 de pegas e material de 1,0/10¢ de pecas e material de

oficina a 208 562,00 0,45836 oficina a 359956,00 0,35996
1,08/10% de salérios de pessoal de 0,84/10% de saldrios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3600,00 0,38880 oficina e leis sociais a 3600,00 0,30240
1/65000 de pneus, cAmaras e 1/55000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 20 808,00 0,37830 recapagens a 46 470,00 0,84490
0,665 litros de combustivel a 6,30 3,49650 0,416 litros de combustivel a 3,50 1,45600
5,6/6000 litros de 6leo de céarter a 16,00 0,01493 12,2/3000 litros de 6leo de carter a 16,00 0,06506
10,8/25000 litros de 6leo de cambio e 10,0/25000 litros de 6leo de cAmbio

diferencial a 25,00 0,01080 e diferencial a 25,00 0,01000
1/3000 de lavagem e graxas a 300,00 0,08333 1/3000 de lavagem e graxas a 280,00 0,09333
CUSTO VARIAVEL/km 4,83102 CUSTO VARIAVEL/km 3,13165
CUSTO MENSAL 11 066,04 + 4,83102.x CUSTO MENSAL = 16 593,16 + 3,13165.x
CUSTO/QUILOMETRO (11 066,04/x) + 4,83102 CUSTO/QUILOMETRO (16 593,16/x) + 3,13165
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros
683 NPH, 39 eixo, carrogaria aberta, tréfego rodovigrio 683 NCH, DDAB e 39 eixo, carrogaria aberta
0,01174 de depreciacdo a 267 612,00 3 141,76 0,01083 de depreciagdo a 304 462,00 3297,32
0,01077 de remuneragdo do 0,01110 de remunerac¢do do

capital a 267612,00 288218 capital a 304 462,00 3379,63
1,69 de salarios de motorista 1,69 de saldrios de motorista

e leis sociais a 3850,00 612150 e leis sociais a 3850,00 6 121,50
112 de licenciamento a 2 560,00 213,33 1/12 de licenciamento a 2 560,00 213,33
1/12 de seguro obrigat6rio a 482,00 40,17 1712 de seguro obrigatério a 482,00 40,17
5,68/1000 de seguro do casco a 267 612,00 1 493,27 5,68/1000 de seguro do casco a 304 462,00 1698,90
CUSTO FIXO MENSAL 13892,21 CUSTO FIXO MENSAL 14 750,75
1,2/108 de pec¢as e material de 1,0/10¢ de pegas e material de

oficina a 267 612,00 0,32113 oficina a 304 462,00 0,30446
0,72/10% de salédrios de pessoal de 0,67/10% de saldrios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3600,00 0,25920 oficina e leis sociais a 360000 0,24120
1/55000 de pneus, cAmaras e 1/55000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 34 600,00 0,62909 recapagens a 3460000 0,62909
0,350 litros de combustivel a 3,60 1,22500 0,333 litros de combustivel a 3,50 1,16550
12,2/3000 iitros de 6leo de carter a 16,00 0,06506 12,0/3000 litros de éleo de cérter a 16,00 0,06400
10,0/25000 litros de 6ieo de caAmbio e 12,7/15000 litros de 6leo de cdmbio e

diferencial a 25,00 0,01000 diferencial a 25,00 0,02116
1/3000 de lavagem e graxas a 250,00 0,08333 1/3000 de lavagem e graxas a 250,00 0,08333
CUSTO VARIAVEL/km 2,59281 CUSTO VARIAVEL/km 2,50874
CUSTO MENSAL 13892,21 + 2,59281.x CUSTO MENSAL 14 750,75 + 2,50874.x
CUSTO/QUILOMETRO (13 892,21/x) + 2,59281 CUSTO/QUILOMETRO (14 750,75/x) + 2,50874
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros x  Utilizaco média mensal, em quildmetros
683 NPH, furgdo com 39 eixo, tréfego rodovisrio 783 NCH, com 39 eixa, carrogaria aberta
0,01174 de depreciagio a 32051200 376281 0,01083 de depreciagéo a 388 156,00 4 203,73
0,01077 de remuneragdo do 001110 de remuneragdo do

capital a 320 512,00 345191 capital a 388 156,00 4 308,53
1,69 de saldrios de motorista 1,69 de saldrios de motorista

e leis sociais a 3850,00 6121,50 e leis sociais a 3850,00 6 121,50
1/12 de licenciamento a 2 560,00 213,33 1/12 de licenciamento a 4 060,00 338,33
1/12 de seguro obrigatério a 482,00 40,17 1/12 de seguro obrigatério a 482,00 40,17
5,58/1000 de seguro do casco a 320512,00 1 788,45 5,68/1000 de seguro do casco a 388 156,00 216591
CUSTO FIXO MENSAL 15 381,17 CUSTO FIXO MENSAL 17 178,17
1,3/10¢ de pegas e material de 0,9/10¢ de pecas e material

oficina a 32051200 0,41667 de oficina a 388 156,00 0,34934
0,76/10% de saldrios de pessoal de 0,78/10* de saldrios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3600,00 0,27360 oficina e leis sociais a 3600,00 0,28080
1/55000 de pneus, cAmaras e 1/56000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 34 600,00 0,62909 recapagens a 46 470,00 1,38250
0,350 litros de combustivel a 3,50 1,22500 0,395 litros de combustivel a 3,50 0,84490
12,2/3000 litros de 6leo de cérter a 16,00 0,06506 12/3000 litros de 6leo de carter a 16,00 0,06400
10,0/25000 litros de 6leo de cambio e 12,7/15000 litros de 6leo de cdmbio

diferencial a 25,00 0,01000 e diferencial a 25,00 0,02116
1/3000 de lavagem e graxas a 300,00 0,10000 1/3000 de lavagem e graxas a 280,00 0,09333
CUSTO VARIAVEL /km 2,71942 CUSTO VARIAVEL/km 3,03603
CUSTO MENSAL 15381,17 + 2,71942.x CUSTO MENSAL 17 178,17 + 3,03603.x
CUSTO/QUILOMETRO  (15381,17/x) + 2,71942 CUSTO/QUILOMETRO (17 178,17/x) + 3,03603
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros
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Com 10% de entrada vocé pode buscar seu
caminhdo Ford Diesel hoje mesmo em Cal-
tabiano.

TIPO PESO BRUTO CAPACIDADE

TOTAL DE CARGA
F. 4000 6.000 4000
F. 600 11.000 7.200
F. 700 12.000 8.083
F. 7000 11.000 7.438
FT.7000 19.000 14.185
F. 8000 13.000 8.720
FT.8000 20.500 14.980
F. 8500 26.500

semi-reboque

Exemplo: F.4000 — Entrada Cr$ 20.000,00
Prestacdo Cr$ 8 490,00

Caltabiano
Av. Pacaembu, 380.

Al Olga, 232/300
Telefones: 826-7911/20 (PABX)

CODEMA COMPANHIA
caminhées usados a venda

COMERCIAL

quant. marca ano modelo tipo

1 Scania 1963 L-7538 cav. mec.

1 Scania 1965 L-7638 cav. mec.

3 Scania 1966 L-7638 cav. mec.

3 Scania 1967 L-7638 cav. mec.

2 Scania 1972 L-7638 cav. mec.

3 Scania 1973 L-7638 cav. mec.

6 Scania 1975 L-11042 cav. mec.

3 Scania 1976 L-11042 cav. mec.

4 Randon 1971 3 eixos carreta

3 Rodoviaria 1972 3 eixos carreta

5 M. B. B. 1973 1113 c/truck

1 M. B. B. 1977 1113 c/truck
onibus usados 4 venda
marca/ano modelo carrogaria div. mot. toil n? poltr.
SSB-1967 B-75 Nielson comp. sim 36+ 1
SSB-1967 B-75 Nielson comp. sim 36+ 1
SSB-1964 B-75 Nielson comp. nao 35 +1
FNM-1959 B-76 Nicola semi ndo 40
SSB-1967 B-76 Ciferal sim sim 36
FNM-1959 mot. Scania/76 Marcopolo | néo ndo 40
SSB-1972 B-110s/ar Nielson sim sim 34
MBB-1964 0-352 monobloco ndo néo 36
MBB-1969 0-326/55 monobloco sim sim 34
MBB-1969 0-326 monobloco sim sim 34
MBB-1969 0-326 monobloco sim sim 17
MBB-1968 0-326 monobtoco nédo nao 36
MBB-1970 1513-D.H. Marcopolo | sim ndo 40
FNM-1959 B-76 Marcopolo | nao nio 40
Matriz vendas — assisténcia técnica loja de pecas — Av. Otaviano Alves de Lima

6000 — tel. PABX 265-2211 ~ telex 011-24871

Onde comprar seu Scania: MOVESA (Bahia
e Sergipe) MOVEMA (M.Grosso) MOVEPA
(Oeste Est. S.Paulo) MOPARA (Para)
Empresa do Grupo Mottin.

Carrocarias frigorificadas com aparelho
Thermoking e dnibus com ar condicionado
Thermoking. TRANSTHERMO Sistemas
de Refrigeragdo Ltda. Rua Ciro de Rezen-

de 401/407  Marginal Via Dutra km 1
Vila Maria Fones: 292-7248 92-3015
CEP 02116 C.Postal 14130  Sdo Paulo,

Empresa do Grupo Mottin.

E IMPORTADORA Grupo Batistella

S3do Paulo.

Vende-se Mercedes LK 1519/36 com tercei-.
ro eixo e cagcamba ano 1976; L 2013/48 car-

rogaria madeira ano 1973 CARIC  Sio
Paulo fones: 93-1685 93-4748; Mogi
das Cruzes 469-7444.

SONNERVIG S.A. COMERCIO

INDUSTRIA
Completa linha Ford de caminhdes diesel.

Av. Dr. Ricardo Jafet 1283 Fone:
274-8622 Rua Frei Caneca 640 Fone:
256-6011 Veilculos novos e usados. Ofi-

cinas especializadas em caminhdes diesel.

VENDE-SE VEICULOS ZEROKM F-100
Pick up 4 cil.; MAVERICK 4 cil. 1978

cores novas; GALAXIE 500 1978; LTD
1978, LANDAU 1978; F-350; F-400;
F-600 Diesel; F-4000 Diesel; F-7000; F-700
78; FT-7000 ano 78; F-8000: FT-8500;
COMPANHIA COMERCIAL DA BORDA
DO CAMPO Av. Dr. Gastdo Vidigal 400

Jaguaré telefone: 261-2922.

CONVERSAO DIESEL  Aplica-se motor
diesel MWM de 4 e 6 cilindros em caminhdes
Ford. Precos, condi¢Ges e rapidez na entrega.
GRUPOS GERADORES Servicos conti-
nuos e de emergéncia. Operados manual ou
automaticamente. Capacidade de 2 a 355
KVA. Motores MWM g AGRALE. Mante-
mos um departamento de engenharia de
aplicagdo para a solucio de seu problema.
BORDACO S.A. COMERCIO E INDUS-
TRIA Rua Potsdan 400  Vila Leopoldi-
na  Sdo Paulo  Fones: (011) 260-4988

261-2165 e 261-2565 FILIAL RIO: Rua
Castro Tavares 119 Fones: 260-5526 e

280-2182 FILIAL SALVADOR: Rua
Bardo de Cotegipe 223  Fones: 226-2899
e 226-3389.



comlcmdeTransporte oderno seu
classificado atinge 8500000 m*de Brasil

Nossa revista & a direcao certa para quem precisa fazer negocios
com Onibus, caminhdes, empilhadeiras, guindastes, maquinas
rodoviarias, motores, pecas, pneus, locacdo ou leasing destes
equipamentos. TM vai parar nas maos de gente

que sO mexe com isto. Sao diretores,

gerentes e supervisores de transportadoras,
tanto de carga como de passageiros; sao
diretores, gerentes e supervisores de de-

partamentos de transportes interno e externo

de empresas mecanicas, metalargicas, quimicas e

comerciais; sao pessoas que decidem em firmas de terraplenagem

e construcao pesada. Estas pessoas que ocupam cargos de

decisao estao no Norte, onde chegamos mensalmente até leitores
de Roraima, Acre, Amazonas, Amapa, Rondonia, Para; estao no
Nordeste, onde atingimos Maranhao, Piaui, Ceara, R. G.
Norte, Paraiba, Pernambuco, Alagoas, Sergipe,
Bahia; no Sudeste, onde vamos
para Minas, E. Santo, R. Janeiro,
S. Paulo; no Oeste, onde influenciamos
M. Grosso, Goias e DF; e
no Sul, onde cobrimos

Parana, S. Catarina
e R. G. Sul.

Transporte Moderno EditoraTM Ltda

Rua Sao Martinho 38 CP 11938 CEP 01202 Fones: 67-5390 - 67-8517 Campos Eliseos Sio Paulo SP
Avenida Presidente Vargas 633 sala 1315 - Fone: 221-9404 - Rio de Janeiro, R].
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Aproveite esta circulacao dirigidissima através
deste amplo mercado nacional para vender seus
equipamentos. Com Cr$ 517,00 (preco do
cm/col. valido até margo/78), seu classifica

do chega a compradores

de 3 Territorios e 21 Estados,

além de Brasilia. Quer dizer:
é lido pelo leitor certo em que parte

for dos 8 500 000 km? de Brasil.

Telefone para:
(011) 67-5390 e 67-8517 - Sao Paulo
(021) 221-9404 - Rio de Janeiro



PLANILHAS

46

783 NPH, 39 eixo furgdo, tréfego rodoviério

0,01166 de depreciacdo a

0,01080 de remunerag¢do do
capital a

1,59 de saldrios de motorista-
e leis sociais a

1/12 de licenciamento a

1/12 de seguro obrigatério a

5,568/1000 de seguro do casco a

CUSTO FIXO MENSAL

1,0/10¢ de pegas e material de
oficina a .

0,91/10% de sal4rios de pessoal de
oficina e leis sociais a

1/65000 de pneus, cadmaras e
recapagens a

0,416 litros de combustivel a

12,2/3000 litros de bleo de cérter a

10,0/25000 litros de 6leo de cAmbio
e diferencial a

1/3000 de lavagem e graxas a

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL
CUSTO/QUILOMETRO

412 856,00
412 856,00
3 850,00
4 060,00

482,00
412 856,00

412 856,00
3600,00
46 470,00
3,50

16,00

25,00
330,00

18 076,48 + 3,22642.x
(18 076,48/x) + 3,22642

x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

4813,90
4 458,84

6 121,50
338,33
40,17
2303,74

18 076,48
0,41286
0,32760
0,84490
1,456600
0,06506

0,01000
0,11000

3.22642

783 NPH 39 eixo, tracionando carretas de 1 eixo

0,01166 de depreciagdo a

0,01080 de remuneragdo do
capital a

1,59 de salédrios de motorista e
leis sociais a

1/12 de licenciamento a

1/12 de seguro obrigatério a

5,68/1000 de seguro do casco a

CUSTO FIXOMENSAL

1,0/10¢ de pecas e material de
oficina a

1,05/10% de salarios de pessoal de
oficina e leis sociais a

1/565000 de pneus, cAmaras e
recapagens a

0.416 litros de combustivel a

12,2/3000 litros de 6leo de cérter a

10,0/25000 litros de dleo de cAmbio
e diferencial a

1/3000 de lavagem e graxas a

CUSTO VARIAVEL/km

567 456,00
5567 456,00
3 850,00
4 060,00

482,00
5567 456,00

557 456,00
3600,00
46 470,00
3,50

16,00

25,00
420,00

CUSTO MENSAL =22 135,01 + 3,45142.x

CUSTO/QUILOMETRO

(22 135,01/x) + 3,45142

x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

6 499,93
6 020,52

6 121,50
338,33
40,17
3110,60

22 131,05
0,565746
0,37800
0,84490
1,45600
0,06506

0,01000
0,14000

345142

MERCEDES — L-608 D com furgiio de alum{nio

0,00815 de depreciagdo a

0,01208 de remuneragdc do
capital a

1,69 de salédrios de motorista
e leis sociais a

1/12 de licenciamento a

112 de seguro obrigatério a

5,68/1000 de seguro do casco a

CUSTO FIXO MENSAL

1,2/10¢ de pecas e material de
oficina a

0,7/10* de salarios de pessoal de
oficina e leis sociais a

1/66000 de pneus, cAmaras e
recapagens a

0,200 litros de combustivel a

10,8/5000 litros de 6leo de carter a

4,1/20000 litros de dleo de cambio
e diferencial a

1/3000 de lavagem e graxas a

CUSTO VARIAVEL /km
CUSTO MENSAL

237 690,00
237 690,00
2 660,00
1 940,00

482,00
237 690,00

237 690,00
3600,00

8 685,00
3,50

16,00

25,00
220,00

10 666,01 + 1,50814.x

CUSTO/QUILOMETRO = (10 566,01/x) + 1,50814
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

1937,17
2871,29
4 229,40
161,67
40,17

1 326,31

10 666,01

0,28623
0,25200
0,15790
0,70000
0,03455

0,00513
0,07333

1,50814

L-608 E com camara isotérmica

0,00815 de depreciagdo a

0,01208 de remunera¢8o do
capital a

1,69 de saldrios de motorista
e leis sociais a

1/12 de licenciamento a

1/12 de seguro obrigatério a

5,68/1000 de seguro do casco a

CUSTO FIXO MENSAL

1,2/10¢ de peg¢as e material de
oficina a

0,8/10* de salérios de pessoal de
oficina e leis sociais a

1/55000 de pneus, cdmaras e
recapagens a

0,200 litros de combustivel a

10,8/5000 litros de 6leo de cérter a

4,1/20000 litros de 6leo de cAmbio
e diferencial a

1/3000 de lavagem e graxas a

CUSTO VARIAVEL /km

312 600,00
312 600,00
2660,00

312 600,00
3600,00

8 685,00
3,50

16,00

25,00
250,00

CUSTO MENSAL = 12 499,22 + 1,64404.x

CUSTO/QUILOMETRO

(12 499,22/x) + 1,64404

x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

L-608 D carro-forte

0,00815 de deprecia¢do a

0,01208 de remuneragdo do
capital a

1,69 de salérios de motorista
e leis sociais a

1/12 de licenciamento a

1/12 de seguro obrigatério a

5,68/1000 de seguro do casco a

CUSTO FIXO MENSAL

1,0/10° de pegas e material
de oficina a

0,87/10° de salédrios de pessoal de
oficina e leis sociais a

1/55000 de pneus, cAmeras e
recapagens a

0,200 litros de combustivel a

10,8/5000 litros de Oleo carter a

4,1/20000 litros de 6leo de cambio e
diferencial a

1/3000 de lavagem e graxas a

CUSTO VARIAVEL/km

403 690,00
403 690,00
2660,00
1 940,00

482,00
403 690,00

403 690,00
3 600,00

8 685,00
3,50

16,00

25,00
220,00

CUSTO MENSAL = 14 850,48 + 1,68780.x

CUSTO/QUILOMETRO

(14 850,48/x) + 1,68780

x  Utilizacdo média mensal, em quiidmetros

L-608-D, micro-onibus Caio

0,00815 de depreciacdo a

0,01208 de remunerag¢do do
capital a

1,59 de saldrios de motorista
e leis sociais a

1/12 de licenciamento a

1/12 de seguro obrigatério a

5,68/1000 de seguro do casco a

CUSTO FIXO MENSAL

1,0/10¢ de pecas e material de
oficina a

0,87/10° de saldrios de pessoal de
oficina e leis sociais a

1/55000 de pneus, cAmaras e
recapagens a

0,200 litros de combustivel a

10,8/5000 litros de 6leo de cérter a

4,1/20000 litros de 6leo de cambio e
diferencial a

1/3000 de lavagem e graxas a

CUSTO VARIAVEL/km

358 190,00
358 190,00
2 660,00
1940,00

482,00
358 190,00

358 190,00
3 600,00

8 685,00
3,50

16,00

25,00
250,00

CUSTO MENSAL — 13676,13+ 1,65112.x

CUSTO/QUILOMETRO

(13 676,13/x) + 1,656112

x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

TRANSPORTE MODERNO

2 547,69
377621
4 229,40

161,67

40,17
1744,08

12 499,22

0,37512
0,28800
0,15791
0,70000
0,03455

0,00513
0,08333

1,64404

3 290,07
4 876,58
4 229,40

161,67

40,17
2 252,59

14 850,48
0,40369
0,31320
0,16790
0,70000
0,03455

0,00513
0.07333

1,68780

291925
4 32694
4 229,40
161,67
40,17
1998,70

13676,13

0,35819
0,31200
0,156791
0,70000
0,03456

0,00513
0,08333

1,66112

Janeiro, 1978



TRANSPORTE MODERNO

L-1113 com carrogaria aberta de madeira, traf. rod.

0,00815 de depreciagdo a 294 959,00
0,01208 de remunerac¢do do

capital a 284 959,00
1,59 de saladrios de motorista

e leis sociais a 3 640,00
1/12 de licenciamento a 2 560,00
112 de seguro obrigatério a 482,00
5,568/1000 de seguro do casco a 294 959,00
CUSTO FiXO MENSAL
1,00/10°¢ de pecas e material de

oficina a 294 959,00
0,60/10% de saldrios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, c&maras e

recapagens a 22 344,00
0,277 litros de combustivel a 3,50
16,8/5000 litros de 6leo de carter a 16,00
17.,3/20000 litros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 250,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 13 653,99 + 2,04543.x
CUSTO/QUILOMETRO (13 653,99/x) + 2,04543
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

240392
3563,10

5 787,60
213,33
40,17

1 645,87

13 653,99
0,29496
0,21600
0,40625
0,96950
0,05376

0,02163
0,08333

2,04543

L-1113 com 39 eixo, carrog. aberta de madeira, traf. rod.

0,00815 de depreciagdo a 345 459,00
0,01208 de remuneragido do

capital a 345 459,00
1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 3 850,00
1/12 de licenciamento a 2 560,00
1/12 de seguro obrigatério a 482,00
5,58/1000 de seguro do casco a 345 459,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,0/10¢ de pegas e material de

oficina a 345 459,00
0,66/10¢ de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 37 240,00
0,312 litros de combustivel a 350
16,8/6000 litros de 6leo de céarter a 16,00
17,3/2000 litros de 6leo de cAmbio

e diferenciai a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 250,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 15 291,29 + 2,70554.x
CUSTO/QUILOMETRO (15 291,29/(x) + 2,70554
x — Utilizagdo média mensal, em quildmetros

L-1313, tracionando carreta de 1 eixo

0,00815 de depreciacéo a 557 504,00
0,01208 de remunera¢io do

capital a 557 504,00
1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 3 850,00
1/12 de licenciamento a 4 060,00
1/12 de seguro obrigatério a 482,00
5,58/1000 de seguro do casco a 557 504,00
CUSTO FIX0O MENSAL
1,0/108 de pegas e material de

oficinaa 557 504,00
1,01/10% de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 42 525,00
0,357 litros de combustivel a 3,50
16,8/5000 litros de 6leo de carter a 16,00
17,3/20000 litros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 420,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 20 889,18 + 3,15916.x
CUSTO/QUILOMETRO (20 889,18/x) + 3,15916
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

Janeiro, 1978

2815,49
4173,14

6 121,50
213,33
40,17
1927,66

15 291,29

0,34550
0,23760
067710
1,09200
0,05376

0,21625
0,08333

2,70554

4 543,66
6 734,65
6 121,50
338,33
40,17
3110,87

20 889,18

0,55750
0,36360

0,77318
1,24950
0,05376

0,02162
0,14000

3.15916

L-2013 com carrocgaria de madeira

0,00815 de depreciacdo a 432 473,00
0,01208 de remuneracgdo do

capital a 432 473,00
1,59 de salarios de motorista

e leis sociais a 3 850,00
1/12 de licenciamento a 4 060,00
1/12 de seguro obrigatério a 482,00
5,58/1000 de seguro do casco a 432 473,00
CUSTO FiXO MENSAL
1,0/10¢ de pegas e material de

oficina a 432 473,00
0,97/10% de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 42 525,00
0,322 litros de combustivel a 3,50
16,8/5000 litros de 6leo de éarter a 16,00
17.3/20000 litros de 6leo de cdmbio e

diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 280,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL = 17 285,80 + 2,85056.x
CUSTO/QUILOMETRO (17 285,80/x) + 2,85056
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

L-2213 com carrogaria aberta de madeira

0,00815 de depreciagdo a 467 538,00
0,01208 de remuneragdo do

capital a 467 538,00
1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 3 850,00
1/12 de licenciamento a 4 060,00
1/12 de seguro obrigatério a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 467 538,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,0/10¢ de pegas e material de

oficina a 467 538,00
1,07/10° de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00

- 1/55000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 46 470,00
0,345 litros de combustivel a 3,50
16,8/5000 litros de 6leo de carter a 16,00
17,3/20000 litros de 6leo de cdmbio e

diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 280,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL = 18567,15 + 3,07386.x
CUSTO/QUILOMETRO (18 567,15/x) + 3,07386
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

LK-1313, basculante

0,00815 de depreciago a 371 701,00
0,01208 de remunerac¢do do

capital a 371 701,00
1,59 de salarios de motorista

e leis sociais a 3 640,00
112 de licenciamento a 4 060,00
1/12 de seguro obrigatério a 482,00
5,58/1000 de seguro do casco a 371 701,00
CUSTO FIX0O MENSAL
1,0/10¢ de pegas e material de

oficina a 371 701,00
0,67/10% de saldrios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3600,00
1/50000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 25 515,00
0,345 litros de combustivel a 3,50
16,8/5000 litros de 6leo de cérter a 16,00
17.3/20000 litros de 6leo de cAmbio e

diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 280,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 15 759,70 + 2,49941.x
CUSTO/QUILOMETRO (15 759,70/x) + 2,49941
X Utilizagcdo média mensal, em quildmetros

3524,65
4 847,16

6 121,50
338,33
40,17
2413,99

17 285,80

0,43247
0,34920

0,77318
1,12700
0,05376

0,02162
0,09333

2,85056

381043
5 647,86
6 121,50
338,33
40,17

2 608,86

18 567,15

0,46754
0,38520

0,84491
1,20750
0,05376

0,02162
0,09333

3,07386

3029,36
4 490,15
5 787,60
338,33
40,17
2074,09

15 759,70

0,37170
0,24120

0,51030
1,20750
0,05376

0,02162
0,09333

2,49941



AL ii/sAY

L-2213, basculante

0,00815 de depreciagdo a 519 948,00
0,01208 de remuneragdo do

capital a 519 948,00
1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 3 640,00
1112 de licenciamento a 4 060,00
1/12 de seguro obrigatorio a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 519 948,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,0/10¢ de pegas e material de

oficina a 519 948,00
1,07/10°% de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/50000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 46 470,00
0,345 litros de combustivel a 3,50
16,8/5000 litros de 6leo de carter a 16,00
17,3/20000 litros de Sleo de cdmbio e

diferencial a 25,00

/3000 de tavagem e graxas a 360,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL
CUSTO/QUILOMETRO

19 685,96 + 3,23743.x
(19 585,96/x) + 3,23743

x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

L.B-2213, betoneira hidraulica

0,00815 de depreciagdo a 651 608,00
0,01208 de remuneracdo do

capital a 651 608,00
1,59 de salarios de motorista

e leis sociais a 3 640,00
1/12 de licenciamento a 4 060,00
1/12 de seguro obrigatéorio a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 651 608,00
CUSTO FIXO MENSAL
0,9/10°¢ de pegas e material de

oficina a 651 608,00
1,20/10* de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/50000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 46 470,00
0,345 litros de combustivel a 3,50
16,8/5000 litros de leo de cérter a 16,00
17,3/20000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 360,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL =22 961,29 + 3,35073.x
CUSTO/QUILOMETRO (22 961,29/x) + 3,35073
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

4 237,58
6 280,97

5 787,60
338,33
40,17
2901,31

19 685,96

0,561995
0,38520

0,92940
1,20750
0,05376

0,02162
0,12000

3,23743

5 287,80
787142

5 787,60
338,33
40,17
3635,97

22961,29
0,58645
0,43200
0,92940
1,20750
0,05376

0,02162
0,12000

3,356073

LS-1519 tracionando chassi porta-contéiner de 2 eixos

0,00815 de depreciagdo a 653 388,00
0,01208 de remuneragdo do

capital a 653 388,00
1,59 de salérios de motorista

e leis sociais a 4 900,00
1712 de licenciamento a 5 840,00
1/12 de seguro obrigat6rio a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 653 388,00
CUSTO FIXO MENSAL
0,90/10°¢ de pe¢as e material de

oficina a 653 388,00
1,15/10° de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 62 762,00
0,333 litros de combustivel a 3,50
18,0/5000 litros de 6leo de carter a 16,00
28,8/20000 litros de 6lec de cAmbio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 360,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL =24612,02 + 3,62228.x
CUSTO/QUILOMETRO (24 612,02/x) + 3,52228
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

5 325,11
7 323,17

7 791,00
486,67
40,17

3 645,90

24 612,02
0,568805
0,41400
1,14113
1,166560
0,05760

0,03600
0,12000

3,62228

L S-1924 tracionando carreta de 3 eixos

0,00815 de depreciagdo a 1074 324,00
0,01208 de remunerag¢do do

capital a 1074 324,00
1,59 de salérios de motorista

e leis sociais a 6 700,00
1/12 de licenciamento a 15 010,00
1/12 de seguro obrigatério a 482,00
5,68 de seguro do casco a 1074 324,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,1/10° de pe¢as e material de

oficina a 1074 324,00
1,56/10% de saldrios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 106 542,00
0,454 litros de combustivel a 3,50
21,3/20000 litros de 6leo de cérter a 16,00
18,5/20000 litros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 550,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL = 39 674,25 + 5,49309.x

CUSTO/QUILOMETRO

(39 674,25/x) + 5,49309

x  Utilizagdo média mensal, em quitdmetros

Onibus monobloco rodoviario 0-362

0,01062 de depreciagdo a 685 740,00
0,01118 de remuneragdo

do capital 685 740,00
1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 4 200,00
1/12 de licenciamento a 10 450,00
/12 de seguro obrigat6rio a 3567,00
5,58/1000 de seguro do casco a 685 740,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,1/10°¢ de pecas e material de

oficina a 685 740,00
1,17/10% de salédrios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 23 076,00
0,300 litros de combustivel a 3,50
3,3/1000 litros de Oleo de cérter a 16,00
0,50/1000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 600,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL — 26 621,16 + 2,91037.x
CUSTO/QUILOMETRO (26 621,16/x) + 2,91037
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

Onibus monobloco urbano 0-362

0,01062 de depreciagio a 618 943,00
0,01118 de remuneragido do

capital a 618 943,00
1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 3 850,00
1/12 de licenciamento a 10 450,00
1/12 de seguro obrigatério a 3 567,00
5,68/1000 de seguro do casco a 618 943,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,2/108 de pecas e material de

oficina a 618 943,00
1,3/10% | de saldrios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 e pneus, cAmaras e

recapagens a 23 076,00
0,333 litros de combustivel a 3,50
3,3/1000 litros de 6leo de carter a 16,00
0,5/1000 litros de 6leo de cdmbio e

diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 600,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL = 24 236,65 + 3,06109.x
CUSTO/QUILOMETRO (24 236,65/x) + 3,06109
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

TRANSPORTE MODERNO — Janeiro, 1978

8 756 62
12979,13

10 653,00
1250,00
40,17

5 995,33

39 674,25

1,18187
0,56160

1,93713
1,568900
0,01704

0,02312
0,18333
5,49309

7 282,56
7 666,57

6 678,00
870,83
297,27

3 826,43

26 621,16

0,75431
0,42120

0,41956
1,05000
0.05280

0,01250
0,20000

2,91037

6573,17
6919,78

6 121,50
870,83
297,27

3 453,70

24 236,25
0,74273
0,46800
0,41956
1,16550
0,05280

0,01250
0,20000

3,06109



Onibus LPO com carrogaria Caio

0,01062 de depreciagdo a 480 932,00
0,01118 de remuneragédo do

capital a 480 932,00
1,59 de salérios de motorista

leis sociais a . 3 850,00
1712 de licenciamento a 10 450,00
1/12 de seguro obrigatério a 3567,00
5,68/1000 de seguro do casco a 480 932,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,3/108 de pegas e material de

oficina a 480 932,00
1,3/10% de saldrios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 23 076 00
0,333 litros de combustivel a 3,60
3,3/1000 litros de 6leo de cérter a 16,00
0,50/1000 litros de 6leo de cambio e

diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 600,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 20 457,52 + 2,94357.x
CUSTO/QUILOMETRO (20 457,52/x) + 2,94357
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

SCANIA —~ L-111, carrogaria aberta

0,00812 de depreciacao a 628 782,00
0,01208 de remuneragdo do

capital a 628 782,00
1,69 de salarios de motorista

e leis sociais a 4 100,00
1/12 de licenciamento a 15 010,00
1/12 de seguro obrigatorio a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 628 782,00
CUSTO FIXO MENSAL
0,95/10¢ de pec¢as e material de

oficina a 628 782,00
1,20/10*% de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, camaras e

recapagens a 35 334,00
0,400 litros de combustivel a 3,50
24/5000 litros de oleo de cérter a 16,00
20/30000 litros de éleo de cambio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 300,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 24 020,16 + 3,26525.x
CUSTO/QUILOMETRO {24 020,16/x) + 3,26525
x  Utilizagdo média mensal, em quilémetros

LS-111, carrogaria aberta

0,00812 de depreciacdo a 686 185,00
0,01208 de remuneragdo do

capital a 686 185,00
1,59 de salarios de motorista e

leis sociais a 4 500,00
1/12 de licenciamento a 15 010,00
1/12 de seguro obrigatorio a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 686 185,00
CUSTO FIXO MENSAL
0,95/10° de pecgas e material de

oficinaa 686 185,00
1,24/10% de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, camaras e

recapagens a 58 890,00
0,454 litros de combustivel a 3,50
24/5000 litros de dleo de carter a 16,00
20/30000 litros de 6!eo de cambio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 300,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 26 135,84 + 3,95146.x
CUSTO/QUILOMETRO {26 135,84/x) + 3,95146
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

TRANSPORTE MODERNO — Janeiro, 1978

5 107,50
5 376,82

6 121,50
870,83
297,27

268360

20 457,52

0,62521
0,46800

0,41956
1,16550
0,05280

0,01250
0,20000

2,94357

5105,70
7 595,86

6 519,00
1 250,83

40,17
3 508,60

24 020,16

0,59734
0,43200

0,64244
1,40000
0,07680

0,01667
0,10000

3,26525

5571,82
8289,11

7 155,00
1 250,83

40,17
3 828,91

26 135,84
0,65187
0,44640
1,07072
1,68900
0,07680

0,01667
0,10000

3,95146

L-111 tracionando carretas de 2 eixos

0,00812 de deprecia¢do a 1 020 452,00
0,01208 de remuneragao do

capital a 1 020 452,00
1,59 de saldrios de motorista e

leis sociais a 5 900,00
1712 de licenciamento a 15 010,00
1/12 de seguro obrigatério a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 1 020 452,00
CUSTO FIXO MENSAL
0,95/10° de pecas e material de

oficina a 1020 452,00
1,48/10° de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 82 446,00
0,476 litros de combustivel a 3,60
24/5000 litros de Oleo de carter a 16,00
20/30000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 450,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 36979,25 + 4,91072.x
CUSTO/QUILOMETRO (36 979,25/x) + 4,91072
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

L-111 tracionando carretas de 3 eixos

0,00812 de depreciagdo a 1 137 740,00
0,01208 de remuneracdo do

capital a 1 137 740,00
1,69 de saldrios de motorista e

leis sociais a 6 700,00
1/12 de licenciamento a 15 010,00
1/12 de seguro obrigatério a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 1137 740,00
CUSTO FIXO MENSAL
0,95/10° de pecas e material de

oficina a 1137 740,00
1,24/10° de saldrios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 106 002,00
0,454 litros de combustivel a 3,60
24/5000 litros de Oleo de cérter a 16,00
20/30000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 550,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 41 274,92 + 5,31996.x
CUSTO/QUILOMETRO {41 274,92/x) + 5,31996
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

L-111, tracionando porta-bobinas de 3 eixos

0,00812 de depreciagdo a 1 054 782,00
0,01208 de remuneragio

do capital a 1054 782,00
1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 6 700,00
1/12 de licenciamento a 15 010,00
1/12 de seguro obrigatdrio a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 1054 782,00
CUSTO FIXO MENSAL
0,95/10° de pegas e material de

oficina a 1054 782,00
1,65/10% de saldrios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, camaras e

recapagens a 106 002,00
0,555 litros de combustivel a 3,60
24/5000 litros de dleo de carter a 16,00
20/30000 litros de dleo de cambio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 550,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 39 138,28 + 5,74265.x
CUSTO/QUILOMETRO (39 136,28/x) + 5,74265
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

8 286,07
12 327,06

9 381,00
1250,83

40,17
5 694,12

36 979,25

0,96943
0,53280

1,49902
1,66600
0,07680

0,01667
0,15000

4,91072

9 238,44
13 743,90

10 653,00
1 250,83
40,17

6 348,58

41 274,92

1,08085
0,44600

1,92731
1,68900
0,07680

0,01667
0,18333

5,31996

8 564,83
1274177

10 653,00
1250,83
40,17

5 885,68

39 136,28
1,00204
0,59400
1,92731
1,94250
0,07680

0,01667
0,18333

5,74265
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LS-111, basculante

0,00812 de depreciagdo a 747 585,00
0,01208 de remuneragdo do

capital a 747 585,00
1,59 de salarios de motorista

e leis sociais a 3 650,00
112 de licenciamento a 15 010,00
112 de seguro obrigatdrio a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 747 585,00
CUSTO FIXO MENSAL
0,95/10°% de pecas e material de

oficina a 747 585,00
1,33/10° de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, camaras e

recapagens a 58 890,00
0,500 litros de combustivel a 3,60
24/5000 litros de dleo de carter a 16,00
20/30000  litros de dleo de cdmbio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 250,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 26 367,24 + 4,21986.x
CUSTO/QUILOMETRO (26 367,24/x) + 4,21986
x Utilizagdo média mensal, em quilémetros

LS-111, betoneira hidraulica

0,00812 de depreciagdo a 868 425,00
0,01208 de remuneragdo do

capital a 868 425,00
1,59 de salarios de motorista

e leis sociais a 3 650,00
1712 de licenciamento a 15 010,00
112 de seguro obrigatorio a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 868 425,00
CUSTO IiXO MENSAL
0,95/10°¢ de pegas e material de

oficina a 868 425,00
1,20/10% de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/50000 de pneus. camaras e

recapagens a 58 890,00
0,500 fitros de combustivel a 3,50
24/5000 titros de dleo de cérter a 16,00
20/30000  litros de 6leo de cambio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 500,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 29 482,49 + 4,44494.x

CUSTO/QUILOMETRO (29 482,49/x) + 4,44494
x Utilizagdo meédia mensal, em quilémetros

6 070,39
9030,83

5 803,50
1250,83

40,17
4 171,52

26 367,24

0,71020
0,47880

1,07072
1,75000
0,07680

0,01667
0,11667

4,21986

7 051,61
10 490,57

5 803,50
1250,83

40,17
4 845,81

29 482,49

0,82500
0,43200

1,17780
1,75000
0,07680

0,01667
0,16667

4,44494

L-1 1 tracionando tanques para combustivel de 3 eixos

0,00812 de depreciagédo a 1248 782,00
0,01208 de remuneragéo do

capital a 1248 782,00
1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 6 700,00
1/12 de licenciamento a 15 010,00
1/12 de seguro obrigatério a 482,00
5,58/1000 de seguro do casco a 1248 782,00
CUSTO FIXO MENSAL
0,95/10°¢ de pegas e material de

oficina a 1248 782,00
1,90/10* de salarios de pessoal

de oficina e leis sociais a 3600,00
1/55000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 106 002,00
0,655 litros de combustivel a 3,50
24/5000 litros de 6leo de cérter a 16,00
20/30000 litros de dleo de cambio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 500,00

CUSTO VARIAVEL /km

CUSTO MENSAL 40 908,00 + 6,00029.x
CUSTO/QUILOMETRO {40 908,00/x) + 6,00029
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

10 140,11
15 085,29

10 653,00
1 250,83
40,17
3738,60

40 908,00

1,18634
0,68400

1,92731
1,94250
0,07680

0,01667
0,16667

6,00029

L-111 tracionando carretas alongaveis de 3 eixos

0,00812 de depreciagdo a 1168 374,00
0,01208 de remuneragdo do

capital a 1168 374,00
1,69 de salarios de motorista

e leis sociais a 6 700,00
1/12 de licenciamento a 15 010,00
1/12 de seguro obrigatorio a 482,00
5,58/1000 de seguro do casco a 1168 374,00
CUSTO FIXO MENSAL
0,95/10°¢ de pegas e material de

oficina a 1168 374,00
1,69/10% de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, camaras e

recapagens a 106 002,00
0,555 litros de combustivel a 3,50
24/5000 litros de 6leo de carter a 16,00
20/30000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 550,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 42 055,33 + 5,86496.x
CUSTO/QUILOMETRO {42 055,33/x} +5,86496
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

L-111 tracionando graneleiro de 3 eixos

0,00812 de depreciagdo a 1 040 788,00
0,01208 de remuneragdo do

capital a 1 040 788,00
1,59 de salarios de motorista

e leis sociais a 6 700,00
112 de licenciamento a 15 010,00
112 de seguro obrigatdrio a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 1040 788,00
CUSTO 1X0O MENSA
0,95/10°¢ de pegas e material de

oficina a 1040 788,00
1,60/10% de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 106 002,00
0,555 litros de combustivel a 3,50
24/5000 litros de 6leo de carter a 16,00
20/30000  litros de oleo de cambio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 550,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 38 775,51+ 5,71135.x
CUSTO/QUILOMETRO (38 775,51/x) +5,71135
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

9 477,85
14 113,96

10 653,00
125083
40,17

6 519,62

42 055,33

1,10995
0,60840

1,92731
1,94250
0,07680

0,01667
0,18333

5,86496

8 451,20
12 572,72

10 653,00
1250,83
40,17

5 807,59

38 775,51
0,98874
0,57600
1,92731
1,94250
0,07680

0,01667
0,18333

5,71135

L-111 tracionando carretas frigorificas de 2 eixos

0,00812 de depreciagdo a 1 608 782,00
0,01208 de remuneracéo do

capital a 1608 782,00
1,59 de salarios de motorista

e leis sociais a 6 700,00
1/12 de licenciamento a 15 010,00
1/12 de seguro obrigatorio a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 1 608 782,00
CUSTO FIXO MENSAL
0,855/10°  de pecas e material

de oficina a 1 608 782,00
1,93/10% de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 82 446,00
0,476 litros de combustivel a 3,50
24/5000 litros de 6leo de carter a 16,00
20/30000  litros de Oleo de cambio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 500,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 53418,38 + 5,49546.x
CUSTO/QUILOMETRO (53418,38/x) + 5,49546
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

TRANSPORTE MODERNO —

13 063,30
19 434,08

10 653,00
1 250,83
40,17

8 977,00

53 418,38
1,37550
0,69480
1,49902
1,66600
0,07680

0,01667
0,16667

5,49546

Janeiro, 1978



TRANSPORTE MODERNO

L-111 tracionando carretas frigorificas de 3 eixos

0,00812 de depreciagdo a 1743 782,00
0,01208 de remuneragdo do

capital a 1743 782,00
1,59 de salarios de motorista

e leis sociais a 6 700,00
1112 de licenciamento a 15 010,00
1/12 de seguro obrigatorio a 482,00
5,58/1000 de seguro do casco a 1743 782,00
CUSTO FIXO MENSAL
0,855/10%  de pecas e material de

oficina a 1743 782,00
217/10* de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, cdmaras e

recapagens a 106 002,00
0,555 litros de combustivel a 3,50
24/5000 litros de 6leo de carter a 16,00
20/30000  litros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 550,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL — 56 898,69 + 6,41874.x
CUSTO/QUILOMETRO (56 898,69/x) + 6,41874
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

L-111 tracionando carrega-tudo de 3 eixos

0,00812 de depreciagdo a 1113782,00
0,01208 de remunerac¢do do

capital a 1113782,00
1,59 de salarios de motorista

e leis sociais a 6 700,00
1/12 de licenciamento a 15010,00
1/12 de seguro obrigat6rio a 482,00
5,58/1000 de seguro do casco a 1113 782,00
CUSTO FIXO MENSAL
0,95/10°¢ de pecas e material de

oficina a 1113 782,00
1,68/10% de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, camaras e

recapagens a 106 002,00
0,555 litros de combustivel a 3,50
24/5000 litros de 6leo de carter a 16,00
20/30000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 550,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 40657,29 + 5,47350.x
CUSTO/QUILOMETRO (40 657,29/x) + 5,47350
x Utilizacdo média mensal, em quildmetros

L K-140 tracionando carretas de 3 eixos

0,00812 de depreciagdo a 1 348 444,00
0,01208 de remuneragdo do

capital a 1 348 444,00
1,59 de salarios de motorista

e leis sociais a 6 700,00
1/12 de licenciamento a 15 010,00
1/12 de seguro obrigatério a 428,00
5,68/1000 de seguro do casco a 1 348 444,00
CUSTO FIXO MENSAL
0,855/10°  de pegas e material de

oficina a 1348 444,00
1,42/10% de saldrios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/55000 de pneus, camaras e

recapagens a 106 002,00
0,500 litros de combustivel a 3,50
32,4/5000 litros de Oleo de carter a 16,00
23/30000 litros de dleo de cambio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 550,00

CUSTO VARIAVEL/km
CUSTO MENSAL 46 706,87 + 5,64761.x

CUSTO/QUILOMETRO (46 706,87/x) + 5,64761
x Utilizacdo média mensal, em quildmetros

Janegiro. 1978

14 159,51
21 064,88

10 653,00
1250,83
40,17

9 730,00

56 898,69

1,49093
0,78120

1,92731
1,94250
0,07680

0,01667
0,18333

6,41874

9 043,90
13 454,49

10 653,00
125083
40,17

6 214,90

40 657,29

1,05809
0,56880

1,92731
1,94250
0,07680

0,01667
0,18333

5,77350

10 949,36
16 289,20

10 653,00
1 250,83
40,17

7 524,31

46 706,87
1,16292
0,51120
1,92731
1,75000
0,10368

0,01917
0,18333

5,64761

Toyota OJ-55-LPB camioneta, carro¢. ago

0,01250 de depreciagéo a 159 766,00
0,01050 de remuneragio

do capital a 159 766,00
1,59 de saldrios de motorista

@ leis sociais a 3 100,00
1/12 de licenciamento a 2 160,00
1/12 de seguro obrigat6rio a 482,00
5,68/1000 de seguro do casco a 159 766,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,3/10¢ de pegas e material de

oficina a 159 766,00
0,65/10* de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/45000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 4 71€,00
0,167 litros de combustivel a 3,50
1/1000 litros de 6leo de cérter a 16,00
2/10000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 125,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL=9714,27 + 1,20266.x
CUSTO/QUILOMETRO (9 714,27/x) + 1,20266
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

1 997,07
1677,54

4 928,00
180,00
40,17
891,49

9 714,27
0,20769
0,19800
0,10480
0,58450
0,01600

0,05000
0,04167

1,20266

VOLKSWAGEN — Kombi estandar, trifego urbano

0,01059 de depreciacdo a 84 252,00
0,01187 de remuneragéo do

capital a 84 252,00
1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 2 500,00
1/12 de licenciamento a 2 160,00
1712 de seguro obrigat6orio a 482,00
5,568/1000 de seguro do casco a 84 252,00
CUSTO FIXO MENSAL
2,5/10¢ de pecas e material

de oficina a 84 252,00
0,58/10% de salérios de pessoal

de oficina e leis sociais a 3 600,00
1/45000 de pneus, cadmaras e

recapagens a 3 011,00
0,143 litros de combustivel a 6,30
1,2/1000 litros de 6leo de carter a 16,00
1,2/1000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 125,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL =6 557,60 + 1,47811.x
CUSTO/QUILOMETRO (6 557,60/x) + 1,47811
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

Pickup VW com carrogaria isotérmica

0,01059 de depreciago a 126 582,00
0,01187 de remunera¢do do

capital a 126 582,00
1,59 de saldrios de motorista

e leis sociais a 2 500,00
1/12 de licenciamento a 2 160,00
1/12 de seguro obrigatério a 482,00
5,568/1000 de seguro do casco a 126 582,00
CUSTO FIXO MENSAL
2,5/10° de pegas e material de

oficina a 126 582,00
0,72/10° de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais a 3 600,00
1/45000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 3 101,00
0,143 litros de combustivel a 6,30
1,2/1000 litros de 6leo de céarter a 16,00
1,2/1000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 25,00
1/3000 de lavagem e graxas a 125,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 7 744,52 + 1,61634.x
CUSTO/QUILOMETRO (7 744,52/x) + 1,61634
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

892,23
1 000,07

3 975,00
180,00
40,17
470,13

6 557,60

0,21063
0,20880

0,06691
0.90090
0,01920

0,03000
0,04167

1.47811

1 340,50
1 502,53

3 975,00
180,00
40,17
706,32

774452
0,31646
0,25920
0,06891
0,90090
0,01920

0,01000
0,04167

1,61634
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O método moderno, pratico e efidente paravoce
dominar este idioma muito importante nasua carreira.

Manual de instrugdes
para voce seguir o

curso corretamente! ~ 5SLIVROS
fartamente itustrados
"a para vocé acompanhar
""_\l;l. N as licOes!
B (e Lo as licoes
% L L T ﬁ

r~

>

Quando vocé menos esperar
ja estara falando inglés!

Com Magic-Box voceé vai aprender inglés de
maneira rapida e dinamica. Em pouquissimo
tempo vocé poderd ler livros para sua atualizagao
profissional e manter didlogos sem inibigdes. Vocé
estara preparado para viajar ao exterior e fechar
bons negocios, porque o sistema Magic-Box é
elaborado por professores ingleses e americanos
que garantem a sua qualidade. Vocé so precisa
dedicar 20 minutos por dia para aprender as
ligdes! Nao perca esta oportunidade de dominar o
idioma mais importante do mundo. Conhega
agora o sistema Magic-Box.

E fadillE praticol E econémico!

O sistema Magic-Box € composto por 10 fitas
cassete gravadas em sistema especial,
acompanhadas de um completo manual de

GRATIS!
Um belissimo estojo

{0FITAS para vocé acondicionar
gravadas em sistema 0 Seu curso,
especial!

Envie hoje mesmo o Cupom abaixo, e

receba comodamente em sua casa o sistema

Magic-Box. Comece a falar inglés hoje
mesmo dizendo YES a Magic-Box.

ABRILTEC > o : o
ESCOLAS <&BD INTERNACIONAIS

INSTRUCOES

1 - Preencha todos os dados do Cupom a mdquina ou em letra
de forma.

2 - Faga um cheque nominal 8 ABRIL-TEC EDITORA
LTDA., no valor de Cr$ 720,00.

3 - Recorte 0 Cupom, anexe seu cheque, coloque-0s num
envelope e enderece para: ABRIL-TEC EDITORA
LTDA. Rua Aurélia 650 (Lapa), CEP 05046, aos cuidados
do Departamento de Circulagao.

4 - Seja rapido. Faga isso hoje mesmo para receber o quanto
antes o seu pedido.

MAGIC BOX SPECIALCOUPON

instru¢des. Enquanto ouve as ligdes, voce utiliza 5
livros amplamente ilustrados que complementam
as licGes nos vdrios estagios. Dessa maneira, vocé
pratica a0 mesmo tempo que aprende. O seu
curso Magic-Box vem acondicionado numa linda
embalagem que vocé recebe gratuitamente!

quero receber Magic-Box, o modemo curso de inglés for-
mado por 10 fitas gravadas, 5 livros e manual de instrucdes,
acondieionados em um magnifico estojo. Pelo meu Magic-
Box pagarei apenas Cr$ 720,00.

YES

Anexo cheque no valor de Cr$

1

dg ) ) - Nedocheque............... doBanco .............
A praticidade do sistema Magic-Box permite que
vocé estude em sua casa, escritorio, carro ou fins i E{?g;fe-c ST e
de semanano campo ou napraia. Com poucos ¢ CEP............ Baimo. ... 70000 T
minutos disponiveis vocé faz um investimento 8 Cidade ......... . e Estado

iv ituro.
lucrativo para o seu fturo OBS.: Se vocé nio quiser recortar esta revista, anote os dados solicitados

neste cupom em uma folha separada e envie-nos hoje mesmo.

-



. 8oravoceteraacessoao ma’s
importante documento da econom
de1977 com projecoes para 78.

QUALIDADE EDITORIAL - garantida pela
equipe jornalistica responsavel pela edigio do
semandrio econémico ANALISE.

APRESENTACAO PRIMOROSA -3 altura da
edi¢d0. Eumlivrode capa duracom gravagio
a ouro.

r 4

ANUARIO BILINGUE DA
ECONOMIA BRASILEIRA

O tinico que vocé pode consultar
desde o comeco do ano.

Este € o primeiro anuario de 1978, 4 sua disposigdo no
exato momento em que vocé mais precisa de dados
para a formulac¢io de estratégias, projetos e definicio

de investimentos: no comeco do ano.

Sera uma eficiente ferramenta para suas consultas
durante 1978. ANALISE 77/78 fornecer4 as grandes
linhas econémicas e financeiras, através da analise global

e setorial (os principais setores, um a um) da economia
do ano passado, com previsdes para este ano. '

ANALISE 77/78 permitir4 ainda que seu cliente no
exterior entre em contato com a realidade da economia
brasileira, através de um texto objetivo e conciso em duas
versdes: portugues e inglés.

Veja os setores que serdo analisados para vocé:

Petréleo - Siderurgia - Ndo-ferrosos - Quimica - Maquinas -
Agroquimica - Cimento - Papel e Celulose - Petroquimica-
Tratores - Automobilistica - Eletrodomésticos - Téxteis -

Constru¢do - Energia- Telecomunicacdes -
Transportes - Comércio.
Alémdisso, naan’ e geral da economia,
os assuntos sdo: PIB - Induistria -
Agricultura - Pre¢os - Balanco de
Pagamentos Meios de pagamento.

MANDE HOJE MESMO SEU CERTIFICADO DE AQUISICAO!

VEJA COMO ADQUIRIR O
ANUARIO ANALISE 77/78:

Preencha o Certificado ao lado,
indicando quantos exemplares vocg
deseja adquirir.

Faga um cheque nominala ABRIL-TEC
EDITORA LTDA. no valor
correspondente (Cr$ 290,00 por exemplar).

3 Recorte o Certificado, junte seu
cheque, coloque tudo em um envelope
enderegado a:

TEC » o D A
a/c Depto. de Circulagio
Rua Aurélia, 650 - CEP 05046
Sdo Paulo - SP Tel. 62-5567

I
|
|
|
|
|
!
I
I
I
I

CERTIFICADO ESPECIAL DE AQUISICAO

SIM desejoadquirir ... .....exemplares de ANALISE 77/78, 0 anudrio
bilingiie da economia brasileira, ao prego de Cr$ 290,00 cada um.

NOmIE: . o

Enviem meu(s) exemplar(es) para:
D meu endereco particular [:I endereco da minha empresa
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BASCULANTE
TRILATERAL

A Industrial Cabrini tem
planos para aumentar, breve-
mente, a producdo da cacam-
ba basculante trilateral, lanca-
da hd poucos meses. Mesmo
agora, com a producdo peque-
na, dois clientes galchos da
Cabrini j& receberam as pri-
meiras unidades: a Transpor-
tadora Riemke, de Pelotas e
Moysés Bernini, de Rio Gran-
de.

A grande diferenca entre

essa basculante e as demais re-
side no fato de inclinar-se pa-
ra tras e para ambos os lados
(dngulo de basculamento:
45%). A capacidade de carga
atil atinge 25 000 kg e a de
carga maxima, 30 000 kg; a
capacidade volumétrica é de
36 m>. Suas dimensdes inter-
nas sdo 8 m de comprimento,
2,50 m de largura e 1,80 m de
altura. Equipado com pistdo
telescopico de trés estdgios,
esse semi-reboque de trés ei-
xos aplica-se ao transporte a
granel.
Industrial Cabrini S.A. Imple-
mentos Agricolas e Rodovia-
rios - RS-25, km 10 Parque
Samuara CEP 95100 Caxias
do Sul, RS.

H
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APARELHOS CONTRA
AVELOCIDADE

A Anser Eletrdnica sugeriu
ao Conselho Nacional de
Transito (Contran) a utiliza-
¢do de dois aparelhos que de-
nominou de ““Alerta de Velo-
cidade Maxima”. Um deles,
para vefculos particulares,
emite sons intermitentes quan-
do o velocimetro acusar mais
que a velocidade pré-estabele-
cida; o outro, lacrado, regis-
tra num rel6égio o nimero de
vezes que o limite de 80 km/h
foi ultrapassado e fixa o tem-
po de permanéncia na infra-
¢do.

De acordo com a Anser,
comparado ao tacografo, o ti-
po profissional do ““Alerta de
Velocidade Madxima”, apre-
senta algumas vantagens: o
custo (quatro vezes mais em
conta), a facilidade de coloca-
¢do, a economia de divisas
{o tacografo ou é importa-
do ou montado aqui com
componentes estrangeiros).

O aparelho, com "“bip” op-
cional (que soa quando a ve-
locidade mdxima é ultrapas-
sada) pode ser colocado em
caminhdes, dnibus, camione-
tas e utilitdrios. A industria
que o fabrica garante sua efi-

ciéncia para o servico da fis-
calizacdo que, por amostra-
gem, poderd conferir os reld-
gios dos aparelhos instalados
em velculos de transporte de
passageiros, cargas e frotas em
geral.

Anser Eletronica Ltda — av.
Duque de Caxias, 179; tels.
220-1085/220-1559; Santa
Cecilia CEP 01214 Sio Pau-
lo, SP,

CAIXAS ARAMADAS
DESMONTAVEIS

Sdo caixas de construcédo e
montagem bastante simples,
formadas por ldminas de ma-
deira e arame. Quando pron-
tas, apresentam-se em forma

COLCHAO DE AGUA
ACIONADO A AR

A Usina Hidrelétrica de
Sédo Simao, MG, parece ter si-
do palco de “uma experiéncia
tnica no mundo”. Pelo me-
nos é assim que Harry Rentel,
representante da Aero-Go no
Brasil, classifica a utilizacdo
de ar no acionamento de col-
chGes de dgua destinados a
movimentar pesados transfor-
madores. Rentel também
credita a criatividade brasilei-
ra o fato de que, pela primei-
ra vez, tenha se realizado, nas
dependéncias internas de uma
usina, o transporte de trans-
formadores através de col-
choes de agua.

Em Sdo Simdo, foram uti-
lizados doze jogos de col-
‘chdes do tipo K48-NHDW,
adequados para a movimenta-
¢do daqueles aparelhos, que
pesam 350 toneladas e tém
capacidade em torno de 290
MVA. Na ocasido, houve ape-

TRANSPORTE MODERNO - Janeiro, 1978

de esteira. O arame, fixado
com grampos nas laterais e no
centro da caixa, mantém todo
o conjunto unido e flexivel.
Segundo a Frugis, que produz
as caixas aramadas desmonta-
veis Taylor, elas tornam bas-
tante fécil o processo de am-
balar e fechar, moldando-se
ao produto embalado. O espa-
¢amento entre as tdbuas, ain-
da de acordo com a Frugis,
permite melhor ventilacdo e a
leveza do conjunto facilita o
manuseio e transporte. O pre-
¢o das caixas varia em func¢ao
do tamanho e do peso do pro-
duto embalado e da espessura
da madeira empregada.

Vito Leonardo Frugis Ltda —
rua Mamoré, 272 CEP 01128
S3o Paulo, SP.

TAMPA COM

O LOGOT/PO
DA EMPRESA

CAIXA ABERTA

nas troca da caixa de coman-
do, pois as destinadas a fun-
cionarem com &gua ndo ope-
ram com ar, e vice-versa. Ren-
tel esclareceu que a bem suce-
dida experiéncia ndo modifi-
card a linha de producio da
Aero-Go e advertiu que tais
operagdes  uso de ar em col-
chdo de 4gua necessitam de
planejamento prévio e sdo
possiveis apenas em algumas
circunstancias.

Aero-Go, Inc. Caixa Postal
1267 CEP 13100 Campinas
SP.
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OUTRO MOTOR
DE TRES CILINDROS

A Detroit Diesel Allison
do Brasil, divisdo da General
Motors, iniciou a producdo de
motores de trés cilindros em
linha de até 99, 3 cv. Eles se
prestam a aplicagGes indus-
triais, automotivas, agricolas
e maritimas e se destinam nao
somente ao mercado interno

PERUA COM
QUATRO CAMAS

A Minimax estd lancando a
Kombi-Caracol. Fabricado em
ltaquaquecetuba, SP, o veicu-
lo pretende ser a casa motori-
zada brasileira. A Kombi-Ca-
racol pode ''hospedar’ até
quatro pessoas e fazde 7a 8
km por litro de gasolina. Pos-
sui quatro camas, banheiro
com pia, sanitdrio e chuveiro,
além de cozinha com fogdo e
geladeira. Para evitar o calor,
o teto foi reforcado por fibra-
de-vidro entremeada com po-
liuretano expandido.

A Caracol custard por vol-
ta de Cr$ 155 mil e tem, de
safda, uma vantagem sobre os
trailers tradicionais: para diri-
gi-la, basta a carta de habilita-

como a exportacdo. A exem-
plo dos demais motores de
trés cilindros, o 3-63N, o mais
novo da série, também ¢ a
dois tempos e tem injecdo di-
reta, através de sistema invio-
lavel, que dispensa o uso de
bomba injetora. Sua velocida-
de fica nas 550 rpm, em mar-
cha lenta.

Com este modelo, a De-
troit Diesel completa a fami-
lia de motores da série 53
que, segundo a empresa, tém
seu ponto em comum na in-
tercambiabilidade de pecas
entre os motores de trés, qua-
tro e seis cilindros, o que sig-
nifica muito na reducdo de
custos operacionais, com a
diminui¢do do numero de pe-
cas necessarias para estoque.
Detroit Diesel Altison do Bra-
sit — av. Paulista, 1106 CEP
01310 Sio Paulo, SP.

cdo de amador. Permite ainda
que se estacione com as mes-
mas facilidades de um veiculo
comum e possibilita o trans-
porte de passageiros em qual-
quer hordrio, o que ndo ocor-
re com os trailers.

A Minimax acredita que o
veiculo seja uma solucdo para
o turismo interno. Nada im-
pede, porém, que surjam
outros usos. Pode ser (til em
servicos de fiscalizagdo, ma-
tencdo e assisténcia médica
ou dentdria. Serviria para a
Policia Rodovidria ou para
vendedores (é possivel a adap-
tacdo de uma sé cama, mais
banheiro, escrivaninha e pra-
teleira para mostrudrio). Ou
ainda no caso de semindrios,
congressos, encontros, sem-
pre que houver risco de os ho-
téis estarem lotados. Um

“——..
&=
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exemplo: a Rede Tupi estd
pensando na Kombi-Caracol
para levar sua equipe paulis-
ta de radio e TV que ird co-
brir a Copa do Mundo de
1978, na Argentina.

Minimax Inddstria de Carro-
cerias e Trailers Ltda — av.
ltalo Adami, 1386 CEP
08580 Itaquaquecetuba, SP.

UMA CACAMBA
SOBRE ASFALTO OU
TRILHOS

A Kabi desenvolveu outro
tipo de cacamba em forma de
silo. Trata-se da Kabi Silocret,
modelo KSC-40, com capaci-
dade total de até 4 m3. Ela
carrega até 3 m3 de concreto,
que é despejado mediante a
descida da calha (2,6 m de
comprimento) a 459 de incli-
nacdo. A comporta, do tipo

INSTRUMENTO PARA
ALINHAR VIAS
FERREAS

Como simplificar a tarefa
de alinhar vias férreas e, mais
que isso, possibilitar rapidez,
alta precisdo e baixo custo
operacional? De acordo com
a ECYT, da Argentina, seus
aparelhos alcangaram tais ob-
jetivos. Caso, por exemplo,
do modelo 8 300, que traba-
lha a curta dis*ancia do tri-
lho, diminuindo a probabili-
dade de crrns acidentais de
medicdo (com o alinhador a
pouca distdncia do trilho, re-
duz-se o efeito visual origina-
do da variacdo dos indices de
refracdo, que é mais notdvel
nas horas de grande radiacdo
solar).

O aparelho consiste em vi-
sor telescépico com nivel de
bolha, retfcula e mira gra-
duada. Alguns dados técnicos:

flap, se eleva hidrauticamente,
da mesma forma que a calha,
cujas alavancas de controle fi-
cam na parede lateral traseira
da cabina, para perfeita visua-
lizagdo da operacdo de descar-
ga.

De acordo com a inddstria,

essa cacamba permite o trans-
porte de maior volume de
concreto, tem seu custo mais
baixo e possibilita mais rapi-
dez na descarga {em 3 minu-
tos). A Kabi destaca o fato de
os pneus do chassi poderem
ser trocados por rodas de fer-
ro, sem maiores modificacies
técnicas. Assim, as viaturas
trafegariam sobre o asfalto ou
sobre trilhos.
Industria Mecanicas Kabi S.A.
(Nova Kabi) — estrada Vicen-
te de Carvalho, 730; Iraja;
tels. 391-2240/391-1075/391-
-2360 CEP 20000 Rio de Ja-
neiro, RJ.

aumento da lente — 20 vezes;
campo visual — 2,20; abertu-
ra da objetiva 30 mm; dis-
tdncia minima de enfoque

2 m: altura minima do eixo
sobre o trilho — 230 mm: lar-
gura da mira 500 mm; dis-
tincia méxima do trabalho
para apreciacdo de um mm —
50 m. Segundo a ECYT, o
instrumento permite que se
alinhem, com exatidao, varios
quildmetros de linhas férreas
por dia, sejam elas retas ou
curvas.

ECYT — Calle 66 n® 446 Bar-
rio Talleres (0) 5 000 Cordo-
ba, Argentina.

ik
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EQUIPAMENTOS

PNEU RADIAL COM
CINTAS DE ACO

A Goodyear ndo deixa por
menos e chama seu projeto
de “ovo de Colombo”. Segun-
do a industria, os pneus ra-
diais com cintas de aco e la-
teral abaulada de formato
eliptico sdo superiores aos de-
mais e isso é facilmente expli-
cdvel: inflado com pressdo
50% maior (35 litros) do que
um pneu comum, ele dimi-
nui a resisténcia a4 rolagem
(atrito) em 30%, com maior
reducdo no consumo de gaso-
tina. De acordo com os fabri-
cantes, essa reducdo seria de 6
a 10% em relacdo ao radial e
de 16 a 20% comparando-se
com o diagonal comum, pois
O novo pneu pode rodar até
100 km a mais por tanque
médio de gasolina, de 45 Ili-
tros.

A Goodyear explica que os
pneus atualmente em uso tém
as laterais muito mais firmes,
préximas aos taldes que os
prendem as rodas. Quando
inflados acima do normal, as
paredes laterais, rigidas, ten-
dem a causar uma situacdo
incomoda ao motorista, pela
quantidade de vibragbes que
transmitem. No eliptico, o ar-
co ovalado dos talGes ao cen-
tro da banda de rodagem au-
menta a flexibilidade e, sem
afetar a estabilidade, absor-
ve melhor as irregularidades
do piso.

Cia. Goodyear do Brasil Pro-
dutos de Borracha — rua dos
Prazeres, 284: tels. 93-9758/
93-0561 CEP 03021 Sao Pau-

lo, SP. e

RADIAL ; GOODYEAR
NORMAL | ELIPTICO
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MERCADO

ENTRE
EIXOS
{m)

FIAT DIESEL
180 C chassi curto 3.48
180 C3 - chassi curto com 32 eixo 3.48+1.36
180 N chassi normal 4,26
180 N3 - chassi normal com 39 eixo 4,26+1,36
180 L - chassi longo 5,83
210 CM chassi curto p/cavalo mec. 3,50
190 - chassi curto 3,50
MERCEDES-BENZ
1-15619/42 chassi com cabina 4,20
L-1519/48 chassi com cabina 4,83
L-1519/51 chassi com cabina 5.17
LK-1519/42 chassi com cabina 4,20
LS-1619/36 - chassi com cabina 3.60
LS-1519/42 chassi com cab.-teito 4,20
LS-1924/42 - chassi com cab.-leito 4,20
SAAB-SCANIA
L-11138 3.80
L-11142 4,20
L-11154 540
LS-11138 3,80
LS-11142 4,20
LS-11150 5,00
LT-11138 3.80
LT-11142 4,20
LT-11150 5,00
LK-14035 3,46
LKS-140 3,50

*Semi-reboque + carga

Na versao turbo-alimentada, a poténcia é de 296 hp.

CHEVROLET

743 NPH chassi curto dfsel 3,98
763 NPH - chassi médio disel 4,43
783 NPH - chassi longo diset 5,00
743 NCH com motor Detroit 3.98
753 NCH com motor Detroit 4,43
783 NCH com motor Detroit 5,00
DODGE

D-900 - chassi curto (gasotina) 3.99
P-900 - chassi curto (Perkins) 3,99
D-900 - chassi médio {gasotina) 4,45
P-900 - chassi médio (Perkins) 445
D-900 - chassi iongo (gasolina) 5,00
P-900 - chassi longo (Perkins) 5,00
D-950 - chassi curto (MWM) 3.99
D-950 - chassi médio (MWM) 445
D-950 - chassi longe (MWM) 5,00
FIAT DIESEL

130 C - chassi curto 2,92
130 N chassi normal 3,59
130 L - chassi longo 4,00
130 SL - chassi ultratongo 4,87
FORD

F-700 - chassi curto injecdo direta 3,96
F-700 - chassi médio injegdo direta 4,42
F-700 - chassi longo inje¢do direta 492
F-700 - chassi ultratongo inj. direta 5,38
F-8000 - chasst médio 4,42
F-8000 - chassi iongo 4,92
F-8000 - chassi ultralongo 5,38
FT-8000 - chassi médio 467
FT-8000 - chass® longo 5,18
FT-8000 - chassi ultraiongo 5,79
F-8500 4,16
MERCEDES-BENZ

L-1313/36 chassi com cabina 3,60
L-1313/42 chassi com cabina 4,20
L-1313/48 chassi com cabina 4383
LK-1373/36 chassi com cabina 3,60
L8-1313/36 - chassi comn cabina 3.60
L-1316/36 - chassi com cabina 3,60
L-1316/42 - chassi com cabina 4,20
L-1316/48 - chassi com cabina 483
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TARA

{kg)

4 750
5 900
4 900
6 150
5150
5700
5810

5400
5510
5 569
5430
5 395
5 580
6 705

5583
5623
5748
6 833
6 893
7028
7645
7715
7 845
6 395
8 000

3585
3 640
3 700
3 585
3640
3700

3376
3706
3418
3735
3635
3 765
3700
3599
3816

3770
3800
3930
3990

3718
3779
3834
4019
4 280
4 386
4489
6538
5644
5758
4646

3845
3890
3960
3890
3940
3970
4015
4085

Janeiro, 1978

PESO O EIx0 c;:g(g:i-
CARGA ADAP- POTENCIA A
BRUTO MAXI-
{kg) TADO {cv/rpm)
(kg) (kg) MA
9 (kg)
12 250 17 000 180 SAE/2 000 40 000
18100 24 000 180 SAE/2 000 40 000
12100 17 000 180 SAE/2 000 40 000
17850 24 000 180 SAE/2 000 40 000
11 850 17 000 180 SAE/2 000 40 000
12 800 18 500 215 SAE/2200 45 000
13 090 19 000 290 SAE/2 200 50 000
9 600 15000 22000 215SAE/2200 232000
9490 15000 22000 215SAE/2200 32000
9431 15000 22000 215SAE/2200 32000
9570 15000 22000 215SAE/2200 32000
26 605* 215 SAE/2 200 32 000
26 410" 215 SAE/2 200 32 000
33295+ 215 SAE/2 200 40 000
13 417 19 000 202 DIN/2 200 45000
13 377 19 000 202 DIN/2 200 45 000
13 252 19 000 202 DIN/2200 45000
16 167 23 000 202 DIN/2 200 45 000
16 107 23 000 202 DIN/2 200 45 000
15972 23000 202 DIN/2 200 45 000
18355 26 000 202 DIN/2 200 50 000
18285 26 000 202 DIN/2 200 50 000
18155 26 000 202 DIN/2 200 50 000
17000 23395 350 DIN/2 200 45 000
15000 23000 350 DIN/2 200 45 000
CAMINHOES SEMIPESADOS
9115 12700 20500 142SAE/3000 22500
9 060 12700 20500 142SAE/3000 22500
9 000 12700 20500 142SAE/3000 22500
9115 12700 20500 142SAE/2800 22500
9 060 12700 20500 142SAE/2800 22500
9000 12700 20500 142SAE/2800 22500
9324 12700 20500 196 SAE/4000 22500
8934 12700 20500 142SAE/3000 22500
9 282 12700 20500 196SAE/4000 22500
8 965 12700 20500 140 SAE/3000 22500
9 065 12700 20500 196 SAE/4 000 22 500
8935 12700 20500 140SAE/3000 22500
9 000 12700 20500 138SAE/3000 22500
9101 12700 20500 138SAE/3000 22500
8 834 12700 20500 138SAE/3000 22500
9730 13500 21500 165SAE/2600 23500
9700 13500 21500 165SAE/2600 23500
9570 13500 21500 165SAE/2600 23500
9510 13500 21500 165SAE/2600 23500
9 292 12000 145 SAE/1 800 22503
9221 12 000 145 SAE/1800 22503
9 166 12 000 145SAE/1 800 22 503
8981 12 000 145 SAE/1800 22503
7720 12 000 202 DIN/2 600 22500
7614 12 000 202 DIN/2 600 22 500
7511 12 000 202 DIN/2600 22500
14 962 20 500 202 DIN/2 600 22 500
14856 20500 202 DIN/2 600 22 500
14742 20500 202 DIN/2600 22 500
8854 13 500 202 SAE/2 800 30500
9 155 13000 19500 147 SAE/2800 21650
9110 13000 19500 147 SAE/2800 21650
9 040 13000 19500 147 SAE/2800 21650
8610 12500 19500 147 SAE/2800 21650
17 710* 19500 147 SAE/2800 21600
9 030 13000 19500 172SAE/2800 22500
8985 13000 19500 172SAE/2800 22500
8915 13000 19500 172SAE/2800 22500

CAMINHOES PESADOS

PNEUS
DIANTEIROS

PNEUS
TRASEIROS

100 x 22" x 14
100 x 22" x 14
100 x 22*" x 14
100 x 22" x 14
100x 22" x 14
100 x 22" x 14
100 x 22 x 14

- -

000 x 20"
000 x 20™
000 x 20"
000 x 20"
000 x 20"
000 x 20"
100 x 22

16
16
16
16
16
16
14

-
X X X X X x X

100 x 22"
100 x 22
100 x 22"
100 x 22"
100 x 22"
100 x 22"
100 x 22" x 14
100 x 22" x 14
100 x 22" x 14
100 x 22" x 14
100 x 22" x 14

14
14
i4
14
14
14

. e e
X X X X X X X x

800 x 20" x 12
900 x 20" x 12
900 x 20" x 12
900 x 20" x 12
800 x 20" x 12
800 x 20" x 12

1000 x 20" x 14
1000 x 20" x 14
1000 x20" x 14
1000 x20" x 14
1000 x 20" x 14
1000x 20" x 14

900 x 20" x 12
900 x 20" x 12
900 x 20" x 12
900 x 20" x 12
900 x 20" x 12
900 x 20" x 12
900 x 20" x 12
800 x 20" x 12
900 x 20°" x 12

1000 x20" x 14
1000 x20" x 14
1000 x 20" x 14
1000 x 20" x 14
1000 x 20" x 14
1000 x 20" x 14
1000 x 20" x 14
1000 x 20" x 14
1000 x 20" x 14

900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14

1000 x 20" x 10 900 x 20" x 12
900 x 20" x 10 900 x 20" x 12
800 x 20" x 10 900 x 20" x 12
900 x 20" x 10 900 x 20" x 12
900 x 20" x 10 1000 x 20" x 14
900 x 20 x 10 1000 x 20" x 14
900 x 20" x 10 1000 x 20" x 14
800 x 20"’ x 10 900 x 20" x 14
900 x 20" x 10 900 x 20" x 14
900 x 20" x 10 900 x 20" x 14

1000x 20" x 16

900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
800 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20 x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14

PRECOS
S/ADAPTA-
CAO (Cr$)

454 000,00
502 000,00
458 500,00
503 000,00

538 500,00
734 000,00

492 870,25
496 713,13
500 175,10
501 833,20
496 713,13
609 279,67
702 240,00

621 404,00

723 824,00

1 051 469,00

907 685,00
1014 105,00

283 876,00
286 282,00
291 738,00
310513,00
311861,00
31757500

203 835,00
251 750,00
204 370,00
252 280,00
208 115,00
265 990,00
283 126,00
284 080,00
287 896,00

383 000,00
386 800,00
380 000,00
391 000,00

265 624,38
266 072,50
269 894,97
27371750
326 220,72
330 452,70
331 500,19
406 969,94
407 429,18
412 519,00
475 332,40

306 814,05
304 525,13
310503,53
305 732,03
358 774,72
399 243,21
396 954,29
402 932,69
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MERCADO

LK-1316/36 chassi com cabina
LS-1316/36 - chassi com cabina
L-1513/42 - chassi com cabina
L-1513/48 - chassi com cabina
L-1513/51 chassi com cabina
LK-1613/42 chassi com cabina
L-1516/42 chassi com cabina
L-1516/48 chassi com cabina
L-1616/51 chassi com cabina
LK-15616/42 - chassi com cabina
L-2013/36 chassi com cabina
L-2013/42 chassi com cabina
L-2013/48 chassi com cabina
L-2213/36 - chassi com cabina 6 x 4
L-2213/42 - chassi com cabina 6 x 4
L-2213/48 - chassi com cabina 6 x 4
LK-2213/36 - chassi com cab. 6 x 4
LB-2213/36 chassi com cab. p/bet.
L-2216/36 - chassi com cabina 6 x 4
L-2216/42 chassi com cabinad 6 x 4
L 2216/48 chassi com cabina 6 x 4
LK-2216/36 - chassicom cab. 6 x 4
LB-2216/36 - chassi com cab. p/bet.

* Semi-reboque + carga

CHEVROLET

643 NGH chassi curto com cabina

653 NGH chassi médio com cabina
683 NGH - chassi longo com cabina
643 NPH  chassi curto com cabina

653 NPH chassi médio com cabina
683 NPH - chassi fongo com cabina

643 NCH com motor Detroit

653 NCH com motor Detroit

683 NCH com motor Detroit

DODGE

D-700 - chassi curto a gasolina
D-700 - chassi médio a gasolina
D-700 - chassi longo a gasolina
P-700 - chassi curto disel (Perkins)
P-700 - chassi médio disel {Perkins)
P-700 - chassi longo disel (Perkins}
D-750 - chassi curto disel

D-750 - chassi médio dised

D-750 chassi longo disel

FORD

F-600 - chassi médio a disel (Perkins)
F-600 chassi longo a disel {Perkins)
F-7000 versdo leve chassi curto
F-7000 versdo leve chassi médio
F-7000 - vers3o leve chassi longo
FT-7000 - chassi curto

FT-7000 - chassi médio

FT-7000 chassi longo

MERCEDES-BENZ

L-1113/42 chassi com cabina
L-1113/48 chassi com cabina
LK-1113/36 chassi com cabina
LS-1113/36 chassi com cabina
LA-1113/42 - chassi com cabina
LA-1113/48 - chassi com cabina
LAK-1113/36 chassi com cabina

CHEVROLET

144 NGH chassi c/cab., carrog. aco
148 NGH camioneta c/cab. dupla
146 NGH peruaveraneio

154 NGH chassi c/cab., carrog. aco
144 NEH

DACUNHA
Jeg
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ENTRE
EIXO0S
{m)

3,60
3,60
4,20
4,83
5,17
4,20
4,20
4,83
5,17
4,20
3,60
4,20
4,82
3,60
3,60
4,82
3,60
3,60
3,60
4,20
4,82
3,60
3,60

3,98
4,43
5,00
3,98
4,43
5,00
3.98
4,43
5,00

3,99
4,45
5,00
3,98
4,45
5,00
3,99
4,45
5,00

442
4,93
3,96
4,42
493
4,67
5,18
5,79

4,20
4,83
3,60
3,60
4,20
4,83
3.60

2,92
292
2,92
3,23
2,92

TARA
{kg)

4015
4 165
4 295
4 325
4 355
4295
4 340
4 370
4 400
4 340
6310
5 355
5 395
6375
5420

5375
5 375
6420
5 465

5 420
5420

2800
2835
3020
3105
3155
3285
3200
3250
3 380

2 956
2980
3175
31
3161
3 356
3395
3416
3465

3 445
3570
3480
3617
3765
4815
4 860
4915

3765
3835
3715
3775
4045
4115
3995

CARGA
{(kg)

8475
20835
10 705
10675
10 645
10 705
10 660
10 630
10 600
10 660
15 690
15 645
15 605
16 625
16 580

16 625
16 625
16 680
16 635

16 580
16 580

7 900
7 865
7 680
7595
7545
7415
7 500
7 450
7 320

7894
7870
7175
7729
7689
7494
7 455
7434
7 385

7 543
7430
9520
9383
9235
14 185
14 140
14 085

7235
7165
7285
15225
6 955
6 885
7 005

32 EIX0
PESO ADAP- POTENCIA
BRUTO
tka) TADO {cv/rpm)
(kg)

12500 19500 172 SAE/2 800

19500 172 SAE/2 800
15C00 19500 147 SAE/2 800
15000 19500 147 SAE/2 800
156000 19500 147 SAE/2 800
16000 19500 147 SAE/2 800
15000 19500 172 SAE/2 800
15000 19500 172 SAE/2800
15000 19500 172 SAE/2800
15000 19500 172 SAE/2 800
21 000 147 SAE/2 800
21 000 147 SAE/2 800
21000 147 SAE/2 800
21650 147 SAE/2 800
21650 147 SAE/2 800
21 650 147 SAE/2 800
21 650 147 SAE/2 800
21650 147 SAE/2 800
22 000 172 SAE/2 800
22 000 172 SAE/2 800
22 000 172 SAE/2 800
22 000 172 SAE/2 800
22 000 172 SAE/2 800

CAMINHOES MEDIOS

10700 18500 151 SAE/3 800
10700 18500 151 SAE/3 800
10700 18500 151 SAE/3 800
10700 18500 117 SAE/3 000
10700 18500 117 SAE/3 000
10700 18500 117 SAE/3 000
10700 18500 135 SAE/2 800
10700 18500 135 SAE/2 800
10700 18500 135 SAE/2 800
10850 18500 196 SAE/4 000
10850 18500 196 SAE/4 000
10850 18500 196 SAE/4 000
10850 18500 140 SAE/3 000
10850 18500 140SAE/3 000
10850 18500 140 SAE/3 000
10850 18500 138 SAE/3 000
10850 18500 138 SAE/3 000
10850 18500 136 SAE/3 000
11000 18500 142 SAE/3 000
11000 18500 142 SAE/3 000
13000 18500 145 SAE/1 800
13000 18500 145 SAE/1 800
13000 18500 145 SAE/1800
19 000 145 SAE/2 800
19 000 145 SAE/2 800
19 000 145 SAE/2 800
11000 18500 147 SAE/2 800
11000 18500 147 SAE/2 800
11000 18500 147 SAE/2 800
11000 18500 147 SAE/2800
11000 18500 147 SAE/2 800
11000 18500 147 SAE/2 800
11000 18500 147 SAE/2 800

CAPACI-
DADE
MAXI-

MA
{kg)

22500
25 000
21 600
21 600
21650
21650
22 500
22500
22 500
22500
218650
21650
21650
21 650
21650
21650
21650
21650
22500
22 500
22 500
22 500
22 500

18 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000

19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 050
19 050
19 050

18 000
18 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000

18 000
19 000
18 000
19 000
19 000
19 000
19 000

PNEUS PNEUS
DIANTEIROS TRASEIROS
900 x 20" x 14

1000 x 20" x 16
1000x 20" x 16
1000 x 20" x 16
1000 x 20" x 16
1000x 20" x 16
1000x 20" x 16
1000x20"x 16
1000 x 20" x 16
1000 x 20" x 16

900 x 20" x 14

900 x 20" x 14

900 x 20" x 14
1000x22"x 14
1000 x 20" x 14
1000 x 20" x 14
1100 x 20" x 14
1000 x 20" x 14
1000x 20" x 14
1000 x 20" x 14
1000 x 20" x 14
1000x 20" x 14
1000x20"x 14

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

1726
1770
1935
1 860
1545

545
500
540
750
545

2270 161 SAE/3 800
2270 151 SAE/3 800
2475 161 SAE/3 800
2610 161 SAE/3 800
2090 90 SAE/4 500

58 SAE/4 400

825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
900 x 20°" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 12 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 12
825 x 20" x 10 900 x 20" x 12
825x 20" x 10 900 x 20" x 12
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825x 20" x 10 900 x 20" x 10
900 x 20" x 10 900 x 20" x 12
900 x 20" x 10 800 x 20" x 12
900 x 20" x 10 900 x 20" x 12
900 x 20" x 10 900 x 20" x 12
900 x 20" x 10 900 x 20" x 12
900 x 20" x 10 900 x 20" x 10

900 x 20" x 12

900 x 20" x 12

900 x 20" x 12

900 x 20" x 12

900 x 20" x 12

900 x 20" x 12

900 x 20" x 12

650 x 16" x 6

700x 15" x 6

710x 15" x 6

650 x 16" x 8

610x 15" x 6

735 x 15" x 4

TRANSPORTE MODERNO

PREGOS
S/ADAPTA-
CAO (Cr$)

398 161,19
430 404,72
350 423,78
357 299,75
360 752,97
410 529,67
394 597,68
401 473,65
404 926,87
451 681,08
419491,42
421763,49
425 971,31
461 351,10
463 596,98
468 271,40
464 562,83
461 351,10
499 137,61
501 383,49
506 057,91
502 349,34
499 137,61

140 000,00
140 422,00
143 804,00
205 849,00
206 151,00
210 293,00
242 531,00
242 821,00
246 823,00

133 245,00
133 350,00
137 025,00
202 425,00
202 530,00
206 626,00
231 186,00
232 140,00
235 850,00

222 165,97
226 542,23
249 601,04
250 436,28
252182,74
330 589,56
332 286,71
334 775,87

289 080,56
294 409,19
290 159,49
294 409,19
345571,45
351971,00
346 571,45

106 861,00
141 974,00
139277,00
111 357,00
106 861,00

81 141,00

Janeiro, 1978



DODGE

D-100 camioneta c/cacamba de ago
D-400 - chassi com cabina

P-400 - chassi disel com cabina

FIAT-DIESEL

70 C - chassi curto
70 N chassi normal
70 L - chassi longo

FORD
F-100 - com motor de 4 cilindros
Jeep CJ 5/4

F-75 - 4 x 2 estandar
F-400 - estindar
F-4000 estdndar

GURGEL

X-12 - capota de lona
X-12 - fibra-de-vidro
X-20 t{ona

X-20 - fibra-de-vidro

MERCEDES-BENZ

1608 D/29 chassi com cabina
1.608 D/35 chassi com cabina
L0O-608 D/29 chassi c/cab. e p/brisa
10-608 D/35 chassi c/cab. e p/brisa

TOYOTA

QJ50 L capota de lona

0J50 LV capota de ago

0J 50 LV-B perua c/capota de ago
0QJ 55 LP-B - camioneta ¢/carr. ago
0J 55 LP-B3 camioneta c/carrog.

VOLKSWAGEN
Pickup com cagamba
Furgdo de ago
Kombi estandar
Kombi - 4 portas
Kombi luxo 6 portas

CHEVROLET

652 NGH - chassi para dnibus
682 NGH chassi para 6nibus
652 NPH chassi para dnibus
682 NPH . chassi para dnibus
652 NCH - chassi para dnibus
682 NCH - chassi para dnibus

FIAT DIESEL
130 OD

MERCEDES-BENZ

1. C/parede frontal, inclus. para-brisa
L0608 D/29
L0608 D/35
L0608 D/41

2. C/parede frontal, sem para-brisa
L0608 D/29
L0O-608 D/35
t0-608 D/41

3. Chassis para énibus
LPO-1113/45 - motor dianteiro
OF-1313/51 motor dianteiro
OH-1313/51 motor traseiro
OH-1316/51 motor traseiro
OH-1517/55 motor traseiro

4. Onibus monablocos
0-362 urbano, 38 passageiros
0-362 interurbano, 36 passageiros
0-362 A
0-365 rodoviario, 40 passageiros

S5 Plataformas
0-365 rodovidrio

SAAB-SCANIA
B 111
BR-116 - suspensdo a ar

ENTRE
EIXO0S
{m}

2,90
3,38
3,38

3,00
3,60
4,41

2,95
3,50
2,95
3,50

2,28
2,28
2,75
295
2,95

2,40
2,40
2,40
2,40
2,40

443
5,00
443
5,00
4,43
5,00

4,66/
5,40

2,95
3,50
4,10

290
3,60
4,10

457
5,17
5,17
5,17
555

5,55
5,65
5,55
596

5,95

6,25
4,80/6,50

TARA
{kg}

1650
1850
1680

2420
2440
2 460

1610
1551
1477
2277
2444

760
850
1000
1000

2310
2425
2090
2205

15680
1710
1760
1810
1810

1225
1 085
1195
1240
1290

3690/
3740

2090
2205
2330

3615
4120
3938
3939
4475

5210
5523

Com mator turbo-alimentado, a poténcia atinge 296 hp.

TRANSPORTE MODERNO — Janeiro, 1978

CARGA
{kg)

709
3583
3753

4 580
4 560
4 540

990
800
791
3723
3 556

250
250
500
500

36890
3575
3910
3795

370
390
515
890
890

930
1070
960
915
860

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

9310/
9 260

3910
3795
3670

8 085
8880
9265
9210
10 525

PESO
BRUTO
{kg)

2359
5443
5433

7 000
7 000
7000

2700
2 301
2268
6000
6 000

1010
1100
1500
1500

6 000
6 000
6 000
6 000

1950
2100
2275
2700
2700

2155
2158
2155
1970
1970

10 700
10 700
10700
10 700
10700
10 700

6 000
6 000
6 000

6 000
6 000
6 000

11700
13 000
13 200
13200
15 000

11 500
11 500
11 500
13400

13 400

39 EIXO
ADAP-
TADO

{kg}

POTENCIA
{cv/rpm)

198 SAE/4 400
203 SAE/4 400
82 SAE/2 800

97 SAE/2 600
97 SAE/2 600
97 SAE/2 600

99 SAE/5 400
91 SAE/4 400
91 SAE/4 400
163 SAE/4 400
98 SAE/3 000

60 SAE/4 600
60 SAE/4 600
60 SAE/4 600
60 SAE/4 600

95 SAE/1 800
95 SAE/1 800
95 SAE/1 800
95 SAE/1 800

86 SAE/2 800
85 SAE/2 800
85 SAE/2 800
85 SAE/2 800
85 SAE/2 800

58 SAE/4 400
58 SAE/4 400
58 SAE/4 400
58 SAE/4 400
58 SAE/4 400

151 SAE/3 800
151 SAE/3 800
117 SAE/3 000
117 SAE/3 000
143 SAE/2 800
143 SAE/2 800

165 SAE/2 600

95 SAE/2 800
95 SAE/2 800
95 SAE/2 800

95 SAE/2 800
95 SAE/2 800
95 SAE/2 800

147 SAE/2 800
147 SAE/2 800
147 SAE/2 800
172 SAE/2 800
187 SAE/2 200

147 SAE/2 800
172 SAE/2 800
172 SAE/2 800
223 SAE/2 200

223 SAE/2 200

202 DIN/2 200
202 DIN/2 200

CAPACIH-
DADE
MAXI-

MA
{kg}

9000
9000
9 000
9 000

PNEUS
DIANTEIROS

PNEUS
TRASEIROS

825 x 15" x 8
750 x 16" x 8
750 x 16" x 8

750 x 16" x 12
750 x 16" x 12
750 x 16" x 12

825 x 15" x 6
600 x 16" x 4
850 x 16" x 6
750 x 16" x 10
750 x 16" x 10

735x 15" x4
735 x 15" x 4
775%x 15" x4
775 x 15" x 4

700 x 16" x 10
700 x 16’ x 10
750 x 16" x 10
750 x 16" x 10

650 x 16" x 4
650 x 16" x 4
650 x 16" x 4
650 x 16" x 4
650 x 16" x 4

736 x 14" x 4
735 x 14" x4
736 x 14" x 4
735 x 14" x 4
735x 14" x 4

825 x 20" x 10
825 x 20" x 10
826 x 20" x 10
825 x 20" x 10
825 x 20" x 10
825 x 20" x 10

900 x 20" x 10
900 x 20" x 10
900 x 20" x 10
800 x 20" x 10
900 x 20" x 10
900 x 20" x 10

900 x 20 x 14

750 x 16" x 10
750 x 16" x 10
750 x 16" x 10

750 x 16" x 10
750 x 16" x 10
750 x 16" x 10

900 x 20" x 12
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
1000 x 20" x 16

900 x 20" x 12
900 x 20" x 12
900 x 20" x 12
1000x20"x 14

1000 x 20" x 14

1100 x 22" x 14
1100 x 22" x 14

PRECOS
S/ADAPTA-
CAO (Cr$)

108 150,00
113 400,00
173 450,00

250 000,00
253 000,00
256 500,00

116 954,18
77 001,06
88 740,33

21235291

80 950,00
87 884,00
100 377,00
108 976,00

212 167,48
214 918,09
202 160,98
199 599,78

128 400,00
137 500,00
164 300,00
152 900,00
148 900,00

90 666,00
79 847.00
89 619.00

100 423,00

105 182,00

137 767,00
141 652,00
203 389,00
207 559,00
240 170,00
244 171,00

363 000,00

199 599,78
202 160,98
203 511 90

197 347 60
199 908,80
201 269,72

303 078,07
325 257,09
35317131
390 012,35
442 616,78

638 282,21
705 079,69
744 864,95
852 566,75

586 021,14

586 034,00
660 816,00

59
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iat130 D.

Cabe tanta tecnologia nele quanto pessoas.

S6 a tecnologia Fiat poderia construir um énibus com
uma excelente rentabilidade e um rapido retorno do
investimento inicial.

0 chassi foi construido para 13.000 kg e pode
receber qualquer tipo de carroceria. A suspensdo
€ equipada com barras estabilizadoras atras e na
frente para dar maior seguranca e conforto.

0 Fiat 130 00 vai agradar os empresarios
porque € rentavel. Vai agradar os mecanicos
porque tem manutencao simples e facil acesso
ao motor. Vai agradar os motoristas porque tem
ampla visibilidade e ndo requer constantes trocas
de marcha. E vai agradar o povo porque é seguro
e confortavel.

0 Fiat 130 00 é o 6nibus que todos estavam
esperando.

- 0 caminhzo que no escolhe caminho.
Iu' Mas isso € s6 para quem pode. pois o Fiat 180
® associa forga. robustez e economia.

E voce tem vérias opcdes de transporte para ele: o Fiat 180 C. por exemplo. pode
ser utilizado com cacamba basculante. carrocerias especiais. cavalo mecanico podendo
tracionar rebogues ou semi-reboques.

O Fiat 180 N é ideal para cacamba basculante. tanque e carroceria aberta.

0 Fiat 180 L é indicado para furgdes. carrocerias abertas e para transportar gado
em pé. Ja o Fiat 180 C3 destina-se a betoneiras. supercacambas basculantes ou coletores
de lixo. E 0 180 N3 para carroceria aberta de carga seca.

Como vocé vé, o Fiat 180 ndo escolhe caminho e nem escolhe carga. Para ele.
qualquer caminho é caminho. qualquer carga é carga.



Fiat 190.

0 caminhao que convence vocé pela Iorgia.
Depois que o Fiat 190 chegou. o Brasi
ficou menor e mais plano. Com seu motor de

aspiracao natural, o mais potente de sua
categoria. ele ultrapassa os outros nas
subidas de rampa. gasta menos combustivel
e faz com que vocé nem perceba a duracio
da viagem. Mesmo que vocé esteja
trafegando a plena carga. Para o Fiat 190 ndo
importa o tipo de carreta que ele tenha que
tracionar: carga seca. graneleiro ou um super
tanque.

0 Fiat 190 tem poténcia e conforto
suficientes para transformar qualquer viagem
num passeio.

Com ele. todos os caminhos vao ficar
mais curtos.

®
Fla' 130 Ele ch?ou 0 Brasil pelos caminhos
@ mais diticeis.

0 Fiat 130 s6 comegou a ser fabricado no Brasil depais de ter sido testado
e aprovado em varios paises. Por 1sso ele & considerado um dos caminhdes
mars perfeitos do mundo. E ndo é para menos. A elevada poténcia de seu motor
faz com que ele tenha excelente desempenho, durabilidade. seja mais rapido
no plano e mais forte nas subidas.

E o Fiat 130 ¢ tao versatil quanto potente. Vocé o encontra nas versies
130 C. N. L. SL e todos eles podem ser equipados com o 3.° eixo. Cagambas
basculantes de 4 a 8 m3. compactadores de lixo. furgdes simples. isolérmicos
e frigorificos. carrocerias de madeira para carga seca. equipamentos contra
incéndio e muitos outros tipos de carga podem ser transportados no Fiat 130,

E qualquer que seja a carga. vocé sempre chega antes com o Fiat 130,

b
-

F 170.....

Com o Fiat 70 as ruas das nossas cidades
passaram a ter dono.

Ele raz toda a tecnologia Fiat adaptada
para dimensdes compactas. E um caminhdo
leve. agil. econdmico e tem uma manobra-
bilidade que voce nunca viu em outro
caminhdo antes. E preciso dizer que o Fiat 70
foi concebido para rodar no trafego urbano.

em ruas estreitas e cheias de curvas.

Por isso ele tem: menor raio de
curva. permitindo manobras rapidas
e precisas. Mas nem por isso deixa de
ser potente. Ele fransporta mais carga
que os outros caminhoes de sua
categoria. Podendo ser usado com
carrocerias para carga seca. furgdo.
comboio lubrificante. veiculo de
apoio etc.

£ por essas e outras que o Fiat 70
€ 0 meio de transporte seguro para
qualquer tipo de carga urbana.

A Fiat Diesel acaba de chegar ao Brasil. E na sua bagagem ela traz uma experiéncia que nao se

consegue de um dia para outro: 75 anos produzindo caminhdes.
final. a Fiat fabricou seu primeiro caminhdo em 1903 e seu primeiro motor Diesel em 1906.

Hoje. alem do Brasil. a Fiat tem 24 fabricas em diferentes paises. Nessas fabricas a Fiat produz uma
linha completa de caminhdes leves. médios. semi-pesados. pesados. superpesados. fora-de-estrada.
onibus urbanos e interurbanos.

Todos esses produtos. além de serem comercializados nos paises de origem. também sdo vendidos
para varios outros paises do mundo. E que. por isso. ja tiveram que enfrentar desde temperaturas
baixissimas em estradas cobertas de neve. até calor escaldante em caminhos de areia_ terra e pedra.

0 resultado de tudo o que a Fiat aprendeu nessas situagdes. durante todos esses anos. agora esta
em todos os veiculos industriais Fiat Diesel produzidos aqui.

i i Em todos os detalhes de um veiculo Fiat Diesel voce encontra sempre anos e anos de
' pesquisa que tem como objetivo melhorar o desempenho. a seguranca e a economia.

M W ‘ '7’ 'ﬁis A Fiat quer fazer aqui como faz

no mundo todo: os veiculos industriais

o mais avangados que existem. Para
st que a era dos veiculos Fiat Diesel no
7 Brasil. que esta apenas comecando.

— tenha cada vez mais forga. I



PR CAo

(Més de Novembro/77)

432
185
218

331

17

86
253
371
807
259

109
486
586
711
1581

575
683
81

360
579
63

83

1216

368
307
189

2944
457
284

2405
14 564
2070

24
M
99

* 1969 a 1977

62

Jan/Nov/77

3857
2069
2459

208
3757

503

120
1329
1605
5303
9 457
2551

1645
3940
7382
14080
16 406

25
375
568

7123
7225
1680

416
151
488

4093
6684
688

236
243 476
11389

6 744
4453
2070

35 805
4612
5264
683
16732
140 586

15017

158
1164
1379

455 209
808 184

2063
673
996

1001
478

1192
820
562
354

PRODUGCAO

32
272
216

363

26

11
185
189

819
200

212
398
1466

1370

267

354
137

79
75

360
525
61

2753

851
739
1M
12

4 766
599
1061
151
1986
14 403
2297

10
110
454

Jan/Nov-76

400

189
214
929

8577
2253

1818
6817
7782

16 445

76
1931
3241

3287
6 380
669

654
893
1343

3894
5440
522
21
2

289 403
24 399
8

15753
4413
1125

113

50 759
7264

15207
2914

19213

126 196

22 039

136
1148
5488

465 145
846 287

2137
620
1030
101
423
1148
992
395
302

1957 a
1977

46 118
2950
12 680

24 938

3249
395
1961
4 966
3401
5578
44 141
11915

324 544

11 357
39 543
35 182
14 080
224 394

324 541

6793
119 207
198 541

12 894
32 520
2459

5 506
56 097
2572

32 250
45 658
4780
1054
2019

2232604

269 050
2649
160 502
86 020
9775
1608
489 895
39 785
312 742
182 474
105 146
6511323
61635

5873
4 845
212859

4 558 968
8 023 587

61912*

16 112
4552
8727
7463
3 063
9 522
7 662
2 868
1922

MODELOS

Fiat
Fiat 130
L-1519
L.-1924
Scania

Semipesados

D-70 Perkins
D-70 Detroit
D-900

D-950
F-750
F-7000
L-1513
L-2013

Meédios dise!

P-700

F-600

D-60 Perkins
D-60 Detroit
L-1113

Médios gasolina

D-700
F-600
C-60

Leves disat

F-4000
L-608
P-400

Leves gasolina

D-400
F-350
F-400

Onibus

M.B.B. Monoblocos
M.B.B. Chassis
Scania

Cummins

Fiat

Camionetas

C-10

D-100

F-75

F-100

T.B. Pick-up
T.B. Perua
VW Kombi
VW Pick-up
VW Pick-up
Rural
Belina
Brasilia
Caravan

Utilitarios

Toyota
Xavante
Ford C.J.

Automoveis

Total Geral

Carracarias de dnibus

Caio-Sul
Caio-Norte
Ciferal
Elizidrio
Nimbus
Marcopolo
Caio-RJ
Nielson
Incase!

VENDAS
Jan/Nov-77

280 33N
155 1987
161 2425
35 197
172 3203
17 503
17 337
92
48 1189
181 1403
200 4 200
873 9618
252 2 552
54 1548
292 3487
571 6 885
772 13294
1536 16 414
13 41
5 379
16 777
515 6 867
733 7 265
147 1600
21 409
194
9 479
249 3948
548 6 587
28 577
30 155
241 383
1445 12948
481 6302
322 4315
187 2070
18 219
3623 35212
400 4 480
91 5125
592
2316 16 468
17173 138 774
2372 14878
23 158
123 1177
68 1300
446 001
792 047

TRANSPORTE MODERNO

Janeiro, 1978



ais que vender empilhadeiras,
a larkquerresolver seu problema
de movimentacao de materiais.

Para a Clark, a movimentacdo de materiais ndo é uma
atividade passageira. Sempre foi seu negécio.
Além da experiéncia em empilhadeiras (a Clark foi a
primeira empresa a lancar uma empilhadeira no mundo e
também a primeira no Brasil) a atuacao da Clark cobre ha
75 anos todas as etapas da movimentacdo. Desde a
armazenagem, manipulac¢ao, até o transporte de materiais.
Seja em pequenas ou grandes empresas, portos, aeroportos,
armazéns ou obras.
Por isso, na hora de comprar empilhadeiras, fale antes
com um dos distribuidores Clark. La existem técnicos
prontos a estudar, em conjunto com sua equipe de
engenheiros, a melhor solu¢ao para a movimentacao de Equipamentos
materiais em sua empresa. Clark S.A.

Distribuidores:
Bahia e Sergipe GUEBOR ® Minas Gerais e Triangulo Mineiro IMTEC @ Para e Amapa MARCOS MARCELINO @ Pernambuco,

Paraiba e Alagoas MAQUINAS FAMOSAS @ Mato Grosso MATO GROSSO DIESEL e Sdo Paulo MOVITEC @ Brasilia e Goias
NOGUEIRA ® Ceara e Piaui ORGAL @ Rio de Janeiro e Espirito Santo SAMAR e Sta. Catarina, Parana e Rio Grande do Sul
LINCK ® Amazonas, Acre, Rondonia e Territorio de Roraima - IMESA.
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