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Use molas pneumaticas
Firestone.

As molas pneumaticas Firestone na suspensdo
proporcionam a melhor e mais segura maneira
de transporte de cargas frageis.
As molas pneumdticas Firestone podem equipar suspensoes a
ar para qualquer veiculo de carga ou passageiros olerecendo a carga

fransportada um rodar macio € seguro.

Portanto, so existe uma solugdo para quem ndo quer perder fretes de cargas

frageis: ¢ exigir do seu concessiondrio
(ue 0s seus veiculos de carga ou passageiros
tenham suspensdo a ar equipada com
“molas pneumaticas Firestone”.

A suspensdo com molas pneumaticas
Firestone impede que as cargas sintam na
pele, na casca ou no casco as chacoalhadas
do caminho.

E ndo € so a carga que sai ganhando
nesta troca. Os pneus ganham vida mais
longa, o consumo de diesel diminui
sensivelmente e, como 0 caminhdo ou 6nibus
padecem menos, vocé tambem ganha no
custo de manutencao.

Troque para a suspensao com molas
pneumaticas Firestone.

Este investimento tem retorno.
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" ,ag ra,vo te
um ovo S C em .

Foi pensando em vocé que Transporte
Modemo criou este novo canal de
comunicacao com o leitor. O espago abaixo €
seu. Use-0 para criticar, analisar, sugerir €
consultar a vontade.

e Comente ou critique esta edigao ou alguma de suas reportagens.
e Solicite maiores informagoes sobre 0s assuntos abordados.
® Sugira temas para reportagens futuras.
e Consulte nossa redacao sobre assuntos de nossa especialidade:
Custos, tarifas, regulamentacao, legislacao, cargas perigosas,
manutencao, caracteristicas técnicas de veiculos, etc.

Dobre, cole e ponha no correio. Nao é preciso selar.

Sua opiniao e suas consultas nos ajudarao a fazer uma revista cada vez melhor.
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ISR - 40-3723/84
UP Central
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CARTA-RESPOSTA COMERCIAL

Nao é necessario selar

O selo sera pago por
EDITORA TM LTDA

01098 - Sao Paulo - SP
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legislacao
e (10§ TTANSPOILES

Carta quinzenal para empresarios, advogados, economistas, contadores e
administradores de transporte e distribuigao.

FACA JA A SUA ASSINATURA

Desejo fazer uma assinatura anual de LEGISLACAO NOS TRANSPORTES. Paratanto
(marque com um “/x’*):

{ ) Estou enviando cheque no valor de 6 ORTN do Banco

em nome da EDITORA TM LTDA; { ) Solicito faturamento e cobranga bancéria do valor acima.
Nome Cargo
EMPRES
Ramo da atividade Fane
Quero o reciba ou a fatura CGCnre

O Em meu nome

. (J Em nome da empresa Insc. Est.
EditoraTM Ltda Envie meus exemplares para [ enderego daempresa [ enderego particular
Rua Said Aiucb, 306 Endereco Bairro
Fone 884-2122 Sao Paulo
CEP 04003 CEP Cidade Estada
Data Assinatura

{Carimbo da empresa)
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Incentivo as
exportacoes
do Nordeste

Por determinagdo do
Ministro Cloraldino Se-
vero, dos Transportes, a
Portobras criou, nos
portos do Rio de Janei-
ro € Santos, armazéns
centralizadores de carga
visando a apoiar as ex-
portacdes do Norte e
Nordeste.  Resultado
dos estudos da Confac,
Comissdo de Facilita-
¢do do Comércio Exte-
rior, para minimizar os
problemas que prejudi-
cam aquelas exporta-
¢Oes  as linhas de na-
vegacdo que freqien-
tam os pontos do Norte/
Nordeste ndo atendem
as necessidades do in-
tercambio comercial
0s armazéns processa-
130 as cargas sem emba-
ragos burocraticos.

Além da redugdo do
consumo de combusti-
vel nas rodovias, a inicia-
tiva dard grande incenti-
vO anavegacdo de cabo-
tagem e, também, pro-
piciard aos exportado-
res a dispensa do Adi-
cional do Frete para a
Renovagdo da Marinha
Mercante, AFRMM, e
da Taxa de Melhoramen-
to dos Portos, TMP,
com redugdo de até
30% nos custos portua-
rios, além da isen¢do da
taxa de armazenagem.

O transporte dos
portos do Norte/Nor-
deste sera feito através
da navegacdo de cabota-
gem e prosseguira, a
partir de Santos ou Rio,
pela navegacdo de longo
curso.

BRI

Transporte tem muitos ministeriaveis

Fervem as especula-
¢Oes sobre os ministeria-
veis. Até agora, 0 maxi-
mo que Os jornalistas
conseguiram  arrancar
do presidente Tancre-
do Neves ¢ que o minis-
tério tera base politica,
mas procurard recrutar
“os melhores, os mais
capazes, 0s mais eficien-
tes”.

Para o Ministério dos
Transportes, multipli-
cam-se os candidatos. O
influente transportador
e deputado Denisar Ar-
neiro defende a escotha
de um técnico, de pre-
feréncia o professor La-
fayette Prado, primeiro
presidente do Geipot e
diretor da consultora
Transcon. Prado tem a
seu favor suas ligagdes
com Aureliano Chaves,
Mas suas contas i testa
do Geipot mereceram
restrigdes do TCU, em
julho de 1985. Além
disso, a Transcon presta
servicos ao Ministério
dos Transportes.

I
i

Lafayete Prado

Outro nome apoiado
por Denisar é o do eng¢
José Carlos Mello, dos
quadros daEBTU. Atual
secretdrio de Viagdo e
Obras de Brasilia, Mello
acaba de lancar o Ili-
vro “Transportes e De-
senvolvimento Econoé-
mico’’.

A lista de técnicos ¢
engordada pelo econo-
mista Elcio Costa Cou-
to, ligado a Frente libe-
ral e cujo irmdo (Ronal-
da) € secretario do go-
verno de Minas. Fala-se
também no engenheiro
Sérgio Quintella, da

Elcio Costa Couto

Montreal, encarregado
na Copag, dos planos
setoriais para os trans-
portes. Igualmente o
engenheiro Adriano
Branco, secretirio de
Transportes de S3ao Pau-
lo também tem chances.
Mas, talvez fique mes-
mo por S3o Paulo, nu-
ma das vagas do secre-
tariado.

Entre os “anfibios”,
além do proprio Arnei-
10, hi os deputados
Paulo Mincarone (Sul-
frio) e Hordcio Ortiz
(engenheiro).

TRC obtém aumento médio de 15,73%

Fundamentada na
surpreendente majora-
¢do dos pregos do odleo
dfsel e lubrificantes no
apagar das luzes de
1984, além de outros
insumos, a NTC con-
seguiu junto ao CIP um
novo reajuste para Os
fretes rodoviarios, ja
em vigor desde o dia 16
de janeiro altimo. Na
média, o Orgdo gover-
namental concedeu rea-
justes de 12,62% para a
curta distancia, 16,46%
para a média e 18,11%

para a longa, percen-
tuais esses que ficaram
muito proximos daque-
les pleiteados pela asso-
ciagdo  os cortes ndo
ultrapassaram 1,3% em
qualquer das distancias
e tipos de cargas , mas
que ainda deixam a re-
muneragdo do Trans-
porte Rodoviario de
Cargas muito longe dos
indices  inflacionarios
(ver TM 251).

O peso maior desse
Gltimo reajuste, contu-

Os aumentos autorizados pelo CIP

Produto

Tipos de carga  0-50 km
Comum 12,88%
Industrial 13,38%
LotagGes 11,75%
Grandes massas 12,47%
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Percentual autorizado

751-800 km 5801-6000 k

16,81% 18,84%
17,48% 19,00%
15,25% 16,73%
16,32% 17,89%

do, ndo ficou para o
6leo disel. Em seu pedi-
do a NTC incorporou,
além dos 25,26% do
combustivel, os aumen-
tos nos veiculos mé-
dios (22,80%) e pesa-
dos (19%), nos pneus
(25,76%), no IGP de
outubro e novembro de
1984 (36,74%) e nas
carrogarias € carretas
(19%), todos eles, 4 ex-
ce¢ao do IGP, ocorridos
durante o més de de-
zembro. O oOleo disel,
assim, ndo foi o elemen-
to de maior peso. A
considerar apenas ele, 0
reajuste nos pregos dos
fretes em relacio a ta-
bela anterior (n® 027),
ficaria em 0,73% para a
curta distancia, 4,55%
para a média e 6,51%
para a longa, tomando-
s¢ por base como vei-
culo-tipo o Mercedes
Benz 1113/46.

Se a decisdo for no-
mear um politico, os
quadros disponiveis sdo
grandes. Mas, as especu-
lagdes  concentram-se
em Fernando Lira e
Francelino Pereira. Este
altimo foi lembrado
com insisténcia para va-
rios Ministérios, numa
lista elaborada pelo se-
nador Marco Maciel.

Cotados também os
deputados baianos Ho-
rdcio Mattos e Fernan-
do Santana; e o Sena-
dor  Alberto  Silva
(PMDB-PI), que ja foi
presidente da EBTU.
Mattos teria a preferén-
cia de Antdnio Carlos
Magalhdes, vetado para
o Ministério do Interior
pela ala mais radical do
PMDB baiano.

Especula-se  ainda
sobre a possibilidade de
0 Ministério ser entre-
gue a Affonso Camargo,
caso 0 senador ndo ve-
nha a ser o chefe do Ga-
binete Civil.

Fiesp cria
Diretoria de
Transporte

Em decorréncia da
implantagdo e efetivo
funcionamento da Ca-
mara Brasileira de Usus-
rios e Transportadores
Rodovidrios de Bens,
cujo principal objetivo
¢ apurar a regulamen-
tag@o dos Transportes,
a Fiesp estd criando
uma vice-Presidéncia es-
pecifica para o setor. O
principal objetivo é mu-
niciar o representante
da Confederagdo Nacio-
nal das Industrias, o gau-
cho Gerahard Joseph
Thiesen, do grupo Ren-
ner, para que ele se in-
teire das reivindicagoes
dos mais diferentes se-
tores industriais. A vice-
Presidéncia, desta for-
ma, fard as vezes de
uma verdadeira consul-
toria para o seu repre-
sentante,



Os problemas finan-
ceiros das encarrogado-
ras nacionais nao se res-
tringem a falta de enco-
mendas. Com o pitio
lotado de pedidos, Cldu-
dio Regina, da Caio, vi-
ve um grande dilema:
como amortizar os gas-
tos necessirios para
atender este boom?

Os célculos deste pre-
juizo s3o simples. Os
pedidos possuem prego
fixo, ou seja, mesmo
que a entrega seja reali-
zada apos trés meses ndo
hd alteragdo de pregos.

Além da inflagdo,
torna-se necessdrio ad-
mitir pessoal extra na
produgdo, com todos os
encargos e gastos em
treinamento de mao-de-
obra. “Ninguém aceita-
ria vendas de carroga-
rias por ORTN, mas

LR

Descapitalizacao causa
obsolescéncia da frota

seria uma solug@o”, de-
clara o empresario.

Segundo Cldudio Re-
gina, este volume de pe-
didos, iniciado em no-
vembro ultimo, pode
ser explicado por trés
fatores: reaquecimento
da economia; fechamen-
to de virias fdbricas des-
te setor; e fim do tra-
tamento politico do
transporte de passagei-
10S.

O 1ultimo ftem ganha
maior enfase. “Podem
estrangular as empresas,
mas s0 até certo ponto.
Depois disso, torna-se
impossivel. Este é o mo-
mento que estamos pas-
sando, onde quem que-
brou, vendeu suaempre-
sa a prego de banana, e
aqueles que sobrevive-
ram est3o auferindo ta-
rifas um pouco mais
proximas do custo real”.

Fepasa descobre que a
limpeza é necessaria

A partir de agora, os
trens de longo percurso
da Fepasa, Ferrovias
Paulistas S.A., passario
a ser rigorosamente lim-
pos interna e externa-
mente, além de ganha-
rem um novo visual,
com a pintura de faixas
paralelas em vermelho
ou amarelo e logotipo
em destaque. Abrangen-
do toda a frota de 152
carros de bitola larga e
118 de bitola estreita, o

programa prevé trés ti-
pos de higieniza¢do: a
limpeza em transito,
com um encarregado a
cada quatro carros e fei-
ta ao longo dos 5 mil
quilometros de vias; a
de final da viagem, com
lavagem interna e exter-
na, e a limpeza intensi-
va, a cada seis meses,
com remog¢do de todos
os detritos, dando nova
imagem aos trens de
passageiros.

"

Céamara
define
reunioes

A Céimara Brasileira
de Transportadores e
Usudrios vai passar a se
reunir  ordinariamente
todas as primeiras se-
gundas-feiras de cada
més. Ou, extraordina-
riamente, por solicita-
¢do de qualquer um de
seus membros, aprova-
da pelo presidente. To-
das as propostas terdo
que ser enviadas com
antecedéncia para a Se-
cretaria-executiva  da
Camara para distribui-
¢do a todos os seus
membros. Somente, em
sua terceira reunigo, dia
quatro de fevereiro, a
Camara aprovard seu re-
gimento interno, que
serd enviado ao Minis-
tro dos Transportes
para aprovagio final.

Lufthansa bate recorde
de carga com 500 000 t

A Lufthansa bateu,
em 1984, o recorde de
transporte de carga
aérea somando, ji em
12 de dezembro, a
5000002 tonelada trans-
portada. O mercado de
carga aérea vem regis-
trando desde 1983 um
desenvolvimento  sem
igual e espera um in-
cremento de aproxima-
damente 16% em 1985,
média que vem man-

[ty
PRI

tendo desde 1983. Vi-
sando a aumentar ainda
mais a sua capacidade
de transporte, a empre-
sa esta investindo 500
milhSes de marcos, cer-
cade US$ 170 milhdes,
que incluem a compra
de um terceiro Boeing
747 cargueiro, instala-
¢oes e de um novo siste-
ma de computadores pa-
ra processamernto auto-
mdtico de cargas aéreas.

Armadores denunciam ‘‘dumping’’

Apesar de alguns ar-
madores de longo curso
denunciarem a existén-
cia de dumping no mer-
cado de fretes apos a
admissdo, pela Suna-
mam, da operagdo dos
chamados navios out-
siders (fora de linha)
para os EUA e Europa,
0 Ministro Cloraldino
Severo foi categbrico ao
afirmar que “‘até o mo-
mente ndo nos chegou
a0 conhecimento nada
que evidenciasse esta
pritica”.

Também o economis-
ta Ricardo Pereira “ndo
notou grande diferenga”
depois da Sunamam
permitir a operagdo dos
out-siders, mas, conti-
nua acompanhando os
fretes praticados por
eles. Ricardo Pereira é
do Comité Executivo
no Brasil da Conferén-
cia de Frete Brasil/ Eu-
ropa/Brasil.

Na opinido dele, os
grandes  exportadores
deverdo continuar nas

conferéncias, uma vez
que eles precisam da re-
gularidade que estas pro-
porcionam para a colo-
cagdo de seus produtos
no exterior. “O out-
sider ndo tem compro-
misso de levar as cargas
menores. Eles s6 se inte-
ressam pelo filé mig-
nom, mas ndo mantém
a regularidade dos na-
vios  conferenciados”,
diz.

Apesar de considerar
in6cua a decisdo da Su-
namam de acompanhar
os fretes dos out-siders

“é 50 eles tomarem a
tarifa da conferéncia e
apresentar outra 20%
mais barata que a Suna-
mam homologa auto-
maticamente”  Ricar-
do Pereira ndo cré em
maiores riscos na opera-
¢do livre destes navios.
“Quando a Sunamam
aprova os fretes da con-
feréncia, eles servem co-
mo teto méximo. Isso
nao impede que ele
venha a ser negociado

com qualquer exporta-
dor como ji feito mui-
tas vezes”, concluiu,

A Diretoria de Nave-
gacdo Interior da Suna-
mam estd revendo todo
0 sistema tarifirio na
navegagdo  portuaria,
por considerar que uma
das razdes para a obso-
lescéncia atual da trota
estd na descapitalizagio
das empresas, devido 2
baixa remuneragio do
investimento que as ta-
rifas atuais proporcio-
nam.

Segundo o diretor da
4rea da Sunamam, en-
genheiro Newton Fi-
gueiredo, a frota de na-
vegagdo de porto, atual-
mernte, estd muito anti-
ga. Cerca de 26% dos
rebocadores em opera-
¢30 estdo com idade
média acima de 20 anos.
Da mesma forma, 30%
da frota de lanchas e
44% da frota de barcas
de suprimento tém ida-
de média superior a 25
anos.
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URUTLEREES:

para combater roubos

Dodge sai de producao
em, no maximo, trés meses

A Volkswagen Cami-
nhoes ja decidiu que
toda a linha Dodge dei-
Xa mesmo o mercado
no préximo més de
abril. Por essa razio, in-
tensificam-se os traba-
lhos de engenharia nas

aplicagdes  agro-indus-
triais para os modelos
cara-chata. Palpite de

um conhecedor do pro-
jeto desses caminhoes:

“Um dos problemas
que eles devem estar en-
contrando é no posicio-
namento do tandem, de-
vido ao chassi mais cur-
to das versdes Volkswa-
gen em relacdo aos
Dodge™. Isto sem falar
nos problemas para
manter firme, entre
uma tor¢do e outra do
chassi, o sistemna de bas-
culamento da cabine.

Sugestoes

Se o roubo de vei-
culos e cargas continuar
crescendo, ndo serd por
falta de estudos. A reu-
nido dos secretarios de
Seguran¢a em Brasilia,
dias 10 € 11 de dezem-
bro, rendeu, pelo me-
nos, dezenove sugestdes,
encaminhadas, no final
do ano, ao Ministério
da Justica.

Além da implanta-
¢do urgente do Rena-
vam (jd em andamento),
os Secretdrios pedem
sistemas eletrénicos de
rastreamento de vei-
culos e a discussdo da
“Operagdo Carreteiro”,
aplicada com sucesso pe-
lo Parand. O documen-
to sugere a criagdo de
uma Central Nacional
de InformacGes de fur-
tos/roubos, o funcio-
namento ininterrupto
dos postos (para a ven-
da de disel), melhor es-

Omissao pode impedir registro

Carreteiro com vei-
culo arrendado pode ca-
dastrar-se no DNER? O
regulamento do RTB
(decreto n® 89 874, de
28 de junho de 1984)
diz que sim. Transpor-
tador Comercial Autd-
nomo (TCA), reza seu
artigo 10, tanto pode
ser o proprietdrio como
0 co-proprietirio ou
arrendatario de um ani-
co veiculo destinado a
prestar servico de trans-
porte.

No entanto, a lei
7290, de 19 de dezem-
bro de 1984, que define
o transportador rodo-
vidrio autonomo de
bens e passageiros fala
em ‘‘proprietario ou co-
proprietdrio de um s
veiculo, sem vinculo
empregaticio”, excluin-
do o ““arrendatdrio”.

Como a lei, além de
mais recente, prevalece
sobre decretos, a omis-
sdo poderia impedir o
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registro dos arrendatd-
rios. O diretor de Trans-
portes de Cargas do
DNER, eng® Moacyr
Berman esclarece que
ainda nao se defrontou
com semelhante situa-
¢d0. ““Quando isso acon-
tecer, vamos consultar
a assessoria juridica do
DNER sobre o proble-
ma”’ Berman adianta,
contudo, que ndo hain-
tengdo de criar obstécu-
los ao registro de vefcu-
los arrendados.

Janeiro, 1985

Na pritica, sdo pou-
cos os caminhGes nessa
situagdo. E em toda a
legislagdo de transpor-
tes, proprietirios e
arrendatdrios sempre ti-
veram tratamento idén-
tico. Por que entdo as
diferengas agora? Acon-
tece que a lei 7290,
apresentada a Camara
Federal no infcio de
1983, pelo deputado
Victor Faccioni (PDS-
RS), por inspira¢io da
NTC, tramitou pelas co-
missGes técnicas numa
época em que o leasing
era ainda proibido para
pessoas ffsicas, pela
6099, de 1964. S6 em
outubro de 1983 a lei
7132 levantou esssa
proibicdo. Em novem-
bro de 1983, ja depois
de modificada a lei
6 099, comegaria a tra-
mitar a lei 7092, crian-
do o RTB. Dai os de-
sencontros, até mesmo
na defini¢do do carre-
teiro.

truturagdo das policias
rodovidrias  estaduais,
reproducdo do nimero
do chassi em vdrias par-
tes do veiculo e coope-
ragio estreita entre a
Policia Rodovidria Fe-
deral e as Secretarias
de Seguranca.

Os Secretdrios desta-
caram a necessidade de
uma “‘politica uniforme
de repressdo ao crime
organizado”. Para tanto,
sugerem a criacdo ou
reativacdo de mecanis-
mos adequados (seme-

_lhantes a Polinter), a

efetiva participa¢do das
entidades de classe e
empresas privadas, o
policiamento conjunto
das dreas de fronteiras e
um controle mais eficaz
da emissdo de placas de
veiculos pelos Detrans.

Nas dreas administra-
tiva e legislativa, os Se-
cretdrios pedem a cria-

¢do de financiamentos
especificos para proje-
tos de seguranca publi-
ca, utilizando recursos
do FAS e do FINSO-
CIAL. Querem isengdo
de tributos na compra
de equipamentos, o for-
necimento de combus-
tivel a pre¢o de expor-
ta¢@o, a inclusio no or-
¢amento federal de per-
centual fixo destinado a
seguranga piiblica e o
reexame do projeto do
Codigo de Processo Pe-
nal em discussdo no Se-
nado), restabelecendo
os poderes da autorida-
de policial.

Uma sugestio que
nao obteve unanimidade
foi a criacdo de um co-
legiado de Secretidrios,
no Ministério da Justica,
para encaminhar reivin-
dicagGes a nivel nacio-
nal.

Firestone lanca novo pneu
radial para eixo de tracio

A Firestone estd co-
locando no mercado
mais um pneu radial, o
PA 2 000, recomenda-
do para as rodas de tra-
¢d0 e para utiliza¢do em
estradas pavimentadas.
Os sulcos codnicos, se-
gundo os técnicos da
empresa, minimizam a
retengdo de pedras e
sdo o grande diferencial
do novo pneu, que con-
ta ainda com barras as-
simétricas e um arco de
rodagem  compativel.
Para elevar a tragdo em
pavimentos molhados,
sem prejuizo do desem-
penho quilométrico, o
PA 2 000 possui maior
area de contato com o
solo, além de ter profun-

didade escalonada em
suas barras de tragdo,
evitando a deformagido
do desenho e a desuni-
formizagdo de seu des-
gaste. O preco de lanca-
mento do novo pneu é
de Cr$ 2 036 014 mais
15% de IPI e a margem
do revendedor.

Medida Aros Largura Diametro Raio
do recomendados mdxima totaldo estdtico
pneu dopneu pneu pneu
carregado
11.00R22 8.0, 8.00V 288 1136 321
8.0V59,8.5 326
8.50V, 8.5V5°
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A NTC n3o concor-
dou com o percentual
de 0,08% para o seguro
contra roubo de cargas,
apresentado num estu-
do conjunto do Institu-
to de Resseguros do
Brasil e da Superinten-
déncia de Seguros Priva-
dos, considerando um
percentual de 0,02% co-
mo o ideal. Ficou mar-
cada nova reunido para
a primeira semana de
fevereiro, quando a
NTC ja tera feito um le-
vantamento para verifi-
car a incidéncia de rou-
bos que permita estabe-
lecer uma taxa média.

L & & &4

A Petrobris estd con-
vertendo para o uso de
gds natural 13 veiculos
da frota que opera na
Refinaria Duque de Ca-
xias, em ciclo Otto, e
outro de ciclo Diesel.
Os de ciclo Otto sdo
sete caminhonetes Sa-
veiro, dois Voyage, um
Volks sedan, um Opala
e uma empilhadeira. A
Reduc tem um posto de
abastecimento de gds
natural dentro da érea
industrial de usina.

e 8 & & ¢

O Grupo Peixoto
realiza, dia 10 de feve-
reiro, a viagem inaugu-
ral do navio “Beira Rio”
na rota Salvador-San-
tos-Salvador. O *Beira
Rio” é uma embarcagio
“full-container”  com
capacidade de 6 200 t
de (lastro de carga ge-
ral), equipado com qua-
tro guindastes (cabreas).
Seu afretamento custa-
ra quase US$ 3 mil por
dia.

L 8 8.8 & 4

Dois armadores de
cabotagem foram cha-
mados no final de ja-
neiro pela Diretoria de
Engenharia Naval do
BNDES. Motivo: o ban-
co quer receber os pa-
gamentos atrasados no
financiamento a cons-
trugdo de navios.

,@0) ,
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GM apresentara linha de caminhoes mundiais

O prometido concei-
to de *‘caminhdo mun-
dial” em veiculos co-
merciais comeg¢a a ser
descortinado pela Gene-
ral Motors em sua linha
para 1985, a ser langa-
da até o final de feverei-
ro. Novas cabines com
frente totalmente rede-
senhada e motores retra-
balhados para renderem
maior poténcia e torque,
além da introdugdo da
série Q 20 da Perkins,
constituem os pontos
principais das modifica-
¢Oes e, mais uma vez,
confirmam as informa-
¢Oes divulgadas por
Transporte Moderno ji
em sua edi¢do n9 239
de dezembro de 1983.

Na linha de leves, a
grande vedete serd o mo-
delo da “'Série 40" (fo-
to) concorrente da
Ford 4000 e Mercedes
608  que podera sur-
preender pelas novida-
des que incorpora, a co-
megar pela capacidade
de carga superior em
200 quilos a dos seus

adversdrios. Equipado
com o motor GM 292
de 6 cilindros, o Série
40, deverd desenvolver
148 cavalos de poténcia
a3.800rpm e 34,7 mkgf
de torque a 2000 rpm,
nas versOes a dlcool e a
gasolina. Para a opgdo a
disel, o motor sera o
Perkins Q20B6, com
mesmo nimero de cilin-
dros e poténcia de 135
cavalos a 2.800 rpm e
torque de 43,2 mkgf a
1 400 rpm.

No eixo dianteiro,
duas novidades: suspen-
sdo independente como
nas picapes e freios a
disco de série com capa-
cidade super dimensio-
nada para 9 toneladas
de carga. “Nos testes, as
pastilhas estdo durando
cerca de 70 mil quilo-
metros’’, comenta um
entusiasmado executivo
da fabrica. Outra novi-
dade no sistema de
freios é uma vélvula
equalizadora de pres-

Aumento ja vigora nos pedagios

Entrou em vigor, dia
de janeiro, o reajuste
de cerca de 43% nos pe-
dagios federais, previsto
pela Portaria 519 do Mi-
nistério dos Transpor-
tes, de 11 de setembro
de 1984. A Portaria des-
dobrou o aumento em
dois. Q primeiro, de cer-
ca de 100%, comegou a
ser aplicado no dia 20
de setembro.

1°

Veja na tabela o cus-
to do pedégio, por tone-
lada. O célculo ja inclui
25% de taxa de admi-
nistra¢do. Quanto mais
pesado o veiculo, menor
0 custo por tonelada.
Os transportadores, no
entanto, costumam co-
brar essa taxa baseados
no caminhio trucado
com 9,36 t de carga.

O NOVO PEDAGIO NAS RODOVIAS FEDERAIS

Cr§/t
. Carga Cr§/ :
Veiculos ) Veiculo Cr§/t Aglr::llisn

Via Dutra (postos nos quilometros 44/156/257/357)
BR-290, trecho Porto Alegre-Osorio
BR-493, trecho Rio-Teresopolis

Caminhdes com 2 eixos 6,50 800 123 154
Caminhdo com 3 eixos 9,36 1000 107 134
Carreta de 4 eixos 19,00 1400 74 92
Carreta de 5 eixos 26,00 1700 65 82
Carreta de 6 cixos 28,50 1900 67 83

BR-040, trecho Rio de Janeiro-Petropolis

Caminhdo de 2 eixos 650 1000 154 192
Caminhdo de 3 eixos 9,36 1000 107 134
Carreta de 4 cixos 19,00 1000 53 66
Carreta de § eixos 26,00 1000 38 48
Carreta de 6 eixos 28,50 1000 35 44

BR-101. ponre Costa e Silva (Rio-Niterdi)

Caminhdes de 2 eixos 6,50 1700 262 327
Caminhdes de 3 eixos 9.36 3600 385 481
Carretas de 4 eixos 19,00 4100 216 270
Carretas de S eixos 26,00 4400 169 212
Carreta de 6 eixos 28,50 5500 193 241

Fonte: Portaria 519, 6/9/84, Ministério dos Transportes.

sd0, para as rodas trasei-
ras, calibrada por uma
pequena alavanca ligada
ao conjunto da suspen-
sdo. Detalhe: a pressdo
de frenagem sera, assim,
sempre proporcional ao
peso colocado na carro-
ceria.

Nos caminhdes de
maior porte, além da
nova cabina e longari-
nas retas no chassi, se-
melhantes as do concei-
to “‘mundial”’, a GM re-
projetou todo o sistema
de dire¢do e suspensio
dianteira. A caixa de di-
re¢io foi deslocada para
a parte frontal do feixe
de molas, que teve suas
molas alongadas, com a
inten¢do de diminuir os
efeitos da vibragdo
transmitidos para o cor-
po do motorista, tanto
pOI um como por outro
sistema. De quebra, po-
rém, o deslocamento da
caixa, possibilitard a
utilizagdo do mesmo
chassi para aplicagio
em Onibus.

GM estuda
carburacdo
para gas

A engenharia da Ge-
neral Motors jad iniciou
estudos de um sistema
de carburagdo a gis pa-
ra o motor da Chevy
500. A decisdode entrar
na onda do novo alter-
nativo foi tomada em
meados do ano passado
e inclui, entre outras ra-
z0es, 0 desenvolvimen-
to de um kit para a Sa-
veiro pela Volkswagen.
Na seqiiéncia, a GM ata-
card a gaseificacdo do
motor 292 que, alids,
teve sua taxa de com-
pressdoelevadade 9,5: 1
para 10,5: 1 em sua ver-
sio 1985. Isso ndo sb
permitiu o aumento da
poténcia e do torque
passou de 143 CV a
4 000 rpm para 148 CV
a 3 800.



Vocé sabe melhor do que ninguém que veiculo
parado ndo rende. Por isso, quanto menos
demorarna oficina mais rentabilidade seu Scania lhe da.
E o melhor caminho para que isto acontega esta facilmente
ao seu alcance: no Concessiondrio Scania vocé garante
a qualidade, o sucesso, o pre¢ojusto e a rapidez do servico.
Garante para seu Scania menos tempo de oficina, mais
tempo de trabalho.

No Concessionario, seu Scania esta nas maos de
mecanicos especializados em Scania. Equipamentos
e ferramentas especialmente criados para, sem danos,
analisar, desmontar e montar qualquer componente
Scania so existem no Concessionario Scania.

Quando seus negocios estdo em jogo, voce tem que
escolher o melhor. E para um veiculo Scania, o melhor
€ uma oficina Scania. o

EDUCACAD PARA O TRANSITOL 0 nome mals respeitado em veiculos e motores
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SP investe s6 13% em Cumbica

Durante a cerimonia
de entrega da placa lau-
reando a empresa aérea
mais pontual do ano, de
1981, prémio arrebata-
do pela Vasp, o briga-
deiro Luis Felippe Car-
neiro de Lacerda Netto,
atual diretor do DAC,
e cotado para assumir o
Ministério da Aerondu-
tica na proxima gestao,
deu mostras do traba-
lho politico que estd
sendo desenvolvido, ten-
do em vista a transigdo
de poder.

Na ordem do dia, o
primeiro ponto referiu-
se ao contrato firmado
entre o Ministério e o
Governo de Sdo Paulo,

~
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Brig. Felippe e Angarita

para a construgdo do
aeroporto de Cumbica.
“Definitivamente
abolido”, nas palavras
de Adriano Branco, o
acerto final deverd ser
realizado através de um
aporte de Cr§ 50 bi-
lhoes por parte do Esta-

Brasilia mostra bons
resultados nos testes

A Embraer afirma, o
EMB-120 Brasilia é o
mais veloz, 0 mais leve
e o mais silencioso dos
avides que estardo sen-
do colocados a disposi-
¢d0 do mercado regio-
nal a partir de junho de
1985. A conclusdo vem
dos testes que estdo sen-
do feitos para sua ho-
mologagio nos EUA,
onde trés protétipos da
aeronave ja ultrapassa-
ram mil horas de vbo,
comprovando, na préti-
ca, o bom comporta-
mento do avido. Pressu-
rizado e capaz de trans-
portar trinta passagei-

ros, o Brasilia incorpora
as mais avangadas tecno-
logias atuais e teve to-
dos os seus quarenta mil
itens testados separada-
mente. Sua homologa-
¢ao esta sendo simulta-
nea em vdrias normas
internacionais, esperan-
do-se sua aprovagio pa-
ra os préximos meses.
Segundo Odzires Silva,
diretor Superintendente
da Embraer, existe um
mercado para o avido
de cerca de 250 apare-
lhos, que devem ser co-
mercializados a US$ 5
milhes cada.

do, para o pagamento
das faturas, emitidas
por empreiteiros, duran-
te os meses de janeiro e
fevereiro.

Como condi¢ao para
esta operagdo o Ministé-
rio deverd fazer gestdes
junto a Sest, 6rgao con-
trolador da divida exter-
na das estatais, para que
os US$ 20 milhoes, de-
vidos a curto prazo pela
Vasp, sejam rolados,
com nove anos de ca-
réncia.

Com este novo apor-
te do Governo do Esta-
do, sua participagdo nas
verbas destinadas ao
aeroporto de Cumbica
soma 13%.

As motos
conquistam
as empresas

A crescente escalada
de pregos dos derivados
de petroleo impulsiona
a formagdo de frotas de
motocicletas em empre-
sas que podem utilizar
¢ste veiculo em substi-
tui¢do aos automoveis.

Como sintoma desta
nova demanda, a Honda
recebe, atualmente, cer-
ca de trés consultas
diarias de novos clientes,
procurando  informa-
¢Oes sobre o custo ope-
racional de motcicle-
tas.

Ainda em termos de
crescimento, um novo
fildo estd surgindo. Os
modelos #frail iniciam
sua atuagdo comercial
em empresas agropecud-
rias, sendo utilizadas
para a fiscalizagdo de
dreas para refloresta-
mento.

Caso da Eucatex,
por exemplo, que jd
montou sua frota de
XLS 125, escolhida por
seu custo de operagdo,
além de possibilitar o
acesso destes fiscais a
qualquer tipo de ter-
Ieno.

Manual de instrucoes
irrita diretor do DNER

O diretor de Trans-
porte de Cargas do
DNER, Moacyr Berman,
ficou irritado com uma
grafica de Sio Paulo,
que imprimiu e estd ven-
dendo caro as instru-
¢des  complementares
ao transporte de produ-
tos perigosos (veja “Ul-
timas noticias’’). Toma-
do de surpresa, Berman
ameagou acionar sua
assessoria juridica e sus-
peita de vazamento, a
partir da grafica contra-
tada pelo DNER para
imprimir o manual, o
Orientador Alfandegi-
rio. Coincidentemente,
a editora do ‘“Manual
de simbologia de risco”,

o

Moacyr Berman

vendido a Cr§ 50 000.
Quem compra esta pu-
blicagdo, ganha “de
brinde” as novas instru-
¢Oes. As mesma que o
DNER prometeu distri-
buir gratuitamente, mas,
até o dia 18 de janeiro,
nao estavam prontas de-
vido a muitos erros de
revisdo.

Fiat testa picape disel para
uma tonelada de carga

Uma protoétipo de
picape Fiat, movida a
disel, esta sendo testada
pela engenharia de de-
senvolvimento da mon-
tadora. As principais
modificagdes estdo na
capacidade de carga,
ampliada para 1 t, com
conseqliente  alteragdo
na suspensdo utilizada
pela Fiorino, modelo
escolhido para introdu-
¢do das unidades disel
no mercado.

Em termos mecani-
cos, o veiculo utiliza-se
do motor 1 300, adap-
tado A injegdo direta. A
Fiat jd fabrica automo-

veis e picapes disel, des-
tinadas a exportagdo.

Como existe a proi-
bicdo da venda destes
modelos com capacida-
de inferior a mil quilos,
foi necessiria a amplia-
¢do da tonelagem. Po-
rém amaior dificuldade,
encontrada foi o acerto
da transmissdo, onde
tornou-se necessario o
reescalonamento  das
marchas, para possibili-
tar a adequagao da ca-
pacidade de carga ao
motor utilizado. Nio
existe, entretanto, qual-
quer previsdo para o lan-
¢amento -

Pequenas desaparecem,
e a regulamentacao

Ao que tudo indica,
a regulamentagio brasi-
leira vai acompanhando
par e passo os resulta-
dos da regulamentagdo
americana, implantada
em 1935 e cujo rigor
comegou a desmoronar
hd quatro anos. Como
1a, os primeiros atingi-
dos sdo os pequenos
empresdrios, que ten-
dem a desaparecer, além
de os caminhoneiros,

dando lugar somente
aos grandes grupos e a
uma elevagdo nos fretes.
Informagdes ddo conta
que apenas uma grande
transportadora ja com-
prou o registro de de-
zesseis micros, abrindo
o leque de sua 4rea
de influéncia. Segundo
fontes do setor, cada re-
gistro estd valendo nada
menos de Cr$ 300 mi-
lhoes.
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O escreve

Tabela para
oneiro
esolucao?

O presidente da Fencavresp  Federacdo de
Condutores Auténomos de Veiculos
Rodovidrios do Estado de Sao Paulo, José
Fioravante, ji deu os ultimos retoques no
substancioso trabalho que apresentara,
dia 4 de fevereiro, a Camara Brasileira de
Usudrios e Transportadores de Bens CBUT.

Apoiado pelas demais federagées de
autbnomos, Fioravante levard na bagagem uma
minuciosa tabela de fretes de carga seca para
caminhoneiros. E vai solicitar aos membros da
Camara “que estudem, reconhecam como
certa e recomendem aos orgaos oficiais”
sua bem montada tabela, desenvolvida com a
assessoria técnica e o auxilio dos computadores
da NTC.

Analisando-se os resultados a partir do
percurso de 200 km, constata-se que os fretes
propostos pelos carreteiros variam de cerca de
Cr8 120 na curta até Cr$ 92 por t.km na longa
distdncia. Sao valores bem superiores aos
praticados. Em setembro de 1984, por exemplo,
as Centrais de Fretes do Parand registraram tarifa
média de Cr$ 44 a t.km.

Os valores s6 ndo resultaram maiores ainda
porque os cdlculos pressupdem elevada
produtividade. Por exemplo, jornada de trabalho
de 260 horas mensais, com apenas 5 horas para
carga e descarga em cada viagem. Ou ainda que o
vel'culo trafega permanentemente lotado com
12 t de mercadoria.

Nota-se na tabela, montada a partir de L-1113
trucado com carrogaria aberta de madeira, a
mesma deformacdo comum aos estudos de fretes
da NTC. Hd certa tendéncia para engordar os
custos fixos. Isso reduz o peso dos custos
varidveis, ‘puxando” para baixo os percentuais
de reajuste. Filigranas técnicas a parte, quais as
chances de a CBUT aprovar o estudo?

Se sacramentado na Camara, qual o seu impacto
na economia dos carreteiros e transportadoras?

Até onde se sabe, a homologacdo da tabela
contaria com o apoio dos seis representantes dos
autonomos e das empresas de transportes.
Bastaria a Fencavresp, portanto, arregimentar
mais um voto. Nao se pode esquecer, contudo,
que o ministro Cloraldino Soares Severo é contra
o tabelamento dos fretes. Em 1982, quando se
iniciavam as negociacoes em torno da
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regulamentacdo, essa proposta chegou a ser
encaminhada pela NTC ao governo. Severo, na
ocasiao descartou a idéia. Para ele, ndo havia
portaria capaz de revogar a lei da oferta e da
procura,

Sempre é bom lembrar também que, embora a
Cdmara tenha competéncia legal para discutir
tarifas, o controle de fretes ainda continua sendo
tarefa do Conselho Interministerial de Pregos
CIP. E o CIP nunca escondeu seu desinteresse
em controlar os precos dos auté nomos.

A proposta desperta esperancas. Mas, como o
ministro Severo, hd muitos caminhoneiros e
empresdrios céticos em relagdo a sua eficdcia.
Afinal, mesmo ndo oficiais, jd existem as tabelas
para carreteiros da NTC e da Fencavir, sempre
citadas, jamais respeitadas. Ha até quem veja no
apoio da NTC uma mal-disfarcada manobra para
elevar seus proprios fretes. A entidade, contudo,
jd utiliza, hoje, nas suas composicées tarifirias,
custos de transferéncia até mais elevados que os
propostos pela Fencavresp.

Na verdade, o que preocupa a NTC, além da
sobrevivéncia do carreteiro, é uma alegada
elevacdo brutal dos fretes dos autébnomos,
parcela que, segundo técnicos da entidade, jd
beiraria os 90% da sua tabela de “grandes
massas’’. Com o reaquecimento da economia, a
entidade imagina utilizar a tabela como um
dique capaz de conter a disparada das tarifas
e evitar que as transportadoras caiam no
vermelho.

Tabua de salvagdo ou mero enfeite? Talvez
nem uma coisa nem outra. E certo que a tabela,
sozinha, ndo eliminard as flutuagdes de fretes.
Mas, constituira excelente ponto de partida para
0 trabalho de conscientizar os carreteiros sobre
seus custos reais. Serd também boa referéncia
para as negociacées (tanto individuais quanto
coletivas) e a busca de fretes mais justos e
mais estdveis.

A conquista da estabilidade, porém, longe de ser
apenas um assunto técnico, ¢ também uma
questao politica. Depende menos de cdlculos
que da capacidade de organizagdo da categoria.



O escreve

Tancredo e
0 transporte

Como serdo os transportes na Nova Republica que vai
suceder a0 movimento militar de 1964? Se prevalecerem
os planos apresentados pelo principal partido do futuro
governo, o setor poderd ganhar destaque inusitado. O
transporte conquistou nada menos que sessenta das 292
péginas do trabalho “Contribui¢do ao Governo do
Presidente Tancredo Neves”, elaborado pela assessoria
parlamentar do PMDB.

Esse grande capitulo, coordenado pelo deputado e
engenheiro Harry Amorim (ex-diretor geral do
DNQOCS e ex-governador do antigo Mato Grosso),
constata que o problema energético, 0 aumento da
producdo agricola e as deficiéncias do transporte de
massa constituem os trés maiores desafios da 4rea ao
futuro presidente.

Numa apressada coletanea de sugestdes como essa, 0
transporte ndo fica imune aos desejos de mudangas e ao
grande peso assumido pelos aspectos sociais no
tratamento dos problemas. Nessa linha, uma das
propostas polémicas é a “‘utiliza¢do intensiva de
méo-de-obra semi e ndo qualificada, visando 2 geragfo
de mais empregos’”.

Tal estratégia faz parte de uma visdo menos ortodoxa
do papel do setor na economia. Segundo PMDB, o
transporte ndo seria apenas um ‘“‘elemento de apoio ao
desenvolvimento’’, como insistem varios autores.
Constituiria também “um instrumento de melhoria
da qualidade de vida da popula¢io”.

Nao se espera, contudo, uma revolugdo. Quando
muito, uma transi¢do. “Sem divida, é indispensdvel
ater-se a0 sistema atual de transportes, baseado no
rodovidrio”, constatam os autores. ‘““Mas, também é
indispensdvel alterar o modelo, buscando acoplar aos
pneus dos caminhdes os truques ferrovidrios e os cascos
das embarcagGes. Nada mais oportuno do que sintonizar
a transi¢do politico-institucional (. . .) outra transi¢do
para um modelo multimodal de transportes”.

Como alcangar a intermodalidade? Transformando as
hidrovias nos eixos basicos do transporte e
aproveitando-as gradativamente para penetrar nos
centros de produgdo agricola e de minérios, responde o
PMDB. Para tanto, é necessério interligar as principais
bacias hidrovidrias, através de ferrovias ou rodovias, “‘de
modo a ter-se linhas continuas de transporte
intermodal”.

O primeiro passo nessa tarefa consistird em cumprir
a legislag@io que proibe a construg¢do de barragens sem
eclusas. O documento sugere também um “Programa
Permanente de Constru¢do Hidrovidria”. Os recursos
viriam de fundos j4 existentes, como a Contribui¢do de
Melhoria, o Programa de Mobiliza¢do Energética ou o
Fundo Portudrio Nacional. E seriam reforcados com a
criagdo de uma Taxa Hidrovidria e de um adicional as
tarifas de energia elétrica.

O plano inclui estimulos 4 construg¢do de pequenas
embarcagdes, mas ndo diz que armas utilizard para atrair
os usudrios. Afinal, num sistema de livre escolha, nem

sempre é fdcil compatibilizar os objetivos nacionais com
os interesses privados. De qualquer maneira, ao eleger

a hidrovia como futura espinha dorsal do transporte, o
PMDB pensa em reduzir o consumo de 6leo disel.

De fato um dos objetivos declarados é a auto-
suficiéncia energética em quatro anos. Por isso, o plano
prega o uso intensivo de combustiveis alternativos. Para
tanto, serdo estimulados a constru¢do de micro-usinas
de dlcool, a utilizagdo de gis e o deseavolvimento de um
motor nacional a dlcool para caminhdes e dnibus.

O estudo sugere ainda o “reaparelhamento ou
remanejamento de equipamentos portudrios, fluviais e
maritimos” para adequar cada porto as suas
caracteristicas. No setor portudrio, alids, os objetivos ndo
fogem muito ao que j4 est4 fazendo o governo atual.

Como reagira a classe portuaria a criacdo
das companhias estivadoras? Nas ultimas
décadas seus privilégios desafiaram até
mesmo o todo-poderoso Castelo Branco

Uma das principais medidas consiste na criagdo de
companbhias estivadoras (ou cooperativas de trabalho)
para executarem estiva e capatazia sob comando unico,
“num regime de concorréncia e livre iniciativa”. Resta
saber como reagird 4 mudanga a influente classe dos
portudrios. Nas tiltimas décadas, seus privilégios
desafiaram até mesmo o todo-poderoso general-presidente
Castelo Branco.

Verdadeira colcha de retathos, nossa fragil legislagdo
portudria ndo escapou ao diagnostico dos parlamentares.

al
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O escreve

Sua atualizag@o urge, n3o s para estimular a
concentrag@o de cargas (navios ro-ro), como também
para simplificar o sistema de cobranga de tarifas. Uma
das sugestdes consiste em extinguir a Taxa de
Melhoramento dos Portose embuti-la na Tarifa Portudria.

Outra mudanga seria a transformagdo da Portobrds
em uma holding financeira, responsdvel pela expansio do
sistena. Suas subsididrias, as Companhias Docas Estatais,
teriam toda a autonomia necessiria para expandir os
servigos portudrios, com participagao ou fiscalizagdo dos
usudrios. O plano admite, e até incentiva, a participagdo
de capitais privados nos portos.

Para manter, ampliar e modernizar as instalagGes, o
estudo propde o “‘estabelecimento de tarifas portudrias
realistas”. Assim, serd possivel garantir recursos
imediatos para recuperar instalagdes como o terminal de
trigo e soja no porto do Rio Grande e dos cais de Itajai,
Iaqui e Recife.

Nas ferrovias, os investimentos ndo serdo menos
necessarios. “O grande problema atual ¢ a recuperagdo
do sistema ferrovidrio que, hoje, apresenta cerca de
11 000 km de linhas em mau estado”, diz o trabalho. As
deficiéncias estao nos padrGes de qualidade, eficiéncia e
capacidade do sistema. E isso exigird “grande esfor¢o na
restauragdo, manutengdo e modernizagdo do atual
sistema”.

Especialmente, as linhas do Nordeste e da
Leopoldina mostram-se altamente deficitarias e s6 sdo
mantidas por razdes sociais. Nas demais, porém, estima-se
que a Rede Ferrovidria Federal esteja deixando de
transportar 25 milhSes de toneladas por ano, por falta de
condi¢des.

Mesmo relegando o transporte de passageiros a longa
distincia para segundo plano, a Rede ainda ndo

.
o
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conseguiu equilibrar seu orgamento. Suas dividas
(recentemente, encampadas pelo Governo Federal)
chegam a US$ 3 bilhdes. Para enfrentar tdo calamitosa
situag@o, o PMDB quer liberar as tarifas e reduzir a
capacidade ociosa. Ao mesmo tempo, promete recuperar
toda a malha ferrovidria, estabelecer uma politica de
manutengdo preventiva e conservagdo, implantar
conexdes ferrovidrias com outros modais e até ampliar a
rede para absorver as cargas que ndo possam ser
movimentadas por hidrovias.

O PMDB quer transferir o Contran para o
Ministério dos Transportes, criar o
Departamento Nacional de Transportes
Rodovidrios e rever a “lei da balanca”

N@o hé no trabalho a minima referéncia 2 Ferrovia do
Ago. Em compensagio, o plano elege o trem como a
grande solugdo para o transporte de massa. O metrd e o
metrd de superficie ndo passariam de “‘modismos”. Para
o “pessoal de classe mais baixa, que habita a periferia
das grandes cidades, o transporte ferrovidrio é
incomparavelmente mais barato e de implantagdo mais
simples”, ensinam os deputados. Tal conclusdo choca-se
com a diretriz de “incentivar, com muita &nfase, a
privatiza¢@o dos servigos de transportes urbanos”. Fica
clara, no entanto, a decisdo de reduzir as tarifas. A
gasolina excedente seria fornecida a prego de custo as
companhias de 6nibus. Cogita-se de diminuir os encargos
sociais, criar uma legislagao especifica para os
trabalhadores em transportes urbanos, implantar o
saldrio-transporte e padronizar as planilhas de custos.
Serdo estimuladas a renovagdo das frotas, a criagdo de
vias exclusivas, a melhoria dos trens metropolitanos e a
implantagdo de trolebus ou sistemas hidrovidrios.

No transporte rodovidrio de carga, as primeiras
mudangas poderdo ser institucionais. Ganha corpo a
proposta de se transformar o DNER em DNTR-
Departamento Nacional de Transporte Rodovidrio. Com
iss0, a construgdo e conservagdo de rodovias seriam
inteiramente entregues aos DERs.

O Denatran seria transferido para o Ministério dos
Transportes, encampando a Diretoria de Transito do
DNER, os Detrans e as Assessorias de Trinsito dos
DERs. O IPR, por sua vez, responderia diretamente ao
Ministro dos Transportes.

H4 grande preocupagdo com o corte, nos #iltimos dez
anos, de cerca de 3/4 dos investimentos destinados as
rodovias. J4 existem 9 000 km de estradas federais
pavimentadas em mau ou péssimo estado. Diante disso, o
estudo recomenda a imediata devolugdo ao DNER do
Fundo Rodovidrio Nacional, hoje desviado para outras
finalidades. O plano preocupa-se também com a elevada
sonegacdo (30 a 40%) da TRU. Nio h4, no entanto,
nenhuma referéncia ao ISTR.

As diretrizes do PMDB sdo omissas também em
relagdo ao futuro do regulamento do transporte
rodovidrio de bens e da movimentag¢do de produtos
perigosos, implantados pelo atual governo. Quanto as
cargas por eixo, recomenda a revis3o da “lei da balanga”
e sua implantagdo em todo o pais, “para preservar os
pavimentos”. Definitivamente, essas ultimas omissdes e
recomendages ndo chegam a ser nada tranqiilizadoras
para os transportadores rodovidrios de carga.
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Racionalizacao
requer uso da
intermodalidade

TM traz nesta edigdo os custos
operacionais da maioria das picapes
brasileiras, um segmento que vem se
tomando cada vez mais importante e
com um crescimento sélido de vendas.
As planilhas incluem modelos a dlcool,
disel e gasolina. A partir da pdg. 19
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Os custos por
quilometro das
nossas picapes

A participagdo seletiva dos mais
variados meios de transporte, ao invés
de concentra¢do das cargas em um
unico modal, é a solu¢do apontada
para baixar os custos. Mas, essa
possibilidade depende de grandes
investimentos e de um maior poder
politico de vdrios modais. Pégina 32

Grandes cidades
podem viabilizar
onibus a gas

Gragas a uma respeitdvel reserva
natural e ao desenvolvimento
tecnolégico dos equipamentos, as
grandes cidades brasileiras jd estudam
a possibilidade de montar uma
econdmica frota de coletivos a gis e
projetam uma baixa de 25% nas
tarifas. Pig. 36
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As opinibes dos artigos assinados e dos entre-
vistados ndo sdo necessariamente, as mesmas
de Transporte Moderno. A elaboragdo de
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culagdo com a venda de espagos publicitarios.
Ndo aceitamos matérias redacionais pagas.
Né&o temos corretores de assinaturas.
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Financas

Agradego o destaque dado
a4 matéria publicada em sua
edi¢do de novembro de 1984,
péagina 58, envolvendo infor-
magdes desta empresa. Entre-
tanto, solicito a gentileza de
retificar a referéncia ao
BNDES, que nfo é a institui-
¢do citada na minha entrevis-
ta. Referi-me ao BRDE, enti-
dade com que tentamos, sem
éxito, a obtengdo de apoio fi-
nanceiro na fase inicial,

Raul Anselmo Randon Di-
retor Presidente da Randon

Veiculos e Implementos —
Caxias do Sul, RS.

Aspecto ético

Tenho o dever de reconhe-
cer, por justica, a tradicional
revista Transporte Moderno
como modelo de informagao
¢ orientacdo aos empresarios
(. . .). Mas, foi com grande
surpresa que tomei conheci-
mento do teor do texto (pa-
ginas 54 e 56) da edigdo de
outubro passado, sob o titu-
lo “CNTT: falta dinheiro, mas
o presidente recebeem délar”.

No que alude a mim, pes-
soalmente, na qualidade de
secretdrio da Confederagdo
Nacional de Transportes Ter-
restres, a publicagdo sequer
insinua, afirma que ndo sou
empresario, na tentativa clara
de caracterizar uma irregulari-
dade de direito comprome-
tendo nio apenas as pessoas
legalmente eleitas e empos-
sadas na entidade, mas toda
a estrutura institucional a
qual se subordina a CNTT.
..

As distingSes de que fui
sempre alvo (. . .) me conven-
ceram em definitivo que a
TM, de fato, realiza umexaus-
tivo esforgo (. . .) para propor
solugBes e unir empresarios.

Evoco, contudo, o aspecto
ético, nao mencionando o teor
do processo, em cuja parte
inicial se baseou a revista para
elaborar o texto.

Mantenho-me a disposi¢do
(. . .), ndo apenas na qualida-
de de diretor secretirio da
CNTT, mas também como
presidente do Sindicato das
Empresas de Transportes de
Passageiros do Municipio do

Rio de Janeiro, vice-presiden-
te da Federagdo das Empresas
de Transportes Rodovidrios
do Leste-meridional e na dire-
¢do da Viagdo Acari S.A,
como seu diretor-administra-
tivo.

Resiere Pavanelli Filho
de Janeiro, RJ.

Ndo hd motivo para tama-
nha surpresa. Certamente,
ndo foi fazendo vistas grossas
as mazelas do nosso transpor-
te que TM transformou-se
num “modelo de informagdo
e orientagdo aos empresarios”.

Por que a surpresa, se, em
nenhum momento, Resiere
contesta  objetivamente a
acusacdo de que ndo é empre-
sario? Alids, pesquisa realiza-
da por TM na Junta Comer-
cial do Rio de Janeiro confir-
ma que Resiere Pavanelli Filho
ndo é acionista da Viagdo
Acari, mas diretor-administra-
tivo da empresa, com saldrio
mensal de Cr$ 1 milhdo. Se-
gundo ata da Assembléia Ge-
ral de 30 de abril de 1984,
99,3% do capital (de Cr3
2,580 milhdes) estd nas mdos
da familia Barata. O sr. Jacob
Barata detém 73,4% das agGes.
Resiere ndo aparece como
acionista nem mesmo na ata
de fundacdo da empresa, de

Rio

Onibus

Referindo-me 4 reporta
gem de Transporte Moderno
n® 248, de setembro, sob o
titulo ‘“‘Bagageiro ndo é cami-
nhdo”, concordo com as opi-
nides do Ministro Cloraldino
Severo. O seu recado nao po-
deria virem melhor hora, pois,
os donos de empresas de trans-
porte rodoviario estdo prati-
cando um verdadeiro abuso,
quando transferem as despe-
sas da empresa transportadora
de encomendas (limitada)
para as passagens, que sdo da
empresa de transporte de pas-
sageiros (sociedade andnima).

Outros custos também
transferidos s passagens sdo
os das carrogarias especialmen-
te fabricadas para transportar
um maior volume de enco-
mendas. A fim de colaborar,
tenho as seguintes sugestdes:
1. Que o DNER unifique a lei
que ird reger as normas de
transporte para todo pais; 2.

TRANSPORTE MODERNO — Janeiro, 1985

1962, quando a Acari tinha
$OCiOS.

Nao cabe também qualquer
reparo ao aspecto ético. Pri-
meiro, porque a reportagem
baseia-se em farta documen-
tagdo. Segundo, porque ga-
rantiu amplo direito de defesa
a CNTT. Terceiro, porque
transmitiu todas as informa-
¢Oes de quedispunha. Quarto,
porque TM tem o maximo in-
teresse em continuar notician-
do os desdobramentos do
processo e em divulgar a defe-
sa em juizo dos acusados.

Renovacdo

Na edi¢do n9 245, de julho
de 1984, no artigo “Safra e
exportacdo sdo as grandes
chances para o setor de carro-
carias” consta que a média de
vida de carrogarias era de 5 a
6 anos até 1982 e passou para
8 a 10 anosem 1984. Pelo que
me consta, isto é uma impos-
sibilidade matemdtica, pois,
passando-se dois anos a idade
média pode aumentar, no mi-
ximo, dois anos se ndo houver
reposi¢@o nenhuma.
Rolf Notho Hermann
gua do Sul, SC.

Jara-

As tarifas deveriam ser fixa
das pelo Conselho Nacional
de Pregos; 3. Ampliar a fisca-
lizagdo nos porta-pacotes para
evitar excesso de peso; 4. As
empresas devem ser proibidas
de fazerem paradas nas gara
gens para descarregar tonela-
das de encomendas, deixando
0s usuarios esperando e ex-
postos a riscos; 5. Proibir em-
presas de transporte rodovii
rio de passageiros de transpor-
tar cargas toxicas e inflama-
veis; 6. Obrigar os Onibus a
instalarem exaustores, para
retirar 0 mau cheiro a noite,
quando n3o se pode abrir as
janelas por diversos motivos;
7. Obrigar os onibus de hora-

Este ndo é um problema ma-
temdtico. A matéria explicava
que a estimativa de vida util
das carrogarias, feita pelos fro-
tistas, era uma das barreiras
para o aumento de venda de
carrogarias novas. Os frotistas

que além de “esticar” a vi-
da dos implementos, recor-
riam, entdo, de maneira mais
freqilente as reformas  ti-
nham assim um argumento
para ndo renovarem suas fro-
tas. A reportagem ndo se refe-
re a uma média estatistica,
mas tdo somente auma expec-
tativa de tempo de utilizacdo
dos equipamentos pelos fro-
tistas.

Manutencdo

Sugiro a revista Transporte
Moderno que aborde, em sua
publicagdo, o problema da
manutengdo da suspensdo, ji
que o tratamento dispensado
nos postos de molas, de um
modo geral, é de baixa quali-
dade.

Autofuso Indistria ¢ Comér-
cio Rio de Janeiro, RJ

Veja TM 243, pdgina 34, de
abril de 1984

rios noturnos a usarem cabi-
nas, para que as luzes néo pre-
judiquem os usudrios; 8. Que
as rodoviarias sejam adminis-
tradas por condominios pagos
pelos exploradores de comér-
cio e ndo pelos usudrios; 9.
Proibigdo de os carros de li-
nhas normais tornarem-se vei-
culos de campanhas politicas,
destinando para tal finalidade
carros de linha de turismo.
Concluindo, s6 uma per-
gunta: Por que o Estado de
Santa Catarina tem a passa
gem mais cara deste pais e os
direitos concedidos a uma sd
empresa?
Aristides Smanioto — Rio do
Sul, SC



RACIONALIZACAO

Tacomaster poupa
disel e reduz custo
de manutencao

E possivel aper-
feicoar os controles
de rotagdo do mo-
tor e, com isso, eco-
nomizar combusti-
vel, lubrificantes,
pecas e manuten-
¢d0? Depois de mais
de sete anos de pesquisas e testes, a
Tacom, firma mineira do ramo de ma-
nutengdo de tacografos, respondeu a
pergunta com o “Tacomaster”.

Trata-se de um sistema eletronico e
compacto, instalado dentro dos taco-
grafos (VDO e Kienzle modelos TCO
15-2 e 15-6), desenvolvido especialmen-
te para registrar o regime de funciona-
mento (rotagdes por minuto-rpm) do
motor.

A prova de umidade, vibragao ou
p6 e com mais de quinhentas unidades
vendidas, o equipamento é um micro-
processador ligado ao alternador do
veiculo por um fio adicional, que utili-
za o estilete central do tacografo para
produzir um gréfico das rpm no proé-
prio disco.

Essa grafico indica (veja figura) qua-
tro situagdes diferentes: motor parado
(I); motor em marcha lenta (II); motor
em regime normal (III); e motor em
excesso de rotagao (IV).

Quando o motor ultrapassa o limite
normal de rpm, um alarma, sonoro ou
luminoso, entra em ag¢do na cabina,
alertando o motorista.

Segundo a Tacom, o limite inferior
de rotagdo deve ficar um pouco acima
da rotagdo de marcha-lenta normal-
mente, se estabelecem 1 000 rpm como
ponto de comutagao.

J4 o limite superior é fixado um
pouco acima da rpm alcangado na ve-
locidade méaxima permitida. Por exem-
plo, no caso de um 6nibus Scania, com
velocidade méxima permitida de 90
km/h, constata-se que a rotagdo do
motor atinge 1 800 rpm. Nesse caso,
¢ comum limitar-se a rotagdo a 1 900
rpm.

Os veiculos com transmissdo muito
reduzida (diferencial curto) nao sdo
econdmicos em altas velocidades. E o
caso do Mercedes Benz 1113, pneus
900 x 20 e diferencial 7 x 43, que re-
quer 2 750 rpm para atingir 80 km/h,
quando a rotagdo mais econdmica do
seu motor (0-352) é 2 000 rpm. Se o

14

Com a instalacao do “Tacomaster”, o
tacégrafo convencional passa a registrar as
rpm do motor. O resultado é a economia
de disel, lubrificante e manuteng¢ao

veiculo precisar, realmente, operar a
80 km/h, a rotagdo deverd ser limitada
a 2 900 rpm, embora isso nio seja
aconselhdvel, do ponto de vista de
consumo.

Tacomaster aperfeigoa tacografo

A instalagdo do “Tacomaster” é fei-
ta pelo proprio fabricante. Antes de
colocar o microprocessador, a Tacom
revisa os tacografos e tacometros, para
aumentar a confiabilidade de suas in-
dicagdes.

Depois de removerem a tampa in-
terna do tacégrafo, os técnicos da Ta-
com ajustam, com ferramenta adequa-
da, os limites inferior e superior da fai-
xa de rotagdo. O grafico de rpm pode
ser aferido pelo proprio conta-giros do
veiculo, para evitar discrepancia com o
tacografo. Tacometros obsoletos, origi-
nalmente, operando com taco-gerador,
sdo modificados para operarem aciona-
dos pelo alternador do préprio vefculo.

O fabricante assegura que a utiliza-
¢d0 do equipamento traz muitas vanta-
gens. Além de economizar combustivel
e lubrificante, reduz o superaqueci-
mento e a quebra excessiva de pecas
do motor e outros compontes, princi-
palmente a embreagem, caixa de cim-
bio, transmissdo e diferencial. Permite
também o controle do tempo ocioso
do veiculo e do uso do ponto morto
(banguela).

Nada disso, no entanto, serd obtido
sem um bom treinamento dos motoris-
tas, para aprenderem a operar dentro
da faixa econdmica de rotagdo. ‘“Mui-
tos motoristas fazem a redugdo de
marcha antes da hora, sem utilizar o
torque mdximo”, explica o diretor
comercial da Tacom, Ronney Tonussi
Rodrigues. “O ideal ¢ s6 trocar de mar-
cha nesse limite. Digamos que ele seja
de 2 200 rpm. Na troca, mesmo que a
rotagdo caia 700 rpm, ainda ficara den-
tro da faixa economica. Mas se 0 nﬂ}

ESQUEMA DE FUNCIONAMENTO DO “TACOMASTER”

Alarme sonoro

|
|
|
|
|
|
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Quando vocé adquire um pneu da Linha G Unisteel Goodyear, vocé estd  Preencha este cupom e remeta para
adquirindo o que existe de melhor em tecnologia, seguranga, durabilidade, [ 5 oo0%eer 40 5ol - isteet.
resisténcia, recapabilidade, além de uma assisténcia constante aos pneus Caixa Postal 1424. Sdo Paulo.
Goodyear, que fazem parte de sua frota. I Nome.

Para isso, a Goodyear mantém, em todo o territorio nacional, uma
equipe de assisténcia, especialmente para frotas, que orienta, Empresa.. ...
acompanha e da cursos. Tudo isto com redugées sensiveis nos custos, I Enderego

CEP..
como se tem provado.

. , s , R I Quero receber a visita de um inspetor de frotas
Para saber mais a respeito da Linha G Unisteel e dos servigos da Goodyear. o , _
que a Goodyear pode lhe prestar gratuitamente, é s6 preencher o 5 Guero receber material informativo sobre a Linha

cupom e nos enviar.
Temos o maior prazer em ficar ao seu lado, colocando sua I

frota la na frente.
] »

ll Com vocé, quilometros a frente.

»
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torista reduz antes, a rotagdo cai para
uma faixa anti-econdomica.”

A faixa econdmica de consumo
coincide com a faixa de torque maxi-
mo. Assim sendo, ‘““0 motorista deverd
procurar usar, nas subidas, sempre o
motor nesta rotag¢do”, continua Rodri-
gues. “O ideal ¢ aumentar a rotagdo
até o limite superior e s6 reduzir quan-
do perceber que a marcha que engatar
tera condigdes de vencer a rampa.”

Além de reeducar os motoristas, a
empresa nao pode descuidar-se tam-
bém da interpretagdo dos discos e de
cobrar uma opera¢do sem excessos de
rpm. Deve também verificar se o motor
estd sendo bem aquecido antes de ini-
ciar o trabalho ou se ndo fica ligado
por periodos maiores que 0s necessé-
rios.

Para evitar que o motorista seja ten-
tado a rodar sempre no limite superior,
uma vez ultrapassado o limite, o apa-
relho s6 volta a marcar rotagdo normal
se_houver uma redugdo de 150 rpm.
“E um ‘castigo’ que criamos para o
motorista”, diz Rodrigues. *“Assim, ele
se conscientiza que tem de tirar o pé
para voltar”,

Embora evitem pronunciarem-se ofi-
cialmente, os fabricantes de tacografo

ndo véem com bons othos a instala¢do
do “Tacomaster”. “Se abrem o taco-
grafo para colocar o aparelho, o taco-
grafo perde a garantia”, adverte Saul
Nurkin, diretor da VDO. Fabricante
do “Girograf, que s6 marca o excesso
de rotagdo, a empresa evita, porém,
uma opinido definitiva sobre o “Taco-
master”. “Nunca fomos procurados por
essa Tacom e nossa Engenharia ainda
nao testou o equipamento”, diz Nur-
kim.

A calibragem prevé até a
idade das correias e o
erromaximo éde 50 rpm

Ainda no meio dos fabricantes e
revendedores de tacografos, existem
aqueles que, definitivamente, ndo
acreditam na precisio do “Tacomas-
ter”. Entre eles, estao José e Ander
son Zarantonelli, diretores da Tacovel,
de Juiz de Fora-MG.

Segundo suas declarag@es ao jornal
“Veiculo” de julho de 1984, as atuais
adaptagdes destinadas a medir também
as rota¢Ges do motor fracassam em

O retorno em trinta dias

Segundo o fabricante, o investimen-
to no “Tacomaster’” (Cr$ 294 mil, em
setembro de 1984) retorna em menos
de trinta dias. Ao fazer esse cdlculo, a
Tacom levou em conta uma redugdo
de 8% no consumo de combustivel e
de 40% no consumo de lubrificante.

Nio chegou a computar outros be-
neficios esperados, como o aumento
da vida atil do motor e da confiabili-
dade da frota; e a redu¢do do tempo
de manutenc¢do, dos custos de contro-
le de motoristas e do nimero de vei-
culos da frota.

O cilculo considera também que o

caminhdo rode 15 mil quilometros
por més, fazendo 3,3 km/litro de disel
e 400 km/litro de lubrificante.

Nessas condi¢des, o “Tacomaster’’
poderia economizar cerca de Cr$ 311
mil por més, pagando-se em menos de
trinta dias.

A quilometragem escolhida (15 mil
quilometros) é exagerada para as condi-
¢Oes brasileiras. Ndo se pode esquecer
também que o “Tacomaster” melhora
bastante o desempenho de maus mo-
toristas. Em empresas onde os motoris-
tas j4 sdo bem treinados, seus resulta-
dos, certamente, serdo mais modestos.

CUSTOS DE OPERAGCAO SEM “TACOMASTER”

Item km/més km/litro  Litros/més Cr$ litro Cr$/més
Oleo disel 15 000 3,3 4 545,45 1190 5409 090
Lubrificante 15 000 400,0 37,5 4 500 168 750
Total 5577 840
CUSTOS DE OPERACAO COM “TACOMASTER”
Ttem km/més km/litro  Litros/més  Cr$/litro Cr$/més
Disel 15000 36 4 166,66 1190 4958 333
Lubrificante 15000 560,0 26,8 4 500 120600
Total 5078933

Precos de janeiro 1985.
Fonte: Tacom
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precisdo pelo fato de utilizarem ener-
gia gerada pelo proprio alternador do
veiculo. As inevitaveis variagSes da
corrente e os excessos de ruido tornam
0s registros pouco confidveis. Seria me-
lhor, portanto, que os medidores de
rpm utilizassem uma fonte de alimen-
ta¢do independente.

A Tacom ndo nega a existéncia do
problema. ‘‘Sabemos disso, desde que
colocamos os primeiros aparelthos em
teste, na Gontijo, em 1981, diz Rodri-
gues. ‘“Constatamos problemas de in-
terferéncia elétrica de ruidos e erros
de medi¢do por problemas de calibra-
gem, compensagdo térmica ou mesmo
imprecisoes de conta-giros.”

Isso obrigou a Tacom a desenvolver
instrumentos de afericdo para poder
checar os equipamentos. ‘““Hoje, temos
um bom know-how de calibragem”,
assegura Rodrigues.

Essa calibragem chega a levar em
conta, por exemplo, a média entre
uma correia nova ou usada e limita o
erro maximo na 50 rpm, para mais ou
para menos. “E uma faixa bastante ra-
zodvel”, assegura Rodrigues, “pois
temos encontrado diferengas de até
300 rpm entre dois conta-giros.”

Outro fator que contribui para re-
duzir a imprecisio é o emprego de
pares termelétricos (compensagdo tér-
mica), para evitar que as variagOes de
temperatura nas estagdes do ano ou
entre uma regido e outra modifiquem
os resultados.

Tudo isso anima a Tacom a ofere-
cer o equipamento com seis meses de
garantia. “Ele € todo encapsulado e
equipado com circuito de prote¢do”,
diz Rodrigues. “Se estraga, o usudrio
nio’ tem que abrir. Trocamos por
outro.”

Nessa acirrada disputa entre a Ta-
com e seus concorrentes, o juiz tem de
ser o usudrio. Até agora, os resultados
tém sido favordveis 4 indistria mineira.

A Util S.A,, de Juiz de Fora, por
exemplo, trocou o “Girograf”’ pelo
“Tacomaster”. “Abandonamos o ‘Gi-
rograf’ porque ele ndo registra no disco
a baixa rotagdo”, explica o Enge Otd-
vio Ribeiro, assistente Operacional da
empresa.

Por enquanto, Ribeiro nfo tem mo-
tivos para arrependimento. “Os re-
sultados do ‘Tacomaster’, quanto 2
economia de combustivel e de lubrifi-
cantes tém sido satisfatdrios™, declara,
depois de instalar 24 aparelhos.

Inicialmente, a empresa comprou
apenas trés, para testes, na linha Belo
Horizonte-Juiz de Fora. Depois, adqui-
riu mais sete para testes em outras li-
nhas. Numa terceira etapa, pediu mais
dez, para continuar implantando o
projeto. Finalmente, requisitou mais
cinco para completar a instalagdo na
frota de doze dnibus Volvo da aciden-
tada linha Belo Horizonte-Juiz de Fora.
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Com o “Tacomaster, o consumo
médio, nessa Gltima linha, caiu cerca
de 3%. Ji na linha Barbacena-Conse-
lheiro Lafayete (onibus Mercedes, com
motores 0-355), economia chega a 6%,
isto é, 5 litros por viagem.

Os melhores resultados estdao sendo
obtidos na Viagdo Sdo Bernardo, outra
empresa do grupo, onde a economia
de disel chega a 10% e a de lubrifican-
tes atinge 8%.

Calibrando os limites de baixa rota-
¢do e de excesso, de acordo com a mar-
ca do veiculo, a Util nio tem encon-
trado problemas com o uso do “Taco-
master”. Recomenda apenas treinar
melhor os motoristas. “O ‘Tacomaster’
¢ um aparelho confidvel”, diz Ribeiro.
“Mas, é necessirio todo um projeto
de treinamento dos motoristas para se
conseguir bons resultados.”

O diretor da Viagdo Gontijo, Abi-
lio Gontijo Junior, prefere ndo alardear
muito os resultados do “Tacomaster™.
Limita-se a informar que, com a ado-
¢3o do aparelho, os onibus Mercedes
LPO passaram a economizar cerca de
10% e os Scania mais ou menos 5% de
combustivel.

Sobre redug¢do de consumo de 6leo
lubrificante, ainda ndo existem dados.
“Mas, a tendéncia da empresa é aumen-
tar o nimero de velculos equipados

menos 10% da frota  sdo seiscentos
veiculos com o aparelho. Os resulta-
dos compensam plenamente o investi-
mento. Caso contririo, ndo teriamos
continuado com o programa”, diz
Gontijo.

A diretoria da Tacom informa uma
das primeiras constata¢des do equipa-
mento. “Os dnibus da Gontijo fica-

vam mais de meia hora parados, com o
motor ligado, antes de o manobreiro
levar o veiculo para a garagem.”

A Gontijo calibrou a rotagio do
motor em | 800 rpm e s6 permite aos
motoristas ultrapassarem esse limite
nos trés primeiros minutos de viagem.
Assim, muitas subidas passaram a exi-

COMO LER O GRAFICO DO “TACOMASTER"
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Quilometros percorridos
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I) motor parado; II) motor em marcha lenta; IIT) motor em regime normal; IV) motor em excesso de rotagio.
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Nao vamos dizer que a Mercedes-Benz esta sempre
de rosto colado com 0 seu caminhao, mas esta bem
proxima. Através dos seus Concessionarios ela presta
assisténcia em todo o Pais. Com oficinas bem montadas,
ferramental especializado e pessoal que faz o par perfeito
com 0 seu caminhao. Nas maos dele o seu Mercedes-
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gir segunda marcha. Isso vem gerando
algumas insatisfagdes.

“O maior problema que temos en-
frentado  diz Gontijo  é o de cons-
cientizagdo dos motoristas. Eles nio
aceitam, em principio, a limitagdo do
nimero de rotagdes do motor progra-
mada pela empresa”. Um motorista
da Gontijo, ouvido por TM, acha que
“é um absurdo limitar em 1 800 rpm
a rotagd@o de um Scania 112, porque
nas estradas, surgem situagGes  ultra-
passagem, aclive longo, etc — em que
somos obrigados a acelerar mais, che-
gando as 2 000 rpm.”

E quem “nao andar direitinho den-
tro do figurino™ pode softer trés tipos
de punigdo: adverténcia, suspensdo por
trés dias e, em caso de nova reincidén-
cia, a demissdo. “‘Se um motorista
“queimar” o Tacomaster, digamos,
numa viagem de Belo Horizonte ¢ Na-
tal, por umas cem vezes, esta claro que
j4 vai receber logo sua carta de demis-
$30”’, adverte Abilio Gontijo.

Sérgio Pereira da Cruz, chefe da Di-
visdo de Controle de Trafego, acrescen-
ta que, quando os veiculos ndo tinham
o “Tacomaster”, os rolamentos dos
balangos dos caminhdes trucados apre-
sentavam sérios problemas. ‘‘Agora,
com a adogdo do tacometro e do “Ta-
comaster’”’, nada disto mais acontece.”

A ANCHIETA ocupa hoje a lideranga no setor de recauchutagem, com cerca de 80% de

Um estudo comparativo de consu-
mo, entre os meses de maio e junho de
1984  antes e depois da adogdo do
“Tacomaster”  revelou para toda a
frota (quinze veiculos), uma economia
de 18,01% de combustivel.

J4 a Coletivos Cristo Rei Ltda., de
Ouro Preto-MG, atesta que, ap6s a ins-
talagdo do “Tacomaster”, o rendimen-
to do disel passou de 2,75 para 3,25
km/litro. Em determinadas linhas, o
rendimento do lubrificante pulou de
185 para 380 km por litro de dleo
uma economia superior a 105%.

Outra empresa que também apro-
vou o Tacomaster foi a Viagdo Sdo
Cristovao, de Divinopolis-MG. Em re-
latério enviado 4 Tacom, a transporta-
dora atesta economia de 15% no con-
sumo de lubrificante e de 8% no com-
bustivel e ndo acusa “fatos ou efeitos
prejudiciais.”

Depois que turbinou os motores de
seus - caminh®es (Scania e Mercedes
1113), a Cossisa-Companhia Setelagoa-
na de Siderurgia precisou controlar a
rotagio, atraves de tacografos e do
“Tacomaster”.

Agora, ao ser admitido, o motorista
assina um termo de compromisso, obri-
gando-se a manter uma velocidade mi-
xima de 75 km/h e 2 800 rpm para os
Mercedes e 2 200 para os Scania. Os

I 4

critérios de puni¢Ges sd0 os mesmos
estabelecidos pela Gontijo.

Na Cossisa, segundo o chefe de
transportes Raimundo Barbosa 0
Bal  muitos foram os problemas su-
perados com o emprego do “Tacomas-
ter”. “Com o excesso de rotagio do
motor, os Mercedes, freqiientemente,
tinham suas hélices quebradas, danifi-
cando os radiadores e até mesmo o
capd do veiculo. Com o controle de
rotagdo, nunca mais tivemos este pro-
blema. Uma outra incidéncia comum
na manuteng¢do era a queima de alter-
nadores e reguladores de voltagem.”

Por sua vez, a Viagdo Aguia Branca,
de Vitoria-ES, também obteve resul-
tado satisfatorio num teste na linha Vi-
toéria-Santa Cruz. Enquanto o veiculo
sem ““Tacomaster” consumiu 469 litros
para rodar 1 825 km (3,891 km/litro),
o veiculo com Tacomaster consumiu
apenas 454 litros no mesmo percurso
(4,020 km/litro). Ou seja, a empresa
constatou economia de 3,5% no con-
sumo de disel.

Mas, o teste decisivo para o “Taco-
master’’, certamente, serd o que esta
sendo realizado nas grandes empresas
de onibus, como a Cometa (que j4 ins-
talou trinta aparelhos), a Itapemirim
¢ a 530 Geraldo.

sua produgao colocada no segmento de pneus radiais de carga, utilizando tanto o sistema
pré-moldado quanto o de matrizes de 6 setores.

Ha 25 anos temos a preocupagao de proporcionar aos nossos clientes o menor custo/km
rodado, seja nas duras condicdes existentes na agro-industria (especialmente nas usinas

nchieta
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RECALCHUTAGEM

de cana) ou nas altas velocidades médias atingidas nos atuais TRP e TRC. Para o
atingirmos esse objetivo, contamos com a assisténcia

técnica do fabricante do seu pneu.

_le

Por tudo isso, na hora de reformar os pneus de sua frota
lembre-se: “Lideran¢a ndo se conquista por acaso”.

nelh-T

) RECAUCHUTAGEM

Fabrica: Rua Joana Forest Storani, 120
Fone: (0192) 76.22.58 /3490/3840/3815
Distrito Industrial - VINHEDO - SP

ET. Filial 1: Via Anchieta, 1.800
ENTREGAMOS NUM oror ot 1871800 KS
RAIO DE ATE SAOPAULO-SP
600 KM Filial 2: Rua Tupi, 183 - Fone: (0162) 36.11.65

ARARAQUARA - SP



A revista que fala o que as outras

nao tem coragem de pensar
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de [J Cr$ 136.000, ou I 5 parcelas de Cr# 33.700

Se preferir autorize o débito em seu cartdo de crédito.
Autorizo debitar 4 vista em meu cartéo de crédito:
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[] Nacional
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A revista brasileira e inteligente como voceé.
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CUSTOS OPERACIONAIS

Depois de muitas pesquisas e cdlculos, TM apresenta os custos operacionais de
24 utilitarios de todas as marcas, movidos a dlcool, gasolina e disel. Analise os
resultados e escolha o tipo de veiculo mais adequado as necessidades da
sua empresa. Veja também quais foram os critérios utilizados nas planilhas.

Para atender a um dos setores de
major desenvolvimento da indistria
automobilistica, o das picapes e utili-
tarios, TM calculou e apresenta os cus-
tos operacionais de todas as marcas de
utilitarios nacionais, movidos a alcool,
gasolina e disel. Através das 24 plani-
Ihas publicadas a seguir, vocé e a sua
empresa podem analisar os itens mais
importantes e escolher qual o tipo de
veiculo que melhor se encaixa nas suas
necessidades. Incluimos a nova linha
de picapes da GM.

Os coeficientes e precos que entram
nos calculos foram obtidos segundo os
seguintes critérios:

DEPRECIACAO  Considera-se nio a
depreciagdo legal ou contibil, mas a
perda do valor comercial apos quatro
anos de uso. Os valores de revenda fo-
ram obtidos no mercado paulistano,
durante o meés de janeiro. No caso
de automoéveis mais recentes, o valor
de revenda corresponde a projegdo ted-
rica. Chamando-se de k a relagdo entre
o prego do veiculo usado e o prego do
veiculo novo, o coeficiente de depre-
ciagdo sera:

d=(1—-k)/12.n

n — periodo de utilizagdo, em anos.

No caso daKombi alcool, por exem-
plo, que apresenta valor residual de
27,52%, apo6s quatro anos de uso, o
célculo de depreciagdo média mensal
sera:

d=( 0,2752)/48

d-0,0151

Para se obter a depreciagio mensal,
basta multiplicar-se o coeficiente pelo
prego do veiculo novo.

REMUNERACAO DO CAPITAL

Este calculo refere-se ao custo de opor-
tunidade do capital empatado. As ba-
ses para tal coeficiente sdo: a) o preco
do veiculo novo; b) um coeficiente de
juros, que leva em conta a vida Gtil, o
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valor residual e a taxa de remuneragdo
desejada.

j = taxa de oportunidade, que pode
ser assimilada, por exemplo, i rentabi-
lidade da empresa;

n =vida til do veiculo, em anos;

P — prego do veiculo novo;

L =valor residual no fim da vida
util.

k =relagdo L/P.

QO coeficiente de remuneragio do
capital (veja TM nQ 145, dezembro
1975, edigdo especial de custos opera-
cionais, o capitulo sobre remuneragio
do capital) calcula-se pela formula:

= 18 + 9(k+1) _ 6+3(kt1)
1200.n 400.n

Paran — 4 anos,

j=18%, vem:
_ 6 +9(k+1)
1600

No caso do saveiros alcool:

_ 6+9(1,0118)
f 1600

r —0,0054

SEGUROS  Os valores sdo exatos pa-
ra cada modelo, segundo calculos for-
necidos pela Itai Seguradora. Os pré-
mios foram calculados levando-se em
consideragdo a franquia minima.

PNEUS E CAMARAS TM admite vi-
da util de 40 000 km para pneus diago-
nais e 45 000 km para os radiais. O
pre¢o inclui camara, quando esta é uti-
lizada e uma recapagem.

COMBUSTIVEL Qs coeficientes de
consumo foram obtidos através de pes-
quisa e referem-se ao trafego urbano e
rodovidrio (respectivamente 40% e
60%), segundo as médias apontadas
através de testes realizados pela STI
Secretaria de Tecnologia Industrial do
MIC. Nos veiculos recém langados, a
média foi projetada por TM levando
em conta, também, os testes realiza-
dos pelas montadoras.

LAVAGEM TM utiliza os pregos co-
brados por terceiros para realizar a la-
vagem completa, inclusive do motor.

LUBRIFICACAO  Os precos dos
Oleos de carter e cambio correspondem
as médias pesquisadas em Sdo Paulo.
As quilometragens de troca e capacida-
des (do cérter, cimbio e diferencial, le-
vando-se em consideragdo os respecti-
vos filtros, quando utilizados) sdo es-
belecidos pelos manuais dos fabrican-
tes.

Para obterse o custo mensal, de-
ve-se multiplicar o custo variavel/km
pela quilometragem média mensal do
veiculo e somar o resultado com o
custo fixo. O custo operacional do
Pampal élcool rodande 5000 km/
meés, por exemplo, sera:

Custo mensal =1 569 922,19 +
240,7945 x

Custo mensal — 1 569 922,19 +
1203 972,50

Custo mensal =Cr§ 2 773 894,69

Ja para obter-se o custo por quild-
metro, deve-se dividir o custo fixo
mensal pela quilometragem utilizado,
somando-se o resultado com o custo/
km. Utilizando o exemplo acima, te-
mos;

Custo km = (1 569 922,19/5 000) +
240,7945

Custo km =313,9844 + 240,7945 __‘
Custo km = Cr$ 554,7789 4
19



AGRALE

TX-1200 Alcool

0,0135 de depreciagdo a 29005020 391 567,77
0,00945 de remuneragio de

capital a 29005020 274124,63
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 620 750 1 014 305,50
1/12 de licenciamento a 235050 19 587,50
1/12 de seguro obrigatério a 47 738 3978,17
1/12 de seguro do casco a 2260636 188 386,33
CUSTO FIXO MENSAL 1 891 949,90
2,5/10¢ de pegas e material

de oficina a 29005020 72,5126
0,462/10*  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 618 318 28,5663
4/40 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 252992 25,2992
0,222 litros de combustivel a 1110 246,4200
3/7 500 litros de Sleo de cdrter a 4303 1,7212
3,4/30 000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 4 695 0,5321
1/3 000 de lavagens e graxas a 20 900 6,9667
CUSTO VARIAVEL/km 382,0181

CUSTO MENSAL — 1 891 949,90 + 382,0181x
CUSTO/QUILOMETRO (1 891 949 90/x) + 382,0181
x utilizagdo média mensal, em qullometros

FIAT Fiat Furgoneta 147
0,0113 de depreciagdo a 13 705 524 154 872,42
0,0119 de remuneragéo de

capital a 13705524 163095,74
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 620 750 1014 305,50
1/12 de licenciamento a 135150 11 262,50
1/12 de seguro obrigatdrio a 47738 3978,17
1/12 de seguro do casco a 984 249 82 020,75
CUSTO FIXO MENSAL 1429 535,08
2,5/10¢ de pegas e material

de oficina a 13 705 524 34,2638
0,462/10*  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 618 318 28,5663
4/45 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 174 257 15,4895
0,0825 litros de combustivel a 1710 141,0891
4/10 000 litros de dleo de cdrter a 4303 1,7212
4/40 000 litros de 6leo de cimbio

e diferencial a 4695 0,4695
1/3 000 de lavagens e graxas a 20 900 6,9667
CUSTO VARIAVEL /km 228,5661

CUSTO MENSAL = 1429 535,08 + 228,5661x
CUSTO/QUILOMETRO (1 429 535 08/x) + 228,5661
— utilizagdo média mensal, em uilometros

Fiat picape — Alcool

0,0121 de depreciagdo a 16 234 888 196 442,14
0,0117 de remuneragdo de

capital a 16 234 888 189 948,19
1,634 de salario de motorista

e leis sociais a 620 750 1014 305,50
1/12 de licenciamento a 135150 11 262,50
1/12 de seguro obrigatério a 47 738 3978,17
1/12 de seguro do casco a 1281352 106 779,34
CUSTO FIXO MENSAL 1522715,84
2,5/10° de pegas e material

de oficina a 16 234 888 40,5872
0,462/10*  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 618 318 28,5663
4/45 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 174 257 15,4895
0,107 litros de combustfvel a 1110 118,7700
4/10 000 litros de Sleo de cérter a 4303 1,72120
4/30000 litros de éleo de cimbio

e diferencial a 4 695 0,6260
1/3 000 de lavagens e graxas a 20 900 6,9667
CUSTO VARIAVEL/km 212,7269

CUSTO MENSAL 1522 715,84+ 212,7269x%
CUSTO/QUILOMETRO (1 522 715 84/x) +212,7269
x utiliza 40 média mensal, em uildmetros
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Fiorino — Alcool

0,0119 de depreciagdo a 16438834 195622,13
0,0118 de remuneragdo de

capital a 16438 834 193 978,24
1,634 de saldrios de motorista

e leis sociais a 620750 1014 305,50
1/12 de licenciamento a 135150 11 262,50
1/12 de seguro obrigatério a 47 738 3978,17
1/12 de seguro do casco a 1284 322 107 026,84
CUSTO FIXO MENSAL 1526173,38
2,5/10¢ de pegas e material

de oficina a 16 438 834 41,0970
0,462/10*  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 618 318 28,5663
4/45 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 174 257 15,4895
0,1216 litros de combustivel a 1110 134,9760
4/10 000 litros de 6leo de cdrter a 4 303 1,7212
4/40 000 litros de 8leo de cambio

e diferencial a 4 695 0,4695
1/3 000 de lavagens e graxas a 20 900 6,9667
CUSTO VARIAVEL/km 229,2862

CUSTO MENSAL = 1 526 173,38 + 229,2862x
CUSTO/QUILOMETRO (1 526 173,38/x) + 229 ,2862
X utilizagdo média mensal, em qullometros

FORD Pampa L 4 x 2
0,0101 de depreciagdo a 22038856 22259245
0,0094 de remuneragdo de

capital a 22038856 20716525
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 620 750 1014 305,50
1/12 de licenciamento a 171 700 14 308,34
1/12 de seguro obrigat6rio a 47 738 3978,17
1/12 de seguro do casco a 1398 763 116 563,59
CUSTO FIXO MENSAL 1578913,30
2,5/10¢8 de pegas e material

de oficina a 22038 856 55,0971
0,462/10*  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 618318 28,5663
4/40 000 de pneus, cimaras ¢

recapagens a 195 819 19,5819
0,089 litros de combustivel a 1710 152,1900
3,5/10 000 litros de leo de carter a 4 303 1,5060
3,5/40 000 Ilitros de 6leo de cambio

e diferencial a 4695 0,4108
1/3 000 de lavagens e graxas a 20 900 6,9667
CUSTO VARIAVEL/km 264,3188
CUSTO MENSAL 1578913,30 + 264,3188x

CUSTO/QUILOMETRO — (1 578 913 30/x) +264,3188
X — utilizagdo média mensal, em quxlometros

Pampa L 4 x 2 — Alcool

0,0095 de depreciagdo a 21 983462 208 842,89
0,0094 de remuneragdo de

capital a 21983462 206 644,54
1,634 de salario de motorista

e leis sociais a 620 750 1014 305,50
1/12 de licenciamento a 235050 19 587,50
1/12 de seguro obrigatério a 47 738 3978,17
1/12 de seguro do casco a 1398763 116 563,59
CUSTO FIXO MENSAL 1569922,19
2,5/10° de pegas e material

de oficina a 21 983 462 54,9586
0,462/10*  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 618318 28,5663
4/45 000 de pneus, camaras e

recapagens a 195 819 17,4061
0,118 litros de combustivel a 1110 130,9800
3,5/10 000 litros de éleo de carter a 4 303 1,5060
3,5/40 000 litros de éleo de cimbio

e diferencial a 4695 0,4108
1/3 000 de lavagens e graxas a 20 900 6,9667
CUSTO VARIAVEL/km 240,7945

CUSTO MENSAL 1569 922,19 +240,7945x
CUSTQ/QUILOMETRO (1 569 922 19/x) +240,7945
x utilizagdo média mensal, em qullometros -]}
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Quem usa os motores
MWM sabe que eles estao
sempre a frente em
desempenho, robustez,
economiae

durabilidade,

atendendo aos

mais exigentes

padrdes de s
qualidade. .
Exatamente por .
isso , ‘
equipam ;ug*
caminhoes B

e pick-ups

diesel destas \
renomadas

marcas:

TS i

MOTORES
Melhor do que ser diesel @ ser MWM.
Depto. de vendas: tel. (011) 548-0211 - ramais 249/255/318.



Pampa L4 x4

0,0101 de depreciagdo a 27769 368 280470,62
0,0094 de remuneracdo de

capital a 27769368 26103206
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 620 750 1014 305,50
1/12 de licenciamento a 171 700 14 308,34
1/12 de seguro obrigatério a 47 738 3978,17
1/12 de seguro do casco a 1482200 123516,17
CUSTO FIXO MENSAL 1697611,36
2,5/10¢ de pegas e material

de oficina a 27 769 368 69,4234
0,462/10*  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 618 318 28,5663
4/45 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 195819 17,4061
0,093 litros de combustivel a 1710 159,0300
3,5/10 000 litros de Sleo de cdrter a 4 303 1,5060
3,5/40 000 litros de dleo de cambio

e diferencial a 4695 0,4108
1/3 000 de lavagens e graxas a 20 900 6,9667
CUSTO VARIAVEL/km 283,3093

CUSTO MENSAL 1697611,36+283,3093x
CUSTO/QUILOMETRO — (1 697 611,36/x) + 283,3093
x ~ utilizagdo média mensal, em quilometros

Pampa L 4 x 4 — Alcool

0,0095 de depreciagdo a 27612977  262323,28
0,0094 de remuneragdo de

capital a 27612977 259 561,98
1,634 de saldrios de motorista

e leis sociais a 620 750 1014 305,50
1/12 de licenciamento a 235050 19 587,50
1/12 de seguro obrigatério a 47 738 3978,17
1/12 de seguro do casco a 1482200 123 516,67
CUSTO FIXO MENSAL 1683 273,10
2,5/10¢ de pegas e material

de oficina a 27612977 69,0324
0,462/10*  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 618318 28,5663
4/45 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 195 819 17,4061
0,123 litros de combustivel a 1110 136,5300
3,5/10 000 litros de Sleo de cérter a 4303 1,5060
3,5/40 000 litros de 6leo de cim bio

e diferencial a 4 695 04108
1/3 000 de lavagens e graxas a 20 900 6,9667
CUSTO VARIAVEL/km 260,4183

CUSTO MENSAL 1683 273,10 + 260,4183x
CUSTO/QUILOMETRO - (1 683 273,10/x) + 260,4183
x = utilizagdo média mensal, em quilometros

F-100 — Alcool

0,0115 de depreciagdo a 28130467 323 500,37
0,0119 de remuneragio de

capital a 28130467 334 752,56
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 620 750 1014 305,50
1/12 de licenciamento a 235050 19 587,84
1/12 de seguro obrigatério a 47 738 3978,17
1/12 de seguro do casco a 1637653 136 471,09
CUSTO FIXO MENSAL 1 832 595,53
2,5/10¢ de pegas e material

de oficina a 28 130 467 70,3262
0,462/10*  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 618318 28,5663
4/40 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 248 608 24,8608
0,1845 litros de combustivel a 1110 204,7970
4,7/2 500 litros de Sleo de cirter a 4 303 8,0896
2,4/15000 litros de éleo de cimbio

¢ diferencial a 4 695 0,7512
1/3 000 de lavagens e graxas a 26 400 8,8000
CUSTO VARIAVEL/km 346,1912

CUSTO MENSAL 1 832 595,53 + 346,1912x
CUSTO/QUILOMETRO (1 832 595,53/x) + 346,1912
X utiliza¢iio média mensal, em quildmetros
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F-1000

0,0116 de depreciagio a 46 089 847 534 642,22
0,0119 de remuneragdo de

capital a 46 089 847 548469,18
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 620 750 1014 305,50
1/12 de licenciamento a 171 700 14 308,34
1/12 de seguro obrigatério a 47 738 3978,17
1/12 de seguro do casco a 2461458 205121,50
CUSTO FIXO MENSAL 2320 824,91
2,5/10¢ de pegas e materijal

de oficina a 46 089 847 115,2246
0,462/10*  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 618 318 28,5663
4/40 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 324 648 32,4648
0,162 litros de combustivel a 1190 192,7800
10/15000 litros de Sleo de cérter a 4 646 3,0973
2,4/15000 litros de 6leo de cimbio

e diferencial a 4 695 0,7512
1/3 000 de lavagens e graxas a 26 400 8,8000
CUSTO VARIAVEL /km 381,6842

CUSTO MENSAL 2320 824,91 +381,6842x
CUSTO/QUILOMETRO — (2 320 824,91/x) + 381,6842
X utilizagio média mensal, em quilometros

GM Chevy — Alcool
0,0107 de depreciagido a 15367540 164432,68
0,0121 de remuneragio de
capital a 15367540 18594724
1,634 de salirio de motorista
] e leis sociais a 620 750 1014 305,50
1/12 de licenciamento a 235050 19 587,50
1/12 de seguro obrigatério a 47 738 3 978,17
1/12 de seguro do casco a 1171759 97 646,59
CUSTO FIXO MENSAL 1485 897,68
2,5/10¢ de pegas e material
de oficina a 15367 540 38,4188
0,462/10*  de saldrio de pessoal de
oficina e leis sociais a 618318 28,5663
4/45 000 de pneus, cdmaras e
recapagens a 174 257 15,4895
0,1215 litros de combustivel a 1110 134,8650
3/10 000 litros de Gleo de cdrter a 4303 1,2909
2,8/50 000 litros de éleo de cambio
) e diferencial a 4695 0,2629
1/3 000 de lavagens e graxas a 26 400 8,8000
CUSTO VARIAVEL/km 227,6934
CUSTO MENSAL 1485 897,68 + 227,6934x
CUSTO/QUILOMETRO (1 485 897,68/x) + 227,6934

X utilizagdo média mensal, em quilémetros

A10 — 4 cil.

0,0096 de depreciagdo a 24304 684 233 324,97
0,0124 de remuneragdo de

capital a 24 304 684 301 378,08
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 620 750 1014 305,50
1/12 de licenciamento a 235050 19 587,50
1/12 de seguro obrigatério a 47738 3978,17
1/12 de seguro do casco a 1512519 126 043,25
CUSTO FIXO MENSAL 169861747
2,5/10¢ de pegas e material

de oficina a 24 304 684 60,7617
0,462/10*  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 618 318 28,5663
4/40 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 248 608 24,8608
0,222 litros de combustivel a 1110 246,4200
3/7500 litros de 6leo de cérter a 4303 1,7212
3,4/30 000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 4 695 0,5321
1/3 000 de lavagens e graxas a 26 400 8,8000
CUSTO VARIAVEL/km 371,6621

CUSTO MENSAL ~ 1 698 617,47 +371,6621x
CUSTO/QUILOMETRO — (1 698 617,47/x) + 371,6621
X utiliza¢do média mensal, em quildmetros
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c10

0,0104 de depreciagdo a 25015315 260159,28
0,0122 de remuneragio de

capital a 25015315 305186,84
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 620 750 1014 305,50
1/12 de licenciamento a 171 700 14 308,34
1/12 de seguro obrigatério a 47 738 3978,17
1/12 de seguro do casco a 1522 865 126 905,42
CUSTO FIXO MENSAL 1724 843,55
2,5/10¢ de pegas e material

de oficina a 25015 315 62,5383
0,462/10*  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 618 318 28,5663
4/40 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 324 648 32,4648
0,182 litros de combustivel a 1710 311,2200
3/7 500 litros de Oleo de céarter a 4303 1,7212
3,4/30 000 litros de Sleo de cambio

e diferencial a 4695 0,5321
1/3 000 de lavagens e graxas a 26 400 8,8000
CUSTO VARIAVEL/km 445,8427
CUSTO MENSAL 1 724 843,55+ 445,8427x
CUSTO/QUILOMETRO (1 724 843,55/x) + 445,8427

x  utilizagdo média mensal, em quildmetros

A20

0,0108 de depreciagdo a 28329002 305953,22
0,0121 de remuneragéo de

capital a 28329002 342780,92
1,634 de salario de motorista

e leis sociais a 620 750 1014 305,50
1/12 de licenciamento a 309 250 251770,84
1/12 de seguro obrigatdrio a 47 738 3978,17
1/12 de seguro do casco a 1654918 137 909,84
CUSTO FIXO MENSAL 1 830698,49
2,5/10¢ de pegas e material

de oficina a 28329 002 70,8225
0,462/10*  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 618 318 28,5663
4/ 40000  de pneus, cimaras e

recapagens a 229 728 22,9728
0,250 litros de combustivel a 1110 277,5000
4/7 500 litros de éleo de carter a 4 303 2,2949
3,4/30 000 litros de éleo de cAmbio

e diferencial a 4 695 0,5321
1/3 000 de lavagens e graxas a 26 400 8,8000
CUSTO VARIAVEL/km 411,4886
CUSTOMENSAL 183069849+ 411,4886x
CUSTO/QUILOMETRO (1 830 69849/x) + 411,4886

x = utilizagdo média mensal, em quildmetros

C20

0,0114 de depreciagdo a 29053 002 331 204,22
0,0165 de remuneragdo de

capital a 29053002 479374,53
1,634 de salirio de motorista

e leis sociais a 620 750 1014 305,50
1/12 de licenciamento a 225675 18 806,25
1/12 de seguro obrigatério a 47 738 3978,17
1/12 de seguro do casco a 1613511 13445925
CUSTO FIXO MENSAL 198212792
2,6/10¢ de pegas e material

de oficina a 29053 002 72,6325
0,462/10*  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 618318 28,5663
4/40 000 de pneus, camaras e

recapagens a 229 728 22,9728
0,200 litros de combustfvel a 1710 342,0000
4/7 500 litros de dleo de cdrter a 4303 2,2949
3,4/30 000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 4 695 0,5321
1/3 000 de lavagens e graxas a 26 400 8,8000
CUSTO VARIAVEL/km 477,7986
CUSTOMENSAL 1982127,92+477,7986x
CUSTO/QUILOMETRO (1 982 127,92/x) +477,7986

X utilizacdo média mensal, em quilémetros
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D20

0,0140 de depreciagdo a 43 455592
0,0112 de remuneragdo de

capital a 43 455 592
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 620 750
1/12 de licenciamento a 171 700
1/12 de seguro obrigatério a 47 738
1/12 de seguro do casco a 2633 599
CUSTO FIXO MENSAL
2,5/10¢ de pecas e material

de oficina a 43455 592
0,462/10*  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 618318
4/30 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 324 648
0,125 litros de combustivel a 1190
7/7 500 litros de Gleo de cdrter a 4 646
4,5/30 000 litros de 4leo de cAmbio

¢ diferencial a 4 695
1/3 000 de lavagens e graxas a 26 400
CUSTO VARIAVEL /km

CUSTO MENSAL 2 347139,51 +343,0822x
CUSTO/QUILOMETRO — (2 347 139,51/x) + 343,0822
x — utilizagdo média mensal, em quildmetros

GURGEL X 12 Alcool
0,0093 de depreciagdo a
0,125 de remuneragdo de

capital a

1,634 de saldrio de motorista
e leis sociais a
1/12 de licenciamento a
1/12 de seguro obrigatério a
1/12 de seguro do casco a
CUSTO FIXO MENSAL
2,5/10¢ de pegas e material
de oficina a
0,462/10*  de saldrio de pessoal de
oficina e leis sociais a
4/40 000 de pneus, cimaras e
recapagens a
0,137 litros de combustivel a
2,5/3000 litros de dleo de carter a
2,6/30 000 litros de Sleo de cAmbio
e diferencial a
1/3 000 de lavagens e graxas a
CUSTO VARIAVEL/km
CUSTO MENSAL

22 582260
22 582 260
620 750

161 325
47 738
1557 656

22 582 260

618 318

225 560
1110

4303

4 695
26 400

1653 825,36+ 272,3467x

608378,28
486 702,63

1014 305,50
14 308,34
3978,17
219 466,59

2347 139,51

108,6389
28,5663

43,2864
148.7500
4,3363

0,7043
8,8000
343,0822

210 015,02
282 278,25

1014 305,50
13 443,75
3978,17
129 804,67

1653 825,36
56,4556
28,5663
22,5560

152,0700
3,5858

0,3130
8,8000

272,3467

CUSTO/QUILOMETRO = (1 653 825,36/x) + 272,3467
x  utilizagio média mensal, em quildometros

VW Saveiro S
0,0113 de depreciagdo a 18 264 531
0,0119 de remuneragdo de

capital a 18 264 531
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 620 750
1/12 de licenciamento a 171 700
1/12 de seguro obrigatério a 47 738
1/12 de seguro do casco a 1130 589
CUSTO FIXO MENSAL
2,5/10¢ de pegas e material

de oficina a 18 264 531
0,462/10*  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 618318
4/40 000 de pneus, cimaras ¢

recapagens a 169 967
0,079 litros de combustivel a 1710
2,5/7 500  litros de dleo de carter a 4 303
2,5/90 000 Ilitros de 6leo de cimbio

e diferencial a 4 695
1/3 000 de lavagens e graxas a 20 900
CUSTO VARIAVEL/km
CUSTO MENSAL 1550 544,88 + 234,8457x

206 389,20
217 347,92

1 014 305,50
14 308,34
397817

94 215.75

1 550 544,88
45,6613
28,5663
16,9967

1350900
1,4343

0,1304
6.9667

234,8457

CUSTO QUILOMETRO = (1 550 544,88/x) + 234,8457
x utilizagdo média mensal, em quilometros
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Ford F-1000/Diesel.
Ford F-100/Alcool.

Saia do pick-up. comum e venha para a emogao pura.
Arraga pura. Araga Ford, inigualavel em qualquer campo.

Linhagem Super Série:

O F-1000 ¢ a fera diesel com motor MWM, de baixo
consumo com 1.000 quilos de carga. Um campedo de
valorizagdo que ja vem do bergo com pintura metdlica especial
em duas cores esportivas, diferencial antiderrapante, banco
em tecido panama, espelho interno Dia-e-Noite, buzina dupla,
desembagador/ventilador.

Um show de itens personalizados.
Campedo no Alcool:

O F-100/Alcool também é fora de série: além da pintura
em duas cores e do acabamento, € a fera da tecnologia a alcool
mais valorizada no mercado. Faz render mais, gota por gota,
todas as vantagens do alcool. Agora com nova caixa de
cambio. Maior capacidade de subir rampas. Melhor
escalonamento das marchas.

Puro Pick-up:

No vale-tudo que é 0 caminho do bom pick-up, a robustez
da raga Ford faz a grande diferenca.

Na durabilidade. No desempenho. No cambio de 4
marchas sincronizadas. No conforto da diregdo hidraulica e da
suspensao de barras duplas independentes.

Na seguranga dos freios dianteiros a disco, auxiliados a vacuo.
F-1000/Diesel e F-100/Alcool. Escolha o seu. Faga do trabalho
um passeio. E do seu passeio, um espetaculo.

FORD PICK-UPS 85

Aguns lens sao opc onas Consute o seu D str bu dor



Saveiro S — Alcool

0,0118 de depreciagdo a 17891146  211115,53
0,0094 de remuneragdo de

capital a 17891 146 168176,77
1,634 de saldrios de motorista

e leis sociais a 620750 1014 305,50
1/12 de licenciamento a 161 325 13 443,75
1/12 de seguro obrigatério a 471738 397817
1/12 de seguro do casco a 1157 814 96 484,50
CUSTO FIXO MENSAL 1507 504,22
2,5/10¢ de pegas e material

de oficina a 17 891 146 44,7279
0,462/10*  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 618318 28,5663
4/45 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 169 967 15,1082
0,105 litros de combustivel a 1110 116,5500
2,5/7500 litros de 6leo de céarter a 4 303 1,4343
2,5/90 000 litros de Sleo de cAmbio

e diferencial a 4 695 0,1304
1/3 000 de lavagens e graxas a 20 900 6,9700
CUSTO VARIAVEL/km 213,4871
CUSTO MENSAL — 1 507 504,22 + 213,4871x
CUSTO/QUILOMETRO (1507 504,22/x) + 213,4871

x utilizagdo média mensal, em quildmetros

VW Furgdo — Alcool

0,0114 de depreciagdo a 19624 418 223 718,37
0,0119 de remuneragdo de

capital a 19624418 233 530,58
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 620 750 1 014 305,50
1/12 de licenciamento a 161 325 13 443,75
1/12 de seguro obrigatério a 47 738 3978,17
1/12 de seguro do casco a 1 008 815 84 067,92
CUSTO FIXO MENSAL 1573 044,29
2,5/10¢ de pegas e material

de oficina a 19624 418 49,0610
0,462/10*  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 618318 28,5663
4/40 000 de pneus, camaras e

recapagens a 228 279 22,8279
0,159 litros de combustivel a 1110 176,4900
2,5/7 500  litros de éleo de carter a 4303 1,4343
2,0/30 000 litros de éleo de cimbio

e diferencial a 4 695 0,3130
1/3 000 de lavagens e graxas a 26 400 8,8000
CUSTO VARIAVEL/km 287,4925
CUSTO MENSAL — 1 573 044,29 + 287,4925x
CUSTO/QUILOMETRO (1 573 044,29/x) + 287,4925

x — utilizagdo média mensal, em quildémetros

Kombi Standard

0,0154 de depreciagdo a 24 764 506 381 373,40
0,0108 de remuneragdo de

capital a 24 764 506 267 456,67
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 620750 1014 305,50
1/12 de licenciamento a 371 625 30 968,75
1/12 de seguro obrigatdrio a 47 738 3978,17
1/12 de seguro do casco a 1470657 122 554,75
CUSTO FIXO MENSAL 1 820637,24
2,5/10¢ de pegas e material

de oficina a 24 764 506 61,9113
0,462/10*  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 618 318 28,5663
4/40 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 228279 22,8279
0,122 litros de combustivel a 1710 208,6200
2,5/7 500 litros de Sleo de carter a 4303 1,4343
2/30 000 litros de dleo de cambio

e diferencial a 4 695 0,3130
1/3 000 de lavagens e graxas a 26 400 8,8000
CUSTO VARIAVEL/km 332,4728
CUSTO MENSAL 1820 637,24 +3324728x

CUSTO/QUILOMETRO — (1 820 637,24/x) + 332,4728
x — utilizagdo média mensal, em quildmetros
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Kombi Standard — Alcool

0,0151 de depreciag@o a 24 522645 370291,94
0,0109 de remuneragdo de

capital a 24 522 645 267 296,83
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 620750 1014 305,50
1/12 de licenciamento a 161 325 13 443,75
1/12 de seguro obrigatdrio a 47738 3978,17
1/12 de seguro do casco a 1466632 122219,34
CUSTO FIXO MENSAL 179153553
2,5/10° de pecas e material

de oficinaa 24 522 645 61,3066
0,462/10*  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 618318 28,5663
4/40 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 228 279 22,8279
0,159 litros de combustivel a 1110 176,4900
2,5/7 500  litros de 6leo de cirter a 4303 1,4343
2,0/30 000 litros de Sleo de cimbio

e diferencial a 4 695 0,3130
1/3 000 de lavagens e graxas a 26 400 8,8000
CUSTO VARIAVEL/km 299,7381
CUSTO MENSAL 1791535,53+299,7381x
CUSTO/QUILOMETRO (1 791 5§35,53/x) + 299,7381

x utilizag@o média mensal, em quildmetros

Kombi Disel

0,0157 de depreciagdo a 32375051 508 288,30
0,0108 de remuneragio de

capital a 32375051  349650,55
1,634 de salario de motorista

e leis sociais a 620 750 1014 305,50
1/12 de licenciamento a 171 700 14 308,34
1/12 de seguro obrigatério a 47 738 397817
1/12 de seguro do casco a 1980233 165019,42
CUSTO FIXO MENSAL 2055 550,28
2,5/10¢ de pegas e material

de oficina a 32375051 80,9376
0,462/10*  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 618 318 28,5663
4/30 000 de pneus, camaras e

recapagens a 228 279 30,4372
0,0888 litros de combustivel a 1190 105,6700
3,5/7 500  litros de 6leo de cdrtera 4 646 2,1681
2,0/30 000 litros de 6leo de cimbio

e diferencial a 4695 0,3130
1/3 000 de lavagens e graxas a 26 400 8,8000
CUSTO VARIAVEL/km 256,8922
CUSTO MENSAL - 2055 550,28 + 256,8922x
CUSTO/QUILOMETRO (2 055 550,28/x) + 256,8922

x utilizagdo média mensal, em quilémetros

TOYOTA 0J55LP-BL
0,0102 de depreciagdo a 42523596 433 740,68
0,0122 de remuneragio de

capital a 42523 596 518 787,87
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 620 750 1014 305,50
1/12 de licenciamento a 171 700 14 308,34
1/12 de seguro obrigatdrio a 47 738 3978,17
1/12 de seguro do casco a 2 591 886 215 990,50
CUSTO FIXO MENSAL 2201111,06
2,5/10¢ de pegas e material

de oficina a 42523 596 10,6309
0,462/10*  de saldrio sde pessoal de

oficina e leis sociais a 618318 28,5663
4/40 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 394 193 39,4193
0,167 litros de combustivel a 1190 198,7300
8/10 000 litros de éleo de carter a 4 646 3,7168
3,1/5000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 4695 2,9203
1/3 000 de lavagens e graxas a 26 400 8,8000
CUSTO VARIAVEL/km 292,7836

CUSTO MENSAL 2201 111,06 +292,7836x
CUSTO/QUILOMETRO = (2 201 111,06/x) + 292,7836
x utilizagdo média mensal, em quilometros
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Se vocé acha que regular

a Bomba Injetora sai caro,
compare com os outros custos
que voceé tem.E pode ter.

A Bomba Injetora faz a distribuicao do combustivel
que vai para a camara, no momento certo e na quantidade
adequada para uma perfeita queima. Ela funciona como
um verdadeiro coracao do motor do seu diesel, sendo

responsavel pelo seu desempenho, economia e durabilidade.

Por isso, € um equipamento que precisa estar sempre
em perfeita ordem, para que vocé nao tenha prejuizos
com atrasos ou paradas imprevistas na estrada.

O custo de uma boa regulagem nio é tio grande
quanto vocé imagina. Veja uma comparagao com outros
custos do seu diesel:

Uma boa regulagem étao
importante que s6 deve ser
feita por quem entende de diesel.

E a Bosch quem fabrica a Bomba Injetora do seu diesel.
Entao, s6 especialistas treinados na prépria Bosch sao
capazes de realizar uma perfeita regulagem de todo
osistema, para que ele mantenha toda a sua qualidade.

Va ao Servico Autorizado Bosch. Vocé ainda pode ter
certeza que o seu diesel vai ser tratado com ferramental
apropriado, para o mais preciso diagnéstico. E que as pecas
de reposicio serao sempre originais Bosch, ou seja: as tnicas
especificadas dentro de normas para apresentarem
um elevado desempenho no seu diesel.

Além o, voceé terd uma garantia de 6 meses ou
10.000 km, valida em todo o territério nacional.

290% 294%

Comparagio de custos

Pesado  escala 2:100% —

Semi-pesado  escala 1,5:1009% [ 2839,

2469,
1329%
1009% 1329,
1009 1129%

Reforma Troca Turbinamento Consumo Retifica
Bomba Injetora de 2 pneus de combustivel de motores
+ troca Bicos diagonais km /més  10.000

Fonte: revistas “Transporte Moderno™ e “Caminhoneiro”’.

& BOSCH

S6 Bosch pode substituir Bosch.



Rede Nacional de Servicos
Autorizados Bosch.

BOSCH

SERVICO

gecar ladse



CARROCARIAS
Ciferal rumo
afranca
recuperacao

No dia 15 de ja-
neiro, a Ciferal co-
megou a receber os
primeiros  chassis
Mercedes recupera-
dos pela Compa-
nhia de Transpor-
tes Coletivos do
Rio de Janeiro e que serdo encarroga-
dos com o modelo Padron. A encomen-
da de trezentos dnibus, ganha em con-
corréncia piblica, no valor de Cr$ 20
bilhdes, a pregos de hoje, sera atendida
num ritmo de quarenta carros por més.

Mesmo considerando a atual situa-
¢30 de aperto do mercado de encarro-
¢adores, o fato ndo teria maior reper-
cussdo se a Ciferal ndo estivesse sendo
administrada hé dois anos como massa
falida, e a decisdo de apoiéla ndo ti-
vesse vindo diretamente do gabinete do
Governador Leonel Brizola, da mésma
forma como aconteceu com a primeira
encomenda de 125 Padron & Ciferal.

Afinal, o Banco de Desenvolvimen-
to do Rio de Janeiro e o Governo do
Estado controlam 70% dos Cr$ 15 bi-
lhGes do passivo da faléncia da empre-
sa. Sendo a Ciferal a unica empresa do
ramo sediada no Rio de Janeiro ¢ acu-
mulando quarenta anos de desenvolvi-
mento tecnolégico o apoio efetivo
através das encomendas da CTC para
sua recuperagdo embora importante
para o Estado, ndo deixou de gerar
criticas de outros encarrogadores.

O fato é que esta segunda encomen-
da ja encontrou a Ciferal operando
normalmente, com uma produgdo de
51 carros/més, atingida em dezembro.
E de outubro de 1984, quando entre-
gou o ultimo Padron do primeiro pe-
dido da CTC, até o final de janeiro, a

Embora convivendo com tempos dificeis, a
Ciferal reencontra seu caminho, aumenta a
producao de carrogarias e até recontrata
ex-funcionarios, demitidos na crise

Ciferal operou normalmente, sem qual-
quer dificuldade financeiro, realizando
todas as compras de material 3 vista e
pagando regularmente os empregados e
obriga¢Ges sociais.

Segundo o gerente judicial da Massa
Falida Ciferal, Milton Rezende Rodri-
gues, ao assumir esta fun¢do em julho
de 1984, designado pela sindica Maria
de Lurdes Otero Fontoura, toda a sua
atengdo se voltou para a produgdo. Em
cinco meses, a fabrica saltou de uma
média de 15 a 18 unidades/més para
51, atingida em dezembro. Uma das
primeiras providéncias foi também
criar um departamento de pegas de re-
posi¢ao para atender as 10 mil unida-
des j4 vendidas pela Ciferal para todo o
pais. No mesmo periodo, o faturamen-
to deste setor passou de Cr$ 5 milhoes
para Cr$ 175 milhoes, atingido tam-
bém em dezembro de 84.

Todas as melhorias foram consegui-
das através de aumento de produtivi-
dade. O efetivo, neste periodo, passou
de trezento e setenta operarios para
quatrocentos. Foram contratados dois
representantes comerciais que passa-
ram a atuar nas regides Nordeste e
Centro Oeste. Para atender 4 encomen-
da da CTC, a Ciferal tem um programa
de contratagdo gradativa de mais 125
operérios, com prioridade para os ex-
funcionarios da empresa.

A Ciferal comegou a entregar os Padron encomendados pela estatal CTC

Durante o ano de 1984, a Ciferal
produziu 374 carrocerias, sendo 239
de o6nibus urbanos e 28 rodovidrios.
Do total de dnibus rodovidrios Dinos-
sauro ¢ Tapajés — 24 foram produzi-
dos no segundo semestre, quando a
produtividade geral da empresa apre-
sentou uma elevagio de 43% em rela-
¢do ao primeiro semestre.

Segundo Milton Rezende, as enco-
mendas ji garantidas permitem 3 em-
presa igualar toda a produgio do pri-
meiro semestre do ano passado. A
meta para este ano € atingir uma pro-
dugdo de seiscentas carrocerias, com
um faturamento de Cr$ 100 bilhoes,
ja contando com a infla¢do. Hoje a Ci-
feral ja tem um volume mensal de
compras de Cr$ 1 bilhdo, sendo apon-
tada por alguns forecedores de chapas
de aluminio como o principal compra-
dor carioca.

“A Ciferal reverteu a desvantagem
de ter que comprar tudo 2 vista, por se
tratar de uma massa falida, em vanta-
gem comercial, conseguindo maiores
descontos nas compras, que s6 sdo efe-
tuadas quando hd dinheiro em caixa
para comprar todos os itens necessarios
a montagem de uma unidade inteira”,
diz Milton Rezende.

Através desta recuperagdo é que ele
espera, ainda este ano, poder levantar a
faléncia da empresa, através da negocia-
¢do de seus débitos. A proposta ao BD-
Rio e ao Estado ¢é de transformar as
dividas em agOes, as quais seriam so-
madas as dividas trabalhistas.

“O patrimodnio da empresa respon-
de totalmente por estes débitos”’ diz
ele. A Ciferal possui uma area de 33
mil metros quadrados na Avenida Bra-
sil, onde esta concentrada toda a pro-
dugdo, além de outra de 1 milhdo de
metros quadrados no municipio de
Nova Iguagu, ambas sem qualquer
onus. Além destas, no Rio de Janeiro,
o grupo dispde de outra area de 35 mil
metros quadrados em Recife. Fora o
equipamento fabril de todas as unida-
des e os gabaritos para produgdo de
sua linha de dnibus, com tecnologia
propria.

Milton Rezende, apesar de fazer
questdo de se colocar apenas com um
gerente administrativo da massa falida,
ja acredita na recuperagdo plena da
empresa. “A Ciferal tem vida propria’,
diz ele, ao recusar a idéia de compara-
¢do com o caso da indastria téxtil
Nova América, que retornou a opera-
¢d0 recentemente. ‘A Nova América,
pelo que estou informado recebeu uma
forte inje¢do financeira, enquanto a Ci-
feral reergueu-se por seus proprios
mejos. Em momento algum houve
qualquer apoio financeiro. Somente
contamos com a for¢a de trabalho dos
operarios e com a confianga do empre-
sariado privado e do Governo do Esta-
do’’ diz Milton Rezende. J.
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Chega

delevar ferro.

seucaminhaolevetanq Tigrefibra.

Em tanques de transporte o fundamental é muita
fibra.

Fibra para enfrentarem qualquer tipo de estrada,
transportando cargas liquidas, semi-liquidas e
granulares.

Fibra pararesistirem a agao do tempo e a corrosao,

garantindo extrema durabilidade e seguranga.

Fibra para serem mais leves que os tanques de
ago ou outros materiais, propiciando 10 a 15% mais
capacidade de carga, economizando combustivel e
reduzindo o custo operacional.

Produzidos em poliéster reforgado com fibra de
vidro, os Tanques Tigrefibra sdo apresentados em duas
versdes, para acoplamento a chassis e semi-reboques,

com capacidades de 6 mil a 32 mil litros, garantidos
por uma avangada tecnologia, que assegura
excepcionais qualidade e desempenho.
Vocé conhece algum tanque mais rentavel?
A decisao esta tomada: transporte inteligente
vai de Tanques Tigrefibra.
Afinal, quem decide com fibra sé pode levar lucro.

QUALIDADE REFORCADA



UM DOS MAIOR

VOCE SABIA QUE O MUNDO
FORD DE CAMINHOES ERA
TAQ GRANDE?
Na verdade, os caminhdes Ford
rodam desde que caminhdes rodam.
E nas suas milhares de voltas pelo
mundo, eles passaram e deixaram
marcas hoje muito, muito dificeis ~=
de ultrapassar: as marcas de um ——
complexo industrial mundial. Que -
engloba 17 fabricas de caminhdes, 7
nos EUA, Canada, México, Brasil, — — —
Argentina, Africa do Sul, Inglaterra, / 7 7
Bélgica e Austrdlia. E mais 30 anos /
de experiéncia e qualidade /7
em motores diesel, com mais de —
4 milhdes de unidades produzidas
e 2 grandes fabricas  no Brasil /7 / 2 , 4
e na Inglaterra —, mais 4 linhas / s /
de montagem nos EUA, México, / ga
India e Bélgica. Mas grande mesmo -_——/ T T
€ 0 que a Ford Caminhdes no Brasil /
vai fazer por vocé agora. /
NO LIMIAR DO ESPACO SIDERAL, /
A CONQUISTA DA SUA TERRA.
A terra do caminh3o é uma estrada I
que ndo tem fim. E que precisa ' !

l

o
—

urgentemente de veiculos mais e —
modernos para encurtar as distAncias (
do dia-a-dia de quem dirige frotas

e caminhdes. Vocé sabe que

demanda anos e anos, e imensos

investimentos, para realmente

melhorar essa indispensével

ferramenta de trabalho chamada

caminhao.
A Ford Caminhdes no Brasil

responde a esse desafio com um

empreendimento que estd

mobilizando toda a sua experiéncia Q
internacional, seus recursos humanos,

tecnoldgicos e financeiros, como

nunca se viu neste pais. Partindo para

um novo marco histdrico: o Brasil

na era do Caminh3o Classe Mundial.

Ninguém mais capacitado que a

Ford para levar vocé a todos os seus

destinos com mais conforto,

seguranga e menor custo

operacional.

IMAGINE O NOVO
CAMINHAO FORD.

Minnesota (USA)
2 Kansas (USA)
Missouri (USA)
4 Michigan (USA)

w



ES FABRICANTES DE CAMINHOES DO MUNDO.
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Southampton {GB)

Langley (GB)

Genk (BELGICA)

Neave {AFRICA)
Broadmeadows (AUSTRALIA)
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Gragas a sua poderosa estrutura de comercializa¢do, s6 o transportador
rodovidrio tem condigées de carrear cargas para as hidrovias. Em compensagao, a
navegacao interior pode proteger as empresas rodovidrias dos crescentes aumentos dos
custos de combustiveis. E o que assegura Newton Figueiredo, diretor da Sunamam.

“Existe um mito de que a navega-
¢do interior exige elevados investimen-
tos. Na verdade, ele é imposto pela
propaganda daqueles setores que ndo
tém interesse na sua expansdo, pois is-
so significaria além de menor consumo
de combustiveis,
menos caminhdes
em trifego”.

A afirmagdo ¢
do Diretor de Na-
vegacdo Interior de
Superintendéncia
Nacional de Mari-
nha Mercante, New-
ton Figueiredo,
que considera, no
entanto, estar justa-
mente no transpor-
tador rodovidrio
a grande possibili-
dade de desenvol-
vimento da navega-
¢do interior. ‘“‘So-
mente o transpor-
tador rodovidrio tem condi¢Bes para
assumir este sistema, pois é ele quem
tem uma estrutura de comercializagio
a nivel nacional”, diz ele.

Newton Figueiredo acha que os
transportadores rodovidrios deveriam
comegar a se interessar mais por outras
modalidades de transporte, como o
hidrovidrio e a cabotagem, a fim de
que as crescentes pressdes do custo do
combustivel ndo venham a inviabilizar
suas atividades empresariais. ““Algumas
empresas jd estdo enxergando dez ou
vinte anos na frente, e quem nio seguir
este caminho vai ficar limitado”, afir-

Ele considera que uma boa parcela
do 6leo disel consumido no transpor-
te rodovidrio de carga ndo gera qual-
quer riqueza interna, além de pressio-
nar a balanga comercial com pesadas
importagdes de petréleo. Esta parcela,
que ‘“apenas produz fumaga”, como
ele diz, ocorre devido 4 idade j4 avan-
¢ada da frota rodovidria de carga, com
conseqliente deterioragio do material

32

rodante, além do péssimo estado de
conservagio das rodovias nacionais,
que induzem também a um maior con-
sumo.

Segundo dados do Conselho Nacio-
nal do Petréleo, o setor de transportes,

Figueiredo: lobbies contra hidrovia
atualmente, é responsdvel pelo consu-
mo de 73% do 6leo disel no pais. O
transporte rodovidrio absorve 67% des-
se total, sendo que 50% do consumo
nacional de disel destina-se ao trans-
porte rodovidrio de carga, o que signi-
fica “um gigantesco esforgo de pou-

panga nacional para a obten¢do do pe-
tréleo”.

Na opinido do Diretor de Navega-
¢do Interior da Sunaman, “‘se o pafs
conseguir aumentar a participagdo dos
meios mais econdmicos de transporte,

estard poupandore-
cursos internos,
(pelo  pagamento
de menores fretes,
e externos (pela di-
minui¢do de impor-
tagdo de combust(-
veis)”.

E o resultado 16-
gico da maior parti-
cipagdo dos modais
de menor consumo
por tonelada trans-

. portada seria o au-
mento da poupan.
¢a nacional, permi-

- tindo maiores in-

- vestimentos e ge-
rando mais empre-
£0s € mais carga.

A grande concentragdo do transpor-
te na via rodovidria compromete o pro-
prio crescimento econdmico, diz o Di-
retor de Navegac¢do Interior da Suna-
mam. Um estudo realizado pelo
BNDES, chega a conclusio de que
cada aumento de 1% no Produto Inter-
no Bruto requer mais 0,8% de petro-
leo.

“Mas, ndo foi por falta de rios que a
navega¢do fluvial ndo se expandiu no
Brasil”, diz Newton Figueiredo. E ele
aponta a falta de mentalidade hidrovis-
ria dos governantes como causa princi-
pal da auséncia de investimentos no
setor. ““Se a navegacdo interior partici-
pa com algo proximo a 1% do trans-
porte no Brasil, é porque os investi-
mentos que recebem foram dessa mes-
ma ordem”, diz ele.

Além disso, as hidrovias ndo dis-
pdem ainda de um organismo com a
expressdo dos demais modais. “Na ho-
ra de repartir o bolo dos investimen-
tos, cada um dos modais estd represen-
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tado na reunido, reivindicando sua
participagdo. Menos a hidrovia, que ape
nas existe como departamento de ou-
tros 6rgdos”’, afirma ele.

Na opinido de Figueiredo, pode-se
perceber claramente que, se o trans
porte rodovidrio absorveu 70% das car-
gas foi porque os investimentos neste
setor, até 1973, foram desta ordem.
Da mesma forma, a participa¢do da
ferrovia se elevou para 25% depois que
os investimentos neste modal atingi-
ram este patamar. ‘“‘Na verdade, exis-
tem lobbies muito fortes contra a hi-
drovia”, afirma.

Um exemplo tipico de boa respos-
ta aos investimentos em infra-estrutura
¢ o Rio Grande do Sul, onde a navega-
¢do fluvial e lacustre responde por 50%
das cargas destinadas a exportagdo.
Naquele Estado, nos ltimos anos, fo-
ram feitos vdrios investimentos como o
Terminal de Estrela, a eclusa de Bom
Retiro e o Terminal de Charqueadas.
“Nas outras bacias hidrogréficas, os in-
vestimentos tém sido, em sua maioria,
nulos ou marginais”, diz Newton Fi-
gueiredo.

E as novas fronteiras agricolas que
estdo surgindo, segundo ele, s6 se via-
bilizario se o produtor conseguir es-
coar suas safras a pregos competitivos,
tanto interna quanto externamente.
“E ndo serd através do rodovidrio”,
afirma ele.

ApGs a criagdo da Diretoria de Na-
vegacdo Interior na Superintendéncia
Nacional de Marinha Mercante, em ju-
nho de 1983, Newton Figueiredo, com
larga experiéncia na navegagdo interior
da Amazdnia, iniciou um planejamen.
to de transporte para utilizar o méxi-
mo possivel os 50 mil quilometros da
malha hidrovidria brasileira.

E alguns passos ji foram dados.
Além dos projetos de escoamento de
parte da safra do Mato Grosso, nego-
ciado com a Comissdo de Financia-
mento da Produgdo, e da interioriza-
¢do de derivados de petréleo, negocia-
do com o Conselho Nacional de Petré-
leo, a Superintendéncia Nacional de
Marinha Mercante, através de sua Dire-
toria de Navegacdo Interior assinou
contrato com o Instituto de Pesquisas
Tecnol6gicas de Sdo Paulo, para desen-
volver um comboio de servigo para ser
operado entre Conceigdo do Araguaia,
no Pard e Baliza, em Goids.

A finalidade é projetar um comboio
tipico para a regido, composto de um
empurrador, uma chata de servigo e
uma chata residéncia, que ird operar
neste trecho durante dois anos, fa-
zendo um levantamento completo do
comportamento dos rios durante as di-
versas épocas do ano, a fim de montar
um sistema integrado de transporte de
cargas na regido.
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Segundo levantamento do Geipot,
somente em 1985 estd prevista a movi-
mentagdo de 1,4 milhdo de toneladas
na regido do médio Araguaia, além de
604 mil cabecas de gado. A constru-
¢do da usina hidrelétrica de Santa Isa-
bel exigird a movimentagdo de mais
450 mil toneladas/ano de insumos da
obra e a modalidade hidrovidria é a
mais indicada.

O transporte de derivados de petro-
leo (produtos ndo sazonais), tem sido a
carga bdsica com a qual vem trabalhan-
do a Diretoria de Navegagdo Interior
da Sunaman para estabelecer os seus
planos de transporte.

O caso mais gritante do desprezo
pelas hidrovias, segundo os estudos de-
senvolvidos pela Diretoria de Navega-
¢a0 Interior da Sunaman, é o transpor-
te de GLP para a cidade de Guajard-
Mirim, no Estado de Rondonia. Du-
rante trés meses do ano, a cidade fica
totalmente isolada pelas chuvas e ¢
abastecida por um esquema de emer-
géncia através de avides Hércules da
FAB. E justamente neste perfodo que
os rios Guaporé e Mamoré apresentam
as melhores condi¢cGes de navegabili-
dade.
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Leonardi: reclamos de investimento

O sistema proposto parte de Céce-
res, até Vila Bela da SS. Trindade pela
rodovia BR-174, num percurso de 299
km. Dai a Guajard-Mirim, seria empre-
gada a hidrovia, num percurso de
1250 km.

Além deste, a Diretoria de Navega-
¢80 Interior da Sunamam estd desenvol-
vendo estudos para o transporte de
GLP aos municipios ocidentais do Es-
tado do Mato Grosso e orientais de
Rondodnia, usando um sistema rodo-
hidro-ferrovidrio; transporte de fertili-
zantes da regido sul do pafs para os Es-
tados de Mato Grosso e Ronddnia por
um sistema ferro-hidroviario; e uma
nova alternativa de abastecimento de
derivados de petréleo para as cidades
do Médio Sio Francisco, utilizando
um sistema ferro-hidro-rodovidrio a

partir da refinaria de Mataripe, até
Ibotirama e 4rea de influéncia, no
Estado da Bahia.

Segundo o Diretor de Navega¢do
Interior da Sunaman, somente os estu-
dos implantados e em negociagdo jd
permitiriam uma economia anual em
fretes e combustivel da ordem de Cr§
52 bilhdes. Esta economia, porém, estd
limitada & capacidade da frota de nave-
gagdo interior atualmente em opera-
¢d0. Amplid-la ndo parece dificil. ““O
financiamento para a construgdo de
embarcagGes de navegag¢do interior, ho-
je, é feito a juros de 3% ao ano”, diz
Newton Figueiredo.

“Fomos mal atendidos
durante anos e
investimos no rodo-fluvial”’

O maior indicio do interesse dos
transportadores rodovidrios de cargas
em expandir seus negbdcios, através da
integragdo com a navegagdo interior,
estd na cria¢do, pela NTC, de uma vice-
presidéncia extraordindria para assun-
tos fluviais, a ser empossada em margo
proximo. Mas, se, de um lado, essa ati-
tude demonstra a importincia do as-
sunto, de outro, indica que existem,
também, problemas no rodo-fluvial.

Nascida a partir da Cetam (Comis-
sdo Executiva dos Transportadores do
Amazonas), a nova vice-presidéncia da
NTC tem como objetivo abrir o leque
para proviveis interesses de seus asso-
ciados em outras bacias e, também,
contornar as dificuldades que ainda
existem na regido amazonica.

“A Sunamam acha que a bacia ama-
z0nica jd estd organizada, mas nio
estd”, ressalta ovice-presidente extraor-
dindrio Wilson Avelar. Os transporta-
dores rodoviarios reclamam, principal-
mente, maiores investimentos dos ar-
madores no modal fluvial, como base
para qualquer tentativa de expandir o
sistema. “Cada um deve investir no seu
modal. Nés ndo somos armadores”,
completa Celso Leonardi, coordenador
da Cetam. Na linha Belém-Manaus, os
reclamos de investimento sdo dirigidos
para os problemas de freqiéncia, até
hoje uma barreira as cargas que deixam
a rodovia e embarcam nas balsas. Um
problema, alids, que hi anos, atras le-
vou a Di Gregoério a verticalizar sua
operagdo. “Fomos mal atendidos du-
rante dois anos pela armagido fluvial
da amazdnia e tivemos que investir na
modalidade para poder manter nossos
padrdes de servigo”, lembra Franco
Di Gregério, diretor comercial da em-
presa. J’
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Avelar: concorréncia inexiste

E, pela mesma razdo, a propria ba-
cia amazdnica ndo esti totalmente
aproveitada. “Os armadores poderiam
atender também uma linha Porto Ve-
lho-Manaus, mas alegam problemas de
calado. Contudo, uma experiéncia fei-
ta por transportadores rodovidrios,
durante o periodo mais critico da seca,
quando a profundidade do rio Madeira
ndo ultrapassa 1,60 metro, com um
empurrador de grande calado, demons-
trou que esse problema ndo existe,
pelo menos, no grau que é colocado.
A explicagio mais razodvel para o
desinteresse da armagdo fluvial por
essa linha poderia estar numa observa-
¢do feita por um dos membros da Ce-
tran: “se o governo viabilizar a passa-
gem dos empurradores por ali, melho-
rando o canal nos pontos mais criticos,
o frete Belém-Manaus vai cair”.

O frete, alids, é outro pomo de dis-
cordia entre rodoviaristas e armadores.
Liberados de qualquer controle, a par-
tir de 1° de dezembro, pela resolugdo
8401 da Sunamam, eles subiram rapi-
damente: 41% em primeiro de dezem-
bro, mais 20% em quinze de janeiro
e mais 40% em primeiro de fevereiro.
Os armadores alegam que havia algu-

mas defasagens a serem corrigidas, mas,
os rodoviaristas ndo concordam. “Em-
bora o rodo-fluvial sofra concorréncia
do ro-ro maritimo, que tem uma estru-
tura de pregos diferentes, o problema
¢ mais sério”, lembra Fernando Coelho,
do Departamento de Custos Operacio-
nais da NTC. Wilson Avelar, no entan-
to, acha que essa concorréncia nio
mais existe. “Houve época em que o
ro-ro ficou dez meses pagando o afre-
tamento de seus navios em délares sem
aumentar um centavo no frete cobra-
do”, relembra. Nessa época, os arma-
dores chegaram a romper acordos fei-
tos com empresirios do TRC e chega-
vam a Manaus oferecendo fretes FOB
pela metade do praticado no rodo-
fluvial.

Diante desse quadro, como investir
em novas bacias ou promover uma
major integra¢do entre os empresarios
das duas modalidades? “E claro que,
havendo interesse de nossosassociados,
vamos estudar detalhadamente as ba-
cias do Sao Francisco e Parana. O que
ndo podemos fazer ¢ investir onde nao
conhecemos, pois a Cetam trata exclu-
sivamente do Amazonas”, diz Wilson
Avelar.

Ainda assim, ele acha dificil, pelo
menos por enquanto, qualquer linha
no Sdo Francisco e lembra que entre
Petrolina e Pirapora (MG), o rio nem
20 menos chega a ligar pontos impor-
tantes para o TRC. ““Poderia, porexem-
plo, ser utilizado para a distribuiggo,
mas € preciso ver se os volumes com-
pensam’’, completa.

Jé para Celso Leonardi, a integragdo,
Ou 0 maior entrosamento entre as mo-
dalidades é importante para a expan-
sdo do sistema. “Mas, que ela seja co-
brada até com a interferéncia da Suna-
mam”, diz. A frase tem diregdo certa:
incentivados por financiamentos a ju-
ros baixos e outros subsidios, ao con-
trario do transporte rodovidrio, os ar-
madores do interior ndo tém mostrado
um servigo compativel com essas ﬁfﬂ
lidades financeiras.

Terminal rodo-ferro-hidrovidrio de Estrela, exemplo da integracdo
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TRANSPORTE URBANO

No Rio, uma estagdo de abastecimento, construida pela Petrobrds, jd estd suprindo
dezesseis 6nibus da CTC. Equipado com motor Diesel, cada veiculo recebe seis bujoes de
67 litros de combustivel comprimido. Com o aproveitamento de g4s, em grande
escala, os técnicos prevéem uma redugio de 25% nos custos de transporte

Ainda podem
existir  perguntas
em torno do uso
do gds natural no
transporte coletivo
de passageiros ur-
banos. Mas, muitas
respostas ja foram
obtidas. E a mais
objetiva delas foi o
inicio de operagdo
de dezesseis dnibus
da Companhia de
Transportes Coleti-
vos do Rio de Ja-
neiro, no final de
1984, dois anos
depois de iniciados
0s primeiros testes
de uso do gis.

Apesar dos mo-
tores ciclo Diesel ndo serem conside-
rados os ideais para o consumo consor-
ciado do gds natural, a experiéncia
iniciada pela CTC j4 tem uma boa mar-
gem de sucesso. Bastaria dizer que,
dentro dos indices obtidos até agora,
ela permitird a substitui¢do de 600 mil
litros didrios de 6leo diesel, do total de
1 milhdo de litros consumidos a cada
dia pelas empresas cariocas.

E a experiéncia, segundo o diretor
de Desenvolvimento da CTC, Lucio
Fldvio Campos de Castro, ndo poderia
rejeitar uma realidade: a maioria abso-
luta da frota nacional de dnibus urba-
nos ¢ movida a 6leo disel. E o chefe da
Divisao de Fontes Energéticas Alterna-
tivas da Petrobris, Osmar Ivo, vai mais
além, para considerar o processo irre-
versivel. Ele classifica de “lenda”, os
temores e as criticas existentes em tor-
no do regime de trabalho sob alta pres-
s30 (200 kgf/cm?) dos cilindros de gds.

“Simplesmente, ndo estdvamos acos-
tumados a estes niveis de pressio em
transporte automotivo, até agora. Na
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TESTE-GAS NATURAL IDIESEL

A cada vinte minutos, doze onibus podem ser abastecidos num ramal

Nova Zelandia ji existem 50 mil vei-
culos de transporte de carga utilizando
0 gds natural, e na Italia, o mesmo sis-
tema é usado desde 1944, ji existindo
300 mil carros de passageiros, sem que
se registrasse um unico acidente fatal”,
diz ele.

No Brasil, o convénio assinado en-
tre o Ministério dos Transportes, atra-
vés da EBTU, e o Ministério das Minas
e Energia, através da Petrobras, estd
mais voltado para o lado social do uso
do gés natural, como diz o represen-
tante da EBTU, Jodo Mendes. E na
opinido de Osmar Ivo, a politica de
pre¢co administrado, para os deriva-
dos adotada pelo Conselho Nacional
do Petr6léo, poderd estimular ainda
mais O Seu uso no transporte coletivo.

Apesar da CTC estar recebendo o
gas gratuitamente durante o periodo
de seis meses em que vdo durar os tes-
tes, atualmente, a Companhia Estadual
de Gas do Rio de Janeiro fornece o
mesmo gds as industrias a Cr$ 549,60
0 metro cibico. “Segundo revistas téc-

nicas americanas, o
custo de extragdo
do géis natural, do
poco ao local de
abastecimento, é 1/4
do custo do 6leo
disel””, diz Lucio
Flavio, apesar de
ressalvar a relativi-
dade dos parame-
tros entre os varios
casos de extragdo a
serem analisados. “E
discutivel, mas da
uma idéia”’, diz ele.

Em Natal, onde
a EBTU estd tes-
tando outro tipo
de sistema de tra-
balho motor Che-
vrolet 292-CID de
seis cilindros em linha com 4lcool e gis

, Os Onibus estdo trafegando com
25% de redugdo nas tarifas.

Para demonstrar a viabilidade do
projeto disel/gds do Rio de Janeiro, a
CTC fez questdo de realizar as trans-
formagBes em dezesseis dnibus que ja
vinham operando normalmente em
suas linhas. Foram escolhidas oito
linhas-padrdo, percorrendo 4reas de to-
pografia e extensdo diversificada, e em
cada uma delas alocados dois dnibus.

O tipo de terreno das linhas urbanas
do municipio do Rio  diverso de Na-
tal, que é mais plana  definiu a opgdo
pelo ciclo Diesel, apesar da tecnologia
disponivel em outros paises j4 estar
consolidada para o uso de motores
ciclo Otto. Além disso, levou-se em
conta a supremacia dos motores Diesel
no pars.

Todo o projeto teve um custo de
Cr$ 1,6 bilhdo que incluiu, além da
transformag¢do dos oOnibus, as obras
civis da estagdo de abastecimento e
montagem industrial dos equipamen-

TRANSPORTE MODERNO Janeiro, 1985
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Licio Fldvio: anunciando o fim da “lenda” em torno das 200 atm de pressio

tos, com capacidade para 200 onibus,
e fornecimento de um compressor de
100 HP  Sulzer, para 250 m®/h. De-
vido a inexisténcia de fabricantes no
mercado nacional de compressores de
médio porte, este primeiro, de uma
previsdo de seis com a mesma capaci-
dade, foi totalmente importado. Se-
gundo o Diretor de Desenvolvimento
da CTC, no entanto, a Sulzer se com-
prometeu a elevar gradativamente os
indices de nacionalizagdo, chegando a
100% na décima encomenda.

O sistema de abastecimento foi pro-
jetado para operar de forma rdpida, ou
lenta, dependendo das necessidades.
O sistema de abastecimento rdpido é

composto por trés feixes de doze cilin-
dros de 67 litros cada um e pode reali-
zar o servico em 10 minutos, podendo
atender até cinco Onibus, um de cada
vez, durante o dia, sem que haja neces-
sidade de se operar os compressores.
Neste caso, o Onibus é acoplado ao sis-
tema de enchimento e, através da
equalizagdo com os trés feixes, rapida-
mente se atinge a pressdo desejada nos
reservatorios dos onibus.

O sistema de abastecimento lento,
que é realizado durante a noite, consis-
te em dois ramais com doze pontos de
abastecimento cada dotados de indica-
dores de pressdo. A cada 20 minutos,
doze oOnibus podem ser abastecidos

num ramal, enquanto outros doze sdo
manobrados e acoplados ao segundo
ramal. Realizado o abastecimento dos
onibus do primeiro ramal, é feito o
bloqueio da linha, direcionando o gas
para a segunda linha.

Operando, atualmente, apenas com
a frota de demonstragdo, a CTC estd
utilizando apenas um dos ramais de
doze pontos. O gds, proveniente da
bacia de Campos, é levado primeira-
mente a Refinaria Duque de Caxias, da
Petrobrds, onde é tratado. Depois de
retiradas as particulas de nafta e gaso-
lina, é fornecido a CTC com pratica-
mente 100% de metano, através de um
anel da Companhia Estadual de Gas,
que também abastece as industrias.

Segundo o Chefe da Divisao de
Fontes Energéticas Alternativas da
Petrobras, Osmar Ivo, nos testes opera-
cionais que vinham sendo realizados
até agora, tem se atingido um nivel de
utilizagdo de 80% de gds e 10% de disel
no nivel maximo de torque dos moto-
res. H4 uma substitui¢do média de 60%
do dise! pelo gas considerando as diver-
sas faixas de operagdo.

Na opinido do diretor de Desenvol-
vimento da CTC, ao custo atual de
transformagdo de cada motor, da or
dem de Cr$ 6 milhdes, mantendo-se as
tarifas atuais e considerando o diferen-
cial de pre¢o dos combustiveis usados,
a adaptagdo de cada dnibus pode ser
amortizada em trés meses.

Além disso, a estrutura do onibus
permanece totalmente intacta, sendo
necessarias apenas uma pequena adaﬁj’

Empresarios querem financiamento para a conversao

A transformagdo da frota municipal
de onibus do Rio de Janeiro para o uso
do gas natural custaria Cr$ 36 bilhoes.
Segundo o presidente do Sindicato das
Empresas de Transporte de Passagei-
ros do Municipio do Rio de Janeiro,
Resiere Pavanelli, os empresdrios nao
estdo em condigGes de assumir esse
custo.

Ele considera que, “‘tendo em vista
o interesse do Governo em dar maior
uso ao gds natural, o interesse da popu-
lagdo em contar com um combustivel
nao poluente e o do proprio empresa-
rio em reduzir custos, a transformacdo
da frota deveria ser financiada a fundo
perdido peto Governo”.

Apesar do custo de transformagdo
de um oOnibus representar apenas 5%
do prego do veiculo, Resiere Pavaneili
considera que ela deveria ser financia-
da. “A menor empresa do municipio
tem 120 carros, o que representaria
um desembolso de Cr$ 720 milhdes.
As empresas ndo teriam capital de giro
para financiar esta transformagdo com
recursos proprios”, diz ele.

TRANSPORTE MODERNO - Janeiro, 1985

Pavanelli: financiar a fundo perdido

Ele acredita, no entanto, que pode-
ria ser estabelecido um programa de
transformacgdo gradativa da frota, no
qual se daria énfase também a criagdo
de uma rede de postos de abastecimen-
to, estrategicamente distribuida pelo
municipio do Rio de Janeiro.

Na opinido do presidente do Sindi-
cato, o gas devera se impor natural-
mente como alternativa mais viavel
economicamente para o transporte
coletivo urbano. “As demais propostas
apresentadas, até hoje, como o dendé
ol a mamona, serviram apenas para as
consultoras ganharem dinheiro”, acusa
ele.

Resiere Pavanelli é bastante enfati-
co ao comentar o uso do gés natural.
“Ha mais de dois anos, quando nin-
guém acreditava, eu ja defendia o seu
uso como solugdo alternativa para o
transporte urbano”, afirma. Para ele,
criticar o gds natural ¢ dificil, porque
€u o comparo a um amigo. E amigo
ndo tem defeitos, so virtudes”.
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tagdo lateral para colocagdo da vélvula
de abastecimento. Todo o kit de trans-
formag@o, além dos bujoes, sdo perfei-
tamente adaptéveis a estrutura dos dni-
bus com motor traseiro. Com motor
dianteiro, apenas se alteram as posi-
¢Oes dos bujoes.

Nos 6nibus da CTC, foram coloca-
dos seis bujoes, fabricados pela GIFEL,
de 67 litros cada um, pesando 70 qui-
los, ja incluindo o peso dos suportes,
que foram desenvolvidos especialmen-
te pela Ciferal, do Rio de Janeiro. Qua-
tro bujes estao dispostos longitudinal-
mente entre as longarinas do veiculo,
além de mais dois sob a lateral direita.
Na lateral esquerda esti colocado o
tanque de 6leo disel.

Segundo Liucio Flavio, o conjunto
nao chega a alterar a relagdo peso/po-
téncia do veiculo, j4 que o aumento do
peso é compensado pela elevagdo dos
niveis de eficiéncia de trabalho do mo-
tor com o uso do gas.

“Apenas observamos que a suspen-
sd0 opera em seu limite quando o vei-
culo esta superlotado. Mas nés ndo fi-
zemos qualquer reforgo, exatamente,
para observar o comportamento em
condi¢Bes reais de trafego, podendo,
assim, aferir melhor o desgaste do vei-
culo”, diz ele.

Se, externamente, os dnibus a gés
da CTC s6 podem ser reconhecidos
pela pintura dos logotipos dos 6rgdos
envolvidos nos testes, para o motorista
e os passageiros, as diferengas sdo ain-
da mais sutis. Apenas um interruptor,
com uma luz espia, localizado a direita
do painel convencional, pode denun-
ciar a diferenga.

Além disto, quando o motor ultra-
passa as 1400 rotagbes por minuto,
uma ligeira mudanga no ruido e a ime-
diata elevagdo do ponteiro do conta-
giros denuncia o inicio da queima do
gas. Neste ponto, a inje¢do de disel cai
para regime de marcha lenta e se man-
tém apenas para servir de centelha para
a queima do gés, ja que este ndo se in-
cendeia por compressdo, como ocorre
nos motores de ciclo diesel.

Mas ndo ¢ s6 a melhoria da perfor-
mance ' do motor que Lucio Flavio
aponta como vantagens. Além disto, o
uso do gas, segundo ele, aumenta sen-
sivelmente a vida util do motor, ja que
0 gis natural queima totalmente, nio
deixando residuos, além de ndo ter en-
xofre, como o disel, e portanto, nao
apresentar o perigo de contaminagdo
do oleo do ciérter.

O diretor de Desenvolvimento da
CTC aponta ainda uma série de vanta-
gens na manutengdo preventiva que re-
presentam uma economia paralela no
uso do gis. “Este sistema, aumenta os
espagos de troca do 6leo do cérter, por
menor risco de contaminagdo”, diz ele,
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Quarenta onibus serdo adaptados na CMTC para a operagdo com gis

“Além disso, reduz a manutengdo de
filtros e velas e de todos os componen-
tes que entrem no sistema de combus-
tivel, principalmente, da bomba injeto-
ra, que trabalha como em marcha lenta
constante”.

Segundo Licio Fldvio, a CTC vai
iniciar brevemente a experiéncia com
mais oito onibus a gis, com motor
ciclo Otto, estando atualmente em
fase de definigdo de recursos a Finep
devera participar do financiamento do
projeto e de acertos com fabricantes
de veiculos.

CMTC utiliza
onibus movidos
a gas de lixo

Se a redugdo significativa da tarifa
de transporte urbano depender dos
combustiveis alternativos (e nestes se
inclue o gis natural), os milhdes de
paulistanos que viajam diariamente nos
9 mil onibus em circulagdo, todos os
dias, na Grande Sdo Paulo, ainda terdo
de esperar um bom tempo. Por enquan-
to, somente a CMTC-Companhia Muni-
cipal de Transportes Coletivos vem
“tirando proveito” técnico/econdmico
dos programas de substitui¢do parcial
ou total do 6leo disel.

Tanto o disel B e o gas6leo de coque
(da Petrobras) quanto o metano (por
enquanto, ainda o de esgoto, da Sa-
besp), siao entregues i operadora a
precos subsidiados ou gratuitamente,
nesta fase de testes, o que implica em
redugdo de custos operacionais.

Para que o paulistano usufrua de
uma passagem mais barata de onibus,
seria necessdrio, no entanto, que o
combustivel “eleito” para a substi-
tuicdo custasse, no maximo, 30% do
prego do Oleo disel, o qual representa,
hoje, de 25 a 27% da tarifa. Afinal, o
transporte urbano responde por apenas
7% do consumo nacional do 6leo disel.

A tese é defendida por Gilberto
Monteiro Lehfeld, diretor de Desen-
volvimento da CMTC. Para ele, por
exemplo, os 16% que separam os pre-
¢os dos disel A e B (que sdo fixados
pelo CNP Conselho Nacional de
Petroleo), pouco representariam em
termos reais. E o mesmo caso do gis
natural, para o qual o diretor de Desen-
volvimento da CMTC defende um
custo social.

Apesar de a CESP  Companhia
Energética do Estado de Sdo Paulo
ter assinado recentemente um convé-
nio com a Petrobris ji pensando na
distribui¢do, estocagem e comerciali-
zagdo do gés descoberto (do pogo da
multinacional Pecten, subsididria da
Shell, com reserva estimada de 10
bilhdes de m?) e de outro ainda a ser
descoberto, na Bacia de Santos, a so-
lug@o mais ripida continua sendo trazer
0 gds natural da Bacia de Campos, no
Rio de Janeiro. A produgdo atual de
Campos é de 4 milhdes de m® por dia,
dos quais 2,4 milhdes foram desperdi-
¢ados por ndo aproveitamento. Mesmo
assim, essa op¢do demandaria tempo
para a construgdo de um gasoduto a
custos significativos, da ordem de mais
de US$ 30 mithoes, no caso de uma
ligagio entre Volta Redonda e Sdo
Paulo (do Rio de Janeiro a Volta Re-
donda, o transporte de gis é efetuado
pela Petrobrés através da adaptagdo de
um oleoduto).
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Uma chave aciona o gas ou o disel

Como a realidade do gas de Campos
ou de Santos ainda estd longe de se
concretizar, em razdo, principalmente,
das proprias indefinicGes que cercam
as decisdes sobre quem distribuird,
armazenard e comercializard o produto,
a CMTC trata do seu futuro mais ime-
diato.

Por motivos de logistica de abaste-
cimento e potencial energético, a Se-
cretaria de Obras e a Comgis cons-
troem a primeira usina (de captagdo,
purificagdo e compressdo do biogas)
para a CMTC no aterro sanitario de
Santo Amaro. Segundo a empresa, dos
quatro aterros da Capital (além de San-
to Amaro, existem outros em Sapo-
pemba, Vila Albertina e Bandeirantes),
a opg¢do inicial da operadora é a mais
apropriada para comegar o denomi-
nado Programa de Desenvolvimento
em razdo de o local estar proximo a
vérias linhas da CMTC baseadas em sua
garagem no bairro de Jabaquara.

O investimento inicial é de US$ 800
mil e ainda falta definir a construcdo

de uma unidade de liquefagdo, pois,
dos quarenta onibus a serem adaptados,
dez deles usardo o processo criogénico.
Até agora, a operadora paulista se utili-
zava da Mangels, em Campinas, mas
essa unidade estd sendo transferida
para o Rio de Janeiro, para criogeni-
zagdo do gas natural da Petrobras.

A usina de Santo Amaro terd capa-
cidade para 4 mil m® normais/dia de
biogas, apesar de o metano veicular
disponivel do aterro atingir uma capa-
cidade média de 21 mil m® n/dia. O
aterro sanitario de Vila Albertina con-
ta com um potencial estimado de
18 350 m*® n/dia, enquanto que o de
Sapopemba produz 14 700 m?® n/dia
e, 0 de Bandeirantes, 10 490 m> n/dia.

No total, sdo 64 540 m® n/dia dis-
poniveis, suficientes para movimentar,
no sistema duplo combustivel, cerca
de novecentos onibus da frota de 2 300
veiculos a disel da CMTC. De acordo
com um estudo realizado pela empresa,
seriam necessarios 265 mil m?® n/dia
para abastecer toda a sua frota, ou seja,
quatro vezes mais a capacidade nomi-
nal dos aterros sanitarios.

A partir de testes de 22 mil quild-
metros rodados pelos onibus adapta-
dos na Linha Ceasa-Lapa, com uma
quilometragem média de 250 km/dia
para cada veiculo, a empresa estimou
um consumo médio de 2,4 km/l de
disel. Com os quarenta dnibus rodan-
do, a economia prevista serd de 46 mil
litros mensais de disel, que, ao prego
atual de Cr$ 1 190 o litro, significaria
uma economia hoje de respeitaveis
Cr$ 54 740 mil. Se os célculos forem
estendidos para toda a frota disel da
CMTC, representaria uma reducgio de
consumo de 30 milhGes de litros de
disel.

Além dessa prioridade, a CMTC vé,
com especial interesse, 0 aprimoramen-

Belo Horizonte aproveita gas residual

Até junho de 1985, uma linha de
onibus movidos a gas residual forne-
cido pela Refinaria Gabriel Passos
estarda operando experimentalmente
em Belo Horizonte.

Segundo o secretdrio-adjunto dos
Transportes, Geraldo Pessoa, com a
utilizag@o do gas natural residual como
combustivel, espera-se uma redugio de
custos, pois o disel representa 25% da
tarifa e o gds residual ndo tem nenhu-
ma aplica¢do na refinaria.

O superintendente da Petrobras,
Carlos Roberto Resende afirmou que,
a partir deste més, a Refinaria Gabriel
Passos ja estara em condi¢Ges de forne-
cer o gas em cilindros para o inicio dos
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testes. Antes de o veiculo sair as ruas,
serdo feitos testes de bancada para ve-
rificar as condi¢Ges de seguranca.

A Secretaria de Transportes de
Minas Gerais acompanha atentamente
os testes que estdo sendo realizados em
Sdo Paulo e Natal, coordenados pela
CMTC e pelo IPT.

O grupo de trabalho criado pelo go-
vernador Hélio Garcia, que conta tam-
bém com a participagdo do secretdrio
de Minas e Energia, vai solicitar todo o
empenho de Garcia para liberar junto a
EBTU uma verba de Cr$ 350 milhdes,
custo, aproximado do desenvolvimen-
to do projeto. Serdo testados motores
com dupla injeg@o (50% de gis e 50%
de disel) e movidos inteiramente a gds.

Lehfeld: defendendo um custo social

to dos “kits” de adaptagdo, dos quais,
segundo Lehfeld, busca-se um maior
aproveitamento energético para o me-
tano. O IPT-Instituto de Pesquisas Tec-
nologicas da Universidade de Sdo Pau-
lo desenvolveu o “kit” e é o responsa-
vel geral pelo projeto e pelo sistema
inicial de purificagdo e de armazena-
mento.

Atualmente, rodam em Sdo Paulo
quatro dnibus movidos a gds, na Linha
8040 (Ceasa-Lapa), utilizando o sistema
criogénico (resfriado a menos 161°),
desenvolvido em conjunto com a Man-
gels e trés usam metano comprimido
a 200 bar. Depois, apenas um é de
ciclo Otto. Foi adaptado pela propria
Mercedes-Benz, e s6 utiliza gds. Os
outros funcionam no sistema de du-
plo combust{vel (disel-metano).

Como parte de um convénio cele-
brado entre a CMTC, a EBTU Em-
presa Brasileira de Transportes Urba-
nos eaCTC Companhia de Trans-
portes Coletivos, do Rio de Janeiro, a
operadora paulista e a Mangels adap-
taram um O6nibus da CTC. Agora, em
fevereiro, um veiculo da CMTC, de
duplo combustivel (disel-metano li-
quefeito) e o da CTC iniciam um pe-
riodo de testes conjuntos no Rio de
Janeiro, com gés natural criogenizado,
fornecido pela Petrobris.

Segundo Lehfeld, desde o inicio do
programa metano, até dezembro do
ano passado, os veiculos ji transpor-
taram cerca de 150 mil passageiros,
com resultados que correspondem 2
expectativa da empresa. Na Linha Cea-
sa-Lapa, os primeiros nimeros indicam
um consumo médio da ordem de um
litro de disel a cada 4,405 km e um
metro ciibico de metano a cada 3,29
km, numa propor¢do de substituicdo
de 45,5% do disel. A eficiéncia da con-
versdo energética atingiu 83,3%. _l.
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AVIACAO

Finalmente, um
aeroporto a altura
de Sao aulo

Mesmo parcial e
apressada, a inau-
guragio do Aero-
porto Internacional
de Sdo Paulo/Gua-
rulhos abre uma no-
va etapa para a avia-
¢do brasileira. Uma
simples comparagdo entre os compri-
mentos de pistas revela a importancia
do novo aeroporto. Enquanto um wide-
body 747 necessita de 3 500m para
aterrisar, Congonhas oferece apenas
2 000m. Cumbica, porém, j4 come¢a
operando com 3 000m e deverd ganhar
uma segunda pista de 3 700m.

A partir da sua abertura, 25 empre-
sas aéreas internacionais (70% das quais
transferidas do aeroporto de Viracopos)
passaram 4 operar no novo aeroporto.

Com capacidade para movimentar
7,5 mithoes de passageiros/ano, a pri-
meira etapa da obra, batizada como
TPS 1 e representando cerca de um
quarto das instalagBes para o atendi-
mento de passageiros planejadas para
Cumbica, possui onze posi¢Ges de en-
gate para desembarque/embarque,
além de cerca de quinze posigdes re-
motas, da mesma forma que os outros
trés TPS a serem construidos.

Comparado 2 atual demanda da ci-
dade, estimada em seis milhGes de pas-
sageiros/ano pelo DAC, o primeiro ter-
minal atenderd plenamente is neces-
sidades das linhas que iniciam a ope-
ra¢do de Cumbica internacionais de
longo curso com origem/destino Sio
Paulo, charters, Cone Sul e aviagio
feeder (conexdo de voos internacionais
com nacionais).

Até que novas transferéncias de li-
nhas ocorram o cronograma indica,
dia 21 de abril, o servigo postal notur-
no e para 20 de mar¢o o inicio de ope-
ra¢Ges das domésticas , Cumbica mo-
vimentard 56 pousos/decolagens/dia.

Para os acostumados com os crono-
gramas emitidos para o Aeroporto de
Guaruthos, estas datas indicam “inten-
¢bes”’ e ndo necessariamente “‘realiza-
¢Oes”. Muito embora inexistam duvi-
das acerca da necessidade da distribui-
¢do do trafego aéreo paulista  que
concentra 55% do movimento domés-
tico e 90% do internacional, com 145
mil movimentos de aeronaves/ano
entre vdrios aeroportos, o Plano Dire-
tor criado pela Copasp  Comissdo
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Embora inacabado, o aeroporto de Cumbica
inaugura uma nova etapa para a avia¢do
brasileira. Aliviando Congonhas, movimentard
7,5 milhoes de passageiros por ano

Coordenadora do Projeto Aeroportud-
rio da Area Terminal Sfo Paulo, for-
mada em 1979 e desativada na inaugu-
ra¢gio de Cumbica  tem obtido, em
termos de prazos, apenas desvios de
rota. A autoriza¢do para operag¢do de
aeronaves jato em Congonhas, segun-
do o DAC, extende-se até 1987,

Em termos gerais, 23% da frota na-
cional de aeronaves comerciais de gran-
de porte nio pode operar em Congo-
nhas, enquanto 77% opera com restri-
goes. O maior problema gerado por
tais restrigdes refere-se a0 niimero de
escalas para reabastecimento necessi-
rias aos avides de grande porte que
decolassem de Congonhas, jd que estes
ndo podiam utilizar-se de toda a capaci-
dade de seus tanques.

Este ¢ o novo horizonte proposto
nos planos da Vasp e Transbrasil, em-
presas que irdo constituir suas bases
tixas em Cumbica.

Para a Vasp, a estrutura¢io desta
transferéncia imitou a utilizada na
constru¢io do novo aeroporto. Um
grupo para planejamento iniciou os es-

tudos do plano diretor da companhia,
com um horizonte para os proximos
cinquenta anos. Com a desativa¢io
deste grupo, na data da inauguragdo do
novo aeroporto, a ComissZo Executiva
entra em cena, iniciando as obras atra-
vés de um galpdo de cargas provisério,
com previsZo para conclusio em abril.

O plano diretor prevé, por exemplo,
quatro composi¢des de frota, até o ano
de 2015, quando espera-se que a com-
panhia possua 44 pequenas aeronaves,
enquanto atualmente existem vinte.
Importante frisar que a diretriz exis-
tente determina a substitui¢do das pe-
quenas por aeronaves maiores.

Segundo José Carlos Matinelli, asses-
sor do presidente e integrante do gru-
po para planejamento, estas composi-
¢oes de frota prevéem a operagio de
linhas internacionais. “A  diferenga
entre um 737-300 extended range,
com capacidade de cruzar o oceano, e
outro de menor autonomia é de apenas
US$ 1 milhdo”, declara Martinelli.

A Transbrasil utilizard Cumbica
como sua principal base de operagdes,
investindo ndo apenas para a manuten-
¢do do nivel de atendimento dos usug-
rios, como em um terminal cargueiro,
or¢ado em Cr$ 6 bilhGes  valores de
novembro dltimo.

Serfo onze mil metros quadrados
de edifica¢Ges para abrigar, além do
terminal, a comissaria e manutengio
de aeronaves. Além destas, a empresa
pretende construir maiores instalagdes
para a manuten¢do, que ndo a deixem
sujeitas a qualquer tipo de limitagdo
em futuras decisGes de renovag¢do de
frota, como também permitam a reali-
zagdo de servigos para terceiros, caso
das empresas internacionais estrangei-
ras que operardo em Cumbica.

Para as companhias que nfo preten-
dam realizar investimentos tdo ambi-

Com apenas um “finger”, Cumbica movimenta 7,5 milhdes de passageiros/ano
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RASIL:

As pontes de embarque aumentam o niimero de pousos e decolagens por dia

ciosos em dreas de armazenagem de
carga, existe uma eficiente infra estru-
tura, inacabada, no proprio aeroporto.

Dois grandes blocos formam os ter-
minais de carga, construidos parale-
lamente ao de passageiros, a oeste do

aeroporto, com acesso pelas mesmas
vias que levam ao TPS.

O Terminal de Carga Aérea Interna-
cional tem uma drea de 35 mil m?,
subdividida em 10 mil m? para impor-
tagdo (que jd iniciou suas atividades).
A de exportagdo, com 6 mil m?, deve
estar concluida por volta de abril deste
ano. Além destas, o espago reservado
para o servico de mala postal estd di-
mensionado para movimentar 15 mil
t/més.

Em termos de volume, a drea domsés-
tica de carga estd preparada para rece-
ber 8 mil t/més, enquanto o servigo de
mala postal pode atingir o total de 3
mil t/més.

Estes terminais cargueiros podem
ser utilizados, pelas companhias de
aviagdo, 4 base de tarifas que serdo
determinadas pela Infraero, atual res-
ponsdvel pelos destinos ndo apenas de
Cumbica, como de toda a Area Termi-
nal Sdo Paulo.

Um eficiente sistema de controle

Entre as novidades inauguradas no
Aeroporto Internacional de S3o Paulo/
Guarulhos, destaca-se o eficiente siste-
ma de aproximagdo e controle de aero-
naves.

Responsabilizando-se por informa-
¢6es que guiem o pouso até uma altura
de trinta metros do solo e uma distan-
cia de quatrocentos metros da-cabecei-
ra da pista, pela completa varredura
por radar do espago aéreo circuvizinho,
com alcance de cem quildmetros, além
do controle do trifego de aeronaves na
superficie, tais equipamentos represen-
tam o que existe de mais moderno em
termos de tecnologia aeroportuaria.

Como principal vedete, o ILS Cate-
goria Il — Instruments Landing System,
ou Sistema de Pouso por Instrumentos,
ja utilizado, em seu modelo Categoria
I, no aeroporto de Congonhas forma
um plano de emissdes, em ondas VHF,
que direcionam o pouso num angulo
de 2,9 graus em relagdo ao solo. E ain-
da este sistema que fornece uma segun-
da onda de emissdes, num plano verti-
cal, transmitindo a referéncia do eixo
da pista. Isso representa significativo
auxilio para os pilotos, que poderdo
contar com o dobro da capacidade do
equipamento instalado em Congonhas.
O antigo aeroporto oferece condigdes
para a aproximagdo guiada de aerona-
ves a até 60m do solo e 800m da cabe-
ceira da pista.

Um segundo sistema de auxilio ao
pouso, denominado Papi  Precision
Aproach Path Indication, ou Indica-
dor de Precisdo para Aproximagdo |,
cobrird as eventuais falhas do ILS. Um
conjunto de lentes e filtros de luz, for-
mado por quatro unidades, devem
emitir dois raios brancos e dois verme-
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lhos, indicando que o avido encontra-
se em angulo correto para aterrisar.
Caso esteja voando num grau abaixo,
todas as luzes estardo brancas, e se tor-
nardo vermelhas, quando o dngulo esti-
ver acima do previsto.

Ainda para a seguranga dos pousos,
existe em Cumbica o ALS (Aproach
Light System, ou Sistema de Aproxi-
magdo por Luzes), duas seqiéncias de
lampadas, dispostas simetricamente ao
eixo da pista, com cinco varidveis de
intensidade, que podem ser acionadas
a pedido dos pilotos, pela torre de con-
trole, permitindo a completa visuali-
zagdo do espago destinado a aterri-
sagem.

A varredura de superficie do aero-
porto, destinada ao controle do trife-
go de aeronaves e outros veiculos, du-
rante dias nublados, € realizada por

uma antena paraboélica de 2,5m de
extensdo, girando a velocidade de ses-
senta rota¢Ses por minuto.

Para que a torre também controle
0 espag¢o aéreo, num raio de cem qui-
lometros, um radar de 5,60m de en-
vergadura, operando em ondas de 3
GHz, foi instalado a quatro quildme-
tros do aeroporto. Suas informagdes
ndo serdo utilizadas apenas em Cum-
bica, mas também em Congonhas, com
transmissdo realizada por microondas.
. Ja para o sistema de comunicagio
interna, responsdvel pela totalidade das
informagdes transmitidas aos usudrios,
como horirio de vdos, namero do bal-
cdo da companhia, condi¢des metereo-
logicas, prevé-se sua ampliagdo, para
possibilitar a checagem (check-in) ele-
tronica em todos os guichés, tanto
para passageiros quanto carga.

Na torre estdo a disposi¢do os mais modernos instrumentos de controle
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TRANSP.AEREO

Volume de carga
faz Transbrasil
apelar ao B-707

Para aumentar sua capacidade
de carga, a Transbrasil
substituira parte de sua frota
pelos B-707. Com vantagens

Alterar o perfil da frota de aerona-
ves tornou-se a principal preocupa¢io
da Transbrasil, ao completar trinta anos
de atividades. Neste sentido, ja estdo
encomendados trés Boeing 767/300, a
mais nova versdo deste aparelho, com
incorporagdo a frota, — composta
atualmente por dezenove unidades 727,
707 ¢ 767  prevista para o primeiro
semestre de 86.

Outra operagdo, em andamento na
companhia, é o arrendamento de trés
707, o mais antigo cargueiro a jato em
operagdo, que substituirdo idéntica
quantidade de 727.

Dualidades a parte, tais operagdes
fundamentam-se no aumento da de-
manda dos setores atendidos pela em-
presa. Em termos de passageiros, este
acréscimo pode ser dimensionado atra-
vés da participagdo obtida no total
transportado pelas linhas domésticas,
cujo patamar de 22,6% obtido em
1983 foi superado pelos 23,7% alcan-
cados durante 1984. Neste mesmo pe-
riodo, o incremento no nimero de
assentos oferecidos pela companhia foi
de 0,3%.

Ja no setor de cargas, foi requisi-
tada, por parte do Correio Aéreo Na-
cional, uma maior disponibilidade na
tonelagem da rota Fortaleza-Porto Ale-
gre, operada pela empresa e conside-
rada espinha dorsal do sistema.

Para tanto, duas possibilidades fo-
ram estudadas e a conclusdo foi que a
operagdo em paralelo de duas aerona-
ves 727, com capacidade individual de
15 t, tornar-se-ia mais onerosa que a
de um 707, com capacidade para 38 t.

O arrendamento destas unidades,
com opgdo para compra no final do
contrato, tornou-se altamente vanta-
josa, ap6s a fixagdo de normas por
parte da FAA, 6rgdo controlador dos
v00Os norte-americanos, inviabilizando
economicamente a operagdo deste mo-
delo nos EUA.

A necessidade de redugdo em 15
decibéis do nivel de ruidos dos apare-
lhos acarretaria o custo adicional de
US$ 2,7 milhdes, preco do equipa-
mento necessario, superior ao custo
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Omar Fontana: frota da Transbrasil adapta-se 4 nova demanda

normal de US$ 1,5 milhdo por unida-
de, que serdo desembolsados pela
Transbrasil.

Nos voos cargueiros destinados para
este pais, a empresa espera que lhe seja
concedida a permissdo para operagao
dos 707. O pedido de excegdo estd tra-
mitando na corte de Nova York. Caso
seja recusado, a alternativa ser o trans-
porte nestas unidades até Nassau, onde
a carga recebera transbordo para aero-
naves americanas.

Nas linhas domésticas, a novidade
ficard por conta da transformagio de

DESMONTADORA HIDRAULICA

trés 707 em aparelhos quick-change,
possibilitando sua operagdo, durante o
dia, para passageiros, € 4 noite com
carga.

As aeronaves 727 deverdo ser expor-
tadas para os EUA, onde podem atin-
gir cotagdo superior aos US$ 2,7 mi-
lhdes esperados inicialmente. “Como
estas unidades necessitam a incorpo-
racdo de itens avaliados em US$ 45
mil, para 0 cumprimento das novas
normas deste pais, deveremos atingir
algo préoximo aos US$ 4 milhdes”,
declara Omar Fontana, presidente da
companhia.

PARA PNEUS DE CAMINHOES E ONIBUS

S /

-~

SOLICITE DEMONSTRACAO

Emeh dn

Mod. DPH-700

Monta e Desmonta Pneus de
7.00x 16” até 13.00x24".

Montada sobre rodas

facilitando sua locomogao

Nao requer
instalacao especial.

nasil Lida

Rua Barata Ribeiro, 345 - Caixa Postal 118 - CEP 13300
Itu SP.Fone:(011)409-1921 - Telex: (011) 35516 EEBL-BR



CAMARA DE USUARIOS

Autonomos pedem
contratoea
tabelade fretes

As federagoes de carreteiros
deSao Paulo e Rio Grande do Sul
levam para a Camara propostas
que vao esquentar os debates

O lento ritmo das duas primeiras
reunides da Camara Brasileira de Trans-
portadores Usudrios do Transporte Ro-
dovidrio de Cargas serd acelerado no
terceiro encontro (4 de fevereiro), com
a apresentagdo das primeiras propostas
mais concretas. Entre os assuntos ji
debatidos na segunda reuniio  segu-
ranga, tacografo, cargas perigosas e
contrato e frete-carreteiro ois me-
recerdo projetos minuciosos: a tabela
do carreteiro e o contrato de prestagio
de servicos entre autdnomos e empre-
sas, de autorias, respectivamente, das
Federagbes dos Condutores Autdno-
mos de Veiculos Rodoviarios do Esta-
do de SFo Paulo e do Rio Grande do
Sul.

Os caminhoneiros estdo confiantes
na aprovagao da tabela que vdo propor
€ imaginam ter a seu lado, pelo menos,
trés aliados: os representantes da NTC,
da Fenatac e da CNTT. “A propria
Fencavir deverd marchar junto com a
gente”, estima José Fioravante, presi-
dente da Fecavresp. Mas, Volni Wal-
trick, representante dessa Federagio,
se ndo € totalmente contra a tabela,

* Resiste abruscas
mudancas de temperatura

* Alta durabilidade

pretende um “espagco de tempo para
estudar melhor o assunto”. “Além de
ndo ter respaldo legal, uma tabela feita
as pressas pode servir de instrumento
de pressio das empresas junto aos
usudrios”, explica ele.

Ao contrario do que imaginam os
dirigentes caminhoneiros, alguns em-
presarios pretendem conversar muito
antes de votarem a favor. “A proposta
¢ uma reafirmagdo das planithas de
custo ja existentes e, assim, puramente
técnica. Sua aprovagdo, no meu enten-
der, vai depender de saber como serdo
aplicados os fatores corretivos, como
os de fluxo e sazonalidade”, ressalva
Oswaldo Dias de Castro, presidente da
Fenatac.

José¢ Fioravante, porém, imagina
obter com a tabela proposta uma espé-
cie de valor referencial para, a partir

dai, firmarem-se os acordos regionais,
através das associagdes e sindicatos de
autonomos. “O que ndo podemos é
ficar sem nenhum instrumento”, argu-
menta.

De qualquer maneira, quando com-
parada a remuneragdo percebida atual-
mente, pelos autdnomos, as pretensdes
do projeto apresentado sio bem mo-
destas. Hoje, entre Sio Paulo e Salva-
dor, por exemplo, o preco do carretei-
10 jd atinge 85% da tabela das grandes
massas da NTC. Quer dizer, da tarifa
real de cerca de Cr$ 233 mil, sobram
apenas Cr$ 30 mil para a empresa. No
projeto apresentado pela Fencavir, ba-
seado alids num estudo feito pelo De-
cop (Departamento de Custos Opera-
cionais) da propria NTC e calculado a
partir dos custos operacionais do Mer-
cedes-Benz L 1113 trucado, a remu&J}

Custo operacional do L-1113/48, com carrogaria aberta

0,13 de remuneragdo do capital a 78.741.356  853.031
1.096 de salario do motorista e encargos a 782.406 857.517
1,634/2 de salario de oficina e encargos a 618.318 505.166
0,80/72  de reposicio do vefculo a 70.091.777  778.797
0,95/54  de reposicdo da carrogaria a 3.765.339 66.242
1/12 de licenciamento de DPVAT a 130.644 10.887
1/12 de seguro do veiculo (casco) a 2.216.138 184.678
‘ 1/12 de seguro do equipamento (casco) a 263.364 21.947
Fioravante confia 1/12 de seguro de responsabilidade civil a 236.652 19.721
na aprovagdo da
tabela de fretes TOTAL DOS CUSTOS FIXOS MENSAIS 3.297.986
dos carreteiros 1% de pegas e material de manutengdo a 73.857.100 104,3622
pela Camara. 1/3,2 litros de 6ldo disel a 1.190 371,8750
Mas, havera 29/10.000 Ilitros de 6leo do motor a 3.296 9,5584
tesisténcias 11/20.000  litros de bleo de transmissdo a 3.902 2,1461
1/4.000 de lavagem e engraxamento a 44.200 11,0500
10/72.000 de pneus, cimaras e protetores a 814.040 135,6733
10/72.000 de recauchutagem a 281.192 35,0544
TOTAL DOS CUSTOS VARIAVEIS/KM 673,7194

Fonte: Fencavresp, dezembro/84

» Nao precisa de cinta de
aco com reforco

* Frenagem eficiente e segura



APetrobras inau-
gurou a primetra Esta-
00 Abastecimento
e Onibus, especial
mente projetadapara
implementar o Plano
Nacional de Utilizacdo de
(Gas Natural como com
bustivel automotivo.
Construida comre-
cursos da FINEP, em
convenio comaEBTU
eaCTCaEstalgéoé ,
operadapela Petrobrés

Distribuiclora e utiliza o

gas natural para abaste-

Cer experimentalmente
16 Onibus de 8 linhas
diferentes noRiode
lanetro.

Nos estamos cha-
mando este combust
vel carinhosamente de
gaspetro. Mas ele pode
Ser charmado também
defuturo.

Porque e 0 comeco
e mais uma revolugdo

nabusca constante
denovasfontesde
energia e substituicdo
deimportagdes.
APetrobras, que foi
joneiranoalcool hidra
do, no lubrficante
paramotores alcool
enahbomba eletronica
10S postos, ja iniciou |
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ragdo ficaria na faixa de Cr$ 92 a

derd do gés natura_l Com P’ de pionemsmo Cr$ 120 a tonelada/quildmetro, para

distancias superiores a 200 quilome-

como combusulVEI. tros. Nas distancias menores, devido i

baixa diluicdo dos custos fixos, os

HOje , Sao 1 6 6nibus valores atingem a Cr$ 200 T/km. Esses

valores, quand/o comparados 4 média

. . de Cr$ 44 a t/km dos fret ia-

no Rio de Janeiro. Heados com commones pom o
d 4 . trais de Fretes do Parani tercei

Amanhd serd 0 Bras PETROBRAS st de 1558 reprertam e

d avango na remuneragdo da categoria.

Tecni te, porém, sta da

todo. - ETROBRA Teneanioie o, 3 popots

MOV]dO a gaspea’ 0' IniISteno aas i tes de tudo, é otimista quanto aos re-

D P b ’ € Energla sultados de produtividade do caminho-
An Ei i neiro. Considera 260 horas de trabalho

a Petrooras. Govemo Joao Figueiredo e e B e e e
para carga e descarga, enquanto, para o

mesmo veiculo-tipo a tabela da NTC

considera 230 horas de trabalho e 6

horas para opera¢do de carga e descar-

ga. Mais ainda: na hip6tese apresentada

o veiculo roda sempre cheio com as 12

toneladas de carga, enquanto a tabela

das empresas admite uma ociosidade

de 22% (cargamédiade 9,36 toneladas).

Menor tempo de discussdo devera
consumir a proposta de Contrato de
Servigos entre autdnomos e empresas,
apresentada pela Federagdo galcha, ji
previsto na legislagdo e, além de tudo,
ja praticado. A aprovagdo parece tdo
certa que Ubiratan Colaris, secretério
da Federagdo galicha e presidente em
exercicio, enquanto Antonino Maineri
viajava para Europa, confirmou a TM,
em fins de janeiro, que a arte gréfica
ja estava sendo preparada para possibi-
litar sua impressao nas costas dos co-
nhecimentos.

Em resumo, antes mesmo de qual-
quer discussdo entre os membros da
Camara. “Nesse ponto ndo existem
impecilhos porque os termos propos-
tos no contrato coincidem com a pra-
tica”, diz Oswaldo Dias de Castro.
Segundo imagina José Fioravante o
contrato serd ‘“‘simples, mas abrangen-
te” e servird de instrumento de fiscali-
zagdo das associagGes de autdnomos
sobre as empresas. “‘Uma das vias deve-
rd ser enviada para a federa¢do onde
estiver sediada a carga pela propria em-
presa que contratou o caminhoneiro”,
explica. Para Fioravante, a garantia de
que esse processo nao sofrera qualquer
restricdo por parte das empresas estd
no fato de ser exigéncia legal.

Primeiras discussGes a parte, Oswal-
do Dias de Castro tem uma preocupa-
¢do real com a representatividade da
Camara e sua forga legal. “Pelas atri-
bui¢des delegadas & Camara, ela nio
| passa de um orgdo consultivo. Sua ca-
pacidade de influir na legislacdo vai
depender de um trabalho que deve inj-
ciarse ja. Por enquanto, ndo temos
qualquer poder para legislar, ou proje-
tar leis”’, resume. J.
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FERROVIAS

Falta de pecas
nacionais dificulta
a manutencao

A falta de pegas
de reposi¢do atin-
giu um ponto cri-
tico na Fepasa,
Ferrovias Paulistas
S/A, levando a em-
presa a um crescen-
te processo de cani-
balizagdo da sua frota de locomotivas.
Cerca de cinquenta unidades (10% do
total) estdo paradas, 4 espera de sobres-
salentes que nunca chegam.

Literalmente “impedida” de trazer
do Exterior as pegas, a empresa se viu
na contigéncia de optar pela canibali-
zacdo forgada, ja que sua outra saida
a nacionalizagdo demanda tempo
para pesquisas, projetos, testes ¢ ndo
hd como pedir a um empresirio ou
passageiro que aguarde uma peca na-
cional.

E, enquanto ndo se concretiza o in-
teresse da empresa privada em partici-
par efetivamente da nacionalizagdo das
pecas  a Fepasa jd priorizou 400 tens
para 85  os riscos do transporte au-
mentam a cada dia que passa, elevando
a frequéncia de acidentes e atrasos,
cujas conseqiiéncias econdmicas e so-
ciai$ ninguém se arrisca a prognosticar.

O alerta foi feito por técnicos da
empresa que participaram do 19 Semi-
nario sobre Politica de Desenvolvimen-
to Tecnologico para o Setor Metro-
Ferrovidrio, realizado conjuntamente
com a |? Exposi¢do de Nacionaliza¢do
Metro-Ferrovidria, na sede da Fepasa.
A iniciativa partiu da ANTP  Associa-
¢ao Nacional dos Transportes Pablicos

através de sua Cimara Técnica de
Nacionalizagdo.

A gravidade da situagdo em que se
encontra a reposi¢do de pegas na em-
presa pode ser medida pelo que a Fe-
pasa solicitou de importagio e o que
efetivamente recebeu. Em valores FOB
¢ ndo atualizado, foram importados os
US$ 46 milhdes em 1982 (a maior
parte relativos ao Plano de Eletrifica-
¢d0). Jd em 1983, os valores foram re-
duzidos drasticamente para meros
US$ 392 mil, alcangando, segundo as
previsdes, US$ 490 mil no ano passa-
do, quando o volume solicitado atin-
giu a US$ 8 milhOes de sobressalentes:;
US$ 1,3 milhdo para instrumentos de
laboratério e ATC e, ainda, US$ 65
milhdes relativos ao Plano de Eletrifi-
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O rigido controle sobre as importacoes e a
auséncia de fabricantes nacionais de pecas
sobressalentes levaram aFepasa a
“canibaliza¢ao” de sua manutengao

cagdo. Isto significa que a Fepasa rece-
beu insignificantes 0,005% do que
precisava.

A previsdo para 1985 estd nas mes-
mas bases das do ano passado:
US$ 8,3 milhdo para pegas sobressa-
lentes e os mesmos US$ 1,3 milhdo
para instrumentos de laboratérios e
ATC.

PROBLEMA: MOTOR DIESEL

Diante dessa situagio, a Fepasa
apressou a criagdo da Comissdo de Na-
cionaliza¢do, agrupando esfor¢os que
vinham se desenvolvendo individual-
mente em cada setor. O primeiro ob-
jetivo, a curto prazo, é buscar formas
de nacionalizar as quatrocentas pecas
eleitas como essenciais, junto a peque-
na e média empresa. Esssas sobressa-
lentes fazem parte de um catélogo de
1200 da Camara Técnica de Naciona-
lizagdo, cujo langamento estd previsto
para este mes.

q ( i

Paternost: peca de motor é problema

De acordo com Wilson B. Paternost,
gerente do Departamento de Projetos
Mecinicos e Luis Angelo Bortoletto,
chefe da Divisdo de Equipamentos de
Materiais, as necessidades prementes
se inserem no contexto das pecas de
reposicdo cuja vida 1til se aproxima do
das revisdes periddicas (4 e 8 anos).

Os técnicos identificam como mais
problemitica a nacionalizagdo das pegas

de motor diesel, principalmente os bi-
cos injetores, que duram, em média,
apenas dois anos, Existem, em curso,
projetos de fabrica¢do de pistSes, bie-
las e cabegotes, mas sem prazos ainda
para conclusdo de viabilidade técnica/
econdmica.

A Fepasa prefere estudar e desen-
volver o projeto, para depois entregd-
lo 4 iniciativa privada. Este foi o caso
da haste da bomba injetora de combus-
tivel. A peca, encomendada a uma
pequena empresa dentro das especifi-
cacOes da Fepasa, teve o protétipo
inicial aprimorado e doze hastes ji fo-
ram fabricadas para testes.

Segundo informou a empresa, todos
os componentes dos vagdes estdo na-
cionalizados, como também os carros,
com eXxce¢ao para os rolamentos. A Fe-
pasa afirma que as unidades elétricas
tém hoje um indice de 95% de nacio-
naliza¢do,

DISCUTINDO SOLUCOES

Mas, pelo que se constatou no semi-
ndrio, nem sempre os resultados sio
tdo rdpidos.

O chefe da Divisdo de Normas e Ins-
pe¢do de Material Rodante da Fepasa,
José Henrique Jordani, ndo poupou
criticas contra os famosos pacotes im-
portados, que “criam dependéncia
tecnolégica e dificuldades de importa-
¢30”. No seu entender, 0s pacotes
deveriam vir sim, mas s6 para cobrir
investimentos e nfo custeio”, como
acontece agora. Jordani considera
essencial o restabelecimento da confia-
bilidade do programa de nacionaliza-
¢3o, mas considera dificil sua implan-
tagdo, em conseqiiéncia da despadro-
niza¢do dos sistemas das operadoras.

Para José Carlos Coimbra, diretor
da Cacex, Carteira de Comércio Exte-
rior do Banco do Brasil, o “conceito
de nacionaliza¢gio merece uma dis-
cussdo mais profunda”. Coimbra con-
sidera como absolutamente essencial
a participa¢do no mercado exterior, e
“o0 plano de nacionalizagdo € o primei-
o passo nesse sentido”.

Carlos Alberto Pedroso, assessor da
EBTU, Empresa Brasileira de Trans-
portes Urbanos, por sua vez, acha im-
portante estabelecer uma politica séria
e confidvel para a manutencdo, pois foi
grande a degradagdo dos equipamentos,
nos ultimos anos.

Zélia Maria de O. Ferreira, chefe da
Divisio de Sistemas Eletromecanicos
do Metrd/RJ formulou uma proposta
de prote¢do ao mercado brasileiro, e
pregou a unido das operadoras com os
fabricantes e os 6rgaos governamentais
para dotar o pais do desenvolvimento
tecnoldgico necessdrio. Assim, uma
comissdo formada a nivel das operado-
ras examinaria os projetos, controla-
ria os investimentos e padronizaria os
sistemas.

TRANSPORTE MODERNO - Janeiro, 1985
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Falta de capital
freiarecuperacao
da Interbrasil

Pararecuperar capital de giro,
alnterbrasil centraliza seu
faturamento na matriz e adota
o leasing na renovagao da frota

O aparecimento de um anancio da
Castrol requerendo a faléncia da Inter-
brasil logo que se completou um ano
da morte de seu fundador, Orlando
Monteiro, ndo pegou totalmente de
surpresa 0s transportadores rodovia-
rios de carga do Rio de Janeiro. Ha
algum tempo, se ouviam insistentes
comentdrios de que a empresa nio ia
bem financeiramente.

Mesmo assim, algumas informagdes
nao se mostravam compativeis com o
porte que a empresa havia atingido,
atendendo praticamente todas as capi-
tais do pais. “Disseram que eles estdo
com uma frota de 35 carretas. Mas
acho que deve haver um erro”, disse
o presidente do Sindicarga, Baldomero
Taques.

Nio havia erro. A Interbrasil, atual-
mente, estd operando com 35 cavalos
mecédnicos e quarenta reboques pro-
prios. Isso que significa que 85% de
seu movimento mensal de 8 mil tone-
ladas estd sendo feito por carreteiros,
segundo confirmou o atual executivo
da empresa, Eduardo Vilaboin.

Segundo ele, no entanto, a atitude
¢ deliberada. Desde que assumiu a em-
presa, no final de 82, sua decisdo foi
desmobilizar a maior parte da frota e
optar pelo sistema de leasing. ApOs
trés anos sem incorporar nenhum vei-
culo novo, a Interbrasil devera receber
25 carretas durante o ano de 1985
pelo sistema leasing, o que devera se
estender pelos proximos anos.

——

Vilaboin: solugio foi desmobilizar

TRANSPORTE MODERNO  Janeiro, 1985

Eduardo Vilaboin concorda que a
empresa tem se ressentido da falta de
capital de giro para fazer frente as soli-
citagOes de clientes. Mesmo assim, esta
movimentando cerca de Cr$ 1 bilhdo
por més, manteve intacto o seu patri-
monio € estd implantando um sistema
centralizado de faturamento na matriz
do Rio de Janeiro que lhe dard maior
poder de negociagdo junto a rede ban-
caria. Hoje, 35% do faturamento ja é
feito na matriz.

“Atualmente a Interbrasil possui
filiais em dez Estados sem qualquer
onus. As de Sdo Paulo, Rio de Janeiro,
Barra Mansa, Teresopolis e Belém sdo
da propria Interbrasil. As demais estdo
em nome da Belacap, outra empresa
do grupo, “a quem pagamos aluguel”,
diz Eduardo Vilaboin.

Apesar de admitir a existéncia de
trés processos trabalhistas contra a
Interbrasil, além de “‘alguns titulos de
redespacho com outras empresas rodo-
viarias, e que ja foram resolvidos”, o
atual executivo da empresa considera
que o passivo da empresa chega a ser
inexpressivo. “Quando assumi em
1982, ele nao chegava a 5% do ativo
imobilizado, diz ele, considerando que
a pendéncia com a Castrol, no valor de
Cr$ 4 milhdes, “ndo teria sentido se
ndo houvesse alguma razdo”. E esta
razdo, segundo ele, surgiu apés fome-
cimento irregulares, em prazo e volu-
me de pedido, pela Castrol.

PASSAGEIROS

A regulamentacao
do setor a
beira do impasse

Decisdées politicas radicalizam
negociagdes entre Rodonal e
Ministério e podem levar a
regulamenta¢ao a umimpasse

As negociagdes entre o Ministério
dos Transportes e a Rodonal sobre a
proposta de nova regulamentagio do
transporte de passageiros parecem ter
chegado a um impasse, depois que o
Diretor de Transporte de Passageiros
do DNER, Paulo Alvim Monteiro de
Castro, passou a considerar as pendén-
cias existentes como matéria de deci-
sd3o politica, enquanto os transporta-
dores continuavam ndo abrindo mdo
de suas posigdes.

“Jd que a questdo é politica, nos
elegemos uma comissdo de representa-
tividade nacional que decidira, em ulti-
ma instdncia, em nome das empresas”,
disse o presidente da Rodonal, Bernar-

Pim: comissdo decidird pelo setor

dino Rios Pim, acrescentando que “o
que esta comissdo decidir serd acatado
por todos™.

Comandada pelo presidente da Ro-
donal, a comissao ¢ formada por Heloi-
sio Lopes, da S3o Geraldo, Bruno Be-
dinelli, da Util, Pedro Schwambach, da
Real Alagoas, Odilon Walter Santos, da
Transbrasiliana, Oscar Conte, da Pluma,
Camilo Cola Filho, da Itapemirim, Bel-
miro Zaffari, da Unesul, Fernando
Campinha Garcia Filho, da Viagio
Garcia, José Augusto Pinheiro, da Real
Expresso e Arthur Brandi Mascioli, da
Viagao Cometa.

Esta comissdo, certamente, tera bas-
tante trabalho pela frente, j4 que as
pendéncias envolvem quinze artigos do
anteprojeto de regulamentag¢do. A Ro-
donal n3o concorda com a caracteriza-
¢30 de monopolio, assim como com a
forma de indenizagdo de bagagem com
base em ORTN, e com a proibi¢do de
fumo e transporte de animais nos
onibus.

A questdo mais polémica continua
sendo o transporte de encomendas. A
idéia inicial era de banir totalmente o
transporte de encomendas dos bagagei-
ros dos onibus, e, em alguma coisa os
transportadores ja cederam, como na
criagdo de um fator redutor de pregos
das passagens nas linhas onde exista
bagagem e até na emissdo de conheci-
mento de carga. Eles ndo abrem mio,
no entanto, do direito de transportar
e a proibi¢do para o transporte de en-
comendas em Onibus vazios ainda se
mantém num impasse.

A Rodonal n3o aceita os critérios
de conexdo de linhas e fusdo de servi-
¢os, prolongamento de linhas e altera-
¢do definitiva de itinerdrios, assim
como da transferéncia de servigos.

Os transportadores também tém se
colocado contra o sistema de cassagdo
de linhas previsto no anteprojeto, to-
mando por base a freqiiéncia de aci-
dentes. Na opinido de Bernardino Rios
Pim, as densidades de trifego diferem
entre cada uma das linhas, enquanto o
critério do anteprojeto é rigidamente
aplicado a todas.
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PUBLICACOES

® No dia 19 de novembro de
1984, o Ministério dos Trans-
portes baixou a Portaria n©
712, contendo instrugdes
complementares ao regula-
mento para o transporte rodo-
viario de produtos perigosos.

De acordo com a Portaria,
as instrug¢des poderiam ser re-
tiradas na sede do DNER ou
dos Distritos Rodovidrios Fe-
derais. No entanto, devido ao
grande nimero de erros de re-
visdo constatados nos compli-
cados nomes dos produtos, a
instrugdo teve de ser recom.
posta e, até hoje (15 de janei-
ro), ndo esta pronta.

Antecipando-se 4 morosi-
dade oficial, a Top-Label, fir-
ma do setor grafico de Sio
Paulo, acaba de langar o seu
*“Manual consolidado da nova
regulamentagdo do transporte
rodovidrio de produtos peri-
g0s0s”’.

O manual contém toda a
legislagdgo federal sobre o
assunto, a classifica¢do e defi-
ni¢do das classes de produtos
perigosos e os cuidados a to-
mar no transporte. Seu ponto
alto, porém, ¢ a nova relagdo
de produtos perigosos, elabo-

rada pelo DNER 2 revelia da
ABNT e do Inmetro. Além de
precisar melhor a nomencla-
tura dos produtos, a relacdo
estabelece limites de isen¢do
varidveis de 0 a 300 kg para
cada mercadoria. Embora ba-
seados na “experiéncia inter-
nacional”, tais limites sdo bas-
tante discutiveis. O mortal
isocianato de metila (gas da
India) s6 ¢ considerado peri-
g0oso a partir de 250 kg, o
mesmo limite fixado para a
gasolina. Com o igualmente

Boa iluminacédo nas emergéncias

A Nortorf estd lan¢ando as
torres de iluminagao TI 6500,
acopladas a unidades gerado-
ras de energia elétrica para
atender demandas de energia
e ilumina¢do de emergéncia.
Com grande mobilidade e
total autonomia, o produto
permite a execugdo de servi-
¢os a qualquer hora ou lugar,
possuindo uma poténcia de
iluminaggdo de 400 W com
lampadas de mercirio e um
gerador que fornece 4,5 kVA,
com motor diesel de 10,5 hp
a 3600 rpm, permitindo um
funcionamento continuo por
12 horas. Nortorf Miquinas e

Equipamentos  rua Dr. La-
dislao Reti, 675  Cotia, SP.
Tel (011)493-2200.

Carburador para motor a dglcool

Os departamentos de enge-
nharia da Weber-e da Merce-
des Benz desenvolveram dois
carburadores para motores,
que serdo usados nos cami-
nhdes MBB a alcool para tra-
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balhos em canavieiros. Os car-
buradores, um de corpo sim-
ples e outro de corpo duplo,
integram o primeiro motor
Otto fabricado pela Mercedes
Benz em todo 0 mundo.

famoso (mas bem menos peri-
goso) vpentaclorofenato de
sodio (p6 da China), a legisla-
¢do foi mais perigosa e fixou
limite de apenas 5 kg.

Ao contréario do que se es-
perava, a instru¢do ndo ‘“‘en-
xugou” a lista de produtos
perigosos. Mantendo a classi-
ficagio da ONU, a relagdo
conserva produtos que os
transportadores julgam in6-
cuos, como acumuladores,
papel carbono, carvio feno
ou palha.

Junto com a regulamenta-
¢do (gratuita), vem outro ma-
nual menor em cores (pago)
contendo toda a simbologia
de riscos dos produtos perigo-
SOS.

M K. Sakiama RepresentacGes

rua Frei Caneca, 1246, tele-
fone 285-0011  Sio Paulo,
SP

LEGISLACAO

® Em 1978, ao apagar das
luzes do seu governo, o pre-
sidente Geisel assinou decreto
transferindo para a Unido a
gigantesca divida da Rede
Ferrovidria Federal.

Seis anos depois, a Histéria
se repete. O decreto-lei no
2178, de 4 de dezembro de
1984, do presidente Figueire-
do, diz que “correrd a conta
de recursos do Tesouro Na-
cional” todas as dividas da
Rede contraidas até 31 de
dezembro de 1984. Todas es-
sas despesas “serdo contabili-
zadas como adiantamentos”
para futuros aumentos de ca-
pital”.

Pelo menos, desta vegz,
houve, a preocupagio de tra-
¢ar diretrizes buscando o e-
quilibrio financeiro da nossa
maior ferrovia. Até 1987, os
reajustes, sujeitos ao controle
do CIP, deverao remunerar os
custos. A partir de 1988, a
Rede ganhara “liberdade tari-
faria”. A “normalizagio con-
tdbil” (eufemismo criado para
disfargar os subsidios) ficard
limitada ao transporte “de in-
teresse nacional”.

A Rede deverd formular
um “programa plurianual de

CURTAS

. a
IR

® Complementando os cur-
sos basicos de treinamento
em sua fabrica, a Fiat Cami-
nhdes esta colocando a dispo-
si¢gdo de seus clientes uma
escola-volante, destinada a
reciclagem e aperfeigoamento
de gerentes de servi¢o, con-
sultores de assisténcia técnica,
chefes de oficina e mecanicos.
O roteiro inicial da escola-
volante serd no Parand, com
aulas prédticas e tedricas na
Cattalini Veiculos, em Curiti-
ba, na Paulino Sartor, em
Pato Branco, na Marajé Vei-
culos, em Londrina e na E.
Degraf, em Ponta Grossa.

investimentos’ compativel
com seus proprios recursos e
eliminar os servigos antieco-
nomicos.

Espera-se que, no final do
futuro governo Tancredo Ne-
ves, Nao seja necessario outro
decreto para perdoar as eter-
nas dividas da Rede.

® O periodo que o motorista
rodovidrio de oOnibus perma-
nece repousando em aloja-
mento da empresa- ndo deve
ser considerado como horas
extras.

A deliberacdo foi tomada
pelo Tribunal Superior do
Trabalho-TST em acorddo re-
latado pelo ministro Nelson
Tapajés. Segundo o docu-
mento, ‘“‘a medida, imposta
por determinagdo do DNER,
visa ndo somente oferecer ao
motorista rodovidrio boas
acomodagGes (...), mas, prin-
cipalmente, proporcionar se-
guranga no transito”,

Dessa maneira, admitir es-
se tempo como a disposi¢do
do empregador, seria desesti-
mular as empresas “a man-
terem instalagSes apropriadas
para abrigar seus empregados,
para que possam se restabele-
cer do cansago e da folga”.
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Unidade para combater incéndios

® Os estaleiros que tém divi-
das com o Governo Federal
podem colocar as barbas de
molho. O Ministro Cloraldino
Severo parece querer dar uma
solu¢@o rdpida para estas pen-
déncias. Recentemente, ele
ficou visivelmente contraria-
do com a insinuagdo de um
repérter de que os estaleiros
poderiam estar apostando no
término de seu mandato, em
margo, para retardar as nego-
ciagdes; ‘“‘quem pensar que
postergando vai conseguir ver
atendidos todos os seus inte-
resses estd enganado”, adver-
tiu.

® O CIP aprovou reajuste de
50% na tarifas portuarias para
todos os portos brasileiros, a
exce¢do do porto de Areia
Branca, salineiro, que teve um
reajuste de 64%. A tarifa
aprovada ¢ 4,5% menor que a

solicitada pela Portobris a
partir de 10 de janeiro e, co-
mo o reajuste entrou em vi-
géncia em 16 de janeiro, a
perda didria do sistema por-
tuario deve, segundo a Por-
tobras, atingir Cr$ 1 bilho,

® A Volkswagen do Brasil en-
tregou a Ceplac, Comissdo
Executiva do Plano da Lavou-
ra Cacaueira, subordinada ao
Ministério da Agricultura, um
Parati Furgdo movido a éSleo
vegetal e que serd utilizado
nas pesquisas desenvolvidas
pelo projeto de produgdo do
oleo de dendé combust ivel.

Recuperacédo automadtica de pneus

Ji estdo 4 disposi¢io as
aplicadoras de rodagem AMF
Orbitread da Série 200, um
equipamento eletromecénico
que automatiza a aplica¢do de
borracha a carcaga do pneu,
pelo envolvimento controlado
de uma tira continua de bor-
racha ao redor da carcaga,
com a finalidade de construir
uma rodagem de qualquer
calibre ou contomo. Segundo
a empresa, 0 processo Orbi-
tread proporciona as seguin-
tes vantagens: borracha a pre-
¢0 menor, menor consumo da
matéria-prima, eliminagio da
emenda de rodagem, menor
necessidade de estoque, elimi-

nac¢do das medidas variadas de
camelback, melhor acomoda-
¢d30 ao molde, redugdo da
mAo-de-obra, menor treina-
mento aos operadores e uma
recapagem com melhor con-
sisténcia.

Para os técnicos da
AMF, como a borracha usada
¢ fornecida em tiras, e ndo
pelo sistema camelback, ape-
nas a diferen¢a de pre¢o na
borracha é suficiente para
amortizar o custo da maquina
em pouco tempo. AMF do
Brasil Mdquinas Automdticas

rua AMF do Brasil, 251,
tel. (011)428-2122 Mairin-
que, SP.
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Indicado especialmente pa-
ra a industria, principalmente
as quimicas e petroquimicas,
e aeroportos o novo produto
da Kabi Indastria e Comércio
¢ 0 Auto-Rapido-Quimico,
a primeira unidade projetada
e fabricada no pais para com-
bater incéndios por abafa-
mento, que evita danos aos
equipamentos,  geralmente,
causados pelo resfriamento
brusco. Podendo ser montada
sobre o chassi do F-4000, ou
similar, a unidade é composta
de dois reservatdrios de 500
kg de p6 quimico, incluindo
também cinco cilindros de ni-
trogénio de 10 m® a 200 atm,
com todo o sistema de pres-
surizagdo fabricado na pro-
pria empresa.

Sobre a carrogaria mono-
bloco, com seis armarios, por-
tas de inox tipo persiana, pra-

PESSOAL
E” ‘ ﬂ Automoveis s.

® Volta ao Brasil, depois de
ocupar 0s cargos de Diretor
Comercial da Fiat Automoé-
veis do Brasil e de Gerente
Geral de Vendas da Fiat spa,
0 eng? Alberto Fava, assu-
mindo o cargo de Diretor
Comercial da Fiat Automé-
veis.

¢ Joaquim Mendes Cavalei-
ro, chefe de Gabinete e filho
do presidente da Entidade,
Herminio Mendes Cavaleiro,
foi nomeado representante da
CNTT Confederagdo Nacio-
nal dos Transportes Terrestres
junto ao Contran, na catego-
ria de transporte rodovidrio
de passageiros, dia 12 de
novembro de 1984.

® Na mesma data, o presi-
dente Figueiredo reconduziu
Erico de Almeida Vieira Lo-
pes ao Contran, como repre-
sentante da CNTT, na catego-
ria de transporte rodovidrio
de carga.

teleiras em ago e divisérias em
madeira naval, assim como as
gavetas, o Auto-Rapido tem
dois carretéis com 25 metros
de mangotinhos e um canhio
de movimento horizontal e
vertical, ambos de ficil aces-
s0. Maiores informagdes’: Kabi
Industria e Comércio, Estrada
Velha da Pavuna, 3631, tel
(021) 591-4242  Rio de Ja-
neiro, RJ.

® Depois de rapida passagem
pela Henrique Stefani, o Eng®
Carlos Finkelstein, especialis-
ta em cargas perigosas, fun-
dou, em Porto Alegre, a Trei-
nar-Treinamento e Consulto-
ria em Transportes. A Treinar
estd autorizada pelo Senai a
preparar motoristas para trans-
portarem cargas perigosas e
para dirigirem veiculos de
escolta. Presta também con-
sultoria em varias areas do
transporte, como layout, ma-
nuteng¢do e planejamento.

® A Volvo do Brasil estd
inaugurando um servigo inédi-
to entre asmontadoras de vei-
culos pesados: o departamen-
to de assisténcia Pos Venda.
O novo departamento ¢ diri-
gido por Oswaldo Tuacek.

® Oduvaldo de Souza, que
ocupava a chefia da divisdo de
vendas nacionais da Vasp, é o
novo gerente geral de vendas
da Viagdo Aérea Sdo Paulo.

® Qex-diretor de Transportes
Urbanos da Companhia do
Metropolitano de Sdo Paulo,
Sebastido Hermano Leite
Cintra, ¢ o novo presidente
da Fepasa, Ferrovias Paulis-
tas S.A.
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‘“Sucesso vem
do investimento
em pesquisa”

™ Qual foi o
fato mais importan-
te nestes quinze
anos da Embraer?
Otzires Mesmo
num segmento mo-
desto, de constru-
¢ao de avides leves,
chegamos a uma posi¢do que nio po-
deriamos imaginar e que, sem davida,
provocaria risos se a tivéssemos anteci-
pado. Atuamos hoje em quase trinta
paises. Existem mais de quinhentos
Bandeirante voando. Foram dois mi-
IhGes de horas voadas e vinte milhdes
de passageiros transportados. Um saldo
e tanto, que nos coloca numa situagdo
de destaque.

TM O saldo tecnologico também foi
grande?

Ozires  Até 1970, nao fabricavamos
nada, 2 exce¢do dos trabalhos feitos
pela Neiva e pelos pioneiros. J4 em
1978 chegamos a produzir 550 avides.
Embora, em 1984, tenhamos fabricado
apenas cem avides, em termos tecnolo-
gicos, esta centena equivale a mil avides
de 1978. Usivamos estruturas rebita-
das, aluminio convencional e, hoje,
usamos pecas usinadas, materiais com-
postos, plasticos, fibras e sistemas de
eletronica digital. Das estruturas em
semi-monocoque, partimos para as em
colméia com niicleo resistente de dife-
rentes qualidades; das jungses de pegas
por rebitagem e soldagem a ponto,
evoluimos para a mais moderna cola-
gem metal-metal.

TM  Qual o resultado do transplante
desta tecnologia nos avides?

Ozires  Conseguimos aparelhos cada
vez mais leves e econdmicos. O Ban-
deirante usa trés toneladas de matéria-
prima para cada 1,5 de estrutura, uma
relagdo de dois para um. Ja o Brasilia
tem uma relagdo de nove para um, fru-
to de uma preocupagdo constante com
o desenvolvimento do como fazer e de
um investimento médio de 10% do
nosso faturamento em pesquisa. O
efeito direto é que o Brasilia estd ven-
cendo concorréncias nos redutos dos
nossos concorrentes, exibindo um per-
fil excelente de confiabilidade.

™ Existe uma interface entre o
Bandeirante e o Brasilia, ndo?
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Para o Diretor Superintendente da Embraer,
eng.® Ozires Silva, a posi¢ao de maior
fabricante do ConeSul é fruto da grande
aten¢ao ao desenvolvimento tecnologico

Ozires  Existe e é proposital. Como
nenhuma empresa cresce aos pulos,
queriamos manter a lealdade 4 marca
para que uma empresa que hoje opera
o Bandeirante, no seu crescimento
continuo, passe também a se interessar
por um avido maior da linha da Em-
braer. Uma estratégia fundamental. O
Brasilia tem um break-even de dez até
dezenove passageiros, enquanto o Ban-
deirante dd lucro a partir de treze até
dezenove, uma sobreposi¢do que per-
mitird as empresas uma grande flexibi-
lidade.

» [
Ozires: ja vendemos 47 Brasilia

TM  Até onde vai a ambic¢do da Em-
braer com o Brasilia?

Ozires De uma demanda entre 100 a
120 avides por ano, esperamos ter de
20 a 30% do mercado, o que equivale
a 35/40 avides por ano ou entre 150 a
200 milhdes de dolares.

TM  Quantos ja estao vendidos?

Ozires Antes mesmo da homologa-
¢d0, que deve sair em, no maximo, um
més, existem 117 opg¢des de compra e
47 vendidos, nenhum para empresa
brasileira. O primeiro aparelho serd en-
tregue a PBA, Provincentown Boston
Airlines, dos EUA, pais para o qual es-
peramos vender mais 120 Brasilia, pois
estaremos pegando um mercado prati-

camente virgem, com apenas um ano
de retardo sobre outros avidoes da mes-
ma categoria.

TM O acidente com o Bandeirante
ndo abalou a receptividade dos com-
pradores americanos?

Ozires Foi um caso isolado, tanto
que, depois do acidente, jd vendemos
mais quatro unidades para os EUA. Po-
rém, qualquer acidente na aviagdo é
traumético porque é raro. Ninguém
investiga nenhuma fébrica de automé-
vel, onibus ou caminh@o, porque os
sinistros acontecem a todo minuto.

TM  Entdo a Embraer est4 consolida-
da nos EUA?

Ozires NoOs estamos no mercado. Os
130 Bandeirantes que li estdo tém
média de 2 000 horas de voo ao ano,
um namero fantédstico. Ndo sei se a
Varig atinge isso com seus DC-10, que
tém uma etapa média que equivale a
seis ou sete pousos de cada Bandeiran-
te. Um deles estd com 12 000 horas e
mais de mil aterrisagens, voando treze
horas/dia.

TM  Como sera o financiamento dos
Brasilia?

Ozires  Para nos, tudo é dificil. Des-
de que a prime rate saiu dos 5 a 5,5%,
quando o custo do capital era baixo
e as operacOes eram realizadas a vista,
porque davam maior rentabilidade,
fazer um avido significa entregi-lo ao
cliente financiado. Precisamos de uma
fonte para financiar US$ 250 milhdes,
portanto, o que devemos negociar em
breve.

™ Qual o tipo de financiamento
mais comum?

Ozires No Brasil, somos apoiados
pelo Finex (Fundo de Financiamento
das Exportagdes) e a forma mais co-
mum ¢ o leasing. Nos EUA, o material
de transporte é incentivado pela ITC,
Investiment Tax Credit, que permite
uma redugdo de 10% no imposto a
pagar, facilitando bastante as opera-
¢Oes. O leasing, em geral, é vidvel por
US$ 1 500 por assento por més, ou
seja, US$ 30 mil para o Bandeirante e
US$ 45 mil para o Brasilia.

TM  Muitos operadores reclamam,
basicamente, da pequena capacidade
de carga do Bandeirante. No Brasilia,
esse problema foi solucionado?

Ozires Embora o Brasilia tenha capa-
cidade de carregar 600 kg de carga (o
Bandeirante leva apenas 150 kg), o
ideal para avibes de pequeno porte é
usarmos de sua possibilidade de quick-
change, que os transforma em carguei-
ros em apenas 15 minutos e dd espago
a um muito maior carregamento. Desta
forma, o Brasilia pode levar trés toi,

ladas.
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[RULTAS

Caminhdes e 6nibus sao fa-
bricados procurando-se atingir
um elevado indice de resisténcia
ao tempo. Mas, algumas das pe-
¢as sofrem um desgaste normal, e
por isso devem ser trocadas. O
tempo ndo respeita ninguém.

* A Cobrasma sabe disso e ha

. mais de 25 anos vem desafiando

O tempo.

Cobrasma - 25 anos de desafios.

Quando a Cobrasma iniciou
a fabricagdo das rodas raiadas de
aco fundido seus objetivos eram
bem claros: colocar no mercado
uma roda que resistisse as mais
severas condigOes de carga e nas
mais dificeis estradas do pais.

Hoje, esses 25 anos repre-
sentam mais de meio milhdo de

rodas de ago fundido cumprindo
seu dever, sem dar bola ao
tempo.

Tecnologia vencendo o tempo.

Com avancada tecnologia, a
Cobrasma estd capacitada a exe-
cutar o projeto mecanico comple-
to de rodas para caminhdes, oni-
bus e reboques. Seja qual for a
capacidade por eixo.

Por isso, as principais linhas
de montagem de veiculos auto--
motivos pesados escolheram as
rodas de ago fundido Cobrasma.

Quem ganha do tempo ¢ voce.

Sabemos que voce nao tem
tempo a perder. Com as rodas de

Il @0 mpo passar.

ago fundido Cobrasma fique tran-
giilo e deixe o tempo passar.
Boa viagem, Companheiro!

W 1\3 aco
¢éforca.

COBRASMA S.A.

Rua da Estagao, 523 - Tel.: (011) 801-8000
Telex: (011) 33330-33687 - Osasco  SP



Paraescolherb
de liberdade de

do Pais, fabricada pela Mercedes-Benz,

clerece a voceé a solugio mais racional
que 1SSegura menores custos operacionais,
mator vida util e valor de revenda mais alto.

E a Mercedes-Benz é a inica marca com
a qual vocé padroniza a frota, dos leves aos
pesados, ganhando ainda de outras maneiras:
pela racionalizagio do ferramental, da
mao-de-obra, do estoque de pegas e pela
possibilidade de intercambiar os principais
componentes entre diferentes tipos de
veiculos.

S6 a Mercedes-Benz oferece mais de
50 opcoes diferentes de caminhdes.

De 6 a 45 toneladas, a linha
Mercedes-Benz tem a solugio de peso que
o seu problema exige. E na medida exata da
sua necessidade, pelas diferentes

S 0 4 mais completa linha de caminhoes

em vocé precisa
escolha.

combinagoes oferecidas de distincia entre
¢ixos, poténcia do motor e conjuntos de
transmissao. E ainda pelas exclusivas
opgoes quanto a alternativas de
combustivel: 6leo diesel, alcool aditivado
ou dlcool hidratado.

Assim, fica ficil vocé escolher melhor.
E contar com o veiculo de mais qualidade
e mais adequado a0 seu tipo de transporte,
uma eficiente assessoria e uma completa
assisténcia ao produto.

E por isso que a maioria dos
empresarios prefere guiar-se, cada vez mais,
pela estrela de trés pontas.

Consulte o0 seu Concessionario.
Ele tem uma boa estrela asua
frota, em forma de veialﬁ)asrz servigos
da mais alta qualidade.

Vocé nao s6 compra um veiculo:
vocé ganha uma estrela.

Mercedes-Benz
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OS NUMEROS DA RECUPERACAO ECONOMICA

Os numeros do balan¢o de 1984 indicam, claramente, a
lenta recuperagdo da economia brasileira. Vai ficando para
trds a recessdo, cujos reflexos levaram a indistria automo-
bilfstica a amargar, em 1983, um dos piores desempenhos
desde sua implantac¢do, nos idos de 1952.

Com efeito, para ficar apenas no segmento de veiculos
comerciais  caminhdes e onibus , a produgdo industrial
acusou, em 1984, um crescimento da ordem de 26,64% em
relagdo ao ano anterior, quando safram das linhas de mon-
tagem um total de 39 101 unidades (ver tabela 1).

Embora animadores, quando comparados entre si, tais
nimeros, contudo, ainda revelam uma grande distincia em
relagdo aos alcangados em 1980, quando o setor atingiu
sua melhor performance dos ltimos quatro anos, represen-
tada pela produgdo de 98 985 caminhdes e 13 080 onibus,
totalizando, assim, 112 065 veiculos.

MEDIOS A DISEL: O SEGMENTO MAIS ATINGIDO

Comparando-se esses dois anos, o decréscimo mais ex-
pressivo ocorreu no segmento dos caminh6es médios movi-
dos a disel, onde a marca de 37 390 veiculos produzidos
em 1980 desabou para irrisérias 8 863 unidades, em 1984,
com reducdo de cerca de 76,29% (ver tabela 2).

Menos atingidos pela restri¢do da atividade econémica,
os caminhdes pesados experimentaram diminuigdo na pro-
ducdo da ordem de 36,29%, comparativamente aos niimeros
obtidos em 1980 (5 890 unidades contra 9 246).

Nuimeros que permitem concluir por uma evidente mu-
dan¢a de mentalidade em relagdo a utilizagao dos pesados,
sobretudo no transporte de longa distancia. A mudanca no
perfil ocorreu em detrimento dos médios que, durante anos,
constituiram a base maior da frota brasileira e detiveram a
clara preferéncia dos usudrios.

Os onibus, por sua vez, apesar dos reclamos do setor, al-
cancaram reducdo de 48,14% comparativamente ao total
produzido em 80 (6 297 contra 13 080 unidades) com
queda, portanto, menos acentuada que a verificada com
outros veiculos comerciais e em niveis quase semelthantes
dquela que atingiu o segmento dos caminhdes semipesados

em torno de 51% em relagdo aos niimeros de 1980.

FIAT DIESEL: DECRESCIMO DE 91,36% NAS VENDAS

No comparativo das fdbricas, o pior desempenho regis-
trado no perfodo ficou por conta da Fiat Diesel que, de

Tabela 4

Tabela 1

PRODUCAO DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA
Veiculos Comerciais

ANO CAMINHOES ONIBUS TOTAL
1974 75 601 8 238 83 839
1975 75972 9117 85 089
1976 821376 10 859 93 235
1977 100914 12 760 113674
1978 85 795 12 793 98 588
1979 91330 11 900 103 230
1980 98 985 13 080 112 065
1981 71123 11 318 82 441
1982 44 635 9152 53 787
1983 33498 5603 39101
1984 43223 - 6297 49 520
Tabela 2
PRODUCAO DE VEICULOS COMERCIAIS POR TIPOS
1980 1981 1982 1983 1984
pesados 9246 8515 5569 4463 5890
semi-pesados 23891 21637 11937 9175 11573
cam. méd. disel 37390 21115 12972 8337 8863
cam. méd. gas. 2111 2171 532 668 892
cam. leves 26347 17685 13625 10855 16005
ONIBUS 13080 11318 9152 5603 6297
Tabela 3
VENDAS DE VEICULOS COMERCIAIS POR TIPOS
1980 1981 1982 1983 1984
pesados 9484 7778 5705 5237 5755
semi-pesados 23340 20680 12052 9899 11980
cam.med.disel 36 940 20501 13391 8 885 9379
cam. méd. gas. 2 094 2322 538 692 827
cam. leves 27180 17893 12978 11733 15550
ONIBUS 12695 11179 8644 6228 5798

um total de 4 932 caminhdes e dnibus comercializados no
ano de 1980, despencou para insignificantes 426 unidades,
em 1984, traduzindo um decréscimo nas vendas de 91,36%
(ver tabela 5).

(continua ultima pagina)

PRODU AO DE VEICULOS COMERCIAIS POR FABRICA

cam. leves ONIBUS TOTAL
1980 1980 1984 1980 1980 1984 1980 1984 1980 1984 1980 1984
Fiat 1360 329 1880 1277 116 128 4645 445
Ford 3389 869 8384 1617 13958 8030 25731 10516
GM 2482 508 12646 1679 2111 892 1927 300 892 19166 4271
Mercedes 3983 1269 16140 7800 16630 4326 9185 4844 11673 4340 57341 22579
Scania 3817 2717 663 656 4480 3373
Volvo 86 1575 616 409 702 1984
Volks 2396 1 241 2715 6352
Tabela 5§ VENDAS DE VEICULOS COMERCIAIS POR FABRICA
esados cam. méd. dfsel cam. méd. cam, leves ONIBUS TOTAL
Fiat 1565 303 1921 3 1 2% 120 152 4932 426
Ford 3260 887 8385 159 13998 8001 25643 10484
GM 2314 484 12556 1709 209 827 2912 126 19 876 3146
Mercedes 4038 1420 15845 81225 15999 4 838 8976 4742 11486 4723 56344 23948
Scania 3817 2666 704 666 4541 3332
Volvo 64 1366 353 409 417 1775
Volks 2381 1 236 2561 6178



VIEMCEREEN

TABELA DE VEICULOS USADOS [CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS) {em Cr$ 1.000)

VOLKS CAMINHOES

D 400 DD 12.500 11.600 10.300 10.000 8.300 7 000 5.750 5.000 3.600
0700 DI 14.000 11.206 10.000 8.800 7.500 6.800 6.500 5.700 5.400
D950 D 16.000 14,600 14.200 14.000 13.300 12 BOO 11.500 11.000 9.700
11-130 400.00 35.000 30.000
13-130 500.00 45.000 40.000
6-80 300.00
6-90 350 00
FIAT-OIESEL
70 10.000 9.000 8.000
80 27.000 22.000 16,000 14,000 13.000
120N3 26.000 18,000 16.000 15.000 13,000
130 12.000 11.000 10.000 9000
140 34.000 26.000 22.000 20,000 18.000
140 N3 38.000 32.000 29.000 26.000 24.000
2108 18.000 16.000
190 E 22.000 19.000
190 32.000 29.000 25.000
190 4 60.000 55 000 50.000 46.000
190 T 90.000 80.000
F-1000 33.000 27.000 25.000 20.000 18.000
£-2000 30.000 23.000 20.000 16.000 13,000
F-800 17.000 15.000 13.000 11.000 9.000 7.000 5.000
F-4000 31.000 28.000 25.000 23.000 18.000 16.000 14.000 12,000 10,000
£.7000 20.000 18.000 16.000 14.000 11.000 9.000 8.000
F-11000 32.000 27.000 24.000 20.000
F.13000 40.000 32.000 28,000 25,000
0-60 28.000 23.000 19.500 16.500 12.000 10.500 8,500 7.500 6.000 5.000
D-70 30.000 24.000 21.000 17.500 13.000 11.500 9.500 8.000 6.500 .500
D-10 27.000 24,000 22.000 18 506 14.000
MERCEOES
L 608 D 38.000 35,000 31.000 28.000 26.000 24.000 22.000 19.000 17.500 16.000 14,000
L1113 49.000 45.000 40,000 36.006 33.000 30.000 28.000 26,000 23.000 21.000 19.000
L1313 58.000 47.000 43,000 40.000 37.000 34.000 31.000 28.000 26.000 24.000
L1813 53,000 53.000 47.000 43000 39,000 36.000 33.000 30.000 28.000 26.000
L 2013 73.000 66.000 59.000 §2.000 48.000 44.000 40.000 36.000 32,000 29.000
L1519 68.000 55.000 50.000 45.000 40.000 34.000 30.000 27.000
LS 1924/4 105.000 20.000 80.000 70.000 60.000 55,000
LS 1929 130.000 115.000
L-110-38 40.000 30.000 25.000
L-110-42 45.000 40.000 36.000
L111-42 90.000 85.000 77 000 70.000 60.000 55.000
LT-111-42 102.000 97.000 B3 000 82.000 72.000 67.000
LK-140-35 58.000 50.000 45.000
LK-141-38 95.000 80.000 70 000
T-112MA 120.000 110,000 100.000
T-112H 125.000 115,000 105.000
R-112MA 130.000 120.000 110.000
R-112H 125.000 115.000 106.000
N1020A 100.000 90.000 83.000 76.000
N1020G 105.000
N1033 120.000 105.000
N1220 120.000 100.000
N1233 145.000 120.000
Pick-up 29.000 26.000 23.000 20.000 17.000 15.000 13.000 12.000 11.000 10.000 9.000
Ago 27 000 24 300 22.000 18.000 14 500 12.500 11.000 10.000 9.000 8.000 7.000
Perua 33.000 30 300 27.000 23500 20.000 18.000 16.000 14.000 12.000 10,000 9.000
VOLKSWAGEN
Furgao 12.000 10.000 9.000 7.000 4,500 3.500 2,500 2.300 2.000 1.700 1.500
Kombi ST 13.500 9.600 7 500 6.500 5.000 2500 4,000 3.500 3.000 2.800 2,500
Pick -up 14.500 10.500 7.000 5.800 2.000 3.000 2.500 2.300 2.000 1.700 1.500
Kombi disel 14.000 8.000 6500
€10 (4 cilindros) 17.000 14.000 13.000 11.000 3.000 B 600 7.900 6,800 5.600 5.000 4.500
C-106 cilindros) 18.000 15.000 13.500 11.800 8.000 8.500 7.500 6.500 6.000 5.000 2.000
Veraneio LX 20.000 18.000 15.000 13.000 10.000 B.500 7.500 & 500 6.000 5.000 3.500
Fiat 147 Fiorino 10.006 8.500 7.500 6.500 5.500
Fiat 147 Panorama 12.000 10.000 8.000 7.000 6.000
Fiat 147 Furgoneta 9.000 7.500 6.000 5.000 4.500 3.800 3.000 2.500
Fiat 147 Pick-up 10.000 8.500 7 500 6.500 5.500 4.800 4.000 3.500
MERCEDES®
0-355 Rod. 37.000 32.000 29.000 25.000 23.000
0-362 Rod. 30.000 27.000 23.000 21,000 1B.000
0-362 Urb. 18.000 15.000 12.000 10.000 9.000
Micro Rod. 80.000 70.000 50.000 35.000 25.000 22.000
Micro Urb. 70.000 60.000 45.000 30.000 20.000 17.000
D-364/5 Rod 60.000 40,000 30.000 26.000 25.000 22.000
0-364/6 Rod 150.000 120.000 100.000 95.000 90.000 75.000
0-364/5 Urb 80.000 40.000 35.000 32.000 29.000 25.000
LPO Urb, 85.000 75.000 70.000 65.000 35.000 25.000
*Plat. D-364/6 150.000 130.000 100.000 90.000 75.000
*Plat. 0-355/5
B-110/111 120,000 102,000 82.000 70.000 60.000 25,000 35.000 31.000 28.000
BR-115/116 135,000 117.000 98.000 85.000 72.000 60.000 40.000 35.000 31.500
5112 200.000
K112 230.000

*Prego médio entra encarrogamento Nielson @ Marcopolo

Tabela elaborada com base am précos médios levantados em Sao Paulo (capital) junto a concassiongrios (autorizados) e marcado paraleio. ** Prago médio etaborado com base ne mercado paulistano @ de outres
capitais. Ds pregos equivatam a veiculos usados sem gualguer eguipamanto especial. Inciui carrogaria de madeira ou 5.9 roda. Pesquise feita entre 10a 21 de janeiro. Agradecemos a colaboragao de (SP} Radial Diasel,
Codema, Pacaembus, Comolatti, Cia. Sto. Amaro, Toyobre. Abravo, Marginal Velcuios, Renavet, Urusiima, Civama (PR), Transrio (RJ)

ssine e lela “ 'Sa 0 nos



CAMINHOES PESADOS

ENTRE PESOS 3% EIXO CAPACIDADE PRECOS
MERCADO EIXO T(::)‘ C(‘::);A BRUTO  ADAPTADO P?czfp"ri')‘ MAXIMA S/ADAPTAGAO
rm) (kg) (hg) (kg) (cr$)

PAT DIESEL
190H caminhéao 3,7t 8.280 13090 1B 000 270 DIN/2 2280 50 000 1100x 22" 14 PR 134 053 255.
190H caminhao trator fuller

com 5.2 roda aplicada 371 6.280 13090 18 000 270 DIN/2 200 50 000 1100x22" 14 PR 129100 959,
190 Turbo caminhdo trator tulier

com 5.3 roda completa 37 7.060 19 000 18 000 308 DIN/2 000 50 000 1100 x 22" 14 PR Redial 153212850,
MERCEDES-BENZ
L-1519/42 chassi com cabina 4,20 5 400 9600 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32000 1000x20" PR 16 96 797 788,
L-1519/48 chassi com cabina 4.83 5 510 9490 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 16 96 501 156.
L-1519/51 chassi com cabina 5.17 5 569 9431 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 16 97 134816,
LK-1519/42 chassi com cabina 4.20 5430 9570 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000x 20" PR 16 97 438 301,
15-1519736 chassi com cabina

{caminhao-trator) 3.60 5395 26 605 15 000 215 SAE/2 200 32 000 1000x 20" PR 16 96 576 702,
15-1519/42 chassi com cabina

{caminhao-trator) 4,20 5 590 26 410 15 000 215 SAE/2 200 32 000 1000x 20" PR 16 98927 783,
LK-2219/36 chassi com cabina reest 360

tragao 6x4 - fraio aar {+1,30) 6120 15 440 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000x 20" PR 14 139 368 667,
L-2219/42 chassi com cabina reest. 4,20

tracdo 6x4 - fraio a ar {+ 1,30 6166 15834 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 14 139 196 642,
L-2219/48 chassi corn cabina reest. 4,83

tragao 6x4 - fraio a ar {+ 1,30) 6210 15 730 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000x20" PR 14 140132 652,
1B-2219/36 Para betoneira: 3,60

tragao 6xd (+1,30) 6120 15 880 22 000 215 SAE2 200 32 000 1000x 20" PR 14 138 837 425,
15-1924/36 chassi com cabina reest.

(caminhao-trator) 3.60 6 705 33295 15 000 268 SAE:2 200 40 000 1 000 x 22" PR 14
15-1924/42 chassi com cabina-lsito

(caminhao-trator) 420 6885 315 15 Qo0 268 SAE'2 200 40 000 1000 x22"PR14
LS-1924/36-A - chassi com cabina reest.

(caminhéo-trator) 3.60 6750 33 250 15 000 310 SAE 2 200 40 000 1000x22"PR14
L5-1924/42-A - chassi com cabina reest.

(caminhao-trator) - laito 420 6930 33070 15 000 310 SAE'2 200 40 000 1000x22"PR 14
L5-1929/42 chassi com cabina-leito

(raestilizada) 4.20 7035 37 550 15 000 310 SAE 2 200 45 000 1100x22"PR14 143 759 938,
SAAB-SCANIA
TIZH4x238(A) 3,80 6120 13 880 20 000 305/2 000 45 000 1100x22"x 14 144 425 441,
TI12H4x2 42 (8) 4,20 6 130 13 650 20 000 305/2 000 45 000 1100 x 22" x 14 148 194 666,
T142HAx 242 4,20 6970 13030 20 000 388:2 000 45 000 1100x 22" x 14 182374 121,
T142H4x238 3,80 6 780 13 220 20 000 3882 000 45 000 1100 x 22" x 14 158 604 896,
T112 H 4 x 2 42 {intercooler) 4,20 6970 13 030 20 000 333:2 000 45 000 1100x22" x 14 164 445 914,
T112 H 4 x 2 38 {Intercooter) 3.80 6 780 13 220 20 000 3332 000 45 000 1100 x22" x 14 180676 688,
T112E 6 x 438 {A) 3,80 8665 27 345 36 000 305:2 000 120 000 1100 % 22" x 14 201193018,
TN2E6x442(8) 4,20 8 865 27135 26 000 305/2 000 120 000 1100 x 22" x 14 204 962 243,
TI42E6x 438 (A) 3,80 9 100 26 900 36 000 375/2 000 120 000 1100 x 22" x 14 213947 055,
T14ZE6x 442 (B) 4,20 9270 26 730 36 000 3752 000 120 000 1100%x22" x 14 217 716 280,
R112H 4x238(8) 3,80 6 230 13770 20 000 305/2 000 45 000 1100 x22" % 14 148 423 227,
R11ZE6x438(B) 3,80 8830 28170 32 000 305/2 000 80 000 1100 % 22" %14 203828 389,

(A) Cabina esténder, 5.* rods completa com para-lama, piataforma e super alimentagao
{B) Cabina leito, dois tanques de combustive!, um de 300 e outro de 400 fitros. 5.7 rode compieta com para-lama, piataforma a super alimentador.

VOLVO

N10H 4x2 cabina Jeita 4,10 6371 9129 15 500 275DiN 2200 42 000 1100x22"x14 142450 234,
N10XH4x2  cabina leito 4.10 6561 11939 1B 500 275 DIN.2 200 70 000 1100x22" x4 159 276 796,
N10 XHT 8x4 - cabina simples (8) 5,40 9035 23465 32 500 330DIN 2050 120 000 1100%22" x 14 192876 B79,
N12 XH 4x2 cabina leito 4,10 6711 11789 1B 500 330DIN 2050 70 000 1100x 22" x 14 173037 549,
N12Z XHT 8x4 - cabina feito 4,20 9358° 23142 32 500 330 DIN 2050 120 000 1100%x22°x14 218047 011,

A.B - Cabina simples. tanque 300 |, turko, aro, ferramantas, agua. 6leo.

CAMINHOES SEMI-PESADOS

GENERAL MOTORS
D-70 chassi curto com cabina 398 3578 9 122 12 700 18 000 142 ¢v 3 000 rpm 19 000 900 x 20 % 12 1000 x 20 x 14 53908 450,
D-70 chassi médio com cabina 4,43 3632 9068 12 700 19 000 142 ¢v3 000 rpm 19 000 900x 20 x 12 10002014 54 156510,
D-70 chassi longo com cabina 5.00 3532 9008 12 700 19 000 142 cv:3 000 rpm 19 000 900x20 % 12 1000x20x 14 55204110,
VW CAMINHDES
E-13curto (Aicool) (Chrysler 318) 3.99 3400 9 600 13000 20 500 156 ABNT-4 000 22 500 900 x 20 % 12 1000x20x 14 57 433375,
E-13médio  {Alcool} (Chrysler 318) 4,485 3450 9 550 13 000 20500 156 ABNT 4 000 22 500 900 x 20 x 12 1000x20x 14 57612412,
E-13ionge  (Alcool) (Chrysier318) 5,00 3660 9320 13 000 20 500 156 ABNT 4 000 22 500 900 x 20 % 12 1000 x20x 14 58320879,
E-21 5,25
(+134) 5974 14526 20 500 22 000 156 ABNT 4 000 26 000 1000 x20x 14 1000x20x 14 100 072 858,

D-1400-TD chassi cab diesel 525

(MWM D229.6) (+ 1,38 6100 14 400 20 500 21300 123 ABNT:3 000 21330 1000x20x 14 1000x20x 14 99 727 885,
13-130736 curto (MWM D229.6) 3,67 3974 9026 13 000 21 000 130 ABNT:3000 21 000(21 600)  1000x20x 14 1000x20x 14 78525 097,
13-130/41 médio (MWM D229.6) 412 4070 8930 13000 21000 130 ABNT:3000 21 000(21600) 1000x20x t4 1000 x20% 14 78766737,
13-130/48 longo (MWM D229.6) 4,68 4117 8883 13000 21000 130 ABNT-3000 21 000(21 600)  1000x20x 14 100020 14 79 692993,
FORD
F-13000 chassi méedio MWM a.42 4066 8934 13 000 20 500 127 ABNT 2 600 20 500 900 x 20 x 10 1.000x20x 14 58 761044,
F-13000 chassi longo MWM 4.92 4132 8868 13 000 20 500 127 ABNT 2 BOO 20 500 900 x 20 x 10 1000x20x 14 59 042 288,
F-13000 chassi uitralongo MWM 5.38 4234 8766 13 000 20 500 127 ABNT 2 800 20 500 900 x 20 x 10 1000 x 20 14 59 454 781,
F-13000 chassi medio Perkins 4,42 4046 8954 13 000 20 500 123 ABNT3 800 20 500 900 x 20 % 10 1000 x20x 14
F-13000 chassi longo Perkins 4,92 4118 8895 13 000 20 500 123 ABNT:3 600 20 500 900 x 20 % 10 1000x20x% 14
F-13000 chassi ultralongo Perkins 5,32 4130 8810 13000 20 500 123 ABNT 3 800 20 500 200x 20 x 10 1000x20x 14
¥-21000 chassi curto 4.67 5185 15 315 20 500 127 ABNT2 BOO 21160 900 x 20 x 10 900 x 20 x 14 81761861,
¥-21000 chass medio 518 6230 15 270 20500 127 ABNT 2 800 21160 900 x 20 x 10 900 x 20x 14 82 146064,
¥-21000 chassi longo 5.79 5276 15224 20 500 127 ABNT:2 800 21160 900 x 20 x 10 900x 20 x 14 82 709 568,
-22000 mot MWM 6xd ch. longo 5,79 6 000 14 500 20 500 20 500 127 ABNT:2 800 300 % 20x 10 1000 x20x 14 90 142023,

Transportes”, carta quin enal



MEMCEREEN

CAMINHOES SEMI-PESADOS

MERCADO

MERCEDES-BENZ

L -1313:42 - chassi com cabina

L -1313/48 chassi com cabina

1LK-1313/36 chassi com cabina
@ixo trasairo HL-5

LS-131336 chass) com cabina
eixo traseiro HL-4

L -1318/42 cabina reest./fraio a ar
dir. hidraut. attern

L -1316/48 cabina reest./freio a ar
dir. hidraut. ehern,

1K-1316/38 chassi com cabina:
8ix0 trasairo HL-5

L -1513/42 chassi com cabina

L -1513/48 chessi com cabina

L 151351 chassi com cabine

LK-1513/42 chassi com cabina

L -1516/42 chassi com cabina

L -1570/48 chassi com cabina

L -1516/51 chassi com cabina

LK-1516/42 chassi com cabina

L -2013/42 chassi com cabins:
tragao 6x2

L -2013/48 chassi com cabina:
tragao 6x2

L -2213/42 chassi com cabma:
trecao 8xd4

L -2213/48 chassi com cabina:
tragao 8x4

LK-2213/36 chsssi com cabina:
tragso 6x4

LB-2213/36 chassi com cabina:
tragao 6x4

L -2218/42 chassi com cabine:
tragéo 6x4

L -2216/48 chassi com cabina:
tragdo 6x4

LK-2216/36 chassi com cabina:
tragao 6x4

1B-2216/36 chassi com cabina:
ragado Bxd

LA-1313/42 chassi com cabina:

LA-1313/48 chassi com cabina:

LAK1313/36  chassi com cabina:
tragéo 4xd

FORD

F-11000 ches. médio MWM

F-11000 chas. longo MWM

F-11000 chas. méd. Parkina inj. dir

F-11000 ch. longo Parkins inj. dir

GENERAL MOTORS

C-80 chas. curto c'cab. gas.

C-80 chas. madio c/'cab. gas.

Cc-80 chss, longo c/cabo gas.

0-80 chaa. curto Perkins cicab

D-60 chas. médio c/cabo

D-80 chas. longo Parkins ccab.

A-80 chas. curto cicab. dicool

A-60 chss medio c/ceb. alcoot

A-80 chas. longo c/cabo dicooi

0-80 chas. médio ccabo diesel

D-80 chas. longo c/csbo diasel

MERCEDES-BENZ

L 111342 chassi com cabina

L -1113/48 - chessicom cabins
LK-1113/36 chassi com cabina

VW CAMINHOES

E-1Y ch.curto (Alc, Chrys. 318}
E-1 ch. mad. (Alc. Chrys. 318)
EN ch. longo (Alc. Chrya. 318)
11-130/36 ch. curto (MWM D229.8)
11-130/41 ch. médio (MWM D229,6)
11-130/48 ch. longo (MWM D229,6)
AGRALE )

TX 1200 Alcool

TX 1200 Alcool

TX 1600 Diesel

TX 1800 Diesai

FAT AUTO

Furgoneta Gasolina

Florino Gasolina

Pickup Gasolina

Furgonets Alcool

Florino Alcool

Pickup Alcool

FIAT-DIESEL

80 S/C com barra estabilizadora
80 S/N com barra astebilizadora
80 S/ com barrs estabilizadora

ENTRE
EIXO
fm)

4,20

4,42
4,92
4,42
492

420
4,83
3.60

3,99
4,45

387
412
4,89

2,225
2225
2,225
2,225
2,225
2,228

3.00

417

TARA
(kg)

3830
3830
3940
4015
4085
4015

4295
4325
4355
4295
4 340
4412
4 450
4 340
5 386

S 450
6522
5 385

5385

5431
543

4180
4260
41380

3533
3 598
3510
3 546

2990
3025
3270
3300
3350
3526

3765
3835
37Ns

2970

3200
3850
3673
3920

1670
1870
3570
3570

780

786
780

788
2440

2 480
2480

CARGA
fkg)

9110
9110
17710
8 985
8915
8985

10 705
10 675
10 645
10 705
10 660
10 588
10 550
10 660
16 284

16 192
16 200
16128
16 265
16 265
16 504
16 432
16 569
16 569
8735

8735
6670

7 467
7401

7 454

8010
7975
77%0
7 700
7 650
7575

7 235
7185
7265

7 880
7 850
7 650
7 350
7327
7880

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

1200
1200

1600

420
520
570
420
520
570

5360

5320

PESO
BRUTO
(kg)

13 000
13 000
13 000

13 000
13 000
13 000
13 000

15 000
15 000
15 000
15 000
15 000
15 000
15 000
15 000
27 650

21 650
21 650
21 650
21 650
21 650
22 000
22 000
22 000
22 000

13 000
13 000
13 000

11 000
11 000
11 000
11 000

11 000
11000
1 000
11 000
17 000
11 000
11 000
11 000
13 000
18 500
18 500

11 000
13 000
11 000

10 850
10 B5Q
10 850
11 000
11 000
11 000

2 870
2870
3570
3570

1200
1260
1365
1210
1365
1340

7 BOO
7 800
7 80Q

3A°EXO

POTENCIA
ADAPYADO
(kg) (evirpm)
21500 147 SAE 2 BOO
21 500 147 SAE 2 800
21500 147 SAE 2 80O
21 500 147 SAE 2 8OO
21 500 172 SAE 2 800
21 500 172 SAE 2 800
21500 172 SAE 2 800
21 650 147 SAE:2 80O
21 650 147 SAE2 800
21650 147 SAE2 80O
21 650 147 SAE2 BOO
22 600 172 SAE:2 BOO
22 000 172 SAE:2 BOO
22 000 172 SAE2 800
22 000 172 SAE/2 800
147 SAE:2 800
147 SAE/2 80O
147 SAE:2 800
147 SAE:2 BOU
147 SAE 2 80O
147 SAE/2 80O
172 SAE’2 BOO
172 SAE/2 800
172 SAE2 BOD
172 SAE.2 800
147 SAE/2 8OO
147 SAE'2 80O
147 SAE/2 800
AMINHOES MEDIOS
19 000 127 ABNT 2 800
19 000 127 ABNT:2 800
19 000 127 ABNT:2 800
19 000 127 ABNT/2 800
18 500 151 cv/3 8OO
18 500 151 cw/3 800
18 500 157 cv/3 80O
18 500 142 cv/3 80O
18 500 142 cw/3 800
18 500 142 cv/3 800
18 50O 147 SAE 2 BOO
18 500 147 SAE:2 800
18 500 147 SAE 2 800
18 500 156 ABNT-4 000
18 500 156 ABNT-4 000
18 500 156 ABNT 4 000
13 000 130 ABNT 3 000
19 000 130 ABNT 3 000
19 000 130 ABNT 3 000

90 ev a4 200
90 cv ad 200
63 cva2800
63cva2B8o0

57 SAE5 BOO
81 SAES 400
61 SAE’5 400
82 SAE'S 200
62 SAE5 200
62 SAE'S 200

112 SAE 2 400
112 SAE 2 400
112 SAE 2 400

CAPACIDADE
MAXIMA
(kg)

21 650
216850
21 650

21 850
22 500
22 500
22 500

21 850
21 650
2% 850
21 650
22500
22 500
22 500
22 500
21850

21 650
21 650
23 650
21 650
21650
22500
22 500
22 500
22 500

21 650
21 650
21 650

19 000
19 000
19 000
19 000

18 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000

19 000
19 000
19 0o0

19 000
13 000
13 000
19 000
19 000
19 000

420
520
570

13 000
13 000
13 000

PNEUS PNEUS
DIANTEIROS TRASEIROS

900 x 20" PR 14
900 x 20" PR 14
900 x 20" PR 14

900 x 20" PR 14
900 x 20" PR 14
900 x 20" PR 14
900 x 20" PR 14

1000 x 20" PR 16
1000 x 20" PR16
1000 x 20" PR 16
1000 x 20" PR 16
1000 x 20" PR 16
1000x 20" PR 16
1000 x 20" PR 16
1000 x20" PR 16

900 x 20" PR 14

900 x 20" PR 14
1000x20"PR 14
1000x20" PR 14
1000x20"PR 14
1000 x 20" PR 14
1000 x 20" PR 14
1000x 20" PR 14
1000x 20" PR 14
1000 x 20" PR 14

900 x 20" PR 14
900 x 20" PR 14
900 x 20" PR 14

900 x 20 x 10
900 x 20 x 10
900 x 20 x 10
900 x 20 x 10

825x20x 10 900 x 20 x 12
B25 x 20 x 10 900x20x12
825x 20 x 10 900 x 20x 12
825 x 20 x 10 900 x 20 x 12
825x20x 10 900 x 20 x 12
826 x20x 10 900 x 20 x 12

900 x 20" PR 12
900 x 20" PR 12
900 x 20" PR 12

8.25x 20" 10 9.00 x 20" x 12
B.25x20" 10 9.00x 20" x 12
8.25 x 20" 10 9.00 x 20" x 12
9.00 x 20" 12 9.00 x20" x 12
9.00x 20" 12 9.00x 20" x 12
9.00x20" 12 9.00x20" x 12

6.50 x 18" x 8
8.50x 16" x8
7.00x 16" x8
7.00x16" =8

145 SR 13rad. ccinta dv ago
145 SR 13rad. cicinta da ago
145 SR 13 rad. c/icinta de ago
145 SR 13red. c/cinta de ago
145 SR 13 rad. ccinta de ago
145 SR 13 rad. cicinta da ago

750 x 16 x 12
750x 18 x 12
750 % 18 x 12

PREGCOS _
S/ ADAPTAGAO
(crs)

40 439 967,
41105724,
43 767 591,

41 328 808,
421228628,
42778 465,
45 390 702,

42518 995,
43270 330,
43647 853,
49 086 718,
44 193112,
44931122,
45 301 762.
50 459 358,
63123089,

53 591 151,
62121278,
62 855 222,
62231 605,
87864747,
64 415 495,
64949434
64525823,
64 158 959,

48 986 774,
49 817331,
49 449 589.

25806 691,
25935850,
24 626 888,
24748979,

18418677,
18464 311,
18849 712,
24 380 667,
24392 874,
24685246,
18838381,
18887136,
19 281 585,
33986 859,
34279227,

34 609 302,
35 162 987.
34721 410,

41382026,
41 414 400,
42 206 808,
63713993,
63764133,
67 410 500,

16117 200,
sob consulta
sob consulta

19 737 520,

13706 630,
17 181 200,
17 003310,
13 088 200,
16438 830,
16 234890,

50 607 212,
51 209 646,
51864629,

para em resa ios, técnicos,
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CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

MERCADO ENTRE PESD 3.9 EIXO N CAPACIDADE PRECOS
EIXO TARA  CARGA  gpiTO  ADAPTADO POt MAXIMA S/ ADAPTACAO
(m) (ko) (ko) (kg) (kg) cvirpm tkg) (Crs)
FORD X
F-100 Aicool 2,05 1610 680 2270 650 16-6 14245179,
F-1000 Diesel 2,81 2010 1005 3015 83 ABNT 3 000 700x 16-8 24 682 663,
F-2000 matar Ford/MWM 341 2095 2010 4105 83 ABNT'3 000 750 x 16-10 21774031,
F-4000 matar Ford/MWM 4,03 2444 3556 6000 83 ABNT 3 000 750 x 16-10 22976298,
GENERAL MOTORS
148 NFE perua varanaio alcool 292 1810 2510 122 cv:4 000 710x15x6 18488772,
A-10 144 NDE cab. e cag. dicool 292 1570 555 2125 75 cvid4 200 710x15x6 12216440,
A-10P 144 NFE cab. e cag. dlcool 282 1680 625 2305 122 cvi4 000 650 x 16 x 6 12 455 159,
A-10/1000 244 NFE cab e cag. alcool 2,82 1585 1465 3020 122 evi4 000 700x 16 x8 14 265 697,
A-10/1000 254 NFE chas. lg. c/cag. dicoo! 3.23 1870 1150 3020 122 evi4 000 700x 16 x8 14784 687,
C-10 144 NEE chas. cab. e ceg. gas 2.92 1000 545 2125 90 cvi4 500 710x15x6 12677483,
C-10P 144 NHE cab. e cag. gas. 2.82 1680 625 2305 116 cv/d 000 650x 16X & 12777204,
C-10/1000 244 NHE chas. cab. e cag. gas 292 1810 1210 3020 151 ¢v/3 800 700x16x8 14 634552,
D-10 243 NNE chas. cab. 8 s/cag. diesel 292 1665 1355 3020 78 cv/2 800 700x 16x8 21197 548,
D-10 244 NNE chas. cab. e cag. diesal 292 1870 1150 3020 90 ¢cv/2 800 700x16x 8 22139192,
D-10 254 NNE chas. ig. cab. e cag. diess} 3.23 1970 1 050 3020 90 cv/2 80O 700x 16 x 8 2272048,
GURGEL
X-12 TR élcool 2,04 850 250 1100 60 SAE/4 600 735x 15" x4 24 688 000,
X-12 Caribe 4lcoo) 1050 2100 60 SAE/4 600 25 645 000,
X-12 Lons dlcool 1050 2100 23 202 000,
- Capota de fibra/élcool 220 1100 - 30 669 000,
E-500 CS tragdo elatrica 1.967 400 10 kw:3 000-96 vaits 175770 SR 13 (radial} 38 427 382,
E-500 Furgio tragao elétrice 1,967 400 10 kw:3 000-96 volts 17570 SR 13 (radial} 39027 92,
E-500 CD tracdo elétrica 1,967 400 10 kw3 000-96 valts 175770 SR 13 (radial} 41640679,
MERCEDES-BENZ
L-608 D/29 chassi com cabine 235 2310 3690 6 000 395 SAE/2 800 9 000 700 % 16" x 10 25041 246,
L-608 D/35 chassi com cabina 350 2425 3575 6 000 95 SAE2 800 9000 700x 16" x 10 25343505,
LO-808 D/3% chsssi ¢ parads frontal
@ péra-brise, para furgao integral 3.50 2205 3795 6000 95 SAE’2 800 9000 750 % 16" x 10 23585214,
LO-808 D/29 chassi c parade frontal
e pére-brisa, para furgao intagral 295 2090 3970 6000 95 SAE/2 800 9 000 750 x 16" x 10 23296951,
PUMA
27 diasel 2,67 2630 2000 4630 25,3 DIN/1600 2000 750 %16 18 901 360.
aT curto - diesel 2,80 2 000 4 000 6000 4000 750 x 16 20476972,
aT médio - diassl 340 2000 4000 6000 4 000 750 x 16 21454 475,
TOYOTA
0 J50-L capota de lona 2,28 1 580 700 2 000 94 SAE2 800 650 x 16" x 6 36 497 000,
oJsoLv capota de ago 2,28 170 700 2130 94 SAE-2 800 650 x 16" x & 38 777 900,
QJ50LV-B parus de ego 275 1760 1000 2 650 94 SAE’2 800 650 x 16" x 6 48 217 200.
0 J55 LP-B camionata de aga 2,95 1810 1000 2830 94 SAE’2 800 750 x 16" x 8 415652100,
0 J55 LP-B3 camioneta 2,85 1810 1000 2830 94 SAE 2 800 750 % 16" x 8 39 760 400,
© Js5 LP-BL pick-ups tonga 3.35 1754 1000 2940 94 SAE 800 750 x 16" x 8 44011900,
VW CAMINHDES
6-80 Parkins 4.236 350 2580 3720 6 300 85 DIN/2 800 6 500 750x 16" x 10 45 232 208.
6-30 MWM D-229.4 3,50 2,635 3720 6 355 91 DIN/3 000 6 500 750 x 16" x 10 50 835 258,
6-140 alcoot 350 46651995,
VOLKSWAGEN
-up sem cagamba gas 2,40 1225 930 2155 58 SAE/4 400 73 x 14" x4 11504913,
Pick-up sam cagamba diesel 2,40 1305 1075 2380 60 SAE:4 300 735x14"x 8 18425 178,
Pick-up sem cagamba dicool 2,40 1185 2270 1075 68 SAE 4 800 735x 14" 11190134,
Furgéo de ago ges 2.40 1088 1070 2155 58 SAE 4 800 736x14”" x 4 1044B 616,
Furgéo de age lcool 2,40 1155 1005 2155 68 SAE 4 800 735x 14" 10172 495,
Furgéa de ago diase! 240 1035 1075 2380 60 SAE 4 900 735x 14" x 8 16954 202,
Kombi standard gas. 2,40 1185 960 2156 58 SAE 4 400 735x 14" x4 12 363068,
Kombi standard dicool 2,40 1190 1008 2155 68 SAE 4 800 735x 14" 12 242421,
Kombi Pick-up cab. dupla gas. 2,40 58 SAE 4 900 735x 14" x4 13363179,
Kombi Plek-up ceb. dupia diesal 2,40 58 SAE 4 300 735x 14" x 4 20 565 547,
Kombi Pick-up cab. dupia alcoot 2,40 1195 1078 2270 68 SAE 4 800 735 x 14" 12978315,
ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
FIAT-DIESEL
80 DD 112 SAE:2 400 750 % 16" x 12 PR 43877274
FORD
FB 4000 85cv:3 000 ABNT 7.50x 16" x 10 21179937,
MERCEDES-BENZ
1. Cipareda frontal, inclus. péra-brisa
LO-808 D/29 2.95 2090 3910 6 000 95 SAE 2 800 750 x 16" x 10 23298951,
LO-608 D/35 350 2205 3785 6 000 95 SAE 2 800 750 % 16 x 10 23 585 214,
LO-608 D/ 4,10 2330 3670 6 000 95 SAE 2 800 750 % 16" x 10 23978039,
2. C/ pareds frantsl, sem péra-brisa
LO-608 D/29 2,80 6000 95 SAE2 80Q 750 x 16" x 10 23040624,
LO-808 D135 350 6 000 95 SAE 2 80Q 750 x 16" x 10 23328887,
LO-808 D/ay 4,10 6 000 95 SAE/2 80Q 750 x 18" x 10 23721 712,
3 Chassis para dnibus
OH-1316/51 motor traseiro 5,17 3990 9210 13 200 172 SAE/2 800 900 x 20" x 14 41932 854,
0OH-1517/55 motor treseiro 555 4475 10 525 15 000 187 SAE/2 200 1000x%x20"x 14 54 388 583,
OF-1313/51 chassi ¢/ motor dianteira 5.17 4120 8 880 13 000 147 SAE/2 800 900 x 20" x 14 39326941,
OH-1313/51 chassi ¢/ mator traseira 5.17 3935 9 265 13 200 147 SAE/2 800 900 x 20" x 14 39952152,
4 Onibus monobloce
0-364 11R 19 bancos duplos 352 5,55 14 500 147 SAE/2 800 900 x 20" PR 14 68 263 680,
0-364 11R 19 bancos duplos 355/5 5,56 14 500 187 SAE/2 200 1000 x22" PR 18 77 891839,
©-364 12R 44 poltronas-inter. 352 5,55 13 200 147 SAE/2 800 900 x 20" PR 16 83597 816.
©-364 12R 44 poltronas-inter. 355/5 5,55 13 500 215 SAE:2 200 1000x 20" PR 15 94 788 384,
0-364 13R 48 poltronas 355/6 535 14 600 239 SAE’2 200 1000 x 20" PR 16 98 601 448,
PUMA
chassi p/ Onibus diesel 19 451 909,
- chassl p/ &nibus gicool/gasolina 18 360 643,
SAAB-SCANIA
$112-73 Standard 6.3 5120 203 eviDIN:2 200 1100 %22 61027 475,
$112-73 Super mola 63 5120 305 cw/DIN/2 000 1100x 22" 67 387 204,
$112-73 Super ar 6.3 5120 305 cv/DIN/2 000 1100 % 22" 71 450 387,
K112-33 Standard 33 5470 203 cv:DIN/2 200 1100 x 22 63 561282,
K112-33 Super mola 3.3 5410 305 cv'DIN/2 000 1100x 22" 69921011,
K112-33 Super ar 33 5410 305cv.DIN'2 000 1100x22" 76904 008,
VDLVO
B-58E Rod suspensdoier 6.50 250 cv:DIN:2 200 1100x22" x 16 139 508 608,
B-58E Urbano suspensao/ar 6,50 250 cv/DIN-2 200 1100x22"x 16 138474 251,
B-58E Urbhano articulado/ar 6.50 250 cv'DIN.2 200 1100x 22" x 16 266 401 174,
B-S8E Rod. ¢/ 3% a0 6.50 260 cv:DiN:2 200 1200%x22" x 16 181171 319,

advogados e administradores,
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PRECOS DE CARROCARIAS (*)

LINHA PESADA (SEMI-REBOQUES)
CARGA SECA(**)

~de3Eixos  Cr$ 53.765.000,

—de 2 Eixos - Cr$ 44.024.000,
GRANELEIRQS!V(**)

—~de 3Eixos  Cr$ 62.639.000,
~de2Eixos  Cr$ 50.963.000,
BASCULANTES(**)

—de 3 Eixos-25m®  Cr$ 72.616.000.
~de 2 Eixos - 20 m® — Cr$ 62.355.000,

FURGOES CARGA GERAL'D(**)
-de 3Eixos  Cr$ 73.997.000.
- de 2 Eixos = Cr$ 63.246.000,
CARREGA TUDOW(**)
- de 2 Eixos p/ 30 toneladas

Plataforma rebatxada 6,00 x 2,80  Cr$ 55.253.000,
- de 3 Eixos p/ 40 toneladas

Plataforma rebaixada 6.00x 2,80  Cr$ 70.955.000,
- de 3 Etxos p/ 60 toneladas

Plataforma rebaixada 6,00 x 3,00  Cr$ 86.413.000,
EXTENSIVEL(**)
-de 2 Etxos de 12,36 p/18,36m  Cr$ 59.530.000,
—de 3Eixos de 13,80p/22.00m  Cr$ 72.297.000.
TANQUES®
~de 3 Eixos ~ Cap. 30.0001  Cr$ 71.855.000,
- de 3 Eixos ~ Cap. 28.0001  Cr$ 70.842.000,
-de 3 Eixos - Cap. 25.0001  Cr$ 69.322.000,
-de 2 Eixos - Cap. 22.0001  Cr$ 53.818.000,
LINHA LEVE
TERCEIRO EIXO'¥)(*+)
- Caminhoes Médios — Cr$ 16.368.000,
CAGAMBAS BASCULANTES®

-de 5 m’- 1 Pistio = Cr$ 12.649.000,
—de 10.m’ - 2 Pistoes — Cr$ 18.901.000,
FURGOES CARGA GERAL"
-ded,20x2,20x2,00 Cr$ 10.502.000,
-de6,00x2,60x2,40 Cr$ 14.859.000,
~-de7,00x2,60x2.60 Cr$ 19.473.000,
~de8,00x2,60x2.60 Cr$ 21.083.000,

(*} Pregos médios praticados até Jan/85 pelos filiados da Asso-
ciagdo Nacional dos Fabricantes de Implementos para o
Transporte Rodovidrio.
A variagdo de pregos entre os fabricantes oscila de 5 a 10%.

(**) Sem pneus, (1) para areia e brita (2) duraluminio (3) sem dol-
ly (4) p/ cargas liquidas (5) balancim (instalado) (6) areia e
brita; baixa pressao; agao direta, sem tomada de forga (7) em
duraluminio e instalado sobre chassis.

Fonte: ANFIR.
PRECOS DE PNEUS

650-16 74.200

700-16 94.900 82.700

750-16 115.300 100.000

825-20 176.400  153.300  248.800

900-20 224300 194900 248.800
1000-20 268.200  233.300 272.000
1100-22 319.000 277.300  296.000

Borrachudos

650-16 81.600

700-16 104.400 88.700

750-16 126.600 109.900

825-20 194.100  168.700  259.200

900-20 246.700  214.300  259.200
1000-20 295.100  256.800  286.400
1100-22 351.000 304.500 338.400

145R13 103.100 53.900

700R16 312.500

750R16 382.000 282.400
900R20 938.500 286.700 282.400
1000R20 1.040.8 342.800 296.800
1100R22 1.249.1 407.700 320.000

€osm 10spraica osa peos 1 a os

Associagao Bras. dos Revendedores de Pneuse Assoc. das
Empr. de Recauchutagem de Preus e Ban dag. Pregos
vilidos para compra i vista, no mercado paulistano. Rec.

(Q) Recapagem a quente; Rec. (F)

Recapagema [rio.

PRODU AO

PRODUGAO DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

MODELOS PRODUCAO VENDAS
Jan/Dez-84
Cam. Pesados
Fiat 180/190 31 161 21 329 21.969 21 303
Fiat 210 28.665
MB 1519/2219 24 561 20 389 20.356 29 558
MB 1924:2624 79 586 56 866 4.210 31 856
MB 1418/1929 14 819 6
Scania 217 1.731 190 2717 43.979 170 2.666
Volvo 206 1.424 168 1.575 5.812 95 1.366
Cam. Semi-Pesados
CB 900:950 2 11.608
GM D-70 Parkins 102 257 508 6.344 9 484
GM D-70 DDA8 644
Fiat 130,140 93 9.129 3
Ford 13.000 61 681 88 703 16.133 80 723
Ford 19/21000 8 169 10 166 2.265 12 164
MB 1313:1513 448 4874 615 6.664 108.803 767 6.921
MB 2013/2213 73 1.239 43 1.136 28.811 32 1.304
VW13 98 1.860 150 2.396 7.342 148 2381
Cam. Med. Diesel
CB 700/750 4 14.888
Ford 11/12.000 51 1.361 168 1.617 76.637 170 1.596
GM D-60 Perkins 43 1.247 19 1679 73.447 34 1.709
GMD-60 DDAB 19.036
MB 1113 283 4.509 365 4.326 308.164 424 4.838
VW 48 1.216 95 1.241 3.797 93 1.236
Cam. Med. Gas.
CB 700 6.763
Ford F-600 119.122
GM C-60 668 892 206.611 33
Cam. Laves
CB 400 Gas. 15 205 300 4992 126
CB 400 Die. 9634
Fiat 70/80 157 21 116 6.807 15 120
Ford 4000 619 5611 577 7.673 126.910 656 7.639
MB 608 281 3772 357 4.844 81.622 422 4.742
Ford 2000 64 368 39 357 5167 362
VW 1400 153 792 282 2.715 3.695 270 2.561
Fiat 130 2 5 2.684
MB Chassis 48 3486 236 3.371 90.809 262 3557
ME Monobloco 40 1.130 m 969 51.650 54 1.166
Scania 4 558 32 6656 9.611 46 666
Voivo 14 424 27 409 2.363 40 409
Camion. Cargs
CBD-100 2,648
Fiat Pick-up 678 5.121 550 8.123 50.746 293 7.099
Ford F-75 316 179.013
Ford F-100 318 3434 228 3511 115.020 253 3.484
GM C-10 gas. 42 1.068 591 267.209 39 578
GM C-10 dia. 75 9.835 746 13.042 76.887 1.090 12.808
Toyota Pick-up 163 2.022 166 2.737 30.180 160 2.719
Volks Pick-up 234 2.747 203 2939 76.748 295 2.805
Ford F-1000 1.108 10.634 1.019 12,139 41.910 1146 12.089
GM C-10 lcool 1.343 6.280 434 7.390 25.425 424 7.847
Ford Pampa 1214 8.276 587 11.677 26.403 856 11.631
Uhilitarios
Ford 432 215,681
Gurge! 77 1.247 953 14,860 75 946
Toyota 12 276 396 8.037 35 383
Camion. Passag.
Automoveis
Total Garal 14.402.931
Produgéo e Vendas Jan-Dez e Dez/84
EMPRESA ASSOCIADA CARROGARIAS PRODUZIDAS
EMPRESAS URBANAS  RODOVIARIAS INTERMUNICIPAIS  MICROS TROLEBUS  TOTALGERAL
JANDEZ DEZ JANDEZ DEZ JANDEZ DEZ JANDEZ DEZ JANDEZ DEZ JANDEZ DEZ JANDEZ DEZ
CAIO 1737 125 b3 01 179 43 02 1843 169
CAIO NORTE 39 04 03 2 04
MARCOPOLO us o1 700 ] ] 1056 99
MARCOPOLO MINAS 288 30 3te
ELIZIARIO 109 p] 389 34
CONDOR 613 17 [i<] 06 622 18
NIELSON 812 £ 812 86
INCASEL 42 111 42 195
TOTAL GERAL POR TIPOS 3173 170 1651 185 %0 459 54 <] 5376 410
EXPORTAGAO 239 18 54 0 36 2% 02 3 51

Fonte: Fabus

a esmaqualida ede



Posi¢do que foi seguida pela General Motors que acusou
uma queda de 84,17% nas vendas de veiculos comerciais,
no periodo considerado (19 876 contra 3 146 unidades); a
Ford, que apresentou decréscimo da ordem de 59,11%; a
Mercedes, com 5749% e a Scania, com apenas 26,62%,
comparativamente aos totais comercializados no ano do
boom.

Volvo ¢ Volkswagen Caminhdes constituem, evidente-
mente, exce¢Oes & regra na medida em que, no ano-base
de 80, a primeira apenas iniciava a produgdo e a segunda
inexistia.

CARROCARIAS PARA ONIBUS: O RETRATO DA CRISE

Mais critica ainda foi a situagdo vivida pelos fabricantes
de carrogarias para onibus. Esses, pressionados pela falta de
encomendas, atingiram os limites de sua capacidade ociosa
ou foram simplesmente obrigados a fecharem suas portas.

Foi o caso da Caio que, em 1981, decidia desativar sua
unidade industrial no Rio de Janeiro seguida pela Reciferal,
em 1982; a Invel, a Elizidrio de Porto Alegre e a Caio de
Sdo Paulo, em 1983, sem contar o desaparecimento da
Marcopolo-Minas, em setembro de 1984. Além da Ciferal,
do Rio de Janeiro, que teve sua faléncia decretada em
outubro do mesmo ano, embora continue em atividade,
subsidiada pelo governo estadual. ,

Foram tragicas, portanto, as conseqiiéncias da redugdo
de 5242% do total de carrogarias produzidas em 1980
(5376 contra 11 301), que atingiram sobretudo os trole-
bus, onde foram grandes as indefini¢des do governo (ver
tabelas 6 e 7).

Tabela 6
PRODUGAO DE CARROGARIAS PARA ONIBUS POR TIPOS

1980 1981 1982 1983 1984
Urbanas 6 550 6578 5208 4265 3173
Rodovidrias 3184 3489 2704 1934 1651
Intermunicipais 435 239 102 86 90
Micros 908 1870 622 382 459
Especiais 94 3 8 2 3
Trolebus 130 88 85 26
TOTAL 11301 12267 8729 6695 § 376

Fonte: Fabus

Tabela 7
PRODUGAO DE CARROGARIAS PARA ONIBUS POR FABRIC

1980 1981 1982 1983 1984
Caio 3125 4 101 2 669 1928 1943
Caio Norte 546 646 537 77 42
Caio Rio 315
Marcopolo 1701 1914 1281 920 1055
Marcopolo-Minas 313 308 444 318
Elizidrio 1134 885 622 360 389
Invel 684 454 362 151
Ciferal * 1282 909
Reciferal 201 167 19
Ciferal Paulista 780 1183
Nielson 978 1172 1193 1027 812
Serrana-Incasel 555 523 464 395 195
Condor 1274 1393 622
TOTAL 11301 12267 8729 6695 5376
Fonte: Fabus  * Desligada da Associagdo em 1980.
Tabela 8
PRODUGAO DA INDUSTRIA FERROVIARIA
1980 1981 1982 1983 1984
Locomotivas 59 56 95 24 28
Carros de passageiros 259 274 213 202 138
Vagdes 1650 1066 1551 1411 719

Fonte: SIMEFRE

Panorama que, tudo indica, tende a melhorar significati-
vamente este ano e nos préximos, estimulado pelos ventos
da mudanga politica (ver TM n0251).

INDUSTRIA FERROVIARIA MANTEM EXPECTATIVA

Aligs, confiando também nos prometidos planos de
revitalizagdo do setor, € que os fabricantes de material
ferrovidrio esperam atravessar os anos seguintes, compen-
sando assim a redugdo de 55,04% do total das 1 968 unida-
des produzidas em 1980 para as 885 no ano passado, in-

cluindo locomotivas, carros de passageiros e vagdes (ver
tabela 8).

A INFLACAO PERDE

LISTA DE SUGESTAO DE PREGOS - SERVIGOS DE RETIFICA DE MOTORES A DIESEL Janeiro/85 PA RA OUT
DESCRIGAO DE SERVIGOS ROS AUMENTOS %
Usinagam 81500 prh MWM. MERC BENZ KOMBI MERC BENZ PERKINS PERKINS MWM MERC BENZ ERCBE  SAAB FIAT
Mao-de-Obra 46300 pih D2294  OM3%4  Diess  OM352 6357 6350 D296 OM55 OM3556 SCANIA  190H "
=l Y
- plinar 3 base superior 0900 4090 €900 6040 8150  BI500 81500  BIS0 163900 163100 226500 204500 5 3
-encamizarcilindros, refficarebrunis 224300 224300 224300 154000 288500 285500 285500 285500 856100 1080000 2 =
retificar e brunie ciindros 02000 102000 102000 %5400 122300 122300 122300 122300 244500 326200 < =
- embuchar ¢ mandrithar buchas do =4 @
comando 61300 81500 81500 81500 B1500 163100 163100 163100 163100 @} 1) =
rebaixar capas 61300 61300 6130 3200 81500 BIS0 81500  BIS0 123K 163100 163100 163100 > S = 2
- mandriihar alojamento das bronzinas. U 1’3 R | &
de mancais 10200 102000 102000 82400 122300 163100 163100 G300 226500 6200 36200 326200 = k=] 2 4
- adaplar meia lua no manca 40900 40900 35 53 Ed 8o
 testar hidhauiicamente 6300 4630 4630 2200 4630 4630 46300 4530 9270 92700 92700 92700 o n %] Seo S
Z Z Ly LW 0w
& 2= 29
- teste em magnaiux 4000 40 400 40900 4090  40%0 4090 81500  BIS0  BIS0  §1500 < jant a > O a v
Totfcar aiojamentos 63100 163100 122300 60400 163100 20900 200900 03300 203900 244500 407700 407 700 :
- embuchar ¢ mandrithar buchas, armar e
alinhar 02000 102000 102000 66300 142800 142600 12800 142800 163100 20300 03900 203900 1980 1103 114.8 6667 112.3
, ) ) ;
1
- plainar base 61000 6130 6130 55500 81500 G150  B1500 8IS0 00000 24500 163100 163100 198] 93,1 134‘32 150,0 1215
- teocar quias de valvulas 61300 6130 61300 78400 81500 81500 BIS0 81500 203800 244500 122300 122300 1982 99,7 120,4 104.0 105.,9
- wotar sedes de vaivuias 61000 61300 61300 38200 81500 81500  BIS0D 81500 226300 6500 367100 367100 1983 2110 13603 19412 1437
retficar sedes 61300 6130 6130 38200 81500  G1500 81500 81500 142800 63100 122300 122300 B R ) s
eifcar valvaias S7000 57000 57000 28200 81500 81500 BIS0  §1500 03300 24500 163100 163 100 1984 2234 25381 19667 2188
esmerilhar vaivalas e montar no a s , .
cabagete 69400 63400 69400 50600 92700 92700 92700 %2700 1500 15900 11530 1500
regulagem de pastithas de valvulas 105 400 2 a4 . Y
~testar hidraulicamente 4300 46300 4630 1880 46300 46300 46300 460 11500 1500 115000 11590 1 Mgdla geral da ind. automobilfstica
MAD.DE-0BRA 2 Média estimada
- desmontagem 15900 1590 115900 9150 13900 WO WO 27900 270 27800 22790
- fvagem quimica 62000 162000 162000 18400 185100 BSI00  TB00 185100 8400 1840 328.400 4 d b le d
exame dos camponentes linspegaol @M w0 WX R0 R 9700 32700 19730 85100 85100 985100
revisar bomba de Gleo lubrificante 46.300 46.300 46.300 18.900 46 300 46.300 46.300 92.700 92.700 92700 92700 pesar € estarem SO CO n tro € , o
revisar bomba d'4gua 46300 46300 46300 1890 46300 6300 46300 9200 92700 200 92700 -
montagem do motar parciai I0A0 M0 I0AE  2MIN0 45300 63000 463000 634700 694700 694700 634700 CIP e do CNP os aumentos dos veicu
montagem do motor completa com o ; .
funcionamento B0 A0 N0 62HO 260 109700 108700 1389500 1620600 1620600 1620600 los comerciais e do oleo disel vem sen
- teste om dinamometro 63100 163100 163100 244500 204500 M4500 24500 60 W60 WBI0 126200 5
retrar e colotar motor no veiculo 63000 463000  S55700 26700 453000 B5700 555700 1388500 13550 700 624100 do, desde 1980 e com raras excegoes,

RETIFICA COMPLETA COM
FORNECIMENTO E PECAS €
RECONDICIONAMENTO DE BOMBA €
BICOS INJETORES

NOS PRECOS DE USINAGEM NAO ESTA INCLUSC O FORNECIMENTO DE PECAS | CAMISA, GUIAS, BUCHAS, ETC |

beneficiados com patamares superio-
res aos indices inflaciondrios. Solucdo
a brasileira para “conter” a inflagdo.



