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“E batata. Equipou a frotacomlonas
e pastilhas para freios Fras-Le e as
ueixas param num instante.

s motoristas vao elogiar aseguranca.
O chefe de manutencao, a durabilidade.
O comprador, aeconomia. Eodono
da firmavai elogiar vocé, porque as
despesas diminuiram e ofaturamento
aumentou. Issoé oque datrabalhar
com Fras-Le. Todo fim de més tem
motivo pra festa”,

Fras-Le. Quem mais entende de breque
depois do Moreira da Silva.
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Onibus de BH tém ordem
de embarque invertida

Cerca de sessenta
onibus estdo trafegando
no transporte urbano de
Belo Horizonte com in-
versdo da ordem de em-
barque-desembarque, vi-
sando a coibir a evasio
de renda do faturamen-
to das empresas permis-
sionérias. A solugdo, j4
implantada em cidades
como Curitiba, Brasilia
e Ribeirdo Preto, trans-
fere o embarque dos
passageiros para a porta
da frente e permite ao
motorista controlar o
fluxo, inibindo a inci-
déncia de caronas. Uma
fiscalizagdo quase im-
possivel de ser exercida
pelo cobrador, pela sua
posi¢do pouco estraté-
gica.

Segundo a Metrobel,
cerca de 1,56 milhdo de
usudrios deixam de pa-
gar a tarifa na capi-
tal mineira mensalmen-

te, gerando um prejui-
zo de Cr§ 700 milhdes/
més. Ou seja, 5% de
todo o movimento ¢
gratuito.

A continuar o suces-
so da medida, a evasdo
nas trés linhas-prototi-
pos  uma curta, uma
média e outra longa
baixou a zero, o presi-
dente da Metrobel, Sér-
gio Werneck, convocarj
uma reunido com os
empresirios a fim de
promover as alteragdes
necessérias para que se

estenda o sistema i
toda frota.
“A eliminagdo da

evasdo’’, afirma Clésio
Andrade, da Viagdo San-
ta Monica, “além de
significar uma economia
para a camara de com-
pensagdo, podera tam-
bém significar para os
usuarios uma tarifa 5%
mais econdmica.”’

Abea forma comissao
técnica de combustiveis

A ABEA (Associagdo
Brasileira de Engenhei-
ros Automotivos), nas-
cida em julho de 1984,
esquenta suas caldeiras
formando as primeiras
comissGes técnicas. A
mais quente, a de “Com-
bustiveis”, ja em fase fi-
nal de composicio sera
presidida pelo Engo Lu-
so Martorano Ventura,
da Mercedes. No mes-
mo ritmo, a proxima
comissdo serd a de “E-
missdes”. Haverd uma

terceira, embrionaria
ainda, de “Assuntos de
Qualidade™.

Se a Abea, de um la-
do ndo inova no tema-
rio, de outro, estréia
uma novidade: além dos
membros efetivos, essas
comissdes também, te-
130 membros ouvintes.
“Nossa intengdo é pro-
mover um grande forum
de debates e estudos so-

TRANSPORTE MODERNO

bre transportes automo-
tivos e, assim, as comis-
sOes terdo uma composi-
¢do multimodal”, acres-
centa Augusto Cesar Sal-
viva de Aguiar, presi-
dente da associagéo.
Quando  setembro
vier, a idéia do forum
sera estimulada por um
grande simposio, sem
data marcada, que jd
atraiu entidades congé-
neres internacionais, co-
mo a SAE americana,
que manifestou seu de-
sejo em participar.
Acolhida pela NTC,
de quem recebeu teto,
apoio de pessoal e incen-
tivo, ‘“sem interesses e
de maneira desvanece-
dora”, a Abea pretende
fornecer, sempre que
chamada, subsidios cien-
tificos aos tecnocratas
que normalmente cam-
peiam pelos gabinetes
oficiais do governo.
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Protesto quase para SP

Vinte assaltos por
dia e trés mortes na ul-
tima quinzena de feve-
reiro levaram cerca de
3000 onibus paulista-
nos a parar no dia 26
para clamar por segu-
ranga. Mais de um ano
de pedidos insistentes
ndo comoveram as au-
toridades e o terror
tem-se espalhado em
forma de tensdo a cada
cobrador e motorista
dos 7000 coletivos da
capital paulista.

Os prejuizos sdo in-
calculaveis, porque o
nimero real de assaltos
ninguém sabe. Os de
pequena monta sequer
valem o registro de
ocorréncia na delegacia.

Para o Secretario Ge-
tilio Hanashiro, dos
Transportes, porém, ndo
é verdade que nada tem
sido feito. “Ampliamos
de trinta para mais de
cem o numero de pos-
tos de vendas de passes

colocando
os

e estamos
cofres em. todos
carros”, diz.

Pedro Paulo de An-
drade, presidente do
Sindicato dos Condu-
tores, entretanto, nio
acredita nos cofres e s6
vé como solugdo a co-
branga das tarifas atra-
vés de passe, porque
“os assaltantes procu-
ram dinheiro”

/‘*_

No dia da greve, po-
rém, os animos so fo-
ram serenados quando
o secretdrio Michel Te-
mer, da Seguranga Pu-
blica, apelou: ‘“vamos
colocar a Rota nas ruas
de novo”. Foi aclama-
do. S6 para lembrar, a
Rota é a mais violenta
policia ostensiva pau-
listana, j4 responsabili-
zada pela morte de
212 pessoas.

Sdo Paulo tornou-se um imenso estacionamento

Volks produz picape a gas metano

A Volkswagen entre-
gou i Sanepar (Compa-
nhia de Saneamento do
Parand), em meados de
janeiro ultimo, uma fro-
ta de 22 Saveiro movi-
das a gds metano e pro-
duzidas em série, mais
38 veiculos movidos a
alcool dos quais futura-
mente 28 também serdo
transformados para
queimar gas.

O desenvolvimento
do kit (carburagdo Ro-
dagas e bujoes Gifel)
iniciou-se em 1981,

quando a engenharia da
Volks entregou, i pro-
pria Sanepar, um proté-
tipo da picape para ini-
ciar os testes de desen-
volvimento. As.Saveiro
gaseificadas  possuem
uma vilvula excesso de
fluxo instalada em cada
cilindro do motor, uma
outra de fechamento 13-
pido e mais uma eletro-
véalvula de fluxo de gis
ligada a chave de igni-
¢do. Esses componentes
garantem, além de maior
seguranca, uma dosagem

gas/ar adequada i solici-
tacdo do motor e tam-
bém que o gis seja libe-
rado apenas quando a
igni¢do é acionada.

Esses veiculos, po-
dem funcionar também
com dlcool, através do
simples acionamento de
uma chave seletora ins-
talada no painel. Quan-
do o gis acaba, basta
mudar a posi¢do da cha-
ve e prosseguir rodando
com o ilcool.

Os dois cilindros-re-
servatério de metano
sdo construidos em ago
especial sem costuras e
tém capacidade para 30
litros (6 m? cada), o que
proporciona uma auto-
nomia de aproximada-
mente 140 quildmetros,
segundo a Volks. O pe-
so dos cilindros, instala-
dos na cagamba, reduz
a carga util da picape
em 80 quilos (de 570
kg para 450 kg).
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Aéreo sera reorganizado
com o0 proximo governo

A posse do novo go-
verno federal marcard,
para o setor aerovidrio,
o inicio de uma profun-
da reorganizagdo.

“Nem sempre, o que
¢ bom para uma compa-
nhia é bom para o pais”,
frase cunhada por uma
fonte ligada ao setor,
define a nova “Otica”
esperada para o poder
concedente.

Em termos praticos,
esta reorganizagdo passa
pela redistribui¢do de li-
nhas, tanto no domésti-
¢0 quanto para o inter-
nacional.

A ponte aérea devera
estar na cabeceira dos
itens a serem negocia-
dos. Por que a tUnica
companhia paulista de
aviagdo detém ‘““apenas”
19% dos passageiros da
terceira linha mundial,
em termos de volume

de passageiros transpor-
tados? A pergunta toma
corpo ¢ forma, ame-
drontando a atual deten-
tora de 40% desde mo-
vimento, ou seja, a
Varig.

No transporte inter-
nacional, a nova equipe
federal se defrontara,
por volta de abril, com
o acordo bilateral Bra-
sil-lEUA. Para a mes-
ma fonte, a muni¢do
que serd utilizada nesta
batalha j4 estd sendo ar-
mazenada. Referéncia a
portaria do DAC, que,
se ndo efetivou a nacio-
nalizagdo dos agentes
de carga estrangeiros,
impediu o acesso de
novas multinacionais ao
setor ¢ demonstrou que
medidas restritivas tam-
bém podem ser toma-
das pelo Brasil.

TABELA DE FRETES DA CABOTAGEM MARITIMA BRASILEIRA (FRECAB

FRETE L QUIDO EM CR$

DISCRIMINACAO DE VARIAVEL
CARGAS POR
MILHA
MARITIMA
COLUNA (B) (COLUNA(C) (COLUNAD)
A CARGAS SEM ACONDICIO-
NAMENTO (GRANEIS)
1 - Alcoois Anidro e Hidratado . 16.714 22,6828
L* - Outros Alcoois ......... 41.346 21,9325
2 - Amianto, calcrio, gesso,
jaspe, litio e talco . 25.076 18,7163
3 - Carvido mineral ..., . 15.059 18,7163
4 - Cloro e outros gases liquefei-
BOS. i Aberto Aberto
5 Coque, ferro, gusa. ilmenita,
minério de ferro, manganése
outros minérios, potéssio e
SUCALAS. ..o, 13.091 18,7163
6 - Farelode sojae outros farelos 18.825 17,7570
7 Fertilizantes, adubos e corre-
tivo do solo 13.091 18,7163
8 - Milho, 6leo vegetal comesti-
vel ou industrial, trige em
£rd0, 50ja e outros cereais.... 18.825 17,7570
9 - Petroleo
9.1 Aslalto Higuido ......... 12.141 75,0862
9.2 - Gas liguefeito (G.L.P.) 23.394 17,9392
9.3 - Lubrificantes 8.152 5.0712
9.4 - Outros derivados ....... 7.169 4.2138
9.5 Petrdleo em bruto .. 9.354 51935
10 - Sal Marinho e Salgema . 20.343 15,5274
11 - Outros granéis................. Aberto Aberta
B - CARGAS COM ACONDICIONA-
MENTO
i Densas............ 26.458 21,9325
m Frigorificadas 87.179 37.0851
v Pereciveis......., . 24.628 18,7163
v Inflamdveis, Agressivas, Oxidan-
tes e corrosivat 37.130 23,4230
Vi - Explosivas ........................ 85.043 56,4404
vil - Especiais .. 34.230 42,2780
Vil Valiosas ... Frete p/ VLR. comercial
X SACARIAS
1 - Géneros...... 15.924 16,1850
2 Demais....... 20.551 20,3522
- CARGA GERAL 25.284 25.0317
C - OUTRAS
Carga Indivisivel ... 28.911 32.1960
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Duas grandes do
transporte rodovidrio de
passageiros, concessio-
ndrias de linhas da regido
Oeste do Estado de Sao
Paulo, Expresso de Pra-
ta e Andorinha, estdo
estudando a possibili-
dade de transitar entre
a regido produtora de
agtcar e dlcool, e a ca-
pital paulista com oni-
bus movidos a gds, alids,
biogds. A economia deve
chegar a 25%. Estdo fa-
zendo contatos com os
usineiros, para viabilizar
economicamente a ope-
ra¢do dupla. Seriam con-
sumidores meeiros da
produ¢do dos biodiges-
tores das usinas.

* &k kk

A baixa oferta de ca-
minhdes freteiros no
mercado, motivada, en-
tre outras coisas, pela
substancial diminuigdo
do niimero de caminho-
neiros autdonomos dispo-
niveis, tem causado uma
situacdo ilegal e incomo-
da para as empresas
transportadoras. Estdo
sendo obrigadas a utili-
zar os tdo combatidos
(por elas mesmas) vei-
culos transportadores
de carga propria, proi-
bidos pela regulamen-
tagdo de efetuarem ser-
vigos para terceiros.

%* % %k %k Kk

Uma minuta de de-
creto-lei regulamentan-
do a criagd@o das entida-
des estivadoras chegou
a ser elaborado por um
grupo de armadores a
pedido do Ministro Clo-
raldino Severo. Ao se-
rem chamados para dis-
cutir o assunto, os Sin-
dicatos da Estiva, que
s30 autdnomos, nega-
ram-se terminantemen-
te a aceitar qualquer
proposta que implicasse
no estabelecimento de
vinculo  empregaticio
com as empresas, € ini-
ciaram um movimento
de bastidores. Dias de-
pois, o Ministro recebeu
ordens para sustar a ini-
ciativa.

Vida nova no aeroporto
de Congonhas. Em abril

A partir das 5 horas
dos dia 21 de abril, o
Aeroporto de Congo-
nhas, em Sdo Paulo, es-
tard interditado para
operagGes normais de
pouso e decolagem en-
tre 24 e 5 horas. As no-
vas regras, expedidas
pelo Departamento de
Avigdo Civil, DAC, serdo
adotadas tendo em vis-
ta a transferéncia da
maioria das operagGes
de Congonhas para o
Aeroporto Internacio-
nal de Sdo Paulo/Guaru-
lhos, recentemente inau-
gurado.

Os avides da Ponte
Aérea Rio  Sdo Paulo
€ os das empresas de
transporte aéreo regio-
nal, em voos de linhas
regulares, poderdo pou-
sar em Congonhas até
a 1 hora.

%\
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A protelada reunido
do Conselho de Repre-
sentantes da CNTT, que
inclufa em sua pauta a
polémica admissdo da
Fenatac e das Fede-
ragbes de autdbnomos
(Sdo Paulo e Porto Ale-
gre) aconteceu dia 27
de fevereiro, No prato
de abertura, o Conselho
tragou uma apimentada
salada de aprovacdo de
contas regada com
suculentas didrias  di-
gerida até o meio da
tarde, quando decidiu-
se suspender a reunido
para se aprovar a pre-
senca das trés Federa-
¢Oes.

Caso a partida dos
motores tenha ocorrido
antes das 24 horas e, por
motivos de trafego aé-

1e0, o avido ndo tenha /

decolado, sera dada au-
torizagdo de decolagem
apds as 24 horas.

Os jatos dasempresat
nacionais de transporte
aéreo regular poderdo
operar em Congonhas
entre 5 e 24 horas ape-
nas para manutencdo.
Estardo proibidas, po-
rém, as experiéncias
com motores no hora-
rio das 22 as 6 horas.

Uma #ltima medida
da portaria do DAC, n?
276, determina que a
Diretoria de Protegdo
a0 Voo adote procedi-
mentos para atenuar o
ruido nas operagdes de
decolagem, em Congo-
nhas, apds as 20 horas.

* % k% k

A Associagdo dos
Armadores  Brasileiros
de Longo Curso, assim
como os armadores in-
dividualmente, ndo es-
tdo querendo fazer qual-
quer comentario sobre
a gestdo do atual Gover-
no em relagdo 2 ativida-
de que exercem, prefe-
rindo deixar as questdes
mais polémicas em ba-
nho-maria até 15 de
margo.

E que, em encontro
mantido com o entdo
candidato Tancredo Ne-
ves, durante sua campa-
nha eleitoral, os arma-
dores de longo curso ti-
veram indica¢des de que
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Nio sio so6 os agen-
tes maritimos de carga
que estdo contra a sua
inclusio na tutela da
Superintendéncia  Na-
cional de Marinha Mer-
cante, como esta ten-
tando aquele orgdo
através da consolidagdo
das normas do setor
maritimo. A propria
armagio de cabotagem
€ contra passar os agen-
tes de um sistema de Ii-
vre concorréncia para o
regime de concessdo.

Segundo o secreta-
rio-executivo da Asso-

ANUALIVUAUED)

Cabotagem nao quer
regime de concessao

ciagdio  Brasileira de
Armadores de Cabo-
tagem, Comandante Be-
nito Ribamar, a mudan-
ca “prejudica até a ar-
macdo, porque é a qua-
lidade do servigo que
qualifica o agente, e de-
termina sua propria so-
brevivéncia”. Ele consi-
dera que ‘“se a.Suna-
mam fosse conceder fi-
nanciamentos ou garan-
tia de usudrios aos agen-
tes, ou mesmo se a ati-
vidade fosse de seguran-
¢a nacional, ainda se
justificaria. Mas nada
disto ocorre”.

Sao Joao Del Rei sonha
com grande aeroporto

Com sorrisos ironi-
cos, os técnicos da Dire-
toria Aeroportudria da
Secretaria dos Trans-
portes de Minas Gerais
receberam a noticia de
que, de repente, em
120 dias, Sdo Jodo Del
Rei, terra do futuro
Presidente = Tancredo
Neves, ganharia um mo-
derno e grande aeropor-
to, com capacidade, in-
clusive, de suportar
pousos e decolagens de
avides Boeing 737, mo-
delo dos dois aparelthos

o apoio da nova equipe
manteria o status quo
do longo curso, enquan-
to que o atual Governo
estd tentando realizar
mudangas que ndo estdo
agradando os armado-
res.

* %k %k % Kk

Virios representan-
tes e assistentes convi-
dados s reunides da
Camara Brasileira de
Usudrios e Transporta-
dores de Bens, realizadas
todas as segundas-feiras,
tém mostrado grande ir-
ritagdo com os procedi-
mentos dos trés repre-
sentantes dos caminho-
neiros. Segundo eles, os
autdénomos  (Maineri,

exclusivos da Presidén-
cia da Repiblica.
Segundo os técnicos,
“como piadataté que
ndo é ruim”, disseram,
além de se apressarem
em explicar que, s6 nos
levantamentos prelimi-
nares, gastam-se 45 dias.
A tramitagdo de papéis
quinze dias; os traba-
lhos de cilculos levam
mais trinta dias. Hé ne-
cessidade de igual pe-
riodo para a licitagdo
da concorréncia, etc.
Acredite, se quiser.

Fioravante e Waltrick)
perdem-se em discussGes
pessoais, tornando as
reunides morosas e im-
produtivas, pois ndo
chegam a concordar
nunca. “Consenso para
eles ndo existe”, dizem.
Afirmam, que, se o pre-
sidente da Camara, Moa-
cyr Bermann, ndo tomar
uma providéncia disci-
plinadora, muito pou-
cas decisOes serdo toma-
das e poder-se-ia, desde
jd, perenizar um forum
de debates. Diario.

* kKA %

A Mafersa suspendeu
as entregas de carros pa-
ra o Metro-Rio. Motivo:
falta de pagamento.
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Kommar faz
acordo com
o Lloyd

A Kommar firmou
um acordo operacional
com o Lloyd Brasileiro
através do qual passou
a emitir, na cabotagem,
conhecimentos validos
para cargas de exporta-
¢Oes. Isso permite redu-
zir a incidéncia do custo
do transporte no prego
final dos produtos, in-
centivando sua expor-
tagdo.

A medida foi toma-
da em cariter experi-
mental para avaliar, na
pritica, a autorizagdo
dada pela Confac Co-
missdo de Facilitagdo
da Exportagdo, para
que os portos do Rio de
Janeiro e Santos passas-
sem a ser considerados
portos de transito para
cargas de exportagdo
originarias do Norte e
Nordeste.

A Kommar, que ji
realizou translados de
castanha e pasta de ca-
cau de Manaus para San-
tos, estd enfrentando
seus primeiros _proble-
mas priticos. E que a
Receita Federal ndo esta
permitindo que os seus
contéineres, autorizados
para operar somente na
cabotagem, sigam dire-
tamente de seu navio, o
Strider Crystal, para
bordo dos navios do
Lloyd, sob pena dela
ndo poder repor estes
contéineres em sua fro-
ta. Com isto, a carga
tem que ser transferida
dos seus cont@ineres pa-
ra outros, do Lloyd.

- %
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DAC disciplina
vOoos nao regulares

As empresas estran-
geiras que pretendam
operar vOos internacio-
nais ndo regulares, de
ou para o Brasil, de pas-
sageiros ou de carga, es-
tdo, a partir de agora,
sujeitas as normas da
portaria n® 31 do De-
partamento de Aviagdo
Civil-DAC, do Ministé-
rio da Aeronautica. As
empresas deverdo solici-
tar autorizagdo ao DAC,

instruindo o pedido
com uma série de do-
cumentos arrolados na
portaria. Ndo estdo, con-
tudo, sujeitas as novas
exigéncias as empresas
que operam para o Bra-
sil em carater eventual,
e cujas operagdes no tri-
mestre ndo compreen-
dam mais de cinco vdos,
ou mais de dezesseis
vdos anuais.

Trans Invest quer voltar
aos objetivos originais

O presidente do Con-
selho de Administrago
da Trans Invest S.A,
Thiers Fattori Costa, es-
ta convocando nova cha-
mada de capital, “para
que a empresa possa re-
tomar, em bases mais
sauddveis, os seus obje-
tivos iniciais”.

Constituida pelos
transportadores rodo-
vidrios de carga, no ini-
cio de 1982, com Cr$
500 milhdes de capital
autorizado (foram subs-
critos cerca de Cr$ 142
milhdes), a Trans Invest
tinha como objetivo
transformar-se  numa
holding de servigos uti-
lizados pelas proprias
empresas de transportes.

Seu primeiro presi-
dente, o empresario Se-
bastido Ubson Ribeiro,
escolheu como ativida-
des iniciais uma grafica
e uma corretora de se-
guros. Os dois negocios,
no entanto, vinham ope-
rando com grandes pre-
juizos e acabaram dila-
pidando totalmente as
reservas e endividando
a holding.

Tao maus resultados,
somados a disputas po-
liticas, levaram 2 troca
de Ribeiro (presidente
do Seticesp) por Costa
(presidente da NTC),
no final de abril de
1984.

O novo presidente
evita responsabilizar Ri-

Thiers Fattori Costa

beiro pelos insucessos
da Trans Invest. Segun-
do seu diagnoéstico, o
que houve foi uma “ca-
pitalizagdo insuficiente
para atender aos objeti-
vos da sociedade”.

Com boa ou ma ad-
ministragdo, o fato é
que Costa ndo teve ou-
tro remédio sendo desa-
tivar completamente a
corretora e a holding,
para concentrar esforgos

na grafica. Aparente-
mente, o saneamento
funcionou. O fatura-

mento da empresa so-
brevivente saltou de
Cr$ 16,4 milhdes em
abril de 1984 para Cr$
94 milhdes em dezem-
bro do mesmo ano e o
balango saiu do verme-
lho.

Até o dia 15 de mar-
¢0, quem quiser apostar
no negoécio deverd pagar
Cr$ 101 971 por agdo.
Quase trés anos atras,
quando nasceu a empre-
sa, cada a¢do foi subscri-
ta por Cr$ 100 000.



O Ministério da In-
distria e do Comércio
aprovou a tabela de pre-
¢os (ver ao lado) dos ser-
vigos de inspe¢do perid-
dica de veiculos e equi-
pamentos, em uso, des-
tinados ao transporte a
granel de dlcool, gasoli-
na e 6leo disel. Os pre-
¢os, cobrados pelo Ins-
tituto Nacional de Me-
trologia, Normaliza¢do
¢ Qualidade Industrial

Inmetro, entraram
em vigéncia a partir de
primeiro de janeiro e
vigorardo até maio
(Diario Oficial da Unido
de 7/2).

Nota Os pregos dos
cddigos 620 a 624 serdo
aplicados quando o servigo
for executado para veiculo
e equipamento em
conjunto.

ANUAN VAV ED)

Os precos da inspecao periddica

CODIGO INSPECAO VALOR EM Cr$
VEICULOS
600 caminhdo trator 48.918
601 caminhdo 48.918
602 reboque ) 44.157
03 et s
UIPAMENTOS
610  até 10 mil litros 184.891
ou - S ™ 220
613 S ios e 26899
G4 B T w70
VEICULOS E
E UIPAMENTOS
620  até 10 mil litros 227.288
2 M 200
2 S e 273460
625 S T 29659
624 de mais de 40 mil até 319.623

50 mil litros

Retirada proposta do frete-carreteiro

Na terceira reunido
da Camara Brasileira de
Usudrios e Transporta-
dores Rodovidrios de
Bens, realizada no dia 4
de fevereiro, surgiu o
primeiro impasse: nio.
foi colocada em vota-
¢d0 a proposta de tabe-
la de frete para cami-
nhoneiros  autdbnomos
apresentada pela Feca-
vIesp.

A proposta foi bar-
rada pelo presidente da
Cimara, Eng¢ Moacyr
Berman, sob a alegag¢do
de que o nimero de au-
tonomos  cadastrados,
até agora, no RTB, ain-
da ¢ muito baixo para
justificar a existéncia de
uma tabela (veja maté-
ria nesta se¢do). José
Fioravante, presidente
da Fecavresp, entendeu
a atitude como uma
“represalia & categoria”
e pretende reiterar sua
proposta assim que o
RTB tiver quorum sufi-
ciente de auténomos.

Antes da recusa, po-
rém, ja existia uma ou-
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tra pedra no caminho
da federa¢do paulista.
A Fencavir, através de
um oficio assinado pe-
lo presidente Adear Jo-
nas Bessa, confirmava
seu voto contrdrio a ta-
bela “por ser prejudicial
ao carreteiro”, confor-
me TM havia adiantado
em sua edig¢do de janei-
ro.

Em seu arrazoado, o
documento colocava
cinco razoes principais:
® Tanto a Lei 7092,
como o decreto 89 874,
nao autorizam o Minis-
tério dos Transportes, o
DNER e a Camara, a
elaborarem tabela de
fretes que, assim, ndo
teria forga coercitiva e
obrigatéria para ser
cumprida;
® O que o carreteiro
autéonomo deseja nio é
uma tabela minima de
fretes, mas uma tabela
justa;
¢ O nio cumprimento
da tabela, elaborada e
aprovada pela Camara,

deixaria mal esse orgio,
s€us componentes, ©
proprio DNER e o Mi-
nistério dos Transpor-
tes;

® A tabela minima
descapitalizaria o auto-
nomo e reduziria a
frota, em proveito das
empresas;

® A tabelade pre¢o mi-
nimo € a que ja esta na
praga, com péssimos
efeitos.

Em seus 0ltimos pa-
ragrafos a Fencavir es-
bog¢a uma solugdo “sim-
ples”. As empresas pas-
sariam a pagar o carre-
teiro de acordo com a
sua propria tabela, co-
brando do usuirio um
acréscimo. Seria uma
taxa para cobrir suas
despesas  administrati-
vas, de capital e lucro.

Fioravante nio gos-
tou da atitude, mas tam-
bém ndo se abalou. “O
voto da Fencavir ndo
teria feito falta, pois até
0s empresarios estavam
a nosso favor” argumen-
ta ele. ’

Renascem esperancas da
Ferrovia com Tancredo

O ciclo rodoviarista
brasileiro, desencadea-
do pelo mineiro Jusce-
lino Kubitscheck, po-
dera ter o impeto conti-
do, pelo menos em par-
te, por outro mineiro,
Tancredo Neves. Esta
foi a impressdo causada
nos circulos técnicos e
politicos pela recente
indiscri¢go de Tancredo,
que durante sua visita a
Portugal, afirmou estar
sentindo saudade dos
tempos que vigjava de
trem.

A afirmagdo, de
pronto, levou as pito-
nisas politicas a acredi-
tarem que, finalmente,
a ferrovia do Ago, a
Ferrovia dos 1 000 dias

do general Geisel, venha
a entrar no rol das prio-
ridades da “Nova Repi-
blica”. Outra vez. Pelo
terceiro governo federal
consecutivo, trés Esta-
dos esperam ver uma
velha reivindicagdo co-
mum atendida. Minas
Gerais, Gois e Espirito
Santo teimam em solici-
tar a retificagdo e mo-
dernizagdo do trecho
Sete Lagoas-Sabara-Cos-
ta Lacerda, de aproxi-
madamente  duzentos
km, também conhecido
como o “gargalo”, que
estrangula o Corredor
de Vitéria e complica
toda a movimentagdo
de trens para o porto de
Vitoria.

Objetivo da Embraer &
revitalizar Bandeirante

Muito tem-se espe-
culado sobre 0 novo pro-
jeto em cogitagdo pela
Embraer. Fala-se, inclu-
sive, de um grande tur-
bo hélice, com um custo
estimado de US$§ 500
milhGes. Para Ozires Sil-
va, presidente daempre-
sa, porém, € muito cedo
para isso. Além dos cin-
€O anos necessdrios para
o desenvolvimento de
um novo avido, os 180
técnicos estdo agora en-
volvidos com o0 AMX, o
avido caga que ja conta
com 250 pedidos de
compra, a um custo uni-
tairio de US$ 10 mi-
lhoes, e que comegara
a ser entregue em 1986.
Além das “doengas de

juventude” do Tucano.
A curto prazo, explica
Ozires, a tendéncia € ata-
carmos a modernizag¢do
do Bandeirante, um pro-
jeto que ja tem quinze
anos ¢ que, portanto,
precisa ter revitalizada
sua competitividade. As
modifica¢Ges ndo devem
incluir, ao que tudo in-
dica, sua pressurizagdo,
o que, fatalmente, au-
mentaria o consumo de
combustivel, mas, sim
seu alongamento e mo-
dificagBes  estruturais
com o objetivo de tornar
seu custo operacional
ainda mais baixo.

Para isso, seriam ne-
cessarios US$ 200 mi-
lhoes.
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As muitas propostas
apresentadas na terceira
reunido da Camara Bra-
sileira de Usuarios e
Transportadores Rodo-
viarios de Bens tumul-
tuaram e protelaram al-
gumas das discussdes.
A proposta de criagdo
de uma espécie de fun-
do nacional para reno-
vagdo da frota, a de
maior “ibope” com va-
rios trabalhos apresen-
tados, acabou nas maos
do presidente e relator,
Moacyr Bermann, para
ser fundida numa s6
idéia. Segundo Geraldo
Vianna, que tem asses-
sorado a presidéncia da
NTC nas reunides, o
assunto deverd ser dis-
cutido no préximo en-
contro.

Geraldo, alids, como
observador atento, es-
tranhou tanto o veto da
presidéncia, como a po-
si¢do contraria da Fen-
cavir, em relagdo a pro-
posta da tabela de fre-
tes para autdnomos,
apresentada pela federa-
¢do paulista dessa cate-
goria. Para ele, o com-
portamento de Bermann
foi, no minimo, pecu-
liar, pois como presi-
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Proposto fundo para
renovacao de frotas

»
Geraldo Viana

dente ele entrou no mé-
rito da questdo e colo-
cou tantas obje¢des,
que chegou a criar uma
espécie de mal estar.
“Dessa maneira, quase
como uma forma de
protesto, acabou-se por
retirar a proposta da ta-
bela”, comenta Geraldo
Vianna.

A posi¢io da Fenca-
vir, por outro lado, tal-
vez mais explicavel, fez
menor sentido ainda.
Mas, nesse caso, Vianna
imagina que “a Fenca-
vir queria ser a dona da
iniciativa de apresentar
a proposta e continuar
sendo dona da tabela.
Explicagdo: surgindo a
tabela oficial, a dela de-
sapareceria do cendrio,
abalando o prestigio da
Federagdo junto aos ca-
minhoneiros”.

Fusao Clark-Volvo
deve faturar US$ 800 mi

Para fundir, a nivel
mundial, as operagdes
de equipamentos de
construgdo, a Clark
Equipament Company
e AB Volvo formaliza-
ram um acordo para a
constitui¢do de uma no-
va companhia.

A nova empresa pre-
tende utilizar os recur-
sos de pesquisa, desen-
volvimento, manufatu-
ra, marketing e finangas
das duas subsidiarias.
Isto para oferecer uma
ampla linha de carrega-
deiras, tratores sobre
pneus e caminhdes fora-
de-estrada, rigidos e arti-
culados, além de trato-
res florestais e carrega-

deiras articuladas com
retro-escavadeiras.

A nova companhia
serd formada e registra-
da na Holanda, com
previsio de atingir um
volume de vendas supe-
rior a US$ 800 milhoes
€ empregar, aproxima-
damente, 7500 empre-
gados.

Como reflexo deste
acordo, a Clark brasilei-
ra foi desmembrada em
duas companhias autd-
nomas, sendo uma delas
a Clark Michigan Maqui-
nas e Equipamentos
Ltda., origindria da anti-
ga Divisdo de Equipa-
mentos Clark.
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Abifer preve crescimento em 85

Depois de errar em
100% as previsGes de
produgdo € vendas para
o ano de 1984, a indus-
tria ferroviaria espera
voltar aos trilhos de bo-
nanga em 1985. “Nés
somos otimistas incor-
rigiveis.  Acreditamos
que, depois de seis anos
de recessdo, chegamos
ao fundo do pogo em
19847, diz Duarte
Francisco Moraes, vice
presidente da Abifer
Associag¢do Brasileira da
Indastria Ferroviaria.

O ano de 1985 pode
ser, assim, o comego da
reescalada, mas, caute-
losamente, o setor con-
ta apenas com as enco-
mendas dos projetos
que serdo implantados
este ano. E o caso da
ferrovia Carajas que, so-
zinha, devera absorver
3000 vagdes de carga
no triénio 85/87 e que
devera comprar durante
1985, um total de 1 575
unidades (veja quadro).
Nos carros de passagei-
ros, entre trens metro-
politanos e metros, a in-
dustria ferrovidria espe-
ra, pelo menos 236 en-
comendas que somadas
as quarenta locomoti-
vas, para Carajas, Rede

e Fepasa, devem fechar

suas estimativas. “Espe-
ramos que, além disso,
haja alguma renovagdo.
Que a Rede, por exem-
plo, compre uns mil va-
gdes, ou pelo menos qui-
nhentos, porque esta ha
uns sete anos sem com-

XERRy

Num dia qualquer da
primeira quinzena de
margo, mantido em se-
gredo para garantir o
“elemento surpresa”, se-
i desencadeada nas ro-
dovias paulistas a “‘Ope-
ragdo Estrada” de com-
bate ao furto de cargas
e caminhdes. A decisdo
foi tomada na terceira
reunido entre a Secreta-
ria de SegurancgaPuiblica
de Sdo Paulo, Seticesp
e GSP (Grupo deaSegu-

prar”, pondera Duarte
Francisco Moraes. O
mesmo caso da Fepasa,
que ndo compra désde
1978, fato que agrava a
disponibilidade de va-
goes ¢ a oferta de espa-
¢o. “Existe hoje uma

demanda reprimida e os.

usudrios clamam por va-
goes que as ferrovias
nio tém”, reclama o
vice da Abifer.
Comparados aos re-
sultados cem por cento

errados de 1984, as esti-
mativas para 85 repre-
sentam aumentos de
16,84%, no caso dos va-
goes de carga, 66,19%,
nos de passageiros e 42,
85% nas locomotivas.
Nameros que nem de
longe chegam a se apro-
ximar da capacidade
instalada do segmento,
que poderia fabricar
9000 vagdes, 800 car-
ros de passageiros e 330
locomotivas por ano.

O destino das encomendas

VAGOES DE CARGA

Destino Quantidade
EFVM (CVRD) 74
Carajds 1.575
ICC  Petrofértil 25
Subtotal Mercado Interno 1.674
Angola 259
Subtotal Exportacdo 259
Total 1.933
CARROS DE PASSAGEIROS

Destino Quantidade
EBTU Recife 80
EBTU _ Belo Horizonte 40
METRO — Sio Paulo 72
CBTU — Sdo_Paulo 36
PRE-METRO - Rio de Janeiro 8
Total 236
LOCOMOTIVAS

Destino Quantidade
RFFSA 20
Carajds 10
FEPASA 10
Total

Fonte: Abifer

ranga Patrimonial), da
NTC, “por solicitagdo
do proprio Secretario
de Seguranga, Michel
Temer.
L8 8 8 & ¢

Ja no dia 28 de fe-
vereiro, a NTC encami-
nhou ao CIP o pedido
de aumento para os fre-
tes rodovidrios incor-
porando a elevagdo de
27,73% no 6leo disel e
mais uma batelada de
insumos, onde o cam-
pedo foi o Seguro de

Responsabilidade Civil
com 170,25% de majo-
ragdo. Com base nisso,
os aumentos pleiteados
giram, na média distan-
cia,em 18,25% para car-
gas fracionadas, 18,89%
para a industrial, 18,39%
na lotagdo e 20,04% nas
grandes massas.

LA 0.5 6 1
“Oficializaram a con-
travengdo”, frase de

Thiers Costa, da NTC,
sobre a regulamentagdo
dos dnibus rodovidrios.
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Volvo aperfeicoa 6nibus B-58

Os modelos rodovii-
rios dos 6nibus Volvo B
58 E ganharam um no-
vo trem de forga. A ino-
vacdo, opcional para o
chassi 4x2 e obrigato-
ria para a versio 6x2,
comega pela substitui-
¢do do motor THD 100
EC (250 cv e 905 Nm)
pelo THD 100 ED (275
cv e 1050 Nm).

Quem optar pelo mo-
tor ED terd que adotar
a caixa de cambio ZF
S6-90, projetada para

suportar maior torque
do motor e escalonar
melhor as marchas, A fé-
brica informa que a pri-
meira marcha (6,98:1)
¢ 22% menos reduzida
que a da tradicional
caixa S6-80. A menor
reducdo possibilitou in-
tervalo menor entre as
demais rela¢Ges, permi-
tindo trocas de marchas
mais suaves. O trem de
forca inclui uma nova
reducdo para o eixo tra-
seiro (3,78:1).

Tanto a linha rodo-
vidria quanto a urbana
sofreram modificagdes
na cabina e painel, sis-
tema elétrico, freios e
tanque de lubrificante.

A alavanca de mu-
dancas foi redesenhada
e ganhou novo sistema
de articulagdo, para fi-
car mais macia. O pe-
dal de freio foi repo-
sicionado, passando de
fixo a suspenso. O pe-
dal do acelerador agora,
estd 70 mm mais perto
do assento do motoris-
ta. Também o pedal de
embreagem foi reposi-
cionado.

O freio de estacio-
namento ganhou nova
alavanca. Ocupando o
lado esquerdo do painel,
pode ser travada na po-
si¢do acionada.

J4 as alavancas das
luzes, sinaliza¢3o e co-
mando do limpador de
pdra-brisas foram colo-
cadas no lado esquerdo

Sugestdes para moralizar consércios

Ao inaugurar suas
novas instalages em
Curitiba, onde a empre-
sa detém 25% do mer-
cado de consércio, o di-
retor administrativo da
Autoplan, Antdnio Car-
los Maciel, abriu bate-
rias contra a ultrapassa-
da lei nQ 5 768, de 20
de dezembro de 1971
(que regula o funciona-
mento dos consorcios)
e propds medidas para
“moralizar o setor”.

O empresirio quer
substituir as atuais au-
torizagGes para funcio-
namento dos consér-
cios por cartas-patente.
Assim, haveria uma se-
lecdo mais rigorosa, me-
lhorando a credibilida-
de dos consoércios.

Maciel quer tornar
obrigatéria também a
imediata devolug@o do
crédito do consorciado
que desistir da compra.
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Hoje, a devolugao so é
feita, depois de encer-
rado o grupo, mesmo
assim, se houver saldo.
“Ndo acho justo que o
cliente fique até cin-
qiienta meses com o
dinheiro preso, sem re-
muneracgo”, diz ele.

O empresédrio deseja
eliminar a taxa de ade-
sd0, uma parcela de 1%,
cobrada antecipadamen-
te e nemsempre descon-
tada da taxade adminis-
tracgo. Maciel pediu
também a uniformiza-
¢do dessa Gltima taxa,
hoje de 7 a 10%, con-
forme o valor do vei-
culo.

Outra sugestdo ¢ a
criagdo de um programa
unificado de computa-
dor para gerir os consor-
cios e ‘“‘evitar improvisa-
¢Oes”. Maciel quer mu-
dar ainda o sistema de

amortizagdo. “Hoje, o
lance amortiza as ulti-
mas prestagdes. Por que
ndo utiliza-lo para bai-
xar o valor de todas
elag?”

Segundo Maciel, uma
experiéncia bem suce-
dida da sua empresa foi
a substituicdo, hd oito
meses, da tradicional
“carta de crédito” pe-
lo “cheque Autoplan”.
“Com esse cheque, o
consorciado compra a
vista seu carronaconces-
siondria que preferir”.

Gragas 2 inovagdo, a
Autoplan conseguiu bai-
xar o indice de desis-
téncia da faixa de 20/
25% para menos de
10%. E suas vendas
aumentaram de setecen-
tas quotas em 1983 pa-
ra 1 250 em 1984. Até
o final do ano, o siste-
ma serd instalado em
Sdo Paulo.

da coluna de diregdo.
Para aciond-las, 0 moto-
rista ndo precisa tirar a
maio do volante.

O painel foi redese-
nhado e ganhou novos
controles, como o co-
mando de parada do
motor, acelerador ma-
nual e tacometro.

A central elétrica
tem agora as mesmas
caracteristicas das dos
caminhdes. A fébrica
oferece chave geral auto-
matica (opcional) e uma
nova chave de partida
instalada na coluna da
dire¢do.

Nos freios, também
reprojetados, uma nova
vdlvula automdtica de
drenagem, acionada pe-
lo compressor, elimina
a umidade acumulada.

Finalmente, o tan-
que de oleo lubrifican-
te foi recuado e deslo-
cado para mais perto da
longarina do chassi, pa-
ra facilitar o encarroga-
mento e a manutengdo.

Tarifa de
pedagio sobe.
De novo
Nio bastassem os
exagerados  aumentos
de pregos dos combus-
tiveis e weiculos, as
transportadoras devem
ficar atentas a mais um
item dos custos opera-
cionais: o peddgio. No
Estado de Sdo Paulo
cujo governo gritou, a
epoca das eleigGes con-
tra a bitributagao TRU-
pedagio e logo depois
da posse dobrou o pre-
¢o dos mesmos ¢ extin-
guiu o periodo gratuito
, 0 peddgio acaba de
sofrer um acréscimo de
48%. Para se ter idéia,
um pesado em trinsito
entre Sio Paulo e San-
tos tem de pagar Cr$
10 200 de taxa, o que
equivale dizer a Cr$
70,83 /km, deixando pa-
ra tras até itens como o
de saldrios de pessoal de
oficina.

Pesados da
GM sé a

longo prazo

Se a GM vier a fabri-
car um caminhdo pesa-
do no Brasil, isso s6
acontecerd a longo pra-
zo. A informagdo é
do presidente da Gene-
ral Motors Corporation-
GMC, Roger Smith, du-
rante entrevista coletiva
em Sdo Paulo, dia 13 de
fevereiro, ao responder
pergunta formulada pe-
lo diretor editorial de
TM, Neuto Gongalves.

Em sua pergunta,
Neuto lembrou que,
“no passado, a GM teve
uma posigdo de desta-
que, até mesmo de lide-
ranga, no mercado de
caminhGes”. Hoje, no
entanto, “essa posicio
estd reduzida, pratica-
mente, aos veiculos a
dlcool, para o mercado
canavieiro”, Mesmo a
novalinha de caminh&es
“atingird mais o merca-
do de transporte urba-
no e de curta distdncia”.
Cabe entdo indagar
“quando é que a GM
vai realmente acreditar
no mercado para um ca-
minhdo estradeiro, pe-
sado, para as longas dis-
tancias brasileiras?”

Na sua resposta,
Smith afirmou que o
mercado de caminhdes
pesados preocupa a GM
hid muito tempo e que
jd tem até “‘projetos pa-
ra colocd-los no merca-
do, a longo prazo”. Se
isso acontecer, sera de-
pois que a GM avaliar a
receptividade & sua no-
va linha. “Temos que
tomar muito cuidado”,
concluiu.

£ -
Roger Smith
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Muitas esperancas
dos especialistas
com 0 novo governo

Especialistas dos mais variados
segmentos dos transportes analisam
a ultima gestdo do Ministério e
langam uma série de propostas, que
esperam ver realizadas pelo

proéximo mandatdrio. ReivindicagGes
que, para eles, devem corrigir as
distor¢des de todo sistema. Pag. 36
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General Motors
lanca seus
novos caminhoes

A GM apresenta umanovae
sofisticada linha de caminhdes,
dando énfase ao conforto dos
motoristas, além de, segundo
afirma, colocar no mercado uma
série de veiculos econdmicos e
eficientes. Conhega toda a linha
a partir da pagina 22
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Sunamam:
o ultimo milagre
brasileiro

Uma grande tormenta abala o
esquema protecionista da maior
financiadora dos estaleiros
brasileiros: a Sunamam. A bonanga
surge depois de anos de muitos
desperdicios e que os credores,

um grande elenco de bancos, estdo
cobrando, em délares. Pagina 42
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As opinides dos artigos assinados e dos entre-
vistados ndo sdo necessariamente, as mesmas
de Transporte Moderno. A elaboragdo de
matérias redacionais ndo tem nenhuma vin-
culagdo com a venda de espagos publicitarios.
Ndo aceitamos matérias redacionais pagas.
N&o temos corretores de assinaturas.
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ao,
reu sem crime

No final de 1975, o engenheiro, consultor e
professor José Carlos Mello estreava como escritor.
Obra diddtica e pioneira, seu primeiro livro,
“Planejamento dos transportes”, pretendia
“apresentar. de forma sistematica, métodos e técnicas
utilizados na elaboragdo de planos de transporte”.

Era o primeiro passo de uma promissora
caminhada, que levaria Mello & Secretaria de Viagdo
e Obras Publicas do Distrito Federal e a uma
incansdvel peregrinagdo por todo o Brasil, j& como
disputado conferencista.

Agora, quase dez anos depois, a EBTU — Empresa
Brasileira de Transportes Urbanos, toma a iniciativa
de reunir as conferéncias de Mello (um dos mais
destacados técnicos saido dos seus quadros) no livro
“Transporte e desenvolvimento econdmico”. Sdo
dezesseis trabalhos, curtos e objetivos, embora um
tanto repetitivos. Alguns deles, especialmente, o
ensaio “Brasilia: concepgdo, consolidacdo e
perspectivas”, ndo tem nenhuma relagdo com o titulo
da obra.

Sao, no entanto, deslizes menores, que ndo chegam
a tirar 0 mérito do trabalho  especialmente, diante
da escassez de literatura nacional sobre o assunto.
“Transporte e desenvolvimento econdmico” revela
um José Carlos Mello muito mais versatil do que o
autor de “Planejamento dos transportes”. Rompendo
as barreiras da literatura académica e demonstrando
inVejavel conhecimento dos problemas brasileiros, o
autor dedica um bom espago ao transporte urbano
de passageiros. Nem por isso, no entanto, a obra deixa
de se constituir em profunda e 1til reflexdo sobre
temas vitais, como o papel do transporte no
desenvolvimento econdmico, a distribuigdo
intermodal de cargas, o inevitdvel descompasso entre
o aparecimento da demanda e a criagdo de meios
para atendé-la, ou a dificil tarefa de compatibilizar os
interesses dos usudrios com as necessidades do pais.

Ao mergulhar em tais questdes, Mello ndo poderia
escapar de um inevitdvel truismo  nem por isso
dispensdvel. “Ndo haverd, jamais, pais desenvolvido
(.. .) com sistema de movimentagdo de pessoas e
cargas deficientes”, afirma. Afinal, ninguém pode
negar a “‘alta correlagdo entre Produto Interno Bruto
e qualidade dos transportes™.

A essa mesma conclusdo j havia chegado, 26 anos
atras, o acatado Wilfred Owen, na verdadeira “biblia”
dos planejadores do setor, “Estratégia para os
transportes”. Segundo o autor americano, “nenhum
pais onde haja caréncia critica de facilidades de
transportes estd se movimentando com rapidez no
caminho do desenvolvimento”.

Embora Owen tenha constatado que mobilidade
€ riqueza caminham juntas, ndo se furtaa um alerta
muito importante o transporte, sozinho, ndo faz o
desenvolvimento. “Algumas nagdes, possuidoras de
expressivo sistema de transporte, ndo estdo indo para
lugar nenhum”, constata.

10

Investir na medida certa e distribuir corretamente
0s recursos entre as diversas modalidades de
transporte € um problema que desafia,
permanentemente, os técnicos de planejamento. A
primeira dificuldade: o setor ndo tem controle sobre
a sua propria demanda ou sobre a localizagdo das
fontes produtoras. Como diz Mello, em linguagem
mais técnica, “o transporte é uma atividade-meio”.
Assim, “a decisdo de produzir cargas é exdgena ao
sistema de movimentagdo”.

De fato, nem sempre ¢ fécil atender aos fantasticos
e inesperados aumentos de demanda. A produgcio
brasileira de soja é um exemplo. Em 1968,
concentrava-se em dois Estados e ndo passava de
650 mil toneladas. Em 1980, superou as 15 milhdes
de toneladas e alastrou-se por varios Estados. Em
doze anos, diz o autor, é praticamente impossivel
alterar a estrutura de transportes para movimentar
tamanha producdo. Realmente, no caso do Parana,
a projetada “ferrovia da soja” ndo saiu do papel e
o centendrio ramal Curitiba-Paranagud ameaga
estrangular o escoamento ferrovidrio.

Em 1974, o caminhao foi colocado no
banco dos réus. Mais de dez anos
depois, contudo, continua sendo o
meio bdsico de transporte do Pais

Se ndo ha ferrovias ou hidrovias, o remédio é
mesmo transportar por caminhdo. Isso encarece o
produto e leva o governo a subsidiar pesadamente
as exportagBes. Seria melhor investir diretamente
no transporte, sugere o autor.

Com ou sem subsidio, fica claro que nosso sistema
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de transportes ndo esta a altura do grau de
desenvolvimento do pais. Essa constata¢do leva o
atual ministro dos Transportes, Cloraldino Soares
Severo, a advertir, como prefaciador da obra, que,
sem “‘um programa minimo de recuperacio e
manutencio de nossas redes rodoviarias € conexdes
modais e intermodais”, o controle da inflagdo ¢ o
equilibrio da balanga de pagamentos acabario
comprometidos “pelos altos custos dos transportes ¢
pela absoluta impossibilidade de levar até os portos o
excedente exportdvel de nossa produgio”.

Quando se fala em investir em rodovias, a
discussdo desemboca, inevitavelmente, na grande
participagdo dos caminhdes em nosso sistema de
transportes. Eles escoam 60% das cargas, deixando
apenas 23% para as ferrovias e 17% para as demais
modalidades. Dos 23% das cargas ferrovidrias, mais de
metade € o minério de ferro movimentado pela
Companhia Vale do Rio Doce, num trecho de apenas
3% da extensao total (30 mil quilémetros) da nossa
rede ferrovidria.

Nossa distribuigdo intermodal estaria errada? *“O
ideal € que a reparti¢do fosse mais equilibrada”,
responde Mello. Seria recomenddvel maior
participagdo das ferrovias e hidrovias, ambas
poupadoras de energia. Infelizmente, porém,
reconhece o autor, € uma ilusdo imaginar que essa
situag@o se alterard em poucos anos. Tanto o trem
quanto o navio exigem investimentos elevados ¢
obras demoradas. As inacabadas ferrovia do ago e
hidrovia do dlcool sdo bons exemplos das dificuldades
para se mudar o quadro atual. No inicio da “crise do
petroleo”, o caminhdo, colocado no banco dos réus,
entrou para a lista dos grandes vil6es da nossa
economia. Mais de dez anos depois, contudo,
continua sendo o meio basico’de transporte de todo o

pais.
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Num regime de mercado, o usudrio pode escolher
livremente seu meio de transporte. E o custo
energético ndo chega a influir decisivamente nessa
opgdo. Para dificultar ainda mais as mudangas, e
como admite o préprio Ministro dos Transportes,
“diferengas reais de consumo energético entre
modalidades de transporte, na pratica, ndo confirmam
os valores técnicos geralmente apresentados™.

Compatibilizar o desejo dos consumidores e
empresarios de transportes com as necessidades
macroecondmicas  redugdo do consumo de petréleo
e do déficit do balango de pagamentos  constitui,
segundo Mello, o maior desafio com que se defrontam
os planejadores de transportes.

“Devemnos planejar obras compativeis
com a nossa realidade.” Pena que,
somente agora, nossos técnicos estejam
aprendendo tao importante licao

Na verdade, o usudrio ndo estd preocupado apenas
com o custo energético ou o custo operacional de
cada modalidade. Decidindo de maneira livre e
racional, a sua preferéncia recaird no meio capaz de
garantir o menor “custo generalizado”. Isto &,
procurard minimizar a soma dos “custos de operagdo
na linha e nos terminais, dos seguros, das avarias,
perdas, roubos, despesas com méo-de-obra, valor
atribuido ao tempo e assim por diante”.

Visto sob esse contexto, o vildo acaba absolvido da
acusagdo de que tem merecido atengSes exageradas.
Pelo contrario, “o sistema rodovidrio € bastante
incipiente no pais”, constata Mello. De fato, apenas
5% da rede de estradas (1,4 milhdo de quilometros)
sdo pavimentados. Devido 4 grande extensdo do pafs,
o indice de estradas asfaltadas por quildmetro
quadrado resulta um dos mais baixos do mundo. E,
enquanto os pafses desenvolvidos tém cerca de 20 km
de rodovia pavimentada para cada quilémetro de
ferrovia, o Brasil tem apenas 3.

A distorgdo pode dificultar até mesmo o
desenvolvimento de outras modalidades  parece
pacifico que os meios de transportes sdo
complementares, nunca, competitivos.
Frequentemente, destaca Mello, a competigdo resulta
da dificuldade de se investir. E querer expandir as
ferrovias as custas de cortes nos investimentos
rodovidrios ¢ um tiro que pode sair pela culatra. O
maximo que se conseguird, adverte o autor, serd
estagnar o inico modal que ainda funciona gragas,
muito mais, aos pecados dos outros que as suas
proprias virtudes. _

Como afirma o ministro Cloraldino Severo no
prefdcio da obra, “projetos de elevados investimentos
e longa maturago ndo mais se enquadram em um
contexto no qual a sociedades ndo se mostra mais
propensa a sacrificar um minimo de bem-estar no
presente por perspectivas de ganhos excepcionais
em um futuro distante”. Para Severo e para o préprio
Mello, “devemos planejar e implantar obras
compativeis com a nossa realidade. E essa realidade
impGe solugdes para os problemas de hoje”. Pena
que s6 agora nossos planejadores estejam aprendendo
tdo importante licdo.



Com qualquer idade o Scania tem o mais alto

valor de revenda do mercado. Portanto, facilita muito

a compra de um Scania novo. Quem entra nesse ciclo, aproveita

ao maximo toda a economia que um Scania pode dar.



O nome mais respeitado em caminhdes.



ASSISTENCIA TECNICA

Na hora de renovar sua frota, o transportador ja nao olha apenas o
preco. Na decisao pesam, cada vez mais, 0s servi¢os que pode comprar
Junto com o veiculo. A mudanga obrigou as montadoras a estruturarem

departamentos especializados em atendimento, pés-venda e assessoria técnica.

A engenharia de vendas, a assistén-
cia técnica ¢ o bom atendimento du-
rante toda a vida do veiculo estio ga-
nhando cada vez maior peso na escotha
de uma marca de caminhdes. E o que
constatou uma pesquisa realizada pela
Scania em 1984, para avaliar, entre
outros aspectos, a importincia atri-
buida pelo frotista
aos vdrios fatores
que influem na de- : e
cisdo.

Empurrados pe-
la crise e, em con-
sequiéncia, por uma
administracdio mais
austera de seus ne-
gocios, os empresd-
rios de transportes
estdo cada vez mais
técnicos e exigen-
tes em suas deci-
sdes de compra.
Assim, entre os be-
neficios incluidos,
o fator pre¢o do
vefculo, ao contrd-
rio do que ocorria
anos atrds, foi colo-
cado em sétimo lu-
gar, enquanto o de-
sempenho figurou
em primeiro, segui-
do pelo valor de re-
venda, economia
de combustivel e
assisténcia técnica.
“QOcliente estd mais
profissional e vem
levando em conta

tudo aquilo que
compra com O pro-
duto”,  confirma

Rolf Hedberg, ge-

rente de assisténcia técnica da Scania.
Dinheiro escasso, os lucros corroi-

dos € um avango substancial nas téc-

nicas de administrar transportes aju-

dam a explicar os motivos dessa nova

mentalidade empresarial. Mas existem
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outros. Nos caminhdes, principalmen-
te, mudou ndo sé a mentalidade como
também o perfil do principal compra-
dor. ““H4 trés ou quatro anos, 70% das
vendas eram feitas a autdnomos, tanto
que predominavam O pre¢o € Os cami-
nhoes de 11 t. Hoje, esses negbcios
ndo atingem a 10%”, argumenta Jorge

Os cartoes Mercedes ganham impulso
na rede; o Cargo terd uma venda
técnica apurada, como a do
treminhdo Volvo da Transportes Ela

Boihagian, gerente da drea de Vendas
da Volkswagen Caminhdoes.

O lugar do pouco organizado autd-
nomo estd sendo ocupado por peque-
nos e grandes frotistas, com estrutura
suficiente para perceberem as sutilezas

técnicas de uma boa administra¢io e,
além de tudo, voltados para uma maior
utilizagdo de caminhdes pesados. “Ge-
ralmente, quanto maior o produto,
maijor a necessidade de uma assisténcia
mais ampla ao comprador. Os cami-
nhoes grandes ddo mais trabalho que
os médios e leves”, distingue Renato

L Zirk, gerente de
B cakatl . Engenharia de Ven-
v~ .-~- das da General Mo-
. tors.
Mas na@o apenas
- Os usudrios mu-

i daram. Fabricantes

; € concessiondrios,

", principalmente es-

ses, também. Rolf

Hedberg concorda

* que o ‘“‘preconcei-

to” de que os servi-

¢os prestados por

revendas eram sem-

' pre mais caros e

ndo ofereciam nada

a mais ‘“‘era verdade

alguns anos atrds.

Com o passar da

crise, todo mundo

se preparou para

& enfrentar o merca-

o do de maneira dife-
rente”.

Seja como for,
fabricantes de vei-
culos que, ha anos,
vinham pregando as
vantagens de uma
compra técnica nu-
ma espécie de de-
serto, hoje se agi-
tam em novas bata-

- w;;;;&:: lhas de marketing,
- na tentativa de se
colocarem em dia com a nova ordem
mercadologica. E, nessa briga, onde
a técnica comega a valer mais que o
prego, ndo faltam novidades nas ope-
ragdes de vendas envolvendo engenha-
ria de produto, pegas e servigos.
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Os exemplos mais recentes estio no
Programa de Atendimento Scania ou
no Departamento de Pds-Vendas da
Volvo que, como a Assessoria de Trans-
portes da Mercedes, mais antiga na de-
nominag¢do, procuram uma maior inte-
gragdo de todos esses servigos, ofere-
cendo-08 num s4 pacote.

Na operacdo de pré-venda, primeira
etapa de contato com o cliente, nio
existe, hoje, fabricante que ndo tenha
um Departamento de Engenharia de
Vendas para assessorar sua rede. Algu-
mas revendas também jd inovam mon-
tando estruturas proprias. Assim, a
conversa informal que, anos atrds en-
volvia vendedor e comprador, hoje, a
gosto do fregués, pode transformar-se
num verdadeiro estudo de engenharia
e definir desde um tnico veiculo para
aplicagdo especifica, até um frota ou
todo um sistema de transportes.

O Departamento de Engenharia da
Scania, que acelerou seus trabalhos a
partir de 1981, ainda na base dos cdl-
culos feitos na ponta do ldpis, hoje
pode chegar até a utilizar o STRASS
(Scania Transport Simulation System).
Trata-se de um pequeno computador
que simula os acidentes de percurso
em determinada rota, para dar todas as
instrucdes bdsicas da opera¢do ao mo-
torista sobre troca de marchas, veloci-
dade média etc, garantindo menor con-
sumo de combustivel e diminui¢do dos
custos operacionais.

A engenharia de
vendas da o primeiro
passo na pré-venda

Com outro pequeno computador, o
Departamento de Engenharia da Sca-
nia jd realizou mais de setecentos tra-
balhos de dimensionamento de frotas
e estudos de sistemas de transportes,
desde que iniciou suas atividades. “Nos
temos hoje um sistema que nos permi-
te reponder rapidamente i rede sobre
viabilidade técnica, custos operacionais
e aplicagdo do produto”, explica José
Henrique Menezes Senna, assessor do
Departamento de Vendas de Cami-
nhoes. Conforme o caso, essa resposta
pode ser dada por telefone no mesmo
instante da consulta, por telex ou, se
depender de um estudo maior, por
carta.

Embora gratuito, o trabalho desses
departamentos, contudo, nem sempre
tem sido bem compreendida pelo mer-
cado. Em resumo, esse tipo de envolvi-
mento da Engenharia de Vendas das
fdbricas na fase de pré-venda leva 2
conclusio errdneo de que o trabalho é
feito para ‘““forgar” a venda. ““Mas, os
vdrios casos em que o cliente opta por
outra marca utilizando todo um plano
de operagio feita por uma primeira,
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Hedberg: “clientes profissionais”

si0 a melhor comprova¢do de que a
finalidade n3o é vender. Pelo menos,
na filosofia da Mercedes”, ressalva Nel-
son G. Taveira, gerente do Departa-
mento de Aplicagdo do Produto dessa
fabrica, que corresponde 4 Engenharia
de Vendas de outras marcas. E uma
das poucas vezes onde o fator preco e
condi¢gdes de financiamento pesam
mais na decisdo de compra que os fato-
res técnicos. Ou, como diz Taveira, o
cliente “‘atende a um aceno do concor-
rente”’.

Num sentido mais amplo, como na
Marcedes, esses departamentos esta-
riam 4 disposi¢do de qualquer proprie-
tdrio ou administrador de um ou mais
caminhdes ou dnibus que necessita de
respostas para duas perguntas bdsicas:
*“‘quer implantar, ampliar ou renovar a
frota? Tem problemas de transporte e
quer discuti-los?”. Esse trabalho de as-
sessoria, assim, ndo resume-se apenas i
atividade de pré venda. A Fiat Cami-
nhdes, por exemplo, depois de um de-
talhado estudo de freqiiéncia rota/car-
ga na distribui¢do da Liquigds, conse-

r
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Boihagian: novo perfil do comprador

guiu convencer o cliente a adotar os
Fiat 80 para os percursos mais lon-
gos em substitui¢do a alguns dos dgeis
F-4000, de menor capacidade de carga.
Hoje beirando a casa dos cem vefcu-
los distribuidos nas pragas de Belo
Horizonte, Caxias do Sul, Canoas, Cu-
ritiba e S3o Paulo, os Fiat 80 fazem
sucesso na manuten¢do e tém propor-
cionado algumas economias nos custos
operacionais porque transportam 144
bujdes de 13 quilos, contra 110 dos
F-4000.

Alguns técnicos da Liquigds chegam
a confessar um certo receio inicial na
troca, devido ““a opinido de terceiros,
ngo muito boa em rela¢gdo 4 marca”.
Mas, “a frota ndo tem apresentado
qualquer problema grave. Resta apenas
um pequeno receio de qualquer pro-
blema de pecas mais tarde”, diz Alber-
to Pereira de Carvalho Junior, supervi-
sor de manuten¢do da empresa.

A compra, hoje, é
um verdadeiro
estudo técnico

Dessa maneira, a Engenharia de
Vendas pode até reorientar um sistema
jd implantado, sugerindo mudangas
para melhorar o fluxo, racionalizar a
frota ou melhorar o desempenho dos
modelos nela jd existentes. Até mesmo
pedidos de avaliagdo de fretes pratica-
dos por um determinado cliente, se-
gundo Menezes Senna, da Scania, hoje
em dia, provocam muitas consultas, as-
sim como estudos de renovagdo de fro-
tas. “Temos recebido, ultimamente,
solicitagdes para trocar idéias sobre
planilhas de custos operacionais”, com-
plementa Taveira, da Mercedes.

Um exemplo comum do funciona-
mento da engenharia, jd numa fase
chamada de pds-venda, é o estudo fei-
to pela General Motors para a Monroe
Auto Pecas, que envolveu mais do que
a simples selecdo de modelos mais ade-
quados ao problema de transporte
apresentado: dimensionar e caracteri-
zar uma frota com capacidade para
transportar amortecedores ou tubos
hexagonais, de menor peso. As solu-
¢Oes propostas pela GM, num pequeno
estudo, levavam em conta a distribui-
¢3o de carga por eixo, dimensdes da
carroceria e posicionamento dos racks
sobre o vefculo e, a partir disso, tempo
de viagem e tempo de operagdo, para
dimensionar os verculos necessrios.

A Engenharia de Vendas de cami-
nhoes da fébrica concluiu que uma fro-
ta mista (quatro D 78 para amortece-
dores e dois D 88 para tubos) garanti-
ria maleabilidade para cobrir defasa-
gens de entregas ou cargas pequenas
nas emergéncias. J4 a frota uniforme
(com cinco D 88, sendo dois para tu-
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Rennebeck: “Estreitar mais os lagos”

bos e trés para amortecedores), além
de possibilitar o intercimbio entre as
duas cargas e atender ds emergéncias,
com tempo de folga prevista de quatro
dias por més, ainda assegurava econo-
mia de operagio, gracas ao investimen-
to‘inicial 10% menor.

Tipos de recomendacdes como essa,
onde teoricamente a fdbrica perde ne-
gécios mais polpudos, para melhor
atender o cliente, parecem ser comuns.
Um dos casos acompanhados de perto
pela Engenharia de Vendas da Volvo,
através do concessiondrio mineiro Be-
tim Diesel, resultou na viabilizagdo de
um treminhdo estradeiro tracionado
por cavalos N 1233 (6x4) para 73 to-
neladas de PBT e 48 t uteis, no lugar
de duas unidades 4x2, para puxar ci-
mento de Montes Claros a Uberlindia,
pela transportadora Ela. Nesse caso,
além do acompanhamento junto ao
DNER para aprovar a composi¢do.
Revenda a Engenharia desceram a de-
talhes de medirem o desgaste de pneus
em relagdo ao 4x2. Concluiram que a
durabilidade era apenas 18% menor
que na tra¢do simples, com desgaste de
0,73 mm a cada 4.100 quildmetros ro-
dados com pneus SN 66.

Na ponta do processo, a especifica-
¢do correta do vefculo em fun¢do do
trabalho, sempre perseguida pelas fi-
bricas, representa, além da satisfa¢do
para o cliente, a gléria ou a ruina de
um produto. Ainda mais quando se
trata de um bem de produgdo. “Se o
veiculo ndo for adequado, daf pra fren-
te, toda a estrutura de pds-vendas, ser-
vigos e pegas, vai por 4gua abaixo”, re-
sume Jorge Boihagian, da Volkswagen.

Com essa preocupagio, as fibricas
tém levado para as concessiondrias um
maior entrosamento com as virtudes
técnicas do produto. Algumas delas
chegaram até a criar departamentos
proprios de engenharia de vendas. E o
caso das concessiondrias Codema, Su-
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vesa e Itaipd, da Scania, que com mi-
ni-departamentos instalados em suas
matrizes congeguem um alcance muito
grande, pois trabalham para todo o
grupo de revendas.

Definir a importéncia da fase seguin-
te de pés-venda, onde entra toda parte
de servigos de assisténcia técnica e pe-
¢as, para Francisco Albuquerque Filho,
da Fiat Caminhoes, pode resumir-se
numa frase. “O primeiro caminhdo
Vendas vende. A partir do segundo, é
o pos-venda que vende”, diz. Por isso,
a Volvo criou um Departamento espe-
cifico para cuidar desse assunto. Para
a montadora, os veiculos sio apenas
uma parte do que os clientes compram.
O cuidado individual e a satisfacdo
conjunta de todas as suas necessidades
constituem outra importante parte,
freqiientemente decisiva. “A intengdo
¢ buscar essa maior integra¢io entre
vendas, pecas e servigos, proporcionan-
do o mesmo status a cada uma dessas
operagdes”, explica Oswaldo Tuacek,
diretor do novo Departamento.

Volvo criou o
Pos-vendas e a
Scania o Pro

Dentro do Pés-Vendas a Volvo em-
bute o seu sistema Voar (Volvo Aten-
dimento Répido) implantado em 1981
para cobrir a inexisténcia de uma rede
de apoio de concessiondrias. O Voar,
apenas no primeiro semestre de 1984,
atendeu a 327 chamados. Delas, 55%
foram resolvidos no mesmo dia, 31%
em até 24 horas e 13% em até 48 ho-
ras. Quanto aos meios utilizados na
solugdo, 20% foi resolvido por telefo-
ne, 75% pelos concessiondrios e 5%
através da fdbrica ou por terceiros. Mas
a Volvo faz questdo de explicar que os

casos correspondem a 7% dos veiculos
dessa marca no pais e que mais de 50%
estavam fora da garantia.

No mesmo guarda-chuva do novo
Departamento inclui-se ainda o *““Ve-
lox”, sistema de fornecimento de pe-
¢as langado em 1983 e que se propde
a entregar qualquer componente, em
qualquer concessiondrio do paifs, em
até 24 horas. “O que garante essa efi-
ciéncia, diz Tuacek, é um computador
que, alimentado com o pedido, em me-
nos de 5 minutos, emite toda a docu-
menta¢io para o embarque”. Despa-
chadas por avifo ou caminhdo, as pe-
¢as recebem prioridade absoluta inclui-
da em acordos com as transportadoras.
O programa, assim, jd conseguiu o re-
corde de entregar as pegas solicitadas
em cinco horas entre Curitiba e Goia-
nia.

Para garantir a precis@o da entrega
nos dias atuais, onde fornecedores nem
sempre tém acompanhado o ritmo im-
posto pelos crescentes aumentos da
produgdo, a fibrica sueca mantém um
estoque de seguranga atualizado em
seus limites mdximos e minimos, de
acordo com a demanda. Numa emer-
géncia, admite até mesmo retirar pegas
da linha de producfo. Inspirado em sis-
temas semelhantes existentes da Euro-
pa, onde a Volvo possui dois armazéns
de pecas (Gotemburgo e Ghent), o Ve-
lox brasileiro s6 difere do europeu nos
meios de transporte. L4, é possivel con-
tar com o rigoroso hordrio das ferro-
vias, enquanto, aqui, quem garante a
rapidez, na maioria dos casos, ¢ o avido.
“A evolugao* planejada para o Velox
consistird em integrar os computadores
da fdbrica com toda a rede”, adianta
Tuacek.

Ainda que nio admita que a provi-
déncia seja uma resposta imediata ao
novo Departamento da ‘“concorrente
mais para o Sul”, a Scania colocou

Tuacek: “mesmo status para vendas, pegas e servigos, para buscar integragio”
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Katrip: para atender, até pecas da linha

todas suas dreas de Engenharia de Ven-
das, Servigos e Pegas sob o guarda chu-
va do Pro Scania com o mesmo intuito
de agregar debaixo de um nome genéri-
co toda a série de servigos prestados.
“Jd tinhamos os servi¢os e agora mos-
tramos o pacote total”, acrescenta
Rolf Hedberg, da Assisténcia Técnica.
S3o, basicamente, dezessete servigos
existentes em quase todos os conces-
siondrios, alguns assessorados pela pro-
pria fdbrica, que incluem, entre os me-
nos conhecidos, assessoria em financia-
mentos, manuten¢do e hospedagem
para motoristas.

De qualquer maneira, como estra-
tégia de marketing o Pro Scania, como
os similares de outros fabricantes, pro-
cura agarrar o cliente pela ampliagio
do pacote. “Nos, jd hd alguns anos, es-
tamos colocando pegas em qualquer
ponto do pafs em 24 horas no maxi-
mo”, frisa Pedro Katrip, gerente do
Departamento de Pecas de Reposigdo.
Um maior cuidado com determinadas
dreas como a da rodovia Cuiabd-Porto
Velho, onde um frotista de dnibus jd
chegou a enfrentar sérios problemas
com pegas Scania, vem sendo tomado
para evitar desgastes com clientes. Nos
atendimentos de emergéncia, procuran-
do ndo deixar cair a peteca da rapidez,
a Scania jd chegou a desmontar vei-
culos e tirar pegas da linha, para nio
deixar de atender.

Por outro lado, especificamente nas
pecas, as atengdes das fdbricas tém se
redobrado nos dias atuais, jd& que os
frotistas estdo regulando milimetrica-
mente seus estoques para segurar na
mio o capital de giro. “E nos, igual-
mente, estamos trabalhando com uma
margem de seguranga para atender os
casos de emergéncia de itens com pro-
blemas de entrega, mas ndo temos
reserva para o frotista estocar’”’, acres-
centa Katrip.

O investimento macigo dentro do
Pro Scania, no ano de 1985, estard vol-
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tado para o treinamento do pessoal de
concessiondrias e a expansdo do treina-
mento regional iniciado pelo centro da
concessiondria Irmaos Lopes, de Lon-
drina, com seqiiéncia em Guaiba e Be-
lém. Sdo centros formados pela inicia-
tiva das préprias revendas com a cola-
boragdo da fdbrica e destinados a trei-
nar também a frotistas e pessoal de ou-
tras concessdes. Com o de Belém, a re-
gido Nordeste, que sempre foi muito
prejudicada pelo préprio tamanho do
mercado, estard coberta.

Idéias comuns na Europa, como o
contrato de manuten¢do preventiva,
que poderia melhorar substancialmen-
te os indices de quebra, contudo ainda
ndo pegaram por aqui. “‘E um servigo
oferecido normalmente por nossa rede
para frotistas com poucas unidades,
onde ndo compensa investir em oficina
prépria, mas que até agora, encontrou
poucos adeptos”, explica Rolf. Esse
contrato garante manuten¢Oes normais
a um prego pré determinado para a
frota e que, normalmente, funciora na
Europa nas vendas por leasing. “Algo
como existe no ramo da computagdo.
Mas, nos veiculos comerciais, o leasing
ainda ndo pegou no Brasil. Por isso tor-
na-se mais dificil vender esse servigo”,
acrescenta Katrip.

Nesse caso, a Mercedes-Benz logrou
melhores resultados. Sua rede jd conse-
guiu firmar, aproximadamente, trinta
contratos para trezentos veiculos, en-
tre eles os da Danone e Atlantic, em
pouco menos de dois anos de trabalho.
Sao contratos que incluem manuten-
¢do preventiva com mio-de-obra, tam-
bém para a corretiva mais as pecas pre-
vistas na preventiva. Dependendo do
tamanho da frota e do relacionamento
cliente-concessiondrio, podem haver
descontos substanciais para esse servi-
¢0. Mas, a preco de janeiro, um contra-
to firmado em S3o Paulo para um
1113 com um ano de uso e programa-
do para rodar 60 mil quilémetros num

Albuquerque: mais cuidado com o 190

periodo idéntico, custaria mais ou me-
nos Cr$ 44,00 por quilémetro. “Com
a vantagem e o prego ser fixo em cru-
zeiros pelos seis meses de vigéncia”,
esclarece J.H. Rennebeck, gerente de
Servigo da Mercedes.

Na drea de servigos ele aponta uma
nova tendéncia: a desativagdo de mui-
tas oficinas de frotistas. “No passado,
quando as coisas eram mais fdceis, os
empresirios faziam o ‘quebra-galho’
proprio. Em 1984, contudo, com os
custos de instalagdo e opera¢do sempre
mais altos, muitos fecharam e partiram
para o concessiondrio”. No caso dos
onibus urbanos, por exemplo, depois
de desativarem suas oficinas, pequenos
frotistas fazem acordo com revendas
para realizarem os servigos i noite.
Uma prdtica que vai ao encontro da
filosofia de servigos e pecas da Merce-
des “de estreitar os lagos entre cliente
concessdo e fabrica”.

Os contratos de
manuten¢ao surgem
entre as novidades

Partindo de uma politica de abrir as
portas para qualquer interessado em
conhecer os veiculos de sua fabricagdo,
desde sua instala¢do no Brasil, a Merce-
des ndo traga grandes planos para com-
bater a nova onda da compra técnica.
Entre as novidades incluiu, em meados
do ano passado, a organizagdo para a
rede do “Cartdo de Cliente Especial”
para frotistas e autdnomos. Em pouco
mais de seis meses conseguiu distribuir
1058 cartdes, alguns sem limite, a se-
rem utilizados por 3 500 veiculos e en-
volvendo um total de Cr$ 2,5 bilhdes
em créditos.

A Fiat Caminhdes, por sua vez,
acha que os 38 concessiondrios hoje
instalados s3o suficientes para suas fi-
nalidades comerciais, mas apressa-se
em nomear novos Postos de Assistén-
cia Técnica (PAT) porque os quinze
existentes ainda sdo insuficientes. ‘‘Es-
tamos passando por uma reestrutura-
¢30 muito grande e pretendemos no-
mear, ainda em 1985, pelo menos dez
novos PATs”, diz Francisco Albuquer-
que Filho. Segundo ele, nos planos dos
postos figuram um total de nada me-
nos que sessenta deles. Uma das ca-
racteristicas mais notdveis, nesses
PATs, é que existem postos que pres-
tam servigos para outras marcas de ca-
minhGes, também, 4 semelhan¢a do
modelo americano.

Na 4rea de pegas de reposi¢do, se-
gundo Albuquerque, o atendimento
tem sido do mesmo nivel de qualquer
montadora. Mas, existem problemas
de fornecimento no caso dos Fiat 190
turbinados, que ainda nio encontram
mercado paralelo de re posi¢do. “Nﬁo_ﬂ’
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Recondicionamento
de Motores com
Venda de Pecas

PRECISAO E RAPIDEZ

Motores a Base
de Troca com
Super Garantia

DIESEL - GASOLINA - ALCOOL

Condigoes de Pagamento
Especiais para Frotistas

Av. dos Autonomistas, 6.746
Quitaina - Osasco
Tel: 803-2977 - PABX

Mailor vida utll dos seus motores.

Economiia e Poténcia com:

[EReoNEX AD - para dleo diesel
EzconB)X AN - para gasolina
EreonnX p 20 - para alcool
IEnEreell, - ym tipo para cada
lubrificante

Informacoes e consultas:

Energex Brasiieira S/A
R. Francisco Ceara Barbosa, 125
13.100- Campinas, SP
Tel: (0192) 42.7404

Cargo muda a estrutura da Ford

Quando langar os modelos Cargo,
ainda neste primeiro semestre, a Ford
Brasil abrird também as portas de seus
concessiondrios para uma nova filoso-
fia de atendimento a caminhdes. Com
uma estrutura de comercializagdo até
hoje voltada quase que exclusivamen-
te para os automdveis e comerciais le-
ves, a empresa teve que reformular-se
interna e externamente, tanto na
drea de vendas como na de servigos,
para fortalecer o atendimento aos pe-
sos médio e pesado dos novos cami-
nhoes. “Pretendemos um profissiona-
lismo muito mais acentuado, desde o
vendedor até o mecinico que dd assis-
téncia a esse veiculo”, adianta Hans J.
Wilhelm, gerente geral de vendas e
marketing da Ford Caminhges.

Nos concessiondrios, a base da rees-
truturagdo consistiu na separagio fisi-
ca de atendimento a automdveis e ca-
minhdes. Dos quatrocentos revendedo-
res da marca, 97 deles, localizados em
pragas de maior porte, investiram entre
Cr$ 300 a 500 milhdes em novas insta-
lagdes e ferramental para se amolda-
rem aos novos padroes. Afora esses,
duzentos outros também deverdo pas-
sar por ampliages e modifica¢Ges para
assistirem aos novos caminhdes. Nessa
nova logistica, foi incluida uma estra-
tégia fundamental para o novo produ-
to: em fungdo da aplica¢do rodovidria
dos Cargo, instala¢Ges muito centrali-
zadas e, obviamente, com pouco fluxo
de caminhdes, foram rejeitadas pela
Ford. O resultado final, segundo Wi-
lhelm, ndo chega a ser uma rede total-
mente nova, mas bem definida quanto
a instalagGes.

No dmago dessa reformulagdo, estd
o treinamento de pessoal, dirigido
exclusivamente para os caminhdes e

baseado no fato concreto de que “o
profissional de transportes nio quer
ser atendido por especialistas em auto-
movel”. Assim, do mecanico ao vende-
dor, a Ford espera oferecer um suporte
mais técnico e especializado. “A idéia
¢ ter uma venda mais técnica suporta-
da por uma assisténcia idem”, comple-
ta Wilhelm.

Na drea de vendas, os vendedores
serdo equipados com pequenos compu-
tadores de bolso que, por meio de pro-
gramas bdsicos, definirdo rapidamente
o veiculo ideal para a aplicagdo solici-
tada pelo cliente, seus custos operacio-
nais e outras andlises financeiras envol-
vidas na venda. Em resumo, vendedo-
res treinados para a venda técnica que
poderdo até mesmo sugerir, no lugar
do Cargo uma op¢do da linha F que,
tudo leva a crer, ficard numa faixa de
precos mais acessivel. Toda essa estru-
tura de pré e pos-vendas, por tabela,
beneficiard a linha antipa.

Com exce¢do da filosofia de assi-
téncia mais técnica, porém, o gerente
da Ford ndo deixa escapar muita coisa
mais dos planos para o Cargo. Na drea
de servigos, ele afirma que “nés nao
vamos inventar a roda, mas tudo que
existe e tem boa aceitagdo vamos
aproveitar. Com certeza, nenhum fa-
bricante no Brasil terd condig¢es de
oferecer o que nds vamos oferecer’’.

Wilhelm: “rede Ford amplia instalag3es para oferecer o que ninguém tem condigdes”
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oportunidades do mercado. Inves
e garantir 0 progresso de uma
empresa € o papel desempenhado
por um homem de negécios. E
estar muito bem informado e
atualizado é fator imprescindivel

para guem quer ser bem sucedido.

Aplique na Gazeta Mercantil e
tenha a certeza de estar
investindo no melhor.

Todas as informacGes necessarias
para tomar decisBes acertadas e
ter sucesso, vocé obtém lendo a
Gazeta Mercantil.

Leia diariamente a Gazeta
Mercantil e depois disso, tome
suas decisdes tranquilamente.
N&do dé um passo em falso!
Assine hoje mesmo a Gazeta
Mercantil, o papel mais
importante da sua vida
profissional.

Oferta valida até 31/03/85
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SIM! Quero assinar o jornal de negbcios que
esta entre os 6 melhores do mundo.

Sim, quero assinar Gazeta Mercantil pelo prazo de 1 ano. Se preferir autorize o débito em seu
cartdo de crédito. Autorizo debitar & vista em meu cartdo de crédito:
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CARTAC RESPOSTA COMERCIAL

01098 - Sao Paulo SP

N&o é necessario selar

O selo sera pago por:

GAZETA MERCANTIL s.a.

EDITORA JORNALISTICA

1 Prego Especial

Economize 46,9% sobre o prego dos
exemplares de Gazeta Mercantil nas
bancas.

2 - Preco Garantido

Vocé congela o prego dos seus
exemplares durante um ano.

3 - Que comodidade!

Receba no endereco de sua
preferéncia, sem ter que sair, gastar
tempo ou combustivel, e sem perder
uma Unica edigéo.



como acontece com outras marcas que
em qualquer lugar da esquina vocé en-
contra componentes’”, revela o gerente
Nacional de Vendas.

Mas, nada disso é problema: estrate-
gicamente instalado préxima do aero-
porto do Galedo, e com dois fatura-
mentos didrios — um ao meio dia e ou-
tro 4 tarde o Departamento de Pegas
jd conseguiu colocar pecas com 4 horas
de prazo. “E mais facil embarcar pelo
Galedo para qualquer parte do pais, do
que de Curitiba, por exemplo”, diz.

Procurando se afinar mais com os
novos pardmetros de mercado, a Volks-
wagen Caminhdes ampliou o terreno
do seu controle de qualidade também
para o campo. Segundo Jorge Boiha-
gian, talvez, uma iniciativa inédita que
permite direcionar os ouvidos para o
consumidor. Além disso, o “controle
reporta-se diretamente ao vice-presi-
dente executivo que pode fechar a li-
nha em caso de pane grave”. “Esse
controle de campo” conta ele, “tem
trazido muito para o desenvolvimen-
to e 90% dos problemas foram apre-
sentados pelos compradores”.

Volks atende pecas
com uma secretdria
eletronica

A empresa acredita, por outro lado,
que o mercado na faixa de 6 a 13 tone-
ladas ird crescer nos préximos seis anos
e, assim, planeja ampliar sua rede de
110 revendas para 150 unidades, até
meados de 1986. Conforme Boihagian
a expansdo inclui uma busca de “mais
assisténcia técnica fora das dreas me-
tropolitanas. Na drea de pegas, tam-
bém inovou no estilo: contratou uma
“secretdria eletronica” que faz plantio
durante as 24 horas por dia no Depar-
tamento, que garante a entrega tam-
bém em um dia. E, como estimulou
aos revendedores, a fdbrica dd aos pe-
didos urgentes o mesmo desconto con-
cedido para os normais.

“Uma precaugio que tomamos na
rede é ndo admitir mecdnico comissio-
nado. Em caminhdes, isso ndo deve ser
aplicado porque pode gerar servigos
desnecessarios”, explica ele.

Boihagian, contudo, ndo acredita
que a entrada da Ford Cargo ainda este
ano possa alterar essa estrutura jd que,
devido ao fator prego, ele vai incomo-
dar mais aos Mercedes que aos cami-
nhGes VW. Mas € certo que, pela medi-
da do segredo que a Ford faz de suas
armas (veja quadro), a batalha do mar-
keting no pré e pos vendas, deverd
apresentar em breve novos e emoc

i0-
nantes lances. °®
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Normalmente as rodas raiadas de ago fundido que a Cobrasma
faz ndo chamam a atengdo por um motivo muito simples: nos
dltimos 25 anos nao apresentaram nenhum defeito. E pretendem
continuar assim por muito tempo. A Cobrasma, fabricante de
muitos itens vitaisde caminhdes e énibus, orgulha-se de manter a
mais avangada tecnologia a servico da inddstria automotiva
pesada. Seu objetivo é a tranquilidade: do irmao da estrada. Com
seguranca, durabilidade e economia de manutencao. Mais de
meio milhdo de rodas de a¢o percorrendo o pais atestam isso.
Portanto, conte com a Cobrasma nas rodas do seu veiculo.
Porque aco é forga - a forca da Cobrasma.

COBRASMA S.A.
Rua da Estacdo, 523 - Tel.: (011) 801-8000
Telex: (011) 33330 - 33687 - Osasco  SP



VOCE SABIA QUE O MUNDO
FORD DE CAMINHOES ERA

TAO GRANDE?

Na verdade, os caminhdes Ford
rodam desde que caminh&es rodam.
E nas suas milhares de voltas pelo
mundo, eles passaram e deixaram
marcas hoje muito, muito dificeis

de ultrapassar: as marcas de um
complexo industrial mundial. Que
engloba 17 fbricas de caminhdes,
nos EUA, Canadé, México, Brasil,
Argentina, Africa do Sul, Inglaterra,
Bélgica e Austrdlia. E mais 30 anos
de experiéncia e qualidade

em motores diesel, com mais de

4 milhGes de unidades produzidas

e 2 grandes fdbricas  no Brasil

e na Inglaterra  , mais 4 linhas

de montagem nos EUA, México,
India e Bélgica. Mas grande mesmo
é 0 gque a Ford Caminh&es no Brasil
vai fazer por vocé agora.

NO LIMIAR DO ESPACO SIDERAL,
A CONQUISTA DA SUA TERRA.

A tera do caminhdo é uma estrada
que ndo tem fim. E que precisa
urgentemente de veiculos mais
modemos para encurtar as distancias
do dia-a-dia de quem dirige frotas

e caminhdes. Vocé sabe que
demanda anos e anos, e imensos
investimentos, para realmente
melhorar essa indispenséavel
ferramenta de trabalho chamada
caminhdo.

A Ford Caminhdes no Brasil
responde a esse desafio com um
empreendimento que estd
mobilizando toda a sua experiéncia
internacional, seus recursos humanos,
tecnoldgicos e financeiros, como
nunca se viu neste pais. Partindo para
um novo marco histdrico: o Brasil
na era do Caminhdo Classe Mundial.
Ninguém mais capacitado que a
Ford para levar vocé a todos os seus
destinos com mais conforto,
seguranca e menor custo
operacional.

IMAGINE O NOVO
CAMINHAO FORD.

UM DOS MAIOR




ES FABRICANTES DE CAMINHOES DO MUNDO.
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Na reta final dos langamentos pro-
gramados para este ano, a nova familia
GM chega na frente. Toda a linha de
comerciais 85 traz profundas altera-
¢Oes estéticas e mecanicas, demons-
trando que o acirramento da disputa
entre marcas, tanto para o mercado na-
cional quanto do exportador, se fard
através de frotas equipadas com mo-
dernos componentes. E o caso do mo-
delo 22 000 canavieiro (foto a esquer-
da), que além do redesenho da cabina,
chassi e painel, ganhou requintado
padrdo de conforto para o motorista.

O repérter Jayme dos Santos & o
fotégrafo Fernando Barros foram a
campo e surpreenderam o primeiro
usudrio da série 22 000, estrategica-
mente confiado para testes a3 Usina
Rogadinho, em Sdo Miguel dos Cam-
pos, localizada a 130 km de Maceio,
em Alagoas.

Rodando entre a palhada e a sede
da empresa, num percurso médio de
10 km, completamente carregado, este
protétipo da Engenharia de Desenvol-
vimento ndo foi poupado de nenhuma
das agruras tipicas de sua utilizagdo.

A tragio 6x4 utilizada também
existe opcdo para 0 6x2  garantia fa-
cilidades ao transporte da carga média
de 20 t, durante as nove viagens/dia
efetuadas no perfodo de testes.

Apés 1370 km rodados, a média
le consumo indicava o patamar de
0,93 km/litro, considerada préxima a
do modelo A 70, cujo indice de con-
sumo, nesta empresa, é de 0,9 km/litro.
O tnico desafio poupado a esta unida-
de foi o reboque, nio utilizado devido
4 falta de engate traseiro. Os cami-
nhoes da Usina, todos trafegando com
julieta, transportam em média 30t/
viagem.

A aprovagio deste novo modelo
ndo se restringiu ao torque, caracter{s-
tica bastante conhecida da marca, Para
Giovani Santcs, motorista da unidade
testada em Rogadinho, as alteracGes
efetuadas na embreagem resolveram os
problemas apresentados na versdo an-
terior. “O A 70 quebrava muito disco,
enquanto este melhorou tanto que até
o pedal ficou mais macio”.

Certamente, Giovani ndo havia sido
informado da incorporagdo de discos
cerdmicos no modelo canavieiro, mas
sua declaragdo traduz o objetivo da
montadora ao realizar esta modifica-
¢do. Segundo Fernando Satkunas, ge-
rente de Marketing da montadora, até
hoje, apenas caminhdes pesados conta-
vam com este tipo de disco. Além do
disco, os outros 4 000 novos itens de-
senvolvidos para esta familia servirdo
como principal argumento - . vendas
aos frotistas, que hoje absorvem 60%
dos caminhGes e 40% das picapes
da GM.

Outra novidade, elogiada por Gio-
vani, é o sistema de diregdo. A caixa
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utilizada para a'li
nha de caminhdes

13 000, 19 000,
21 000, 22000 ¢
opcional para o mo-
delo 11 000 ¢ in-
integral hidrdulica,
ou seja, o proprio
movimento de 6leo
no interior da caixa
aciona a barra de di-
recdo, através de
engrenagens. Este
sistema substituiu o
anterior, servo-assis-
tida, com a barra

movida por dois
pistGes.

A suspensdo foi
redimensionada e
recebeu um feixe
de molas maior. A
transferéncia do ju-
melo para o segun-
do engate aumen-
tou a eficiéncia da
deflexdo dosistema
¢ ampliou de 380
para 420 o angulo
de torgdo. O resul-
tado é um raio de
giro,de 22,30 m, pa-
ra omodelo 22 000.

No sistema de frenagem encontra-se
uma das grandes inovagGes desta fami-
lia. Equipada com freio a ar de duplo
circuito  dois reservatoérios e freio
de estacionamento acoplado  spring
brake , a seguranca da composigio &
total. O spring brake é acionado toda
vez que ndo houver abastecimento de
ar suficiente em qualquer dos reserva-
térios,

Entre o disparo da sirene e luz ver-
melha no mandmetro indicador de
pressdo, do freio, no painel, e a ultra-
passagem do ponto critico do sistema,
ha tempo suficiente para o estaciona-
mento da unidade e reabastecimento
dos reservatérios. Ao atingir o ponto
critico, o freio de estacionamento

spring brake — entra em acdo, tra-
vando completamente o caminhio,
Este componente equipa os caminhdes
a partir do 13 t, e é oferecido como

Os modelos a 4lcool
comecam a rodar nag
transporte urbano
com a série 40. Nas
picapes a pintura
em duas cores é um
dos opcionais. E
uma das maiores
preocupagoes com
anova familia

foi o estilo
avangado

opcional parao 11 t.

Foi concebida uma segunda utiliza-
€30 para tais reservatdrios de ar  efe-
tuar o engate da reduzida do cimbio.
Em outras palavras, o acionamento da
caixa de’ transferéncia é pneumaitico,
ocasionando maior eficiéncia e rapidez
nestas mudangas. O sistema de cimbio
com duas velocidades — Clark CL 450 —
tornou-se opcional no modelo 11 t,
equipado em linha com a caixa CL 450
de apenas uma velocidade.

A existéncia de regides que ainda
ndo recebem, com regularidade, o 4l-
cool, é o motivo que levou a GM a ofe-
recer a op¢do canavieira disel. “Além
disto”, declara Satkunas, “determina-
das usinas continuam ampliando sua
frota dfsel, caso, por exemplo, da Sdo
Jodo, em Araras”.

O chassi também recebeu inovagdes.
Conta, na atual famflia, com longarir_lﬁjp
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Se voceé acha que regular

a Bomba Injetora sai caro,
compare com 0s outros custos
que voceé tem.E pode ter.

A Bomba Injetora faz a distribuicio do combustivel
que vai para a cimara, N0 MomMento certo e na quantidade
adequada para uma perfeita queima. Ela funciona como
um verdadeiro coracao do motor do seu diesel, sendo

responsavel pelo seu desempenho, economia e durabilidade.

Por isso, € um equipamento que precisa estar sempre
em perfeita ordem, para que vocé nio tenha prejuizos
com atrasos ou paradas imprevistas na estrada.

O custo de uma boa regulagem n3o é tao grande
quanto vocé imagina. Veja uma comparagao com outros
custos do seu diesel:

Uma boa regulagem étao
importante que s6 deve ser
feita por quem entende de diesel.

E a Bosch quem fabrica a Bomba Injetora do seu diesel.
Entdo, sb especialistas treinados na prépria Bosch sio
capazes de realizar uma perfeita regulagem de todo
osistema, para que ele mantenha toda a sua qualidade.

Va ao Servico Autorizado Bosch. Vocé ainda pode ter
certeza que o seu diesel vai ser tratado com ferramental
apropriado, para o mais preciso diagnéstico. E que as pecas
de reposicao serdo sempre originais Bosch, ou seja: as inicas
especificadas dentro de normas para apresentarem
um elevado desempenho no seu diesel.

Além ' o, vocé terd uma garantia de 6 meses ou
10.000 km, valida em todo o territério nacional.

290%

Comparagio de custos

Pesado  escala 2:100%

Semi-pesado  escala 1,5:100% [ 2839,

246%
100 132%
009 112%

Reforma Troca Turbinamento Consumo Retifica
Bomba Injetora de 2 pneus de combustivel de motores
+ troca Bicos diagonais km/més  10.000

Fonte: revistas “Transporte Moderno” e “Caminhoneiro”.

& BOSCH

S6 Bosch pode substituir Bosch.



R

Rede Nacional de Servicos
Autorizados Bosch.

BOSCH

SERVICO
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retas de ftravessas fixadas na alma.
Além da robustez superior, este tipo
de fixagdo facilita a colocagdo de car-
rogarias, uma vez que nfo existem pa-
rafusos nos cantos da longarina. Quan-
to ao desenho reto, isto facilita o aten-
dimento de pedidos especiais, possibi-
litando o corte em dimensBes ndo ofe-
recidas pelos modelos de série.

A cabine recebeu redesenho, mas a
versdo convencional continua sendo
usada. Segundo Fernando Satkunas, a
cabine avangada, ou semi-avangada,
provoca maior con-
centragio de peso
no primeiro eixo,
aumentando a pos-
sibilidade de afun-
damento deste no
solo. Quanto ao uso
urbano, fildo dispu-
tado pela montado-
ra através dos mo-
delos 11, 13, 19 ¢
21 t, a posigdo do
motorista e ajudan-
te ao nivel do solo
evita maiores difi-
culdades para en-
trar e sair do cami-
nhdo, facilitando,
desta maneira, o
trabalho.

Justificativas a
parte, o certo é
que, 20 menos no
setor canavieiro, a . -
GM poderd ficar -
quase sozinha no
mercado de unida-
des convencionais,
com a saida dos
Dodge, em breve,
dos canaviais (a
Volkswagen testa
seu cabine avan-
cada para este
segmento). Embo-
ra encontre a con-
corréncia da Ford,
no transporte urba-
no, que nao retirara
sua linha conven-
cional com o langa-
mento do Cargo, o novo design dos
modelos GM, certamente, serd utiliza-
do como forte argumento de vendas.

A inclusdo de um banco com sus-
pensio  Isringhausen  no modelo
canavieiro foi muito elogiada. Para
Giovani Medeiros, motorista da Usina
Rogadinho, “este banco nfo estoura
a camisa da gente, como o anterior,
que acabava rasgando tudo”. A GM ji
sabia disso, pois ouvia, freqiientemen-
te, dos motoristas, a afirmagdo de que
seus canavieiros eram “‘enroladores de
camisas”. Motivo para adequar sua
nova linha com um padrdo de conforto
equivalente, no minimo, ao do Mer-
cedes.
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Esta verdadeira guinada da monta-
dora em busca de uma maior fatia do
mercado, proporcionou profundas al-
tera¢Ges também na faixa de uso urba-
no, ou seja, a de quatro toneladas.

A nova série 40 — motores 4lcool e
gasolina, de seis cilindros, e diesel de
quatro cilindros , além do novo

-design, apresenta solu¢des mecanicas
que a aproximam de performances ob-
tidas por automoveis.

E o caso do sistema de freios, que
recebeu duplo circuito hidraulico com

Nos caminhées da
nova linha, o
sistema de freios
foi redimensionado
assim como as
lanternas que,
maiores, ddo mais
seguranca

disco ventilado na dianteira e tambor
autoajustdvel na traseira, através de
uma vilvula equalizadora de frenagem
de agdo proporcional ao peso de carga.
Desta forma, a distincia necessaria
para a frenagem da unidade alcanga va-
lores muito préximos aos obtidos por
automéveis de passeio.

Esse sistema de equalizag¢do ¢ acio-
nado por um brago, instalado no eixo
traseiro, num plano paralelo ao chdo
da carrogaria, que ¢ flexionado pelo
peso da carga transportada. Em outras
palavras, quanto mais pesada a carga,
maior pressdo sofrerd o brago, que
acionard a vélvula para fornecer maior
pressdo no tambor de freio. “Assim”,

enfatiza Satkunas, “existe garantia de
dirigibilidade a plena carga™.

A linha 40 também inclui em suas
novidades uma suspensdo dianteira re-
desenhada com bandejas independen-
tes amparando molas helicoidais para
servico pesado e amortecedores teles-
copicos de dupla agdo, com capaci-
dade para 1 700 kg.

Cuidados especiais foram tomados
para a linha de picapes  versdes 4l-
cool e gasolina no modelo de 1/2 tone-
lada e disel, dlcool e gasolina para 1 to-

nelada de capacida-

de —, j4 que repre-

sentam o fildo mais

promissor para ex-
portagGes.

Destacando a di-

visdo das capacida-

des de carga, foi

adotada uma nova

nomenclatura, on-

de a série 10 cor-

responde aos vei-

culos de 1/2 t, en-

quanto a série 20

enquadra os mode-

los destinados ao

transporte de 1 to-

nelada. O maior

reforgo encontra-se

nesta ultima série,

para a qual o mo-

tor diesel utilizado,

" Q 20B4 da Perkins, é o

mesmo que equipa os vel-
culos de 4 toneladas.

Em termos de motores a
dlcool e gasolina, a maior
preocupa¢do da fabrica con-
centrou-se nos carburadores,
j4 que o de corpo duplo, uti-
lizado anteriormente, havia
sido muito criticado. Desta

maneira, toda a nova linha inclui
carburadores de corpo simples, com
excecdo da série 10  picapes que
utilizam carburador corpo-duplo no
motor a alcool, além do motor 4.1
litros, que estd equipado com carbura-
dor de duplo estigio, para o modelo
dlcool, e de corpo duplo, para a versdo
a gasolina.

Segundo Fernando Satkunas, esta
providéncia n@o significa a desaprova-
¢3o, por parte da montadora, deste
tipo de carburador. “A GM brasileira
ndo produz carburadores, como acon-
tece com a americana e, desta forma,
optamos pelo melhor modelo ofereci-
do por fornecedores, no caso, Solex,
que aumentou nosso torque na baixa
rotagdo, para a série 40”.

Os modelos diesel da nova linha GM
marcam a estréia de outra nova fami-
lia, a dos motores Q 20, da Perkins. Se
os novos caminhdes ainda ndo introdu-
zem essa montadora na produgdo de
unidades mundiais, para a Perkins este
estdgio ja foi alcangado com os moto-
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res atualmente langados.

O Q 20B6 ¢ produzido em nove
pafses, enquanto o Q 20B4 possui dez
fébricas produtoras. “Utilizamos este
argumento para aquelas montadoras
gue desejam exportar seus modelos”,

eclara Walter Kazakevicius, supervi-
sor de vendas da empresa.

As modificagbes apresentadas por
estas versdes podem ser definidas em
duas palavras: economia e durabili-
dade. A nova linha conta com bomba
injetora de quatro pistdes rotativos,
que proporcionam uma menor forga
interna de trabalho que as anteriores
de dois pistes.

Sdo utilizados bicos de baixa inér-
cia, trabalhando em um perfodo mais
reduzido que os convencionais, obten-
do-se, desta forma, respostas mais répi-
das no interior da cimara de combus-
td0 e melhor queima do combustivel.
Para maior eficiéncia da queima, a sede
de vélvulas foi desenhada em forma de
venturis, originando maior turbuléncia
no interior da camara.

Com estas modificagBes, espera-se
que os motores da famflia Q 20 sejam
8% mais econdmicos que 0s conven-
cionais, em idénticas condi¢fes de
trabalho.

No aspecto durabilidade, algumas
caracterfsticas tfpicas dos motores
Perkins garantem maior vida dtil. A
utilizagdo de camisas removiveis, além
de sedes de cabegotes ¢ guias de pistdo
substituiveis, garantem a manutengo
do motor no ponto 0,0, mesmo apds
a retifica,

Para esta familia, foram
utilizadas camisas de pistdo
sem flange, dificultando o
aparecimento de fissuras no
interior da camara, usualmen-
te denominadas de “quebra
do colarinho™.

O estabilizador da tempe-
ratura do dleo deverd aumen-
tar 20% o periodo de trocas,
estimado pela empresa, a par-
tir da introdugdo deste equi-
pamento, em 7 500 km. O
estabilizador funciona com
uma espécie de radiador,
onde 0 6leo passa por feixes de tubos
internos envoltos por 4gua.

O turbinamento destes motores

0 Q 20B4 equipa a linha 40 ¢ 20, en-
quanto, para 0s caminhdes, é utilizado
0 Q 20B6  depende apenas de algum
projeto para a sua utilizagdo. ““Nosso
motor de seis cilindros deverd equipar
um cavalinho”, declara Walter Kaza-
kevicius.

Os US$ 100 milhdes gastos pela
montadora para desenvolver 4 000
novos itens resultaram em uma familia
apta a concorrer, no mercado Saudita,
com os famigerados modelos japone-
ses, no segmento de picapes. A B 10,
especialmente concebida para exporta-
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¢do, ¢ o trunfo que a montadora langa
para deter o avanc¢o da Toyota e Nissen
naquela regido. Antes do langamento
da linha nacional, houve uma série de
visitas internacionais ao campo de pro-
vas da Cruz Alta, para conhecer a nova
versdo, emblemada pelo simbolo GMC,
para a Ardbia Saudita.

O mercado nacional nfo mereceu
cuidados menos apurados. Além dos
trés dias — para jornalistas, funciona-

'Tios € concessiondrios — de apresenta-

¢3o no Clube Monte Libano, serdo
realizadas 21 mini-convengBes para
frotistas, reunindo cerca de 1 500 pes-
soas, além de 31 convengBes regionais
de revendedores.

Tais preparativos apenas cercam de
garantias a expectativa de melhores in-
dices, em termos de comercializagdo,
para toda a linha. O melhor resultado é
esperado na linha 40, onde o modelo a

As bandejas independentes € a
véalvula equalizadora garantem
a dirigibilidade a plena carga

dlcool ndo encon-
tra similar no mer-
cado. “Detectamos
grande anseio, por
parte dos consumi-
dores, pela oferta
desta opgdo e acre-
ditamos que atinja
0 mesmo patamar
alcangado pela op-
¢do alcool no seg-
mento de picapes,
ou seja, cerca de
35% do volume de
vendas”, declara

Fernando Satkunas.
O prego das novas

unidades GM estd sendo negociado com
o CIP, 6rgao federal que controla o se-
tor. Ainda segundo Satkunas, a filoso-
fia seguida pela empresa, expressa no
lema “marca de valor”, norteara a
composi¢do final destes pregos.

“Somos muito conscientes nesta
questdo pois sabemos que é possivel
perder posi¢do no segmento se aplicar-
mos uma politica de pregos erronea”.
Segundo Satkunas, 0 usudrio serd sur-
preendido pela pequena diferenga de
precos da nova linha, em comparagdo i
linha anterior. “Queremos ganhar no
volume de comercializagdo e ndo no
prego unitdrio”,

Em termos de picapes, as inovagdes
implantadas buscam fornecer 4 monta-
dora uma melhor posi¢do de competi-
tividade com a principal concorrente, a
linha Ford. Em determinados segmen-
tos, comos o das picapes city, o avango
da concorrente deveu-se, segundo os
técnicos, ao ndo oferecimento de mo-
delos mais luxuosos.

Além disto, outra desvantagem da
antiga linha era sua desatualiza¢io de
uma década mais antiga que a da Ford.
Situagdo revertida através do langa-
mento das novas séries 10 e 20. “Nossa
linha anterior foi desenvolvida h4 vinte
anos atras, enquanto a da Ford data El}
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LUMINOSOS

As pequenas, médias e grandes
empresas deste pais fém um ponto em
comum: todas elas andam de Kombi.
Seja a dlcool, diesel ou gasoling.

Pode reparar! Tem Kombi trabalhando
na construgGo civil, na agricultura, nos
transportes, na educacdo, na sadde
publica, na indistria de base, enfim, em
todos os setores da economia. Pode
continuar reparando. Na contabilidade
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das empresas que trabalham com
a Kombi, o item despesas com veiculos
€ sempre menor.

E que a Kombi tem o mais baixo
custo de manuteng@o. E o mais alto in-
dice de aproveitamento.

Repare no espaco interno da Kombi.
Tem espaco até para a imaginagdo.

E por isso que as empresas criativas
estdo sempre imaginando novas

W
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formas de ganhar dinheiro com ela.
Mas, além de espacosa, a Kombi
também & agil e resistente. Qualidades
fundamentais para quem trabalha na
cidade ou no campo.
Quando o assunto & Kombi, até
MEesmo a concorréncia
concorda. Porque a Kombi é
capaz de mudar conforme
a cara do fregués, sem nunca

perder a personalidade.
Vd a um Concessiondrio e reserve

sua Kombi , Pick-up ou Furgdo, Standard,

Luxo ou Cabine Dupla. Sua empresa
também cabe dentro dela.

Qualidade e Tecnologia do Lider.

L

lnnina Nanat



cerca de oito anos. Com o novo produ-

Especiﬁcaqées dos novos modelos GM to, avangaremos alguns pontos percen-

Lo PesoBruto  Cipacidade L tuais pela oferta de um estilo mais mo-
S « o Eixo derno.
¢ ®
22000 993 alfgas 15 5 965 20,5 21,1 5,79 100x20 1
993 Giesel I3 6215 205 2y 579 1000x20 2 Para Fernando Satkunas, o segmen-
21 000 953 alc/gas 15,5 4795 20,5 21 100 5,08 1333§%3? 1 to de picapes serd atendido por um
953 dicsel 15,5 5045 20,5 21 100 5,08 , 200x20d. 2 modelo de caracteristicas avangadas
X h SV
983 alefgas 15,5 4900 20,5 21 100 5,66 200204 1 batizado de Custom. As principais ca-
1 t {oti i
983 diesel 15,5 5150 20,5 51 100 566 383;53 42 racteylstlcas desaa picape, encontram-se
1 t -
853 alc/gas 14 4 560 18,5 19 000 5,08 825;((20(1 1 na p.lntura em duas cores, e.speulo re
655 dicse ) talo o 19,000 200x20 ¢ trovisor em ambos os lados, tipo “West
23 diese " 00 508 Sooc0s © Coast” e far6is halogenos, entre outras.
883 alc/gas 14 4655 18,5 19 000 5,66 3(2)(5))(%8 d 1
t [13
883 diesel 14 4 905 18,5 19 000 5,66 gégiggd 2 Procuramos desenvolver um con-
¢ ) Lo TVSV O
743 alc/gas 9 3907 13 21 100 3,99 lggg%gd 1 celtol de opcicnais “sagdo beneﬁ?lar
t -
743 diesel 9 4157 13 21100 3,99 900§20d 2 aque es,,que nqceSSItapl . € tal.s, equlpa
1.000x20 ¢ mentos”, explica o técnico ndo esque-
753 ale/gas ° 3930 13 21 100 HAE B00x30d 1 cendo que o mercado de utilitdrios so
x20 t -
753 diesel 9 4180 13 21100 4.44 L oo0x20d 2 fisticados vem tendo uma sistemitica
783 alc/gas 9 3970 13 21100 5,00 . gggx%g? 1 expansio.
X.
783 diesel 9 4220 13 21100 5,00 . gggxgg d 2
d . .
11000 643 alcfgas 7,5 3576 11 19000 3,99 825x20d 1 Em termos de variagges para esta li-
643 diesel 7,5 3826 11 19 000 3,99 gggxggé 2 nha’ N modelo com cabme dupla de-
5 B X. .
900x20 ¢ verd ser langado antes do final deste se-
653 alefgas 78 3599 1 19 000 4.44 825204 1 mestre. Aproveitando as alteragdes rea-
653 diesel 7.5 3849 11 19 000 444 825304 2 lizadas na nova familia, a picape de ca-
683 alc/gas 7.5 3640 1 19 000 5,00 825204 | bine dupla ganhar treze centimetros
¢ .
683 diesel 7,5 3 890 11 19000 5,00 gggigg d 2 internamente, sem que, entretanto, suas
¢ . ~ ; .
443 alcfgas . 2200 . 9000 4,05 5232} 8 1 dimensdes externas sejam modificadas.
x16 t
443 diesel 2 360 4 9000 40s 600xl6d 4 Paralelamente, a Veraneio nio serd
%32 glc/g;lis ! %57;33 g,g% g,g% ;ggx{g 3 retirada do mercado, desfrutando das
iese X R 4 . -~ P
254 giC;gﬁs I }232 gg% 3%3 ;33% 3 InovagOes mecdnicas adotadas para a
€ g s 1 : P
254 dissel 1 Less 392 ¥ 190us ngrva linha de utilit4rios. t1;3spera-se,
para 0 ano que vem, sua substitui¢do
1) Chi let 4,81, 2) Perki 20B6, W1, i y .
(1) Chevrolet (2) Perkins Q (3) Chevrolet 4,11 (4) Perkins Q20B4,  (5) Chevrolet 2,51 pela Blaser, modelo com desenho bas-
tante atualizado. lQ
MOTORES
Série 10/20
Modelo Chevrolet 25 1 Chevrolet 4,1 1
Combust vel alcool asolina alcool asolina
Ti 4 cilindros em linha cilindros em linha
Cilindrada (cm 247
Diam. do cilindro
X Curso do istdo (mm) 101,6 X 76,2 98,4 X 89,7

30

ela 3o de com ressdo
Potencia max. liquida:
cvXw)ar m

orque max. liquido:
mkgf (Nm)a m

88 (65) a4 000
19,4 (190) a 2 000

82 (60) a 4 400
17,1 (168) a 2500

135 (99) a4 000
30 (295)a 2 000

118 (87)a 4 000
28 (275)a 2 000

ecifica 3o de ensaio ABNT NBR 54 ABNT NBR 54

Sistema de alimenta o Carb. co lo Carb. sim les Carb. du lo Carb.co du

Sistema de i ni do eletrdnica eletronica

Sistema elétrico: Bateria 12v 55 Ah 12v Ah 12v 55 Ah 12v 45 Ah
Alternador 42 A 32A 55A 37A

Série 11 000/22 000 40/20 11 000/22 000

Modelo Chevrolet 4,8 1 Perkins Q 20 B4 Perkins Q 20 B6

Combustivel alcool asolina Diesel Diesel

Ti cilindros em linha 4 cilindros em linha 6 cilindros em linha

Cilindrada (cm ) 41777 3.87:1 5 801

Diam. do cilindro

XCurso do istdo (mm) 98,4 X 104,6 98,4 X127,0 98,4 X127,0

Rela 3o de com ressdo ,5:1 ,0:1 16,0:1

Potencia max. liquida:

cv (Kw) a rpm 148 (109) a 3 800 130(36) a3 800 90 (66,2) a 2 800 135 (99,3) a 2 800

Torque max. 1qui

mkgf (Nm) a rpm 34,7 (340) 2 2 000 32(313,6) a1 600 28,1(275,4)21 600 43,2 (423,4)a 1400
€ ensaio ABNT BR Din 70. Din

Sistema de alimentagao

Carburador de co o sim les

in do direta

in 4o direta

istema eletronica
Sistema eletrico: Bateria 12v/55 Ah 12 v/45 Ah 12v 2x45 Ah 12 2x65Ah
55A 37A 37A
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CARROCARIAS 1

ovas aplicacoes
garantem mercado
para o aluminio

Em 1982, a Al-
can  Aluminio do
Brasil apresentou
a novidade das car-
rogarias abertas
produzidas integral-
mente em alumi-
nio, em substitui-
¢do a madeira, com a perspectiva de
garantir, num prazo de tr€s anos, uma
participagdo de 5% neste segmento do
mercado, o equivalente a producgio de
cerca de 700 unidades/més.

Hoje, as vésperas do final desse
periodo, tal previsao ainda se encontra
muito longe de se concretizar. A crise
que se abateu sobre a economia brasi-
leira, aliado ao des-
conhecimento do
produto, um certo
preconceito em re-
lagio ao metal, e
seu custo superior,
quando comparado 4
com a madeira, fo-
ram, sem duvida,
fatores que contri-
buiram para invia-
bilizar aquela meta.
Sem, contudo, tirar
o animo daquela
multinacional e das
encarrogadoras  as-
sociadas, que conti-
nuam acreditando
nas virtudes dessa alternativa, testada
e utilizada amplamente em paises eu-
ropeus e no Japao.

Seus argumentos principais, para
justificar tal otimismo, baseiam-se na
convicgao de que a utilizagio do alu-
minio nas carrogarias abertas propor-
ciona um aumento sensivel dos lucros
na medida em que, sendo mais leve
que sua concorrente direta (com dife-
rengas de tara de até 1500 kg), permite
transportar mais carga, sem contar a
redugdo de desgaste dos componentes
do caminhdo, quando este rodar vazio.

“Além do mais  comenta Deodé-
cio J. Pignataro  gerente de marke-
ting de laminados, da divisio de semi-
manufaturados da Alcan , o aluminio
€ um produto reciclivel, o que lhe d4
um alto valor residual”.

Isso significa que, em caso de ava-
ria, ou acidente com o implemento, a
propria Alcan garante a recompra do
material, como sucata, ao pre¢o do
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Contrariando as previsées otimistas de trés
anos atras, a moda das carrogarias abertas
de aluminio ainda nao pegou. Mas, sua
procura tem sido cada vez maior.

mercado do dia, o que pode represen-
tar, em alguns casos, até 50% do valor
do aluminio novo. Reembolso que
pode ser-utilizado na amortizac¢do da
compra de uma nova carrogaria ou,
nos gastos com a reparagio daquela
danificada.

A esses fatores se somam a maior
durabilidade do metal, quando compa-

rado @ madeira (cerca do dobro da vida
util), a facilidade de manutengdo e
substituicdo de partes avariadas, sem
contar a diferenciagdo visual que o alu-
minio proporciona, o que permite a
sua utilizagao como elemento de divul-
gacdo e promo¢ao de frotas.

Por essas ¢ outras razdes é que, mes-
mo carente de uma divulga¢do mais
ampla, o aluminio, aos poucos, vai
conquistando a aten¢do dos usuarios.
“A tendéncia desse mercado é crescer
cada vez mais, em fun¢do das inimeras
vantagens que o metal apresenta —
confessa José Rossetti, diretor indus-
trial da Iderol, credenciada da Alcan. E
a redugdo do peso morto do veiculo é
o principal estimulo que tem motivado
o comprador a experimentar o novo
produto.

Prova disso é que a Cutrale, a Citro-
suco ¢ a Frutope, envolvidas com o
transporte de laranjas, ja vém optando
por essa novidade, comea aquisi¢do de

" aproveitam as
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carrogarias graneleiras de aluminio que
permitem carregar um maior volume
de carga, propiciando maior renda e
retorno mais imediato do investimento.

“Essa € uma tipica aplica¢do onde o
aluminio supera com vantagens a2 ma-
deira tradicional”, afirma Pignataro,
com orgulho. “Além de permitir maior
tara, o metal ndo afeta as qualidades
do produto transportado que, no caso
do granel, fica em contato direto com
a carrogaria”.

Uma outra aplica¢gdo que aproveita
suas virtudes € o transporte de suinos,
devido as exigéncias de higiene, que
obrigam a lavagens constantes da car-
rogaria.

Embora ainda com custo proibitivo,
em razao da complexidade da estrutu-
ra e da grande quantidade de metal
utilizado, um prot6tipo fabricado pela
Iderol ja foi entregue a Agroceres e, se
aprovado nos testes que estdo sendo
feitos, certamente, abrira um novo
mercado.

Além deste, a mesma Iderol ja estd
projetando carretas de até trés eixos
com grades inteiramente em duralumi-
nio que, brevemente, deverdo ser lan-

cadadas para co-

mercializagdo.
No entanto, se
Transporte de parecem inegdveis
suinos e granéis: as qualidades dP
duas opgoes que ~ Metal, comparati-

vamente a madeira,
permanece ainda a
questao do seu cus-
to, cerca de duas
vezes € meio supe-
rior, nos implemen-
tos construidos to-
talmente com este

virtudes do
aluminio.

material.
Outro fator que
o também inibe o

crescimento desse mercado € a inexis-
téncia, ainda, de uma ampla rede de
assisténcia técnica. “Embora os repa-
ros numa carrogaria de aluminio pos-
sam ser efetuados por qualquer serra-
lheiro que disponha de uma serra e
uma furadeira, permanece ainda o pro-
blema da dificuldade de encontrar ma-
terial de reposi¢do” — admite José
Rossetti. A saida para isso € entrar em
contato com qualquer filial da Alcan
(s3o vinte pontos em todo o Brasil) ou
entdo com a propria montadora. No
prazo mdximo de trés dias garantem

o interessado receberd o material
desejado para que possa efetuar o re-
paro.

A prova, contudo, da confianga que
esta montadora paulista deposita no
novo produto esta no fato de que espe-
ra comercializar, ja neste ano, cerca de
duzentas carrogarias abertas, s6 com
base no aluminio. Em 1984, foram
produzidas apenas 45 unidades.
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A maioria absoluta dos veiculos pesados brasileiros sai de
fabrica com freios Wabco. E uma questio de qualidade. Pois a
Wabco produz freios a ar que respeitam a todas as severas
exigéncias e especificagdes dos fabricantes.

O resultado tem sido seguranca, durabilidade das pecas e
economia na manuteng&o. E por isso que a Wabco recomenda z
todos os motoristas e a todas as empresas de transporte, que
facam como a Mercedes, Scania, VW Caminhdes, Volvo, Ford,
Fiat: prefiram sempre freios Wabco. E boa viagem.

O freio original




DISTRIBUICAO

imenteira cria
agenciadora para
manipular frete

A lista telefo-
nica registra: Ma-
porte Transporta-
dora Ltda Carga
e Encomenda, 64
CS2, Rua 19, fo-
ne 333-7095. Mas,
ao atender, a tele-
fonista d4 outra identificagdo “Cimen-
to Campedo, as suas ordens”.

Ao contrdrio do que possa parecer,
ndo se trata de nenhum engano. Segun-
do apurou uma Comissio Parlamentar
de Inquérito da Assembléia Legislativa
de Minas Gerais, instalada em 1983,
por requerimento do deputado Jodo
Ferraz, a Maporte ndo passa de empre-
sa fantasma. Ou melhor, uma agencia-
dora de fretes com ares de transpor-
tadora, funcionando como interme-
didria entre a Companhia Nacional de
Cimento Portland-CNCP (fabricante

CPI mineira descobre que cimenteira usa
transportadora fantasma para cobrar
gordas comissoes sobre os fretes, sonegar
impostos e aumentar o preco do produto

do cimento Campedo) e as empresas
de transportes. Além de 94% do seu
capital ser estrangeiro, no tem equi-
pamento ¢ nem frota suficiente para as
finalidades declaradas.

Tudo comegou no principio de
1981, quando a CNCP exigiu, em “car-
ta reservada”, assinada pelo seu presi-
dente Michel Rose, uma participagao
de 25% nos fretes cobrados aos seus
clientes pelo Expresso Figueiredo, para
remunerar “servigos prestados”.

O diretor da transportadora, Isauro
Figueiredo recusou a proposta e sua

empresa acabou alijada do transporte
de cimento do CNCP, Desafiando to-
dos os regulamentos e leis da época
sobre funcionamento de empresas de
transportes, a CNCP criou a Maporte,
para intermediar e manipular os fretes.

O capital, por exemplo, é de apenas
Cr$ 500 mil e, segundo a CPI, 94%
estd na mio de estrangeiros. Ora, a lei
n9 6 813, de 10 de julho de 1980 (co-
nhecida como “lei do capital estrangei-
10”) determina que 4/5 do capital das
transportadoras deve pertencer a brasi-
leiros. A Maporte ndo tinha também as
60 t de capacidade de carga exigidas
pela portaria DG-05 do DNER, em
vigor, na ocasido.

A perda do seu principal cliente le-
vou Figueiredo a graves dificuldades.
Seu faturamento reduziu-se em Cr $ 200
milhes por ano (em cruzeiros da épo-
ca), ameacando de desemprego cerca
de 250 funcionarios.

Inconformado, o empresirio levou
suas dentncias para a Assembléia Le-
gislativa e acusou a Maporte de realizar
manobras de super-faturamento. Além
da tabela “cheia” do CIP-Conet, a em-
presa cobra dos clientes uma sobretaxa
ilegal de 5%. Na hora de pagar ao ver-
dadeiro transportador, no entanto, uti-
liza os pregos de mercado. O artificio
rende gorda margem de lucro, admitiu
Neton Porto Gadetha, diretor financei-

US CLEANER é um super e revoluciondrio aspirador
de po. Desenvolvido para minimizar o tempo

dispensado na limpeza de grandes frotas de 6nibus,
Jja vem sendo utilizado por diversos paises no mundo

inteiro, com absoluto sucesso.

De utilizacdo simples e rdapida, BUS CLEANER

a através de sistema de succdo, com velocidade

e eficiéncia bem superiores aos métodos
convencionais. Sem causar poeira ele remove

por completo toda a sujeira e residuos, até

nde escouas e vassourds jamais conseguem alcancar.
Reduza para 2 minutos toda a rotina de limpeza didria
de sua frota, economizando tempo e garantindo um

servi¢o eficiente e completo.

Dispomos de Video-Tape para demonstracées.

ECTROLUX COMERCIAL
SERVICOS MARITIMOS LTDA.

ua Libero Badaré, 842 - CEP 09720 - Vila Paulicéia - Sao Bernardo
Campo - SP - Tel.: (011) 457-0099 - Telex: (011) 44859 ELEX BR.
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Nao é necessdario selar

O selo seré pago por:

GAZETA MERCANTIL s 4

ED TORA JORNALISTICA

01098 - Sao Paulo - SP

- — —

ISR - 40-984/83
UP Agéncia Central
DR/Séo Paulo

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

Nao é necessario selar

O selo serd pago por:

GAZETAMERCANTIL s a

ED TORA JORNALIST CA

01098 - Sao Paulo SP



A revista que fala o que as outras
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Figueiredo recusou a proposta da Maporte e sua empresa perdeu o cliente.

ro e juridico da Maporte e representan-
te do presidente da CNCP, André Mi-
chel Rose, em seu depoimento na CPI.

A CPI conclui que essa rentabilida-
de extra atingia Cr$ 1,8 bilhdo por
ano. Por sua vez, Figueiredo informou
que a Maporte tem apenas 38 funcio-
nérios, entre Minas e Rio de Janeiro.
Nao precisou, no entanto, quantos fi-
cam em Minas, onde a empresa ndo
tem siquer um veiculo.

Segundo Figueiredo, s6 numa ope-
ragdo de transporte de 1 100 sacos de
cimento, em 1982, a Maporte cobrou,
a pregos da época, Cr$ 369 362 e re-
passou apenas Cr$ 87 540 a transpor-
tadora contratada.

O prejudicado final é sempre o con-
sumidor. Além de pagar um frete arti-
ficialmente alto, ainda acaba onerado
pelo ICM adicional sobre a tarifa. Mas,
ha casos em que a Maporte serviu de
trampolim para a sonega¢do de impos-
tos. Numa nota fiscal em poder da CPI,
o cimento foi faturado a Cr$ 530 o
saco. Neste dia, o produto estava sen-

do vendido a Cr$§ 1 487. Ao tentar
esclarecer a irregularidade, o Diretor
Regional da CNCP alegou que, nesse
dia, o computador ndo estava funcio-
nando. Teria havido uma complemen-
tagdo dos tributos no final do més.
Mas, o fato nao chegou a ser compro-
vado.

O mesmo diretor confirmou a pos-
sibilidade de um revendedor de Mato-
zinhos haver pago frete a Maporte,
mesmo tendo transportado o cimento
em caminh®es proprios.

Segundo a CPI, irregularidades como
essas ndo sao privilégio da CNCP. To-
das as produtoras de cimento cobram
o transporte diretamente na nota fiscal
(prego CIF), provocando aumento do
ICM. E todos os fabricantes (mineiros),
exceto a Ciminas, manipulam os fretes,
para aumentar o pre¢o do produto ou
sonegar IPI.

Diante disso, a corhissio sugeriu a
uniformiza¢do do prego do cimento
em todo o Pafs, como ji acontece na
distribui¢do do petroleo. ®

Ninguém fala pela Maporte

Foram infrutiferas as tentativas de
TM de ouvir a Maporte sobre as con-
cluses da CPI. Depois de varias
tentativas, o reporter Aluisio Alberto
Ribeiro conseguiu identificar em Belo
Horizonte um certo senhor Francisco
Rios, encarregado de falar pela empre-
sa. Mas, Rios nunca era encontrado.
Ora estava “‘viajando”, “‘em reunido”’,
“em outro telefone’” ou tinha acabado
de sair.
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Finalmente, Aloisio conseguiu um
contato telefonico. Desculpando-se
maneirosamente pelos desencontros,
Rios passou a batata quente para o Sr.
Jos¢ Maria Cantidio, advogado da
empresa. Depois de se esquivar bas-
tante, Cantidic atendeu o telefone.
“Maporte? N3o sei com quem esti a
Maporte. Sou diretor juridico da
CNCP: Temos por normas nao. dar
entrevistas. Por que nfo tenta o Rio?

35

® Carta quinzenal, para em-
presarlios, advogados, econo-
mistas, contadores e admi-
nistradores de transporte e
distribuicao.

® Preparada por uma equipe
especializada de jornalistas,
advogados e técnicos em
transportes.

® Peca Informacoes comple-
tas por carta, telex ou tele-
fone.

EditoraTM Ltda

(Revistas “Transporte Moderno” e
“Caminhoneiro”)
Rua Said Aiach 306, telefone
884-2122, telex 36907, CEP04003
SaoPaulo, SP.
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A méquina Ebert Super 1001/0001 & a mais revo-
lucionaria maquina de montar, desmontar e abrir
pneus. Sistema hidraulico perfeito, comandada
por pedais, facil de operar e nao da problemas
de mecénica. Por tudo isso, ja conguistou a
preferéncia de mais de 3 mil empresas no
Brasil e no exterior. Mas nem por isso deixamos
de aperfeigoa-la. A nova Ebert Super esta melhor
ainda com o novo motor de 4 CV: mais pressao
na valvula de seguranga; bragos mais reforga-
dos que lhe proporcionam maior rapidez e
seguranga no trabalho. Pega uma relagao das
empresas que preferiram a EBERT SUPER
e certifiquese.
E CAMINHOES E AUTOMOVEIS
Rodovia Federal BR 116, n° 3104 e

3116 -End. Tel.“ADEBERT”, Fone
(0512) 95.1954 e 95.2458 - C.Postal 32
CEP 93.300 NOVO HAMBURGO-RS
TELEX (051) 5073 MQEB



POLITICA

Também nos transportes, a Nova Reptiblica comeca ressuscitando muitas
esperancgas para a solugao de velhos problemas. Estradas esburacadas, ferrovias deficitdrias
e mal equipadas, encarrocadoras, indistrias de equipamentos ferroviarios e de navios
quase falidas, escandalos nunca vistos na constru¢ao naval, transporte urbano cadtico,
hidrovias abandonadas e combustivel caro constituem desafios de sobra para o
(ja praticamente confirmado) ministro Affonso Alves de Camargo Netto.

Se a simples mudanca de governo ndo é suficiente para resolver, num passe
de mdgica, todos os problemas, espera-se, pelo menos, que a transi¢ao pacifica de um longo
regime autoritdrio para um governo democrdtico possibilite maior discussao
e transparéncia dos gargalos do transporte.

Para iniciar esse debate, TM reuniu depoimentos de politicos e técnicos das diversas dreas. Veja
a seguir os caminhos que cada um deles aponta para vencer as dificuldades do setor.

DENISAR ARNEIRO

“Precisamos de
uma politica
de transporte”

Sem uma politica clara, o
transporte é, hoje, um gargalo
perigosamente estreito e

pode estrangular a economia

“Nao se pode conceber que o Brasil
continue tentando promover o desen-
volvimento social e econdmico sem,
antes, assentar as bases de uma verda-
deira “Politica Nacional de Transporte
de Bens.”

O alerta € um dos pratos de resistén-
cia do substancioso trabalho “‘Subsi-
dios para a formula¢do de uma Politica
Nacional de Transporte de Bens”, en-
caminhado ao presidente Tancredo
Neves pelo deputado federal e empre-
sario de transportes Denisar Arneiro.

Fundador da Transportadora Side-
ral (ferro e ago), por duas vezes presi-
dente da NTC, ex-presidente do Intra,
eleito em 1982 pelo PMDB do Rio de
Janeiro com invejdvel votag@o, Arneiro
transformou-se rapidamente num dos
politicos mais atuantes do Congresso
Nacional. E vice-lider do seu partido,
foi vice-presidente da Comissdo de
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Transportes da Cdmara e participou
ativamente da montagem do documen-
to “Nova Repiblica”, elaborada pelo
PMDB como contribui¢do ao proximo
governo.,

Detentor de tdo respeitdveis creden-
ciais, Arneiro ja é, portanto, mais do
que mero porta-bandeira dos interesses
rodoviaristas. E isso sO aumenta o peso
das suas graves adverténcias.

Segundo o parlamentar, *“a falta de
uma politica consistente € coerente
para o setor acabou transformando
num gargalo perigosamente estreito,
capaz de provocar um gigantesco con-
gestionamento naeconomia brasileira”.

Denisar Arneiro

So6 ndo teria faltado transporte nos 1l-
timos anos gragas a ‘providencial’ reces-
sdo econOmica. Mas, o certo, constata
Armmeiro, “é que, no segundo semestre
de 1984, diante dos primeiros indicios
de uma ligeira recuperacdo dos negod-
cios, o mercado jad passou a apresentar
sinais evidentes de dificuldades, no es-
coamento da produgdo. E ficil imagi-
nar o que poderd ocorrer daqui para
frente”, completa.

Para o deputado-transportador, “o
que se chama hoje de Politica Nacional
de Transportes nao passa de um amon-
toado de conceitos e preconceitos, for-
temente condicionados pela escassez
de recursos e, principalmente, pelas di-
retrizes equivocadas da ‘politica ener-
gética.”

Nao se diga que o Brasil ndo vem in-

‘vestindo em transportes. “Ao contra-

rio, em relagdo as nossas possibilidades,
até que temos investido muito”, con-
clui o estudo.

Mas, a verdade, prossegue Arneiro,
“é que, relativamente as nossas neces-
sidades e aos padrGes internacionais,
temos investido pouco. E, qualitativa-
mente, temos investido mal”. No Bra-
sil, “‘os investimentos sempre foram
direcionados para a infra-estrutura
(hardware), jamais para a melhoria das
operagoes (software).”

Mesmo os investimentos em infra-
estrutura, especialmente, a rodovidria,
emagrecem a olhos vistos. Ultimaman-
te, ndo temos empregado nem o sufi-
ciente para conservar e manter nosso
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imenso patrimonio. “O proprio minis-
tro Cloraldino Severo, em recente pa-
lestra na Escola Superior de Guerra, re-
conheceu que cerca de 20 %da malha
rodoviéria e aproximadamente 25% da
ferrovidria estdo em mau estado de con-
servagdo”, argumenta Arneiro.

Dados oficiais indicam que, em
1979, os dispéndios federais com trans
portes representavam 1,5% do PIB.
Hoje, nfo chegam a 0,7%. A modali-
dade rodovidria foi a mais duramente
atingida pelos cortes. Sua participagdo
nas verbas do Ministério dos Transpor-
tes despencou de 55% em 1973 para
19% em 1984.

Essa politica, de pdo e agua, tem
prevalecido desde o primeiro “choque”
do petroleo. Foi quando “comegaram
a prosperar entre nés alguns mitos que
ganharam forum de verdade”, afirma o
trabalho. “O primeiro deles era o que
asseverava serem todos os males do
Pais fruto de uma suposta ‘politica
rodoviarista’ que nos teria levado a
uma indesejavel dependéncia desse
meio de transporte. Outro mito (. . .)
‘afirmava ser o transporte rodovidrio
menos eficiente que os outros modais,
como o ferrovidrio e o hidroviario”,
prossegue Arneiro.

“Ndo podemos conviver
com os pre¢os
artificialmente altos
do 6leo disel”

No entanto, “longe de ter se cons-
tituido num investimento oneroso,
perdulirio e desproporcional as neces-
sidades do Pais, a tdo decantada e criti-
cada ‘op¢do rodoviarista’ resultou na
implantacdo de uma rede de aproxima-
damente 90 mil quilémetros de rodo-
vias pavimentadas, que ainda deixam o
Brasil numa situag¢@o modestissima nos
comparativos internacionais.”’

Arneiro reconhece que, na média, a
rodovia “consome mais energia por to-
nelada/quilémetro que os demais mo-
dais”. Mas, “como acabou constatando
0 proprio ministro Cloraldino Severo,
0 consumo de energia, para quem se
utiliza do meio de transporte, é uma
informag@o abstrata. O que conta sio
os custos finais, neles incluidos ndo
apenas os custos operacionais, mas as
varidveis prazo, seguranga e regulari-
dade.”

Por tudo isso, mesmo rodando con-
tra o vento, o caminhdo manteve, nos
Gltimos anos, seu elevado quinhio, de
60% das cargas transportadas. Foram
inateis as “agBes e omissdes do gover-
no que visavam, claramente, diminuir-
lhe a eficiéncia natural, através da ele-
vago artificial de seus custos operacio-
nais” ou da transferéncia de cargas,
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“por decreto” para outros modais,
constata o estudo.

A carga mais cerrada, porém, foi
reservada aos “‘pregos artificialmente
altos do 6leo disel”. Para ele, “esses
custos adicionais tém sido, naturalmen-
te, repassados a toda a economia e tém
ajudado a realimentar, diariamente, o
processo inflacionério.”

“O controle de fretes
pelo CIP constitui
o refinamento da
discrimina¢do ao TRB”

Nido faltam também farpas contra
o controle de fretes pelo CIP, classifi-
cado por Arneiro como “o refinamen-
to da discriminagd@o”. “Duramente
atingido, nos tltimos anos, por essa
politica perversa, discriminado e pre-
judicado por todos os lados, o0 TRB
acabou se descapitalizando de vez”,
diz o trabalho. Impossibilitado de re-
novar sua frota, por falta de recursos,
empresirios e carreteiros pararam de
comprar caminhGes. Nos 1ltimos qua-
tro anos, a indistria automobilistica
deixou de produzir 200 mil caminhdes,
elevando a idade média da frota nacio-
nal a0 perigoso patamar de dez anos.

Para piorar as coisas, milhares de
carreteiros mudaram de ramo. “Os
que; apesar de tudo, continuam traba-
lhando (. . .) sdo obrigados a fugir das
viagens de longa distancia e recolhem-
se ds operagOes urbanas”, afirma Ar-
neiro.

O documento denuncia outros gra-
ves problemas, como o “aumento in-
controlivel de roubos e assaltos nas
estradas e nas cidades” ou a “falta de
um sistema mais adequado de seguro
para cobrir os muiltiplos riscos que ca-
racterizam a atividade”.

A intrincada legislagdo de produtos
perigosos, a falta de terminais de car-
gas e a auséncia de fiscalizag3o para o
ISTR também ndo escapam da mira da
metralhadora giratéria de Arneiro.

Desse completo - diagn6stico, emer-
gem incontéveis propostas para uma
politica de transportes “formulada a
partir do livre debate com todos os
segmentos interessados”.

Do debate proposto por Ameiro,
ndo poderéd escapar a questdo energéti-
ca. O deputado pede, principalmente,
“maior transparéncia da estrutura de
precos dos derivados de petroleo, de
forma a ficarem evidentes os subsidios
e impostos nela embutidos.”

Quer também “critérios mais justos”
para os reajustes de combustiveis e
para a forma de anuncis-los, para evi-
tar® que isso se transforme em segredo
de Estado, em beneficio de poucos e
em prejuizo do conjunto da sociedade”.

O parlamentar ndo poupa nem mes-
mo o Prodlcool. “E preciso conhecer
os volumes de subsidios embutidos
nesse programa e como eles vém sendo
repassados i economia”, adverte,

No caso especifico do TRB, Arnei-
ro pede prioridade para a “transfor-
magdo do DNER num 6rgdo destinado,
precipuamente, a operar as rodovias
brasileiras. E aproveita para desfraldar
outra velha bandeira dos engenheiros
rodovidrios — a “criagdio de um fundo
destinado exclusivamente a manuten-
¢d0 e conservagio de rodovias.”

Como se vé, também para os trans-
portadores rodovidrios de carga, a
Nova Reputblica comega ressuscitando
muitas esperangas de solugdo para ve-
Ihos problemas.

DUARTE FRANCISCO

#“Sé a criatividade
pode quebrar o
circulo vicioso”

A ferrovia recusa 'c"arga porque
ndo tem material rodante. Mas,

a indistria de vagées opera com
mais de 90% de ociosidade

Francisco Duarte

“A industria ferrovidria brasileira,
como um setor diretamente dependen-
te da ferrovia, vem também amargando
nos ltimos anos um processo de des-
capitalizagio semelhante ao das fer-
rovias, dado o pequeno volume de in-
vestimentos em ‘material rodante du-
rante um periodo prolongado. Criou-se
um grande paradoxo, qual seja, de um
lado a ferrovia necessitando de vagdes,
locomotivas e carros de passageiros,
sem capacidade para investir, e de ou-
tro lado, a IndGstria Ferroviaria ten-
tando sobreviver, amargando uma ca-
pacidade ociosa que, em muitos seg-
mentos, atinge até 90%”. __])



A reflexdo, extraida do trabalho
“Deficits Ferrovidrios — Causas e Re-
percussdes”, elaborado pela Associa-
¢d0 Brasileira da IndGstria Ferrovia-
ria (Abifer) para servir de base filo-
sofica das atividades da Comissdo de
Estudos de Transporte Ferrovidrio da
Secretaria de Transportes de Sdo
Paulo, d4 uma amostra concisa da
situa¢d@o desse setor as portas do novo
governo.

A histéria dessa crise profunda que
se abateu sobre os ferroviaristas, po-
rém, inicia-se nos anos 60. Duarte
Francisco de Moraes, atual vice-presi-
dente da Abifer e diretor presidente
da Fresinbra, localiza no inicio daque-
les anos o comego da queda na curva
de investimentos no setor ferrovidrio
em contraste com a elevagdo verificada
no rodovidrio. Em sua analise, o cruza-
mento dessas duas curvas so foi ocor-
rer em 1975 quando o setor ferroviario
passou a ter maiores recursos ‘‘mas,
ainda assim, altamente concentrados
numa Unica obra de prioridade duvido-
sa, que era a ferrovia do ago™.

A “era rodoviarista” e os desvios
desses investimentos dos trithos da ne-
cessidade para os da politica levaram o
trem para uma situa¢@o que requer in-
vestimentos macigos em todas as fren-
tes  via permanente, pdtios, sinaliza-
¢do, sub-estagBes e material rodante
como unico meio de reanimar o trans-
porte ferrovidrio e, por conseqiiéncia,
a propria industria de material. Além
disso, mais do que se reabilitar mate-
rialmente, a ferrovia precisard limpar
“a imagem negativa de administragdo
e maus servigos prestados”, granjeada
nesses Gltimos anos.

Os problemas ndo foram gerados
apenas pela falta de investimentos.
“Acredito que nem por administragdo
deficiente”, ressalva Duarte Francisco,
“mas por tarifas tanto de carga como
de passageiros controlados politica-
mente”. Qual a saida? O vice presiden-
te da Abifer propde dividir a ferrovia
em duas partes distintas: transporte de
cargas e de passageiros, como caminho
para uma normaliza¢do contdbil conve-
niente e bem feita.

Em sua opinido, o transporte de
passageiros, principalmente de massa,
constitui obrigagdo social do governo
e “tem que ser subsidiado, uma vez
que se destina, em sua grande parte, a
um segmento pobre da populagdo”. J
a é4rea de carga, precisa ser deixada a
vontade, na mdo dos administradores.
A meta é um servigo bom e competiti-
vo com os demais modais e tarifas reais
a partir do comportamento do merca-
do”. Esse seria o Gnico meio de se res-
gatar a ferrovia do processo autopofi-
gico de depauperagdo crescente.

“A ferrovia ndo presta um bom ser-
vigo porque ndo tem capacidade de in-
vestimento. Ndo tem capacidade de in-
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vestimento porque ndo tem clientela e
ndo tem clientela porque ndo tem um
bom servigo, estabelecendo-se ai um
ciclo vicioso™, acentua ele. Paradoxal-
mente, em que pese essa situagdo de
maus servigos prestados, o trem entrou
em 1985 com uma demanda reprimida
de servigos. Para a Abifer, ela existe
em duas formas.

“E declarada ou visivel, na medida
em que a ferrovia é obrigada a recusar
servigos por nfo reunir condi¢des ne-
cessirias de atendimento, quase sem-
pre por falta de material rodante, es-
pecialmente vagdes”. E também é “po-
tencial ou oculta, quando referente aos
usuérios que nem chegam a consultar
as ferrovias, devido a perpetuagdo da
imagem negativa”.

“Ja que a ferrovia ndo
pode investir em vagoes,
por que o0s usudrios n@o

compram material rodante?

Sanar todas essas dificuldades exi-
gem muito mais que macigas inje¢des
de recursos nas linhas ferrovidrias bra-
sileiras. “E ndo ¢ dinheiro que resolve
isso. E dinheiro, homens e tempo”, en-
sina Duarte Francisco. A industria fer-
rovidria, assim, espera dos administra-
dores da ferrovia planos maduros, devi-
damente estudados para que se estabe-
lega uma escala de prioridade baseada
nas necessidades reais dos usudrios.
Seu vice-presidente imagina que este
serd um processo demorado de recupe-
ragdo que podera levar de dez a quinze
anos, que ji comegaram. “A Fepasa,
hoje, transporta 22 milhées ¢ a Rede
chegou aos 78 milhdes de toneladas ao
ano, mas temos potencial para chegar
aos 200 milhGes”, calcula. Isso repre-
sentaria um incremento na participa-
¢do da ferrovia de 17% para 35%, “sem
prejudicar os demais modais e até com
maiores interligagdes”. Para atingir a
essa meta, j4 existem indicios de pro-
gresso. Duarte Francisco afirma que
os indices de eficiéncia  ton/km ftil
transportada, divididas pela ton/km
disponivel  arranham os padrdes in-
ternacionais.

“E preciso criar um processo mo-
nolitico, estabelecendo as prioridades
tanto para massa quanto para carga e
idéias criativas”, resume. Uma idéia
criativa: por que os usudrios ndo com-
pram material rodante, j& que a fer-
rovia ndo pode investir? Volta ai o
problema tarifirio, pois a justificativa
desse investimento estd num rebate no
frete, por exemplo, como vantagem do
custo. “Ocorre que, até hoje, a ferrovia
teve suas tarifas tdo comprimidas que a
parcela que ela teria disponivel para re-
passar tao pequena que nab chega a ser

vantagem para o usudrio investir na
compra. Quem compra, compra por
uma questdo de seguranga empresarial,
buscando garantir o transporte de suas
mercadorias”, diz Duarte Francisco.
Situagdo que, certamente, seria dife-
rente com fretes mais competitivos e
liberados de controles ferrenhos.

Desses planos bem tragados a longo
prazo e de toda a criatividade que for
possivel gerar nos trilhos das estradas
de ferro saird, conseqiientemente, a
recuperagdo da industria ferroviaria,
hoje puxando vagSes de ociosidade,
mas, nem por isso, desatualizada na
questdo tecnologica. ‘Estamos no alti-
mo grito da tecnologia’ afirma Duarte
Francisco que teme apenas por proble-
mas na tecnologia de producgdo “jd
que, passados cinco anos, as maquinas
operatrizes se automatizam muito’,

O novo governo, sem grandes exerci-
cios de criatividade; poderd desafogar
imediatamente parte dos problemas
econdmicos do setor abrindo as portas
para a exportagdo, hoje também repri-
mida. “A inddstria ferroviaria tem uma
capacidade muito grande de exportar.
Ja chegamos a US$ 80 milhGes esse
ano, mas temos problemas para au-
mentar essas cifras”, explica o vice pre-
sidente da Abifer. E ndo sdo poucos.

MAC DOWELL DA COSTA

“Transporte
eficiente, a base
do crescimento”

Para o professor e consultor Mac
Dowell da Costa, as metas do
crescimento econémico passam
pela melhoria do transporte

A quantificagdo da capacidade eco-
ndmica dos corredores de exportagdo,
para atingir o menor custo total de
todo o sistema de exportagdo e definir
mehor os investimentos em todo o sis-
tema, € essencial para que o novo go-
verno atinja as metas de crescimento
econdmico.

A opiniZo é do engenheiro Fernan-
do Mac Dowell da Costa, consultor in-
dependente e professor de pos-gradua-
¢do do Instituto Militar de Engenharia.
“Em 1980, quando o Brasil teve recor-
des de safra, eu jé4 havia previsto que
os ganhos financeiros n3o iriam ser pro-
porcionais. Logo depois, o Ministro
Delfim Neto admitiu que a safra tinha
sido boa mas ndo produziu a receita es-
perada”, diz Mac Dowell para confir-
mar sua afirmaggo.

Na drea rodovidria, ele coloca como
prioritdria a conservagdo das estradas
existentes, para “ndo se perder um pa-
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trimdnio fundamental para o sistema”.
Atualmente, o pais possui cerca de 98
mil quildometros de estradas federais,
estaduais e municipais pavimentadas e
1 milhdo 300 mil quilometros ndo pa-
vimentados.

Apesar de considerar que a ferrovia
jamais conseguird substituir o transpor-
te rodovidrio, e que este ndo perderd
sua importéancia no contexto nacional,
Mac Dowell alerta para a tentagdo de
que se vd fazer um “governo sobre ape-
nas um modal de transporte. “A expe-
riéncia nos mostra que a época do ro-
dovidrio significou o abandono dos
outros modais’.

“Os investimentos voltados para o
aqui e agora sdo importantes para a
sobrevivéncia, mas é necessdrio equili-
brar todo o sistema para que este pro-
duza os maiores beneficios aos meno-
res custos”, diz ele, considerando que
o Ministro Cloraldino Severo foi o pri-
meiro que ‘“‘demonstrou uma preocupa-
¢80 em incutir uma mentalidade ope-
racional” aos transportes.

Mac Dowell considera que a safra
agricola de 1980 ficou prejudicada
porque os pregos internacionais da soja
davam margem a “um esbanjamento
com o custo operacional no escoamen-
to da produgdo”. Isto ndo ocorre, no
entanto, com a exportagdo de ferro,
onde a Vale do Rio Doce tem pouca
margem de manobra e, por isso, de-
monstra tanta preocupag¢io com seus
custos operacionais.

“Eu posso estar dizendo o ébvio,
mas ¢é justamente isto que muitas vezes
¢ dificil de ser visto”, afirma ele ao
destacar a importancia da coordenagdo
de todo o sistema rodovidrio, ferrovid-

CUBOS DE RODA

Mac Dowell da Costa

rio, portudrio e aquavidrio para se atin-
gir as metas de exportagdo. “Importar
petréleo para poder exportar nio trdz
beneficio algum”, arremata ele.

Segundo o engenheiro, também a
adogdo de centrais de frete permitiriam
racionalizar a comercializagdo, com re-
dugdo do custo final do produto inter-
namente, a0 mesmo tempo em que evi-
taria o desperdicio do disel e reduziria
os custos operacionais da frota. “Numa
pesquisa realizada hd alguns anos, nos
deparamos com a constatagio de que
36% da frota de caminhdes anda va-
zia”, diz ele.

No transporte rodovidrio, Mac
Dowell ndo vé qualquer problema para
uma perfeita coordenagdo, j4 que o
DNER dispoe de uma ampla pesquisa
registrada em computador com o ca-
dastramento rodovidrio de todas as
estradas federais e estaduais, quildome-
tro por quilometro, com informagdes

fisicas da malha rodovidria e de origem
e destino das cargas que transitam por
elas.

Mac Dowell considera de grande im-
portdncia que o novo Governo dé mais
énfase também ao transporte hidrovis-
1io nos proximos anos, chamando a
atengdo, principalmente, para uma
maior coordenagdo na politica de cons-
trugdo das hidrelétricas no pais.

“Nao ¢ admisstvel pensar em hidre-
létrica sem o transporte aquavidrio. E
necessiria uma maior coordenagdo
porque ndo se tratam de estudos isola-
dos. Mesmo que o transporte ainda
ndo seja efetuado, ndo é possivel que
a hidrelétrica mate a hidrovia”, diz ele.

E na drea portudria, no entanto,
que Mac Dowell identifica o ponto ne-
vrdlgico de todo o sistema, jd que, na
maioria dos casos “os portos nio tém
velocidade operacional para receber
carga do vagdo e do caminhdo simulta-
neamente”’.

Ele aponta como exemplo o caso
do porto de Paranagud. Considera que
sua operacionalidade poderia ser bas-
tante elevada com o melhor aproveita-
mento de seu sistema de esteiras, redu-
zindo-se a superposi¢io de servigos
prestados aos diversos embarcadores
ali instalados, em beneficio do aumen-
to da capacidade de escoamento do
porto como um todo.

Mac Dowell considera essencial defi-
nir melhor uma polrtica tarifdria, por
um sistema de compensagdo, para que
as linhas de transporte coletivo que
servem a periferia permitam menor
custo ao operdrio no seu translado de
casa para o trabalho. __J
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Além disto, ele retoma uma propos-
ta sua, da adocdo do passe com base
no consumo de energia elétrica. De
acordo com ele, todo domicilio que
registrasse um consumo até 70 quilo-
watts/hora por més teria direito a um
bloco de quarenta viagens, pagando
apenas o custo de impressdo do bilhete.
“Isto garantiria ao operdrio o direito
de trabalhar”, diz Mac Dowell.

No caso do Rio de Janeiro, segundo
suas pesquisas, a adogdo do passe redu-
ziria em apenas 3% a receita das empre-
sas, ‘0 que poderia ser facilmente co-
berto por um maior racionalizagdo do
transporte”.

MACEDO SOARES

“E hora de mudar

O organograma

do Ministério”

O primeiro presidente da
Sunamam propoe a reformulagao

completa do Ministério e a
criacao de superintendéncias

Em seu livro “Transportes no Brasil

Sua grandes metas”, o almirante José
Celso de Macedo Soares Guimaries
principia propondo uma reformulagio
completa do Ministério dos Transpor-
tes, com a adogdo de quatro Superin-
tendéncias; de transportes terrestres,
de portos e marinha mercante, de trans-
portes fluviais e de transporte aéreo.

Ele considera, no entanto, que o sis-
tema atual adotado no transporte aéreo,
através do Departamento de Aeronau-
tica Civil vem respondendo satisfato-
riamente a este segmento, nao sendo
necessdria a sua adogdo imediata. Nos
demais casos, ele vé necessidade de
mudangas para tornar o sistema mais
eficiente, citando como exemplo o fa-
to de que “‘enquanto nos Estados Uni-
dos a tonelada da soja colocada a bor-
do do navio custa US$ 6 no Brasil ela
fica em US$ 30”.

Apesar de propor tais mudangas
administrativas, o almirante José Celso
ndo vé problemas intrinsecos aos trans-
portes rodovidrio e ferroviario. “Nossa
tecnologia estd suficientemente desen-
volvida nestas dreas para responder por
nossas necessidades. A questdo é de
falta de recursos’’, diz ele.

Na drea rodovidria, a solugdo pro-
posta por ele para contornar esta ca-
réncia seria de entregar a construgdo
das rodovias a empresas privadas, en-
tregando-lhe em contrapartida a explo-
racdo do pedagio. “As ferrovias no
Brasil foram construidas assim”, justi-
fica
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Na opinido dele, inclusive, o sistema
ferrovidrio brasileiro deveria passar por
uma descentralizagdo com a finalidade
de dar maior autonomia de decisdo re-
gional, permanecendo a Rede Ferro-
vidria como empresa holding do siste-
ma, nos mesmos moldes adotados
atualmente na estrutura organizadora
da Eletrobras ou da Telebras.

Ele considera essencial, no entanto,
que, juntamente com estas medidas,
seja feita também a unificagdo gradati-
va de todas as bitolas em 1,60m, ini-
ciando-se pelo Tronco Sul, e atingindo
depois a Sorocabana, Vitéria-Minas e
trecho da Central entre Nova Era e
Belo Horizonte.

Também a eletrificagdo dos trechos
que apresentem densidade de trifego
que justifique tal medida é uma das
propostas do Almirante José Celso.
“Devido ao alto custo de instalagdo
dos equipamentos, deveriam ser reali-
zados estudos quanto as prioridades.
Entretanto, deve se ter como meta a
eletrificagdo de todas as ferrovias”, diz
ele.

O Almirante José Celso acreditaque
esteja no transporte fluvial a necessida-
de de maior esforgo governamental.
“Estamos atrasados duzentos anos nes-
te segmento e é necessario tirar a hi-
drovia da condigdo de primo pobre dos
outros modais do transporte”, afirma
ele.

Macedo Soares

Em seu livro ele apresenta alguns
cdlculos que demonstram a vantagem
deste modal sobre os demais em termos
de economia de combustivel. Segundo
ele, uma forca de tragdo de 1 cv pode
deslocar 150 quilos na rodovia, 500
quilos na ferrovia e 4 mil quilos na
aquavia.

*“No Brasil, costuma-se justificar a
auséncia de eclusas nos projetos de
construgdo de hidrelétricas devido a
inexisténcia de transporte fluvial que,
no entanto, nunca poderd se desenvol-
ver sem elas. E o caso de se perguntar
quem nasceu primeiro, o ovo ou a ga-
linha”, questiona José Celso.

CLAUDIO REGINA

‘“Recomposicao
das tarifas é a
unica saida”

Para o Presidente da Fabus,

$0 a corregao gradual da tarifa
podereerguer o transporte
urbano de passageiros no pais

Os substantivos crise e recessdo, co-
locados naturalmente no centro das
explicacGes de queda de producgdo dos
varios setores da economia, deveriam
igualmente servir para a inddstria de
carrogarias de Onibus. Servem, mas
apenas em parte. “Um setor onde a
queda de producdo alcangou niveis de
60 a 65% deixou de passar pelos efei-
tos de uma crise para sofrer uma
verdadeira catastrofe. E nos encontra-
mos a explica¢do desse fendmeno mais
na ordem politica que na econémica”,
pondera Claudio Regina, presidente da
Associagdo Nacional dos Fabricantes
de Carrogaria para Onibus (Fabus) e
atual presidente do Grupo Caio.

No fio de sua logica, Cldudio Re-
gina puxa a abertura politica que se
pronunciava no final de 1981, com
perspectivas de eleicbes diretas em
1982, como a geradora da catastrofe.
“Ansiosos para conquistarem seu es-
paco politico, os partidos investiram,
com maior ou menor dose de dema-
gogia, no setor de transportes de pas-
sageiros para conquistarem a simpatia
dos eleitores”, resume. Maiores simpa-
tias, € claro, para o transporte urbano
de passageiros, onde estd a massa elei-
toral, mas também para o rodoviario.

Embarcados nesse onibus da dema-
gogia, os empresarios de transporte
viram seus capitais minguarem sob o
peso de tarifas achatadas e a industria
de carrogarias, no mesmo passo, sem
ter a quem vender. ‘““Menos propria-
mente pela incapacidade gerencial das
empresas, mas muito pelo temor dos
empresirios de investirem no setor,
praticamente, paramos nossas linhas de
produgao”, conclui Claudio Regina.
Temor refletido numa renovagdo de
frota de apenas 5,73% em 1983 e de
4,2% em 1984. E na indistria por uma
produgdo que caiu de exatas 15 267
unidades (Mercedes e Fabus) em 1981,
para 6 695 em 1983 e 5376 em 1984.
O balango mostra que, dos 133 mil
onibus, admitidos oficialmente pelo
Geipot em estatistica de dezembro de
1983, segundo Cliudio Regina, pelo
menos, 50 mil jd sdo sucata e uma boa
parte ja tem mais de dez anos de vida.
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“Tudo isso foi alertado como um cla-
mor ao deserto durante esses trés anos
e meio de tarifas politicas™, lembra o
presidente da Fabus.

A solugdo das industrias de carroga-
rias que restaram do furacdo, portanto,
estd umbilicalmente ligada 4 recupera-
¢do tanto do transporte urbano de pas-
sageiros como do rodovidrio. Para tan-
to, Claudio Regina entende existirem
trés caminhos, dois dos quais ele mes-
mo julga invidveis.

“Uma inje¢do maciga de recursos
no setor, coisa que entendemos dificil,
ou a estatizagdo apregoada por alguns,
que representaria a multiplicagdo dos
volumosos ¢ terriveis déficits publi-
cos”, explica. Estatizar seria incluir os
90% dos servigos prestados por parti-
culares nas contas do Estado, o que em
sua opinido, seria, no minimo, um des-
calabre total.

Se existe um terceiro caminho, tdo
razodvel quanto lento e gradual, ele
estaria em dar prioridade, 4 corre¢do
tarifiria para a recuperagio do setor.
“Essa recuperagdo € lenta e tem que
obedecer a um cronograma, pois nio
estamos defendendo o aumento de ta-
rifas contra o poder aquisitivo do tra-
balhador. Esse é outro departamento”.

Mas nfo s6 isto aumentaria a chama
de luz no fim do tunel. Antes, é preci-
so recuperar a confianga dos empresd-

Cliudio Regina

rios de transportes no setor ¢, para ele,
isso sO serd possivel a partir de uma
recuperagio do nivel de relacionamen-
to, onde esses empresirios fossem en-
carados como prestadores de servigos
publicos “e ndo como indesejaveis, co-
mo bandidos”.

Paralelamente a esse verdadeiro es-
tado de degradacdo geral a que chega-
ram os transportes piblicos por 6nibus,
Cldudio Regina analisa o governo que
termina. “Existiu racionalizagio dos
transportes?”, pergunta ele, para res-

ponder que “ndo”. ‘““Muitos tecnocra-

tas falando e muito poucos entendidos
em meio a eles”, ressalta. Complicou-
se 0 que era simples e pouco se fez nos
Gltimos anos, deixando de legado para
o novo governo pendéncias de vias
exclusivas, dnibus de maior porte e
mais simples, eliminagio de sobrepo-
sicdo de linhas, programas de onibus
elétricos e, até, um disel mais barato.
Mas ndo s6 isso.

“O pior agente sobre o setor de
transporte de passageiros, tanto urba-
no como rodoviirio, é a falta de hierar-
quia, traduzida pelo problema jurisdi-
cional, onde cada municipio é dono de
sua vida, cada estado € dono.de sua vi-
da e a unifo comanda apenas o trifego
interestadual. “Entfo, dependendo do
interesse de cada cidade e do apetite
politico de cada prefeito, o transporte
fica ao sabor disso”, traduz ele, .

Existe, no entanto, um otimismo
para 1985 voltado para a expectativa
da filosofia do novo governo. Cldudio
Regina acredita, porém, que se de um
lado esse governo democritico tem
que vir pra corrigir, de outro sofrerd
pressGes populares que irdo forgd-lo a
ndo tomar certas atitudes. “Nos chega-
mos ao fundo do pogo, junto com os
empresdrios de transportes. O que que-
remos € esquecer o passado e comegar
um futuro novo”. conclui ele. _l.

0s crescemos com seguranca....”

Desde 1979, a Borlenghi vem confiando sua frota ao sistema de controle por TacégrafoVDO.

Os resultados alcancados foram consideraveis, como: Reducéo de Acidentes, melhor aproveitamento de horario, economia
de combustivel, redugao geral de custos, etc.
Além da frota propria, a Borlenghi vem dando assessoria a instalacédo de aproximadamente 400 Tacdgrafos VDO em

veiculos de caminhoneiros que nos prestam servi

integrando-os ao controle geral da frota.
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CONSTRUCAO NAVAL
Escandalos e
dividas, o amargo
saldo do 11

Para um pafs co-
mo o Brasil, que
detém a maior di-
vida externa do ter-
ceiro mundo, im-
possivel s6 € mes-
mo convencer 0s
credores como, nu-
ma conjuntura dessa, um governo pode
subsidiar integralmente um setor in-
dustrial cujos produtos sempre tiveram
uma duvidosa competitividade interna-
cional. O II PCN, Plano de Constru¢ao
Naval, se propds a guindar a armag@o
brasileira para o segundo lugar entre
todos os paises do mundo, custasse o
que custasse. A Sunamam, Superinten-
déncia Nacional da
Marinha Mercante,

a tanto tempo se

comprometeu em

financiar o absurdo

que ji4 na década

passada mereceu o

apelido de “Suna-

mae”’, dado pela
TM. Um decreto,
de 1980, deu auto-
nomia a superin-
tendéncia, que pas-
sou a ser a finan-
ciadora de uma fan-
tastica frota que, se
n3o era adquirida
pelas estatais (Do-
cenave, por exem-
plo), aguarda maus
compradores, até
hoje, estacionada.

Um negécio da
China: um navio ja-
ponés de porte mé-
dio custava US§ 18
milhdes, enquanto
0 brasileiro alcan-
¢ava US§ 33 mi-
lhées. O que fa-
zer? Bancar a di-
ferenca. E quem
paga? A Sunamam.
Portanto, qual a preocupagdo de ra-
cionalizar custos se essa ndo era a
preocupacdo? Nenhuma. Se se pensar,
ainda, que o grande empuxo ao
desenvolvimento tecnoldgico, atual-
mente, ¢ o de se fazer o produto mais
econdomico e eficiente, esse patemna-
lismo s6 serviu, efetivamente, para
amarrar o como fazer deste ramo
industrial.

GLUB!
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Concebido para colocar o Brasil no
‘fechado clube das poténcias navais, o Il
Plano de Construgdo Naval deixa como
heranca escandalos e muitas dividas

Com toda essa filantropia, como
ndo poderia deixar de ser, os co-
fres da Sunamam ndo resistiram e,
pior ainda, em 1981, a autarquia te-
ve a desgracada idéia de permitir
aos estaleiros emitir duplicatas com
seu aval, facilmente descontaveis na
rede bancdria. Ou seja, a Sunamam
passou a fazer concorréncia com o

—CREIO QUE~ "~ -~
ESTAM
AFUN...GLUB!

0S

Banco Central. Praticamente, emitia
dinheiro.

Paralelamente, a politica econémica
do governo das maxi e mini desvalori-
zagdo do cruzeiro tomar-se-ia um com-
plicador fatal. Sem competir em prego
e sem consolidar uma imagem de tradi-
cional construtor, além disso, supor-
tando uma grande crise internacional
na armagdo, a qual ndo snais recebia

os navios que encomendava, nem paga-
vam, claro, os estaleiros chegaram ao
fundo do pogo. Situagdo agravada com
o “jeitinho brasileiro”, pois, em 1983,
a Sunamam resolveu que os estaleiros
podiam levantar dinheiro nos bancos
e que, em garantia, a superintendéncia
daria uma promessa de crédito, batiza-
da de caugdo de crédito.

A estratégia de tornar o Brasil um
dos maiores fabricantes foi, sem divi-
da, um sucesso. Dos 150 navios por
ano produzidos no inicio da décadade
setenta, a média entre 1979, 80 ¢ 81
chegou a 1 200 embarcagGes anuais. A
custo de pesados encargos. Segundo os
estaleiros, as dividas da Sunamae, que,
de repente, resolveu ser madrasta, che-
gam a meio bilhdo de délares. O minis-
tro Cloraldino Severo, dos Transpor-
tes, porém, nao da “caugdo de crédito”
a esses nameros, afirmando que o acei-
tdvel nao passa deum tergo deste total.

Na realidade, o que menos importa
é se a soma integra US§ 545 milhoes
ou US$ 120 milhdes, como. ja foi
admitido o lamentdvel é a constatagdo
de que, inacreditavelmente, tudo pode

estar estar sendo le-
vado a mesma ma-
neira. Ou seja, ne
brincadeira. Suici-
dou-se a ferrovia,
ndo ha dinheiro
para conservar a
rede viaria brasi-
leira, as hidrovias
sdo solucGes regio-
nais, mas, quase
0,5% da divida ex-
terna brasileira ¢é
comprometida nu-
ma aventura, pro-
movida ndo pelos
estaleiros, mas por
alguns megaloma-
niacos do “milagre
brasileiro”.
Realmente a an-
sia. maior, depois
de tudo isso, é a
de mudangas que
promovam a res-
ponsabilidade e a
eficiéncia. Afinal,
essa barca furada
s6 estava navegan-
do até agora, por-
que, em banho ma-
ria, esperava-se a
definicdo das pro-
babilidades do Ministro Mario An-
dreazza, um dos envolvidos, ter acesso
a uma certa rampa. No palicio do
Planalto.

Derrotado Andreazza, ndo restou
ao seu fiel companheiro Severo outro
remédio, sendo destampar a mal chei-
rosa panela da Sunaman. Sem ddvida,
o tltimo milagre brasileiro, mais uma
incdomoda heranga para o novo governo.
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Um decreto-lei de 1980 dava
carta branca a Sunamam
para garantir as dividas

O Decreto-lei n? 1801, de 18 de
agosto de 1980, deu poderes, e auto-
nomia, a Superintendéncia Nacional de
Marinha Mercante
para conceder ga-
rantias com base
em “receitas a au-
ferir” para finan-
ciar a construgdo
de navios pela in-
dastria naval bra-
sileira. Além do
presidente da Re-
plblica, assinaram
o decreto os Mi-
nistros Ernane Gal-
veas, da Fazenda,
Eliseu Resende, dos
Transportes, e Del
fim Neto, do Pla-
nejamento.

Em seu artigo
99, o Decreto diz
que “a Sunamam,
autorizada pelo Mi- .
nistério dos Trans. COUto: nas contas,
portes e demais 6rgdos governamentais
competentes ¢ observada a legislagdo
aplicdvel, poderd operar com os recur-
sos do Fundo de Marinha Mercante de
forma a compatibilizar as variagdes de
sua receita com os programas de apli-
cag¢Oes futuras. Para esse fim, fica auto-
rizada a caucionar, ou ceder, receitas a
auferir, contrair empréstimos, dar ga-
rantias e adquirir ObrigagSes Reajusts-
veis do Tesouro Nacional ORTN e
Letras do Tesouro Nacional LTN”,

O 1l PCN queria construir
5 milhoées de tpb e custaria
“apenas” US$ 3,3 bilhées

Apesar de n3o prever, na época, a
dimensdo quase apocaliptica que to-
maria a administragdo dos recursos do
Fundo de Marinha Mercante, o regi-
mento interno da Sunamam, aprovado
pela Portaria nQ 939, de 16 de agosto
de 1975, em sua alinea c, do item I,
também dava 4 Sunamam a competén-
cia de “promover, nos mercados inter-
nos e externos de capitais, com a par-
ticipagdo do Banco Central do Brasil,
as negociagOes relacionadas com as
operagles de financiamento dos pro-
gramas de construgdo civil, observada
a preservagdo do valor real dos recur-
sos destinados a esse programas”.

Um ano antes, e novamente no més
de agosto  talvez um bom prato a nu-
merologia  as primeiras pinceladas do
quadro que se formaria na Sunamam
estavam sendo dadas pelo entZo presi-

“Kr

dente Ernesto Geisel. Dentro dos mol-
des da tradicional megalomania brasilei-
ra, no dia 8 de agosto de 1974, o Go-
verno langava um programa de cons-
trugdo naval que pretendia, em apenas
cinco anos, dobrar a frota mercante
brasileira através da construgdo de 5
milhes de toneladas de porte bruto, a
um custo, na época de US$ 3,3 bilhdes.
A euforia rei-

nante ndo deixava

ver o baque que a

crise do petréleo,

jéd deflagrada, pro-

duziria nas finan-

¢as brasileiras. Em

agosto de 1975,

os fretes interna-

cionais de granéis

solidos e liquidos

base de contra-

tagdo do II Pro-

grama de Constru-

¢30 Naval — cafam

vertiginosamente no

- mercado. Segundo.

08 corretores lon-
: drinos Eggar For-
rester, de um indi-
ce de 400 na esca-
la mundial (World
Scale), os fretes de
petréleo cairam para menos de 20
no final de 1978, com tendéncia se-
melhantes para o carvio embarcado
em Hampton Roads e do trigo no
Golfo do México, principais granéis
na importagdo brasileira.

O volume de paralisagGes crescia a
cada més, chegando a 60 milhges de
toneladas de porte bruto em 1978 ¢
atingindo frotas mercantes de grande
poderio como a liberiana, a grega e a
japonesa. Os estaleiros em todo o
mundo Inglaterra, Alemanha, No-
ruega, Franga, etc  viam suas cartei-
ras de pedidos se reduzirem. Somen-
te o Japdo ainda se mantinha, através
de um sistema fortemente subsidiado.

No Brasil, con-
tratava-se ndo ape-
nas o II PCN, (alta-
mente subsidiado),
mas também se in-
vestia fortemente
em outras dreas,
como a Ferrovia
do. Ago, Itaipu, por-
tos de Sepetiba,
Praia Mole e Ita
qui, além de usi-
nas nucleares.

A obrigatorieda-
de de elevar os in-
dices de nacionali-
zag@o dos navios
do II PCN levou
ainda a investimen-
tog suplementares
para a criagdo de
uma industria sub-

indices extremos”
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Jodo Donato: variacdo nos critérios

sididria de navipegas, ainda incipiente.
Instalaram-se empresas como a CEC
Vicinay, CEC Equipamentos Mariti-
mos, Helistone, Lips do Brasil e mui-
tas outras. A Villares, a Mecinica Pesa-
da e a Ishikawajima tiveram aprovadas
suas licengas para a produgdo de gran-
des motores maritimos.

Em 1979, o broker Rosalvo Gomes,
da Schoen & Gomes Afretamentos,
alertava que os navios graneleiros na-
cionais mostravam-se inadequados para
o tipo de trade brasileiro e sugeria que
os armadores vendessem as embarca-
¢Oes, com algum prejuizo, contratan-
do navios mais adequados, evitando,
assim, prejuizos maiores no futuro. Se-
gundo ele, era necessdrio elevar a efi-
ciéncia do transporte num mercado de
fretes apertados, através da operagdo
de navios de maior porte, na faixa de
70 a 80 mil toneladas de porte bruto,
como ji se observava no mercado mun-
dial, enquanto oIl PCN previa navios
entre 25 a 40 mil toneladas de porte
bruto, cujo custo operacional se tor-
naria incompativel com o mercado.

Desde o inicio, jd se sabia
que o Il PCN levaria a um
grande excesso de tonelagem

Mais tarde, o presidente da Associa-
¢d0 dos Armadores Brasileiros de Lon-
go Curso, Comandante Arthur Ramos
de Figueiredo, veio a admitir que
“alguns experts realmente previram,
infelizmente sem muita ressonincia
entre os operadores de navios petro-
leiros, que estdvamos caminhando pa-
ra um grande excesso de tonelagem
ofertada’.

Em 1982, impossibilitados de con-
tinuar operando devido ao alto custo
de construgo em relagdo ao baixo mer-
cado de fretes, os graneleiros solidos
construidos no II Plano ganharam
uma moratéria do Governo, que dura

até hoje e se esten-
derd até junho des-
te ano.

A opinifo do
Almirante José Cel-
so de Macedo Soa-
res Guimardes, pri-
meiro Superinten-
dente Nacional de
Marinha Mercante,
em 1968, no entan-
to, ¢ bem mais con-
tundente. Ele con-
sidera que toda a
situagdo gerada em
torno da Sunamam
se deve “i falta de
empresarios no se-
tor maritimo, tan-
to na marinha mer-

cante, como na in-
dastria naval”. |)
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A’ divida de quase US$ 600 mi-
lhGes junto aos bancos de investi-
mento ndo chega a ser uma novida-
de. Apesar do Almirante José Celso
considerar que, por ndo ter renego-
ciado a divida an-
tes, o Ministro Clo-
raldino é responsa-
vel pelo aumento
de US$ 100 mi-

IhSes, de julho de

1983 até agora, por- \

que os bancos nio

vio perdoar os rea- -

justes”,jdem 1982,
a Sunamam, reser-
vadamente, alerta-
va 0 Ministério que
“o potencial de de-
sequilibrio  orca-
mentirio embutido
na sistemdtica de
reajuste dos even-
tos é enorme ¢ se
materializou como
descomunal”.

O reajuste era
dado apds a com-
provagdo de justa
causa no atraso da
construgdo dos na-
vios. Nesta época, as dividas geradas
pela duplicatas de servigo dos estalei-
ros, previstas na Resolugdo n® 6043,
da Sunamam, ji atingiam a US$§ 270
milhoes, conforme alertou o 6rgdo.

Ainda antes disto, em junho de
1980, insistentes boatos davam como
certa a demissio do Ministro Eliseu
Resende devido 2 existéncia de um
“rombo” de Cr$ 14 bilhdes no Fundo
de Marinha Mercante, devido 2 ma
administra¢do dos recursos.

A diferenca ente as contas
do governo e da Sunamam
beiraram os US$ 600 milhoes

Na época, o coordenador de trans-
portes do Ministério, Marcelo Perrupa-
to, apressou-se em declarar que nio
havia nenhum caso de apropriagdo
indébita de recursos da Sunamam, e
que os gastos da empresa eram cuida-
dosamente acompanhados pela Inspe-
toria Geral de Finangas do Ministério,
a qual “ndo deixaria passar nenhum
ato ilegal de dinheiro”. Ao mesmo
tempo em que Perrupato dava estas de-
claragBes, o Ministério convocava com
urgéncia a Brasilia o entdo Superinten-
dente da Sunamam, Comandante Jodo
Carlos Palhares dos Santos, para “pres-
tar esclarecimentos”.

Dias depois, o, Ministro explicava
4 imprensa que ndo se tratava de
ma administragio de verbas, mas
que a Sunamam se ressentia de falta
de recursos orgamentdrios, 0 que a
obrigou a autorizar os estaleiros a
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emitirem duplicatas, a serem des-
contadas em bancos com seu acei-
te, para cobrir o atraso na libera-
¢fo das parcelas das verbas de finan-
ciamento.

Petroleiros de grande calado estavam entre as principais metas do Il PCN

No mesmo més de junho, o Minis-
tro Eliseu Resende ordenou a suspen-
sdo dos aceites e, em agosto, o estalei-
ro Verolme viu-se na iminéncia de uma
greve por ndo dispor de Cr§ 80 milhdes
para pagar seus 6 mil empregados.

Segundo explicou, na época o Co-
mandante Jodo Carlos Palhares dos
Santos, somente os atrasos no II Pro-
grama haviam onerado o orgamento
original em Cr§ 12,8 bilhdes, a pregos
da época. Em 1982, a Sunamam alerta-
va ao Ministério que
“o extremado zelo
na aplicagdo do ar-
gumento de indds-
triaemergente, para
proteger a constru-
¢d30 naval, levou a
uma certa magnani-
midade no que con-
cerne as causas jus-
tificativas de atraso
na entrega das em-
barcagdes. Com is-
to, avolumou-se
enormemente o ni-
mero de pedidos
de justa causa, os
quais, atendidos em
sua quase totalida-
de, dilataram con-
sideravelmente o
prazo de entrega
das embarcagoes,
onerando vultosamente o seu custo
final™.

Com todos conhecendo, ou desco-
nhecendo, a real situagdo financeira da
Sunamam, o fato é qu® a divida che-

Paulo Ferraz deu um z‘basta” avida

gou a atingir praticamente a US$ 1,1

bilhdo. Deste total, segundo explicou

o presidente da Comissdo de Tomadas

de Contas, Clodoaldo Pinto, cerca de

US$ 300 milhdes referentes a notas

promissorias emiti-

das no mercado fi-

nanceiro  intemo

pela Sunamam ji

foram  assumidas

~ pela Unifo e salda-

das através de ope-

ragSes 63, além de

mais 200 milhdes

«», de dolares referen-

" tes & operagdes 63

\ contratadas direta-

B mente pela Suna-
mam.

. Restaram quase

US$ 600 milhdes,

que se ndo sdo a

pedra no sapato do

presidente do Ban-

co Central na rene-

| gociagdo da divida

- externa brasileira —

a divida da Suna-

mam representa
0,6% da divida bra-
sileira  j4 exerce-

ram suficiente pressdo interna para que
o armador e construtor Paulo Ferraz
desse um “basta” a vida no ultimo dia
7 de fevereiro, como deixou escrito em
sua agenda particular. Segundo o Mi-
nistério dos Transportes, 50% do total
da divida refere-se ao estaleiro Maua,
do empresario.

A divida, na verdade, é uma ques-
tdo de critério. Enquanto o presidente
da Federag@o das Indistrias do Rio de
Janeiro, e do estaleiro Caneco, Arthur
Jodo Donato, reco-
nhece que ‘“houve
variagdo na concei-
tuacdo dos critérios
para a emiss3o de
créditos, no pas-
sado”, o presidente
da Comissdo de To-
mada de Contas,
Clodoaldo Pinto,
raciocina num ou-
tro sentido ao afir-
mar que “a comis-
sdo se deparou com
uma série de im-
propriedades sobre
diversos tipos de
célculos de contas”.

A Comiss3o vem
trabalhando desde
julho de 1983,
quando foi baixada
o Decreto-lei n9
2035, acabando com a Superintendén-
cia Nacional de Marinha Mercante co-
mo autarquia federal e tornando-a um
6rgdo da administragdo direta, além de
passar o encargo de financiar a indis-

e
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tria naval para o Banco Nacional de
Desenvolvimento Econdmico e Social.

Segundo Clodoaldo Pinto, sdo dois
os tipos gerais de incorregdes encontra-
das. A primeira, quanto a valores de
eventos e parametros contratuais, en-
volvendo cinco tipos especificos de in-
corregOes. E a segunda, quanto & emis-
sdo e reajustamento de duplicatas, en-
volvendo outros seis tipos de “anor-
malidades”.

Com relagdo ao primeiro tipo de
“anormalidade”, o ex-Superintenden-
te da Sunamam, Elcio Costa Couto,
em seu depoimento 4 comissdo de in-
quérito instaurada pelo Ministério por
sugestdo da comissio de tomada de
contas, afirmou que autorizou a co-
branga dos eventos “pelos indices ex-
tremos”, tendo por base a Resolugio
n® 6043, que autorizava a Sunamam
a “regular o pagamento aos estaleiros
nacionais, de eventos provenientes de
contratos de embarcagdes”.

“A conduta moral do Governo
nunca chegou a tao baixo
nivel como no caso Sunamam’

s

Da mesma forma, o ex-diretor fi-
nanceiro da autarquia, Comandante
Luiz Rodolpho de Castro, ao depor na
mesma Comissao, apresentou parecer
do Ministro do Tribunal de Contas da
Unido, Ewald Pinheiro, de setembro
de 1981, em que ele considerava vilida
a emissdo de aceites pela Sunamam.
Segundo o voto do Ministro, “‘o aceite
de duplicatas, em si, por conseguinte,
ndo deve ser questionado. A falha, se-
gundo parece, encontra-se no compro-
metimento de recursos inexistentes
para tal fim. Decorreu ele de decisdo
interministerial, o que acaba por exi-
mir a administragdo da autarquia de
san¢bes por atos de gestdo dos quais
ndo participou volitivamente. Isso nio
torma o fato menos improprio, mas
retira & entidade o carater de ilegitimi-
dade da questdo”.

O cariter volitivo da assinatura dos
aceites ou garantias bancdrias, no en-
tanto, estd bastante explicito nos do-
cumentos assinados pela Sunamam, na
opinido do Almirante José Celso de
Macedo Soares Guimardes, hoje na
diretoria do Comind, um dos bancos
credores. A discussio da validade ou
ndo de tais documentos, levou, inclusi-
ve, o Almirante a considerar que “o
Governo nunca desceu a tio baixo
nivel como agora em matéria de con-
duta moral”.

Esta, no entanto, ndo é a opinido de
uma alta fonte da Superintendéncia
Nacional da Marinha Mercante, ao re-
velar a existéncia de sete tipos de car-
tas de garantia que, segundo ele, “im-
plicam num maior ou menor grau de
comprometimento da Sunamam”. Para
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Castro: recursos usados nio existiam

esta fonte, algumas destas cartas, guar-
dadas a sete chaves pela Comissdo de
Tomada de Contas, representam um
real comprometimento da Sunamam,
enquanto outras “ndo resistiriam 2
minima argumentagdo juridica”.

O Procurador-Geral da Fazenda,
Cid Hericlito Queiroz, no entanto, vai
mais além ao considerar que nem todas
as dividas dos estaleiros terdo que ser
assumidas pelo Tesouro, porque, em
alguns casos, “ndo ha nada assinado”.
Ele disse que as dividas que tenham
fianga terdo que ser honradas pelo Go-
verno, mas as cau¢des de crédito ndo
significam, absolutamente, que o Te-
souro tenha que cobri-las. Da mesma
forma, caso a comissdo de inquérito
chegue 2 conclus@o que houve fraude,
Cid Herdclito considera que o Governo
estara isento, cabendo-lhe apenas punir
os eventuais culpados.

Para o Almirante José Celso, “‘os
bancos ndo estdo interessados se houve
irregularidade entre os estaleiros e a
Sunamam. O fato é que os bancos tive-
ram um desembolso ao financiar os es-
taleiros com crédito na Sunamam, e
vao querer receber seus recursos’’. Esta

certeza de que as dividas serdo total-
merite pagas, inclusive, ja foi manifes-
tada pelo presidente da Associagdo Na-
cional dos Bancos de Investimento,
Ronaldo Cesar Coelho, ao afirmar que
se considerava “t3o tranqiilo em rece-
ber as dividas como estaria um deposi-
tante de poupanga da Caixa Econdmi-
ca Federal”.

Do Ministério do Planejamento,
alids, ja partiram vozes afirmando que
“se os bancos credores dos estaleiros
nacionais que obtiveram empréstimos
com aval da Sunamam entrarem na jus-
tica exigindo que seus contratos sejam
honrados, certamente, terdo éxito”,
segundo publica o jornal “O Globo”
em sua edi¢do de 5 de fevereiro.

O jornal diz ainda que esta fonte
“com transito no Pal4cio do Planalto”
considera que poderdo ser cobradas
mesmo as duplicatas que foram des-
contadas mais de uma vez sobre o mes-
mo evento, “porque as operagdes nfio
foram feitas com a mesma institui¢do”.

Virios armadores e empresirios da
industria naval, no entanto, estdo ven-
do a cobran¢a das dividas por outro
prisma. Eles acreditam que, indepen-
dente de cobranga, esteja em marcha
uma campanha de desmantelamento
da marinha mercante, com vistas 2 sua
desnacionalizacdo, através das deniin-
cias sistematicas que véem sendo feitas
em torno das dividas da Superinten-
déncia Nacional da Marinha Mercante.

Quando deixou a presidéncia da So-
ciedade Brasileira de Engenharia Naval,
o armador Mauro Orofino Campos
chegou a identificar “forgas estranhas
nestas dentincias sistematicas”. Para
ele, elas “‘fragilizam a constru¢io e,
mais adiante, a armagdo nacional”.

O fato é que a Sunamam foi menos
afortunada que sua co-irmi, a Rede
Ferrovidria Federal que, no ano passa-
do, teve suas dividas externa (US$ 3
bilhdes) e interna encampada pela
Unido. O fato no entanto, passou em
brancas nivens e nio mereceu desta-
que nos jornais. _J
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ONIBUS

As encomendas
mudam pouco com
o novo decreto

o dia 14 de feverei-
ro ultimo, antece-
dendo o *‘democra-
tico” triduo mo-
mesco e de maneira
inesperada para a
maioria dos envol-
vidos, o presidente
da Republica, Jodo Batista Figueiredo,
aprovou o decreto 90 958 do Regula-
mento dos Servicos Rodovidrios Inte-
restaduais e Internacionais de Trans-
porte Coletivo de Passageiros. O docu-
mento contém poucas modificacdes
importantes em relagao ao anteprojeto
proposto pelo Ministério dos Transpor-
tes em 24 de agosto do ano passado. A
bem da verdade, o érgdo mdximo dos
transportes, acabou dando marteladas
no cravo e na ferradura, aliviando um
pouco os rigores da lei para os empre-
sarios de 6nibus e, a0 mesmo tempo,
mantendo um pouco do prometido
aperto no setor.

As discussdes entre Rodonal e Mi-
nistério desaguaram num impasse sobre
a redag@o, de nada menos que 15 arti-
gos (ver TM 252) e, no final, os empre-
sarios sairam perdendo. De outro lado,
os transportadores rodovidrios de carga,
ha muito aguardando um pacote que
colocasse freios no transporte de enco-
mendas por Onibus, viram-se traidos
pela aprovagdo da lei, antes mesmo de
obterem respostas para suas propostas
sobre o assunto, formuladas num ex-
tenso memorial.

Interesses de grupos a parte, o
90.958, traz algumas mudancgas favo-
rdveis ao empresdrio de 6nibus. A co-
megar, pela caracterizagdo de mono-
polio, com a qual eles n3o concorda-
vam. No pardgrafo 29 do artigo 99,
eles conseguiram aumentar de 0,85
para 1,15 o indice médio de aprovei-
tamento do servigo (passageiro x qui-
16metro transportado/lugar x quil6-
metro oferecido) a ser considerado
na avaliagdo de “mercado quantitati-
vamente suprido”. Outra das pendén-
cias criada na proibi¢do pura e simples
do transporte de animais nos &nibus
pelo anteprojeto, mereceu ‘“‘panos
quentes” do Ministério com a reformu-
lagdo da letra “G” do artigo 259, onde
foi acrescentado que “os animais do-
mésticos poderdo ser transportados
quando devidamente acondicionados”.
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Baixado ao apagar das luzes, o novo
regulamento do transporte rodovidrio
de passageiros cria poucas restricoes

ao transporte de encomendas em Onibus

No capitulo que trata da forma de
execu¢do dos servigos, a Rodonal dis-
cordava de muitos dos critérios para
fusdo, prolongamento e altera¢do defi-
nitiva de itinerdrios, mas obteve apenas
pequenas modifica¢Ges. Conseguiu ex-
cluir, para a fusdo, a exigéncia de que
“a duragdo da viagem nalinha resultan-
te ndo exceda 60 horas ousua extensdo
ndo ultrapasse a 3 200 quildmetros™.
O Ministério concedeu que, nos pro-
longamentos, a distincia entre o termi-
nal atual e o da nova localidade ndo
seja superior a 15% (contra 10% do an-
teprojeto). Além disso, retirou a limi-
tagdo de 50 quildometros, no miximo,
para a extensdo do prolongamento.

Novidade, também nessa se¢do, foi
a inclusio de artigo estabelecendo as
condi¢Ses para o prolongamento das
linhas semi-urbanas. Logo a seguir, o
Ministério despacha para a Embratur a
tarefa de disciplinar os padr&es de con-
forto e pregos dos veiculos utilizados
nos servicos de turismo, mas reserva

As encomendas foram oficializadas

para si a fiscalizag@o dos aspectos téc-
nicos ¢ de seguranga desses veiculos. A
martelada final estd na proibi¢do dos
“turistas” operarem linha regular, co-
mo permitiu o Ministério da Industria
e Comércio, tempos atras.

Em relagdo a veiculos, alids, os em-
presdrios conseguiram espichar o per-
centual de unidades com mais de 10
anos de uso na frota de 10% para 20%.
Isso representa um grande alivio para
alguns frotistas brasileiros que operam
distantes dos grandes centros. Outra
vitéria foi em relagdo ao transporte de
detentos. Mais abrandada, a nova reda-
¢do admite os detentos, desde que re-
quisitada pela autoridade e com escolta.

No artigo que trata dos terminais,
pontos de parada e pontos de apoio, a
Rodonal conseguiu aumentar de 200
para 400 quilémetros a distancia entre
os pontos de apoio para manutencgdo e
socorro. Como conseguiu aumentar de
7% para 9% a comissdo sobre venda de
passagem e livrar-se da obrigatoriedade
de imprimir nos bilhetes uma bateria
de artigos falando no prazo de validade,
aceitag@o de desisténcia com devolugdo
do pagamento e pesos admitidos na
bagagem, que, certamente, orientariam
melhor o passageiro sobre seus direitos.

A questdo mais polémica a da ba-
gagem e das encomendas se de um
lado nfo foi inteiramente modificada
pela pena do Rodonal, acabou, no final
das contas, dando respaldo oficial para
esse tipo de transporte. Nesses pontos,
suas maiores vitorias iniciaram-se com
mudangas na redugdo de 40 para 30
quilos a bagagem permitida para cada
passageiro no bagageiro do 6nibus mais
5 quilos no porta embrulhos. A certeza
de que os 6nibus continuaro transpor-
tando suas “encomendas” é dada pelo
artigo 89, que admite essa pratica, des-
de que “‘garantida a prioridade de espa-
po, no bagageiro, para a condugio dos
volumes de passageiros e malas postais
e respeitadas as disposi¢des legais de
PBT e peso por eixo”.

Ai os empresdrios s6 tiveram que
engolir a emissdo do “conhecimento”
que ndo queriam e uma Sistematica, a
ser estudada pelo DNER, para o con-
trole técnico operacional desse trans-
porte “extra”. Vdo ter, também, que
tomar maiores cuidados com seus
“Onibus fantasmas”, jd que o decreto
proibe o transporte dessas encomen-
das “no espago destinado aos passagei-
ros”, ameagando com a retengdo do
veiculo.

Vitérias menos significativas fica-
ram para a diminui¢do do teto da inde-
nizagdo de bagagem de 30 para 20
ORTN;s (valor de referéncia com a qual
a Rodonal ndo concordava) e para a
diminui¢do do prazo de reclamagdo do
passageiro, pelo extravio de seus per-
tences, de cinco dias para 24 horas.
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MINISTERIO

Conheca o
provavel Ministro
dos Transportes

Construtor de prédios e politico
habilidoso, fez escola em cinco
partidos e esteve sempre presente
nas disputas paranaenses

Vinte dias antes da posse do presi-
dente Tancredo Neves, toda a impren-
sa dd como certo o nome do engenhei-
ro e senador bidnico paranaense Affon-
so Camargo Neto, 56 anos, para o Mi-
nistério dos Transportes.

Cuidar de estradas esburacadas, fer-
rovias - deficitarias e uma construgio
naval literalmente falida ndo chega a
ser o sonho dourado do poderoso se-
cretario geral do PMDB. Cotado, ini-
cialmente, para o Gabinete Civil, Ca-
margo acabou deslocado para o Minis-
tério da Agricultura, até aportar, final-
mente, no Ministério dos Transportes,
ondg, aparentemente, encontra-se fir-
memente ancorado.

Oficialmente, no entanto, o futuro
ministro prefere negar qualquer convi-
te. “Ainda ¢ muito cedo para entrevis-
tas”, declarou por telefone, antes do
camaval, ao diretor editorial de TM,
Neuto Gongalves dos Reis. “Ndo hi
nada certo e as coisas ainda podem
mudar”, afirmou. “S6é teremos uma
definigdao depois do dia 3 de margo™.

ARNEIRO NO BANCO

Essa remota possibilidade de mu-
danga animou a NTC-Associagdo Na-
cional das Empresas de Transportes
Rodoviarios de Cargas a mobilizar seu
poderoso “lobby” para “fazer” o Mi-
nistério dos Transportes.

O objetivo inicial da entidade era
entronizar, com o apoio do influente
lider transportador e deputado federal
(PMDB-RJ) Denisar Ameiro, o enge-
nheiro José Carlos Mello, atual secreta-
rio de Viagdo e Obras Publicas do Dis-
trito Federal. Homem de confianga
dos governos militares, Mello, no entan-
to, acabou descartado por Tancredo,
preocupado em ndo reeditar as resis-
téncias enfrentadas ao nomear o sobri-
nho Francisco Dorelles ministro da
Fazenda.

A NTC, no entanto, ndo se deu por
vencida. Com o apoio da pequena ban-
cada fluminense do PMDB, voltou a
carga, desta vez empunhando o nome
do proprio Denisar. No faltaram argu-
mentos a favor da candidatura, levada
a Tancredo dia 23 de fevereiro. “Meta-
de do Ministério dos Transportes esta
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no Rio”, constatava o chefe do escrito-
rio da NTC em Brasilia, Alfredo Peres.

O mais provavel, no entanto, é que
Arneiro continue no banco i espera de
uma futura oportunidade. “Num go-
verno democratico, os ministros nio
s30 estaveis e pode aparecer uma vaga
a qualquer momento”, consolava-se
Vianna.

PIANO E SANFONA

Camargo, por sua vez, ji parece
igualmente consolado com a atual divi-
sd0 do bolo do Ministério. Logo apés o
carnaval, tratava de promover as pri-
meiras reunides com o Secretario de
Transportes do Parand para tragar seus
planos de governo.

Até recentemente pouco conhecido
no cendrio nacional, Affonso Camargo
Neto €, na verdade, um dos mais atuan-
tes homens dos bastidores da politica
brasileira. Reconhecido como um dos
principais articuladores da candidatura
Tancredo Neves a Presidéncia da Rept-
blica, foi aliancista de primeira hora e
despontou rapidamente como um dos
provaveis ministros da Nova Repiblica.

Affonso Camargo

Engenheiro formado em 1953, pela
Universidade do Estado do Parani,
aprovado em primeiro lugar no vesti-
bular, foi colega do ex-ministro Karlos
Rischibieter e do ex-prefeito de Curiti-
ba Saul Raiz.

Em 1961, ja no Partido Democrata
Cristao-PDC, tornou-se secretario da
Justica do governo Ney Braga e no-
meou o odontélogo José Richa para
seu chefe de gabinete. Um ano depois,
era presidente da Codepar-Companhia
de Desenvolvimento do Parana, onde
admitiria como diretor técnico  por
concurso o colega Rischibieter. “Ca-
margo era muito rigoroso nisso”, disse
0 eX-ministro a revista “Senhor” de
6/2/85. “Jamais aprovaria alguém ape-
nas por ser seu amigo.”

Introspectivo e muito calmo, o no-
vo ministro s6 se solta quando toca
piano. Para animar seus comicios, po-

rém, prefere a popular sanfona que,
em 1964, segundo a “Senhor’, tocou
a favor do golpe militar. “Foi contra-
golpe, defende-se. Pensivamos que
Goulart ia fundar uma republica sindi-
calista e reagimos.”

DO MDB PARA A ARENA

Participante ativo da movimentada
ciranda da politica paranaense, Camar-
go rompeu com Ney Braga, pela pri-
meira vez, em 1965, quando foi prete-
rido para vice-governador, em favor do
entdo secretario da Agricultura, Paulo
Pimentel.

Em 1966, extinto o PDC (como os
demais partidos), pelo AL-2, seus mili-
tantes foram quase todos para a Arena,
menos Richa (que tinha mandato po-
pular) e Camargo, que ndo quis nave-
gar no mesmo barco de Pimentel.
“Alegro-me de nunca ter ficado ao
lado dele”, vangloria-se Camargo.

No mesmo ano, candidatou-se a
senador, pelo antigo MDB, contra Ney
Braga, mas obteve apenas 9% dos votos.
Desgostoso (o governador era Pimentel)
decide nunca mais voltar a politica.
Une-se a Canet Jr. e tornam-se socios
na Habitagcdo S.A., a maior construtora
de prédios do Estado.

Pimentel passa pelo governo, vem a
cassagdo do corrupto Haroldo Leon
Perez ¢ o novo governador, Emilio
Gomes, da Arena, ex-pedecista nomeia
Camargo para presidir o Banco do Es-
tado do Parana-Banep.

Em 1978, ja afinava a sanfona para
os comicios de candidato a senador,
quando foi nomeado bionicamente
pela Arena pelo presidente Geisel.
Choveram acusagdes de todos os lados,
lideradas pelos jornais do inimigo de
sempre, Paulo Pimentel.

DO PP AO PMDB

Com a criagdo do PP, Camargo tor-
na-se vice-presidente do novo partido,
mais tarde incorporado pelo PMDB,
para onde levaria Richa e Canet.

Embora engenheiro, sua experiéncia
especifica em transportes é escassa.
Talvez, possa alegar a seu favor apenas
que o primeiro Camargo, o alferes
Antonio Joaquim de Camargo, que ga-
nhou de Pedro II uma sesmaria no
Parand, lidava com muares, fazendo o
transito entre S3o Paulo e Rio Grande
do Sul.

A politica, no entanto, pode-se di-
zer, estd no sangue. O filho do Alferes,
Visconde de Guarapuava abriu cami-
nho para a chegada ao poder estadual
do avd de Affonso Camargo Neto,
Affonso Alves Camargo, em 1916. Seu
pai, Pedro Alipio de Camargo, 76 anos,
nunca gostou de politica. Em compen-
sa¢do, o cunhado Bento Munhoz da
Rocha governou o Parana de 1950 a
1954 e nomeou Ney Braga chefe de
policia do seu governo.
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CURTAS

® Segundo os especialistas
em transporte da industria, a
regulamentag¢do dos transpor-
tes de bens deverd acarretar
um aumento nos custos ope-
racionais de distribuicdo de
40 a 50% que, sem duavida, se-
rdo repassados ds mercadorias.
Ou seja, uma inje¢do cataliza-
dora de inflagdo. Para os téc-
nicos, serd necessdria um ana-
lise profundo dos sistemas
CIF e FOB na comercializa-
¢do dos produtos.

® O Conselho Nacional do
Petréleo  CNP baixou por-
taria que disciplina o con-
sumo de Oleo disel, quero-
sene iluminante e 6leos com-
bustiveis para este ano. O do-
cumento aprova também roti-
nas para obten¢do de cotas
para novas unidades consumi-
doras ¢ adicionais.

De acordo com o docu-
mento, distribuidoras terdo
como cotas autorizadas de
oleo disel, querosene ilumi-
nante e Oleos combustiveis,
neste ano, quantidades iguais
as vendidas no ano passado.
Transportadores revendedores
e retalhistas terdo como cotas
autorizadas de oleo disel,
querosene iluminante e Gleos
combustiveis, neste ano, quan-
tidades iguais as adquiridas no
ano passado, até o limite das
cotas autorizadas (portaria
29/85, Didrio Oficial da
Unido de 11/2).

® A Flying Tigers, a maior
empresa de transporte de car-
ga aérea do mundo, tem novo
endereco: rua Carlos Pinto Al-
ves, 26 — tel. (011) 543-5155,

telex 36471 FTGR Sdo
Paulo.
Limpeza por succdo

A Electrolux Brasil j4 estd
fabricando no pais o “Bus
cleaner”, um equipamento de
limpeza por sucgdo, especial-
mente indicado para dnibus,
trens e avides. Afirmam os
técnicos da empresa, que, atra-
vés do método Windcleaner,
um onibus pode ser inteira-
mente limpo em apenas dois
minutos. “Se o veiculo sofrer
limpeza regular pelo método,
o tempo total ndo ultrapassa
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® Pela primeira vez, doze em-
presas do Grupo setorial de
Pe¢as Estampadas do Sindipe-
cas estdo participandoda SAE,
Exposi¢do Internacional de
Autopecas, que se estd reali-
zando de 25 de fevereiro a 19
de margo. Mais dolares a vista.

® Comentando as informa-
¢Bes de que um grande grupo
japonés estd negociando a
compra da Puma  que servi-
ria como ponta de ariete para
atingir o mercado brasileiro
André Beer, presidente da
Anfavea, disse ndo ter nada
contra a investida, desde que
as regras do jogo sejam manti-
das e ndo haja qualquer favo-
recimento.

® Em fins de abril, inicio de
maio, o consoércio Marcopolo

Tectronic  Scania, devera
entregar & CMTC o primeiro

® Com entregas programadas
a partir do final deste ano, a
Rede Ferrovidria Federal con-
tratou com a Equipamentos
Villares o fornecimento de 45
locomotivas  diesel-elétricas,
modelo GT-22 CUM-1, com
2475 cv de poténcia e 120

trinta segundos”, dizem os es-
pecialistas, pois o veiculo fica
cada vez mais limpo.

O “Bus cleaner” ¢ tecnica-
mente considerado um tubo
conteinerizado que aciona
uma corrente de ar de aproxi-
madamente mil metros cibi-
cos por minuto. A corrente
de ar desloca-se, da frente ao
fundo dos veiculos, removen-
do todos os residuos e sujeira
que sdo tragados pelo tubo. O
equipamento limpa, inclusive,
lugares inacessiveis as vassou-
1as ou escovas.

ds B

prototipo do trolebus arti-
culado.

O outro grupo encarregado
da tarefa, formado pela Caio

Villares-Volvo, também de-
verd entregar o seu produto
no mesmo prazo. Esses proto-
tipos ddo partida na possibili-
dade de aumento nas enco-
mendas de trolebus, esperan-
¢a dos fabricantes, que tantas
vezes sairam frustrados. Lem-
brem-se da Ciferal.

Claudio Regina, presidente
da Caio, no entanto, coloca
seus planos de produgio em
compasso de espera. “Nos es-
tamos achando que existem
muitos fabricantes para pou-
cas encomendas”, explica, co-
mentando a oferta de fabrica-
¢do, também, por indistrias
do setor ferrovidrio, além da
entrada da propria Mercedes-
Bens. Cautela, no caso, nio
faz mal a ninguém.

.

o

toneladas de peso proprio. As
locomotivas, semelhantes as
52 anteriormente fabricadas
pela Villares, s3o de bitola es-
treita e produzidas sob licen-
¢a da Electro-Motive Division,
da General Motors Corpo-
ration americana.

Electrolux Comercial e Servi-
¢os Maritimos rua Gal Ber-
toldo Klinger, 270, tel.: (011)
457-0099  Sdo Bernardo do
Campo, SP.

PESSOAL

® Joseph John Sanchez, Joe,
ex-presidente  da  General
Motors do Brasil, faleceu em
Lansing, Estados Unidos, de
ataque cardfaco. Sanchez, 54
anos, acumulava os cargos de
vice-presidente da GMC e pre-
sidente da Saturno Corpo-
ration.

Joseph John Sanchez

® Luis Carlos Secco deixou a
Ford Brasil e ingressou na
Fiat Automéveis, onde coor-
denard, a partir de agora, a as-
sessoria de imprensa da mon-
tadora mineira. A base do de-
partamento ficard em Sdo
Paulo.

® Eduardo Mendes Machado
deixou a Chefia da Divisao de
Planejamento de Distribui¢do
Fisica da Copersucar ¢ é o
novo gerente de Importagao,
Exportagio e Trafego da
Monsanto.

® Foi eleita a 172 Diretoria
da Associagdo dos Armadores
Brasileiros de Longo Curso.
Foram empossados logo apés
a elei¢do, dr. Ariosto Mesqui-
ta Amado (Netumar), Presi-.
dente; comte. Flavio Gongal-
ves Reis Vianna, (Cia Mariti-
ma Nacional), vice-Presidente;
eng® Mauro Orofino Campos
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(Flumar), diretor geral; dr.
Roberto  Moreira  Penna
(Alianga) e o eng® Ivan No-
gueira de Moraes (CBTG)
como primeiro e segundo su-
plentes.

® A posse solene do reeleito
presidente da NTC; Thiers
Fattori Costa , serd feita em
abril com a presenga do Presi-
dente da Republica Tancredo
Neves. Falta apenas acertar
uma data na agenda do novo
presidente jd que o convite,
feito quando Tancredo ainda
era candidato, foi aceito.
‘Thiers, dessa maneira, serd
empossado pela segunda vez
com a presenga do mandati-
rio mdximo da nagdo.

® Edward E. Hagenlocker as-
sumiu o cargo de vice-presi-
dente de Operag¢des da Ford
Brasil, em substituigdo a Tho-
mas A. Turner, promovido a
novas fun¢des na Ford Motor
Company.

Edward E. Hagenlocker

® O engenheiro Iberé Santos
Paiva Rio é o novo diretor de
Vendas e Marketing da Freios
Varga.

Iberé Paiva Rio

® Hércules Camillo Antonio
Silva é o novo Diretor Admi-
nistrativo da Saab-Scania do
Brasil, cargo para o qual foi
eleito pelo Conselho de Admi-
nistragao.

ANV

F-4000 agoratem freioadisco

A Freios Varga desenvol-
veu, e estd fornecendo para a
Ford Brasil, o freio a disco
RB 76 A, que passa a equipar
o primeiro caminhio do He-
misfério Sul a contar com tal
equipamento: o F-4000. O
freio é do tipo deslizante,
com- guias seladas e lubrifi-
cadas, que garantem menor
tempo de resposta do sistema,
além de melhor desempenho,
ndo permitindo desvios de
trajetéria e proporcionando
maior vida util.

Para os técnicos da Varga,
o RB proporciona aos moto-
ristas o mais avangado e segu-
ro sistema de frenagem, sim-
plifica a manutengdo, reduz o
peso e o nuimero de pegas.

Estruturalmente, o freio
usa o sistemna de via de reagdo,
reatin beam, que oferece vi-
rias vantagens sobre o modelo
fixo. Entre elas, citam os téc-
nicos, o tipo requer menor

LEGISLACAO.

® A substituigdo de motor a
gasolina por motor a dlcool
ou a disel j4 ndo mais depen-
de de prévia autorizagdo da
autoridade de trinsito. A Re-
solucdo n% 639/85 do Conse-
lho Nacional de Trénsito

Contran  revogou a exigén-
cia, estabelecida pelo pardgra-
fo 29 do artigo 29 da Resolu-
¢2on? 596 do Contran, de 23
de junho de 1982. Na justifi-
cativa para a revogagio o
Contran considerou “que ji
nao persistem as razdes que
determinaram a proibigdo da

kg

torque .inicial, menor absor-
¢do de fluidos, ndo fica sujei-
to 4 vaporiza¢do de fluidos, a
forca de frenagem ¢ separada
do torque e hd possibilidade
de se incorporar ao sistema o
freio de estacionamento.
Instalado no F-4000, ga-
rantem, ocorrerd a eliminagdo
das forgas residuais de arrasto

substituicao de motor original
a gasolina por motor novo a
dlcool ou convertido para esse
combustivel”.

A resolugdo no 638/84 do
Contran fixou os prazos para
licenciamento de veiculos (ve-
ja tabela). Entenda-se como
licenciamento, no caso, o ca-
rimbo da TRU.

A mesma resolugdo estabe-
lece o modelo, as especifica-
¢Oes e normas para a licenga
anual. A licenga passa a con-
ter, daqui para frente, o ni-

€ a separa¢do da forga de aper-
to e das forgas de frenagem,
isto sem falar na maior capa-
cidade de dissipagdo de calor.

O Ford Cargo, também, vi-
rd equipado com freio a dis-
co, o RB 73 C 73, jd total-
mente desenvolvido pela Var-
ga.

mero de registro do veiculo
no Renavam. Tratando-se de
caminhao com mais de 8 t,
serd obrigatério também o
ntmero de registro no RTB.

PRAZO PARA FINAL
LICENCIAMENTO DE PLACA
30-05 le2
30-06 3ed
30-07
3008
30-09
30-10
30-11
30-12

[a-JAN-R. UREN I« N Y

Dosador para aditivos de radiador

“Radidgua”, um aparelho
dosador de 4dgua/aditivo para
radiadores, foi langado recen-
temente pela Reacil Comércio
e Industria Ltda, de Belo Ho-
rizonte. Sua vantagem princi-
pal é misturar diretamente na
proporgdo correta dgua e adi-
tivo, ou dleo soltvel, no mo-
mento do abastecimento. Se-
gundo a Leone, distribuido-
ra exclusiva para todo o pafs,
o Radidgua consegue mistu-
rar um litro de Gleo soluvel a
260 litros de 4gua, aproxima-
damente. Para o aditivo, a pro-
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por¢do deve ser quase a mes-
ma, ji que sua viscosidade
estd proxima do 6leo soluvel.
Com aplicagdo em postos de
abastecimento, oficinas de
frotas e de concessdes, o Ra-
didgua custa cerca de Cr$ 800
mil.

O Radidgua é garantido
por doze meses contra defei-
tos de fabricagdo e, garantem
os técnicos, é a forma mais
segura de prote¢do aos radia-
dores. Reacil Comeércio e In-
dustria, tel. (031) 227.5102

Belo Horizonte, MG.
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ENTREVISTA
‘“Regulamento de
cargas perigosas
é impraticavel”

T™M  Qual é,atual-
mente, a maior
preocupacio da in-
dustria em relagdo
as recentes medidas
de regulamentagio
do transporte toma-
das pelo governo?
Almeida  Nossa maior preocupagio,
sem divida, é o decreto 88 821, que
rege o transporte de produtos perigo-
sos. Para cargas fracionadas, o decreto
trds um problema de estrangulamento
operacional muito dificil de resolver.
As franquias que oferece sdo ridiculas
para quem conhece a realidade brasilei-
ra. Nos 3021 produtos, a isen¢do varia
de cinco a trezentos quilos, o que, pela
area geogrifica do pais, com 3 957
municipios, que se subdividem em
13 156 polos de distribuigao, inviabili-
za completamente a distribui¢do de
produtos no Brasil.

TM  Nao hd possibilidade de ser pro-
mover uma adequagcdo as novas regras?
Almeida E impossivel. A unica so-
lu¢do ¢ deixar de vender para muita
gente, porque nio podemos comprar
400 000 Kombi. Ndo podemos ter um
caminhio com tacografo para levar
250kg para o sertdo do Nordeste. Isso
nio existe. Para atender ao 88 821, te-
mos que subordinar as vendas i solu-
¢do logistica. Ou seja, fazer com que
as vendas ocorram nos grandes centros,
para poupar, a0 menos Um pouco, o
custo operacional que, logicamente, re-
cairia sobre os produtos, tornando seu
pre¢co absurdo. Além disso, sessenta
por cento das vendas estao concentra-
das no grande eixo Rio-Sdo Paulo, que
engloba também Curitiba, Belo Hori-
zonte e um trecho do Espirito Santo,
variando de 58 a 65%. No Cemat, esta-
mos estimando que, para sairmos do
Interior, reduzirfamos em 46% as ven-
das fisicas. Entretanto, conseguiriamos
reduzir em 72% a drea geogréfica por
nos atingida. Isso muda todo o perfil
do mercado.

TM  Entdo hd necessidade de mudar
a lei?

Almeida  Realmente, se a lei for apli-
cada, chegamos a um impasse ¢ a in-
distria ndo teria condi¢des de arcar
com O Onus nem, tampouco, 0s com-
pradores de seus produtos. Este es-

50

Para Silvio de Almeida, consultor da
Abia, com a vigéncia da regulamentac¢ao
de cargas perigosas fracionadas, toda a
distribuigao no pais serd inviabilizada

quema ndo dd, nem deu, resultado
em nenhum pais do mundo. A tnica
solugdo, dessa forma, é passar dos
1 521 529 pontos de venda atuais para
apenas 218 000. H4 que se lembrar
que 90% da industria nem sabe que
existe a lei, sO os que trabalham com
produtos altamente perigosos a conhe-
cem.

&

P

/

Almeida: vendas s6 nos grandes centros

T™  Se ninguém sabe, a divulgagdo
ndo foi correta. . .

Almeida  Mais que isso. Além de fal-
tar divulgag¢@o dentro do proprio setor,
o governo ndo teve visdo suficiente
para projetar o que ocorreria com a vi-
géncia do decreto, ndo teve sensibili-
dade. Analisou-se friamente a lei. Ado-
tou-se um projeto da ONU de 1944,
portanto completamente desatualiza-
do. Faltou uma adaptagio apurada para
sincronizar o projeto as nossas neces-
sidades. Estamos preparando um traba-
tho no qual provamos a inviabilidade
do transporte se a lei for cumprida.

/

TM A centralizagdo nos grandes po-
los provocaria a abertura de distribui-
doras regionais?

Almeida  Exigiria a montagem de fi-
liais e a criagdo de distribuidoras, ou
seja, o desenvolvimento dos transpor-

tes regionais, jd que, no Brasil, as trans-
portadoras conseguem fazer apenas a
movimentag¢Zo entre pontos e nio sdo
especialistas em distribuicZo, o que
exige um grande respaldo de logistica.

TM O que acontecerd com as cargas
ndo fracionadas?

Almeida A industria, através de todos
os seus setores, é a fonte geradora de
uma fatia acima de 80% das cargas mo-
vimentadas no pais. Com essa regula-
mentagdo, teremos que estudar novas
estruturas. Seremos obrigados a usar
como alternativas o roll on-roll off e a
cabotagem, estudar dreas especiais e
promover a reclassificagdo da oferta de
transporte ferrovidrio. Isso, além de,
com uma maior participagio terrestre,
ter de incrementar a frota de carga
propria.

T  Com a legislagdo em vigor e fis-
calizada, hd mais algum complicador?
Almeida  Nio digo que a regulamen-
tacdo ndo seja salutar, mas, ao nivel de
exagero como foi colocada, ela foge ao
bom senso. Falando claramente, a re-
gulamenta¢do do jeito que estd é um
grande incentivo ao caixa dois. Isto
porque a movimenta¢do terd de con-
tinuar a acontecer.

TM  Quais os reflexos mais imediatos
com 0 RTB e a regulamentacdo?
Almeida Com o transportador con-
quistando, finalmente, o direito adqui-
rido, isto the dard condi¢Ges e seguran-
¢a para que ele invista no seu préprio
negdcio e possa se desenvolver. Obvia-
mente, no momento em que ele come-
¢ar a desenvolver sua estrutura propria,
os custos operacionais passardo a ser
reais e acontecerd, entdo, um acrésci-
mo substancial no sistema tarifirio
brasileiro rodovidrio. Este é o impacto
que o usudrio, tanto indistria quanto
comércio, deverd ter a curto prazo.
Um choque irreversivel.

TM O que a industria pensa em rei-
vindicar ao novo governo?

Almeida J4 que a maior preocupagio
de um pais com grande divida externa
¢ o volume de exportagdes, as autori-
dades tém de deixar a postura obtusa
que encamparam. Concordamos inte-
gralmente que o subsidio & produgdo
nio é a solu¢Zo, mas, devemos adotar
as solugdes de maior sucesso aplicadas
em outros paises. O que o governo
deveria fazer é subsidiar o transporte
para as mercadorias para exportagdo, a
niveis compativeis comsua capacidade.
Para se ter idéia, a grande competitivi-
dade de alguns paises acontece em
razdo da aplicagdo deste dispositivo.
O Japio e a Itdlia, como exemplos,
subsidiam o transporte de suas cargas
de exporta¢do em 100 e 50%, respecti-
vamente.
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Para empresarios, advogados,
economistas, contadores e
administradores de transporte

Desempenho criticado

A kombi furgdo diesel nao cumpre o que
promete, alegam 16 torrefadoras de café
que querem indenizagao da Volkswagen

Insatisfeitas com o desempenho de
suas frotas de kombis furgio diesel,
dezesseis empresas torrefadoras de café
(encabegadas pela Cia. Capital de Produ-
tos Alimenticios) pretendem obter em
juizo indenizagdo da Volkswagen do
Brasil, a fabricante do veiculo. Patroci-
nada pelo escritério Mauricio dos Reis
Advogados, do Rio, a causa conjunta
das empresas corre pela 42 Vara Civel
de Sao Bernardo do Campo (SP).

Apesar de a agdo ter sido ajuizada em
novembro do ano passado, a montadora
ainda nio tem conhecimento oficial
dela (ou seja, ainda nfo foi chamada
a apresentar defesa). Normalmente, a
*“citagdo” judicial j4 teria sido feita, mas
a demora se explica pelas tentativas de
acordo que estdo em andamento. Nesse
caso, ndo haveria interesse das torrefa-
doras em apressar a chamada da monta-
dora a juizo.

A informagdo sobre o possivel acor-
do foi prestada pelo advogado Roberto
Mello, que representa as torrefadoras em
Sdo Paulo, e confirmada pela Volkswa-
gen, que ndo quis porém revelar o teor
das conversacdes. A montadora prefere
ndo comentar o assunto, por estar
“sub judice™.

Refrigeragdo deficiente

Na longa_peti¢io que encaminharam
a0 juiz da 42 Vara Civel de Sdo Bernar-
do do Campo, as torrefadoras historiam
ter comprado, entre 1981 e 1983, 63
kombis furgdo diesel. A compra, comen-
tam, teve como objetivo obter redugio
de custos com combustivel, e levou em
conta a qualidade das kombis a gasolina.
“Usadas de forma normal... as kombis
a diesel comegaram, logo nos primeiros
20 mil quilometros, a apresentar defei-
tos no motor”, queixam-se as empresas.

As torrefadoras atribuem os defeitos
dos veiculos ao sistema de refrigeragdo
e 4 bomba injetora. Reclamam de falhas
nas velas de pré-aquecimento, dificul-
dade no sistema de partida com o motor

“frio”’, debilidade do motor de arran-
que, que ndo suportaria ‘“‘apelos cons-
tantes”, e ‘“‘deficiéncia” do sistema de
filtragem de 6leo combustivel, “acarre-
tando constantes obstrug¢des no filtro™.

As empresas sustentam que, por
causa desses defeitos, o0 motor da kombi
furgdo diesel tem durabilidade média de
apenas 50 mil quilometros. A peti¢do
relaciona diversos defeitos comunicados
a concessiondrias da montadora. A
maioria dos problemas mecanicos indi-
cados pelas torrefadoras teria sido detec-
tada durante os primeiros 50 mil quils-
metros rodados.

As empresas afirmam que, antes de
ingressarem na Justi¢a, tentaram com-
por-se com a montadora. Relatam ter
contactado a diretoria da Volkswagen
no Rio, que teria proposto a compra dos
veiculos, pelas concessiondrias, pelo
preco de Cr$ 3 milhdes cada um. Faria
parte do acordo a venda simultanea, as
torrefadoras, de kombis a dlcool, direta-
mente da fabrica, com desconto de 20%
sobre o preco de venda a consumidor.
Recusada essa proposta pelas empresas,
a montadora teria feito outra  substi-
tuicdo dos motores a disel das kombis
por motores a dlcool. As tratativas, con-
tudo, ndo seguiram adiante, acrescentam
as torrefadoras.

Processo lento

e distribuicdo.

das pecas do motor, com corregdo
monetaéria.

AcOes dessa natureza dificilmente
tem solugdo caso nao haja acordo
entre as partes antes de no minimo
trés anos, de acordo com os advogados
ouvidos por Legislacdo nos Transpor-
tes. O processo é lento. Chamado o fa-
bricante a Juizo, tem ele quinze dias
para apresentar defesa (no caso, esse
prazo ndo comegou a correr). A seguir,
0 queixoso se manifesta sobre a defesa
e O juiz determina a realizacdio de
pericia.

Segue-se audiéncia para ouvir as
partes e as eventuais testemunhas, po-
dendo também ser ouvidos os peritos.
As partes fazem suas “alegactes finais™
e 0 juiz sentencia o caso, acolhendo, no
todo ou em parte, o pedido do recla-
mante, ou rejeitando-o. Qualquer que
seja a decisdo, cabe recurso ao Tribunal
estadual. Contra a decisdo do Tribunal,
a parte vencida pode intentar recurso
ao Supremo Tribunal Federal.

Para ter sucesso numa demanda dessa
natureza (reclamagSes de consumidores
contra fabricantes so raras no Brasil), a
parte que alega prejuizo deve provar os
danos sofridos, montante, extensio e
natureza, e a responsabilidade da indus-
tria, por uma relagdo de causa e efeito
entre as perdas e os defeitos, vicios ou
falhas do produto. E discutivel também
a responsabilidade, subsidiaria ou solida-
ria, do intermediario entre a industria e
o consumidor. No caso, as dezesseis tor-
refadoras preferiram ingressar com agdo
diretamente contra a montadora, sem
envolver no processo as concessionarias.

Kombi Furgdo Diesel / Producdo
Ano Mercado Interno Exportagdo Total

Depois de tecerem considerages ol 4737 ) 739
sobre a responsabilidade civil fio fabri- 8 Bt o 139
cante, as torrefadoras pedem a Justi¢a 83 3541 8 3349
que condene a Volkswagen a devolver o 84 548 10 558
pre¢o pago pelos veiculos, a pagar per- .. . 20.366 104 20470
das e danos e a reembolsar os custos .
de reposicdo ou recondicionamento Fonte: Volkswagen do Brasil S/A
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JUDICIARIO

Finsocial em 82 é ilegal

TFR decide que o governo nao pode cobrar o
Finsocial no mesmo ano em que foi criado. Mas,

/‘

O Tribunal Federal de Recursos estd
remetendo ao Supremo Tribunal Fede-
ral, em conseqiiéncia de recursos da
Unido, os processos em que decidiu que
as contribui¢des ao Fundo de Investi-
mento Social  Finsocial nfo sdo devi-
das em 1982, ano em que o tributo foi
criado pelo decreto-lei n9 1.940.

Quando o caso foi julgado no Tribu-
nal Federal de Recursos, formaram-se
trés correntes. Uma levantava a incons-
titucionalidade integral do decreto-lei
que criou o Finsocial (segundo essa cor-
rente, somente a lei poderia instituir a
contribui¢do). A segunda defendia a
validade do decreto-lei. A terceira, ven-
cedora, via inconstitucionalidade na co-
branga do Finsocial apenas no exercicio
em que o tributo foi criado (1982).

O debate foi travado pelo plendrio da
Corte no juigamento do mandado de
seguran¢a n9 97 775-DF, que serviu de
precedente para as demais decisGes do
Tribunal Federal de Recursos.

0 assunto ainda depende de julgamento do STF

A corrente da plena inconstituciona-
lidade do decreto-lei do Finsocial sus-
tenta que, destinando-se a contribuicfo
a interven¢do no dominio econdmico,
somente poderia ser instituida, por lei.
Nio era vilida portanto, sua imposigdo
por decreto-lei. Além disso, como a ar-
recadac@o estava vinculada a determina-
do fundo, somente poderia ser institui-
da por lei complementar.

A corrente da plena constitucionali-
dade do decreto-lei do Finsocial argu-
menta basicamente que estd consagrada
pela jurisprudéncia a possibilidade de se
criar tributo através de decreto-lei,
quando urgente ou relevante o interesse
piblico que o motiva. “E evidente que
ha de ser relevante e também urgente a
sua cobranga”, alegavam os defensores
da tese.

A corrente vencedora conclui pela
inconstitucionalidade da cobranga da
contribuicdo para o Finsocial apenas no
mesmo ano que entrou em vigor o de-
creto-lei que o criou (1982). Prevaleceu

TFR garante exclusao de socio

A FEmpresas Reunidas Paulistas de
Transportes Ltda. obteve, no Tribunal
Federal de Recursos, liminar em manda-
do de seguranca contra a Justica esta-
dual da Bahia. Em outro mandado de se-
guran¢a ajuizado pelas empresas Viazul
Transportes Rodoviarios Ltda. e Viagdo
Cidade de Salvador Ltda., a justica baia-
na havia concedido liminar contra a Jun-
ta Comercial do Estado. A Junta recu-
sou registro de alteragdes nos contratos
sociais das empresas, relativas 4 exclusdo
de s6cios.

A Junta Comercial baiana sustenta
no mandado de seguranca da Viazul
Transportes Rodovidrios e Viagdo Cida-
de de Salvador que a ‘“‘competéncia”
para julgar o caso é da Justica Federal.
O juiz da 52 Vara da Fazenda Publica da
Bahia recusou esse argumento e conce-
deu a seguranga, confirmando a liminar.

Sem meios de ver deslocado o feito
para a Justica Federal, diante da posi¢do
assumida pelo juiz da 58 Vara da Fazen-
da Pablica da Bahia e do proprio Tribu-
nal de Justi¢a estadual, que negou recur-
so da Empresas Reunidas Paulistas de
Transportes Ltda., interessada no caso,
esta entrou com mandado de seguranca
no Tribunal Federal de Recursos, que
concedeu a liminar, suspendendo os
efeitos da medida judicial atacada.

Contra essa concessdo de liminar na
Justica Federal, as empresas Viazul

2

Transportes e Viagdo Cidade do Salva-
dor apresentaram pedido de reconside-
ragdo, que foi negado pelo ministro
William Patterson, do Tribunal Federal
de Recursos.

Ele anotou que a jurisprudéncia do
Tribunal Federal de Recursos é pacifica
em reconhecer a competéncia da Justica
Federal para examinar atos das juntas
comerciais que importem em medidas
de ordem técnica, “como sdo, na verda-
de, os registros dos contratos e suas alte-
rages” (registro do comércio). A Justi-
¢a estadual, segundo o ministro, caberia
o exame dos atos das juntas comerciais
que tratem de sua disciplina interna, co-
mo o provimento de cargos, remunera-
¢do dos funciondrios e organizagdo dos
Servigos.

Escreveu ainda o ministro que o Tri-
bunal Federal de Recursos tem legitimi-
dade para intervir nas causas cuja maté-
ria, de competéncia da Justica Federal,
estejam sendo processadas na justica
local, “principalmente quando se cuida
de mandado de seguranga’.

Com essas razdes, o ministro William
Patterson manteve a liminar, até poste-
rior julgamento da questdo pelo Tribu-
nal, “mesmo porque presente a perspec-
tiva de dano irreparavel”.

O despacho foi publicado no Diario
da Justi¢a de 15/2.

o principio da “anualidade tributaria”,
previsto no artigo 153, parigrafo 29,
da Constitui¢do Federal.

Ao determinar que os casos sejam
reapreciados pelo Supremo Tribunal
Federal, anota o ministro Lauro Leitdo,
vice-presidente do Tribunal Federal de
Recursos, que o assunto é de “alta inda-
gagdo juridica”.

Além de constituir questao tedrica de
alta voltagem, a discussdo sobre o Finso-
cial de 1982 no Supremo  cuja decisdo
deverd ser conhecida ainda neste ano
terd importantes efeitos praticos para as
empresas contribuintes. Se o Supremo
confirmar o entendimento do Tribunal
Federal de Recursos, estard também ga-
rantindo o sucesso das demandas ajuiza-
das por contribuintes que pleiteiam a
devoluggo do Finsocial pago em 1982,
com juros e corregdo. Se entender, po-
rém, como quer a Unido, que o Finso-
cial é devido também em 1982, os con-
tribuintes, certamente, perderdo os pro-
cessos em que pedem a devolu¢do.

O mais recente precedente do Supre-
mo sobre a questdo é favoravel aos con-
tribuintes. Ao julgar a legalidade do Im-
posto sobre OperagGes Financeiras
IOF cobrado em 1980 sobre contratos
de cambio nas importag¢Bes, o Supremo
concluiu que a cobranga era invalida,
devido ao principio da anualidade dos
tributos. [

Aumento do IPTU exige lei

Negando recurso da Prefeitura do
Guarujé (SP), a Primeira Turma do Su-
premo Tribunal Federal decidiu que a
orientacdo da Corte é no sentido da ile-
galidade do aumento da base de cilculo
do Imposto Predial e Territorial Urbano

IPTU, tornando-o mais oneroso que o
simples acréscimo da corre¢do monetd-
ria do periodo, por decreto do prefeito.
Para esse aumento exige-se lei aprovada
pela Camara Municipal (recurso extraor-
dindrio n® 103.962, Didrio da Justica
de 15/2).

Imoéveis: rescisao mais facil

A Segunda Turma do Supremo Tribu-
nal Federal, negou recurso de Francisco
Chekalski e decidiu que, se o contrato
de promessa de compra e venda de im6-
vel, ndo estiver registrado em cartorio,
pode ser rescindido, por falta de paga-
mento do comprador, sem prévia inter-
pelagdo judicial apresentada pelo vende-
dor, reclamando o pagamento do prego.

Segundo a decisdo, a jurisprudéncia
do Supremo dispensa prévia interpela-
¢do do comprador para caracterizagio
da falta de pagamento, nos contratos de
compra e venda de imével que estipulem
pagamento do preco a prazo, “se ndo se
encontrarem eles registrados no registro
geral de imé6veis”. A decisdo é do recur-
so extraordinario n® 98.558-1 (Diario
da Justica de 15/2).
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Para quem quer exportar

O novo Regulamento dos Servigos
Rodoviarios Interestaduais e Internacio-
nais de Transporte Coletivo de Passagei-
ros (decreto federal n? 90.958/85) e o
recente Regulamento dos Transportes
Ferrovidrios (decreto federal n® 90.959/
85) foram publicados no Didrio Oficial
da Unido de 15/2. O decreto do trans-
porte coletivo de passageiros entrou em
vigor na data de sua publicagdo. O regu-
lamento dos transportes ferrovidrios
entrard em vigor em agosto deste ano.

Publicadas normas do TRP

A Carteira de Comércio Exterior-
Cacex, do Banco do Brasil, divulgou co-
municado contendo as regras essenciais
das exportagdes. Publicado a partir da
pagina 2.527 do Diario Oficial da Unido
de 14/2, o comunicado, de n® 119/85,
dedica um capitulo ao transporte inter-
nacional. Esse capftulo divulga informa-
¢Oes basicas sobre as diversas modalida-
des de transporte no comércio exterior
brasileiro, com indicagdo dos nomes e
enderecos dos 6rgdos ligados a cada uma
das modalidades.

Aéreo ganha dois decretos

O presidente Jodo Figueiredo assinou
dois decretos sobre transporte aéreo. O
de n? 90.802 regula o processo de auto-
rizagdo, para funcionar no Pais, de em-
presas estrangeiras de transporte aéreo e
servi¢os acessorios. O de n® 90.801 esta-
belece normas para entrada no Pafs e
sobrevdo do territério nacional por aero-
naves civis que ndo estejam em servigos
aéreos regulares. Ambos os decretos fo-
ram publicados no Didrio Oficial da
Unido de 14/1.

FNT: a defesa da Uniao

Os argumentos juridicos que a Unido
Federal utilizard nas agGes contra ela
movidas por usudrios de servigos de tele-
fonia e de telex, alegando inconstitucio-
nalidade da cobranga das contribuicdes
a0 extinto Fundo Nacional de Teleco-
munica¢des  FNT, constam de longo
parecer da Procuradoria Geral da Fazen-
da Nacional publicado no Didrio Oficial
da Unido de 20/2.

Segundo a Procuradoria, 0 FNT nio
tem cardter tributdrio, mas, sim, de pre-
¢0, devido em virtude da utilizagdo de
um servico industrial, cuja exploragdo
se dd por concessdo do poder publico.
Nao sendo tributo, ndo estaria sujeito ao
principio da *“legalidadeestrita”, ou seja,
pode ser exigido por outros textos legais
que ndo a lei ou decreto-lei.

Registro de armador tem prazo

Quando o Tribunal Maritimo fizer
exigéncias em processos de registro de
propriedade, de hipoteca e de armador,
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Curtas

ou, ainda, nos casos de averbagdes e can-
celamentos, o interessado terd o prazo de
trinta dias para cumpri-las, contado a
ciéncia. O prazo somente serd prorroga-
do por requerimento do interessado e por
motivo justificado. Findo o prazo, as ca-
pitanias dos portos impedirdo o trifego
da embarcagido e o exercicio da armagdo,
quando se tratar de cumprimento de
exigéncia em processo de registro de ar-
mador. A medida foi adotada em porta-
ria do Tribunal Maritimo, considerando
que, em muitos casos, as exigéncias ndo
vém sendo cumpridas nos prazos. A
portaria tem o n? 1/85 e foi publicada
no Didrio Oficial da Unido de 8/2.

Limites para a Zona Franca

Decreto do presidente Jodo Figuei-
redo fixa em US$ 500 milhges FOB,
para este ano, o limite global das impor-
tagOes a serem realizadas através da Zo-
na Franca de Manaus. Nesse limite, ndo
estdo incluidas as importagdes relativas
a trigo, petrdleo e derivados, sujeitas a
controles especiais. O decreto exclui
também importagSes efetuadas por or-
gdos ou entidades governamentais, su-
jeitas ao limites estabelecidos pelo Con-
selho de Desenvolvimento Econdmico-
CDE (decreto n® 90.931, Didrio Oficial
da Unido de 12/2).

Escala para avulsos da estiva

A assiduidade profissional dos traba-
lhadores avulsos nos servigos de estiva,
de bloco, conserto, conferéncia e vigi-
lincia portudria foi regulamentada em
decreto assinado pelo presidente Jodo
Figueiredo, Assiduidade define o do-
cumento € a obrigagdo dos avulsos de
atender 3 escala¢do para realizar os servi-
¢os que lhes forem atribuidos, de acor-
do com o rodizio numérico organizado
pelos sindicatos. O decreto tem o n?
90.927/85 e foi publicado no Diirio
Oficial da Unido de 8/2.

CNTur regula convengoes

O Conselho Nacional de Turismo-
CNTur baixou resolugdo que aprova as
condi¢Ges operacionais a que estdo su-
jeitas as empresas prestadoras de servi-
¢os remunerados para a organiza¢do de
congressos, convengdes, semindrios e
outros eventos do género. A resolugdo,
de no 14, foi publicada no Didrio Oficial
da Unido de 31/1.

Lista telefonica impugnada

As listas telefonicas de Sio Paulo e
Guarulhos foram novamente impugna-
das na Justiga. No comego de fevereiro,
0 Tribunal Federal de Recursos anulou
a concorréncia realizada pela Telesp,
paéa a edicdo das listas, vencida pela
OESP Grifica S/A, ligada ao jornal O
Estado de Sdo Paulo. Em fun¢io disso,

autorizada pelo Ministério das Comuni-
cagOes, a Telesp contratou uma unica
edicdo das listas, com a prépria OESP.
Essa segunda contratagao foi agora sus-
pensa por liminar do Tribunal Federal
de Recursos, passada em mandado de
seguranga ajuizado pela Guias Telefo-
nicas do Brasil-GTB. A Telesp pode
entrar com recursos contra as duas deci-
soes, mas, até novo julgamento, a edi¢do
das listas estd suspensa.

As feiras isentas da TMP

Bens exportados para participar de
feiras e exposi¢des no exterior ndo estdo
sujeitos ao pagamento da Taxa de Melho-
ramento dos Portos-TMP quando retor-
nam ao Pafs, dispGe a instru¢do normati-
va n? 12/85, da Secretaria da Receita
Federal, publicada no Didrio Oficial da
Unido de 22/2.

Isencao para metro e trem

Portaria do ministro da Fazenda, Er-
nane Galvéas, regula a aplica¢do do de-
cretolei n? 2.180/84, que concedeu
isengdo de impostos s empresas conces-
siondrias de servi¢os de transporte fer-
rovidrio ou metrovidrio. O Fisco somen-
te reconhecerd a isen¢do mediante decla-
ra¢do do Ministério dos Transportes de
que o importador, na qualidade de con-
cessiondrio, é beneficidrio da isen¢do. O
interessado deve declarar ainda que os
bens serdo destinados a emprego exclu-
$ivo na execu¢do dos servigos da conces-
sdo, e sdo0 necessdrios e adequados, em
espécie, quantidade e valor, 4 execucdo
dos servigos. A declaragdo serd anexada
as vias 2 e 3 da guia de importagdo emi-
tida pela Carteira do Comércio Exterior
do Banco do Brasil (portaria n® 9, Did-
rio Oficial de 23/1).

Normas para refeicao-convénio

O Ministério do Trabalho (governo
Jodo Figueiredo) disciplinou, em porta-
ria, o registro das empresas especializa-
das em refei¢Ses-convénio. A portaria,
de n? 13/85, que regula também o fun-
cionamento do sistema, arrola as cldusu-
las que devem constar dos contratos
com as empresas beneficidrias das refei-
¢Oes-convénio. (Didrio Oficial da Unido
de 15/2).

Advogado pode gravar processo

Advogados, estagidrios e outros pro-
fissionais que tenham autorizagio para
manusear autos de processos podem, 1i-
vremente, “mediante leitura da propria
voz, gravar o contéudo das pecas dos
processos que desejarem”, decidiu o
Conselho Superior da Magistratura pau-
lista, especialmente a respeito de con-
sulta de processos nos cartérios e secre-
tarias judiciais. A comunicag¢do foi feita
pelo Didrio da Justica paulista de 13/2.
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SEGUROS

Disciplinada a correcao

Resolucao do CNSP fixa prazos para pagamento
das indenizagoes e disciplina a aplicacao
da corregao monetaria sobre todos os seguros.

Em 1968, a lei federal n® 5.488 de-
terminou que as seguradoras devem pa-
gar corregdo monetdria sobre a indeniza-
¢do de sinistros cobertos por seguros de
pessoas, bens e responsabilidades, quan-
do a liquidagdo ndo for feita no prazo.
A lei, que adotou o indice da variagdo
das ORTN, autorizou o Conselho Nacio-
nal de Seguros Privados  CNSP a fixar
os prazos de pagamento, a partir dos
quais passa a haver a corregdo.

Agora, o assunto foi disciplinado pela
resolugdo 1/85, do CNSP, que entrou
em vigor na data de sua publicagfo na
imprensa oficial da Unido, feita na edi-
¢do de 6/2. A resolugdo, além de fixar
os prazos para pagamento das indeniza-
cOes, estabelece regras gerais sobre o
assunto.

O pagamento da corre¢do serd feito
independentemente de notificagdo ou
interpelagdo judicial ou extrajudicial,
de uma s6 vez, junto com a indenizagdo.
Quando parte da indenizagdo houver
sido paga no prazo, a corregio incidird
sobre o saldo devedor. Ressegurador,
co-segurador e retrocessiondrio estdo
sujeitos ao pagamento corrigido da in-
denizagdo, na propor¢do de suas respon-
sabilidades. Estabelece ainda o CNSP
que a instauragdo de processo adminis-
trativo ndo prejudicard a fluéncia dos
prazos estabelecidos na resolugdo, a
partir dos quais serd devida a corregdo
monetdria. Seguros contratados em
moeda estrangeira, por ja estarem garan-
tidos pela variagdo cambial, estdo ex-
cluidos da regra da corre¢do monetdria.

Os prazos

Em obediéncia 4 lei n® 5.488/68, a
resolu¢gdo do CNSP fixa os prazos para
pagamento das indenizagdes. A indeni-
zacd@o de sinistro coberto pelo seguro
obrigatério de danos pessoais causados
por veiculos automotores de via terres-
tre o DPVAT, deve ser paga no prazo
de cinco dias Uteis, a contar da entrega a
seguradora dos documentos.

O reembolso de despesas de assistén-
cia médica e suplementares, quando fei-
to pela seguradora 4 Previdéncia Social,
tem prazo de pagamento de até trinta
dias, contados a partir da apresentagdo
mensal das faturas dos atendimentos
prestados.

No seguro de pessoas (acidentes pes-
soais e vida), a indenizagdo serd paga no
prazo de dez dias, a contar da entrega
dos documentos a seguradora.

Nos demais seguros (bens e responsa-
bilidade), a resolugdo estabelece que a
indenizagdo serd paga dentro de dez
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dias, contados: a) da data em que a segu-
radora concluir a “regula¢do” do sinis-
tro (ou seja, a conclusdo do processo
administrativo que manda liberar o pa-
gamento), ndo podendo esta exceder a
sessenta dias, contados do recebimento
do aviso do sinistro; e b) da data em que
a seguradora receber autoriza¢do do Ins-
tituto de Resseguros do Brasii IRB,
nos sinistros por este ‘‘regulados”.

As disposi¢Ges da lei federal n® 5:488/
68 e da resolugdo n® 1/85 do CNSP sdo

Lacroix Leivas

completadas pelas normas da lei nQ
6.899, de abril de 1981, que ordena a
corre¢do monetaria de qualquer débito
exigido judicialmente.
Casos omissos

Em geral, afirma o técnico em segu-
ros de transporte Luiz Lacroix Leivas,
socio da Lacroix Leivas Servigos Técni-
cos de Seguros de Transportes S/C, as
seguradoras liberam as indenizag¢Ges em
prazos menores que os fixados na reso-
lugdo do CNSP. A seu ver, a nova legisla-
¢d0, contudo, tem o mérito de fixar pra-
zos e estabelecer a incidéncia da cor-
re¢do, tendo em vista especialmente
casos ‘em que ocorram abusos. Para
Lacroix Leivas, com mais de trinta anos
de atividade no mercado de seguros, os
prazos estabelecidos pelo CNSP sdo “ra-
zodveis” e atendem o interesse dos segu-
rados, nas hipoteses em que houver ne-
gligéncia ou mesmo mi-fé da seguradora.

Em boa hora, na opinifo de Lacroix
Leivas, a resolugdo do CNSP estabelece
que casos omissos serdo resolvidos pela
Superintendéncia de Seguros Privados
Susep. Hé vérios casos omissos, diz ele.
Um deles, exemplifica, é quando as con-
di¢Ges gerais da apolice estabelecem pra-
zos menores para pagamento. Isso acon-
tece com o seguro de transporte terres-
tre (seguro de mercadoria), cuja apdlice,
homologada pela Susep, estabelece o
prazo de trinta dias para “regulago”
do sinistro e pagamento da indenizago.
Para Lacroix Leivas, num caso como es-
se, deve prevalecer o prazo da apolice,
porque o contrato faz lei entre as partes

e ndo pode ser revogado por uma norma
do CNSP.

Os documentos exigidos

De acordo com a resolug@o n® 1/85
do CNSP, os prazos para pagamento das
indenizagSes comegam a correr na data
da entrega dos documentos pelo segura-
do ou beneficidrio. A resolugdo arrola
esses documentos.

Para receber o DPAVT, devem ser en-
tregues & seguradora os seguintes docu-
mentos:

no caso de morte, certiddo de auto-
ridade policial sobre a ocorréncia; certi-
ddo de 6bito; e documento comprobaté-
rio da qualidade do beneficidrio;

no caso de invalidez permanente,
certiddo policial sobre a ocorreficia; pro-
va de atendimento da vitima por hospi-
tal, ambulatério ou médico-assistente;
e relatério do médico assistente que
ateste o grau de invalidez do 6rgdo ou
membro atingido;

no caso de reembolso de despesas
de assisténcia médica e suplementares,
certiddo policial; e prova de atendimento
da vitima por hospital, ambulat6rio ou
médico-assistente.

Nos seguros de pessoas, s3o estes os
documentos:

< No caso de morte acidental, certiddo
de dbito; certiddo da ocorréncia policial;
certiddo do inquérito, se houver, com a

conclusdo final; laudo cadavérico; e do-
cumento comprobatério da qualidade
do beneficidrio e, quando necessario,
alvard judicial que autorize o pagamento;

no caso de morte natural, certiddo
de Obito; e documento que comprove a
qualidade do beneficiario e, quando ne-
cessédrio, alvard judicial que autorize o
pagamento;

no caso de invalidez permanente,
certiddo policial sobre a ocorréncia, no
caso de lesdo resultante de acidente; e
relatério médico atestando o grau de
invalidez do 61gdo ou membro atingido;

no caso de reembolso de despesas
de assisténcia médica e suplementares,
certiddo policial, se a ocorréncia tiver
dado origem a inquérito, quando se tra-
tar de seguros de acidentes pessoais; ates-
tado médico, indicando a les@o ou enfer-
midade que tenha acarretado o trata-
mento; e prova do pagamento da conta
médica ou hospitalar.

Para os demais seguros (bens ¢ res-
ponsabilidade), a resolugdo do CNSP
ndo diz quais s3o os documentos neces-
sarios. Isso se deve, na interpretagdo do
técnico Lacroix Leivas, ao fato de que
as hipoteses sdo multiplas.
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IMPOSTO DE RENDA

Prazos do computador

A Receita Federal fixou em cinco anos a
depreciagao de computadores e periféricos. O
mesmo prazo vale para amortizar programas

A Secretaria da Receita Federal limi-
tou a cinco anos o prazo de vida 1til
para fins de depreciagdo de computado-
res e periféricos (‘“hardware”). Na mes
ma instru¢do normativa, n9 4/85, a Re-
ceita fixou em cinco anos o prazo mini-
mo para amortizagdo de custos ¢ despe-
sas de aquisicdo e desenvolvimento de
programas (“‘software), utilizados em
processamento de dados.

A instrucd@o da Receita foi baixada
com base no pardgrafo 19 do artigo 202
do Regulamento do Imposto de Renda.
Esse artigo dispSe que a taxa anual de
depreciagdo serd fixada em fungdo do
prazo durante o qual o contribuinte
pode utilizar o bem, na produgdo.

O pardgrafo 19 acrescenta que a Re-
ceita deve publicar o prazo de vida 1til
admissivel, em condicGes normais ou
médias, para cada espécie de bem, as-
segurado, contudo, ao contribuinte, o
direito de computar a cota efetivamente
adequada 3s condi¢Bes de depreciagdo
de seus bens, desde que faga prova da
adequag@0o, quando adotar taxa diferen-
te das divulgadas pelo Fisco.

A instru¢do foi publicada no Diirio
Oficial da Unido de 19/2.

Recolhimento centralizado

Pessoas juridicas possuidoras de mais
de um estabelecimento podem recolher
o Imposto de Renda retido na fonte de
forma centralizada, pelo estabelecimen-
to-sede da empresa ou pelo estabeleci-
mento que registra os fatos geradores do
imposto. Para isso, a empresa, deve,
cumulativamente : adotar procedimentos
centralizados para registrar os fatos gera-
dores do imposto; e comunicar 3 repar-
ticdo fiscal de seu domicilio quais as
filiais ou agéncias que terdo recolhimen-
to centralizado.

A instru¢do, n® 8/85, foi publicada
no Didrio Oficial da Unido de 8/2, data
em que entrou em vigor.

Receita extingue o CCA

A partir deste ano, ndo mais sera emi-
tido o Certificado de Compra de A¢Ges-
CCA, do “Fundo 1577, criado pelo de-
creto-lei n® 157, de 10 de fevereiro de
1967. E o que determina instrugo nor-
mativa da Secretaria da Receita Federal,
n? 6/85.

A extingdo do CCA foi autorizada
porque a reducdo do Imposto de Renda
das pessoas fisicas previstas no decreto-
lei n® 157/67 foi revogada pelo artigo
14 do decreto-lei n® 2.065, de 26 de ou-
tubro de 1983.
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Se ocorrer algum caso de contribuin-
te com direito ao beneficio, o valor cor-
respondente serd deduzido do valor do
imposto a pagar ou restituido em moe-
da, através de documento de restituigdo
de receitas federais — DR, acrescenta a
instru¢do.

Ainda segundo o documento, publi-
cado no Didrio Oficial da Unido de 7/2,
no caso de cancelamento indevido de
aplicacio em Fundo 157, o valor da
aplicagdo cancelada serd paga ao benefi-
cidrio através de DR, a partir da data
prevista para seu resgate, pelo valor da
cota na época da emiss3o do DR,

Carné Leao aumenta limite

As pessoas fisicas que receberem me-
nos de Cr$ 1,8 milhdo de rendimento
bruto por trimestre, neste ano, estdo dis-
pensadas de antecipar Imposto de Ren-
da pelo “carné-ledo”, por instrugdo nor-
mativa da Secretaria da Receita Federal.
A instrugo, que tem o n9 11/85 ¢ foi
publicada no Didrio Oficial da Unido de
15/2, vale para os rendimentos percebi-
dos a partir de 19 de janeiro.

O “carné-ledo” foi criado pelo decre-
to-lei n® 1.705, de 1979, que determina
o0 recolhimento antecipado do Imposto
de Renda pela pessoa fisica que perce-
ber de outra pessoa fisica rendimentos
resultantes do exercicio, sem vinculo de
emprego, de profissdo legalmente regula-
mentada. Também est3o sujeitos a ante-
cipagdo rendimentos decorrentes de lo-
cagdo, sublocagdo, arrendamento e sub-
arrendamento de imoveis (estao dispen-
sados do recolhimento os rendimentos
gerados pela prestagdo de servicos de
trailsporte de passageiros e carga em ge-
ral).

A aliquota do “carné-ledao”, de acor-
do com o decreto-lei n® 2.065/83, é de
20%.

Unificadas normas do Finor

A Portaria da Superintendéncia do
Desenvolvimento do Nordeste-Sudene
consolidou as disposi¢Ges sobre incen-
tivos de redugdo e isengdo do Imposto
de Renda do Fundo de Investimentos
do Nordeste-Finor. A portaria tem por
objetivo consolidar as disposicdes em
vigor sobre incentivos de redugdo e isen-
¢do do tributo, que se encontram espar-
sas em diversos textos legais do Orgdo,
dificultando sua consulta e aplicagdo. A
pdrtaria foi publicada no Diério Oficial
da Unigo de 14/2.

Correcao do capital

Parecer normativo da Secretaria da
Receita Federal esclarece davidas sobre
o termo inicial da correcdo monetdria de
balango aplicada aos aumentos de capi:
tal por subscricdo plblica. O parecer
conclui que os valores pagos por subscri-
tores de elevagdo de capital, ja delibera-
da por assembléia de sociedade anoni-
ma, para integralizagdo do aumento, ndo
se enquadram na categoria dos depdsitos
ou adiantamentos ainda ndo formaliza-
dos definitivamente. Por essa razdo, po-
dem sofrer corre¢@o monetéria desde a
data do recebimento, anterior 4 assem-
bléia geral que homologa 0 aumento de
capital.

Em manifestacGes anteriores, o Fisco
ndo autorizara a corre¢do dos depositos
ou adiantamentos para aumento de capi-
tal enquanto esse aumento ndo fosse
definitivamente formalizado, iniciando-
se o periodo de corre¢do na data da for-
malizagdo. Esse entendimento foi adota-
do pelos pareceres normativos ns 133,
de 1975, 86, de 1977, 23, de 1981, ¢
também pelo ato declarat6rio normativo
n9 9, de 1976.

O novo parecer normativo entende
que os valores pagos por subscritores de
elevacdo de capital, ja deliberada em as-
sembléia, para integralizacdo do aumen-
to, ndo se enquadram na categoria dos
depdsitos ou adiantamentos “proviso-
rios”, em razdo da irretratabilidade da
subscrigdo.

Segundo o parecer, considera-se inte-
grado ao patrimonio liquido da socieda-
de o capital novo, desde 0 momento da
integralizag@o das agdes subscritas. Con-
sidera a Receita ser comum a realizagdo
de duas assembléias gerais, uma que deli-
bera 0 aumento do capital mediante
subscricdo de agBes novas, e outra, pos-
terior, que homologa 0 aumento do ca-
pital.

Para a Receita, o patrimdnio liquido
fica definitivamente aumentado com o
recebimento de cada parcela de integra-
lizagdo. “Tais aumentos devem ser leva-
dos em conta nos procedimentos de cor-
recdo monetdria das demonstragGes fi-
nanceiras, a qual se reflete ndo somente
no resultado do exercicio, como na de-
terminacdo do lucro real, base de cdlcu-
lo do Imposto de Renda™.

Ressalva a Receita o entendimento
do parecer n® 23, de 1981, segundo o
qual os adiantamentos feitos para futuro
aumento de capital nio integram o pa-
trimOnio liquido da pessoa juridica.
Esse parecer, esclarece o Fisco, analisa:
adiantamentos levando em conta au-
mento futuro e incerto de capital. Trata-
se, dessa forma, “de situagdo reversivel,
de transferéncia feita por quem no estd
compelido a fazé-lo, ¢ que o*faz na ex-
pectativa de aumento de capital incerto
no tempo, no montante ¢ na propria
efetiva¢do”.



MICROEMPRESA

IC disciplina registro

0 setor competente do MIC baixou portaria
disciplinando o registro das microempresas
nas Juntas Comerciais de todo o Pais

O Departamento Nacional do Regis-
tro do Comeércio-DNRC, do Ministério
da Indastria e do Comércio, regulou o
registro especial de microempresas nas
juntas comerciais. Esse registro, de acor-
do com o regulamento do Estatuto da
Microempresa, possibilita ao empreendi-
mento de pequeno porte obter favores
fiscais, trabalhistas e crediticios previsto
no Estatuto.

A portaria do DNRC reitera que o re-
gistro especial é o enquadramento que
d4 4 empresa a condi¢do de “micro”.
Ele se efetua com o arquivamento da co-
municagdo na junta comercial, obedeci-
do o seguinte procedimento:

Empresa ji existente

No caso de empresa ji constituida,
o registro especial sera realizado através
de simples comunicagdo, da qual cons
tardo o nome comercial da empresa, 0
nome e identificagdo do titular da firma
individual ou dos s6cios, quando se tra-
tar de sociedade mercantil; o namero
de inscricdo da empresa no registro do
coméreio (NIRC); declaragdo do titular
da firma individual ou de todos os so-
cios, quando se tratar de sociedade, as-
sinada sob as penas da lei, de que o volu-
me da receita bruta anual da empresa
nio excedeu, no ano anterior, o limite
de 10 mil ORTN, tomando-se por refe-
réncia o valor desses titulos no més de
janeiro do mesmo ano, ¢ que a empresa
nio se enquadra em qualquer das hipo-
teses de exclusdo relacionadas no artigo
3¢ do Estatuto.

Empresa nova

Tratando-se de empresa em constitui-
¢do, para os efeitos do registro especial,
da declaragdo do titular ou de todos os
socios, conforme o caso, deverd constar
que a receita bruta anual da empresa
ndo excedera o limite fixado no artigo
20 do Estatuto (10 mil ORTN anuais), e
que a empresa ndo se enquadra em qual-
quer das hipOteses de exclusdo arroladas
no Estatuto. A declaragdo deve acompa-
nhar o pedido de arquivamento dos atos
constitutivos ou de registro da firma in-
dividual.

Seis diplomas

Com a portaria do DNRC, n¢ 1/85,
publicada no Didrio Oficial da Unifo de
7/2, sdo seis os diplomas federais sobre
o assunto. A lei n® 7.256/84 estabeleceu
o Estatuto da Microempresa. A lei com-
plementar n¢ 48/84 estabeleceu normas
integrantes do Estatuto relativas a isen-
¢do do Imposto de Circulagdo de Merca-
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dorias e do Imposto Sobre Servigos. O
decreto n? 90.880/85 regulamentou o
Estatuto da Microempresa. E o decreto
n® 90.573/84 reduziu aliquotas do Im-
posto sobre Produtos Industrializados
de diversos produtos, fabricados predo-
minantemente por empresas de pequeno
porte.

No Municipio de Sdo Paulo, as mi-
croempresas tém dois diplomas. A lei n®
9.801f84 concedeu isengdo do ISS. E o
decreto n® 20.643/85 regulamentou as
disposi¢des da lei n? 9.801. Até junho,
o Estado de Sdo Paulo deverd aprovar
a legislagdo que concede isen¢do de ICM
para as microempresas.

Para completar, a Junta Comercial do
Estado de Sao Paulo divulgou a delibera-
¢do 5/85, que aprova instrugdes relativas
ao registro especial e ao cancelamento
de microempresas. Adverte aJucesp que,
na declaracdo ou comunicagdo do regis-
tro especial como microempresa, a firma
individual ou a sociedade adotard, em
seguida ao nome comercial, a expressdo
“microempresa” ou, abreviadamente,
“ME”. Em todos os documentos ou pe-
ticOes posteriores, a empresa, obrigato-
riamente, devera identificar-se desse mo-
do. A deliberagio foi publicada no Bole-
tim Jucesp de 14/2. '

Alfquotas zeradas

Recente decreto do governo federal,
adotado no conjunto das medidas desti-
nadas a favorecer as microempresas, re-
duziu a zero diversas aliquotas do Im-
posto sobre Produtos Industrializados
(decreto n? 90.573, Didrio Oficial da
Unido de 28/11/84). Esse decreto na
sua ementa, afirma que os produtos
“zerados” sdo fabricados predominan-
temente por empresas de pequeno por-
te. Esclarecendo o alcance do decreto,
ato da Secretaria da Receita Federal
declara que a redugdo a zero das aliquo-
tas “favorece indistintamente todos os
produtos ali indicados, independente-
mente de serem ou ndo microempresas
seus respectivos fabricantes”. O ato
declaratério tem o n9 10/85 e foi publi-
cado no Diario Oficial da Unido de 20/2.

“Contabilidade
€ necessaria”

O Estatuto da Microempresa (lei fe-
deral n9 7.256/84) considera facultativa
a escrituragdo contdbil, ao dispor, no
artigo 15, que ‘“‘a microempresa esté dis-

pehsada de escrituragdo, ficando obriga-
da a manter arquivada a documentagio

relativa aos atos negociais que praticar
ou em que intervier”. A dispensa de es-
crita é criticada pelo presidente do Sin-
dicato das Empresas de Assessoramento,
Pericias, InformagBes e Pesquisas no
Estado de Sdo Paulo Seapipesp, Anni-
bal de Freitas, para quem a contabilida-
de ndo estd ligada ao porte do empreen-
dimento. E técnica necessiria 4 defesa
dos direitos da empresa, em varias cir-
cunstancias.

Annibal de Freitas indica varias cir-
cunstincias em que a contabilidade é
imprescindivel, e cuja dispensa pelo Es-
tatuto pode causar problemas:

® A caracterizagdo da microempresa
no plano federal esta vinculada i receita
bruta de até 10 mil ORTN. Segundo o
presidente da Seapipesp, como-o Estatu-
to estabelece penalidades aqueles que in-
fringirem suas disposi¢Ges, como o de-
senquadramento de microempresa, mul-
tas e até mesmo sancdes criminais, so-
mente a contabilidade podera provar
que o0 pequeno empreendimento ndo ul-
trapassou a receita prevista no Estatuto.,

® ReclamacGes trabalhistas muitas
vezes sO permitem defesa com invocagdo
dos langamentos contabeis.

o Divergéncias entre socios; faleci-
mento ¢ prestagOes de contas sdo hipo-
teses que, muitas vezes, vao a juizo. Nes-
ses casos, segundo Annibal de Freitas,
apuragdes de valores somente sio pos-
siveis com a exibicdo da escrituragdo
contabil.

e Concordatas e faléncias envolvem
a necessidade de demonstragdo de que o
ativo € superior ao passivo e da inexistén-
cias de fraudes, fatos que somente po-
dem ser provados pela escrita contabil,

® A concessdo de crédito por esta-
belecimentos bancarios ndo dispensa a
exibicdo do balango patrimonial do
tomador do dinheiro.

Com esses exemplos, o presidente
do Sindicato das Empresas de Asses-
soramento no Estado de Sao Paulo sus-
tenta que a microempresa nio pode
abrir mdo da escrituragdo contabil,
“independentemente do Estatuto dis-
pensi-la”. Para Annibal de Freitas, “é
preciso que haja conscientizagdo dessa
necessidade em beneficio do préprio
microempresario”. Se o Estatuto dis-
pensa a obrigatoriedade de escrituragfo
contdbil, também, por certo, nio proi-
be sua manutenco, acrescenta.

A dispensa de escrituragdo contabil
no Estatuto da Microempresa resuitou
de veto do presidente Jodo Figueiredo
ao artigo 15 da redagdo aprovada pelo
Congresso. Com efeito, o artigo 15 en-
caminhado a san¢do presidencial dispu-
nha que a microempresa estd dispensada
de “escrituragfo fiscal...”. O veto atin-
giu a palavra “fiscal”, ficando o artigo
15 redigido de tal forma que a dispensa
de escrituragdo atingiu também, além da
fiscal, a contdbil, sob protestos do presi-
dente do Sindicato das Empresas de As-
sessoramento no Estado de Sdo Paulo.

Legislag@o nos Transportes



ISTR

Carga propria esta isenta

O STF reitera decisao anterior e diz que
€ inconstitucional a cobranca do ISTR no
transporte de carga em veiculos proprios

Duas novas decisdes do Supremo Tri-
bunal reiteram que é inconstitucional a
exigéncia do Imposto Sobre Servigos de
Transporte-ISTR sobre o transporte de
bens do transportador, quando o servigo
€ executado em veiculo proprio (Didrio
da Justica de 22/2).

As decisdes consideram inconstitucio-
nal o inciso II do artigo 39 do decreto-
lei no 1438, de 1975, com a redagdo
dada pelo decreto-lei n9 1.582, de 1977.

Segundo esses dispositivos, sdo contri-
buintes do ISTR pessoas fisicas ou juri-
dicas que exergam, com objetivo de lu-
cro, remunera¢2o ou interesse econdmi-
co, em veiculos proprios ou operados
em regime de locagdo ou forma similar,
“transporte rodovidrio de mercadorias
ou bens proprios destinados a comercia-
lizagdo ou industrializago posterior’”.

Cobranga ilegal

Nas duas recentes decisGes, o Supre-
mo Tribunal Federal, por votagdo unéni-
me da Segunda Turma, negou recursos
da Unido Federal em litigio com as em-
presas Distribuidora de Bebidas Bom
Pastor Litda. e Matadouro e Frigorifico
Olhos D’Agua Ltda., ambas de Sgo Pau-
lo (recursos extraordindriosn?s 100.168-
8e101.202-1).

O advogado em Sio Paulo Gerson
Marques da Silva Jr., um dos patronos
do _caso Matadouro Frigorifico Olhos
D’Agua versus Unido Federal, conta que,
logo ap6s a edicio do decreto-lei no
1.592, em 1977, exigindo o ISTR sobre
a carga propria, muitas empresas ingres-
saram na Justica Federal com o objetivo
de afastar o tributo. Na maioria dos ca-
sos, as empresas ajuizaram mandados de
seguran¢a, pedindo que a Justica proi-
bisse o Fisco de autuar por falta de reco-
lhimento do tributo.

A quest3o chegou ao plenirio do Su-
premo Tribunal Federal, que, ao julgar
o recurso extraordindrio no 100.642 de
Sdo Paulo, considerou ilegal a cobranga.

Pacificada a questdo, com a decisgo
do plenirio do Supremo, Marques da
Silva Jr. resume para ‘‘Legisla¢go nos
Transportes” a situagdo dos contribuin-
tes, separando-os em dois grupos  os
que entraram na Justica e os que n2o in-
gressaram com a¢des contra a Unido.

Dinheiro de volta

Os transportadores de carga propria
que venceram mandados de seguranga
podem invocé-los contra eventuais au-
tuagdes do Fisco, porque as decisoes va-
lem para outros casos semelhantes (trans-
porte de carga propria em veiculo pro-
prio).

Legislagdo nos Transportes

Os transportadores que entraram
com “a¢Oes declaratorias” (para obter
decisdo judicial que ‘“‘declarasse” nao
ser devido o tributo, e obtiveram sen-
tenga favoravel, hipotese mais provdvel,
devido ao precedente do Supremo) est3o
na mesma situagZo dos que venceram
mandados de seguranga. Mas, se além da
agdo, tiverem depositado em juizo o tri-
buto em discussdo, receberdo o ISTR
depositado acrescido de juros e corre¢io
monetéria.

Marques da Silva Jr.

Os contribuintes que ndo ingressaram
com demandas judiciais podem ser sepa-
rados em dois grupos  os que pagaram
o tributo e os que ndo recolheram o
ISTR. Estes Gltimos, se acaso forem exe-
cutados pela Unido, podem alegar em
defesa que o tributo ndo ¢ devido, invo-
cando os precedentes do Supremo Tri-
bunal Federal.

Os que recolheram o tributo, zinda
que apenas por um periodo, tém, de
acordo com Marques da Silva Jr., boas
possibilidades de obter sua devolugzo,
também com base nos precedentes.

Pode ser pleiteada em juizo a devolu-
¢do do tributo pago nos twltimos cinco
anos (se a agdo, por exemplo, é propos-
ta neste més de margo, alcanga o ISTR
sobre carga propria recolhido desde mar-
¢o de 1980). O contribuinte pode plei-
tear o tributo pago acrescido de juros de
1% ao més e corre¢do monetiria, esta
contada da data de cada recolhimento.
Em caso de sucesso, a Unigo Federal ar-
card ainda com as custas do processo,
despesas com pericia ¢ honoririos do
advogado contratado pela empresa

O advogado, do escritorio Marques &
Mergulthao Advogados Associados, acon-
selha a empresa a pedir a realizagdo de
pericia nesses processos. Isso porque hé
uma antiga discussZo sobre a impossibi-

lidade de ser pedida a devolugdo dos tri-
butos que houverem ‘‘repercutido’’, ou
seja, cujo valor tiver sido repassado aos
custos dos produtos e servigos.

Embora as manifesta¢des mais recen-
tes do Tribunal Federal de Recursos
concluam que, na esfera juridica, s6
“repercutem” os chamados “impostos
indiretos” (como o IPI e 0 ICM), a peri-
cia poderd afastar definitivamente as
discussdes sobre o assunto. Além do ar-
gumento de que o ISTR ¢ um “imposto
direto” e que, por isso, no “reper-
cute”, do ponto de vista juridico , a
prova pericial pode deixar claro, pelo
exame da contabilidade, que o tributo
ndo foi repassado ao custo dos produ-
tos ou servigos.

Outra vantagem da pericia, acrescen-
ta o advogado, é possibilitar o reexame
do processo pelo Supremo Tribunal Fe-
deral, caso o contribuinte seja vencido
no Tribunal Federal de Recursos.

O ISTR do grupo de empresas

Grupo de empresas de Minas Gerais
consultou o advogado em Sdo Paulo
Gerson Marques da Silva Jr. sobre o
ISTR no transporte de carga das empre-
sas coligadas. No estudo que realizou
para o grupo, o advogado concluiu que
¢ sustentdvel a tese que tais empresas
estdo isentas de tributo.

Uma das empresas do grupo mineiro
tem como um de seus objetivos sociais
o transporte de carga de seus produtos
e também das mercadorias das empresas
coligadas. O advogado separa duas hipo-
teses — grupo de empresas ou empresas
simplesmente coligadas.

O grupo de sociedades é definido na
lei de sociedades andnimas. A sociedade
controladora e suas controladas podem
constituir grupo, mediante convengio
pela qual se obrigam a combinar recur-
sos ou esfor¢os para arealizag@o dos seus
objetivos, ou a participar de atividades
ou empreendimentos comuns. As empre-
sas sdo coligadas quando uma participa,
com 10% ou mais, do capital da outra,
sem porém controld-la, conceitua a lei.

Se é um grupo de empresas (ou seja,
com convengdo, segundo exige a lei de
sociedades andnimas), conclui o advoga-
do ser possivel, com maior facilid ade, sus-
tentar-se a ndo incidéncia do ISTR, no
transporte de cargas (mesmo que os ca-
minhdes sejam de uma empresa, € a mer-
cadoria seja de outra, sempre do grupo)”.

O advogado justifica sua conclusio
afirmando que empresas agrupadas es-
tZo obrigadas a combinar recursos ou
esforgos para realizar seus objetivos so-
ciais. “Assim, constando do contrato
social de uma delas que haverd transpor-
te de cargas de empresa do grupo e em
caminhdes pertencentes a uma das em-
presas, também do grupo, fica mais acei-
tével o argumento da isen¢Zo do ISTR”.



PROTESTOS

Normas consolidadas

A Corregedoria Geral da Justica paulista divulga
as regras do protesto de letras e titulos,
e também as leis em vigor sobre 0 assunto

A Corregedoria Geral da Justiga Pau-
lista consolidou as normas em vigor so-
bre protesto de titulos, que constituem
o capitulo 15 das ‘“‘normas de servico”
do 6rgdo. Sdo estas as principais normas
consolidadas:

@ Nio podem ser apontados ou pro-
testados titulos, letras ou documentos
em que falte a identificagao do devedor,
pelo nimero de inscricdo no cadastro
geral de contribuintes (CGC) ou no ca-
dastro de pessoa fisica (CPF), ambos do
Ministério da Fazenda, ou pelo nmimero
da cédula de identidade, ou do titulo
eleitoral ou da carteira de trabalho. As
certiddes devem transcrever o elemento
de identificagao.

® Também nio podem ser aponta-
dos ou protestados letras de cambio sem
aceite, nas quais o sacador e o beneficia-
rio-tomador sejam a mesma pessoa,
“salvo se tiverem circulado por endosso’’.

® Cheque levado a protesto deve
conter a prova da apresentag@o ao banco
sacado e o motivo da recusa do pagamen-
to, salvo se o protesto tenha por fim ins-
truir medidas pleiteadas contra o estabe-
lecimento bancério.

® O cartorio de protesto deve exa-
minar apenas as formalidades e requisi-
tos do titulo, ndo podendo examinar
eventual prescri¢do ou caducidade.

® Somente podem ser protestados
ou protocolados titulos, letras e docu-
mentos pagéveis ou indicados para acei-
te nas pragas loc " adas no territério da
comarca na qual o tftulo é levado a pro-
testo.

® (Quando nao for requisito do titu-
lo, e n3o houver indicagdo da praca de
pagamento ou aceite, sera considerada a
praga do estabelecimento do sacado ou
devedor. Mas, caso ndo constem essas in-
dicacGes, serd observada a praga do cre-
dor ao sacador.

® O prazo para tirada do protesto é
de trés dias uteis, contados da apresen-
tacdo do titulo, letra ou documento em
cartério. Na contagem do prazo, exclui-
se o dia do comego e se inclui o do ven-
cimento. Considera-se nao Gtil o diaem
que ndo ha expediente bancario.

® O protesto nao serd lavrado antes
de completadas 24 horas da efetivagdo
da intimagdo do devedor.

® Se o cartério exceder o prazo de
trés dias para tirada do protesto, a cir-
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cunstincia deve ser mencionada no ins-
trumento, com o motivo do atraso.

® Duplicata de prestagdo de servigos
ndo aceita, somente pode ser protestada
com a apresentacdo de documento que
comprove a efetiva prestagao dos servigos
e o vinculo contratual que a autorizou.

® Pode ser protestado titulo de cré-
dito em moeda estrangeira e emitido
fora do Brasil, desde que acompanhado
de tradugdo feita por tradutor publico.
Constara obrigatoriamente do instrumen-
to a descrigd@o do titulo e da tradugdo.

® Em caso de pagamento em carto-
rio do tftulo de crédito em moeda es
trangeira, emitido fora do Brasil, este
sera feito em cruzeiros, “cumprindo ao
tabelido obter o valor do cambio, para a
conversao da data da apresentagio”.

® Titulos emitidos no Brasil em
moeda estrangeira estdo sujeitos as dis-
posi¢des do decreto-lein® 857, de 11 de
setembro de 1969, que declara “nulos
de pleno direito” contratos, titulos, do-
cumentos e obriga¢OGes que, exeqiiiveis
no Brasil, estipulem pagamento em ouro
ou em moeda estrangeira. A nulidade
ndo se aplica: aos contratos e titulos re-
ferentes a importa¢do e exportagdo de
mercadorias; aos contratos de financia-
mento ou de prestacdo de garantias rela-
tivos as operagdes de exportacdo de
bens de produgdo nacional, vendidas a
crédito para o exterior; aos contratos de
compra e venda de cambio; aos emprés-
timos e outras obriga¢®es cujo credor ou
devedor seja pessoa residente ou domi-
ciliada no exterior, excetuados os con-
tratos de locagdo de imbveis situados no
Brasil; e aos contratos que tenham por
objeto a cessdo, transferéncia, delegagio,
assungdo ou modificagdo das obriga¢Ges
referidas no item anterior, ainda que
ambas as partes contratantes sejam resi-
dentes ou domiciliadas no Brasil.

@ No caso de pagamento em carto-
rio de titulo expresso em obrigagdes rea-
justdveis ou sujeito a corre¢do monetaria,
sera considerado o valor da atualizagdo
no dia da apresentagdo, no valor indica-
do pelo portador.

® O deferimento do pedido de con-
cordata ndo impede a tirada do protesto.

® O protesto serd tirado por falta de
pagamento ou por falta de aceite. Este
ultimo somente pode ser tirado an-
tes do vencimento do titulo e ap6s o
decurso do prazo legal para o aceite e

devolugdo. Apbs o vencimento, o protes-
to é sempre tirado por falta de paga-
mento.

® Quando o sacado retiver a letra
de cambio ou a duplicata enviada para
aceite, além do prazo legal, o protesto
por falta de aceite podera ser baseado
nas indicagSes da duplicata, ou por se-
gunda via da letra de cambio ou por tri-
plicata mercantil.

® O termo do protesto para fins de
pedido de faléncia do devedor deve con-
ter os mesmos elementos do protesto
comum. Mas, somente podem ser protes-
tados, para fins de faléncia, os titulos de
responsabilidade das pessoas sujeitas as
conseqiiéncias da legisla¢ao falimentar.

® O pagamento de titulos e letras
apresentados para protesto s6 pode ser
feito por cheque visado e cruzado emiti-
do pelo interessado, ou de cheque admi-
nistrativo, emitido por estabelecimento
bancério, sempre no valor corresponden-
te apenas ao da obrigacdo, em nome e a
ordem do apresentante, pagavel na praca
do cartério, sem prejuizo das custas e
emolumentos devidos, que serdo pagos
no ato e em apartado.

® Nio serdo levados em conta juros
e comissdo de permanéncia para o célcu-
lo da importancia total do resgate, a ser
paga pelo devedor, salvo nos casos per-
mitidos por lei.

® Considera-se prorrogado o prazo
de pagamento até o primeiro dia util se
o vencimento cair em feriado bancario
que ndo o seja também no cartério de
protesto (feriado do foro extrajudicial).

continua na pagina 11

Os textos legais

Nas novas normas consolidadas do protes-
to de titulos, a Corregedoria Geral da Justica
paulista arrola as leis que regulam o assunto:

1) decreto n? 2.044, de 31 de dezembro
de 1908 (artigos 13, 19, 26.2 35 e 44). Esse
diploma define a letra de cdmbio e a nota pro-
missoria e disciplina as operag8es com esses
titulos de crédito;

2) Codigo de Processo Civil, artigos 882 a
884;

3) Lein® 5.474, de 18 de julho de 1968,
com as modifica¢des introduzidas pelo decre-
to-lei n® 436, de 27 de janeiro de 1969, artigo
13 e seguintes, e pela lei n® 6.458, de 19 de
novembro de 1977. A lei nQ 5.474 regula as
duplicatas;

4) Decreto n® 2.591, de 7 de agosto de
1912, que disciplina o cheque;

5) Leis uniformes sobre cheques, letras de
cimbio e notas promissorias (decretos n9s
57.663 e 57.595, de 1966);

6) Lei n? 6.268, de 24 de novembro de
1975, artigo 39 A lei dispde sobre a averba-
¢do de pagamento de titulos protestados e so-
bre a identificagdo do devedor em titulos
cambiais e duplicatas;

7) Lei n® 6.690, de 25 de setembro de
1979, que permite o cancelamento de protes-
to de titulos;

8) Lei de faléncias, decreto-lei n® 7.661,
de 21 de junho de 1945, com alteragdes pos-
teriores.

Legislag@o nos Transportes
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As empresas mais avangadas do Pais j& estdo assinando
LEGISLACAO NOS TRANSPORTES. Nao fique para trés. Siga os
bons exemplos. Contrate a assessoria permanente de uma H
equipe altamente qualificada de advogados, técnicos em E alnda
transportes e jornalistas especializados.

Carta quinzenal condensada, com circulagao restrita a um receba esta
pequeno e selecionado grupo de pessoas, LEGISLACAO NOS .

TRANSPORTES organiza, interpreta e analisa as leis que “nda pa
interessam de perto aos empresarios, advogados, economistas,
contadores e administradores de transporte e distribuicao.

Além da legislacdo especifica de transporte, aborda projetos em ’
andamento, leis aprovadas, decisoes judiciais, faléncias e concordatas, at’s
economias fiscais e tributarias, salarios, problemas trabalhistas e investimentos.

Tudo isso com a mesma qualidade técnica e jornalistica que garante, ha 21
anos, o sucesso editorial da revista TRANSPORTE MODERNO.

Quanto mais cedo vocé fizer a sua assinatura, mais economia vai fazer. O
preco de venda de LEGISLACAO NOS TRANSPORTES sera de 10 ORTNs por ano.
Mas, como promogao de lancamento, ainda estamos aceitando assinaturas a
apenas 6 ORTNs por ano. E, na hora de calcular o valor da ORTN, prevalece a
data do carimbo do correio.

Junto com a primeira edigao da sua assinatura, vocé recebera uma bonita
pasta para guardar todos os exemplares. Portanto, preencha logo o certificado

abaixo.
| \FICADO ESPECIAL DE 45y ._<g
Ap oveite SIM, quero assinar v 1
esta promocao | ; c
: & LEGISLACAO NOS TRANSPORTES
Ainda estamos | b
aceitando . pelo prazo de um ano.
assinaturas.a. . Autorizo a cobranga bancaria de ORTN.
a ena§ 6 ORT_NS%) Enviar recibo em nome da [ pessoa fisica []pessoa juridica
...més. Parao. b
calculo da ORTN, ) Nome Cargo
prevalece a data
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Assinantes de “Legislacao nos Transportes” (Rela¢ao Parcial)

ABAD-Associa¢ao Brasileira de
Atacadistas e Distribuidores
ABCAM-Associacao Brasileira dos
Caminhoneiros

Acucareira Zillo Lorenzetti S.A.
AFRETUR-Associacdo das Empresas de
Transportes de Fretamento e Turismo do
Rio de Janeiro

Alcoa Aluminio S.A.

América Latina Cia. de Seguros
Associagao das Empresas de Transporte
Coletivo do ABC

Associacao Nacional das Empresas de
Transporte Rodoviario de Carga-NTC
Atlas Copco

Banco Brasileiro de Descontos S.A.
Brasilit S.A.

Brazul Transporte de Veiculos S.A.
Casa Sendas Com. Ind. S.A.

Cattalini Transportes Ltda

Caterpillar Brasil S.A.

Cheim Transportes S.A.

Citrosuco Paulista S.A.

Codema Comércio e Importacao Ltda
Companhia Brasileira de Distribuicao
Companhia de Cigarros Souza Cruz
Companhia Ind. Merc. Paoletti
Companhia Sao Geraldo de Viacao
Companhia Sidertrgica Nacional
Companhia Vale do Rio Doce
Consorcio Nacional de Engenheiros
Consultores-CNEC

Construtora Com. Camargo Correa S.A.
Dow Quimica S.A.

Du Pont do Brasil S.A.

Ela-Transportes e Comércio Ltda
Empresa Brasileira de Correios e
Telégrafos

Empresa Metropolitana de Transportes
Urbanos-EMTU

Empresa de Transportes Atlas S.A.
Empresa de Transportes Rodovia SL Ltda

Eternit S.A.

Expresso Aragatuba S.A.

Expresso Sul Fluminense Ltda
Expresso Universo S.A.

Federagao das Empresas Transp. Rodov.
Sul e Centro-Oeste do Brasil - FETRASUL
Freios Varga S.A.

Frigorifico Kaiowa S.A.
GEIPOT-Empresa Brasileira de
Planejamento de Transportes
Henrigue Stefani & Companhia Ltda
Henkel S.A. )

Iderol S.A. Equipamentos Rodoviarios
Industria Confecgdes Vila Romana
Irmaos Borlenghi Ltda

Lazinho Transportes Ind. Com. Ltda
Lacrois Leivas Servs. Tecns. Segs.
Transportes

Liquid Carbonic Ind. S.A.

Luxor Tranportes Ltda

Marcopolo S.A.

Mesquita S.A. Transportes e Servigos
Metrobel

Minas Goias S.A. Transportes
Nacional Expresso Ltda )
Petroleo Brasileiro S.A. PETROBRAS
Petybon Inds. Alimenticias Ltda
Philip Morris Marketing S.A.
Prefeitura Municipal de Diadema
Polisui Petroguimica S.A.

Portomar Servicos Maritimos Ltda
Randon S.A. Veiculos e Implementos
Real Encomendas e Cargas Ltda
Resana S.A. Industrias Quimicas
Reunidas-Transp Rodov de Cargas S.A.
Rigesa, Celulose, Papel e Emb Ltda
Ripasa S.A. Celulose e Pape!
Rodoviario Liderbras S.A.

Rodoviario Ramos Ltda

Rodoviario Santa Cruz Ltda

Sao Paulo Alpargatas S.A.

-Secretaria de Est dosTransp do Parana

I1SR-40-2065/83
U.P. Central
DR/S&o Paulo

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

Néao é necessério selar

O selo sera pago por
EDITORA TM LTDA

01098 Sao Paulo-SP

Secretaria de Obras de Teresina
Secretaria de Tecnologia Industrial

Shell Brasi! S.A.

Sindicato dos Condutores Auténomos de
Veiculos Rodoviarios de Campinas
Sindicato das Empresas de Transporte de
Carga do Estado de Minas Gerais
Sindicato das Empresas de Transporte de
Carga do Estado do Parana

Sindicato das Empresas de Transporte de
Passageiros de Belo Horizonte

Sindicato das Empresas de Transporte de
Passageiros de Minas Gerais

Sindicato dos Estivadores de Santos

TMT Transportes Terrestres Ltda

Tora Transportes Industriais Ltda
Transcunha Ltda

Transdroga S.A.

Transportadora Colatinense Ltda
Transportadora Fink S.A.

Transportadora Itapemirim
Transportadora Latinoamérica
Transportadora Rodotigre S.A.
Transportadora Rolantense Ltda
Transportadora Sinimbu Ltda
Transportadora Tresmaiense Ltda
Transportes Andorinha S.A.

Transporte Coletivo Brasilia S.A.
Transporte Goiasil Ltda

Transporte Sideral S.A.

Trans-Postes Transportes

Uni&o Transp Interestadual de Luxo UTII
Universidade Federal do Rio de Janeiro
Universidade Federal do Rio G do Sul
Usina Barra Grande de Lengois S.A.
Viagao Caprioli Ltda

Viagao Princesa do Agreste

Viagao Santos Sao Vicente Ltda

Vito Transportes Ltda

Volvo do Brasil S.A.

White Martins

Xerox do Brasil S.A.

E facil entrar para o
seleto clube de
assinantes de
“LEGISLACAO NOS
TRANSPORTES”.

Basta preencher
este cartao e
colocar no correio.

Nao é preciso selar.
E nao é preciso

mandar dinheiro
agora.



RODOVIARIO DE CARGA

O frete valor é legal

Estudo da Assessoria Juridica do Seticesp
conclui que o frete-valor, sobre o qual
incide 0 ISTR, pode ser cobrado do usuario

As transportadoras rodovidrias de
carga podem exigir legalmente o frete-
valor dos usudrios. Esse componente ta-
rifdrio € previsto na legisia¢do tributdria,
e sobre ele incide o Imposto Sobre Ser-
vigos de Transporte Rodovidrio ISTR.

A conclusio ¢ do advogado em Sdo
Paulo Julio Nicolucci Junior, assessor
juridico do Sindicato das Empresas de
Transporte Interestadual de Carga do
Estado de S3o Paulo  Seticesp, em es-
tudo que realizou a pedido de empresa
transportadora associada.

A empresa consultou a entidade so-
bre a legislagdo do frete-valor, especial-
mente para saber se é legal sua cobranga
dos usudrios.

O estudo de Nicolucci Junior esclare-
ce que esse componente tarifirio foi
adotado em 1966 por decisdo plenaria
do Conselho Nacional de Estudos de
Transportes e Tarifas  Conet, 6rgdo
colegiado da Associagdo Nacional das
Empresas de Transporte Rodovidrio de
Carga NTC, “na esteira do que dispde
a legislagdo sobre o transporte rodovié-
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rio”.
Componente do frete

Depois disso, prossegue o estudo, o
componente tarifirio foi reconhecido
pela legislagdo fiscal. Nicolucci Junior
historia a legisla¢@o tributdria, lembran-
do que o decreto-lei n? 1.438, de 26 de
dezembro de 1975, ao alterar o decreto-
lei n® 284, de 28 de fevereiro de 1967,
estendeu a incidéncia do ISTR ao trans-
porte rodovidrio de carga (até essa data,
o tributo s6 incidia sobre o transporte
rodovidrio de passageiros). Esse decreto-
lei, no artigo 12, dispds que o Poder
Executivo, em 90 dias, deveria regula-
mentar a disposi¢do.

A regulamentagio foi baixada pelo
decreto n® 77.789, de 9 de junho de
1976. No capitulo sobre a base de calculo
e aliquota de tributo, o decreto determi-
nou que a base de cdlculo do imposto é
o pre¢o do servico, representado pela
soma dos seus componentes tarifirios,
“o qual deverd ser declarado no bilhete
de passagem, no conhecimento de trans-
porte, na nota fiscal ou em outro do-
cumento que instrumentalizar a opera-
¢do, na forma das instrugBes baixadas
pela Secretaria da Receita Federal”.

Ganhando forca de lei

No ano seguinte, 1977, o decreto n®
80.760 (17/11/77) manteve essa dispo-
si¢do, ou seja, reiterou a atribui¢do da
Secretaria da Receita Federal de “ins-
trumentalizar e até mesmo de interpre-

Legislagdo nos Transportes

tar as disposi¢des contidas no decreto
regulamentador do ISTR™, prossegue
o assessor juridico do Seticesp.

Pouco depois, viria a Instru¢do Nor-
mativa n® 13, da Receita Federal, que
faz referéncia ao frete valor para fins
fiscais.

Portanto, escreve o advogado, ‘“‘atra-
vés da Instrugdo Normativa n® 13, a
Receita, por delega¢do dos decretos n9s
77.789/76 e 80.760/77, concedeu forga
de lei a cobranga do “ad-valorem’ (frete-
valor)”.

Campo no conhecimento

Outro documento da Receita Fede-
ral, a instru¢do normativa n® 136, de
19/12/80, ao tratar da alteragdo dos
documentos do ISTR, ratificou o “‘ad-
valorem” como componente tarifdrio,
lembra ainda o advogado. Além disso, o
modelo do conhecimento de transporte

(conclusao) protestos

® O cartério, recebendo o pagamen-
to do devedor, “ou de quem queira efe-
tud-lo’’, passard quitagdo e entregard o
titulo. Nesse caso as despesas competem
ao devedor e sdo margeadas no titulo. O
pagamento ao credor é feito contra re-
cibo, do qual constard também a devolu-
¢do do depdsito das custas.

® O protesto nfo sera tirado se for
verificada qualquer irregularidade for-
mal apds o protocolo do tftulo; se o
apresentante desistir do protesto; se o
titulo for pago em cartdrio; e no caso de
susta¢do do protesto, por ordem judicial.

® A desisténcia serd formalizada por
pedido escrito do apresentante, cum-
prindo-lhe o pagamento das despesas
apenas permanecerdo em cart6rio a dis-
posi¢d@o da Justiga os titulos cujo protes-
to for sustado por decisdo judicial. O ti-
tulo cujo protesto for sustado judicial-
mente s6 poderd ser pago, protestado ou
retirado com autorizag¢do judicial. Revo-
gada a ordem da sustagdo, ndo é necessa-
rio renovar a intimagdo do devedor e
responsdvel para a tirada do protesto).

® Somente depois de tirado o protes-
to, poderdo ser fornecidas certiddes ou
informagdes a terceiros estranhos aos ti-
tulos, letras e documentos levados aos
cartorios. O livro de protocolo, porém, é
sigiloso, e dele somente serdo fornecidas
certidSes e informagOes 4s pessoas vin-
culadas ao titulo ou por requisi¢do judi-
cial.

rodovidrio de carga, publicado junto
com a instru¢do normativa n® 136 (Did-
rio Oficial da Unido), relaciona entre os
componentes tarifirios sujeitos 4 inci-
déncia do ISTR, o “‘frete-valor”, que
ganhou campo especifico para seu lan-
¢amento.,

Ha ainda outro documento da Recei-
ta a respeito do assunto, lembra o traba-
lho de Nicolucci Junior. E o parecer
normativo n? 1, de 22/1/79. Segundo
esse parecer, a base de célculo do ISTR
¢ a soma de todos os componentes tari-
firios, “com exce¢do apenas daqueles
que a legislagdo excluiu”. Para o advo-
gado, ndo ¢ o caso do frete valor.

“Se as instrugOes baixadas pela Secre-
taria da Receita Federal, na forma do
artigo 11 do decreto n® 77.789/76, ¢
do decreto n® 80.760/77, arrolam o fre-
te valor como componente tarifirio
sujeito 4 tributa¢@o, e se o usudrio do
transporte rodoviirio de bens (nomen-
clatura adotada pela lei n® 7.092/83 e
pelo decreto n0 89.874, de 28 de junho
de 1984) ¢ responsével por essa tributa-
¢do, ndo hd duvida quanto i legalidade
desse componente e quanto i sua co-
branga. E certo também que, sobre o
‘ad-valorem’ cobrado, incide o ISTR”.

® As certiddes didrias dos protestos
tirados e cancelamentos efetuados que
sdo fornecidas as associa¢Bes comerciais
e bancirias sdo reservadas e ndo podem
ser publicadas pela imprensa, “nem mes-
mo parcialmente”.

® Sempre que algum interessado na
expedi¢do de certiddo considerar que o
protesto de responsabilidade de pessoa
com nome idéntico a ele ndo se refere, e
ndo constarem do cadastro do cartério
elementos individuais identificadores,
deverd juntar ao pedido da certiddo:
copia autenticada da carteira de identi-
dade; atestado de duas testemunhas que
declarem conhecer o interessado e que
ndo se referem a ele aqueles protestos.
No pedido, o interessado afirmari sob
pena de responsabilidade civil e crimi-
nal, que se trata de homdnimo.

® O cancelamento do protesto é fei-
to por ordem judicial ou prova de paga-
mento do titulo. A primeira hip6tese
depende de agdo judicial. A segunda é
regulada pela lei n® 6.690, de 1979, que
autoriza o cancelamento. As averbagdes
de pagamento feitas até a data em que
entrou em vigor a lei n® 6.690/79 serdo
havidas como cancelamento.

® Cancelado o protesto, ndo mais
constardo das certiddes expedidas nem o
protesto nem o cancelamento, a ngo ser
por requerimento escrito do devedor ou
requisi¢do judicial.

As normas foram publicadas no Dig-
rio da Justiga paulista de 21/2.
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A depreciacao de pecas

Pecas e componentes constituem ativo fixo,
sujeito a corregdo monetaria? Um parecer da
SRF diz que sim. Mas, a lei diz que ndo

Tradicionalmente, as pegas e compo-
nentes de reposi¢do sdo contabilizados
como parte do estoque. Mais tarde,
quando essas pecas ou partes sdo aplica-
das ou incorporadas as maquinas e equi-
pamentos imobilizados, a empresa, con-
forme o caso, langa seu valor como ativo
fixo (imobilizado) ou como despesa.
Bom exemplo sdo as partes e pegas apli-
cadas na manutengdo e conserto de vei-
culos.

Relata o advogado Plinio Marafon,
responsdvel pelo departamento de im-
postos da Roberto Dreyfuss Auditores
Independentes, em Sao Paulo, que essa
pratica conta com o apoio da lei, doutri-
na e jurisprudéncia do Conselho de Con-
tribuintes. Recentemente, contudo, a
Receita Federal, em parecer normativo,
concluiu pela imediata classificagdo no
ativo fixo, quando as partes e pegas tive-
rem vida atil superior a um ano (parecer
normativo n® 2/84). :

Parecer ilegal

Mas, as empresas que pretendam
manter a tradicdo de langar partes e pe-
¢as no estoque, até posterior e definitiva
classificag@o contabil, contam com boas
chances de terem a pritica endossada
pelo Conselho de Contribuintes, afirma
Plinio Marafon. Segundo eles o parecer
da Receita estd em desacordo com as
disposi¢Oes legais que regem o assunto.

No caso de veiculos, a manutengdo e
o conserto ndo tem disciplina contabil e
fiscal especifica. Contudo, sdo generica-
mente, regulados pelo artigo 193 e pari-
grafos do Regulamento do Imposto de
Renda. Segundo esse artigo, o custo de
aquisicdo de bens do ativo permanente é
capitalizado e nao pode ser deduzido
como despesa operacional. A lei abre
duas excecdes: a) quando o bem adquiri-
do tem valor unitdrio ndo superior a
Cr$ 172 mil (valor para 85);b) o prazo
de vida util do bem ndo ultrapassa um
ano. Nesses dois casos, cabe a classifica-
¢30 imediata como despesa.

O pardgrafo 20 desse artigo acrescen-
ta que o custo dos bens adquiridos ou
das melhorias realizadas, *“cuja vida atil
ultrapasse o periodo de um ano”, deve-
ré ser capitalizado para ser depreciado ou

amortizado. Ou seja, ndo ultrapassado o
periodo de um ano, ndo hé obrigatorie-
dade de capitalizac¢do.

Motor e carburador

Interpretando essa disposi¢do, o Con-
selho de Contribuintes vem decidindo,
reiteradamente, que em relagdo ao prazo
de um ano, deve ser levada em conta a
vida 1til do bem “melhorado”, e ndo a
vida util da “melhoria”. Tome-se por
exemplo o0 caso de pegas aplicadas no
reparo de motores de veiculos. Se a re-
forma proporciona prorrogagdo da vida
util do veiculo por mais de um ano, con-
sideradas as taxas de depreciago aceitas
pelo Fisco, o custo é classificado como
ativo fixo. Mas, se apenas proporcionar
a manuten¢do do prazo de vida til, do
veiculo, é despesa.

Os casos levados ao Conselho de Con-
tribuintes vém sendo decididos & luz
desse entendimento, explica o advoga-
do. No caso de troca de motor, por
exemplo, ‘que aumenta a vida atil do
veiculo por mais de um ano, a classifica-
¢do ¢é ativo fixo. Uma substituicdo de
carburador,que apenas mantém a vida
Gtil original, é entendida como despesa.

Os efeitos fiscais da classificagdo sdo
significativos, alerta Plinio Marafon. Se
¢ despesa, hd dedugdo. Se ¢ ativo fixo,
hd corregdo monetdria, aumentando,
portanto, a antecipagdo do Imposto de
Renda.

Esse quadro foi alterado pelo Fisco
com O parecer normativo nQ 2/84, em
prejuizo das empresas. Mas ndo sio co-
nhecidas decisdes do Conselho de Con-
tribuintes sobre o assunto depois de pu-
blicado o parecer.

A Receita adota nesse parecer, co-
mo critério de classificagdo, a vida 1til
da “melhoria”, e ndo a do bem “metho-
rado”. Diz ela que partes, pecas e equi-
pamentos de reposi¢do de bens do imo-
bilizado, quando tiverem vida til supe-
rior a um ano, devem ser imediatamente
classificados no ativo imobilizado.

Correcdo monetdria
Diante dessa nova orientagdo da Re-
ceita (o parecer vincula o Fisco, mas nfo
o Conselho de Contribuintes e o Judicia-
1io, que podem decidir de modo diver-

$0), as empresas devem decidir entre
adotar o entendimento do parecer,
imobilizando antecipadamente partes
e pecas que tiverem vida util superior
a um ano, ou continuarem mantendo
em almoxarifado essas pegas e partes,
realizando depois a classificagio defini-
tiva. No primeiro caso, serd necessirio
controlar a deprecia¢do e a corre¢do se-
paradamente, para cada parte ou pega.

Com a orientagdo do parecer, per-
de sdo as empresas. De acordo com
o advogado Plinio Marafon, parte ou
peca que vai para o ativo fixo sofre cor-
recdo (sem a contrapartida da deprecia-
¢30), sujeita a antecipagio do Imposto
de Renda. Quando a parte ou pega for
aplicada ou incorporada, converte-se em
despesa, mas a corre¢ao incidird até a
data da baixa da parte ou pega do ativo
fixo.

Riscos de multas

O parecer autoriza essa passagem
para despesa se da substituicdo de partes
ou pecas ndo resultar aumento da vida
atil prevista no ato da aquisi¢do do bem
no qual tiverem sido aplicadas. O pare-
cer, nessa parte, anota Plinio Marafon,
abandonou o critério temporal da lei
(aumento de vida atil por mais de um
ano).

Se n3o seguirem o parecer normativo,
adverte o advogado, as empresas pode-
rdo ser autuadas por omissio de cor-
re¢cdo monetdria. Por isso, ele aconselha
que a decisdo seja tomada levando em
conta também o peso dos valores envol-
vidos (volumes de partes ou pegas em
estoque).

O assunto ganha importancia porque
o Fisco relata Plinio Marafon, tem se
concentrado em verificar o que esté sen-
do langado como despesa pelas empre-
sas, item que diminui o lucro tributdvel.
A5 empresas, por seu lado, constata o
advogado, interessadas em jogar em
“despesa” tudo o que puderem, muitas
vezes, adotam essa classificag@o contabil
sem documenta¢do hdbil que suporte o
registro, ficando, dessa forma, “vulnera-
veis” a fiscalizagdo.

E a seguinte a ementa do parecer nor-
mativo nO 2/84, da Secretaria da Recei-
ta Federal, publicado no Diario Oficial
da Unigo de 17 de fevereiro de 1984:

“As contas que registrem recursos
aplicados na aquisi¢do de partes, pegas,
maquinas e equipamentos de reposi¢do
de bens do imobilizado, quando referi-
das partes e pecgas tiverem vida atil su-
perior a um ano, devem ser classificadas
no ativo imobilizado.”

Legislacdo nos Transportes, carta quinzenal para empresarios, advogados, economistas, contadores e administradores
de transporte e distribuigio, é uma publicagio da Editora TM Ltda (revista Transporte Moderno).
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A NOVA BRIGA PELO MERCADQO

O crescimento inesperado das vendas da industria auto-
mobilistica, aos poucos, vai superando até mesmo as mais
conservadoras expectativas para 1985,anunciadas no final
do ano passado pela prépria Anfavea, que previam um cres-
cimento global da ordem de 5 a 8%. Com efeito,em janeiro,
as vendas da industria cresceram 16,5% em relacdo ao més
anterior. Isso-equivale a um acréscimo de nada menos de
35%, sobre os indices obtidos em janeiro do ano passado.

No segmento de caminhdes, os pesados continuaram
registrando novos recordes de crescimento. Bom exemplo é
o sensivel acréscimo registrado na produgdo, de dez para
dezesseis veiculos/dia, no caso da Scania, e de oito unidades/
dia em 1984, para treze unidades que a Volvo produz atual-
mente.

Tais resultados justificam plenamente a euforia quase
incontida dos fabricantes desse segmento, que jd esperam
taxas de crescimento maiores. Devem chegar & ordem de
15 a 20% para Ake Norrman, presidente da Saab-Scania do
Brasil e até 50%, segundo Tage Karlsson, diretor Superin-
tendente da Volvo. O que, indiscutivelmente, servird para
esquentar ainda mais a “briga” pelo mercado, com inevita-
veis alteracGes no ranking atual .

Nessa sauddve] disputa, o aumento das exportagdes cer-
tamente devera ser alvo de atengdo especial. Somente a Sca-
nia espera duplicar, nos primeiros trés meses desse ano, o
numero de veiculos vendidos ao exterior, gracas a dois uni-
cos contratos que, se efetivados, totalizardo 353 unidades
para Angola, superando, em muito, as 130 unidades expor-
tadas no ano inteiro de 1984.

Junte-se a isso o fechamento do contrato de exportagdo
de mil caminhGes na faixa de 11 t com motor MWM de
130 cv, em vidrias versGes, concretizado pela Volkswagen

Producio
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para a Republica Popular da China, no valor aproximado de
US$ 15 milhGes, com previsdo de entrega entre marco e
junho deste ano, via Porto de Santos.

A nivel interno, também se esperam roundes com dispu-
tas acirradas, embora em ringues diferentes, a partir dos lan-
¢amentos dos novos caminhdes da General Motors e Ford,
na categoria dos médios e semi-pesados (ver matéria nessa
edi¢do).

A GM brigard para afirmar ainda mais a sua vocagdo ur-
bana, com incursdes mais agressivas nas aplicagGes agroin-
dustriais, enquanto o Cargo, pegando as pistas das rodovias,
procurard desbancar a hegemonia da Mercedes, confiando
num argumento irrefutdvel: o fator preco.

Como se ndo bastasse, os fabricantes prometem ainda
acionar a todo vapor o enorme aparato montado para con-
quistar a preferéncia do usudrio, expresso num atendimen-
to cada vez mais sofisticado nas operagses de pré e pos-ven-
da, implantando, dessa forma, um novo relacionamento fa-
brica-consumidor.

Sdo lances que deverdo esquentar o ano de 1985, fortale-
cidos pela recuperagdo da economia brasileira e brindando,
de forma especial, 0 novo governo que se inicia, na luta que
terd para baixar os indices inflaciondrios.

Vendas de Veiculos Comerciais

Més base: janeiro

Categoria
1984 1985 Variagdo (%)
Pesados 439 476 + 842
Semi pesados 868 1158 +33.41
Méd. disel 640 664 + 3,75
Méd. gas 54 5 —-90,74
Leves 985 1800 + 82,74
ONIBUS 626 466 25,55



(A

TABELA DE VEICULOS USADOS (CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS) (em Cr$ 1.000)

VOLKS CAMINHOES
D 400 DD 15.000 13.500 12.500 12.000 10.000 8.500 6.500 6.000 4.500
D 700 D 17.000 15.000 14,000 13.000 11.000 9.500 8.000 7.000 6.000
D950 D 20.000 18.000 17.000 16.500 16.000 15.000 14.000 13.000 11.000
11-130 50.000 45.000 40.000 35.000
13-130 60.000 52.000 45.000 40.000
6-80 37.000 33.000
690 39.000 36.000
FAT-DIESEL
70 12.500 9.500
80 38.000 33.000 26.000 21.000 18.000 16.000
120N3 43.000 35.000 28.000 24.000 22.000 18.000
130 14.000 13.000 12.000 11.000
140 46.000 38.000 30.000 26.000 22,000 20.000
140 N3 50.000 43.000 36.000 33.000
2108 20.000 18.000
190 E 26.000 22.000
190 F 45.000 40.000 35.000
390 H 90.000 75.000 70.000 65.000 60.000
190 T 125.000 105.000 95.000
F-1000 36.000 30.000 25.000 22.000 18.000
F-2000 32.000 27.000 22.000 19.000 15.000
F-600 18.000 16.000 14.000 13.000 10.000 8.000 6.000
F-4000 35.000 31.000 28.000 25.000 20.000 18.000 15.000 13,000 11.000 -
F.7000 21.000 19.000 17.000 15.000 12.000 10.000 9.000
F-11000 37.000 32.000 26.000 21.000
F-13000 48.000 40.000 35.000 30.000
0-60 37.000 33.000 27.000 23.000 19.000 14.000 12.000 10.000 9.000 7.000 6.000
D70 45.000 36.000 28.000 25.000 20.000 15.000 14.000 12.000 9.500 8.000 8.500
010 17.000 13.000 10.000 9.000 7.500
MERCEDES
1608 D 40.000 38.000 34.000 32.000 29.000 27.000 25.000 23.000 19.000 17.500 15.000
L1113 56.000 50.000 45.000 40.000 38.000 34.000 31,000 28.000 25.000 23.000 20,000
L1313 65.000 55.000 48.000 45.000 41.000 38.000 35.000 32.000 29.000 27.000
L1513 68.000 §9.000 53.000 49.000 45.000 42.000 38.000 36.000 33.000 30.000
L2013 84.000 76.000 68.000 62.000 54.000 49.000 44.000 40.000 37.000 34.000
L1519 76.000 64.000 58.000 52.000 47.000 41.000 37.000 34,000
LS 1924/A 90.000 80.000 70.000 62.000
LS 1929 135.000 120.000
-110-38 44.000 35.000 30.000
1-110-42 55.000 50.000 40.000
L-111-42 105.000 95.000 66.000 75.000 70.000 60.000
LT-111-42 125.000 115.000 105.000 95.000 90.000 60.000
LK-140-35 75.000 60.000 50.000
LK-141-38 105.000 90.000 80.000
T-112MA 140.000 125.000 115.000 105.000
T-112H 145.000 130.000 120.000 110.000
R-11ZMA 140.000 125.000 115.000 105.000
R-112H 145.000 130.000 120.000 110.000
N1020A 115.000 100.000 95.000 §3.000
N1020G 137.000 122.000
N1033 155.000 138.000 115.000
N1220 130.000 112.000 105.000
N1233 175.000 140.000
Pick-up 29.000 26.000 23.000 20.000 17.000 15.000 13.000 12.000 11.000 10.000 9.000
Aco 27.000 24,300 22,000 18.000 14.500 12500 11.000 10.000 9.000 8.000 7.000
Perua 33.000 30.300 27.000 23.500 20.000 18.000 16.000 14.000 12.000 10.000 9,000
VOLKSWAGEN
Furgao 13.000 11.000 10.000 8.000 6.000 4.200 3.000 2.600 2.300 2.000 1.800
Kombi ST 15.000 12.000 9.000 8.000 6.500 5.500 4.500 4.000 3,500 3.000 2.700
Pick -up 16.000 12.000 8.500 6.000 4.000 3.500 3.000 2.700 2.300 2.000 1.800
Kombi diset 16.000 10.000 8.000
C-10 {4 cilindros) 18.000 15.000 11.000 9.000 8.000 7.000 6.000 5.500 5.000 4.500 4,000
C-108 cilindros) 19.000 16.000 12.000 10.000 9.000 8.000 7.000 6.000 5.500 5.000 4.500
Veraneio LX 25.000 22.000 17.000 14.000 11.000 9.000 8.000 7.000 6.500 6.000 5.500
Figt 147 Fiorino 11,500 10.000 8.700 7.400 6.000
Fiat 147 Panorama 13.000 11.000 9.000 7.500 6.500
Fiat 147 Furgoneta 10.000 8.000 6.500 5.500 5.000 4.200 3,500 2.700
Fiat 147 Pick-up 11.000 10.000 9.000 7.500 6.500 5.500 4,500 3.700
MERCEDES*
0-355 Rod. 41.000 36.000 32.000 26.000 25.000
0-362 Rod 34.000 30.000 25.000 23.000 20.000
0-362 Urb. 18.000 16.000 14.000 12.000 10.000
Micro Rod. 83,000 73.000 55.000 37.000 28.000 24.000
Micro Urb. 73.000 63.000 48.000 33.000 23.000 20.000
0-364/5 Rod. 115.000 100.000 88.000 78.000 70.000 60.000
0-364/6 Rod. 155.000 125.000 105.000 97.000 93.000 78.000
0-384/5 Urb. 84.000 60.000 55.000 50,000 45.000 40.000
LPO Urb. 88,000 76.000 73.000 68.000 38.000 26.000
“Plat, O-364/6 170.000 155.000 135.000 115.000 100.000 60.000
*Plat. 0-355/6 70.000 60.000 50.000 40.000 30.000
B-1101M 140.000 120.000 95.000 62.000 72.000 54.000 42.000 37.000 33.000
BR-116/116 160.000 160.000 117.600 102.000 65.000 72000 ~  48.000 42.000 37.000
s12 240.000 160.000
K112 270.000 200.000

*Prego médio entre encarrogamaento Nislson e Marcopoio.

Tebele eleborada com base em pregos meédios levantados em Sao Paulo (capital} junto 8 concessionarios {autarizados} e marcado paratelo. ** Prego médio slaborado com base no mercado paul|stano e de outras
capitais. Os pregos equivalam e veiculos usados sem qualquer equipamento especial. Inclui carrogaria de madaira ou 5.9 roda. Pesquisa feita entre 10 a 25 de f 08 8 ¢80 de (SP) Radial
Diesel, Codema, Pacaembus, Comolatti, Cia. Sto. Amaro, Toyobre. Abravo, Marginal Veiculos, Benavel, Uruslima, Civema (PR), Transrio {RJ)

ssi eeleia “Legislagéo nos
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CAMINHOES PESADOS
ENTRE PESOS 3.2EIXO CAPACIDADE PRECDS
MERCADO EIXO T(::)“ c’(‘:‘SA BRAUTO  ADAPTADO P?Ji:':")“ MAXIMA PNEUS S/ ADAPTAGAO
(m) {kg) (kg) {kg) (Crs}

FIAT DIESEL
190 H caminhao 371 6,280 13 090 18 000 270 DIN/2 2280 50 000 1100x22" 14 PR 134 053 255,
190 H caminhao trator fuller

com 5.2 roda aplicada 371 6,280 13090 18 000 270 DIN/2 200 50 000 1100x22" 14 PR 129 100 959,
180 Turbo caminhéao trator fuller

com 5.8 roda completa 371 7,060 19 000 19 000 306 DIN/Z 000 50 000 1100 x 22 14 PR Radial 153 212 850,
MERCEDES-BENZ
£-1519/42 chassi com cabina 4,20 5 400 9600 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000x 20" PR 16
1-1519/48 chassl com cabina 4,83 5 510 94390 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32000 1000 x 20" PR 16 107116283,
L-1519/51 chassi com cabina 5,17 5 569 9431 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 16 107 819 646,
LK-1519/42 chassi com cabina 4,20 5430 9570 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20” PR 16 108 156 514,
L8-1519/36 chassi com cabina

{caminhao-trator} 3.60 5395 26 605 15 000 215 SAE/2 200 32000 1000x 20" PR 16
L5-1519/42  chassi com cabina

{caminhao-trator) 4,20 5590 26 410 16 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 16 109 809 839,
1K-2219/38 chassi com cabina reest. 3.60

tragao 6x4 -freic a ar {+ 1.30) 6120 15 440 22 000 215 SAE/2 200 32000 1000x20"PR14 154 699221,
L-2219/42 chassi com cabina reest. 4,20

tragho 6x4 - freio a ar (+ 1,30} 6 166 15834 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000x 20" PR 14 154 508 273,
L-2219/48 chassi com cahina reest. 4,83

tragado 6x4 - freio a ar {+ 1,30) €210 16 790 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 14 165 647 244,
LB-2219/38 Para betoneira: 3.60

tragdo 6x4 {+1,30) €120 15 880 22 000 215 SAE/? 200 32 000 1000x 20" PR 14 154 109542,
LS-1924/36 chassi com cabina reest.

{caminhao-trator) 3,60 67056 33 295 16 000 268 SAE/2 200 40 000 1000x22"PR 14
LS-1924/42 chassicom cabina-laito

(caminhao-trator) | 4,20 6885 33118 15 000 268 SAE/2 200 40 000 1000x22" PR14
LS-1924/38-A - chassi com cabina reest.

{caminhao-trator) 3.80 6750 33 250 15 000 310 SAE/R 200 40 000 1000x22" PR 14
LS-1924/42-A- chassicom cabina reast.

{caminhao-trator) - leito 4,20 € 930 33070 15 000 310 SAE/2 200 40 000 1000x22" PR 14
15-1929/42 chassi com cabina-leito

(reestilizada) 4,20 7035 37 550 16 000 310 SAE/2 200 45 000 1100x 22" PR 14 159573531,
SAAB-SCANIA
T112H 4 x 2 38 (A} 3.80 6120 13 880 20 000 3052 000 45 000 1100x22" x14 164 645 003,
T112H4 x2 421(B} 4,20 6130 13 690 20 000 305/2 000 45 000 1100x22"'x 14 168 941 918,
T142H 4x 242 4,20 6970 13 030 20 000 3882 000 45 000 T100x22" x 14 185 106 496,
T142H4x2 38 3,80 6780 13220 20 000 3882 000 45 000 1100x22" x 14 180 809 581,
T112H 4 x 2 42 (intercooler) 4,20 6970 13030 20 000 33372 000 45 000 1100x22" x4 187 468 335,
T112 H 4 x 2 38 (Intarcooler} 3,80 6780 13 220 20 000 333/2 000 45 000 1100x22"x 14 183171420,
T12E6x438(A) 3,80 8 665 27 345 36 000 305/2 000 120 000 1100x22" x 14 229 360 040,
TI1ZEEx442(B) 4,20 8 665 27 135 26 000 305/2 000 120 000 1100x22" x 14 233 656 954,
T142 £ 6 x4 38 {A) 3,80 9100 26 900 36 000 375/2 000 120 000 1100x 22" x 14 243 899 643,
TI42E6x442(B) 4,20 9270 26 730 36 000 375/2 000 120 000 1100x22" x 14 248 196 556,
R112H 4 x238(B) 3,80 6230 13770 20 000 305/2 000 45 000 1100x22" x 14 169202474,
R112E€&x4 38 (B) 3,80 B 830 28170 32 000 305/2 000 80 000 1100%x22" x14 232134 082,

{A} Cabina estdndar, 5.% roda compieta com para-lama, plataforma e super alimentagéo,
(B} Cabina taito, dois tanques de combustival, um de 300 e outro de 400 litros, 5.2 roda completa com para-lama, plataforma e super alimentador.

VOLVO

N10H &2 cabina leito 4,10 6371 8129 16 500 275 DIN/2 200 42 000 1100x22" x 14 142 450 234,
N10XH4x2  cabinaleito 4,10 6561 11939 18 500 275 DIN/2 200 70 000 1100 x22" x 14 159 276 796,
N10 XHT 6x4 - cabina simplas (8) 5,40 9035 23465 32 500 330 DIN/Z 050 120 000 1100 x 22" x 14 192876 879,
N12 XH 4x2 cabina leito 4,10 671 11789 18 500 330 DIN/Z 050 70 000 1100x22" x14 173037 549,
N12 XHT 6x4 - cabina laito 4,20 9358 23142 32 500 330 DIN/2 050 120 000 1100%22" %14 218047011,

A,B - Cebina simplas, tanque 300 |, turbo, aro, ferramentas, gua, 6leo.

CAMINHOES SEMI-PESADOS

GENERAL MOTORS
D-70 chassi curto com cabina 3.98 3578 9 122 12 700 18 000 142 cv'3 000 rpm 19 000 900x 20 x 12 1000x20x 14 59838 387,
D-70 chassi médio ¢com cabina 4,43 3632 9068 12 700 19 000 142 cvi3 000 rpm 18 000 900 x 20 x 12 1000x20x 14 80113728,
D-70 chassi tongo com cabina 5,00 38632 9008 12 700 18 000 142 ¢vi3 000 rpm 19 000 900 % 20x12 1000 x20x 14 61276571,
VW CAMINHOES
E-13 curto (Aicool) (Chrysier 318) 3.99 3 400 9 600 13 000 20 500 156 ABNT/4 000 22 600 900x20x 12 1000x20x 14 57433375,
E-13 médio {Alcoot) (Chryslar 318) 4,45 3 450 9550 13 000 20 500 156 ABNT/4 000 22 600 900x 20 x 12 1000x20x14 57 612412,
E-13 longo {Atcool) (Chrysiar 318} 5,00 3680 9320 13 000 20 500 156 ABNT/4 000 22 500 K0 x20x12 1000 x20x 14 58320879,
E-21 5,25
(+1,34) 5974 14 526 20 500 22 000 156 ABNT/4 000 26 000 1000x20x 14 1000%20x 14 100072 858,

D-1400-TD chassi cab diesel 525

(MWM D229,6) (+ 1,34} 6100 14 400 20 500 21300 123 ABNT/3 000 21330 1000x20x 14 1000x20x 14 99727 685,
13-130/36 curto (MWM D229,6) 3,67 3974 9026 13 000 21 000 130 ABNT/3 000 21 000 (21 600) 1000x20x14 1000x20x14 78525097,
13-130/4% médio (MWM D229,6} 4,12 4070 8330 13 000 21 000 130 ABNT/3 000 21 000 (21 600) 1000x20x14 1000x20x 14 78766737,
13-130/46 longo (MWM D229.6) 468 4117 8883 13 000 21 000 130ABNT/3000  21000(21600) 1000x20x 14 1000x20x14 79 692993,
FORD
F-13000 chassi médio MWM 4,42 4 066 8934 13 000 20 500 127 ABNT.2 800 20 500 900 x 20 x 10 1000x20x 14 67575201,
F-13000 chassi longo MWM 4,92 4132 8868 13 000 20 500 127 ABNT:2 800 20500 900 x 20 x 10 1000x20x 14 67 898631,
F-13000 chassi ultralongo MWM 5,38 4234 8766 13 000 20 500 127 ABNT/2 800 20500 900 x 20 x 10 1000x20x 14 68 372998,
F-13000 chassi médio Parkins 4,42 4046 8954 13 000 20500 123 ABNT/3 800 20 500 900 x 20 x 10 1000x20x 14
F-13000 chassi longo Perking 4,92 4118 8895 13 000 20 500 123 ABNT/3 800 20 500 900 x 20 x 10 1000x20x14
F-13000 chassi ultralongo Perkins 5,38 4190 8810 13 000 20 500 123 ABNT/3 800 20 500 900 x 20 x 10 10002014
F-21000 chassicurto 4,67 5185 16 315 20 500 127 ABNT/2 800 21160 900 % 20 x 10 900 x 20 x 14 94026 140,
F-21000 chass médio 5,18 6230 16 270 20 500 127 ABNT/2 800 21160 900 x 20 x 10 900 x 20 x 14 94 467 974,
F-21000 chassi longo 5,79 5276 16 224 20 500 127 ABNT/2 800 21160 900 x 20 x 10 900 x 20 x 14 95116003,
F-22000 mot. MWM 6x4 ch. longo 5.79 6 000 14 500 20 500 20 500 127 ABNT/2 800 900 x 20 x 10 1000x20x 14 103 663 326,

Tra sportes”, ra uin ena



VENCER

MERCEDES-BENZ

L -1313/42 - chassi com cabina

L -1313/48 chassi com cabina

LK-1313/36 chassi com cabins
®ixo trasairo HL-B

LS-1313/36 chassi com cabina
©ixo traseiro HL-4

L -1316/42 cabina resst./freio a ar
dir. hidréul. altern.

L -1318/48 cabina resst./freio a ar
dir. hidréul. aitarn.

LK-1318/36 chassi com cabina:
#ix0 traseiro HL-5

L -1513/42 chassi com cabina

L -1513/48 chassi com cabina

L 151351 chassi com cabing

LK-1513/42 chassi com cabina

L -1516/42 chassi com cabina

L -1516/48 chassi com cabina

L -1516/51 chassi com cabina

LK-1518/42 chassi com cabina

L -2013/42 chassi com cabina:
tragao 6x2

L -2013/48 chassi com cabina:
tragao 6x2

L -2213/42 chassi com cabina:
tragéo 6x4

L -2213/48 chassi com cabina:
tragao 6x4

LK-2213/38 chassi com cabina:
traco x4

1LB-2213/38 chassi com cabina:
tragao 6x4

L -2216/42 chassi com cabina:
tragao 6x4

L -2216/48 chassi com cabina:
tragao 6x4

LK-221638 chassi com cabina:
tragdo 6x4

LB-2216/36 chassi com cabina:
tragao 6x4

LA 1213/42 chassi com cabina:

LA-1313/48 chassi com cabin

LAK1313/36  chassicomcabina:
tragao 4x4

FORD

F-11000 chas. médio MWM

F-11000 chas. longo MWM

F-11000 chas. méd. Parkins inj. dir.

F-11000 ch. longo Perkins inj. dir.

GENERAL MOTORS

c-80 chas. curto c/cab, gas.

C-80 chas. médio c/cab. gas.

c-60 chas. longo c/cabo gas.

D80 chas. curto Perkins c/cab.

D80 chas. médio c/cabo

D-80 chas. longo Parkins c/cab.

A-60 chas. curto c/cab, dlcool

A-80 chas médio c/cab. slcool

A-80 ehas. longa c/cabo dlcool

D-80 chas. médio c/cabo diasel

D-80 chas. longo cicabo diasel

MERCEDES-BEN2

L -1113/42 - chassi com cabina

L 111348 chassi com cabina
LK-1113/38 chassi com cabina

VW CAMINHOES

E-11 ch. curto (Alc. Chrys. 318)
E-11 ch. méd. {Alc. Chrys, 318)
E-11 ch.longo (Alc. Chrys. 318)
11-130/38 ch. curto (MWM D229,6)
11-130/41 ch. médio (MWM D229,8}
11-130/48 ch. longo {(MWM D229,6)
AGRALE

TX 1200 Alcoot

TX 1200 Alcoot

TX 1600 Diesel

TX 1600 Diessl

FAT AUTO

Furgoneta Gasolina

Florino Gasolina

Pickup Gasolina

Furgoneta Alcoot

Fiorino Alcool

Pickup Alcool

FAT-DIESEL

80 5/C com barra sstabilizadora
80 SN com barra estabitizadora
8O SA com barrs estabilizadora

ENTRE
EIXO
{rm)

4,20
4,83
3,60

3,60

4,42
4,92
4,42
4,92

398

5,00
3,98
4,43
5,00

4,29

3,60

3.99
4,45

3,67
4,12
4,69

2,225
2,225
2,225
2,225
2,225
2,225

3,00
3,60
4,17

TARA
{kg)

3890
3980
3890
3940
4015
4085
4015
4295
4325
4 355
4295

4412
4450

5386
5458
5450
5522
5 385
5385
5496
5568
5431
5431
4190

4 260
4190

3533
3599
3510
3546

2990
3025
3210
3300
3350
3525

3765
3835
3Ins

2970
3200
3650

3673
3920

1670
18670
3570
3570
780

786
780

786

2440

2480

CARGA
(hg)

9110
9110
177210
8985
8915
8985

10705
10 675
10 845
10705
10 660
10 588
10 550
10 660
16 284

16 192
16 200
16128
16 265
16 265
16 504
16 432
16 569
16 569
8735

8735
8670

7487
7401
7 490
7454

8010
7975
7 790
7700
7 650
7575

7235
7185
7265

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

CAMINHOES SEMI-PESADOS
PESO 2.9EIX0
BRUTO  ADAPTADO P?J,E:f“')‘

tkg) tka)
13000 21500 147 SAE/2 800
13 000 21500 147 SAE/2 800
13 000 21500 147 SAE/2 800
13000 21 500 147 SAE/2 800
13000 21500 172 SAE/2 800
13 000 21 500 172 SAE/2 800
13 000 21500 172 SAE/2 800
15 000 21650 147 SAE/2 800
15 000 21 650 147 SAE/2 800
15 000 21 650 147 SAE/2 800
15000 21 650 147 SAE/2 800
15 000 22000 172 SAE/2 800
15000 22 000 172 SAE/2 800
15 000 22 000 172 SAE/2 800
15 000 22 000 172 SAE/2 800
21650 147 SAE/2 800
21650 147 SAE2 800
21650 147 SAE/2 800
21650 147 SAE/2 800
21 8650 147 SAE/2 800
21650 147 SAE/2 800
22000 172 SAE/2 800
22 000 172 SAE/2 800
22000 172 SAE/2 800
22 000 172 SAE/2 800
13 000 147 SAE/2 800
13 000 147 SAE/2 800
13000 147 SAE/2 800

CAMINHGES MEDIOS

11000 19000 127 ABNT/2 800
11,000 19 000 127 ABNT/2 800
11,000 18 000 127 ABNTZ2 800
11 000 19 000 127 ABNT/2 800
11 000 18500 151 cv/3 800
11 000 18 500 151 cvi3 800
11000 18 500 151 cv/3 800
%1 000 18,500 142 0v/3 800
11 000 18500 142 0v/3 800
11000 18,500 142 cv/3 800
11000
11000
11000
18 500
18 500
11000 18500 147 SAE2 800
11000 13 500 147 SAE/2 800
11000 18 500 147 SAE/2 800
10 850 18 500 156 ABNT4 000
10850 18500 156 ABNT/4 000
10 850 18 500 156 ABNT/4 000
11000 19 000 130 ABNT/3 000
11 000 19 000 130 ABNT/3 000
11000 19 000 130 ABNT/3 000

2870
2870
3570
3570

1200
1260
1365
1210
1385
1340

7 800
7800
7 800

90 cvad200
cvad 200
63cva2 800
63 cva 2800

57 SAE/S BOO
61 SAE/S 450
61 SAE/S 400
62 SAE/S 200
62 SAE/S 200
62 SAE/5 200

112 SAE 2 400
112 SAE 2 400
112 SAE 2 400

CAPACIDADE
XIMA
{kg)

237 650
21 650
21650

27 650
22 500
22 500
22 500

21 650
21 650
21650
21 650
22 500
22 500
22 500
22 500
21 650

21 650
21 650
21 650
21650
21650
22500
22 500
22 500
22 500

21 650
21 650
21650

19 000
19 000
18 000
19 000

19 000
19 000
18 000
19 000
19 000
19 000

19 000
19 000
19 000

19 000
19 000
19 000
19 00C
19 000
19 000

420
520
570

13 000
13 000
13 000

PNEUS
DIANTEROS

PNEUS
TRASEIROS

900 x 20" PR 14
900 x 20" PR 14
900 x 20" PR 14

900 x 20" PR 14

900 x 20" PR 14

900 x 20" PR 14

900 % 20" PR 14

1000 x 20" PR 16
1000 x 20" PR 16
1000x 20" PR 16
1 000x 20" PR16
1000 x 20" PR 16
1000 x20" PR 16
1000 x 20" PR 16
1000 x 20" PR 16

900 x 20" PR 14

900 x 20" PR 14

1000x20" PR 14

1000x20" PR 14

1000 x20" PR 14

1000x20"PR 14

1000x20" PR 14

1000 x 20" PR 14

1000x20" PR 14

1000 x20" PR 14

900 x 20" PR 14
900 x 20" PR 14
900 x 20 PR 14

900 x20x 10
900x 20x 10
900 x 20 x 10
900 % 20 x 10

825x20x 10
825x 20 x 10
825x 20 x 10
825x20x 10
825x% 20 x 10
825x20x 10

900x 20 x 12
900 x 20 x 12
900 x20x12
900 x 20x 12
90x20x 12
900x20x12

900 x 20"°PR 12
900 x 20" PR 12
900 x 20" PR 12

8.25% 20" 10
8.25x20” 10
8.25x20" 10
9.00x 20”12
9.00x 20" 12
9.00x20" 12

9.00x20" x 12
9.00x 20" x 12
9.00% 20" x 12
9.00x20" x 12
9.00x 20" x 12
9.00x20" x 12

6.50x 16" x 8
650 x 16" x 8
7.00x 16" x8
7.00x16" x 8

145 SR 13 rad. c/cinta da ago
145 SR 13 rad. c/cinta da ago
145 SR 13 rad. c/cinta de ago
145 SR 13 rad. c/cinta da ago
145 SR 13 rad. cicinta de ago
145 SR 13 rad. c/cinta de ago

750x 16 x 12
750 x 16 x 12
750x 16 x 12

PREGOS _
S/ ADAPTAGAD
{cr$)

83 385 293,
84 758 054,
90 246 698,

86 854 860,
88203041,

93593477,

89 999 389,
101214 484,

92 845844,
93410086,
104 044 BOS,

110 502 413,
122373754,
123425584,
122 591 094,

121868413,

127 944 290,
127110510,
126 387 822,

101 088407,
102720975,
101 962 708,

53867785,
54137 386,

36 298 525,
36 392471,
37 152021,
48013693,
48 077 369,
48653621,
37 129 888,
37 225781,
38003 225,
66 986 725,
67 562 969,

71362739,
72504 412,
71593802,

41382026,
41414 400,
42 206 608,
63713993,
63764133,
67 410 500,

32 224500,
s0b consulta
sob consulta

39 482 000,

13705530,
17 181 200,
17 003 310,
13 088 200,
16438 830,
16 234 890,

50607 212,
517 200 648,
51864 629,
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CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

MERCADO ENTRE PESO 3.9 EIXO CAPACIDADE PREGOS _
EIXO TARA  CARGA  gAUTO  ADAPTADO P?JF“[&')‘ MAXIMA S/ADAPTACAO
(m) 9 4 (k) (kg) e tkg) icrs)
FORD .
F-100 Alcool 2,05 1610 860 2270 650 x 16-6 28609 394,
F-1000 Diesel 2,91 2010 1005 3015 83 ABNT/3 000 700 x 16-8 46 160 855,
F-2000 motor Ford/MwWM 341 2095 2010 4105 83 ABNT/3 000 750 x 18-10 43087 032,
F-4000 motar Ford/MWM 4,03 2444 3556 6000 83 ABNT/3 000 750 x 16-10 47 959745,
GENERAL MOTORS
146 NFE perua veraneio dlcool 2,92 1910 2510 122 cvid 000 710x15x6 38224 707,
A-10 144 NDE cab. e cag. dlcoot 2,92 1570 5565 2125 75 cvid 200 710x 15 %6 24304 685,
A-10P 144 NFE cab. e cag. aicool 2,92 1680 625 2305 122 cvi4 000 650x 16 x 6 24775213,
A-10/1000 244 NFE cab e cag. alcool 292 1555 1465 3020 122 ¢vid 000 700x 16 x 8 28329002,
A-10/1000 254 NFE chas. Ig. c/cag. dicool 323 1870 1150 3020 122 ¢cv/4 000 700x 16 x 8 23347694,
C-10 144 NEE chas. cab. e cag. gas. 292 1000 545 2125 90 ¢vid 500 710x15x6 25015315,
C-10P 144 NHE cab. e cag. gas. 292 1680 625 2 3056 116 cwid 000 650 x 16 x8 25407 336,
C-10/1000 244 NHE chas. cab. a cag. gas. 292 1810 1210 3020 151 cvi3 800 700x 16x 8 28053 003,
D-10 243 NNE chas. cab. e s/cag. dieset 2,92 1665 1355 3020 78 cvi2 800 700x16x8 41607 302,
D-10 244 NNE chas.cab. e cag. diesel 2,92 1870 1150 3020 90 cvi2 800 700x 16x8 43455 593,
D-10 254 NNE chas. Ig. cab. a cag. diesal 3.23 1970 1050 3020 90 cv/2 800 700 x16x8 44 596 567,
GURGEL
X-12 TR slcool 2,04 850 250 1100 60 SAE‘4 600 735 x 15" x4 27 799 000,
X-12 Caribe #icool 1050 2100 B0 SAE4 600 28876 000,
X-12 Lona &lcool 1050 2100 26 125 000,
G-800 Capota da fibra/élcool 2,20 1100 34533 000,
E-500 CS trecgao elétrica 1,967 400 10 kw3 000-96 vaits 175770 SR 13 (radial) 43 269 000,
£-500 Furgio tracaa elétrice 1,967 400 10 kw3 000-96 voits 175/70 SR 13 {radial) 43946 000,
€500 CD tragao elétrica 1.867 400 10 kw:3 000-96 volts 175/70 SR 13 {radial) 46 888 000,
MERCEDES-BENZ
1-808 D/29 chassi cam cabina 2,95 2310 3630 6 000 95 SAE2 800 9000 700 x 16" x 10 -
1-808 D/35 chassi com cabina 3.50 2425 3575 6 000 95 SAE/2 800 3 000 700 x 16" x 10 48730029,
LO-608 D/35 chassi ¢/ parade frontal
e para-brisa, para furgao integral 3.50 2 205 3795 6 00C 95 SAE2 800 9 000 750x 16" x 10 48310817,
L0-608 D/29 chassi ¢/ parede frontal
e péra-brisa, para furgao integrai 295 2030 3910 6000 95 SAE2 800 9000 750% 16" x 10
PUMA
2T diesel 267 2630 2000 4 630 25,3 DIN/1600 2000 750 % 16 37791 788,
4T curto - diesel 2,30 2 000 4 000 6000 4 000 750 x 16 40942 101,
aT médio - diesel 3.40 2000 4 000 6000 4 000 750 x 16 42 896 541,
TOYOTA
0 J50-L. capota ae lona 2,28 1580 700 2000 94 SAE/2 800 650 % 16" x 6 36 497 000,
QJ50 LV capota de aco 2.28 1710 700 2130 94 SAE/2 800 650 % 16" x6 38777 900,
0J50LV-B pervade ago 2,75 1760 1000 2650 94 SAE;2 800 650 16" x 6 48 217 200,
O J55LP-B camianeta de ago 2,95 1810 1000 2830 94 SAE2 800 750 x 16" 41552100,
O J55LP-B3 camianeta 2,95 1810 1000 2830 94 SAE/2 800 750 x 16" x 8 39 700 400,
Q J5S5 LP-BL. pick-ups longa 3,35 1754 1000 23940 94 SAE/1 800 750 % 16" x 8 44 011 900,
VW CAMINHOES
6-80 Perkins 4.236 3.50 2580 3720 6300 85 DIN/2 800 6 500 750 x 16" x 10 45 232208,
6-90 MWM D-228.4 3,50 2.635 3720 6355 91 DIN/3 000 6500 756 x 16" x 10 50835 258,
6-140 #lcool 3.50 46651 895,
VOLKSWAGEN
Pick-up sem cagemba gas. 240 1225 930 2155 58 SAE/4 400 735x 14" x 4 20 606 481,
Pick-up sem cagamba diesel 2,40 1305 1075 2380 60 SAE/4 300 735 x 14" x B 33453903,
Pick-up sem cagemba &lcoa! 2,40 1195 2270 1075 68 SAE/4 800 735 x 14" 20 022 649,
Furgéo de a¢o gas. 2,40 1085 1070 2185 58 SAE/4 800 736 x 14" x4 20156919,
Furgao de ago alcool 2,40 1155 1005 2155 68 SAE/4 BOO 736 x 14" 19624418,
Furgado de ago diesal 2,40 1035 1075 2380 60 SAE/4 900 735x 14" x 8 32375052,
Kombi standard gas. 2,40 1195 960 2156 58 SAE/4 400 735x 14” x4 24 764 506,
Kombi standard élcoal 240 1180 1005 2185 88 SAE/4 80O 735 % 14" 24522 645,
Kombi Pick-up cab. dupla gas. 240 58 SAE/4 800 735x 14" x 4 25775317,
Kornbi Pick-up ceb. dupla diesel 2,40 58 SAE/4 300 735 % 14" x 4 39267 261,
Kornbl Pick-up <ab. dupla élcool 2,40 1195 1075 2270 68 SAEM4 800 735 x 14" 26033189,
ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
FAAT-DIESEL ¢
800D 112 SAE/2 400 750 % 16" x 12 PR 43877 274,
FORD
FB 4000 85 cv/3 000 ABNT 7.50x 16" x 10 44210086,
MERCEDES-BENZ
1. C/pareds frontai, inclus. para-brisa
LO-808 D29 295 2080 Ipo 6 000 95 SAE/2 800 750 x 16" x 10
L0-608 D/35 3,50 2205 3795 6000 95 SAE"2 800 750 % 16" x 10 48310817,
LO-608 D/41 4,10 2330 3670 6000 95 SAE/2 8OO 750 % 16" x 10 48124 282,
2. C/ parede frontal, sem péra-brisa
L1D-808 D/29 2,90 & 000 95 SAE/2 800 750 % 16" % 10
LO-808 D/35 3.50 6 000 85 SAE’2 800 750x 16" x 10 47780016,
LO-608 D/a1 410 6 000 85 SAE’2 800 750 16 x 10 48593481,
3. Chassis para dnibus
OH-1316/51 motor traseiro 5,17 3980 9210 13 200 172 SAE/2 800 900 x 20" x 14 B84 692 034,
OH-1517/55 motor traseiro 5,55 4475 10 525 15 000 187 SAE/2 200 1000 x20” x 14 107814834,
OF-1313551 chassi ¢/ motor diantairo 517 4120 8880 13 000 147 SAE/2 800 900 x 20 x 14 81438 316,
©OH-1313/51 - chassic/ motor trasairo 5,17 3935 9 265 13 200 147 SAE/2 800 900 x 20" x 14 80 765 675,
4 Onibus monobloco
0-364 11R 18 bancos duplos 352 5,55 14 500 147 SAE/2 800 900 x 20” PR 14 148775 842,
0-364 11R 19 bancos duplos 355/5 5,55 14 500 187 SAE/2 200 1000 x 22" PR 16 163759 729,
0-384 12R 44 paitronas-inter. 352 5,55 13 200 147 SAE/2 800 900 x 20" PR 16
0-364 12R 44 paltronas-inter. 355/5 5,55 13 500 215 SAE/2 200 1000 x 20" PR 16 206 584 547,
0-364 13R 48 poltronas 355/6 5.95 14 600 239 SAE2 200 1000 x 20" PR 16 214894 849,
PUMA
- chassi p/ énibus diesel 38 892 566,
- chassi p/ nibus dlcool/gasolina 36 710 666,
SAAB-SCANIA
$112-73 Standard 6,3 5120 203 ev/DIN/2 200 7100 % 227 115646 854,
§112.73 Supermola 6,3 5120 305 cv/DIN/2 000 7 100 x 22" 127698519,
$112-73 Super ar 6.3 5120 305 cv/DIN/2 000 1100 x 22" 135398 237,
K112-33 Standard 3.3 5410 203 cv/DIN/2 200 1100 % 22" 120 448 409,
K112-33 Supermoia 3.3 5410 305 ¢cv/DIN/2 000 1100 x 22" 133557 766,
K112:33 Super ar 33 5410 305 ¢cv/DIN/2 000 1100x22" 145328829,
voLvo
B-58E Rod. suspensao/ar 6,50 250 cv/DIN/2 200 1100x22" x 18 139608 608,
B-58E Urbano suspensaosar 6,50 250 cw/DIN/2 200 1100x22" %18 138474 251,
B-58E Urbano articulado/ar 6.50 250 cv/DIN/2 200 1100x22"x 16 266401174,
B-58E Rod. ¢/ 3.%eixo 8,50 250 cw/DIN/2 200 1200x22"x 18 181171319,

ad ogados e administ dores,
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PRECOS DE CARROCARIAS (*) -
LINHA PESADA (SEMI-REBOQUES) P R OD U GAO

CARGA SECA(**)
~de3Eixos  Cr$ 60.217.000, ~ , ,
- de 2 Eixos ~ Cr$ 49.307.000, PRODUCAO DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA
GRANELEIROS'V(**)
I tinclibes SRpe S oo MODELOS PRODUGAO VENDAS
BASCULANTES (**) 1957-1985
~ de 3 Eixos - 25 m’ = Cr$ 81.330.000, Cam. Pesados
~ de 2 Eixos ~20m® — Cr$ 69.828.000, Fiat 180/190 51 35 22.004 13
FURGOES CARGAGERALL ™ LI o « B
—de 3 Eixos Cr$ 83.617.000, §
-de 2Eixos  Cr$ 71.468.000, VERE Pt 102 84 a2 8
CARREGA TUL D®'(**) Scania 148 251 44.230 199
—de 2 Eixos p/ *) toneladas Volvo 85 155 5.967 150
Plataforma rc baixada 6,00 x 2,80 Cr$ 61.883.000. Cam. Semi-Pesados
—de 3 Eixos p/ 40 toneladas CB 900/950 11.608
Plataforma rebaixada 6,00 x 2,80 Cr$ 79.470.000, gm 8-;8 g%rxigs 8 6'&
~de 3 Eixos p/ 60 toneladas A
E)l:!la'E[alleSrlmVaE rf:’fi);ada 6,00x3,00 Cr$ 96.783.000, E;;",‘d1$§;30“§ 57 89 16223 59
Ford 19/21000 1 9 2.274 4
~de 2 Eixos de 12,36 p/18,36m  Cr$ 66.674.000, mg ;g}g;;;:g (13‘1‘:8; ?Sg 123;3 agg
}g;%%%gs'ge 13,80p/22.00m  Cr$ 80.973.000. W13 3% 188 7528 168
~de 3 Eixos - Cap. 30.0001  Cr$ 80.478.000, ‘C:;";b(')”::b')"“' ras58
—de 3 Eixos ~ Cap. 28.0001  Cr$ 79.343.000, g
~de 3 Eixos — Cap. 25.0001 — Cr$ 77.651.000, Fordanz000 n 193 o801
—de 2 Eixos - Cap. 22.0001  Cr$ 60.276.000, GM D-60 DDAB 19.036
LINHA LEVE MB 1113 423 ?11 308.575 31936
TERCEIRO EIXO™)(*+) :;/:.V,: 1M,d, Gas. ? o o °
—Caminhoes Médios  Cr$ 18.332.000, c8 700 6.763
CAGAMBAS BASCULANTES® Ford F-600 119,122
~de5m® -1 Pistio = Cr$ 14.167.000, GM C-60 93 206.613
~de 10m® - 2 Pistoes ~ Cr$ 21.169.000, Cam. Leves
FURGOES CARGA GERAL!" CB 400 Gas. 4,992
-ded4,20x2,20x2,00 Cr$ 11.867.000, CB 400 Die. 9.634
- Fial 7080 17 6.824 4
de 6,00x2,60x2,40 Cr$ 16.791.000. F:-'rd P 504 1.080 125 538 069
~de7,00x2,60x2,60 Cr$ 22.004.000, R oo o oo ate B2
~de 8,00x2,60x2,60 Cr$ 23.824.000. Ford 2000 52 48 5.215 37
VW 1400 149 437 4132 400
(*) Pregos médios praiicados até Fev/85 pelos filiados da Asso-
ciagao Nacional dos Fabricantes de Implementos para o Fiat 130 2.684
Transporte Rodovidrio. MB Chassis 272 292 91.101 276
A variagao de pregos entre os fabricantes oscila de 5 a 10%. MB Monobloco 84 101 51.751 104
(**) Sem pneus, (1) para areia e brita (2) duraluminio (3) sem dol- \S/g?xa g; ;g ggg; :5;5

ly (4) p/ cargas liquidas (5) balancim (instalado) (6) areia e

brita; baixa pressdo; agao direta, sem tomada de forga (7) em Camion. Carga

duraluminio e instalado sobre chassis. CBD-100 2648
wa g8 -
Ford F-100 482 225 115.245 197
GM C-10 gas. 14 1 267.080 3
Tovors P s 228 e 173
~ T Pick- .
PRECOS DE PNEUS Vgrk(;(;ictt: " 205 207 76.900 201
Rec. (F) Ford F-1000 1.027 1,336 43246 1153
GM C-10 alcool 488 7 20.652 83
650-16  201.800  88.400 Ford Pampa 960 1.262 27535 1185
700-16  284.600 113.100  98.600 Savei 3 s L >
750-16  338.400 137.400  119.200 Hitetric
825-20 530.500 205.800 178.800  291.200 Ford 215.581
900-20  786.400 261.600 227.300 291200 Gurgel 7 107 Jraser 107
1000-20  884.500 312.800 272.100  305.600 Toyota 2 it soeo A
1100-22 1.098.300 372.000 323.400  338.400 Gamion. Passag. 5963 32 oo
Automéveis 42.035 52.333 43.822
Borrachudos Total Geral 14.473.975
650-16 232,900  97.300
700-16 309.200 124.400 105.700 .
2520 610300 226400 136800 292.800 CARROCARIAS PARA ONIBUS
90020 822.700 287.700 249.900  292.800 Produgao e Vendas Janeiro 85
:(1)885(2) igg (5)88 ig‘gg% gg‘;?% gg;% EMPRESA ASSOCIADA CARROGARIAS PRODUZIDAS
URBANAS ~ RDDOVIARIAS INTERMUNICIPAIS  MICROS TROLEBUS  TOTALGERAL
JAN JAN JAN JAN JAN
145R13  127.300  64.600 caio 172 28 200
700R16  386.000 CAIO NORTE 05 05
750R16  471.900 318.400 MARCOPOLO 04 87 91
900R20 1.161.000 367.300 318.400 ELIZZARID 32 69
1000R20 1.287.500 426.800 335.200 CONDOR 07 08
1100R22 1.566.900 538.600 367.200 NIELSON 72 72
* Pregos médios praticados até 25/02/85 pelos filiados a TOTAL GERAL POR TIPOS 220 159 445
Associacio Bras. dos Revendedores de Pneus e Assoc. das EXPORTAGAD 01 05 06

Empr. de Recauchutagem de Pneus e Ban dag. Precos
vélidos para compra a vista, no mercado paulistano. Rec.

(Q) ~ Recapagem a quente; Rec. (F) = Recapagem a frio. Fonte: Fabus

maqualid de eT .



ERRATA

Em nossa dltima edigao (n.° 252, de JAN 85) sairam erroneamente publica-

dos indmeros pregos do “Mercado de Novos”, que ndo condiziam com a rea-
lidade. Por este motivo, estamos publicando os nimeros corretos, referentes

aquele periodo.

MERCADO DE NOVOS

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

AGRALE
TX 1200 Aicool
TX 1200 Alcool
1600 Diesel
TX 1800 Diesel
FORD i
F-100 Alcool
F-1000 Diesel
F-2000 motor Ford MWM
F-4000 motor FordMWM
GENERAL MOTORS
148 NFE perua veraneio alcool
A-10 144 NDE cab. e cag. dlcool
A-10P 144 NFE cab. e cag. &lcoo}

A-10/1000 244 NFE
A-10/1000 254 NFE
C-10 144

NEE

C10P 144 HNE

C-10/1000 244 NHE

D-10 243 NNE
D-10 244 NNE
0-10 254 NNE

MERCE
L-608 O,
L-608 D;
LO-508

LO-608

DES-BENZ
/29

/35
D/35

029

VOLKSWAGEN

Pick-up
Pick-up
Pick-up
Furgao
Furgao
Furgao
Kombi

Kombi

Kombi Pick-up
Kombi Pick-up
Kombi Pick-up

FORD

FB 4000

MERCEDES-BENZ
. C/pareds frontal, inclus. para-brisa

LO-608 D/29
LO-608 D/35
LO-608 D/41

N

LO-608 D/29
LO-608 D/35
LO-808 D/41

w

. Chas:
OH-1
OH-1

sis
318,
517/55

OF-1313/51

OH-1

313/51

para dnibus
/51

cab. e cag. dicool

chas. ig. cicag. dicool
chas. cab. e cag. gas.
cab. e cag. gas.

chas. cab. e cag. gas.
chas. cab. e sicag. diese!
chas. cab. e cag¢. diesal
chas. lg. cab. & cag. diesel

chassi com cabina

chassi com cabina

chassi c/parede frontai e
para-brisa, para furgao integrat
chassi c/parede frontai e
para-brisa, para furgao integral

diesel
curtg - diesel
médio - diesel

sem cagamba gas.
sem cagamba diesel
sem cagamba aicoo!
de ago gas,

de ago dlcool

de ago diesel
standard gas.
standard aicool
cab. dupla gas.

cab. dupla diesel
cab. dupla alcoo!

16 117 200,
sab consulta
sob consuita

19737 520,

14245179,
24682 663,
21774031,
22976298,

18488 772,
12215 440,
12455159,
14 265 697,
14 784 687,
12 577 483,
12 777 204,
14634 552,
21197 548,
22139192,
22720481,

25041246,
25 343505,

23585214,
23296951,

10 901 360,
20476972,
21454 475,

11504913,
18425178,
11190134,
10448616,
10172 495,
16954 202,
12 363066,
12242421,
13363179,
20 565 547,
12978315,

25 443 000,00

34 616 000,00

24 675 849,00

41704 126,00

33530 445,00

21943259,00
22 287 137,00
25 485 090,00
36 487 633,00
38118 941,00
39 119 796,00

44 320910,00
44 855 883,00

41743853,00

33150 691,00
35914 124,00
37 628 545,00

18 075 860,00

22 609927,00
34 444 986,00
2195893800

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

. C/ parede frontal, sem péra-brisa

maotor trasero

maotor rasetro

chassi c/motor dianteire
- chassi c.:mgtor traseiro

4. Onibus monobloco

0-3641

1R

0-364 1R
0-364 12R
0-364 12R
0-364 13R

PUMA

19 bancos duplos 352
19 bancos duplos 3555
44 poltronas-inter. 352
44 poltronas-inter. 355/6
48 poltronas-inter. 355/6

- chassi p/ dnibus dissel
- chassi p/ dnibus alcool/gasolina

SAAB-SCANIA
$112-73

K112-33

Standard
super mola
super ar
standard
super mola
suparar

21179837,

23 296 951,
23585 214,
23978039,

23040624,
23 328 887,
23721712,

41932854,
54 388583,
39326941,
39952152,

68 263680,
77 B91 839,
83597816,
84788 384,
98601448,

19 451909,
18 360 643,

61027475,
67 387 204,
71450387,
63561282,
69921011,
76 904 008,

LISTA DE SUGESTAO DE PREGOS - SERVICOS DE RETIFICA DE MOTORES A DIESEL

CAMINHOES SEMI-PESADOS Onde se lé Leia-se
MERCEDES-BENZ
L -1313/142 chassi com cabina 40439967, 71575 360.00
L -1313/48 chassi com cabina 41105724, 72753 694,00
LK-1313/36 chassi com cabina 43767591, 77 464 977,00
eixo traseiro HL-5
L5-1313/36 chassi com cabina 41328 806,
eixo traseiro HL-4
L -1316/42 cabinareest./freic a ar 42122628, 74553 527,00
dir. hidraul. aitern.
L -1316/48 cabina reest.freio a ar 42776465, 75710 765,00
dir. hidréul. altern.
1.K-1316/36 chassi com cabina: 45390702, 80 337 748,00
eixo traseiro HL-5
L -1513/42 chassi com cabina 42518935,
L -1513/48 chassi com cabina 43270330,
L -1513/51 chassi com cabina 43 647 653, 77141694,00
LK-1513/42 chassi com cabina 43086 718, 86879 386,00
L -1516/42 chassi com cabina 44193112,
L -1516/48 chassi com cabina 44931122, 79524 329,00
L -1516/51 chassi com cabina 45301 762, 80 180 331,00
LK-1516/42 chassi com cabina 50 459 358, 89 308 845,00
L -2013/42 chassi com cabina: 51123061,
tragao 6x2
L -2013/48 chassi com cabina: 53591 151, 94 851 857,00
tragao 6x2
L -2213/42 chassi com cabina: 62121276, 109 949 454,00
tragao 6x4
L -2213/48 chassi com cabina: 62 655 222, 110894 505,00
tragao 6x4
LK-2213/36 chassi com cabina: 62 231 605, 110144 738,00
tragao 6x4
LB-2213/36 chassi com cabina: 61864747, 109495 429,00
tragao 6x4
L -2216/42 chassi com cabina: 64 415 495,
tragao 6x4
L -2216/48 chassi com cabina: 64 949434, 114 955 069,00
tragao 6x4
LK-2216/36 chassi com cabina: 64525823, 114 205 310,00
tragao 6x4
LB-2216/36 chassi com cabina: 64 158 959, 113 555 394,00
tragao 6x4
LA-1313/42 chassi com cabina: 48986774, 86 702 494,00
LA-1313/48  chassi com cabina: 49817 331, 88172517,00
LAK1313/36  chassi com cabina: 43 443 589, 87 621 638,00
tragao 4x4
CAMINHOES MEDIOS
FORD
F-11000 chas. médic MWM 25806 691, 46 841 552,00
F-11000 chas, longo MWM 25935 850, 47 075 988,00
F-11000 chas. meéd. Perkin inj. dir. 24 626 888,
F-11000 ch.longo Perkins inj. dir. 24748979,
GENERAL MOTORS
C-60 chas. curto c/cab. gas. 18416677, 32701374,00
C-60 chas. médio ¢/cab. gas. 18464 311, 32 785 956,00
C-60 chas. longo c/cabo gas. 18849712, 33470 289,00
D-60 chas. curto Perkins cicab 24 360 567, 43 255 579,00
0-60 chas, médio c/cabo 24392874 43312 945,00
D-60 chas. longo Perkins c/cab. 24685246, 43832 095,00
A-60 chas. curto c/cab. aicoot 18838381, 33450 169.00
A-60 chas. médio c/cab. dicooi 18887 136, 33536 740,00
A-60 chas. longo c/cabo dlcool 19281585, 34 237 140,00
0-80 chas. médio c/cabo dieset 33986 859, 60 348 400,00
0-80 chas. longo c/cabo diese! 34279227, 60 867 500,00
MERCEDEZ-BENZ
L -1113/42 - chass com cabina 34609 302, 61255 571,00
L -1113/48 chass com cabina 35162987, 62 235 546,00
LK-1113/36 chass com cabina 34721410, 61453 993,00
DESCRIGAO DE SERVIGOS
Usinagem =89.700 p/h PERKINS MWM. MERC,BENZ KOMBI
Méo-de-Obrs =50.900 p/h 4.236 D.229/4 OM314 Diesel
~ plainar a base superior 45.000 45,000 45.000 66.400
- encamizar cilindros, retificar e brunir 246.700 246700 246700  213.400
retificar e brunir citindros 112.200 112.200 112.200 104.900
embuchar e mandrilhar buchas
do comando 67.400
~ rebaixar capas 67.400 67.400 67.400 38.700
- mandrilhar alojamenta das bronzinas
de mancais 112.200 112.200 112.200 90.600
adaptar meia lua no mancal 45.000
- testar hidraulicamente 50.900 50.900 50.900 24.400
BIELAS
- teste em magnaflux 45.000 45,000 45.000
retificar alojamentos 179.400 179.400 134.500 66.400
~ embuchar e mandrilhar buchas, armar
e alinhar 112,200 112.000 112,000 72.900
MAO-DE-OBRA
- desmontagem 127.500 127.500 127.500 100.700
- montagem do motor parcial 407.400 407.400 407.400 318.100
- montagem do motor completo com .
funcionamento 865.900 865900 865900 675500
- teste em dinamometro 179.400 179.400 179400  269.000
- retirar e colocar motor no veiculo 509.300 509.300  611.300  248.800
RETIFICA COMPLETA COM 6.775.000

MERC.BENZ PERKINS

0M352

89.700
314.000
134,500

89.700
89.700

134.500
45,000
50.000

45.000
179.400

157.100

152.900
509.300

1.018.700
269.000
509.300

1.442.000

6.357

89.700
314.000
134.500

89.700
89.700

179.400
50.900
45.000

224300

157.100

152.900

509.300

1.120.600

269.000
611.300

7.061.000

NOS PRECOS DE USINAGEM NAQ ESTA INCLUSO O FORNECIMENTO DE PEGAS (CAMISA, GUIAS, BUCHAS, ETC.)

PERKINS  MW.M. MERCBEN MERC.BENZ
6.358 D.229/6 OM.355/5
89.700 89.700 179.400
314.000 314.000 941.700
134.500 134.500 269.000
89.700 89,700 179.400
89.700 89.700 134.500
179.400 179.400 269.000
50.900 50.900 102.000
45.000 45,000 89,700
224.300 224,300 224.300
167.100 157.100 179.400
162,900 152,900 305,700
509.300 509.300 764.200
1.120.600 1.120.600  1.527.400
269.000 269.000 358.800
611.300 611.300  1.527.400

DM .355/6

179.400
1.166.000
358.800

179.400
179.400

358.800
102.000
89.700
269.000
224,300
305.700
764.200
1.782.700

368.800
1.527.400

38 443 561,00

41743 853,00
42439121,00

41290 178,00
41985 446,00

75617 887,00
96 263 245,00
69 605 398,00
7211221000

127 158 839,00
145093 785,00

176 567 989,00
183670812,00

34116 286,00
32202 339,00

101 444 608,00
112016 245,00
118770 384,00
105 656 499,00
116228 135,00
127 835815,00

Fevereiro/85
SAAB FIAT
SCANIA  190-H
269000 269.000
179.400  179.400
179400 179.400
358.800  358.800
102000 102.000
89,700 89.700
448500  448.500
224300 224.300
305700 305.700
764200  764.200
1.782.700  1.782.700
358800  358.800
815.000  686.500

18.156.000 14.762.000 19.127.000






Comaassessoria da Mercedes-Benz
fica quase tdo facil dirigir uma frota
quanto dirigir um caminh3o.

océ que dirige uma frota sabe que
a todo momento € preciso
escolher caminhos.

Com a assessoria da Mercedes-Benz
do seu lado, fica bem mais ficil encontrar
adire¢ao certa. E atingir mais ripido os
melhores niveis de rentabilidade.

Sua boa estrela acompanha voce.
Desde a escolha dos veiculos até a
manutencao da frota.

A experiéncia mundial da
Mercedes-Benz brilha para vocé o tempo
todo. E das mais diversas maneiras:
orientando na escolha dos veiculos mais
adequados a sua carga, fazendo andlises
de desempenho em condicoes reais de
trabaiho e com o seu acompanhamento,
orientando no controle dos custos
operacionais, estudando a forma mais
racional de renovar a sua frota,

oferecendo sistemas que facilitem a

sua administragdo e a sua manutengio,
elaborando projetos de oficinas e
treinando mecanicos e motoristas. Tudo
com a maior eficiéncia.

Contando com uma assessoria que é
uma mao na roda, além da possibilidade
de escolher o veiculo de alta qualidade
mais adequado ao seu tipo de servico
€ que tem a melhor assisténcia em todo
0 Brasil, fica mais ficil dirigir o seu
negocio.

E por isso que frotista Mercedes-Benz
sempre pde 0 pé na estrada com mais
seguranca.

Fale com o seu Concessionario
Mercedes-Benz. Ele tem uma estrela
para a sua frota, em forma de
veiculos e servicos da alta
qualidade.

Voce nao s6 compra um veic
vocé ganhauma estrela

Mercedes-Ben



