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Quem sabe das coisas, originalmente seu Scania, E o primeiro passo para

aplica em Pecas Genuinas voce estara permitindo a voce depender

Scania. Sabe que esta continuidade do desempenho menos dos outros

aplicacao apresenta o de uma maquina em que e mais de vocg.

melhor retorno que se pode  todas as pecas funcionam

desejar: mais lucro e em perfeita harmonia.

tranqiiilidade no trabalho Faca o investimento

do dia adia. Aplicando mais Seguro - use sempre

pecas iguais as que equipam Pecas Genuinas Scania. especializada em transporte pesadc

As pecas genvinas Scania-agora em nova embalagem-tém um aiio de garantia.



Quem assina
“Transporte Modermo”’
val mais longe

Se a sua empresa quer reduzir custos e ganhar na distribuicao, contrate
os servigos de uma equipe aitamente especializada de jornalistas, técni-
cos e advogados. Para tanto, basta assinar TRANSPORTE MODERNO.
Por tras de cada exemplar, feito pensando exclusivamente no empre-
sario e no técnico de transportes, estao 25 anos de experién-

cia e uma férmula editorial consagrada pelo sucesso. Lendo

nmin aA A TRANSPORTE MODERNO, vocé vai acompanhar de perto os
rumos da politica de transporte, as novidades da industria, o
desempenho, 0s pregos, os custos operacionais e a manutengao dos
nossos veiculos comerciais, as tarifas e regulamentos, as alternativas
energéticas, a selecao de meios de transportes, a solugao de problemas
logisticos, etc. Quem 1€ TRANSPORTE MODERNO esta sempre bem in-
formado sobre tudo 0 gque se passa no mundo

do transporte. E quem tem melhores informagoes

decide melhor- e vai mais longe.

Revista

FACA JA A SUA ASSINATURA

Desejo fazer uma assinatura anual de TRANSPORTE MODERNO. Para isso: (marque com um “x”’)

() Estou enviando cheque n° do Banco

em nome da EDITORA TM LTDA no valor de NCz$ 20,00 Solicito faturamento e cobranga bancaria.
Nome Cargo que Ocupa

EMPRESA

Ramo de atividade Fone

Quero o recibo ou a fatura. CGCn?

OJem meu nome
Insc. Est.
[Jem nome da empresa
Envie meus exemplares para: [J enderego da empresa [Jenderego particular

Endereco Bairro
CEP Cidade Estado

Data Assinatura
(carimbo da empresa)
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RO-RO  especialidades

matoridade da casa

- C ® Langamentos de veiculos,
equipamentos e componentes
® Fretes, custos e precos

® Manutengao de veiculos

® Politica de transporte

® Regulamentos do
transporte

® Desempenho

de veiculos

® Politica energética

® Selegao de meios
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Obras se aproximam do fim

O ministro dos Transportes marcou para o dia
28 demargo ainauguragao desta encantada fer-
rovia de 320 quildmetros

Governo enxuga a maquina

Se o governo mantiver os cortes previstos, o
Ministério dos Transportes sera enxugado

Operando a alta velocidade

O Terminal de Contéineres do Rio de Janeiro
movimentara sessenta mil unidades este ano

Tabela da NTC sera reformulada

Apds dez anos, atabela de fretes da NTC sofrera
mudangas a partir de resultados de uma nova
pesquisa

Empresas comecg¢am a exigir o uso

A exigéncia do uso de cinto de seguranga pelo
Contran leva empresas a reforgar treinamento

Suspensao a ar chega a caminhoes
O Salao de Bruxelas apresentou duas novida-
des: a suspensao a ar e o chassi de aluminio

Preparando-se para a integracéo
O maior porto do mundo e principal portao da
Europa se organiza para a integragao de 1992

Neuto escreve § - Cartas 6 - Atualidades 8 - Mercado de No-
vos 47 - Mercado de Usados 52 - Carrogarias 53 - Produgao
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Anuncio de carater informativo

BANCO NACIONAL DE INVESTIMENTOS S.A.

¢ as Instituicoes Financeiras/Agentes:

BANCO BOZANO, SIMONSEN DE INVESTIMENTO S.A.

Banco Boavista

de Investimentos S.A.

comunicam haver firmado,
no ambito do Programa de Operacdes Conjuntas - POC, com 0

BNDES

Banco Nacional de Desenvolvimento Economico e Social

contrato de financiamento no valor de NCz$ 12.314.048,98
em favor da

ITAPEMIRIM
CARGAS

(TRANSPORTADORA ITAPEMIRIM S.A.)

Os recursos destinam-se a financiar parte dos investimentos totais, orcados em NCz§ 28.417.150,49, ex-
clusive o terreno, para a implantacdo do Centro de Triagem e Transferéncia de Cargas de Guarulhos-
SP, cujas instalagdes, altamente mecanizadas e informatizadas, poderdo processar, na fase final, 18.000
volumes por hora, movimentando cerca de 540.000 toneladas de encomendas € cargas por ano.

Janeiro 1989

BANCO NACIONAL DE INVESTIMENTOS S.A.
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rem-bala,

SOr.No de
uImea 110ite
de verao

Em pleno verdo, o Ministério dos
Transportes volta a sonhar com velozes
composigoes ferrovidrias, capazes de vencer,
em menos de 2,5 horas, os 500 km que separam
o Rio de Campinas, passando por Sao Paulo.

Como o governo niio tem de onde tirar os
USS$ 3,5 bilhées necessdrios para transformar
suas fantasias em realidade, apela para uma
palavra mégica— a privatizagéo. Procura-se
uma empresa brasileira de capital nacional
disposta a bancar a empreitada. Apoiada em
equipamentos e empreiteiros nacionais, a eleita
deve marcar a viagem inaugural para o inicio
de 1994. Em compensacao, terd o privilégio de
faturar o transporte de passageiros durante
noventa anos, com liberdade total para fixar as
tarifas.

Do ponto de vista técnico, o plano nem chega
a ser original. Concebidos para preencher a
lacuna existente nos transportes na faixa de 150
a 200 km/h e para aliviar o aviao nas ligagées
entre os grandes centros urbanos, os trens
rdpidos existem desde 1964, quando o primeiro
trem-bala circulou entre Téquio e Osaka. Por
sua vez, o primeiro TGV francés entrou em
circulagdo em 1981. Hoje, ja estio deixando as
pistas de provas e sendo oferecidas
comercialmente tecnologias bem mais
avangadas. Entre elas, os trens movidos por
levitagao magnética — como o alemdio
Transrapid ou o japonés Mag Lev - ¢ as
suspensoes ativas, capazes de se inclinarem nas
curvas, como faz o italiano Pendolino.

A decisao, no entanto, envolve aspectos
politicos e econémicos bastante delicados.
Trata-se, antes de tudo, de deliberacédo de um
governo desacreditado, eleito pelo voto
indireto e em fim de mandato, tomada sem o
aval do Congresso e sem consulta prévia aos
Estados e Municipios envolvidos.

Em principio, ndo hd nada a opor d tese da
privatizagdo. Afinal, o transporte rodovidrio de
passageiros, por exemplo, sempre esteve nas
mdos das empresas particulares — e com
excelentes resultados. Mas, as experiéncias da
Franga, Japao, Itélia e Alemanha mostram
que, devido aos grandiosos investimentos
exigidos em equipamentos e obras, trens de alta
velocidade ficam melhor na mao de estatais.

Além do mais, como atrair a iniciativa
privada se nem mesmo esté demonstrada
cabalmente a viabilidade econémica do
prajeto? O préprio governo admite a
precariedade e a desatualizacdo dos estudos
existentes. Os mais recentes foram realizados
pela SNCF francesa em 1981 e os demais, em
1978, pela Promon e Hidroservice.

Escaldado com a Ferrovia do Aco e o
Programa Nuclear, o governo se recusa a
assumir qualquer dnus ou risco com os
investimentos. Mas, pode acabar
*‘convencido’’ a avalizar pesados empréstimos,
vinculados, talvez, a importacdo de duvidosas
“‘caixas-pretas’’ .

Se a obra chegar a ser concluida, o governo
ndo estard, ainda assim, livre do risco de
receber de volta seu presente de grego, como jd
aconteceu, no passado, com as ferrovias
paulistas e a Companhia Docas de Santos.

E posstvel até que a estoria nem chegue tio
longe. Num pais onde os empresdrios estio
mais interessados em desencavar ‘‘negécios
especiais’’ do que em correr os inegdveis riscos
da livre iniciativa, parece dificil encontrar
grupos dispostos a se submeterem
integralmente as rigidas regras da licitacdo. Se
faltar interessados e sobrar interesseiros, a
implantacdo do trem-bala ndo teré passado,
mais uma vez, de sonho de uma noite de verdo.
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Cumprimentos pelo
novo visual

Congratulamo-nos pelo 25°
aniversirio da Transporte Mo-
derno e elogiamos a iniciativa
de revitalizagdo da revista atra-
vés de seu novo design ¢ am-
pliacdo da tiragem. Certamente
estas medidas servirdo para fir-
mar ainda mais o conceito des-
ta importante publicagio.

CASSIO A, PAGLIARINI

Marketing Caminhdes Ford
S&o Paulo-SP

Nossos sinceros parabéns pe-
las mudangas visuais em TM.
Vocés tém primado por uma
crescente qualidade € por um
padrdo de qualidade que coloca
TM entre as melhores publica-
¢bes especializadas do pais.

MILTON SALDANHA MACHADO
Chefe do Depto. de Comunicagio
Social do IPT:

Sio Paulo-SP

Parabenizamos a Transporte
Moderno pelos seus 25 anos de
existéncia e, em especial, seu
editor, Eng® Neuto Gongalves
dos Reis, que tao bem a tem
conduzido, sempre voltado aos
assuntos de interesse do meio
rodoviario, abordando-os de ma-
neira correta e fundamentada.

Parabenizamos também pelo
visual, que deu um toque de mo-
dernidade e rejuvenescimento,
tAo necessario nos atribulados e
confusos dias de hoje.

Luiz HENRIQUE S. R. SANTOS

Diretor Executivo ITD
Osasco-SP

“Homem de Transporte’:
tabela truncada

A tabela ‘‘Os empresdrios
mais votados’’, public na
pdgina 50 de TM n? 299, de-
zembro 1988, saiu truncada.
Geraldo Vianna pertence @ NIC
e ndo a NTU. O empresdrio
Clésio Soares Andrade, presi-
dente da NTU (e ndo do Set-
cesp), teve 3,1% dos votos (e
ndo 2,4%). No quinto lugar,
com 2,4% dos votos, faltou in-
cluir o empresdrio Edison Ro-
drigues Ferreira, diretor do
Setcesp.

Nova TM agrada, mas
a antiga também

E com grande prazer e estima
que escrevo pela primeira vez
para esta tdo instrutiva e mara-
vilhosa revista. Aproveito para
parabenizé-los pelos 25 anos de
Transporte Moderno ¢ desejo
que esta data se repita por mui-
tos e muitos anos. S6 me resta
dizer que a empresa estd de pa-
rabéns pelo brilhante trabalho
que vem desenvolvendo, que,
para nés, do meio de transporte
de carga, € muito importante.
Quanto a modificacdo do exem-
plar de novembro, achei muito
bonita. Continuem assim. Gosta-
ria de ver uma grande reporta-
gem especial sobre as empresas
de 6nibus de passageiros € tam-
bém sobre carga, pois gosto
muito dos Onibus rodoviarios e
de caminhées também. Para fi-
nalizar, gostaria de saber se al-
gum colecionador de Transpor-
te Moderno estaria interessado
em vender a colegdo, pois estou
interessado e adquiri-la
VAGNER AP. FRANCOSO

Depésito de Papel N. Andradina S.A.
Nova Andradina-MS

Carbocloro nunca
teve frota propria
Parabenizamos a TM pela ex-

celente matéria sobre a atividade
do profissional de logistica den-

tro do contexto da Logitech 88
(edigdo 297). Entretanto, la-
mentamos ¢ discordamos da co-
locagdo que envolve meu nome.
A informacio sobre a aquisigio
de frota prépria ¢ infundada,
pois a Carbocloro nunca mante-
ve frota prépria, considerando as
peculiariedades do seu sistema
de distribuicdo de produtos.

NELSON YOSHIAKI SEO

Supervisor de Logfstica da Carbocloro
S.A. Inddstrias Quimicas

Séo Paulo-SP

Erro no cabegalho
dos veiculos usados

Parabenizamos TM pelo con-
teddo de sua edigdo n? 299, de-
zembro de 1988, e, desde j4,
manifestamos nosso interesse em
fazer uma assinatura.

Salientamos, porém, que, ao
consultarmos a pdgina 71, onde
pretendiamos obter o preco de
mercado de alguns veiculos usa-
dos, isso ndo foi possivel devido
a troca da coluna de ano por
uma que nada tinha a ver com
a tabela.

LEANDRO JOSE CATALANI
Inddstria Metaldirgica Baptistucci Ltda.
Sdo Paulo-SP

Por um erro de montagem, o
cabecalho da tabela saiu troca-
do. Sdo dez colunas, da esquer-
da para a direita. Cada uma de-
las apresenta os precos mfnimo e
mdximo dos velculos fabricados
entre 1987 e 1978. O pedido de
assinatura foi encaminhado ao
Departamento de Circulacdo.

Cumprimentos pelo
Prémio Marcopolo

Sra. Valdir, este mérito niao
lhe podia faltar. Conhecedor de
seu excelente trabalho a parabe-
nizamos pela bem merecida con-
quista do prémio com a reporta-
gem ‘‘No alto da serra floresce a
industria”.

RAUL RANDON

Diretor da Randon—Rodoviiria
Caxias do Sul-RS
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Corredores curitibanos: um modelo para o tercelro mundo?

0 transporte urbano
de Curitiba vira modelo

Os corredores exclusivos para
Onibus, criados em Curitiba e
instalados depois em Sdo Paulo
€ outras capitais, vao servir de
modelos para outros pafses do
terceiro mundo. Cientistas do
Departament of Transport da In-
glaterra virdo ao Brasil este ano,
a exemplo do que fario a Tur-
quia, Costa do Marfim e Tailan-
dia, em busca de solugées para o
transporte coletivo de passagei-
ros. “A partir daf, poderemos
oferecer solugbes a outros pafses
interessados em maximizar o
transporte urbano de passagei-
ros”’, diz Phil Fourecar, membro
da equipe que vird ao Brasil.

Reabilitagao da Abicam
provoca reacoes negativas

A Abicam — Associa¢do Bra-
sileira dos Caminhoneiros Auts-
nomos, criada em 1983 e dirigi-
da por José Fonseca Lopes até
julho de 1988, estd sendo reabi-
litada pelo Sindicam do Rio de

W O IFEA - Instituto Ferrovidrio de
Estudos Avangados anunciou a
criagéo da Escola Superior de
Transportes Ferrovidrios, que
funcionard numa drea de 2 400 m’?
em Paranapiacaba cedida pela
RFFSA.

W Desativar trechos sem
rentabilidade e remanejar pessoal e
material rodante para dreas de maior
potencial é a meta do novo
superintendente regional da Rede

Fotos Arquivo

Janeiro, cujo presidente, Nélio
Botelho, convocou assembléia
nacional em 16 de janeiro, ele-
gendo-se presidente da entidade.

A iniciativa de Botelho pro-
vocou reagdo negativa junto aos
sindicatos paulista e paranaense,
que ndo véem necessidade de
uma nova Abicam porque pre-
gam a criacdo de sindicatos es-
taduais. ‘““Ndo sabemos o que
existe por trds das pretensées do
senhor Nélio Botelho”, afirma
Diumar Cunha Bueno, presi-
dente do Sindicam do Paran4. -

Por sua vez, José Fonseca
Lopes evitou fazer qualquer co-
mentério, alegando estar afasta-
do da categoria, embora ainda
guarde os arquivos e documen-
tos da Abicam em seu escritério
particular.

José ‘Araidjo Silva, o ‘“China”’,
do Sindicam de Sao Paulo, mos-
trou-se irritado com as preten-
sées de Botelho: ‘“‘Ele ndo se
contenta com o sindicato do Rio
e quer mandar na categoria do
pafs inteiro?”’, desafiou.

Seja como for, Beltrdo afirma
que a Abicam viria suprir neces-
sidades da categoria nos Estados

Ferrovidria Federal de Salvador,
engenheiro Neville Chamberlain. Na
Refesa desde 1975, Chamberlain
ocupava a funcéo de superintendente
adjunto comercial da mesma
regional.

8 A Volkswagen jé esté distribuindo
seu “Manual de Organizacdo e
Administragéo de Frotas’.

O trabalho apresenta conceitos de
padronizagéo e diversificagéo,
métodos de planejamento e controle

TRANSPORTE MODERNO - Fevereiro, 1989

Botelho e China: atritos em torno da Abicam

que ainda nfo tém sindicato e,
onde j4 existir, o caminhoneirc
terd duplo atendimento.

Para Diumar Bueno, o im-
portante € que a categoria procu-
re unir-se em sindicatos esta-
duais, como em Santa Catarina,
Sé&o Paulo, Parand, Minas e ago-
ra no Rio Grande do Sul.

Sindicatos e associagdes
paulistas criam federagao

Os sete sindicatos e associa-
¢Oes de empresas de transporte
de carga do Estado de Sdo Paulo
j4 estdo unidos por uma federa-
¢d0 estadual, desde 24 de janei-
ro. A Fetcesp — Federagido das
Empresas de Transportes de
Cargas do Estado de S#o Paulo
tem na presidéncia Adalberto
Pansan, presidente também do
Setcesp.

A criagdo da Fetcesp faz parte
do programa do presidente da
Fenatac, Sebastido Ubson Ribei-
ro, de fortalecer a classe pela
ampliacdo da representatividade.
Em 1988, foram criadas as fede-
ragdes de Santa Catarina ¢ do
Nordeste.

de custos operacionais, sistema de
manutencdo e critérios de renovagdo
de frotas.

W “Dirigindo com Economia” é o
nome que a Ford Caminhdes deu
para o manual que estd distribuindo
a frotistas da marca. Com vinte
pdginas, grdficos e desenhos, o
manual mostra em doze itens as
sugestdes de economia de
combustivel e dd receitas para uso
ideal dos vefculos.



Pedras no caminho para
o Palacio dos Transportes

Foto: Marcelo Vigneron
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A nova sede da NTC/Fenatac

A mudanga da NTC/Fenatac
do prédio préprio localizado no
centralizado bairro da Vila Ma-
riana para o Palicio dos Trans-
portes, construido na periferia da
capital paulista, ndo estd sendo
decidida sem traumas.

Embora a decisao de se juntar
no paldcio todas as entidades
com sede no municfpio tenha si-
do tomada antes mesmo da inau-
guragdo do prédio, o assunto
mereceu a convocagio de uma
Assembléia Geral Extraordindria
do Conselho Superior da NTC e
o Conselho de Representantes
da Fenatac, para o dia 13 de
fevereiro.

A assembléia das duas enti-
dades decidir4, entre outras coi-
sas, a remuneragéo do uso do
paldcio ao Setcesp e os fins que
dard ao prédio da Rua Borges
Lagoa, na Vila Mariana.

Vasp comega a mudar
para privatizar

Antes mesmo do fim dos tra-
balhos de sua comissdo de pri-
vatizagdo (que deverd divulgar
um documento bésico ainda este
més), a Vasp d4 inicio a uma sé-
rie de mudangas para sanear suas
finangas.

Entre as medidas, anunciadas
pelo préprio governador Orestes
Quércia, esta o corte de 99 v6os
semanais em rotas consideradas
deficitdrias, como Campinas—Rio
de Janeiro, Campo Grande-
Cuiab4, Goiinia—Brasilia e Sao
Paulo-Florianépolis, que terdo

st
Terminal de Cargas em Cumbica

suas freqiiéncias reduzidas, além
da extingdo dos vGos para Cara-
jas e Tucurui, locais onde a
Vasp desativard suas bases.

O quadro de 8 308 funcion4-
rios — que tém estabilidade ga-
rantida por convengdo coletiva
de trabalho sé até 28 de feverei-
ro também seré reduzido ¢, pa-
ra isso, foi contratada uma em-
presa especializada em estudos
de produtividade.

A renovagao da frota de 32
aeronaves também faz parte do
pacote e quatro avides 727-200
j4 foram vendidos — dois deles
estavam arrendados & Lineas Aé-
reas Mexicanas e dois que ope-
ravam em linhas domésticas se-
rao substituidos em julho com o
recebimento de outros dois no-
vos 737-300.

Além de iniciar em margo a
operagio de sua primeira ligagao
internacional regular, para Aru-
ba, no Caribe, a Vasp estd rei-
vindicando também ao DAC
algumas linhas monopolizadas
pelas empresas regionais, como
Sio Paulo—Ribeirao Preto e
Sao Paulo—Presidente Prudente,
que tém alta densidade de
passageiros.

Dentro do programa, estd in-
cluida também a dinamizagio do
setor de carga da empresa, que
perdeu 11% de participagao nos
ultimos cinco anos.

Com 50% de sua divida de
US$ 400 milhdes assumida pelo
Banco do Brasil, a Vasp tem
agora como potenciais compra-
dores um grupo formado pela
Viagao Itapemirim, a TAM -
Transportes Aéreos Regionais
(que tem participacao da Vasp) e
a SAS — Scandinavian Airways
Sistem, que, como empresa es-
trangeira, poderd participar com
apenas 20% do capital.

Jacy Mendonga sera
o presidente da Anfavea

Ao contrdrio do Sindipegas,
onde duas chapas disputam acir-
radamente os votos dos associa-
dos, a elei¢ao da Anfavea-Sinfa-
vea deve ocorrer em abril sem

Foto: Divulgagé&o

Jacy Mendonga, da Autolatina

qualquer dificuldade. Seguindo a
tradi¢cdo, o primeiro vice-presi-
dente da atual gestdo ascende a
presidéncia; no caso, o repre-
sentante da Autolatina, Jacy
Mendonga; ¢ André Beer, o
atual, volta a uma das vice-pre-
sidéncias. O préximo candidato,
em 1991 se aregra for mantida
—, serd Luiz Adelar Sheuer, re-
presentante da Mercedes-Benz,
primeiro vice-presidente na cha-
pa de Jacy Mendonga.

NTC questiona no Supremo a
lei que criou o pedagio

A instituigdo do pedégio na-
cional, pela Lei n® 7 712, de 22
de dezembro do ano passado,
despertou os brios jurfdicos da
diretoria da NTC/Fenatac, que
decidiu entrar com uma agao di-
reta de inconstitucionalidade
contra a lei.

Na verdade, o pedigio nacio-
nal, a ser cobrado a partir de
margo dos veiculos que circula-
rem pelas rodovias federais, tem
um peso insignificante sobre os
custos da tonelada/quilémetro
transportada. Mas a NTC enten-
de que a conservagao das rodo-
vias € um assunto de tamanha
relevincia que deveria figurar
explicitamente no orgamento da
Unido e nao depender de recur-
sos de uma taxa adicional.

A agdo dever4 ingressar no
Supremo Tribunal Federal no dia
14 de fevereiro, um dia depois
da Assembléia Geral Extraor-
dindria do Conselho Superior da
NTC para aprovar os termos
da agao preparada pelo asses-
sor jurfdico da entidade, Jilio
Nicollucci.
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A Ferrovia Norte-Sul receberd NCz$ 138 milhGes do governo em 1989

Ministério dos Transportes
tera NCz$ 2 755,2 milhdes

Mesmo com os vetos do Exe-
cutivo ao Orcamento Geral da
Unido para 1989, o Ministério
dos Transportes serd contempla-
do com NCz$ 2 755,2 milhées
(em moeda de junho de 1988).
Coube ao DNER um total de
NCz$ 528 milhées, sendo NCz$
372,3 milhdes para construgio
de estradas, NCz$ 67,3 milhoes
para conservagio e NCz$ 1 mi-
Ihao para servigos diversos.

NCz$ 87,4 milhées prove-
nientes do Fundo Rodovidrio
Nacional (a se esgotarem em
marco) foram destinados para
obras de restauragfio. A partir de
margo, conforme determinagéo
da Constituinte, o Imposto Uni-
co sobre Lubrificantes ¢ Com-
bustfveis (a fonte do FRN) passa
a ser arrecadado e aplicado pelos
municipios. Para compensar sua
perda, entrard em vigor, no pe-
riodo, o pedédgio nacional, re-
cém-aprovado pelo Congresso
Nacional.

A Rede Ferrovidria Federal
receberd um total de NCz$ 5,9
milhées. Os principais investi-
mentos da Rede recebem aportes
do BNDES. A Ferrovia do Ago,
por exemplo, desde 1987 vem
sendo financiada pela iniciativa
privada (57%), na forma de an-
tecipagdo de fretes, pelo BNDES
(22%), pelo Tesouro (15%) e
pela Rede (6%), perfazendo
um investimento de US$ 136
milhées.

A Ferrovia Norte—Sul, ramal
entre a Estrada de Ferro Carajis,
no Maranhio, ¢ a Rede em
Goias, terd NCz$ 133,8 milhoes
de recursos. Sua execugdo, na
primeira etapa, de Acailandia
(MA) a Estreito (GO), estard a
cargo da Valec, prevendo-se
futura participagdo da iniciativa
privada.

A CBTU reccberd NCz$
128,1 milhGes para aplica-los na
melhoria dos trens urbanos. O
projeto do metr6 de superficie

de Fortaleza. um modelo para
outras capitais, dependeré exclu-
sivamente de financiamento
externo.

A Portobrds ganhard NCz$
259 milhdes. Seu or¢amento serd
reforgcado por recursos do ATP —
Adicional de Tarifa Portudria,
recentemente  aprovado pelo
Congresso, para atender o Pro-
grama de Modernizagdo dos
Portos Brasileiros, em execugio
desde 1986.

Apesar de j4 formalmente ex-
tintos, EBTU — Empresa Brasi-
leira de Transportes Urbanos,
Geipot Empresa Brasileira de
Planejamento de Transportes,
Enasa Empresa de Navegacio
da Amazé6nia, Franave Com-
panhia de Navegacgio do Sio
Francisco ¢ SNBP  Servigo de
Navegacio da Bacia do Prata
também foram contemplados.

A EBTU receberia NCz$
324,5 mil e ainda conta com fi-
nanciamentos externos do Banco
Mundial e outros, repassados aos
Estados e municipios para pro-
jetos urbanos de alcance social.

O Geipot teria NCz$ 193,4
mil e deveria aplicar os recursos
em estudos e projetos ligados ao
planejamento de transportes. So-
braram para a Enasa NCz$ 11
milhées, NCz$ 120,6 mil para a
Franave ¢ NCz$ 217,2 mil para
o SNBP.

A Trensurb — Empresa de
Trens Urbanos de Porto Alegre
terd NCz$ 5,7 milhées para in-
vestir na expansio de linhas na
drea metropolitana.

Ao FMM - Fundo de Marinha
Mercante, foram destinados re-
cursos da ordem de NCz$ 828
milhées, discriminados para ad-
ministragdo, estudos e projetos
(NCz$ 5,1 milhées), navegagio
de longo curso (NCz$ 214,3
milhdes), navegacio de cabota-
gem (NCz$ 384,7 milhées), na-
vegagdo interior e portudria
(NCz$ 42,3 milhées), construgiio
naval (NCz$ 80,7 milhdes) e
Programa de Desenvolvimento
da Marinha Mercante (NCz$
100,8 milhées).
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A pista tem agora 3 700 metros

Cumbica faz cinco anos
e ganha pista ampliada

Ao comemorar cinco anos de
atividades, o Aeroporto Interna-
cional de Sdo Paulo, em Cumbi-
ca, Guarulhos, ganhou mais
1 200 metros de pista € um vdo
inaugural Sio Paulo-Lisboa no
dia 20 de janeiro.

A ampliagio da pista para
3700 metros permitiu que as
companhias aéreas passem a fa-
Zer vOos internacionais sem es-
cala de abastecimento no Rio de
Janeiro. Assim, segundo Lauro
Ney Menezes, presidente da In-
fraero, empresa responsével pela
construgio e manutengéo dos ae-
roportos no Brasil, Cumbica de-
veré ter aumento de 20% no tra-
fego aéreo a partir de agora.
Além das aeronaves de passagei-
ros, o aeroporto deverd ampliar
o movimento de carga, tanto
assim que Menezes anunciou
a ampliagio do Terminal de
Cargas. )

As obras de ampliagio da
pista duraram sete meses e con-
sumiram, US$ 10 milhées.

Ferrovia do Carvéo tera
nova via permamente

As obras de remodelagfio da
linha tronco da Ferrovia do Car-
vio, que liga a regifio produtora
de carvio mineral, no Sul de
Santa Catarina, 3 unidade de be-
neficiamento da Cia. Siderirgica
Nacional, em Tubardo, e desta
até o porto de Imbituba (SC),
estio sendo executadas pelo
Batalhdio Ferrovidrio de Lages,
com supervisdo da Rede Ferro-
vidria Federal.

A modernizagio de 48 km,
com investimentos de NCz$ 6,5
milhGes, envolve a troca de
dormentes de madeira por con-
creto monobloco e a substituigio
dos trilhos de aco carbono.
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TGV francés, modelo de trem-bala

Concorréncia para 0
trem-bala provoca polémica

O Ministério dos Transportes
abre no dia 27 de fevereiro as
propostas para concessio de um
sistema ferrovidrio de alta capa-
cidade ligando o Rio de Janeiro
a Sdo Paulo e Campinas.

Conhecido como “‘trem-bala”
e anunciado como parte do pro-
grama de privatizagcdo do gover-
no, o projeto prevé investimento
de US$ 3,5 bilhées e construgao
por empresa brasileira de capital
nacional, sem qualquer 6nus ou
risco para os cofres publicos,
utilizando equipamentos € em-
preiteiras igualmente nacionais.

A concessdo durard noventa
anos e a empresa vencedora terd
completa liberdade para fixar as
tarifas.

Segundo o Ministério dos
Transportes, os dados disponi-
veis indicam, em 1987, uma mo-
vimentagio didria de 27 mil pas-
sageiros entre Rio e Sao Paulo.
Desse total, o trem fica apenas
com 1% — cerca de 46% vao
o Onibus, 28% sio transportados
por avido e 25%, por automével.

Tal reparticdo, além de inade-
quada, nfo resistiria as projegoes
futuras. J4 no no principio do
préximo século, seriam necessé-

u Como forma de captar
recursos extras para suas
operagdes, a RFFSA estd
colocando a venda trés terrenos
no Rio de Janeiro, em Magé,
Porcidncula e Miguel Pereira. A
medida faz parte de um conjunto
de providéncias que deverd
arrecadar NCz$ 36,6 milhdes jd
previstos no orcamento da
empresa para 1989.
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rios um pouso ou decolagem a
cada quatro minutos e partida ou
chegada de um veiculo a cada
doze segundos.

O amiincio do plano provocou
reagOes divergentes no meio téc-
nico. O economista Ignicio M.
Rangel, por exemplo, aplaude o
projeto, sob a alegagdo de que
““a espinha dorsal do sistema (de
transporte brasileiro) tem que ser
a ferrovia’’.

J& o ex-ministro dos Trans-
portes, Affonso Camargo, nada
tem a opor ao projeto, desde que
o empreendimento seja real-
mente de risco, sem qualquer ga-
rantia ou aval do governo.

Por sua vez, o ex-diretor juri-
dico da Fepasa, Jaime Alipio de
Barros, defende um ‘““nao plebis-
citario” a proposta do governo
como a Unica resposta correta.

Bateria de aluminio em
caminhoes e onibus

A Alcan estd desenvolvendo
chassis de automdveis, com ligas
especiais de aluminio-magnésio,
devido a sua excelente capaci-
dade de conformagio, resisténcia
mecanica e a corrosdo. A infor-
magdo, do Eng? Cldudio Czar-
nobai, da Area de Desenvolvi-
mento de Produto da Alcan do
Brasil, também acrescentou a
possibilidade de essa tecnolo-
gia ser aplicada a qualquer ti-

Fotos: Divulgacdo

Além de chassi, bateria em aluminio

® A Anfavea adotou o nome de
Saldo Nacional do Transporte
Brasil Transpo 89 para o maior
evento bianual na drea de
transporte comercial, que
acontecerd no Anhembi na
segunda quinzena de outubro.

w O Instituto Maud de
Tecnologia estard promovendo,
de 3 a 6 de abril, o 42 Curso de
Manutencdo de Frotas,

po de veiculo, como 6nibus e
caminhoes.

“J4 existem protétipos de car-
ros com baterias de aluminio
sendo testados nos Estados Uni-
dos’’, garantiu. Ao contririo da
tradicional de chumbo, essa ba-
teria utilizaria o aluminio como
gerador de energia elétrica na
substituicao da gasolina.

“Além disso, podem-se utili-
zar adesivos para compor as
partes do chassi, substituindo os
rebites € as soldas’’, finalizou.

Poucas mudangas nas
aliquotas de ICMS

Enquanto a Assembléia Le-
gislativa de Sao Paulo discute hi
mais de um més os novos per-
centuais do ICMS — Imposto So-
bre Operacoes Relativas a Cir-
culacdo de Mercadorias e sobre
Prestacdo de Servigos de Trans-
porte Interestadual e Intermuni-
cipal e de Comunicagées, alguns
Estados j4 adotaram os seus.

Pouca coisa mudou, no en-
tanto, em relagdo ao antigo ICM
— Imposto sobre Circulacdo de
Mercadorias, ou seja, as aliquo-
tas dos principais produtos fica-
ram mantidas em 17% no Rio ¢
Janeiro, Parand, Rio Grande do
Sul e Minas Gerais. Os trans-
portes serdo também tributados
na base dos 17%. As mercado-
rias e servigos para o Norte e
Nordeste continuam na base de
9% e, para os demais Estados,
de 12%.

O que mudou, na verdade, foi
a aliquota para os produtos con-
siderados supérfluos, como ci-
garros, perfumes e cosméticos,
bebidas alcodlicas, peleteria,
j6ias e carros importados. Nes-
ses Estados, o percentual subiu
para 25%. No Parand, os cha-
mados produtos bésicos passa-
ram a ter uma aliquota de 12%.

enfatizando os aspectos de
geréncia e tecnologia.

m O instituto promove também
o Curso de Administragcdo
Integrada de Logtstica e
Distribuicdo, com inicio em 13
de marc¢o e duracdo de seis
meses. Nele, serdo abordadas
as modalidades de transportes,
recursos, custos, fretes e
terminais de cargas.
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O Megabus: articulado para 215 passageiros substitui os bondes

Megabus: um articulado
para 215 passageiros

O Renault Megabus ¢ um
6nibus articulado de trés compo-
si¢Oes para até 215 passageiros,
desenhado para servir corredores

de trifego com fluxo de
2000/3 000 passageiros/hora,

ou mais. O Megabus, assim, ofe-
rece a capacidade dos bondes
urbanos de vérias composicoes,
sem os custos de implantagdo de
infra-estrutura  exigidos  por
aquele sistema.

Com 24,38 m de comprimen-
to, 2,5 m de largura e pbt de
35,3 t, o Megabus usa motor de
302 HP (a 2100 rpm) e o vei-
culo distribui a tragdo pelos trés
eixos traseiros, possibilitando
grande performance em termos
de aderéncia, mobilidade e grau
de ataque.

Segundo a Renault, o Mega-
bus deriva diretamente do arti-
culado normal PR 180, tendo
apenas um carro a mais. Isso re-
sulta na padronizacdo de com-
ponentes e traduz-se em redugao
dos custos de manutenc@o. Pode
ainda ser encomendado em di-
versas versOes de acabamento
interno.

Um finlandés de olho no
mercado brasileiro

De acordo com rumores ouvi-
dos durante o Saldao de Birmin-
gham (Inglaterra), em outubro, o
fabricante de caminhdes extrape-

Fotos: Divulgagdo

Um dos caminhées produzidos pela Sisu

sados finlandés Sisu estaria pes-
quisando o mercado brasileiro
para este tipo de veiculo, com
vistas & produgao local.

Os estudos de viabilidade es-
tariam sendo levados pela Val-
met do Brasil, outra empresa
finlandesa que, como a Sisu, é
controlada pelo governo daquele
pais. A Sisu constréi caminhdes
para servigos rudes e pesados,
como transporte de madeira, mi-
nerag@o, canteiros de obras etc.
Na Finlandia, a empresa constréi
conjuntos capazes de puxar até
noventa toneladas de peso bruto
total.

Os caminhées Sisu usam mo-
tores Cummins e caixas de cam-
bio Fuller, empresas ji presentes
no Brasil. De acordo com as es-
peculacdes, a empresa poderia
montar seu produto ‘‘brasileiro”
aproveitando-se de outros com-
ponentes existentes no mercado
local, como eixos da Scania etc.
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Os motoristas europeus rejeitam cabina curta

As cahinas curtas perdem
terreno para criticas

Cabinas reduzidas a 1,3 m de
profundidade, para  permitir
maior volume de carga dentro do
comprimento geral do vefculo
(18 m), detestadas por motoris-
tas, s&o agora criticadas pelos
fabricantes. A Scania afirma que
cabina curta aumenta o stress do
motorista ¢ pode ser um empe-
cilho para a produtividade. Na
Holanda, onde o sistema é co-
mum (com cabina-leito elevada
para o teto), empresas indicam
que ji4 € dificil recrutar bons
motoristas, que exigem melhores
condigbes de trabalho. Em res-
posta, transportadores estio
pressionando por maior compri-
mento dos caminhdes.

Sobrecarga: privilégio
nao é dos brasileiros

Segundo o Transport and
Road Research Laboratory, da
Inglaterra, cerca de 9% dos ca-
minhées do pais trafegam acima
de seu limite de peso; e cargas
mal posicionadas causam sobre-
carga em eixos de 30% dos vei-
culos. Na Inglaterra, o limite &
38 t. A federacdo dos transpor-
tadores locais (FTA) pleiteia
imediata equiparacio com o
restante da Europa (40 t), por
necessidade e economia. A FTA
calcula que a diferenga de limi-
tes causa aos operadores ingle-
ses um prejufzo anual de até £
150 milh&es.
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jagem ae
cinco mil dias

Desperdicios, paralisages e

atrasos marcaram

os catorze anos da pretensa
obra dos mil dias

® Com dez anos de atraso e traga-
do original de 890 km reduzido a
apenas 390 km, devera ser inaugu-
rada no final de margo a controver-
tida Ferrovia do Ago ligando Je-
ceaba, em Minas Gerais, a Volta
Redonda, no Rio de Janeiro.

Fruto da conjungéo da facilidade
dos empréstimos externos da época
com a megalomania que caracteri-
zou a construgao de obras piblicas
durante os governos militares, a
obra foi concebida em 1973 como
uma moderna ferrovia eletrificada
que se estenderia de Belo Hori-
zonte a Itutinga (MG) por via dupla
e desta cidade a Volta Redonda por
via simples, chegando inclusive a
Sio Paulo, numa segunda etapa.

A “Ferrovia dos Mil Dias’’, co-
mo ficou conhecida ao ser anuncia-
da pelo ministro dos Transportes do
governo Geisel, general Dirceu
Nogueira, no entanto, terd apenas
uma linha de trafego (os trens re-
tornario a Minas pela Linha do
Centro) e operagio com tragao die-
sel. Grande parte do equipamento
de eletrificagio adquirido 4 General
Electric Corporation, na Inglaterra,
continuard armazenado na cidade
de Cruzeiro (SP), nio se descartan-
do, no entanto, a possibilidade de
vir a ser usado no futuro.

Com o desaquecimento da eco-
nomia em meados da década de
setenta; que demonstrou uma taxa
de crescimento modesto dos fluxos
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de transporte, as verbas comegaram
a escassear e a Ferrovia do Aco foi
paralisada entre 1976 e 1978 e
posteriormente entre 1984 e 1986.
Até esse ano consumiu USS$ 2 bi-
Ihdes, repassados a fundo perdido
pelo Governo Federal, quantia
quatro vezes superior ao valor ori-
ginal estimado pelo projeto em
1978.

Reiniciada com custo zero em
1987, a Ferrovia do Ago tratou de
garantir recursos para sua conclu-
sdo combinando os investimentos
pliblicos e mistos do BNDES, do
Tesouro Nacional e da Rede Ferro-
vidria Federal com os da iniciativa
privada.

Com uma imagem de descrédito
somente superada pela polémica
Ferrovia Norte-Sul, a Ferrovia do
Aco terd brevemente oportunidade
de demonstrar sua importincia ao
iniciar suas atividades transportan-
do de 20 a 25 milhées de toneladas
de carga por ano, especialmente
produtos sideriirgicos, minério, ci-
mento e insumos basicos dentro do
principal tridfngulo econdmico do
pais e desafogando o trafego da
saturada Ferrovia do Centro—QOeste.

Projeto ecolégico Serad o fim de
uma longa viagem, iniciada entre
1972 e 1973, quando foi elaborado
pela Transcon/Engevix o projeto da
Ferrovia do Ago e criada a Enge-

Fotos: Robson Martins

fer, subsididria da Rede Ferrovidria
Federal, para a sua construgio.

Para justificar a criagdo da fer-
rovia, levou-se em conta na ocasido
nao s6 o crescimento da demanda
por transportes do parque sidertir-
gico estatal, que retline as usinas
CSN — Companhia Sidenirgica Na-
cional, Usiminas e Cosipa, mas so-
bretudo se superdimensionou a de-
manda de carga da Linha do Cen-
tro, estimando-a em 67 milhées de
toneladas em 1982, quando, apesar
de saturada hoje, no ano passado
chegou a somente 36 milhdes de
toneladas transportadas.

“De 1977 a 1983, foi imple-
mentado o Programa de Adequagéo
da Linha do Centro com recursos
do BNDES e, em termos de linha
permanente, ela estdi muito bem,
apesar de seu tracado ser muito an-
tigo, mas, mesmo por vias transver-
sas, a Ferrovia do Ag¢o chega na
hora certa, pois ela estd no seu li-
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Os trithos da
ferrovia
avangcamem
Saudades, no
Rio de Janeiro
(foto acima), e
em Bom Jardim,
Minas Gerais
(foto ao lado),
ao ritmo de
um quilémetro
por dia em
cada frente
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mite”’, garante Ecio Antonic de
Oliveira, coordenador de constru-
¢ao da RFFSA, sediado em Bom
Jardim de Minas.

““Toda obra deste vulto agride a
natureza, mas existiu por parte dos
autores deste projeto uma grande
preocupacgao ecoldgica, que evitou
grandes aterros, ou mesmo cortes,
que pudessem, por exemplo, mudar
o comportamento dos ventos em
determinadas regides. E claro que
existem algumas excegdes como um
tiinel que acabou se transformando
em um corte na serra de trezentos
metros, mas nio h4, por outro lado,
grandes viadutos que tenham se
transformado em aterros por impos-
sibilidade técnica”, disse ele.

Atravessando a serra da Manti-
queira € os contrafortes da serra do
Espinhago e encontrando os mais
diversos tipos de solos, as cons-
trutoras tiveram que desenvolver
novas técnicas para a construcgio da
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Ferrovia do Ago. A Cetenco, por
exemplo, utilizou raios laser para
perfurar o maior tinel da América
do Sul, com 8 645 m, préximo a
cidade de Bom Jardim (MG).

Todo o trabalho de infra-estrutu-
ra da ferrovia ja estd concluido, os
sistemas de sinalizagdo e de comu-
nicagao estdo sendo implantados e
os 120 km de trilhos que faltam pa-
ra ligar Bom Jardim a Saudades de-
verao ser assentados ao ritmo de
2 km por dia (1 km em cada frente).

No total, o tragado terd setenta
tdneis, que  juntos  somam
49 907 km, 92 viadutos e pontes
numa extensado de 36 km e 555 mil
dormentes de madeira, fornecidos
pelo consércio Consomader, do
Maranhio, e tratados nas usinas de
Pequid (MA), Azurita (GO) e Fran-
cisco Bernardino (MG), que apoia-
rao 47 mil toneladas de trilhos.

A CSN ja forneceu 17 000 t de
trilhos de ago carbono niobris e a
Siderdrgica polonesa Huta Katovi-
ce, 30000 t de trilhos de boleto
endurecido com tratamento térmico
especial, que os tornam tdo resis-
tentes quanto os nacionais. A im-
portagdo obedeceu & concorréncia
internacional onde a CSN se decla-
rou sem condigbes de produzir to-
dos os trilhos no prazo exigido pela
Rede.

A diferenca fundamental entre
eles é que os brasileiros t&m medi-
da padrao de 12 m, sdo soldados
em lotes de vinte (240 m) e depois
emendados em linha, enquanto os
poloneses tém 18 m, sdao soldados
em grupos de treze (324 m), tama-
nho méiximo permitido para o
transporte até o local da colocagéo.

A Ferrovia do Ago tem rampa
méxima de 1% (comeca em Jeceaba
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a 900 m de altitude e termina em
Volta Redonda a 400 m do nivel do
mar), condigio ideal para o trifego
com tragao diesel, que acabou pre-
valecendo no projeto atual e geran-
do alguns problemas de operagao
como o superaquecimento e polui-
cao (concentragao excessiva de ga-
ses) no ‘“‘tuneldo’, que implicard
num espagamento de uma hora e
meia entre os trens.

“As simulagbes e medigdes ja
estdo sendo feitas para evitar esses
problemas, mas somente a pratica
definird os procedimentos de ope-
ragdo”, afirmou Vicente Nardelli,
diretor da Ferrovia do Ago.

Essa dificuldade adicional cer-
tamente chamari a atengéo dos cri-
ticos do projeto, que ja levantaram
didvidas sobre o acerto da bitola de
1,60 m e do raio minimo de 900 m
adotados na via permanente.

O primeiro item & facilmente ex-
plicado, pois, apesar de 89% do
tracado ferrovidrio brasileiro ter a
bitola métrica (1 m) e a bitola larga
(1,44 m) ser considerada universal
(presente em 75% das ferrovias do
mundo), a Ferrovia do Ago operara
integrada & Linha do Centro, inau-
gurada em 1870 com a bitola de
1,60 m, sendo impossivel mudé-la,
pois para isso seria necessrio pa-
raliséd-la e os custos seriam quase
os mesmos dos da construgio de
uma nova.

Quanto a observagdo de que o
raio minimo de 900 m seria exage-

Os trens da Ferrovia
do Aco (foto ao lado)
retornarao vazios
pela Linha do Centro
(folos acima e a
esquerdaj, trafegando
num sistema de
carrossel.

A integracéo entre

as duas linhas permitird
o escoamento e 55

mil toneladas de
carga anualmente.

rado, o engenheiro Ecio Antonio de
Oliveira explica que a opgao pelo
raio de 600 m permite uma veloci-
dade de 100 km por hora, mas a
manutengdo da estrada pode chegar
a 50% dos custos, valor que dimi-
nui razoavelmente ao se utilizar a
medida adotada.

A Linha do Centro, por exem-
plo, tem trechos considerados criti-
cos, com raios minimos de 1,60 m,
sendo que metade do seu percurso
¢é constituida de curvas com raio in-
ferior a 400 m. Os passageiros
transportados por ela teriam muito
mais conforto se viajassem pela
Ferrovia do Ago, mas isso é invi4-
vel, pois se tornaria deficitdria en-
quanto que com a carga terd um
alto nivel de rentabilidade. A idéia,
no entanto, chegou a ser cogitada
no governo Figueiredo e anunciada
pelo seu ministro dos Transportes
Eliseu Resende.

Eletrificacao adiada Entre 1984
¢ 1986, enquanto as empreiteiras
permaneciam executando apenas a
conservagiao da infra-estrutura ja
pronta (cerca de 25 empresas esti-
veram envolvidas no empreendi-
mento até hoje), se desenvolveu o
projeto da Ferrovia do Ago simpli-
ficada, baseada em estudos de via-
bilidade realizados pelo DNEF

Departamento Nacional de Estudos
Ferrovidrio através de levanta-
mentos aerofotogramétricos, que
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substituiu a eletrificacdo pela tra-
¢ao diesel. ‘

Segundo Vicente Nardelli, dire-
tor da Ferrovia do Ago, a eletrifi-
cagdo e também a construgio do
trecho suprimido no projeto inicial
(Jeceaba—Belo Horizonte) deverido
ocorrer no futuro, pois existem es-
tudos de viabilidade sendo cons-
tantemente atualizados e tudo de-
pende da evolugdo da situagdo eco-
nomica do pafs.

O sistema de eletrificagdo pre-
visto era o monoféisico com tensio
de 25 Kv, que é ainda inédito no
pais. Os equipamentos de tragéo fi-
cardo armazenados esperando a sua
vez, os de sinalizagio € comunica-
¢80 demorardo cerca de um ano pa-
ra ser implantados, mas isso ndo
implicard em novos atrasos, pois os
trens poderdo circular controlados
por pessoal nos onze pétios do cir-
cuito. A comunicagio e o controle
de todo o percurso serdo feitos no
Centro Operacional de Juiz de Fo-
ra, desativando-se em 1990 os cen-
tros de Barra do Piraf, Lafaiete e
Barbacena.

O Centro Operacional de Juiz de
Fora, que j4 controla por computa-
dor todo o trdfego da Linha do
Centro e movimenta cingiienta
trens por dia, deverd ampliar suas
fungGes.

“O sistema de carrossel permiti-
rd o deslocamento mais rdpido. O
ciclo MBR, por exemplo, que é de
3,6 dias, terd um ganho de 20 a

O tragado simplificado tem setenta tuneis

25% com a Ferrovia do A¢o”, ga-
rante Ecio de Oliveira.

Num amplo saldo em Juiz de Fo-
ra, com painéis luminosos que indi-
cam o deslocamento de todos os
trens do sistema, Luiz Carlos Lima
Goulart, do Departamento de Sina-
lizacdo e ComunicagGes, enfatizou:
“A eficiéncia serd aumentada com
grandes ganhos em termos de tem-
po. Processaremos aqui informa-
¢bes como, por exemplo, as greves
dos portos, para priorizar as cargas
que devem chegar antes’.

Ele informou também que o
equipamento informatizado é quase
todo nacional (com excegdo do que
controla a linha de Sao Paulo, da
RFFSA) e o da Ferrovia do Aco
também serd, por isso nao acredita
que havera dificuldade em cumprir
essa meta do projeto.

Em caso de a Rede decidir pela
eletrificacdo da ferrovia, parece
que também ndo terd dificuldade
com a compra de locomotivas deste
sistema, pois 35 delas ji constam
do contrato de fornecimento da
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Centro de controle em Julz de Fora (MG)

General Electric, bastando, por-
tanto, emitir a ordem de fabricacio,
e estfmulos para isso nio faltam:
“A operagiao com diesel transporta-
ra pela Ferrovia do A¢o 25 milhées
de toneladas/ano, enquanto que
eletrificada esse volume chegaria a
cinqlienta milhGes de toneladas nu-
ma malha que tem capacidade tes-
rica para 95 milhdes de toneladas’’,
apontou Nardelli.

Impacto na regido — Desde que o
primeiro quildémetro de ferrovia co-
megou a ser construfdo em Sdo Joao
del-Rei, em margo de 1975, muita
coisa mudou nas cidades estabele-
cidas ao longo do seu tracado.

““As menores e mais conservado-
ras tiveram um impacto muito brus-
co e sob esse aspecto foi negativo,
mas a expansdo do comércio que se
seguiu criou melhores condigdes de
vida para as populagbes”, poden-
rou Ecio Antonio de Oliveira,
exemplificando com a mineira An-
drelandia, que ganhou 30 km de
estradas pavimentadas através de
um convénio entre a j4 extinta En-
gefer e o DER de Minas Gerais e
também uma linha telefénica exclu-
siva, pois dividia a sua com as vi-
zinhas Minduri e Sao Vicente. “A
chegada da ferrovia impulsionou
também o plano de expansio da
Telemig™, disse ele.

Na cidade de Bom Jardim, em
Minas, onde avangava em janeiro o
assentamento dos trilhos rumo a
Saudades, no Rio de Janeiro, a Fer-
rovia do Ag¢o também j4 deixou
suas marcas: canteiros de obras de-
sativados e alojamentos vazios da
Construtora J. Ferreira ¢ o desa-
lento dos comerciantes que chega-
ram a conviver com uma populacio
de doze mil pessoas no auge dos
trabalhos. Hoje Bom Jardim tem
cinco mil habitantes e retorna a sua
calma provinciana.

A Rede manterd ainda uma resi-
déncia no local depois do. término
dos trabalhos de assentamento para
realizar a manutengdo, fazendo o
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mesmo em Jeceaba, que executa a
mesma tarefa inclusive no trecho
até Belo Horizonte, que ficou fora
do projeto atual.

“Ficamos surpresos com o bom
estado de conservagdo da infra-es-
trutura quando retomamos a obra
pela dltima vez. Isso se deveu ao
trabalho de manutengio de residén-
cias de Jeceaba, Sdo Jodo del-Rei,
Bom Jardim e Quatis, cada uma
com 25 pessoas’, disse Ecio de
Oliveira.

Mas a principal preocupagio da
RFFSA no momento € manter o
cronograma de trabalho para que
ndo haja mais nenhum atraso na
conclusio da ferrovia, como os
imimeros que ocorreram por difi-
culdades técnicas das empreiteiras,
especialmente na serra da Manti-
queira, onde se localizam sessenta
dos setenta tiineis do percurso.

Outro fator de atraso foram as
desapropriagées. Na maioria dos
casos a Rede conseguiu chegar a
acordos, mas houve muitos em que
foi necessdrio que a Justiga decla-
rasse as areas de utilidade piblica
devido a resisténcia dos desapro-
priados. A Rede mantém hoje dois

Ecio A. Oliveira, coordenador da RFFSA

advogados para cuidar dessas pen-
déncias: um no Rio de Janeiro e
outro em Belo Horizonte.

O dltimo atraso registrado, hi
cerca de um ano, também foi resol-
vido na Justiga. A Construtora Se-
menge moveu na ocasiio uma agao
contra a RFFSA por atraso de pa-
gamento e paralisou por trés meses
o andamento das obras de assenta-
mento dos trilhos num trecho de 22
quilémetros préximo a Sao Jodo
del-Rei. A pendéncia se resolveu
num acordo onde a Rede desembol-
sou US$ 3 milhSes para que a
construtora abandonasse o projeto.

Composigdo financeira — A RFF-
SA decidiu garantir os financia-
mentos necessdrios ao término da
Ferrovia do Aco antecipadamente,
juntando aos acionistas piblicos
(como o BNDES, que entrard com
US$ 30 milhdes; o Tesouro Nacio-
nal, com US$ 20 milhGes) o capi-

tal privado, cujo principal repre-
sentante, a MBR -~ Mineragées
Brasileiras Reunidas, investira
US$ 70 milhées no projeto.

Do total de US$ 136: milhdes
necessdrios para a conclusdo da
ferrovia, a prépria RFFSA entrara
com US$ 7,8 milhGes e outros em-
presérios ja estdo envolvidos como
as cimenteiras Nacional de Minas,
Paraiso, Tupi, Caué, Maud, Ferteco
Mineragdao, Cia. Sidenirgica Gua-
nabara e Cia. de Materiais Sulfuro-
sos. Além destas, estd prevista a
participagio da Cia. Mendes Ji-
nior, Sociedade de Empreendi-
mentos Industriais e Itaminas.

Todos os investimentos privados
serdo garantidos pela Rede com
certificados de fretes a serem reem-
bolsados quando a Ferrovia do Ago
estiver em operagdo. Mais exata-
mente, um ano apdés a inauguragdo e
num prazo minimo de 24 meses.

O ministro dos Transportes, José
Reinaldo Tavares, marcou a inau-
guracdo da Ferrovia do Ago para o
dia 28 de margo de 1989.

Elcio Santana

REVENDEDORES AUTORIZADOS
“TOYOTA”

* Porto Alegre - RS: SODIMEX SUL
Tel. (0512) 40-0099

* Florian6polis - SC: TRACOM

Tel. (0482) 46-1011

* Curitiba - PR: TRACOM
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* Séo Paulo - SP: LIFTO
Tel. (011) 274-2911

* Sorocaba - SP: TOYOTA
Tel. (0152) 31-8249
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Tel. (0192) 32-0066
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* Contagem - MG: BAMAQ
Tel. (031) 333-7000

"* Goiania - GO: EUMINAS
Tel. (062) 261-2155

* Fortaleza - CE: ORGAL
Tel. (085) 211-9092

* Belém - PA: BRAMAQ
Tel. (091) 235-1655

* Manaus - AM: BRAGA
Tel. (092) 236-1050
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Deixe a Arthur Andersen planejar
sua distribuicio. O trabalho dearmazenagem
e transporte fica bem mais leve.
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“Consultoria em Lo
Quando se busca competitividade, ¢ preciso criar um
diferencial que o distancie da concorréncia. E
especialmente na 4rea de distribuigo, ¢ possivel abrir
grandes caminhos através de um planejamento
estratégico, criado especificamente para suas
necessidades. Com isso sua empresa reduz custos e
ganha forca para ir mais longe.

A Arthur Andersen vem atuando fortemente no campo
de logistica de distribuigfo, tendo como base seus
especialistas locais e 0 processo de transferéncia de tecno-
logia de ponta, através de sua forte organiza¢fio mundial.
Traduzindo em projetos, isso pode significar:
Planejamento Estratégico de Logistica (define
localizagio geografica de depésitos, politica de
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tica de Distribuicao”.
3

estocagenn, estratégia para transportes e informatizacio
do fluxo); Analise de Estrutura de Transportes (frota
propria ou de terceiros, dimensionamento e defini¢io de
rotas); Dimensionamento e Layout de Armazéns
(otimiza o fluxo de materiais e a utilizacio da 4rea de
estocagem) € implantagio de sistemas em computador
que déem suporte as operagdes do fluxo logjstico.
Dispomos também de softwares que poderdo
auxiliar sua empresa na agilizagio do processo de
informa *  ¢Ho, permitindo total controle gerencial e
significativa economia nos custos de distribui¢&o.
Consulte a Arthur Andersen e comece desde j& o seu

planejamento.
Quem usa a cabega sempre alivia a carga de trabalho.

ARTHUR

A

Rio de Janeiro: Praia de Botafogo, 300 69 - Tel: (021) 5594141

NDERSEN

Sdo Paulo:Rua Alexandre Dumas, 1981 - Chicara Santo Antonio - Tel.: (011) 524-2444 - CEP 04717 - Telex: (11) 21934 - Dex.: (011) 521-2911 - Caixa Posia‘l 1266 - CEP 01051.
CEP 22250 - Telex: (21) 22894 Dex.: (021) 552-3253 Caixa Postal 174 CEP 20000.

NORTON



statais sob
fogo cerrado

0 governo decreta a extingao do Geipot,

da EBTU e da Sunamam
e poe a venda o Lloyd Brasileiro, a
Franave, a Enasa e a SNBP

B Anunciado solenemente pelo
presidente Sarney dia 14 de janei-
ro, o Plano Verdo, uma desespera-
da tentativa do governo para exor-
cizar o fantasma da hiperinflagdo,
traz indiscutiveis repercussdes para
o setor de transportes.

As tarifas estdo congeladas por
tempo indeterminado, o cruzado foi
desvalorizado, os prazos dos con-
sércios foram reduzidos a metade e
a Finame aumentou sua participa-
¢ao nos financiamentos de 50 para
90%. Mas a decisdo fadada a pro-
vocar maior polémica €, sem didvi-
da, a drastica tentativa de enxugar
a onerosa mdaquina burocritica do
Ministério dos Transportes. A pre-
valecerem as medidas provisérias e
decretos ja baixados, importantes
6rgaos e empresas piblicas do setor
estardo, de agora em diante, sob 0
fogo cerrado do governo.

Repartigbes aparentemente  vi-
tais, como o Geipot, a EBTU ¢ a
Sunamam, serdo simplesmente ex-
tintas. E pelo menos trés empresas
publicas — o centenério Lloyd Bra-
sileiro, a Franave — Companhia de
Navegacio do Sao Francisco S.A.
¢ 0 SNBP — Servico de Navegacio
da Bacia do Prata S.A. serdo
alienadas ou dissolvidas, se ndo
encontrarem compradores em no-
venta dias. Dessa ameacga, ji esca-
pou a Enasa Empresa de Navega-
¢do Amazdnia S.A., cedida sem
6nus ao governo do Para.

““Sunamae’’ A extingio da Su-
namam pegou desprevenido até o
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seu titular, comandante Murillo
Habbema de Maia. ‘‘Estou surpre-
$0, porque nosso orcamento ji es-
tava aprovado”, declarou Maia,
que soube da noticia pelos jornais.
“Francamente, nio sei qual o crité-
rio que utilizaram para decidir o
fim da Sunamam.”’

Mais do que o custo dos seus
setecentos funciondrios todos,
agora, a disposicdo do Ministério
dos Transportes , deve ter pesado
na decisio a méd fama adquirida
pelo 6rgdo, mais conhecido como
‘“Sunamae”, desde 1983, quando
protagonizou um grande escandalo
financeiro.

A Sunamam n3o honrou avais de
empréstimos que somavam USS$
550 milhdes, contraidos pelos es-
taleiros no exterior para cumprir o
II Plano de Construcdo Naval. No
fim, com a chamada ‘‘desdolariza-
¢i0”, os estaleiros acabaram pa-
gando apenas US$ 80 milhdes o
restante foi assumido pelo Fundo
de Marinha Mercante, ja transferido
para o BNDES.

A auséncia de um substituto para
a Sunamam preocupa os armadores.
“Considero errada a extingdo da
Sunamam’’, afirma o presidente do
Syndarma — Sindicato Nacional das
Empresas de Navegagdo Maritima,
Meton Soares Junior. ““Algum 6rgio
vai ter de assumir suas fungées.”

Criada em 1941 como autarquia
e transformada em 6rgido publico
em 1985, a Sunamam era responsé-
vel pelo registro das embarcagdes

g .
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Foto . Arq iv

Habbema ficou sabendo pelos jornais

de bandeira brasileira, encarregada
(até 1983) de recolher o AFRMM —
Adicional de Frete para Renovagao
da Marinha Mercante, fechar acor-
dos internacionais de navegagio,
autorizar a concessdo de linhas, fi-
xar as tarifas de navegagio interior
e autorizar o fretamento de embar-
cacOes estrangeiras. Provisoria-
mente, suas tarefas estdo sendo
executadas pela Portobrés.
Naturalmente, os funcionirios
ameagados nao se conformam com a
situagdo. ‘A Sunamam nao d4 pre-
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sdvel pela movimentacdo de metade
da carga conferenciada transporta-
da sob a bandeira nacional. Até o
final de janeiro, a comissdao do Mi-
nistério dos Transportes, liderada
pelo secretdrio-geral Mério Pican-
¢o, encarregada de definir o pro-
cesso de privatizagdo das estatais
do setor, ainda ndo havia chegado a
qualquer conclusdo sobre o caso do
Lloyd. Picango informou, pela As-
sessoria de Imprensa do ministério,
que o governo deseja que o con-
trole aciondrio fique com grupos

Meton: quem assume o papel da Sunamam? Privados, mas ndo definiu de que

juizo ao governo”, afirma um mani-
festo da Associagido dos Servidores,
divulgado no dia seguinte a extin-
¢do do drgdo. “Em 1988, a empresa
custou NCz$ 3,76 milhées e arreca-
dou NCz$ 134,27, prossegue o do-
cumento. “Nosso orcamento corres-
ponde a apenas 0,7% do orgamento
do Ministério dos Transportes.”

Dificuldades Mais polémica ain-
da inspira a privatizacdo da mais
antiga empresa de navegacdo do
pafs, o Lloyd Brasileiro, respon-

TRANSPORTE MODERNO - Fevereiro, 1989

forma isto poderd acontecer, se por
meio da venda de ag¢Ses na Bolsa
ou se por licitacdo.

Como no caso da Sunamam, a
propria diretoria da empresa sé to-
mou conhecimento pela imprensa
da decisdo tomada. ‘““Nado sabemos
tampouco como estdo as discussoes
em Brasflia’’, informou o assessor
especial da presidéncia, Jorge
Motta. Ele fez questio de dizer que
a empresa estd funcionando nor-
malmente. ‘‘Ndo podemos mandar
os navios pararem’’, afirma, apesar
de identificar ‘‘intranqiiilidade”

entre os 2 300 funciondrios (in-
cluindo 1900 maritimos). ‘““Temos
procurado transmitir que a situagdo
ndo pode ser modificada’, decla-
rou. “A privatizagdo do Lloyd &
tudo contra o que nés sempre luta-
mos”’, contra-ataca Francisco Mat-
tos, vice-presidente do Sindicato
Nacional dos Oficiais da M4quina
da Marinha Mercante.

Insolvente Para provar a viabili-
dade econémica do Lloyd, os sin-
dicalistas montaram um relatdrio
em quatro volumes, realizado pela
empresa de auditoria Proceng, em
1987, a pedido da Secretaria de
Planejamento da Presidéncia da
Repiiblica. Além de indicar a desa-
tivacdo de onze dos 31 navios da
empresa vendidos no ano passado
—, a Proceng recomendou um
aporte de capital da Unido para di-
minuir os efeitos de uma divida que
hoje estd avaliada em US$ 222
milhGes, muito maior que seu pa-
trimbnio liquido e do que a empre-
sa arrecadou em fretes em todo o
ano de 1988.

Outro argumento usado por
quem defende a ndo-privatizagio
do Lloyd € o fato de boa parte do
montante desta divida ter sido im-
posta & empresa pelo governo. Os
dois exemplos mais conhecidos
datam do governo Figueiredo. Pri-
meiro, foram dois navios porta-ce-
luloses encomendados a Poldnia
para equilibrar a balanga comercial
do Brasil com aquele pafs. Em se-
guida, em uma negociacdo do entio
ministro Delfim Netto para obter
crédito no Japdo, o Lloyd acabou
encomendando dois navios porta-
contéineres com contratos em ie-
nes. Com a recente valorizagdo
dessa moeda em relacdo ao ddlar,
a divida sé fez crescer, nos 1iltimos
anos, Além disso, coube ao Lloyd
ficar com navios obsoletos que ha-
viam sido rejeitados por armadores
privados.

Divida assusta A divida do
Lloyd €&, além disso, um problema
que assusta 0s possfveis interessa-
dos na empresa. Empresdrios como
José¢ Carlos Leal, presidente da
Companhia de Navegacio Netu-
mar, julgam impossivel que os ar-
madores particulares possam assu-
mir a divida do Lloyd. Ao mesmo
tempo, ele manifesta interesse em
aumentar sua participagdo no trife-
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go com a Costa Leste dos Estados
Unidos, rota que € considerada das
mais lucrativas. J4 o presidente do
grupo Lachmann, Christian Lach-
mann, afirma ter interesse na aqui-
sigiio da estatal e estar estudando a
viabilidade da sua compra. Como a

maioria dos armadores, Lachmann
defende a privatizagdo como a so-
lugdo para dar maior competitivi-
dade a empresa.

Se o futuro do Lloyd ainda €&
desconhecido, mais enigmdtico
ainda € o destino das empresas

Transporte urbano pego no contrapé

Os transportadores rodovidrios de
carga ndo tém do que se queixar.

A tabela de fretes da NTC/Fenatac

Joi atualizada em 14 de janeiro, um dia
apds o aniincio do aumento dos
combustiveis. “Excetuando-se o aumento
de pneus, todos os demais foram
incorporados aos custos”, informa
Adalberto Pansan, presidente em
exercicio das duas entidades.

Os transportadores urbanos de
passageiros, no entanto, ndo escondem
suas lamentacdes. ‘O congelamento
chegou num momento em que a
defasagem das tarifas urbanas
alcangava, em média 35%"”, queixa-se
Clésio de Andrade, presidente da NTU —
Associac¢do Nacional das Empresas de
Transportes Urbanos.

Para se ter uma idéia, argumenta o
empresdrio, “‘em oito capitais — Belém,
Florianépolis, Sdo Luis, Maceid,
Manaus, Vitbria e Macapd —, as tarifas
ainda ndo tinham sido reajustadas.

Foto: Arqu vo TM

Cléslo: congelamento acentua defasagem

Mesmo nas demais, onde houve
reajustes, a nova tarifa ficou abaixo do
custo”’, completa.

Segundo Clésio, os prefeitos
seguraram as tarifas antes das eleicées,
“para conquistar eleitores” e também
apds as eleicbes, “para ndo se
desgastarem ainda mais”.

O empresdrio denuncia também “‘a
disparada dos pregos do dleo diesel e
das pecas de reposigdo” antes do
congelamento.

formadas em joint-ventures entre a
estatal e outros grupos. E o caso da
Lolisa, associagdo entre o Lloyd e
a Libra Navegagdo, do grupo Pe-
nha Borges, que atua no trifego da
Costa Pacifica da América do Sul.
Nesse caso, a estatal tem 50% das
agées. Outros exemplos sdo o
Lloyd-Brati, a Companhia de Na-
vegacdo da Amazénia e a Empresa
de Reparos Navais, nas quais o
Lloyd entra respectivamente com
30,6, 24,5 e 16,3% das agoes.
Outra ddvida também € quanto
ao destino nas antigas linhas pio-
neiras, originalmente subvenciona-
das, e que, desde 1985, deixaram
de receber recursos da Unido, pas-
sando a operar no vermelho. Sédo
linhas como as do Oriente Médio,
Costa Leste da Africa e Austrdlia,
cuja manutencdo interessa a politi-
ca brasileira de exportacées, que
saiu fortalecida com o novo plano
econémico, mas que dificilmente
seriam suportadas pela iniciativa
privada, em busca de retorno.

Gorda folha Nio menos polémi-
ca € a extingdo de outros Orgios,
como Geipot e EBTU. Fundado em
1965, quando passou a atuar como
um 4gil grupo executivo de politica
de transportes, o Geipot acabou
acumulando cerca de 750 funcioné-
rios (a maioria, técnicos de nivel

Para falar com quem transporta, vocé so6 tem um caminho.

O setor de transporte
comercial precisade um
veiculo forte.
Um veiculo com 25 anos de
experiéncia e feito poruma
equipe de jornalistas e técnicos
perfeitamente afinados com o
assunto.
Para falar com quem
transporta, vocé precisa de
TRANSPORTE MODERNO.

T M y 0 caminho logico para

transportar a sua mensagem

EditoraTM Ltda

Rua Vieira Fazenda, 72 - V. Mariana
CEP 04117 - Tels.: 572-8867
575-1304/575-4236/575-3983
TELEX (011) 35247 - Sdo Paulo - SP



O Brasil tem 1.398.0M1M
km de estradas, ruas, ave-
nidas. Muitas asfaltadas,
Mmuitas esburacadas, mui-
tas de terra de chao. Qual
0 problema? Nenhum.

A Itapemirim Cargas
transporta qualguer
tipo de carga por esse
chao afora. E haja chao.

Mas, tudo bem.
SOMos a empresa trans-

Y

portadora mais bem es-
truturada do Brasil, com
pontos de apoio espalha
dos por todo o pais,

Todos eles interligados
por uma gigantesca rede
de comunicactes que
permite vocé saber a gque
horas saiu € a que horas
vai chegar a encomenda
gue vocé tanto precisa.

E exatamente essa

estrutura que faz vocé
dormir tranquilo, saben-
do que a sua encomen-
da vai sair e vai chegar
em tempo recorde,
Bonitinhg, inteiri-
nha, tratada com
Mmuito carinho
e respeito.
E exatamente
€ssa estrutura
que faz a gente

A Itapemirim n3o embr

acreditar que o Brasil
€ um pais leve, facil,
bem facil de/\

carregar. - "

|
e M
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‘Entrega.

CONTEMPORANEA



Foto. Ar

O centendrio Lloyd poderd ser mais uma vitima do Plano Verdo

superior). Depois de perder suas
fungdes executivas, virou grupo de
estudos e, mais recentemente, em-
presa publica cujo tdnico cliente era
o préprio governo. Com uma gorda
folha de pagamento de NCz$ 12,4
milhGes, o Geipot contava, este
ano, com modestos NCz$ 193,3 mil
de recursos para ser aplicado in-

vestimento.
Da mesma forma a EBTU, que,

depois de um périplo pelo extinto
Ministério de Desenvolvimento Ur-
bano, voltou a casa antiga, consu-

mia NCz$ 13 milhGes para pagar
seus quatrocentos funciondrios nas
suas tarefas de planejar o transporte
urbano e repassar recursos aos Es-
tados e municipios.

A intencdo do governo € transfe-
rir as atribui¢des do Geipot para a
Secretaria Geral do Ministério dos
Transportes. As funcées da EBTU
seriam assimiladas pela Secretaria
de Transportes Urbanos, enquanto
a Secretaria de Transportes Aqua-
‘vidrios assumiria as tarefas da
Sunamam.

A “‘midi’’ beneficia as montadoras

Quem tem bons motivos para comemorar
o “pacote” sdao as montadoras. A
maioria delas, no entanto, evitou
qualquer declaracdo sobre a
mididesvalorizacdo de 16,38% do
cruzado em relagdo ao dolar. Por serem
multinacionais, temem, certamente,
aparecer como beneficidgrias do
“pacote”.

“Vamos aguardar mais um pouco.
Estamos estudando em detalhes a
situacdo”, limitou-se a responder a
Mercedes-Benz (que colocou no exterior,
ano passado, 10% da sua produgdo),
enquanto a Autolatina, maior
exportadora privada do pals, nada quis
dizer.

De qualquer maneira, uma alegada
defasagem cambial de 30 a 35% era o
principal argumento do presidente da
Mercedes-Benz, Werner Lechner, para
Justificar as dificuldades da empresa no
mercado externo, especialmente no
mercado americano, onde a matriz
ameagou substituir o Brasil pelo México.
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VW quer aumento de 10% nas exportagées

Da mesma forma, a Ford programou
exportar oito mil unidades do Cargo
para os Estados Unidos em 1988, mas
ndo passou das 5 705. Para este ano, a
meta € ainda mais modesta — 3 600
unidades.

Jd a Volkswagen, que conseguiu
vender ao mercado norte-americano
1 539 caminhdes 13-210 e 509 leves
para a América Latina em 1988, espera
aumentar esses niimeros em 10% em
1989.

Crime de Alexandria — A grita
contra a extingdo do Geipot e da
EBTU tem sido grande. Em artigo
assinado na Folha de S. Paulo, o
professor e engenheiro Murilo Nu-
nes de Azevedo chega a taxar a
medida de criminosa, comparando-
a com a destrui¢cdo da biblioteca de
Alexandria.

Mais moderado, o ex-presidente
do Geipot, José Menezes Senna,
secretdrio executivo da Confedera-
¢do Nacional de Transportes Ter-
restres, vé€ na medida um ‘‘lament4-
vel engano”. ““Se o governo nido
criar outra entidade para absorver o
acervo técnico (leia-se ‘pessoal’) do
Geipot, vai deixar uma irrepardvel
lacuna’, argumenta.

Senna vé o Geipot como 6rgio
vital no planejamento de um trans-
porte econdmico e integrado, uma
espécie de catalisador da tecnologia
do setor. Lembra, entre os traba-
Ihos desenvolvidos pelo Geipot, os
Programas de Operagdo de Trans-
portes (para 26 produtos), os pla-
nos de desenvolvimento ferrovia-
rio, a pesquisa de inter-relaciona-
mento de custos rodovidrios (‘*hoje,
um padrio obrigatério para estudos
dirigidos ao Banco Mundial”’), os
estudos dos corredores de exporta-
¢do e, mais recentemente, o Pro-
dest, programa de transportes do
atual governo.

Tais realizacGes siao inegdveis.
Mas € verdade também que, até
hoje, o pais nio dispée nem mesmo
de estatisticas elementares, como o
movimento pelo transporte rodovia-
rio. Um “‘enxugamento’ do Geipot
e da EBTU, associado a contrata-
¢do de empresas de consultoria pri-
vada para trabalhos especiais, po-
deria ser uma boa forma de aumen-
tar a eficiéncia e reduzir custos.

Na prética, devido as grandes
resisténcias e dificuldades na liqui-
dacdo das empresas, a teoria pode
acabar sendo outra. Segundo in-
formagbes do préprio liquidante
oficial da EBTU, Paulo Rui Silva
Rangel, a dissolugio da EBTU
obrigaria o Brasil a ressarcir ime-
diatamente ao Bird e outros credo-
res US$ 1,3 bilhdo e abrir mio do
crédito de US$ 200 milhées desti-
nados as regides metropolitanas.

Texto: Neuto Gongalves do Reis
Reportagens: Valdir dos Santos e
Franz Keppler (Sdo Paulo), Livia
Almeida (Rio) e Isabela
Cavalcante (Brasilia)
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e com todas empresas do setor
para completar a mais importante
fonte de informacdes sobre 0
transporte comercial no Brasil.

A Editora TM ja estd computando
os dados para a edicdo 89 de AS
MAIORES DO TRANSPORTE.

Se a sua empresa transporta carga
Ou passageiros em qualquer
modalidade (maritima, aérea, fluvial,
rodovidria ou urbana); fabrica
equipamentos ou componentes para
transporte, ou ainda, presta qualquer
tipo de servico ao setor, ela deve
estar presente em AS MAIORES DO
TRANSPORTE.

&

A inclusao do nome de sua
empresa no anudrio é gratuita, e para
isso, basta enviar o balango e
determinar o setor onde ela deva
figurar (Veja os setores cobertos).

O anuério € um guia de consulta
obrigatério para todos que, direta ou
indiretamente, estao ligados ao
transporte comercial. Por isso a
presenca de sua empresa €

r
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00 TRANSPORTE

EDITORA TM LTDA.
Rua Vieira Fazenda, 72 - Vila Mariana
04117 - Sao Paulo - SP

importante. Importante para vocé e

para o setor como um todo.
Aproveite esta oportunidade e

envie o seu balan¢o o mais rapido

possivel.

SETORES

* Transporte rodovidrio
de carga

e Transporte rodoviario
de passageiros

* Transporte urbano de
passageiros

® fretamento e turismo

* Transporte aéreo

® Transporte maritimo
ou fluvial

® Transporte ferroviario

® Transporte intermodal

e Montadora de
veiculos

® Pecas e componentes
para vefculos

® Pneus

e Carrogarias e
implementos para
caminhOes

COBERTOS

e Carrogarias para
Onibus

*® Industria aeronautica

® Construcdo naval

* Material ferrovidrio

® Lquipamentos de
movimentacéo
interna de materiais

® Revendedores de
veiculos comerciais
(caminhdes e 6nibus)

* Distribuidoras de
combustivels

* Revendedor de pegas
e componentes
(inclusive pneus)

* Retifica de motores

* Leasing ou locagao
de veiculos comerciais
(caminhdes e 6nibus)



perando na
velocidaae iaeal

0 Tecont movimenta dezesseis

contéineres/hora

e ja controla 42% das cargas
do porto do Rio

® Desde que foi inaugurado, em
janeiro de 1988, o Tecont Termi-
nal de Contéineres do Rio de Janei-
ro transformou-se numa atrativa
opgdo para embarque e desembar-
que de carga unitizada no pais. Seu
canal de acesso maritimo, com 14
m/42 pés, esta alicercado por dois
sblidos bercos de atracagdo, que
permitem estacionar, simultanea-
mente, dois navios grandes e opera-
los com boa velocidade comercial.
A operagio de um full-containers
nao dura mais que oito ou dez horas.

Em apenas nove meses de ope-
ragdo comercial, de abril a dezem-
bro, o Tecont-Rio manteve, em
média, a movimentacdo de dezes-
seis contéineres por hora e trans-
portou trinta mil unidades, uma fa-
tia consideravel (42%) do total ge-
ral do porto do Rio (setenta mil).

Para este ano, certamente, a es-
timativa ndo € menos ambiciosa:
conquistar a marca dos sessenta mil
contéineres, atingindo assim a ca-
pacidade-limite das atuais instala-
¢bes. O projeto original da Cia.
Docas do Rio de Janeiro prevé,
ainda em 1989, a duplicagdo do
terminal, de SO 000 para 100 000 m?
de 4rea disponivel.

Construfdo a partir de 1985, o
Tecont inspirou-se, em termos de
orientacdo de projeto fisico, siste-
ma operacional, custos € politica
tarifaria, no terminal de contéineres
do porto do Rio Grande (RS). Mas
a parte administrativa considerou
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também a experiéncia de terminais
congéneres dos portos Elisabeth
(Estados Unidos), Hamburgo
(Alemanha), Roterda (Holanda) e
Le Havre (Franga).

Até agora, foram investidos
US$ 50 milhSes na obra, carreados
de receitas préprias da Cia. Docas.
A tendéncia natural do Tecont, nos
préximos anos, serd a de centralizar
a demanda de contéineres do porto
do Rio, atraindo cargas de outros
portos, principalmente do de San-
tos, devido a uma tarifa mais com-
petitiva (cerca de US$ 30/t). ““HA4
usudrios do Vale do Paraiba que
preferem embarcar suas cargas no
Rio a descer a serra de Santos € en-
frentar uma série de dificuldades
operacionais’”’, revelou, com uma
ponta de vaidade, o Eng? Carmine
Fucci, diretor da Area Técnica da
Cia. Docas do Rio de Janeiro.

Ultimamente, a Cia. Docas vem
sendo acusada de embutir na tarifa
portudria o pagamento do servigo
de capatazia (e outros), antes co-
brado aos exportadores nas taxas
das agéncias maritimas. Tal fato,
segundo usudrios, levaria os ex-
portadores a forcar as agéncias a
usarem exclusivamente o Tecont.
Sem desmentir ou revelar dados,
o diretor rebateu as criticas afir-
mando que a composicao da tarifa
foi eqtiitativa, sem onerar nenhum
dos usudrios. ‘“Queremos ter uma
condigao de cobranga que remunere
o nosso servigo’’, justificou.

O porto fluminense, tradicional-
mente importador, nos dltimos anos
mudou seu fluxo e, hoje, mais de
60% da totalidade de carga geral €
produtos industrializados destinam-
se & exportagdo, com predominan-
cia para os EUA. “A tarifa portua-
ria faz parte de um sistema comple-
X0, com enorme quantidade de ta-
xas”, reconheceu Fucci, ‘o que di-
ficulta bastante para os usudrios
saber quanto vao gastar para mo-
vimentar um contéiner até o porto.”

A seu ver, os valores cobrados
pelo Tecont sdo compativeis com
os de outros terminais congéneres
no mundo. ‘‘Analisamos precos de
terminais da Europa e dos EUA.
Hoje, nosso terminal possui um dos
sistemnas portudrios menos burocra-
tizados do pais’’, acentuou.

Os contéineres importados, a
medida que sdo descarregados do
navio podem ser levados para os
terminais  retroalfandegados, de
empresas privadas, sem impedi-
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Para atender a
demanda reprimida
de contéineres no
porto do Rio, a

Cia. Docas pretende
iniciar, este ano,

a duplicacdo da drea
disponivel do Tecont,
de 50 000 para

100 000 m?

.
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mento da alfindega. Aqueles que
necessitam ser abertos, para entrega
de mercadoria a seus consignata-
rios, seguem normalmente para ins-
pecao na Receita Federal.

“Os contéineres para exportacdo
sao estocados e pré-estivados, o
que torna a operagdo ainda mais
rdpida’’, assegurou o diretor. A de-
sova de unidades ocorre em drea
adjacente ao terminal, porém a fis-
calizac@o nédo oferece embaragos ao
acompanhamento do transito das
cargas por parte dos usudrios, im-
portadores, exportadores, armado-
res € agentes maritimos.

Movimentos precisos -~ A movi-
mentacdo horizontal de contéineres,
conduzidos por carretas e cavalos
mecénicos, flui lentamente no pétio
do terminal. Manobras sucessivas
dos veiculos ndo impedem os
transtéineres, sobre trilhos, de es-
tender os spreaders (dispositivos
de apanhamento superior) e retirar
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os cofres das carretas em movi-
mentos harménicos e precisos. Em
atividade continua, conseguem
transportar, em média, 29 unidades
por hora.

O contéiner de vinte pés de
comprimento, conhecido tecnica-
mente por TEU (Twenthy Equiva-
lent Unir), jA se incorporou a pai-
sagem do cais do porto carioca.
Depositado ao ar livre, em filas ou
concentrado em diversos pétios €
terminais particulares no Caju,
apresenta uma padronizagao unica
em termos de largura e altura, de
2,44 m.

O terminal mantém seis empi-
lhadeiras top-loader para 32 t, que
funcionam com spreaders para le-
vantamento de unidades de vinte e
quarenta pés pela parte superior,
mais quatro empilhadeiras conven-
cionais fork-lift, de garfos, com ca-
pacidade para 10 t.

A capacidade estética do Tecont
esti estimada em 2 673 TEUs (uni-
dades de vinte pés), sendo 270 re-
frigerados, e, nas retroédreas, 4 500
TEUs, além de incluir os servigos
para desova de carga em armazéns
dimensionados com 5000 m? de
4rea.

Uma aranha gigante O fluxo de
operagdo do terminal € determinado
pela movimentagdo de dois portéi-
neres para 32 t e dois transtéineres
para 30 t, sobre trilhos, produzidos
no Brasil mas com tecnologia ale-
ma-oriental (Takraf) e 99% dos
componentes fabricados pela Tor-
que, de Araras (SP). Para a sua
producéo, no entanto, houve neces-
sidade de acordo entre a Portobrés
e as indistrias Bardella, Villares e
Torque para importarem os projetos
construtivos ¢ assumir a fabricacio
no pais.

O trabalho de carregar ¢ descar-
regar um navio full-containers de-
pende, essencialmente, da agilidade
do guindaste pértico — o portéiner
sobre trilhos. Dispondo de uma
langa-basculante, que, acionada por
sistema eletromecénico, pode al-
cangar 92 metros de altura, o por-
téiner executa a operagio de modo
sincronizado e detecta possfveis
falhas no sistema, por meio de
cartoes impressos eletrénicos.

Com a aparéncia de uma ara-
nha, o portéiner se desloca de uma
ponta a outra do cais utilizando
o straddle, uma gigantesca armagio
de ferro sustentada por quatro co-
lunas articuladas entre si, na parte
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superior, e contendo dispositivos
eletrénicos para imprimir velocida-
de ao spreader. Este, por sua vez, ¢
adaptidvel ao tamanho de cada
contéiner (vinte, trinta, quarenta
pés) e viabiliza, por travamento de
ganchos nas cantoneiras, a suspen-
sdo do contéiner de uma carreta,
em segundos, para, em seguida,
depositd-lo suavemente no interior
do navio (ou vice-versa).

No porto de Santos, entretanto,
j4 se emprega com sucesso o
spreader telescOpico, com disposi-
tivos hidriulicos mais aperfeigoa-
dos e que possibilitam a adaptagédo

Portéiner e empilhadeira: agdo conjunta

MODELOS MAIS USADOS
Tipo Descrigdo Aplicacées
Carga seca Convencional, com porta obri-  Exportacdes de calgados, teci-
(dry) gatria em uma das extremida-  dos, café efc.
des.
Tetoaberto  Rebaixado, “andozinho™, com  Cargas manuseadas pelo alto
(open-top) feto removivel. Pode ter meia  (por guindastes ou ponte-
altura. rolante), M4quinas, pranchas
de madeiras, bobinas, sacaria
pré-lingada.
Aberto Simples plataforma com colu-  Pegas brutas que ndo necessi-
(flat-rack) ~ nas nos cantos e barras diago-  tam de protegdo contra intem-
nais de reforgo. péries e roubos: chapas, tubos,
perfis e maquindrio.
Frigorifico  Isolados e equipados com re-  Exportago de carnes, sucos,
frigeradores ligados ao navio,  camardo.
pétio de armazenagem ou a
motor proprio.
Tanque Metdlico ou de pldstico refor-  Transporte de 6leos e bebidas,
ado, fixado a uma estrutura  produtos quimicos.
metdlica. Cada engradado pode
levar mais de um tanque.
Especial Projetado  para  transporte  Carvos, animais vivos, moto-
especial. bombas efc.
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de contéineres diversos para levan-
tamento, sem necessidade da troca
do equipamento no momento da ope-
racao de embarque ¢ desembarque.

Maior velocidade E provavel
que, com a ampliacdo do terminal,
novos avangos tecnoldgicos sejam
introduzidos no sistema operacional
do Tecont. De gualquer modo, a
confiabilidade no projeto, por parte
da iniciativa privada, levou empre-
sas nacionais do porte da Bardella,
Mendes Jinior, Global, Wilson
Sons, Zanini e Isoterma a demons-
trarem interesse em investir na sua

)

Um contéiner de vinte pés

pode transportar 20 t de mercadorias
com total seguranca.

A empilhadeira fork- lift, de garfos, conduz
os cofres, cheios ou vazios,

com a mesma facilidade.

ampliacdo, visando a criacdo de
areas privadas alfandegadas dentro
do terminal.

A concorréncia piblica para a
ampliagédo, de 50 000 para 100 000
m?, j4 foi aprovada; porém, no ano
passado, surgiram dificuldades no
plancjamento financeiro da obra,
uma vez que dependia de recursos
conjuntos da Docas, Portobrés e fi-
nanciamento de 50% pelo BNDES.
O custo estava orgado, inicialmen-
te, em 4,2 milhdes de OTNs (cerca
de US$ 30 milhdes), pelo valor
contratual. ‘‘Deste total, a Docas s6
tinha condigbes de participar, tal-

Carga liquida, corrosiva e perigosa

“E conveniente realizar a estufagem do
contéiner na propria indistria, para que
néo haja perda de material ou acidentes,

pois hd produtos quimicos que
envenenam e matam pessoas’’,
esclareceu Amilton Ramos Carneiro,
gerente do terminal da Wilson Sons,
localizado a 1 km do Tecont (na ponta
do Caju).

A agéncia maritima mantém um terminal
retroportudrio que armazena 450
contéineres. Nele, as cargas liquidas

sdo, normalmente, as mais corrosivas, e

perigosas.

O terminal chega a movimentar até
dois mil contéineres por més (mais de
cingiéienta unidades didrias),
possibilitando a operagdo conjunta de
navios full-containers da Nedlloyd
(linha Rio—Roterdd) e mistos da Mitsui
OSK Lines, Brisa Lines e Amtrans
(American Transports Lines).
Comumente, o transporte de cargas
secas (dry), como couros, sacarias, fios
de algoddo, bobinas de aco, ferros,
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Amilton: agua salgada avaria contéiner

arames etc., em unidades de vinte pés
(20 t) e quarenta pés (26 t) resulta em
avarias e atrasos.

As avarias ocorrrem no navio, na
operagdo de embarque e desembarque,
por corrosdo da dgua salgada ou
acidente com a carreta.

vez, com apenas uma terga parte do
investimento’’, admitiu Fucci.

O planejamento técnico de am-
pliacdo do Tecont foi baseado num
prazo méximo de execugdo da obra
para dois anos. “Evidentemente
que, se prolongarmos o prazo para
trés ou quatros anos, a Docas, com
recursos 'préprios, poderi tocar a
obra, mas isso nio & desejavel,
porque os custos aumentariam de-
masiadamente.” A esperanga de
Fucci, hoje, volta-se para a possi-
bilidade de se aplicar parte dos re-
cursos oriundos do Adicional de
Tarifa Portudria (US$ 200 mi-
Ihées/ano), criado pela Portobras
(Lei 7 700), no desenvolvimento do
Terminal de Contéineres do Rio de
Janeiro.

Se for ampliado este ano, a ca-
pacidade estitica do terminal per-
mitiria a movimentagdo de mais
cinco mil TEUs. Estima-se a possi-
bilidade de operagdo normal de até
360 mil TEUs por ano.

Bercos exclusivos — Ampliado,
o terminal teria quatro bergos de
atracagdo exclusivos para atender
navios mistos e full-containers
aportados no Rio, com rendimento
médio de operagio mais produtivo,
beirando a casa dos vinte contéine-
res movimentados por hora. As
obras seriam tocadas em duas eta-
pas, com 250 m de extensdo cada.
O cais teria 500 m de comprimento
¢ uma profundidade de 13,5 m. A
dimensdo da plataforma € de 15,10
m de largura por 500 m de exten-
sao. No projeto, a superestrutura
foi dimensionada com vigas e lajes
de concreto armado colocadas sob
tubuldes, pré-moldados ¢ moldados
no local.

O aterro a retaguarda sera conti-
do por cortina de estacas e pranchas
pré-moldadas de concreto com viga
de coroamento interligada & estru-
tura. As duas linhas férreas/viga-
mentos para guindastes, interliga-
das com bitolas de 10 e 18 m, ser-
virdio a futuros equipamentos de
multiplo uso e portéineres.

A nova édrea portudria consumira
30 mil m* de pavimentac@o. Serd
utilizado pavimento rigido em con-
creto, com juntas cerradas, para fa-
cilitar a circulagdo dos veiculos
sem provocar solavancos no piso.
A espessura do pavimento, varidvel
entre 30 e 42 cm, reforga a estrutu-
ra do piso, de alta capacidade, para
atender a solicitagao de 90 t/carga.
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Contéiner
proprio reduz
Custos

0 leasing purchase permite,
apds oito anos de
uso, a aquisicao definitiva
dos contéineres

Os contéineres em operagao no
Tecont, na sua maioria, pertencem
as empresas de navegagdo sob
contratos de leasing. A Netumar,
por exemplo, que opera sete navios
proprios nas rotas Rio de Janei-
ro—Costa Leste americana e Cana-
d4, movimenta, em média, quatro-
centos contéineres por més, me-
diante contratos com as companhias
de leasing CTI, Sea Containers e
International Containers Systems.

Mais de seis armadoras disputam
hoje a rota Brasil-Estados Unidos,
com 36 saidas mensais, 0 que con-
gestiona o trifego e torna a opera-
¢ao comercial bastante competitiva.
A frota da Netumar, basicamente,
transporta pneus em contéineres de
quarenta pés, além de café, algo-
dao, tecido. Cerca de dez mil sdo
contratados por leasing purchase,
sistema em que o contéiner € adqui-
rido ao final do contrato de oito
anos.

Ultimamente, os armadores bra-
sileiros nao tém conseguido firmar
esse tipo de contrato porque as
companhias americanas, francesas,
inglesas e outras preferem manter
os contéineres sob seu dominio.
Este ano, a Netumar estd chegando
ao fim de vérios purchases, e pre-
tende adquirir seus préprios contéi-
neres, visando reduzir seus custos
operacionais. “E tdo vantajoso que
compensa reforma-los todos, pois
assim teremos uma vida \til pro-
longada em mais oito ou dez anos”,
admitiu Luiz Antdénio Contreiras,
gerente de Operagoes da Netumar.

O contrato de curto prazo (short-
terms) tem a duragido minima de
trinta dias e maxima de 180 dias.
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Contreiras: "Prego do aluguel do contéiner flutua diariamente”

Neste caso, cobra-se uma taxa de
uso bem mais elevada do que no
contrato de longo prazo (long-
terms), além de ser fixada data para
devolugao. Nos long-terms, a dura-
¢do varia de um a cinco anos e as
taxas de aluguel sdo melhores, se-
gundo os usudrios.

O prego de aluguel flutua dia-
riamente, sempre em fungio da
oferta ¢ procura do mercado. Cada
companhia de leasing opera com
um tipo de contrato e mantém taxa-
¢do bastante varidvel no mercado
internacional. No momento, as
companhias apresentam pouca dis-
ponibilidade de contéineres, o que
eleva o prego de aluguel.

Um contéiner de vinte pés custa
de US$ 2 a US$ 5 por dia, mas o
preco de aluguel pode chegar a
US$ 10, de um pais para outro,
embora seja contratado pela mesma
companhia de leasing. Um contéi-
ner de quarenta pés varia de US$ 3
a US$ 8 por dia. Quando h4 rever-
sdo da situagdo e a oferta se torna
maior que a procura, pode-se alu-
gar, com facilidade, um contéiner
por cinco anos ao prego de US$ 2
por dia. No entanto, no dia se-
guinte, esse preco pode se elevar
para US$ 6 ou USS$ 8.

Gilberto Penha

Contéiner leva até cesta bdsica

Os operdrios da Usina Hidrelétrica de
Capanda, em Angola, um projeto da
Construtora Norberto Odebrecht,
recebem suas cestas bdsicas por meio de
contéineres especializados, embarcados
todo més no Tecont.

“Géneros alimenticios, como carnes e
bebidas em lata, sdo transportados em
contéineres frigorificados”, informa
Carlos Rubens Rocha Azevedo, gerente
geral da Integral Transporte e
Agenciamento Marftimo, do Grupo
Lachmann.

O projeto Capanda, a 400 km de
Luanda, é a maior obra de engenharia
brasileira no continente africano. Hoje,
em fase inicial, absorve a movimentacdo
de cem contéineres por més.

Projetos semelhantes, no Peru e no
Chile, também recebem desde a oferta de
alimentos até pecas, equipamentos,

mdquinas e ferragens, embalados
ou ndo.

A Integral trabalha com oito grandes
armadores, como a Global, nacional,
que atende a Africa, e a Grimaldi,
italiana, que opera o Norte da Europa.
A Integral possui um terminal
especializado em contéinéeres
frigorificados, com infra-estrutura que
permite o funcionamento simultineo de
48 unidades.

TRANSPORTE MODERNO - Fevereiro, 1989
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A Chambord Auto

é o maior revendedor

autorizado de

caminhGes Volkswagen =

do pafis. Confira:

B 25 anos de experiéncia;

® Os melhores profissionais e 0 mais
moderno equipamento;

® 21.000 m? de oficinas:

® Caminhes novos e usados com
garantia inclusive o novo modelo
14-210 Turbo.
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Mudancas na lei de concessdo de linhas

“A lei de concessao de li-
nhas intermunicipais de passa-

geiros € de 1960, quando a fer-
rovia era o principal meio de
iransporte”’, diz Walter Nory,
secretdrio de Estado dos Trans-
portes, ao informar que estd em
fase final o estudo sobre mudan-
cas nessa lei.

Entre as mudangas destaca-se
a operacdo por duas empresas
em longos corredores com gran-
de movimento. Isso para que
haja concorréncia e o nivel de
prestacdo de servicos melhore.
Para concessdo de novas linhas,
serd adotado um critério de pon-
tuagao das empresas concorren-

I

tes. De acordo com a frota que
ela dispuser para determinada li-
nha, sua manutengio e histdrico
terd mais ou menos pontos.
“Também estamos aprontando
a padronizacdo dos Onibus”, es-
clarece Nory. ‘‘Para percursos
curtos, o Onibus pode ter mais
assentos. Em viagens longas, €
necessdrio mais espago entre os
bancos, para oferecer mais con-
forto aos passageiros.” Tais me-
didas, segundo Walter Nory, sdo
o minimo que a secretaria pode
exigir, uma vez que vem inves-
tindo muito no transporte rodo-
vidrio, tendo construido 123
terminais de passageiros,

Liminar anula aumento da tarifa em Rio Preto

Em Sao José do Rio Preto,
cerca de 2 600 pessoas subscre-
veram um abaixo-assinado con-
tra o aumento de tarifa do trans-
porte coletivo, que foi de NCz$
0,05 para NCz$ 0,08 no dia 8 de
janeiro e seria reajustado para
NCz$ 0,12 no dia 8 de fevereiro,
segundo decreto do prefeito
Antonio Figueiredo de Oliveira.

“O aumento seria dado em
duas etapas’, diz um dos direto-
res da Circular Santa Luzia, vni-

ca operadora, ‘“mas, com a de-
cretagao do Plano Verao, a po-
pulacio se mobilizou e o juiz
Antonio Carlos Tafar resolveu
impedir a publicagdo do segundo
decreto majorando as tarifas.”

Diretores da empresa e o pre-
feito estdo preparando defesa pa-
ra o julgamento do mandado de
seguranca. Para a diretoria da
Santa Luzia, o juiz nido teria
competéncia para impedir o
aumento.

TRANSPORTE MODERNO - SP
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Ferrovia e hidrovia terdo investimentos

Devido ao incentivo dado & intermodalidade, a
demanda do sistema ferrovidrio serd aumentada.
Para supri-la, o governo estd investindo cerca de
US$ 700 milhbes na reforma’ e recuperacdo de
trens da Fepasa.

Também o transporte fluvial estd sendo incen-
tivado, tendo a hidrovia Tieté—Parand 420 quil6-
metros navegdveis entre Conchas e Nova Ava-
nhandava. Com a conclusdo do canal de Pereira
Barreto, serd possivel navegar até Itaipu (PR),
num total de 1 200 quilémetros.

Atualmente, através da hidrovia, entre outros
produtos, estd sendo transportado dlcool, em
quatro unidades que corresponderiam a duzentos
ou a trezentos caminhodes.

Intermodalidade serd incentivada

Dar maior incentivo & intermodalidade. Essa é
a intengdo de Walter Nory, secretdrio de Estado
dos Transportes, exposta durante o Semindrio pa-
ra Novos Prefeitos, ocorrido em janeiro no Pald-
cio das Convengées do Anhembi.

Para isso, o governo estd construindo 23 ter-
minais de integracdo entre hidrovia e rodovia. Um
exemplo de intermodalidade citado por Nory foi o
terminal de Colémbia, na divisa com Minas Gerais,
construldo pela Cutrale- Quintella. “‘Para lotar um
trem, seria necessdria a carga de 150 a duzentos
caminhdes. O trecho que separa o interior de Mi-
nas Gerais e Sdo Paulo é'de 1 200 km”, descreve
Nory. “Com a integracdo, os caminhées rodam
apenas trezentos quilOmetros até Colombia.”

Para falar com quem transporta, vocé so tem um caminho.

O setor de transporte I IVI . ..
comercial precisa de um y o caminho |og|co para
veiculo forte.
Um veiculo com 25 anos de transportar a sua mensagem
experiéncia e feito por uma
equipe de jornalistas e técnicos
perfeitamente afinados como
assunto. Rua Vieira7Fa%ﬁndaS.7"/22é\8/éh;1ariana
Para falar com quem 75 23041575.4236/575.3983
transporta, vocé precisa de _ TELEX (011) 35247 - Sao Paulo - SP
TRANSPORTE MODERNO. EditoraTM Ltda
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Policia intensifica protecdo nas estradas
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Diretoria da ETCD pée ordem na casa

Organizar administrativa e operacionalmente
a ETCD — Empresa de Transporte Coletivo de
Diadema é a principal tarefa do novo presidente
da empresa, Antonio Carlos Cachucho.

A empresa, encampada pela prefeitura na
administragdo anterior, foi entregue ao atual
prefeito (do PT, como o antecessor) em
precdrias condigdes. Assim que assumiu,
Antonio Carlos Cachucho enfrentou uma greve
de motoristas por falta de pagamento de
saldrios. Dos 82 énibus da frota, apenas
quarenta estavam em condigdes de operacdo e
ndo havia qualquer peca de reposi¢cdo em
estoque.

Marcos Bicalho, membro do Conselho de
Transportes do Partido dos Trabalhadores,
informou que estd sendo feito um diagndstico da
situagcdo da empresa, pois ainda ndo foi possivel
averiguar se o valor atual da tarifa (NCz$ 0,14)
€ suficiente para cobrir os custos operacionais.
.Ele ndo informou, porém, em que prazo serd
feito esse diagndstico. Enquanto isso, os 33 mil
passageiros continuam sendo transportados
mensalmente pela dnica empresa que opera no
municipio, em precdrias condigées.

OCORRENCIA

autombveis vistoriados
caminhdes vistoriados
motos vistoriadas
velculos roubados e
recuperados

armas apreendidas
objetos de procedéncia
estrangeira apreendida
carteira de habilitagdo

A Policia Militar Rodovi4-
ria vem intensificando, através
da Operacédo Eco, a repressio ao
crime nas rodovias, em suas di-
versas modalidades.

Essas blitz, explica o coro-
nel Plinio Rolim de Moura, co-
mandante da Policia Militar Ro-
dovidria, sdo realizadas por 24
horas consecutivas, com a parti-
cipagio de todas as unidades
operacionais da Policia Rodovi4-
ria, em dezenas de pontos estra-
tégicos das rodovias.

Os objetivos sdo: apreender
veiculos roubados, produtos re-
sultantes de agdo delituosa, ar-
mas irregulares, téxicos e vei-
culos sem condicbes de trafegar,
deter delinqilientes em situacio
de flagrante ou nio e autuar in-
fratores de normas de transito.

Na iltima blitz, a Policia Mi-
litar Rodovidria instalou blo-
queios em 53 pontos diferentes
das rodovias, abrangendo todo o

apreendida e .

pgssi';s detidas territério paulista.

?cidentes com ferimentos Dela participaram, durante 24
eves

acidentes com vftimas
com ferimentos graves
acidentes com vitimas fatais

horas ininterruptas, 876 poli-
ciais, armados e apoiados por
um completo sistema de comuni-
cacéo, e 189 viaturas.

Codesp tem novo presidente

Cldudio Macedo Dreer
assumiu dia 12 de fevereiro a
presidéncia da Codesp —
Companhia Docas do Estado de
Sdo Paulo, em substituicdo a Hélio
Nascimento, no cargo hd quatro
anos e que estava viajando para o
exterior por motivos de saiide
quando foi afastado.

Engenheiro civil, trabalhando
hd mais de dez anos na Portobrds,
Cldudio Macedo Dreer ocupou
vdrios cargos no Departamento de
Operacoes da empresa e
atualmente chefiava o
Departamento de Vias Navegdveis.

Na carta de despedida, Hélio
Nascimento lamenta o fato de a
troca de presidéncia ter sido
efetuada *‘de maneira abrupta’’,
uma vez que ele jd estava em
viagem com licenga médica.

TRANSPORTE MODERNO - SP
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TRANSPORTE
COLETIVO

ampinas

quer obter maior

Remunerar as empresas
por km rodado

a partir de uma cimara
de compensacdo

e constituir uma
empresa municipal sao
as medidas

adotadas pelo prefeito
Jaco Bittar, do

PT, para melhorar o
atendimento dos
quinze milhoes de
passageiros mensais
do municipio

controle

® Com um milhdo e cem mil habi-
tantes € uma 4rea de 781 quiléme-
tros quadrados, Campinas tem em
suas 160 linhas de transporte urba-
no de passageiros um dos princi-
pais desafios para a nova adminis-
tragdo municipal. Funcionando sob
regime de permissdo por tempo in-
determinado, as oito operadoras sao
empresas privadas e colocam dia-
riamente nas ruas 763 Snibus.

Para Jurandir Fernando Ribeiro
Fernandes, secretirio municipal dos
Transportes, o servigo prestado
pelas empresas tem deixado muito a
desejar, Por isso, o prefeito Jacé
Bittar elegeu o transporte coletivo
como uma de suas prioridades.
Romper os vicios e melhorar signi-
ficativamente o servigo, com tarifa
justa, é o desafio do novo secreta-
rio, que j& comegou a implantar um
sistema de trabalho na prefeitura.

Constituir uma empresa estatal
com controle aciondrio da prefeitu-
ra e Temunerar as empresas por
quilémetro rodado sio as principais
medidas anunciadas por Fernandes,
assim que assumiu. ‘“Para saber o
custo real das empresas e depois
estabelecer a tarifa, temos que ter
acesso a todos os custos”, argu-
menta Fernandes. “S6 com uma
empresa propria poderemos fazer
isso’’, completa.

Os empresérios, por sua vez, nao
se mostram preocupados com isso.
“O pagamento por quilémetro ro-
dado ¢ um critério justo’, afirma
José Eustaquio Ribeiro Urzedo, di-
retor da Viagcdo Campos Elfseos-
Urca, a maior e mais tradicional da
cidade. Segundo Urzedo, as empre-

Fotos Robson Martins

sas trabalham com planilhas de
custos € € com base nelas que sdo
reivindicados os reajustes nas tari-
fas. ““O iltimo resultado que obti-
vemos em janeiro acusava uma tari-
fa de Cz$ 0,19, mas a prefeitura sé
nos concedeu Cz$ 0,17. Essa defa-
sagem ndo pesaria tanto se€ nossos
fornecedores nio tivessem aumen-
tado os pregos de todos os seus
produtos na véspera do congela-
mento’’, argumenta.

Para Urzedo, ha alguns itens da
planilha que precisam ser corrigi-
dos e ele espera que a nova admi-
nistragdo municipal possa fazé-lo a
partir de estudos de custos que ja
esta efetuando. Ele cita, por exem-
plo, o IPK — indice de passageiros
por quilémetro —, que a planilha da
prefeitura utiliza 3,34, quando as
empresas apuram apenas 2,94.

Para a Secretaria dos Transpor-
tes, no entanto, as corregdes a se-
rem feitas devem puxar a tarifa pa-
ra baixo, pois os empresérios utili-
zam os fndices maximos do Geipot
para compor a planilha e o minimo
na empresa. Cita, como exemplo, o

TRANSPORTE MODERNO - SP



Jurandir Fernandes anunciou
a construgdo de mais 21 terminais

indice de 2,1 motoristas e 0,8 me-
canico por veiculo, quando ndo
chegam a ter essa média.

Custos reais — Seja como for, am-
bos os lados estdo confiantes de
que, apds a implantagdo da cimara
de compensagio e da constituigao

TRANSPORTE MODERNO - SP

da empresa municipal, chegardo
a tarifas mais justas. Para Urzedo,
tarifa mais justa significard valor
real mais elevado, enquanto que
Fernandes sustenta que serd o
contrério.

Enquanto a polémica continua,
Fernandes prepara um esquema de
remuneracdo das empresas por
quilémetro rodado, a partir de pre-
missas que levem em conta as li-
nhas de trifego precédrio e a idade
da frota. ‘“‘Vamos fazer um caixa
vnico com a arrecadagdo didria e
dividir os recursos com as empre-
sas, de acordo com 0s custos reais
de cada uma por quilémetro roda-
do™, explica. ‘‘Esse esquema pode
levar as empresas a colocarem mais
6nibus nas linhas, mas. sobre isso
também manteremos rigido contro-
le”’, promete Fernandes. “Faz parte
dos estudos de custos a demanda
necessdria para cada linha”,
completa.

As 160 linhas de Onibus que
atendem a todos os bairros de
Campinas sdo radiais, isto &, ligam
o bairro ao centro, onde existem

Os trés terminais
existentes na
cidade sao
insuficientes

para atender

a demanda de
quinze milhées de
passageiros/més

A pavimentacdo
das ruas na
periferia € antiga
reivindicacdo dos
empresdrios

DE

trés terminais de integragio. Nesses
locais, a administragio anterior j
havia instalado terminais de com-
putador para controlar o cumpri-
mento dos horérios. Também af, a
administragdo Jacé Bittar quer me-
lhorar. “Vamos construir mais 21
terminais e criar linhas perimetrais,
que serdo operadas pela nova em-
presa municipal’’, diz Fernandes.

Nova empresa  Apesar da expe-
riéncia petista em Diadema, que



A precariedade
das vias publicas
contribui para

0 ndo cumprimento s
dos hordrios

dos 6nibus, cujo
controle é

feito nos
terminais de
passageiros

por computador

Marilia discute tarifa

Se em Campinas a preocupagdo é
com os itens dos custos para elaboragdo
da’ tarifa, em Marflia, que tem apenas
uma empresa operando, a disputa ainda
¢ por critérios de composicao. “E diftcil
se chegar a um acordo se nés prepara-
mos a planilha e a prefeitura faz a cor-
recdo da tarifa, a partir de opinides de
uma comissdo de usudrios que estd
preocupada apenas com polftica”, desa-
bafa Marcelo Carvalho Passos, gerente
administrativo da Empresa Circular
Marilia.

Atendendo a um territério de 38 kn?,
a Circular transporta mensalmente ape-
nas 1200 passageiros a-uma tarifa de
Cz$ 0,08, quando os custos acusavam,
antes do congelamento, Cz$ 0,14. A de-
Jasagem tarifdria ¢ histérica em Marilia,
segundo Passos, que afirma que sua em-
presa estd operando no vermelho jé hd
algum tempo. “O prefeito nos prometeu

um reajuste para 13 de fevereiro, mas
ndo sabemos se o congelamento durard
até l4.”

Se empresa e prefeitura nio se enten-
dem na composicdo da tarifa, as exigén-

cias na qualidade do servico se constitui’

em outro obstdculo. Os hordrios nem
sempre podem ser cumpridos porque a
linha férrea da Fepasa corta a cidade ao
meio e compromete todos os hordrios,
argumenta Passos.

Mesmo assim, Passos considera que é
posstvel continuar operando na espe-
ranga de dias melhores. A iniciativa pri-
vada tem condi¢ées de superar as crises,
ao contrdrio do poder piblico, que toda
a vez que se aventurou a entrar no
transporte coletivo de passageiros teve
mais prejutzos e prejudicou mais a po-
pulacdo, em termos de qualidade do ser-
vigo prestado .

estatizou a \inica empresa de trans-
porte que operava no municipio e
nio conseguiu melhorar o servigo,
ou da experiéncia de Sdo Paulo,
que tem na CMTC um pesado 6nus
para a municipalidade, o novo se-
cretirio promete constituir sua em-
presa de 6nibus com controle acio-
nério da prefeitura para ser um mo-
delo de administragéo.

“O poder piblico tem todas as
condicées de fazer uma empresa
operar com eficiéncia sem dar pre-
juizos. E preciso honestidade de
propdsitos e mecanismos que impe-
cam o excesso de contratagbes”,
sustenta. Mas seu exemplo de efi-
ciéncia operacional ndo se com-
pleta com o argumento de lucros:
“Um bom exemplo de eficiéncia &
o metr6 de Sao Paulo, cujos servi-
cos t€m sido elogiados pela opinido
publica’. Mas nao citou os prejui-
zos nem o nmimero de empregados
com que opera.

A participagdo popular, na opi-
nido de Fernandes, € muito impor-
tante. Para isso, diz que pretende
criar mecanismos junto a4 comuni-
dade para avaliar o desempenho
das empresas de transporte, inclu-
sive a estatal.

Mais obras - Mas o bom funcio-
namento dos transportes de passa-
geiros pela drea urbana de Campi-
nas nao depende apenas das exi-
géncias da prefeitura e da popula-
¢do. “O prefeito vai investir pesa-
damente na infra-estrutura viéria,
para possibilitar o cumprimento de
hordrios pelas empresas de Oni-

TRANSPORTE MODERNO - SP



Em Marflia, o IPK €& baixo e a tarifa também

L]

bus.”” Além de prometer asfaltar
mais setenta quilémetros de ruas,
assegura que serdo construidos no-
vos terminais de integragao, pois os
trés existentes atendem a apenas
15% da demanda atual, que é de
quinze milhées de passageiros.
Fernandes nao soube informar
qual o montante de recursos de que
o prefeito dispord para todas essas
obras, tampouco o tempo que serd
necessdrio para conclui-las, mas as-
segurou que, como este assunto est4
entre as prioridades do novo pre-
feito, ndo deverao faltar recursos.
Nem mesmo para a nova empre-
sa de Onibus ha recursos definidos.
O secretdrio anunciou a aquisicao
de duzentos Onibus novos para
compor a frota, mas 0s recursos
deverao vir do BNDES. “Estamos
fazendo pesquisas de precos ¢ de
condi¢gbes de financiamento antes
de decidirmos pela compra”, expli-
ca Fernandes, que promete adquirir
quarenta 6nibus do tipo padron e
160 urbanos que, a pregos de hoje,
custariam NCz$ 18 milhées.
Segundo Fernandes, a constitui-
¢ao da nova operadora ainda de-
pende de aprovacdo da Camara dos
Vereadores, mas ele se mostra con-
fiante, uma vez que a empresa pos-
sibilitar4 a ampliacdo do atendi-
mento do transporte coletivo na pe-
riferia da cidade, hoje realizado
precariamente pelas empresas parti-
culares. “Nossos 6nibus circulardo
pela periferia em linhas diametrais,
ligando bairros, passando por ruas
que jé sdo cobertas por linhas das
empresas privadas, porém sem in-
terferir diretamente.”
Para José Urzedo, a criacio da
empresa estatal *‘servird para que a
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prefeitura possa avaliar os nossos
custos € comprovar que nao se faz
milagre em transporte”’.

Da mesma forma, Urzedo nao se
mostra preocupado com o paga-
mento através da camara de com-
pensagao. ““‘Se a prefeitura apurar os
custos corretamente, vai remunerar
as empresas e
nao teremos mais

quer. Ele citou, por exemplo, que,
no dia 19 de janeiro, uma empresa
teve um veiculo apedrejado depois
que ficou horas atolado em uma rua
sem asfalto. Depois disso, o empre-
sdrio se recusou a continuar ope-
rando a linha naquelas condigées, e
0s passageiros ficaram sem opgao.

prejuizos.”

Para Ferman-
des, no entanto,
a empresa muni-
cipal possibilita-
rd a prefeitu-
ra penetrar mais
fundo nos cus-
tos das empresas:
“Os fornecedo-
res t€m um pacto
com as empresas
para nao forne-
cer O custo re-
al dos produtos.
Como clientes,
vamos controlar
melhor a situa-
¢do, para mon-
tarmos uma pla-
nitha que esta-
beleca uma tarifa
mais justa para
0 passageiro”.
Além dos mais,
Fernandes quer
que a empresa
funcione como
elemento regula-
dor da demanda,
em caso de cas-
sagdo de permis-
sdo ou quando
h4d um problema
operacional qual-

PROTETOR AUTOMATICO DE MOTORES
VIGIA®

Desenvolvido com tecnologia de alta precisio para aumentar a vida
.atil do seu motor. Sem que seja necessaria nenhuma agio do
motorista, corta o combustivel se caso apresentar
super-aquecimento ou queda da pressio do 6leo.
Pode ser instalado em todos tipos de motores, veiculares ou
estaciondrios, movidos a diesel, gasolina ou alcool.

Solicite a visita de um
representante técnico MIP, para
uma demonstracao e comprove.

MEDIDORES E INSTRUMENTOS DE PRECISAO LTDA.
Av. Washington Luiz, 4674 - Fone: 542-2599 - Sao Paulo
R. Domingos de Morais, 2721 - Fone: 549-8477 - Sdo Paulo
TELEX: 1155198.
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Uma das dez
maiores empresas
de transporte
rodoviario de
passageiros do
pais, a Andorinha
busca a renovagao
para continuar
crescendo

Andorinha:

renovando para

fazer verao

® Fundada em 1948, a quarentona
Empresa de Transportes Andorinha
chega a este verio ostentando in-
vejdvel saide. Segundo levanta-
mento da revista As Maiores do
Transporte, publicada em setembro
de 1988, a Andorinha é a oitava
empresa do setor de transporte ro-
dovidrio de passageiros em patri-
monio liquido e a décima em fatu-
ramento. Com 380 6nibus e uma
frota auxiliar de 125 veiculos, dis-
pée de 130 agéncias, dezoito gara-
gens, dezenas de pontos de apoio e
uma extensa rede de telefones, ra-
dio e telex.

Transportando dez milhGes de
passageiros por ano, as linhas da
empresa superam seis mil quiléme-
tros. Ligando o Rio de Janeiro a
Sao Paulo e a Mato Grosso, cobrem
também as regiGes longfnquas co-
mo Rond6nia, Amazonas, Roraima
e até Santa Elena, na Venezuela, e
Puerto Soares, na Bolivia.

Quem j4 chegou a tdo longe teria
até o direito de evitar novos voos.
Nido é essa, no entanto, a disposi-
¢do da Andorinha. Pelo contrério, a
empresa descobriu que deve buscar
na renovagio a chave da estratégia
para continuar crescendo.

E um processo que comegou em
1986 pela prépria cipula da empre-
sa, essencialmente familiar. Assim,
diretores mais antigos ddo lugar a
nova geracdo composta por genros
dos donos. Enquanto o engenheiro
civil Celso QOishi, 34 anos, assumiu
a diregdo geral, o médico José
Humberto Machado Barreira, qua-
renta anos, é o novo diretor admi-
nistrativo € o administrador de em-

Foto: Robson Martins
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presas Paulo Sérgio Bongiovani, 26
anos, € o novo diretor de Manuten-
cao. Valter Lemes Soares, filho de
um dos fundadores, José Lemes
Soares, permanece na administra-
¢do como diretor operacional e seu
filho, Valter Lemes Soares Junior, é
o diretor financeiro.

Equipe nova, frota nova. Com
essa filosofia, em dois anos a em-
presa j4 adquiriu 120 6nibus novos.
Mas a preocupagdo da empresa nio
se esgota na renovagido da frota.
“Por 1isso, resolvemos também
aperfeicoar nossa manutencio pre-
ventiva’®, explica Paulo Bongiova-
ni. “Implantamos planos de manu-
tencdo preventiva com base na
quilometragem percorrida € a ma-
nutencgio por médulos”, prossegue.
““Com isso, e com os 6nibus novos,
conseguimos reduzir em 80% o in-
dice de quebras™, conclui.

Outro aspecto que estd receben-
do atencéo dos diretores € a infor-
matizacdo de todas as operacoes.
““Com o computador, poderemos ter
dados precisos instantaneamente”,
diz Celso Oishi. ‘“‘E poderemos fa-
zer comparacdes que definirdo co-
mo estd o desenvolvimento das
operagoes.”

Também aos funciondrios tém
sido dedicados grandes investi-
mentos. Foram contratadas uma
nutricionista € uma assistente so-
cial, que cuidam da alimentagio e
dos problemas dos empregados, pa-
ra que eles desempenhem melhor
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suas fungGes. Onde o clima & muito
quente, os alojamentos passaram a
dispor de ar condicionado, e os
funcionirios possuem um clube
junto 2 represa. Isso tudo garante &
Andorinha um fndice de rotativida-
de muito baixo em torno de 3% ao
ano, entre seus 1 700 funcionérios.

O infcio — Mas, até chegar ao con-
forto do ar condicionado, a empre-
sa percorreu uma longa rota, que
teve como pista de decolagem os
cingilienta quilémetros de terra ba-
tida que ligavam Presidente Pru-
dente & vizinha Presidente Ven-
ceslau, nas barrancas do rio Paran4,
em 1948.

Foi na primeira que o tupanense
José Lemes Soares e o mariliense
Sérgio Lopes da Silva reuniram
suas economias de novecentos
contos de réis e se uniram ao pru-
dentino Antonio Pissinin, que j4
fazia a ligagdo entre Presidente
Prudente e Porecatu e entre Presi-
dente Prudente e Presidente Ven-
ceslau, com jardineiras Ford.

Nascia assim a Empresa Andori-
nha de Silva, Pissinin & Cia.
Pouco tempo depois, com a aquisi-
¢io das ag6es de Antonio Pissinin
por Mirio Eugénio € a entrada de
Walter Montanha Peixoto da Silva,
a sociedade se transformaria na
Empresa de Transportes Andorinha.

Agressiva, a empresa adotou a
politica de crescer comprando no-
vas linhas, Com isso, ndo sé incor-
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Além de renovar a frota, a
Andorinha investe em
manutencao preventiva e
treinamento de pessoal

porava, além dos 6nibus, a deman-
da j4 existente como eliminava a
concorréncia. Gragas a essa politi-
ca, chegou no Parand, nas regides
de Maringd, Nova Esperanca, Pa-
ranavai, e acompanhou o surgi-
mento de cidades como Centend-
rio, Guaraci, Itaguajé, Colorado e
Paranacity.

Um ano depois, com mais de
trinta vefculos, j4 cruzava o rio Pa-
ranapanema por meio da balsa do
Porto Aniz Abud, chegando a Lu-
pionépolis. Com a aquisi¢io das li-
nhas da Empresa Ceard, de pro-
priedade de sua familia, M4rio Eu-
génio passou a dirigir a empresa,
juntamente com José Lemes Soares
e Sérgio Lopes da Silva.

Expansio A meta era investir
nas linhas da regido do Norte do
Parand, gragas ao apoio do indus-
trial Fausto Letrdo, que permitiu a
utilizago de uma balsa de sua pro-
priedade para a travessia no Porto
Taquarugu, para atingir Cruzeiro,
Uniflor, Sdo Jodo, Santo Antonio,
Mandaguagu e muitas outras
cidades.

A expansdo levou a empresa a
tornar-se, em 1953, uma sociedade
an6nima, ampliando o mimero de
sécios. Para chegar a Mato Grosso,
onde as estradas tinham muitos bu-
racos, poeira na seca e lama e po-
¢as d’dgua na época da chuva e as
distincias entre as cidades eram
grandes, foi necessédrio comprar as
empresas que faziam a ligagdo
Porto XV-Dourados e Porto
XV—Campo Grande, permitindo 2
Andorinha atingir Bataguacu, Rio
Brilhante, Nova Andradina, F4tima
do Sul, Campo Grande, Dourados e
Ponta Pora.

Mas o grande passo na expansao
foi dado na década de sessenta — o
registro da linha Presidente Pru-
dente—Sao Paulo, cujo dnico trecho
asfaltado era de Sorocaba 2 capital.

Em 1965, foi inaugurada a linha
Prudente—Bauru, passando por As-
sis e Marilia. Nesse mesmo ano, a
Andorinha negociou com Pedro
Cassimiro da Mota, da Empresa
Motta, o seccionamento da linha
até Mato Grosso. Em Epitécio, os
passageiros desceriam dos Onibus
da Andorinha e entrariam nos 6ni-
bus da Motta.

Em 1967, passou a fazer parte
da empresa um grupo de empres4rios
mineiros, liderados por Dimas José

da Silva. A Andorinha associou-se
em 1970 com a Rapido Mato Gros-
s0, surgindo a Viagdo Mato Gros-
0, que foi incorporando as empre-
sas Baleia e Viagdio Atlas, detento-
ra das linhas Campo Grande—Rio
de Janeiro. Também em 1970 a
Andorinha adquiriu a Viagio Mara-
sul, dos Irmaos Silva Braga, com
linhas para o Parand, Mirante do
Paranapanema e Teodoro Sampaio,
a partir de Santo Anastéicio.

Ap6s a incorporagao definitiva
da Viagdo Mato Grosso, a Andori-
nha partiu para a conquista da
Amazoénia, inaugurando a linha
Cuiab4d—Porto Velho, por concessio
do DNER, com extensdo de 1 500
quilémetros.

Diversificacio — Em abril de 1976,
o grupo Andorinha fundou a Ando-
rinha Transportadora, a fim de
atender ao transporte de pequenas e
médias encomendas, e cuja direcio
hé doze anos est4 entregue ao acio-
nista Arehy Silva, presidente do
Sindicato das Empresas de Trans-
portes de Carga de Presidente
Prudente.

A  Andorinha Transportadora
possui doze filiais, 64 agéncias e
0ito representantes, com frota de
148 veiculos, entre carretas, cami-
nhbes e peruas que atendem os Es-
tados de Sio Paulo, Mato Grosso,
Rio de Janeiro, Parand e Rondénia.
A intengdo ¢ expandir sua atuacio
para todo o territrio nacional.

Ainda no ano de 1976, o grupo
criou a Andorinha Corretora de Se-
guros e Administragio. Em 1979,
cedeu trés linhas & Rdpido Flamin-
g0, visando dedicar-se mais aos iti-
nerdrios longos. Para explorar li-
nhas curtas de 4mbito rural, criou a
Jandaia Transportes e Turismo.

Em 1980, criou a Andorinha
Transportes de Derivados de Pe-
tré6leo. Com apenas dez caminhdes,
a empresa estd transportando cerca
de cinco milhdes de litros/més.

Em meados de 1980, incorporou
a Soltur, sediada em Manaus, de-
tentora de linhas intermunicipais
¢ interestaduais, 51 veiculos e toda
estrutura de apoio, viabilizando a
ligacdo Manaus-Boa Vista e atin-
gindo viérios pontos do Estado do
Amazonas e do territério de Rorai-
ma, até a localidade de Santa Ele-
na, na Venezuela.

Hoje, a Andorinha, que no inicio
teve que fazer sozinha seu verdo, j4
ndo voa s6. Computados os 6nibus
de empresas do grupo, setecentos
veiculos espalham sua marca pelas
estradas do pais.

Francisco Célio dos Reis
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TERMINAIS

rivatizar

para por fim aos

Depois de seguidos
anos de prejuizos,
aCia. do
Metropolitano de
Sao Paulo foi
obrigada, pelo
governo do Estado,
a abrir
concorréncia

para privatizacao
de terminais.

Pelo menos

dezenove empresas
ja estao
credenciadas.

Robson Martins

prejuizos

o

24y ¢
e iN Y

Tieté, 150 mil usudrios por dia...

... no maior terminal rodovigrio da América Latina

B Prejuizo anual de US$ 3 mi-
1hGes, mau atendimento ao piiblico,
excesso de funcionérios ociosos e
bem remunerados. Esses foram
motivos suficientemente fortes para
que o secretdrio da Habitagdo e
Desenvolvimento Urbano de Sio
Paulo, Luis Carlos Santos, anun-
ciasse, em 5 de janeiro ultimo, a
privatizagdo das operagbes dos
terminais rodovidrios paulistanos
(Tieté, Jabaquara, Bresser ¢ Barra
Funda), sob responsabilidade da
Cia. do Metropolitano.

A medida integra um pacote de
providéncias tomadas pela secreta-
ria em atendimento a reforma ad-
ministrativa desencadeada no inicio
do ano pelo governo do Estado. A
previsio inicial € de que, em no-
venta dias, a contar daquela data,
pelo menos um dos terminais esteja
privatizado. Ainda ndo se sabe ain-
da qual deles sera.

Desde 1977, com a inauguragao
do terminal Jabaquara, os terminais
rodovidrios de Sao Paulo perten-

cem & Cia. do Metropolitano, que
também gerencia suas operagdes:
faz contratos de locagdo de lojas e
bilheterias, cobra taxas de embar-
que de passageiros, cuida da limpe-
za e higiene das dependéncias pu-
blicas, administra estacionamentos
etc. Cerca de setecentos funciona-
rios estao envolvidos nessas ativi-
dades, ‘‘a maioria deles com sala-
rios acima do mercado’’, diz o se-
cretsrio. “Com a privatizacdo, eli-
minam-se¢ funciondrios ociosos e
deixam-se de contratar outros qua-
trocentos, impostos pela redugéo da
jornada de trabalho para 36 horas”,
justifica.

O terminal Tieté, inaugurado em
1982, é o segundo maior do mun-
do, depois do de Nova Iorque: 14
operam 65 empresas de 6nibus com
345 linhas que atendem a 21 Esta-
dos e quatro pafses da América La-
tina, com movimento médio difrio
de 150 mil passageiros. Os 48 mil
m? de 4rea construida em trés pa-
vimentos abrigam ainda 46 lojas,
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SU C O DI SEGUI TE

A vida ensina que perder tempo é
perder dinheiro na certa. Por isso é
que a T.A. criou o Servico Next-Day,
através do qual se compromete a
entregar da noite para o dia, com
. total seguranga, rapidez, economia e
- ﬁ‘ﬂ o qualidade, sua carga ou pequena
et encomenda.
Pense nisso e, onde quer que vocé
vd, a T.A. chega l4.

S N s S s . :
o e b T by RN oy deses
'i ] SE ==

Servi¢o diario e sem redespacho
para todas as localidades dos
...com total seguranga ...com rapidez e economia Estados de S&o Paulo e Rio de
Janeiro.

...com maior controle de qualidade ...com o Servigo de Carga Containizada

Transportadora Americana Ltda 7"'

MATRIZ BAURU RIBEIRAO PRETO

AMERICANA Fones: (0142) 24.2844 ou 23.8754 Fone: (016) 623.0985

Fone: (0194) 61.1262 Telex (19) 8046 CAMPINAS RIO DE JANEIRO

TERMINAIS DE CARGA — FILIAIS Fone: (0192) 47.5000 Telex (19) 8049 Fone: (021) 280.3684 Telex (19) 8047
JACAREI SAO JOSE DO RIO PRETO

":\::E;Ig)‘]\;‘)\é]'m& Fone: (0123) 51.5616 Fone: (0172) 33.7521

ARARAQUARA PRESIDENTE PRUDENTE SAO PAULO

Fones: (0162) 36.5449 ou 36.6125 Fone: (0182) 33.5833 Telex (18) 2209 Fone: (011) 825.5388 Telex (19) 8048
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Jabaquara, inaugurado em 1977

uma agéncia bancélria, uma dos
Correios, um posto da Telesp, entre
outras. H4 dois estacionamentos
com 369 vagas que registram qua-
tro mil utiliza¢oes didrias. ‘““Devido
a seu porte e importincia, esse ter-
minal precisa ser modernizado”,
afirma o secretdrio. Ele aponta al-
gumas falhas graves de operagio,
como o mau atendimento aos usué-
rios pelos lojistas, falta de higie-
ne e de seguranca e incapacidade
dos estacionamentos para atender a
demanda.

Concorréncia De acordo com
orientacdo da secretaria, a Cia. do
Metropolitano foi encarregada de
cadastrar, em janeiro, as empresas
que demonstrassem interesse em
assumir a privatizagdo. Para isso
exigiu, inicialmente, apenas o cum-
primento de um destes requisitos:
possuir experiéncia em operacao de
terminais, em gereciamento de ne-
gécios ou em administracdo de
shopping centers. Dezenove em-
presas foram inscritas e deverfo re-
ceber, até o final de fevereiro, pro-
posta formal do Metr$ para partici-
par da licitagdo que dard seqili€ncia

O terminal faz a ligacdo entire Sao Paulo e Baixada Santista

ao processo de privatizagdo. Se-
gundo o secretario Luis Carlos
Santos, as regras de ocupagao serdo
impostas pela Cia. do Metropolita-
no, através de contrato,.e deverao
ser rigorosamente observadas.

Quem assume A Socicam Admi-
nistragdo de Projetos e Empreendi-
mentos € uma das candidatas. Com
dezessete anos de experiéncia na
administracdo de rodovidrias (de
Campinas, Araras, Ribeirao Preto
(SP); Juiz de Fora MG); e Itabuna
(BA), entre outras), a empresa
pretende se valer de uma receita
simples para administrar bem os
terminais paulistanos: gastar menos
e ganhar mais. Para o diretor Mar-
cos Freitas, essa nio serd uma tare-
fa facil, “‘pois estamos acostumados
a operar terminais novos”, diz ele.
Mas para conseguir isso a empresa
pretende implantar em Sao Paulo
algumas préticas que j& deram re-
sultado em outros terminais, como
a informatizagdo dos dados estatis-
ticos dos servicos prestados.

Outra empresa interessada em
vencer a disputa € a Encibra S.A.
Estudos e Projetos de Engenharia,
de Sao Paulo, hd 25 anos na 4rea
de consultoria em engenharia civil
e infra-estrutura urbana. Recente-
mente, ela venceu concorréncia pa-

Estrutura dos
Terminais Rodoviarios de Sao Paulo

Jabaquara Tieté Bresser
Inauguracdo maio 1977 maio 1982 janeiro 1988
Area total m? 14 000 120 000 21000
rea construfda 12000 48 000 7600
Empresas de Smibus 65 13
inhas 9 25
Localidades atendidas 14 720 53
Usudrios/dia 1 000) 25 150 70
Plataformas 4 89
Sanitdrios 10
Lojas 46

Obs.: O terminal Barra Funda receberd 15% das linhas do Tieté.

L
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ra explorar dois dos nove estacio-
namentos subterrineos idealizados
pela gestao Janio Quadros. ‘“‘Dentro
dessa linha, surgiu o interesse pela
operagio dos terminais, projeto que
ainda serd detalhadamente analisa-
do para avaliarmos sua viabilidade
econémica”, diz o diretor de Ex-
pansdo da Encibra, Mircio Jun-
queira de Oliveira.

Também estd no pareo a Ticket
Service Comércio e Administra-
¢do, com larga experiéncia nas
4reas de fornecimento de refei¢oes,
cestas-ticket (alimentos para empre-
sas), canteiros de obras e marketing
de incentivos, algumas das ativida-
des que proporcionaram ao grupo
faturamento de US$ 400 milhoes
em 1988.

Protestos e consideracées — A de-
cisdo de privatizar os terminais de
Sao Paulo baseada na alegacido de
que sua operacdo € deficitdria pro-
vocou protestos das entidades re-
presentativas dos metrovi4rios. Pa-
ra o secretirio de Relagoes Inter-
sindicais e diretor-executivo da Fe-
deracao Nacional dos Metrovidrios,
Celso Figueiredo, faltou aos termi-
nais uma boa administragdo. ‘‘As
taxas de utilizagdo pagas pelas em-
presas estdo defasadas h4 muito
tempo; os espagos livres sdo pouco
utilizados para merchandising’’,
exemplifica. Por outro lado, ele ex-
plica que a sobrecarga do terminal
Tieté acabou ocasionando a sua
prépria degradacdo e, conseqiien-
temente, reduziu a lucratividade.
“O mais grave de tudo isso € que
existem sérios indicios de irregula-
ridades na administracdo da antiga
diretoria’, completa. O sindicalista
comprova essas afirmag¢des com ba-
se no interesse demonstrado por
empresas privadas na operacao dos
terminais. “‘Ora, nenhum empresé-
rio vai assumir uma atividade defi-
citiria, pois a finalidade de uma
empresa € o lucro”, finaliza.

Vera Campos
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Aracatuba
Tel.: (0186) 23.6559

Sao Paulo
Tel.- {011) 954.2444

Campinas
Tel.: (0192) 41.2555

S. José dos Campos
Tel.: {0123) 31.4555

Ribeirao Preto
Tel.. (016) 627.3911

Araraquara
Tel.: (0162) 36.3588

S. José do Rio Preto
Tel.: (0172) 32.3533

Pocos de Caldas - MG
Tel.: (035) 721-5176



PASSAGEIROS

DEL

0 governo do
Estado quer mudar
os critérios de
concessdo de linhas,
mas 0s empresarios
pressionam contra.
A primeira
experiéncia
provocou
descontentamentos,
mas 0 governo
promete ndo ceder
as pressoes.
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ONCESSAO -

‘GERA
POLEMICA

B A alteragdo da legislacdo que
rege a concessdo de linhas inter-
municipais no Estado de Sao Paulo,
prevista para vigorar a partir do
inicio deste ano, estd causando po-
lémica entre a Secretaria dos
Transportes € os empresdrios do
setor. De acordo com a secretaria, a
revogagdo da lei estadual 36 780,
de 1960, visa a modernizacdo do
sistema de transporte intermunici-
pal, além de servir como estimulo a
concorréncia e elevar o padrio de
servicos e seguranca das empresas.

Esses objetivos serao alcancados
a partir de exigéncias a serem re-
gulamentadas no novo decreto, tais
como: toda nova linha de Onibus
intermunicipal deverd ser operada
por duas empresas escolhidas me-
diante licitagdo puiblica; renovagao
da frota a cada cinco anos; adequa-
¢do da infra-estrutura da empresa
(oficinas, garagens, equipamentos,
vefculos disponiveis) 2 operacao da
linha.

O Setpesp — Sindicato das Em-
presas de Transportes de Passagei-
ros do Estado de Sdo Paulo enviou
sugestoes sobre a questdo a0 se-
cretario dos Transportes, mas pre-
fere esperar a aprovagdo final do
governador Orestes Quércia para se
manifestar publicamente a respeito
da nova regulamentagao. Foi possi-
vel apurar, no entanto, que O setor
niao estd vendo com simpatia as
proviveis alterages da legislagao.
A0 mesmo tempo em que prevé o
fim do monopdlio na operacdo de
novas linhas, as novas exigéncias
obrigario as empresas a dividir
seus passageiros e lucros.

Foto Robson Martins

Passageiros e lucros divididos

Pioneiras — Para marcar a introdu-
¢ido do novo sistema, duas empre-
sas comegaram a operar, em outu-
bro do ano passado, a linha Sumaré
—Sio Paulo—Sumaré, ‘‘numa mu-
danga pioneira que acabard se es-
tendendo a todo o interior do Esta-
do”’, disse na ocasido 0 secretario
dos Transportes, Walter Nory, que
responde pela questio na esfera
governamental.

Durante a solenidade de conces-
sdo das linhas, o entdo prefeito de
Sumaré—Sido Paulo cassada por
importancia da firme determinagao
do governo em modificar a legisla-
¢Ao, ‘‘ndo obstante as resisténcias
que h4”. Segundo ele, as duas li-
nhas Répido Serrano (via Nova
Veneza) e Ouro Verde (via Horto-
landia) , com oito partidas didrias,
atenderdo a um publico potencial
de 280 mil pessoas, que habitam a
regiao.

A Ripido Serrano, que opera 33
linhas do circuito das aguas do Es-
tado, teve, em 1982, a mesma linha
Sumaré-Sio Paulo cassada por
ordem judicial do DER, sob alega-
¢do de insuficiéncia de passageiros.
Agora, contando com oufra empre-
sa concorrente, a linha apresenta
aproveitamento (média de passagei-
ros) de cerca de 30% por viagem,
enquanto que o ideal seria preen-
cher 70% da lotagao, diz o diretor
operacional da empresa, Edmir José
Abi Chedid. Esperangoso com rela-
¢do ao aumento dessa média, Che-
did acrescenta que a empresa en-
trou com esquema de propaganda
em jornais, radio e TV locais a fim
de divulgar a nova linha.

Procurada por TM, a diretoria da
empresa Ouro Verde ndo quis se
manifestar sobre suas operagles
nessa linha.

Vera Campos
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O PRIMEIRO SISTEMA COMPUTADORIZADO PARA GERENCIAMENTO DE FROTA

« DATA E HORA DE PARTIDA E CHEGADA

« TEMPO DO VE|CULO EM MOVIMENTO

+ TEMPO DO VEICULO OCIOSO

« QUILOMETRAGEM PERCORRIDA
(VEICULO)

. QUILOMETRAGEM PERCORRIDA
(CARRETA!

+ VELOCIDADE MAXIMA ATINGIDA

+ VELOCIDADE MEDIA DO PERCURSO

« NOMERO DE VEZES QUE A VELOCIDADE
PERMITIDA FOI ULTRAPASSADA

+ TEMPO DO MOTOR EM ROTAGAO NORMAL

« TEMPO DO MOTOR EM SUB-ROTACAO
OU MARCHA LENTA

« TEMPO DO MOTOR EM EXCESSO DE
ROTAGCAO

+ TEMPO DE USO DO PONTO MORTO
(BANGUELA) _ ]

« REPRESENTAGAO GRAFICA DO
PERCURSQ

o SINALIZAGAO SONORA E VISUAL DOS_
EXCESSQS DE VELOCIDADE E ROTAGAO

+ INDICAGAO DIGITAL DE VELOCIDADE,
NIVEL DE ROTAGAO, RELOGIO E
CALENDARIO

E MAIS 99 POSSIBILIDADES
SOBRE OPERACOES DIVERSAS
EM TRANSITO

COMPATIVEL COM IBM

RODATA Agiliza, Racionaliza, Fiscaliza

e Acompanha sua Geréncia

Quanto a sua geréncia esta perdendo por causa
de umineficiente sistema de informagdes sobre
as operagdes de sua frota?

Nao fique com a duvida. Nem com o prejuizo,
fique com RODATA: informagdes precisas, rapi-
das, seguras, de facil manipulagao e principal-
mente com baixo custo operacional.
Comsoftware adequado
o RODATA traz benefi-
cios imediatos para a
manutengao, consumo,
planejamentoe controle

de operagdes. | Fedate
RODATA é um sistema Saaa
totalmente eletrbnico e

inviolavel. Composto de ada «a
trés partes independen- daa

tes que interligam cada
veiculo ao computador.
RODATA dispensa mao-
de-obra paraanotagdes etranscrigbes de fichas.
Basta seu acoplamento a um computador paravo-
cé ter relatdrios diarios, semanais ou mensais.

Painel de Comando

Instalado no proprio painel do veiculo, auxilia o mo-
toristacomfungGes de velocimetro, relogio, conta-
giro, alarmes sonoro e visual dos limites de velo-
cidade, rotagdo e sinalizagao de fungdes opera-
cionais.

Estagao Movel ) )
Instalada no veiculo, memoriza dados sobre o vei-

culo e o0 seu trajeto através de um cartucho e do
PC/XT/AT E OUTROS circuito de coleta de dados.
cRedata
8 o:cou
-
BD

Estag¢édo Central

Acoplada aum computador faz aleitura dos car-
tuchos dos veiculos. Com as informagdes trans-
mitidas ao computador, permite analise em mo-
nitor de video ou emformade relatério de acordo
com as necessidades de sua frota.

Relatorios

Comobanco de dados gerado pelo RODATA po-
de-se obter relatérios de viagens atendendo a
necessidade de cadaempresa, portipo de servi-
0. Podendo executar até 99 fungdes de registro
0RODATA pode serinstaladoemqualquer
espécie de veiculo motorizado, detrans-

porte ou maquinas de servigo, seja

a alcool, gasolina ou diesel.

Entre hoje mesmo em contato com a
DATACOL e conhega detalhes deste ver-
dadeirobancode dados parasuageréncia.

Sim, desejo receber, sem compromisso, mais
informagdes sobre 0 RODATA

Enviar para DATACOL Instrumentos e Sistemas Ltda.
R. Dr. Leonardo Pinto, 31 - Cep 01125 - S40 Paulo - SP
Tel. (011) 223-7938 - 223-0568 - Telex 1126023CKLS BR

Nome

Empresa

Cargo

End. Tel.
Cidade

DATACOL

INSTRUMENTOS E SISTEMAS LTDA.



IStorcoes
apos dez anos

A NTC anuncia nova pesquisa

para reavaliar 0

sistema tarifario, dez anos

depois da primeira

® Controvertida sob vérios aspec-
tos, criticada com a mesma vee-
méncia com que é defendida devido
aos parimetros que utiliza e a sua
desatualizacdo, a tabela de tarifas
da NTC ainda é o tnico instru-
mento de que dispdem transporta-
doras € usudrios de cargas para ne-
gociagao de frete no pais e nas ope-
racgles internacionais.

Se Thiers Fattori Costa, ex-pre-
sidente da NTC, considera que
pouco ou quase nada precisa mudar
apls quase dez anos de vigéncia da
tabela, Adalberto Pansan Jr., que
responde interinamente pelo De-
partamento Técnico da mesma enti-
dade, promete realizar ainda este
ano uma pesquisa completa para
reavaliacdo dos parametros da pla-
nilha de custos, capaz de corrigir as
distorgdes que, segundo ele, vém se
ampliando a cada corregao.

Pansan Jr., que, durante os dlti-
mos cinco anos, conviveu com O
sistema de livre negociagao de frete
nos Estados Unidos, se mostra
convencido de que esta € a melhor
receita para as empresas de ambos
os lados. Para cle, a tabela da NTC
— mero referencial de negécios
porque desde janeiro do ano passa-
do o setor estd livre do controle do
CIP. — ¢ um mal necessério. ‘“‘Po-
rém, conserva todas as caracteristi-
cas de um paternalismo que as em-
presas precisam se empenhar para
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romper. Cada transportadora deve
ter sua prépria tabela, a partir de
um abalizado controle de seus
custos operacionais”, encerra.

No plano ideal, a tese de Pansan
Jr., herdeiro de uma transportadora
média do interior paulista, encontra
eco junto a especialistas do setor.
O engenheiro Kamal Nahas, que ja
prestou servigos para a NTC e hoje
ministra curso de pds-graduagio em
transporte e oferece sistemas de lo-
gfstica e servigos de consultoria pa-
ra empresas, considera que ainda é
muito longa a distincia que separa o
ideal da realidade.

Tédbua de salvagido — Assombrado
com os resultados que tem obtido
junto a seus clientes — em geral,
empresas ¢ grande porte —, Nahas
estd convencido que a tabela da
NTC ainda € a tdbua de salvagio
do setor. ‘““Ndo fosse ela, certa-
mente, muitas empresas teriam ido
a faléncia, porque a esmagadora
maioria do empresariado ainda con-
funde custos com despesas.”

Para montar sistemas de custos
operacionais para seus clientes,
programas de manutencido preven-
tiva ou reestruturar e organizar es-
quemas operacionais, a equipe de
técnicos de Nahas tem acesso aos
ndmeros das empresas. E af que se
detectam ‘‘verdadeiras aberragGes”’.
Nahas critica os simples descontos

Fotos: Arquivo TM

oferecidos sobre a tabela da NTC
por quem ndo tem nogio exata dos
proprios custos. ‘A empresa s6 vai
descobrir muito mais tarde que est4
tendo prejuizos”, conclui.

Evitando citar nominalmente os
clientes, Nahas exemplifica com o
setor de cargas superdimensiona-
das, aquele que opera dentro dos
padrdes ideais, porque funciona
dentro de um regime de rigido
controle de custos. “E assim que
deveriam trabalhar todas as empre-
sas, mas nem a prépria NTC deve
estar segura de que seus parimetros
sao os mais corretos.”

Davidas e crfiticas A pesquisa
em que se baseou para montar seu
sistema tarifario foi feita hi dez
anos, € muita coisa mudou no setor
nesse perfodo: a frota circulante, a
estrutura das empresas € os siste-
mas operacionais. Segundo Thiers
Fattori Costa, a tabela foi montada
sobre as médias apuradas na pes-
quisa, 0 que representaria um perfil
ideal de empresa, mas com trata-
mento diferenciado para as diversas
especialidades.

Mas hd quem ponha diivida nos
resultados dessa primeira pesquisa,
partindo do principio que a expres-
siva maioria das empresas, dez
anos depois, ainda nao tem o con-
trole dos seus custos, mesmo
aquelas que evolufram muito 2
sombra da tabela da NTC. Talvez
esteja af a causa da resisténcia in-
terna encontrada para a realizagdo
da nova pesquisa.

Se o mérito da tabela é ter con-
tribuido para o fortalecimento do
setor, dificilmente ela deixara de
ser defendida pelos transportado-
res. “Até mesmo usudrios, que se
empenham em obter maiores des-
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contos, se utilizam dela para pla-
nilhar seus custos e solicitar ao CIP
reajuste dos precos de seus produ-
tos’’, exemplifica Pansan Jr.

Além de apurar a evolugdo téc-
nica de equipamentos, estrutura e
operagdo, a nova pesquisa deverd
avaliar inimeros itens que tém cau-
sado polémica toda a vez que usué-
rio e transportador se sentam para
negociar um frete:

B Frete-valor Incorporado aos
usos e costumes do setor desde
1940, este item tem um peso que
varia de 0,3 a 1,2% do frete, mas é
dos mais polémicos. A prdpria
NTC reconhece a falta de sustenta-
¢do legal para sua cobranga, feita
para cobrir custos de seguro da
carga, embora a considere facil-
mente defensavel, porque € a ga-
rantia a0 usuario de que seu pro-
duto viaja protegido por um seguro.
Mas issQ nem sempre ocorre € a

TRANSPORTE MODERNO - Fevereiro, 1989

Verculos de maior
capacidade de
cargae

terminais
informatizados
devem contribuir
para alterar

0s parametros
da planitha de
custos

pratica didria mostra que as trans-
portadoras preferem bancar o risco.

® Ademe O Adicional de Emer-
géncia € um segundo seguro, insti-
tuido no comego desta década para
cobrir ‘‘riscos excepcionais”, re-
presentado pela crescente onda de
furtos e roubos de cargas e de vei-
culos. Adotada pelo Conet Con-
selho Nacional de Estudos Tarifa-
rios, para vigorar em carater provi-
sério, estd seguindo 0 mesmo ca-
minho de outras medidas provisdé-
rias comuns nQ pafs, ou seja, to-
mando © caréiter de definitiva.

® Carreteiro O sistema tarifario
da NTC em que se baseou a plani-
lha pressupée uma empresa de fro-
ta propria integral ou que remune-
ra o auténomo no mesmo nivel de
custos. A prética também demonstra
que isso ndo ocorre € que o frete-
carreteiro € determinado pelos hu-

mores de uma oferta recessiva.
Nem mesmo o apoio do CIP i ta-
bela dos carreteiros tem servido pa-
ra interromper o processo de extin-
¢do dessa classe que, historica-
mente, tem servido de ponto de
equilibrio para as oscilagcées do
mercado de transporte.

s DAT As Despesas Adminis-
trativas e de Terminais adotadas
pela tabela sdo também reconheci-
damente superdimensionadas por-
que o critério de rateio — por tonelade
movimentada independente da dis-
tdncia  além de discutivel eleva
Qs custos em curtas distincias e
alivia nos percursos maiores. Da
mesma forma, a determinacdo dos
coeficientes corretores do custo
médio da tonelada movimentada
para cada tipo de servigo € conside-
rada arbitréria.

® Custos fixes Pesquisados entre
1979 e 1980, os indices de custos
da NTC nio sofreram revisio, em-
bora sejam corrigidos mensalmente
por indices oficiais. Assim, os sal4-
rios, que, historicamente, sdo corri-
gidos abaixo da inflagdo, puxam
para baixo 0s percentuais de rea-
Juste, particularmente nzs curtas
distincias.

8 Custos varidveis Ao contrério,
este item sobe muito acima da in-
flagdo, porque é, em geral, coman-
dado pelo aumento do Sleo diesel.

8 Impostos e taxas — Da mesma
forma que os seguros de casco e de
carga, sao sistematicamente incluf-
dos e nem sempre recolhidos na
mesma proporgao.

® Veiculos A frota pesquisada
para sustentar a planilha j4 ndo é
mais a mesma, nao s6 no desempe-
nho do vefculo e suas capacidades
como na quilometragem média men-
sal. Enquanto a tabela prevé a média
mensal de ¢ito mil quildémetros, ha
empresas operando com até 25 mil.

® Outros A remuneracgdo de ca-
pital na base de 13% sobre o valor
do veiculo novo, a taxa de lucro de
12,49% e as generalidades seriam
outros itens passiveis de corregéo
que uma pesquisa completa poderéd
empreender.

Valdir dos Santos e
Neuto Gongalves dos Reis
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Novo Caminhdo Volkswagen 16.210-H Turbo Charger. Dirija

Para quem necessita de um veiculo
projetado para atender o transporte
rodovidrio de cargas, a Volkswagen esta
langando 0 mais novo conceito tecnolégi-
CO para a faixa de 16 toneladas. 16.210-H
Turbo Charger, um caminh3o de alto
torque e grande reserva de poténcia.

0 16.210-H (Heavy) retne todas as

gualidades de um veiculo altamente resis-
tente, econdmico e que pode ser adquirido
em 5 versdes de distancia entre-eixos
{3656mm, 4064mm, 4572mm, 4826mm
e 5207mm), 0 que permite grande
versatilidade de aplicac8es, entre outras,
ainstalagdo da 52 roda, 0 que 0 transforma
num excelente cavalo-mecéanico para

semi-reboques de 2 eix0s. Em qualquer

versdo possui capacidade de tracdo de

30 toneladas, sendo acessivel & linha de

crédito Finame.

¢ Motor Cummins Turbo de 210 cv
{2.200 rpm) e 83 kgfm de torgue
{1.600 rpm).

¢ Caixa de cdmbio Eaton Clark com 6



LY

/;?

Este veiculo estd em conformidade com o PROCONVE.

um espetaculo de forca e desempenho na medida certa.

marchas sincronizadas.

¢ Diferencial de 2 velocidades conferindo
ao veiculo 12 alternativas de marchas.

e Eixo dianteiro com 5.900 kg de capaci-
dade e traseiro para 10.400 kg.

¢ Interior revestido em tecido e banco
flutuante para o motorista (opc.).

® Freios *’'S’' Came de grande eficiéncia.

e Chassi de sec¢do reta projetado por
computadores.

O novo 16.210-H Turbo Charger ¢ ideal
também para os servicos pesados de
apoio, tais como compactadores de lixo,
betoneiras e basculantes pesados.

N3&o deixe de conhecer o novo
Volkswagen 16.210-H Turbo Charger.

Chame um Concessiondrio e entre na
nova era de forga e desempenho na
medida certa.

\W

VOLKSWAGEN

Vocé conhece, vocé confia.



USO € SO
por obrigacdo

A obrigatoriedade imposta

pelo Contran

leva as empresas a treinarem

Seus motoristas

® Desde 12 de janeiro, quando en-
trou em vigor a Resolugdo n® 720
do Contran, de 4-10-1988, deter-
minando o uso obrigatdrio do cinto
de seguranga por ocupantes de vei-
culos automotores nas estradas, os
empresérios do setor de transporte
de carga estdo as voltas com uma
diffcil tarefa: a de conscientizar
seus motoristas da necessidade de
um equipamento normalmente des-
prezado pela maioria dos brasilei-
ros. Diante da imposicdo governa-
mental, as transportadoras ndo vi-
ram outra safda sendo procurar
romper com preconceitos € resis-
téncias de seus profissionais. Para
tanto, comecam a ministrar pales-
tras e treinamentos, nio sem antes
advertir queos infratores arcardo
pessoalmente com eventuais multas
e poderao até mesmo ser demitidos.

Vale a pena lembrar que esta € a
segunda tentativa do rgdo nesse
sentido. Em 1985, a obrigatorieda-
de foi imposta para ruas e estradas
€ municipios, 0 que resultou num
“caos”, segundo o diretor-geral do
Denatran, Luiz Carlos Santos
Cunha. ““A sociedade se manifestou
contrdria & medida e a solugio po-
Iftica foi a Resolugdo n® 658, de
13-09-1985, que tornava facultati-
vo 0 uso do cinto”, recorda.

A Resolugao n? 720 marca, em
cardter oficial, o inicio do ‘““Ano
Brasileiro de Seguranga no Tran-
sito” e vai ao encontro do Pronast
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— Programa Nacional de Seguranca
no Trénsito, langado pelo presi-
dente Samey em julho passado co-
mo forma de reduzir a cifra de um
milhdo de acidentes/ano no pafs. E
€ fruto de andlises e pesquisas efe-
tuadas no pafs e no exterior desde
1987, que demonstram a eficdcia
do cinto na prevengio de ferimen-
tos e mortes. Os estudos mostram
ainda que a populagio se apresenta
mais propensa a utilizar o cinto nas
rodovias que nas cidades. “Esses
resultados foram transmitidos as
entidades de classe, que reagiram
favoravelmente a idéia de nova-
mente tornar o uso do cinto obri-
gatdrio nas estradas”, conta Alfre-
do Peres da Silva, diretor-executivo
da NTC/Fenatac em Brasilia e re-
presentante do setor junto ao
Contran.

Segundo choque O coordenador
técnico do Programa Volvo de Se-
guranca nas Estradas, Allan
Cannel, justifica essa preocupagao
dizendo que, durante uma colisao,
por exemplo, o vefculo sofre forte
desaceleragdo, mas € o segundo
choque o do corpo do ocupante
contra o vefculo a causa da maio-
ria dos ferimentos e mortes em até
80% dos casos. “A desaceleragio &
mais suave para vefculos pesados,
mas o risco do motorista também
existe”, afirma, dizendo ainda que
o cinto confere melhor posicdo

Robson Martins

O cinto de trés pontos é o modelo ideal também

anatémica, protege contra movi-
mentos bruscos e possibilita,
eventualmente, melhor controle dc
veiculo.

“O medo de ficar preso ao cinto
€ pura fantasia”, garante o diretor-
executivo da NTC/Fenatac de Bra-
sflia. “O que nos irrita € a explora-
¢d0 de precos pelos responsdveis
pela fabricagdo desses equipamen-
tos e as ‘quadrilhas’ que se formam
nesse sentido, sem que o governo
faca qualquer coisa”, lamenta Val-
mor Weiss, vice-presidente da NTC
para assuntos de seguranga. A enti-
dade estd utilizando seus canais
internos para a divulgagdo da de-
terminacdo e recomenda as trans-
portadoras de todo o pafs que se
preocupem com a educacio de seus
motoristas, dando-lhes palestras e
treinamentos sobre o uso do cinto.

Iniciativa de cada um — A Trans-
rdpido Weiss .vai mais adiante.
Apds orientar seus motoristas e
alertd-los de que eventuais multas
serdo pagas pelos infratores, colo-
cou funciondrios em pontos estra-
tégicos das estradas a fim de verifi-
car se os caminhGes trafegavam de
acordo com a nova legislagdo. “‘J4
despedimos um motorista que foi
pego duas vezes sem o cinto”,
conta Weiss.

Com uma frota de seiscentos
veiculos para carregamento de car-
ga seca, a Atlas Transportes anun-
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para caminhées, mas...

ciou que inicia em fevereiro um
programa de treinamento e orienta-
¢do voltado a seus dois mil moto-
ristas contratados. ‘‘Se ndo exigis-
semos o cinto, estariamos contra-
riando o principio de preservagdo
de nossa principal matéria-prima, o
motorista profissional’”, salienta
Guillermo Lambrechts, diretor-co-
mercial da empresa. As eventuais
multas serdo pagas pela Atlas, mas
os infratores poderao até mesmo ser
demitidos por justa causa.

Na Empresa de Transporte Cesa-
ri, de produtos perigosos, viajar
protegido pelo cinto € prética obri-
gatéria desde janeiro, quando fo-
ram afixados cartazes nos pétios de
embarque, chamando a atengio dos
motoristas para a nova determina-

... alguns modelos ainda sdo dotados do abdominal

¢ao. ‘O cinto passou a ser mais um
entre os vdrios equipamentos de
seguranga de nossos vefculos’, en-
fatiza o diretor-comercial Virgilio
Grimaldi.

Ladair Michelon, diretor da Ro-
dovidrio Michelon, garante que vai
insistir para que seus quinhentos
motoristas facam uso do cinto, em-
bora acredite que a baixa velocida-
de dos veiculos e o formato da ca-
bina funcionem como elementos
protetores. Caso haja muiltas, elas
serao debitadas aos infratores. E,
dentre seus profissionais do volan-
te, as opinides estio divididas. Sil-
vio Leonel, motorista hi sete anos
¢ ha trés na Michelon, acredita que
‘o cinto protege em todos os senti-
dos na hora do impacto, pois a pes-

A legislacdo néo faz concessoes

Em resumo, estes sdo os principais itens
a serem observados na Resolugdo

n? 720, de 4-10-1988, do Contran:

W ¢ obrigatorio o uso do-cinto de
seguranga nas rodovias pelos ocupantes
de automoveis e mistos, caminhées,
camionetas e veiculos de transporte de
escolares, a partir de

12 de janeiro de 1989;

W em caminhdes, 0s assentos proximos
as portas devem estar
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equipados de cintos de tipo
subabdominal ou de trés pontos, com ou
sem retrator, enquanto os assentos
intermedidrios devem estar munidos de
cinto subabdominal;

B a ndo utilizacdo do cinto nas

estradas implica em multa equivalente a
50% do saldrio referéncia, a contar de
12 de abril de 1989, e, a partir dessa
data, veiculos sem cintos serdo multados
em 150% sobre o saldrio referéncia.

soa fica bem firme no banco’, jus-
tifica. O robusto Ilson Roberto
Botelho, gaidcho, nao compartilha
essa convicgao. ‘O cinto tira a mo-
bilidade de uma pessoa forte como
eu e pode atrapalhar, por exemplo,
uma guinada rdpida de volante”,
avalia. Por isso, mesmo tendo sido
advertido duas vezes pela Policia
Rodovidria, ele garante que até 1°
de abril — data prevista para o ini-
cio das multas — ndo fard questio
de usé-lo.

Bom fndice Animado com os re-
sultados preliminares do cumpri-
mento da Resolugdo n? 720, Luiz
Carlos Santos Cunha revela que o
indice de utilizagdo dos cintos nas
estradas j4 atinge 50% nas rodovias
mineiras, 45% nas gaichas e 30%
nas paulistas. E ndo descarta a pos-
sibilidade da obrigatoriedade se
estender em breve para as cidades.
“A populagao ainda nao estid pre-
parada, mas isso estd na pauta de
decisées’, coloca. Resta ainda um
tipo de veiculo automotor aparen-
temente esquecido pelas autorida-
des: o Onibus. Para o diretor-geral
do Denatran, este € um asssunto
muito controvertido, mas que ji
merece atencéo e estudos de viabi-
lizacdo pelos Orgaos competentes.
“Vamos verificar a legislagdo de
outros paises e futuramente adota-
remos a melhor solucao™, diz ele.

Vera Campos
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170 bascuianite

Entre fabricantes,
a ordem é eliminar peso morto
€ aumentar a capacidade
liquida de cagambas e furgdes

B Operadores europeus estio pa-
gando até US$ 45 mil por uma car-
reta basculante de 55 metros ciibi-
cos de capacidade, com chassi e
carcaga feitos inteiramente em alu-
minio. O prego € até 35% mais caro
que o dos trailers similares feitos
em aco, mas o investimento se jus-
tifica porque com o produto em
aluminio pode-se carregar até 1,5
tonelada a mais por viagem.

‘“Na ponta do ldpis, pode-se re-
cuperar o investimento em até dois
anos. Daf para a frente, o lucro €
violento”’, explica Leon Claes, ge-
rente de Vendas da Van Hool, fa-
brica belga de carrogarias de Oni-
bus e trailers. A Van Hool introdu-
ziu, no dltimo Saldao de Caminhdes
de Bruxelas, uma série de imple-
mentos feitos em alumfnio, con-
fiante na potencialidade deste mer-
cado. ““A ordem hoje é roubar do
peso morto e aumentar a capacida-
de de carga a todo custo.”

Segundo Claes, a decisio pelo
material deve ser bem pensada pelo
cliente. “Além do preco, deve-se
ter em mente que o aluminio tem
vida qtil menor que o ago, devi-
do a prematura fadiga do material”’,
explicou, Uma carreta de aluminio
pode render até oito anos de bons
servigos, contra até quinze anos de
uma feita em ago, imagina Claes.
“O lucro s6 vem se o trailer for uti-
lizado num ritmo ideal’’, advertiu.
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Entre as novidades levadas a
Bruxelas, brilhou um contéiner
pressurizado de 48,2 metros cibi-
Cos, para uso misto cami-
nhao/trem/navio, igualmente feito
em aluminio, com peso morto de
apenas 3 250 kg. Comparado com
similares em ago, ele oferece até
20% a mais em capacidade.

Sem chassi A empresa francesa
Lamberet, por sua vez, adotou tati-
ca diferente para salvar peso. Em
Bruxelas, estreou seu trailer frigori-
fico Cargofrigo, que nao possui
chassi.

Monobloco, ele economiza uma
tonelada em peso liquido. O siste-
ma traz uma vantagem adicional: a
altura interna pode ser aumentada
em doze centimetros e ganhou-se
trés metros cubicos a mais de car-
ga. “‘Garantimos resisténcia e dura-
bilidade. O Cargofrigo € tdo seguro
como um trailer com chassi’’, afir-
ma Jean Pelletier, engenheiro-téc-
nico da Lamberet.

A Aluvan, outra empresa belga,
que produz painéis para os produ-
tores de carrocarias, estd desenvol-
vendo novos materiais que sdo até
mais leves que o aluminio e que
permitem melhor aproveitamento
do espago interno dos trailers.

Fotos. Divulgagdo

“A madeira compensada, en-
volta com fibra de vidro, pode pro-
duzir paredes de 1,7 cm de largura.
Com as dobraduras requeridas pelo
aluminio, as paredes ficam com 3,5
cm”, afirmou Fevan Houtryve, di-
retor de Vendas da Aluvan.

Segundo ele, essa pequena dife-
renca pode significar muito. ‘“Com
0 espago que economizamos, da-
mos ao operador maior margem de
manobra para o carregamento e
descarregamento de paletes que
entram justos nos baiis”, comentou
Houtryve. O maior preco destes
novos materiais, segundo ele, pou-
co importa. ““O investimento inicial
perde importincia diante das van-
tagens e pode ser logo recuperado.”
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A carreta frigorffica sem chassi da Lamberet,
francesa, e o contéiner de aluminio
pressurizado da Van Hool: dois exemplos onde
o aluminio reduz o peso morto

UGCE

Tecnicamente mais avancada, a nova
suspensdo substitui o velho feixe de molas por
bolsas de ar e barras de reagcdo. Embora mais
caro, o componente traz muitos beneficios para
o frotista e danifica menos a estrada.

ESQUE CODASUSPE AOAAR

Suspensao
a ar conquista
a Europa

Em poucos anos, os tradicionais
feixes de molas das
carretas poderéo se transformar
em pegas de museu

O transporte de carga roda cada
vez mais macio na Europa. Cerca
de 30% das carretas de trés eixos
usam hoje suspensao a ar, contra
apenas 5% em 1985. Metade das
novas carretas sao encomendadas
com O sistema e a tendéncia é de
crescimento. Volvo e Man ofere-
cem suspensdo a ar integral em ca-
minhdes, incluindo o eixo diantei-
ro. Em poucos anos, feixes de mo-
las deverao ser minoria no mercado.

As diversas vantagens da sus-
pensao a ar sobre a mecénica,
apregoadas desde que a Man lan-
gou o sistema em 1959, sdo hoje
amplamente  reconhecidas  pelo
mercado do transporte. O maior
custo da suspensdo a ar pode ser
recuperado através de seus benefi-
cios, acreditam os operadores euro-
peus, justificando a virada em favor
do sistema.

A suspensao a ar estd mudando
até a chamada *‘lei da balanga”. Na
Bélgica, carretas com suspensao a
ar podem carregar uma tonelada
acima do peso miximo. O governo
daquele pais concluiu que ela causa
menos dano as estradas. Outros
paises comecam a copiar a atitude,
que logo deve tornar-se norma eu-
ropéia. Este ‘‘detalhe” devera con-
vencer os Ultimo indecisos.

Além do exemplo belga, foram
aprovados na Inglaterra 500 kg de
tolerdncia por eixo em trailers
equipados com suspenséo a ar.

A Comunidade Econémica Eu-
ropéia, preparando a legislacdo que
deverd ser comum a todos os pai-
ses-membros, deve seguir este
tendéncia.



Generosas qualidades — Enume-
rando-se as boas propriedades da
suspensdo a ar, € dificil imaginar
porque ela demorou tanto para
“pegar” no setor de caminhdes e
trailers. Ela j4 € hd tempos predo-
minante em 6nibus urbanos e rodo-
vidrios europeus.

Desde hd muito tempo se sabe
que um chassi suspenso a ar sofre
menor turbuléncia, resultando em
menor fadiga do conjunto e menor
desconforto para a carga. O peso
pode ser distribuido por igual sobre
oS eixos, reduzindo a sobrecarga
involuntdria. A nivelagdo automAti-
ca garante também maior estabili-
dade, melhor dirigibilidade e me-
lhor frenagem. Isso ajuda a preser-
var pneus e freios, e, também, o
asfalto.

A suspensdc a ar mantém o
chassi sempre numa altura cons-
tante do solo, independente do vo-
lume de carga. Com ela, entretanto,
pode-se abaixar ou levantar o con-
junto quando necessirio, permitin-
do rapidez e flexibilidade nas ope-
ragGes de carga/descarga e enga-
te/desengate de carretas.

Tem mais: a compensacao de ar
comprimido que supre as bolsas de
ar de acordo com o volume de car-
ga permite a0 sistema operar sem-
pre dentro de suas melhores carac-
teristicas, o que ndo € o caso dos
feixes de molas. A maior maciez da
suspensdo a ar torna o caminhdo-
trailer mais silencioso no rodar.

Para o motorista, ela oferece
maior conforto, menor stress, e as
respostas do conjunto caminhdo-
trailer sao melhores, resultando em
maior seguranga no transito.

Novos produtos Sendo compac-
ta, a suspensao a ar possibilita ex-
plorar melhor as dimensdes méxi-
mas permitidas. A Volvo oferece
em sua linha na Europa o modelo
FL10, com suspensio a ar integral.
Seu chassi fica a apenas 85 cm do
solo, dando ao baii de carga altura
interna de 3 m, sem ultrapassar o
limite de 4 m de altura total. Na
combinacdo romeu-e-julieta, o vef-
culo pode transportar até 115 me-
tros cibicos de carga.

“Estamos acelerando nossa pes-
quisa na suspensao a ar para o €ixo
dianteiro”’, adiantou Stig Ericsson.
O fato de a Volvo j& oferecer o
sistema coloca a Scania na defensi-
va, reconhece ele, mostrando a
importdncia da inovagado para o
mercado.
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OS QUATRO ESTAGIOS DA SUSPENSAO A AR

A Scania e outros fabricantes
como Mercedes-Benz, Iveco e Daf
j& dispdem de diversos produtos
com a suspensio a ar nos eixos de
tragAo e posteriores. A novidade
pode ser encontrada em vefculos
com pbt entre 3 e 40 t, especifica-
dos para os mais diversos servigos.

“Na Scania, 40% da producio
hoje sai da fdbrica com suspensio a
ar num dos eixos. Em poucos anos,
essa proporgao pode chegar a
70%’, calculou Lars Gardell, chefe
de Desenvolvimento de Chassi e
Cabina da empresa.

na drea de trailers, porém, que
a suspensdo a ar estd ganhando ter-
reno mais velozmente. A Van Ho-
ol, da Bélgica, que produz semi-re-
boques dos mais variados tipos, usa
o sistema em 90% de sua producio
de 3 mil unidades/ano. A Crane
Fruehauf, com operacdes na Ingla-
terra, produz 50% de seus trailers
sobre a suspenséo a ar.

Em 1987, a Central Trailer
Rental, inglesa, realizou a maior
compra de trailers e semi-reboques
da histéria. Trés mil unidades, num
pacote avaliado em US$ 87 mi-
lhées. Todas as carretas foram en-
comendadas com suspenséo a ar.

Problemas existem — O quadro ja
ndo € mais réseo para a suspensao
a ar porque O sistema apresenta
certas desvantagens em relagio ao
tradicional feixe de molas, a come-
¢ar pelo preco.

Num trailer de trés eixos, ela po-
de custar até US$ 3 mil a mais. E
néo € totalmente imune a problemas.

Um incoveniente comum € que,
com a carreta estacionada, as bol-
sas de ar tendem a assentar, per-

dendo a pressdo. Quando isso ocor-
re, a geometria da suspensdo forga
todo o conjunto para.a frente, numa
distancia -igual ao tamanho da
“‘descida” da carreta. Quando en-
gatada ao caminhdo, esse movi-
mento da carreta pode danificar a
quinta roda. Se suspensa, a forga
do deslocamento € suficiente para
entortar ou até quebrar as pernas de
suspensao da carreta.

Um remédio para isso sdo os
“pés de roda”, semicirculos adap-
tados nas extremidades das pernas
que permitem um pequeno avango
da carreta, sem danos. Fabricantes
recomendam, ainda, o esvazia-
mento das bolsas quando a carreta
estiver estacionada ainda engatada
ao caminhéo.

A geometria da suspensdo a ar
também requer esforcos no chassi,
devido as forgas laterais que ela
provoca quando o trailer esta sendo
manobrado.

Como se isso ndo bastasse, a
suspensdo a ar € em si mais pesada
que os feixes de molas. Segundo a
Crane Fruehauf, num trailer de trés
eixos, perdem-se cerca de 200 kg.

Ajuda da lei O mercado de sus-
pensdo a ar expande-se rapida-
mente e os fabricantes também sio
velozes em aperfeicoamentos e no-
vos desenhos. A Rubery Owen-
Rockwell, inglesa, aponta que hoje
a suspensdo a ar € um terco mais
leve que h4 dez anos. As pesquisas
agora se encontram na irea de ma-
teriais compostos. A alema IMS
produz um pistdo de ar cujas partes
metédlicas perderam lugar para
termopldésticos.
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O Scania
qganha mais
polencia

Em breve, o motor
do Scania nacional terd novo
desenho na cdmara
de combustdo e bomba mais forte

As primeiras modificagées dos
Scanias brasileiros rumo a equipa-
ragdo com a nova série 3 européia
serdo nas 4reas de motor e trans-
missdo. A revelagdo foi feita du-
rante o Saldo de CaminhGes de
Bruxelas, em janeiro, por Stig
Ericsson, vice-presidente da empre-
sa, ao receber o prémio ‘““Caminhio
do Ano”’, conquistado pela série 3.

O motor V8 DSC 14 06 ter4 no-
vo desenho na cimara de combus-
tdo e uma bomba injetora mais for-
te, chamada 7 100, que ser4 fabri-
cada pela Bosch do Brasil. Na ver-
sdo turbinada, a poténcia pula de
388 para 404 HP. Os ganhos de
torque sdo correspondentes € o
consumo é menor. Nos motores de
seis cilindros, as principais modifi-
cagles estio na taxa de compres-
sdo, que passa de 15 para 16:1, e
nos novos coletores.

Foto Van a Coimbra

Divulgacao

F

Ericsson: na versdo turbinada, a poténcia do motor DSC 14 vai chegar aos 404 HP

A caixa de cambio continuari a
mesma, GR 871, mas terd embrea-
gem com novo prato de pressdo,
para suportar o aumento de torque.
Na Europa, o eixo carda ficou mais
forte € ganhou novos selos de ve-
dagdo. Essas mudangas devem tam-
bém ser introduzidas na linha
brasileira.

Stig Ericsson afirmou que custos
elevados afastardo do Brasil, por
enquanto, outras novidades da série
3, como a cabina Top-Line € seu
interior redesenhado. ““S6 o maqui-
ndrio necessario para produzir o
novo painel custaria em torno de
US$ 10 milhées’, disse Ericsson.
Antes da nova cabina, é mais pro-
vavel que cheguem ao pafs melho-
ramentos no setor de chassi.

Investir em produgido — O vice-
presidente da Scania anunciou, po-
rém, que serd decidido este ano um
investimento extra de US$ 20 mi-
Ihées na fabrica de Sio Bernardo
do Campo (SP), para aumentar a
produgdo com vistas & exportagio.
A Scania brasileira j4 exporta para

No Brasil, ndo hd confirmacao oficial

A Saab-Scania do Brasil nada quis
comentar sobre a introdugdo de
modificagdes no motor DSC 14 06 jd
utilizado nas versées R da linha
Superadvanced. Extraoficialmente, no
entanto, promete novidades na linha de
caminhées até o final deste ano.

O motor DSC 14 06, de oito cilindros em
V(902), jé é produzido no Brasil desde
1987, quando foi langcada a linha
Superadvanced. Sua poténcia mdxima é
de 388 cv, torque de 1 580 Nm a 1 300
rpm e a relagdo de compressdo, de
15,5:1. O consumo especifico é de 201
g/cvh e a bomba injetora Bosch é a
modelo 7 002.

As modificagdes a serem introduzidas
nesse motor turbo aumentardo sua
poténcia e torque para tornar seu
desempenho ainda melhor do que o DSC
14 07, jé utilizado nos modelos da
linha T.

Por sua vez, a Bosch, que produz as
bombas injetoras para os motores
Scania, recusou-se a confirmar a futura
produgéo de bomba 7 100.

Mas sua Assessoria de Imprensa
também prometeu novidades para
este ano.

Valdir dos Santos
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O Scania sueco tem painel mais ergonémico

a Europa motores de seis cilindros
e eixos traseiros e a demanda €
crescente. ‘“Este ano, deveremos
importar do Brasil dois mil motores
e trés mil eixos”’, adiantou Erics-
son. Componentes do V8 podem
entrar no pacote em novas exporta-
coes. ““A qualidade do produto bra-
sileiro € igual a4 do europeu”,
enfatizou.

Stig Ericsson disse que a Scania
estd se tornando uma empresa glo-
bal e quer dividir a produgéo entre
suas quatro principais fébricas —
Suécia, Holanda, Brasil e Argenti-
na de maneira mais racional. O
plano prevé troca de componentes
entre unidades. A proibicao de im-
portagcdes para o Brasil atrapalha,
afirma Ericsson. ‘““Meu sonho € po-
der exportar o novo painel para o
Brasil. L4, poderfamos concentrar a
produgio de outro componente €
importé-lo para a Europa. O Brasil
nio perderia nada € o consumidor
sairia ganhando.”

Marco Piquini, de Bruxelas
(Cortesia Varig)
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sofisticado
portao da Europa

O maior & mais movimentado
porto do mundo se
prepara para a integracao
européia em 1992

= Se a expressiva maioria do co-
mércio mundial €& realizada por
meio do transporte maritimo € se,
do total, 25% tem como principal
parceiro o MCE Mercado Comum
Europeu, o principal porto mariti-
mo da Europa deve reunir todos os
quesitos necessérios para atender a
essa considerdvel participagéo.

Se alguém perguntasse qual o
porto de maior movimento em todo
o mundo, qual o que dispde dos
mais modernos equipamentos de
movimentacdo de materiais, qual o
que redne os maiores armazéns com
produtos procedentes de todo o
mundo, constituindo-se no maior
centro mundial de distribuicdo, a
resposta seria uma s6: o porto de
Roterda.

Por isso, a participagdo holande-
sa no mercado mundial de merca-
dorias atinge 18%, gragas a estrutu-
ra que conseguiu montar ao longo
de mais de setecentos anos. Assim,
85% das importagdes holandesas
passam por Roterda, cujo porto tem
um movimento anual de 240 mi-
lhées de toneladas, das quais 60%
sdo reexportadas para fora dos Pai-
ses Baixos e as 40% restantes sao
processadas em territério holandés
antes de deixarem o pafs.

Além dos navios ocednicos, O
porto recebe anualmente duzentas
mil embarcagbes procedentes de
diversos paises europeus € que para
eles demandam, pelos mesmos ca-

40

nais, em viagens de trés a quatro
dias.

O porto de Roterda j4 tinha uma
estrutura de grande porte na década
de 40, quando sofreu indmeros
bombardeios, e, ao terminar a guer-
ra, em 1945, tinha sido quase intei-
ramente destruido pelos alemies,
juntamente com 25 mil residéncias
€ 2 500 indistrias e casas comer-
ciais da cidade. Com tenacidade, os
holandeses reconstruiram a cidade,
transformando-a em modema me-
trépole, € a seu porto conseguiram
devolver a tradicional importancia.

Em 1962, o porto de Roterda ja
suplantava o de Nova lorque, até
entdo o maior porto do mundo. Em
1967, com a construgdo do ETC —
Europe Container Terminus, Roter-
da se transformava também no pri-
meiro em movimentagio de contéi-
neres, introduzidos em 1955 para
agilizar as operagdes de movimen-
tagdo e transporte de mercadorias.

Origem — A tradicdo portudria de
Roterda é secular, remontando a
1240, quando um pequeno povoado
foi construido, por pescadores, na
confluéncia dos rios Rotte ¢ Mosa,
onde foi erigido um dique (dam);
dai o nome da localidade (Rotter-
dam, ‘“‘dique do Rotte’”). O princi-
pal produto comercializado era sal
para o arenque € para a cerveja.

O seu desenvolvimento cons-
tante nos séculos seguintes como

Fotos: Divulgagdo

importante entreposto comercial
ganhou maior impulso em 1872,
quando, através de poélderes e du-
nas, foi construida a Nova Via
Navegével (‘““Nieuwe Waterweg’”),
que lhe deu uma larga e direta liga-
¢ao com o mar do Norte, distante
trinta quilémetros. Com a indus-
trializacdo das regiées do Reno e
do Ruhr, rapidamente Roterda se
transformou no mais importante
porto europeu. Para isso, muito
contribuiu sua localizagdo privile-
giada que o transformou na via
mais rdpida para alcangar a regido
de maior densidade demografica do
continente.

Atualmente, trezentos milhées
de pessoas vivem no Qeste euro-
peu, o maior, mais denso e diver-
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sificado mercado de todo o mun-
do, cujo elevado padrio de vida
devora cerca de US$ 500 bilhdes
por ano. Por outro lado, observan-
do-se um mapa, € ficil constatar
que a porta natural de entrada de
produtos para esse mercado € Ro-
terdd, por sua proximidade com o
mar do Norte e com o canal da
Mancha, a mais movimentada via
maritima do planeta.

Um hipotético circulo, com raio
de quinhentos quilémetros € com
centro em Roterdi, envolveria 180
milhées de pessoas e todos os
maiores centros industriais euro-
peus. O mesmo circulo, em torno
de Nova lorque, incluiria apenas
cinqiienta milhées e, em torno de
Téquio, oitenta milhdes.
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Apds conquistar
o primeiro
lugar em
operacdes no
mundo, o porto
de Roterda
construiu o
tambeém maior
terminal de
contéineres.
Agora, investe
macicamente
em informdtica.



Infra-estrutura — Suas dreas de
armazenamento, distribuidas de
ambos os lados de cinqiienta qui-
16émetros de suas 4guas, e 0 moder-
no equipamento de manejo de car-
gas fazem de Roterdd o local ideal
para estocagem das mais diversas
mercadorias. Complementando a
rede fluvial de transporte de cargas,
Roterda estd diretamente ligado ao
restante da Europa por rodovias
que permitem a qualquer caminhédo
o alcance de toda a Europa Oci-
dental 48 horas apéSs ter deixado o
porto. S6 nos Paifses Baixos, cerca
de meio milhdo de caminhées, a
maioria em condi¢des de transpor-
tar contéineres, sdo responsdveis
por essas cargas destinadas i co-
munidade européia.

Por ferrovias, também sio gran-
des os volumes, de modo que dia-
riamente 3 500 vagdes sao carrega-
dos ou descarregados em Roterda.
O trifego ferrovidrio é facilitado
pela compatibilidade entre as diver-
sas ferrovias do continente, contri-
buindo para que as mercadorias
cheguem rapidamente a seu desti-
no. Cinco vezes por semana, os ex-
pressos cargueiros deixam Roterda
com destino a Suica e Itdlia, onde
chegam em menos de 24 horas.

O Rotterdam International Air-
port € utilizado intensivamente por
avides cargueiros, havendo vdos
didrios para Londres, Paris e vérias
outras cidades européias. Distante
apenas dez minutos de v60 se acha
o Aeroporto Internacional de Schi-
phol, perto de Amsterdd, onde
existem conexdes para praticamente
todo o mundo.

Instalagbes — Os modernos equi-
pamentos de movimentacdo de
mercadorias de Roterdd sdo com-
plementados por seguras técnicas
de armazenamento. De ambos os
lados dos 50 km de canais, existem
37 km de cais e mais de 2150
hectares de instalagGes portudrias.
Seus armazéns estfio preparados pa-
ra qualquer tipo de carga.

Sua capacidade de armazena-
mento € de catorze milhées de to-
neladas de carga seca a granel, 1,2
milhdo de metros quadrados de de-
p6sitos e armazéns, 33 milhSes de
metros de capacidade em tanques
para combustiveis, trezentos mil
metros cubicos de frigorificos, qui-
nhentas mil toneladas de estocagem
em silos e mais quinze mil metros
quadrados de dep6sitos infldveis.
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A 4rea destinada a contéineres e
terminais Ro-Ro ocupa 220 hecta-
res com catorze rampas, 387 guin-
dastes e 37 guindastes flutuantes,
24 elevadores flutuantes e 25 ins-
talados nos cais, vinte pontes de
carregamento e 26 guindastes de
contéineres. Para manutengio e re-
paros de embarcagbes, existem 27
diques flutuantes, oito diques secos
€ nove rampas.

Aliada a essas instalagbes e
equipamentos materiais, ¢ impor-
tante ressaltar a eficiéncia opera-
cional daqueles que os operam. Um
dos pontos altos do servico no
porto € sua eficiente mdquina de
transbordo de mercadorias, que
funciona os sete dias da semana, 24
horas por dia, de modo que a pala-
vra congestionamento ndo é pro-
nunciada em Roterda. Seus moder-
nos guindastes para manejo de car-
gas com 20 e até 40 t aceleram a
movimentacao das cargas.

Roterda, por suas instalagées,
equipamentos e o eficiente servigo
que apresenta, se tornou importante
centro de distribuicio de mercado-
rias das mais variadas procedén-
cias. Torrefadores e negociantes de
café mantém seus estoques no por-
to, que se transformou no principal
centro distribuidor do produto no
mundo. Grande parte dos estoques
comercializados no mercado de ca-
fé de Londres € mantida em seus
armazéns.

Mercado
centralizado

Também o ché, cuja manipula-
¢d0 e armazenamento exigem cui-
dados especiais, €, em grande par-
te, estocado, misturado e empaco-
tado em Roterda para, em seguida,
ser exportado para outros mercados
mundiais. Cerca de meio milhio de
toneladas anuais de carne sdo im-
portadas por Roterdd, onde sio
submetidas a inspecdes sanitdrias e
veterindrias, em vista da experién-
cia e reconhecida competéncia de
suas equipes especializadas. Por
outro lado, as instalacGes frigorifi-
cas para armazenamento de que o
porto dispSe o tornaram preferido
para a estocagem do produto.

Roterdd também detém, no co-
mércio mundial, uma grande quota
na distribuicao de metais nio-ferro-

Foto. Divulgagao

sos. Grande parte dos estoques co-
mercializados no London Metal
Exchange sdo mantidos armazena-
dos em Roterdd. Também no co-
mércio mundial de graos e cereais
Roterdd conserva posicao de des-
taque, tanto no armazenamento
quanto no transporte € suprimento,
quer de cereais, quer de forragens.

E famoso, ainda, o Spot Market
de petréleo que tornou Roterda o
lider mundial na comercializacio
de produtos petroliferos. Dois
grandes oleodutos ligam os termi-
nais de petréleo de Roterda a ca-
torze refinarias, tao distantes
quanto a Bélgica e a Reptiblica Fe-
deral da Alemanha. Cada um deles
transporta, anualmente, cerca de 44
milhées de toneladas de Sleo cru.
Além disso, em Roterda existe uma
importante inddstria petroquimica,
de modo que muitos desses produ-
tos sédo reexportados.

Roterdd conquistou posi¢cio de
lideranca na distribuicao de frutas e
vegetais para a Europa Ocidental
gragas ao ingresso por seu porto da
maior parte das frutas importadas e,
no minimo, de 85% dos cftricos.
Também a madeira e seus deriva-
dos consumidos pelos pafses eu-
ropeus sdo, em sua expressiva
maioria, recebidos pelo porto de
Roterda.

Distribuicao fisica Os servicos
adicionais que presta a seus usué-
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O porto estd ligado ao restante da
Europa por uma rede de rodovias

que permite 0 acesso em um periodo
maximo de 48 horas. O complexo vidrio
nas proximidades do porto serve para
dar uma idéa do volume de tréfego

de transporte pesado na drea.

rios conferiram-lhe a preferéncia de
transportadores dos outros conti-
nentes. Considerando que a arma-
zenagem, O processamento, a mani-
pulagdo, a embalagem, a distribui-
¢do e a documentacdo de uma mer-
cadoria em geral compéem 25% de
seu preco final, os comerciantes de
outros paises necessitam obter pre-
¢os minimos, de modo a tornar seus
produtos competitivos no mercado
europeu. E o porto de Roterda é
considerado o mais barato entre os
concorrentes.

Por outro lado, os transportado-
res estrangeiros, pouco familiariza-
dos com conversoes de moedas,
linguas, trAmites para financia-
mento, documentagdo para trans-
porte e muitos outros detalhes que
dificultavam a comercializacdo com
diferentes pafses europeus, recorre-
ram também a Roterda até que as
normas e procedimentos estivessem
homogeneizados. Roterda estabele-
ceu-um sistema de prestacdo de
servicos denominado ‘‘Physical
Distribution”, pelo qual assumia

TRANSPORTE MODERNO - Fevereiro, 1989

integral responsabilidade por todas
as operagGes e exigéncias relacio-
nadas com a distribuigao fisica das
mercadorias: embarque, descarga,
armazenagem e transbordo, pesa-
gem, embalagem, preparo de do-
cumentacdo, exigéncias legais,
problemas alfandegérios, distribui-
cao e faturamento.

Treinamento - Outro aspecto a
destacar € a busca permanente de
métodos mais eficientes de funcio-
namento por meio da utilizagao dos
mais recentes desenvolvimentos da
ciéncia e da tecnologia. Com essa
finalidade, dispée de instalagées
para formacado e aperfeicoamento
de seus quadros em todos os niveis
profissionais.

A peca bisica desse sistema
educacional é o RPTC Rotterdam
Port Transport College, fundado
em 1949 e mantido pela Educatio-
nal Foundation for the Port Trans-
port Industry em colaboragdo com a
prefeitura de Roterda, a Rotterdam
Port Industries Association (SVZ)
e o governo central. O RPTC con-
siste em colégio jinior ¢ em colé-
gio sénior.

Informacdes
Interligadas

Além disso, o RPTC tem dado
assisténcia técnica e transmitido o
conhecimento operacional utilizado
no porto de Roterda para profissio-
nais portudrios de diversos pafses
em todos os continentes, que nele
reconhecem nao apenas um porto
modelo para todos os demais mas
também o laboratério em que os
novos avangos tecnolégicos estdo
sendo aplicados experimentalmente
nas atividades portudrias, com vis-
tas ao funcionamento dos portos do
século XXI.

Os investimentos para as redes
de informitica portuéria, indispen-
sdveis a coleta e transferéncia de
informacées, s¢ tornam cada vez
mais necessdrios. S6 assim € possi-
vel reduzir ao minimo o tempo de
permanéncia das mercadorias e dos
navios nos portos.

No dominio do transporte inter-
nacional de mercadorias, foi im-
portante a constituicdo, em 1987,

em Bruxelas, dentro da COST 306,
do Programa da Comunidade Eco-
némica Européia destinado a expe-
rimentacdo de trocas automdticas
de dados relacionados com os
transportes. Um grupo de trabalho
€ encarregado de elaborar mensa-
gens padronizadas a serem utiliza-
das, em transportes, por todos os
paises da Europa comum. Isso por-
que os grandes portos europeus
empenhados na implantagio das re-
des de informdtica portudria Ha-
vre ¢ Marselha, na Franga, Felix-
towe, na Inglaterra, Roterda, nos
Paises Baixos, ¢ Anvers, na Bélgi-
ca — estavam desenvolvendo, cada
um deles, um sistema independente.

Em Roterda, o sistema implanta-
do foi o INTIS (International
Transport Information System), por
intermédio da SA INTIS, empresa
criada em 1986 com a finalidade de
oferecer a seus clientes, tanto no
interior quanto no exterior do por-
to, os servigos de comunicagles,
das encomendas a correspondéncia,
em concxdao com diferentes redes
de outros pafses, utilizando também
redes de comunicagGes locais;
composi¢cdo de mensagens € sua
expedicdo, de acordo com normas
internacionais ou regionais, até
mesmo dos paises do Leste euro-
peu; consultoria e formagao de pes-
soal para os aspectos técnicos, hu-
manos € operacionais de funciona-
mento das trocas automiticas de
dados.

Desde 1987 até 1992, o sistema
INTIS serd desenvolvido em eta-
pas, de forma a criar conjuntos de
mensagens designados como scena-
rio, a serem utilizados entre as
partes interessadas no transporte.
Seu projeto piloto destina-se a troca
de mensagens denominadas “‘ins-
trugées de carregamento’’, que servi-
rdo simultancamente para cinco
transportadores, dez a quinze inter-
medidrios e dez agentes marftimos.

Posteriormente, serdao desenvol-
vidos outros sistemas que permiti-
rio a transposicdo, para o INTIS,
de todos os demais sistemas de ad-
ministracdo de navios e escalas. Is-
so tornard o porto capaz de ser uti-
lizado internacionalmente, trans-
formando Roterdd em um porto in-
teiramente informatizado.

Diégenes Silva
(O autor viajou a Holanda
a convite da KLM)
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MERCEDES-BENZ

SAAB-SCANIA

VOLvVO

MERCEDES-BENZ

VW CAMINHOES

FORD CAMINHOES

VEICULOS NOVOS

- chassi ¢/ cabina
LK-1520/42 - chassi ¢/ cabina
LS-1520/36 - chassi ¢/ cabina
L-2220/48 - chassi ¢/cabina - Traggo 6x4
LK-2220/36 - chassi c/cabina - Traggo 6x4
LB-2220/36 - chassi c/cabina - Tragdo 6x4
LS-1525/42 - chassi c/cabina - Tragéo 4x2
LS-1933/42 - chassi ¢/cabina - Traggo 4x2
LS-1934/42 - chassi ¢/cabina - Tragdo 4x2

T112HS
-6x4
T142HS -4x21C
R112HS
R112ES L -bxaiC
R142ES -6x41C
N1g - turbo 4x2
- intercooler - 4x2
-turbo - 6x4
- turbo - 4x2
N12 - intercooler - 4x2
- turbo - 6x2
- intercooler - 6x4
N12 - turbo - 6x4

- chassi ¢/ cabina
L-1314/48 ~ chassi ¢/ cabina
LK-1314/36 - chassi ¢/ cabina
LA-1317/42 - chassi Tragdo 4x4
LA-1317/48 - chassi ¢/cabina - Tragdo 4x4
LAK-1317/36 - chassi Trag#io 4x4
L-1318/42 - chassi c/ cabina
- chassi ¢/ cabina
LK-1318/36 - chassi ¢/ cabina
- chassi ¢/ cabina

L-1514/48 - chassi c/ cabina
LK-1514/42 - chassi ¢/ cabina
1-1518/51 - chassi ¢/ cabina

- chassi ¢/ cabina
LK-1518/42 - chassi ¢/ cabina
- chassi ¢/cabina - Tragao 6x2
- chassi ¢/cabina - Tragdo 6x4
LK-2214/36 - chassi c/cabina - Trag&o 6x4
- chassi ¢/cabina - Tragéo 6x4
LK-2217/36 - chassi c/cabina - Tragéo 6x4
LB-2217/36 - chassi ¢/cabina - Trag&o 6x4

14 210/45 - turbo
- chassi c/cabina
16 210H - chassi c/cabina turbo

- chassi médio Ford
C-1418 - chassi médio Ford

- chassi médio Ford

- chassi médio Ford

- chassi médio Ford Turbo

Entre-
Eixos
(m}

517

360
483+ 1,30
360+ 1,30
360 +1,30

420

420

420

4,20
3,80+1,35
3,80+1,35

420

5,00
3,80+1,35
380+1,35

4,20
380+1,35

410

5,40

410
4,20

4,20

3,60

483

4,20

360
517

4,20

483

4834130
483 +1.30
3,60 + 1,30
483+ 1,30
3,60+ 1,30
3604130
367

3,55

423 +1,34
4,34

434

Tara
(kg)

5450
5300
5225
6880
6560
6580

6250
6250
8760
8760
6250
9170
6250
6250
8830
8830
6250
9100
6561
6561
6035
6035
&M
67N
9358
9358

4075
4175
3975

4465
4330
4140
4230
4000
4490
4395
4565
10485
10580
10410
5620
6340
6178
6360
5752
5782
3974
4887
4907
4970
6314
4720
4730
4960
4970
4970

Carga
{kg)

9550
9700

15120
15 440
15 420

13250
13250
28 240
268 240
13250
27830
13 250
13250
26170
26170
13250
25900
12250
12250
23630
23630
121100
12100
23590
23 590

8925
8825
9025
8635
8535
8670
8860
8770
9000
10510
10605
10435
4515
4420
4590
16 030
15310
15472
15640
16 248
16218
9826
8913
10093
10030
15 086
9080
9070
10840
10830
10 830

PB
(kg)

15000
15000
15 000
22000
22000
22000
15 000
15000
15 000
19 500
19500
37000
37000
19500
37000
19500
19500
35000
35000
19 500
35000
18621
18621
32 665
32665
1881
18811
32948
32948

13000
13 000
13000
13000
13000
13000
13 000
13000
13000
15000
15 000
15000
15 000
15000
15000
21650
21650
21650
22000
22000
22 000
13800
13 800
15000
15 000
21 400
13800
13 800
15800
15800
15 800

3¢ Eixo
Adaptado
(kg)

22000
22000

21 500
21500
21500

22500
22500
22500
21650
21650
21650
22000
22000
22 000

21000
21 400
22000
22000
23000
22000
22000
22000
22000
22000

Poténcia
{cvirpm)

1920iN/2 200
192DIN/2 200
1920IN/2 200
192DIN/2 200
192NBR/2 200
192NBR/2 200
238NBR/2 200
326NBR/2 000
250NBR/2 000
305/2 200 DIN
305/2 000DIN
305/2 000DIN
333/2 000DIN
400/2 000DIN
400/2 000DIN
305/2 G00DIN
305/2 000DIN
305/2 000DIN
333/2 0000IN
400/2 000DIN
400/2 000DIN
275/2 200 DIN
275/2 200DIN
275/2 200DIN
275/2 200DIN
330/2 0500IN
330/2 050DIN
330/2 050DIN
330/2 050DIN

126NBR/2 800
128NBR/2 800
126NBR/2 800
170NBR/2 800
170NBR/2 800
170NBR/2 800
170NBR/2800
170NBR/2 800
170NBR/2 800
126NBR/2 800
126NBR/2 800
126NBR/2 800
170NBR/2 800
170NBR/2 800
170NBR/2800
130DIN/2 800
130DIN/2 800
130DIN/2 800
156DIN72 800
156DIN/2 800
156DIN/2 800
132/2 800 ABNT
210 DIN//2 200
210 DIN/2 200
210 DIN/2 200

155 0/2 800
182,1/1 600
155,0/2 800
182,0/2 800
176,8/2 600

Capacidade
Maxima
(kg)

32000

32 000

32000

80000

50000

80 000

50 000

120000

70000

120000

21650

21650

22500

21650

21650

21650

23000

23000

Pneus
Dianteiros
Traseiros

10 00x20 PR-16
1000x20 PR-16
10 00x20 PR-16
10 00x20 PR-14
10 00x20 PR-14
1000x20 PR-14
10 00x22 PR-16
10 00x22 PR-14
1100x22 PR-14
11 00x22-14
1100x22-14
1100x22-14
11 00x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1 00x22-14
1100x22-14
11 00x22-14
11 00x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
11 00x22-14
1100x22-14
11 00x22-14
11 00x22-14
1100x22-14

900x20 PR-14
9.00x20 PR-14
900x20 PR-14
900x20 PR-14
900x20 PR-14
900x20 PR-14
9.00x20 PR-14
900x20 PR-14
900x20 PR-14
10 00x20 PR-16
10 00x20 PR-16
10 60x20 PR-16
10 00x20 PR-16
10 00x20 PR-16
10 00x20 PR-16
900x20 PR-14
900x20 PR-14
10 00x20 PR-14
1000x20 PR-14
1600x20 PR-14
10 00x20 PR-14
10 00x20-14
10 00x20 PR-14
10 00x20 PR-16
10 00x20 PR-16
10 00x20 PR-14
900x20-14
9.00x20-14
10 00x20-16
10 00x20-16
10 00x20-16

Pregos
s/Adaptacio
(NCz$)

64 375,07

70 188,76
78 056,72
7629,M1
7733411

9223443
109 859,93
106 869,00
116 379,00
141 260,00
181777,00
122 874,00
154 471,00
104 733,00
114 243,00
139277,00
149 794,00
123 509,00
155 834,00

96 752,54
sob consuita
sob consuita

109 405,41
sob consulta
sob consulta

sob consulta

47 421,52

59629,12

60 162,04
51091,09
51766,28
548827
5072178
50 289,30
56 952,38
5471544

60 685,85

62 194,98

66 266,05

65 477,22

46945,00

53 836,00

71420,00

73094,00

45 389,75

49 196,50



Entre-

VEICULOS NOVOS Ers s Corge
- 6x2 chassi longo Ford 3714133 6010 15990
- chassi longo Ford 6x2 371+183 6310 15690
- chassi curto MWM 4136 9464
- chassi longo MWM 5121+1340 6000 16000
GENERAL MOTORS 14000 - chassi curto - élcool 434 4720 9080
14000 - chassi médio gasolina 4730 9070
- chassi longo diesel 434 4960 10840
FORD CAMINHOES  c-1215 - chassi médio Ford 4335 7465
- chassi médio Ford 4,340 4345 7455
- chassi médio MWM 4,420 3533 7467
GENERAL MOTORS - chassi curto - &lcool 399 3576 7424
N— 9000 - chassi médio - gasolina 3509 741
- chassi longo - diesel 5,00 3830 7110
MERCEDES-BENS - chassi ¢/ cabina e freio a ar 4,20 3785 7215
- chassi ¢/ cabina e freio a ar 3870 7130
LK-1114/36 - chassi ¢/ cabina e freio a ar 3,60 3700 7300
-'chassi ¢/ cabina e freio a ar 4,20 3945 7055
L-1118/48 - chassi ¢/ cabina e freio a ar 4030 6970
LK-1118/36 - chassi ¢/ cabina e freio a ar 3,60 3700 7300
VOLKSWAGEN 367 3830 7170
3458 8342
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A INFORMACAO E 0 MELHOR CAMINHO
@ &

TM. HA 25 ANos PoNDO
A INFORMACAO NO SEU CAMINHO

NOME
ENDEREGO
CEP CIDADE ESTADO
EMPRESA
c6e INSC.EST.

ASSINATURA

o
Rua Vieira Fazenda, 72 - V. Mariana CEP 04117
Tels.: 572-8867 575-1304/575-4236/575-3983
TELEX (011) 35247 - S0 Paulo - SP
EditoraTM Ltda

PBT
{kg}

22000
22000
13 600
20 500
13800
13800
15800

11800
11800
11000
12000
12 000
12000
11000
11 000
11000
11000
11000
11000
11000
11800

Afi;as;:((Jio :’:\:Iér::l:‘; c;‘ﬂ’:i;:\:de Di::te;:os s/A':iI::t:;.io
(kg) {kg} Traseiros (Cz8)
176,8/2 600 1000x20-16

182 DIN/2 600 10 00x20 PR-16 57 458,37
20600 127,0/2 800 10 00x20-14 34 657,27
22000 127,0/2800 10 00x20-14 52904,72
22 000 155 0/2 800 900x20-14
22000 182,1/1 600 27 600 900x20-14 30954,47
22 000 165,0/2 800 10 60x20-16
19500 155,0/2 800 900x20- 12 37 105,93
19 500 182,0/2 600 900x20-12

127,0/2600 1000 x 20 - 14 29090,93

18 500 148/3 800 ABNT 825x20- 10 900x20-12 23 966,38
18500  130/3 800 ABNT 826x20-10 900x20- 12
18 500 135/2 800 DIN 825x20-10 900 x 208 - 12 33417,98
18 500 130 DIN/2 800 900 x 10PR - 12 40 434,43
18 500 130DIN/2 800 19000 900x 10 PR- 12
18 500 130DIN/2 800 900 x 10 PR - 12 40 563,97
18 500 170NBR/2 800 900x10PR- 12 42174,03
18500 170NBR/2 800 900x 10 PR - 12
18 500 170NBR/2 800 900x 1B PR~ 12 42297,94
19000 19000 900x 20 PR - 12 39953,00

138/2800 ABNT 19000 900x20- 12

e 10sistemas completos de conexes para tubos: 1 para ¢ada necessidade.
e Conexoes de ago inoxiddvel 316 com banho de prata interno - linha HI-SEAL.
e Conexdes e adaptadores de latdo, ago carbono e ago inoxidével .

il
Confiabil dade e precisdo a quaiquer prova!
METALURGICA DETROIT S.A. - Av. Antonio Piranga, 2120 (Km 20)
Diadema - SP - C.P. 372 - CEP 09920 - Telex 011 44285 - Tel.: (011) 745-1444
FAX: (011)745-1717 ® RJ: Tel.: (021) 242-0791 # RS: Tel.: (0512) 40-1579
® MG: Tel.: (031)337.7977

e
2
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CA
DO VEICULOS NOVOS
i . . i Y
AGRALE 1600D-RS - rodado simples
16000-RD - rodado duplo
16000D-RS -4x4
1600D-RSCD - cab. dupla rodado simples
1600D-RDCD - rodado duplo cab. duple
1600D-RSCD
1800D-RDCS - rodado duplo cab. simples
ENGESA - capota de lona - gasolina
Engesa 4 - capota de lona - dlcoo!
Uno Furgéio - 1.3 lcool
Uno Picape - 1.3 dlcool
Uno Fiorino Furgéo - 1.3 dlcool
Uno Fiorino Furgdio - 1.3 gasolina
FORD _Pampa L - 4x 2 lcoot
Pampa 4 x 4 élcool
F-1000 - diesel
- MWM - Ford 4 cil.
GENERAL MOTORS A-10 - ¢/ cagamba - dlcool - 6 cil.
- 8/ cagamba - élcool - 6 cil.
c-10 - ¢/ cagamba - gasolina - 6 cil.
- s/ cagamba - gasolina - 6 cil.
A-20 - ¢/ cagamba - élcool - 6 cil.
- s/ cagamba - 4lcool - 6 cil.
- chassi longo - 4lcool - 6 cil.
s/ cagamba
A-20 - chassi longo - élcool - 6 cil.
¢/ cagamba
c-20 - ¢/ cagamba - gasolina - 6 cil.
- s/ cagamba - gasolina - 6 cil.
c-20 - chassi longo - gasolina-6 cil.
s/ cagamba
C-20 - chassi longo - gasolina-§ cil.
¢/ cagamba
- ¢/ cagamba - diesel - 6 cil.
D-20 - s/ cagamba - diasel - 4 cil.
- chassi longo - diesel - 4 cil.
s/ cagamba
- chassi longo - diesel - 4 cil.
c/ cagamba
- chassi longo - diesel - 4 cil.
GURGEL* GBOOCSLE - cabina simples - gasolina
X12- Lona LE - capota de lona - gasolina
X12TRLE - capota de fibra - gasolina
X12TRPLUS - capota de fibra - gasolina
Carajés LE
MERCEDES-BENZ - chassi com cabina
709/31,5 - chassi com cabina
- chassi com cabina
N425 - chassi com cabina
TOYOTA 0JsoL - jipe capota lona - jipe
- jipe capota de ago
0 Js0Lv-B - utilitério ¢/ capota ago
D JSSLP-B - picape ¢/ capota ago
D JS5LP-B3- - picape c/ capota ago
0J55LP-BL - picape c/ capota ago
D JS5LP-BL3 - picape s/ capota de ago
0JS5LP-2BL - picape c/ cabina dupla
VW AUTOMOVEIS Kombi-furgdo - élcool

Kombi-standard - lcool

Entre-
Eixos
{m)

280

2,80

280

3,10

280

216

2,36

236

2,57

29

4,03
292

2,92
292

323

328

3B

2,20

2,04

2,55

350

3,15

425
228

275

295
335

335
240
2,40

Tara
(hg}

1840
1935
2000
2155
2060
2000
2100

920

2010
2444

1700
1615
1700
1515
1750
1568

1620

1759
1750
1565

1620

1850
1970
1685

1740

1970
2360

1080
2450
2580
2610
2830

1830
1674
1949
1940
1975
1080
1150

Carga PBT
{kg} {kg}
2160 4100
2215 4150
2000 4000
1895 4150
1840 4000
2000 4000
2500 4500
500 2000
2000

1250

620 1490
540 1460
540 1460
600 (A) 1568
660 2270
1006 3015
3656 6000
605 2305
790 2405
605 2305
79 2308
1270 3020
1455 3020
1400 3020
1170 3020
12710 3020
1455 3020
1400 3020
1w 3020
1050 3020
1335 3020
1280 3020
1050 3020
6200 5200
1100 2000
420 1220
420 1220
20 119
75 1830
4150 6600
4120 6700
4090 6700
5670 8500
420 2000
420 2130
830 2650
1000 2830
1000 2674
7000 7840
1000 2940
1000 2975
1075 2155
1005 2155

32Eixo
Adaptado
lkg}

Poténcia
{cvirpm)

88/4 000 ABNT
85/4 400 ABNT
59,7/5 200 ABNT
59,7/5 200 ABNT
§9,7/5 200 ABNT
58,2/5 2000 ABNT
71,7/5 000 ABNT

84,2/4 400 ABNT
83/3 000 ABNT
89,7/2 800 ABNT

136/4 080 ABNT
135/4 000 ABNT
118/4 000 ABNT
118/4 000 ABNT
135/4 000 ABNT
135/4 000 ABNT

135/4 000 ABNT

135/4 000 ABNT
118/4 000 ABNT
118/4 000 ABNT

118/4 000 ABNT

118/4 000 ABNT
90/2 800 ABNT
90/2 800 DIN

9(/2 800 DIN

90/2 800 DIN
90/2 800 DIN
56/4 400 SAE
56/4 400 SAE
56/4 400 SAE
56/4 400 SAE
50/4 500 SAE
85/2800 DIN
90/2 800 NER
90 NBR/2 800
122 NBR/2 600
85/2 800 DIN
85/2 800 DIN
85/2800 DIN
85/2 800 DIN
85/2 800 DIN
85/2 800 DIN
85/2800 DIN
85/2 800 DIN

"60/4 600 ABNT

50/4 600 ABNT

Capacidade Pneus
Maxima Dianteiros
{kg) Traseiros

700x16-8
650x 16-8
700x16-10
650x16-8
700x16-8
700 x 16 - 10
700x 16 - 10
6,70x 18

6000

145 SR -13
165/70 SR - 13 RT
165/70 SR - 13RT

165/70 SR 13RT - 13

175 8r-13

650x 16-6
700x16-8
750x 16- 10
650x16-6
650x16-6
650 16-6
650x16-6
700x16-8
700x16-8

700x16-8

700x16-8
700%15-8
700x16-8

700x16-8

700x16-8
700x16-8
700x16-8

700x16-8

700x16-8
750x16-12

735x14-4

700x14

750 16 PR - 12
700% 16 PR - 10
700 % 16 PR - 10
850Rx 175
67016 -6
670X 16-6
B70x 16 - §
750x16-8
750x16-8
750% 16 -8
750%16- 8
750%16-8
735x14-6
73514 -6
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Pregos
s/Adaptagdo
(Cz$)

2228472
25 358,39
26 263,09
27 186,36

2417713

26 056,10
24 994,59

967485
9650,21
976755

1103853

235220
13 238,56

13003,92
12164,83
14781,90
1392232

14 314,69

15279,10
14 426,44
15 587,35

13969,74

20874,63
20420,92

26 766,92
16 348,00
11742,00
13 452,00
14 003,00

37 976,22

43518,23
1652249
17907,07
24207,12
2007,28
20047,78
21 226,69
20 230,94

1136252,
1331548



VEICULOS NOVOS
Kombi - picapa - 4lcool
Saveiro-CL - picape - alcool
Gol Furgdo - élcool
VW CAMINHOES 7.90P/S - Special/MWM
- Turbo/MWM
MERCEDES-BENZ 0-36511R - Urh. - Motor OM-352-36 ass.
0-311U - Urb. - Motor OM-366-40 ass.
- Urb. - Motor OM-355/5 -
39 ass.
- Interurbano - Motor
OM-355/5A - 44 gss.
0-371RS - Rodovidrio - Motor
OM-355/6A - 44 ass.
0-371 RSD - Rod. 32 eixo-M. OM-355/6LA
- {turbocooler) 48 ass.
MERCEDES BENZ LO-703E/41 - chassi com parede frontal
(s8m péra-brises e sam
colunas nas portas)
- plataforma para microdnibus
OF 1115/45 - chassi sem coluna
motor dianteiro
OF 1315/51 - chassi com motor dianteiro
OF 1318/51 - chassi com motor dianteiro
DH 1315/51 - chassi com motor traseiro
OH 1318/51 - chassi com motor traseiro
0OH 1420/60 - chassi sem cabina
motor traseiro
OH 1518/55 - chassi com motor traseiro
- plataforma -
Motor OM-355/5A
0371RS - plataforma -
Motor OM-355/6A
0371RSD - plataforma - Motor
DM-355/6LA - (Turbocooler)
SAAB SCANIA - 73 CA/A5/RD Urbano
S12cL - 73 SU/CA/TUAS/RD
- 73 SU/SA/CA/TU/AS/RD
K12CL - 63 AS/CA/MD/MT/RD Urbano
K112CL - 63 SA/CA/A5/RD Urbano
- 33 SU/CA/MD/MT/AS
K112CL - 33 SU/CA/MD/MT/A5/RD
- 33 SU/SA/CA/AS
K112CL - 33 SU/SA/CA/AS/RD
- 33 SU/SA/CA/AS/RD/PR
K112CL - 33 SU/SA/CA/AS/RD/PR/IC
- RD/PR/IC
F112 - 65 RD/TU/TR
- 65 SU/CA/RD/TU
VoLvo - Rod 250 cavalos
— g - Rod. 3¢ sixo
B 56E - Urbano
- Urbano articulado
B1OM - Rod. 4x2 rodoviario

- Rod. 6x2 rodoviario

Entre-
Eixos
{m)

240
236

350(A)

5,55
585

633
5,85

633

6,05+ 1,48

4,10
4,25

457
517
517
517

6,05

6,33

605+ 1,48

7,30
730

6,30
6,30
630
6,30
6,30

6,30

6,30

NOTA: Todos os pregos estéo atualizades conforme o reajuste de 15 de janeiro.
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Tara
tkg)

1095

2580
2750

5410

5140
5410
5410

6090

6100

Carga
{kg)

1075
570
420

4065
3950

PBT
{kg)

2270
1430
1170
6700
6700

18500

6600

13000

15000

15000

15000
15000
15000
15000

15000

22500
16 500

32 Eixo
Adaptado
tkg)

Poténcia
{cvirpm)

60/4 600 ABNT
81/15200 ABNT
51/4 400ABNT
90/2.800 DIN
115/2 600 DIN

130DIN/2 800
136NBR/2 800

187NBR/2 200

200NBR/2 100

292NBR/2 100

326NBR/2 000

85DIN/2 800
122NBR/2 800

136NBR/2 BOD
130DIN/2 80D
1770IN/2 600
136NBR/2 800
170NBR/2 800

1920IN/2 200
1700IN/2 200

200NBR/2 100

292NBR/2 100

326NBR/2 000
203/2 2000IN
203/2 2000IN
203/2 2000IN
203/2 2000IN
203/2 2000IN
203/2 2000IN

203/2 2000IN
203/2 2000IN
203/2 2000IN
203/2 200DIN
203/2 2000IN

302/2 000DIN

250/2 2000IN
275/2 2000IN
250/2 2000IN
250/2 200DIN

Capacidade
Maxima
{kg)

Pneus
Dianteiros
Traseiros
735x14-6
175x70-SR13

1555R13
750x 16 - 10
750x 16 - 10

900-20 PR-14
900-20 PR-14

10 00-20 PR-16

10 00-20 PR-16

1100-22 PR-16

1100-22 PR-16

750-16 PR-12
85R-17,5

900-20 PR-12
900-20 PR-14
900-20 PR-14
10 00-20 PR-16
900-20 PR-14

10 00-20 PR-16
1000-20 PR-16

100-20 PR-16

1100-22 PR-18

1100-22 PR-16
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1 00x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14

1100x22 PR-16

1100x22 PR-16
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-14
1100x22-16
1100x22-16
1100x22-16
11 00x22-16

Pregos
s/Adaptagiio
(C28)

10 149.10
9021,50
8703,38

31 112,00

95 841,16
124 265,84
122752,26
140 750,12

157 632,49

25167,59
3776395

4367211
46 102,47
46 167,44
4603396

48 876,68
48349,19

7463364

92 869,66
65506,00
72870,00
76 210,00
71 585,00
84 991,00
80 602,00
83673,00
87 999,00

92 552,00

103 752,00

74941,00
sob consulta
sob consulta
sob consuita
sob consulta

100 388,30
110145,79
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ER
CA

DO VEICULOS USADOS

FIAT

FIAT DIESEL

MERCEDES-BENZ
L]

SCANIA

Picape

Pampa L 4x2
Pampa L 4x4

F 1000 Alcoal

F13000/14000
F 19000/21000

€1113- MWM

€ 1117 - Turbo

€ 1218 - Turbo
€ 1313- MWM

€ 1317 - Turbo

€ 1418 - Turbo

€ 1617 Turbo

€ 1818 - Turbo

Chevy 500

L3

LS 1924/1929
LS 1932/1933

1988

max

13700 -14 100
14 650 - 15 100
41004600
4000 - 4500

6700 -7 000
7 300-7 500

16 900 - 17 500
1045011 000
19000 - 20 000
20000 - 21 500

221000 - 24 000

28500 - 30 000

19000 - 20 000
19900~ 21 000

2090022 000
21900 - 23 000

23 000 - 25 000
25700-27 000
23 000 - 31 000
65006700

950010000
10500 - 11 000

9500 - 10 000
1050011 000

18000 - 18 500
20 000 - 20 500

23 900 - 24 900
26 000 - 27 000
28 900 - 30 200
18 300 - 14000
23 000 - 24 000
26 000 - 27 900
28000 - 30 000
35 500 - 37 000
4320045000
37 440 - 33 000
43 200 - 45 000

62400 - 65 000

61800 - 63 000

10700 - 11 000
11650 - 12000
3500 - 4000
3300-3000

5800~ 6 000
6 300- 6 500

16 000 -~ 16 500
9200 - 9700
16000~ 17 700
18 000 - 19 000

20300 - 21 300

25100 - 26 400

16 200 - 18 000
16 200 - 17000

17 000 18 000
18 000 - 19 000

20000 - 21000
22000 - 23 000

5500 - 5 700
8000 - 8 500
9000 - 9 500
10000 - 10 500
8000 - 8 500
9000 - 500

10000 - 10500 -

16 000 - 16 500
17 000 - 17 500

20700 - 21 500
22000 - 23 500
25 500 - 26 500
18 600 - 17 300
21400 -22300
24700 - 26 700
26 000 - 27 000
30 700 - 32 000
38 400 - 40 000
35500 - 37 000
40 300 - 42000

62 000 - 55 000

49 600 - 51 000
56 800 - 58 600

8650 - 8900
9000 - 9 900
3400 - 3500
3100- 3400

4000 - 5000
53005 500
7800 - 8 000
13 500 - 14 000
8000 8 500
14700~ 15 500
16 000 - 16 700

17 900 - 16 000

21200 - 22300
16 700 - 16 500
16 200 - 17 000
16 000 - 17 500
12 400 13000
13300 - 14 000
13900 - 14 000
14900 - 15 000
16 000 ~ 16 000
14 300- 15 000
16 200 - 16 000
14700 - 15 500
16 300 16 000
1810017 000
18000 - 13 000

62006400
7000~ 7 500
8000 - 8500
9000 - 9 500
70007 500
8000 - 8 500
9000 -9 500

14000 - 14 500
16 000 - 16 500

18800 - 19500
2070021 500
22 600 - 23 500
14500 - 15100
19 300- 20 100
22600 - 23 500
24 000 - 26 000
25 000 - 26 000
33 600 - 35 000
32000 - 33 000
35500 - 37000
46 000 - 48 000
43 200 - 45 000

44700 - 47 000

6830~ 6 000
67007000
2800-3100
2600 - 3000
6400 - 6 500
8730 -9000
19 200 - 20 000
21 300~ 22 000
4360 - 4500
4000 -5 000
6000~ 7 000
11 60012 000
7100-7500
12 600-13 300
13 600 - 14 300

1630016100
16300 - 17 200
18 000 ~ 19000

4000~ 5000
65006 000
6000 - 6 500
8000 - 8 500
6500~ 6 000
6 000 - 6 500
8000~ 8 500

13000 - 13500
14 000 - 14 500

17000 -17 500
18 000 - 19 500
20 700- 21 500
12000 - 13400
17200- 17 900
20 900 - 21 800
22000 - 23000
23000 - 24 000
30 700~ 32 000
28 000 - 30 000
28 000 - 30 000
33600 - 35 000
38 400 - 40 000

40 900 - 43 000

4760-4900
5720- 5900
23002600
2000 - 2500
5000 - 6 000
8200 - 8500
17900 - 18 500
19 000 - 20 000
3900~ 4000
4300~ 4500
6 300 - § 500
85009000

9600 - 10000
10300 - 10000

1160012100
12 400 - 13 000

4 6004 000
4500 - 6 000

4500 - 5 000

9000 -9 500

9900 - 10400
10500 - 10 800

11800 - 12300
16 100 - 16 800
18 200 - 19000
21100 - 22000
22100-23 000
28 000 - 30 000
25000 - 26 000

30 700 - 32000

36 700 - 33 000

2000 - 2400
19002100
5350 - 5 500
7760 -8 000
16 800 - 17 500
17000 - 18 500
3300- 3500

4400 - 4500
7100 - 7500

84008 800
9100 - 9 500

10200 - 10700
10900 - 11 400

4000 - 4 500

4000 - 4 500

8000 - 8 500

8900 -9200
9400 - 9 600

10700- 11200
12870 - 13 400
16 100 - 16 000
19 200 - 20 000
20200 - 21 000
26 000 - 27 000
22100 - 23 000

27 000 - 20 000

33 900 - 36 000

4000 - 5000
7300 -7 500
15 500 - 16 000
16000 - 17 500

3000 -4 000

6200 - 6 500

7300-7700
7900 - 8 300

89009400
960010100

3000 - 3500

3000~ 3500

7000 -7 500

77008100
8200 - 8600

9600 - 10 000
11 800 - 12300
15 600 - 16 200
18 200- 19 000
19 200 - 20 000
24 000~ 26 000
18 200 - 19 000

23 000 - 24 000

32000 - 34 000

4200 - 4 400
6300 6 500
14,000 ~ 14 500

3400~ 3 500
§700- 6000

5900~ 7200
7500~ 7800

85008900
9000 - 9 500

2800-3000

2800 -3 000

6000 - 6 500

7300 - 7 500
1500-7 700

85008 900
10800~ 11200
13900 14 500
16.300- 17 000
17300~ 18000
21100- 22000
16300~ 17 000

19 200 - 20 000

2270024100
21700 - 23 000
23 800 - 25 000
28700 - 31 500

37003900
5600~ 5800
13100~ 13 5000

2900 -3 000
4700 - 5000

52005500
57006000
5200-5400
6500~ 6800
6848 -7200

2400-2000

24002800

5000 - 5 500

6 600 - 5900
6000 - 6 200

74007800
9 600 - 10 000
13 400 - 14000
15400 - 16 000
16300 - 17 000
19 200- 20 000
14 900 - 15 500

17 300 - 18 000

20700 - 22 000

20 200 - 21 500
21900 - 23,000

3500 - 3600
5000~ 5 200

2400 -2 500

4400 -4 600
40005100
4750 -5 000
5500 -5 000
59006200

2200-2400

2200 -2 400

4500 -5 000

4400 - 4500
4700 - 5000

6400- 6700
8540 - 8 900
12000 12 800
15000 - 15 500
15 800 - 16 500
17300~ 18 000
12 400 - 13 000

16.300- 17 000

18 800 - 20 000

19 900 - 20 000
19 900 - 21 000
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H 1988 1987 1986 1985 1984 1983 1982 1981 1
VE|CULOS USADOS min  méx mn max min  max min  max min  max min  max min max min maéx min sgz\éx m|:97r9néx
THZH/IC 53 900 - 55500 49 100-51 700 44 700 - 46 800 40 000 - 42 500
THzHs/IC 64 600 - 55 900 61100 - 83000
57 700 - 59500 52800-56500 48 100 - 50 600 41700 - 44 300 39 900 - 42 500
T142HS/iC 70 600 - 72 000 64 700 - 66 700
49 800- 51 300 43700 - 45900 41000-43100 37 200- 39600 32500 - 34 500 30 500 - 32 500
61 300- 62 500 56 700 - 58 400
63 000 - 54 600 48 100 - 50 600 43500 - 45 700
£3 000 64 000 60200 - 62 000
58 400 - 60 200 63 400 - 56 200 48700 - 51 200 42 000~ 44 700 39 500 - 42 000 34 500 - 36 700
R142HS/IC 71 300-72 700 66 000 - 68 000
TOYOTA 0J50L. - Jipe Lona 10300 10 740 8970-9450 79008320 69007320 £100-6440 5400 - 5670 4750 - 5 000 4180 - 4400 3880 -3880 32503420
0J50LV - Jipe Ago 1110011640 9700 - 10240 8500 -9010 75307930 66306980 5840-6 150 5140-5 410 45204780 3980-4190 3500 - 36%0
OJ50LVE - Util. Age 15100 - 15 730 1310013840 11570~-12180 10180-10720 6900-9430 78908 300 69407300 61006420 5400 - 5650 4720-4970
0JSELPB - Pic. Ago 13100 - 13 600 11 370- 11970 10 000- 10540 86109280 7780-8178 6630 -7190 6000~ 6330 5300~ 5570 4800 -4 900 4100 - 4300
OJ5ELPBL - Pic. Ago 13200 ~ 13 800 1154012150 10 100- 10700 8950-9420 7870-829%0 69007300
0J55LP2BL - Cab. Qupla 1460015230 1270013 400 11200 - 11 800 9870-103%0 8700-9 150 7650-8050
VOLKSWAGEN Saveire - Alcoal 64006600 56005900 4650 -4 800 3900- 4100 3400- 3500 2700 -2 900
67006 900 59006200 4900-5 050 4100 -4 300 3600 -3800 2900-3100 2670 -2800 2300~ 2500 2000-~2150 17501800
Kombi Furgso §000-6 200 5300 - 5 600 4400- 4500 3700-3900 33003400 2600 - 2800 2400 - 2500 2050-2250 1900- 1980 1550- 1600
Kombi Picape 6200 - 6 400 5500 - 5 800 4600-4700 38004800 34003500 2700-2900 2500 - 2 600 2130-2300 2800 -2050 1600 - 1 660
VOLKS CAMINHOES §-80/7-50 P 1040011 200 9600 - 10000 6500 ~9 300 7600-7 900 5150-6470
12480- 13 800 1120012 200 10 400- 11 200 9300 - 9800 83008700
11-130/12-140 15200- 15700 13 600 - 14 600 12 300- 13 800 11100-11 500 9800 - 10 200 8700-9100 77008100
13-130/14-140 19700 - 20 500 15800 - 17 300 13 500 - 14 600 12900 - 13 600 11 700~ 12200 10 600 - 10 900 8400 ~ 9 800
28500 - 29 300 25 600 - 26 700 23200 - 24 100 22,000 ~ 22 600
N 10206 100 3080032000 29400 - 30 600
N 18206 101 38800 - 40300 32800-33200
N1OXH/TB I 48 600 - 50 700 44 300 - 46 200 40800 - 42 300
26 300 - 27 300
32500 - 33800 30000~ 31200 27500 - 28 700
N 18 XH IC/IC I 51300 - 53300 48 100 - 50 000 44 300 - 46 200 40000 - 41 800
N 1220 31800 - 33200 33 300- 30 800
49600-51000  46800-48800  43100-44 900 38 700 - 40 300
N 12 XHIC/AC )l 57 000- 59 300 54 300 - 56 600 50600 - 52700 45 800 - 48 800
MERCEDES-BENZ 25800 - 28 800 23000 - 26 000 22000 - 24 000 20000 - 22 000 18000 - 20 000 16 000 - 16 000 14000 - 16 000 12800 - 14000 10000 - 12 000 8800 - 10 000
30300 -31 300 25000 - 28 000 23000 - 26 000 21 000 ~ 24 000 20000 ~ 22 000 18 000 - 20 000 16000 - 18 000 14000 - 16 800 12 000 - 14 000 10000 ~ 12 000
0-364/365 Urb. 352 39600 - 40 800 33000 - 34 000 22 000 - 24 000 20 600 ~ 22 000 16 800 - 19 300 17 200 - 18 000 15720~ 17 000 1440 - 16 000 13100 - 15 000 12 000 - 14 000
8-364 Urb, 355/5 24100~ 25000 22100 - 23 000 18000 - 21 000 16 000 - 19 000 14500 - 18000 14800 - 17000 12900 - 18 000 10 000 - 12800
0-364 12R 356/5 32000 - 34 000 30000 - 31 000 28 000 - 30 000 26 000 - 28 000 24000 - 26 500 22 800 - 24 000 20 000 - 22 000 18 000 - 20 800
0-384 13R 355/8 35800-35000  32000- 34000 30000 - 32 000 28 000 - 30 000 26 000 - 28 000 24,000 - 26 000 22 300 - 23 600 20 000 - 72 000
52 900 - 55 000 44 500 - 45 400
65 000 - 70 000 60 000 - 63 500
72000 - 75000 66 000 - 70 000
88200 -70 300 60 000 - 63 000
78 000 - 30 000 72000 ~ 73 000
92 400 - 35 600 81200 - 85000
PLATAFORMAS
13 200- 13 680 11 500 - 12000 10 320~ 10 800 9380-9720
OF 1113 Urb. 36 000 - 40 000 32 000 - 35 000 26500 - 30 000 22 000 - 25 000 19300~ 21 000 13500 - 16 000 11000 -~ 3 000
0-364/5 Rod. 43100~ 45 400 38 900 40 900 34700 - 36 500 30900-32506 2710028500 24700~ 26 000 22 300 - 23 500 20500 - 21 500
0-364/6 Rod. 49000-51500  43800-46100 39 90042 000 35400-37300  32200-33 900 28 500 ~ 30 000 26100 - 27 500 23800 - 25 000
SCANIA 36 100 ~ 38 000 32 300 - 34 000 29 000 - 30 000 25700 - 27000 23 000 - 24 000
35300-38000  32300-34000 24000 -~ 30 000 24700 - 26 000
57000 ~ 60 000 5130054000 47500 - 50 000 45000 - 47 000 42000 - 44 000
63 700 - 67 000 §9000-62000 5510058000 52 300- 55 000 48 000 - 50 000
55100-58800  49400-52000 46000 - 48000 43000 - 45 000 40000 - 42 000 30 400 - 32000 24,700 - 26 000 23000 - 24 000
*F i com garias Nielsen ou M. . Tabela el com base nos pregos minimos e maximos levantedos junto a concessiondrias e mercada paralelo. Os pregos sda de veiculos usedos sem qualquer equipamento especial,
indo-sa, no entanto, carie da medeira ou quinta rods. Agradecemos a colaboragdo de: Abredit, Abrave, Acav, Brandiesel, Bolsa de Onihus,BusSmp‘ Casegrande, Codema, Comboyo, Comaolatti, Diasa, Ford Ceesa, Galileu, Mequilavri, Mercantil Séo

Caetano, Pacaembus, Pareire Barreto, Rainha das Kombis, Rei das Peruas, Toyobra, Sandrecar, Veic. Gomes, Zona Lesta (SP); Transrio {RJ), Marrumbi-Civema e Nérdica (PR); Cotrasa (PR); Irm3os Lopes (PR); Cuiab4 Diesel (MT) e Olinda Mator (PE).

Pesquisa reslizada no periodo de 30 a 3 de fevereiro
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RODOVIARIAS

CAIO
CAIO NORTE
MARCOPOLO

CIFERAL

CoMIL

COBRASMA

TOTAL GERAL POR TIPOS
EXPORTAGAQ

Fonte: Fabus *Articulado

CARGA SECA

de 3 eixos NCz$ 18 100,00
- de 2 eixos NCz$ 15 185,00
GRANELEIROS

de 3 aixos NCz$ 20894,00
- de 2 eixos NCz$ 17 925,00

BASCULANTES - S/COMANDO HIDR.

C/cilindro front. - de 3 eixos 20 m¥/25 m® NCz$ 29 679,00
CARGA GERAL DURALUMINIO
de 3'eixos NCz$ 45 950,00
da 2 eixos NCz$ 45193,00
CARREGA TUDO
com suspenséo de molas
26ix0s 35t NCz$ 18781,00
- 3aixos 451 NCz$ 24 121,00
- 3eixos 50 NCz$ 27 371,00
- 3eixos 60t NCz$ 28709,00

com suspens&o balancim

- 2eixos 351 NCz$ 18 976,00
- 3eixos 45t NCz$ 25 171,00

3eixos 50t NCz$ 28 155,00
- 3eixos 60t NCz$ 29 472,00

CARROGARIAS PRODUZIDAS

INTERMUNICIPAIS

ALONGAVEIS
- 3 eixos de 13,80 para 22,00 m

2 gixos de 12,36 pera 18,36 m

TANQUES PARA TRANSPORTE COMBINADO
2 gixos - Cap. 20 000 litros

- 2 eixos - Cap. 22 000 litros
- 3 eixos - Cap. 26 004 litros
- 3 eixos - Cap. 28 000 litros
3 eixos - Cap. 30 000 litros
3 eixos - Cap. 32 000 litros
3 eixos - Cap. 35 000 litros

NCz$ 22937,00
NCz$ 18700,00

NCz$ 19 425,00
NCz$ 19 699,00
NCz$ 23 565,00
NCz2$ 23839,00
NCz$ 24 113,00
NCz$ 24 387,00
NCz$ 24 640,00

REBOQUE PARA TRANSPORTE DE CANA-DE-AGUCAR

- 2eix0s7,50m

NCz$ 15 089,00

CARRDGARIA PARA TRANSPORTE DE CANA-DE-AGUCAR

7,40 m com tela
- 7,40 m sem tela

COMPLEMENTO DD VEICULD TRATOR
j leto engate i

instalado

TERCEIRQS EIXOS BALANCIM
MB 1313

VW 11130
MB 1316/1513/1519 F-13.000/VW 13.130

NCz$ 9786,00
NCz$ 8825,00

NCz$ 1506,00

NCz$ 5392,00
NCz$ 5343,00
NCz$ 6 123,00

TOTAL GERAL POR
EMPRESA
3555 555
2974
687
19
10
672 106
MB 1924/SCANIANVOLVO NCz$ 8336,00
- MB 1113 s/Spring Brake NCz$ 5 245,00
CARGO/1113/11141 117 NCz§ 5694,00
CAGAMBAS BASCULANTES AREIA E BRITA
de 5m’ NCz$ 4 650,00
- de 8m? NCz$ 6563,00
de 10m® NCz$ 7 966,00
de 12m? NCz$ 8950,00
FURGOES CARGA GERAL DURALUMINIO
INSTALADDS SOBRE CHASS!
4,20x2,20x 2,00 NCz$ 3651,00
7,50 2,60 x 250 NCz$ 6731,00
10,0x2,60x270 NCz$ 8 099,00
CARROGARIAS DE MADEIRA
- 230x190x040 NCz§ 737,00
2,95x1,97 0,40 NCz$ 889,00
5,00x 2,10 x 046 NCz$ 1350,00
- 580240 x 0,46 NCz$ 1597,00
6,90 x 2,40 x 0,46 NCz§ 221500
7,40x 2,40 x 0,46 NCz$ 2390,00
8,00 x 2,40 x 0,46 NCz$ 2579,00

(*} Pragos médips praticados a partir de 13/01/89 pelos filiados da
Ass, Nac. Fabricantes da Impi. para Transp. Rodoviério.
A variagap de pregos entre os fabricantes oscila entre 5 a
10%. Fonte: ANFIR.

Para falar com quem transporta, vocé so tem um caminho.

O setor de transporte
comercial precisa de um

veiculo forte.
Um veiculo com 25 anos de
experiéncia e feito por uma
equipe de jornalistas e técnicos
perfeitamente afinados como

assunto.
Para falar com quem
transporta, vocé precisa de
TRANSPORTE MODERNO.

M y o caminho logico para
transportar a sua mensagem

EditoraTM Ltda

Rua Vieira Fazenda, 72 - V. Mariana
CEP 04117 - Tels.: 572-8867
575-1304/575-4236/575-3983
TELEX (011) 35247 - Sao0 Paulo - SP



VEICULOS NOVOS

MODELOS
MBB 1520/2220
MBB 1525/1924
MBB 1833
SCANIA

Voo

MODELOS
CARGO 1313/151
FDRD 14000
FDRD 22000
GM 13000

GM 19/22000
MBB 13141514
MBB 2014/2214
VW 13130

MODELOS
CARGO 1113
FORD 11000

MBB 1114
VW 11/130

MODELOS
FORD 4000

385
VW7.90
AGRALE

MODELOS

MBB CHASSIS
MBB MONOBLOCO
SCANIA

Voo

7984
FIAT PICAPE 1578
FORD F-100
FORD F-1000
FORD PAMPA
GM A-10

GM CHEVY
TOYOTA PICAPE
VOLKS PICAPE
VOLKS SAVEIRO

MODELOS 25

i [ ] i | B i *e

MODELOS

MODELOS
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PRODUGAD
DEZ-88
17127
3594
26
1545
381
693
547
53
5647
1317
2562
985 %
80
13898
80
2798
2223 17
1503
1868
513
613 2%
15 856

11969

7428
1625

2635

1609
181

21736
6045

13813

13411

16732
3789

VENDAS
JAN/DEZ

136

553

328

2154

3716

458

5449
4561
11713

2602
1267

91 040

3340

16 054

9082
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Ebert Super
Em2 minutos esgl maquina
monta

e desmonta um pneu
seim deixar marcas

’

(SR,

A méquina Ebert Super 1001/0001 & a mais revo-
lucionéria maquina de montar, desmontar e abrir
pneus. Sistema hidraulico perfeito, comandada
por pedais, facil de operar e nao da problemas
de mecanica. Por tudo isso, ja conquistou a
preferéncia de mais de 3 mil empresas no
Brasil e no exterior. Mas nem por isso deixamos
de aperfeicoa-la. A nova Ebert Super esta melhor
ainda com o novo motor.de 4 CV: mais presso
na vélvula de seguranga, bragos mais reforga-
dos que lhe proporcionam maior rapidez e
seguranga no trabalho. Pega uma relagao das
empresas que preferiram a EBERT SUPER

e certifique- se.

CAMINHOES E AUTOMOVEIS
Rodovia Federal BR 116, n° 3104 e
3116 - End. Tel. “ADEBERT”, Fone
(0512) 95.1954 € 95.2458 - C.Postal 32
CEP 93340 NOVO HAMBURGO-RS

TELEX (52) 2305 MQEB
T~
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[Pl Y "
£ \ <N
FAN A \ -~ ™ /
S A ! A
! ~ - (N /
N J /
~ )
\\ \\\\\\‘_,’ ///
o N P

>4 -
A INFORMACAO
E O MELHOR
CAMINHO

o ook

TM. HA 25aN0s.
PONDO A INFORMACAO
NO SEU CAMINHO

FACA JA A SUA ASSINATURA

Para assinar TRANSPORTE MODERNO

basta escrever para Editora

TM, Rua Vieira Fazenda, 72 - 04117
S&0 Paulo - SP. Assinatura
anual com 12 exemplares

custa apenas 3 OTN’S. ssoarmise
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Porta-contéineres FNV-Fruehauf

credenciados pelo Inmetro

Os porta-contéineres da FNV-
Fruehauf, disponiveis em trés
modelos, foram submetidos aos
rigorosos testes de segurancga fi-
xados pela Resolugdo 682, bai-
xada pelo Contran em setembro
de 1987, e j4 estdo credenciados
a receber um certificado de ga-
rantia e a portar em sua estrutura
a plaqueta de homologagio.

A verificagdo das especifica-
¢oes técnicas exigidas foi reali-
zada pelo Inmetro Instituto
Nacional de Metrologia, Norma-
lizacédo e Qualidade Industrial.

Os porta-contéineres da FNV-
Fruehauf podem ser encomenda-
dos a propria empresa, em Ba-
rueri (SP), Av. Tucunaré, 125
CEP 06400 telex 1171302.

Solvente biodegradavel
e atoxico

A Unichemicals, de Sio
Paulo, estd apresentando ao
mercado um solvente para lim-
peza de veiculos biodegraddvel,
que denominou LC-001. Com-
posto de nonil fenol e texilado,
fosfato trissédico, tripolifosfato
de sédio e outros elementos, o
novo solvente da Unichemical
substitui com vantagens por-
que é mais barato — os solventes
a base de petrSleo. Além de bio-
degraddvel, ¢ at6xico, portanto
inofensivo a pele do operador.
Segundo Egidio A. Gresso, ge-
rente de Marketing, a empresa
fabrica 110 produtos, dos quais
10% solventes em dgua.

A Unichemicals tem seu es-
critério de Vendas & Avenida
J6nia, 520 — CEP 04634 — Siao
Paulo-SP.

Carregador com trés
opcoes de lanca

O carregador florestal MJ
5550, langado pela Munck, &
apresentado em trés versées:
com lanca rigida de 5 m de al-
cance; com lanca telescépica de
750mme 5,3 m de alcance; e com
langa telescépica de 1 350 mm
€ 6,3 m de alcance. Leve e 4gil
para uso no campo, o carregador
pode ser adaptado em trator, ca-
minhdo, carreta ou mesmo para
uso estacionério.

Com esta nova familia, a f4-
brica, que detém 70% do merca-
do, completa nove modelos de
carregadores, com capacidade
que varia de trés a até quinze to-
neladas. Segundo informacdes
da Munck, seu pre¢o estd em
torno de NCz$ 26 mil.

A empresa de Equipamentos
Hidraiilicos Munck fica na Via
Raposo Tavares, Km 20 — CEP
05576 — Sao Paulo-SP.

TRANSPORTE MODERNO Fevereiro, 1989



Contran padroniza
transporte de contéineres

Com a Resolugdo n® 682,
de 29-11-1988, do Contran —
Conselho Nacional de Transito,
foram fixados os requisitos de
seguranga para circulagdo de
veiculos  transportadores de
contéineres.

O documento alerta que os
transportadores devem obedecer
os dispositivos de apoio e fixa-
¢éo dos contéineres a carrogaria
dos veiculos, de acordo com as
Normas Brasileiras Registradas
(NBR3), de niimeros 7475 e
7476, do Inmetro — Instituto
Nacional de Metrologia, Norma-
lizagdo e Qualidade Industrial.

O artigo 22 estabelece que os
Departamentos de Transito so-
mente emitirdo o Certificado de
Registro de Veiculos (CRV) e o
Certificado de Registro e Licen-
ciamento de Veifculos (CRLYV)
quando do registro e do licen-
ciamento inicial dos veiculos fa-
bricados ou adaptados para o
transporte de contéineres me-
diante a apresentacio de certifi-
cado de garantia.

Para circularem nas estradas,
os veiculos deverdo ter afixada
em sua estrutura uma plaqueta
(de identificagdo do fabricante
ou adaptador), credenciada pelo
Inmetro. Os veiculos fabricados

Prefeituras cobram IVV
sem lei complementar

E mbora juristas do quilate de
Ives Gandra Martins considerem
inconstitucional a aplicagio do
IVV — Imposto Municipal sobre
Vendas a Varejo de Combusti-
veis, pois ndo hd lei comple-
mentar, virias prefeituras ja o
estdo cobrando em janeiro.

O artigo 34 das DisposigOes
Transitérias da nova Constitui-
¢do estabeleceu a aliquota mi-
xima de 3% e é exatamente esse
percentual que as prefeituras em
todo o pafs vém acrescentando
ao preco oficial dos combusti-
veis. A lei complementar, a ser
votada pelo Congresso Nacional,
poder4 fixar outro fndice menor.

ou adaptados, registrados e li-
cenciados anteriormente a publi-
cagéo da resolugiio, estao isentos.

Os veiculos cujos certificados
de registro e licenciamento nio
contenham, no campo destinado
a Espécie/Tipo, a classificagio
de ““transportador de contéiner”
deverio ter os documentos subs-
titufdos, por ocasido do licen-
ciamento de 1989. Para tanto, o
proprietdrio deverd comprovar
que a adaptacio foi realizada até
28 de setembro de 1988.

A desobediéncia a legislagio
acarreta penalidades previstas
no Cédigo Nacional de Transito
(art. 89, inciso XXX, alineas b e
1 e outras). Até o licenciamento
deste ano, serd permitido o
transporte de conté€ineres em
veiculo adaptado, desde que
amarrados a estrutura da carro-
caria do veiculo, no minimo em
dois locais diferentes, com cabos
de ago, de modo a nao permitir o
seu deslocamento longitudinal,
transversal e vertical.

Nova norma do DNER para
transporte turistico

Diretoria de Transportes de
Passageiros do DNER baixou
em 23 de dezembro a Norma
Complementar n? 221/1988, pa-
ra entrar em vigor ,no prazo de
noventa dias. A norma, com do-
ze artigos, institui o controle
operacional do transporte turfsti-
€O nos seus aspectos técnicos e
de segurancga dos servigos e dos
veiculos.

A norma estabelece também
as regras de cadastramento das
empresas, impde itens de segu-
ranca para os veiculos, proibe o
transporte de encomendas, defi-
ne critérios de funcionamento
das empresas.

TRANSPORTE MODERNO - Fevereiro, 1989

£ melhoi dos poros

ntrou em vigor, exatamente
no dia em que os portudrios re-
tornaram ao trabalho apés treze
dias em greve em todo o pafs, a
Lei 7 700, de 21 de dezembro de
1988, criando o ATP — Adicio-
nal de Tarifa Portuéria. A lei fi-
xa o ATP em 50% sobre o valor
das operagGes realizadas com
mercadorias importadas ou ex-
portadas, objeto de comércio na
navegacdo de longo curso. As
operagOes internas ficam isentas.
Segundo a lei, o produto do
ATP serd utilizado em investi-
mento para melhoria, reapare-
lhamento, reforma e expansdo
das instalacbes portudrias. O
programa de aplicacao dos re-
cursos serd aprovado pelo mi-
nistro dos Transportes.

W;: P “{;m # apv
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Decreto reduz paridade

entre gasolina e dlcool

Decreto n2 97 450, de 13
de janeiro de 1989, assinado
pelo presidente da Repiblica,
José Sarney, estabelece que a
relag@o de pregos entre o dlcool
hidratado e a gasolina passa a
ser de 75%. Ou seja, a diferenca
em favor do dlcool, que era de
60% por ocasido da institui¢io
do Programa Nacional do Al-

‘cool, caiu agora para 25%.

A medida deverd provocar
profundas mudangas na compo-
sicio das frotas leves. Se, até
hoje, os veiculos a dlcool signi-
ficavam menor custo operacio-
nal, de agora em diante estardo
em ligeira desvantagem.



Cauteloso, 0
novo diretor-
presidente da
Volvo fala do
Plano Verdo e
do futuro da
montadora

no pais.

O Brasil
poderd ser um
grande
exportador
mundial de
componentes.
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BENGT
CALEN

Surpresas de um mercado dificil

O engenheiro Bengt Calén substituiu
em 1° de janeiro Mats-Ola Palm na pre-
sidéncia da Volvo do Brasil. Ele comecou
no grupo, na Suécia, em 1982, como
chefe de Coordenagcdo e Produgdo, tendo
sido nomeado em 1986 vice-presidente da
Volvo Truck Corporation. Atualmente,
participa também do conselho da joint-
venture Volvo-GM nos Estados Unidos.

TM  Qual sua impressdo sobre o merca-

do brasileiro de caminhbes?
Calén — O Brasil € uma
parte importante para o
grupo. Volvo Caminhées,
o segundo mercado do
mundo. Mas € também um
dos mercados mais com-
plicados, pois temos aqui
circunstincias muito es-
pecificas, como necessi-
dade de exportar um tergo
do que produzimos.

TM — O recente pacote

econdmico do governo

pode mudar o posiciona-

mento da Volvo no pais?
Calén Estou surpreso com o Plano Ve-
rao. Nio € facil exportar, sem os incenti-
vos que o governo elimina neste ano. E
caro viajar pelo mundo tentando vender os
produtos fabricados no Brasil. Temos in-
vestido bastante nessas viagens, para in-
crementar mais nossas exportagées. Mas
agora, com o ddlar turismo, ficou mais ca-
ro viajar. O governo pede para se exportar
mais, porém nédo ajuda. Espero que se en-
contrem solugbes brevemente, pois estou
gastando 85% do meu tempo resolvendo
problemas causados pelo plano.

TM — A exigéncia pelo Brasil de altos ni-
veis de nacionalizacdo é um empecilho a
ampliacdo do mercado?

Calén Uma questdo realmente impor-
tante € quanto se produz no mercado in-
terno e quanto a gente importa. NGs temos
necessidade de produzir aqui grande
quantidade de itens, a maior parte compo-
nentes, ja desenvolvidos na Europa, e isso
representa um investimento tecnoldgico
muito alto. Este € um fator de encareci-
mento que pode manter o Brasil em um

nivel de desenvolvimento tecnolégico
mais baixo que no resto do mundo.

TM — Qual é a limitacéo enfrentada pela
Volvo no que se refere a volume de
produgdo?

Calén Fazendo esse investimento no
Brasil, ele encarece o custo de desenvol-
vimento tecnolégico e acaba nos afetando
na medida em que podemos ter um prego
baixo para o mercado interno, mas fica di-
ficil manter um bom pre¢o no externo.
Como o volume de produgio € pequeno, o
preco € pouco competitivo 14 fora. Mas
nés temos sido bem-sucedidos nas expor-
tagGes e estamos procurando atingir um
nivel suplementar de produgio para o
mercado externo.

TM - Isso significa um reforgo nos inves-
timentos da matriz no Brasil?

Calén — Independente dos investimentos
da matriz, a Volvo do Brasil pode conti-
nuar aumentando sua produgdo. O objeti-
vo € melhorar nossa posigdo, principal-
mente no mercado doméstico. A Volvo do
Brasil podera ser, no futuro, uma grande
exportadora de componentes para o
mundo.

TM  Quais sdo os planos da empresa
para fazer frente a concorréncia em
1989? A linha “F’’ serd produzida no
Brasil?

Calén Nao confirmo nem nego que ela
venha a ser produzida no pais. Na Europa,
é mais facil lancar um novo produto, pois,
se falta algum componente, pode-se im-
portar facilmente. Aqui € preciso pensar
duas vezes antes de fazé-lo.

TM A presidéncia da Volvo brasileira é
uma espécie de teste para a ascensdo
profissional dentro do grupo?

Calén Ninguém pode dizer nada sobre o
futuro, mas € inegivel que a Volvo e o
mercado brasileiro representam uma gran-
de e valorosa experiéncia para um execu-
tivo, e isso nao deixa de ser uma boa es-
cola, com um grande volume de informa-
¢Oes e experiéncias. Mas nao € um treina-
mento. Estou no Brasil pensando nele e
procurando fazer o melhor trabalho possi-
vel para a Volvo.

TRANSPORTE MODERNO - Fevereiro, 198¢
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1808 - O Brasil abre os portos as nacées
amigas.

1989 - Cento e oitenta e um anos de pro-
gresso. Com portos eficientes, o Brasil ex-
portou 31 bilhées de délares, alcancando o
maior superavit comercial de sua historia.

A Portobras se moderniza para novas con-
quistas.

ORT R S

MINISTERIO DOS TRANSPORTES
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A Alcoa passa a tecnologia para tras
e lanca no Brasil o que ha de mais
moderno, pratico, seguro e
econdmico em transporte de cargas
no mundo: a carroceria de aluminio.
Ela dura trés vezes ou mais que a
carroceria de madeira, com a
vantagem de ser muito mais leve.
Vocé transporta mais carga

por viagem e ainda economiza

em manuteng¢éo, pneus, freios,
suspensdo e combustivel.

A carroceria para caminhdes

e as tampas para carretas vocé
encontra nos montadores

autorizados em duas versoes:
carga-seca e graneleira.

Elas vém com a qualidade, garantia
e assisténcia técnica Alcoa.

Va ver de perto esta novidade.
Repare nos acessorios especiais,
no acabamento, na beleza, na
facilidade do manuseio.

Vocé vai entender porque

0s transportadores europeus e
japonenses ja adotaram esse tipo de
carroceria: 0 aluminio € o produto
mais adequado para o transporte de
cargas. Nao existe nada mais seguro
para a Sua carga, 0 seu caminhao

e, principalmente, para 0 seu bolso.
Nem. aqui, nem la fora.

Carroceria de Aluminio Alcoa.

O Guarda-Costas do Seu Caminhé&o.

ALCOA

Implementos Rodoviarios

Av. Maria Coetho Aguiar, 215 bl.C - 4°andar
CEP 05804 - S0 Paulo SP
Tel.: (011) 545-5920



