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ni comboam u
ndoab ocofre.

Nem o dele nem o seu. Por isso é
importante cuidar bem de
seu Scania.

A boa manutencao evita
paralisagdes e gastos
inesperados com pegas e
servigos.

E o seu Concessionério Scania
tem equipamentos
especializados e pessoal
treinado na fabrica para
executar qualquer servico
em seu caminhao.

Desde a simples troca de uma
lona de freio a revisao de
um cambio.

Cuide de seu Scania. Vocé e ele
é que saem lucrando. Scaniz
com boa manutenc¢ao nao
abre cofre de ninguém.



(ART OLETOR

Lancado em 1975, o Prémio Scania de Jornalismo
constitui-se num saudavel confronto entre as mais im-
portantes reportagens sobre o transporte rodoviério.
Nessa disputa, os trabalhos da equipe redacional de
TRANSPORTE MODERNO tém despontado entre os
melhores.

De fato, no ano passado, TM conquistou o primeiro
lugar, com a histérica edigdo O Transporte rodoviario
de carga, hoje e amanha”. Esta ano, nao contente em
reeditar a fagcanha, nossa equipe ainda levantou o se-
gundo e o terceiro lugares além de uma mencéo
honrosa. A Comisséo Juigadora classificou em primei-
ro lugar {uma viagem & Suécia e Cr$ 20 000,00 em
dinheiro) a edicdo especial sobre “economia de com-
bustivel” (TM n® 149), de inaio de 1976. O segundo
prémio (Cr$ 10 000,00 em dinheiro) coube a edicao
especial sobre “custos operacionais” (TM n? 145) de
dezembro de 1975. Em terceiro lugar {prémio de Cr$
10 000,00), classificou-se o conjunto de trés matérias
sobre transporte rodovidrio de passageiros, veiculadas
em marco de 1976 (TM n® 147). E o quarto trabalho
inscrito pela revista  areportagem "Soja, o dificil es-
coamento da safra”, publicada em TM n? 161, agosto
de 1976 mereceu mengdo honrosa.

O resultado é bastante animador. Entre os 34 con-
correntes, estavam representantes dos maiores jornais
e revistas do pais. Diante do “alto nivel dos trabalhos
apresentados’’, a Comissdo Julgadora ndo teve outro
remédio sendo criar dois prémios extras (ndo previstos
no regulamento), cada um da Cr$ 10 000,00 e mais
uma viagem 3 Suécia (*). E o diretor comercial da

Saab-Scania, Aicides Klein, comunicava, durante a en-
trega dos troféus, no dia 18 de dezembro, que, no pré-
ximo ano, o regulamento serd modificado “para evitar
que TM continue ganhando todos os prémios”.

Mais que uma conquista isolada, contudo, a vitéria
significa responsabilidades adicionais. Na verdade, os
prémios conquistados simbolizam o reconhecimento
do esforco vitorioso da equipe de T\ para manter viva
a revista. E este reconhecimento torna-se ainda mais
estimulante quando se sabe que parte de reconheci-
dos lideres do transporte e da impresa. Quem duvidar,
é s6 repassar os nomes da Comissdo Julgadora: 1)
Denisar Arneiro, presidente da NTC; 2) José Fernan-
des de Freitas Marques, consultor da Presidéncia do
Geipot; 3) Walter Malaquias Prata, delegado do DPF
junto ao Contran; 4) Eng? Abel Henrique Figueiredo,
vice-diretor da Diretoria de Transportes do DNER; e 5)
Wilson Gomes, diretor do Sindicato dos Jornalistas
Profissionais no Estado de Sao Paulo.

De resto, fica a promessa da equipe laureada de
que tanta confianca ndo serd em vao. Mudando ou
nao as regras do jogo, os trabalhos de TM buscarao
estar sempre entre os melhores. (NGR)

(*) Estes prémios foram conquistados por Pauio Cézar
Facin, de "O Estado de Sdo Paulo”, com a matéria
"Zonas de turbuléncia um perigo nas rodovias’ e
pelo jornalista Aureo de Carvalho de A Tribuna de
Santos”, com a reportagem “De um lado o porto; do
outro a serra”.
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® FNM—FIAT QUER ENCAMPAR A CUMMINS

Fontes ligadas a propria FNM/Fiat revelam que "hé
uma forte pressdo do governo para a concretizacdo do
casamento com a Cummins”. S6 que as negociacdes
j& atingem dimensdes internacionais. Diretores da
Fiat italiana estdo mantendo contatos com a matriz
da Cummins nos Estados Unidos para a absorgéo
da fabrica da via Dutra, com total apoio das autori-
dades governamentais brasileiras. O interesse do
governo seria o0 de substituir 0s motores importados
dos FNM/Fiat 70, 130 e 190 pelos produtos saidos
das linhas de montagens da Caemi Cummins, em
Guarulhos, SP. A pressédo teria aumentado, devidos as
dificuldades da FNM/Fiat em entregar quatrocentos
caminhdes modelo 180 vendidos a Bolivia. Além dis-
so, a dificuldade em importar a estamparia da cabina e
o0 motor também impede a comercializagdao normal do
leve 70, antes do més de margo. A Caemi Cummins
ndo confirma e nem desmente a sua encampagéao
pela FNM/Fiat, explicando apenas que “a Fiat e a
Cummins sempre mantiveram boas relagées co-
merciais nos Estados Unidos, com troca constante
de tecnologia e componentes de motores’. Admi-
te, contudo, o interesse do governo em colocar o
motor nacional, produzido em Guarulhos, nos vei-
culos pesados da FNM/Fiat.

Como se sabe, a Cummins americana desfez-se, no
principio de 1975, de 51% das a¢ées ordinarias da
filial brasileira (adquiridas pela Caemi, do grupo An-
tunes). Manteve, contudo, a totalidade das agées
preferenciais, numa evidente prova de confian¢a no
promissor mercado disel. Esta confianca seria refor-
cada com um empréstimo de US$ 18 milhées, to-
mado em um banco de Nova lorque, para ampliar a
capacidade da fabrica de dez para trinta motores
por dia. Os grandes clientes, na area de transportes,
contudo, néo vieram. Enquanto a Ford optou pelo
motor Detroit, a FNM vem adiando interminavel-
mente as negociacdes. Com isso, a Cummins vé-se
diante da contingéncia de acumular prejuizos para
garantir seu lugar no mercado. No Gitimo exercicio,
quando vendeu 410 motores, o déficit chegou a Cr$
5487 618,39. E o balango anterior jao registrava
perdas de Cr$ 3 612 539,00. Resultados que néo
chegam a abalar uma empresa cujo capital atinge Cr$
200 milhées. Mas que, certamente, ndo chegam tam-
bém a agradar a matriz americana.

CONCURSO: AINDA HA TEMPO

As inscrigGes para o X Concurso de Pintura
de Frotas de TM foram prorrogadas até o dia
25 de janeiro. Se sua empresa ainda ndo se ins-
creveu, ndo perca mais esta oportunidade de
colocar sua frota entre as mais bem pintadas
do ano. O prémio é a capa de TM-157, fevereiro
de 1 977. Leia o regulamento completo em TM
n® 152, setembro 1 976.

00000000000000000000000000000000
BALANCA A LEI DABALANCA

O DNER encaminhou ao ministério dos
Transportes estudo sugerindo a altera¢do da
carga maxima nas rodovias brasileira de 40
para 45 t. Os limites maximos de 10 t/eixo e
minimo de 6 cv/t seriam mantidos. A modifica-
céo tem o apoio dos fabricantes de cami-
nhées pesados (Scania, FNM e Mercedes), mas
contraria os interesses dos fabricantes de cami-
nhées médios. No fim, contudo, poderé prevale-
cer mesmo a hecessidade imediata de se econo-
mizar combustivel, mesmo com o risco de des-
gaste prematuro das rodovias. Cauteloso, contu-
do, o MT s6 vai se decidir depois de conhecer
os resultados do estudo encomendado ao
Geipot sobre o “inter-relacionamento dos
custos de construcdo, coservacdo e utiliza-
cdo de rodovias”.

® BUROCRACIA OFICIALBRECA AVOLVO

Apesar do sinal verde aberto pelo presidente Ernesto
Geisel, a Volvo ainda ndo pode considerar certa a sua
entrada no Brasil. Como prenuncio das dificuldades a
serem vencidas, o Conselho de Desenvolvimento in-
dustrial adiou, sem maiores esclarecimentos, para
data ignorada-a assinatura do protocolo de inten-
¢6es com a Volvo, prevista para o dia 8 deste més. O
diretor do escritério de representagao da Volvo no
Brasil, Borje Rehnby, contradizendo informagées
da agéncia que presta servigos de assessoria de co-
municacdes @ multinacional sueca, nega a ocorrén-
cia desse adiamento e garante que ‘nunca foi mar-
cada data alguma’’. A mesma agéncia desmente 0
diretor da Volvo no Brasil e revela que realmente os
diretores da matriz estiveram no pais na data mar-
cada, porém ji voitaram a Suécia. “Eles devem re-
tornar ao Brasil no més de janeiro ou o mais tardar
em fevereiro para a concretiza¢cdo do contrato com o
governo brasileiro”. Rehnby d& uma versdo mais
amena e explica que “é normal a demora de alguns
meses na assinatura de um contrato tratado de gover-
no a governo, envolvendo milhdes de dblares”. De
modo velado, o diretor da Volvo critica a burocracia
governamental, pois, mesmo depois de aprovado
pelo presidente da Republica o projeto da fabrica
de caminhdes ainda depende do visto do Befiex e
do Instituto Nacional de Propriedade Industrial.
Rehnby diz com certo nervosismo que ““um monte de
documentos esta sendo analisado pelos diversos
6rgaos oficiais. S6 com o INPI somos obrigados a as-
sinar uns cinco contratos. J& com o Befiex, precisamos
receber autoriza¢do para importar algumas méaquinas
e equipamentos”. Todavia, Borje Rehnby nega a exis-
téncia de pressées das demais concorrentes na de-
mora. Uma negativa politica, pois todos os entendidos
do setor conhecem a oposicéo declarada da Anfa-
vea e das fabricas de caminhbes e motores ao projeto
Volvo, que segundo eles, viria a agravar o desemprego
no pais, embora sem dizer porqué.
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® COMERCIANTES QUEREM MUDAR ISTR

A Federagdo e o Centro do Comeércio do Estado de
Sao Pauio querem mudar ou suprimir alguns dos
dispositivos do decreto-lei (1438/75) que criou o
ISTR. As duas entidades sugerem:

® que o ISTR seja cobrado exclusivamente de
quem presta servigos de transporte rodoviério re-
gularmente, com finalidade lucrativa. Em outras pa-
lavras, quem transporta carga propria, ndo deveria pa-
gar ISTR. Justificando esta reivindicacdo, os comer-
ciantes alegam que o critério adotado pelo governo
conflita ndo s6 com a Constituicdo Federal, como tam-
bém com outras disposicbes da mesma lei, que
referem-se expressamente a “‘servicos de transporte”.
Dai se deduz, segundo a Federacéo, que s a explora-
cdo dos servicos de transporte esté sujeita ao imposto.
“A cobranga do ISTR no caso de transporte por fro-
ta préopria constitui enorme injusti¢a’’, diz um docu-
mento da Federacdo, encaminhado as autoridades.
“"Sobre o preco das vendas das mercadorias j& recaem
o IPl e o ICM. Como o preco da venda inclui o custo
do transporte, paga-se imposto sobre o imposto’’. A
dupla tributacéo atinge também as empresas de turis-
mo, obrigadas a recolherem o ISS;

®isencdo de ISTR para o transporte de jornais, li-
vros e periddicos, assim como para o papel desti-
nado & sua impressdo. O argumento, neste caso, é
que a propria regulamentag¢dao do ISTR isentou de
imposto as obras de arte ou equipamentos cientifi-
cos com fins didaticos ou culturais. Ndo se pode es-
quecer também que a prépria Constituicdo Federal
proibe a criacdo de impostos sobre livros, jornais e pe-
riddicos, assim como do papel para impresséo;

®que o contribuinte possa recorrer a justi¢ca sem o
risco de perder o direito & redugdo na multa. Justifi-
cativa da Federacdo: a lei ndo pode excluir de apre-
ciagdo judicial qualquer lesdo do direito individual.
0 dispositivo constitui violéncia sobre o contribuinte
que apela para o PoderJudiciério”.

DISCO. O PONTO DE PARTIDA

A Braslaser, distribuidora no Brasil dos
tacografos VDO, acaba de formar uma subsi-
diaria, a Transcontrole, para operar na éarea de
computacdo. ““Os dados fornecidos pelos
discos-diagramas do tacégrafo vdo servir de
ponto de partida para um completo programa
de controle de frotas por computador”, infor-
ma Gastdo P. Silva, diretor da empresa. Além
dos dados do tacografo, o programa de contro-
le ser4d alimentado também por informagées
do diério de bordo e de formulérios especifi-
cos. Silva explica que os relatérios de avaliacéo
poderéo ser entregues semanal ou mensalmen-
te, sempre acompanhados de quadro comparati-
vO com o anterior.
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® PESADOS: PLANOS NEBULOSOS

Fontes Ligadas a Ford asseguram que os caminhdes
pesados da linha L serdo lancados em Julho do proxi-
mo ano e que 80% da producdo serd de cavalos-
mecénicos. O engenheiro de motores, também da
Ford, Fernando Barata, garante, no entanto, que a
fébrica vai lan¢ar ndo um caminhédo pesado, mas
sim um semipesado. com motor Detroit Diesel de
seis cilindros, 213 hp e 60,9 mkgf. A discrepancia
nas informag¢des tem explicacdo. Se a Ford utilizar
o motor 6.53 com alimentag¢dao normal., o novo ca-
minhao ser4 mesmo o F—8000. Mas, se até junho,
a DDAB estiver entregando este novo motor com
turboalimentagdo, vamos ter mesmo o esperado
veiculo da série L. Essa possibilidade, contudo, ndo
altera os planos da GM, que promete seus cami-
nhdées das séries 7 500 e 9 500 somente para
1 978, quando estardo circulando os primeiros N10
da Volvo. A Chrysler, por sua vez, ainda ndo se deci-
diu entre os motores Cummins e Detroit Diesel. E
enquanto seus concorrentes falam em atender a faixa
dos pesados de menor sofisticacdo, o engenheiro da
Chrysler, Carlos Roberto Cordaro, explica que a em-
presa ainda nao decidiu se € mais interessante entrar
com um caminhdo mais barato ou oferecer sofistica-
¢do.

FORD PROMETE REAGIR

A Ford deve produzir este ano 43 700
veiculos comerciais, o que representa queda
de 10,7% em relacdo a producdo de 1 975, de
48 909 unidades. Para o préximo ano, a fabri-
ca pretende iniciar a recuperacdo d¢ mercado
perdido pelos caminhdes & gasolina, com a
aplicacdo de 6 000 motores disel Detroit e o
lancamento de novas linhas pesadas e semi-
pesadas.

® EM 1980,0NIBUS SO BEBE ALCOOL

Os presidentes da Empresa Brasileira de Tranpor-
tes Urbanos, Alberto Silva, e do Instituto Nacional
de Tecnologia, Jodo Bosco de Siqueira, reafirmaram
que, dentro de quatro anos, todos os 6nibus das &-
reads metropolitanas passardoa usar apenas o &l-
cool como combustivel. Confiante nessas declara-
¢cOes oficiais, a Chrysler saiu na frente e j& apresen-
tou no ultimo Saldo do Automével um protétipo de
6nibus urbano, com motor totalmente a édlcool. O
gerente de engenharia da fabrica, Carlos Roberto Cor-
daro, disse que ‘0o motor utiliza tecnologia e compo-
nentes 100% nacionais, tendo como combustivel o &l-
cool etilico 96° GL". A Chrysier manteve toda a base
do motor a gasolina, modificando apenas o sistema
de alimentag¢do. Com o élcool, a poténcia e o torque
do motor nao se alteraram, mas 0 consumo cresceu
cerca de 15%. Porém, o engenheiro Cordaro afirmou
que essa diferen¢a pode ser eliminada com o aper-
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feicoamento do motor. Quanto ao prazo necessério
para o inicio de producédo, a Chrysler destacou que o
motor a alcool pode ser fabricado ja no primeiro se-
mestre de 1977. O Unico problema para a sua aplica-
céo é exclusivamente o 4lcool. Também a Volkswa-
gen tem testado motores a 4lcool no Brasil e na
Alemanha. O engenheiro da matriz, Winfried Ber-
nhard, informou que com o &lcool, os motores ga-
nharam mais poténcia e torque em torno dos
10% reduziram a emissédo de poluentes e apre-
sentaram consumo 5% menor de combustivel. O
engenheiro Geraldo Negri Rangel garantiu ainda que é
possivel a curto prazo esperar performance satisfato-
ria também com o uso de alcool 100%". Os proble-
mas para aplicacdo do novo combustivel seriam a de-
terioracéo e corrosdo dos componentes, formagéao
de vapor e dificuldades em dar a partida com o mo-
tor frio. Contudo, técnicos do Ministério da Industria e
do Comércio e também da VW admitem que "esses
obstéculos podem ser vencidos facilmente”. Inclusive,
a Secretaria de Tecnologia Industrial do MIC deixou
claro que "o Centro Técnico-Aeroespacial estd apto a
fornecer a precos de custo toda a tecnologia que os
fabricantes de veiculos nacionais necessitarem’. O
presidente do Instituto Nacional de Tecnologia obser-
vou ainda que "hoje, a mistura alcool-disel também é
vidvel tecnicamente”. J& as demais fabricantes de
motores, como a Ford, GM, Detroit, MWM, Perkins e
Mercedes, confessam que os seus engenheiros ain-
da nao estdo trabalhando em motores a aicool. En-
quanto a Detroit disse que "o momento é para ga-
rantir a producdo de motores a disel’’, o engenheiro
de motores da Ford, Fernando Barata, explicou que
"alcool como combustivel ainda é coisa para daqui
a quatro ou cinco anos”’.

® RIO DIZ NAO AOS ELETRICOS

A Secretaria de Transportes do Rio de Janeiro ndo
pretende adotar a recomendacéo do Conselho de De-
senvolvimento Econémico em favor dos 6nibus elétri-
cos. E isto vigora pelo menos enquanto o atual secre-
tario Joseph Barat, continuar como titular daquela se-
cretaria. O motivo é que os elétricos sédo muito im-
populares no Rio de Janeiro, devido a uma expe-
riéncia mal sucedida no periodo de 1963 a 1968,
quando os veiculos quebravam muito e ndo atendiam
as necessidades da populacao. Os grandes problemas
encontrados é que os ‘‘chifres’” dos 6nibus viviam
caindo e batendo em cabos de alta tensdo provo-
cando corte de energia nos bairros, motivo suficiente
para indispor este meio de tranpsote com a popula-
céo.

Quando foram desativados em 1968, os 6nibus fi-
caram parados até 1972 quando foram diselizados.
Mas os sessenta que foram adaptados néo conse-
guiram bons resultados, por serem muito pesados
para o motor. Atualmente, sé restam trés servindo al-
guns bairros, mas sdo normalmente evitados pelos
usudrios de 6nibus por terem a fama de quebrarem
muito e serem bastante feios. No lugar dos elétricos,
Barat quer colocar faixas seletivas para os 6nibus
disel.

CHRYSLER ANUNCIA RECUPERAGAO

A Chrysier aponta as restrigbes ao crédito
como as causas da queda de produgdo do
semi-pesado D-950, que obrigou a fabrica a re-
tirar apenas 180 dos 250 motores/més, enco-
mendados & MWM. Contudo, o gerente de
operagbes de veiculos comerciais, Luiz Leite
da Silva, garante que “o ritmo sera retomado
em fevereiro, quando recomecar a atividade
canavieira’’. Para o préximo ano, a Chrysler
espera produzir 2 500 caminhées D-950 e
2 000 P-400. No caso dos leves, Luiz Leite
explica que “a producéo estd contida pela in-
capacidade da Perkins em ampliar o forneci-
mento dos motores 4 236". As possiveis novi-
dades resumem-se na aplicacdo dos motores
Detroit, de quatro e seis cilindros, nos veiculos
médios e semi-pesados. A ado¢do desse novo
motor sé seré decidida em marc¢o, na dependén-
cia das vendas do D-950.

® MAIS LETRAS NAS PLACAS

As placas dos veiculos em todo Brasil deverdo
sofrer nova mudanca, de acordo com o projeto apre-
sentado ao Conselho Nacional de Transito (Contran),
que pode ser aprovado ainda este ano. O novo proje-
to permitird 45 milhdes de combinac¢des, através
de quatro letras e trés nimeros, e poderd ser im-
plantado em qualquer época do ano, acompanhando o
prazo de licenciamento dos veiculos.

A placa sera fabricada em liga de aluminio, que lhe
dard uma duracdo maior, com digitos pretos sobre
fundo branco, para todos os veiculos, independentes
da categoria dos mesmos. Os digitos foram desenha-
dos segundo normas internacionais de sinalizacdo ro-
doviédria, possibilitando melhor visualizacdo. Para
maior seguranga na identificagdo do veiculo foi in-
troduzido um digito verificador, que evitara a hip6-
tese de punigdo indevida por engano na anotagédo
da placa. Outra alteragdo é a supressao da placa
dianteira, considerada disponivel, em razo de sua
pequena validade na identificacdo dos veiculos, em re-
lacdo a seu custo. A substituicdo das placas atuais
pelo novo modelo seré feita sem qualguer Gnus para
os proprietarios dos veiculos e o projeto ainda prevé
a substituicdo da plaqueta por selo adesivo, coloca-
do na parte interna do parabrisa dianteiro.

F—7000 CUSTA MAIS CARO

O novo caminhéo da Ford com motor Detroit
Diesel teve o seu preco aprovado pelo Conselho
Interministerial de Precos e seré o veiculo mais
caro da faixa dos médios. O F—7000 com
distdncia entre-eixos de 4,42 m custa Cr$
166 250,00 com reducdo simples e Cr$
166 254,00 com reduzida.
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No periodo de janeiro a outubro, a produgéo de cami- no mesmo periodo. O aumento de consumo de 6leo disel
nhées movido a disel cresceu 21%. Enquanto isso, a j& atinge a casa dos 14%, devendo chegar a 17% até o fi-
fabricagdo de caminhdes a gasolina decresceu 51,2%. nal do ano, apesar dos aumentos nos pregos.

No total, a produgdo de caminhdes cresceu apenas 3,7%,

ULTIMO DADO ACUMU- HA UM HAUM
COMPORTAMENTO VARIACAO
DO SETOR DISPONIVEL LADO MES ANO
Dado Més No Ano Variag80% Variac8o%
Precos (Cr$)
Scanial 11138 367 729,00 Dez 35,66 35,66
FNM 180C 296 134,00 Dez 32,09 32,09
Mercedes L 1313/42 184 669,00 Dez 29,95 29,95
Mercedes L 1113/48 156 115,00 Dez 29,62 29,62
Mercedes L 608 D-35 122 333,00 Dez 27,82 27,82
Chevrolet C 6803-P 93 791,00 Dez 27,24 27,24
Ford F-100 71 975,00 Dez 31,14 31,14
Kombi Ww esténdar 48 275.00 Dez 8,49 8,49
Gasolina 4,78 Dez 47,53 10.10 47,53
Oleo disel 2,36 Dez 53,42 14,00 53,42
Consumo (Vendas em unidades)
Scania {caminhdes e 6nibus) 377 Out 3767 26.6 -35.0 9,6
FNM {caminhdes) 471 Out 3 831 18,3 -17.7 34,2
Chevrolet {caminhdes e camionetas) 6 527 Out 51 694 2,2 7.2 10,0
Mercedes {Onibus, chassis p/6nibus e caminhdes) 4080 Out 40 790 11,8 -1,6 -3,7
Ford {caminhdes e camionetas) 5 540 Out 54 750 -1.6 0,6 -125
Volkswagen {kombi e Pickup) 4 221 Dut 51 063 14.3 -31.9 -12,8
Crysler (caminhdes e camionetas) 723 Out 4 858 16,5 -4,6 66.2
Produgéo (unidades)
Caminhdes pesados 979 Out 9189 236 29 21.8
Caminhdes semi-pesados 1332 Qut 13 059 20,9 -0,7 1.9
Caminhdes leves médios 6 947 Out 45 296 -3.4 1.7 24,0
Onibus 970 Out 9123 21,2 -4,0 -0,9
Camionetas 24 606 Out 259 684 8,5 -6.9 -14.6
Utilitdrios 598 Out 6 198 1.1 -1,2 -12,4
Pneus (1 000 unidades) 1664,3 Out 15 684,9 14,2 -1.2 19.4
Carrogarias para dnibus
Conjuntura
Consumo de 6leo disel {1 000 m?) 1272 Out 11130 14,0 3.8 9,2
Consumo de energia elétrica na industria
automotiva {mw/h) 149 763  Out 1 366 697 10,0 1.6 11.8
Carga movimentada por conteineres (t) 28 000 Set 277 057 37.3 -21.6 288
N? de conteineres utilizados 2778 Set 27 330 312 -23.4 6,7
Titulos protestados em transporte (Cr$ 1 000) 4 371 Set 32631 74,0 -14,8 95,0
Exportagdo de veiculos (US$ 1 000 FOB} 30 281 Out 274 953 12.5 20,6 38,6
Pedégio na via Dutra (n® veiculos 1 000 unidades) 18818 Out 181047 2.0 5,0 83
Vendas da industria de autopecas (indice) 149 Nov 112.8 -1.6 41.9

Fontes: Prec¢o, consumo, producdo de caminh8es: Pesquisa prépria. Titulos protestados: ACSP. Produgéio de pneus: ANIP. Consumo de energia:
Light. Exportacdo: Cacex. Conteineres: Cia Docas da Santos. Pedagio: DNER.
{(*) Para pregos, a variacdo é sobre dez/75. Para os outros dados, é calculada com a soma dos perfodos até o més indicado como Gltimo dado dis-
ponivel, sobre o mesmo periodo do ano anterior.

"TT'YAAICDADTE RASYIOECDAIN MNMCVCREADPDIDM S0



MERCAD

Aumento de 8 a 10% previstp para janeiro.

FNM-FIAT

180C - chassi curto com cabina

180C 3 - chassi curto com 39 eixo de apoio
180 N - chassi normal com cabina

180 N 3 - chassi normal com 39 eixo

180 L - chasst longo com cabina

210 CM - chassi curto para cavalo mecanico
190 E chassi curto com motor Fiat

MERCEDES BENZ
L5 1519/36
LS 1519/42

SAAB-SCANIA
L-11138

L-11142

L-11154

LS 11138
LS 11142
LS 11150
LT 11138
LT 11142
LT 11150
LK-14035

Na versio turbo-alimentada, a oténcia @ de 296 h

CHEVRDLET

D-7403 - chassi curto disel
D-7503 - chassi médio disel
D-7803 - chassi longo disel

DODGE

D-900 - chassi curto {Perkins)
D-900 - chassi curto (a gasolina)
D-900 - chassi médio {a gasolina)
D-900 - chassi médio {Perkins)
D-900 - chassi longo {a gasolina)
D-900 - chassi longo {Perkins}
D-950 - chassi curto (MWM)
D-950 - chassi médio (MWM)
D-950 - chassi longo (MWM)

FNM-FIAT
Fiat-130-N
Fiat-130-SL

FDRD

F-750 - chassi curto disel
F-750 - chassi médio disel
F-750 - chassi longo d(sel
F-750 - chassi uitralongo disel

MERCEDES BEN2Z

L-1313/42
L-1313/48
LK-1313/36
L-1513/48
L-1513/51
LK-1513/42
L-2013/42
L-2013/48
L-2213/42
LK-2213/36
LB-2213/36

CHEVRDLET

C-6403 - chassi auto com cabina
C-6503 - chassi médio com cabina
C-6803 - chassi longo com cabina
D-6403 - chassicurtocom cabina
D-6503 - chassi médio com cabina
D-6803 - chassi longo com cabina
D-6403P - com motor Detroit Diesel
D-6503P - com motor Detroit Diesel
D-6803P - com motor Detroit Diesel

DDDGE

D-700 - chassi curto a gasolina
D-700 - chassi médio a gasolina
D-700 - chassi longo a gasolina
D-700 - chasst curto disel {Perkins}
D-700 - chassi médio disel {Perkins)
D-700 - chassi longo disel {Perkins)

FDRD

F-600 - chassi curto a gasolina

- chasst médio a gasolina

- chassi longo a gasolina

- chassi ultralongo a gasolina

- chassi curto a dfsel {Perkins)

- chassi médio a disel {Perkins}

- chassi longo a disel {Perkins}

- chassi ultralongo a disel {Perkins}

wWwh b
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CAMINHOES PESADOS

TARA
(kg)

4750
4900
4900
6 150

5700
5910

CARGA
{kg)

12 250
18100
12100
17 850

9 890

13417
13377
13252
16 167
16 107
15972
18 355
18 285
18 155
17 000

PESO
BRUTD
{kg)

CAMINHOES SEMI PESADOS

3685 9115 12700
3640 9060 12700
3700 9000 12700
35657 9143 12700
3376 9324 12700
3418 9282 12700
3599 9101 12700
3635 9065 12700
3816 8884 12700
3557 9143 12700
3599 9101 12700
3816 8884 12700
3800 9000 13500
3990 2000 13500
3885 9115 13000
4000 9000 13000
4080 8920 13000
4145 8855 13000
3880 9110 13000
3 960 9040 13000
2899 8610 12500
4325 10675 15000
4 355 10645 15000
4295 10705 15000
5 355 15645 21000
5395 15605 21000
5420 16680 22 000
5735 16625 22000
5775 16625 22 000
CAMINHOES
2 800 7900 10700
2835 7865 10700
3020 7680 10700
3120 7580 10700
3155 7545 10700
3345 7355 10700
3200 7500 10700
3250 7450 10700
3380 7320 10700
2 956 7884 10850
2980 7870 10850
3175 7175 10850
3121 7729 10850
3161 7688 10850
3356 7494 10850
3165 7835 11000
3220 7780 11000
3335 7665 11000
3750 7430 11000
3400 7600 11000
3445 7543 11000
3570 7430 11000
3810 7190 11000

39 EIXD
ADAP- PDTENCIA
TADD (ev/rpm)
(kg)
22 000 180 SAE/2 000
180 SAE/2 000
22000 180 SAE/2 000
180 SAE/2 000
22 000 180 SAE/2 000
22000  215SAE/2200
240 SAE/2 200
192 DIN/2 200
192 DIN/2 200
202 DIN/2 200
202 DIN/2 200
202 DIN/2 200
202 DIN/2 200
202 DIN/2 200
202 DIN/2 200
202 DIN/2 200
202 DIN/2 200
202 DIN/2 200
350 DIN/2 200
20 500 142 SAE/3 000
20 500 142 SAE/3 000
20 500 142 SAE/3 000
20500 142 SAE/3000
20500 196 SAE/4 000
20 500 196 SAE/4 000
20 500 140 SAE/3 000
20 500 196 SAE/4 000
20 500 140 SAE/3 000
20 500 138 SAE/3 000
20500 138 SAE/3 000
20 500 138 SAE/3 000
145 DIN/2 600
145 DIN/2 600
20 000 140 SAE/3 000
20 000 140 SAE/3 000
20000 140 SAE/3000
20000 140 SAE/3 000
18 500 145 SAE/2 800
18 500 145 SAE/2 80O
145 SAE/2 800
18 500 145 SAE/2 800
145 SAE/2 80O
145 SAE/2 800
145 SAE/2 800
145 SAE/2 800
145 SAE/2 800
145 SAE/2 800
145 SAE/2 800
.
MEDIOS
18 500 151 SAE/3 800
18 500 151 SAE/3 800
18 500 151 SAE/3 800
18 500 151 SAE/3 000
18 500 142 SAE/3 000
18 500 142 SAE/3 000
18500 143 SAE/2 800
18 500 143 SAE/2 800
18 500 143 SAE/2 800
18 500 196 SAE/4 000
18 500 196 SAE/4 000
18 500 196 SAE/4 000
18 500 140 SAE/3 000
18 500 140 SAE/3 000
18 500 140 SAE/3 000
18 500 169 SAE/4 400
18 500 169 SAE/4 400
18 500 169 SAE/4 400
18 500 169 SAE/4 400
18 500 142 SAE/3 000
18 500 142 SAE/3 000
18 500 142 SAE/3 000
18 500 142 SAE/3 000

CAPACI-

DADE

MAXI-
MA
k)

45 000
45 000
45 000

45 000
50 000

32 000
32000

45 000

19 000

19 000
19 000
19 000
19 000
19 000
19 000

PNEUS
DIANTEIRDS

PNEUS

1100x 22" x 14
1100 x 22" x 14
1100x 22”7 x 14
1100x22"x 14
1100x 22" x 14
T100x 22" x 14
1100x22" x 14

1000x 20" x 16
1000x 20" x 16

00x22" x 14

TRASEIRDS

900 x 20" x 12

900 x 20" x 12

1000 x 20” x 14
1000x 20" x 14
1000x 20" x 14

1000x 20" x 14
1000 x 20" x 14
1000x20" x 14
1000 x 20" x 14
1000 x 20" x 14
1000x20"x 14
1000x 20" x 14
1000x20"x 14
1000x 20" x 14

900 x 20" x 14
900 x 20" x 14

900 x 20" x 14
900 x 20 x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14

1000 x 20" x 14
1000x 20" x 14
1000 x20"x 14
1000x20" x 14

900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
900 x 20" x 14
1000x 20" x 16
1000x 20" x 16
1000x 20" x 14
900x 20" x 14
900 x 20” x 14
1000 x 20" x 14
1000 x 20" x 14
1 000x 20" x 14

825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900x 20" x 10
825x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20” x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 12
825x 20" x 10 900 x 20" x 12
825x20"x 10 900 x 20" x 12
825 x 20" x 10 900 x 20" x 12
825 x 20" x 10 900 x 20" x 12
825 x 20" x 10 900 x 20" x 12
825 x 20" x 10 900 x 20" x 12
825x 20" x 10 900 x 20" x 12
825 x 20" x 10 900 x 20" x 12
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20 x 10
825x 20" x 10 900 x 20" x 10
825x 20" x 10 900 x 20" x 10
825x 20" x 10 900 x 20" x 10
825 x 20" x 10 900 x 20" x 10
825x 20" x 10 900 x 20" x 10

aETn A R AT TR B S S T R e

N

PRECDS/
ADAPTA-
CAD
{Cr$)

296 134,00
326 083,00
299 130,00
326 954,00
310623,00
358 597,00
418 171,00

243 420,00

367 729,00
373 337,00
378 464,00
414 325,00
419 956,00
485 165,00
671 777,00
677 373,00
682 549,00
574 382,00

175 771,00
176 647,00
180 361,00

159 555,00
131 451,00
131 833,00
159 952,00
134 114,00
162 309,00
180 708,00
181 449,00
183 855,00

263 114,00
251 235,00

169 075,00
169 378,00
171781,00
174 184,00

184 670,00
188 295,00
185 402,00
209 978,00
212 008,00
241 260,00
246 953,00
249 417,00
279 411,00
280 250,00
278 356,00

91 707,00
91 848,00
94 213,00

120911,00

121 090,00

123 543,00

152 604,00

152 783,00

155 236, 0

88 949,00
88 974,00
91 370,00
127 320,00
127 326,00
129 872,00

93 305,00
93 513,00
95 961,00
98 408,00
120 767,00
120 973,00
123 356,00
125 740,00



CAPAC!-

ENTRE PESO 39 EIXO DADE PRECOS
EIX0S T(ﬁSA ClaEA BRUTO ADAPTA. P?I/fmm:“ MAXL o R e TRASEISos  ADAPTA.
(m) : (kg) DO (Kg) ovirp MA GAO (Cr$)
(kg)
MERCEDES BENZ
L-1113/42 - estandar 4,20 3685 7315 11000 18 500 145SAE/2800 19 000 900 x 20" x 12 163 103,00
L-1113/42 - cabina alta 4,20 3685 7315 11000 18 500 145 SAE/2,800 19 000 900 x 20" x 12 163 436,00
L-1113/48 - estandar 483 3755 7245 11000 18 500 145 SAE/2800 19 000 900 x 20" x 12 166 115,00
L-1113/48 - cabina alta 483 3755 7245 11000 18 500 145 SAE/2 800 19000 900 x 20" x 12 164 449,00
LK-1113/36 360 3635 7365 11000 18 500 145 SAE/2 800 19 000 900 x 20" x 12 153 713,00
CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS
CHEVROLET )
C-1404 - chassi com cabina e carrogaria de aco 292 1720 550 2270 151 SAE/3 800 650 x 16" x 6 87 176,00
C-1414 - camioneta com cabina dupla 2,92 1770 550 2270 151 SAE/3 800 700 x 15" x 6 89 349,00
C-1416 - perua veraneio 292 1935 151 SAE/3 800 710x 15" x 6 82 755,00
C-1504 - chassi com cabina e carrogaria de aco 3,23 1910 700 2610 151 SAE/3 800 650x 16" x 8 76 349,00
Chevy4 292 1455 545 2020 90/SAE /4 500 710x 15" x 6 65 404,00
DODGE
D-100 - camioneta com cagcamba de aco 2,90 1650 709 2359 198 SAE/4 40Q 825x 15" x 8 72 916,00
D-400 - chassi com cabina 3,38 1850 3583 5443 203 SAE/4 400 750 x 16" x 8 75 260,00
P-400 - chassi disel com cabina 3,38 1680 3753 5433 82 SAE/2 800 750x 16" x 8 105 291,00
FORD
F-100 - camioneta com cagamba de aco 2,91 1468 550 2018 168 SAE/4 400 650 x 16" x 6 67 388,14
F-100 - pickup estandar 29 1468 550 2018 168 SAE/4 400 650 x 16 x 6 69 358,63
F-100 - pickup luxo 2,91 1468 550 2018 168 SAE/4 400 650 x 16" x 6
F -100 - com motor de 4 cilindros 2,91 1610 990 2700 99 SAE/5 400 825x15"x 6 67 312,51
F-350 - chassis com cabina estandar 343 1918 3583 5348 163 SAE/4 400 750 x 16” x 8 73513,32
F-350 - luxo 343 1918 3430 5348 163 SAE/4 400 750 x 16" x 8
Jeep CJ-5/4 - 4 portas 265 1551 800 2301 91 SAE/4 400 600x 16" x 4 40 233,76
F-75 - 4 x 2 estandar 3,00 1477 791 2268 91 SAE/4 400 650x 16" x 6 47 006,66
F-75 -4 x 4 estandar 3,00 15861 798 2359 91 SAE/4 400 650x%x 16" x & 48 275,61
F-400 - estandar 403 2277 3723 6 000 183 SAE/4 400 750 x 16" x 10 76 994,24
F-400- luxo 403 2277 3723 6 000 163 SAE/4 400 750 x 16” x 10
F-4 000 - estandar 403 2444 3556 6000 98 SAE/3 000 750 x 16 x 10 111 528,51
F-4 000 - luxo 4,03 2444 3556 6 000 98 SAE/3 000 750 x 16"x 10
Rural 4x2 256 1423 613 2036 91 SAE/4 400 650 x 16" x 6 48 676,35
Rural - 4 x 4 256 1517 524 2041 91 SAE/4 400 650x 16" x 6
GURGEL
X-10 - capota de lona 2,04 780 250 1030 60 SAE/4 600 735x 15" x 4 47 693,00
X-12 - capota de lona 2,04 780 250 1030 60 SAE/4 600 735x 15" x 4 48611,00
X-12 - fibra de vidro 2,04 780 250 1030 60 SAE/4 600 735x 15" x 4 52 818,00
MERCEDES BENZ
L-608 D/29 - chassi curto com cabina 295 2310 3690 6 000 95 SAE/2 800 700 x 16” x 10
L-608 D/35 - chassi longo com cabina 350 2425 3575 6 000 95 SAE/2 800 700 x 16" x 10 12233300
TOYOTA
0J 50L - capota de lona 2,28 1500 450 1950 94 SAE/2 800 650 x 16" x 4 82 669,43
OJ B0LV - capota de ago 228 1650 450 2100 94 SAE /2 800 650 x 16" x 4 88 757,54
0QJ50LV-B - perua com capota de ago 2,75 175 525 2275 94 SAE/2 800 650x 16" x 4 103 125,66
OJ 55LP-B - camioneta com carrogaria de ago 275 1700 1000 2 700 94 SAE/2 800 650 x 16” x 4 98 811,42
0J 55LP-B3 - camioneta com carrogaria 2,75 1700 1000 2700 94 SAE/2 800 650x 16" x 4 96 242,97
VOLKSWAGEN )
Pickup com cagamba 2,40 1225 930 2155 58 SAE/4 400 735x 14" x 4
Furgdo de ago 2,40 1085 1070 2155 58 SAE/4 400 735x 14" x 4
Kombi estandar 2,40 1195 960 2155 58 SAE/4 400 735x 14" x 4 48 275,00
Kombi luxo 4 portas 2,40 1240 915 1970 58 SAE/4 400 735x 14" x 4 64 095,00
Kombi luxo & portas 240 1290 865 1970 58 SAE/4 400 735x14"x 4 §6 776,00
ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
CHEVROLET
C-6512P - chassi para dnibus 4,43 10 700 151 SAE/3 800 850 x 20" x 10 900 x 20" x 10 89 608,00
C-6812P - chassi para onibus 5,00 10 700 151 SAE/3 800 850x 20" x 10 900x20"x 10 92 151.00
D-6512P - chassi para Onibus 4,43 10 700 140SAE/3 000 850 x 20" x 10 900 x 20" x 10 117 959,00
D-6812P - chassi para dnibus 5,00 10 700 140 SAE/3 000 850 x 20" x 10 900 x 20" x 10 120010,00
CUMMINS
RC-AR-210 - rodovidrio com suspensdo a ar 573 5300 13 500 205 SAE/3 000 1000x 20" x 12 333 252,00
RC-210 - rodovidrio com suspensio por molas 5,73 5300 13 500 205 SAE/3 000 1000x 20" x 12 290 027,00
UCL-210 - rodovidrio com suspensdo por molas 573 4850 13 500 205 SAE/3 000 1000 x 20" x 12 271 933,00
UCL-210 - urbano 573 4850 13 500 205 SAE/3 000 900 x 20" x 12 254 119,00
UC-210 urbano 5,00 4800 13 500 205 SAE/3 000 900 x 20" x 12 283 765,00
UCE-210 - urbano 5,73 4850 13 500 205 SAE/3 000 1000x20"x 12 272 412,00
RCL-210 - chassi rodoviério §,70/6,30 1000 x 20" x 12 290 027,00
MERCEDES BENZ
1. Com parede frontal, inclusive para-brisa
LO-608 D/29 2,95 2090 3910 6000 95 SAE/2 800 750 x 16" x 10
LO-608 D/35 350 2205 3795 6000 95 SAE/2 800 750 x 16 x 10
LO-608 D/41 4,10 2302 3698 6 000 95 SAE/2 800 750 x 16" x 10 114 779,00
2. Com parede frontal, sem para-brisa
LO-608 D/29 295 2062 3938 6 000 95 SAE/2 800 750 x 16" x 10
LO-608 D/35 350 2177 3823 6000 95 SAE/2 800 750 x 16” x 10
LO-608 D/41 4,10 2302 3698 6000 95 SAE/2 800 750 x 16" x 10 113 508,00
3. Chassis para dnibus
LPO-1113/45, diregdo hidraulica, motor rebaixado 4,57 3615 8805 11700 145 SAE/2 800 900 x 20" x 12 242 860,00
LP-1113/51, direcdo mecanica 517 3545 8155 11700 145 SAE/2 800 900 x 20" x 12
OF-1113/51, dire¢do hidraulica, motor dianteiro 517 4120 8880 13000 145 SAE/2 800 900 x 20" x 12
OR-1313/51, direcdo hidraulica, motor traseiro 517 3935 9265 13200 145 SAE/2 800 900 x 20" x 12
OH-1313/51A, turbinado 17 3935 9265 13200 175 SAE/2 800 900 x 20" x 12
4. Gnibus monoblocos
0-362ST - urbano - 38 passageiros (HLST) 5,55 11 500 145 SAE/2 800 900 x 20" x 12 382 023,00
0-362 Ue interurbano, 36 passageiros (HLS) 5,55 11 500 145 SAE/2 800 900 x 20" x 12 418 148,00
0-355 rodoviério, 40 passageiros 595 13 400 233 SAE/2 200 1000x 20" x 12 541 046,00
0-362A turbinado 5,55 11 500 175 SAE/2 800 900 x 20" x 12
. Plataformas
0-362 ST urbano (HLST) 5,50 11 500 145 SAE/2 800 900 x 20" x 12
0-362 Ue interurbano (HLS) 5,56 11 500 145 SAE/2 800 900 x 20" x 12
0-355 rodoviério 5,95 13 400 233 SAE/2 200 1000x 20" x 12
0-362A turbinado 5,55 11 500 175 SAE/2 800 900 x 20" x 12
0-355A turbinado 596 13400 253 SAE/2 200 1000 x 20" x 12
SAAB-SCANIA
B-11163 - suspensdo por molas 6,25 5210 202 DIN/2 200 1100 x 22" x 14 356 102,00
BR-116 - suspensdo a ar 4,80/6,50 5230 202 DIN/2 200 1100 x 22" x 14 415 107,00

Com motor turbo-alimentado, a poténcia atinge 296 HP
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24 6086
2 875

1100
751
132

12

4816
655
465
123

1 869

9511

2289

598

17
100
481

44 098
78 5630

765

192
65
103
96
44
109
86
31
39

De 1969 a 1976
10

3534
4915
461
211
2

259 684

21 646
8

14 902
3674
1014
101
45 993
6 665
14 156
2763
17 227
111793
19742

6 198

126
1038
5034

422 820

765 369

1955
555
929
931
383
048
900
272
355

—_

28 823
2933

2 442
572

4077
702
2324
446
1433
1191
1845

727

44
676

45 029

686

177
52
95
80
33
94
91
30
34

239 393

22 182
89

17 677
5142
563
49

29 114
5615
19 905
4872
16 056
92 725
16 404

6 128

130
276
5722

433 465
751 640

6 454

1862
470
752
749
271
882
919
248
301

27 462
38 068
3975
1054
1775

1935 950

252 699
2649
152 125
80 199
7 494

1 366
445 325
34 048
305 171
181677
85 183
345 697
42 317

219 948

5691
3 461
210 796

7 064 065

45 648*

12017
3201
6 685
5476
2117
7 151
5 952
1233
1816

MBB Monoblocos
MBB Chassis
Scania

Cummins

F.N.M.

Camionetas

c-10
D-100
F-75
F-100
TB-Pick-up
TB Perua
VW Kombi
VW Pickup
VW Variant
Rural
Belina
Brasflia
Caravan

Utilitarios

Toyota
Xavante
tord CJ

CARROCARIAS DE ONIBUS

Caio-Sul
Caio-Norte

Ciferal
Elizario/Marcopolo
Nimbus
Marcopolo

Caio-RJ/Metropolitana

Incasel
Nielson

471
235
334

1289
61

47
655
266
255

3732
265
495

637
335

664

18
162
374

1068

361
646
61

262

—_—

23 396
2318

1238
829
133

15

3688
533
418
265

1993

9 822

2137

622

TRAANCDADRTE AMODBEDAND

3831
1928
3371

13 999
371

1733
7 768
2 042
2075

27 760

3 531
4924
396
186

259 364

21 741
8

17 623
3621
1006
101
44 391
6672
13 417
2757
17 184
111230
19 603

5923

757 478

neYcaapnDnN 1078



O novo modelo 3606, indicado para o O acionamento do sistema é duplo:

transporte de produtos pereciveis, resfriados hidraulico (veiculo andando) e elétrico

ou congelados em temperatura de 0°C a (estacionado). O sistema, isento de falhas
-25°C, utiliza a energia mecéanica obtida do mecanicas, tem uma garantia de 180 dias, ou
préprio motor do veiculo, ou a energia 1.800 horas de uso, com assisténcia técnica
elétrica nos pontos de estacionamento. imediata da Recrusul e suas concessionarias.

Isto significa uma consideravel economia
de combustivel sobre os equipamentos
convencionais, que utilizam um motor ecr SUI s/A
adicional para refrigeragao de carrocerias. Viaturas e Refrigeragdo

O modelo 3606 é constituido por um

compressor frigorifico de alto rendimento, Padrao de qualidade industrial
moptado n;uma, eStrHtura de aco soldado, Sapucaia do Sul, Londrina. Curitiba, Sao Paulo,
resistente as vibragdes e solavancos Rio de Janeiro, Belo Horizonte, Goiania, Salvador,

das estradas. Manaus, Montevidéo, Buenos Aires e Santlago do Chile.
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DETROIT DIESELESQUE T
“GUERRA"DOS OTORES

Ao inaugurar, no dia’'3 deste més, em Sédo José
dos Campos, a fabrica da Detroit Diesel, o presi-
dente Geisel deu também o pontapé inicial de
uma acirrada disputa que promete envolver todos
os fabricantes de motores disel veiculares. Conce-
bida na época das vacas gordas, a fAbrica comega
a funcionar em tempos de de procura menos ge-
nerosa. Sua inten¢do de vender, no ano que vem
30 000 unidades veiculares, poderd esquentar
bastante o, até aqui, tranquilo mercado de moto-
res disel. Com isso, quem ganha é o frotista. sorge Rugistky,
Pégina 16. diretor-gerente da DDAB,

OS CUSTOS OPERACIONAIS DE 75 VEICULOS

Para ajudar técnicos e empresérios a determinarem exatamente qual a nova
dimenséo dos custos de uma frota, apds mais um ano de sucessivos aumeritos

o preco do petréleo, TM montou, depois de exaustivos célculos e pesquisas

as planilhas de despesas operacionais apresentadas na edicdo especial de cus-
tos operacionais (TM n® 145, dezembro de 1975), que conquistou o segundo
lugar no Il Prémio Scania de Jornalismo. Pagina 30.
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O transportador de Bobinas é um carga seca muito especial.

Equipado com berco proprio para encaixe de bobinas, com patente depositada n.° PI
7410199, atende 3s especificacdes técnicas de seguranca estabelecidas pelo Ministério dos

transportes.

Mas a grande vantagem do transportador de Bobina da Randon esta na possibilidade de
fécil nivelamento do dispositivo de encaixe ao leito do semi-reboque. Ninguém perde viagem.

Quatro bobinas de 1,60 m na ida e qualquer carga seca na volta.

Modelos com 2 ou 3 eixos adaptam-se em caminhdes de todas as marcas.
O modelo com 3 eixos possui o terceiro eixo mével, patenteado sob n.° 86.934, evitando
o arraste dos pneus na estrada, facilitando manobras e diminuindo o desgaste.
Transportador de Bobinas Randon, redondo nas curvas mais fechadas, macio nas piores

estradas.

#NDO,‘,

R

RANDON SA.

veiculos eimplementos.

MATRIZ: CAXIAS DO SUL - RS - CEP 95.100 - Rua Attilio Andreazza, 3500 - CP. 175 - End. Tel.:
“RANDON ¢ MERAN"" - Telex 05422105 ROND-BR - Fone: 21.3100. FILIAIS INDUSTRIAIS: PORTO

ALEGRE - RS - CEP 90.000 - Av. dos Estados, 1515 - Bairto Anchieta - Fones: 42-5499  42-5521 - 42-5321 42-5006 -

42-5721- CURITIBA - PR - CEP 80.000 - Rua Prof. Lednidas da Costa, 151 - Fones: 23-9971 - 24-2984 - 24-3496 -
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6607 - 295-7530 - RIO DE JANEIRO - R] - CEP 20.000 - Rua Montevidéo, 66-A - Fones: 230-4016 - 260-5425.
ESCRITORIOS REGIONAIS DE VENDAS: RECIFE - PE - CEP 50.000 - Rua Bario de Souza Ledo, 1259 -
Bairro Boa Viagem - Fone: 26-3068 - LONDRINA - PR - CEP 86.100 - Rua Recife, 18 - Bairro Xangri-L4 -
CONTAGEM - MG - CEP 32.000 - Rodovia Fernzo Dias, km 3 - BR-381 - Fone: 333-2666.

Transportador de Bobinas Randon.

Modelo 2 eixos - Comprimento: 12,60 m. Larg.: 2,66 m. Ale. das laterais: 0,35 m. Capacidade:
22.000 kg. Tara: 7.200 kg. Modelo 3 eixos - Comprimento: 12,60 m. Larg.: 2,66 m. Alc. das
laterais: 0,35 m. Capacidade: 27.000 kg. Tara: 8.600 kg



Venha conhecera rcedes- enz.
ntre pela porta principal.



Uma das maneiras de vocé
conhecer a Mercedes-Benz é entrar em
qualquer um de seus veiculos.

A Mercedes-Benz constréi veicu-
los exatamente dimensionados para cada
necessidade especifica do mercado. E em
todos eles vocé encontra os principios
basicos da empresa.

Venha conhecer um Mercedes-
Benz. Em tudo vocé verd qualidade.

Qualidade Mercedes-Benz. Que
proporciona todas as outras virtudes dos
seus veiculos: conforto, seguranga,
economia.

E suas conseqiiéncias logicas: dura-
bilidade, maxima rentabilidac%e
operacional e alto valor de revenda.

Examine um Mercedes-Benz.

A qualidade ¢é tanta que vocé nio
consegue separar os conceitos

de conforto, seguranca e economia.

Entre no Mercedes-Benz.

A primeira sensagdo que vocé tem
¢ de conforto. Cabina com sistema
exclusivo de suspensio independente.

E bastante espagosa - tudo amplo, bemn
2 mio e bem a vista.

Aliss, quando a finalidade do veicu-
lo requer, vocé encontra até cabina-leito.

Para a Mercedes-Benz, porém, os
conceitos de conforto, seguranga
e economia estio sempre interligados.

Conforto Mercedes-Benz. A cabina é um exemplo.

A comodidade, por exemplo, nio se

encerra em st mesma. Ela visa também

a tornar os veiculos Mercedes-Benz ain-

da mais seguros. E até mais econdmicos.
Repare agora em alguns itens

deste veiculo onde o conforto serve a

seguranga, e vice-versa. O painel

de comando, acessivel e de ficil manejo.

A ampla visibilidade que vocé tem ai

do vofante. O interior acolchoado

das portas. As poltronas, ajustiveis e

recliniveis, desenha  sob a orientagio
de ortopedistas.

Paralelamente, outros itens, menos
visiveis, visam especialmente 2 sua
seguranga.

Faga o seguinte: des¢a da cabina e
dé uma olhada embaixo do caminhio.
Observe o sistema de suspensio.

Cada Mercedes-Benz tem o sistema de
suspensio adequado a0 seu tipo

de veiculo, através de feixes de molas
elipticas, amortecedores telescopicos e
barra estabilizadora.

Seguranga Mercedes-Benz. Trangiiilidade para
vocé e para os outros.

Enquanto vocé volta 2 cabina, saiba
que todo Mercedes-Benz tem ainda
perfeito equilibrio entre a bitola traseira
e a dianteira. Equilibrada posigio do
centro de gravidade. Sem falar nos trés
sistemas de freio.

Agora, se vocé lembrar que tudo
isso é feito com matéria-prima
rigorosamente seleciona(}:l)a, e que s sal
da fabrica depois de passar por
um minucioso controle de qualidade em
todas as fases de produgio, vocé j4 estard
vendo, além de seguranga, muita
economia. Economia que decorre da
qualidade de cada componente de seu
Mercedes-Benz.

A Mercedes-Benz nunca pensa em
veiculos isoladamente, mas no con-
junto de seus produtos. Dai, a for¢a
incrivel de cada Mercedes-Benz.

Por falar em economia, ligue o
motor. Isso. Veja: vocé continua econo-
mizando. E a Mercedes-Benz nio
economiza economia.

Por isso, adota igualmente o prin-
cipio da intercambiabilidade de pegas.
Isto é: cada pega principal do motor de
um Mercedes-Benz ¢ exatamente igual

Manutengio Mercedes-
Benz. Técnicos e servigos de
alto nivel por todo o pais.

a sua correspondente de um motor da
mesma categoria.

Quem tem, ou pensa ter, uma frota
de caminhdes pode avaliar muito bem a
importincia econdmica deste principio.
Economia Mercedes-Benz.

Tudo é testado para que vocé tenha
sempre o melhor, o mais rentdvel.

Para preservar toda essa alta
qualidade, a empresa ainda dedica extre-
mo cuidado a dots outros fatores:
pecas de reposigio e assisténcia técnica.

Cada pega genuina Mercedes-Benz
¢ igual a0 componente original
de tabrica correspondente. Isso significa
que ela passou também pelos mats
rigorosos testes de qualidade até chegar
a vocé através da rede de concessionarios
Mercedes-Benz: cerca de 200 outras
portas, com equipes treinadas na propria
fabrica, abertas para vocg em
todo o pais. E({uipes que
garantem, inclusive, a melhos
assisténcia para o seu veiculo.

Vocé entende agora
por que um Mercedes-

L

%(/ . ! Benz ¢, de !onge, 0
yd veic;ulo mais durivel,
@ mais rentivel e de
maior valor de

revenda que existe?
Entio, quandovocé

precisar de um exce-

lente veiculo, compre logo a Mercedes-

Benz. Alias,um Mercedes-Benz.

Mercedes-Benz

-quem mais sabe de transporte diesel.

Mercedes-Benz

Nunca altere a regulagem de fibrica da bomba injetora do
motor do seu Mercedes-Benz. Com a bomba desregulada, vocé desperdica até
30% de combustivel, polui o seu caminho e queima divisas do pais.

Seja vocé mesmo o seu fiscal.
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Concebida na época das vacas gordas, a fabrica de Detroit Diesel
comega a funcionar em tempos de procura menos generosa.
Sua intencao de vender, no ano gue vem, 30 000 unidades veiculares
promete esquentar bastante o, até aqui, tranquilo mercado de motores disel.
Com isso, quem ganha é o frotista, que passa a ter mais opcdes na

Ao inaugurar, no dia 3 deste més,
em Sdo José dos Campos, a fabrica da
Detroit Diesel, Allison do Brasil, o pre-
sidente Ernesto Geisel deu também o
pontapé inicial da acirrada disputa que
promete envolver todos os fabricantes
de motores disel veiculares. De fato,
ndo se pode esquecer que o mercado
jd@ ndo é tdo generoso como ha alguns
anos e que a Detroit chega disposta a
acabar com o comodismo das fabricas
do setor. As melhores provas desta dis-
posicdo sdo o alto investimento (US$
280 milhdes) realizado na fédbrica de
72 000 m? de area construida {o terre-
no, da GM, tem 841 800 m?) e o tem-
po relativamente curto que levou para
passar dos planos a producdo. O proje-
to foi aprovado pelo CDI em 31 de de-
zembro de 1973 e ja no més de maio
do ano seguinte, eram iniciados os ser-
vicos de terraplenagem. Apesar das di-
ficuldades causadas pelas restricdes as
importacdes méquinas e equipa-
mentos importados dos EUA acabaram
liberados com bastante atraso , a
DDAB conseguiu cumprir quase a risca
0 seu apertado cronograma. E em se-
tembro (a previsdo inicial era junho),
comegava a produzir seus primeiros
motores, disel de quatro cilindros, dois
tempos e 130 hp.

Tudo indica que as dificuldades ain-
da persistem. Na ceriménia de inaugu-
racdo da fabrica, o presidente da
DDAB, Joseph Sanches, afirmou que
as restriches as importacdes estdo ge-

escolha de seus veiculos.

rando problemas, ‘que temos de supe-
rar de algum jeito’’. Além disso, “a
matéria-prima é um probiema constan-
te”, ndo sé para a Detroit, como tam-
bém para seus fornecedores.

Apesar dos gargalos, a Detroit ga-
rante que a producdo deste ano vai
atingir 6 000 motores e promete che-
gar aos 40 000 em 1 977, dos quais,
30 000 terdo aplicacdo veicular. Esse
volume serd maior que a producdo
conjunta prevista pela Perkins {21 500
unidades veiculares) e MWM (7 500).
A questdo comeca a se complicar,
quando a fabrica da GM anuncia que
todos os motores a serem produzidos
no préoximo ano serdo colocados no
mercado interno. Os demais fabrican-
tes ndo acreditam que o mercado te-
nha condicdes de absorver 30 000
motores médios e semi-pesados, num
ano que se prenuncia dificil para todos
os setores, inclusive o de transporte.

MOTORES DE SOBRA

Mas, a Detroit confia no mercado e
diz que o transporte brasileiro tem
condicoes de absorver 2 000 cami-
nhoes/més. O diretor da fébrica, Jorge
Rugitsky, destaca que "‘a Detroit veio
para equilibrar a oferta e demanda,
competindo com todas as fabricantes
de motores j& instaladas”.

Enquanto a direcdo da General Mo-
tors critica de modo velado as mudan-

¢as na politica econémica do governo,
alguns técnicos da fabrica ja admitem
que o projeto foi superdimensionado,
refletindo a euforia que dominava tam-
bém as montadoras de .caminhdes em
1 974. Ao contrério do que se espera-
va, a Ford, a Chrysler e a propria GM
parecem demostrar muita cautela na
adocao dos motores Detroit.

O gerente de Vendas de Veiculos
comerciais da GM, J. Lucic, afirma que
a producdo da Detroit poderd tornar a
oferta maior que a demanda, inverten-
do a situacdo atual. A GM espera pro-
duzir 23 300 caminhges, em 1 977.
Desse total, cerca de 3 000 ainda re-
ceberdo motores a gasolina. A Perkins
equipard outros 6 000, ficando os res-
tantes 14 400 veiculos reservados
para a Detroit. Contudo, a Perkins as-
segura que a sua participacdo na linha
Chevrolet serd de 10 000 unidades,
garantindo gue o contrato de forneci-
mento j& foi assinado no inicio deste
més.

Jé a Ford prevé a aplicacdo de ape-
nas quinhentos motores Detroit/més,
mantendo normalmente a marca Per-
kins em sua linha de caminhdes. Em
relacdo a Chrysler, tudo caminha mais
lentamente ainda. O presidente da em-
presa, Thorw Andersen explica: “O uso
do motor Detroit estd sendo considera-
do. Tudo depende dos testes em anda-
mento.” Ao analisar esta alternativa, a



Chrysler estaria se resguardando de
uma possivel falta de motores MWM.
O fornecedor, contudo, nega veemente
a escassez. "Tanto é assim que dos
250 motores/més encomendados a
fabrica, a Chrysler tem retirado apenas
180", diz uma fonte autorizada da
MWM. “A explicacdo para a baixa pro-
ducdo de caminhdes Dodge disel deve
ser buscada no seio da prépria Chrys-
ler.”

Assim, a Detroit garantiu a venda de
apenas 20 400 unidades para o proxi-

14
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mo ano ou 16 400, de acordo com
a Perkins. Deste modo, a nova fabrica
inicia as operacoes ja sob o fantasma
da ociosidade. Além da producéo atual
dos caminhdes Mercedes e dos equi-
pados com motores Perkins e MWM, a
Detroit vai sofrer também a concorrén-
cia da Fiat, cuja producdo do modeio
130 deve crescer consideravelmente
no proximo ano. Devido a esses fato-
res, 0 mercado dos médios e semipesa-
dos parece realmente incapaz de ab-
sorver 30 000 novas unidades com
motores Detroit.

v
{

v
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A fabrica de 72 000 m? da DDAB
exigiu investimentos de US$ 280
milhées e levou quase trés anos
para ficar pronta. Rugitsky garante
que a empresa vai fabricar 3 000
motores veiculares em 1977,
volume maior que a produgao da
Perkins e MWM juntas. Os
concorrentes, contudo, nao
acreditam que o mercado possa
absorver toda a produgao prevista,
num ano que se prenuncia dificil
para toda a economia.

“0O programa de producdo é muito
arrojado”’, comenta o supervisor de
andlise de mercado da Perkins, Antoni-
nho Luvisan. Ele ndo acredita que a
Detroit consiga colocar mais que
11 000 motores veiculares no merca-
do interno, pois isso ja significa mais
que a producao global de caminhdes
disel Chevrolet deste ano”  a previ-
sdo é de 10 340 unidades. ‘Se a De-
troit colocar 20 000, serd um otimo
desempenho.”

Com todos estes obstaculos a co-

mercializacdo de seus motores no mer-
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cado interno, a saida para a DDAB se-
ria a exportacdo. A partir de 1 978, a
fabrica espera colocar no mercado ex-
terno cerca de 40% da sua producéo.
De acordo com as afirmagdes do mi-
nistro Severo Gomes, da Industria e do
Comércio, o volume de exportagdes
deve alcancar US$ 1 bilhdo, até 1 986.

Os concorrentes, mais uma vez, ma-
nifestam cetismo quanto & execucéo
deste programa. O presidente da Ford
Joseph O’'Neil, por exemplo, considera
dificil conquistar novos mercados, ob-
servando que a maioria dos outros pai-
ses possui indUstria propria e vender |4
fora também ja esté se tornando muito
problemético.

CONCORRENTES REAGEM

Assim, na visdo dos seus concorren-
tes, da Detroit devera encontrar dificul-
dades em todas as frentes. E nenhum
deles parece demonstra especial preo-
cupacdo com a entrada do novo com-
petidor no mercado. A Perkins por
exemplo, considera a Detroit muito
mais concorrente da Mercedes do que
dela prépria, pois “os motores DDAB
tem mais poténcia e custam mais ca-
ros do que os nossos’.

A Perkins admite perder o mercado
de semipesados, contentando-se em
equipar os caminhdes médios, com
motores de menor custo e poténcia
adequada & categoria. "Vamos esperar
para ver a reacdo do mercado. Por en-
quanto a nossa posicdo permite um
otimismo moderado”, observa o analis-
ta de mercado da Perkins. “Os conta-
tos mantidos com as montadoras reve-
lam que nossa posicdo no mercado é
plenamente satisfatoria. Nossas per-
quisas mostram que é muito mais fécil
vender um caminhdo com motor Per-
kins do que com motor Detroit. Hoje,
as concessionarias chegam a cobrar
Cr$ 13 000,00 acima da tabela num
veiculo equipado com nosso motor.
Enquanto isso, o C—60 com motor
Detroit sofre desconto de até
Cr$12 000,00. Acho muito dificil o
usuério comprar um veiculo por
Cr$ 160 000,00 quando hd outro de
Cr$ 119 000,00. A diferenca é de
34%."

Além do preco, a Perkins coloca
em xeque as proprias caracteristicas do
motor DDAB, destacando que “hoje, o
motor a dois tempos esta superado.
Tantoassim que a Detroit € a Unica no
mundo a produzir esse tipo de motor
para ceiculos pesados. Motor a dois
tempos é mais velho que rascunho da
Biblia. Ele apresenta baixo torque e alta
manutencdo”. A Mercedes é bem me-
nos radical e diz simplesmente que

“nao ha diferenca entre dois ou quatro
tempos. O que importa é a poténciae o
torque. E nesse aspecto, a Detroit e a
Mercedes vao concorrer na mesma fai-
xa. O resto n&o tem maior significado”.
Fernando Barata, engenheiro de Moto-
res da Ford, discorda: O motor Detroit
trabalha com pressdo média mais bai-
xa. Assim, provoca menor desgaste das
bronzinas e d4 aceleragdo o mais rapi-
da. Qutro fator positivo é o soprador,
que permite ao motor operar com 25%
de excesso de ar, que evita a perda de
poténcia na subida”.

E a vez da Mercedes responder que
sd hé falta de ar, quando o veiculo solta
excessiva fumaca. “Realmente, a en-
trada de ar melhora o desempenho do
motor, mas para ofercer essa melhor
performance temos o turboalimentador
que é superior ao soprador’.

Apesar da aparente despreocupa-
¢do, ndo se pode dizer que os concor-
rentes assistirdo de bracos cruzados
aos avancos da Detroit. A propria Per-
kins j4 comeca a reagir e a anunciar
novidades. Ao invés de 300 motores/-
més, promete entregar cerca de 800 a
GM, além de ajuda-la a desenvolver
projeto para aplicacdo do motor 4 236
nos utilitdrios C-14. Ainda como ultima
tentativa para manter sua participacao
na categoria dos semipesados, a Per-
kins promete sem muita convicgdo

para o segundo semestre do proxi-
mo ano o lancamento do motor 6 354
turbinado, que devera desenvolver po-
téncia de 155 hp (DIN) a 2 600 rpm e
torque de 50,4 mkgf (DIN) a 1 700
rpm. O T-6354 teré condicdes de com-
petir com o Detroit 453, que tem po-
téncia de 128,8 hp (DIN) ou opcional-
mente 137,9 (como no caso do F-
7 000) a 2 800 rpm e torque de 37,3
mkgf (DIN) ou 39,0 a 1 800 rpm. Além
dessa versdo turbinada, a Perkins fala
muito vagamente na possibilidade de
também produzir, 0 motor V-8 de 250
a 290 hp (SAE) a 2 600 rpm. Diz a
Perkins que o lancamento desse motor
pesado depende dos resultados de um
estudo sobre o mercado. Mas essa in-
formacdo nao define coisa alguma,
porque a fabrica ndo revela se esse es-
tudo j4 estd sendo realizado ou apenas
em cogitacdo.

Também a MWM promete nao acei-
tar passivamente a entrada da DDAB.
Ela produzird até o final deste ano
6 500 motores, que estdo sendo apli-
cados no D-950 e no F-4000. Para o
préximo ano, a producéo prevista é de
7 500. Mas, a estratégia da MWM es-
tard concentrada na politica comercial,
com a entrada da fabrica no lucrativo
mercado de conversoes.

Rafael Papacidero, do setor de Mar-
keting da MWM, reconhece que 0 mer-



Czaschke: enfim, a kombi disel.

cado estd se fechando. Nao ha mais
veiculos com falta de motores. Todas
as linhas dos médios e semipesados j4
contam com motores suficientes. As-
sim, a briga chega também aos trans-
plantes. E a MWM esté formando sua
rede de revendedores para efetuar con-
versges em F-350, F-600, D-700, D-
900 e C-60.

PLANOS REALISTAS

A MWM alimentou esperancas de
convencer a Ford a usar o motor D-
225/4 na F-100. Contudo, isso parece
muito dificil a curto prazo. Assim como
a maior parte dos utilitarios nacionais

exceto a Kombi e o Toyota o F-
100 néao atende a resolucdo do Minis-
tério da Inddstria e Comércio, que proi-
be veiculos disel com capacidade infe-
riora 1t a capacidade do F-100
quatro cilindros é de 660 kg e a do V-8
ndo passa de 521 kg.

Apesar da ameaca de retracdo da
economia brasileira, a MWM pretende
manter o crescimento de 20% em sua
producédo de motores, atingindo a mar-
ca de 36 000 unidades no préximo
ano. “Estamos ampliando a nossa
fabrica, mas toda a nossa expansao se-
gue um planejamento rigoroso. Obede-
cendo planos realistas, a MWM néo
teme qualquer ameaca de crise e nao
acredita em ociosidade da sua linha de
producgéo”, afirma Papacidero.

Para precaver-se contra a Detroit, a
MWM também estd aperfeicoando o
seu motor D-225/6, que passara a nfe-
recer 123 hp (ABNT) e vai atender a
exigéncia de 6 hp/t nos semipesados
da Chrysler. Ainda no proximo ano, a
fabrica pretende lancar a versdo turbi-
nada do seu motor de seis cilindros,
que desenvolverd poténcia de aproxi-
madamente 150 hp (ABNT).

“TOARMMCDNADTE RANRDBBEDANND

Ja a Mercedes, ao contrario do que
prevéem a Perkins, a MWM e a Detroit,
ndo teme perder a sua participacédo de
aproximadamente 65%, no mercado de
médios e semipesados. A propria em-
presa admite que hoje, a espera dos
pedidos em carteira é superior a seis
meses. “Com a entrada da Detroit, o
que podemos esperar é o alivio dessa
tumultuada demanda’.

O vice-presidente da Mercedes,
Werner Jessen, ainda espera um cres-
cimento de 15% nas vendas da fabrica,
apesar das dificuldades previstas para
o proximo ano.

E o sub-gerente de estudos de mer-
cado, Carlos Antbnio Garcia, parece
acreditar muito na fidelidade do seu
atual usuério. “"Sobretudo do carretei-
ro. Pois ele ndo podendo investir o
pouco que tem em uma marca nova,
vai continuar baseando-se na sua ex-
periéncia anterior’’, comenta Garcia.
Outro ponto que a Mercedes leva em
alta conta é a sua assisténcia técnica.
“Nossas concessionarias sdo especiali-
zadas em caminhdes, ao contrério de
outras que nem chegam a permitir a
entrada de caminhoneiros”, diz Garcia.

Todavia, o gerente de Vendas de
Veiculos Comerciais da GM nédo aceita
essa criticaa seus concessionarios. Em-
bora faca restricdes & assisténcia técni-
ca de todas as fabricas, J. Lucic desta-
ca que a rede de concessiondrias da
GM ¢é bem maior que a da Mercedes.

Carlos Garcia chega a admitir que os
concorrentes vao equilibrar a oferta e a
demanda, “mas isso ndo chegar4 a afe-
tar a Mercedes, pois nds nunce vive-
mos de picos. O nosso crescimento foi
sempre constante. Assim, as demais
montadoras vdo apenas dar novas al-
ternativas ao mercado. A Mercedes co-
locou 48 400 caminhdes e 6nibus no

mercado, este ano, e vai colocar
55 000, em 1 977. Assim, resta saber
se ainda sobrard mercado para 30 000
novos veiculos. Vamos esperar para ver
0 que acontece.”

Ocorre que a Detroit também ja per-
cebeu que o mar néo esté para peixe e
j4 se prepara para o contra-ataque.
Jorge Rugitsky garante que até o més
de agosto estarao sendo comercializa-
dos os motores de trés e seis cilindros:
“A Breda j& estad testando o motor
5:83, com chassi Magirus e transmis-
sdo ZF”. No entanto, ainda ndo seré
esse 0 motor que a Ford e a GM espe-
ram para langar os seus caminhdes pe-
sados. O engenheiro de motores da
Ford, Fernando Barata, explica que o
motor Detroit de seis cilindros tera po-
téncia de 199,8 (DIN) ou opcionalmen-
te 212,9 hp a 2 800 rpm. Desta forma,
atenderd apenas a faixa dos semipesa-
dos.

GM OCUPA BRECHA

Porém, Vicente Lourenco, engenhei-
ro de produtos da Detroit, observa que
esse mesmo motor 6.53, na verséo tur-
binada, que tera poténcia em torno dos
250 hp (DIN) e sera lancado ainda no
final do préximo ano, poderd ser usado
nos caminhdes pesados. O diretor-
comercial Eric Sutton adianta que ‘o
turbinado da Detroit vai permitir a Ford
e a GM lancar caminhdes para compe-
tir na brecha existente no mercado pe-
sado, ou seja a dos pesados com me-
nos sofisticacdo e mais baratos.”

A GM deixa entrever que podera
lancar os caminhdes da série 7 500
ainda em 1 978 e logo a seguir os da
série 9 500. Isso, conforme observa
Lucic, se tudo correr bem. “No mo-
mento ndo h& no mercado nacionalip

0O motor disel da VW é basicamente o do atual Passat de 1,5 litros.
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Este Seminério vai se transformar no maior acontecimento
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Assessoria: @M desermolvimento empresarial ltda.

O ambiente externo do frotista, do fabricante, do revendedor de veiculos

e do planejador de transportes estd mudando radicalmente.

Enquanto a inflacdo pressiona os custos para cima e a Opep

aumenta o barril de petréleo, o governo

traca planos para controlar a velocidade nas estradas, conter o consumo,
incentivar o motor a alcool e 6nibus elétricos. Sdo mudancas

com profundas implicacbes sobre a administracdo de frotas e o planejamento
de transportes. E que exigem novas técnicas e estratégias

para reduzir custos e economizar combustivel. Uma verdadeira "reciclagem”
qgue s6 um semindrio do gabarito de ‘““Custos Operacionais

e Economia de Combustivel’”” pode proporcionar. O prestigio de
TRANSPORTE MODERNO e o know-how da AMR Desenvolvimento Empresarial
garantem o sucesso da promocado. Assegure desde ja sua

presenca ao maior acontecimento do ano o0 numero de vagas é limitado.



do ano no setor de transportes.

poderia vir

em melhor hora.

PROGRAMA (PRELIMINAR)

19h 30

Inter-relagdo dos custos de construgdo, conservacgao e utili-

21h 30

Inter-relacdo dos custos de construgéo, conservacao e utili-

Segunda, zacdo de rodovias. zacao de rodovias.
dia 7
Equipe do Geipot Equipe do Geipot
O computador como instrumento de controle de manuten- Formacdo de tarifas de dnibus e as medidas do DNER para
Terca, cdo de frotas e de custos operacionais. economizar combustivel.
dia 8 . . . -
Nilo Sérgio Mismetti, diretor da Seledata Eng® AbelHenriques, dadiretoriadetransp.doDNER, e equipe
O 4lcool na gasolina. Motores a alcool. Problemas técnicos e O sistema NTC de custos operacionais e a tarifa unificada.
Quarta, econdémicos.
dia 9 Eng® Miguel Azevedo, do Instituto de Pesquisa e Desenvol- Fernando Coelho, assessor de planejamento da TVR.
vimento do CTA.
Qui Selecdo, operagdo de frotas e economia de combustivel. Manutencdo de frotas e economia de combustivel.
uinta,
dia 10 José Augusto Mariani, superintendente de transportes do Murad Abud Murad, gerente de transportes da Telesp.
Frigorifico Bordon.
Sexta A industria automobilistica e a economia de combustivel. Como um terminal eficiente reduz os custos operacionais.
dia 11

Equipe da Saab-Scania.

Moacir Ferro, diretor da Transdroga.

A Editora TM Ltda.

Data: 7 a 12 de marco de Rua Sdo Martinho 38

fones 67-5390, 262-3984 CP. 11938

1977 Campos Eliseos
Horério: das 19,30 as 23 Sao Paulo, SP CEP 01202
horas

Solicitamos a inscricdo dos seguintes executivos no seminario “'Custos
operacionais e economia de combustivel”:

Local: Saldo Macedo Soa-
res do Hotel Eldora-
do, avenida Séao Luiz
234, Sao Paulo, SP

Inscrigdo: Cr$ 3 000,00,

com direito a di-
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{(normalmente, a
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empresa). Endereco ....... e e Cidade .......... ... . ... .iiiiunn
- . . CGC ....... ... Inscricdo Estadual ......................
fonico especial oo
Plantéo tele P Pessoa que solicita ................ ..ol Cargo ..........

das 18 as 20 horas L
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novo servi¢co deTM para ajudar sua em-
presa a resolver seus problemas de or-
ganiza¢do e administragdo de frotas. E
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A
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transmisséo, sistema de freios e longa-
rinas para a producao de veiculos pesa-
dos.”

Devido a esses problemas, a Scania
prefere deixar a possivel concorréncia
dos caminhbes com motores Detroit
para segundo plano e preocupar-se
com “‘os investimentos violentos da
Mercedes e da Fiat/FNM, além da che-
gada da Volvo, em 1978", segundo
Luiz F. Domene, assistente de Vendas
da fébrica. “E claro que todo concor-
rente que chega tira um pouco de cada
fabricante ja existente. Contudo, uma
queda de 10% em nossas vendas néo

chega a preocupar, pois a nossa produ-.

¢do ainda é pequena”, afirma Demene.
A Scania prevé a producdo de 4 500
caminhdes e 6nibus para este ano, mas
nega-se a fornecer qualquer previsdo
para 1977. “Tudo depende da politica
econbmico-financeira a ser adotada no
ano que vem.”

Luiz Domene prefere concentrar as
criticas & permissdo para a entrada da
Volvo. “Néo acredito em demanda re-
primida. Talvez, o governo tenha ba-
seado o seu voto na euforia de 1 974,
quando realmente havia congestiona-
mento nas carteiras de pedido das
fabricas de caminhdes. Todavia, todas
as fabricas aqui instaladas tém condi-
cOes de investir para atender a deman-
da futura dos pesados. A Scania reco-
nhece que suas instalacbes em Séo
Bernardo estdo saturadas, mas tinha
planos de expandir-se em outro local”.
Domene, contudo, deixa no ar a divi-
da se a Scania cancelou ou ndo o pro-
jeto de implantacdo da segunda fabrica
em Curitiba.

A MWM também fala timidamente
em entrar na faixa dos pesados, mas
sem demonstrar muitas esperancas.
Papacidero esclarece que a fabrica es-
t4 tomando todos os cuidados para ndo

fazer como a Cummins, que tem gran-
des e modernas instalagbes, mas opera
com alta ociosidade”. Uma situagéo
que poderd ser amenizada a partir do
ano que vem, quando a Cummins co-
mercar a fornecer motores 8 FNM-Fiat.

A entrada da Detroit terd reflexos
também no mercado de motores para
utilitérios e leves. Jorge Rugitsky, de-
clara que o motor industrial 3.563 com
88,2 hp (DIN) a 2 500 rpm e torque de
27,4 mkgf (DIN) a 1 800 rpm, pode ter
aplicacdo veicular. O dirigente da De-
troit lembra que a Ford e o Exército
norte-americano ja aplicaram esse mo-
tor em seus veiculos.

Entretanto, a prépria GM vé muitas
limitagGes nesse motor leve da Detroit,
pois seu peso (438 kg) e sua dimensdo
maior exigiriam profundas mudancas
na estrutura do C-14. Lucic confessa
que, no momento, a melhor opgao para
os utilitarios é 0 4.236 da Perkins. “Ele
é um motor mais adequado as carac-
teristicas de nossa caminhoneta”.

A Perkins j& percebeu que essa é a
hora de dinamizar a producdo do
4.236. As perspectivas se abrem com
a possibilidade desse motor equipar
os esperados utilitdrios da Ford e da
GM, apesar da primeira inssistir em
afirmar que ndo tem plano algum para
diselizacdo dos seus veiculos da cate-
goria. Atualmente, a Perkins produz
apenas cem motores de quatro cilin-
dros mensalmente e os destina aos P-
400, da Chrysler. Antoninho Luvizan
informa que a producédo de 4.236 vai
crescer ndo s6 para atender a 4rea vei-
cular, como também para aplicacdo em
empilhadeiras e méaquinas agricolas.

A MWM é outra fabrica que est4
pensando no mercado de utilitarios,
com o motor D-225/4, uma versdo
mais leve que o modelo aplicado no F-
4000. Na faixa dos utilitarios, a fabrica

A Chrysler quer substituir o disel pelo élcool no transporte urbano.
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pretendia atuar nos transplantes. Toda-
via, esse plano foi congelado, devido a
proibicdo do governo federal de se di-
selizar veiculos com capacidade de car-
ga inferior a 1 t. A deciséo afetou todos
os utilitarios, com excec¢do da Kombi e
o pickup Toyota. E sdo justamente es-
ses dois veiculos que devem trazer as
maiores novidades. Embora nada divul-
gue, a Toyota vai dobrar a sua produ-
¢é0 no préximo ano, atingindo a marca
de duzentas unidades/més. Os veiculos
da subsidiéria da fabrica japonesa con-
tinuardo utilizando motores Mercedes,
em 1 977. Mas, para o ano seguinte,
os utilitarios Toyotaterdo motores disel
e a gasolina préprios. Além disso, a
f4brica promete apresentar no Saldo
do Automével de 1978 seus cami-
nhoes leves, com capacidade para
2,5 t. Com toda a produg¢édo do préximo
ano ja vendida, a Toyota parece des-
cobrir que vale a pena voltar a investir
no pais, apesar dos violentos prejuizos
que teve nos dez primeiros anos de ati-
vidades.

VW ENTRA NO DISEL

Mas, a curto prazo, quem mais sairé
ganhando com as restricbes do MIC e
da atual politica de pregos dos com-
bustiveis parece ser mesmo a Volkswa-
gen. Afinal, a Kombi possui capacidade
de carga superior a 1 t e a fabrica ja de-
senvolve os testes finais dos seus mo-
tores disel. O gerente do departamen-
to de servicos especiais de engenharia
da VW, Hartmuth Werner Czaschke,
admite que, em fins de 1 977 ou o
mais tardar nos primeiros meses de
1 978, o disel serd uma das opgodes da
Kombi. .

O motor da Kombi seré basicamente
o mesmo do atual Passat e ja é utiliza-
do nos automdveis Golf, na Alemanha.
De 1,5 litros, quatro cilindros e quatro
tempos, com bomba injetora rotativa, o
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motor disel VW tera poténcia de 50 hp
(SAE) e 5 000 rpm e o torque de 8,4
mkgf (SAE) a 3 000 rpm. O engenheiro
de motores da fabrica, Geraldo Negri
Rangel, explica que tanto a poténcia e
o torque, com as dimensdes e o peso
do motor disel sdo praticamente os
mesmos do atual, ndo alterando as ca-
racteristicas bésicas do veiculo.

Segundo testes de 5 000 km ini-
ciais, a Kombi fez a média de 12,5
km/l. Com as devidas alteracdes no
sistema de transmissdo, o engenheiro
Rangel diz que o veiculo disel ser& 30%
mais econémico. “Alem disso, temos a
destacar que a diselizagdo ndo vai pre-
judicar o nivel de conforto do veiculo,
pois o motor foi originalmente desen-
volvido para automoével”.

Werner Czaschke assegura que
“ndo h& problema algum para a produ-
¢do do motor disel da Kombi a partir do
motor da Passat. A Unica alteracéo se-
r4 a substituicdo do carburador pela
bomba injetora Bosch. “E esse negécio
de dizer que a Volks ndo tem experién-
cia em disel é muito relativo, porque
antes também disseram que néo tinha-
mos experiéncia em refrigeragdo a &-
gua’”.

A fébrica recomenda ainda aos que
desejam a Kombi disel que aguardem
o langamento do veiculo j& com motor
original. Czaschke considera satisfaté-
rio o consumo da Kombi com motor
Agrale, mas alerta que o desempenho
est4 longe de ser ideal. “Estamos man-
tendo entendimentos com a féabrica
galcha, em nivel de troca de informa-
¢oes como fazemos com a Puma, Lafer
etc. Mas, os testes mostraram que
esse motor M-730, com 27 hp (DIN) a
3 000 rpm, nédo chega a ser muito re-
sistente e provoca excesso de vibragéo
e ruido”.

O engenheiro da VW reconhece que
o motor Agrale pode ser aperfeigoado,
porém observa que ele é tipicamente
um motor estacionéario. Qutra novidade
que a Volks estd preparando é o noti-
ciado caminhdo leve disel, com capaci-
dade entre 1,5 e 3,5 t. Todavia, ele ndo
terd& motor Perkins, como tem sido
anunciado, mas sim motor da prépria
fabrica. Tampouco seré o LT, pois, se-
gundo Czaschke, esse modelo aleméo
n&o é viavel para o Brasil. “O motivo é
muito simples: na Alemanha existe es-
trada e o usuério exige conforto. Aqui
néo, o caminhdo precisa de suspensdo
diferente, porque o item conforto ndo
chega a ser essencial”. O engenheiro
da VW explica que essa adequacdo as
condicdes brasileiras ndo é tdo facil
como parece: O desenvolvimento de
qualquer projeto exige tempo. No caso

ocorrer em 1 979 ou 1 980"

do caminhdo, seu langamento deveréI
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Alto rendimento e seguranc¢a para

transporte e elevagdo de cargas

Varios modelos para trabalhos leves,
médios e pesados, de acordo com 0
tipo de carga e trabalho.

BERG-STEEL S.A. - FABRICA
BRASILEIRA DE FERRAMENTAS
ARARAS - EST. SAO PAULO

REPRESENTANTES:

S30 Paulo: DINEXPORT - Av. Senador Queiroéz,
315 Tels.: 228-1296 - 228-1379 - 227-6168 e
227-5997 e Rio de Janeiro: A. R. REPRES.
Av. Mal. Floriano, 143 - Tel.: 243-6410 @ Beio Ho-
rizonte: REPRES. EXCELSIOR Rua Tupis, 449
Tels.: 26-5964 26-5955 @ Porto Alegre: E. FUHR-
MEISTER & CtA. LTDA. Rua General Vitorino,
164 - apt. 2 - Tel.: 24-1547 @ Salvador: SOC. AL-
BRAS REPRES. LTDA. R. Rodrigues Alves, 1
1.9 s/ 101 Ter.: 2-5738 @ Curitiba: REPRES.
BENDLIN R. David Carneiro, 452 - Tels.: 23-8233
24-0461 @ Fortaleza: CORENO R. Senador Alen-
car, 597 - sala 3  Tel.: 26-4996 e Natal: REAL
REPRES. LTDA. - Av. Rio Branco, 675 - 2.2 - s/ 1
e 2 - Tel.: 2-0125 @ Recife: J. ALVES DE MIRAN-
DA R. da Palma, 445 Tels.: 24-1673 24-3675 @
Betém: JOMARTA LTDA. - R. Arcipreste Manos!
Teodoro, 134 @ Goiania: RODOLFO C. BELO-
HUBY R. 145, n° 555 Tel.: 2-3130 @ Sdo Luiz:
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Blumenau: CARLOS U. JATAHY - R. 15 de No-
vembro, 828 - Tel.: 22-1053.
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Faca isso agora e tenha uma obra criada
especialmente para vocé. E de acordo com o

tempo que vocé dispde para a leitura. Dai o estilo absolutamente inédito da Biblioteca Harvard de
Administracdo de Empresas: compacta, séria, sofisticada. Uma Biblioteca que atualiza e coloca vocé em
sintonia com os métodos mais recentes da moderna administracdo de empresas, sem deix-lo as voltas
tom matérias prolixas e pouco objetivas. Veja nos quadros o contetdo de cada artigo.

Uma colecéo de servicgo, criada e
planejada para consultas constantes.

A Biblioteca Harvard de Administragdo de Empresas ¢ editada
simultaneamente na Franca, Espanha, Alemanha, México, Brasil e
Japdo. Seus autores sdo renomados professores da Escola de
Administragdo de Empresas (Graduate School of Busines
Administration) da Universidade de Harvard, Boston, EUA, consultores
de grandes empresas e destacados profissionais norte-americanos nas
areas de administragado de empresas em geral, financas, marketing,
relacdes industriais, planejamento, enfim, todas as areas englobadas
no management de alto nivel. Como vocé pode constatar nos quadros
ao lado. Todos os artigos da Biblioteca Harvard de Administragdo de
Empresas foram selecionados por sua validade para o Brasil e sdo
extremamente recomendaveis aos executivos, pelo enorme valor de
seu contetido, pela facilidade de leitura e entendimento - sao curtos,
concisos e objetivos - e pela eminente utilidade pratica que apresentam,
permitindo sempre aplicacdo imediata.

Mais de 4.000 profissionais brasileiros ja t8m o volume 1 da Biblioteca
Harvard de Administracio de Empresas. Se vocé esta entre eles,
adqguira agora mesmo o volume 2. Se vocé ainda ndo possui nem o
volume 1, aproveite esta Unica chance de adquirir os dois volumes de
uma vez s6. Porque uma coisa € certa: nenhum homem de empresa
pode prescindir de uma obra tdo Util quanto a Biblioteca Harvard de
Administragdo de Empresas.

A Biblioteca Harvard de
Administracéo de Empresas néo é
vendida em livrarias e vocé 86 pode
compré-la diretamente da Abril-Tec.
De uma maneira bastante simples:

a) Vocé pode comprar os volumes juntos.

Se voog ainda ndo tem o primeiro volume da Biblioteca Harvard de
Administracio de Empresas, esta é a sua grande oportunidade de
iniciar uma colecdo de real valor para o seu trabalho. Neste caso,
marque no cupom deste anincio, com clareza, gue vocé deseja
adquirir os dois volumes de uma sé vez.

b) Vocé pode comprar apenas o volume 1.

Se vocé ainda ndo tem nenhum volume, mas se interessou apenas
pelo volume 1, comece agora mesmo a literatura que a Biblioteca
Harvard de Administragdo de Empresas proporciona. Para tanto,

mencione, no local indicado do cupom, que vocé quer apenas o volume 1

c) Vocé pode comprar apenas o volume 2.

Sevocé jatem o volume 1 e portanto j& conhece a excepcional
qualidade da Biblioteca Harvard de Administragdo de Empresas na
certa vai querer dar sequéncia a sua colegdo. Utilize o espago indicado
no cupom para deixar claro que vocé quer apenas o volume 2.



7

“1. Preencha 0 cupom a miéquina ou em letra de forma.

2. Anexe cheque nominal, no valor da encomenda, a favor
da ABRIL-TEC EDITORA LTDA

3. Nao esquega de mencionar, com bastante clareza, qual o
volume que voc8 deseja. Se vocé ndo desejar um dos
volumes, deixe em branco o espaco respectivo.

4. Voct pode pedir mais de um exemplar de cada volume
da Biblioteca Harvard. Anote, no espaco indicado, qual a
quantidade desejada.

5. Cologue o cupom e 0 cheque num envelope enderecado
4 AbritTec Editora Ltda.

Departamento de Circulacio
Caixa Postal 30837 - 01000 Sao Paulo, SP

de

6. Envie 0 envelope hoje mesmo, para garantir a rapidez da Banco ................. .. . ...
Zr:r:;?g:- sevool precisar de mais de um cupom, ou ndo
quiser recortar a revista, faca seu pedido através de carta, NOmMe ... e e e e e
incluindo todos os dados solicitados.
Empresa .. ...
& Biblioteca HARVARD Cargo.............. :
de Admlmsuacao Os volumes deverdo ser-enviados para o seguinte endereco D particular da empresa
de Empresas
AbrikTec Editora Ltda. - Rua Aurélia, 650 Rua . e . . Bairo
{Lapa) Tel.: 262-5688 - CEP 05046 Cidade CEP . Estado

S0 Paulo, SP.- Telex: 01122094/011221156

0S 20 ARTIGOS DO VOLUME 1.

1. Miopia em Marketing

2. AeficAcia na gestdo das empresas

3. Aeliminacgéo de produtos fracos

4. Estratégia para eventualidades financeiras

5. Programa positivo de avaliagdo de desempenho

6. Administrag3o pelos objetivos de quem?

7. Como fazer funcionar o conceito de marketing

B. Arvores de decisdes para tomar decisbes

9. O essencial @ 0 acessdrio em marketing industrial
10. Os dirigentes de vendas precisam dirigir
11. As chaves da expansdo empresarial
12. Quais s80 os riscos da anélise de riscos?
13. Novamente: como se faz para motivar funcionérios?
14. Evolugo e revolugdo no deservoMimento das organizacdes
15. Problemas de planificag8o dos sistemas de mfomacéo
16. Como conseguir uma equipe enxuta
17. O presidente est4 sozinho B ..
1B. Profundas mudancas na distribuicdo L e
19. Obtenha mais de sua ger8ncia de produto
20. Como escolher um padro de lideranca

O0S20 ARTIGOS DO VOLUME 2.
1. Novos padrdes para as organizagdes de hoje
2. O carrossel dos administradores
3. As habilitagSes de um administrador eficiente
4. Como ser um bom presidente de empresa
5. O dilema de geréncia de produto/mercado
6. Atitudes asininas em relago @ motivago
7. De que tipo de controle gerencial vocd precnsa?
8. Aempresa familiar .
9. Orgamento anual a base de zero
10. Aproveite a0 méximoe sua forga de vendas
11. Afalécia do grande e (inico cérebro
12. Voc8 sabe analisar este problema?
13. Reorganize sua empresa conforme as exigéncias de
seusmercados ...,
14. Como fazer funcionar os planos de incentivo
15. Reunies criativas gracas 3 divis3o do poder
16. Como administrar a distribuicdo . . .
17. Como administrar a forga de vendas
18. Motivago pelo trabalho significatvo .. ........ ..
19. Afabricago - 0 elo ausente na estratégia empresarial .
20. Ponhamos realismo no deservolvimento de admlmstracéo

A
Biblioteca HARVARD

Administra¢do de Empresas

Abril-Tec Editora Ltda.

Queiram, por favor, remeter-me
Volume r° 2 da Biblioteca Harvard de Administracio de Empresas, ao preco de Cr§ 480
cada exemplar.

exemplar{es) do Volumen® 1 e

Envio cheque nominal 3 ABRIL-TEC EDITORA LTDA,, n®

No caso da compra ser efetuada pela empresa, marque o ndmero do CGC

Theodore Levitt
Peter F. Drucker
Philip Kotler
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. Alva F.Kindall e J Gatza

Harry Levinson
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. John F. Magee

B. Charles Ames
Raymond O. Loen
Robert B. Young

E. Eugene Carter
Frederick Herzberg
Larry E. Greiner

F. Warren McFarlan
Herbert E. Kierulff, Jr.
Harry B. Herishel

. James L Heskett

Stephens Dietz
Robert Tannenbaum
eWarren H. Schmidt

Peter F. Drucker
Theodore Levitt
Robert L Katz

. Joseph C. Balley
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Hanmy Levinson
Richard F. Vancil
Robert G. Donnelley
Peter A Pyhir
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Mack Hanan
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George M. Prince
John F. Stolle
Porter Henry

.W.Roche eN. Mackinnon

Wickman Skinner
Charles P. Boven
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EQUIPAMENTOS

BORRACHEIRO, UM
PARAD PROIBIDA

Mantendo a pressdo correta e evitando paradas
para troca de pneus, o "Rod-Control” economiza mao-de-cbra,
prolonga a durabilidade da banda de rodagem e traz seguranca
adicional para motoristas e passageiros.

O pneu fura e comeca a perder:ar.
Imediatamente, entram em ac¢do um
alarma sonoro e um painel luminoso
instalados na cabina. Alertado para a
irregularidade, o motorista aciona uma
chave e pde em funcionamento o siste-
ma de alimentacdo de ar. Mesmo dani-
ficado, o pneu poderd rodar normal-
mente até o proximo posto ou oficina.

Assim funciona o "Rod-Control-Ar”,
equipamento concebido para calibrar e
manter o ar nos pneus furados, tanto
em veiculos parados como em movi-
mento. Com 3 000 unidades j& em
funcionamento, o dispositivo resumé-
se numa tubulacdo que parte do tan-
que compressor e avanca até alcancar
o painel eletronico. Deste painel saem
-novas tubulacdes que alimentam, indi-
vidualmente, cada uma das rodas do
veiculo o ar sé penetra na que apre-
sentar calibragem alterada.

Feita na prépria fabrica, em Séo
Paulo, ou entdo por técnicos enviados
a qualquer parte do pais, a instalagdo
do aparelho ndo leva mais que cinco ou
seis horas e envolve trés etapas: a) fi-
xacdo da tubulacdo; b) substituicdo da
véalvula original dos pneus por um pro-
longador; c) ligacdo do prolongador a
tubulacdo através de um dispositivo ro-
tativo, capaz de acompanhar a veloci-
dade das rodas e protegido por uma
“calota’ especial.

Segundo o fabricante, o equipamen-
to ndo sé alivia o motorista da incomo-
da tarefa de trocar pneus, como tam-
bém aumenta a seguranca do veiculo e
economiza banda de rodagem a
pressdo conserva-se sempre no nivel
ideal. Tais vantagens seriam suficien-
tes para justificar o alto investimento

de Cr$ 10 500,00 (veiculos de dois
eixos) a Cr$ 13 800,00 (veiculos de
.cinco eixos) exigido pelo equipa-
mento. Principalmente porque o “Rod-
Control”, fabricado desde 1971, vem
revelando razoavel durabilidade e baixo
custo de manutencdo. Os primeiros a
serem instalados ainda estdo rodando

O ar mantém a presséo constante.

até hoje. O equipamento dispensa
lubrificacdo e, em condicdes normais,
ndo apresenta desgaste de pecas.

‘“Caro, mas compensador’’ Na
pratica, cinco grandes usuarios consul-
tados por TM confirmam as virtudes
apregoadas pelo fabricante. Para José
Eccel, chefe de oficina’da Transdroga
(quinze veiculos equipados com o dis-
positivo), o “Rod-Control” é um equi-
pamento caro mas compensador, na
medida em que diminui acentuada-
mente tanto o desgaste de pneus,
como os custos de méo-de-obra.
"Quase sempre o motorista que para
numa borracharia aproveita para tomar
seu cafezinho”, diz Eccel. “E, nesta
ocasido, o borracheiro desonesto pode
tentar engand-lo. Apresenta uma cé-
mara velha e diz que ela estava instala-
da no pneu. No final das contas, repbe
a camara original e cobra o preco de
uma nova.”

Quanto ao desgaste da banda de ro-
dagem, estudos realizados pela Trans-
droga acusam reducgdo de 20 a 30%.
"“"Como nossos caminhdes rodam de
15 a 20 000 km/més, o investimento
se paga em seis a oito meses’, diz Ec-
cel.
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J& para Nestor Duarte de Oliveira,
supervisor de frotas do Expresso de
Prata (o maior usudrio do ""Rod-
Control”’, com aparelhos instalados em
120 dos seus 160 06nibus), a grande
vantagem do dispositivo é mesmo o
fato de os 6nibus ndo precisarem ficar
parados na estrada. “As paradas inco-
modam bastante os passageiros e pre-
judicam a imagem da empresa.” Além
disso, Oliveira lembra que, sem o equi-
pamento, o motorista ndo tem condi-
coes de perceber o furo do pneu, nas
rodagens duplas. “Quando vem a fazé-
lo, o pneu ja estd total ou parcialmente
danificado.”

No entender do supervisor da frota
do Expresso de Prata, ndo se pode es-
quecer também da economia de méo-
de-obra dos borracheiros da propria
empresa. “Deixando a tarefa de ca-
librar os pneus para os motoristas, eles
podem dedicar-se mais a outros afaze-
res.”

Por sua vez, Adilson Cunha,
gerente-geral da Samar Turismo (ca-
torze aparelhos instalados em 6&nibus
de longo percurso), garante que nunca
perdeu um pneu dos carros equipados
com o "Rod-Control”. “Um dos nossos
6nibus chegou a garagem sem proble-
mas com nada menos que seis pregos
fisgados em um dos pneus, depois de
fazer todo o percurso Foz do lguacu-
Sédo Paulo.”

Para comprovar as virtudes do apa‘—
relho, Cunha cita ainda a experiéncia
com os pneus “‘trans-aco’’, mal sucedi-
da em algumas empresas. Na Samar,
contudo, este tipo de pneu ja rodou
180 000 km “‘e ainda estad com cara de
que vai rodar mais uns trés meses’.

Paradas reduzidas De modo geral,
o prolongamento da vida Gtil chega, na
Samar, a 30%. “A quilometragem mé-
dia subiu de 23 000 para 32 000", diz
Cunha. Menos preocupada com a dura-
bilidade que com a seguranca, a
Brink's também adotou o ‘“‘Rod-
Control” em dezessete de seus setenta
veiculos. “Com o aparelho, consegui-
mos reduzir as paradas dos veiculos re-
sultantes de pneus furados”, declara o
assistente técnico, Roberto Franceschi-
ni.

Reduzir as paradas também foi um
objetivo alcancado pela Transpina. Em
carta enviada ao fabricante do equipa-
mento, a empresa revela que, em todas
as viagens entre Sdo Paulo e Belém do
Para, havia necessidade de uma parada
a cada 100 km para regular os pneus.
Além de eliminar as paradas, o “Rod-
Control” reduziu o desgaste da banda
de rodagem de 5 para 2 mm em cada
viagem.

Na Moyatur (dez aparelhos instala-
dos), os resultados ndo foram merﬂ’

. G R S R B P R N 8 A .



CO_C TO&AFALTO

CADERNO DE TERRAPLENAGEM E CONSTRUGCAO PESADA ANO VI DEZEMBRO 1976

VIANCRIE

d r a



Haulpak 120C: disel-elétrico para 120 t de carga, sera o primeiro.

Fora-de-estrada
disel-elétrico

Visando a fabricagdo no Brasil de
caminhdes fora-de-estrada disel-
elétrico "Haupak’, com capacidade de
100 a 230 t, a Wabco Brasil Equipa-
mentos Ltda. deu entrada a carta-
consulta no Conselho de Desenvolvi-
mento Industrial CDI. Esses equipa-
mentos, que ja sdo utilizados no pais
pela Companhia Vale do Rio Doce, “vi-
rdo atender a industria de mineracédo
brasileira, em fase de desenvolvimento
acelerado”, informou o diretor de Mar-
keting da empresa, Nick Kohler.

Para produzir os caminhdes disel-
elétricos a Wabco que ja fabrica ca-
minhdes fora-de-estradade 23 a35 te
tratores de 333 HP, com capacidade
de 16 e 17 metros cubicos - iniciou a

ampliacdo de sua fabrica e do pétio de.

manobras, no municipio de Sumaré.
Serdo construidos mais de 2000 m2,
gue juntamente com a aquisicdo da
madquinaria exigirdo investimento total
da ordem de Cr$ 145 milhdes.

O caminhdo “Haupak” 120-C de
1000 HP, serd eguipado com motor
disel com gerador, além de motores
elétricos nos eixos das rodas traseiras.
Pesa 79 t, tem capacidade para 120 t
e 60 m3 aproximadamente de carga,

desenvolvendo uma velocidade méxi-'

ma de 51 km/h. Sua altura é de
5,08 m, o comprimento de 11 m, e a
largura de 5,8 m.

A diferenca bésica entre o caminhdo
disel-elétrico e o convencional, segun-
do Kohler, é que ele nao tem transmis-
sdo como o caminhdo mecénico, ja que

funcionam através do sistema retarda-
dor dindmico-elétrico, embora o veicu-
lo também disponha de freios normais.
Como os caminhdes convencionais,
sua suspensdo também é a ar.

Embora esteja pensando também
em colocar seus produtos no mercado
externo, de inicio, a produgdo de cami-
nhdes disel-elétricos da Wabco
destina-se ao mercado interno. A Wab-
co ja recebeu a encomenda de treze
unidades da Valepi, um dos grupos da
Companhia Vale do Rio Doce. Sabe-se
ainda apesarda empresa ndo ter con-
firmado que a Companhia Sidertrgica
Nacional também j& encomendou de-
zenove caminfoes.

Com relagdo ao mercado externo,
Kohler admitiu nédo haver nada definido
pois sdo poucos os paises que utilizam
esse tipo de caminhdo. Na América La-
tina, por exemplo, para onde a Wabco
poderia exportar, apenas Chile, Peru e
México (além do Brasil) utilizam cami-
nhées Haupak, fornecidos pela matriz
da industria, nos Estados Unidos.

Embora ja tenha enviado a carta-
consulta ao CDI, Kohier garantiu gue a
empresa ainda desconhece o indice de
nacionalizacdo dos caminhdes disel-
elétricos. No entanto, disse que o mo-
tor (tipo DDAD 12V 149 T) seré forne-
cido pela General Motors, enquanto o
gerador e os motores elétricos (de 772
Volts) para os eixos serdo fornecidos
pela General Eletric dos Estados Uni-
dos.

A Wabco, segundo Kohler, embora
tenha condi¢des de fabricar caminhodes
disel-elétricos de até 230t em sua
fabrica de Sumaré, comegara produzin-
do ode 120 t, “ja que este tipo tem ca-
pacidade suficiente para suprir o mer-
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cado interno de mineragdo, por en-
guanto”. Acrescentou que num futuro
préximo a Wabco poderd fabricar p de
170t e mais adiante o de 230 t. Os
dois primeiros modelos (o de 120 e
170 t) sdo os ja utilizados pela Compa-
nhia Vale do Rio Doce, todos importa-
dos da Wabco dos Estados Unidos.

Brasil e Bolivia
nada decidem

A construcdo da rodovia Corumba-
Santa Cruz de la Sierra continua na es-
pera do prosseguimento das negocia-
¢Oes entre os governos brasileiro e bo-
liviano. O projeto elaborado pelo con-
sércio Transcon-Pinheiros Claros prevé
a construcdo de 1762 m de obras de
arte ao longo dos 642 km da rodovia.
A estrada estd projetada para receber
pista de rolamento com 7 m de largura,
acostamentos de 1,5 m e velocidade
diretriz de 80 a 100 km/h. Os técnicos
nacionais e bolivianos estimam em
304 veiculos o trafego didrio médio, j&
em 1978 data anteriormente prevista
para a sua abertura. A indefinicdo en-
volve também a construcao da ferrovia
entre Cochabamba e Santa Cruz de la
Sierra, com extensao aproximada de
300 km. As dificuldades da nossa eco-
nomia dificilmente permitirdo ao Brasil
financiar e construir a ligacdo ferrovia-
ria boliviana. A opgdo mais viavel pare-
ce ser 0 Geipot executar o projeto e en-
genharia e o governo da Bolivia se res-
ponsabilizar pela execu¢do da obra, de
acordo com as suas capacidades
técnico-financeiras.

As regras do jogo
assustam empreiteiros

“A regra do jogo é essa; ndo hé di-
nheiro”. Assim, o secretdrio da Fazen-
da do Estado de Sao Paulo, Nelson Go-.
mes Teixeira, definiu no encontro dos
secretérios estaduais da Fazenda e do
Planejamento com os ministros Mario
Henrique Simonsen e Jodo Paulo dos
Reis Veloso. Para Gomes Teixeira a
politica de contencéo definida pelo go-
verno federal é bastante saudével, pois
ndo pegard ninguém de surpresa.

“Na realidade, terminamos 1976
conhecendo as dificuldades que vamos
enfrentar em 1977, ao contrario do
que ocorreu este ano, guando comega-
mos com um nUmero enorme de inde-
finicbes. Na falta de dinheiro, cada um
deverd dar a sua quota de sacrificio”,
observou o secretdrio paulista O seu
colega gaucho, Jorge Rabot Miranda,
alertou ainda que “‘os Estados que nao
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se ajustarem a nova orienta¢do do go-
verno federal, no sentido de realizarem
uma politica econdmica rigida, poderédo
perder o apoio para a execuc¢do de ou-
tros programas’’.

As restricoes do Ministério da Fa-
zenda vdo afetar sensivelmente o cré-
dito dos Estados e prefeituras para fins
de obtengdo de- empréstimos diretos
junto aos organismos internacionais. O
aval do Tesouro Nacional serd bem
menos generoso para evitar que os go-
vernos estaduais assumam vultosos
compromissos externos, a exemplo do

que ocorreu no ano passado, quando-

Séo Paulo tomou US$ 300 milhdes em
um Gnico empréstimo.

As autoridades federais entendem
que as obras prioritdrias devem ser
executadas pela Unido, cabendo aos
Estados e Municipios a realizagdo dos
programas de interesse regional, com
recursos proprios ou originados dos
fundos federais.

Em Sédo Paulo, Gomes Teixeira pro-
cura tranquilizar os empreiteiros com a
informacédo de que “nédo devera havera
desativagdo de uma unica obra, sendo
que politica adotada pelo Governo do
Estado tem sido a de trabalhar sobre-
cronogramas rigidos, inclusive de de-
sembolsos”. O secretdrio paulista ob-
servou ainda que o Banco Nacional de
Habitagdo j& garantiu recursos sufi-
cientes para manutencdo das aplica-
c¢Oes na construcdo e no saneamento
basico, sobretudo pelo fato desses se-
tores absorverem grande parte da
mdao-de-obra ndo qualificada do
Estado.

Estrada velha do mar
exige Cr$ 26 milhdes

O Departamento de Estradas de
Rodagem de S&o Paulo orgou em
Cr$ 26 milhdes o custo das obras de
recuperagdo da Estrada Velha do Mar,
que se encontra interditada ao trafego
de veiculos desde fevereiro ultimo. A
reabertura da velha rodovia exige refor-
ma total dos 7 km do trecho da Serra
Velha, com a sua pavimentacdo em
concreto, reconstrugdo dos muros de
arrimo e muretas de protecdo em alve-
naria de pedra argamassada, constru-
¢do de barragens de dissipacéo, esca-
darias e canais, restabelecimento e
melhoria do sistema de drenagem, re-
vestimentos dos taludes e obras de se-
guran¢a e sinalizagdo. Os custos da
restauragdo da Estrada Velha do Mar
estdo assim especificados: Terrapla-
nagem limpeza do terreno em
10 000 m2, raspagem em 20 000 m2,

TRANSPORTE MODERNO

escavagdes de 28 500 m3 e remogdo
do material escavado ao prego de
Cr$ 7 000 000,00. Pavimenta¢do -
custo de Cr$ 1 749 000,00. Obras de
arte e drenagem com a execug¢do de
todo o sistema de escoamento das &-
guas e muros de arrimo, estimada em
Cr$ 14 658 000,00. Servigos iniciais
e complementares compreendendo
sondagens, sinalizagdes, restauragédo
do pavimento, conteng¢do, paisagismo,
revestimento vegetal das saias de ater-
ro, taludes, banquetas e canteiros ao
preco de Cr$ 6 350 000,00. Servigos
eventuais orgados em
Cr$ 2 606 000,00.

Em trinta dias,
uma nova paisagem

Um novo processo de semeadura,
testado pela primeira vez no final de
novembro, na rodovia dos Imigrantes,
realiza em cinco minutos o trabalho
que vinte homens levariam um dia in-
teiro para fazer. Trazido ao Brasil por
uma firma paulista, (Trans-Yta), o pro-
cesso. norte-americano, combina,
numa unica solugdo, esguichada nas
encostas de taludes e montanhas, uma
mistura de dgua, adubo, fibra, adesivo
vegetal e sementes préprias para cada
regido.

Com o novo processo, a reconstitui-
céo da paisagem afetada pelos desma-
tes durante a construcdo de rodovias e
ferrovias leva menos de um més. Ndo
s6 a contencdo da erosdo é instanta-
nea, como também o solo recompde-
se imediatamente, permitindo o surgi-
mento de uma nova camada fértil de
1,56 cm de espessura e a rapida germi-
na¢cdo da grama. No sistema conven-
cional, a grama em placas, além de
desproteger o terreno e provocar ero-
sdo do terreno onde é retirada, acaba
transferindo as pragas para o trecho
trabalhado.

Construcio tera feira
no préximo ano

A Alcantara Machado vai promover

e o Sindicato da Industria da Constru-
¢do Civil e Grandes Estruturas do Esta-
do de Sdo Paulo patrocinard a | Feira
de Construgio, de 26 de setembro a 2
de outubro do préximo ano, no Pavi-
Ihdo de Exposi¢des do Parque Anhembi
Sdo Paulo. A Feicon serd uma promo-
¢do fechada, com a participagdo exclu-
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siva de empresarios, técnicos e autori-
dades ligadas ao setor.

A promotora da Feira explica que
“os fabricantes de equipamentos e ma-
teriais e os fornecedores de processos
e projetos terdo na Feicon a oportuni-
dade de centralizar uma amostra pon-
deréavel de tudo o que estd sendo ofe-
recido no pais para o setor de obras”.
Como objetivos principais da promo-
¢do, a Alcéntara Machado aponta a
venda de produtos, sistemas integra-
dos, servicos e projetos técnicos, troca
e negociagdo de know-how, atualiza-
¢éo técnico-cientifica e promogdo de
contatos para a realizagdo de joint-
ventures.

Para esse fim, paralelamente a
amostra, serdo realizados seminérios
técnico-cientificos, divididos nos se-
guintes grupos de atividades: fundagéo
e perfuragdo; transporte de materiais;
ferramentas; hidraulica; materiais e fer-
ragens para construcdo; esquadrias;
instalacdes industriais; tratamento, im-
permeabilizagdo e isolantes; ventila-
¢do, aquecimento e refrigeracdo; prote-
¢do, segurang¢a e comunicag¢do; ilumi-
nag¢édo industrial; terraplanagem e pavi-
mentacdo; armazenagem; materiais e
instrumentos de engenharia; engenha-
ria de projetos e servigos. Para maiores
informacgdes, dirija-se a Alcantara Ma-
chado Comércio e Empreendimentos
Ltda., rua Brasilio Machado 60, Sio
Paulo.

Portobras
investe no sul

Em 1977, a Portobrds movimentara
Cr$ 138 milhdes nas obras para tornar
os rios Jacui e Taquari navegaveis du-
rante todo o ano. Os recursos serdo
aplicados na construcdo de eclusas nos
trechos Cachoeira-Porto Alegre-
Estrela.

Mais cimento
para o Brasil

O Banco do Nordeste concedeu
financiamento de Cr$ 60 milhdes a
Cia. Cearense de Cimento Portland, io-
calkizada no municipio de Sobral. Com
estes recursos, a fabrica promete au-
mentar sua producéo em 1 000 t/dia a
partir de 1980.

No Sul também trés industrias pre-
param sua expansdo, com recursos do
BNDE. Enquanto a Cimento Ital do Pa-
rand recebeu financiamento de Cr$
433 milhdes, a Itabira Agro-industrial
foi contemplada com Cr$§ 250 milhdes
e a Cimento Tocantins conseguiu Cr$
157 milhdes.



ASSINATURA-CORTESIA DE

UM BRINDE QUE SE REPETE A CADA DOZE MESES

Neste fim de ano, dé como brinde assinaturas-cortesia de
TRANSPORTE MODERNO. Seus clientes vdo concordar com vocé.
Nao pode haver brinde mais inteligente e mais barato:

e Vocé estard dando a seu cliente mais que uma simples assinatura.
Vocé estara colocando 3 sua disposicdo uma assessoria técnica de alto nivel.
Cada edicdo de TRANSPORTE MODERNO é uma verdadeira ferramenta de
trabalho, que contribui realmente para resolver os problemas dos leitores.

® A assinatura é personalizada. Em dezembro, seu cliente _
receberd uma carta anunciando o brinde. E em cada exemplar enviado,
nos encarregaremos de lembrar o nome da sua empresa.

O preco é o de uma assinatura normal: Cr$ 180,00.
E se a sua empresa fizer mais de dez assinaturas-cortesia, ganha
m desconto extra de Cr$ 20,00 em cada assinatura.

A Editora TM Ltda. 1
Rua S3o Martinho 38 - fone: 67 5390 I
Campos Elfseos !
S3o Paulo- SP CEP 01202

Estamos envianda ( ) cheque ( ) vale postal no valor de Cr$ .............. para pagamento l
de ........ assinaturas-cortesia. Segue anexa a relacdo de pessoas e 0os enderegos para 0s quais
devem ser enviadas as revistas. |
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VIANCORTE

Cinco grandes empreiteiras, utilizando, 1 800 homens e 278 maquinas
trabalham a todo vapor para entregaremr a Via Norte (Sdo Paulo-Campinas)
ao tréfego antes do prazo fatal previsto pelo contrato (29 de outubro de 1978).
Com a entrega antecipada, fato raro no Brasil, a Dersa lavra mais um tento e justifica os
rigorosos critérios impostos para a concorréncia da obra.

Cinco das maiores contrutoras
brasileiras estdo competindo entre si
para ver qual termina mais depressa os
trechos que |hes couberam na concor-
réncia para a construcdo daVia Norte.
Talvez seja esta a explicacao para a ra-
pidez com que caminham as obras des-
te corredor entre Sdo Paulo e Campi-
nas, que terd duas pistas com trés fai-
xas cada, separadas por um canteiro
central de 30 m.

Mais de 1 800 homens, auxiliados
por 278 maquinas trabalham em ritmo
capaz de garantir a entrega desta nova
estrada ao publico antes do prazo esti-
pulado no contrato, ou seja 29 de ou-
tubro de 1 978.

Se esta facanha se concretizar, esta-
rdo justificados os rigorosos critérios
da concorréncia feita pela Dersa para a
obra. As exigéncias eram tdo grandes
que s6 as cinco grandes empreiteiras
conseguiram atender. Apesar dos pro-
testos, que ressoam ainda hoje, as ven-
cedoras parecem dispostas a justifica-
rem a sua escolha.

A esta disposicdo soma-se a neces-
sidade de se transformar a Anhanguera
em uma via auxiliar do sistema binério
conjugando Via Norte-Anhanguera,
sob o comando da Dersa. O continuo
aumento do transporte rodoviario li-
gando os grandes centros produtores
do interior do Estado de Sdo Paulo e
Mato Grosso, com cidade de Séo Pau-
lo, através de uma Anhanguera ja velha
e ultrapassada, tornam a execucédo da

Abreu: vantagens da padronizacéo.

obra cada vez mais necesséria. Todas
estas necessidades, bem como a de
elaborar um corredor capaz de suportar
velocidade méaxima de 120 km/hora
(mesmo sabendo-se que a maxima se-
r4 80 por legislacdo federal) otimiza-
ram os financiamentos desta obra cujo
custo atinge US$ 200 milhoes.

Apesar dos cortes de verba federais
e da severidade com que muitas obras
importantes estdo sendo tratadas,
nada abalou o andamento da Via Nor-
te, sempre prioritaria dentro das metas
do atual governo estadual.

Para o rapido andamento contribui

também a flexibilidade da Dersa para
tocar as suas estradas. Como compa-
nhia mista, com metas a atingir e dirigir
empresarialmente, ela pode deixar de
lado os Onus_ politicos e toda burocra-
cia caracteristica de um orgéo estatal.
Isso traz s empreiteiras maior tranqii-
lidade de trabalho, pois o dinheiro sai
quando é necessario, contrariando a
praxe dos 6rgaos publicos de pagarem
quando bem entenderem.

Assim, a execucdo da obra podera
levar menos tempo que O seu proprio
planejamento. Os estudos para a im-
plantacdo da Via Norte datam de
1968, e foram feitos pelo Geipot.
Decidiu-se que seria necessaria a cons-
trucdo de uma nova estrada formando
um “corredor fechado”, ligando Sé&o
Paulo a Campinas.

Varios projetos foram feitos, tendo
por base a idéia de que a estrada teria
de ser de primeira linha e comportar a
média de 70 000 veiculos diérios, for-
mando um conjunto de escoamento de
veiculos integrado com a Anhanguera.

O sucesso que a Dersa obteve na
implantacdo da Imigrantes e o bom
funcionamento do sistema Anchieta-
Imigrantes, levaram o governo esta-
dual a entregar-lhe ndo sé a Anhan-
guera como também a construcéo,
projeto e conservacdo da Via Norte.

Para se ter um controle perfeito foi
idealizado um sistema binario Via
Norte-Anhanguera. Em primeiro lugar
a velocidade diretriz da Anhangueraﬁl’

\Y



VIA NORTE

O ANDAMENTO DAS OBRAS

O cronograma da Via Norte estd 30% adiantado.
Por isso, a Dersa jd garantiu que entrega a obra em vinte ou -
22 meses, isto é, entre abril e julho de 1978.

TRECHO |

Empreiteira: Andrade Gutierrez
Remocdo de material brejoso:
9000 m?

Drenagem profunda: 800 m

Aterros: 3 concluidos e 2 iniciados
Limpeza: Subdividida em 3 pecas den-
tro das b prioridades em que se divide
o trecho.

12 peca: 80% concluida

22 peca: 60% concluida

32 peca: totalmente concluida
Terraplenagem no

19 subtrecho: 5% executada.
Eguipamentos utilizados:

4 motoscraper, 4 tratores sobre estei-
ras com scraper, 8 tratores sem scra-
per, 2 motoniveladoras, 5 rolos com-
pactadores, 2 rolos lisos para compac-
tacdo, 1 pé carregadeira, 1 escavadeira
Poclain, 2 retroescavadeiras.

Homens trabalhando: 449

Canteiro de obras: 90% concluido, com
limpeza e pintura em fase final; refeitd-
rio e alojamentos j4 em funcionamento
e escritério de fiscalizacdo ja concluido.

TRECHO I

Empreiteira. Cetenco
Remocdo de material
30 000 m?

Drenagem profunda: 350 m
Terraplenagem.' 40 000 m?
Bueiros: 190 m (2 de 80m, 1
30 m)

Limpeza: 210 000 m?
Eguipamentos utilizados:

12 motoscraper, 8 tratores sobre estei-

brejoso:

de

TRECHO |

Empreiteira: Andrade Gutierrez

Municipios: Sédo Paulo, Perus

e Caieiras km 20,1 a 35,8
Extensdo: 15 650 m
Volume de escavacdo: 7 828 000 m®
Obras de arte: 18
Area estrutural: 17 700 m?
Custo construgcédo:
387 327 472,00

cr$

ras. 3 motoniveladoras, 5 tratores
sobre pneus, 8 rolos para compacta-
cdo, 2 escavadeiras, 3 pés carregadei-
ras.

Homens trabathando: 294

Canteiro de obras em execucdo: almo-
xarifado, ambulatério, laboratério, es-
critdrio, rede elétrica, rede de esgoto,
galpdo da armacéo; (concluido) escri-
tério Dersa, alojamentos 1, 2, 3 e 4,
cabine de medicdo A.T., carpintaria,
galpdo posto abastecimento.

TRECHO Il

Empreiteira: Camargo Correa
Remocdo de material brejoso: peca b
(95%)

e peca 6 (20%)

Bueiros em execucao: 5

Galeria em execucdo: 1
Terraplenagem: 250 000 m?

Limpeza: 400 000 m?

Equipamentos utilizados:

4 moto scraper, 11 tratores de esteiras,
3 carregadeiras, 4 escavadeiras, 3 mo-
toniveladoras, 4 caminhdes fora de es-
trada, 30 basculantes leves.

Homens trabalhando: 180

Canteiro de obras: (em execucdo) al-
moxarifado e péateo. (Executando) es-
critério da empreiteira, escritério da
Dersa, laboratdrio, oficina de maguinas
pesadas.

TRECHO 1V

Empreiteira: C.R. Almeida
Remocdo de material
10000 m*

brejoso.

TRECHO I

Empreiteira: Cetenco
Municipios: Caieiras, Cajamar,

Franco da Rocha e Jundiai

km 35,8 a 49,6
Extensdo: 13 690 m
Volume de escavacdo: 7 753 000 m?
Obras de arte: 18
Area estrutural: 30 070 m?
Custo construcédo:
387 299 568,00

cr$

Remocdo de camada vegetal:
7 000 m?

Bueiros: 1 concluido e 5 em execucéo
Galeria dupla 3 x 3 m pessoal de
apoio ja instalado para execucédo da es-
trutura da obra j4 em fase de fundacéo.
Volume de cortes e aterros:
120 000 m*

Equipamentos utilizados:

3 carregadeiras, 5 motoscraper, 13 tra-
tores, 4 pés de carneiro, 5 motonivela-
doras, 2 retroescavadeiras, 3 drag-
lines, 16 caminhdes basculantes, 3 ca-
minhodes fora-de-estrada.

Homens trabalhando: 150

Canteiro de obras: 50% concluido {alo-
jamento, escritério da empreiteira, heli-
porto, cobertura das oficinas, deverd
estar terminado dentro de 3 meses.

TRECHO V

Empreiteira: Mendes Jinior
Drenagem profunda: 1 000 m?
Movimento de terra: 180 000 m? (cor-
tes, aterros e terraplenagem)

Bueiros: 1 linha de bueiros de 100 m j&
concluida.

Limpeza: 139 600 m?

Galeria: 1 em execucdo com 40% dos
servicos terminados.

Equipamentos utilizados:

8 moto scrapers, 12 tratores de gsieira,
4 carregadeiras, 8 escavadeiras, 2 mo-
toniveladoras, 3 compactadores, 52
caminhdes basculantes, 5 caminhses
fora-de-estrada.

Homens trabalhando: 731

Canteiro de obras: 80% concluido.

CARACTERISTICAS TECNICAS

TRECHO I

Empreiteira. Camargo Correa
Municipio: Jundiaf

km 49,5 a 68,5

Extensdo: 19 000 m

Volume de escavacdo: 8 719 000 m?

Obras de arte: 21
Area estrutural: 26 375 m?

Custo de construcédo:
478 970 000,00

cr$
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ra padronizada em 80 km/h, para per-
mitir que o trafego mais rapido se des-
loque pela Via Norte, que sera total-
mente bloqueada, com apenas quatro
acessos, poucos postos de gasolina,
restaurantes e locais de recreacles. A
Anhanguera servird para as distancias
curtas, permitindo as ligacdes entre as
cidades da regido, deixando o trafego
longo para a Via Norte.

PROTEGENDO A PAISAGEM

As obras de integracdo da maiha
vidria regional serdo construidas para
atender as caracteristicas sociais da re-
gido. Isso serd determinado depois de
um estudo de cada caso. Por exempio,
hé locais onde a estrada vai cortar uma
fazenda em duas. H& necessidade de
dar condicOes ao proprietério de inte-
grar sua fazenda, impedindo que “os
bois figuem de um lado e o pasto e o
rio do outro”.

Essas obras serdo todas passagens
inferiores. Com elas, a Dersa vai procu-
rar canalizar o tréfego para os pontos
que atendam as necessidades do maior

TRECHO v

Empreiteira: C.R. Almeida
Municipios: Jundiai, [tupeva,

Vinhedo e Campinas

km 68,5 a 86,3
Extensdo: 17 790 m
Volume de escavacdo: 5 808 000 m?
Obras de arte: 17
Area estrutural: 18 272 m?
Custo de construcao.
352 197 000,00

cr$

nimero de interessados. Isso implica
também num estudo do sistema local e
num plano de expansdo da prépria re-
gido servida.

Todas estas preocupacdes estado
implicitas dento da coordenada priori-
taria que é o crescimento ordenado da
economia da regido, detalhando-se
cada implantacdo de industria, posto
de gasolina, expanséo das fazendas, ti-
pos de culturas, etc. . . Todo o trabalho
de ocupacdo de solo terd uma orienta-
cdo voltada para o objetivo de nédo pre-
judicar a estrada e vice-versa.

O projeto foi elaborado partindo do
“Ceboldo”, com tracado de 103 km, in-
dependente da Anhanguera e passan-
do por Jundiai e Campinas. A rodovia
possui caracteristicas modernas, com
raios superiores a 580 m, rampas infe-
riores a 3,5% para permitir velocidade
diretriz de 120 km/h), super-elevacoes
maximas de 8%, duas pistas com trés
faixas de 3,60 m cada, acostamento de
3 m, e faixa de seguranca de 1 m.
Previu-se uma separacdo de 30 m en-
tre as duas pistas aproveitamento futu-
ro, como pré-metro ou ferrovia.

O tracado prevé 36 milhdes de m?

TRECHO Vv
Empreitgira: Mendes Janior

Municipio de Campinas
km 86,3 a 103,56

Extensdo: 17 230 m

Volume de escavacdo: 5 580 000 m?
Obras de arte: 24

Area estrutural: 27 018 m?

Custo: Cr$ 345 162 000,00

Hemer

de terraplenagem e inimeras obras de
arte (vide box} bastante sofisticadas
em termos de tecnologia.

A Via Norte serd muito mais simples
que a Imigrantes. Tera, contudo, os re-
quisitos técnicos indispensaveis para
uma rodivia moderna. Existe, por
exemplo, uma grande preocupacao em
ferir o menos possivel com a paisagem
local.

Preocupada com o problema de mi-
nimizar as conseqliéncias da implanta-
cdo da rodovia,a Dersa procedeu a va-
rios levantamentos para adaptar o tra-
cado a condicdes que mais se amol-
dasse as caracteristicas topogréficas
do terreno.

Assim, evitou-se perturbar a estabi-
lidade natural do solo, minimizando os
fendmenos da eroséo e de possiveis fu-
turos assoriamentos dos rios. A Dersa
pretende obter os mesmos resultados
quanto ao paisagismo. Segundo Takao
Sunaga, um dos técnicos da Dersa en-
carregados do assunto, o oObjetivo é
embelezar a estrada através de proces-
s0s que ndo alterem a natureza da ve-
getacdo permitindo a recomposicédo
vegetal através do reflorestamento da
faixa de dominio.

Ainda no projeto de terraplenagem
foram previstas nas areas de bota-fora
o espalhamento de terra vegetal capaz
de possibilitar o desenvolvimento da
flora e assegurar a regeneracdo a mé-
dio prazo, do horizonte bio-orgénico do
solo e tornar a paisagem agradavel. £
de fundamental importancia, explica
Takao, que se proceda a um trabalho
capaz de atender a0 motorista que esta
a 80 km/h, e portanto tem uma percep-
cao visual bem diferente de quem esté
sentado no jardim de sua casa.”” Ndo se
pode querer fazer um jardim exdtico
em termos de paisagismo. Isto nﬁ,}



VIA NORTE

FICHA TECNICA
DA VIA NORTE

Velocidade: 120 km/h
Raio minimo: 582 m
Rampa maxima: 3,5%
Raio minimo sem espiral
de transicdo: 2 700m
Raio minimo de curvas
verticais convexas: 5 000 m
Raio minimo de curvas
verticais concavas: 10 000 m
Superelevacdo maxima: 8%
Ndamero de pistas: 2
Numero de faixas: 6
Extensdo. 83 km
Prazo de execucdo: 26 meses,
por contrato
Cruzamento com a Anhanguera: km
50
Canteiro central: 30metros
Trevos: 4
Interligacdo com o anel
rodoviario: 3
Grelhas: 8
Tabuleiros padrdo 35 m: 14
Caixdo perdido: 17
Total da é&rea estrutual: 119 505 m?
Namero de faixas por sentido: 3
Largura do acostamento do lado
externo: 3 m
Largura da faixa de seguranca: 1 m
Espaco da faixa de trafego: 3,60 m
Espaco da faixa de
dominio: 100 a 150 m
Terraplenagem: 36 000 000 m?
Tipo de pavimento: fiexivel
ou concreto
Custo total: Cr$ 1 950 947 594,00
Custo desapropriacées: Cr$ 400 mi-
lhoes
Capacidade: 70 000 veiculos dia-
rios
Municipios beneficiados: Sdo Paulo,
Caieiras, Franco da Rocha, Ju-
diai,
ltupeva, Vinhedo, Campinas.
Acessos: km 48 cruza para a
Anhanguera, passando da direita
para esguerda. km 60 cruza com

a

Marechal Rondon e ex-
Sorocabana.

km 62 sobre o rio Jundiai. km

103
Cortes de maior cota (trecho sul
Jundiai Campinas):

1 Perus cota de 440 metros,
extensdo

de 460m.

2 — Cabelos Brancos 440 m
extensdo 200 m.
3 Cristais: 460 m,

extensdo 240 m.

™

Sunaga: beleza com seguranga.

significaria para o motorista que so
perceberd manchas coloridas. Tudo é
feito da forma mais barata e que tenha
manutencdo praticamente nula em ter-
mos de preco. Para tanto, aproveitare-
mos o maximo da flora regional”.

Takao informa que existem estudos
para suavizar os cortes dos aterros,
através de vegetacdo adequadamente
plantada nos angulos certos. A Dersa
trata com carinho também das 4areas
de recreacdo, onde, obviamente, todas
as plantas terao maior qualtidade de
detalhes.

O projeto de paisagismo funcionarg,
co mesmo tempo, como elemento de
beleza e seguranca. Evitou-se, por
exemplo, a colocagdo de arvores nas
proximidades da pista, plantando-se
arbustos nas encostas para obsorver cs
choques de veiculos desgovernados.
Nas curvas, foram colocadas plantas
que permitem ao motorista visualisar o
tracado da pista.

CONCRETO OU ASFALTO?

Os arbustos serdo plantados por hi-
drosemeadura. Existe até mesmo a
preocupacdo em se formar um ““banco
de solo”, através da retirada da parte
de cima do solo, onde a terra é organi-
camente mais fértil para aproveitamen-
to em outros locais. E nos corredores
que se formarem em alguns vales, ar-
vores estrategicamente localizadas evi-
tardo as fortes correntes de vento que
normalmente se formam nestes locais.

Assim como a arborizacdo, a pavi-
mentacao da rodovia estd merecendo
cuidadosos estudos. o contrato origi-
nal, assinado entre a Dersa e os em-
preiteiros, prevé pavimento com gusa-

asfalto. Mas, conforme afirmacgdo do
Eng® Antonio Galvdo de Abreu, existe
dentro do 6rgao uma forte tendéncia
para a colta ao pavimento de concreto,
implantado com sucesso na Imigran-
tes.

Com a crise do petréleo, o asfalto
subiu muito o preco. Por outro lado, a
técnica de construcdo do pavimento de
concreto, finalmente, conseguiu supe-
rar varios problemas que apresentava
guando comecou a ser utilizada aqui
no Brasil, e mesmo no exterior.

Com o avanco das técnicas, a apli-
cacdo do pavimento de concreto
tornou-se mais viavel. ‘Mas como te-
mos um prazo de entrega na frente se-
ra dificil dizer qual a opcdo que ser4 to-
mada”, diz Abreu. “Teremos que aten-
der aos prazos, e a0 mesmo tempo es-
tudarmos todos os pros e os contras de
execucdo dos dois tipos de pavimenta-
cdo.

Nas obras de arte, ja ndo ha mais in-
definices. A padronizacdo das pontes
e viadutos da Via Norte foi decidida em
funcdo da economia e do tempo ga-
nho, provocando alargamento do can-
teiro central (que originariamente tinha
12 m) para 30 m, redimensionando-se
por isto a distdncia de uma plata para
outra. Como resultado, os calculos das
obras de arte foram redefinidos e hou-
ve alteracOes nos trabalhos de terraple-
nagem e estradas vicinais.

‘A idéia foi separar as obras de arte
da Via Norte”, explica Anténio Galvao
Alvares de Abreu, “em grupos e cate-
gorias especiais, de acordo com as es-
pecificagdes do departamento de pro-
jetos da Dersa, com o intuito de criar
uma unidade, sem esquecer os fatores
economia, prazo e arquiteturas”. O
tabuleiro-padrdo terd 35 metros de
vdo, seccdo transversal, 3 faixas de
3,60 metros cada, 3 m de acostamento
e 1 m de reflgio.

“Infelizmente ndo é possivel padro-
nizar tudo em uma estrada desta en-
vergadura, mas onde foi possivel, ela-
boramos um tabuleiro-padrdo que
pode ser aplicado o maior nimero de
vezes possive!. Para as empreiteiras
essa medida traz grandes vantagens’’,
explica Abreu, "pois permite uma ava-
liacdo prévia de custos, prazos e mao-
de-obra necessdria”.

Os locais onde nédo foi possivel a pa-
dronizacdo sdo principalmente passa-
gens de rios, cujas extensdes sdo varig-
veis e aos viadutos de trevo, que de-
pendem de raios de curvatura conside-
rados ideais. Mas, nestes, foram utiliza-
das obras multicelulares em concreto
protendido. Em outros casos, as pecu-
liaridades exigiram lajes macicas.
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O motor Detroit Diesel
ja foi apresentado ao ptiblico,
mas s6 agora é que ele
vai ter a chance de mostrar do
que é realmente capaz.
Agora ele vem num
caminhdo tao incrivel
quanto ele: o novo
F-7000, que a Ford
orgulhosamente
apresenta a vocé.

O motor Detroit Diesel
é novidade por estas bandas,
mas jé foi testado e aprovado
no mundo inteiro.

E o tnico diesel compacto
no tamanho e grande
nos seus 145 cv de poténcia.

Ganha giro em menos
tempo, ja que o pistao produz
forca il em cada volta do
girabrequim.

Isso vale menos troca de
6leo, menor temperatura nas
partes altas, melhor
funcionamento em regimes
ideais.

Com essa refrigeracio
vocé ganha sensfvel
economia operacional,

Nao tem bomba
injetora com
regulagens complicadas.
Tem é o revoluciondrio
Sisterna de Injecao
Direta com elementos
injetores incorporado
aos préprios bicos, o que
dispensa aindaa
existéncia de tubos de
alta pressio,
aumentando a eficiéncia
dosistema e
simplificando sua
manutencao.

Quem entende de mecénica
sabe a brutal economia
que isso vale.

A Fordtestoue
desenvolveu esse motor para
garantir que fosse o melhor de
sua categoria.

a afirmagado é
garantida pelo rigido controle
de qualidade da Ford, garantia
que vocé deve exigir vendo
com os préprios olhos a cor
azul da Ford.

Tudo no novo Ford
F-7000 foi planejado para o
Detroit, uma integracao
perfeita, racional e total de
motor-embreagem-cambio-
diferencial-suspensdo.

Tudo severamente
testado nas mesmas condicoes
em que vocé roda, nas
mesmas estradas - e também
fora delas.

As 5 marchas,
sincronizadas de 2a. a 5a, ja
vém com reduzida elétrica.

Nas rampas, o F-7000
prova mesmo que tem mais
capacidade de subida.

Isso vale ultrapassagens
tranqiiilas e melhor
média operacional,
O chassi dispensa
reforcos e
comentarios: é Ford.
E vocé tem a opciao
do diferencial

simples, para trabalhos
especificos, além do 2° tanque
de combusttvel, que aumenta
a autonomia do F-7000

pra mais de 1.300 km sem
reabastecimento.

Outra garantia de
trangiiilidade é o novo freio
de estacionamento, também
aperfeicoado.

asveja e entro
da cabine do F-7000, conforto
para 3 pessoas, ampla
visibilidade, desembacador
de ar, painel modero e
funcional. O banco é inteirico,
ajustavel e vem com novo
estofamento, indeformavel:
descansa mais Vocé.
Some todas as vantagens
do motor Detroit Diesel
e do novo F-7000 e vocé tem
em maos a vitdria de uma
grande idéia, finalmente
bem aproveitada.
Agora, nao perca mais
tempo: experimente
0 novo F-7000 no seu
Revendedor Ford.
Quem ndo evolui,
acaba logo ultrapassado.

FORD F7000

Um passo
afrente



EQUIPAMENTOS

favoréaveis. “Sem o equipamento, os -
nibus rodavam 35 000 km com os
mesmos pneus’’, diz o comprador da
empresa, Dirceu Lucio. “Agora, che-
gam a percorrer 45 000 km".

O bom desempenho do aparelho,
contudo, exige cuidados especiais.
Principalmente no tradfego urbano, o
motorista deve tomar o méaximo de
precaugdo para evitar pequenas bati-
das, capazes de danificar o “Rod-
Control”. Por outro lado, ndo é quail-
quer borracheiro que pode retirar cor-
retamente o dispositivo. Por isso, exis-
tem ainda muitas empresas que resis-
tem a idéia de confiar aos motoristas
um equipamento tdo sensivel e valioso.

Alguns aparelhos vendidos prin-
cipalmente os mais antigos apre-
sentaram rupturas de tubulagdo e va-
zamentos. Sdo problemas, contudo,
que o fabricante tem conseguido sanar
gragas a uma manutengéao eficiente e
ao aperfeigoamento do projeto. Por is-
so, a industria ja fala em exportar para
a América Latina e fabricar um modelo
especial para carros de passeio. E
possivel também que o “Rod-Control”
acabe fazendo parte dos equipamentos
originais instalados pela Caio nas suas
carrogarias de Onibus.

STG Industria e Comércio Ltda.

rua Palmira, 912 — Sé&o Pau-
lo,SP.

A ponte que
também empilha

Integrar a movimentagao horizontal
de materiais e a armazenagem foi o
principal objetivo da Truckfort ao de-
senvolver o seu sistema de estocagem
mecanizada. 'Isso foi possivel gragas 3
conjugacdo’ de estruturas metélicas
(sem prateleiras) com uma ponte-
rolante-empilhadeira.

A estrutura tanto pode ter apoios fi-
X0s, como méveis, permitindo a esto-
cagem néo so6 de recipientes padroni-
zados, como também de cargas de al-
turas e formas variadas.

A propria estrutura serve de apoio
para o deslocamento da ponte-
empilhadeira. O equipamento consiste
em duas vigas, no meio das quais corre
um carrinho dotado de plataforma gira-
téria. Possui ainda dois trilhos verticais
e um suporte de garfos movido por ta-
lha elétrica.

Gragas a tal concepg¢do, a ponte-
empilhadeira pode executar nada me-
nos que quatro movimentos: a) longitu-
dinal, através da “rua”, alcangando
toda a extensédo da estrutura; b) trans-
versal, capaz de permitir a entrada dos
garfos em qualquer um dos vdos da es-
trutura, em ambos os lados da “rua”; c)
vertical permitindo aos garfos atingi-

X -]

A ponte apoia-se na estrutura.

rem qualquer altura do vao; d) girat6-
rio, possibilitando o giro da plataforma
ou recipiente até a posigdo mais con-
veniente.

No caso de instalagbes de grande
envergadura, todos os movimentos sdo
eletrificados, através de circuitos espe-
ciais. Em armazéns menores, a eletrifi-
cacdo pode limitar-se ao movimento
vertical. Em qualquer dos casos, o
fabricante oferece opgbes para reci-
pientes de 500/1 000/2 000 kg.
Truckfort Carrinhos Industriais
avenida Luis Stamatis, 587
Paulo,SP.

Séo

O tanque
de polietileno

De polietileno, sem soldas ou emen-
das e com capacidade para transportar
até 1 100 litros. Assim, é o novo tan-
que para transporte a grarel da CVL
Embalagens Industriais do Brasil, mais
conhecido como BT 1 000.

Seu formato cilindrico, com fundo
conico, facilita o escoamento do liqui-
do, feito pela lateral, através de um
tubo condutor em forma de cotovelo.
Para regular a saida do liquido trans-

Cada tanque transporta 1 100 litros.

TS ARMOCDODADTE AANANARNTICDRAMN

portado ha ainda urna véivula de 2 po-
legadas em prolipropileno.

O BT 1 000 é oferecido em um uni-
co modelo, medindo 1,20 m de didme-
tro e 1,8 m de altura. Para evitar cho-
ques diretos com empilhadeiras ou ou-
tros tipos de impacto, tem um anel de
protegdo ao seu redor. Seu manuseio é
feito com empilhadeiras de pequeno
porte (1 t). Os tanques sdo empilhéveis
dando melhor aproveitamento de espa-

¢o. Custa aproximadamente
Cr$ 7 000,00.
CvL Embalagens Industriais do

Brasil — avenida das Nag¢des Uni-
das, 358 ou 21102  Sao Paulo,SP.

Plataformas
elevadoras

SUTA MR 181
INE 628559

A mesa eleva 1 000 kg de carga.

A Zeloso esta fabricando, sob enco-
menda, mesas elevadoras com capaci-
dade de 1 000 kg, com elevagdo de
6 m (abaixada a mesa fica com 70 cm)
para utilizagdo, principalmente, em li-
nhas de montagem, ou locais onde se
exige movimentagéo vertical de cargas.
O equipamento também pode ser apli-
cado em depédsitos e aeroportos.

A mesa elevadora tem plataforma
com roletes tubulares, funciona com
motor elétrico de 3 cv e é construida
em chapas de ago. Diz Zeferino Vello-
so, diretor da empresa, que o equipa-
mento poderd ser fabricado para capa-
cidade de até 30 t e altura méxima de
15 m.

Zeloso Industria e Comércio Ltda.
av. Santa Marina, 181, Sido Pau-
lo,SP.

NEPCEAADD/A 10770



As caracteristicas
do GM disel

Jé& esta nos revendedores o novo ca-
minhdo D-60 da GM, equipado com
motor Detroit Diesel. O veiculo é ofere-
cido em trés versdes: a) modelo D-640
3 P, com chassi curto, 3,98 m entre-
eixos e 3 200 kg de peso; b) modelo
D-6503 P, com chassi médio, 4,33 m

com 3475 m?® de cilindrada. Traba-
lhando com taxa de compressdo de
21:1, desenvolve 143 hp a 2 800 rpm
e 37,3 mkgf a 1 800 rpm.

Além de ser o Unico motor disel de
dois tempos produzido no pais, traz
também como caracteristica inovadora
a eliminacdo da bomba injetora. A inje-
cdo ¢ feita diretamente nos pistdes,
através de um sistema de injecdo de

IDEROL §/

EQUIPAMENTOS 0s

FORNECEDOR PREFERENCIAL

de Transportadores autdnomos, e de
Empresas Construtoras, Transportadoras,
Frigorificos, Orgaos Publicos e Industrias
Automobilisticas.

Atendimento ao Mercado Nacional.
ExportagOes.

; . N . SEMI-REBOQUES REBOQUES
entre-eixos e 3 250 kg de peso; ¢) mo-  alta pressdo no cabecote. Assim, foram Basculantes BASCULANTES
delo D-6803 P, com chassi longo, eliminadas tubulagdes de alta presséo, Frigorificos FURGOES
5,00 m entre-eixos e 3 380 kg de pe- tipicas dos sistemas que usam bomba Cargas secas 3. EIXO

so.

Tanto os freios dianteiros (duo-servo
a tambor) como os traseiros (duo-
duplex também a tambor) sdo hidrauli-

injetora.

O novo motor integra a série 4
53 N, que inclui também modelos de
trés e seis cilindros (estes Gltimos em

Furgbes especiais

CAVALOS MECANICOS
CARROCARIAS DE

cos e servo-assistidos. Com o objetivo V), com poténcia entre 94 e 250 hp. MADEIRA
de proporcionar mais conforto nas via- Em 1976, serdo produzidas cerca de EQUIPAMENTOS
gens longas, o veiculo ganhou nova 9 000 unidades. No ano que vem, a ESPECIAIS

suspensdo mais macia. A maior novi-
dade, contudo, é mesmo o motor
DDAB, um disel de quatro cilindros

producéo deverd atingir 40 000 moto-
res, 60% destinados ao mercado inter-
no. I

O DISEL DA GM E ASSIM

MOTOR

Relacdo de reducdo: 5,41/7,44:1 ou 6,61/9,09:1

Modelo: Detroit Diesel 4-53 N

SUSPENSAO

Molas dianteiras: semi-elipticas, com amortecedores telescépicos de dupla agdo
Molas traseiras: semi-elipticas, com capacidade varidvel e |1&mina tensora

CAPACIDADES

Tanque de combustivel: 135 litros
Cérter: 12 litros

Diferencial: 12,7 litros

Sistema de arrefecimento: 22,0 litros
Sistema de trabalho: 2 tempos Diesel
N? de cilindros: 4 em linha

Didmetro dos cilindros: 98,4 mm
Curso dos pistdes: 114,3 mm
Cilindrada: 3 474 cm?

Razdo de compressdo: 21:1

Poténcia bruta (SAE): 143 HP a 2 800 rpm

Poténcia liquida: 130 CV a 2 800 rpm

Torque bruto: 37,3 mkgf a 1 800 rpm

Torque liquido: 33,9 mkgf a 1 800 rpm
Inje¢do: direta

EMBREAGEM

Didmetro da embreagem: 330 mm (13 polegadas)

TRANSMISSAO

Tipo de transmissdo: sincronizada, manual “Clark”

N? de marchas: 5

MATRIZ: Rua Sorocabana, s/n - km 393

Via Dutra - Fones: 209-0872/3171/4654/6194

Guaruthos - Sado Paulo

FILIAL: Av. Cel. Phidias Tavora n° 1.095
km 3 - Via Dutra - Fone: 351-3434
Pavuna - Rio de Janeiro

JUTS
Gl TORI S

PADRAO INTERNACIONAL DE QUALIDADE.
PRODUZIDAS NO BRASIL.

Juntas Giratérias
para liquidos,
construidas em

ago, aluminio e

ago inoxidavel e com
internos em Buna N,
Viton ou Teflon.

DOIS DIFERENTES TIPQS
Para Servigo pesado com

Reducdes: 1? 7,25:11 4?2 1,171 Vedagdes de Anéis em "'V’
2@ 4,091 5e 1,00:1 com contrapressao de molas.
3 2171 Ré  6.00:1 Para servigo médio com

Tipo de eixo traseiro: totalmente flutuante, dupla reducﬁo.

vedagdes de Anéis em “0’
Tamanhos de 2" a 12,

*
DIMENSOES E PESOS D-6403 P D-6503 P D-6803 P Pega Juntas Giratorias
EMCO WHEATON
Distdncia entre eixos (m): 3,98 4,43 5,00 ¢ acabe com os
Peso bruto total (kg): 10 700 10 700 10 700 problemas.
Peso do veiculo em ordem
de marcha (kg): 3 200 3 250 3380 ieach .
Capacidade de carga (kg): 7 500 7 450 7.320 M Catélogos _ especificagdcs e vendas:
Peso bruto total,com EmcoWhesaton
39 gixo (kg) 18 500 18 500 18 500 Ind. e Com. S/A
Peso bruto total Av. Cel. Luiz de Oliveira Sampaio, 195
combinado (kg): 19 000 19 000 19 000 m’mmn llha do Governador MRio de Janeiro MRJ

Tel. 396-2684 - Telex 021-23411.



PLANILHAS

Cerca de 75 planilhas revelam o custo operacional detalhado de veiculos
de todas as marcas e categorias. Veja também como
utilizar as tabelas, como interpretar os resultados e
quais os critérios de célculo de cada um dos componentes do custo.

Para ajudar técnicos e empresérios a determinarem
exatamente qual o custo operacional de suas frotas, TM
apresenta planilhas atualizadas para os principais veicu-
los nacionais, operando carregados, em condi¢oes nor-
mais de tréfego. A relacdo inclui veiculos de todas as ca-
tegorias da Kombi e utilitarios, passando por cami-
nhdoes médios e semi-pesados até unidades extra-
pesadas e 6nibus e variadas op¢des de encarrocamen-
to {(carga seca, furgéo, frigorifico, porta-bobinas, ambu-
lancias, carro-forte, basculantes, betoneiras, graneleiras,
carretas alongéveis, etc).

Os resultados possibilitam uma boa nocao dos custos
diretos do transporte. Mas nao devem ser tomadas ao pé
da letra e nem como base para comparacéo entre marcas
diferentes de veiculos:

® Os custos variam bastante com as condigdes parti-
culares de operacdo (veja no capitulo sobre apropriacdo
de custos de TM n® 145 a teoria do comprimento virtual
e os fatores que influem na formacéo do custo operacio-
nal) e a adequacédo do veiculo ao tipo de trabalho;

® Apesar de todo o esforco de pesquisa da TM, os da-
dos estdo sujeitos a razoédvel grau de imprecisdo;

® Veiculos de maior custo operacional poderao apre-
sentar em contrapartida velocidades econdmicas mais
elevadas, capazes de reduzir o custo da t’km transporta-
da é o caso, por exemplo, do Scania LK 140, quando
comparado com a linha Scania convencional;

- Tal

@® Os resultados dependem bastante também do siste-
ma de célculo adotado. No sistema TM, por exemplo, vei-
culos de menor desvalorizacdo levam ligeira vantagem
em relacdo aos de depreciacdo mais répida. Esta diferen-
¢a, contudo, deixaria de existir num sistema de célculo
que adotasse as taxas legais de depreciacéo;

® Raramente a mesma empresa opera com todas as
marcas de veiculos de uma mesma categoria. Desta ma-
neira, os dados obtidos dificilmente sdo comparéveis.

Assim, as generalizacoes tornam-se bastante arrisca-
das. Por isso, desde j4, TM desautoriza a utilizagdo dos
resultados com fins publicitdrios ou de comercializacéo
de veiculos.

Os célculos obedecem aos critérios desenvolvidos de-
pois de oito anos de pesquisas e exaustivamente apre-
sentados em TM n® 145, dezembro de 1975, edicao es-
pecial de custos operacionais.

Em cada uma das tabelas, os custos estdo separados
em a) custos fixos, independentes da quilometragem roda-
da e calculados em base mensal; b) custos variéveis, pro-
porcionais a utilizacdo do veiculo e or¢ados por quildome-
tros percorridos.

O custo mensal é formado por uma equacédo de duas
parcelas: uma fixa, outra obtida pela multiplicagdo do
custo varidvel/km pela quilometragem média mensal. As-

e A RIS e S P B oa s Fw e B S NrErrera 2B es 1090



sim, o custo operacional de um cavalo-mecénico Scania
tracionando carretas (carga seca) de trés eixos, rodando
7 000 km/més, sera:

Custo mensal 26058,43 + 3,563480 x 7000

Custo mensal 50802,03

Custo/km  (50802,03/7000) 7,25743

O ROTEIRO DOS CALCULOS

Os coeficientes e precos que aparecem em cada uma
das tabelas foram obtidos a partir de cuidadosas pesqui-
sas e demorados célculos.

O Depreciacdo a taxa de depreciacéo aplica-se sobre
o veiculo completo veiculos mais carrocaria e mais
adaptacdes necessérias (terceiro-eixo ou quinta-roda)
descontado o preco do jogo de pneus e cdmaras. No caso
de cavalos-mecénicos, considera-se que cada unidade
tratora trabalhe com duas carretas. O coeficiente mensal
de depreciacdo foi calculado levando-se em conta a per-
da efetiva de valor comercial do veiculo apds cinco anos
de uso. Chamando-se de:

P  valor do veiculo novo;
L valor de revenda do veiculo equivalente com cinco
anos de idade;

k L/P,
o coeficiente de depreciacdo mensal seré:
d = (1 — k)/60

Para simplificar os célculos, TM adotou um Unico coe-
ficiente para cada marca de veiculo (veja tabela). Ligeiras
variacdes nos valores residuais serdo parcialmente com-
pensados no custo da remunerac¢éo do capital os dois
custos variam em sentido contrério, pois maiores taxas
de depreciacédo séo contrabalancadas por desinvestimen-
to por desinvestimento mais rdpido do capital. Os precos
dos veiculos zero-quildmetros foram acrescidos de 6%
para cobrir um provéavel aumento em janeiro de 1977.
O Remuneracdo As bases de célculo do custo de
oportunidade do capital s&o o preco do veiculo ou com-
posicdo; e um coeficiente de juros que leva em conta a
vida (til, o valor residual e a taxa de remuneracéo espera-
da. Para calcular este coeficiente (veja o capitulo sobre
remuneracdo do capital), basta aplicar a férmula:

2+(n 1) (k+1)

24 n

Nas suas composicdes, TM adota os seguintes valores:
n 5 anos
i = 18% ao ano
Logo,
3+6(k+1)

1 000

00 sal4rios do motorista Embora, na prética, o salério
do motorista seja semivariavel algumas empresas pa-
gam uma parte fixa e outra proporcional a produtividade,
numero de quildmetros rodados ou de viagens , para
simplificar os célculos TM incluiu a despesa entre os cus-
tos fixos. Isto equivale a admitir um motorista para cada
veiculo e a limitar a validade das equagdes & quilometra-
gem que um motorista possa desenvolver durante sua
jornada normal de trabalho. Acima dessas
quilometragens-limite, a empresa devera incluir no célcu-
lo o custo das horas extras ou saldrios de um segundo
motorista.

As composicdes ndo incluem também o salério de aju-
dante para carga e descarga. O coeficiente 1,59% corres-
ponde ao sal4rio mensal mais 59% de obrigacdes sociais
sobre a folha de pagamento. Quando calculado sobre as
horas efetivamente trabalhadas, este indice pode superar
80%.

O Licenciamento  As despesas de licenciamento foram
calculadas a partir da tabela da Taxa Rodoviéria Unica
para 1976. Em todas as composicies, considera-se a
média dos custos de licenciamento para veiculos zero-
quildmetro até quatro anos de uso (1977 a 1973). O coe-
ficiente 1/12 distribui a despesa pbr doze meses.

O Seguros  Admite-se, além do seguro obrigatério, o
total (contra colisédo, incéndio e roubo) sem franquia. No
primeiro caso, TM jé leva e conta os aumentos e altera-
coes recentes. J4 no segundo, TM admite que a impor-
tancia segurada seja igual ao valor ideal (preco do veiculo
novo). Sobre esse valor aplica-se o coeficiente estabele-
cido pelas seguradoras geralmente, de 6,7% ao ano
(ou 0,658% ao més). A maioria das empresas ndo chega
a realizar efetivamente o seguro total, por considera-lo
muito oneroso. De qualquer maneira, ndo se pode deixar
de prevé-lo nos custos.

O Pecas  Os coeficientes calculados por TM, depois de
pesquisar os custos de mais de cinquenta empresas, re-
fletem a relacdo entre as despesas com pecas e material
de oficina e o preco do veiculo novo. Apesar de todo o
trabalho de pesquisa, trata-se ainda de uma das parcelas
mais imprecisas do célculo.

O Pessoal de oficina O coeficiente foi estabelecido a
partir da relacdo média entre o nimero de veiculos por
funcionério da oficina, para cada categoria de caminhéo e
leva em conta os encargos sociais. O salério considerado
procura refletir a média entre mecéanicos, funileiros, 1/2
oficial, pintores, eletricistas e lavadores, em Sdo Paulo.

O Pneus O preco inclui cdamara e uma recapagem.
Para caminhdes e cavalos mecénicos de estrada, a vida
atil foi estimada em cerca de 55 000 km aqui, mais
uma vez, as pesquisas indicam amplas variacdes. No tré-
fego urbano, esse valor cai para 45 000 km.

O Combustivel Os precos sdo os que vigoravam em
Sédo Paulo em dezembro. Os consumos adotados resul-
tam de pesquisas junto aos frotistas.

O Lubrificantes Os consumos foram estabelecidos a
partir dos manuais dos fabricantes (veja capitulo sobre
lubrificacdo). Levam-se em conta a capacidade de cada
ponto, a quilometragem recomendada e consumo adicio-
nal de 20% para completar o nivel.

O Lavagem Para simplificar os célculos, TM adota os
precos cobrados por terceiros para uma lavagem comple-
ta com motor, na cidade de Sdo Paulo. Admite-se que a
empresa lave o veiculo a cada 3 000 km.

0 Administracéo Como se trata de um custo que ad-
mite amplas variacées (veja capitulo sobre o assunto),
TM, ndo inclui a administragdo nos seus célculos. Os cus-
tos finais s@o diretos e cabe a cada empresa acrescentar
os resultados as percentagens que julgar mais conve-
nientes para cobrir administracéo, operacéo de terminais,

coleta e entrega e outras despesas indiretas. _J}



PLANILHAS

HRYSLER

0,01298 de depreciagéo a 73 210,00
0,01033 de remuneragéo do capitala 73 210,00
1,59 de salérios de motorista e

leis sociais a 1 900,00
1/12 de licenciamento a 2 574,00
1/12 de seguro obritatério a 344,00
5,68/1 000 de seguro do casco a 73 210,00
CUSTO FIXO MENSAL
2,5/10% de pecas e material

de oficina a 73 210,00
0,73/10* de salarios de pessoal

de oficina e leis sociais a 2 572,00
1/45 000 de pneus, cAmaras

e recapagens a 5 136,00
0,262 litros de combustivel a 4,78
6.8/5 000 litros de 6leo de céarter a 14,25
4,4/16 000 litros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 22,00
1/300 lavagem e graxas a 90,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL = 5 379,20 + 1,79310.x
CUSTO/QUILOMETRO (5 379,20/x) + 1,79310
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

0,01298 de depreciagdo a 81 494,00
0,01033 de remuneracdo do capitala 81 494,00
1,59 de saldrio de motorista

e leis sociais a 1 900,00
1/12 de licenciamento a 1 447,00
1/12 de seguro obrigatério a 344,00
5,68/1 000 de seguro do casco a 81 494,00
CUSTO FIXO MENSAL
2,2/10° de pec¢as e material

de oficina a 81 494,00
0,84/10*  de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais 2 572,00
1/45 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 8 274,00
0,372 litros de combustivel a 4,78
6,8//5 000 litros de 6leo de cérter a 14,25
11,6/15 000litros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 110,00
CUSTO VARIAVEL

CUSTO MENSAL =5 524,61 + 2,43047.x
CUSTO/QUILOMETRO (5 524,61/x) + 2,43047
x Utilizacdo média mensal, em quildmetros

0,01298 de depreciacdo a 100 894,00
0,01033 de remuneracéo do capitala 100 894,00
1,59 de salérios de motorista e

leis sociais a 1 900,00
1/12 de licenciamento a 1447,00
1712 de seguro obyitatério a 344,00
5,68/1 000 de seguro do casco a 100 894,00
CUSTO FIXO MENSAL
2,2/10° de pecas e material

de oficina a 100 894,00
0,84/10* de salarios de pessoal

de oficina e leis sociais a 2572,00
1/45 000  de pneus, cdmaras

e recapagens a 8 274,00
0,372 litros de combustivel a 4,78
6,8/5 000 litros ce uleo de cérter a 14,25
11,6/15 000litros de 6leo de cambio,

e diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 130,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL = 6 085,06 + 2,47981.x
CUSTO/QUILOMETRO (6 085,06/x) + 2,47981
x  Utilizacdo média mensal, em quilémetros

960,26
756,26

3 021,00
214,50
28,67
408,51

5 379,20

0,18302
0,18776

0,11413
1,26236
0,01938

0,00645
0,03000
1,79310

1057879
841,83

3 021,00
120,58
28,67
454,74

5 524,61

0,17929
0,21605

0,18387
1,77816
0,01942

0,01701
0,03667
2,43047

1 309,60
104223

3021,00
120,58
28,67
562,98

6 085,06
0,22197
0.21605
0,18387
1,77816
0,01942

0,01701
0,04333

2,47981

0,01298 de depreciacéo a 130 925,00
0,01033 de remuneracéo do capital a 130 925,00
1,69 de salério de motorista

e leis sociais a 1 900,00
1/12 de licenciamento a 1 447,00
1/12 de seguro obrigatério a 344,00
5,68/1 000 de seguro do casco a 30 925,00
CUSTO FIXO MENSAL
1.4/10° de pecas e material

de oficina a 130 925,00
0.77/10* de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais 2 572,00
1745 000  de pneus, cBmaras

e recapagens a 8 274,00
0,210 litros de combustivel a 2,36
8/3 000 litros de 4leo de cérter a 14,25
9,7/16 000 litros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 130,00

CUSTO VARIAVEL

CUSTO MENSAL =6 953,05 + 1,18712.x
CUSTO/QUILOMETRO (6 953,05/x) + 1,18712
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

0,01298 de depreciacdo a 100 368,00
0,01033 de remuneragéo do capital a 100 368,00
1,69 de salarios de motoristas

e leis sociais a 2 200,00
2/12 de licenciamento a 1191,00
1/12 de seguro obrigatério a 344,00
5,68/1 000 de seguro do casco a 100 368,00
CUSTO FIXO MENSAL
2,64/10° de pe¢as e material

de oficina a 100 368,00
0,95/10* de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais a 2 672,00
1/45 000  de pneus, cdmaras

e recapagens a 14 664,00
0,689 litros de combustivel a 4,78
6.8/5 000 litros de 6leo de carter a 14,25
11,6/15 000litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 150,00
CUSTO VARIAVEL

CUSTO MENSAL =6 585,97 + 4,215,00.x
CUSTO/QUILOMETRO (6 585,97/x) + 4,21500
x Utilizagdo média mensal, em quilémetros

0,01298 de depreciacdo a 439 068,00
0,01033 de remuneracdo do capital a 139 068,00
1/12 de sal4rios de motorista e

leis sociais a 2 200,00
1/12 de licenciamento a 1 916,00
5,58/1 000 de seguro obritatério a 344,00

de seguro do casco a 139 068,00
CUSTO FIXO MENSAL
2,64/10% de pe¢as e material

de oficina a 139 068,00
1,13/10¢ de salarios de pessoal

de oficina e leis sociais a 2 572,00
1/45 000  de pneus, cdmaras

e recapagens a 14 664,00
0.689 litros de combustivel a 4,78
6,8/5 000 litros de 6leo de cérter a 14,25
11,6/15 000litros de 6leo de cambio

e diferencial a 22,00

lavagem e graxas a 200,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL = 7 704,01 + 4,380013.x
CUSTO/QUILOMETRO (7 704,01/x) + 4,38013
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

1 699,40
1352,45

3021,00
120,58
28,67
730,95

6 963,05

0,18329
0,19819

0,18387
0,49956
0,06466

0,01422
0,04333

1,18712

1302,78
1 036,80

3 498,00
169,67
28,67
660,05

6 585,97

0,26498
0,24434

0.32587
3.29342
0,01938

0,01701

0.05000
4,21500

1 806,10
1436,57

3 498,00
159,67
28,67
776,00

7 704,01
0,36714
0,29064
0,32587
3,29342
0,01938

0,01701
0,06667

4,38013



001298 de depreciagéo a 228 068,00
0,01033 de remuneragio do capital a 228 068,00
1,69 de sal4rio de motorista

e leis sociais a 2 200,00
1/12 de licenciamento a 1 916,00
1/12 de seguro obrigatério a 344,00
0,0558 de seguro do casco a 228 068,00
CUSTO FIXO MENSAL
2,16/10° de pecas e material

de oficina a 228 068,00
1,48/10* de sal4rios de pessoal de

oficina e leis sociais 2 572,00
1/45 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 14 664,00
0,689 litros de combustivel a 4,78
6,8/56 000 litros de 6leo de cérter a 14,25
11,6/15 00Qiitros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 220,00

CUSTO VARIAVEL

CUSTO MENSAL =10275,22 + 4,92818.x
CUSTO/QUILOMETRO (10 275,22/x} + 4,92818
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

001014 de depreciagdo a 178 180,00
0,01135 de remuneracéo do capital a 178 180,00
1,69 de salérios de motorista e

leis sociais a 2 750,00
1/12 de licenciamento a 1916,00
1/12 de seguro obrigatério a 344,00
5,68/1 000 de seguro do casco a 178 180,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,3/10° de pecas e material

de oficina a 178 180,00
0,76/10* de sal4rios de pessoal

de oficina e leis sociais a 2 572,00
1/66 000  de pneus, camaras

e recapagens a 24 440,00
0,350 litros de combustivel a 2,36
12,0/2 500 litros de 6leo de cérter a 1425
10,5/15 000litros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 150,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL =9 382,18 + 1,83126.x
CUSTO/QUILOMETRO (9 382,18/x) + 1,83126
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

D-900, disel, com 37 eixo, carfo ria

0,012563 de depreciacéo a 199 537,00
0,01048 de remuneragdo do capitala 199 537,00
1,59 de saldrio de motorista

e leis sociais a 2 750,00
/12 de licenciamento a 2 758,00
1/12 de seguro obrigatério a 344,00
5,68/1 000 de seguro do casco a 199 537,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,26/10° de pecgas e material

de oficina a 199 537,00
1,02/10¢ de sal4rios de pessoal de

oficina e leis sociais a 2 572,00
1/65 000  de pneus, camaras

e recapagens a 33 880,00
0,416 litros de combustivel a 2,36

11,4/3 000 litros de 6leo de carter a 14,25
18,5/15 000litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 180,00

CUSTO VARIAVEL

CUSTO MENSAL = 10 335,77 + 2,25080.x
CUSTO/QUILOMETRO (10 335,77/x) + 2,25080
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

2 960,32
2 355,94

3 498,00
169,67
28,67
127522

10 275,22

049263
0,38066

0,32587
3,29343
0,01701

0,01701
0,07333
4,92818

1 806,74
2 022,34

4 372,50
169,67
28,67
994,24

9 382,18

0,23163
0,19547

0,44436
0,82600
0,06840

0,01540
0,06000
1,83126

2 500,20
2 091,15

4 372,50
229,83
28,67
111342

10 335,77
0.24942
0,26234
0,61600
098176
0,05415

0,02713
0,06000

2,25080

0,01253 de depreciacdoa 235 238,00

0,01048 de remuneragéo do capital a 235 238,00
1,69 de salério de motorista

e leis sociais a 2 750,00
1/12 de licenciamento a 2 758,00
1/12 de seguro obrigatério a 344,00
5,68/1 000 de seguro do casco a 235 238,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,25/10*  de pecas e material

de oficina a 235 238,00
1,02/10*  de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais 2 572,00
1/60 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 33 880,00
0416 litros de combustivel a 2,36
11,4/3 000 litros de 6leo de cérter a 14,25
18,5/15 000litros. de 6leo de cAmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 200,00

CUSTO VARIAVEL

CUSTO MENSAL = 11 356,45 + 2,30320.x
CUSTO/QUILOMETRO (11 356,45/x) + 2,30320
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

com eixo, furglo

0,01253 de depreciagdo a 258 076,00
0,01048 de remuneracgdo do capital a 268 076,00
1,69 de sal4rios de motorista e

leis sociais a 2 750,00
/12 de licenciamento a 2 758,00
1/12 de seguro obritatério a 344,00
5,568/1 000 de seguro do casco a 258 076,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,20/10° de pecas e material

de oficina a 258 076,00
0,98/10* de sal4rios de pessoal

de oficina e leis sociais a 2 572,00
1/65 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 33 800,00
0,385 litros de combustivei a 2.36
15,6/3 000 litros de 6leo de cérter a 14,25
18,6/15 000litros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 200,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL = 12 009,39 + 2,256425.x
CUSTO/QUILOMETRO (12 009,39/x) + 2,25425
x Utilizacdo média mensal, em quildmetros

D-9 ,com 3° eixo carrogaria aberta

001253 de depreciacdo a 22 376,00
0,01048 de remuneracgdo do capital a 22 376,00
1,69 de salarios de motoristas

e leis sociais 2 750,00
1/12 de licenciamento a 2 758,00
1/12 de seguro obrigatério a 344,00
5,58/1 000 de seguro do casco a 222 376,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,20/10°  de pegas e material

de oficina a 222 376,00
0.98/10% de sal4rios de pessoal de

oficina e leis sociais a 2 572,00
1/65 000  de pneus, cdmaras

e recapagens a 33 880,00
0.385 litros de combustivel a 2,36
15,6/3 000 litros de 6leo de carter a 14,25
18,4/15 000litros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 de lavagem e graxas a 200,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL = 10 988,73 + 2,88128.x
CUSTO/QUILOMETRO (10 988,73/x) + 2,88128
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

2 947,53
2 465,29

4 372,50
229,83
28,67
1312,63

11 356,45

0,29405
0,26344

0,61600
098176
0,05415

0,02713
0,06667
2,30320

3 233,69
2 704,64

4 372,50
229,83
28,67

1 440,06

12 009,39

0,30969
0,25206

0,61600
0,90860
007410

0,02713
0,06667
2,25425

2 786,37
2 330,50

4 372,50
229,83
28,67
1240,86

10 988,73
0,26685
0,25206
0,61600
0,90860
0,07410

0,02706
0,06667

2,88128



PLANILHAS

3636,93
3 407,93

4 372,50
228,00

41,33
1681,36

0,33145
0,23148

0,23148
081184

FNM-FIAT
FNM-130, com 3¢ eixo, carrocaria aberta de madeira

0,01207 de depreciagéo a 301 320,00
0,01131 de remuneracéo do capital a 301 320,00
1,69 de salérios de motoristas

e leis sociais 2 750,00
1/12 de licenciamento a 2 758,00
1/12 de seguro obrigatério a 496,00
5,58/1 000 de seguro do casco a 301 320,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,110 de pegas e material

de oficina a 301 320,00
0,9/104 de salérios de pessoal

de oficina € leis sociais a 2 572,00
1/55 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 28 290,00
0,344 litros de combustivel a 2,36
16,5/10 000litros de 6leo de cérter a 14,25

16,0/40 000litros de 6leo de cAmbio
e diferencial a
de lavagem e graxas a 22,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL = 13 369,05 + 1,98144.x
CUSTO/QUILOMETRO (13 369,05/x) + 1,98144
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

FNM-180 N-3, basculante

0.01027 de depreciagéo a 388 560,00
0,01131 de remuneracdo do capital a 388 560,00
1,59 de salério de motorista

e leis sociais a 2 900,00
1/12 de licenciamento a 10 684,00
1/12 de seguro obrigatério a 344,00
5,58/1 000 de seguro do casco a 388 560,00

CUSTO FIXO MENSAL
0,99/10°  de pecas e material

de oficina a 388 560,00
1,39/10 de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais 2572,00
1/50 000  de pneus, cdmaras

e recapagens a 40 160,00
0.526 litros de combustivel a 2,36
28,8/10 000litros de 6leo de carter a 14,25
22,4/40 000litros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 360,00

CUSTO VARIAVEL

CUSTO MENSAL = 16 083,28 + 2,60259.x
CUSTO/QUILOMETRO (16 083,28/x) + 2,60259
x Utilizacdo média mensal, em quildmetros

FNM-180-N3, betoneira

0,01027 de depreciacao a 525 611,00
0,01131 de remuneracdo do capital a 525 611,00
1,69 de saldrios de motorista e

leis sociais a 2 600,00
1/12 de licenciamento a 10 684,00
1/12 de seguro obritatério a 344,00
5,58/1 000 de seguro do casco a 525 611,00

CUSTO FIXO MENSAL
0,99/10° de pecas e material

de oficina a 525 611,00
1,40/10* de salérios de pessoal

de oficina e leis sociais a 2 572,00
1/50 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 40 160,00
0526 litros de combustivel a 2,36
28,8/10 000litros de 6leo de cérter a 14,25
22,2/40 000litros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 22,00
1/300 lavagem e graxas a 360,00
CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL — 19 328,59 + 3,06832.x
CUSTO/QUILOMETRO (19 328,59/x) + 3,06832
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

0,02351

0,06000
1,98114

399051
4 394,61

4 611,00
890,33
28,67

2 168,16

0,38467
0,36750

0,80320
1.24136
0.04104

0,01232
0,12000

5 398,02
5 944,66

4 134,00
890,33
28,67

2 932,91

0,52035
0,36005

0,80320
*,24136
0.04104

0,01232
0,12000

3,06832

FNM-210, tracionando carretas de 2 eixos

0,01027  +de depreciacdo a 603 197,00
0,01131 de remuneracéo do capital a 603 197,00
1,59 de salarios de motoristas

e leis sociais 4 200,00
1/12 de licenciamento a 10 684,00
1/12 de seguro obrigatério a 496,00
5,58/1 000 de seguro do casco a 603 197,00

CUSTO FIXO MENSAL
0,99/10°  de pecas e material

de oficina a 603 197,00
1,56/10% de salarios de pessoal.

de oficina e leis sociais a 2572,00
1/65 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 56 224,00
0476 litros de combustivel a 2,36
28,8/10 000titros de 6leo de cérter a 14,25
44,8/40 000iitros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 22,00
1/1 300 de lavagem e graxas a 270,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL = 23 992,48 + 3,29947.x
CUSTO/QUILOMETRO (23 992,48/x) + 3,29947
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

FNM-210-CM tracionando carretas de 3 eixo

0,01027 de depreciagédo a 670 037,00
0,01131 de remuneragéo do capital a 670 037,00
1,59 de salario de motorista

e leis sociais a 4 800,00
1/12 de liceciamento a 10 684,00
1/12 de seguro obrigatério a 496,00
5,58/1 000 de seguro do casco a 670 037,00

CUSTO FIXO MENSAL
0,99/10° de pec¢as e material

de oficina a 670 037,00
1,65/10*  de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais 2 572,00
1/65 000  de pneus, cdmaras

e recapagens a 72 288,00
10,555 litros de combustivel a 2,36
28,8/10 000litros de 6leo de cérter a 14,25
44,4/40 000litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 310,00

CUSTO VARIAVEL

CUSTO MENSAL =26 761,87 + 3,80701.x
CUSTO/QUILOMETRO (26 761,87/x) + 3,80701
x Utilizacdo.média mensal, em quildmetros

6 194,83
6 822,16

6 678,00
890,33
41,33

3 365,84

399248

059717
0,40123

102225
1,12336
0.04104

0,02442
0,08000

6 881,28
757812

7 632,00
890,33
41,33
373881

6 761,87
066334
0,45408
1,31433
0,04104
0,04104

0.02442
0,10333

3 80701

FNM 210-CM tra  nando carreta porta-bobina de 3 eixos

0,01027 de depreciagdo a 714 105,00
0,01131 de remuneragéo do capital a 714 105,00
1,59 de salérios de motorista e

leis sociais a 4 800,00
1/12 de licenciamento a 10 684,00
1/12 de seguro obritatério a 496,00
5,58/1 000 de seguro do casco a 714 105,00

CUSTO FIXO MENSAL
0,99/10° de pecas e material

de oficina a 715 105,00
1,69/10* de salarios de pessoal

de oficina e leis sociais a 2572,00
1/55 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 72 288,00
0,555 litros de combustivel a 2,36
28,8/10 000litros de 6leo de carter a 14,25
44,4/40 000Qlitros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 22,00
1/300 lavagem g graxas a 300,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL =27 923,05 + 3,93221.x
CUSTO/QUILOMETRO (27 923,05/x) + 3,93221
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

—ere A BRISVPRSS PR A S SS rareR S mrYra DDA 1090

7 298,15
8 076,53

7 632,00
890,33
41,33
398471

0,70795
0,43467
1,31433
1,30980
0,04104

0,02442
0,10000

3,93221
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SEM PARAR DE DAR LUCRO.
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O novo Dodge 400 Diesel
é um caminhao desenhado
para voc€ ganhar dinheiro no

pior lugar para isso: o transito
de cidades. E um caminhao
N que estaciona onde os outros
) ndo conseguem, € que se livra
i ficil do transito dificil.
5— E um caminhio que
o

arranca nas mais incriveis
TOPA APARADA ladeiras. E é também um
DAVAGA PEQUENA. caminhdo que topa a parada do

posto, sem parar de dar lucros.

Tudo isso, porque 0 novo
Dodge 400 Diesel é o resultado
de um casamento bem sucedido
a robusta mecanica Chrysler,
coma comprovada qualidade
economia do motor Diesel
Perkins.

Conhega o torque,
a excelente manobrabilidade € o
conforto do Dodge 400 Diesel,
num Revendedor Chrysler.

E descubra como é facil v
topar qualquer parada narua
com o0 novo Dodge 400 Diesel.
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PLANILHAS

iona  furgfio de 3 eixos

0,01027 de depreciacéo a 735 000,00 7 54845
0,01331 de remuneracdo do capitaia 735 000,00 9 782,85
1,69 de saldrios de motoristas

e leis sociais 4 800,00 7 632,00
2/12 de licenciamento a 10 684,060 890,33
1/12 de seguro obrigatério a 496,00 41,33
5,68/1 000 de seguro do casco a 735 000,00 4 101,30
CUSTO FIXO MENSAL
0,99/10° de pecas e material

de oficina a 735 000,00 0,72765
1,75/10*  de salérios de pessoal

de oficina e leis sociais a 2 572,00 0,45010
1/55 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 72 288,00 1,31433
0,655 litros de combustivet a 2,36 1,30980
28,8/_1 0 00Olitros de dleo de cérter a 14,25 0,04104
44,4/40 000iitros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 22,00 0,02442
1/1 300 de lavagem e graxas a 360,00 0,12000
CUSTO VARIAVEL/km 3,98734

CUSTO MENSAL = 29 996,26 + 3,98734.x
CUSTO/QUILOMETRO {29 996,26/x) + 3,98734
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

FN

CM tracionando carretas frigorifi e

12 604,96

0,01027 de depreciacéo a 1227 357,00
0,01131 de remuneracéo do capital a 1227 357,00 13 881,41
1,69 de salario de motorista

e leis sociais a 4 800,00 7 632,00
/12 de licenciamento a 10 684,00 890,33
1/12 de seguro obrigatério a 496,00 41,33
5,68/1 000 de seguro do casco a 1227 367,00 ©6 848,65
CUSTO FIXO MENSAL
0,99/10° de pecas e material

de oficina a 1227 357,00 1,21508
2,21/10* de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais 2 572,00 0,66584
1/65 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 72 288,00 1,31433
0,655 litros de combustivei a 2,36 1,30980
28,8/10 000litros de éleo de cérter a 14,25 0,04104
22,4/40 000litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 22,00 0,02442
1/3 000 lavagem e graxas a 360,00 0,12000
CUSTO VARIAVEL 341189
CUSTO MENSAL =41 898,68 + 3,41169.x
CUSTO/QUILOMETRO (41 898,68/x) + 3,41169
x Utilizacdo média mensal, em quildmetros

FORD
‘Pickup Ford F-75

0,01188 de depreciacéo a 49 152,00 583,92
0,01072 de remunerac¢ao do capital a 49 152,00 526,91
1,69 de salério de motorista

e leis sociais a 1 800,00 2.862,00
1/12 de licenciamento a 1 263,00 105,25
1/12 de seguro obrigatério a 344,00 28,67
5,68/1 000 de seguro do casco a 49 152,00 274,27
CUSTO FiXO MENSAL 4 381,02
2,5/10° de pecas e material

de oficina a 49 152,00 0,12288
0,62/10* de salérios de pessoal de

oficina-e leis sociais 2 572,00 0,15946
1/45 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 2 620,00 0,05822
0,167 litros de combustivel a 4,78 0,79825
7,0/2 500 litros de éleo de cérter a 14,25 0,03135
5,6/20 000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 22,00 0,00605
1/3 000 lavagem e graxas a 80,00 0,02667
CUSTO VARIAVEL 1 043,42

CUSTO MENSAL =4 381,02 +1,04342.x
CUSTO/QUILOMETRO (4 381,02/x) + 1,04342
x  Utilizagdo média mensal, em quildbmetros

0,01188 de depreciacdo a 71 690,00
0,01072 de remuneracéo do capitai a 71 690,00
1,69 de saldrios de motorista e

leis sociais a 1 800,00
1/12 de licenciamento a 2 574,00
1/12 de seguro obritatério a 344,00
5,568/1 000 de seguro do casco a 71 690,00
CUSTO FIXO MENSAL
2,5/10° de pegas e material

de oficina a 71 690,00
0,70/10*  de salérios de pessoal

de oficina e leis sociais a 2 572,00
1/45 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 2 620,00
0,250 litros de combustivel a 4,78
5,4/10 000 litros de Sleo de carter a 14,25
3,3/15 000 litros de éleo de c&mbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 90,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL =5 124,50 + 1,65501.x
CUSTO/QUILOMETRO (6 124,60/x) + 1,65501
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

com fur &o'de aly

107 347,00

001188 de depreciagdo a
0,01072 de remuneragdo do capital a 107 347,00
1,69 de salério de motorista

e leis sociais a 1 900,00
1/12 de licenciamento a 1 447,00
1/12 de seguro obrigatério a 344,00
5,68/1 000 de seguro do casco a 107 347,00
CUSTO FiXO MENSAL
2,0/10° de pecas e material

de oficina a 107 347,00
0,84/10* de saidrios de pessoai de

oficina e ieis sociais a 2 672,00
1/45 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 8 274,00
0,355 litros de combustivei a 4,78
5,4/6 000 litros de 6leo de cérter a 14,25
7,0/15 000 litros de éleo de c4mbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 130,00

CUSTO VARIAVEL

CUSTO MENSAL =6 074,70 + 2,38050.x
CUSTO/QUILOMETRO (6 074,70/x) + 2,38050
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

#4000 com furgéo d

0,01014 de depreciacdo a 143 854,00
0,011356 de remuneracgdo do capital a 143 854,00
1,59 de salérios de motoristas

e leis sociais 1 900,00
2/12 de licenciamento a 1 447,00
1/12 de seguro obrigatério a 344,00
5,68/1 000 de seguro do casco a 143 854,00
CUSTO FiXO MENSAL
1.32/10° de pecas e material

de oficina a 143 854,00
0,77/10* de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais a 2 572,00
1/45 000  de pneus, c8maras

e recapagens a 8 274,00
0,200 litros de combustivel a 2,36
5,4/5 000 litros de dieo de carter a 14,25
7,0/6 000 litros de 6ieo de cAmbio

e diferencial a 22,00
1/300 lavagem e graxas a 130,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL — 7 064,37 1,13331.x
CUSTO/QUILOMETRO (7 064,37/x) + 1,13331
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

851,68
768,62

2 862,00
214,50
28,67
400,03

5 124,50

0,17922
0,18004

0,05822
1,19500
0,00769

0,00484
0,03000
1,65501

1275,28
11560,76

3.021,00
120,58
28,67
598,99

6 074,70

0,21469
0,21605

0,18387
1,69690
0,01639

0,01027
0,04333
2,38050

1 468,68
1632,74

3 021,00
120,58
28,67
802,70

7 064,37
0,18988
0,19819
0,18387
0,47200
0,01639

0,03080
0,04333

1,13331



F-600 gasolina, carrogaria aberta, trafego urbano

0,01255 de depreciacéo a 107 828,00 1 353,24
0,01048 de remuneragdo do capitala 107 828,00 1130,04
1,69 de salério de motorista

e leis sociais a 2 200,00 3.498,00
112 de licenciamento a 1916,00 169,67
1/12 de seguro obrigatério a 344,00 28,67
5,68/1 000 de seguro do casco a 107 828,00 625,40
CUSTO FIXO MENSAL 6 795,02
2,2/10° de pegas e material

de oficina a 107 828,00 0,23722
0,9/10* de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais a 2 572,00 0,21148
1/45 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 14 664,00 0,32587
0,688 litros de combustivel a 4,78 2.81064
5,4/5 00Q litros de 6leo de cérter a 14,25 0,01539
10,5/15 00Qlitros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 22,00 0,01540
1/3 000 lavagem e graxas a 150,00  0,05000
CUSTO VARIAVEL 3.66500

CUSTO MENSAL = 6 759,02 + 3,66600.x
CUSTO/QUILOMETRO {6 759,02/x} + 3,66600
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

F-600 gasolina, furgdo de aluminio, trafego urbano

0,012565 de depreciacéo a 146 528,00 1 838,93
0,01048 de remuneragao do capital a 146 528,00 1 636,66
1,69 de saldrio de motorista

e leis sociais a 2 200,00 3.49800
1712 de licenciamento a 1 916,00 169,67
1/12 de seguro obrigatério a 344,00 28,67
5,68/1 000 de seguro do casco a 146 528,00 817,63
CUSTO FIXO MENSAL 7 879,561
2,2/10¢° de pecas e material

de oficina a 146 528,00 0,32236
1,08/10¢ de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais a 2 572,00 0,27776
1/45 000  de pneus, cdmaras

e recapagens a 14 664,00 0.32587
0,588 litros de combustivel a 4,78 2,81064
5,4/5 000 litros de 6leo de carter a 14,25 0,01539
10,6/15 00Qlitros de ¢leo de cdmbio

e diferencial a 22,00 0.01540
1/3 000 lavagem e graxas a 200,00 0,06667
CUSTO VARIAVEL 3,83409
CUSTO MENSAL =7 879,51 + 3,83409.x
CUSTO/QUILOMETRO (7 879.51/x) + 3,83409
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

F-600 a gasolina, frigorifico trafego urbano
0,01255 de depreciagédo a 235 528,00 2 955,88
0,01048 de remuneracdo do capital a 235 528,00 2 468,33
1,59 de sal4rio de motorista

e leis sociais a 2200.00 3.498,00
1/12 de licenciamento a 1916,00 169,67
1/12 de seguro obrigat6rio a 344,00 28,67
5,68/1 000 de seguro do casco a 23552800 1314,25
CUSTO FIXO MENSAL 10 424,80
1,8/10° de pecgas e material

de oficina a 235 528,00 0,42395
1,35/10¢ de saldrios de pessoal de

oficina e leis sociais a 2 572,00 0,34722-
1/45 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 14 664,00 0,32587
0,688 litros de combustivel a 4,78 2,81064
5,4/56 000 litros de 6leo de carter a 14,25 0,01539
10,5/15 00Qlitros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 22,00 0.01540
1/3 000 lavagem e graxas a 220,00 0,07333
CUSTO VARIAVEL 4,01180

CUSTO MENSAL = 10 424,80 + 4,01180x
CUSTO/QUILOMETRO ~ (10 424,80/x) + 4,01180
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

F-600disel Perkinscom 3° eixo, carrogaria aberta, trafego rodoviario

0.01014 de depreciagdo a 173 800,00 1762,33
0,01135 de remuneracdo do capitala 173 800,00 1 972,63
1,59 de sal4rios de motorista e

leis sociais a 2750,00 437250
1/12 de licenciamento a 1916,00 159,67
1/12 de seguro obritatorio a 344,00 28,67
5,&'38/1 000 de seguro do casco a 173 800,00 969,80
CUSTO FIXO MENSAL 9 265,60
1,3/10¢ de pecas e material

de oficina a 173 800,00 0,22594
0,76/10* de salérios de pessoal

de oficina e leis sociais a 2 672,00 ©0,19549
1/656 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 24 440,00 0,44436
0.350 litros de combustivel a 2,36 0,06840
12,0/2 500 litros de 6leo de cértera 14,25 0,06840
10,56/15 000litros de 6leo de cdmbic

e diferencial a 22,00 0,01540
1/3 000 lavagem e graxas a 150,00 0,05000
CUSTO VARIAVEL/km 1,82559

CUSTO MENSAL =9 265,60 + 1,82559.x
CUSTO/QUILOMETRO (9 265,60/x) + 1,82559
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

F-750disel Perkinscom 3° eixo, trafego rodoviério, carroariaaberta

0,0i014 de depreciacdo a 212 12500 2 150,95
0.01135 de remuneracdo do capitala 212 125,00 2 407,62
1,69 de saldrio de motorista

e leis sociais a 2750,00 4.37250
1/12 de licenciamento a 2 758,00 229,83
1712 de seguro obrigatério a 344,00 28,67
5,568/1 000 de seguro do casco a 21212500 1183,66
CUSTO FIXO MENSAL 10 373,23
1,1/10° de pecas e material

de oficina a 212 125,00 0,23334
0,88/10*  de sal4rios de pessoal de

oficina e leis sociais a 2 672,00 0:22534
1/65 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 33 880,00 0,61600
0,416 litros de combustivel a 2,36 0,98176
12,0/2 500 litros de 6leo de carter a 14,25 0.06840
10,5/15 0QOlitros de 6leo de cadmbio

e diferencial a 22,00 0,01540
1/3 000 lavagem e graxas a 180,00 0,06000
CUSTO VARIAVEL 2,20124

CUSTO MENSAL = 10 373,23 + 2,20124x
CUSTO/QUILOMETRO {10 373,23/x) + 2,20124
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

F-750 Furgéo disel perkins com 3° eixo, trafego rodovidrio

0,01014 de depreciacdo a 247 825,00 251295
0,01135 de remuneracdo do capitala 247 825,00 2 812,81
1,59 de salrio de motorista

e leis sociais a 275000 437250
1/12 de licenciamento a 2 758,00 229,83
1/12 de seguro obrigat6rio a 344,00 28,67
5,68/1 000 de seguro do casco-a 247 825,00 1 382,86
CUSTO FIXO MENSAL 11 339.62
1,1/10¢ de pecas e material

de oficina a 247 825,00 0.27260
0,96/10* de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais a 2 572,00 0,24691
1/65 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 33 880,00 0,61600
0,416 litros de combustivel a 2,36 0.98176
12/2 500 litros de 6lec de cartera 14,25 0,06840
10,5/15 000litros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 22,00 0,01540
1/3 000 lavagem e graxas a 200,00 0,06667
CUSTO VARIAVEL 2,27774

CUSTO MENSAL = 11 339,62 + 2,27774.x
CUSTO/QUILOMETRO (11 339,62/x} + 2,27774
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros



PLANILHAS

0.01014 de depreciacéo a 387 381,00
0,01135 de remuneracéao do capital a 387 381,00
1,69 de saldrio de motorista

e leis sociais a 2 750,00
1712 de licenciamento a 2 758,00
1/12 de seguro obrigatério a 496,00
5,68/1 000 de seguro do casco a 387 381,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,1/10¢ de pecgas e material

de oficina a 387 381,00
0,96/10*  de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais a 2 572,00
1/565 000 de pneus, cAmaras

e recapagens a 33 880,00
0,416 litros de combustivel a 2,36
12,0/2 500 litros de 6leo de cérter a 14,25
10,5/15 000litros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 300,00

CUSTO VARIAVEL

CUSTO MENSAL =5 129,22 + 2,45508.x
CUSTO/QUILOMETRO (15 129,22/x) + 2,45508
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

NE L
ego urbano

0,01187 de depreciagdo a 67 412,00
0,01076 de remuneracao do capitala 67 412,00
1,69 de saldrio de motorista

e leis sociais a 1 900,00
1/12 de licenciamento a 1 263,00
112 de seguro obrigatdrio a 344,00
5,58/1 000 de seguro do casco a 67 412,00
CUSTO FIXO MENSAL
2,5/10¢ de pecas e material

de oficina a 67 412,00
0,70/10% de saldrios de pessoal de

oficina e leis sociais 2 572,00
1/45 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 2 516,00
0,187 litros de combustivel a 4,78
5,7/6 000 litros de 6leo de cérter a 14,25
3,4/15 000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 90,00

CUSTO VARIAVEL

CUSTO MENSAL =5 083,61 + 1,34687 x
CUSTO/QUILOMETRO (5 083,61/x) + 1,34687
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

0,01187 de depreciagdo a 149 710,00
0,01076 de remunerac¢do do capitala 149 710,00
1,69 de saldrios de motorista e

leis sociais a 1 900,00
1/12 de licenciamento a 1937.00
1/12 de seguro obritatério a 344,00
5,58/1 000 de seguro do casco a 149 710,00
CUSTO FIXO MENSAL
2,0/10¢ de pecas e material

de oficina a 149 710,00
0,99/10*  de salérios de pessoal

de oficina e leis sociais a 2 572,00
1/45 000 de pneus, cAmaras

e recapagens a 3 396,00
0,208 litros de combustivel a 4,78
5,7/6 000 litros de éleo de carter a 14,25
3,4/15 000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 100,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL =7 434,41 + 1,60352.x
CUSTO/QUILOMETRO (7 434,41/x) + 1,60352
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

392804
4 396,77

4.372,50
229,00
41,33

2 161,58

15 129,22

0,42661
0,24691

0,61600
098176
0,06840

0,01540
0,10000

2,45508

800,18
752,35

3 021,00
106,25
28,67
376,16

5 083,61

0,16853

0,18004.

0,056591
0,89386
0,01354

0,00499
0,03000

1,34687

1777,06
161088

3 021,00
161,42
28,67
835,38

7 434,41
0,29942
0,25463
0,07547
0,99424
0.01354

0,00836
0,03333

1,60352

1404, anibuléncia  ego.urbano -

0,01187 de depreciacédo a 103 219,00 122521
0,01076 de remuneragéo do capital a 103 219,00 1110,64
1,69 de saldrios de motoristas

e leis sociais 1 900.00 3 021,00
1712 de licenciamento a 1937,00 161,42
1/12 de seguro obrigatério a 344,00 28,67
5,58/1 000 de seguro do casco a 103 219,00 575,96
CUSTO FIXO MENSAL 612290
2,32/10° de pecas e material

de oficina a 103 219,00 0,23947
0.81/10* de salarios de pessoal

de oficina e leis sociais a 2572,00 0,20833
1/45 000 de pneus, cAmaras

e recapagens a 2 620,00 0,056822
0,208 litros de combustivel a 4,78 099424
5,7/6 000 litros de bleo de cérter a 14,25 0,01354
3,4/15 000 litros de éleo de cAmbio

e diferencial a 22,00 0,00836
1/3 000 de lavagem e graxas a 100,00 0,03333
CUSTO VARIAVEL/km 1.556549
CUSTO MENSAL =6 122,90 + 1,65549.x
CUSTO/QUILOMETRO (6 122,90/x) + 1,656549
x Utilizagdo média mensal, em quitémetros

. carrocaria aberta, tré

001187 de depreciacdo a 103 382,00 122714
0,01076 de remuneracdo do capital a 103 382,00 1112,39
1.69 de saldrio de motorista

e leis sociais a 2 200,00 3 498,00
1/12 de licenciamento a 1916,00 159,67
1/12 de seguro obrigatério a 344,00 28,67
5,68/1 000 de seguro do casco a 103 382,00 576,87
CUSTO FIXO MENSAL 6 602,74
2,2/10° de pecas e mateial

de oficina a 103 382,00 0,22744
0,89/10* de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais 2 572,00 0,22890
1/45 000  de pneus, cdmaras

e recapagens a 14 664,00 0,32587
0,555 litros de combustivel a 4,78 2,62590
5,6/6 000 litros de 6leo de cérter a 14,25 0,01330
10,8/25 000litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 22,00 0,00950
1/3 000 lavagem e graxas a 150,00 0,05000
CUSTO VARIAVEL 3,48091
CUSTO MENSAL =6 602,74 + 3,48091.x
CUSTO/QUILOMETRO (6 602,74/x9 + 3,48091
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

C-80, furg
0,01187 de depreciacéo a 142 082,00 1 686,51
0,01076 de remuneracéo do capital a 142 082,00 1 528,80
1,69 de saldrios de motorista e

leis sociais a 2 200,00 3 498,00
1/12 de licenciamento a 1916,00 169,67
1/12 de seguro obritatério a 344,00 28,67
5,58/1 000 de seguro do casco a 142 082,00 792,82
CUSTO FIXO MENSAL
2,2/10° de pecas e material

de oficina a 142 082,00 0,31258
1,08/10*  de salédrios de pessoal

de oficina e leis sociais a 2 572,00 027776
1/45 000  de pneus, cAmaras

& recapagens a 14 664,00 0,32587
0,655 litros de combustivel a 4,78 2,62590
5,6/6 000 litros de 6leo de cérter a 14,25 001330
10,8/25 000litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 22,00 0,00950
1/3 000 lavagem e graxas a 200,00 0,06667
CUSTO VARIAVEL/km 3,63158

CUSTO MENSAL =7 694,47 + 3,63158.x
CUSTO/QUILOMETRO (7 694,47/x) + 3,63158
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros



Esta inaugurada a fabrica da Detroit
Diesel Allison brasileira, com tudo o que vocé encontra
na Detroit Diesel Allison americana.

A nova Detroit fica em Sdo José dos Campos, num terreno de
841.800 m? com uma édrea construida de 72.000 m? E ndo é grande s no
tamanho. E grande também na capacidade de trabalho.

Vamos dar uma voltinha pelo seu passado de glorias.

A Detroit comegou no Brasil em 1940. J4 forneceu motores utiliza-
dos em 4 mil aplicagdes diferentes; impulsionou nossas primeiras sondas
petroliferas; fez andar barcos de p eiros, carga e pesca; Onibus; maqui-
nas de terraplenagem, irrigacdo e beneficiamento de produtos agricolas; e
deu a luz para numerosas cidades e empresas.

Mas o melhor vem agora: a fabrica da Detroit Diesel Allison brasileira.

Essa fabrica representa o maior investimento integrado que a GM ja
fez no Brasil. Nela foram gastos mais de 200 milhdes de dolares em
maquinas, equipamentos, instalagdes e prédios. Com um detalhe bem
verde-amarelo: 60% de tudo foi fornecido pela industria nacional.

O que essa fabrica vai fazer € de deixar qualquer brasileiro arrepiado
de emogao. Ela vai possibilitar a produ¢io nacional de caminhges, 6nibus,
tratores, colthedeiras, empilhadeiras, balsas e geradores de energia elétrica.
Diminuir as importagées e aumentar as exportagoes.

Os motores que ela vai produzir vocé ja conhece: sdo de dois tempos
e projetados para uma grande variedade de versies. Tém pouco peso,
alto desempenho, ampla intercambiabilidade de pegas, versatilidade de
aplicagdes, grande durabilidade e baixo consumo de combustivel.

E um outro detathe importante: 70% das pegas desses motores sio
compradas prontas. De industrias brasileiras que estio crescendo junto
com a Detroit Diesel Allison do Brasil.

Moral da cbra: de hoje em diante, vocé pode tocar pra frente os seus
grandes projetos. Porque nds vamos fornecer os motores que movem os
grandes negdcios. Diretamente da Detroit brasileira.

Uma Detroit com duas vantagens sobre a americana: fica perto das
nossas grandes capitais e chama-se Sdo José dos Campos.

Distribuidores: )

Coimsul Comercial Importadora Sul
Detroit Allison Ltda. - Porto Alegre,RS;
Fercastro Detroit Allison S.A. -

Belo Horizonte, MG; Motovel S.A.

Detroit Allison Motores e Transmissées -
Sao Paulo, SP; Newasa Detroit Allison S.A -
Curitiba, PR; Nordeste Detroit Allison S.A.
Motores e Transmissoes - Salvador, BA ;
Rio Detroit Allison Motores e Equipamen-
tos S.A. Rio de Janeiro, RJ; Terraplan
Detroit Allison S.A. - Goidnia, GO.

E uma grande rede de Concessiondrios de
Servigo em todo o Brasil.

Detroit Diesel
Allison do Brasil

Divisao da General Motors do Brasil S.A.
Sdo Paulo - Escritorio: Av. Paulista, 1106 -

Cx. Postal 6230 - CEP 01310 - Tel. 289-3099; Santo
Amaro - Armazém e Treinamento: Rua 24 n.°
480 - Jardim Jurubatuba - CEP 04696 - Tels.
246-5666 e 246-5881. Sdo José dos Campos -
Fabrica: Rod. Pres. Dutra, km 311 - Cx. Postal
1001 - CEP 12200 - Tel. 21-6000.
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0,01187 de depreciacédo a 231 082,00
0,01076 de remuneracgéo do capitala 231 082,00
1,59 de salérios de motoristas

e leis sociais 2 200,00
1/12 de licenciamento a 1 916,00
1/12 de seguro obrigatério a 344,00
5,58/1 000 de seguro do casco a 231 082,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,8/10° de pecas e material

de oficina a 231 082,00
1,35/10*  de salérios de pessoal de

oficinal e leis sociais a 2 572,00
1/45 000 de pneus, cAmaras

e recapagens a 14 664,00
0,555 litros de combustivel a 4,78
5,6/6 000 litros de 6leo de cérter a 14,25
10,8/25 000litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 de lavagem e graxas a 220,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL = 10 205,15 + 3,83906.x
CUSTO/QUILOMETRO (10 205,15/x) + 3,83906
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

D-

0,0]174 de depreciacgéo a 171 471,00
0,01077 de remuneragdo do capital a 171 471,00
1,59 de salério de motorista

e leis sociais a 2 750,00
1/12 de licenciamento a 1916,00
/12 de seguro obrigatério a 344,00
5,68/1 000 de seguro do casco a 171 471,00
CUSTO FIXO MENSAL
1.2/10° de pecas e material

de oficina a 171 471,00
0,72/10* de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais 2 572,00
1/65 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 24 440,00
0,350 litros de combustivel a 2,36
12,2/3 000 litros de 6leo de cérter a 14,25
10,0/25 000litros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 150,00

CUSTO VARIAVEL

CUSTO MENSAL =9 377,46 + 1,77805.x
CUSTO/QUILOMETRO (9 377,46/x} + 1,77805
x Utilizacdo média mensal, em quildmetros

réfegoro '

D-60.Pe réfego rodo
210 171,00

de depreciacéo a

0,01174
0,01077 de remuneracéo do capitala 210 171,00
1,59 de salérios de motorista e

leis sociais a 2 750,00
1/12 de licenciamento a 1916,00
1/12 de seguro obritatério a 344,00
5,568/1 000 de seguro do casco a 210171,90
CUSTO FIXO MENSAL
1,3/10° de pecas e material

de oficina a 210 171,00
0,76/10*  de salé4rios de pessoal

de oficina e leis sociais a 2 572,00
1/65 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 24 440,00
0,350 litros de combustivel a 2,36
12/2 500 litros de 6leo de cérter a 14,25
10,5/15 000litros :le 6leo de cdmbio

e cifz-oncial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 200,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL = 10 464,63 + 1,87247.x
CUSTO/QUILOMETRO = (10 464,53/x) + 1,87247
x  Utilizacdo média mensal, em quilémetros

2 742,94
2 486,44

3 498,00
159,67
28,67
1289,43

0,41594
0,34722

0,32587
2,65290
0,01330

0,00950
0,07333

3,83906

2 013,07
1 846,74

4 372,50
169,67
28,67
956,81

9 377,46

0,20576
0,18518

0,44436
0,82600
0.05795

0,00880
0,05000

1,77805

2 467,40
2 263,54

4 372,50
169,67
28,67
117275

0,27322
0,19547

0.44436
0,82600
0,056795

0,00880
0,06667

1,87247

0,01166  de depreciacdo a 218 673,00
0,01080 de remuneracdo do capitala 218 673,00
1,59 de salérios de motoristas

e leis sociais 2 750,00
1/12 de licenciamento a 2 758,00
1/12 de seguro obrigatério a 344,00
5,68/1 000 de seguro do casco a 218 673,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,0/10° de pecas e material

de oficina a 218 673,00
0,84/10*  de salérios de pessoal de

oficing e leis sociais a 2 572,00
1/55 000 de pneus, c&maras

e recapagens a 33 880,00
0.416 litros de combusiivel a 2,36
12,2/3 000 litros de 6leo de cérter a 14,25
10,0/25 000litros de 6leo de cAmbio

e diferenciai a 22,00
1/3 000 de lavagem e graxas a 180,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL = 10 762,58 + 2,15923.x
CUSTO/QUILOMETRO (10 762,58/x) + 2,15923
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

o, tréfego rodovidrio

de depreciagédo a

0,01166 254 376,00
0,01080 de remuneracdo do capitala 254 376,00
1,59 de salério de motorista ~

e leis sociais a 1 750,00
/12 de licenciamento a 2 758,00
1/12 de seguro obrigatério a 344,00
5,68/1 000 de seguro do casco a 254 376,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,0/10° de pecas e material

de oficina a 254 376,00
0,91/10*  de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais 2 572,00
1/65 000  de pneus, cimaras

e recapagens a 33 880,00
0,416 litros de combustivel a 2,36
12,2/3 000 litros de 6leo de carter a 14,25
10,0/25 00Olitros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 200,00

CUSTO VARIAVEL

CUSTO MENSAL = 11 743,70 + 2,21960.x
CUSTO/QUILOMETRO {11 743,70/x) + 2,21960
x Utilizacdo média mensal, em quilémetros

), 39 eixo, trac

aido carreta do 1

0,01166 de depreciacdo a 374 928,00
0,01080 de remuneracéo do capitala 374 928,00
1,69 de salédrios de motorista e

leis sociais a 2 750,00
1/12 de licenciamento a 2 758,00
1/12 de seguro obritatério a 496,00
5,68/1 000 de seguro do casco a 374 928,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,0/10° de pecas e material

de oficina a 374 928,00
1,05/10* de salarios de pessoal

de oficina e leis sociais a 2 572,00
1/65 000 de pneus, cAmaras

e recapagens a 33 880,00
0,416 litros de combustivel a 2,36
12,2/3 000 litros de 6leo de cértera 14,25
10,0/25 000litros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 24,00
1/3 000 lavagem e graxas a 300,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL = 16 155,81 + 2,30948.x
CUSTO/QUILOMETRO (15 155,81/x) + 2,30948
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

TRANSPORTE MODERNO

2549,73
2 361,66

4 372,50
229,83
28,67
1220,19

0,21867
0,21605

0,61600
0.98176
0,05795

0,00880
0,06000

2,15923

2 966,02
274726

4 372,50
229,83
28,67
1419,42

11 743,70

0,25434
0,23405

0,61600
0,98176
0,05795

0,00880
0,06667

2,21960

4 371,66
4 049,22

4 372,50
229,00
41,33

2 092,10

16 155,81
0,37492
0,27006
0,61600
0,98176
0,05725

0,00880
2,45508

2,30948

DEZEMBRO 1976



68. . ite

0,01083 de depreciacdo a 195 752,00
0,01110 de remuneracgéo do capitala 195 752,00
1,569 de salérios de motorista e

leis sociais a 2 750,00
1/12 de licenciamento a 1 916,00
1/12 de seguro obritatério a 344,00
5,58/1 000 de seguro do casco a 195 752,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,0/10° de pecas e material

de oficina a 195 752,00
0,67/10*  de salérios de pessoal

de oficina e leis sociais a 2 572,00
1/65 000  de pneus, cBmaras

e recapagens a 24 440,00
0,333 litros de combustivel a 2,36
12,0/3 000 litros de 6leo de cérter a 14,25
12,7/15 000litros de é6leo de cAmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 160,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL =9 945,98 + 1,67264.x
CUSTO/QUILOMETRO (9 945,98/x) + 1,67264
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

MERCEDES
L—608 D com furglio de aluminio

0,00815 de depreciagédo a 156 845,00
0,01208 de remuneragdo do capitala 156 845,00
1,69 de salario de motorista

e leis sociais a 1 900,00
1/12 de licenciamento a 1 447,00
1/12 de seguro obrigatério a 344,00
5,68/1 000 de seguro do casco a 166 845,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,2/10°*  .de pecas e material

de oficina a 166 845,00
0,7/10* de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais a 2572,00
1/45 000  de pneus, cAmara

e recapagens a 5 922,00
0,200 litros de combustivel a 2,36
10,8/56 000 litros de 6leo de cérter a 14,25
4,1/20 000 litros de 6leo de cdmbio

r diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 120,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL =7 218,40 + 1,04714.x
CUSTO/QUILOMETRO (7 218,40/x) + 1,04714
x  Utilizagdo média mensal, em quilémetros

y cmara isotérmica

de depreciagdo a

0,00815 182 345,00
0,01208 de remuneracdo do capitala 182 345,00
1,69 de salarios de motoristas

e leis sociais a 1 900,00
1/12 de licenciamento a 1 447,00
/12 de seguro obrigatério a 344,00
5,68/1 000 de seguro de casco a 182 345,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,2/10° de pecas e material

de oficina a 182 345,00
0,8/10* de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais a 2 572,00
1/45 000  de pneus, cAmaras e

recapagens a 5922,00
0,200 litros de combustivel a 2,36
10,8/5 000 litros de 6leo de carter a 14,25
4,1/20 000 litros de dleo de cAmbio

e diferer.cial a 22,00
.1/3 000 de lavagem e graxas a 140,00

‘CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL=7 878,39 + 1,11013
CUSTO/QUILOMETRO (7 878.39/x) + 1,11013
x Utilizagdo média, em quildmetros

%0, carrogaria aberts

2 119,99
2 172,85

4 372,50
169,67
28,67
1092,30

9 945,98

0,19575
0,17232

0,44436
0,78588
0,00670

0,01863
0,05000

1,67264

1278,28
1 894,68

3 021,00
120,68
28,67
875,19

7 218,40

0,18821
0,18004

0,13160
047200
0,03078

0,00451
0,04000

1,04714

1486,11
2 204,55

3 021,00
120,58
28,67
101748

7 878,39
0,21881
0,20576
0,13160
0,47200
0,03078

0,00451
004667

1,11013

TRANSPORTE MODERNO — DEZEMBRO 1978

266 845,00

0,00815 de depreciagdo a
0,01208 de salérios de motorista

e leis sociais a 1 900,00
1/12 de licenciamento a 1 447,00
1/12 de seguro okrigatério a 344,00
5,68/1 000 de seguro de casco a 266 845,00
CUSTO FIX0 MENSAL
1,0/10° de pegas e material

de oficina a 266 845,00
0,87/10* de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais a ~2572,00
1/45 000 de pneus, cdmara

e recapagens 5 822,00
0,200 litros de combustivel a 2,36
10,8/5 000 litros de 6leo de carter a 14,25
4,1/20 000 litros de 6leo de cdmbio

e.diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 120,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL =9 936,94 + 1,16958.x
CUSTO/QUILOMETRO (9 936,94/x) + 1,16958
x =Utilizagdo média mensal, em quildmetros

0,00815 de depreciacéo a 175 654,00
0,1208 de remuneragdo do capitala 175 654,00
1,59 de salarios de motoristas

e leis sociais a 2 600,00
1/12 de licenciamento a | 829,00
1/12 de seguro obrigatério a 344,00
5,68/1 000 de seguro do casco a 175 654,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,00/10° de pecas e material

de oficina a 175 654,00
0,60/10* de salérios de pessoal de

oficina . e leis sociais a 2 572,00
1/65 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 16 308,00
0,277 litros de combustivel a 2,36
16,8/5 000 litros de 6lec de carter a
16,8/5 000 litros de é6leo de cAmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 de lavagem e graxas a 150,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL = 8 887,36 + 1,39771
CUSTO/QUILOMETRO {8 887,36'x) + 1,39771
x  Utilizagdo média, em quildmetros

0,00815 de depreciagéo a 212 654,00
0,01208 de remuneragéo do capitala 212 654,00
1,69 de salarios de motorista

e leis sociais a 2 750,00
1/12 de licenciamento a 1 829,00
/12 de seguro obrigatério a 344,00
5,68/1 000 de seguro do casco a 212 654,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,0/10° de pecas e material

de oficina a 212 654,00
0,66/10* de saldrios de pessoal de

oficina e leis sociais a 2 572,00
1/55 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 27 180,00
0,312 litros de combustivel a 2,36
16,8/5 000 litros de 6leo de carter a 14,25
17,3/2 000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 lava em e graxas a 180,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL = 10 048,19 + 1,73981.x
CUSTO/QUILOMETRO (10 048,19/x) + 1,73981
x  Utilizacdo média mensal, em quilémetros

2 174,79

3 021,00
120,58
28,67

1 488,99

9'936,94

0,26684
0,22376

0,13160
0,47200
0,03078

0,00452
0,04000

1,16958

1431,58
2121,90

4 134,00
152,42
28,67
101879
8 887,36

0.17565
0,15432

0,29651
0,65372

0,01803
0,05000

1,39772

1733.13
2 568,86

4 372,50
162,42
28,67
118661

0,21265
0,16975

048418
0,73632
0,04788

0,01903
0,06000

1,73981

b

a1



PLANILHAS

Mercedes L—1313, carrogaria de madeira

0,00815 de depreciagdo a 189 053,00
0,01208 de remuneracgdo do capital a 189 053,00
1,69 de saldrios de motoristas

e leis sociais a 2 750,00
112 de ficenciamento a 2 758,00
1712 de seguro obrigatério a 344,00
5,58/1 000 de seguro do casco a 189 053,00
CUSTO FIXO MENSAL
1./10° de pecas e material

de oficina a 189 063,00
0.74/10* de salérios de pessoal

de oficinae leis sociais a 2 672,00
1/65 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 19 284,00
0,300 litres de combustivel a 2,36
16,8/5 000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 de lavagem e graxas a 180,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL =9 510,46 + 1,56490.x

CUSTO/QUILOMETRO

(9 510,46/x) + 1,56490

x  utilizacdo média mensal, em quildmetros

1 540,78
2 283,76

4 372,60
229,83

28,67
1 054,92

956510,46

0,18905
0,19032

0,35062
0,70800

0,01903
0,06000

1,56490

Mercedes L 1313, tracionando carretas de 1 eixo
0,00815 de depreciacdo a 382 209,00 3 115,00
0,01208 de remuneragao do capital a 382 209 4 617,08
1,59 de salarios de motorista

¢ leis sociais a 2 750,00 4 372,50
1/12 de licenciamento a 2 758,00 229,83
1712 de seguro obrigatério a 344,00 28,67
5,58/1 000 de seguro do casco a 382 209,00 2 216,81
CUSTO FiXO MENSAL 14 579,89
1,0/10° de pecas e material

de oficina a 382 209,00 0,38221
1,01/10* de salarios de pessoal

de oficina 2572,00 025977
1/66 000  de pneus, cdmaras

e recapagens a 32 140,00 0,58436
0.357 litros de combustivel a 2,36 0,84252
16,8/5 000 litros de Sleo de cérter a 14,25 0,04788
17,3/20 000iitros de éleo de cdmbio

e diferencial a 22,00 0.,01903
1/3 000 lavagem e graxas a 300.00 0,10000
CUSTO VARIAVEL/km 2,23577

CUSTO MENSAL =14 579,89 + 2,23577.x
CUSTO/QUILOMETRO — (14 679/x) + 2,23577
x Utilizacdo média mensal, em quildmetros

Mercedes 1—2013 com carrocaria de madeira

0,00815 de depreciacdo a 261 836,00
0,01208 de remunerag¢&o do capital a 261 836,00
1,69 de salario de motorista

e leis sociais a 2 750,00
1712 de licenciamento a 2 758,00
1/12 de seguro obrigatério a 344,00
5,58/1 000 de seguro do casco a 261 836,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,0/100 de pecas e material

de oficina a 261 836,00
097/10* de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais 2572,00
1/55 000 de pneus, cimaras

e recapagens a 31 140,00
0,322 litros de combustivel a 2,36
16/6 000 litros de 6leo de carter a 14,25
17,3/20 000litros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 200,00

CUSTO VARIAVEL/km
CUSTO MENSAL — 11 338,98 + 1,97136.x

CUSTO/QUILOMETRO

(11 388,98/x} + 1,97136

x  Utilizacdo média mensal, em quilémetros

42

2 133,96
316298

4 372,50
229,83
28,67
1461,04

11 388,98
0,26184
0,24984
0,66618
0,75992
0,04788

0,01903
0,06667

197136

L—2213 com carrogaria aberta de madeira

0,00815 de depreciacéo a 286 666,00 2 336,33
0,01208 de remuneracdo do capital a 286 666,00 3 462,92
1,69 de saldrio de motorista

e leis sociais a 2 750,00 4 372,50
112 de licenciamento a 2 758,00 229,83
112 de seguro obrigatério a 344,00 28,67
5,68/1 000 de seguro do casco a 286 666,00 1 699,60
CUSTO FIXO MENSAL 12 029,85
1,0/10° de pecas e material

de oficina a 286 666,00 0,28667
1,07/104 de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais a 2 572,00 0,27520
1/65 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 33 880,00 0.61600
0,345 litros de combustivel a 2,36 0.81420
16/5 000 litros de 6leo de cérter a 14,25 0,04788
17,3/20 000litros de 6leo de cambio

e diferencial a 22,00 0,01903
1/3 000 lavagem e graxas a 200,00 0,06667
CUSTO VARIAVEL/km 2,12565
CUSTO MENSAL 12 209,85 + 2,12565.x
CUSTO/QUILOMETRO {12 029,85/x) + 2,12565
x  Utilizacdo média mensal, em quilémetros

Mercedes LK—1313 basculante

0,00815 de depreciacdo a 215 422,00 1 755,69
0,01208 de remuneracédo do capitala 215 422,00 2 602,30
1,59 de saldrio de motorista

e leis sociais a 2 600,00 4 134,00
1/12 de licenciamento a 2 758,00 229,83
1/12 de seguro obrigatério a 344,00 28,67
5,68/1 000 de seguro do casco a 251 422,00 1 202,05
CUSTO FiXO MENSAL 9 952,54
1,0/108 de pec¢as e material

de oficina a 215 422,00 0,21542
0,67/10* de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais 2 572,00 0,17232
1/60 000  de pneus, cdmaras

e recapagens a 19 284,00 0,38568
0,345 litros de combustivel a 2.36 0,81420
16,8/5 000 litros de Gieo de cérter a 14,25 0,04788
17,3/20 000litros de dleo de cdmbio

e diferencial a 22,00 0,01903
1/3 000 lavagem e graxas a 200,00 0,06667
CUSTO VARIAVEL/km 1,72120
CUSTO MENSAL 995254 +1,72120.x
CUSTO/QUILOMETRO (9 952,54/x} + 1,72120
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

L 2213 basculante

0.00815 de depreciagéo a 311 440,00 2 538,23
0,01208 de remuneracdo do capital a 311 440,00 3762,19
1,59 de saldrio de motorista

e leis sociais a 2 600,00 4 134,00
112 de licenciamento a 2 758,00 229,83
1712 de seguro obrigatério a 344,00 28,67
5,58/1 000 de seguro do casco a 311 440,00 173783
CUSTO FIXO MENSAL 12 430,75
1,0/10° de pegas e material

de oficina a 311 440,00 0,31144
1,07/10% de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais a 2 572,00 0,29321
1/50 000  de pneus, c8maras

e recapagens a 33 880,00 0,67760
0,345 litros de combustivel a 2,36 0,81420
16,8/5 000 litros de 6leo de cérter a 14,25 0,14788
17,3/20 000litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 22,00 0,01903
1/3 000 lavagem e graxas a 260,00 0.08667
CUSTO VARIAVEL/km 2,25003

CUSTO MENSAL =2 430,75 + 2,25003.x
CUSTO/QUILOMETRO (12 430,75/x) + 2,25003
x  Utilizagdo média mensal, em quilémetros

TRANSPORTE MODERNO — DEZEMBRO 1976

ne~ EEE

©



Mercedes LB 2213, betoneira

0,00815 de depreciagédo a 461 546,00 3 761,60
0,01208 de remuneragdo do capital a 461 546,00 5 575,47
1,59 de salério de motorista
e leis sociais a 2 600,00 4 134,00
1/12 de licenciamento a 2 758,00 229,83
1/12 de seguro obrigatério a 344,00 28,67
5,58/1 000 de seguro do casco a 461 546.00 257543 , i . .
Quando o problema é racionalizar movimen-
CUSTO FIXO MENSAL 16 305,00 __ L ,
tagdo de carga em terminais, a Rapistan tem
0,9/10° de pecas e material = .
de oficina a 461 546.00 0.41539 sempre a melhor solucdo. Colocamos a mais
1,20/10*  de salarios de pessoal de avancada tecnologia internacional a servigo
oficina e |el§ sociais a 2 572,00 0,30864 das transportadoras brasileiras.
1/50 000 de pneus, cAmaras .
e recapagens a 33 880,00 0.67776
0,345 litros de combustivel a 2.36 0,81420
16,8/56 000 litros de 6leo de cérter a 14,25 0.04788
17,3/20 000litros de 6leo de cdmbio
e diferencial a 22,00 0,01903
1/3 000 lavagem e graxas a 260,00 0,08667 =
., ’?{7:)‘ A, 7/
CUSTO VARIAVEL/km 2,36957 2
CUSTO MENSAL = 16 305,00 + 2,36957.x
CUSTO/QUILOMETRO (16 305,00/x) + 2,36957
x Utilizacdo média mensal, em quildmetros
LS 1519, tracionando chassi porta-contdiner de 2 eixos
0,00815 de depreciagdo a 390 028,00 317873
0,01208 de remuneragdo do capitai a 390 028,00 4 711,54
1,69 de saldrio de motorista
e leis sociais a 3 500,00 5 565,00 .
1/12 de licenciamento a 4286,00 357,17 Fabrica e escritorio: Avenida América, 1075
1/12 de seguro obrigatério a 344,00 28,67 . ; ixa Postal
5.58/1 000 de seguro do casco 390 02800 2 176.36 30423/23 fSanta 2(:735:3:2;2 5(:7"; 2440
. - e -
CUSTO FiXO MENSAL 16 017,47 Séo P § loneSSP
0,90/10° de pecas e material ao raulo
de oficina a 390 028,00 0.35103
1,15/104 de saldrios de pessoal de
oficina e leis sociais a 2 572,00 0,29578
1/55 000  de pneus, cdmaras
e recapagens a 40 160,00 0,73018
0,333 litros de combustivel a 2,36 0,78588
18,0/5 000 litros de 6leo de cérter a 14,25 0,05130
28,8/20 000litros de dleo de cdmbio
e diferencial a 22,00 0,03168
1/3 000 lavagem e graxas a 260,00 0,08667
CUSTO VARIAVEL/km 2,33252 CACAMBAS
CUSTO MENSAL — 16 017,47 + 2,33252.x TALISCAS
CUSTO/QUILOMETRO (16 017,47/x) + 2,33252 ".,'r
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros "f. , sk? !
ESTAMPADAS
Onibus monobioco rodovidrio 0—362 FUNDIDAS
001062  de depreciagio a 430 349,00 4 570,30 FORJADAS
0,01118 de remuneracgdo do capital a 430 349,00 4 811,30 para-
1,69 de salario de motorista )
e leis sociais a 3 000,00 4 770,00 INDUSTRIAS AGRICOLAS
1/12 de licenciamento a 7 624,00 635,33 MINERACAO
1/12 de seguro obrigatério a 2 548,00 212,33 EXTRACAO DE OLEO
5,58/1 000 de seguro do casco a 430 349,00 2 401,35 25 bU LOOSE
DUBOS
CUSTO FIXO MENSAL 17 400,61 BEBIDAS
1,1/10° de pegas e material TEXTEIS )
de oficina a 430 349,00 0,47338 USINAS DE ACUCAR
1,17/10*  de saldrios de pessoal de LATICINIOS
oficina e Ieis sociais a 2 572,00 0,30092 FRIGORIFICOS
1/65 000  de pneus, cAmaras TERRAPLANAGEM
e recapagens a 16 308,00 0,29651 PAVIMENTACAO
0,300 litros de combustivel a 2,36 0,70800 ETC.
3,3/1 000 litros de 6leo de cartera 14,25 0,04702 FILIAL EM SAQ PAULO
0,6/1 000 litros de b!eo de cdmbio FONE: 61.6785
e diferencial a 22,00 0,01100
1/3 000 lavagem e graxas a 435,00 0,14500 CORRENTES IBA[ s A
CUSTO VARIAVEL/km 1.98183 INDUSTRIAIS afla
CUSTO MENSAL = 17 400,61 + 1,98183.x matriz: rua rafael sales. 358 FONE : PABX
CUSTO/QUILOMETRO (17 400,61/x) + 1,98183 ox.p. 226 13.100-campinas-sp G- SODOO
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetres
a TELEX-0191060- [BAF

b
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“Vocés
perguntam o
ue € um bom
oleo? .
. Eupodia
falar dois dias
sobre 0s
milhares de
testes que
fazemos na
Mercedes-Benz
mas ao motorista
0 que Interessa
¢ a pratica. E 1sso
estd nonovo Manual
de Manutencao - Veiculos ID.

Nos damos preferéncia a 6leos o ,
completos. Oleos incompletos precisam de aditivos. E como é
que o motorista vai saber qual € o aditivo certo e a quantidade
certa? Dificil. .

Assim, preferimos
os 0leos completos porque
eles ja contém todos 0s
ingredientes necessarios,

= = além de um detergente
ppy—— apropriado e dosado.
B | . O oleo remove as
7% impurezas do motor e faz
J/ essas impurezas ficarem
flutuando. Por isso, o 6leo
sal preto quando a gente

troca. Para impedir que o
oleo fique com excesso de
impurezas, a troca deve ser
feita logo ap6s um periodo



de trabalho, obedecendo
ao nosso Manual.

E importante fazer a
troca com o motor ainda
quente, pois o 6leo usado
escorre melhor, trazendo
consigo todas as impurezas.

diga aos motoristas
que vao ler tudo isto dpara
nunca esquecerem de limpar
o filtro, como pede 0 nosso
Manual. Se o tiltro entope
o 6leo comeca a passar pela
valvula e vali circular no
motor sem filtrar. Ja pensou?”
 LubraxMD-300eum
oleo completo. Isto e, ja contem
tudo o que o motor precisa.

Lubrax MD-300foi
longamente testado pelas fabricas
de caminhoes do Brasil.
E foi aprovado.

Palavra da Petrobras.

LUBRAX D-300

Q) Al

PETROBRAS

AX

D-300 .

JANTE ¥

ARA MO
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Ajude o Mobral- alfabetizar é dever comum



PLANILHAS

Onibus monobloco urbanc 0-362

0,01062 de depreciagdo a 392 056,00
0,01118 de remuneracao do capitala 392 056,00
1,59 de salario de motorista

e leis sociais a 2 750,00
112 de licenciamento a 2 758,00
1/12 de seguro obrigatério a 2 548,00
5,58/1 000 de seguro do casco a 392 056,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,2/10° de pecas e material

de oficina a 392 056,00
1,3/10* de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais a 2 572,00
1/45 000  de pneus, cdmaras

e recapagens a 16 308,00
0,333 litrcs de combustivel a 2,36
3,3/1 000 litros de 6leo de carter a 14,25
0,5/1 000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 360,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL =15716,15 + 2,13112.x
CUSTO/QUILOMETRO (15 716,15/x) + 2,13112
x  Utilizacdo média mensal, em quilébmetros

SCANIA

Scania L-111, carrocaria aberta

0.00812  dedepreciacio a 398 117,00
001208  deremuneracdo do capitala 398 117,00
1,59 de salério de motorista

e leis sociais a 2 900,00
1/12 de licenciamento a 10 684,00
1/12 de seguro obrigatério a 344,00
5,68/1 000 de seguro do casco a 398 117,00

CUSTO FIXO MENSAL
0.95/10° de pecas e material

de oficina a 398 117,00
1,20/10*  de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais a 2 572,00
1/65 000 de preus, cAmaras

e recapagens a 24 096,00
0,400 litros de combustivel a 2,36
24/5 000 litros de 6leo de cérter a 14,25
20/30 000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 170,00

CUSTO VARIAVEL

CUSTO MENSAL = 15 793,45 + 2,20772.x
CUSTO/QUILOMETRO (15 793,45/x) + 2,20772
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

Scania LS-111, carrogaria aberta

0,00812 de depreciacéo a 483 845,00
0,01208 de remuneracao do capitala 483 845,00
1,59 de salarios de motorista e

leis sociais a 3 200,00
1712 de licenciamento a 10 684,00
1/12 de seguro obritatério a 344,00
5,68/1 000 de seguro do casco a 483 845,00

CUSTO FIXO MENSAL
0,95/10°% de pecas e material

de oficina a 483 845,00
1,24/10* de salérios de pessoal

de oficina e leis sociais a 2 572,00
1/65 000  de pneus, cdmaras

erecaglagens a 40 160,00
0,454 litros de combustivel a 2,36
24/6 000  litros de 6leo de cérter a 14,25
20/30 000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 180,00

CUSTO VARIAVE L/km

CUSTO MENSAL = 18 480,62 + 2,72230.x
CUSTO/QUILOMETRO (18 480,52/x) + 2,72230
x  Utilizacdo média mensal, em quildbmetros

4 163,63
4 383,19

>
4 134,50
635,33
212,33
2 187,67

16 716,15

0,47046
0,33436

0,36240
0,78588
0.04702

0,01100
0,12000

2,13112

3232,71
4 809,25

4 611,00
890,33
28,67
222149

1579345

0,37821
0,30864

0,43811
0.94400
0,06744

0.01466
0.05666

2,20772

392882
5 844,85

5 088,00
890,33
28,67

2 699,85

18 480,52
0.45965
0,31893
0,73018
1,07144
0,06744

0,01466
0,06000

2,72230

Scania L-111 tracionando carretas de dois eixos

0.00812 de depreciacdo a 621 598,00 5 047,00
0,01208  de remuneracdo do capitala 621 598,00 7 508,90
1,59 de sal&rios de motoristas

e leis sociais a 4 200,00 667800
1/12 de licenciamento a 10 684,00 890,33
1/12 de seguro obrigatério a 496,00 41,33
5,58/1 000 de seguro do casco a 621598,00 346852

CUSTO FIXO MENSAL
0,95/10° de pecgas e material

de oficina a 621 598,00 0,59052
1,48/10*  de sal4rios de pessoal

de oficina e leis sociais a 2572,00 0,38065
1/55 OCO  de pneus, cdrmaras

e recapagens a 56 224,00 1,02225
0,476 litros de combustivel a 2,36 1,12336
24/5 000 litros de dleo de cérter a 14,25  0,06744
20/30 220 litros de 6!'eo de cdmbio

e diferencial a 22,00 0,01466
1/3000  de lavagem e graxas a 270,00  0,09000
CUSTO VARIAVEL/Km 3,28888

CUSTO MENSAL — 23 634,08 + 3,28888.x
CUSTO/QUILOMETRO (23 634,08/x) + 3,28888
x Utilizacdo média mensal, em quildmetros

Scania L-111 tracionando carretas de 3 eixos

0,00812 de depreciacdo a 678 61800 5 510,38
0,01208  de remuneracdo do capitala 67861800 8 197,70
1,69 de| s.alério' qe motorista 4 800,00 7 632,00

e lels sociais a 10 684,00 890,33
1/12 de licenciamento a
1/12 de seguro obrigatério a 678 é?ggg 3 7;%23
5,58/1 000 de seguro do casco a ’ ’
CUSTO FIXO MENSAL 26 058,43
0,95/10° de pecas e material

de oficinaa 678 618,00 0,64468
1,24/104 de salérios de pessoal de

oficinas e leis sociais a 2572,00 031892
1/565 000  de pneus, cdmaras

e recapagens a 72 288,00 1,31433
0.454 litros de combustivel a 2,36 1,07144
24/5 000 litros de Gleo de cérter a 14,25 0,06744
20/30 000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 22,00 0,01466
1/3 000 lavagem e graxas a 31000 0,10333
CUSTQ VARIAVEL 3,63480

CUSTO MENSAL _ 26 058,43 3,53480.x
CUSTO/QUILOMETRO {26 058,43/x) + 3,63480
Utilizacdo média mensal, em quildmetros

Scania LS-111 betoneira

0,00812 de depreciacao a 604 471,00 4 908,30
0,01208  deremuneracdo do capitala 604 471,00 7 302,00
1,69 de salarios de motorista e

leis sociais a 2 600,00 4 134,00
1/12 de licenciamento a 10 684,00 890,33
1/12 de seguro obritatério a 344,00 41,33
5,58/1 000 de seguro do casco a 604 471,00 337295
CUSTO FIXO MENSAL 20 648,91
0,95/10° de pecas e matenial

de oficina a 604 471,00 0,57425
1,20/10* de salérios de pessoal

de oficina e leis sociais a 2 572,00 0,30864
1/50 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 40 160,00 0,80320
0,500 litros de combustivel a 2,36 1,18000
24/5 000 litros de 6leo de carter a 14,25 0,06744
20/30 000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 22,00 0,01466
1/3 000 lavagem e graxas a 360,00 0,12000
CUSTO VARIAVEL/km 306819

CUSTO MENSAL 20 648,91 + 3,06819.x
CUSTO/QUILOMETRO {20 648,91/x) + 3,06819
x  Utilizacdo média mensal, em quilémetros
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Scania L-111 tracionando tanques para combustivel de 3 eixos

0,00812 de depreciacdo a 873 934,00 7 096,34
0.01208 de remuneracdo do capitala 893 934,00 10 5657,12
1,69 de salarios de motoristas

e leis sociais 4 800,00 763200
2/12 de licenciamento a 10 684,00 890,33
1/12 de seguro obrigatério a 789,00 65,75
5,568/1 000 de seguro do casco a 893 934,00 4988,15
CUSTOS VARIAVEIS 31 229,69
0,95/10° de pecas e material

de oficina a 893 934,00 0,84923
1.80/10*  de salérios de pessoal .

de oficina e leis sociais a 2 572,00 0,48868
1/65 000  de pneus, cdmaras

e recapagens a 72 288,00 0,42438
0,555 litros de combustivel a 2,36 130880
24/5 000 litros de dleo de cérter a 1425  0,06744
20/5 000 litros de 6ieo de cAmbio

e diferencial a 22,00 0,01466
1/300 lavagem e graxas a 360,00 0,12000
CUSTO VARIAVEL/km 3.27419

CUSTO MENSAL — 31 229,69 + 3,27419.x
CUSTO/QUILOMETRO (32 229.69/x) + 3,27419
x Utilizacdo média mensal, em quildmetros

Scania L-111 trecionando carretas porta-bobinas de 3 eixos

0,00812 de depreciacdo a 722 938,00 587026
0,01208 de remuneracédo do capital a 722 938,00 873309
1,69 de salérios de motorista e

leis sociais a 480000 763200
1/12 de licenciamento a 10 684,00 890,33
1/12 de seguro obritatério a 496,00 41,33
5,58/1 000 de seguro do casco a 72293800 403399
CUSTO FIXO MENSAL 27 201,00
0,95/10°% de pecas e material

de oficina a 722 938,00 0,68679
1,65/10* de salarios de pessoal

de oficina e leis sociais a 2 572,00 0,42438
1/65 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 72 288,00 1,31433
0,655 litros de combustivel a 2,36 1,30980
24/5 000 litros de dleo de céarter a 14,25 0,06744
20/3 000 litros de Gleo de cAmbio

e diferencial a 22,00 0,01466
1/3 000 lavagem e graxas a 300,00 0,10000
CUSTO VARIAVELKkm 3,91740
CUSTO MENSAL =27 201,00 + 3,91740.x
CUSTO/QUILOMETRO {27 201,00/} + 3,91740
x  Utilizagcao média mensal, em quildmetros

Scania LS-111 basculante

0,00812 de depreciacéo a 507 128,00 4117,88
0.01208  de remuneragéo do capital a 507 128,00 6 126,10
1,59 de salérios de motoristas

e leis sociais 2 600,00 4 134,00
1/12 de licenciamento a 10 684,00 890,33
1/12 de seguro obrigatério a 344,00 28,67
5,58/1 000 de seguro do casco a 507 128,00 282977
CUSTO FIXO MENSAL 18 126,75
0,95/10° de peg¢as e material

de oficina a 507 128,00 0,48177
1,33/10* de salarios de pessoal

de oficina e leis sociais a 2 572,00 0,34208
1/55 000  de pneus, cAmaras

€ recapagens a 40 160,00 0.73018
0,500 litros de combustivel a 2,36 1,18000
24/5 000 litros de Gleo de cérter a 14,25 0,06744
20/30 000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 22,00 0,01468
1/1 300 de lavagem e graxas a 360,00  0,12000
CUSTO VARIAVELKkm 2,92613

CUSTO MENSAL =18 126,75 + 2,92613.x
CUSTO/QUILOMETRO = (18 126,75/x} + 2,92613
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

Scania L-111 tracionando carretas alongéavel de 3 eixos

0,00812 de depreciacédo a 764 270,00 6 205,87
0,01208 de remuneracao do capital a 764 270,00 9 232,38
1,59 de salério de motorista

e leis sociais a 4 800,00 7 632,00
1/12 de licenciamento a 10 684,00 890,33
1/12 de seguro obrigatério a 496,00 41,33
5,68/1 000 de seguro do casco a 764 240,00 4 264,46
CUSTO FIXO MENSAL
0,95/10° de pecas e material

de oficina a 764 270,00 0,72605
1,69/10* de salarios de pessoal de

oficina e leis sociais a 2 572,00 0,43467
1/65 000  de pneus, cdmaras

e recapagens a 72 288,00 1,31433
0,555 litros de combustivel a 2,36 1,30980
24/6 000 litros de dleo de cérter a 14,25 0,06744
20/30 000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 22,00 0,01466
1/3 000 lavagem e graxas a 310,00 0,10333

CUSTO VARIAVEL

CUSTO MENSAL = 28 266,37 + 3,97028.x
CUSTO/QUILOMETRO (28 266,37/x) + 3,9702
x Utilizacdo média mensal, em quildmetros

Scania L-111 tracionando graneleiro de 3 eixos

0,00812 de depreciacéo a 712 370,00 5 784,44
0,01208 de remuneracgdo do capital a 712 370,00 8 605,43
1,69 de salérios de motorista e

leis sociais a 4 800,00 763200
1712 de licenciamento a 10 684,00 890,33
1/12 de seguro obritatorio a 496,00 41,33
5,58/1 000 de seguro do casco a 712 370,00 3 975,02
CUSTO FIXO MENSAL 26 928,565
0,95/10° de pecas e material

de oficina a 712 370,00 0,67675
1,60/10*  de salarios de pessoal

de oficina e leis sociais a 2 572,00 0,41152
1/65 000  de pneus, cAmaras

erecapagens a 72 288,00 1,31433
0,655 litros de combustivel a 2.36 1,30980
24/5 000 litros de dleo de cérter a 14,25 0,06744
20/30 000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 22,00 0,01466
1/3 000 lavagem e graxas a 360,00 0,12000
CUSTO VARIAVEL/km 3,91450

CUSTO MENSAL 26 928,55 + 3,91450.x
CUSTO/QUILOMETRO (26 928,55/x) + 3,91450
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

Scania L-111 tracionando carretas frigorificas de 2 eixos

0,00812 de depreciagio a 1193 938,00 9 649,78
0,01208 de remuneragdo do capitala 1 193 938,00 14 422,77
1,69 de salérios de motoristas

e leis sociais 4 800,00 7 632,00
1/12 de licenciamento a 10 684,00 890,33
1/12 de seguro obrigatério a 496,00 41,33
5,58/1 000 de seguro do casco a 1193 938,00 666217
CUSTO FIXO MENSAL 39 289,38
0,855/10° de pecas e material

de oficina a 1193 938,00 102086
1,93/10* de salérios de pessoal

de oficinaje leis sociais a 257200 0,49639
1/65 000  de pneus, cdmaras

e recapagens a 56 224,00 1,02225
0,476 litros de combustivel a 2,36 1,12336
24/5 000 litros de Gleo de cérter a 1425 0,06744
20/30 000 litros de 6leo de cAdmbio

e diferencial a 22,00 001466
1/3 000 de lavagem e graxas a 360,00 0,12000
CUSTO VARIAVEL/km 3,86496

CUSTO MENSAL — 39 289,38 + 3,83496.x
CUSTO/QUILOMETRO — (39 289,38/x) + 3,86496
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

b



PLANILHAS

Scania L-111 tracionando carretas frigorificas de 3 eixos

0,00812 de depreciacdo a 1235938,00 10 035,82
0.01208 de remunerac¢do do capitala 1235 938,00 14 930,13
1,59 de salério de motorista

e leis sociais a 4 800,00 7632,00
1/12 de licenciamento a 10 684,00 890,33
1/12 de seguro obrigatdrio a 496,00 41,33
5,568/1 000 de seguro do casco a 123593800 689653

CUSTO FIXO MENSAL
0,855/10° de pecas e material

de oficina a 123593800 0,10567
2,17/10 de saldrios de pessoal de

oficina e leis sociais 2 572.00 0.55812
1/55 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 72 288,00 1,31433
0,555 litros de combustivel a 2.36 1,30980
24/5 000 litros de 6leo de cérter a 14,25 0.06744
20/30 000 litros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 22.00 0.01466
1/3 000 lavagem e graxas a 360,00  0,12000
CUSTO VARIAVEL 3 49002

CUSTO MENSAL = 40 426,14 + 3,49002.x
CUSTO/QUILOMETRO (40 426,14/x) + 3,49002
x Utilizacdo média mensal, em quildmetros

Scania L-111 tracionando carrega-tudo de 3 eixos

0,00812 de depreciacdo a 807 938,00 6 560,45
0,01206 de remuneracao do capital a 807 938,00 6 560,45
1,59 de salérios de motorista e

leis sociais a 4 800,00 7 632,00
1/12 de licenciamento a 10 684,00 890,33
1/12 de seguro obritatério a 496,00 41,33
5.58/1 000 de seguro do casco a 807 938,00 4 508,29
CUSTO FIXO MENSAL 19 632,40
0,95/10° de pecas e material

de oficina a 807 938,00 0,76754
1,68/10* de saldrios de pessoal

de oficina e leis sociais a 2572,00 0,40637
1/55 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 72 288,00 1,31433
0.555 litros de combustivel a 2,36 1,30980
24/5 000 litros de 6leo de cérter a 14,25 0,06744
20/30 000 litros de éleo de cAmbio

e diferencial a 22,00 0,01466
1/3 000 lavagem e graxas a 360,00 0,12000
CUSTO VARIAVEL/km 4,00014

CUSTO MENSAL =19 632,40 + 4,00014.x
CUSTO/QUILOMETRO (19 632,40/x) + 4,00014
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

Scania LK-140 tracionando carretas de 3 eixos

0,00812 de depreciacao a 897 676,00 7 289,00
0,01208 de remuneracdo do capital a 897 696,00 10 843,92
1,59 de salérios de motoristas

e leis sociais 4 800,00 7 632,00
1/12 de licenciamento a 10 684,00 890,33
1/12 de seguro obrigatério a 496,00 41,33
5,568/1 000 de seguro do casco a 897 676,00 5 009.03
CUSTO FIXO MENSAL 31 705,61
0.855/10* de pecas e material

de oficina a 897 676,00 0,76751
1,42/10 de sal4rios de pessoal de

oficina, e leis sociais a 2 572,00 0,36522
1/55 000  de pneus, cdmaras

e recapagens 1 72 288,00 1,31433
0,500 litros de coivbustivel a 2,36 1,18000
32.,4/5 000 litros de 6leo de cérter a 14,25 0,09234
23/30 000 litros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 22,00 0,01687
1/3 000 de lavagem e graxas a 360,00 0.12000
CUSTO VARIAVEL/km 3,85627

CUSTO MENSAL =31 705,61 + 3,85627.x
CUSTO/QUILOMETRO (31 705,61/x) + 3,85627
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

TOYOTA
0J-55-LPB camioneta com carrocaria de aco

0,01250 de depreciacdo a 101 638,00
0,01050 de remuneragdo do capital a 111 638,00
1,59 de salérios de motorista e

leis sociais a 2 200,00
1/12 de licenciamento a 1263.00
1/12 de seguro obritatério a 344,00
5,58/1 000 de seguro do casco a 101 638,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,3/10° de pecas e material

de oficina a 101 638,00
0.55/10* de saldrios de pessoal

de oficina e leis sociais a 2 572.00
1/45 000 de pneus, cdmaras

e recapagens a 3 702,00
0.167 litros de combustivel a 2,36
1/1 000 litros de 6leo de carter a 14,25
2/10 000 litros de 6leo de cdmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 Lavagem e graxas a 75,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL = 6 536,73 + 0,79593.x
CUSTO/QUILOMETRO (6 536,73/x) + 0,79593
x  Utilizacdo média mensal, em quilémetros

VOLKSWAGEN

Kombi Estdndar, trafego urbano

0,01059 de depreciacdo a 49 611,00
0,01187 de remuneracédo do capital a 49 611,00
1,59 de saldrios de motoristas

e leis sociais 1 800,00
1/12 de licenciamento a 1 263,00
1/12 de seguro obrigatério a 344,00
5,58/1 000 de seguro do casco a 49 611,00
CUSTO FIX0 MENSAL
2,5/10° de pecas e material

de oficina a 49 611,00
0,62/10* de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais a 2572,00
1/45 000  de pneus, cimaras

e recapagens a 1 560,00
0,143 litros de combustivel a 4,78
1,2/1 000 litros de 6leo de cérter a 14,25
1,2/1 000 litros de dleo de cambio

e diferencial a 22,00
1/3 000 de lavagem e graxas a 70,00

CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL = 4 387,01 + 1,06853.x
CUSTO/QUILOMETRO (4 387,01/x) + 1,06853
x  Utilizacao média mensal, em quildmetros

Pickup VW com carrogaria isotérmica

0,01059 de depreciacao a 77 611,00
0,01187 de remuneracdo do capital a 77.611,00
1,59 de saldrio de motorista

e leis sociais a 1 800,00
1/12 de licenciamento a 1263.00
1/12 de seguro obrigatério a 344,00
5.58/1 000 de seguro do casco a 77 611,00
CUSTO FIXO MENSAL
2.,5/10% de pecas e material

de oficina a 77 611,00
0,72/10*  de salérios de pessoal de

oficina e leis sociais 2 572,00
1/45 000  de pneus, cAmaras

e recapagens a 1 560,00
0,143 litros de combustivel a 4,78
1,2/1 000 litros de éleo de cérter a 14,25
1,2/1 000 litros de éleo de cAmbio

e diferencial a 22,00
1/3 000 lavagem e graxas a 70,00

CUSTO VARIAVEL

CUSTO MENSAL =4 250,89 + 1,14092.x
CUSTO/QUILOMETRO (4 250,89/x) + 1,14092
x Utilizacdo média mensal, em quildmetros

127047
1067.20

3 498,00
105.25
28,67
567,14

6 536,73

0,13129
0,14460

0,08227
0,39412
0,01425

0,00440
0,02500
0.79693

525,38
588,88

2 862,00
105,25
28,67
276,83

4 387,01
0,12703
0,15946
0,03467
0,68354
0,01710

0.02640
0,02333

821,90
921,24

2 862,00
105,25

28,67
433,07

4 250,69
0,19403
0,18518
0.03467
0,68354
0,01710

0,02640

1.14092
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ASSINATURA-CORTESIA DE

UM BRINDE QUE SE REPETE A CADA DOZE MESES

Neste fim de ano, dé como brinde assinaturas-cortesia de
TRANSPORTE MODERNO. Seus clientes vdo concordar com v
N3o pode haver brinde mais inteligente e mais barato:

e Vocé estara dando a seu cliente mais que uma sim inatura.
Vocé estara colocando 3 sua disposigd  ma assessor atéenica de alt nive
Cada edigdo de TRANSPORTE O é uma verdadeira ferramenta de
trabalho, que contribui realm s problemas dos leitores.

® A assinatura é pers all ada. ezembro, seu cliente
recebera uma carta anunciando brinde. E em cada exemplar enviado,
nos encar eq osge nome da sua empresa.

de uma assinatura normal: Cr$ 180,00.
asu empresa fizer mais de dez assinaturas-cortesia, ganha
esconto extra de Cr$ 20,00 em cada assinatura.

— i, .
A Edi -
Editora TM Ltda.
Rua Siio Martinho 38 - fone: 67 5390 |
Campos Elfseos l
S3o Paulo SP - CEP 01202
Estamos enviando { ) cheque ( ) vale postal no valor de Cr$ ............... para pagamento |

de........ assinaturas-cortesia. Segue anexa arelacdo de pessoas e os endere¢os para 0S quais
devem ser enviadas as revistas. |

EMIPresa ..ottt st st et e et s e s e e aa TS e a e ettt s et e sraeeseeess sneeres |

g Ys LT T o RN Cidade .cccovceorieciininer e
CGC e vccccririre e ccanens INSCrIGHO E5TAAUA! corerveeieerectieir it rerce st ce e e e seaseas |
Pess0a QUe reSPONAE ......cccesicorisimssuennantetniesereareesannteseniseenreaesssese s Cargo



CARTAS

Votos de sucesso

Prezado Eng® Neuto: Conhecendo
seu carinho e dedicacdo a revista
TRANSPORTE MODERNO, foi grande
a nossa satisfacdo quando tomamos
conhecimento das modificacdes ocorri-
das. E, pois, a presente para
cumprimenta-lo e aos seus compa-
nheiros, ao mesmo tempo que lhes de-
sejamos 0 mais amplo, completo e me-
recido sucesso.
Melham Yarid Neto, sécio-gerente
da Yarid Comercial, Empreiteira e
Transportadora Ltda. Sédo Pau-
lo.SP.

Assinaturas

Solicitamos a TM providéncias ime-
diatas para corrigir irregularidades veri-
ficadas com nossa assinatura. Apesar
de termos feito @ assinatura em 7 de
abril, ainda ndo recebemos nenhum
exemplar.
Ruy Santana Araujo, chefe do depar-
tamento de servicos gerais da Tele-
comunicacdes da Bahia S.A. — Sal-
vador,BA.

E do nosso interesse renovar a assi-
natura anual de TM. Agradeceriamos,
porém, se nos informassem se ainda
temos direito a receber os exemplares
faltantes da assinatura que fizemos no
infcio deste ano ou ao reembolso da
quantia paga a Abril Tec Editora.
Unicol-Unido Comercial REcife,
PE.

Acusamos o recebimento de circu-
lar referente a assinatura da revista
TRANSPORTE MODERNO, a qual foi
alvo de nossa maior atencdo. Sobre o
assunto, estamos remetendo em anexo
copia da correspondéncia enviada a
Abril Tec Editora, onde procuramos re-
solver a pendéncia da assinatura de
dois anos, a partir de abril do corrente,
para fornecimento da revista TRANS-
PORTE MODERNO, publicacao de que
a Editora TM Ltda. se declara sucesso-
ra. Acreditamos ser de interesse desta
Editora reinvidicar junto & Abril a trans-
feréncia da assinatura. Se isto néo
acontecer, recorreremos aos meios le-
gais para nos reembolsarmos do paga-
mento efetuado.
Cardiesel Ltda.
te, MG.

Belo Horizon-

Por decisddo da Abril Tec, as assina-
turas pagas e angariadas até junho
deste ano ndo foram transferidas para
a nossa Editora. A devolugao do saldo
deve ser solicitada a Abril Tec Editora,
rua Aurélia, 6560 ° Vila Romana, Sédo
Paulo, aos cuidados de Paulo Bezerra.

ral

TM aproveita a oportunidade para con-
vidar todos 0s ex-assinantes pagos a
renovarem conosco suas assinaturas.
As copias das cartas acima foram en-
caminhadas a Abril Tec para providén-
cias.

Deputado cumprimenta
Cumpre-nos agradecer o gentil en-
vio da revista TRANSPORTE MODER-
NO nimeros 150 e 151, referentes a
junho/julho e agosto deste ano. Acei-
tem meus cumprimentos pela apresen-
tacdo e selecdo dos artigos neles conti-
dos.
Adalberto Camargo, deputado fede-
Brasilia,DF.

Edicdo de custos

Incumbiu-se 0 Exmo. Sr. Diretor de
Intendéncia da Marinha de solicitar a
V. Sas. o fornecimento de um exemplar
da revista TRANSPORTE MODERNO
n® 145, de dezembro de 1975, relativo
a edicdo especial de custos operacio-
nais. Participo a V. Sas. que o assunto
tratado ¢é de interesse desta Diretoria,
encarregada da aquisicdo, distribuicado
e controle de viaturas para a Marinha
do Brasil.
José Nunes da Silva Maia, capitdo-
de-mar-e-guerra, vice-diretor interi-
no da Diretoria de Intendéncia da
Marinha Rio de Janeiro,RJ.
Atendido. O preco do exemplar atrasa-
do (Cr$ 20,00/ foi cobrado pelo reem-
bolso postal.

Motos na
eletrificacao

Sou assiduo leitor dessa conceitua-
da revista e asseguro-lhe que os arti-
gos nela publicados tém contribuido
para um melhor desempenho de mi-
nhas funcdes na direcdo do departa-
mento de Transportes da Companhia
de Eletricidade do Ceara COELCE.

Nossa frota é constituida de 446
veiculos, onde ainda hé predominéncia
da linha Ford-Willys e Chevrolet, em-
bora h4 mais de dois anos tenha sido
iniciada a padronizacdo, tendo como
veiculos bdsicos os utilitarios Toyota e
a linha Mercedes.

Em companhias de distribuicdo de
energia elétrica, geraimente os veicu-
los médios sdo utilizados para trans-
portar a escada, pequena quantidade
de material e dois eletricistas. Na ver-
dade é a escada um dos equipamentos
de servico bésico em uma companhia
de distribuicdo de eletricidade ou de te-
lecomunicacdes.

Com os sucessivos aumentos dos
precos dos combustiveis, veiculos e
pecas, procuramos utilizar motos em
nossos servicos, mas sempre esbarra-

vamos no problema do transporte da
escada.

Depois de algumas tentativas, che-
gamos & solucdo desejada, ou seja, a
fabricacdo de uma escada dobravel fei-
ta com duraluminio, mais extensa,
mais resistente e mais leve que uma si-
milar de madeira, com isolamento elé-
trico de 10 000 ohms, podendo ser
montada em menos de um minuto.

Apods o desenvolvimento do projeto,
testamos o transporte da escada resis-
téncia ao vento, bem como a estabili-
dade. Como resultado dos testes ini-
ciais foram excelentes, partimos para
0s testes nos servicos em que sdo utili-
zadas viaturas (jipe, pickup, etc).

Assim sendo, as motos equipadas
com escadas e bolsas para transporte
de materiais foram experimentadas nos
servicos de ligacdo de consumidores,
leitura de medidores, inspecdo de li-
nhas, contas por falta de pagamento,
substituicdo e regulagem de relés de
iluminacdo publica, atendimentos de
consumidores urbanos e rurais e ca-
dastramento de consumidores.

Diante dos bons resultados alanca-
dos, j& temos 75 motos, estando pre-
vista a aquisicdo de mais 25 nos proxi-
mos meses,

A fim de que se faca melhor juizo,
somente na area de Fortaleza utilizare-
mos trinta motos que dardo uma eco-
nomia mensal de Cr$ 183 000,00.

Observando as pesquisas que essa
conceituada revista vem realizando
procurando difundir novas técnicas ou
métodos administrativos que impli-
quem em maior produtividade dos
meios de transporte e, esperando estar
contribuindo de alguma forma para a
reducdo do consumo de combustivel
no pais, estamos enviando fotos ilus-
trando o sistema que implantamos e
que pode ser posto em pratica por ou-
tras companhias de eletricidade ou de
telecomunicacéo.

Eng® José Valdo de Abreu Chefe
do Departamento de Transportes
Companhia de Eletricidade do Cearé

COELCE, avenida Barao de Stu-
art, 2917, fone 26-1961 Fortale-
za, CE.

Reportagem do LK

A propésito da reportagem inserida

em TM n°® 152, sob o titulo “"LK-140
conquista o transportador brasileiro” -
solicitamos, com urgéncia, mais dez.
exemplares da mesma edicao, que:
muito nos auxiliardo em nosso traba-
Iho.
Ernane P. de Souza, gerente de ven-
das da Movema Motores e Veiculos
de Mato Grosso S.A. Campo
Grande, MT.







As empresas de transporte preferem
veiculos a Diesel porque ddo maior rentabilidade.

Ultramo Super é recomendado pela Mercedes-Benz,

lider na fabricacdo de motores Diesel no pais.
N&o importa o tamanho de sua frota, nem a
tonelagem de seus caminhdes. Ultramo Super
€ o Oleo para qualquer tipo de servico. Porque
assegura lubrificacdo perfeita, mantendo
inalteraveis a pressdo e a viscosidade e
garantindo, por mais tempo, o nivel do 6leo.
Ao adquirir Ultramo Super, vocé n3o esta
apenas usando um Oleo de alta classe.
Também esti defendendo seus caminhdes e

valorizando sua frota. Troque para Ultramo Super,

0 6leo machjo.

ULTRA O SUPER

O 6leo machao da Atlantic
A

ATLANTIC

PRODUTOS NOTA 10

o fid



