Editora TM Ltda

Pt

PUBLICACAO MENSAL — N9243 ABRIL 1984 — Cr$ 1.300,00

&



*“TRABALHAMOS COM EFICIENCIA O TEMPO TODO.
PORISSO O CAMI HAO TEM QUE ACOMPANHAR A GENTE”

AnATE0
p.h




“ 7

EditoraTM Ltda

Rua Said Aiach, 306 - CEP (4003
Fone: 5722122 Séao Paulo-SP

Pre¢o va do cte 30/07 ‘84

RECORTE x

Revista

e CTANSPOtE

FACA JA A SUA ASSINATURA

Envie CHEQUE ou NAO MANDE DINHEIRO AGORA, enviaremos fatura para ser paga na agéncia

8

£

em nome da EDITORA TM LTDA no vaior de CrS 14.000,00

Name
EMPRESA

Ramo de atividade

Qluero o recibo au a latura:
[Jem meu nome

[Jem name do empreso

Envie meus exemplares paro:
Enderego
CEP
Dcta

Cidade

BRADESCO muais proxima de vocé.

Desejo fazer uma assinatura anval de TRANSPORTE MODERNO para isso: (marque um “x”)

) Estou enviando cheque n.

do Banco
) Solicito faturomento e cobranga boncdria.

Cargo que ocupo

Fone

CGCns
Insc. Est.
[Jenderego da empresa ] enderego poricular
Bairro
Estado

Assinaturc
[corimbo da empresa)



ISR-40-2065/83
U.P. Central
DR/SGo Paulo

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

Nao é necessario selar este cartao

O selo sera pago por
EDITORA TM LTDA

01098 Sao Paulo-SP



A

88.821 sob
o crivo do
impraticdvel

Novos registros de-
vem ser feitos sobre o
decreto 88.821, que re-
gulamenta o transporte
de cargas perigosas. O
Detran-SP, num ato
quase que de clarividén-
cia, suspendeu a vigén-
cia no Estado de Sio
Paulo da sua portaria
78/84, que obriga aos
transportadores da drea
a informar aquele 61gdo
com 72 horas de ante-
cedéncia minima os
seus itinerdrios.

Tal prdtica foi vista,
certamente, como invid-
vel para acompanhar a
dindmica de vendas das
industrias de produtos
perigosos. Além do
mais, controlar itinerd-
rios de mais de dois mil
produtos listados pelo
88.821, exigiria uma in-
fraestrutura mais 4gil
para ndo comprometer
o trabalho de fiscaliza-
¢d0 e, igualmente, parte
dos negdcios do pais.

A Petrobras explica o Disel B

“O bicho-papdo en-
colheu”, resumiu um
expertz em combusti-
veis alternativos, ao re-
ferir-se ao Diesel “B”.
Isto apés ouvir um ex-
tenso e minucioso escla-
recimento feito na sede
da NTC, em Sao Paulo,
pelos engenheiros Ar-
mando Guedes Coelho,
diretor da Divisio de
Refinagdo e Petroqui-
mica da Petrobris, e Jo-
sé Fantine, chefe da di-
visdo, para representan-
tes das montadoras e
outros interessados.

Pintado inicialmente
com a leviandade das
coOres da desinformagdo,
o combustivel no pode-
ria adquirir feicGes me-
nos apocalipticas, até
que a empresa (tardia-
mente, vale observar) re-
solveu dar sua versio. E,
a partir dai, chegou a
receber desculpas, por
exemplo, do represen-
tante da Scania, Augus-
to Cezar Saldiva de
Aguiar, “pelas pedradas
atiradas contra o pro-

No ABC, os idosos
ganham passes mensais

Virias cidades estdo
adotando beneficios aos
passageiros idosos. Uma
medida que pode até
ser justa, mas que neces-
sariamente ndo pode ser
bancada pelo empresd-
rio privado, notadamen-
te hoje quando os cus-
tos estdo insustentaveis.
No ABC paulista, em
S3o Caetano do Sul,
0 beneficio comegou
em marg¢o Ultimo a ido-
sos acima de 60 anos.
Até abril havia 2.150
inscritos. Em Santo An-
dré, a medida deveria
entrar em vigor a par-
tir de maio, com uma
diferenga: as empresas
e o poder publico deci-
diram que cada idoso
receberia uma cartela
mensal com 50 passes,
ao invés de exibir apenas

uma credencial. A justi-
ficativa dos empresdrios
€ que assim quantificam
o movimento. Com isso,
ao passar do tempo,
talvez até possam nego-
ciar a diluigdo desse
custo no bolo tarifgrio.
Compra de empresas

Cinco empresas que
operam na regido do
ABCpaulistaforam com-
pradas por um grupo co-
ligado ao empresirio
Nené Constantino. As
operadoras sdo a Viagdo
Humaitd, Viagdo Sao
Luis, Empresa Auto Oni-
bus Santo André, Via-
¢do Bardo de Maud e
Viagdo Ribeirdo Pires,
que pertenciam ao em-
presdrio Sebastido Pas-
sarelli e que, juntas,
equivalem a 200 unida-
des.
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duto” pedras, alids,
recolhidas num pacote
de especificagGes do di-
sel B durante uma reu-
nido do CNP.

Resumidamente, o
CNP teria divulgado da-
dos sobre um tipo de
disel que, no lugar de
uma curva de destila-
¢do, tinha apenas um
ponto, ndo tinha espe-
cificagdo para carbono,
tinha teor de enxofre
de 2% e indice de ceta-
no abaixo do admitido
pelos motores aqui fa-
bricados. A Petrobris
esclareceu, entdo, que
a qualidade dada pelo
CNP foi colocada como
“guarda-chuva para a
pior especificagdo e ndo

N

destinava-se a 6nibus e
caminhGes”. Até porque
o produto tem, confor-
me a refinaria e o petro-
leo utilizado, cinco es-
pecificages diferentes.

O teor de enxofre,
por exemplo, pode va-
riar de 0,5% a 2,0%, de-
pendendo do petréleo.

Mas como a tendéncia
¢ de se processar cada
vez mais petréleo bra-
sileiro  que tem baixo
teor de enxofre  ndo
hd a minima possibili-
dade de se ter um alto
teor, segundo a Petro-
brds. Ja o indice de ce-
tano é uma questdo
que poderd ser corrigi-
da com o mesmo aditi-
vo usado para o dlcool.

O problema maior a
contornar, talvez seja o
do armazenamento des-
se produto. Tempera-
mental, o disel B deve
ser consumido, pelo me-
nos no estagio de desen-
volvimento atual, num
prazo de 10 a 15 dias.
A partir dai sua insta-
bilidade o leva a ficar
cor de vinho, depois
preto e, com um més
ha formag¢do de borra
ou goma aderente, que
ainda assim pode ser di-
luida com adigdo de
dlcool ou por filtragem
especial. Solugdo: o pro-
duto nao serd distribui-
do nas bombas, mas
apenas para frotistas de
consumo rapido.

A Petrobrds tem fei-
to testes 4 sombra de
suas refinarias, labora-
torios e frotistas (alguns
jd demonstraram inten-
¢ao de utilizar o B na
frota inteira) misturado
ao “A” na proporgdo
de 20%. No final das
contas, fica a intengdo
de produzir-se mais di-

al.

Rodoviario de passageiros consegue 46,13%

Qualquer anilise, ain-
da que superficial, dos
aumentos  concedidos
durante os ultimos doze
meses aos varios modais
do transporte, deixa a
Rodonal inevitavelmen-
te na lanterninha: O seg-
mento por ela represen-
tado obteve apenas
146% de fermento pa-
ra suas tarifas nesse mes-
mo periodo.

Enquanto isso, os
indices oficiais indicam
que o INPC cresceu
176%, a ORTN 168,5%
e o dolar 294% e, na
parte tarifiria, o DAC
concedeu 330,4% ao
Transporte Aéreo. Por
sua vez, o CIP liberou
214,5% para o Rodo-
vidrio de Cargas e 254%
aos Trens de Passagei-
I0s.

Com esses solidos
demonstrativos o Presi-
dente da Rodonal, Ber-
nardino Rios Pinto, pre-
tendia conseguir do
DNER, em inicio de
maio, uma majoragio
entre 45 e 50% nas pas-
sagens do Transporte
Rodovidrio de Passagei-
ros. Conseguiu 46,13%,

a vigorar a partir do dia
10.

Ainda que ressarcido
da defasagem, Rios Pin-
to acha que os reajustes
deveriam ser em fre-
qiéncia menos espaga-
da para que os usudrios
sofram menos impacto
de corregGes desse nai-
pe € o empresdrio, por
seu turno, ndo arque
com prejuizos por tan-
to tempo.



Grupo Massey tera
maior respaldo em 1984

O grupo Massey Fer-
guson-Perkins estd pas-
sando por uma refor-
mula¢do na sua compo-
sicdo empresarial. Jun-
tamente com o BNDES,
BRDE e grupo Iochpe,
a empresa passard a dis-
por de maior respaldo
financeiro através de
capital de risco e parti-
Iha negociada do seu
patriménio, sendo que
agora empresarios bra-
sileiros terdo voz ativa
nas decisGes que recai-
rem sobre os destinos
da empresa.

Realocacgio

O capital social da
mesma deverd atingir os
US$ 75 mithdes (seu
patriménio estd estima-
do em US$ 350 mi-
lhdes), sendo que um
tergo do mesmo deve-
ré ser constituido por

Disel: consumo cresce no 1.° trimestre de 84

Quando o consumo
de oleo disel cresce, é
sinal que a economia
também estd em ascen-
sd0, j4 que se trata de
um combustivel reco-
nhecidamente de larga
utilizagdo na movimen-
tagdo de cargas por via
rodovidria. Pois bem:
no perfodo de janeiro a
margo deste ano, a ex-
pansdo no consumo de
disel foi de 1,4% em re-
laggo a mesmo periodo
do ano passado, ainda
que a compara¢do seja
em cima de uma base
negativa.  Explicando:
no primeiro trimestre
de 1983, o consumo de
disel caiu 4,5% em rela-
¢d0 aos trés iniciais me-
ses de 82.

Em geral, historica-
mente, o primeiro tri-
mestre de cada ano tém
desempenho econdmico
mais fraco em relagdo
aos demais trimestres
do ano. Caso se confir-
me que 1984 trilhara tal

4

emissdo de acGes em
bolsa. Estas, no entan-
to, segundo o contrato
entre as partes envolvi-
das, deverdo ser resga-
tadas no prazo de dois
anos pelo grupo Iochpe.

As negociagBes, co-
mo € de praxe no Brasil
quando multinacionais
e grupos brasileiros in-
tercambiam seus inte-
resses, deixardo pelo
menos um ter¢o do ca-
pital e poder de voto
nas maos do grupo
Massey. Desta forma,
percebe-se que a citada
empresa atingiu o pico
ideal de colocar sua pre-
sen¢a no mercado com
o respaldo conjunto,
nio sé de sua marca,
mas de levar consigo a
marca de estatais e
grupos privados brasi-
leiros.

B58E: a
Volvo lava
suas maos

A “Semana Brasil-
Suécia”, realizada em
abril, em Sdo Paulo,
reuniu empresas suecas
num vasto painel de
tecnologia. Volvo e Sca-
nia foram as principais
na drea de transportes.
No Painel da Volvo,
contudo, a apresenta-
¢do saiu de seu ritmo
suave.

O presidente da NTC,
Thiers Fattori Costa, di-
rigiu-se aos apresenta-
dores e langou a duvida:
“por que, sabendo da lu-
ta dos transportadores
para diminuir a carga de
“Encomendas” em 6ni-
bus, a Volvo langa um
chassi com capacidade
para 11 toneladas”. A
diretoria da fébrica,
desconcertada, lavou as
maos: “nosso papel é
o de produzir equipa-
mentos, s6”.

Evolugdo do perfil de consumo

Pesados

(6leos Médios

Ano combustivel) (diesel
(%) (%)

1979 29.4 27,2
1980 28,3 29,7
1981 24,7 31,0
1982 22,2 31,6
1983 19,8 33,1
Perfil de
refino 810 50-60
possivel

Leves
Gasolina Nafta

%) (%)

20,9 58 7,2

17,5 6.6 8,0

18,1 7,6 8,8

17,7 8,4 9,6

15,6 116 108
8-10

Fonte: Comissao Nacional de Energia.

tendéncia, o consumo
de disel deverd crescer
a0 longo do exercicio,
motivando a Petrobrds
a retirar mais disel de
cada barril de petréleo.
Ano passado, este com-
bustivel participou com
33,1% (ver quadro) no
perfil de refino da esta-
tal

No entanto, o chefe
de refino da Petrobrds,
José Fantini, disse no
ultimo semindrio TM

(As Perspectivas do
Transporte Urbano)
realizado no final de
margo em S3o Paulo
que ‘“‘hoje jd poderemos
assumir, em emergéncia,
a producdo de até 50%
de disel no refino”. Ea
Refinaria do Parand
Repar, especificamente,
pode, segundo ele, che-
gar a um indice de 60%
de disel incorporando
sobras de gasolind e de
diluentes misciveis nos
6leos combustiveis.

Mercedes-Benz lancara os
motores Otto em julho

A sigla NG (trata-
mento reduzido para a
expressio ‘nova gera-
¢d0™"), circula com de-
senvoltura nas pastas da
engenharia de motores
e, naturalmente de vei-
culos,da Mercedes-Benz.
Nesse ritmo, a partir de
junho ou julho, serd lan-
cado o motor ciclo Otto
para caminhdes a dlcool
puro, com poténcia de
140 CV e torque de
44 mkgf. Atualmente
em regime de pré-série e
homologagdo pelo CTA,
além de rodarem em al-
gumas usinas para cor-
recdo de possiveis pro-
blemas de projeto e
conceito, os novos Otto
Mercedes destinam-se a
faixa de caminhdes 2
dlcool 2213 e aos 6ni-
bus movidos a gds (ai
com poténcia menor de
130 CV a 2.800 rpm).
O motor tem base e es-
trutura do ciclo Diesel,
mas projeto especial

para queimar dlcool “e
ndo é uma mera adapta-
¢do”, como garantem
os técnicos daquela fa-
brica.

Os NG nfo pdram ai.
Tdo breve quanto esses
serd lancado oficialmen-
te o motor diesel para
dlcool aditivado expos-
to num 2219 durante
a “Feira do Carro a Al-
cool”, que é o Mercedes
especial para o transpor-
te pesado de cana. E,
mais para o final deste
ano, um motor, tam-
bém Otto, para 0 608 D,
com 4 cilindros e finali-
dade de entrar na cana
como veiculo de apoio
€ Servigos.

O sigilo maior fi-
ca em torno do cami-
nhdo 1932 (TM 238)
turbinado e com inter-
cooler que poderd ter,
também na cabine, um
projeto NG de engenha-
ria por dentro e por fo-
ra.

Turismo quer 6nibus
com linhas regulares

Regulamentar  nos
diaS atuais € moda,
quando ndo € reinvindi-
cagdo. Tentar, em todo
caso, ndo custa. E € o
que estd fazendo o Ce-
nitur (Conselho Nacio-
nal de Turismo) que, na
base da tentativa, apre-
sentou um projeto, na-
turalmente ancorado pe-
las empresas de 6nibus
de turismo, solicitando
a permissdo de linhas
para cidades turisticas.
Em meia palavra é quase
que admitir mais per-
missiondrias de trans-
porte em concorréncia
com as empresas de k-
nhas rodovidrias nor-
mais permissiondrias do
DNER.

Paulo Alvim, diretor
de Transportes de Pas-
sageiros do DNER, ao
tomar posse no Conse-
tho para ocupar a cadei-
ra de representante do

Ministério dos Transpor-
tes, pasmou com a idéia
e pediu vistas do pro-
cesso. Tentar ndo custa,
mas ele préprio admite
desde ja ser muito di-
ficil demover o Conse-
lho dessa idéia. Corre-
se O risco, entdo, de
proximamente, surgirem
projetos de terminais de
“Onibus de turismo” e
de atropelar-se cidades
prontos para um banho
de praia  quando nio
uma grande turma de
amigos perguntando
“onde tomar Onibus
de turismo para Santos
(SP), Rio de Janeiro
(RJ) ou Fortaleza (CE).
Isso, desde que a passa-
gem continue com as
mordomias do financia-
mento atual e os des-
contos, para quem reu-
nir maior nimero de par-
ticipantes, continuemvi-
gorando.”
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Esclarecida
duvida sobre
legislacdo

Em resposta a diivida
levantada pelo DNER
sobre o “procedimento
a ser adotado pela fisca-
lizagdo de transito ro-
dovidrio quanto 4 obri-
gatoriedade do uso de
cintos de seguranca pe-
lo condutor e passa-
geiros de caminhdes”,
o CONTRAN concluiu
que essa obrigatorieda-
de estd contida na Re-
solugdo 456/72. Assim,
desde jd, serfo autuados
o condutor e os ocupan-
tes desprovidos do equi-
pamento quando em
trafego por rodovias. A
questdo levantada pelo
DNER era relativa a Re-
solucdo 622/83 que em
seu artigo 19 estabelece
a obrigagdo do cinto
de trés pontos em vei-
culos & partir de 1/1/85,
mas ndo desobriga o
uso em caminhses do
tipo abdominal.

Jd obrigatdria, por
sinal, desde o ano de
1972,

Amaragy reativa expectativa do Ro-Ro

O primeiro ro-ro na-
cional ji estd em linha.
Langado pela Navemo-
dal uma associagdo
dos estaleiros Maud, de
Paulo Ferraz, com o
grupo Laurets Lach-
mann o Amaragy ini-
ciou suas atividades na
linha  Santos-Salvador
nos primeiros dias de
abril.

Com capacidade pa-
ra 260 contéineres de
20 pés, e a possibilidade
de concretizar a opera-
¢@0 de embarque e de-
sembarque em 36 horas,
0 Amaragy surge prin-
cipalmente como uma
op¢do de seguranga,
uma vez que os produ-
tos transportados para
Santos do polo petro-
quimico de Camagari
sd0 cobicados por as-
saltos na rota terrestre.

Para a ida estdo sen-
do captadas cargas ali-
menticias, de modo ge-
ral originadas de cadeias
de supermercados. Os
grupos Pdo de Agucare
Pdes Mendonga sio os

principais conglomera-
dos que se utilizam dos
servigos deste ro-ro.

O navio mede 95
metros de comprimen-
to por 18 de boca, cala-
do de 4,60 ¢ navega a
uma velocidade de 12,4
noés (22,9 quilometros
hordrios, embora a mé-
dia auferida na segunda
viagem pela rota tenha
sido 11,1 nos). Para sua
propulsdo dispde de 2
motores diesel e a 6leo

pesado fomnecidos pela
Mecanica Pesada, além
de um motor na proa
para a movimentagdo
de uma hélice utilizada
para manobras de por-
to, o que lhe confere
maior agilidade, dispen-
sando a utilizagdo de re-
bocadores em tempo es-
tavel.

O Amaragy deverd
realizar  trés  viagens
mensais, de dez em dez

dias. Nos planos da Na-
vemodal Servigos Mari-
timos e Terrestres S/A
estdo mais trés ro-ro, o
Apody, Amambahy e
Araguary. O primeiro
deverd atuar também
na rota Santos/Salva-
dor, enquanto que para
os outros estd sendo es-
tudada uma outra rota,
onde Manaus/Santos e
Recife/Santos sdo as
mais mencionadas pela
armadora.

Com isso a fabrica-
¢do nacional deste tipo
de cargueiro, que possui
a inclusdo de dois guin-
dastes internos, com ca-
pacidade para 25 tone-
ladas, possibilitando a
operagdo de embarque
sem o uso da capatazia,
toma grande incremen-
to.

Além da Navemodal
a Delta Line, divi-
sdo latino-americana da
Crowley Maritime Cor-
poration, encomendou
quatro navios ro-ro para
a Verolme Estaleiros
Reunidos do Brasil.

Os suportes e algemas Frum sao produzidos com a mais alta tecnologia disponivel no mercado. Construidos em

ferro modular, obtidos através de modern
rigoroso controle de qualidade em laborat
a excelente qualidade da pega. Além disso, os suportes
aprovados em caminhées canavieiros sob as mais severas c
frota a marca Frum: ela significa mais de 31 anos de experié

6rios com 0s mais

INDUSTRIA METALURGICA FRUM LTDA. Vendas e Assist. Técnica:
Rua Prof. Ulpiano P. de Souza 89 - Séo Paulo — SP.
Fone PBX (011) 291-2911 Telex (011) 25890

os fornos elétricos a indugao e submetidos posteriormente a um
sofisticados equipamentos de ensaio, garantem
e algemas de molas Frum foram testados e
ondigoes de trabalho. Portanto, exija para a sua
ncia acumulada e garante o produto que fabrica.

LTDA.



Mercado carioca compra mais que Sao Paulo

O Estado de Sido
Paulo, ano passado,
comprou 1.261 6nibus,
muito abaixo do Rio de
Janeiro que adquiriu
1.586 wunidades. Este
resultado é paradoxal
ao extremo, se se anali-
sar o poder do Estado
paulista nas compras
globais. Vamos ver: no
total das vendas (auto-
moveis, caminhdes, oni-
bus, picapes etc) da in-
duastria automobilistica,
em 1983, Sdo Paulo
comprou 274.683 uni-
dades, ou seja, 26,5%
de um total de 728.927
unidades. O Rio, o se-
gundo colocado como
poder de aquisi¢io da
industria automobilisti-
va como um todo, par-
ticipou com 7,5%.

Isto vem reforgar, se-
guramente, a tese de
que as tarifas equaliza-
das do principal grande

)

centro consumidor de
Sdo Paulo (a capital) ¢
um desestimulo aos
operadores, 0 que se re-
flete na industria mon-
tadora de 6nibus. O Rio
de Janeiro, ao contrd-
rio, com uma politica
de tarifas urbanas dife-
renciadas, onde o que
manda € a quilometra-
gem percorrida, permite
a0 empresdrio uma mar-
gem de confianga que
lhe dd folego para a
compra de o6nibus no-
vOs.

Metro, transporta mais,
com déficit elevado

Contabilidade final
do exercicio de 1983
para o Metr6 de Sao
Paulo:  transportados
375.618.168 passagei-
ro, significando um de-
créscimo da demanda,
em relagdo a 82, da or-
dem de 8,2%.

Mas este crescimen-
to foi superado pelo au-
mento do prejuizo li-
quido, que em 82 foi
da ordem de Cr§ . . .
4.636.402.000,00, en-
quanto o do exerci-
cio de 83 saltou para

Cr$ 56.515.083.000,00.

Dois dados que refle-
tem diretamente nas
metas do Metropolita-
no. Quanto ao primei-
ro, a “participagdo sig-
nificativa” deste modal
no transporte sugere
que a “‘concretizagio da
rede bdsica é o minimo
que a cidade exige”. Po-
rém a escassez de recur-
sos impele a atual ges-
tdo para a tentativa de
“quadruplicar” as recei-
tas extra-tarifirias du-
rante o atual mandato.

EVOLUGCAO DA AVALIAGAO DO SERVICO — CONCEITOS
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Poderia ser utilizado
um argumento de que a
cidade de S3o Paulo ¢
apenas um dos 500 mu-
nicipios do Estado. No
entanto, a capital, além
da grande concentragfo
populacional, gera uma
reagdo em cadeia sobre
o Estado, e esta reagdo
gera desconfianga do
empresariado de Oni-
bus. “Muitas prefeituras
ficam a espera do que
acontece em S3o Pau-
lo para determinar sua
politica tarifdria. Se a

tarifa na capital empa-
ca, nés também empa-
camos”, soletra um em-
presirio do interior de
Sao Paulo.

Em 1984, com as in-
tervengGes  ocorridas
nas operadoras privadas
da capital paulista, cer-
tamente o desestimulo
persistird, nfo sé nas
empresas  paulistanas,
como as do interior do
Estado. ‘*Antes a cida-
de de Sio Paulo com-
prava entre 150 a 200
onibus mensais, repre-
sentando 35% de nos-
sas vendas”, diz uma
fonte da Mercedes.
“Hoje, com a onda de
pessimismo  provocada
pelas intervengGes, este
percentual baixou para
10%”. O Rio, no en-
tanto, ocupou esta va-
ga, passando a consumir
entre chassis e mono-
blocos 150 a 200 unida-
des mensais.

Caixa da CMTC comeca
a pesar no balanco

Um rdpido parecer
administrativo sobre o
atual desempenho ope-
racional e financeiro da
CMTC esclarece que
“como operadora esta-
tal de 6nibus, a CMTC
incorre numa série de
custos especificos”, que
ndo atingem as permis-
siondrias.

Enquanto a maioria
destas operam linhas
rentdveis a custos inade-
quadamente tabulados,
a CMTC opera 104 li-
nhas deficitdrias dentro
de um total de 157 li-

nhas.  Principalmente
por possuir linhas que
servem populagdes de
longiquos bairros da pe-
riferia. Além disso, a
empresa. ‘‘em razio de
erros administrativos do
passado”, arca hoje
mensalmente com uma
despesa de Cr$ 432 mi-
lhdes, para complemen-
tar aposentadorias e
pensGes a cercade 1.800
empregados  aposenta-
dos. Esta despesa deve-
rd dobrar, em breve,
quando outros 1.800
empregados da empre-
sa se aposentardo.

Denisard tem
defesa para
ferrovia

O deputado federal
Denisar Arneiro (PMDB-
-RJ) tem trabalhado
muito e apresentado
projetos na drea de
transportes, além de ter
exercido o cargo de vi-
ce-presidente da Comis-
sao do setor na Camara
até o final do més de
abril.

Entre os projetos,
merece destaque o que
reformula o decreto do
ex-presidente Geisel que
obriga as estatais a colo-
car suas cargas priorita-
riamente nas ferrovias
ou empresas de navega-
¢do. A idéia bdsica de
Arneiro € que somente
o transporte sobre tri-
lhos usufrua deste be-
neficio, retirando do
decreto o0s maritimos
“porque eles também
sdo iniciativa privada,
da mesma forma que
os transportadores ro-
dovidrios de carga”.

Outro projeto de sua
iniciativa € o de acabar
de vez com o ISTR, pe-
la razdo Obvia de que
60% ndo pagam, 20%
pagam metade do valor
€ apenas o restante paga
corretamente. E argu-
menta: *“N@o podemos
deixar o honesto ser
prejudicado nas concor-
réncias de fretes”.

o Herbert Berger € o
novo diretor superin-
tendente da Fiat Diesel,
desempenhando  tam-
bém, por enquanto, sua
antiga fun¢do de diretor
comercial.

e Apds terminar a edi-
¢do de 4 volumes con-
tendo toda “‘Legislag¢do
Bdsica de Transportes”,
o consultor juridico do
Ministério dos Trans-
portes, Raimundo An-
tonio Espinheira Mes-
quita, pediu demissdo.
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Rod control

S.T.G. Ind ¢ Com Ltda.,.

fabricante do  dispositivo
Rodcontrol (e nfo Rod Air
Control), vem respeitosamen-
te informar aos seus inimeros
clientes que, com grande sur-
presa, tomou conhecimento,
pela reportagem sobre pneus
intitulada “Na calibragem de
pneus, a prdtica supera diver-
géncias”, inserida na revista
Transporte Moderno n® 242,
das declaracoes emitidas pelo
sr. Giovanni Rossi, gerente de
estudos técnicos da Pirelli,
quando este sr. afirma que o
nosso equipamento promove
a SANGRIA dos pneus.
(... acha que um equipamento
como o Rod Air Control
teria de fazer o papel do bor-
racheiro de estrada, apenas fa-
zendo entrar ar, sem sangrar).
Temos a impressdo que o
referido sr. no conhece tec-
nicamente o funcionamento
do nosso aparelho, ou foi le-
vado por informacGes errd-
neas, a fazer tal afirmativa.

C T8

Outrossim, lamentamos
também que, na transcri¢do
dos informes técnicos emiti-
dos para essa Revista, pelo
nosso Diretor Técnico Sr. Mil-
ton Rodrigues, tenha o repdr-
ter sr. Roberto Queiroz, co-
metido 0 mesmo engano.

Afirmamos e podemos
provar, com o testemunho de
nossos proprios clientes, que
o equipamento Rodcontrol
nfo tem como caracteristica
técnica promover a SAN-
GRIA DOS PNEUS e sim ca-
librar os mesmos dentro das
normas dos fabricantes; infor-
mar por meio de alarme pos-
siveis perdas de pressdio e
abastecer de ar, quando seja
necessario.

Estas afirmagGes se fazem
necessdrias a fim de dirimir
quaisquer diividas, quanto ao
funcionamento técnico do
nosso equipamento e salva-
guardar o bom nome e con-
ceito, adquirido ao longo do
tempo, no mercado interno e
externo.

Milton Rodrigues, Diretor
Técnico.

A retificacdo de qualquer in-
formagdo publicada de manei-
ra errbnea é um direito do in-
teressado, e que TM respeita.
Registramos, portanto, que o
referido equipamento, efeti-
vamente, ndo faz a sangria do
pneu. Entretanto, o papel do
redator na matéria citada foi
simplesmente o de retratar no
texto o que foi recolhido em
entrevistas, sem que nada
tenha sido acrescentado ou
omitido deliberadamente.

Retifica
A presente tem por fina-
lidade esclarecer a maté-

ria publicada em Transporte
Moderno n9 241, sob o titu-
lo *“Vira brequim na recupe-
ragdo €, as vezes, um risco’’.
Quando em nosso depoimen-
to dissemos que as caracterfs-
ticas da estrutura metalografi-
ca do virabrequim enchido
sempre alteram e que para se
avaliar essa nova situagio pre-
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Nao vamos dizer que a Mercedes-Benz esta sempre
de rosto colado com o seu caminhao, mas esta bem
proxima. Através dos seus Concessionarios ela presta

assisténcia em todo o Pais. Com oficinas bem montadas

ferramental especializado e pessoal que
com o Sseu caminhao. Nas maos dele o seu Mercedes-
Benz nao erra o passo nunca.

b

o par perfeito

cisarfamos efetuar ensaios
destrutivos, talvez por um
erro de impressdo ficou regis-
trado que “o nucleo se man-
tinha inalterado™, ao invés de
alterado.
Eng® J.L. Perez, Retifica Co-
molatti, Sdo Paulo, SP.

De fato TM cometeu um
erro de revisdo no texto.,

Mercado

Utilizamos com bastante
regularidade em nossos estu-
dos o suplemento “Mercado”
desta revista. Gostariamos, to-
davia, de solicitar que incluis-
sem na cotac¢fo de usados, os
caminhdes de tra¢do 6x4, tais
como Mercedes-Benz L-2213
e L-2219, Scania T 112 E ¢
Volvo N-1033.

Luiz Antonio P. Coneglian,
Usina Barra Grande, Lengbis
Paulistas, SP.

Apenas os Mercedes-Benz
ndo estdo incluidos por terem
aplicagoes especiais e, portan-
to, ainda com poucas unida-
des comercializadas no mer-
cado.

C
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Solucoes e falta de
verbas se agregam
aos planos do TCU

Partindo de solug¢des de cunho
racionalizador, os sistemas de
Transporte Coletivo Urbano (TCU) de
quase todo o Brasil entram em fase de
acaloradas discussGes sobre a melhor
forma de aproveitamento do
transporte sobre pneus, eletrificado,
ou ndo. Para chegar a bom termo,
terdo que passar por cima de acirrada
disputa por verbas. Na pg. 10.
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Cartas. .. .. e T
Da Redagdo . . . .. .

Tributagdo. . . .. ...........

Capa: foto Jehovah Gonzaga

Lancado énibus a gas
para utilizacao
em transporte urbano

Estimulada pela EBTU, a St2 Matilde
liderou um consércio para produzir um
6nibus movido a gds e destinado ao
uso no transporte urbano. Entretanto,
esse projeto vai requerer solugdes

de infra-estrutura, que ainda ndo tem
respostas definidas. O langamento

estd em protétipo. Na pg. 34.

Direcao: geometria
passa a ser vista
sob novos angulos

Fabricantes de pneus, montadoras de
veiculos, frotistas e ainda fabricantes
dos equipamentos de aferigdo
discutem questGes sobre a geometria
de diregdo, que lentamente comega a
receber o devido reconhecimento
das partes envolvidas. Apesar disso,
faltam percentuais exatos. Na pg. 36.

Mercado . .................30
Semindrio .................43
Seguros...................47
Entrevista . . ...............54

As opinides dos artigos assinados e dos entre-
vistados ndo sdo,necessariamente, as mesmas
de Transporte Moderno. A elaboragdo de
matérias redacionais ndo tem nenhuma vin-
cula¢do com avenda de espagos publicitarios.
Ndo aceitamos matérias redacionais pagas.
Ndo temos corretores de assinatura.
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patrdo do sistema e veiculo de lucro para o
empresariado do transporte urbano de passageiros.
‘ I I le Or Depois do “Perspectivas do Transporte Urbano™
ficou claro que a conciliagdo é o melhor
corredor de trifego para todos os envolvidos.
L Nao hd lucros para um, hd lucro para todos.
Qualquer breve visita a cidades como
a e Fortaleza, Belo Horizonte, Araraquara e muitas
outras deixa patente que o fluxo de informagées

estd consolidado hd algum tempo. Técnicos de Rio
e Sdo Paulo é que deveriam ir ver como

Ja que bom senso é a palavra de ordem no solucionar alguns problemas sé existentes
Brasil, neste momento, todos os segmentos dos porque nao sdo atacados, por se dar muita
transportes deveriam olhar com especial importdncia d politica, ou velhos
carinho o que vem ocorrendo com o setor de empresdrios ndo notaram ainda a inércia em que
transporte publico de passageiros em nosso pais. se encontram. Hoje, o usudrio mudou e responde
E surpreendentemente no segmento de menor de maneira diferente d de outros tempos pelo
rentabilidade e que tem convivido intimamente servigco, qualificando a demanda e revertendo
com o prejuizo. para o proprio empresdrio os cuidados
Disparado em evolugdo tecnologica e que se deve ter com ele.
operacional, se comparado aos sistemas de toda Nesta edi¢do os leitores podem conhecer, com
a América Latina, o transporte publico nacional riqueza de detalhes, ndo o que se tem feito com .
entrou num ritmo de aprecidvel grandes financiamentos mas, tudo o que se pode
desenvolvimento. fazer simplesmente aplicando o bom senso e a
Ha anos a tarifa constitui-se no pivo vontade de resolver os problemas dos usudrios.
central de todo estremecimento enitre A licdo é mais extensa. As secretarias de
empresas e Orgdos concedentes. Alids uma Transporte ndo podem ver as empresas como
questado tdo drida que o préprio CIP lavou as inimigas politicas simplesmente mas, mesmo
mdos, jogando toda a responsabilidade sobre pensando assim, que estas podem se transformar
a quase macica maioria de prefeituras em aliadas. E vice-versa.
completamente ignorantes no assunto e simples O corpo-a-corpo ndo leva a nada, porém pode
copiadoras de regras e de tarifas de Ser um meio para a corrosdo de tudo e prejuizo
grandes cidades que agruparam os poucos de todos. Neste momento, contudo,
técnicos do assunto. certas estdo as Secretarias que interferem ou
O crescimento atingiu todas as regides do interfeririam para proteger o destinatdrio de
pais. Do Pard ao Rio Grande do Sul, do Rio todos os esfor¢os: o usudrio.
Grande do Norte ao Mato Grosso do Sul, nota-se Prestem atengdo. As solugdes estdo ai, € s6
uma grande populagdo de interessados técnicos N0 tomd-las e aplicd-las, sem a preocupacdo de
assunto, participando, sugerindo, digerindo, ofensas politicas ou temores da pressio de
pesquisando e, mais interessante, solucionando grupos econémicos, porque todos podem sair
problemas que, quase sempre, sdo regionais e fortalecidos desta cruzada.
independem da observagdo pura e simples das Cimaras de compensagcdo, racionalizacdo
medidas aplicadas nas grandes capitais do pars. operacional, implantacdo de controle hordrio
Uma ligdo que podde ser assimilada durante de freqiiéncia, treinamento de motoristas e
o ultimo semindrio realizado por esta editora e criacdo de linhas anti-ociosidade sdo medidas,
que, desde a principio, jd indicou que a entre dezenas de outras, que jd se tornaram
preocupacdo maior sobre o problema foge realidade.
totalmente do eixo Rio-Sdo Paulo. Melhor ainda: tornaram possivel baixar o
Um exame mais cuidadoso do que vem custo da tarifa e sem que qualquer empresa fosse
ocorrendo indica que a maioridade estd bem mais  sufocada pelo prejuizo. Ao contrdrio, as medidas
proxima dos “iniciantes” do que dos velhos e inteligentemente aplicadas fizeram aumentar
inconseqiientes patriarcas que sempre viveram a rentabilidade, incrementando o IPK e o PMA
de resgatar tarifas mais interessantes através de cada linha.

do lobby e das influéncias politicas, que sempre
sO permitiram investimentos pessoais e nunca em
reinvestimentos.
Finalmente, podemos dizer, chegou a hora da
técnica, da seriedade, da disposi¢do em resolver
problemas, dos bons tratos ao usudrio verdadeiro Bartholomeu Neto
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TCU/FORTALEZA

A Secretaria de Transportes de Fortaleza vem acionando seus técnicos
para consolidar a prioridade dada a racionalizagdo dos transportes
daquela capital e, utilizando relégios de controle nos terminais e
até anuncios em radio e TV, mobilizou empresdrios e populacdo

Depois de uma rdpida observagio do
perfil da maioria das grandes cidades
brasileiras podemos afirmar que Forta-
leza constitui-se num modelo das cida-
des litordneas. Um modelo que, tam-
bém, retne todos os problemas que
estas cidades enfrentam, mas que,
porém, destaca-se
pela efetiva apli-
cacdo de solugdes.
Em termos de trans-
porte, a capital cea-
rense ndo foge a
média arcando com
problemas da falta
de umaestrutura de
urbanizagdo preo-
cupada com o trans-
porte urbano, con-
centrag¢do da popu-
lagdo de baixa ren-
da nas periferias, e
uma superpopula-
¢do da drea urbana
com cerca de 1,5
mithdo de habi-

tantes. 1‘ N

Entretanto, ao
contrdrio do que &
normalmente acon-
tece, a convivéncia
empresas-secretaria de Transporte é
das melhores. De um lado, a secretaria
preocupando-se com a satude econdmi-
ca das empresas e de outro as empre-
sas, abandonando as tradicionais prati-
cas amadoras e familiares, respeitando
os modemos conceitos técnicos dos
especialistas municipais. Logico, o be-
neficidrio maior e o centro das aten-
¢Oes € o usudrio, que passa a ter um
transporte mais eficaz e confidvel.

Tao logo assumiu a secretaria de
Transportes de Fortaleza, Ciro Regis
Castelo Vieira, colocou em prioridade
a filosofia de promover a racionaliza-
¢d0 dos transportes e, através de ata-
ques a objetivos especificos, promover
uma mentalidade responsdvel nos em-
presérios do transporte urbano. E mais.

10

Com isso, provar s empresas que, a0
invés de aumentar a lucratividade, o
mau servio SO se presta a esvaziar 0s
cofres das concessiondrias.

A partir da definicdo a aplicagdo.
Depois de uma extensa pesquisa de
campo, tratou a secretaria de repro-

\ .

\ i : S
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gramar operacionalmente todo o siste-
ma de trifego e corrigir as falhas de
frequiéncia.

Para isso, foram impiantados rels-
gios de ponto nos terminais de 6nibus
€, em linhas de grande percurso, reld-
gios de média distancia. Através do
rddio, televisdo, jorais e das associa-
¢Oes de amigos de bairro, o trabalho
prosseguiu visando a divulgacao de
hordrios rigidos e controlados.

Depois de algum tempo, as consta-
tagGes de todos os lados chegaram a
mesma conclus3o: sucesso. Os usua-
rios passaram a confiar no sistema e a
aumentar a freqiiéncia de viagens; as
empresas comegaram a ter um con-
trole mais efetivo sobre a frota e os
veiculos a sofrer menor esforgo e

“
4 -
* <

a secretaria de Transportes, por sua
vez, teve como lucro um sistema mais
ordenado.

Em termos numéricos pode-se ter
idéia das vantagens advindas desta
iniciativa: nas linhas jd operadas pelo
controle hordrio via relogio de ponto,

25% do total, a de-
manda média au-
mentou em 30%,

s porque além do

‘% . acréscimo da con-

@‘ " fiabilidade, houve
LSS

uma methor dis-
g < tribuigdo das fre-
4 qliéncias. A veloci-
dade média aumen-
tou para 17 km/h
nas vias convencio+

nais e para 19
km/h nos corredo-
o . 1es.

Porém, o mais
importante de to-
da essa implanta-
. ¢do foi a repercus-
\ sdo para 0 empre-
sariado do acerto
das medidas, acar-
retando em meno-
res custos de opera-
¢30 para as concessiondrias. Tanto as-
sim que varias companhias ji tem to-
mado a iniciativa da compra de todo o
equipamento, dois reldgios e uma ca-
bina em fibra, cerca de Cr$ 5,2 mi-
lhdes, e implantado em linhas ainda
ndo cogitadas pelo 61gdo municipal.
As empresas tampouco tem reclama-
¢Oes pelas eventuais multas. A cada
infragdo de hordrio as empresas tem
um desembolso de Cr$ 10,5 mil.

“O objetivo principal é baixar a
tarifa, mas ndo penalizar as empre-
sas”, explica Ciro Vieira. Todas as pro-
postas da secretaria tem esse fim.
E vem resolvendo. “Para conseguirmos
a tarifa ideal temos de aumentar o IPK
€ para isso temos de equilibrar toda a
malha vidria”, diz Vieira, convicto.
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A intengdo global € a de erradicar
a variagdo de tarifas. Hoje Fortaleza
tem trés tipos de passagens: Cr$ 80 até
5km;Cr$150de SalS5kme Cr$ 180
acima de 15 km, que tem fatias respec-
tivamente de 3, 75 e 22%. Como?
A primeira alternativa vem sendo a re-
programagdo das linhas mas, diz o
secretdrio, ja pensamos em instalar
integragcGes Onibus-Onibus. A
primeira deve ser implantada a
em breve.

A ligagdo entre o Conjunto
Ceara, um aglomerado popular
de 80 mil pessoas, e o centro
da capital cearense terd sua ta-
rifa baixada de Cr$ 180 para
Cr$ 150. Atualmente o percur-
$0 soma 32 quildmetros mas,
através da disponibilidade de
quatro linhas circulares, a dis-
tancia diminuird para 27 km,
fazendo com que
a demanda au-
mente de 25 pass/
viagem para 40 e
o tempo de via-
gem de 90 para - ! i
75 minutos. Os
circulares, que po-

esses usudrios tinham que desembol-
sar pelo menos Cr$ 330. Depois de
um entendimento simples, foi implan-
tado o Projeto Praia, que consiste em
colocar a disposi¢do desta populagio
condugdo para deslocamento até as
praias a um pre¢co bem mais baixo,
Cr$§ 180.

Outro sucesso. 21 linhas do projeto
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cidade de trans-
bordo, deixario @
0s passageiros ja

num ponto meri-

dional do conjun- <.~
to, encurtando a
distancia de via-
gem. Como uma pesquisa no Conjunto
Ceard apontou que a totalidade dos
usudrios vai para o centro da cidade, a
linha troncal serd expressa.

PROJETO PRAIA

Um dos maiores problemas enfren-
tados pelos empresdrios de Fortaleza é
0 da meia tarifa. A média de passagei-
ros-estudantes por onibus é de 44%,
0 que faz com que, aparentemente, a
cidade tenha uma das mais altas tarifas
do pais. “Em Fortaleza hd dezenas de
fabricas de carteiras de estudante”, de-
nuncia um empresirio, certo da com-
plexidade de frear a irregularidade. V-
rias empresas dao prémios aos cobra-
dores para cada carteira apreendida.

Certo de que o problema s6 serd re-
solvido a longo prazo, Ciro Regis e os
técnicos da secretaria, entre eles o
eng® Paulo Roberto Moreira, diretor
de Operagdes, aplicaram uma solugdo
aliviadora para as empresas. Como a
populagdo carente reside na periferia
o lazer de ir 4 praia até entio toma-
va-se Dbastante oneroso. Tendo de
tomar duas condugdes no minimo,
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Tragado racionalizado de linhas com informagées de hordrios

jd deslocaram mais de 1,5 milhdo de
pessoas e ajudaram a equilibrar as fi-
nangas das empresas que tinham quase
toda a frota ociosa nos fins de semana.
Com apenas 10% dos veiculos e co-
brando tarifa tnica (sem o fantasma
do dia-a-dia de Fortaleza, os estudan-
tes clandestinos) as empresas ji pen-
sam até em renovar a frota. Além dis-
$0, 0 pma aumentou entre 2 a 2,5%.

REPROGRAMACAO DE LINHAS

As solugdes, é bom que se diga, sdo
cumulativas convergindo para a racio-
nalizagdo total do sistema. O controle
de hordrio foi fundamental pela pro-
pria caracteristica da cidade. Os itine-
rarios quase sempre s3o divididos por
varias empresas, as vezes desde o ponto
central até o terminal, embora nio
haja concoréncia predatéria em virtu-
de do rigor no controle de hordrio. De
outra forma, a reprogramagio das li-
nhas tem-se constituido também num
fator de grande importincia e levando
em primeira consideragdo a opinido do
usudrio. Outra vez em jogo a confiabi-
lidade. Um dos casos extremos ocorreu

com a Auto Viag@io Salete e uma de
suas linhas: um percurso de 25 km,
com 35 viagens dia e que rendia ape-
nas 300 passageiros por dia. Quase ao
desespero Miguel Azevedo, diretor-pre-
sidente da empresa, apelou ao secreti-
rio que, para ele, “fala a mesma lingua
da gente e entende de transporte
urbano”.

Os técnicos da SMT fizeram um
reestudo do trajeto, verificaram as fa-
lhas, consultaram a populagdo, rema-
nejaram o terminal, diminuiram a via-
gem em trés quilémetros e pronto.
Com os mesmos quatro carros, a em-
presa comegou a fazer 50 viagens dia
e transportando
3 200 passageiros.
“E com as mes-

M?m mas  despesas”,
PAN AMERIGAND « j afirma Azevedo.
'lmo_unm (0] maior pro-

blema era a irre-
gularidade da Ili-
nha, expbe Aze-
vedo. ‘“Com a fal-
ta de controle ti-
nhamos 33% num
sentido e 67%
no outro, sempre
com uma viagem
a bater banco™.
oo Agora, gragas a
el e estabilidade da li-
nha e & confianga
do publico em que o onibus ird pas-
sar em tal horirio o aumento de
demanda foi espantoso. Unindo as
duas aplicagGes, Azevedo jd pensa em
construir uma nova garagem. Isso
porque, com o controle de hordrio mu-
nicipal quem mais lucrou foi ele pro-
prio: sabe quem sdo os bons e 0s maus
motoristas, e tem condi¢des de adver-
ti-los, os Gnibus andam a velocidades
uniformes e sujeitos a menores casti-
gos, etc. O mais importante, o consu-
mo de dleo disel baixou de 91 mil
para 85 mil litros por més, 6 mil litros
ou Cr$ 2,814 milhdes.

Ps T do M

SOLUGAO TOTAL

Para Ciro Regis Vieira a solugio
de todo o sistema deve chegar tdo logo
a cidade tenha financiamento para im-
plantar o sistema de trolebus. No espa-
¢0 mais breve possivel serd formada
uma empresa mista da qual participa-
130 as concessionarias, as Centrais Elé-
tricas do Ceard e a propria Prefeitura.

Os oitenta trélebus previstos serdo
entdo alimentados pela frota de 980
onibus convencionais e circulario em
linhas troncais até o centro da cidade
através do sistema de integracdo. A
Coelca se encarregard de implantar a
rede aérea e as subestagOes, ficando as
empresas responsdveis pelos trélebus
€ a operagdo.
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“N6s trocamos toda nossa
frota por énibus Scania,
pensando em oferecer aos
nossos passageiros mais
conforto e seguranga.

A resposta do passageiro
foi imediata. Hoje temos

a sua preferéncia.”

Lauro Romano
EXPRESSO BRASILEIRO
VIACAOLTDA.-E.B.V.L.

O povo nordestino tem
uma caracteristica que
poucos conhecem mas que
é muito importante para
nos: adora levar bagagem,
muita bagagem. Nesse '
aspecto 0s 6nibus Scania
s40 imbativeis.

Além disso, levam muito
mais passageiros, comuma
velocidade média mais alta.
Nao ha duvidas: sdo os
onibus ideais para nds. "

Edvaldo Lourival da Silva
AUTO VIACAO PRINCESA
DO AGRESTE,

"Existia um preconceito de
que Scania era veiculo do
asfalto; nés o usamos em
estrada de chao, tipo barro
pUro, e provamos que seu
consumo é 15% menor,
além decarregar 30% a
mais de passageiros,
apresentando melhor
desempenho comparado
com 08 veiculos médios,

1 que rodam na mesma

linha.”

- ; Assis Gurgacz _
— . — EMPRESA UNIAO
— a CASCAVEL DE TURISMO.
EUCATUR.

“Antes de mudar, nés
fizemos uma experiéncia:
compramos 3 6nibus
Scania e os colocamos em
servico. Nos verificamos
que realmente 0s
componentas mecanicos
tém durabilidade maior,
assegurando, portanto,
uma vida util mais longa.
Mas o que mais nos
surpreendeu foi o consumo
de combustivel.
Foi bem mais baixo do que
esperavamos.
E por isso que nés
resolvemos ir substituindo
continuamente a nossa

" ' frota por Scania.”

Victor Razzera
VICTOR RAZZERA E CIA.
LTDA.

O Chassi ScaniaK 112, com
motor traseiro,eo0S 112, com
motor dianteiro, sao o que ha
de melhor em confortoe
seguranca para os passageiros.
Sao os que oferecem maior
economia, desempenho;
durabilidade e racionalizacao



"“Estamos trocando nossa "Devido as longas
frota por 6nibus Scania. distancias que percorremos,
Comisso, nés escolhemos Scania.
conseguimos aumentar o Com ele as distancias
ntdmero de passageiros diminuiram.
transportados por litro de Mantendo uma maior
combustfvel, com um custo velocidade média e um
de manutengdo menor. melhor desempenho, os
E para uma empresa de 6nibus Scania fazem cada
transporte urbano, viagem em muito menos
essas qualidades sao tempo.”
fundamentais. Heloisio Lopes
Valdir Rodrigues CIA. SAO GERALDO DE
da Silva VIACAO.
AJURICABA
TRANSPORTES
COLETIVOS LTDA.

@@

“Nossos Scania estéo
operando com dtimos
resultados em linhas curtas.
Alérm de podermos oferecer
mais lugares comum
menor numero de carros,

"Quando pela analise dos
custos operacionais,
sentimos a necessidade de
utilizar veiculos confidveis
e de grande capacidade,
escolhemos o Scania, pela

estamos proporcionando lacilidade e economia de
um menor tempo de manutengéo, por ter freios
viagem, em funcdo da e embreagem

maior velocidade média, auto-agjustaveis, itens que
sem esquecer do conforto absorvem, normalmente, o

€ seguranga que eles
oferecem para 0s
passageiros. E eles sabem
dar valor aisso.”

Nelson Freitas
VIACAO TERESOPOLIS

k4
3
=
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maior tempo de
mado-de-obra nas oficinas.
Surpreendeu-nos também
o baixo consumo de
combustivel do Scania,
independente das
condicbes de operagao.”

Antonio Rodrigues
EXPRESSO VERANEIQO
LTDA.

Gilberto Lain
RODOVILAS

DE TRANSPORTES
COLETIVOS LTDA.

para os empresarios. O que
resulta num menor tempo de
percurso, menor custo
operacional e num nimero bem
maior de passageiros.

Nunca os 6nibus conseguiram
agradar tanto, a tantas
pessoas, ao mesmo tempo.

O nome mais respeitado em énibus.



TCU/BELO HORIZONTE

A camara
ainda nao chegou
a recompensar

Dificil, quando
nio € raro, ver-se
planos do tipo “de-
senvolvimento inte-
grado” sobrevive-
rem a trocas de
administra¢des sem
sofrerem mudangas
radicais ou, mais comumente, embolo-
rarem nas gavetas da burocracia. Em
Belo Horizonte foi um pouco dife-
rente. A partir de um aprofundado
“Plano de Desenvolvimento Integrado
Econémico e Social da Regido Metro-
politana”, elaborado durante quase
10 anos sob a sigla de PLANBEL, os
mineiros criaram, em junho de 1980, a
Companhia de Transportes Urbanos
da Regifo Metropolitana (Metrobel),
destinada a gerenciar o sistema de
transportes urbanos da capital e em-
basada em estudos feitos anterior-
mente.

De pronto, a agdo da Metrobel
eliminou os efeitos de interesses di-
vergentes no emaranhado de ordens
e contra-ordens partidas do Detran,
que cuidava da sinalizagdo e trdfe-
go; e da Prefeitura ¢ DER que divi-
diam as concessbes de servigos. A se-
guir reestruturou o plano de circula-
¢do da verdadeira “teia de aranha”
que compde o centro urbano da capi-
tal mineira e todo o servigo de trans-
porte por Onibus. Criou-se o Progra-
ma de Transporte Piblico por Oni-
bus (PROBUS) que redesenhou, em ni-
vel de organiza¢do espacial, todo o
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Os empresdrios nao chegam a contestar
totalmente as acoes da Metrobel no TCU
de Belo Horizonte, mas falam em
distor¢oes no sistema e na cdmara.

sistema de servigo, para culminar com
a institui¢do, ano retrasado, de uma
inédita Camara de Compensac¢do Tari-
fdria, com o intuito de corrigir as dis-
tor¢des na margem de lucro entre as
empresas.

Hoje, apds quase quatro anos de
a¢do da Metrobel, mineiramente tal-
vez, os empresdrios nio chegam a
atirar farpas agudas nos sistemas
de gerenciamento implantado pela
Metrobel.

Imaginar-se, porém, uma convivén-
cia pacifica entre os dois é, no mini-
mo, ingénuo. Alguns empresdrios pre-
ferem dividir sua convivéncia com o
6rgdo publico em dois periodos: de
80 a 83 como o da eraarbitrdria, onde
siquer eram ouvidos; e o de 83 para cd
como a era da abertura lenta e gradual.
“A partir desse divisor de eras  afir-
mam parte deles  tem-se procurado
corrigir distorgdes, quase todas elas
criadas no inicio das atividades do Me-
trobel”.

A Cimara de Compensagdo Tarifd-
ria, vedete do transporte urbano minei-
10, vai bem, mas nem t3o bem a ponto
de receber calorosas ovagles  ou arre-
batadas criticas  por parte dos em-
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presdrios. Mineiramente, mais uma vez,
0 que se ouve deles é que a cdmara é
boa, mais ainda estd longe de ser mo-
delo em administragdo e operagdo.
Apesar dessas “distor¢Ges”, a cimara
estd ‘‘passageiramente” superavitdria
em quase 1 bilhdo de cruzeiros e a Me-
trobel prepara mais uma inovagdo para
o proximo més de setembro, quando
deverd langar um novo sistema tarifd-
rio por zonas (denominado SISTAR)
e sacudir as receitas da camara apli-
cando o marketing no transporte. Ten-
tativa de maximizar a ocupa¢do da
frota instalada na capital mineira.

O PROBUS

A implanta¢do do Probus, a partir
de julho de 82, gerou a fusdo de em-
presas € o desaparecimento de algumas
delas, reduzindo o numero inicial de
113 permissiondrias para as 86 atuais
que operam 340 linhas, entre urbanas
e urbanas-rodovidrias. Apesar de toda
louga quebrada nesse inicio, para o
empresdrio Clésio Soares de Andrade
(Coletivos Sta. Ménica Ltda) e presi-
dente do Setransp (Sindicato das Em-
presas de Transportes de Passageiros),
a importancia do Probus estd, hoje,
no controle obtido no sistema, na
nova estrutura de gerenciamento con-
seguida nas empresas e na organizagio
das linhas. O Setransp, com 53 associa-
dos do transporte urbano que repre-
sentam 1780 6nibus dos 2780 exis-
tentes em BH  divide a representa-
¢do do empresariado com o Sindicato
das Empresas de Transportes de Pas-
sageiros no Estado de Minas Gerais
(SETPEMG), o qual reune as restantes
33 empresas de linhas urbano-rodovid-
rias.

Nas metas do Probus, os resultados
dessas reformulages deverdo ser aferi-
dos em 1985 quando pretende atender
2 milhGes e 200 mil passageiros/dia
atualmente nos cdlculos do Setransp
eles chegam a 50 milhGes/més. E, para
isso, a Metrobel calculou no inicio da
implantagdo do programa que as linhas
Diametrais (com 6nibus em azul) fardo
a ligagdo entre bairros com passagem
pelo centro, 4 velocidade média de
20 km/hora; as Circulares, de cor ama-
rela, unindo polos geradores de trifego
em tomo da drea central, também na
mesma velocidade; as Semi-Expressas,
onibus vermethos, saindo de bairros
distantes, passando pelo centro e, af,
desenvolvendo itinerdrio circular, a
média de 25 km/h; as Expressas, tam-
bém cor vermelha, ligando os 14 muni-
cipios que compde a regido metropoli-
tana com o centro da cidade, a 30 km/
hora; resultando numa medida de
23,75 quilémetros hordrios de veloci-
dade média ao sistema. Alguns empre-
sdrios, contudo, estimam que, hoje,
essa velocidade comercial ndo ultra-

Apesar do transito livre, topografia impede uma velocidade média acima dos 15km/h passe os 15 km/hora, deixando proble-
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mas de superlotagdo em virias linhas,
acimulo de passageiros ao longo dos
pontos e furos no quadro de horarios.
Para esses empresdrios, o problema é
de trifego, mesmo que a maior in-
fluéncia esteja na prépria topografia
da cidade. Jd para Francisco Magalhaes
da Rocha, que acumula na Metrobel os
cargos de Coordenador do Estudo de
Integragdo do Trem Metropolitano e
do Sistar, além de prestar assessoria ao
recém-empossado Secretdrio dos Trans-
portes, Dr. Alvaro Antonio, a média
estd bem acima dos 15 ¢ o que falta
para chegar ao planejado serd corrigido
com a centralizagdo do controle da
sinalizag@o por luz da cidade.
ESTRATEGIA

O técnico da Metrobel admite que o
Probus ainda nfo chegou onde gosta-
riam que estivesse mas, lembra, por ou-
tro lado, que os investimentos em
obras para o sistema foram minimos
até hoje. De fato, ndo se vé qualquer
obra faradnica suportando o sistema,
quer para automoveis, quer para Oni-
bus. Belo Horizonte, segundo a Metro-
bel, tem hoje mais de 50 quildmetros
de pistas exclusivas para onibus, e em
conclusdo, as obras do trem metro-
politano e via expressa da Av. Cristia-
no Machado. “Os investimentos em
transportes para Belo Horizonte estio
or¢ados em 14 bilhdes de cruzeiros
durante o ano de 1984 mas, a maior
parte, ndo serd consumida em grandes
obras. N6s estamos implantando uma
mentalidade de ndo mexer na estrutura
da cidade, mas administrar com o que
existe procurando melhorar o sistema
como um todo” — explica Francisco
Magalhdes da Rocha.

Dentro dessa estratégia, o Metrobel
coloca como pega fundamental o con-
forto do usudrio e, naturalmente, todas
as possibilidades de redu¢do nas tari-

fas. O usudrio, alids, desde a institui-
¢do do Probus, tem sido bombardea-
do com um maci¢o esquema de folhe-
tos, mapas, hordrios e servigos de aten-
dimento, para estar sempre atualizado
com as modifica¢tes. Em meio a esses
papéis impressos, distribuidos freqiien-
temente nos terminais, soma-se um pe-
queno jornal mensal intitulado ‘Pro-
grama de Informac¢do 4 Comunidade”,
onde a Metrobel reporta, por exemplo,

a opinido das comunidades contempla-’

das com novas linhas ou servigos incen-
tivando sua participagdo na solugdo
dos problemas do transporte. Mas ndo
s6 transporte. De tempos em tempos

- uma kombi da empresa estaciona em

determinada drea para realizar uma
“Pesquisa Comunitdria”. Numa das
ultimas, o formuldrio a ser preenchido
pelos moradores do Bairro Renascenga
procurava visualizar as providéncias
a serem tomadas no cruzamento de
cinco de suas ruas (a teia de aranha,
mais uma vez). Anexo a este questio-
ndrio, um prospecto detalhava o pro-
jeto elaborado pela Metrobel, com a
seguinte pergunta: ‘resolve ou ngo?”’
¢ mais trés linhas para sugestSes adi-
cionais. Ou, por ultima opg¢do, o usui-
rio pode ainda seguir a sugestdo im-
pressa em cartazes de ponto e rodapés
de folhetins, onde se 1é: “A Metrobel
conversa com vocé. Disque 194”.
O telefonema, gratuito, ird cair na Cen-
tral de Operagdes Metrobel, instalada
no alto de um edificio onde é possivel
informar-se de hordrios de onibus, iti-
nerdrios, modificagdes ou mesmo re-
clamar de buracos na pista, trdfego etc.

A preocupagdo dos investimentos
para este ano deverd colocar o usudrio
sob pontos de parada e terminais com
maior protec¢do e sob um novo fogo de
folhetos explicativos que vird com a
implantag¢do do novo sistema de tarifas

“Sistar”. ““‘Além
CAMARA DE COMPENSACAO disso diz Fran-
cisco Magalhies
Planilha de Custos Operacionais Fevereiro/84 preten demos a re-
ulamentagdo dos
A) Custos Independentes* Base % sobre §ervi 08 dg trans-
ou Varidveis 100% A+B §
portes e 0 estabe-
COMBUSTIVEL S 6;,5; 3(1)2%3 lecimento de nor-
LUBRIFICANTE 7 , m adminis-
RODAGEM 15,50 7,00 tr:sﬁode arad;‘s“:rﬁ_
PECAS E ACESSORIOS 13,24 5,98 pre‘isas %e o
SUB-TOTAL 45,17 padronizar as in-
B) Custos Dependentes** forrr}agﬁes remeti-
ou Indiretos das 4 Metrobel. E,
_ isso, ndo ¢ -
DEPRECIACAQ 10,13 474 o N3O usta fa
REMUNERACAO 5,72 2,68 .
DESPESAS ADMINISTRATIVAS 2,52 1,;8
PESSOAL ADMINISTRACAO 10,29 4,82 -
PESSOAL OPERACAOQ 71,34 33,41 A CAMARA
SUB-TOTAL 46,83
ISS (Imposto e passes) . 5,0 O Tesultado
CGO (Administragdo Metrobel) 3,0 mais  importan-
TOTAL 1000  te do  Probus
para  Francisco
Fonte: Setransp *Atualizagdo mensal  semestral Magalhdes, con-
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Magalhdes da Rocha: “tudo equacio-
nado”

tudo, veio com a especificagdo de ser-
vicos, fixando quadro de hordrios,
numero de viagens, frota necessdria
¢ controle da frota por ano de fabri-
cagdo. A partir destes dados, a Me-
trobel entrou a fundo no sistema, em
lugar de fazer uma administragdo
raza, ainda que a maioria dos empre-
sdrios tenham visto isso, pelo mengs
no infcio, como uma intromissdo inde-
vida do poder publico em seus nego-
cios. O receio € normal por motivos
Obvios mas, na opinido de alguns
observadores, também pelo verdadeiro
“bicho de 7 cabegas” parido no mau
exemplo da Cimara de Compensagdo
da Bahia, onde a falta de estrutura
abrigou tantas fraudes que acabou vi-
rando uma praga na visao dos empre-
sdrios brasileiros de 6nibus.

Contudo, a Metrobel tinha o “pigo
na unha” aquela altura. Ou seja: “O
conhecimento da especificagdo do ser-
vico e da produgdo de transportes,
profundamente, nos deu condigoes de
sair para o cdlculo de um or¢amento
prévio de toda a operagdo. E, nesse
ponto, era primordial adotar a com-
pensa¢do, até como introdug¢do de no-
vas técnicas no sistema” lembra
Francisco Magalhies da Rocha.

Desvinculando o prego da passagem
paga pelo usudrio daquilo que € remu-
nera¢do do operador, a Cimara, de ini-
cio, pode ter aliviado um pouco a car-
ga didria de quem usa dnibus e, pagan-
do por quilometro aos empresdrios,
distribuiu mais equitativamente os lu-
Cros, ou prejuizos, existentes entre o
pre¢o da passagem e o custo operacio-
nal. Mas, na ponta do ldpis, o maior
beneficidrio até agora foi o usudrio,
jd que as regras do jogo, para os em-
presdrios, ainda ndo estdo sendo segui-
das exatamente como foram coloca-
das no papel. Na questdo do acerto
de débitos e créditos, por exemplo,
ou criando defasagens de custo em
algumas de suas propostas.

“A Cdmara trouxe beneficios em
nivel empresarial e algumas distorgﬁEJ
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entre preco e custo operacional foram
corrigidas porque a tarifa é mais técni-
ca. A tarifa seria obviamente mais cara
hoje se o sistema continuasse como era
antes. Mas, a tarifa atual foi achatada
€, para ser justa aos empresdrios, preci-
saria de mais uns 12% de valor” —
ressalva Clésio Soares de Andrade, do
Setransp. Em sua opinido, de 1980
para cd, a rentabilidade do empresdrio
chegou a cair em quase 20%, o coefi-
ciente de consumo de 6leo diesel dado
pelas planilhas da compensagdo € 15%
mais baixo que o gasto real e a remu-
neragdo para despesas administrativas
aumentaram com o controle didrio
exigido pela camara, o que nio paga
a contratacio de pessoal especializado
para isso. “Quem anda suprindo essa
necessidade  explica Clésio  sdo os
filhos formados dos proprios empresa-
rios, herdeiros atuantes dentro do sis-
tema”.

A Camara edita e reembolsa com
base em quatro glanilhas de Custos
Operacionais. A 12 para as linhas urba-
nas, semelhante a 28 para semi-urbanas
em coeficientes; a 32 para as intermu-
nicipais rodovidrias e a 42 para urbanas
dos demais municipios da Rede Metro-
politana de Belo Horizonte. A reclama-
¢do do presidente do Setransp, quanto
ao baixo consumo de diesel reembolsa-
do pela planilha, recai na 13 ¢ 23, onde
no més de fevereiro o indice era de
0,4074% por quildmetro ou Cr§
152,5396/km (diesel ao preco de
Cr$ 374,42). A participagdo do com-
bustivel no que a Metrobel trata de
Custo Independente do PMA €& de
67,54% pelos mesmos calculos de
fevereiro ¢ 30,51% se levados em conta
também os custos dependentes ou fi-
xos do PMA. Nesse mesmo demonstra-
tivo médio das porcentagens de cada
item do custo para o més de fevereiro,
as despesas com pessoal administrati-
vo estdo computadas com 10,29%
do total dos Custos Dependentes, ou
4,82% do total dos gastos por quilo-
metro.

Ja para o Assessor Técnico da Dire-
toria do Setpemg, economista Antonio
Georges Porichis, a Cimara como idéia
nfo é contestdvel e tem fungdo social
perfeitamente atingivel. “S6 que preci-
samos corrigir todas as distor¢oes para
funcionar com todos os seus pré-requi-
sitos. Exemplo: receita capaz de cobrir
custos; desenvolvimento administrati-
vo 4gil e uma liquidez conjugada com a
agilizagdo do processo de reembolso™.
Em seu entender pessoal, os principais
problemas da Camara de Belo Horizon-
te estdo no reajuste semestral dos cus-
tos fixos  ou dependentes do PMA
e nas penaliza¢gdes impostas pela mes-
ma ao sistema.

Ora, o reajuste semestral dos custos
fixos existe como forma de coincidir
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A
Porichis: “empresdrios desestimulados”

com os dissidios coletivos dos funcio-
ndrios da categoria, mas ele cria uma
defasagem constante nas parcelas de
depreciagdo, remuneragdo e despesas
administrativas. ‘“‘Defasados em seis
meses, na ponta do ldpis, eles criam
uma incapacidade de o empresirio
transformar esses valores num fundo
de deprecia¢do que, no tempo, propor-
cionasse meios de renovar a frota”
sentencia Porichis. A idade média da
frota de Belo Horizonte, hoje, ¢ de 5,2
anos, constiturda em sua maioria de
veiculos médios. Francisco Magalhdes
da Rocha, sem referir-se a essa possi-
vel distor¢do, diz que chegaram a
desestimular a renovagdo durante o
periodo de transformagGes e implanta-
¢do do sistema. “Estimulamos que as
empresas repassassem o programa de
renovagdo para frente. No entanto, a
partir de 1983, comegamos a renovar
novamente e, acredito que, consegui-
mos indices de 12 a 14%° completa.
Com ele concorda Clésio Soares de
Andrade do Setransp quanto a renova-
¢do que poderd chegar aos 17% em
1984, situando-se, no seu entender,
dentro da média ideal de 13 a 20%.

Como em todo sistema de custos,
os empresdrios de 6nibus de Belo Hori-
zonte também andam bancando
aumentos de combustiveis, pecas e

Andrade: “tarifa achatada em 12%”

pneus durante um més ou mais, pois
as planilhas dos Custos Independentes
(ou varidveis) sdo corrigidas mensal-
mente pela Metrobel.

Reclama-se, também, das regras
muito rigidas impostas na operagio do
sistema, jd que a Metrobel dimensiona
a frota, especifica a demanda e a oferta
de viagens e condiciona, ainda, a fre-
qiiéncia dessas viagens. Isso, de um
lado, para o presidente do Setransp
limita muito a possibilidade do empre-
srio tomar decisdes de aumentar ou
diminuir o nimero de carros de uma
linha, mesmo que seja por determina-
do tempo e sem afetar o usudrio final.
Em conseqiiéncia, todo o jogo comer-
cial, onde a rentabilidade poderia ser
aumentada e os investimentos em
outras empresas ampliados, fica com-
prometido. “Esses padrbes muito rigi-
dos acabam com a concorréncia entre
as empresas. Ninguém esconde mais
que estd adquirindo um carro assim ou
assado, ou fazendo isso ou aquilo para
economizar pneus”  esclarece Clésio
Soares.

As consequéncias podem ser mais
danosas ainda, no parecer do econo-
mista Porichis, porque criam um deses-
timulo total pela atividade. ‘A féormu-
la de cdlculo final penaliza tanto quem
produziu mais que o especificado,
quanto quem produziu menos. Ora, se
eu for perfeito e conseguir vencer
todas as adversidades do veiculo, trife-
go, etc. e encontrar a oferta de passa-
geiros estipulada pela Metrobel, rece-
berei por aquilo que pratiquei. A partir
do momento em que nio conseguir,
sou penalizado duramente”  explica.

AS TARIFAS

Fica claro, porém, que essas peque-
nas “‘distor¢des” ndo chegam a conde-
nar totalmente a Camara de Compen-
sacdo de Belo Horizonte. Por outro
lado eles s6 aparecem depois de muitas
conversas aqui e ali, porque os empre-
sarios ja admitem que o didlogo com a
concessiondria tem-se ampliado de
1983 para frente. A Camara ji teve
seus dias piores, quando ficou no ver-
melho de Cr$ 1,6 bilhdes no periodo
de setembro a novembro de 1982
“quando a tarifa virou politica”. Nes-
sa época, algumas empresas com cré-
ditos de 80 a 100 milhdes arcaram
com todo o pesado custo do dinheiro
atual. Essa “‘distor¢do’ de acertos de
conta ainda persiste porque a presta-
¢do de contas n3o tem sido feita,
segundo alguns empresdrios, no prazo
de 15 dias estipulado nos regulamentos.
Nio fosse apenas por isso, o jogo ban-
cdrio, normalmente, acabaria benefi-
ciando mais a uns do que outros donos
de empresas. A receita didria é deposi-
tada na conta da empresa para ser acer-
tada com a Metrobel quinzenalmente.
Ocorre, entdo, o problema lembrado
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Usudrios: beneficios na tarifa por zona

por Clésio Soares, do Setransp, de que
*“as linhas que transportam menor nu-
mero de passageiros  portanto arreca-
dando menos e com direito a créditos
na compensagdo  ficam em posi¢do
inferior as que transportam mais e,
normalmente, ficam creditadas a mais
do que deveriam”. Assim, o “open”
para as bem situadas no mercado acaba
sendo muito mais generoso. Talvez ai
esteja mais correto o sistema implanta-
do em Curitiba, onde a compensagdo é
bancéria e didria, do qual os mineiros
ndo deixam de demonstrar uma ponta
de inveja.

Francisco Magalhdes da Rocha ndo
faz referéncia clara a essas distorgdes e
acha que o pontd de vista operacional
¢ administrativo a Metrobel tem tudo
equacionado. No entanto, continuam a
sofrer pressSes por causa dos aumentos
tarifirios trimestrais. “A equacfo para
o cilculo da tarifa é uma equagdo
aritmética, mas a fixagio do preco
da passagem é uma decisfo politica,
ainda que existam coisas concretas que
resultem no custo”. Porichis acha que,
para funcionar, a cdmara tem que ser
técnica e imune de injungdes politicas
¢ também aos subsidios.

E a partir dessas pressdes politicas
que a Metrobel dard um passo adiante,
lancando em setembro um sistema ta-
rifirio por zona, onde as passagens
continuardo diferenciadas em prego
como hoje, mas terfo um aspecto mais
social. Segundo Francisco Magalhdes a
tarifa social pressupGe dois requisitos
bdsicos: “‘que a populagdo pague pro-
porcionalmente ao nivel de renda e
que pague apenas por aquilo que esti-
ver utilizando dentro do sistema’™. A
primeira afirmagfo baseia-se nos 6% do
saldrio minimo imaginados pela lei
para os gastos de transporte e, a segun-
da, corrige uma deformagdo no qual
dois usudrios, com o mesmo desloca-
mento em quilometragem, eventual-
mente, paguem quantias muito dife-
rentes de passagens. O segundo é pena-
lizado porque precisa tomar duas con-
dugges para chegar a0 mesmo destino.
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Isso, segundo a Metrobel, ser4 corri-
gido com a implantagdo do Sistar (Sis-
tema Tarifirio para o Transporte Pu-
blico de Passageiros), que deverd pro-
mover a integragdo tarifdria por siste-
ma de zoneamento e graus tarifdrios. A
regifo metropolitana de Belo Horizon-
te foi dividida em 55 zonas, todas elas
com fun¢do central, a partir de onde
serd praticada a *‘Tarifa Unificada por
Zona de Operagdo.”

O segundo ponto de apoio é o mais
importante para ele, porque vai diferir
as formas de acesso financeiro do usui-
rio ao sistema, em resumo criando trés
tipos de bilhetes: o Integrado, o Sim-
ples € o Cartdo Metrobel de Transpor-
tes. “Serd uma forma de permitir ao
usudrio utilizar até mais de um modal
sem precisar pagar toda vez que entrar
em um deles”  observou Francisco
Magalhges.

O Bilhete Integrado destina-se ao
usudrio eventual do sistema e vai fun-
cionar com compra antecipada e vali-
dacdo semelhante aos taldes de zona
de estacionamento ou bilhetes de inte-
gracdo metrd-6nibus. Ao entrar no oni-
bus o cobrador fard a valida¢do do bi-
lhete para aquela viagem e outros
transbordos, jd que o usudrio poderd
adquirir um bilhete vdlido por duas
horas ou um dia. Ji o Bilhete Simples
servird para aqueles usudrios que fazem
deslocamentos curtos ou, como diz
Francisco Magalhdes. “‘estdo expulsos
do sistema por causa do prego e que,
hoje, principalmente na periferia, fa-
zem deslocamentos a pé de 6 a 8 quils-
metros”.

A preca principal no conceito da
Metrobel dentro desse Sistema de
Atendimento ao Usudrio estd no Car-
tdo Metrobel de Transportes que, por
defini¢do, é uma autorizagfo pessoal
¢ intransferivel para que o usudrio des-
loque-se em determinadas zonas ou
combinacBes de zonas, durante uma
semana, um més ou um ano (nesse
caso o pagamento poderd ser feito
mensalmente). Funcionardi como se
fosse uma carreira de clube com retra-
to e tudo mais. Destina-se ao usudrio
habitual do sistema que hoje correspon-
de a uns 70% dos clientes de transpor-
te de massa. O Cartdo serd pessoal e
intransferivel para que a Metrobel
possa vincular o seu prego com a renda
do portador. Parece complicado ou
suscetivel de falcatruas? A Metrobel
acha que ndo.

“0 que faremos é utilizar alguma
coisa muito falada hoje em dia mas
muito pouco aplicada que é o Marke-
ting do Transporte””  retruca o asses-
sor do Secretirio dos Transportes. A
formula do marketing é propor s em-
presas da indostria, comércio e drea de
servicos que adquiram o transporte
para seus empregados e descontem e_m]
folha.
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DESMONTADORA
HIDRAULICA

PARA PNEUS DE CAMINHOES

A moderna técnica aplicada na
montagem e desmontagem de pneus
7.00 - 16 até 13.00 24.

-~,

Mod. DPH-700

Montada sobre rodas
facilitando sua locomocgao.
SOLICITE DEMONSTRAGAO

Emeb da Bnnqii Lfrln

Rua Barata Ribeiro, 345

Caixa Postal 118 CEP 13300
Itu - SP. Fone: (011) 482-0684
Telex: (011) 35516 EEBL-BR

POUPE DINHEIRO. FILTROS,
BOMBAS INJETORAS E BICOS

A SOLUCAO: Tanque EDRA*
em fibra de vidro
Sem Corrosao

CONSULTE-NOS

EDRA DO BRASIL

IND. E COM. LTDA.

Estrada Estadual SP 191
Ipetina, SP - cep 13506 (Prox. a Rio Claro)
Tels.: 277 e 278

ou os nossos Representantes:

Caprigem Curitiba Tel. (041) 242-2519
Tabalipa Curitiba (041) 252-4587
Renato Rio - (021) 393-9328
Machado Brasilia {061) 561-1949
Fernando Rib. Preto ~ (016) 636-6760

Ploneiros na fabricacio de tanques em
fibra de vidro para caminhdes, 6nibus e
toda a linha de transportes pesados,
desde 1975.
* Patenteado



TCU/BRASILIA
Integracao é a
unica forma de
reduzir tarifas

O transporte de
passageiros em Bra-
silia é totalmente
atipico. As diferen-
cas nio sdo geradas
apenas por ter exis-
tido um planeja-
mento da cidade,
mas principalmente devido a grande
utilizagdo de 6nibus fretados pelos
ministérios, estatais em geral, bancos,
etc. “Isto gera distor¢des muito gran-
des no sistema, quase impossiveis de
controlar”, explica Jodo Martins, dire-
tor operacional da Viagdo Pioneira,
empresa do empresario Nené Constan-
tino, com 712 énibus, servindo princi-
palmente as cidades-satélites.

Para se ter uma idéia das disparida-
des encontradas em Brasilia, a fim de
transportar 4,5 milhdes de passageiros/
més, sdo feitas 3,8 milhdes de viagens/
més, com o IPK sendo baixissimo, de
apenas 1,3. A distidncia média das li-
nhas ¢ de 42 quilémetros, com a linha
mais longa tendo 78 km. “Ndo temos
renovacio de passageiros, porque o
usudrio embarca na cidade-satélite, por
exemplo Taquatinga, para s6 descer
quando chega no Plano Piloto”, expli-
ca Martins.

Todas as cidades que cercam a Capi-
tal Federal sio distantes e habitadas
exatamente pela populagio de mais
baixa renda que, em sua maioria, tra-
balha no Plano Piloto. Tais distin-
cias ndo sdo bem aceitas nem entendi-
das, mesmo pelos moradores pioneiros

Com um transporte urbano totalmente
atipico, os empresdrios do Distrito

Federal tém de administrar muito bem sua
frota para viabilizar seus custos.

da cidade. “Talvez fosse uma forma de
manter os pobres mais longe, para ndo
atrapalhar a administracio do pais.
Mas talvez existam outros motivos, co-
mo o de que Brasilia ndo foi planejada
para ter o tamanho de hoje, mas sim
muito menor. Em realidade, existem
imensas dreas desocupadas entre o Pla-
no Piloto e as cidades-satélites”, conta
Martins.

Outra anomalia existente no trans-
porte coletivo € o gigantesco numero
de usudrios do transporte fretado man-
tido em contratos firmados entre as
empresas e as estatais para transporte
de funciondrios, impedindo que exista
um maior volume de passageiros para o
onibus convencional. Para se ter uma
idéia clara do movimento dos fretados,
o seu faturamento mensal é da ordem
de Cr$ 3 bilhGes, enquanto as que
cumprem hordrios e linhas pré-esta-
belecidas faturam Cr$ 5 bilhes.

Todos estes fatores deveriam gerar
uma tarifa mais alta do que a existente,
mas a bdsica de Brasilia/Cidade Satéli-
te estd em Cr$ 340,00, com o circular
do Plano Piloto custando Cr$ 205,00
e os que servem exclusivamente o pe-
rimetro urbano das Cidades Satélites

Usudrios fiscalizam horérios e entram pela frente e descem por tras.
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em Cr$ 175,00. O executivo é mais
caro, Cr§ 680,00.

Nao existem maijores segredos para
conseguir estas tarifas, mesmo levando
em consideracdo o baixo IPK, as lon-
gas distincias e a ociosidade da frota
durante todo o dia. “A chave estd na
integracdo que fazemos, levando os
passageiros direto do Plano até o ter-
minal da cidade-satélite. La eles sdo
distribuidos para circulares que os dei-
xardo junto as suas residéncias. A mes-
ma coisa ocorre no Plano Piloto. Por-
tanto, operamos entre terminais, ape-
nas. Com isto temos uma violenta re-
ducdo de custos,” explica Martins.

Outro detalhe importante para esta
racionalizacdo € a concepgdo existente
entre os empresdrios brasilienses e os
de outras capitais sobre 6nibus “vazio”,
que no entender de Martins € “quando
temos a lotagdio completa dos senta-
dos (62 passageiros) e uns 20 de pé.
Sei que em outras cidades, 5 passagei-
ros significa saldo vazio, mas aqui é di-
ferente™.

O escalonamento de hordrios tam-
bém € outro ponto, com os intervalos
de 10 minutos sendo considerados ex-
celentes para os usudrios, nos horarios
de pico, porque os Gnibus necessitam
estar lotados para sair, estilo tipico
“sardinha em lata”, porque sendo a
rentabilidade desaparece e vem o pre-
juizo.

Em compensa¢io os hordrios sdo ri-
gidos e controlados nos terminais pelo
Departamento de Concessoes e Permis-
sGes e um atraso superior a 50% do in-
tervalo entre um 6nibus e outro, que
as vezes nio chega a 5 minutos, dd
uma multa automdtica no valor de 1
salario minimo.

Este sistema funciona bem, mas
também nfo € o suficiente para man-
ter a rentabilidade da empresa, porque
outra caracteristica tipicamente brasi-
liense € a inexisténcia, por assim dizer,
de qualquer movimeno durante todo o
dia, ficando mais de mil 6nibus para-
dos em um estacionamento préximo
ao centro do Plano Piloto, durante to-
do o dia. Ou seja, terminado o rush
matinal, s6 a Pioneira para cerca de
320 a 340 onibus até o hordrio do pico
da tarde. “Aproveitamos este vale para
fazermos uma limpeza e pequenos con-
sertos, mas dda do deixar toda esta fro-
ta parada, sem render nada. Os freta-
dos ainda sfio pagos para isto, mas os
de servigo regular nio”, conta Martins.

TUDO NA EMPRESA

Para aguentar toda esta sistemitica
diferente, exdtica, a Pioneira cuidou
de racionalizar em tudo. Um dos seus
primeiros cuidados foi evitar a evasdo
de renda, solucionada com uma medida
simples, mas que deu certo: passageiro
entra pela frente e sai por tras. Isto
evita atropelamentos, porque o usudrio
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Umno o conceito em recauchutagem
de pneus fora-de-estrada.

Ao langar o sistema
Ruzitred de camelback em tiras,
a Industria de Borracha
Ruzi S.A. comprova os resulta-
dos do avango tecnolégico
alcangado pela empresa.

Ruzitred apresenta trés
caracteristicas revolucionarias:
maior vida util ao pneu com
muito mais horas de trabalho,
aplicacao ideal em
qualquer tipo de pneu, e atendi-
mento ultra-rapido.

O sistema Ruzitred, por
ser em tiras, € pratico na
aplicacao, elimina a manuten-
¢do de estoque com mantas de
varias medidas, ocupa menos
espago e garante excelentes
resultados na recauchutagem
de pneus fora-de-estrada.

Com 28 anos
de experiéncia em produtos de
borracha de alta qualidade
para recapagens e recauchuta-
gens de pneus, a Ruzi
se destacou por sua capacidade
de ampla tecnologia, por sua
equipe de profissionais
conceituados, pela garantia de
controle de qualidade de seus
produtos e, principalmente, por
seu pioneirismo.

E grande a relacao de
produtos desenvolvidos e
fabricados pela Ruzi, que pro-
cura oferecer sempre a solucdo
mais adequada e econémica
para cada caso especifico.

E foi dessa vivéncia toda
que nasceu Ruzitred - o sistema

de camelback em tiras criado

e patenteado pela Ruzi

que oferece hoje, ao mercado, a
melhor opgao para recauchuta-
gem de pneus fora-de-estrada:
com resultado de efeito imediato
e com a garantia de qualidade
do nome Ruzi.

Industria de Artefatos de Borracha Ruzi S.A.
Av. Industrial, 2.274 - PABX: 440-5833
Telex: (011) 4821 - Santo André S.P.



Investimentos na retifica foram de Cr$ 400 milhdes. Tudo é feito pela empresa

ndo atravessa na frente do o6nibus e
torna impossivel descer sem pagar.

Mas foi no corte de qualquer servi-
¢o de terceiros onde a Pioneira obteve
os seus maiores lucros, porque fazendo
tudo em casa, conseguiu uma redugéo
de 25% nos seus custos de manuten-
¢do. “Inicialmente foi dificil conven-
cer o Nené, mas quando ele decidiu foi
uma loucura, com investimentos de
mais de Cr$ 400 milhoes s6 para equi-
par com modernas maquinas a retifica
de motores. Outros milhdes foram gas-

E rtSu

Em 2 minutos estamaquina

monta e desmonta
sem deixar marcas

mnﬁpg

umpneu

2

2

A maquina Ebert Super 1001/0001 & a mais revo-
lucionaria maquina de montar, desmontar e abrir
pneus. Sistema hidraulico perfeito, comandada
por pedais, facil de operar e ndo da problemas

de mecanica. Por tudo isso, ja conquistou a
preferéncia de mais de 3 mil empresas no
Brasil e no exterior. Mas nem por isso deixamos
de aperfeigoa-la. A nova Ebert Super esta melhor
ainda com'o novo motor de 4 CV: mais pressao
na véalvula de seguranga; bragos mais reforga-
dos que lhe proporcionam maior rapidez e
seguranga no trabalhq. Pe¢a uma relagdo das
empresas que preferiram a EBERT SUPER

e certifiquese.

CAMINHOES E AUTOMOVEIS

Rodovia Federal BR 116,n° 3104 e
3116 - End. Tel.“ADEBERT”, Fone
(0512) 95.1954 e 95.2458 - C.Postal 32
CEP 93.300 NOVO HAMBURGO-RS

tos na montagem da recauchutadora,
no departamento de carrogarias, ele-
tricidade, recuperagdo de pistGes, bobi-
nas, etc. Apenas ndo conseguimos até
hoje fazer o pdra-brisa e os vidros do
carro aqui dentro, mesmo assim jd
usamos acrilico, mas ele risca e fica
embacgado”, esclarece Martins.

A oficina ndo € luxuosa, tudo é
muito simples, mas a quantidade de
equipamentos sofiticados € enorme,
nio existindo mdquina ou ferramenta
que nio possuam. O que eventualmen-
te pode ndo existir, jd estd enccmenda-
do.

A organizagdo € outro ponto inte-
ressante, com os varios departamentos
em dreas separadas, mas com muita co-
laboragdo entre elas, que tem seus
subsetores. Eletricidade, por exemplo,
tem bobinas, baterias, fardis, motor
de arranque, etc. E assim por diante.

Na retifica s3o processados 50 mo-
tores por més, enquanto a recauchuta-
gem estd fazendo 50 pneus/dia, fican-
do a oficina com a manuten¢do pre-
ventiva 4 (7500 km) de 49 carros/dia
a0 mesmo tempo em que faz a B (15
mil km) 15 carros/dia e 2 da C (60
mil km).

O almoxarifado tem 9 mil itens,
onde se encontra de tudo, “‘porque
aqui em Brasilia, se faltar alguma pega
fica dificil encontrar outra rapidamen-
te na revenda”.

Com uma administragdo extrema-
mente voltada para a racionalizagdo da
manuteng¢do, também existe o compu-
tador selecionando e computando to-
dos os dados referentes a operagdo,
manutengdo, folha de pagamento, etc.
Tudo estd no computador.

Afinal sio 2.300 funciondrios, dos
quais 680 motoristas, 690 cobradores,
52 despachantes, 14 chefes de trafego,
274 mecanicos, 3 coordenadores € o
pessoal da administragdo, além de de-
partamento médico, Bcursos huma-
nos, assisténcia social, etc.
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Para controlar toda a frota existem
32 viaturas com raddio que rodam
cerca de 300 km/dia, dando todas as
informag6es sobre a frota, irregularida-
des, etc. Sdo verdadeiros fiscais volan-
tes, em permanente contato com as 6
centrais fixas espalhadas estratégica-
mente.

“Conseguimos com isto manter to-
da a frota rodando sem maiores preo-
cupagoes e detectando os problemas
praticamente no momento em que
ocofrem, ou um pouquinho depois”,
enfatiza Martins.

Outra racionalizagdo aplicada pela
administragdo € a utilizagdo de chassis
OF-1313 encompridados para 13,20m,
elevando sua capacidade para 140 pas-
sageiros por viagem, 62 sentados ¢ 78
em pé.

A compra de 10 articulados Scania,
com carrogaria da Ciferal, foi outra
medida arrojada, mas “‘temos ainda de
nos adaptarmos ao modo certo de co-
loca-los nas linhas, para obtermos o
maximo de rendimento. Estamos ten-
tando conseguir uma maior elasticida-
de do hordrio para as rotas onde eles
serdo incluidos, exatamente por sua
grande capacidade.

Martins acha o IPK muito baixo

Também como alternativa de redu-
¢do de custos existe uma crescente ra-
dializagao da frota, chegando hoje a
60% do total de pneus, todos Michelin.
No entanto, a recauchutagem é feita
pelo sistema a quente, porque julgam
os diretores de Pioneira que ndo vale
a pena arriscar com novidades.

A frota é toda Mercedes, a exces-
sdo, dos 10 Scania articulados, exis-
tindo uma verdadeira salada de tipos
de carrogarias. “E o pre¢o que temos
de pagar para fazer a melhor compra,
ndo gostamos de perder as verdadeiras
liquidagbes que as encarrogadoras pro-
movem de vez em quando’’, enfatiza
Martins.

Paradoxalmente, ndo existem pro-
blemas com esta despadronizagdo, por-
que como fazem tudo em casa, inclusi-
ve partes da carrogaria de fibra, nio
existe preocupagdo com re posi¢do.

TRANSPORTE MODERNO  Abril, 1984



A Linha G Unisteel Goodyear é a primeira linha
de pneus para transportes inteirinha de aco. E aco
na carcaga, ago na cinta da banda de rodagem, aco
em todos os pneus da linha. Por isso, quando vocé
opta por Unisteel, vocé opta também por qualidade.
E, conseglientemente, por economia. No sentido
mais inteligente da palavra.

Primeiro, porque os pneus Unisteel sdo bem
mais resistentes e duraveis. Rodam muito mais e,

ainda por cima, vocé ganha com o maior nimero
de recapagens. Depois porque, com eles, as rodas
giram mais livres. Vocé ndo forca o motor e
economiza muito mais combustivel.

Para obter mais informacdes sobre a Linha G
Unisteel, ndo hesite em entrar em contato direto
coma Goodyear. Quanto mais vocé souber de
Unisteel, mais depressa vai transformar a sua frota
também numa frota de aco.
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TCU/INTERIOR

Interior busca
recursos para
a eletrificacao

Trés das principais cidades do
interior paulista lutam na
prancheta e se organizam
para obter verbas federais

Quando se parte para o estudo do
transporte coletivo urbano no interior,
sente-se que pelo menos no Estado de
Sao Paulo algumas cidades jd estdo
articuladas em termos de projetos, vi-
sando principalmente a eletrificagio de
parte do servigo e, como é de se espe-
rar nos dias atuais, padecendo de uma
cronica falta de investimento a fundo
perdido ou recursos subsidiados, pelo
menos.

Solugdes que busquem agregar a
iniciativa privada dentro destes proje-
tos, como forma de contornar a falta
de recursos, nem sempre sdo bem suce-
didas. Em Rio Claro, por exemplo,
esta mixagem encontrou empecilhos
logo de saida, pois a0 mesmo tempo
que a Viagio Cidade Azul (permissio-
ndria local) entrava em entendimen-
tos com a CEP (1982) para a elabora-
¢3o de um projeto-base de um sistema
de trolebus para a cidade; o poder
executivo de Rio Claro (José Demar-
chi-PDS) se engalfinhava com o em-
presiario Mario Sassaki em questGes
que envolviam judicialmente desde o
estabelecimento de tarifa até a troca
de acusagdes de cunho pessoal.

Tal barafunda, que terminou com
a vitéria de Sassaki na justi¢a e a subi-
da (por elei¢bes diretas) do PMDB
a0 executivo rioclarense, ndo cessou
de existir. Acontece que 0 novo exe-
cutivo, Lincoln Teixeira Magalhjes,
acionou sua secretaria de planeja-
mento e dissipou as tentativas do
empresdrio em dire¢do aos trolebus.
Logicamente, os técnicos daquela pre-
feitura ndo deixaram em branco o
espago aberto para a implantagdo do
novo sistema € elaboraram um projeto-
-piloto para a sonhada eletrificaggo.

Alids, sonhos foi o que nio faltou
em Rio Claro. Ali se pensava em fazer
nao s6 a eletrificagio de parte do trans-
porte coletivo urbano, mas ainda apro-
veitar a rede aérea para movimentagao
de caminhdes de lixo. Fora a idéia de
eletrificar os taxis da cidade com a in-
trodugdo de veiculos fornecidos pela
Gurgel empresa com unidade fabril
naquele municipio e pioneira em testes
de abastecimento de carros elétricos.
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Assim, € plenamente vidvel ao
observador, comprovar que sobram
boas intengGes mas faltam decisGes
definitivas. Sabe-se, por exemplo, que
parte da implantagdo do antigo projeto
da CESP jd teve inicio com a rede
aérea instalada em locais que favore-
cem O antigo projeto € ndo o mais
recente. Ou seja, hd linha aérea onde
possivelmente ndo vao passar trolebus.

De qualquer forma, existe um pro-
jeto que estabelece a implantagdo de
17,5 km de linha em convénio com
a mesma CESP , mas a id€ia inicial
de entregar a operagio a permissiona-
ria local evoluiu para a formagio de
um orgdo ENDERC  responsdvel
pelos estudos, elaboragdo do projeto
com o auxilio de firmas especializadas
de engenharia, aporte de recursos para
a execu¢do do mesmo € sua operagao
comercial.

Nesta passagem do projeto-base para
o atual projeto-piloto, a prefeitura de
Rio Claro conseguiu que a CESP arren-
dasse a rede aérea para a Enderc por
25 anos, ao prego de 1400 ORTN’s/
més. Antes, o aluguel estipulado ndo
chegava a patamar inferior a 2.000
ORTN’s.

[—
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Sassaki: “querem estatizar tudo”™

Sobre estes e outros dados raciona-
lizadores, é que o assessor técnico da
prefeitura, Edson Rocha, acredita na
viabilidade do projeto. Porém, nio fu-
gindo a regra, também Rio Claro care-
ce de recursos financeiros. Até agora
sO6 se conseguiu liberar Cr$200 mi-
Ihoes (oriundos do Plano de Mobiliza-
¢do Energética), os quais ainda nio
chegaram 2 caixa da Enderc (isto até
23/4/84).

O custo estimado do projeto, em
junho de 83, atingia o patamar de
Cr$2,5 bilhdes e com prazo de exe-
cugdo de 1,5 ano. Seus objetivos se
inserem de uma maneira mais abran-
gente, na medida em que estabelece
a racionalizagdo de todo transporte
coletivo urbano da cidade, onde a
agregacdo do trolebus funcionaria co-
mo linha mestra para a obtengio de

Rocha: “nossa questio é racionalizar™

melhores niveis operacionais em todo
o sistema.

Assim, segundo Rocha, dos 95 km
de linhas de 6nibus em Rio Claro,
onde operam 26 veiculos, com o pro-
jeto-piloto em operagao “reduziremos
o percurso total para 60 km e o nime-
ro de veiculos para 20, sendo 6 unida-
des eletrificadas. Resultado: a fre-
qliéncia meédia obtida em prancheta
caiu de 29 minutos para 21. Em con-
seqiiéncia a quilometragem anual total
passou de 2400 km para 1.800 km
(—25%), gerando uma economia anual
de 500 mil litros de disel (por volta
de Cr$200 milhges). Com estas condi-
¢Oes, e tomando-se por base uma de-
manda anual de 9,5 milhGes de passa-
geiros, poderemos passar do atual IPK
de 3,8 para 5,06 (+32%). A tendéncia,
no entanto, € aumentar ainda mais
este indice.”

Sem o ufanismo caracteristico da
interldndia brasileira, Rio Claro, se ndo
tem ainda os recursos de que necessita
tem, pelo menos, a consciéncia de que
¢ uma das principais cidades brasileiras
na utilizagdo de energia elétrica. Foi
a primeira cidade do pais a sediar em
seus limites territoriais uma usina
hidrelétrica e a segunda a ter energia.
A primeira foi o Rio de Janeiro.

Campinas sai na
frente, tocando
obras com verbas
da prefeitura

Disposta a colher o mais rdpido
possivel os frutos da aten¢do que o
Ministério dos Transportes vem dando
aos transportes coletivos urbanos, a ci-
dade de Campinas (SP) jd estd em fase
de licitagio de parte das obras que
envolvem seu projeto de TCU. Logica-
mente, também aquele municipio
aguarda atentamente resultados finan-
ceiros, necessdrios para cobrir sua poli-
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tica municipal de transportes. Mas isto,
apesar do BNDES ter dado prioridade
ao assunto, ndo foi ainda o suficiente
para ter em caixa o dinheiro neces-
sdrio.

Certamente, a decisdo municipal
de licitar o primeiro trecho (2 km) do
corredor exclusivo para o TCU da cida-
de  estimado em Cr$840 milhGes
estd baseado no sinal verde do BNDES.
Caso contrdrio o executivo campineiro
nao empregaria recursos proprios, re-
manescentes de 1983, em um projeto
que tenha amparo apenas nas gavetas
da burocracia do Governo Federal.
Nio se pode descartar, também, o
fato de que os municipios sdo obriga-
dos a pressionar suas fontes oficiais de
financiamento, ao adotar um procedi-
mento independente dentro de um
contexto mais amplo de aplicagdo de
recursos. Infelizmente, no Brasil, por
menor que sejam os gestos politicos
eles sempre trazem em seu bojo razod-
vel forga de pressdo no sentido de con-
solidar compromissos, mesmo quando
estes jd estdo sob a classificagdo de
prioritdrios.

E, mesmo que o secretdrio munici-
pal de transportes de Campinas, Eduar-
do Homem de Mello, nao tenha deixa-
do claro, nem implicitamente, tal con-
texto, ele € pienamente visivel a olho
nu por qualquer observador atento.

A
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Mello: “bancar inicio das obras”

Também ¢ aferivel que ndo interes-
sa a0 MT encontrar obras pela metade
em seu caminho, apesar de Cloraldino
Severo ter dito jd em meados de 83
que aquela pasta prosseguiria seu tra-
balho ‘“‘administrando a escassez de
recursos.” Esta questdo, no entanto,
preocupa apenas os técnicos do setor,
que tém em suas maos a lida didria de
prover transporte econdémico e com
qualidade para pessoas que na maio-
ria ndo lem nem bula de remédio,
quanto mais noticia de jornal ou revis-
ta sobre projetos de transporte urbano.

O projeto do TCU de Campinas en-
globa trolebus, disel e trem de subur-
vio (ou metropolitano). O terminal

central para trélebus e disel (conjuga-
do), assim como as obras para um se-
gundo terminal exclusivo para dfsel
na regido da Unicamp, também entra-
rdo brevemente em licitagdo. Para isto
serdo operacionalizados recursos pro-
venientes do Plano de Mobilizagdo
Energética, com prazo de 10 anos
para pagamento, com dois anos de
caréncia, corre¢ao plena e juros de 5%.

O principal corredor do sistema a
ser implantado localizado na Av.
das Amoreiras  terd 16 km contando
ida e volta, operard 40 trélebus em
dois eixos. A freqiiéncia serd de 40
onibus/hora nas horas de pico, com
diferenca de 73 segundos entre um car-
10 ¢ outro, transportando 5.000 passa-
geiros por hora.

De uma forma geral, o corredor terd
pelo menos uma obra especial  justa-
mente no ponto em que a Av. das
Amoreiras passa por baixo da via
Anhanguera (altura do km 90). Al, os
pilares de sustentagdo da via rodovidria
serdo afastados para dar espago ao cor-
redor exclusivo para o TCU. Além dis-
s0, haverd 300 metros de desapropria-
¢d0 e drenagem em boa parte do ter-
reno onde serd implantada a nova via.

O corredor das Amoreiras, segundo
Homem de Melio, ‘‘s6 ndo deslanchou
ainda em toda sua plenitude porque o
BNDES nio alocou recursos dentro do 3
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PME para nosso projeto. Isto nos levou
inclusive a cogitar na participagdo do
empresariado dentro do projeto de
eletrificagdo do corredor, a fim de mi-
nimizar o impacto do mesmo dentro
dos cofres publicos. A nossa expecta-
tiva  prossegue o secretdrio € que
em primeiro lugar os recursos financia-
dos pelo banco possam ter um trata-
mento diferenciado em relagdo ao
endividamento do municipio (juros
preferenciais) e encarar estes projetos
como vidveis em termos de retorno
assegurado dentro de uma politica
tarifiria que remunere o investi-
mento.”

Bauru apoia-se em
suporte politico
do Estado para

eletrificacao

Proveniente da campanha eleitoral
do Governador Franco Montoro, a po-
litica delineada pelo entdo candidato
a governanga para a solugo dos pro-
blemas de transporte coletivo urba-
no em cidades de médio e pequeno
porte, desembarcou em Bauru, apos
as eleicdes. Ali, trazendo experiéncia

DESMONTADOR
HIDRAULICO PARA
PNEUS DE ONIBUS
E CAMINHOES

AGORA!!!

A mais moderna e pratica

desmontadora e montadora de

pneus até aros (roda) 24".

A méaquina nao requer instalagcoes
especiais; basta ligar naforca e esta

pronta para uso

garantia de um ano.

MAQUINAS FRANCISCO MORAES LOPES

Rua Fortunato Amaral, 210
Sorocaba, SP cep 18100
Fone: (0152) 32-8260

Queiroz: “sem verba, nem o estudo”

técnica e suporte politico direto do
governador, o executivo local (tam-
bém do PMDB) articulou-se rapida-
mente para prover a cidade de um
estudo basico para um futuro proje-
to de implantagdo de transporte ele-
trificado sobre pneus. Ocorre que o
apoio estadual e a intengo municipal
ficou mais nos palanques do que nas
pranchetas de projeto. Isto simples-
mente porque, além da falta crénica
de verbas, o prefeito de Bauru faleceu
em novembro de 83 e o vice, ao assu-
mir, delineou outras prioridades. ‘‘Ca-
da cabega uma senten¢a”  explica
Edmilson Queiroz Dias, presidente da
Empresa Municipal de Transportes
Urbanos de Bauru (Emturb), e membro
ativo da campanha eleitoral de Mon-
toro. ““O vice-prefeito quer assisténcia
comunitdria como prioridade do muni-
cipio. Minha meta € sensibilizd-lo para
o transporte urbano, que € um dos
direitos comunitdrios também  tanto
quanto o trabatho, a saide, a educa-
¢do, etc. com a diferenga que o
transporte urbano € um recurso que
estabelece elos entre estas outras ativi-
dades.”

Apesar de ter constituido uma co-
missdo com a participagdo de técnicos
e politicos da comunidade, o executi-
vo bauruense teve como retorno do
governo estadual apenas a promessa,
em agosto de 83, de uma verba de
Cr$10 milhdes para a confecgdo do
estudo inicial do projeto de TCU da
cidade. Ocorre que, somente agora esta
verba estd chegando ao seu destino.
Chega num momento em que a Emturb
ja tem no colete pelo menos as premis-
sas bdsicas do estudo. “No caso de
Bauru diz Dias nos no vamos de-
senvolver este projeto com recursos
municipais, uma vez que nos enten-
demos que se a meta € prioritdria para
o Estado o apoio financeiro e politico
também deve provir do mesmo lugar.”

Tal parecer de Dias baseia-se no
raciocinio de que ‘“ja vimos muitos
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projetos engavetados e nés nao quere-
mos bancar um projeto tdo caro como
este, que deixe de lado outros proble-
mas. Alids, nos jd estamos pagando um
onus pela falta de agilidade governa-
mental, pois a verba de Cr§ 10 mi-
thdes que agora estd chegando s6 co-
briria as necessidades de elaboragdo do
estudo se fosse acrescentado 100% a
mais sobre ela. Hoje, o custo do estudo
ja estd valendo o dobro do que foi pro-
metido e foi por este motivo que tive-
mos de paralizé-lo, para s6 retom4-lo
com o dinheiro em caixa, mesmo
contando com um numerdrio defazado
da realidade econdmica.”

Ainda sem indices conveniente-
mente tabulados, Dias jd tem em mios
que o projeto para Bauru contard com
uma linha diametral ligando Leste/
Oeste , cujo IPK deverd estar em
6,35 (acima da média encontrada pela
entidade, que foi de 5,65 para cidades
de médio porte). “‘Assim explica
Dias  jd escolhemos a linha princi-
pal, que deverd ligar dois extremos de
Bauru, mas também passard pelo cen-
tro e atingir bairros de classe média e
o distrito industrial da cidade.”

Basicamente, Bauru possui uma de-
manda de transportes estimada em 90
mil passageiros/dia, sendo que se trans-
porta cerca de 2,7 milhdes a0 més em
32 linhas que perfazem um total de
598 mil km/més.

A implantag¢do do trélebus na cida-
de implicaria, segundo Dias, na altera-
¢do da rede de transportes existentes,
de tal forma que os 6nibus disel (mais
elasticos) alimentariam os trélebus,
assim como os Onibus alimentam o
metrd em S3o Paulo, por exemplo.
Haverd, com a implantagdo do projeto,
mudanga de percurso e freqiiéncia
dos disel, os quais rodardo preferen-
cialmente em linhas radiais, alimentan-
do o sistema eletrificado. Para se ter
uma idéia de como a protelagdo de
projetos em transportes acaba encare-
cendo proibitivamente seus custos,
temos em Bauru que a estimativa de
verba necessdria em 1983 (Cr§1,5 bi-
lhdo), se atualizada, chegard aos
Cr $ 3 biihoes.

Ao explicar a opgdo de Bauru pelo
trolebus, Dias comenta que a prépria
imprensa brasileira, em varios momen-
tos, publicou que as industrias nacio-
nais deste tipo de veiculo estavam dis-
postas a exportar know how para o
exterior, “‘talvez como resposta ao res-
friamento federal para a area, uma vez
que o préprio MT estd com verbas
insignificantes. Assim, as industrias
viram no exterior um segmento para
sobrevivéncia de suas linhas de produ-
¢do de trélebus e, ainda, uma forma
de pressionar o governo no sentido
do mesmo adotar este modal como
necessario e vidvel para o Pais.”
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Passageiro ¢ sensfvel. Principalmente em certas partes do corpo, que acusam a viagem. Por isso a melhor maneira
de vocé aumentar seus lucros ¢ investir no conforto dos passageiros. Se com o sistema de suspensio com molas

pneumndticas Firestone até carga de caminhdo chega intacta ao destino, imagine o bem-estar de quem nio é de ferro.

E 0 que é bom para o passageiro, ¢ bom para o veiculo. O sistema de suspensio equipado com molas
pneurndticas Firestone garante vida mais longa para os pneus, menor consumo de combustivel e acentuada queda
nos custos de manutengdo. Pois o carro ndo trepida, carregado ou vazio.

Troque seu sistema convencional pela suspensdo a ar equipada com molas pneumaticas Firestone. Pode ter
a certeza que com ela seus passageiros nunca vao trocar sua empresa por outra.

—m 1
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Ford’84 vocé ja
comeca a cortar
despesas a partir do
custo inicial. Sem abrir
mao de tonelagem,
nem de qualidade, nem
de eficiéncia.

Depois, vocé corta
despesas na manutencio
e na oficina.

Pois além de robusto
e mais duravel,
caminhio Ford tem

a vantagem da
tecnolo?a voltada
para solucoes simples
e produtivas.

F-11000, O FORTE
DAS 11 TONELADAS

Basculante,
compactador de lixo ou
equipado com guincho
auto-socorro. Novas
cores. Chassi Ford,
suspensao de molas
reforcadas.

:‘ PENSE FONTE R

Motor MWM.
Cambio de 5
marchas e
diferencial de
2 velocidades.
Depois da
economia,
compare o conforto
na cabine mais
espacosa e segura.

moderno painel
inclui tacometro
original de fabrica e
ate radio AM/FM
Philco (opcional).

F-13000, O FORD
DAS 13 TONELADAS

Seu carreteiro,
furgio ou carroceria
aberta de madeira.

A incomparavel
suspensao e o chassi
Ford. Motor MWM.
Cambio 5 marchas,
diferencial 2 veloci-
dades, torque
extra nas rampas
e melhor velocidade
media.

Freios de servico

PENSE FORT

totalmente a ar. Rodas
raiadas, tacometro ori-
ginais de fabrica.
Banco-leito e direcdo
hidraulica (opcionais).

Seu lucro forte no
estradao.

F-21000,
O FORTE DAS
20,5 TONELADAS

Betoneira, furgio ou
basculante. JA vem
ronto com suspensiao
{)andem, arantia total
Ford. Motor MWM de
6 cilindros, forte e econd-
mico. Freios de servico
totalmente a ar.
Direcao hidrau-
lica. Rodas raia-
das. Tacometro.
Cabine com
acabamento luxo.

F-22000,
O FORTE DAS
22 TONELADAS

Supercanavieiro,

PENSE FORTE

superbasculante,
supermadeireiro,
supertrabalhador.
Tragdo 6x4/6x2,
acionamento na
alavanca de cambio.
Super-reforcado.
Motor MWM 6 cilin-
dros com filtro de ar
para servicos pesados.
Na cabine, o forte
€ o conforto do banco
individual com amor-
tecedor hidraulico,
a ventilacao, o espaco,
a seguranca.

DE 11 A 22
TONELADAS, O
MELHOR NUMA
UNICA LINHA

Passe agora no seu
Distribuidor Ford, veja
as condicoes da
Ford Financiadora e
informe-se do
Consorcio.

Essa ¢ a melhor
maneira de ter um
forte 1984.

Alguns 1tens sao opelonais. Consulte o seu Distribuidor.



TRIBUTACAO

Chegou ao Fim o
ISTR para a
Carga Prépria

Decisao do Supremo Tribunal
acabou com 0 ISTR para a Carga
Propria. Porém, as coligadas
nao escapardo ao pagamento

A partir de agora as empresas de
carga propria estdo isentas do paga-
mento do Imposto sobre Transporte
Rodovidrio. O Supremo Tribunal Fe-
deral declarou, por unanimidade, que a
exigéncia desta tributagdo é inconsti-
tucional. O artigo 39 da lei 1.582/77,
designava “as atividades de transporte
rodovidrio de mercadorias ou bens pro-
prios destinados 4 comercializagdo ou
industrializag@o posterior” como con-
tribuintes.

A decisio foi tomada através do
processo movido contra a Unido Fede-
ral pela Pabril  Cia. Industrial de Te-
cidos Finos, representada pelo advoga-
do Silvio Carlos Pereira Lima. A argu-
mentagio utilizada fez referéncia a im-

possibilidade de determinagdo do pre-
¢o do servigo, inexistente, uma vez que
ninguém presta servigo a si proprio.

Em outras palavras: como determi-
nar, a pregos de mercado, um servigo
que n3o € prestado como finalidade
da empresa’ Houve uma tentativa de
acabar com essa “dificuldade” mate-
mdtica por parte da Receita Federal,
que distribuiu um manual para o cdlcu-
lo do tributo quando os processo para
isentar as empresas de carga propria
comegaram.

Outras argumentac¢Bes trouxeram a
unanimidade quanto i isen¢do. Uma
vez que ndo existe a fonte geradora de
servi¢o, nao ha o contribuinte, racioci-
nio de dificil elucidagdo apenas por
parte da Receita Federal.

NINGUEM RECOLHIA

Na reaiidade esta decisdo apenas
confirma uma rotina ji existente na
carga propria: o nio recolhimento do
tributo. Desde o inicio da batalha juri-
dica o ISTR caiu para estas empresas.

A Sanbra chegou a recolher durante
dois meses, anteriores a primeira deci-
sdo contraria & Unido. Rotina confir-
mada por Silvio Carlos P. Lima “quem
interpretou a lei desta forma nao efe-
tuou o pagamento, sem problemas,
uma vez que inexiste fiscalizagdo.”

Mantenha a alta QUALIDADE,

desempenho e eficiéncia do

Sistema de Injegao Diesel CAV.

Use sempre pegas
GENUINAS CAV.
Procure a Rede de Servigo
CAV, onde vocé obtera o
reconhecido PADRAO DE

QUALIDADE e GARANTIA CAV.

Sanbra podera requerer restituicio

Porém a restitui¢do dos valores re-
colhidos pode ser requerida pelas em-
presas que acreditaram no tributo,
através de uma agdo que deverd plei-
tear também a corre¢do monetdria do
total pago.

Para as empresas que mantém trans-
portadoras coligadas, ainda que movi-
mentando apenas carga propria, manei-
ra juridica de escapar da tributagio do
ICM, existe suporte para a exigéncia
do pagamento do ISTR, uma vez que
o servico é prestado por terceiros.

Com essa decisdo, o Supremo Tri-
bunal Federal deverd acionar o Sena-
do Federal para que este suspenda a
vigéncia do pardgrafo considerado
inconstitucional.



Gire a chave do pick-up Chevrolet.
Sinta a forca dessa raga especial nas maos.
Resistente, agil, nervoso por natureza com
seus motores a alcool, gasolina ou diesel.
O Uinico do mercado com motores a alcool
de 4 e 6 cilindros, sendo gue o de 6 cilindros
foi especialmente desenvolvido para seu uso
e necessidade. Engate a primeira. Conquiste
livremente todos os caminhos. Tudo fica
mais facil com a transmissao manual
de 4 velocidades sincronizadas, a suspensao

dianteira independente e os freios de agao

imediata que seguram firme toda sua valentia.
Pick-up Chevrolet. Valente, bravo.

Pronto a enfrentar qualguer tipo de obstaculo
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sem cansar voce. Siga seu instinto e va
sentir de perto a raga deste pick-up no seu
Concessionario Chevrolet.

Informe-se no seu Concessionario Chevrolet sobre os melhores planos de
financiamento, leasing ou consoércio.

Passe no seu Concessionario
Chevrolet e retire gratuitamente
este livreto com todas as

informagdes sobre as vantagens
do alcool e do diesel.

DIESEL  Frokurss

Marca de valor



MERCADO

Faltam caminhoes
para escoar a
safra de graos

Se depender do
clima meteoroldgi-
co, 1984 ndo serd,
com certeza, um
ano sem surpresas
para os estoques da
industria de trans-
porte sobre pneus
no atendimento ao setor agricola,
fonte inacabada de demanda aprecidvel
para as carteiras de pedidos das monta-
doras e fabricantes de veiculos e imple-
mentos.

Enchentes no Sul (em 1983) e
clima menos inclemente no Nordeste
(1984), passaram a dar uma configu-
ragdo inédita dentro do mercado. En-
quanto no Sul a compra destes vei-
culos e implementos foi estimulada
pelos acidentes da natureza  chuvas
torrenciais melhoraram os niveis de
dgio  no Nordeste a seca mesclada
a chuvas inesperadas levaram melhores
condi¢des de financiamento para aten-
der uma oferta de carga que dobrou
em relagdo a 1983. Aquela regido pro-
duziu 100% a mais de grios, passando
de 1,5 milhdo de toneladas para trés
milhSes basicamente arroz.

Mesmo assim, a esperada safra bra-
sileira de 50 milhoes de toneladas de
grios em 84  marca inferior 4 de
1979/80 e, ainda, a produgdo anual
apenas de milho nos EUA nfo.chega
a representar uma oferta de carga ade-
quada para a industria de transportes.
Ela (a safra) s6 toma este perfil na me-

Com idade avancgada e condicées adversas
em frete, a frota brasileira que atende
o escoamento de nossa safra de graos
é insuficiente e pode gerar problemas

dida que se leve em conta que a ultra-
passada marca agricola de grdos em 83
jd ndo possuia oferta compativel de
transporte. Isto, porque ninguém se
aventurou a comprar, a juros altos,
equipamentos para aquela safra; equi-
pamentos estes que provavelmente es-
tariam sob o crivo da ociosidade e de-
sorganizacio conjuntural da drea de
plantio no Brasil.

Com o fim de bem caracterizar tal
problema, o Diretor Comercial da
Randon, Ivo José Scotti, diz: “a dimi-
nui¢do da demanda de equipamentos
na industria de implementos em deter-
minadas épocas do ano ocasiona sérias
dificuldades para as mesmas, tanto a
nivel de empresa como no aspecto so-
cial, onde seria necessdrio o apoio go-
vernamental no sentido de torar nos-
sos implementos competitivos a pregos
internacionais. Sé assim — prosseguiu —
seria possivel a absor¢do da ociosidade
no setor em periodos de baixa deman-
da. Salientamos que, sob o aspecto da
politica agricola do governo, nossa su-
gestdo € de que o plantio de grios seja
distribuido nas mais diversas regides do
palis, com épocas de safra distintas,

Os carreteiros procuram melhores fretes e s6 encontram uma tabela aviltada
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ocasionando continuidade de transpor-
te no decorrer de todo o ano.”

PEDRAS NO CAMINHO

Um sintoma de que tal perspectiva
serd dificultosa de se realizar estd na
complicada administragdo de recursos
destinados ao setor agricola. A recente
extin¢do da resolugio 754 do Banco
Central  extingdo plantada na cartei-
ra agricola do mercado financeiro com
o objetivo de restringir a alocagdo de
parte destes recursos no open ou em
bens de consumo pessoal, ao invés de
econdmico ¢ social deverd com cer-
teza trabathar também na manutengdo
dos atuais niveis de financiamento ao
invés de reduzilos. Simplesmente por-
que, com a extingdo da 754 (obrigava
os bancos comerciais e de investimento
a aplicarem, no minimo, 10% e 5%,
respectivamente, de seus haveres finan-
ceiros no crédito rural), acabou por li-
berar pela culatra um espago de dificil
discuss@o, onde a oferta de dinheiro
para a agricultura serd controlada tam-
bém pelo desempenho pessoal de seus
tomadores e emprestadores.

No entanto, o entendimento entre
estas duas pontas, a5 quais se agrega a
venda equipamentos de transporte,
passard definitivamente a ter, igual-
mente, maior peso na responsabilidade
econdmico-técnica, e conseqilientemen-
te social, do que tnica e simplesmente
pela lei da oferta e procura indiscrimi-
nada.

Evidentemente, as linhas de produ-
¢do da industria de transportes ja esto
sendo acionadas por aqueles que tém
patrimdnio suficiente para bancar a ex-
pansdo e renovagdo de suas frotas
(principalmente no segmento de pesa-
dos). Aos carreteiros, cujos instrumen-
tos de trabalho estdo sob o risco do de-
samparo operacional controlado e
conseqlentemente de sua crescente
descapitalizacdo  sobram os momen-
tos de pico de carga (ai ele opera com
sobrecarga e descapitaliza-se ainda
mais, sem retomo compativel seja em
carga ou frete).

Observa-se que a ociosidade é su-
portdvel para empresas, mas para os
carreteiros ndo. Além disso, € nitida-
mente visivel a necessidade destes ul-
timos no escoamento e operagio co-
mercial da safra: “a safra passada foi
escoada com grandes variagdes de fre-
tes. No pico, eles serviram de atragio
para carreteiros de outros estados com
conseqliente falta de caminhdes para
as cargas industriais de S3o Paulo,
Curitiba, Rio de Janeiro, Belo Hori-
zonte e Porto Alegre. Quando os fre-
tes estiveram bons para os carreteiros,
eles afluiram para a regifo.” explica
Waldomiro Koialanskas Filho, vice-pre-
sidente do Sindicato das Empresas de
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Transporte Estadual de Cargas do Es-
tado do Parand.

Ainda na opinido daquele dirigente,
“ndo existem, hoje, condigGes de re-
torno no investimento com renovagio
de frota ou aquisicdo de novos vei-
culos, se considerarmos os fretes hoje
praticados no mercado nacional, que
estdo em até 50% defasados na tabela
nacional de fretes editada pela NTC.
Ainda hoje, temos que o veiculo novo
na empresa transportadora é pago pelo
carreteiro.” Tal assertiva baseia-se no
fato de que “a safra tem periodo
curto (4 meses) de transporte ¢ o lucro
¢ insuficiente para isto.”

Quanto 4s possibilidades subsidia-
das de recursos para compra de equi-
pamentos, Koialanskas ¢ irdnico e pas-
sa por cima do problema com palavras
avassaladoras: “a colher de chd do
Finame terminou dia 31/12/83, cuja
abertura de crédito foi em perfodo
muito curto. No resto, € s6 apelar para
a agiotagem organizada, ou usando ter-
mos mais educados, o mercado finan-
ceiro.”

De qualquer forma, mesmo opera-
cionalizada aos trancos e barrancos, a
safra brasileira de 84 jd gerou pelo me-
nos a expectativa na industria de trans-
portes (implementos especificamente)
no sentido de buscar 10% de acréscimo
em suas vendas, em relagdo a 1983.
Deste setor parte, ndo uma critica, mas
a posi¢do serena de que a “discussdo
que se pode abrir sobre o financiamen-
to € de que ele se faga com juros mo-
derados, prazos de caréncia, prazos de
pagamento mais dilatados, de maneira
a evitar que o transportador aplique
seus recursos em outras modalidades
de investimentos que ndo seja em be-
neficio de sua propria frota”  diz
Scotti, da Randon.

O QUE SE ESPERA

A realidade dos nimeros demonstra
que investimento na expansdo de fro-
tas ¢ minimo. Novamente ¢ Koialans-
kas quem dd aimagem mais contunden-
te sobre o assunto, quando diz que
além da safra “‘também o carreteiro de
caminhdo ¢ um bem maior, na medida
que ele compra ¢ dirige o veiculo e s6
notamos que ele existe quando senti-
mos sua falta, como a luz elétrica que
utilizamos diariamente.”

Aquele dirigente conclui que de
“toda a frota nacional de caminhdes,
temos um nimero impressionante de

veiculos velhos rodando, com 31% de-

caminhGes com mais de 10 anos de
idade. O poder de compra de novos
caminhdes se verifica facilmente pela
fabricagfo. Ou seja, temos 77 000 uni-
dades aproximadamente fabricadas em
1980, 53.000 em 81, 30.000 em 82 ¢
34.000 em 83; acusando um decrésci-
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mo de 60% na produgdo ¢ venda em
relagdo a 1977, quando se produziu
cerca de 85.000 caminhdes.”

Segundo dados do sindicato para-
naense, a quantidade de vefculos no
sul ¢ de 266 mil unidades. Apenas que
deste total torna-se necessdrio subtrair
os veiculos leves, 50% dos médios e
importados, “que devido as suas carac-
teristicas pouco interferem no trans-
porte de graos ¢ quando o fazem ape-
nas recolhem os produtos nas fazendas
para transporte até os silos.” Assim,
tem-se que a frota de médios, semi-pe-
sados e pesados nos trés estados do sul
€ de 135 mil veiculos. Ainda assim,
ndo se tem o ndimero aproximado de
veiculos que realmente escoam a safra
naqueles estados, pois as empresas de
carga propria ndo participam de modo
expressivo do escoamento da safra,
podendo-se considerar que pelo me-
nos 49% da frota de 135 mil vefculos
ficam fora deste mercado. Sobra ao
final, um total “presumivel” de 41 mil
veiculos envolvidos diretamente com o
escoamento da safra.
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Scotti: “distribuir o plantio”

Koialanskas alerta, entdo, que este
total ainda ndo ¢ suficiente para ava-
liar-se a capacidade de escoamento, na
medida que ndo se tem a tonelagem/
dia disponivel destes veiculos. “O que
importa  diz Koialanskas € que es-
tes caminhGes estdo nesta hora em to-
das as estradas deste imenso pais e
que, num determinado momento, sdo
atrafdos para o transporte de safras.
O que faz essa atragdo € o prego do
frete. Mas, com a queda de oferta de
carga como aocorridaem 81/82 ¢
provavel que o numero de veiculos
esteja se aproximando do ponto criti-
€0, ¢ que ndo suportard grandes safras,
mesmo com fretes excelentes.”

Sem duvida, o nimero fisico de vei-
culos sediados nos trés estados do Sul,
“pouco vio valer, se as ofertas de fre-
tes e condigdes melhores acontecerem

em outras regiGes. Entdo — prossegue
aquele dirigente — temos a considerar
que hd fretes melhores em Mato Gros-
so do Sul, Rondonia e Goiss, que ndo
possuem silos para estocagem (um
ftem bdsico na mobiliza¢do da frota e
no estabelecimento de fretes). Além
disso, hi pregos de fretes mais lucra-
tivos no Paraguai, com ressarcimento
de estadias, caso houver. Outro deta-
lhe: ha estradas planas no Mato Gros-
80, Mato Grosso do Sul e Rondénia
que, com tempo bom, favorecem o
carreteiro em relagdo as pesadas ¢ peri-
gosas rodovias do Parand. Por fim,
pode-se acrescentar que ndo h4 balan-
¢as nos trés estados do Centro-Oeste.”

Atuando como interferéncia na
oferta de veiculos para o escoamento
da safra, concorrem a preferéncia de
alguns produtores pela ferrovia nas
cooperativas de embarque. Neste pon-
to  segundo ainda Koialanskas — “h4
um prejuizo sensivel ao carreteiro,
pois este ¢ deixado de lado quando
aporta em algum terminal ferrovidrio
¢ € obrigado a aguardar a primazia
dada no descarregamento de trens tdo
logo eles cheguem 4 estagdo. O carre-
teiro tem que esperar. Diante deste
fato, o carreteiro prefere ndo concor-
rer com o trem e procura locais onde
ndo tenha ainda chegado a ferrovia,
ou onde a mesma tenha menor partici-
pagéo no transporte de graos.”

Ao final, o que se sente ¢ que — ten-
do que transpor ainda prazos excessi-
vamente curtos de viagem e multas
exageradas da CFP (Comissdo de Fi-
nanciamento da Produgdo), além de
constantes roubos de carga no Para-
nd  a quantidade de caminhdes dis-
poniveis vai variar com a oferta de
fretes. “Se o frete no Parand continuar
mais baixo do que o dos outros Esta-
dos e com os agravantes citados, vamos
ter falta de caminhdes para escoar a
nossa safra de 1984. Entretanto, acre-
ditamos que o mercado de fretes rea-
gird favoravelmente e que as autori-
dades removam os problemas que
possam debandar os carreteiros”  diz
Koialanskas.

Para tornar mais dificil o escoamen-
to e comercializagdo da safra, a ediggo
de 14/4/84 da Gazeta Mercantil noti-
ciou que o principal pilar de sustenta-
¢do financeira da nossa agricultura
ou seja, o Banco do Brasil anunciou
que jd estava esgotada a provisdo de re-
cursos novos para atender 4 demanda
por empréstimo do Governo Federal,
destinados 4 movimentagdo da safra
deste ano. Os recursos que, porventuia,
entrarem para comercializagdo e expor-
tagdo da safra a partir de agora, s6
terdo uma fonte de oferta de dinheiro:
“recursos que eventualmente retornem
a0 banco, com o vencimento de antigas
operagGes!”
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0 dnibus BS58E incorpora as mais recentes inovagdes testadas e
aprovadas pela Volvo nas mais diversas condicdes de clima e estrada.

Cérebros e maquinas sofisticadas somaram seus esforgos para ofe-
recer ndo apenas um veiculo, mas uma nova concepgao no transporte ro-
dovidrio e urbano de passageiros.

Além da qualidade do motor entre eixos e espago interno totalmente
aproveitavel, adiante vocé encontra um exemplo dos novos avangos que a
tecnologia Volvo coloca a servigo do conforto e seguranga de quem viaja e
dirige. E das inovages que asseguram economia, desempenho e facili-
dade de manutenco.

BVé a0 concessiondrio Volvo e conhega de perto todas as novidades
do B58E.

MOTOR THD 100 E - ultima geragdo de motores diesel horizontais da Volvo, com
inovagdes de projeto nos sistemas de admissdo, injegio, componentes internos.
Apresenta maior eficiéncia na faixa de maior uso. Além de torque mais constante,
oferece consumo especifico mais baixo, resultando em maior velocidade média
COM menor consumo.

CHASSI  configuragdo especial para uso rodoviario (dnibus 13,2 m) com novo
entre eixos e balanco dianteiro mais curto. Oferece distribuicao otimizada de carga
sobre 0s eixos, melhor estabilidade direcional e melhor aproveitamento do €spaco
Util do veiculo.

3% EIXO - para aplicagGes mais especificas, a Volvo oferece a versdo com terceiro
€ixo, também com suspensao pneumatica, que eleva a capacidade bruta de carga
do veiculo 2 18t (22,5 t técnica). Maior confiabilidade com garantia integral da Vol-
vo.

SISTEMA DE TRANSMISSAD - caixa de marchas com 12 velocidades* (sistema
“split™) com a mesma facilidade de operagdo de uma caixa de 6 marchas. Esta
opgdo proporciona mais conforto ao dirigir e uma sensivel economia de combusti-
vel, com velocidade média mais alta, utilizando eficientemente o torque do motor.
* opcional

ONIBUS RODDVIARIO 6x2  Distancia entre ixos: 6.250 mm
Balango dianteiro: .. .. ... ... 1.850 mm
Comprimento total encarrogade: 13.200 mm

ONIBUS RDDOVIARIO Distancia entre sixos: 7.000 mm
Balango diantsiro: ....... ... 1.850 mm

Comprimento total encarrogado: 13.200 mm

ONIBUS URBANO CONVENCIONAL  Distancia entre ixos: 6.000 mm
: Balango dianteiro: ....... .. . 2.450 mm

Comprimento total encarrogado: 12.000 mm

ONIBUS URBANO ARTICULADO Distancia entre sixos:
Dianteiro e tragde  5.500 mm
Tragdo e Traseiro 6.700 mm
Balango dianteiro: .......... 2.450 mm

Comprimento total encarrogado: 18.150 mm
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Medidor

A Hidromet-Tecnobrds S.A,
especializada em medigdo de
fluidos desde 1951, estd lan-
¢ando no Brasil um sistema
eletronico de medi¢do de
combustivel em veiculos de-
nominado comercialmente de
Econovias SST-1. E um medi-
dor de grande precisdo  mais
ou menos 0,2%  composto
de 4 partes badsicas: sistema de
filtragem com filtro principal
¢ secunddrio; sistema de me-
di¢do e controle de fluxo com
vilvula “‘by-pass” para medir
o retorno de combustivel; sis-
tema gerador de sinais com-
posto de sensor para captagdo
de impulsos e conversor de
freqiiéncia; e sistema eletrd-
nico com totalizador anald-
gico de 6" digitos, totalizan-
do um volume maiximo de

ENT0S

99.999,99 litros. O principio
de medi¢do € por engrena-
gens ovaladas, considerado o
mais preciso do mundo, ¢ a
capacidade maxima do meca-
nismo € de 120 litros/hora.

Conforme o fabricante, a
finalidade do Econovias &
propiciar as companhias que
operam frotas de weiculos,
principalmente onibus e ca-
minhGes, um controle sobre
o consumo efetivo de suas
unidades. Nas linhas de gran-
de percurso, onde o veiculo
é abastecido virias vezes, o
aparelho dd a medida exata
do combustivel colocado no
tanque em relagdo a aquele
efetivamente consumido. Pa-
ralelamente, também, consti-
tui-se num medidor preciso
para o custo operacional no
item combustivel.

PARA A
BOMBA INJETORA
RETORNU DA
BOMBA INJETORA
~p—
A
FILTRO
SECUNDARIO
ALIMENTACAO
12 ou 24Vce
{CHAVE DE CONTATD)

e

Guindaste

O primeiro dos guindastes
elétricos de porte, de fabrica-
¢d0 nacional, que vdo equipar
o Porto de Santos como parte
do Programa Nacional de
Reaparelhamento dos Portos,
jd estd em operagdo. Com ca-
pacidade de 3,2 toneladas e
tecnologia  importada da
Krambau (Alemanha Orien-
tal) pela Torque S/A, uma das
empresas brasileiras escolhi-
das para o fornecimento, o
guindaste entra no mercado
pré-montado, abreviando o
tempo de inicio de operagdo.
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LANCAMENTO

EBTU e Santa
atilde fazem

o Padron/Metano

A alternativa ao
disel € a principal
razdo apresentada
por Romeu Bruno,
diretor da Divisdo
de Transportes Ro-
dovidrios da Santa
Matilde, para o lan-
camento de um dnibus de motor ciclo
Otto movido a metano ou gés natural,
dentro das caracteristicas do Padron
I da EBTU.

Produzido por um consércio agluti-
nado pela EBTU (com investimentos
da ordem de Cr$ 1,6 bilhdo), sob a
lideran¢a da Santa Matilde e compos-
to ainda pela Liquigds, Gifel, Mangels
e Rodagis, o novo onibus tem chassis
e estrutura construidos em ago SAC
50, cuja resisténcia a corrosdo é com-
parada 4 do aluminio, pois forma-se
na chapa uma camada protetora an-
ti-oxidante.

O protétipo apresentado € o pri-
meiro de uma série inicial de trés, sen-
do dois movidos a gds armazenado a
alta pressdo e o terceiro com reservato-
rios criogénicos, de baixa pressdo. Os
veiculos, em um programa orientado
e fiscalizado pela EBTU, rodardo sob
comodato com empresas publicas ou
privadas em Natal, Rio de Janeiro,
Sao Paulo, Belo Horizonte, Porto Ale-
gre e Salvador.

%
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O projeto reuniu vdrias empresas da drea
no sentido de obter uma alternativa para
o oOnibus/disel, com especificacbes novas
no chassi, em chapa anti-oxidante

No Rio Grande do Norte, por
exemplo, o Onibus rodard com gis
proveniente de Guamaré, municipio
localizado a 90 km de Natal, abaste-
cido diretamente de um caminhdo
tanque. Exceto em Sio Paulo, onde
a experiéncia serd feita com metano
fornecido pela Sabesp, em todos os
outros locais o combustivel utilizado
serd gds natural da Petrobris.

O motor utilizado é o 292, da GM,
de 4.8 litros, o mesmo dos caminhdes
canavieiros A-70, posicionado na tra-
seira. Romeu Bruno explica que, a
dlcool, o 6nibus lotado em sua capa-
cidade de 37 passageiros sentados
e 43 em pé apresenta um consumo
previsto de 1,3 km/l no servigo urba-
no mas, com o gis, “ndo existe qual-
quer experiéncia anterior no campo
no transporte urbano. Essa informa-
¢do somente poderia ser dada apéds os
testes de consumo.”

Atendendo as exigéncias do Pa-
dron 1I, o 6nibus apresenta suspensdo
a ar e degraus mais baixos, entre ou-
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Alguns desencontros na drea técnica. Bruno: “se fizer 1,8 km/l serd 6timo”
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tros recursos. O diretor da Santa Ma-
tilde informa que foi aplicada no 6ni-
bus parte da experiéncia da empresa n:
constru¢do de trens, o que pode ser
sentido no movimento das bolsas de
ar (da suspensdo) que garantem esta-
bilidade nas curvas.

Estruturalmente, além do empre-
go do SAC50, o novo veiculo tem seu
revestimento externo, teto e laterais
feitos em aluminio, enquanto a parte
da frente e a traseira sdo formadas por
painéis de fibra de vidro.

Quanto ao terceiro prot6tipo, que
vai operar com sistema criogénico,
Mario Barra, da Mangels, informa que
o reservatdrio de 170 litros jd estd
pronto. Embora a data certa da mon-
tagem ndo tenha sido definida, sabe-se
que a criogenia vai dar uma autonomia
40% maior que a alta pressdo.

DUVIDAS

Apesar de Romeu Bruno estar con-
centrando a liberagdo das informagaes
sobre o projeto, ndo pode evitar a
veiculagdo de algumas contradigdes
por parte de seus associados e mesmo
da prépria EBTU, como pode ser veri-
ficado.

Em declaragio ao JB (18/04/84),
o presidente da EBTU diz que o vei-
culo faz 2 km por litro. Entretanto, na
Folha de S3o Paulo, o mesmo dado é
aumentado para 2,5 km por litro. Luis
Trombetti, da Rodagds, prefere dizer
que o consumo do gds € inferior a 2
km por litro, mas a palavra final tal-
vez esteja com a GM, fabricante do
motor. Segundo Bruno, a montadora
considera que “se o motor fizer 1,8
km/l sera 6timo”™.

Outras dividas sdo geradas pelas de-
claragdes de Trombetti e, ainda, do
Eng. Frank Chen, diretor da Gifel.
Para o primeiro, da Rodagds, o énibus
estd equipado com dois cilindros de
100 litros hidrdulicos e mais -dois de
75, perfazendo um total de 56 m> de
gds, o que daria uma antonomia de
100 km (na estimativa GM), en-
quanto para Chen o conjunto consiste
em dois cilindros de 100 e mais dois
de 80, perfazendo 72 m?® de gis (lem-
brando que, para efeito de cdlculo,
1 m® de gds equivale a | litro de dlcool
ou disel). Esse ultimo dado jd propor-
cionaria uma autonomia de rodagem
da faixa de 150 km. Sem falar em uma
terceira informagao, creditada a EBTU,
que define a capacidade dos reserva-
térios de gds em 350 litros.

E as divergéncias, apesar de nio
comprometerem a qualidade do produ-
to, dificultam a compreensdo técnico-
-econdmica do mesmo pelos possiveis
interessados. E ainda Trombetti quem
levanta outra polémica, sobre a cons-
trugdo dos cilindros. Segundo ele, o
consorcio estd querendo que os cilin-
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dros sejam mais leves, para permitir
melhor aproveitamento de espago e,
conseqlientemente, maior autonomia.

E quem responde a isso é Frank
Chen, da Gifel, fabricante de cilindros,
para quem “hd uma dificuldade estru-
tural do chassis em aceitar mais cilin-
dros”. Ele explica que o protétipo tes-
tado pela CMTC em S0 Paulo permi-
tia a instalagdo de mais reservatérios
por ser monobloco (MBB), enquanto
a estrutura em perfis da Santa Matil-
de ndo permite mais cilindros na hori-
zontal.

Chen esclarece, entretanto, que hd
estudos para, conforme a cidade, au-
mentar essa autonomia instalando-se
mais cilindros no espago vertical, o
que representaria um acréscimo de
mais de 50% nos valores que citou
anteriormente.

Sobre a questdo construtiva dos ci-
lindros, o diretor da Gifel diz utilizar
o ago-liga SAE 4130 (cromo-molibdé-
nio), padrdo americano e, por en-
quanto, a ultima palavra em a¢o em
termos mundiais. Chen revela a exis-
téncia de cilindros, fabricados no ex-
terior, construidos em materiais muito
mais leves mas que ndo apresentam os
mesmos indices de seguranga.

Na Itdlia, por exemplo, fabrica-se 0
Leggeritto, um cilindro super leve
que se empregado no projeto da Santa

~Z
e

Matilde reduziria o peso em pelo me-
nos 80 kg, a um investimento de Cr$
2,5 milhGes por dnibus. Segundo Chen,
0 motivo para a ndo fabricagio desse
modelo para o projeto estd em seu li-
mite de stress inferior. Tanto que o
prazo de inspecdo obrigatéria é de trés
anos, contra cinco do convencional.
Pelo limite de riscos, considerando que
vai estar instalado em veiculo em mo-
vimento, sujeito a acidentes e, princi-
palmente, com a presenga de pessoas,
ele no recomenda o Leggeritto.

@ RESERVATORIO
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VALVULA DO RESERVATORIO
DE GAS

Frank Chen cita, ainda, os cilin-
dros de aluminio reforcado em fibra,
“mas a tecnologia é muito nova e sdo
muito caros, além de nem terem sido
normalizados nos Estados Unidos”.
A aplicagdo desse material diminuiria
em 60% o peso do conjunto de reser-
vatorios, mas existe ainda mais um ar-
gumento contrdrio a ele, pelo menos
por enquanto. “Para 200 atm ndo hd
fabricante nacional que produza cilin-
dros de aluminio sem costura”, arre-
mata. _J.

Finalmente surge no Brasil um Trator destinado ao rebogue de
cargasindustriais. A Rucker lancouem 1983 0 TM-1750,
baseado em pesquisas que demonstraram a
necessidade de um veiculo apropriado para o

reboque industrial, com dimensoes reduzidas,
capacitado arebocar carretas até 58.000 kg

de peso com excelente manobrabilidade.

Aliado aessas caracteristicas o Trator

possui um sistema mecanico formado
por conjuntos automotivos de fabricacao
seriada, podendo ser fornecido com motor

Raio de giro interno: 1.100 mm
Raio de giro externo: 2.900 mm
Pesototal: 2.600 kg

diesel, gasolina,
GLP ou alcool.



MANUTENCAO

Alinhando a
geometria para

manter custos

Por menos que
se saiba dos efeitos
de pressGes inade-
quadas sobre os
pneus, sabe-se mais
deles que a respeito
da influéncia da
geometria de dire-
¢30. Pela inspec¢do visual,detectando-se
a regido do pneu que estiver sofrendo
maior desgaste, é possivel deduzir que
determinado dngulo de alinhamento,
como caster, camber ou convergéncia,
por exemplo, encontra-se fora do
especifico, mas faltam elementos que
permitam sua inclusgo dentro de uma
andlise detalhadas de custos.

Ndo existe uma férmula que
abranja toda a gama de varidveis que
influem sobre a geometria de dire¢do
€, consequentemente, sobre os pneus.
Quando se sabe que tal componente
representa 11,36% dos custos varidveis
de um caminhfo simples (toco), a
questdo da geometria de direg¢do passa
a ressentir-se ainda de forma mais
grave dessa deficiéncia.

O mdximo a que se chega, por en-
quanto, é a um dado empirico arrisca-
do por Alberto Tijunelis, da Pirelli,
com base em um caminhio da linha
Mercedes-Benz. Segundo ele, para um
caminhfo que tem seu dngulo de con-
vergéncia especificadoem 0 + 1.5 mm

cuja observincia representaria, em
tese, um aproveitamento do pneu em
100%  uma variagdo de 10 mm para
mais ou para menos equivaleria a uma

Embora sem aferir com exatidao os
percentuais de prejuizo causados por
irregularidades na geometria de direcado,
técnicos real¢cam sua importancia

redu¢do de 80% na vida util do pneu.
E evidente que esses niimeros regis-
tram um exemplo hipotético onde o
veiculo rodaria todo o tempo dentro
das mesmas condi¢Ges andmalas.

Igualmente séria, no entender dos
especialistas, é a generalizada falta de
preocupagles com a geometria por
parte da maioria dos empresdrios.
Talvez por falta de dados mais signifi-
cativos em termos de avaliagdo econd-
mica, eles vem se mantendo dentro de
uma postura puramente prdtica sobre
o problema, raramente dando a
alinhamento e balanceamento o mes-
mo tratamento concedido ao pneu
isoladamente.

S30 pouquissimos, por exemplo, os
que chegaram ao ponto de adquirir a
precisio de um alinhador ético ou,
mesmo ao optar pelo sistema mecanico
através da tradicional régua, preocupa-
ram-se em fazer sua vala devidamente
alinhada.

Entre os caminhoneiros aut6nomos,
dois exemplos contrastantes. De um la-
do, José Maria Ferreira, que dirige um
VW 13-130, cegonha, diz que s6 alinha
¢ balanceia quando pGe pneu novo.

-

Alguns reparos no Mercedes sio mais simples de se fazer em oficina prépria
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*Jd rodei mais ou menos 115 mil km,
pela BR-116, para o Nordeste, sem ter
mandado fazer nada”, diz ele, enquan-
to aproveita a assisténcia gratuita da
Pirelli. Aguardando sua vez na fila,
Leodoro Calixto, com um 1313, dizia
ter o costume de alinhar e balancear as
rodas de seu caminhfio praticamente
ap6s cada viagem. “Em média, faco
isso a cada 30 mil km™, detalha o
caminhoneiro, que cobre rotineiramen-
te o percurso entre Sio Paulo e Rio de
Janeiro, extendendo-se is vezes até
Belém.

Walter Lins de Oliveira, chefe de
manuten¢gdo da Sharp Transportes,
uma empresa considerada de alto nivel
pelos fabricantes de pneus, retrata um
procedimento seguido por muitos:
“Quando o carro chega, independente
do motorista pedir ou da quilometra-
gem, a gente levanta no macaco”.

A Sharp estdi de mudanga para
novas instalagGes e sua atual garagem,
proxima a Osasco, nfo conta com
recurso como a vala de manutengfo.
Assim, a manutengfdo preventiva (ou
corretiva) & feita em cavaletes ou no
macaco, verificando-se manualmente a
ocorréncia de folgas nos rolamentos ou
alinhamento, com os reparos sendo
executados no proprio local. Somente
em caso de se refazer o embuchamento
de um Scania é que Walter Lins utiliza
uma concessionaria. No caso dos
Mercedes, o embuchamento ¢ feito no
local e conferido depois na concesso.

A razdo para essa diferenga ¢ mais
operacional pois os Scania, veiculos de
estrada, s3o reparados mais rapidamen-
te na concessdo, enquanto os MBB,
mais urbanos, podem ficar até dez dias
no cavalete sem causar problemas.
Outro conserto importante feito na
Sharp € do eixo dianteiro. Nos MBB,
as pec¢as novas s3o instaladas na
propria oficina mas, nos Scania, o eixo
€ recuperado na Abilinea, a frio,
através de macacos hidrdulicos. Nesse
ultimo caso, tal medida contraria
frontalmente as especificacoes da
fibrica, que recomendam a troca da
peca, ndo aceitando reparos.

Walter Lins utiliza o instrumento
mais convencional do mercado para fa-
zer o alinhamento: a régua. Segundo
ele, s6 para efeito interno e porque “o
alinhamento 6tico € mais dificil de ser
utilizado pelo mecénico”. Além disso,
a Sharp foi selecionada para efetuar
testes de pneus Goodyear e Firestone,
cujos representantes estdo quase que
diariamente em sua oficina. “‘Os
fabricantes de pneus”, diz o chefe de
manuten¢do, “quando vem, trazem as
méquinas mais sofisticadas”.

Arrematando, Lins revela duas con-
clusoes tiradas das experiéncias: sobre
o processo da radializa¢do da frota da
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Sharp, diz que os pneus radiais mos-
tram mais rapidamente as falhas de
geometria que os diagonais, porém ddo
mais quilometragem; além disso, o uso
de barra estabilizadora tem se mostra-
do eficaz para reduzir o desgaste dos
pneus.

MANEIRAS DE VER

“Precisamos melhorar em muito a
conscientizacdo de todos sobre a
questdo dos dngulos de diregdo, do
usudrio ao concessiondrio”. Com tais
palavras, Arturas Eringis,da Assisténcia
Técnica da Scania, reflete a pouca
importdncia que o assunto recebe das
partes envolvidas. O alto custo dos
pneus”, acrescenta, com alguma espe-
ranga, ‘‘acabard gerando uma preocu-
pacdo maior com a geometria”, na
medida em que a tendéncia continua
altista.

A importéncia da geometria de dire-
¢80 pode ser ilustrada com um exem-
plo tirado da Ford na final da década
de 60. Por um vulgar erro de tradugdo,
em que o termo divergéncia, do
original francés, virou convergéncia no
texto em portugués, a engenharia da
montadora apanhou mais de ano e
meio  sobre os problemas com a
conhecida cruzeta, enquanto a imagem
do Corcel quase era definitivamente
comprometida pelas reclamagdes dos
usudrios. Despedir o tradutor ndo
recuperou os muitos e muitos ddlares
desperdicados com o engano, ficando
isso por conta de uma maci¢a campa-
nha de Marketing.

SINTOMAS

* Desgaste excessivo do pneu
no ombro externo

* Desgaste excessivo do pneu
no ombro interno

* Desgaste excessivo do pneu
nos ombros externo e
interno

« Desgaste do pneu em forma
de escama (dente de serra)

* Um pneu tem maior desgaste
que o outro

* Banda de rodagem abaulada

« Trepidagdo nas rodas
dianteiras

CAUSAS PROVAVEIS

*+ Camber positivo em excesso

* Convergéncia ou divergéncia

* Pneus ovalizados
* Condigdes de desbalanceamento
* Amortecedores defeituosos

* Defeito no embuchamento do
brago auxiliar

Lins, verificando folgas manualmente

Arturas define a geometria como
“uma combina¢do de componentes
que proporcionam seguranga, conforto
total na dirigibilidade e um desgaste
uniforme nos pneus”, o que repercute
em reducdo geral de custos de combus-
tivel e componentes. Por ordem de
importdncia, ele aponta os dngulos
reguldveis do alinhamento: convergén-
cia, camber e caster. Entretanto,
ressalva que, operacionalmente, a
sequéncia passa a ser: camber, caster e
convergéncia. Os outros dois dngulos,
inclina¢Zo do pino mestre e divergén-
cia em curva, njo sfo reguldveis.

A Mercedes-Benz, além de chamar a
atencdo para diferengas de terminologia
(prefere divergéncia ao invés de con-
vergéncia negativa, como diz Haraldo

TABELA DE DIAGNOSTICGS

* Camber negativo em excesso

* Curvas feitas em altas
velocidades.
* Pneus inflados com baixa pressdo

s30 usados

« Camber improprio
* Freios defeituosos
* Amortecedores defeituosos

volante

* Volante duro

* Pneus ovalizados
* Condigdes de desbalanceamento
* Camber positivo em excesso

* Caster desigual

* Oveiculo vibra

* Pneus defeituosos

* Um ou mais pneus ovalizados
« Um ou mais pneus

desbalanceados

a

* Eixo de tragfo torto
(desalinhado)
« Eixo de tracio c/ revestimento
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SINTOMAS

* O veiculo tende para a
esquerda ou para a direita

* O veiculo desvia ou puxa
para o lado quando os freios

Rehder, da Experiéncia), fornece uma
outra sequéncia, além de ndo separar
ordem de importancia e de operagdo:
convergéncia, caster e camber.

Considerando o angulo de pino-
mestre como parte da cambagem,
Rehder lembra ainda que em alguns
veiculos, conforme sua construgio,
nem mesmo os dngulos de caster ou
camber sdo reguldveis sem que se faca
a retifica¢@o ou troca de pecas.

Ambas as montadoras concordam
que antes de iniciar a operagdo de ali-
nhamento € necessdrio diagnosticar as
condi¢goes do veiculo. Verificar “se
estd em ordem de marcha”, nos dizeres
de Thomas Hubacher, da MBB, que in-
dica a sequéncia operacional para o ei-
xo dianteiro.

Assim, a ordem de marcha com-
preende a inspec¢do dos pneus quanto a
estado, desgaste, calibragem e dimen-
sd0; do embuchamento quanto aos ro-
lamentos de roda e ao rolamento do
pino-mestre; dos aros; dos eixos quan-
to ao paralelismo; dos feixes de molas;
da carga quanto 2 distribui¢do unifor-
me; do tanque, quanto ao nivel de
combustivel ¢ do veiculo, quanto a
horizontalidade.

Em termos da geometria, propria-
mente dita, Hubacher acrescenta que
se houver qualquer irregularidade nos
dngulos de caster ¢ camber e for neces-
sdrio executar algum tipo de corregdo
(nfo sio reguldveis na linha MBB de
caminhdes e Onibus, e o cdster pode
ser corrigido com cunhas) serd rec&J}

CAUSAS PROVAVEIS

* Colocagdo imprdpria da
convergéncia

* Folga no sistema de dire¢do ou
na junta esférica

* Caster desigual

* Pneu puxando

* Caster desigual

* Os freios pecisam ser ajustados

« Tambor do freio ovalizado

* Freios defeituosos

* Pneus com pressdo abaixo da
normal

* O veiculo tende a puxar para * Camber impréprio
a direita ou para a esquerda
quando o motorista larga o

* Caster desigual
* Desgaste irregular dos pneus
* Pressdo desigual do pneu

* Pneus abaixo da pressdo

* Diregdo hidrdulica ¢/ defeito

* Caster positivo em excesso

* Sistema de dire¢do apertado
demais ou torto

* A diregao tem folga excessiva * Folga nos rolamentos da roda

* Juntas esféricas ou pino-mestre
com folga

* Embuchamento solto

* Brago auxiliar solto

« Folga no sistema da caixa de
direcdo ou desgaste nos
rolamentos da caixa
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menddvel repetir a verificagdo da con-
vergéncia para recompor os valores nas
duas rodas.

Arturas diz que os valores da geo-
metria de caminhdes e 6nibus sio di-
ferentes, devido ao sistema de suspen-
sdo caracteristico de cada veiculo, bem
como as formas de regulagens. E cita
como exemplo o caster, que no ca-
minhdo € regulado por cunhas colo-
cadas sob os feixes de molas, enquan-
to nos Onibus isso é feito atraves de
hastes de reagdo. Jd para a MBB, ndo
existem essas diferencas. Admite-se
um cuidado maior com o dnibus, mas
apenas pelas exigéncias maiores do
transporte de passageiros. “A carga
ndo reclama”, brinca Felix van Munster,
da consultoria técnica.

QOutra diferenga entre as recomen-
dagBes das duas montadoras estd na
condi¢do de carga do veiculo a ser ali-

nhado. Enquanto a Scania indica que o
caminhdo e o 6nibus (encarrogado) de-
vem estar vazios, a MBB admite isso,
porém tem preferéncia por alinhar o
veiculo com sua carga nominal. “‘Sem
carga”, explica Rehder, da Mercedes,
“tem-se apenas uma primeira idéia e,
caso haja irregularidade, tem de se con-
firmar carregado”.

Quando a necessidade de ajuste da
geometria se deve ao eixo dianteiro
ocorre mais uma diferenca de especi-
ficagdo. A Scania, por considerar
que seu eixo jd estd especificado para
suportar um peso acima da legisla-
¢do, desautoriza qualquer reparo. A
Mercedes-Benz, por seu lado, diz que
por desconhecer o histérico da pega
danificada, nio pode garantir a efi-
ciéncia do conserto, mas abre exce-
¢0Oes em casos muito especiais.

ANGULOS DA GEOMETRIA

De forma geral, os fabricantes de
pneus, em seus catdlogos e mesmo na
assisténcia que prestam ao usudrio,
tém demonstrado uma preocupagdo
maior que a das préprias montadoras.
Isso porque, apesar das especificagBes
da geometria de dire¢do serem origi-
ndrias dos construtores de veiculos,
sdo eles que, para obter nos clientes
o melthor rendimento de seus pneus
argumento de venda acabam des-
pertando o interesse do frotista pela
auestio.

Sérgio Palopoli, da Firestone, desta-
ca o argumento de que quando o vei-
culo estd fora da especifica¢do “jd ndo
maximiza os rendimentos” que se po-
de obter com os pneus, lembrando ain-
da que ndo se deve brincar com um
componente tdo caro e tao importante
nos custos gerais. _J

Conheca os angulos da geometria de direcao

A geometria de dire¢ao compreende
cinco angulos bdsicos, determinados
sobre 0s componentes do sistema da
suspensdo dianteira (leia-se eixo). Veja,
em seguida, uma defini¢do simplificada
dos conceitos, bem como um levanta-
mento dos efeitos me€anicos sobre os
pneus e sobre a propria geometria:
Alinhamento das rodas: é definido
como o paralelismo entre as rodas do
veiculo. E entendido como equilibrio
em movimento e proporciona melhor
trajetéria, dirigibilidade, e estabilidade.

I

Convergéncia (positiva): é o ajuste que
causa o fechamento das rodas em sua
parte dianteira. Da mesma forma que
seu ajuste correto corrige o efeito des-
favordvel do camber e a reagdo das
rodas dianteiras a tragdo do eixo tra-
seiro, o desajuste acarreta maior des-
gaste dos pneus e prejudica o sistema
de dire¢do. O ajuste inverso, deixando
as rodas mais fechadas na parte de
trds ¢ chamado divergéncia ou conver-
géncia negativa, e o ajuste zero é cha-
mado convergéncia neutra. Folgas nos
terminais de dire¢do podem causar
convergéncia negativa.
el
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Camber: € o angulo de inclinag¢do das
rodas em relagdo a um plano vertical.
Serd positivo se a parte superior da
roda estiver mais afastada do centro
do veiculo que a inferior, negativo se
ocorrer o contririo e neutro se a roda
estiver na vertical. Sua regulagem cor-
reta proporciona desgaste normal do
pino mestre € suas buchas e melhor
dirigibilidade. No camber demasiada-
mente positivo, a tendéncia das rodas
a desviar para fora ndo pode ser com-
pensada pela convergéncia, ocorrendo
desgaste irregular e rdpido no lado ex-
terior da banda de rodagem. Se negati-
vo, vai provocar um desgaste na parte
intema da banca, acarretando menor
vida util do rolamento externo da
manga de eixo. Ainda um camber de-
sigual nas duas rodas vai fazer a dire-
¢do se desviar para o lado de maior
cambagem, com rdpido desgaste de
pneus. O camber é feito por empena-
mento do eixo dianteiro.

L

/

Inclinagdo do pino-mestre: ¢ o dngulo
dado a parte superior do eixo de dire-
¢do para dentro do veiculo, cuja fun-
¢d3o € reduzir o efeito da alavanca so-
bre a manga de eixo, jogando o peso
do veiculo sobre o pneu. Isso minimi-
za influéncias da estrada sobre a dire-
¢do, fazendo ainda que retorne ao cen-
tro apds a curva. A inclinagdo do pi-
no-mestre afeta o camber, a convergén-
cia e o caster, € os problemas podem

ser causados por irregularidade no em-
buchamento ou empenamento na

ponta de eixo. —

/) 7/
Caster: ¢ o dngulo de inclinagdo do
pino-mestre para frente (negativo) ou
para trds (positivo) cuja fungdo é dar
dirigibilidade ao vefculo, facilitar as
curvas ¢ o retorno da dire¢do. O caster
muito negativo acarreta um bambo-
leio intermitente das rodas que, por
sua vez, acelera o desgaste dos termi-
nais da caixa de dire¢do e componen-

tes da caixa.
N\

d
Ve

T

Divergéncia em curvas: € o ajuste das
rodas obtido pela posi¢do angular dos
bragos de dire¢do em relagdo ao eixo
longitudinal da viatura, para que o vei-
culo faga a curva sem ocasionar arraste
de uma roda. As rodas dianteiras deve-
rdo necessariamente apresentar essa di-
vergéncia, formada automaticamente
em fungido dos bragos de dire¢do e do
angulo formado por eles.
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Quando sua carga esta na estrada, uma pessoa torna-se ainda mais
importante para vocé: o motorista. E nas mos dele que esta em jogo o bom
resultado do seu transporte. Por isso, vocé precisa conhecé-Io.
E conhecé-lo bem.
Com a Camara Polaroid Miniportrait 402 vocé
monta um sistema seguro e rapido de
identificagdo em sua empresa.
Veja como é f4cil: qualquer pessoa sem
conhecimentos fotogréficos pode operar a
Camara Miniportrait e tirar a foto do
motorista e do caminh3o, na hora
em que ele estiver sendo carregado.
Em 30 segundos a identificaco est4
pronta e revelada, obtendo dupla
seguranca para sua empresa, instan-
taneamente. E vocé, mais do que ninguém,
sabe quanto & precioso o tempo.
Agora, preencha e envie o cupom abaixo,
para conhecer em detalhes a Cadmara .
s e Miniportrait 402 da Polaroid. Se preferir, telefone
a cobrar para (011} 285-6411 e peca a visita de
um representante. Um verdadeiro sistema de iden-
tificacdo, simples e econdmico. Com ele, vocé e o proprietério da carga
véo dormir tranqilos, enquanto ela estaré a quildmetros de distancia.

Leasing e condicdes [T o= T Brasil Leda, == === Camara

I}
/
/4

especiais de J Cene Postal 2908 CEP 01000 - Sio Paulo - P | Mlnlporh‘alf 402.
. . . o ffe
agamento. [ SIM, desejo receber a visita de um representante no endereco
pag I abaixo, para conhecer mais detalhes da CAmara Miniportrait 402, a I Idenhflca
I cémara que vai trazer muito mais seguranca para a minha empresa. I com SegUI‘CII‘ICCI
| tore Corso | €M segundos.
I Nome da empresa I POI ld
I Endereco N¢ ' arOI
CEP . Telefone Bairro. I
I . “POLAROID" e “MINIPORTRAIT" s30 marcas
Cidade . Estado Telex . I registradas da Polaroid Corporation - Cambridge -
PREENCHA E ENVIE Se vocé ndo quiser recortar a revista, basta anotar os dados numa folha a parte e enviar-nos. Mass.- USA
AINDA HOJE ESTE CUPOM L-—-————---——---- -_—— . -



“Tudo o que se puder fazer para
baixar custos”, diz Palopoli, “‘é sentido
no més seguinte”. Considerando a im-
portdncia da prestagdo de servigo ao
frotista, com todas as vantagens que
isso pode trazer (a Firestone oferece
até computador), sugere que, para o
empresdrio, “o ideal é definir-se por
uma marca, em uns 80%, e manter
amostragem das outras”. Essa decisdo
é econdmica e vai de encontro aos in-
teresses das duas partes, pois o fabri-
cante presta melhor assisténcia con-
forme o porte do usudrio e, se houver
algum objetivo especifico, realiza tes-
tes para o servigo da empresa.

Palopoli d4 um exemplo que diz ser
comum entre as empresas do transpor-
te urbano de passageiros. “Sem tanto
problema de velocidade, chegam a re-
capar até cinco ou seis vezes”. Ele es-
clarece, entretanto, que isso nio pode-
ria ser feito sem cuidar também das
partes ligadas ao pneu, o que inclui até
mesmo um diagnoéstico das causas ex-
ternas, como levantamento da pista no
trajeto da linha ou conselhos ao moto-
rista, ““para nfo acabar com o pneu
antes da hora, pois o custo de um pneu
¢ maior que o de um acidente com um
fusca”.

Alberto Tijunelis, da Pirelli, divide a
influéncia do alinhamento sobre os
pneus em 60% para a convergéncia,
20% para camber e 20% para caster,
oferecendo ainda alguns parametros
para a confecgdo de um gréfico relacio-
nando, percentualmente, convergéncia
e vida util do pneumidtico. “Dependen-
do do tipo de operagdo do veiculo”,
sugere, “a cada 10 mil km uma geome-
tria regulada pode repercutir em até
40% de economia dos pneus”.

Tijunelis tem uma opinido diferente
das montadoras sobre a ordem do ali-
nhamento. Apés dizer que ndo hd prio-
ridade entre alinhamento e balancea-
mento, lista sua rotina. Levantado o
veiculo, deve-se verificar se a roda estd
livre, se hd folgas de embuchamento
ou terminais de diregdo, rodas excén-
tricas, lonas presas, rolamentos estra-
gados e ainda a pressdo dos pneus.

“Se o estrago nesses itens for exces-
sivo”, esclarece, “n3o hd como corrigir
e o veiculo nem entra na miquina”.
Partindo-se para o alinhamento, pro-
priamente dito, verifica-se o caster, o
conjunto da geometria de diregdo, o
camber e, por ultimo, a convergéncia,
relacionada como o aspecto mais im-
portante de todos.

A Pirelli nao faz restri¢des especifi-
camente a nenhum equipamento. Co-
mo diz Tijunelis, “um bom alinhador
mecénico pode perfeitamente ser com-
parado a um alinhador 6tico, em ter-
mos de precisao, desde que o operador
saiba o que estd fazendo. A vantagem
do é6tico € dar produgdo, pois é muito
mais rapido”.
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Com o alinhador ético, maior rapidez

Consultado muitas vezes até sobre
recuperagao de eixo, Alberto Tijunelis
prefere orientar conforme a recomen-
dag@o do fabricante do veiculo para
ndo se fazer esse tipo de servigo. “A re-
cuperagdo € tempordria, sempre volta”.

Segundo ele, por jd ter havido um rom-
pimento estrutural do material.

EQUIPAMENTOS

“Cuidar da geometria ¢ fazer o vei-
culo rodar com o minimo atrito pos-
sivel”, define Ailton Immezi, Gerente
Técnico da Sun Electric do Brasil, fa-
bricante de equipamentos para alinha-
mento e balanceamento de vefculos
em geral.

A Sun recomenda a mesma seqiién-
cia operacional jd citada pela Pirelli
(caster, camber e convergéncia, pela
ordem), destacando que qualquer ir-
regularidade nos outros angulos indica
necessidade de reparo ou substituigdo.
Além disso, Immezi lembra da neces-
sidade de se ter uma drea aprumada.
“A vala ou rampa servem para a cor-
re¢do, ndo para a medig¢do”.

O ponto forte da empresa, nessa li-
nha, é o alinhador ético WA-400, que
também atende veiculos pesados. Ele
opera pela proje¢do de um facho de
luz no painel ou no espelho, cujo re-

(Des)Alinhando a carreta

A rodagem de um caminhi3o com
semi-reboque em estradas mais ou me-
nos abauladas acaba, de maneira cumu-
lativa, contribuindo para comprometer
as regulagens dos dngulos de alinha-
mento do veiculo e, conseqiientemen-
te, provocando um desgaste rdpido
anormal dos pneus.

A Michelin, para minimizar os efei-
tos dessa condi¢ao de servi¢o, propde
que se promova um desalinhamento
dos eixos dos semi-reboques, para o
que apresenta uma férmula jd testada
pela empresa em virias partes do mun-
do.

—-— 19 eixo
by
Tomemos a fig. 1,em que a distdncia
OB tem de ser menor que OA em al-
guns milimetros. Considerando que
todas as estradas sio mais ou menos

abauladas, ou com declive de constru-
¢do, para a evacuagao de dguas pluviais,

Sentido de rodagem ,0

resulta disso que se o 10 eixo AB é
perpendicular ao eixo tedrico OX da
carreta, esta tenderia a sair da estrada.
O significado € que o eixo tedrico OY
do sentido da rodagem ¢é diferente de
O0X, e o eixo AB tem de ser perpen-
dicular a OY, conforme a fig. 2.

Para achar a melhor regulagem, por-
tanto, temos que desalinhar o eixo AB,
sendo que a experimentagdo e o des-
gaste dos pneus vai indicar em quanto.
A regra para se fazer isso é média, lem-
brando ainda que, em seguida, os ou-
tros eixos CD e EF também tem de ser
regulados paralelos ao 19 eixo AB, co-
mo indica a fig. 3.

0A > OB de Im/m de cota E
.
X 0 Exemplo: s¢ E = 7m

0A=0B+7m/m

e —

I
- 3
lgg/—'r"—l’"BBF
E LI}
Ly
x|
E preciso ressaltar, entretanto, que
alguns semi-reboques, com suspensdo
particular ou eixos direcionais, s6 po-
dem ser (des) regulados pelo fabrican-
te ou concessiondrio. Como {iltimo
lembrete, a Michelin pede que nio se
incrimine o construtor do veiculo por
qualquer anormalidade.
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Acima, o contraste entre a régua e o computador sofisticado

tomo permite a leitura e interpretagio
sobre uma escala medida em minutos e
segundos. A Sun possuia ainda um ali-
nhador portdtil eletro-mecédnico, que
saiu de linha. “Houve sondagens dos
fabricantes de pneus para desenvolver-
mos um portdtil”, revela Immezi, “mas
o mercado nio comporta”.

Jodo Atanasov, Gerente de Vendas
da Sun, acrescenta que “o portétil, em

si, funciona, mas depara com proble-
mas nas instalagdes do cliente, pelo ni-
velamento. Em muitos casos, as valas
nao foram feitas para isso”. No entan-
to, nd0 poupa criticas a conhecida va-
reta (régua): “s6 quebra galho e pode
levar a enganos, pois uma roda empe-
nada pode dar uma interpretagéo dife-
rente. S6 ndo d4 diferenga se os valo-
res estiverem em zero-zero”. Ainda

Balanceamento item vital

Embora ndo faga parte da geome-
tria de dire¢do, o balanceamento ¢
condigdo vital para bom funcionamen-
to de seus componentes. Para Alberto
Tijunelis, da Pirelli, consiste em “loca-
lizar o ponto mais leve e 0 ponto mais
pesado do conjunto rodante (pneu, ro-
da, cidmara, protetor e tambor de
freio), colocando-se entdo chumbo no
mais leve para compensar os pesos. Pa-
ra isso, a roda € girada a 140 km/h.”

Arthur Tolentino da Silva, da Hof-
mann, acrescenta que “‘nem tudo que
vibra € pneu e roda. Tem corda, pi-
nhdo, amortecedor, recapagem mal fei-
ta...” Ap6s valorizar o balanceamento
no local, esclarece que a duvida entre
esse tipo e o balanceamento fora do
vefculo €, por enquanto, desnecessdria,
tratando-se de caminhGes e Onibus,
“pois no Brasil s6 se fabricam mdqui-
nas para balanceamento no local”. As
mdquinas mais pesadas sé existem nos
fabricantes de pneus.

O lembrete da Mercedes-Benz, con-
forme Felix van Munster, € relativo a
seqliéncia de trabalho. “A prdtica vai
mostrar”, diz ele, “que € mais facil e
mais prdtico comegar pelo balancea-
mento estdtico e depois fazer o di-
namico”. Enquanto isso, a Scania diz
que como as pegas s30 cuidadosamente
preparadas, as rodas dispensam balan-
ceamento. “Se colocarmos uma roda
dessas no balanceador, ela vai estar
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Na roda, pelo menos 300 grs de chumbo

dentro das tolerancias”, afirma Arturas
Eringis.

Ailton Immezi, da Sun Electric,
esclarece que ndo se usa o balanceador
de coluna para rodas de veiculos pe-
sados simplesmente pelo peso do con-
junto pneu/roda. “Imagine tirar a roda
de um Scania”, diz, e aproveita para
dar uma dica para veiculos mais leves:
“ndo se pode levantar as duas rodas de
uma vez. Como cada roda gira para um
lado, o instrumento vai captar, tam-
bém, a vibragdo do outro lado. A me-
nos que haja alguma trava”.

quanto a essas varetas, sdo usadas co-
mo forma de simplificar o servico, mas
também ndo dispensam um piso apru-
mado. Ele lembra que o veiculo tem
de ser alinhado vazio, com o peso
bem distribuido e sobre piso nivelado.

Atanasov reclama que “‘as empresas
se acomodam com a assisténcia dos
fabricantes”, mas acredita na tendén-
cia de acabarem comprando seus pro-
prios alinhadores e balanceadores.
“Ngo podem ficar 4 mercé de uma visi-
ta mensal da assisténcia. Vao ficar 30
dias desbalanceados se furar um pneu?”
pergunta.

O Gerente de Vendas da Sun é mais
um que diz ndo ter elementos para tra-
¢ar uma férmula que relacione alinha-
mento e rendimento econdmico, justa-
mente por varidveis como “‘a posigdo
do motor, especificagdes de convergén-
cia ou divergéncia, piso, etc...” Mes-
mo assim, arrisca alguns critérios que
podem justificar a compra de um ali-
nhador 6tico, como a existéncia de ofi-
cina propria e de pelo menos 50 veicu-
los na frota, rodando, por baixo, 500
km/dia e sendo reexaminados a cada 5
mil km, mesmo sem maiores anormali-
dades.

Arthur Tolentino da Silva, Gerente
de Vendas da Hofmann do Brasil, con-
corrente da Sun e que tem predomi-
ndncia no mercado de balanceadores,
acha que ““a partir de sessenta ou se-
tenta veiculos jd compensa ter um ali-
nhamento 6tico, que equivale ao prego
de uns dez pneus”. Seguindo o racioci-
nio, acrescenta que ‘“‘em seis meses, ou
ao prego de compra de dois pneus ao
més, o frotista amortiza o equipamen-
to, mesmo porque o alinhamento fora
estd custando na faixa de Cr§ 30 mil”.

Reforgando seus cdlculos, Tolenti-
no oferece ainda uma légica paralela,
segundo a qual o equipamento tam-
bém se pagaria. “Se fizer um alinha-
mento por dia, ja se paga o equipamen-
to”. Para efeitos de simplificagdo, ele
reduz o exemplo para uma frota de
trinta veiculos, rodando cada um 10
mil km/més. Ao pre¢o médio de Cr$
30 mil cada, teriamos um gasto men-
sal, s6 de alinhamento, de Cr$ 900 mil,
“que equivale a uma prestagdo de equi-
pamento, comprado em seis vezes™.

Ele ndo sabe explicar a razdo, mas
diz que, no nordeste, é comum os fro-
tstas de transporte urbano de passagei-
ros possuirem um alinhador otico, ci-
tando exemplos de Fortaleza, Natal e
Recife, enquanto em um centro como
S0 Paulo isso é muito dificil. Como
que comprovando, é com algum esfor-
¢0 que Tolentino se lembra da Trans-
pen, uma empresa paulistana que ad-
quiriu seu equipamento.
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Este é o simbolo MICHELIN, inventor do pneu
radial e, atualmente, seu maior fabricante mundial.
Onde houver este simbolo, havera alguém que podera
aconselhar quanto ao melhor tipo de pneu para o seu uso e

também como montar, calibrar as pressoes, ressulcar, recapar,
etc... Enfim, como cuidar do seu pneu radial MICHELIN para que rode

mais, sempre oferecendo estabilidade, conforto e economia. Pneu radial
MICHELIN quer dizer técnica, progresso, seguranga e mais quildmetros rodados.

\ 19 pneu radial domundo



SEMINARIO

embate entre
Governo e os
empresarios

Se o primeiro dia
do semindrio “Pers-
pectivas do Trans-
porte Urbano”, foi
“quente e gostoso”,
na defini¢do de um
empresario (ver TM-
242), os dois Wlti-
mos foram de polémicas fortes entre
os participantes das estatais e da inicia-
tiva privada. Mas, antes de tudo, “uma
verdadeira aula de transporte urbano,
porque aqui tem tudo sobre o assunto,
nao sei como vocés ainda tem pergun-
tas” enfatiza o ministro Cloraldino Se-
vero, na sua coletiva & imprensa, mos-
trando os anais do Semindrio TM.

Tal foi o nivel dos debates que Se-
vero, no encerramento, foi clarfssimo
ao confessar estar enciumado por nio
ter podido passar todo o evento deba-
tendo, cumprindo suas atribui¢es co-
mo ministro dos transportes.

Este nivel de entusiamo ndo aconte-
ceu sO a nivel ministerial, como tam-
bém se estendeu & maioria dos partici-
pantes, que embalados pela forte dose
de informages do primeiro dia, (afinal
foram 7 palestras com debates num dia
$0) entraram com todo folego na dis-
cussdo dos Corredores do Transporte
Coletivo, proferida por Abrio Abdo
Isac. Nesta demonstra-se o acerto das
medidas implantadas em Goiania para
melhoria do transporte coletivo, onde
se destaca o excelente rendimento dos
corredores de transporte, dos 6nibus

. J/',.
e

Os debates, que as vezes se tornaram
violentas discussoes, foram a tbnica
dos variados temas apresentados. O
ministro gostou da busca de solugées

operados pela Transurb (estatal) e a
Araguarina (privada).

Ao mesmo tempo, Abrdo incluiu
em seu trabalho muitas cidades que
mesmo com as recomenda¢des do Mi-
nistério, da EBTU e da crise do petro-
leo, continuam a direcionar-se politica-
mente para o uso do automével, sem
tomar consciéncia da necessidade ur-
gente de atender & maioria da popula-
¢do, que perde muito tempo nas suas
idas e vindas ao trabalho, em beneficio
de uma minoria motorizada.

Confirmando a teoria de Abrio, o
eng. Joaquim Nicolai, gerente do de-
partamento de trinsito e transporte da
Mercedes-Benz do Brasil, enfatizou a
necessidade urgente de dar prioridade
a0 planejamento do transporte das
regiGes metropolitanas, com a implan-
tacdo de tecnologias racionalizantes e
a adogdo de Onibus adequados para
cada tipo de operacdo.

A grande preocupagdo de Nicolai
foi a questdo da renovagdo de frota,
praticamente inexistente no pais, le-
vando em curto prazo todos os 6nibus
a obsolescéncia total. A busca de alter-
nativas de financiamentos para solucio-

O plenirio escutou e debateu as soluges para o transporte urbano
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nar este problema ¢ um dos pontos-
chave para a Mercedes.

A fébrica, noentanto, esta oferecen-
do toda uma gama de novos produtos
aos brasileiros, priticamente uma fa-
milia nova de 6nibus, com motores
mais econdmicos, maior capacidade de
passageiros € menor manutenc¢do. Ao
mesma tempo coloca seu planejamen-
to a disposi¢do para tentar colocar no
Brasil o seu jd conhecido sistema
O-Bahn, bem como seus trolebus e ar-
ticulados. Também jd iniciou a nova
geracdo de motores de forma a poder
receber os mais diferentes tipos de
combustiveis alternativos, desde o gis
até o dlcool aditivado. Em sintese, a
Mercedes oferece desde o chassis até
0 Onibus completo movido a energia
alternativa.

Batendo na mesma tecla Cldudio
Regina fez sua palestra, mostrando o
seu espanto por termos produzido em
1983 0 mesmo nimero de dnibus de
1972, com uma renovagdo de frota
de apenas 5,73%.

Mas, o mesmo dirigente inova ao
dizer que a culpa de toda esta retragdo
ndo € da atual crise econdmica, mas
sim dos prefeitos das cidades, que ndo
querem arcar com o dnus politico dos
aumentos das tarifas e terminam por
ficar adiando as decisGes por meses,
levando as empresas a uma situagdo
de panico total, em termos operacio-
nais ou financeiros. “Bons tempos,
temos de dizer até com uma ponta
de ironia, em que o CIP controlava
as tarifas. Porque se fazia cortes ou
discutia com a gente por um lado,
ap0s deliberar sobre o assunto sua
medida era acatada”.

Atualmente, lembra Regina, existe
um verdadeiro caos, com a inseguran¢a
dos empresarios em investir na sua em-
presa, seja por falta de tarifa adequada,
médo de intervengdes, ou risco da po-
pulagdo depredar seu patrimdnio. Nesta
crise mal administrada das tarifas poli-
ticas alguém tem de sair perdendo e,
no caso presente, sio exatamente os
fabricantes de carrogarias, dimensiona-
dos para demandas imensas, mas com
arealidade de parcas encomendas.

Tanto isto é verdade que quatro fi-
bricas foram desativadas em 1983,
com a perspectiva destes fatos torna-
rem a acontecer, se mantido o atual
quadro. Junto hd com o desapareci-
mento de toda uma tecnologia total-
mente nacional, “tdo boa que estdva-
mos exportando”, enfatiza Regina.

Um representante do maior e mais
cobicado comprador de 6nibus do
pais, o diretor de Desenvolvimento da
CMTC, Gilberto Lehfeld, falou sobre
a economia de combustivel da gigan-
tesca frota de 2300 6nibus disel, 481
trélebus e 20 micro-6nibus a 4lcool,
responsaveis em 1983, pelo dispéndi_o"
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de Cr$§ 24,5 bilhSes (66,4 mithGes de
litros de disel, 64 milhdes de kWh e
780 mil litros de dlcool). Estes nume-
ros falam por si sobre interesse da
CMTC em conseguir reducdes de con-
sumo de combustivel, que representa
25% da tarifa praticada.

Do ponto de vista operacional de-
senvolve esforgos para diminuir a ofer-
ta ociosa de lugares, tipica do trans-
porte publico urbano com seus fluxos
unidirecionais, através da programacio
de linhas de acérdo com o perfil da de-
manda. Além disso, a empresa controla
o recothimento de 6nibus fora das ho-
ras de pico em garagens préximas do
centro e o chamado ‘“retorno expres-
so”’, ainda em fase de teste, onde al-
guns 6nibus retornam ao ponto inicial
sem paradas ¢ por vias mais diretas ou
desimpedidas.

Os testes com o Onibus a disel-me-
tano estdo, em processo de adaptagdo
para mais 40 Onibus, com motores
Mercedes 355/5, ciclo disel, sendo
com o gas introduzido no coletor de
admissdo e injetado na camara de com-
bustdo juntamente com o dleo disel
(em uma propor¢do que pode variar
em torno de 60/40).

Também o programa de 6leo vege-
tal foi demonstrado com os testes do
éster metilico de déleo de soja, com o
consumo médio dando em tormno de
2,31 km/l, compativel com os valores
encontrados no disel comum. O pro-
blema € o pre¢o deste combustivel.

Toda a evolugdo dos trolebus e as
pesquisas com o disel B também fo-
ram relatados por Lehfeld, demons-
trando o acerto dos elétricos em cor-
redores e a “auséncia de problemas nos
testes iniciais com o disel B”.

Sobre este combustivel, existia no
semindrio, entre os participantes, o
mais total descrédito, além de uma
grande curiosidade para ver o que diria
José Fantini, da Petrobras, sobre este
novo disel. A sua apresentagdo, basea-
da em fatos técnicos e na necessidade
do Brasil obter o mdximo de disel de
cada barril de petréleo, foi excelente,
transformando a platéia em fa da nova
alternativa do 6leo mais barato.

A necessidade de personalizar o
atendimento do consumidor, fez com
que a Petrobrds desenvolvesse uma sé-
rie de programas para o melhor apro-
veitamento possivel de cada barril, fa-
zendo um craqueamento que renda o
mdximo de disel, além de reaproveitar
partes mais pesadas deste craquamento
para, através de novos processos, con-
seguir mais disel.

O disel B € uma alternativa que a
Petrobras coloca no mercado para as
empresas que possuam tancagem pro-
pria e um consumo ripido, porque es-
te combustivel é altamente instavel,
durando no maximo de 20 a 30 dias.
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Hanashiro explicou a interven¢io

Mas, tem a vantagem de custar mais
barato em tormo de 20 a 30% do
disel comum.

Nos debates, Fantini foi claro que
ninguém vai ser obrigado a consumir
o novo produto, sendo op¢do de cada
um. Mas fala, também, da neces-
sidade de se aproveitar a0 maximo to-
das as utilizagOes possiveis para cada
tipo de disel que sair das refinarias.
“Nao podemos nos dar ao luxo de con-
sumir o mesmo disel que oS europeus
e norte-americanos consideram ideal
para seus veiculos. Temos de dar o
combustivel ideal para cada tipo de
operagdo, caso a caso. Se existem con-
sumidores para este novo disel, por
que ndo fabricilo e vendélo para
quem o achar vantajoso? ”

DEBATES: INTERVENCAO

O dltimo dia foi o coroamento de
todos os trabalhos que até entdo ti-
nham sido expostos, com uma parti-
cipagdo ainda mais ativa de todos, mes-
mo com o natural cansago para quem
tinha saido no dia anterior depois das
19 horas, no debate com Fantini,
sobre o disel B.

Falando sobre trens metropolitanos,
o diretor da recém-criada Companhia
Brasileira de Transportes Urbanos
CBTU, Carlos Alberto Viana, fez uma
completa exposi¢do sobre o andamen-
to da reformula¢do dos sistemas do

b

Branco em sua luta pelos trolebus

Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Salvador,
Fortaleza, Jodo Pessoa, Natal, Porto
Alegre, Recife e Belo Horizonte.
Nestas capitais busca-se alternativa
viavel para atender a crescente deman-
da de passageiros nestas regides metro-
politanas.

O ambiente esquentou, entretanto,
quando Getilio Hanashiro, secretdrio
municipal de transportes de Sao Paulo,
fez sua palestra sobre Cimara de Com-
pensacdo, onde aproveitou o fato para
denunciar algumas graves irregularida-
des encontradas durante a intervengao
das empresas de onibus pela CMTC.

Com Hanashiro em palestra e deba-
te, os representantes das empresas sob
interven¢do elevaram a voz para con-
testar as informagdes e criticar a forma
como o secretdrio conduziu a interven-
¢do, o que levouinclusive empresas tra-
dicionais a terem titulos protestados.

O que havia come¢ado como um
esquentado debate desandou para uma
violenta discussiao onde os contendores
achavam que iriam vencer a batalha
gritando mais alto no microfone. To-
dos os rancores acumulados foram des-
fiados durante algum tempo, com
Hanashiro, cada vez mais, mostrando
os podres encontrados nas empresas e
avisando que, caso continuassem no
mesmo procedimento, outros empre-
sdrios estariam interessados em assumir
as linhas sob intervencio.

Ainda sob o impacto da discussdo,
Adriano Branco, do Instituto Mau4,
deu uma verdadeira aula sobre as van-
tagens do trélebus, onde demonstrou
a compensacdo energética deste siste-
ma e sua eficiéncia operacional. Bran-
co prosseguiu em verdadeira luta para
sensibilizar autoridades, buscando mais
atenc¢Ges e verbas para a implantagdo
de mais linhas de trélebus para fazer
frente aos constantes aumentos do
disel e, ao mesmo tempo, reduzir
tarifas.

Mas de que adiantam todas as
idéias de renovagdo de frotas, trens
metropolitanos, trélebus, metrds, trans-
porte hidrovidrio, sem existir os neces-
sdrios financiamentos para implanta-
¢do destes projetos ou a mesmo a sim-
ples aquisicdo dos equipamentos. So-
bre este assunto, o diretor do BNDES,
Sebastido Martins Soares, demonstrou
todas as linhas de financiamento que
dispde e as logicas restricGes existen-
tes em decorréncia da crise econdmica
do pafs.

Demonstrou também a sensibilida-
de do BNDES em financiar as obras de
infra-estrutura para os sistemas de
transporte, ndo ficando apenas nos
equipamentos, formando verdadeiros
pacotes - financeiros que permitirdo a
implantaggo dos sistemas por inteiro.

Preocupado também com financia-
mentos para melhorias dos subirbios
da Fepasa, Cyro Laurenza, falou de
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seu interesse em otimizar ao mdximo
a operagdo da Grande S3o Paulo como
também expandir o sistema no interior
do estado, principalmente na regido
de Campinas, atendendo Vinhedo, Va-
linhos e Sumaré, como a primeira eta-
pa prevista para entrar em operagdo ji
em 1985.

Finalizando e enfeixando todos os
assuntos discutidos durante o semini-
rio, o ministro dos Transportes, Clo-
raldino Severo, explicou como ¢ dificil
enfrentar a grande gama de problemas
do transporte urbano numa época de
escassez de recursos. Comentou sobre
as vérias alternativas de solugGes, com
0s seus respectivos custos, demonstran-
do ainviabilidade atual de novas linhas
de metrds e pré-metros, ndo por ser
contra estes sistemas, mas sim por
ndo dispor de recursos. “Os existen-
tes estdo todos nos programas de
trens metropolitanos que tinham che-
gado a tal ponto de deterioragio que
ndo existia outra alternativa que nio
fosse a recuperagdo completa do
sistema”.

Ao mesmo tempo defendeu a Rede
Ferrovidria e o transporte hidrovidrio
da acusag¢do do presidente do Sindica-
to das Empresas de Transporte de Pas-
sageiros do Municipio do Rio de Ja-
neiro, afirmando que se o custo real
de operagdo fosse cobrado existiria

Ministro Severo ficou satisfeito com o nivel dos trabalhos apresentados

uma tarifa mais baixa que a auferida
pelainiciativa privada. Resieri afirmava
que com os subsidios ao transporte es-
tatal seria possivel transportar toda a
populagdo do Rio, de graca.

“O subsidio mensal a cada usuirio
dos sistemas da Rede é de cerca de
Cr$ 10 mil cruzeiros, e isto seria uma
forma do Governo Federal compesar
o insuficiente saldrio minimo”, enfati-
zou Severo.

As solugBes para o transporte urba-
no nio estdo no subsidio as tarifas,
mas sim numa constante tarefa de re-
duzir os custos operacionais dos sis-
temas com a criagao de mais corredo-
res de transporte, permitindo integra-
¢do entre os modais; da maior com-
preensdo do usudrio com os equipa-

O burrinho neste caso ¢ um mestre.

mentos das ferrovias, metrds e dnibus,
que em realidade sdo da prépria po-
pulacdo, a qual tem de cuidar o melhor
possivel destes bens para reduzir os
custos de reparos.

Também sali€ntou que os empresi-
rios tém todos os direitos aos seus lu-
cros, mas condicionados a atender e
servir bem aos usudrios, com cons-
ciéncia de que estdo fazendo um ser-
vigo de utilidade publica, onde ndo se
pode querer ganhar tudo de uma s6
vez.

“Teremos de fazer muitos estudos
para reduzir os custos e consequente-
mente baixar as tarifas, através de se-
mindrios com a densidade de informa-
¢Oes que este ofereceu”, finalizou o
ministro Severo. _l

Segura como ninguém o freio do seu

bruto. Mas, se nao for burrinho genuino,

recuse. SO aceite pegas genuinas Mercedes-Benz

e utilize cilindro-mestre recomendado por seu Concessionario.
Motorista vivo nao cai do burrinho.
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ADMINISTRACAO

Economize nos

custos premiando

os motoristas

Mais que um
simples  funciond-
no, o motorista

chega a desempe-
nhar, dentro do es-
quema operacional
de qualquer frota, o
papel de gerente de
um respeitavel capital.

Levando-se em consideragdo o alto
custo de investimento de um veiculo,
nada mais natural que, além de sele-
cionar melhor esses “‘gerentes”, o fro-
tista procure implantar um sistema de
remuneragdo capaz de garantir maior
confiabilidade, produtividade e menor
rotatividade da mdo-de-obra.

E mais interessante que, ao invés de
elevar indiscriminadamente os saldrios,
sejam implantados critérios justos de
prémios e incentivos que estimulem os
motoristas a produzirem mais, com
menores custos de operagdo.

Neste artigo, o administrador Fernando
Guimaraes explica de que forma uma
empresa de transportes pode lucrar,
através da premiac¢do de seus funciondrios

Além do mais, se sabemos que mes-
mo os servigos fiscalizados apresentam
problemas de ineficiéncia, podemos
imaginar o caso de motoristas que tra-
balham fora da matriz ou das filiais.

PREMIO INCENTIVO

O fator bdsico de cdlculo do pré-
mio/incentivo é o parimetro consumo
médio de combustivel do veiculo
padrdo, determinado através de testes
dindmicos feitos pelos fabricantes,
cujos resultados sdo publicados em
revistas especializadas.

Os outros fatores podem ser deter-
minados pela empresa, em fun¢do do

BELA PREMIO/INCENTIVO

A FATOR BASICO

COMBUSTIVEL

B OUTROS FATORES
Atraso/Assiduidade
Produtividade
Inexisténcia de Acidente
Procedimento de descarga
Estado Conservagio/Apa.réncia Pessoal
Disciplina
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COMPORTAMENTO PARTICIPACAO

IDEAL PERCENTUAL
3,2 km/l 30%
sem ocorréncia 20%
2,4 viagens/dia 20%
sem ocorréncia 15%
sem ocorréncia 10%
4timo 3%
sem ocorréncia 2%
TOTAL 100%

seu tipo de operagdo. No exemplo que
citamos no estudo, além do fator basi-
co (P1) que é o consumo de combus-
tivel, temos o seguinte:

P, — atraso/assiduidade

P; — produtividade

Ptc_ acidentes

Ps"— normas de carregamento e
descarregamento

Ps  estado de conservagdo do
veiculo e aparéncia pessoal
do operador

P, — disciplina

Esses parimetros sdo considerados
como termOmetros na avaliagio do
desempenho do motorista. Além disso
esses fatores devem ter seu padrdo de
comportamento, o qual é determinado
pela empresa. Esses comportamentos
variam de empresa para empresa em
fun¢do de seu tipo de atividade. Para
uma distribuidora de derivados de pe-
troleo, por exemplo, o fator “norma
de carregamento e descarregamento”,
pela sua periculosidade, exige um com-
portamento rigorosissimo, quanto i
maneira de operar. Uma distribuidora
de produtos alimenticios ji exige que
seus veiculos e operadores apresentem
otimo estado de conservagdo e aparén-
cia pessoal.

O comportamento ideal indicado
para cada fator jd determina, por si 56,
a boa imagem da empresa, angariando,
assim, maior confiabilidade e seguran-
¢a de seus clientes.

Porém, a grande vantagem da im-
plantagdo desse sistema de prémio-
incentivo estd na reduc¢do de custos,
isto porque o motorista, para economi-
zar combustivel, segue normas racio-
nais de operagdo, que vdo implicar em:

respeito ao limite de velocidade
usar marcha no momento ade-
quado

nao forgar ultrapassagem

usar freio-motor nas descidas
respeito ao limite de carga
manter pneus calibrados

manter filtros limpos

Todos sabemos que seguir estes pre-
ceitos nada mais é do que operar ra-
cionalmente implicando em menores
custos de manutengdo, uma vez que é
evitado o desgaste prematuro de pecas
€ componentes.

EXEMPLO HIPOTETICO

Um motorista teve, num determina-
do més, a seguinte performance:

consumo de combustivel 3,4 km/l

quilometragem 2.500

nenhum atraso ou falta ao servigo

fez 1,8 viagens/dia

sem ocorréncia de acidentes

Fernando Guimara&s ¢ administrador de em-
presas pela Faculdade de Administracio de
Santos, da Fundagio Lusiadas. Como admi-
nistrador e analista de transporte exerceu
cargos na Mercedes Benz e Tropical Trans-
portes.
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atendeu as normas de descarrega-
mento
foram satisfatdrios o estado do car-
ro e aparéncia pessoal
quanto 4 disciplina nenhuma altera-
¢do
O célculo do prémio incentivo serd:
Ec  Economia de combustivel
Ip Indice Padrio (3,2 km/l) ou
03125 L
Ir —Indice real (3,4km/l)ou 0,2941 1.
x  quilometragem mensal
p  Preco litro combustivel

Ec (Ip Inx-p
Ec (03125 0,2941) 2.500 x
x Cr$ 232,00

Ec Cr$ 10.672,00
P; 0,3 Ec P; = Cr$ 3.201,60
P, 0.2 Ec P, = Cr$ 2.134.40
P3  nfo faz jus ao prémio
P4 0,15Ec P; = Cr$ 1.600,80
Ps 0,1 Ec Ps = Cr$ 1.067,20
Ps 0,03 Ec Pg = Cr$ 320,16
P, 0,02Ec P, Cr$ 21344

Logo o prémio tal serd
Pt = P1+P2+P3+P4+P5 +P6+P7

Pt Cr$ 8.537,60
CONCLUSAO

O Prémio total (Pt) de um veiculo
no més significa para o motorista um
estimulo, o que vai proporcionar uma
competicdo sadia dentro da empresa.

Deve ser enfatizado que a empresa,
além de reduzir seus custos de opera-
¢do, também recebe uma parcela da
economia feita no consumo de com-
bustivel.

No exemplo usado no estudo, temos:

Ec  Cr$§ 10.672,00

Pt  Cr§ 8.537,60

Ev  Economia por veiculo

Logo, a parte que fica retida na
empresa é:

Ev (Ec Pt)

Ev Cr§ 2.134,40

Se levarmos em consideragdo uma
forta de 100 veiculos, teremos:

Ef — Economia na frota

Ef Ev.100

Ef  Cr$ 213.440,00

A economia propiciada pela frota
pode aumentar em funcio do grau de
profissionalizagdio e conscientizagio
dos motoristas.

O-trabalho de implanta¢do do sis-
tema de remuneracdo através de pré-
mios, se bem sedimentado, com escla-
recimentos aos motoristas de suas ini-
meras vantagens,pode trazer um bom
retorno a empresa; alids deve-se sa-
lientar que o insucesso de um progra-
ma estd na falta de planejamento e
elucidagdo de seus objetivos antes
de aplicé-lo.
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Regulamentacao
sofre as penas
de um conflito

A expectativa gerada agora nas
dreas abrangidas pelo TRC vém
abrigando, simultaneamente,
acordos e disparidades

A minuta do projeto de regulamen-
tagfo do transporte rodovidrio de car-
gas estd nas maos do ministro Leitdo
de Abreu. Esta é a informag¢do que
corre na NTC, na Fencavir, no Minis-
tério dos Transportes, no Geipot, nos
sindicatos. “Desta vez vai sair”’, enfati-
za Moacyr Bermann, diretor de trans-
porte rodovidrio do DNER.

A longa batatha empreendida pelos
transportadores durante décadas pare-
ce ter chegado ao fim.

Antes de tudo regulamentar o0 TRC
no Brasil é, tranquilamente, organizar
a balburdia generalizada. Fora os de-
sentendimentos existentes entre os in-
teressados diretos no projeto em pau-
ta, existem posi¢Ges dispares no seio
de cada grupo, com as posi¢Ges da
NTC ndo sendo resultado de consenso
entre os associados, e da prépria Fen-
cavir que, tendo de enfrentar duas fe-
deragdes, a de Sdo Paulo e Rio Grande
do Sul, ambas sub-judice, tém curiosa-
mente a mesma posi¢do dos dirigentes
da NTC.

Historicamente isto é compreensi-
vel, porque as duas foram criadas sob
e com, o apoio do préprio pessoal da
NTC, obrigando na atualidade a uma
espécie de fidelidade 4 voz do dono.

A prépria Fencavir s6 enfrenta estas
dissidéncias devido a uma longa hiber-
na¢o que sofreu com um presidente
que ficou décadas trabalhando pelos
taxistas, esquecendo que sob sua res-
ponsabilidade também estavam legal-
mente os anseios e direitos dos car-
reteiros.

S6 com a mudanga de sua presidén-
cia, fato recente, é que comegou a exis-
tir uma preocupagdo séria com todos
os filiados, inclusive os esquecidos
carreteiros.

“Novas federagdes e entidades sur-
giram unicamente porque o atendi-
mento da Fencavir n3o estava atenden-
do aos anseios da categoria, aliado ao
fato de interessar aos transportadores
quebrar nossa unido. Muito trabalho
nos espera para ‘reunificar todo pes-
soal”’, declara Adear Bessa, atual

@ presidente da Federagdo Nacional dos

Condutores Auténomos de Veiculos
Rodovidrios.

Na NTC o problema é bem menor,
diga-se de passagem. Ld o espirito de
classe fala mais alto e sua estrutura
estd dimensionada de tal forma, em
termos técnicos e politicos, que as
eventuais dissidéncias sdo até tolera-
das, democraticamente. E o caso do
deputado e empresdrio Denisar Ar-
neiro, ex-presidente da NTC, do Intra,
do Sindicato do Rio, hoje “insatisfeito
com o projeto elaborado pela NTC,
proque prejudica ao carreteiro, e ndo
seria aprovado pelo ministro”.

Uma das questBes bdsicas reivindi-
cadas pela NTC era a vinculagio do
carreteiro, que alids ndo consta da mi-
nuta do projeto que vai sair, considera-
da l6gica pelos transportadores porque
jd existe de alguma forma, necessitan-
do apenas de matéria legal que regular-
mente este relacionamento.

Este ponto, entretanto, foi ultra-
passado, devendo a atual regulamenta-
¢do, nas palavras de Geraldo Viana, di-
retor executivo da NTC, ter como pre-
missa bdsica a ndo tarifagdo oficial,
sem concessdo de linhas, em regime
aberto onde todos possam lutar por
seus interesses. “No entanto, todos
deverdo se unir para atingir um ponto
médio de equilibrio, de forma que se
alguém tiver de ser beneficiado este
serd o carreteiro que padece de orfan-
dande juridica”, enfatiza Geraldo
Viana.

Esta posigdo altamente conciliatéria
de Viana ¢€ resultado, no entanto, da
firmeza de posigdo do ministro dos
transportes, Cloraldino Severo, sempre
enfitico ao afirmar que nfo sairia ne-
nhuma regulamenta¢do que prejudicas-
se o carreteiro, como tampouco bene-
ficiasse a uma sé categoria.

As empresas de carga prépria terdo
obrigatoriamente de transportar ape-
nas os bens de sua propriedade, fi-
cando proibidas de trabalhar remu-
neradas por frete.

Tanto para o carreteiro como para
empresa restard na regulamentagio
proposta o problema das penalidades
que prevéem até a suspensdo de ati-
vidades, em caso de infragdo grave.
Regra que contraria a prépria Cons-
titui¢do, primeiro documento a defen-
der qualquer cerceamento ao livre
exercicio da profissdo.

O maior problema para os autono-
mos, ndo estd apenas nesta ameaga,
procurando espaco na lei, mas sim na
concepgdo existente no projeto de que
carreteiro € aquele que s6 possui um
caminhdo préprio. Ora, como todos
sabem, a grande maioria deles tem de
2 a 5 vefculos, o que vai obrigar ao sur-
gimento repentino de inimeras micro-
empresas que precisardo de registro
junto ao DNER.
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A eficiéncia dos servigos portudrios é fundamental para a economia nacional. Por isso, o Ministério dos Transportes e a
PORTOBRAS estdo empenhados em uma guerra total d burocracia e d rotina ainda existentes nos servicos portudrios..

Porque o porto presta um servio de real utilidade priblica para os seus usudrios. Os servigos portudrios ndo devem ser
necessariamente deficitdrios, onerando o Governo Federal que é o principal investidor e administrador dos portos; OS
SERVICOS DEVEM PERSEGUIR O LUCRO ZERO, equilibrando receitas e despesas.

Para quebrar rotinas e aumentar os espagos da eficiéncia nos portos, estdo sendo desenvolvidas novas propostas de racio-
nalizacdo para a cabotagem — em Salvador, Recife e Fortaleza. E em breve, no porto do Rio de Janeiro. S6 NO PORTO
DE SALVADOR F OszM ELIMINADOS 513 MIL DOCUMENTOS, ATRAVES DE MEDIDAS DE DESBUROCRATIZA-

GAO E SIMPLIFICAGAO DE ROTINAS.

. Uma estratégia de agdo que objetiva 0 mdximo aproveitamento das instalagGes portudrias, jd que é época de administrar
a escassez; uma época muito propicia para exercer a criatividade.

O PORTO PRECISA DA PARTICIPACAO DE TODOS.

E CERTEgg %gopgggﬁglsgg:
MINISTERIO DOS TRANSPORTES
EMPRESA DE PORTOS DO BRASIL S.A. - PORTOBRAS

LUZ PUBL C DADE



Sevocé ao rtici
deste gran ioso evento, nao
rcaestao rtuni ade

Todas as propostas e teses
lancadas no Seminario estao
agora a sua disponibilidade
em dois volumes com mais
de 300 péginas e pelo preco
de uma inscricdo. Nestas
estao reunidas 18 palestras
realizadas em trés dias de
intenso trabalho e que
sintetizam as melhores
experiéncias realizadas no
setor nos Ultimos anos. Uma
literatura técnica de apoio
obrigatéria para todas as
empresas de transporte,
6rgaos municipais e
especialistas no assunto.

Y

Os maiores especialistas do r
transporte u rbano estiveram presentes: Quero receber  exemplar(es) da pasta com o texto base das 18 palestras
Carlos Verissimo de Almeida Amaral, Presidente da EBTU; do Seminario TM sobre As Perspectivas do Transporte Urbano. Anexo che-
Sebastido Hermano Leite Cintra, Diretor de Transportes Metro- que no valor correspondente ao numero de exemplares solicitados.
politanos do Metrd; Cyro Regis Castelo Vieira, Secretario Muni- )
cipal de Transportes de Fortaleza; Sergio Madeira Furquim Dois volumes

Werneck, Diretor Presidente da Metrobel; Resiere Pavanelli, Prego: Cr$ 80.000,00

Presidente do Sindicato das Empresas de Transportes Urbanos
do Rio de Janeiro; Marcos Crescenzo, Itat Seguradora; Marcelo Nome
Perrupato e Silva, Diretor Técnico do Geipot; Abrao Abdo

Izaac, diretor da Viagdo Araguarina; Joaquim Nicolai, Gerente Cargo

do Departamento de Transito e Transportes da MBB; Claudio Empresa

Regina, Presidente da Fabus; Gilberto Monteiro Lehfeld, Dire- Endereco

tor de Desenvolvimento da CMTC; José Fantini, Chefe do Re- CEP .

fino da Petrobras; Carlos Alberto Viana, Diretor de Transportes one
Metropolitanos da EBTU; Getulio Hanashiro, Secretario Muni- CGC Insc. Est

cipal de Transportes de Sao Paulo; Adriano Branco, Superinten- Cheque n.° Banco

dente dq Instituto Maud de Tecnologia; Sebastiao Martins Soa- ‘ ‘ N

res, diretor Superintendente do BNDES; Cyro Laurenza, Diretor Indicar se quer recibo em nome do [ solicitante ou da a empresa.

Presidente da Fepasa e Cloraldino Soares Severo, Ministro de
Estado dos Transportes.




SEGUROS

Saiba como
cobrir seus
riscos de carga

Quanto voceé co-
braria para arcar
com os riscos de um
carregamento de
minério pelas rodo-
vias do norte do
pais? Quais exigén-
cias e servicos se-
riam incluidos neste contrato? Qual-
quer pessoa com certeza, pensaria mais
duas vezes para responder a estas per-
guntas. E o que fazem as corretoras
e companhias de seguros, cotidiana-
mente.

E no caso do setor de transportes,
pensam até bem mais que em outras
modalidades. Afinal de contas, e estdo
todas postas no papel, as carteiras que
cercam esta atividade possuem um re-
torno pequeno para as seguradoras.
Esta auferi¢do ¢ realizada pela porcen-
tagem sinistro/prémio, ou seja, percen-
tualmente, quanto foi desembolsado
por sinistros ocorridos em relagdo aos
prémios cobrados.

Existem basicamente trés carteiras
no setor de transportes: a d¢ RCTR-C,
Responsabilidade Civil do Transporta-
dor  Carga; RR, Risco Rodovidrio;
e o Seguro de veiculos de propulsio
a motor e de seus reboques, ou o mais
conhecido seguro de casco. Porém, a
atuacd0 das seguradoras e corretoras
abrange um universo bem maior, como
o seguro de incéndios e riscos de en-
genharia, também utilizados pelos en-
volvidos no transporte.

Com alto nivel de sinistralidade,

as estradas brasileiras nao devem ser
percorridas pelos transportadores sem
amparo adequado sobre todo seu sistema

O RCTR-C garante a responsabili-
dade civil do transportador, ou seja,
a sua responsabilidade de entregar a
mercadoria que transportou em per-
feito estado, sendo obrigatorio e bas-
tante fiscalizado. Sua cobertura garan-
te acidentes rodovidrios e incéndio
dentro do veiculo, depésitos e locais
de baldeacdo.

Até 1983, sua forma de cilculo
baseava-se no valor do frete. Segundo
Cassia Faria, da Internacional Seguros,
isto ndo refletia o valor dos riscos pois
“as cargas foram muito mais valoriza-
das que o frete”.

Desta maneira, o calculo retomou a
sistemdtica utilizada hd cerca de seis
anos, onde sdo levados em conta o
valor da carga e a quilometragem a ser
percorrida. Sua taxagdo € pequena,
exatamente por cobrir riscos nos quais
os sinistros dificilmente causam perda
total.

Isto € feito levando-se em conta que
a carga também serd coberta pelo RR,
seguro de riscos rodoviarios. Também
obrigatério para cargas com valor aci-
ma de 100 MVR (Médximo Valor Refe-
réncia, atualmente na faixa de Cr$

e

Socorro para evitar saque. Cassia: “‘cargas mais valorizadas que frete”.
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28.294,80), este seguro, de responsa-
bilidade do produtor ou dono da car-
ga, dificilmente ¢ feito para transpor-
tes nacionais.

Sua cobertura garante acidentes, in-
céndio, roubo, assalto a mio armada,
extravio e casos fortuitos e de forca
maior (terremotos, enchentes etc.).
Desta forma, seus prémios, também
calculados sobre o valor da carga e per-
curso, chegam a custar 70% a mais que
os de RCTR-C. )

Esta € a principal razao para que
poucas empresas 0 fagam. Mas este ex-
pediente traz, na maioria das vezes,
dores de cabeca em caso de sinistro
como, por exemplo, quanto ao tempo
necessdrio para o ressarcimento -dos
danos. Aqueles que estdo segurados
conseguem reembolso dos danos num
periodo de 10 dias.

Esse periodo pode ser dilatado
quando o valor do sinistro for superior
a Cr$ 40 milhoes, caso em que as com-
panhias resseguram a apdlice através
do IRB  Instituto de Resseguros do
Brasil. Nestes casos os sinistros sdo
melhor averiguados antes do ressarci-
mento, feito geralmente, num periodo
de 60 dias.

Quando ndo hd seguro, as empresas
necessitam arcar coin os tramites legais
para obter ressarcimento do responsi-
vel e todos conhecem a morosidade da
justica brasileira. Qual a empresa com
capital de giro suficiente para arcar
com tamanho 6nus durante um perio-
do superior a 12 meses?

RCTR-C COBRE RR

A maior parte das seguradoras nio
esconde seu desagrado em trabalhar
com a responsabilidade civil trans-
portador. E o caso, por exemplo, da
Intemacional Seguros. Ap6s trabalhar
com 0 RCTR-C e constatar um fndice
sinistralidade/prémio por volta dos
80%, a carteira tomou-se muito exi-
gente para com seus clientes. “A car-
teira € indesejdvel, os transportadores
ndo analisam os carreteiros contrata-
dos e ocorrem muitos sinistros”.

Jd a carteira de riscos rodovidrios é
considerada mais “nobre”. Por um:
razdo muito simples: o ressarcimento
destes desembolsos € feito através
do RCTR-C ou diretamente com o
transportador. Isto € simples, jd que
se o sinistro estiver dentro da cober-
tura dada pela responsabilidade civil
transportador  caso de incéndio ou
desastre , torna-se imediata a cober-
tura de um pelo outro. Em outras pala-
vras, paga-se ao dono da carga pelo
RR, joga-se a despesa no RCTR-C.

Nos casos em que o RCTR-C nio
oferece cobertura assaltos, desapa-
recimento completo , o ressarci-
mento € realizado através de agdo
judicial, em que o transportador é
juridicamente responsdvel.
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Sem seguro, empresas entram num labirinto para obter ressarcimento legal

Isto estd ocasionando a procura,
por parte dos transportadores, de segu-
ros que cubram tais riscos. Como disse
Alberto Sarzedo, Gerente do Depto.
de Transportes e Responsabilidade
Civil da Itau Seguradora, “‘as trans-

portadoras ndo tém como arcar com
tais onus™.

A propria Susep  Superintendén-
cia de Seguros Privados , orgdo con-
trolador dos seguros no Brasil, jd estd
estudando uma complementa¢do para

o RCTR-C. Segundo Deoclécio F. Me-
nezes, Gerente Técnico de Transpor-
tes da Porto Seguro Cia. de Seguros
Gerais, esta taxagdo deverd levar em
conta o tipo de carga transportada,
a regido, a utiliza¢do de carreteiro agre-
gado ou desconhecido, como parame-
tros. “O risco € muito grande e a taxa
deve ser razodvel”.

Risco que esta companhia de segu-
10s jd enfrenta e que ndo teme. A Por-
to Seguro € a 22 seguradora nacional
na carteira de RCTR-C e, portanto, jd
conhece bem os problemas da drea.
Tanto assim que possui uma equipe
para assessoramento das transportado-
ras, com resultados bastante positivos.
“Tenho garantido vdrias modificag¢des
na sistemdtica de nossos clientes,
principalmente quanto a contrata¢do
de caminhoneiros, no tocante a sua
identificagdo™. (Veja box).

Além deste servi¢o, a companhia
oferece aos clientes uma linha 800
(interurbano a cobrar) 24 horas por
dia para atendimento de sinistros ﬂJ’

Assessoramento diminui riscos nas empresas.

Seguindo a tradi¢do de servigos
prestados pela Negrini Covizzi, uma
empresa especializada na solugdo de
sinistros de cargas, a Salva Carga  Ser-
vico de Apoio ao Transporte Rodovia-
rio de Carga Soc. Civil Ltda  tem
por objetivo prestar assessoramento as
transportadoras e empresas produtoras
que necessitam transportar, por via ter-
restre, cargas que possuem alto indice
de roubos, em dois pontos basicos.

O primeiro, objetivando sanar ro-
tas onde a agdo de assaltantes tornou-
se rotina, visa montar um esquema
onde estes acontecimentos sejam di-
ficultados. Foi o caso da cassiterita,
transportada na rota Porto Velho
Volta Redonda.

Formando e apoiando comboios de
caminh@es, inicialmente formados por
10 unidades e atualmente feitos em 6
veiculos, guarnecidos por homens ar-
mados, a empresa conseguiu realizar
75 entregas com absoluto sucesso. O
prego do servigo € considerado pelo di-
retor da empresa, Carlos A.R. Covizzi,
como “‘compensadora, pois apenas car-
gas valiosas necessitam tamanho apara-
to”. Atualmente o prego de um ho-
mem de escolta custa, por dia, Cr$ 60
mil.

Compensador a ponto da empresa
estar pensando em novas experiéncias,
que deverdo ser realizadas com o café
para exportacdo. transportado pela
rota Bauru-Santos, e pneus transporta-
dos para o nordeste, casos em que o
roubo de cargas esta sendo agravado.
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O segundo servi¢o tem por objetivo
dar subsidios as transportadoras para a
contratagdo de autondomos. Através
de uma ficha cadastral providenciada
pela Salva Carga, as transportadoras
podem colher todas as informagBes
sobre o carreteiro.

O sistema funciona através de tele-
fone, que possibilita o contato das
transportadoras com a empresa e que
devera ser substituido em breve por te-
leprocessamento, que fornecerd estas
informagGes através de telex e também
através de um cartdo magnético, for-
necido pela empresa para o cadastrado,
que possibilita a identifica¢ao do car-
reteiro através de uma mdquina sub-
locada as transportadoras pela Salva
Carga, por um aluguel de Cr$ 40 mil/

més, que fornece a leitura do numero
secreto do cartdo, memorizado pelo
portador.

Este sistema veio para preencher o
vazio causado pela repeti¢do de assal-
tos e a dificuldade de execugdo de fis-
calizagdo de auténomos, duas cau-
sas onde geralmente a taxa de seguro é
agravada. Para se ter uma idéia, no ca-
so da cassiterita, jd existia a completa
recusa de seguradoras para o transpor-
te.

Porém, despesas para identificagdo
do caminhoneiro, que deveriam recair
sobre a transportadora, acabaram sen-
do transferidas para este profissional.
O cartdo magnético e o cadastramento
custam Cr$ 20 mil/ano. J4 existem S
mil cadastrados pela empresa.

Determinadas rotas e cargas deixam o conjunto todo sob risco intoleravel
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qualquer regido do pais, com equipe
propria e especializada. Este esquema
¢ bastante eficaz para evitar saques de
mercadorias no caso de caminhdes
acidentados, impedindo que o sinis-
tro ultrapasse suas verdadeiras dimen-
soes.

Este mesmo servigo ¢ prestado pela
TVR Corretora de Seguros S.C. Ltda.
Com a alta movimentagdo de seguros
que possui, a Transportadora Volta
Redonda resolveu formar sua prépria
corretora, atuando de maneira mais
real dentro do mercado de seguros.
Para Djalma José Pereira, auditor de
métodos da empresa, o atendimento
proprio aos sinistros ocorridos é um
trabalho que causa maior desgaste
para as filiais da transportadora, po-
rém lhes oferece uma maior capaci-
ta¢do para os salvamentos que ocorre-
130 no futuro.

Com uma carteira estimada em Cr$§
40 milhges, descontados outros Cr$
5 milhSes que a transportadora ofere-
ce ds duas outras corretoras com quem
trabatha, a TVR mantém dentro de
casa a porcentagem que seria desem-
bolsada no caso da utilizagdo de corre-
tores para todas as apdlices. E esta é a
Unica férmula, uma vez que no caso
do seguro feito diretamente com a
seguradora, esta porcentagem é cobra-
da e creditada para a Funenseg.

W e

Entraves para tarifas especiais

A figura do corretor é defendida em
todas as seguradoras, embora a atua-
¢do de determinados segmentos acabe
por trazer uma competi¢do entre esses
profissionais e outros de dreas pouco
afins.

*“O corretor € o profissional que faz
a ligacdo entre o cliente e a seguradora,
sendo importantissimo para a defesa
dos interesses dos clientes, além de
orientd-los perfeitamente sobre o pro-
duto que estdo comprando”, segundo
a explicagdo de Odair Negretti, Geren-
te Técnico de Transportes da Pallas
Gradmann & Holler do Brasil Corre-
tores de Seguros Ltda.
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Quanto a concorréncia, sabe-se que
muitos seguros sdo transacionados
através de geréncias de bancos, as fa-
mosas “reciprocidades”. No caso do
transporte, empresas de pequeno e mé-
dio porte sdo alvos ficeis, uma vez que
dependem de financiamentos realiza-
dos através da ficha cadastral de seus
proprietdrios, para a captagdo de capi-
tal de giro.

Mas os bancos defendem-se. Segun-
do Midrcia Rodrigues de Freitas, da
Seguradora Finasa, os contratos sur-
gem de vdrias formas e “nfo hd corre-
tores em todas as cidades brasileiras,
enquanto agéncias bancdrias sim”.

O desenvolvimento do seguro, no
Brasil, estd barrado pela aita ingerén-
cia governamental. Descontos sé po-
dem ser dados por 6rgdos técnicos
Susep e atingem apenas o RR, quan-
do o segurado tem uma boa experién-
cia, além do transporte de géneros
alimenticios de primeira necessidade,
numa propor¢do de 15%.

TarifagSes especiais ou novas for-
mas de seguro possuem alto entrave
burocrdtico, o que deve ajudar para
nossas baixas marcas. A relagdo segu-
10/PIB, nos EUA, € de 10%, enquan-
to a brasileira € inferior a 1%. Na
Suiga cada cidaddo gasta, em média,
US$ 1.000, enquanto o cidaddo bra-
sileiro gasta, por ano, US$ 14.
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ENTREVISTA: Marcio Junqueira

“A intervencao
evitou
um colapso”

TM  Que resulta-
dos politico-admi-

nistrativos  pode-
mos destacar pds-
intervengdo no

transporte urbano
de Sdo Paulo?
Junqueira A in-
tervengdo aconteceu exatamente para
evitar um colapso do transporte urba-
no, que estava ameagado pelos empre-
sarios do setor. A CMTC nio pretendia
com a intervengdo estatizar ou aumen-
tar sua participa¢do além daquilo que
nossa empresa ja programou atender —
ou seja, 40% da demanda. Nio tive-
mos, também, a inten¢do de conturbar
os termos de contrato para as permis-
siondrias em 1985, quando nos encon-
traremos para a renova¢do do mesmo.
Mas, haverdo outras condigdes e pre-
missas a serem respeitadas.

TM  Que condig¢des e premissas serao
estas?

Junqueira  Podemos citar que a pro-
pria intervencdo € uma a se destacar,
na medida que ela tomou mao de res-
guardar o direito do dever do poder
publico em servicos que afetam dire-
tamente a coletividade. Em outras
areas de servigos (dgua, luz, etc) ndo se
questiona com igual incidéncia as deci-
soes do poder publico. No caso do
transporte urbano, podemos observar
que ele estd sob a visdo de direito
comercial, quando € publico.

TM — Além dessa premissa de impacto,
qual outra poderia ser citada?
Junqueira  Suspensa a ameaga de afe-
tar-se a oferta de transporte urbano,
teremos que preencher algumas condi-
¢Oes para aracionalizagdo. Como exem-
plo, tornou-se necessdrio o reconheci-
mento pelos permissiondrios da im-
planta¢do da Camara de Compensagdo
Tarifarias. Alids, a cldusula 12 contra-
tual jd prevé isto: o primeiro mecanis-
mo de regulamentacdo de todo o sis-
tema. Dentro em breve (contando
30 dias apds a Semana Santa) a cdma-
ra ji operard experimentalmente. Ela
terd como objetivo primordial permi-
tir que haja rentabilidade em todas as
empresas, resguardando interesses de
linhas com maior dificuldade além,
¢ logico, de premiar aquelas empresas
com frotas mais bem cuidadas, incluin-
do-se ai a relagdo com o usudrio.

™ Exemplifique algum procedi-
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O presidente da CMTC esclarece alguns
pontos-chave contidos nas medidas legais
tomadas para reorganizac¢do do

sistema de TCU da capital paulista

mento.

Junqueira  Atingindo estes ¢ outros
objetivos, a cdmara vai permitir mais
equilibrio no sistema, em primeiro
lugar, o que ja é um resultado aferivel.
Veja que das 23 dreas de operagao que
temos com permissiondrios, ndo pode-
mos excluir o custo diferenciado que
existe entre eles. Algumas linhas atin-
gem dreas centrais da cidade, onde o
IPK ¢ maior que na periferia, resultan-
do para esta ultima custos maiores. As-
sim, tendo em vista que a tarifa deve
ser unica, teremos com a cdmara em
operagdo o passo seguinte dado pelo
poder concedente, partindo de seu
ponto inicial de reestruturagdo do sis-
tema que foi a intervengao.
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Junqueira:*“‘camara permite equilibrio™

™ Que margem de atuagdo serd
dada as permissiondrias?

Junqueira Esta margem jd existe.
Diga-se de passagem que uma empresa
de Sdo Paulo ndo intervencionada
discordou a principio da cidmara. Mas
ja chegamos a um entendimento. Isto
depois de observarmos com maior
atengdo que outras cldusulas contra-
tuais estavam sendo subutilizadas. Por
exemplo: multas. Elas terdo uma gra-
da¢do de maneira a dar margem aos
permissiondrios para corfigirem seus
problemas sem chegar i intervengdo.
™ E os padrGes necessirios ao

equilibrio do sistema?

Junqueira  Virios acordos estdo em-
butidos na cdmara: pessoal, cronogra-
ma de renovacdo de frota e o cumpri-
mento de horas de operagdo. Além dis-
so, teremos fiscalizacdo permanente
nas garagens das empresas, fornecendo
dados de trafego. Busca-se, ndo areta-
liacao, mas o aprimoramento do siste-
ma conjugando consciéncias.

TM — Na prdtica, o que estd em vias
de ser implantado?

Junqueira  Haverd estudos completos
nas 23 dreas de Sao Paulo, regularizan-
do desde o nimero de 6nibus  para
que ndo se tenha frota excessiva ou in-
suficiente nos vdrios hordrios. Para que
isto tenha uma aplicagdo mais pratica
ainda, iniciaremos em breve a coloca-
¢d0 de hordrios nos pontos iniciais das
linhas e até em alguns outros pontos
criticos dalinha de modo que o pro-
prio usudrio possa também fazer a fis-
calizagdo do servigo.

TM — Como os empresdrios tém rece-
bido esta remodelagao do sistema?
Junqueira Os empresdrios, de uma
forma geral, concordam conosco e
estio procurando acompanhar nossos
estudos de controle. Ocorre, entretan-
to que, em alguns casos, o empresdrio
se desatualizou ao ponto de descobrir
novos nucleos de demanda, e clandesti-
namente. Além disso, podemos citar
que ndo houve, a principio, boa recep-
tividade de nossas propostas pela
Transurb, pois certas empresas ligadas
aquela entidade nao concordavam em
repassar parte de sua receita para ou-
tras empresas, em acordo com oS prin-
cipios de Camara de Compensagio
Tariféria.

TM  Por que a questao chegou aeste
nivel?

Junqueira Uma das explicag¢Bes para
as resisténcias aos nossos planos estd
no fato de que, antes, a tarifa era cal-
culada sobre o desempenho da empre-
sa com pior rentabilidade  donde se
conclui que a tarifa concedida para
amparar defeitos operacionais e de li-
nha de algumas, acabava por premiar
aquelas empresas que tinham as me-
lhores concessOes. Agora, na medida
em que a tarifa passa a ser calculada
em termos técnicos e especificos, essa
prafica deixa de valer. Assim, vai-se ter
para cada drea o valor real da tarifa.
TM — Jd ha alguma base de cdlculo
para o funcionamento experimental da
camara?

Junqueira Como jd dissemos, houve
pelo menos uma empresa  que nao
foi intervencionada e ndo aceitou
a cimara dentro de nossa proposta. As-
sim, fica um pouco dificil estabelecer
indices. De qualquer forma vamos ex-
perimentar ratear, ndo o total da dife-
renga entre o custo da tarifa e a tarifa
recebida, mas apenas S0% desta dife-
renga.
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De uma maneira geral, o mercado esta
perplexo. Acostumados com aumentos
mensais, abril surge como més em que 0s
precos manifestaram-se em idéntico
patamar ao de marco.

Nesta época em que os aumentos
inflaciondrios jd estavam contidos pelo CIP,
o adiamento dos reajustes sO poderiam
vir da drea governamental. O mesmo CIP
informou aos interessados que sua férmula
de analise transformou-se.

Ao invés do contingenciamento dos
reajustes através das variacoes das ORTNs —
a restri¢ao para o reajuste era a de ndo
exceder 80% desta variacao —, de agora em
diante serdo concedidos pela andlise da
planilha de custos referente a cada produto.

Também houve transformacgado no
periodo de reajustes. O CIP pronunciou se
por um prazo minimo de 45 dias, que
poderd ser dilatado pela necessidade de
andlise mais apurada.

Embora nao tenham se pronunciado a
respeito, as montadoras nao se
contentaram totalmente com tais medidas.
Principalmente com relagdo ao periodo
necessdrio para a concessao dos reajustes.

Afinal de contas, se estavam
trabalhando com reajustes abaixo de suas
necessidades, um maior espacamento
significa arcar, durante um maior periodo,
com prejuizos. Porém, a analise de custos
trouxe possibilidade de maiores aumentos,
jd que varios setores de fornecimento ndo
estdo com seus precos tabelados.

Ou seja, embora tenham que arcar com
custos crescentes durante urm maior
periodo, as montadoras estao comedidas
em suas criticas, na expectativa de que a
analise do CIP traga reajustes superiores
aos até entdo concedidos.

E este é o caso esperado para o més de
maio. ApOs conceder aumentos salariais, e

com reajustes engavetados pelas recentes
medidas do CIP, podem ser esperados
patamares proximos aos 25% para este
periodo.

Quanto aos resultados de vendas, maio
poderd ser um més exemplar. Afinal de
contas, o declinio nas vendas estd se
agravando.

E o que pode ser observado durante
marco, onde, excetuando-se os caminhoes
leves e médios, houve decréscimo em
relacao a fevereiro.

Excecao que pode ser creditada as safras,
no caso dos caminhées médios, onde atuam
com larga ocupacao no percurso entre a
lavoura e armazenagem ou processamento.

Jd os caminhoes pesados, embora
também utilizados no servico de
escoamento da producdo agricola,
decairam de 497 unidades comercializadas
durante fevereiro para 409 em marco.

Real idade também enfrentada nos
semi-pesados, onde de 1090 unidades
distribuidas em fevereiro houve decréscimo
para 981 em marco.

Caso o segmento de comerciais pesados
corresponda ao de veiculos, abril surgird
com uma pequena retomada nos nameros
de comercializacgao, ditados principalmente
pela indesejavel manutenc¢do dos precos.

Porém, de uma maneira geral, essa
retomada ndo significard otimismo para
produtores e revendedores, pois nao ird
cobrir as perdas que a mudancga no sistemna
de reajuste trouxe.

Lembramos que os produtores de pneus,
equipamentos, recauchutadores e
transportadores também estdo com
aumentos tabelados pelo CIP.

(JAMS)



EUS 09

CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS CAMINHOES, ONIBUS E UTILIT

TABELA DE VEICULOS USADOS (CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS) (em Cr$ 1.000}

VOLKS CAMINHOES

0-400 DD 5.900 5.300 5.000 4.700 4.300 4.000 3700 3.200 3.000 2.700 2.400
07000! 6900 6.400 5.900 5.500 5.200 4.900 4.300 4.000 3.800 3.500 3.200
D-950 D 7.200 6 500 6.200 5900 5.500 5.000 4.600 4.300 4.000 3.700 3.400
VW 11.130 10.800 9.600 -
VW 13130 11900 11.000
FIAT-DISEL
70N - 4.900 4.500 4.300
BON 12000 8.800 7.300 6.800 6.400
120N3 17.300 11.500 10.600 9.500
130t 4.700 4,500 3.800 3500
140L 15.500 10.600 9.500 8.600 7.700
140N3 20.800 12.600 11.800
180 N3 6.400 6.000 5.000 4.600
2108 6.000 5.300
190 10.700 9.000 8.500
190 € 28.500 21.500 18.000 16.000 8.000 7.000
190H 36.000 29.500
F-1000 10.000 8.800 7.700 6.400
F-2000 8.200 7.900 6.900 5.800 77 76 75 74
F-600 5.500 5.100 4.600 4.000 3.600 3.400 3.100
£.4000 7.800 7.300 8.900 6.500 6.200 5.800 5.500 5.200 5.000
F-7000 5.800 5.500 4.900 4.300 4.000 3.700 3.300
F-11000 9.200 8.800 8.300
F-13000 9.500 9.000 8.500
D-60 6.800 6.200 5.900 5.600 5.200 4.900 4.600 4.300 4.000 3.700 3500
D-70 7.300 6700 6.500 6.100 5.600 5.300 4.800 4.500 4.100 3.900 3.600
MERCEDES
L-608 D 35 9.900 8.900 8.300 7.700 6.800 6.300 5.800 5.300 4.700 4.600 4.000
L-111348 12.800 11.600 10.900 10.200 9.400 8.500 7.900 7.300 7.100 6.600
1-131348 15.700 14.500 13.000 11.900 11.000 10,500 9.900 9.000 8.500
L1513 51 17.300 16.100 15.000 13.800 12.500 11.500 10.500 9.400
L2013 48 19.800 18.300 17,300 16.000 14.800 13.800 12.300 11.800
L-1519 42 20,500 18.400 17.300 16.300 15.200 14.100 13.400
L-151951 21.500 20.200 18.600 17.500 16.800 15.500 14.800
151924 22.000 20.800 19.000
15:1924 42.A 22.800 21.600 20.000
L-110-38 12.500 11.500 10.000 9.000
L-110-42 17.000 15.500 13.000 12.000
L-111.42 37.000 33.000 30.000 26.000 23.000 21.000
LT-111.42 41.000 37.000 34.000 31,000 26.000 24.000
LK-140-35 26.000 23.000 21.000
LK-141-38 38.000 35.000 33.000
T-112MA 49.000 46.000 42.000
T-112H 51.000 48.000 44.000
R-142MA 54.000 50.000 46.000
R-112H §1.000 48.000 44.000
N10 47.000 44.000 40.000 30.000
N12 49.000 46.000 42.000
Pick-up 4.400 3.900 3.600 3.300 3.000 2.900 2.600 2.300 1.900
Ago 3.900 3.600 3.400 3.100 2.800 2.600 2.300 1.900 1.600 1.500
Perua 4.400 4.000 3.700 3.500 3.100 2.900 2.700 2.400 2.000 1.800
VOLKSWAGEN
Furgao 4.800 4.000 3.100 2.700 2.300 1.800 1.600 1.500 1.400 1.300
Kombi ST 4.600 3.800 2.900 2.500 2.100 1.600 1.400 1.300 1.200 1.100
Pick -up 4.400 3.600 2.800 2.400 2.000 1.500 1.300 1.200 1.100 900
Kombi disel 4.200 3.200
C-10 (4 cilindros) 3.400 3.000 2.400 1.800 1.400 1.300 1.100 1.000 900
C-10 (6 cilindros) 3.000 2.400 1.800 1.600 1.200 1.100 1.000 800 700
Veraneio LX 2,600 2.100 1.900 1.700 1.400 1.300 1.200 1.000
Fiat 147 Fiorino 3.700 2.900 2.200 2.000
Fiat 147 Parorama 3.800 3.100 2.400 2.200
Fiat 147 Furgoneta 3.500 2.500 1.900 1.700 1.600 1.400 1.300
Fiat 147 Pick-up 3.300 2.600 2.000 1.800 1.700 1.500
MERCEDES
0-355 Rod. 9.000 8.000 7.000 6.000 5.500
0-362 Rod. 8.500 8.000 7.500 7.000 6.000 5.000
0-362 Urb. - 6.000 5.500 5.000 4.500 4.000 3.500
Micro Rod. 17.000 16.000 15.000 14.000 12.000
Micro Ur. 16.000 15.000 14.000 13.000 11.000
0-364/5 Rod. 26.000 24.000 22.000 20.000 18.000
D-364/6 Rod. 30.000 28.000 26.000 24.000 22.000
0-364/5 Urb. 24.000 22,000 20.000 18.000 16.000
LPO Urb. 20.000 18.000 16.000 14.000 10.000 9.000 8.000 7.000 6.000 5.000 4.000
*Plat. 0-364/6 38.000 30.000 26.000 24.000 20.000
*Ptat. O-355/6 16.000 14.000 12.000 10.000 8.000 6.000
B-110 9.000 8.000 7.000
B-111 51.000 41.000 36.000 27.000 22.000 19.000 17.000 11.000 -
BR-115 12.000 8.500 7.500
BR.116 61.000 51.000 41.000 33.000 28.000 22.000 20.000 15.000

*Prago medio entre encarrogamento Nielson @ Marcopolo.

Tabela elaborada com base em pre¢os médios lavantados em Sao Paulo (Capital)junto a concessiondrios (autorizados) e mercado paralelo. Os pregos equivalem a veiculos usados, sem qualquer equipa-
mento especial. Inclui carrogaria de madeira ou 5.9 roda. Pesquisa feita entre 10 a 20 de abril. Agradecemos a colaboragac de Radial Diasel Veiculos, Codema, Divena, Comoiati, Somacar, Somacar,
Sonnervig.

Vocal, Pacaembus.



MIE C 0 D NOVOS

AMINHOES PESADOS E SEMI-PESADOS CAMINHOES PESADOS E SEMI-PESADOS CAMINHOES PESADOS

CAMINHOES PESADOS
ENTRE PESOS 3.°EIXO & CAPACIDADE PRECOS
MERCADO EIXO T(::)‘ C‘?:SA BRUTO  ADAPTADO Fg:ﬁ:ﬂ‘“ MAXIMA s/ ADAPCTA(;AO
(m) {ka) (kg} tkg} (Cr$)

FIAT DISEL
190 H carhinhao 371 6,280 13 090 18 000 270 DIN:2 2280 530 000 1100x 22" PR 48.653.413.00
180 H caminhao trator fuller

com 5.9 roda aplicada 3N 6,280 13 090 18 000 270DIN/Z 200 50 000 1100x 20" PR 14 46.856.004,00
190 Turbo caminhao trator fuller

com 5.2 roda aplicada 3N 7.060 12 000 19000 308 DIN-2 200 30 000 1100 x 22" PR Radiat 63.561.365.00
MERCEDES-BENZ
L-1519/42 chassi com cabina 4,20 5400 9600 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32 o0 1000 x 20" PR 16 36.032.424,00
L-1519/48 chassicom cabina 4.83 5 9810 9490 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32000 1000x 20" PR 16 36.296.981,00
L-1519/51 chassi com cabina 517 5 569 9431 15 000 22000 215 SAE2 200 32 000 1000 x 20" PR 16 36.535.320,00
LK-1518/42 chassi com cabina 4,20 5430 9570 15 000 22 000 215 SAE2 200 32 000 1000 x20" PR 16 36.649.469,00
18-1519/36 chassi com cabina

{caminhao-trator) 3.60 5395 26 605 15 000 215 SAE2 200 32000 1000 x 20" PR 16 36.325.396,00
L5-1519/42 chassi com cabina

{caminhao-trator) 4,20 5590 26 410 15 000 2158AE/2 200 32000 1000x20"PR 16 37,209.708,00
LK-2219:36 chassi com cabina reest. 3.60

tracao 6x4 - freio aar (+ 1,30} 8120 15 440 22000 215 SAE2 200 32 000 1000 x 207 PR 14 52.420.739,00
1.-2219/42 chassi com cabina: 4,20

tracao 6x4 1.30} 6166 15 834 22 000 215SAE:2 200 32 000 1000 x 20" PR 14 52.356.036.00
L-2279/48 chassi com cabina: 4.83 .

tracao 6x4 {+ 1,30 6210 15790 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x20" PR 14 52.708.087,00
LB-2219/36  Para betoneira: 3,60

tragao 6x4 {+ 130} 6120 15 880 22 000 2158 AE2 200 32 000 1000 x20" PR 14 52.220.923,00
LS-1924/36 chassi com cabina

{caminhao-trator) 3,60 6705 33295 15000 268 SAE/2 200 40 000 1000x22" PR 14 45.224.405,00
LS-1924/42 chassi com tabina-ieito

(caminhao-trator) 4,20 6885 33115 15 000 268 SAE/2 200 40 000 1000x22"PR 14 46.787.853.00
LS-1924/36-A- chassi com cabina

(caminhao-trator) 3,60 6750 33 2580 15 000 310 SAE2 200 40 000 1000x22"PR 14 50.585.063,00
LS-1924/42-A- chassi com cabina

{caminhao-trator) 4,20 6930 33070 15 000 310 SAE2 200 40 000 1000x 22" PR 14 51.448,510,00
1.5-1929/42 chassi com cabina-teito

(reestitizada) 4.20 7035 37 550 15 000 310 SAE/2 200 45 000 1100x 22" PR 14 54.014.543,00
SAAB-SCANIA
T112MA 4 x 2 38{A) 3,80 6 040 11 640 17 500 30572 000 45 000 1100x22" % 14 57.168.934,00
T112MA 4 x 243 (B) 4,20 6225 11275 17 500 305/2 000 45 000 1100x22"x14 58,247 907,00
T112HA4x 238 (A) 3,80 6120 13880 20000 305:2 000 45 000 1100 x22" x 14 58.270.893,00
T112H 4 x242(B) 4,20 6130 13 690 20 000 306:2 000 45 000 1100 x22" x 14 59.349.866,00
T142H 4 x 2 43 (com intercooler) 65.028.536,00
T142 H 4 x 2 38 (com intercooler) 63.842.563,00
T112E6x438(A) 3.80 8665 27 345 36 000 305/2 000 120 000 1100 x22" x 14 81.005.502,00
T112E6x442(B) 4,20 8 665 27135 26 000 305/2 000 120 000 1100x22" % 14 B82.084.475,00
TI142E6x 438 (A) 380 9100 26 900 36 000 375:2 000 120 000 1100x22" x 14 86.113.312,00
T142E6x443(B) 4,20 8270 26730 36 000 375.2 000 120000 1100x22"x14 87.192.285,00
R112MA 4 x 238 (B) 3,80 6180 11 320 17 000 3052 000 45 000 1100x22" x 14 58.330.689,00
R112H4x238(B) 3.80 6230 13770 20 000 305 2 000 45 000 1300x22" x 14 59.441.402,00
R112E6 x4 38 (B) 3.80 8830 28 170 32 600 305 2 000 80 000 1100x22" %14 81.649.484,00
R142 MA 4 x 2 38 (B) 3.80 6530 16 970 17 500 375 2 000 45 000 1100x22" x 14 63.948.128,00

{A) Cabina estander, 5.2 roda completa com para-lama, plataforma a super alimentagao
(B) Cabina leito, dois tanquas de combustivel, um de 300 e outro de 400 litros, 5.2 roda completa com para-lama. plataforma e super alimentador.

VOLVO
N-1016 (4x2) cabina leite 4,10 6190 19 400 15 500 270 ¢v-2 200 rpm 42 000 1100 x22" %16 45.073.271.00
N-1020 {4x2) - cabina leito 4,10 6290 12210 18 500 260 cv.2 200 rpm 70 600 1100x22"x16 49.233.406,00
N-1033 (6x4) - cabing simples 5,40 2020 23 480 32500 260 cv:2 200 rpm 120 000 1100x 22" x 16 58.852.603.00
N-1220 (4x2) c¢abina leite 4,10 6440 12 080 18 500 330 cvi2 200 rpm 70 000 1100 %22 x 16 53.697.230,00
N-1233 (6x4) - cabina leito 4,20 2060 23 440 32 500 330¢cv:2 200rpm 12¢ 000 1100x22"x 16 66.625.179,00
CAMINHOES SEMI-PESADOS
GENERAL MOTORS
D-70 chassi curto com cabina 398 3578 9122 12 700 18 000 142 cw3000 rpm 19 000 900 x20x 12 1000 x20x 14 20.712.343,00
D-70 chassi médio com cabina 443 3632 9068 12 700 19 000 142 ¢v:3 000 rpm 19 000 900 x 20 x 12 1000x20x 14 20.807.649,00
D-70 chassi longo coem cabina 5.00 3632 9008 12700 19 000 142cv/3 000 rpm 19 000 900 x 20x 12 1000 x20x 14 21.210.163,00
VW CAMINHDES
E-13 curto (Alcool) (Chrysier318) 3,92 3400 9800 13 000 20 500 156 ABNT 4 000 22 500 800 x 20x 12 1000x20x 14 19.875.128,00
E-13 médio (Alcool) (Chrysier 318) 4,45 3450 8550 13 600 20 500 156 ABNT 4 000 22 500 800 x 20 x 12 1000x20x14 18.937.084,00
E-13longo {Aicoot) (Chrysier 318) 5,00 3680 9320 13 000 20 500 156 ABNT-4 000 22 500 900x20 %12 1000x20x 14 20.182.253,00
E-21 5,25
[+ 1,34) 5974 145628 20 500 22 000 156 ABNT.4 000 26 000 1000 x20x 14 1000x20x 14 34.630.749,00

D-1400-TD chassi cab disel 5,25

{MWM D228,6) {+1,34) 6100 14 400 20 500 21300 123 ABNT:3 000 21330 1000x20x 14 1000x20x 14 34.511.300.00
13-130/36 curto (MWM D229.6) 3,67 3974 9026 13000 21 000 130 ABNT/3 000  21000(27 600) 1 000 x20 x 14 1000 x20x 14 26.203.530,00
13-130/41 medio (MWM D229,6) 4,12 4070 8930 13000 21 000 130 ABNT:3000 21000 (23 600) 1000x20x14 1000x20x14 26.284.164,00
13-130/46 tongo (MWM D229,6) 4,68 4117 8883 13000 21 000 130 ABNY:3000 21000 (21 600) 1000x20x 14 1000x20x14 26.593.252,00
FIAT DISEL
140C com dupla redugao 2,92 3820 10180 14 000 21 500 168 SAE:2 400 24 000 1000x20" x 14PR 26.495.305,00
140N com dupia redugao 359 3850 10 150 14 000 21500 168 SAE:2 400 24 000 7000 x20" x 14 PR 26.745.838,00
1401 com dupla reducao 4,00 3980 10020 14 000 21500 168 SAE'2 400 24 000 1000 x20" x 14 PR 26.961.818.00
140 SL. com dupla redugao 487 4040 9960 14000 21 500 168 SAE 2 400 24 000 1000x20"x 14PR 27.023.176,00
140 N3 com dupla reducao 4,850 5 350 16 650 14 0600 22 000 168 SAE-2 400 24 000 1000x 20" x14 PR 31.800.703,00
FORD
F-13000 chassi médio MWM 4,42 4066 8934 13 000 20500 127 ABNT 2 800 20 500 200x20x 10 1000 x20x14 22.007.148,00
F-13000 chassi longo MWM 4,92 4132 8868 13 000 20 500 127 ABNT-2 800 20 500 900x20x 10 1000x20x 14 22.112.478,00
F-13000 chassi uitralongo MWM 5.3a 4234 8766 13000 20 500 127 ABNT2 800 20 500 900x 20 x 10 1000x20x 14 22.266,966,00
F-13000 chassi médio Perkins 442 4046 8954 13 000 20 500 123 ABNT 3 800 20 500 900 x20x 10 1000x20x 14 20.914.102.00
F-13000 chassilongo Perkins 492 41195 8895 13 000 20 500 123 ABNT:3 800 20 500 900x20x10 1000 %20 x 14 21.013.853.00
F-13000 chassi ultralongo Perkins 5,38 4190 8810 13 000 20 500 123 ABNT3 800 20 500 900x20x10 1000x20x 14 21.160.147.00
F-21000 chassi curto 4,67 5185 15315 20 500 127 ABNT:2 800 21160 900 x 20 x 10 900x 20 x 14 30.621.399,00
F-21000 chass médio 5,18 6230 15270 20 500 127 ABNY 2 800 211860 200x% 20x 10 900 x 20 x 14 30.765.290,00
F-21000 chassi longo 5,79 5276 15224 20 500 127 ABNT 2 800 21160 900x20x 10 200x20x 14 30.876.333,00

F-22000 mot. MWM 6x4 ch. tongo 5,79 6000 14 500 20 500 127 ABNT-2 800 900 x 20x 10 1000x20x 14 33.769.931,00



0 DENOWVOS

CAMINHOES SEMI-PESADOS, MEDIOS, LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES SEMI-PESADOS , ME

CAMINHOES SEMI-PESADOS

ENTRE PESO 3.9EIXO CAPACIDADE PRECOS
TARA CARGA POTENCIA A PNEUS PNEUS ;
MERCADO EIXO BRUTO  ADAPTADD MAXIMA S/ ADAPTACAD
(m) (kg) (kg) (xg) (xg) f{evirpm) (kg) DIANTEIROS TRASEIROS (crs ¢

MERCEDES-BENZ
L -1313/42 - chassicom cabina 4,20 3890 9110 13000 21500 147 SAE 2 800 21 650 900x 20" PR 14 26921 642.00
L -1313/48 chassi com cabina 4.83 3960 9040 13000 21 500 147 SAE 2 800 21 850 800 x 20" PR 14 27 364 849,00
LK-1313/36  chassi com cabina

8ix0 traseira HL-6 3.60 3830 910 13 000 21500 147 SAE:2 800 21 650 900x 20 PR 14 29 136 903,00
LS-1313/36 chassi com cabina 17 110

oixo traseiro HL-4 3,60 3340 {4) 13 000 21 500 147 SAE/2 800 21 850 900x 207 PR 14 27 513 358,00
L -1318/42 cabina reest./freio a ar

dir, hidraul. altern. 4,20 4015 8985 13 000 21 500 147 SAE2 800 22 500 800 x 20" PR 14 28 041 820,00
L -1318/48 cabina reest.fraio a ar 4,83 4085 8915 13000 21500 147 SAE-2 800 22 500 900 x 20 PR 14 28 477 091,00
LK-1316/36 chassi com cabina:

eixo traseiro HL-6 3.60 4015 8985 13 000 21500 147 SAE:2 800 22 500 800x 20 PR 14 30217 438,00
L -1513/42 chassi com cabina 10 706 15 000 21850 147 SAE 2 800 21 850 1000 x 20" PR 16 28 305 690,00
L -1513/48 chassi com cabina 4,20 4295 10 675 15 000 21 850 147 SAE 2 800 21 850 1000x20" PR 16 28 805 867,00
L -1513/451 chassi com cabina 4,83 4325 10 845 15 000 21 650 147 SAE 2 800 21 850 1000 x20" PR16 28 057 057,00
LK-1513/42 chassi com cabina 5,17 4 355 10705 15 000 22000 147 SAE 2 800 11650 1000x20" PR 16 32 677 945,00
L -1518/42 chassi com cabina 4,20 4295 10 560 15 000 22 000 147 SAE 2 800 22500 1000 x 20" PR 16 29420 181,00
L -1516/48 chassi com cabina 4.20 4340 10568 15 000 22000 147 SAE 2 800 22 500 1000 x20" PR 16 29 811 488,00
L -1518/51 chassi com cabina 483 4412 10 550 15 000 22 000 147 SAE 2 800 22 500 1000 x 20" PR 16 30 158 229,00
LK-1516/42 chassi com cabina 5,17 4450 10660 15 000 22 000 147 SAE 2 800 22 500 1000 x 20" PR 16 33 591 737.00
L -2013/42 chassi com cabina: (+ 1,30}

tragao 6x2 4,20 5321 16 264 21650 147 SAE 2800 21650 900 x 20" PR 14 35 365 014,00
L -2013/48 chassi com cabina: (+ 1,30}

tragao 6x2 4,80 5 386 16 192 21650 147 SAE 2 800 21 650 800 x 20" PR 14 35 676 631,00
L -2213/42 chassi com cabina: (+ 1.30)

tragao Bx2 (+ 1,30) 5385 16 200 21650 147 SAE 2 800 21650 1000 x 20" PR 16 41 355 295,00
L -2213/48 chassi com cabina: 4,83

tragdo 6x4 (+ 1,30) 5450 16 128 21650 147 SAE 2 BOO 21650 1000 x 20" PR 16 41 710 752,00
1K-2213/38 chassi com cabina: ,60

tragao x4 {~ 130} 5522 16 265 21 650 147 SAE- 2800 21 650 1000 x 20" PR 16 41428 742,00
LB-2213/36 chassicom cabina: 3.60

tragao 6x4 { 130) 5385 16 265 21650 147 SAE 2 800 21 850 1000 x 20" PR 16 41184 518,00
L -2216/42 chassi com cabina: 4,20

tragcao 6x4 { 1.30) 543 16 504 22 000 147 SAE 2800 22500 1000x 20" PR 16 42 882 600,00
L -2216/48 chassi com cabina: 4,83

tragac 6x4 - 1,30) 5496 16 432 2200 147 SAE 2 800 22 500 1000 x 20" PR 16 43 238 052,00
LK-2216/36 chassi com cabina: 3.60

tragao 6x4 {+ 1,30} 5 568 16 569 2200 147 SAE 2 800 22 500 1000 x 20" PR 16 42 956 045,00
1B.-2216/38 chassi com cabina: 3,60

tragao 6x4 (+ 1,30 5431 16 569 2200 147 SAE 2 800 22 500 1000x 20" PR 16 42 711 818,00
LA-1313/42 chassi com cabina: 4,20 4190 8738 13 000 147 SAE 2 80O 21650 2972243500
LA-1313/48  chassi comcabina:

tragéo 4x4 4,80 4 260 B8 735 13 000 147 SAE-2 800 21 850 30 275 353,00
LAK1313/36  chassicom cabina:

tragéo 4x4 3,60 4190 B 670 13 000 147 SAE 2 800 21 650 32 186 330,00

CAMINHOES MEDIOS
FIAT DISEL
120N 3,69 3760 7 940 11 700 19 000 147 SAE 2 400 19 000 900x 20" 12 PR 23 193 790,00
120L 4,00 3790 7910 11700 19 000 147 SAE 2 400 19 000 900x 207 12 PR 23 383 936,00
120SL 487 3870 7 830 11 700 19 000 147 SAE 2 400 19 000 900 x 20" 12 PR 23 449 313,00
120 N3 4,50 5120 13 880 11700 19 000 147 SAE 2 400 19 000 800x 20" 12PR 28 304 927,00
FORD
F-11000 chas. médio MWM 4,42 3533 7467 11 600 19 000 127 ABNT 2 800 19 000 900x 20 x 10 17 543 067,00
F-11000 chas. longo MWM 4,92 3599 7 401 11 000 19 000 127 ABNT 2 800 19 000 900x 20 x 10 17 630 868,00
F-11000 chas. méd. Parkins inj. dir. 4,92 3510 7490 11 000 19 000 127 ABNT 2 800 19 000 900x20x 10 16 741 052,00
F-11000 ch. longo Perkins inj. dir. 4.92 3546 7 454 11 000 19 600 127 ABNT 2 80C 19 000 900x 20% 10 16 324 048,00
GENERAL MOTORS
c-60 chas. curto cicab. gas. 3,98 2990 8010 11 000 18 500 151 ¢cv 3 80O 19 000 825 x 20 x 10 S500x20x12 12 564 301,00
C-60 chas. médio c/cab. gas 4,43 3025 7975 11 000 18 500 151 ¢cv 3800 19 000 B25x 20 x 10 900 x 20 x 12 12 596 798,00
c-80 chas. longo c/cabo gas. 5,00 3210 7790 11000 18 800 151 ¢cv-3 BOO 19 000 825x20x 10 900 % 20 x 12 12 859 728,00
D-80 chas. curto Perkins c-cab. 3,98 3300 7 700 11 000 18 500 142 ¢v 3 800 19 000 B825x20x 10 900x20x 12 16 619 366,00
D-66 chas. médio c/cabo 4,43 3 350 7 850 11000 18 500 142 cv 3800 18 000 B25x 20x 10 900x 20x12 16 641 407.00
D-60 chas. longo Perkins c/cab. 5,00 3525 7575 11 000 18 500 142cv 3 800 19 000 825x20x 10 900%x20x12 16 840 870,00
A-60 chas. curto cicab. alcoal . 11 000 12 851 998,00
A-60 chas médio c/cab. 4lcool 11000 12 885 259,00
A-60 chas. Jongo cicabo alcool 11 000 13 154 362,00
D- chas. médio c/icabo disel 18 500 23 186 654,00
D-80 chas. longo c/cabo disel 18 500 23386 115,00
MERCEDES-BENZ
L -1113/42 - chassi com cabina 4,20 3765 7235 11000 18 500 147 SAE 2 800 19 000 900x 20" PR 12 23 040 059,00
L -1113/48 chassi com cabina 4.83 3835 7165 11000 18 500 147 SAE 2 800 19 000 900 x 20" PR 12 23 048 658,00
LK-1113/36 chassi com cabina 3.60 3715 7 265 11 000 18 500 147 SAE 2 800 19 000 900 x 20 PR 12 23114 692,00
VW CAMINHOES
E-11 ch. curta (Alc. Cheys. 318) 3.99 2970 7 880 10 850 18 500 158 ABNT 4 000 19 000 8.25x 20" x 10 9.00x 20" x 12 14 320 472,00
En ch, méd, (Alc. Chrys. 318) 4,45 3000 7 850 10850 18 500 156 ABNT 4 000 19 000 8.25x 20" x 10 9.00x 20" x 12 14 331 872,00
E-11 ch.longo (Alc. Chrys. 318) 5,00 3200 7 650 10850 18 500 156 ABNT 4 000 19 000 8.25x 20" x 10 9.00x 20" x 12 14 605 823,00
11-130/36 ch. curto {(MWM D229.6) 3,67 3650 7 350 11000 19 000 130 ABNT.3 000 19 000 9.00x 20" x 12 9.00x 20" x 12 21 261 120,00
11-130/41 ¢h. médo (MWM D229,6) 4,12 3673 7327 11 000 18 000 130 ABNT 3 000 19 000 9.00x20" x 12 9.00x20" x12 21277 851.00
11-130/46 ch. lango {MWM D229.6) 4,69 3920 7 880 11000 19 000 130 ABNT 3 000 19 000 9.00x 20" x12 9.00x20"x 12 22 494 630.00
CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

AGRALE )
TX 1200 Alcool 2,80 1670 1200 2870 S0cv ad 200 6.50x 16" x8 10 994 000,00
TX 1200 Aicool 2,50 1670 1200 2870 90 cvad 200 6.50x 16" x8 10 836 900,00
TX 1600 Disel 2,50 3570 1600 3570 63cva2B00 7.00x 16" x8 13 311200,00
TX 1600 Disal 2,80 3570 1600 3570 63cv a2 800 7.00x 16" x 8 13 464 600,00
FIAT AUTO
Furgoneta Gasolina 2,225 780 420 1200 57 SAE-5 800 145 SR 13 rad, c'cinta de 8¢0 4 626 540,00
Fiorino Gasolina 2,225 840 520 1260 61 SAE 5 400 145 SR 13 rad. c'cinta de ago 5 643 380,00
Pickup Gesolina 2,225 7886 570 1365 61 SAE 5 400 145 SR 13 rad. c'cinta de ago 5614 250,00
Pickup City Gasolina 2,225 770 570 1340 61 SAE 5 400 145 SR 13rad. ¢ cinta de ago 5931 900,00
furgoneta Alcool 2,225 780 420 1210 82 SAE 5 200 420 145 SR 13 red. ¢ cinta de ago 4 418 160,00
Fiorino Alcool 2,225 840 520 1365 62 SAE'5 200 520 145 SR 13 rad. c.cinta de ago 5371 630,00
Pickup Alcoo! 2,225 786 570 1340 82 SAES 200 570 145 SR 13 rad. ¢ cinta de ago 5 329 810,00

Pickup City  Alcool 2,225 770 570 1340 62 SAE 5 200 570 145 SR 13 rad. c'cinta de ago 5 620 420,00



MIE C»+ DO NOWOS

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES L

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

MERCADO ENTRE PESO 3.°EIX0 E CAPACIDADE PRECOS
EIXO T(:R)‘ C‘(‘EG)“ BRUTO  ADAPTADO "(DT/ENC‘)‘ MAXIMA s/ AoAlgrAci\o
(m) 9 9 {kg) (kg) cvirpm tkg) (crs)

FIAT-DIESEL
80C com barra estabilizadora 3,00 2440 5 360 7 800 112 SAE 2 400 13000 750x16x 12 17.582.496.00
80N com barra estabilizadora 3,60 2 460 6 340 7 800 112 SAE 2400 13 000 750 x16x12 17.791.800.00
80L com barra estabilizadara 4.4y 2480 5320 7 800 112 SAE 2 400 13 000 750x 16 x 12 18.029.784,00
FORD )
F-100 Alcool 2,05 1610 660 2270 650 % 16-6 9.219.653,00
F-1000 Dise! 2,91 2010 1005 3015 83 ABNT 3 000 700 % 16-8 15.734.825.00
F-2000 motot Ford MWM 341 2 095 2010 4105 83 ABNT 3 000 760 % 16-10 14.133.270,00
F-4000 motor Ford MWM 4,03 2444 3556 6 000 83 ABNT 3 000 750 % 16-10 15.619.002,00
GENERAL MOTORS
c-10 chas, ¢ cab. e cag. gas. 292 1000 545 2128 90 cv 4 500 710 x15%x6 8.075.430,00
A-10 cab. e cag. dlcool 2125 7.842.979,00
C-10/1000 chas. c cab. e cag. gas 2,92 1810 1210 3020 157 cv 3 800 700x16x8 9.396.181.00
A-10/1000 cab e cag. alcool 3020 3.159.356.00
D-10 chas. ¢ cab. e cag. dis. 2,92 1870 1150 3020 90 cv 2 800 700 x 16 x8 14.362.352,00
D-10 chas. Ig. ¢ cab. e cag. dis. 323 1970 1050 3020 90 cv 2 800 700x 16 x 8 14.729.189,00
146 NFC perua veranegio aicoot 12.123.785,00
GURGEL
X-12TR alcool 2,04 850 250 1100 60 SAE 4 600 735 x 15" x4 7.894.000,00
X-12 Caribe alcoo! 1050 2100 60 SAE 4 600 8.200.000,00
X-12 Lona dicool 1050 2100 7.419.000,00
G-800 Capota de fibra aicool 2,20 1100 9.762.000,00
E-500CS tracao elétrica 1,967 400 0 kw 3 000-96 volts 175 70 SR 13 (radial} 14.131.000,00
E-500 Furgao tracao elétrica 1.967 400 @ kw 3 000-96 volts 175 70 SR 13 {radial} 14,352.000,00
E-500 CD tragao elétrica 1,967 400 10 kw 3 000-96 volts 175 70 SR 13 {radial) 16.313.000,00
MERCEDES-BENZ
L-608 D/29 chassi com cabina 2.85 2310 3690 6000 95 SAE 2 800 9000 700X 16" x 10 16.670.425,00
L-608 D/35 chassi com cabina 3,50 2.425 3575 6000 95 SAE 2 800 9000 700x 16" x 10 16.515.949,00
L0-608 D/35 chassic parte frontal

e para-brisa, para furgae integral 3.50 2205 3795 6000 95 SAE 2 800 9000 700x 16" x 10 15.701.117.00
LO-608D/29 - chassic parte frontal

e para-brisa, para furgao integral 2,95 2090 3910 6000 95 SAE 2 800 9 000 700x 16" x 10 15.602.215,00
PUMA
27 disel 2,67 2630 2000 4 630 25,3 DIN 1600 2000 750% 16 12.894,964,00
4T curto - diset 2.90 2000 4000 6000 4 000 750% 16 13.969.884.00
47 médio - disel 3,40 2000 4000 6000 4 000 750 %16 14.636.760,00
TOYOTA
0 J50-L capota de lona 2,28 1580 2000 865 SAE 2 800 750%16" 4 11.940.600,00
QJ50 LV capota de ago 2,28 1710 2130 85 SAE 2 800 760 x 16" x4 12.686.800,00
0 J50LV-B perua de ago 2,75 1760 2 650 85 SAE 2 800 750 x 16" x 4 15.776.000.00
0 Js5LP-B camioneta de ago 2,95 1810 1000 2810 85 SAE 2 800 750 % 16" x 8 13.594.500,00
QJ551P-83 camionata 295 1810 1000 2810 85 SAE 2 800 750 % 16" x 8 12.988.700,00
0 J55 LP-BL pick-ups longa 335 1754 1000 2754 94 SAE 1 800 750 x 16" x 8 14.399.300,00
VW CAMINHOES
6-80 Perkins 4.236 3.50 2 580 3720 6300 85 DIN 2 800 6 500 750 x 16" x 10 15.652.848,00
6-90 MWM D-229.4 350 2635 3720 6355 91 DIN 3 000 6500 750 % 16" x 10 16.737.872,00
6-140 alcool 3.50 16.567 595,00
VOLKSWAGEN
Pick-up com cagamba gas 2,40 1225 930 2165 68 SAE 4 400 735 x 14" x 4 7.375.611.00
Pick-up com cagamba disel 2,40 1306 1075 2380 60 SAE 4 900 735x 14" x8 11.811.920,00
Pick-up com cagamba alcool 2,40 1195 2270 1075 68 SAE 4 800 7365 x14" 7.173.714,00
Furgao de ago gas. 2.40 1085 1070 2155 58 SAE 4 800 735x74"x 4 6.698.346,00
Furgao de ago alcoal 2,40 1165 1005 2155 68 SAE 4 800 735 %14 6.521.332,00
Furgédo de ago disel 2.40 1035 1075 2 380 60 SAE 4 900 735x14"x 8 10.868.914,00
Kombi standard gas. 2,40 1195 960 2156 58 SAE 4 400 735x74 x4 7.925.652,00
Kombi standard dlcool 2,40 1190 1005 2155 68 SAE 4 800 735 x14" 7.848.309,00
Kombi Pick-up cab. dupla gas. 2,40 58 SAE 4 900 735 x 14" x4 8.566.800,00
Kombi Pick-up cab. dupta diset 2,40 58 SAE 4 900 735x14" x4 13.183.929,00
Kombi Pick-up  cab. dupla dlcool 2,40 1195 1075 2270 68 SAE 4 800 735 x14" 8.320.073,00

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

FIAT-DIESEL
80 0D 4.42 2140 5 660 7800 112 SAE 2 400 750 % 16" x 12 PR 15.937.244,00
140 0D 5,40 3740 9760 13500 168 SAE 2400 900 x 20" x 14 PR 23.783.277.00
FORD
FB 4000 85 cv 3000 ABNT 7.50% 16" x 10 14.444.488,00

MERCEDES-BENZ
1. C/parte frontal, inclus. péra-brisa

10-608 D/29 2,95 2090 3910 6000 95 SAE 2 800 750 % 16" x 10 15.609.2156,00

LO-608 D/35 3,60 2205 3795 6000 95 SAE 2 800 750x 16" x 10 16.701.117,00

1L0-608 D/41 4,10 2330 3670 6 000 95 SAE 2 800 750 % 16" x 10 15.855.323,00
2 Ciparte frontal, sem péra-brisa

10-608 D/29 2,90 6000 95 SAE 2 BOO 750 %16 x 10 16.338.574,00

LO-608 D/35 3,50 6 000 95 SAE 2 800 750 % 16°" x 10 16 530.476,00

L0-608 D/41t 4.10 6000 95 SAE 2 800 750 % 16" x 10 16.791.987.00
3 Chassis para onibus

OH.1316/51 - motortraseiro 517 3990 9210 13200 172 SAE 2 800 900 x 20" x 14 27.915.484,00

OH-1517/55 motor traseiro 5,85 4475 10 525 15 000 187 SAE 2 200 1000%20" x14 36.207.495,00

OF-1313/51 chassic. mator dianteiro 5,17 4120 3880 13000 147 SAE 2 800 900 x 20" x 14 26.1B0.680,00

OH-1313/51 - chassi ¢ motor traseiro 517 3935 9265 13 200 147 SAE 2 800 900x 20" x 14 26.596.894.00
4. Onibus monobloco

0-364 11R -9 bancos duplos 352 5,85 14 500 147 SAE. 2 800 900x 20" PR 14 45.444.406,00

0-36411R - 19 bancos dupios 355 5 5.55 14 500 187 SAE 2200 1000x22" PR16 51.854.051,00

0-364 12R 44 poltronas-inter. 362 5,65 13 200 147 SAE2 80O 900 % 20" PR 16 56.894.510,00

0-364 13R 48 poltronas 355:6 5,95 14 600 238 5AE 2 200 1000%20"PR16 65.640.825,00
PUMA
- chassi p/ dnibus disel 13.270.561,00
- chassi p/ dnibus alcooi‘gasolina 12.526.073,00
SAAB-SCANIA
81 12§73 Standard 6.3 5120 203 ¢v DIN.2 200 1100 % 22" 40.627.130,00
$112-73 Super mola 6,3 5120 306 cv DIN 2 000 1100 x 22" 44.860.920,00
$112-73 Superar 6.3 5120 306 cv. DIN:2 000 1100 x 22" 47.665.857,00
K112-33 Standard 3.3 5410 203 cv DIN:2 200 1100 x 22 42.313.933.00
K112-33 Super mola 3.3 5410 305 cv DIN:2 000 1100% 22" 46.547.723,00
K112-33 Superar 3.3 5410 306 cv.DIN 2 000 1700 x 22 51.196.435,00
VOLVO

- 3 ao/ar 6,60 250 ¢v.DIN/2 200 71 100%x22" x 16 39.417.482,00

ggg ?J?limo g::ﬁzz:golar 6,60 250 ¢v:/DIN:2 200 1100%22" x 16 37.671.582,00
B-58 Urbano articuladosar 6,50 250 cv'DIN.2 200 1100x%22" x 16 79.624.460,00

B-58 Rod. ¢ 3.2 eix0 6,50 250 cv'DIN:2 200 1200%22"x 16 62.240.570.00




NMIECCe D 0

PNEUS E CARROCARIAS PNEUS

PRECOS DE CARROCARIAS (*)

LINHA PESADA (SEMI-REBOQUES)
CARGA SECA(**)

—de3Eixos  Cr$ 18.823.155,00

—de 2Eixos  Cr$ 15.674.000,00

GRANELEIROSV(**)

~de3Eixos  Cr$ 21.520.000,00
~de 2Eixos  Cr$ 17.207.000,00
BASCULANTES(**)

—de 3Eixos - 25 m?
—de 2 Eixos ~ 20 m* — Cr$ 22.533.000,00
FURGOES CARGA GERAL®)(*+)

—de 3 Eixos

Cr$ 25.328.000.00

Cr$ 26.542.000.00

—de 2 Eixos — Cr$ 23.840.000,00
CARREGA TUDQ®/(**)
— de 2 Eixos p/ 30 toneladas

Plataforma rebaixada 6,00 x 2,80

—de 3 Eixos p/ 40 toneladas

Plataforma rebaixada 6,00 x 2,80

—de 3 Eixos p/ 60 toneladas

Plataforma rebaixada 6,00 x 3,00

EXTENSIVEL(**)

de 2 Eixos, de 12,36 p/18,36 m  Cr$ 20.323.000,00
—de 3 Eixos de 13,80 p/22.00 m — Cr$ 24.498.000,00
TANQUES®

—de 3 Eixos — Cap. 30.0001
—de 3 Eixos -~ Cap. 28.0001
- de 3 Eixos — Cap. 25.0001
—de 2 Eixos — Cap. 22.0001

LINHA LEVE
TERCEIRQO EIXQ®)(**)

- Caminhoes Médios = Cr$ 5.590.000,00
CACAMBAS BASCULANTES®

~de 5m’— I Pistio = Cr$ 4.107.000.00
~de 10 m* -2 Pistdes = Cr$ 6.102.000,00
FURGOES CARGA GERAL?
-de4,20x2,20x2,00  Cr$ 4.097.000.00

~de 7,00 x 2,60 x 2,60

Cr$ 25.166.000.00
Cr$ 24.797.000,00
Cr$ 24.242.000.00
Cr$ 19.937.000,00

Cr$ 7.679.000,00

Cr$ 19.953.000,00
Cr$ 25.484.000,00

Cr$ 31.946.000,00

(*) Pregos médios praticados até 04/84 pelos filiados da Asso-

ciagdo Nacional dos Fabricantes de [mplementos para ©
Transporte Rodovidrio.

A variago de precos entre os fabricantes oscila de 5 a 10% .
Fonte: ANFIR

(**) Sem pneus, (1) para arciae brita (2) duraluminio (3)semdol-
ly (4) p/ cargas liquidas (5) balancim (instalado) (6) areia ¢
brita; baixa pressao; agio direta, sem tomada de for¢a(7)em
duraluminio e instalado sobre chassis.

PRECOS DE PNEUS
Novo Rec. (Q)
650-16  66.100 27.600
700-16  93.300 37.900 33.000
750-16  110.400 46.000 40.000
825-20  179.200 71.100 61.800  109.300
900-20  241.500 90.300 78.500  109.300
1000-20  328.800  107.900 93.900  113.200
1100-22 370900 128.400 111700  128.000
Borrachudos
650-16  76.300 32.600
700-16  101.900 41.700 35.400
750-16  127.900 50.600 43.900
825-20  226.300 78.200 67.000 115.600
900-20  305.600 99.300 86.300 115.600
1000-20  378.000 118.800 103.400  120.000
1100-22  481.600  141.300  122.600  146.700
145R13  40.300 20.800
TOOR16  139.900 55.000
T50R16  173.700 67.200 128.700
900R20  353.500  110.100 128.700
1000R20 483.500  131.600 135.500
1100R22  539.900  156.500 165.400

* Pregos médios praticados até 20/04/84 pelos filiados a
Associagio Bras. dos Revendedores de Pneus ¢ Assoc. das
Empr. de Recauchutagem de Pneus ¢ Ban dag. Precos
vilidos para compra a vistg, no mercado paulistano. Rec.
(Q) = Recapagem a quente; Rec. (F) = Recapagem a frio.

0 DUC

INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA INDUST

s 0

RIA" AUTOMOBILISTICA INDUS

PRODUCAO
PRODUCAO DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

PRODUGAO
Jan/Mar-83 Jan/Mar-84
1 28 nz
130 196 26 104
16 16 68 233
70 169 240 627
97 223 80 291
13 55 40 130
4
75 135 60 164
39 81 24 31
501 967 414 1.415
212 355 123 396
218 $4 242 567
86 2B1 119 3
144 271 280 368
503 901 334 1.056
40 205 73 218
55 131 130
15 71 B 20
8 55 17 28
666 1.452 715 1.754
466 838 425 1.213
25 68 25 97
10 126 154 430
598 1126 317
304 576 129 652
138 245 83 243
127 229 41 97
29 76 64 122
200 848 587 2138
114 316
275 614 316 1.142
162 350 45 104
849 233 1.000 2.806
162 385 225 655
95 520 250 678
807 2.296 995 3.108
305 895 860 1.645
626 7.890 1172 2.984
184 405
105 282 76 284
14 51 12 80

EMPRESA ASSOCIADA

CAIO

CAIO NORTE

MARCOPOLO

MARCOPOLO MINAS
LIZIARIO

CONDOR

NIELSON

INCASEL

URBANAS

434
09
78

118

179

2

OTAL GERAL POR TIPOS 841

XPORTAGAQ

Fonte: Fabus

132
03
40
34

67

05
281

08

107

02

37
346

[

55

107

RODOVIARIAS  INTERMUNICIPAIS

MODELOS VENDAS
Jan/Mar-84
Cam. Pesados
21.757 Fiat 180/190 17 85
28.665 Fiat 210
20.071 MB 15192219 31 145
3.577 MB 1924/2624 40 191
805 MB 14181929
41.889 Scania 240 629
4.528 Volvo 81 295
Cam. Semi-Pesados
11.608 CB 900950
5.966 GM D-70 Perkins 69 82
644 GM D-70 DDAB
9.128 Fiat 130/140 2
15.594 Ford 13.000 56 173
213 Ford 19.21000 2 13
103.554 MB 13131513 551 1.642
28.071 MB 20132213 B4 481
5513 VW 13-130 218 546
Cam. Med. Diesel
14.888 CB 700750
753317 Ford 11/12.000 95 283
72136 GM D-60 Perkins 253 413
19.036 GM D-60 DDAB
304.894 MB 1113 490 1.388
2,777 VW 11-130 73 220
Cam. Med. Gas.
6.763 CB700
119.122 Ford F-600
205.849 GM C-60
Cam. Leves
4712 CB 400 Gas. 6 18
9.634 CB 400 Die
6.719 Fiat 70:80 19 35
120.991 Ford 4000 643 1.626
77.991 MB 608 373 1110
4.907 Ford 2000 16 89
1.410 vw 1400 153 437
152.826 Onibus 1.394
2.684 Fiat 330
88.090 MB Chassis 223 904
50.924 MB Monobioco 20 281
9.052 Scania 35 128
2.076 Volvo 44 81
Camion. Carga
2.648 CBD-100 -
44.761 Fiat Pick-up 606 2155
179.013 Ford F-75
112.651 Ford F-100 290 1.060
266.722 GM C-10 gas. 48 114
66.651 GM C-10die. 965 2.780
28.098 ToYota pick-up 230 659
74.487 Volks pick-up 168 686
32.880 Ford F-1000 913 2.875
19.680 GM C-10 dlcool 708 1.906
17.810 Ford Pampa 915 2320
Utilitarios
215.581 Ford
14.191 Gurgel 70 281
7.70% Toyota 14 60
Camion. Passag.
Automoveis
13.818.914 Total Geral
Producao e Vendas Jan-Mar e Mar/84
CARROCARIAS PRODUZIDAS
TOTAL GERAL
MICROS TROLEBUS POR EMPRESA
JAN:MAR MAR JAN'MAR MAR JANMAR MAR JAN'MAR MAR JAN'MAR MAR JAN-MAR MAR JAN.MAR MAR
56 15 496 148
09 03
186 74
10 128 41
52 22
181 67
194 55
15 02 74 24
25 09 308 37 1320 434
02 a7 19

45

19

‘Tudo roda melbor

com Texaco

TEXACO






A FORD DO BRASIL destaca a Bendix do
Brasil Ltda. entre os seus melhores fornecedores
do ano de 1983. Mais uma vez a Bendix tem a
honra de ver consagrada a sua alta tecnologia,
seguranca e qualidade. Lider no mercado brasi-
leiro de sistemas de freios, passard, também, a

1958-1983
BRASIL

produzir, dentro do seu plano de expansdo, dire-
cOes hidrdulicas, para atender ao mercado na-
cional e internacional. A qualidade dos seus pro-
dutos permite a Bendix do Brasil continuar com
seu ambicioso programa de exportacéo.

Bendix do Brasil

Rua Jodo Felipe Xavier da Silva, 384
13.100 Campinas, S.P.



A Bandag esta oferecendo o que ha de mais atual
em restauracao de pneus: Sistema a Frio de Restauragio
de Pneus. Ou seja, menor custo/km por tonelada ou passa-
geiro.

A Bandag sabe que os custos de operagdo de uma
frota estdo cada vez mais altos e que o item pneus ¢ a se-
gunda ou terceira despesa da empresa. Por isso, veja as
vantagens que esse novo método oferece a sua frota: me-
nos tempo parada, restauragdo rapida, menor custo de
manutencao, maior resisténcia a perfuragdes, circunfe-
réncia uniforme, maior seguranqa, facilidade de balancea-
mento e maior durabilidade. Tudo isso significa uma im-
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portante diferenca no final das contas: menor custo por
quilémetro rodado.

Tire proveitoda experiéncia da Bandag em mais de
100 paises utilizando o Sistema a Frio de Restauragio de
Pneus. Voc€ s6 tem a ganhar nesta estrada da vida.

RECAPAGEM A FRIO



