


otorista de caminhdoin nta

cada uma para

1zar diesel!

da certo.

® ‘Eufagodeconta que tem um ovo debaixo do acelerador, assim eu
piso sempre de leve...

® Coloquei um aerofdlio no meu caminhao, npo bati, e economizei 110
litros de diesel na viagem Sdo Pauio/Belém."”

— — L e

@ ‘Antes eu esquecia de levantar o 3° eixo quando rodava vazio, agora
Nao caio mais nessa, nao."”

® “Nunca mexi no lacre dabomba
injetora e mantenho o motor regulado
como um relégio.”
® "De vez em quando fago uma boa
limpeza na colméia do radiador, troco
aaguae coloco liquido contra
ferrugem."

® “‘Sempre regulo a folga das valvulas,
e aembreagem. Ndo descuido da
lubrificagao, especialmente dos cubos
das rodas.”

Conselho Nacional
«¥ do Petroleo.

® ‘Pneus sempre bem calibrados e suspensio bem alinhada fazem
muita diferenga.”

® "'Quvindo radio para saber dos congestionamentos, evito o anda-
para. Olhando bem os mapas, encontro caminhos mais curtos.”

® ‘Joguei foramacaco quebrado, as dentaduras de para-choques,
calotas, escada, uma porgao de coisas inlteis que vivia carregando
prala epra ca. Peso morto, seu!"

® “‘Sempre desligo 0 motor em paradas
mais longas.”

® ' Descobri um pequeno vazamento no
caninho do tanque, consertei na hora."

® ‘Procuro sempre rodar na rotagao
econdmica e ndo forgo nas
ultrapassagens.”

® “Tirar rachas com os colegas, ndo é
comigo!”

PETROBRAS

PETROLEO BRASILEIRO S.A.
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Muito se falou,
pouco se fez

"Discussoes bizantinas e lutas
intestinas na confraria dos
responsaveis pelos transportes
no Brasil conseguiram desis-
timular o Unico programa efe-
tivo de substituicdo do com-
bustivel nos transportes cole-
tivos de superficie”. Vale a
pena reproduzir este pensa-
mento de Adriano Murgel
Branco, ex-diretor de Trole-
bus da CMTC. O ritmo da
implantacao dos trolebus no
Brasil ndo é nem de longe,
aquele idealizado em 1977 a
79, quando se desenhou a
possibilidade de implantar um
programa estadual para dotar
20 cidades de trolebus e um
programa federal para outros
20 municipios’, continuava
Branco em seu artigo publi-
cado na Folha de S3o Paulo
sob o tftulo ‘Muito se falou

Comolatti testa
duplainjecao

A Sondotécnica e a Comolatti
estao empenhadas em mostrar
que a dupla alimentagao al-
cool/dfsel € uma opgdo a ser
levada mais a sério pelo gover-
no. ‘O sistema talvez ndo seja
0 mais conveniente para o fa-
bricante de motor”, diz o
eng?® Ronaldo de Magalhaes
Castro, chefe da Divisdo Alco-
motor da  Sondotécnica.
“Para o usuario, porém, é bas-
tante flexivel, permitindo o
abastecimento indiscriminado
com &lcool ou disel.”

Para provar sua tese, as duas
empresas partiram para o tes-
te de um caminhao leve Chrys-
ler P-400 equipado com mo-

mas pouco se fez para enfren-
tar crise’.

“No Brasil a ‘bolsa de fretes’
comegou a ser discutida nas
ultimas horas, como se a cri-
se do petrbleo tivesse eclo-
dido hd 7 dias e ndo ha 7
anos”’, dizia dia 7 de outubro
em sua coluna diaria o ndo
menos lucido jornalista Joel-
mir Beting. “E como instalar
o telhado antes das paredes’’.
Nossa atdvica mania de so
pensar na tranca apds arrom-
bada a porta foi divulgada so-
lenemente com o conflito
entre lraque e lra. Para tapar
o sol com a peneira, Eliseu
Resende e companhia suge-
riram o Prévolta  a constru-
¢do de rampas emergenciais
em todos os pontos da Polfcia
Rodoviéria e nos 132 postos
de pesagem do DNER, para
facilitar o embarque do cami-
nhdo pequeno vazio sobre o
grande. Enquanto isso, a re-
gulamentagdo do TRC, que
resolveria o grave problema
do retorno vazio, hiberna ha
mais de uma década em algu-
ma escrivaninha de Brasf(lia.

tor Perkins 4 236, de 80 cv.
O resultado foi bom. O ver-
culo, carregado com 3,8 t de
carga, esta consumindo ape-
nas 10 a 20% a mais da mis-
tura dfsel/alcool {com 56% de
alcool).” Ou seja, tem mostra-
do desempenho na faixa de
4,4 a 4,7 km/litro, quando os
dados do fabricante indicam
5,3 km/litro com carga de
3,3 t. Os testes de estrada (ja
foram rodados 160 mil km)
indicam “dirigibilidade, acele-
ragdo e desempenho equiva-
lentes ao drsel original”. A
dupla injecao exige a reca-
libragem da bomba injetora
(para reduzir o débito de di-
sel) e a instalagdo de carbu-
rador comercial, Para se en-
contrar o ponto oOtimo de
combustdo, sdo necessarios
testes em banco de prova.
Além de pré-aquecimento do
tubo de admissdo, o sistema
requer também ‘“‘boa enge-
nharia para sintonizar as duas
curvas de torque’’. Isso por-
que o alcool é dispersado no
ar, dentro dos cilindros, antes
da inje¢do do disel e da ex-
plosdo da mistura.
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Motor aailcool é
um problemanosso

O “Motor no Futuro’ tema
do simposio realizado de 9 a
10 de setembro no Centro
Empresarial de S3o Paulo pela
Metal Leve, trouxe especialis-
tas de varias partes do mun-
do, bem como técnicos brasi-
leiros de renome, tais como
Nedo Eston de Eston, do IPT,
Urbano Stumpf, do CTA, e
outros. As conclusdes a que
chegaram os debatedores e
conferencistas no tema ‘Pro-
xima Geragdo de Motores’ e
‘O Desafio dos anos 90 para
os Motores’ indicaram que: o
motor a pistdo permanecera
ainda pelo menos até o final
do século como a alternativa
mais viavel; o Brasil terd que
desenvolver o seu motor a
alcool e n3o esperar solugdes
que venham de fora.

Por isso, o presidente de Me-
tal Leve, José Mindlin, cuija
empresa, genuinamente nacio-
nal, é uma das poucas que se
preocupa em manter um Cen-
tro de Tecnologia, ndo pode-
ria deixar de dar uma cotuca-
da. Na abertura e no fecha-
mento do simpdsio que ser-
viu também para marcar o
309 aniversario da industria,
enfatizou: “E preciso que o
Governo dé mais apoio as

Universidades e aos Institu-
tos de Pesquisas’’.
Cummins na
Venezuela

"“A Fiat Diesel ndo esta
testando nenhum motor
Cummins.” O desmentido é

do diretor da Caemi Cummins,
Eng® C.R. Cordaro. Segundo
ele, o que existe de mais con-
creto € a possibilidade de a
Cummins brasileira fornecer
motores para 0s caminhdes
pesados 619 (40 t de tragdo)
e 627 (70 t de tracao) mon-
tados pela Fiat na Venezuela.
O produto seria o NTC-350
“Big Cam"’ (ja utilizado pelos
GMC colombianos). Isto é, o
motor normal com 12,7 mm

a mais no didametro primiti-
vo do eixo-comando de val-
vulas, para tornar mais rdpida
a inje¢cao de combustivel e
garantir mais torque mesmo
em baixas rotagdes. A modifi-
ca¢do justifica-se pela aciden-
tada topografia venezuelana.
Do porto de La Guaia até
Caracas, por exemplo, o ca-
minhdo tem de vencer ram-
pas de 8 a 10%. Para Cordaro,
a porta de entrada da Fiat no
mercado automotivo brasilei-
ro, provavelmente, sera atra-
vés dos Onibus rodoviarios,
onde ha lugar para mais fabri-
cantes de chassi.

Cabina nacional
parao Fiat 190

O pléastico reforgado com
fibra de vidro (plasfibra) foi
muito visto na Brasil Transpo,
Nas cabinas, foram apresenta-
das a ‘Coringa’ da Unic (ver
TM-199), com 40% menos de
peso em relacdo a uma tradi-
cional, e a ‘Frontal’, idealiza-
da para substituir a 'H’ que a
Fiat Diesel importa da ltélia
para equipar o modelo 190.
A cabina ‘Frontal’ é feita pela
Hidroplas, de Botucatu, SP,
com know-how da Fibercar,
italiana. No capital de Cr$ 18
milhdes, cada uma entrou
com a metade. Hélios Monte-
ferrante, diretor Técnico da
Hidroplas disse a TM que, de
infcio, o objetivo é o mercado
de reposigao, mas ndo esconde
que a intengdo é vender para
a Fiat.

QOutra associagdo da Hidroplas
foi com a Brasinca (resultou
a Brashidro) para a fabricacdo
de pecas de plasfibra destina-
das a industria automobil(sti-
ca. Utilizard o processo Sheet
Molding Compound (molda-
gem a quente) cuja vantagem
sobre a moldagem a frio &,
entre outras, a n3o rejeigcao de
pegas. A Brashidro exigird



investimentos de Cr$ 200 mi-
IhGes e comegara a operar em
1982 em Botucatu numa &rea
de 2,5 mil construidos (terre-
no de 50 mil). A Brasinca fara
as ferramentas. -

Fiatnaotera
motor Cummins

A Fiat Diesel ndo esta testan-
do o motor Cummins turbi-
nado no Fiat 190. Os testes
de campo est3o para comecar
(na Asa Branca), mas com o
préprio motor Fiat (287 hp e
136 mkg). Houve, de fato um
“namoro’’ entre a Cummins e
a Fiat, ha cerca de dois anos,
quando se cogitou de usar o
motor NTC, de 350 cv, no
Brasil. Mas, hoje, a hipGtese
parece descartada. Para a Fiat
Diesel, agosto foi o melhor
més no mercado doméstico
nos ultimos dezoito meses.
A empresa vendeu, ao todo,
365 unidades.

Scania pediraum
PBTde475t

Malhar em ferro frio n3o
adianta, por isso a Scania ndo
insistird mais na reivindicacdo
do aumento de tonelagem por
eixo, mas sim na elevagio do
PBT (peso bruto total). Num
documento que estd prepa-
rando para ser entregue ao go-
verno, a empresa pedirad a fi-
xacdo de 47,5 t de PBT, ga-
nhando 2,5 t em relagdo ao
limite atual de maneira a via-
bilizar a adog¢ao do 69 eixo (o
conjunto considerado ideal
pela montadora é o cavalinho
com trés eixos mais o semi-
reboque de trés eixos). Para
reforcar sua reivindicagao, su-
gerird também um aumento
no comprimento do conjunto

passar dos 18,20 m atuais
para 19,20 m, de maneira a
ser uma maior distancia entre
0 19 e o ultimo eixo.
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Brasilia passa
rasteira em 80

Neste pai's de automoével e fu-
tebol, todos opinam. Dafr,
TM, que ndo costuma entrar
nessa seara, se vé no direito,
até porque a Brasilia, que ja
passou de 1 milthao de unida-
des produzidas (marca sé6 atin-
gida pelo Fusca) esta na boca
do povo. Ao contrério da
boataria, cruzou 80; eis ai a
foto dela na linha 81. ""Mas
82 ndo emplaca’’, insistem os
coveiros. Foi o mesmo com o
fusquinha. "’Estes dois carros
s6 sairao de linha quando as
estradas brasileiras forem to-
das asfaltadas’’, ironiza uma
fonte da empresa alem3. O
certo é que o fervilhante
boato (mais a entrada do
Gol) pora este ano a produ-
¢do da Brasrlia em 95 mil
unidades (1/3 a 4lcool) contra

152 976 ano passado (159 218,
151983, 136778, 113938 e
85 255, respectivamente entre
78 e 74) e mais 34 710, de ju-
nho a dezembro de 1973, ano
do langamento. O que nin-
guém fala, mesmo porque 1,2
mil veiculos por més n3o the
confere charme para especula-
¢oes, é sobre a Variant |1, esta
sim condenada a sair de linha.
Aliss, é sintomético que seja
o Unico VW que n3o dispoe
de um motor a élcool.

Krone quebrando
um tabu

A Bernard Krone ndo parece
acreditar na mistica de que
fabricante de carrocaria de
origem estrangeira nao da
certo no Brasil. Com efeito,
na Brasil Transpo, manteve
no estande as presengas dos
dois principais titulares: Theo
Kemker, presidente, e Pérsio

Gomes Talarico, diretor Co-
mercial. E dai? O usuario
hoje estd muito interessado
em conhecer tecnicamente o
produto (ver matéria sobre
carrocarias na Transpo nesta
edicdo) e, ndo ha duvida, as
explicacbes  objetivas  de
Kemker devem ter contado
muitos pontos.

Outra preocupacao é expor-
tar (pelos dolares, pelo com-
promisso assumido e certa-
mente porque ajuda a for-
macao de uma boa imagem
no mercado interno). Tanto
que fechou contrato com a
estatal egipcia El Nilo Com-
pany para o fornecimento de
2,5 mil unidades num valor
de US$ 25 milhdes. A cada
dois meses serdo embarcadas
100 unidades desmontadas
que serdo pintadas.na fabrica
que a empresa estd construin-
do nas proximidades do Cai-
ro. "Existe a possibilidade de
ampliarmos nossos negécios
nos paises arabes, principal-
mente com a Arébia Saudita.
Por isso, ndo pensamos em
desativar a instalacdo de mon-
tagem do Cairo, mesmo de-
pois da entrega total dos lotes
contratados com o Egito”,
destacou ao reporter Aloisio
Alberto, de TM, o diretor Co-
mercial da Krone, Pérsio Ta-
larico.

Gauchos mostram
seu trolebus

O cons6rcio Marcopolo/ine-
par/Ansaldo apresentou dia
21 de setembro, em Caxias do
Sul, a primeira unidade dos
dez trolebus encomendados
pela Prefeitura de Araraquara.
Todo o desempenho do vei-
culo é comandado por con-
trole eletrdnico. A tracdo
podera ser efetuada por dois
sistemas: controle por conta-

CSTCexplica
concorréncia

O Diério Oficial de Santos do
dia 18 de setembro publicou
despacho do presidente da
CSTC, Milton Moraes, indefi-
rindo o recurso da Brown Bo-
veri contra a vitoria da Mar-
copolo ‘na concorréncia para
fornecer trolebus a cidade
{(veja outras notas). Segundo
presidente da Comissdo de
Julgamento, Haroldo Dama-
to, ‘‘a adjucacdo da concor-
réncia a8 Marcopolo deu-se nos
termos do edital”’, Quer dizer,
o reajuste dos precos sera
calculado de acordo com o
que prevé o regulamento da
concorréncia. A férmula apre-
sentada pela Marcopolo, pre-
vendo a maxi-desvalorizagao,
portanto, ndo serd aplicada.
Damata explicou também que
o vencedor comprometeu-se a
fornecer produto com rndice
de nacionalizacdo de 98,34%
e que o motor de tracdo foi
definido como sendo Ansal-
do/Inepar. Quanto ao prego
a vista, “a Marcopolo nio dei-
Xou a proposta em branco,
mas registrou ‘ndo cotamos’"’.
A CSTC “entende que a Mar-
copolo atendeu tecnicamente
a todas as exigéncias e apre-

tores atuados por circuito
eletronico; ou controle por
recortadores (chopper).

O veflculo vem equipado com
diversos dispositivos de se-
guranca. Sinais luminosos no
painel informam o motorista
sobre qualquer defeito no sis-
tema de lubrificacdo externa.
Um sistema de bloqueio do
acelerador ndo permite que o
trolebus entre em marcha en-
gquanto todas as portas ndo
estiverem devidamente fecha-
das. Os vidros das janelas tém
témpera especial.

TRANSPORTE MODERNO — Outubro, 1980
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sentou, na parte comercial,
um pre¢o muito vantajoso’’.
Quanto s reclamagdes sobre
a irrealidade dos pregos, Da-
mato defende-se afirmando
que “os vefculos sdo menos
sofisticados que os de Sido
Paulo. N3do tém chopper e
nem alguns equipamentos op-
cionais’’.

Santos tera
trolebus Marcopolo

A Marcopolo venceu concor-
réncia para fornecer & Compa-
nhia Santista de Transportes
Coletivos CSTC, até dezem-
bro, seis trolebus, com op¢ao
para mais quatro. A encarro-
¢adora galcha encabega con-
sorcio formado pela Ansaldo/
Inepar (parte elétrica) e Sca-
nia (chassi). O prego inicial de
cada veiculo sera de Cr$
6 250 mil (Cr$ 1 368 mil da
parte mecanica, Cr$ 1 096 mil
da carrocaria e Cr$ 3 786 mil
do sistema elétrico). Incluin-
do sobrassalentes (5% do va-

[\

lor do verculo) e manuais e
treinamento (0,5%), os seis
trolebus vdo custar Cr$
39 562 500,00 (preco de ho-
je), fora os reajustes previstos.
O novo trolebus santista vai
ser diferente do paulistano.

Aproxima-se mais do modelo

fornecido & Marcopolo para
Araraquara, com a frente ja
obedecendo ao Projeto Pa-
dron. Inicialmente, os elétri-
cos vao reforgar a linha da
Ponta da Praia. Depois, a
CSTC pretende reativar duas
linhas extintas.

Vitoria
contestada

A vitéria da Marcopolo na
concorréncia de trolebus de
Santos (veja outra nota) nado
agradou os concorrentes. A
Villares, a Ciferal e a Mafersa
nao apresentaram proposta
alegando que o prego (fixado
pelo Edital em Cr$ 5700 mil
mais ou menos 10%) era "'mui-
to baixa, retratando uma con-

dicdo irreal de mercado”’,

A reagdo mais veemente, po-
rém, veio da Brown Boveri,
dnica competidora da Marco-
polo e desclassificada na con-
corréncia, devido ao seu ele-
vado prego (Cr$ 10376 mil).

Em recurso encaminhado ao
presidente da Companhia
Santista de Transportes Cole-
tivos, Milton Moraes, a fabri-
ca alega que a férmula de
reajuste de pregos proposta
pela Marcopolo contraria o
edital da concorréncia, Por
ela, a fabrica galcha podera
aumentar o preco se houver
maxi-desvalorizagdo do cru-
zeiro. Argumentam também
que a Marcopolo ndo especi-
fica qual o fabricante de mo-
tor de tracdo; e que o ndice
de nacionalizagdodo consércio
vencedor ndo atinge os 95%
exigido pelo edital. Além dis-
so, ndo teria preenchido de
maneira completa a proposta
comercial, deixando sem co-
tacdo a alternativa de prego a
vista.

Ligando o Brasil aos dois grandes paises vizinhos,
Argentina e Uruguai, o Expresso Mercurio transporta

L BERO

/ ercirio

sua carga internacional, com a experiéncia
de quem entende do que faz.

Marajo: maisuma
perua no mercado

Jd nos concessiondrios a nova
opcdo em peruas leves. Trata-
se da Chevette Maraj6, da GM.
Concebida para competir com
as parceiras Panorama e Bras{-
lia, a Maraj6 acompanha tecni-
camente, em estilo e mecéni-
ca, as caracteristicas do irmao
mais velho (Chevette) e pode
acomodar cinco pessoas nu
dois passageiros, mais um ba-
gageiro com capacidade maxi-
ma para 1 510 litros, estando
o banco traseiro escamoteado.
Com vistas a oferecer um vel-
culo com grande espago inter-
no, confortivel e com baixo
consumo, a GM lan¢a a Mara-
j6 com um tanque de 62,1 li-
tros, e capaz de uma autono-

E para lhe dar a maior cobertura,

oferece completa infra-estrutura de
servigos, com moderna frota de

caminhbes e grandes terminais de carga.

Carga agilizada

Porto Alegre:
Av. Sertorio, 6.500
Fone: 41-8200 / Telex: 511218 EMER BR



mia entre 800 a 900 quildme-
tros. Isso com um consumo
planejado para ficar entre 13
e 14,5 km/l. Disponivel nas
versOes gasolina e dlcool, a

Marajo tem os seguintes pre-
¢os de langamento: Cr$

342 768,00 para o modelo es-
tédndar e Cr$ 378 768,00 para
aSL.

MB de Campinasja
fez 5 mil 6nibus

A nova fabrica da Mercedes-
Benz, (a 13 km do centro de
Campinas), numa drea total
de 2 milhSes de m?, de outu-
bro passado, quando come-
¢ou a operar, até este outubro,
acumulou uma producdo de
5 mil verculos (3 mil mono-
biocos 0364 e 2 mil platafor-
mas, para encarrocamento

por terceiros). A producio.

didria é de 14 monoblocos e 3
plataformas (até o fim deste
ano chegard a 15 e 4 respecti-
vamente).

No momento, ha 83 mil m?
de drea construida, o que exi-
giu uma movimentacdo de
mais de 2 milhdes de m* de
terra. A segunda etapa de
obras ja esta em fase bastante
adiantada (foram feitos 1 mi-
fhdo de m® dos servicos de
terraplenagem) e abrigard o

5 Transportadoras
fundam a OTM

Cinco empresas ligadas ao In-
tra S3do Geraldo, Sideral,
}dlio Simdges, Della Volpe e
Sul Fluminense  estdo fun-
dando a Operadora de Trans-

armazém de pegas, que deverd
centralizar toda a distribuicdo
de pecas aos concessionarios
da marca. Para isso, serdo er-
guidos quatro prédios, em
drea contfgua a fabrica de oni-
bus. Esta segunda etapa estaré
concluida até fins de 1981.
Entdo, serdo iniciados os tra-
balhos da terceira etapa, sub-
dividida em duas, para a cons-
trucdo da linha de montagem
de caminhOes (prevista para
daqui a 10 anos). Nessa oca-
sido, a fabrica de S. Bernardo,
passard a produzir os agrega-
dos mecdnicos dos veiculos
{motor, eixos e caixas de mu-
dangas).

A unidade de Campinas é mui-
to racional. Tem mais de 80
estacOes de montagem e aca-
bamento que movimentam
mais de 1 mil funciondrios,
tendo, aproximadamente,
230 veiculos em circulagdo,
nos diferentes estdgios da li-
nha.

portes Modais-OTM, com um
capital de Cr$ 50 milhdes e
cuja finalidade, segundo um
dos diretores, Fausto Monte-
gro, é integrar o transporte e
sistemas. “A OTM vai traba-
lhar com terceiros. Contrata-
remos 0 melhor armador, a
melhor transportadora e tere-
mos sede no Rio. Individual-
mente, nossas empresas con-
tinuardo”. Denisar Arneiro se-
rd o diretor Administrativo e

Jalio Simdes, o diretor Co-
mercial; os demais, funciona-
rao como diretores Comer-
ciais.

Cr$ 340 bi: pouco
para o transporte

"0 setor terd prioridade inver-
sa no proximo ano’, desaba-
fou o secretério-geral do Mi-
nistério, Wando Borges, ao
comentar a expansdo de ape-
nas 39,8% nos recursos do
or¢amento fiscal alocados pa-
ra os transportes em 1981,
Enquanto alguns assessores
diziam que' a Secretaria do
Planejamento da Presidéncia
da Republica (Seplan) colo-
cou o Ministério dos Trans-
portes de cocoras, o ministro
Eliseu Resende afirmou ser
normal o corte da proposta
original de Cr$ 447 bilhges
para Cr$ 204,02 bilhdes,
dentro do objetivo maior de
combate a inflagdo.

Segundo ele, o orgamento
prevé recursos de Cr$ 291
bilhdes. Mais Cr$ 49 bilhges
sairdo de diversos outros pro-
gramas, como o de Mobiliza-
¢do Energética, de integra-
¢do Nacional e do acréscimo
do Adicional ao Frete para
Recuperagdo da Marinha Mer-
cante, totalizando de Cr$
340 biih&es.

Mas, Resende admitiu que,
destes Cr$ 340 bilh8es, as
despesas correntes exigirdo
Cr$ 126 bilh&es e as amorti-
zacdes de dirvidas jd existen-
tes, mais Cr$ 46 bithdes. As-
sim, restardo apenas Cr$ 168
bithGes para os investimentos
no préximo ano, exatamente
Cr$ 100 bilhdes menos que a
reivindicacdo original.

Ro/ro tera prioridade

A Portobras terd apenas Cr$
19,8 bilh@es para investir no
proximo ano, mais Cr$ 1,7
bilhdo para o seu proprio
custo. O secretdrio-geral do
MT, Wando Borges ndo quis
apontar as obras afetadas pe-
la escassez de recursos, mas
assegurou a prioridade a adap-
tagdo dos portos ao “roll/on-

roll/off”. O coordenador de
Transportes do Ministério,
Marcelo Perrupato, explicou
que, no segundo semestre de
1981, quase todos os princi-
pais portos brasileiros terdo
infra-estrutura adequada a
opera¢do do ro-ro”.

As obras no porto do Rio de
Janeiro j& tém a garantia de
repasse de recursos do Progra-
ma de Mobilizacdo Energéti-
ca, enquanto que o cais ‘mul-
ti-funcdo’” do porto de Sal-
vador entrou no rol das prio-
ridades da Portobras.

A Portobrés pretende ain-
da aplicar Cr$ 2,8 bilhges,
em 1981, na navegacdo inte-
rior, contra apenas Cr$ 14
bilhdo das aplicacdes deste
ano. Perrupato destacou a
prioridade ao programa do
carvdo. Ja o transporte pelos
rios Tocantins e Araguaia re-
ceberd, no préoximo ano, in-
vestimentos de Cr$ 1 bilhdo
para permitir a sua plena uti-
lizacdo em 1983, quanto esta-
rdo terminadas as obras das
eclusas de Tucurui.

Como prioritdrios, a Por-
tobrds colocou também os
seguintes projetos: eclusa de
Boa Esperanca; ampliacio das
instalacOes do porto de Estre-
la; construcdo do terminal de
Cachoeira do Sul; ampliacdes
dos terminais de Porto Velho,
Corumbé e Ladério; e ainda
a implantacdo do porto de
Guaruja Mirim.

SoaFerrovia
do Ac¢o nao para

A Refesa foi contemplada
com o maior orcamento para
o proximo ano, no total de
Cr$ 137,8 bilhdes. Mas o
secretdrio-geral do Ministé-
rio, Wando Borges, afirmou
que a empresa sofreu '‘re-
dugdo muito grande’’ em sua
dotacdo para 1981. Na ver-
dade, a Refesa terd, em 1981,
apenas Cr$ 49,7 bilhdes pa-
ra investir, contra a alocacio
de Cr$ 39 bilhdes, este ano.
Por isso, o secretdrio-geral do
Ministério explicou que ape-
nas as obras da Ferrovia do
Ac¢o estardo imunes a parali-
sacoes, no proximo ano. O
ministro  Eliseu Resende
anunciou que pretende apli-
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car, em 1981, Cr$ 16 bilhdes
na Ferrovia do A¢o para evi-
tar qualquer atraso no crono-
grama da obra. Em setembro,
a Engefer comunicou a reali-
zacdo de 85% dos servigos de
terraplenagem, 55 tuneis do
total projetado de cem e 50%
das obras de arte especiais.
Sem problema de recursos,
o secretario-geral do Ministé-
rio explicou que, até dezem-
bro de 1981, a Ferrovia do
A¢o terd a infra-estrutura
pronta para a colocacdo dos
trilhos. No segundo semestre
de 1982, comecardo a circular
trens disel e, no ano seguinte,
unidades elétricas, caso a
Engefer venha mesmo a apli-
car Cr$ 3,5 bilhdes no siste-
ma de eletrificagdo. Para evi-
tar surpresas, 0 ministro dos
Transportes ja obteve do
BNDE US$ 200 milhdes
cerca de Cr$ 12 bilhdes for-
necidos por um sindicato de
bancos estrangeiros, liderados
pelo Bank of Montreal. Mas
Resende ainda nada conse-
guiu do Banco Mundial.

Pior ainda, conforme reco-
nheceu Wando Borges, é a
perspectiva para o inicio das
obras da Ferrovia da Soja.
A Seplan ndo deixou qual-
quer soma para O projeto e
os japoneses e 0 Banco Mun-
dial, por enquanto, perma-
necem mudos.

DNER gasta por
antecipacao

A Seplan orgou em Cr$ 79,8
bilhGes de dispéndios globais
do DNER no préximo ano
e ainda autorizou repasse de
recursos de Cr$ 3,2 bilhdes
provenientes do PIN. O orga-
mento do DNER prevé que,
em 1981, Cr$ 37 bilhdes se-
rdo obsorvidos pelas despesas
correntes, enquanto 0s inves-
timentos efetivos ficardo com
Cr$ 45,1 bilhBes, montante
76% superior ao total alocado
este ano. Embora com expan-
sd0 superior a média de
39,8% para a dotagdo global
do Ministério, o diretor-geral

do DNER, David Elkind, nao
ficou satisfeito, uma vez que
esperava investir, em 1981,
Cr$ 56 bilhdes e acredita
que, na realidade, os recursos
disponiveis ndo passarao de
Cr$ 40 bilh3es.

Para agravar, o secretario-ge-
ral do Ministério, Wando
Borges, confirmou que, neste
final de ano, o DNER ja co-

Fernao Dias
fica paradepois

A pavimentacao da Cuiaba-
Porto Velho serd a Unica obra
vidria a ser iniciada em 1981.
Isto, devido a sua prioridade
para o escoamento agricola.

Segundo o ministro Eliseu
Resende, a obra estard con-
cluida em dezembro de 1983
e o Ministério vai alocar, em
1981, recursos de Cr$ 24
bilhdes aléem de solicitar
mais Cr$ 1,2 bilhdo ao Banco
Mundial.

meg¢a a gastar 0s recursos do
seu or¢amento de 1981, para
poder reiniciar as obras de
restauragdo e conservacao de
rodovias, suspensas desde o
final de julho Gitimo, ""dentro
da estimativa de que a medi-
¢ao dos servicos executados
somente serd realizada em de-
zembro e o faturamento, em
janeiro’".

Todos os demais planos ficam
adiados e a ordem para o
DNER é concluir apenas os
projetos mais avangados. Mas,
"'ndo havera paralisacdes su-
bitas, capazes de deixar os
servigos pela metade ou tor-
nar inaproveitaveis os investi-
mentos ja realizados. Assim,
as obras de duplicagdo da Fer-
ndo Dias e da Regis Bitten-
court estdo sujeitas a comple-
ta paralisagio. No mesmc
caso estd a construgdo das
oitos pistas adicionais da Du-
tra este plano nao devera
passar, em 1981, dos 5 km
até Guarulhos.

Cargas Indivisiveis

é a especi idade
da Ideal. Que ainda por cima oferece
servicos de transporte de conteineres e

locacdo de guindastes. Quando o problema
for peso ou volume, procure quem ja se
equipou para resolvé-lo.
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A Polibrasil sabe dar forca as novas idéias.

Polibrasil é a empresa produ-

tora de Polipropileno PB, uma

resina termoplastica derivada
da nafta petroquimica. Mas, para ela,
a matéria-prima mais importante ain-
da sdo as idéias.

Téo importante que, em seus
2 anos de vida, ela ndo tem feito ou-
tra coisa a ndo ser dar corpo a novas
idéias que permitam a redugdo do
consumo de energia. Ou seja, do pré-
prio petrdleo.

Por tras de todo o esfor¢o da
Polibrasil existe uma preocupagdo
constante: a de produzir materiais re-
sistentes, duraveis e que possam
substituir, com economia de peso e
de dinheiro, os materiais convencio-
nais, como o ago e o aluminio. Nu-
ma época em que a economia ndo
sai da cabeca das pessoas, é facil
imaginar que a Polibrasil tem traba-
lhado a bega.

A Polibrasil esta ajudando a
indistria automobilistica a entrar
na dieta do peso.

Um bom exemplo disso é a re-
volugdo que o plastico esta causan-
do na industria automobilistica. Ha
alguns anos atras, quem iria imaginar
que pecas de tanta responsabilidade
num automoével, como para-cho-
ques, ainda seriam produzidas em

plastico? E isso acontece nao € por-
que os fabricantes tenham ficado me-
nos exigentes em matéria de seguran-
ca. Ao contrario, o Polipropileno PB
tipo copolimero, devidamente dimen-
sionado, tem ajudado a substituir

com vantagens técnicas os materiais
tradicionais da indistria automobilis-
tica. Suas qualidades, como a capa-
cidade de absorver impactos e o bai-
X0 peso, permitem reduzir o consu-
mo de combustivel, sem reduzir a
seguranca dos veiculos.

A cada dia que passa, surge
uma nova idéia para a utilizagdo do
Polipropileno PB no automével: vo-
lante, filtro de ar, bateria, hélice do ra-
diador, caixa de ar, painel, grade etc.

Copolimero. Pense neste nome
feio quando precisar de um
material para resistir aos piores
castigos.

O desafio esta langado. E nin-
guém precisa ser um Leonardo da
Vinci para descobrir novas aplica-
¢oes para o copolimero.

Em principio, toda peca que
precise atender a estas exigéncias:
leveza, alta resisténcia ao impacto e
trabalho em limites de temperatura
bem abaixo de 0°C e até +150°C po-
de ser produzida em copolimero PB.
Os fabricantes de méveis, fitas para
embalagens, frascos, cartdo corruga-
do, brinquedos, cabos para telefone
ja descobriram isso.

Vocé cria. A Polibrasil executa.

A Polibrasil oferece a mais
completa assisténcia técnica para
ajuda-lo a colocar em pratica as suas
idéias. Sua equipe de engenheiros e

técnicos se encarrega de tudo para
voce: analisa em detalhes o seu pro-
blema, pesquisa e desenvolve o tipo
de polipropileno mais adequado

para o seu caso e presta uma asses-
soria completa até a aprovagao final
do projeto.

Ponha a sua imaginagdo cria-
dora para funcionar e chame a Poli-
brasil. Ela pode néo ter varinha ma-
gica, mas que faz milagres, isso faz.

No momento em que acen-
der uma luzinha na sua cabeca, tudo
0 que voceé tem a fazer & preencher
o cupom ai embaixo e envia-lo a
Shell Quimica. Ou telefonar.

Venda e Assisténcia Técnica
permanente a cargo da Shell Quimica
S.A.  Av. Eusébio Matoso, 891
18° andar - Sdo Paulo - SP -
Tel.: 212-0111.

r--------——-

Gostaria de receber maiores informagdes sobre
a aplicagdo do copolimero em meu ramo de
negdcio.
Nome
Cargo
Empresa
Enderego

Cidade ....Estado .

L-------------J

Fabricante do Polipropileno PB
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® Portaria n® 88/SPL, de 26
de junho de 1980, publicado
no DOU a 11/9. O Departa-
mento de Aviagdo Civil resol-
ve que as aeronaves de empre-
sas brasileiras de servigo aéreo
de transporte regular utiliza-
das em linhas internacionais
terdo sua capacidade maxima
limitada no trifego de cabota-
gem a 117 passageiros.

® Portaria n® 703, de 10 de
setembro de 1980, publicada
no DOU a 15/9. Aprovou o
orcamento do Geipot para
1981: Cr$ 1 384 851 110,00.

® O DNER fez publicar no
DOU de 3/9 uma nota com-
plementar do regulamento
dos servicos rodovidrios inte-
restaduais e internacionais de
transporte coletivo de pas-
sageiros, disciplinando a tra-
mita¢do de pedidos de modi-
ficacao de servigos, entre ou-
tras providéncias.

® 89 Seminario Europeu
"“Evolugdo do Espirito de
Qualidade na IndGstria Auto-
mobilistica” de 18 a 20de
novembro, Palacio dos Con-
gressos, Paris, Franca. Os te-
mas serdo os seguintes: As
mudancas nas organizacdes e
os métodos que melhoram a
qualidade; Desenvolvimento
das relacBes entre construto-
res e fornecedores; Nova filo-
sofia da qualidade; Formac3o.
Informacdes: SEPIC (AFCIQ
80) 40, rue du Colisée
75381 Paris CEDEX 08
Franca. Tel.: (1) 359 1030.
Telex: 64050 F.

® 20 Congresso Internacio-
nal sobre a Visdo e a Seguran-
c¢a nas Estradas: Condigdes
Noturnas para Dirigir 21 e
22 de novembro, Palacio dos
Congressos, Paris, Franca. O
programa prevé debates e me-
sas-redondas sobre os temas:
A visdo a noite; A iluminacdo
publica; A iluminacdo dos
verculos; A sinalizacdo; A re-
flectorizacdo.  Informacdes:
La Prevention Routiere Inter-
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nationale Linas 91310
Monthery  Franca. Tel.: (1)
901 2003.

® Curso dos Motores Perkins

de 24 a 28 de novembro,
Blumenau. Informacdes: dis-
tribuidor Perkins da regido.

"“A Rede Ferroviaria Federal
vai operar, no sub(rbio de
Séo Paulo, os 30 trens france-
ses pertencentes a Fepasa,
atualmente ociosos”” (OESP,
12/9).

"0 Ministério dos Transpor-
tes pretende ligar as trés prin-
cipais capitais do pais Séao
Paulo, Rio e Belo Horizonte

com trens elétricos para
passageiros, até 1983. (OESP,
20/9).

“Um funciondrio da Rede
Ferrovidria Federal, Waldo
Ramos Viana, enviou ontem
telegrama ao presidente da
Camara Federal, deputado
Flavio Marcilio, dispondo-se
a denunciar “desmandos’ na
RFFSA, caso a empresa seja
incluida numa eventual CPI
da corrupcdo” (OESP, 20/9).

""A partir do proximo ano, as
empresas de transporte coleti-
vo de todo o pais deverdo uti-
lizar 6nibus padronizados,
com as caracteristicas estabe-
lecidas pelo Projeto Padron,
da EBTU” (Diario Popular,
21/9).

"0 ministro Eliseu Resende,
dos Transportes, defendeu
ontem maior participagdo do
transporte de massa nas cida-
des, fixando para 1985 em
75% o indice de sua procura,
ao lembrar que a demanda de
veiculos particulares em areas
metropolitanas, que deve che-
gar a 53 milhdes de viagens
em 1985, ‘é totalmente ina-
ceitavel.” (QESP, 24/9).

0O Brasil pode acelerar o
Prodlcool se a crise entre Ird
e lraque aumentar as dificul-
dades para o abastecimento
do petroleo, informou em
Brasilia o ministro da Indus-

=)
tria e Comércio, Camilo Pen-
na'’ (OESP, 24/9).

“0O Ministério dos Transpor-
tes liberou ontem Cr$ 521,3
milhGes . . . para projetos da
RFFSA e da Petrobras, dos
quais Cr$ 35 milhdes para o
programa de trens de subdr-
bio de Sdo Paulo e Cr$ 5 mi-
IhGes para o porto de Santos’’
(OESP, 26/9).

"“A Vasp esta sendo processa-
da nos Estados Unidos e pode
ter de indenizar, com quantia
superior a 20 milhes de dola-
res, dois ex-funciondrios nor-
te-americanos da empresa,
que acusam representantes da
Vasp, entre outras coisas, de
té-los mantido sob interroga-
torio em carcere privado no
dia 31 de margo deste ano”
(OESP, 28/9).

"0 governo langara dentro de
alguns dias uma ampla campa-
nha publicitaria para medir a
populagao que reduza em
50% o consumo de gasolina e
em 10% o de oleo disel, e se o
apelo ndo surtir efeito havera
o racionamento’’ (ESP, 30/9).

® Werner Jessen, (foto) vice-
presidente executivo da MBB,
serd o novo presidente da MB
norte-americana, com sede
em Montvale, New Jersey.
Com sua transferéncia para os
EUA, seu cargo sera ocupado
por Werner Lechner, vice-pre-
sidente executivo da MB
argentina. Segundo a MBB,
estas modificacdes deverio
ocorrer no comeg¢o do proxi-
mo ano.

® O diretor de Transporte
Rodovidrio do DNER, enge-
nheiro Hélio Lessa de Sa
Earp, recebeu no dia 30 de se-
tembro, no Palacio dos Arcos,
em Brasilia, a "Medalha do
Mérito Maua”, destinada pela
Presidéncia da Republica a to-
dos aqueles que tenham con-
tribuido para o avanco dos
transportes no pars.

® O Departamento de Pecas
da Terex do Brasil tem um
novo Gerente: Francisco Mir-
to Floréncio da Silva, em
substituicdo a S.J. Steve Ri-
chardson, que retorna & ma-
triz em Hudson, Ohio, EUA.

® Paulo Maluf, governador
de S3o Paulo, recebeu, no
inicio de setembro, o titulo
de “Rodovidrio do Ano”,
conferido pela Associacdo
Rodoviéria do Brasil.

® Douglas Tessitore, depois
de dois anos, deixou o cargo
de diretor de Marketing da
Volvo para assumir a direcdo
geral da Fercoi Diesel, reven-
da Volvo localizada na Vila
Prudente, na capital paulista.
Em seu posto na montadora
sueco-paranaense ficou Peter
Ekenger, so que como gerente
de Marketing e ndo como di-
retor.

"Estamos fazendo todo o
esforco possivel para evitar
que o pais entre no raciona-
mento, o que para nds é uma
medida extrema; mas é claro
que o pais for contingenciado
a entrar, ndo ha outra manei-
ra, terd que entrar numa po-
Iftica de racionamento dos
derivados de petroleo’” (Aure-
liano Chaves, vice-presidente
da Republica).

“Durante meses, falou-se em
economia de guerra. Agora,
tudo indica que ela ameaca
bater as portas. A Nagdo esta
disposta a dar seus sacrificios;
apenas espera que O governo
saiba como solicita-los” (Edi-
torial de “O Estado de Sédo
Paulo”, 26/9).
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Para a mais
rentavel, o lucro
é sagrado

O Expresso Aracatuba destacou-se
como uma empresa de excelente
desempenho financeiro dentre as
maiores pesquisadas por TM. Gracas
a uma filosofia: nunca abrir mdo do
lucro, meta sagrada.
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Urbano de passageiros: no Rio, o pior ficou para tras 28 Editorial 15

Rodovidrio de passageiros: poucas mudancas no Gltimo

balango

CAPA O Expresso Aracatuba
e seu excelente desempenho,
Foto de Ryniti Igarashi.
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As seiscentas
maiores empresas
do setor

Pela sexta vez, desde 1975, TM
apresenta a lista das maiores
empresas industriais e de servicos no
setor de transportes. Listadas pela
ordem decrescente de vendas,
aparecem mais de seiscentas
companhias, ligadas as seguintes
atividades: transporte rodoviario de
carga; transporte rodoviario de
passageiros; transporte urbano de
passageiros; transporte ferroviario;
transporte aéreo; transporte
maritimo; montadoras de caminhdes
e Onibus; fabricantes de pneus;
fabricantes de carrocarias;
equipamentos de movimentacio;
indtstria de material ferrovidrio;
construcao naval; industria
aeronautica; mdquinas e tratores.

52
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Carrocarias
foram atracao na
Brasil Transpo

No balan¢o final da |1 Brasil Transpo,
poucas atracGes em matéria de
caminhdes. As carrogarias ocuparam
lugar de destague, mostrando
solucBes novas para reduzir peso
morto e conviver com as balancas.
Pagina 57.
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Nome: Scania. Apelido: Carga Pesada. Entre 0 nome e o apelido, estao todos
os frotistas que entenderam a necessidade de se racionalizar o transporte
rodoviario brasileiro.

E por que Scania? Muito simples. Porque além de representarem uma grande
economia de combustivel, os Scania oferecem uma capacidade de carga duas
vezes maior que a de qualquer caminhao médio. Resultado: maiores lucros
para o frotista e para o pais.

Escolha o caminhao g 1e € sucesso por todo o Brasil. Escolha um Scania, o
popular carga pesada.

[
A alternativa imediata.

Caminhoes, onibus, motores
estacionarios e maritimos.
Pegas e servi¢os a qualquer hora, em
todo o Brasil.
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Sao 25 sacos de mercadorias que V. transporta a mais,
em cada viagem, sem problemas com a balanga.

Isto porque, projetadas e construidas dentro dos mais
avangados processos industriais, as carretas
FNV-FRUEHAUF sao até umatonelada e meiamais leves
que as concorrentes.

A tecnologia superior FNV-FRUEHAUF esta presente
em cada detalhe das pegas e componentes, cCom 0 Uso
de materiais de alta resisténcia e menor peso. O resultado
& um equipamento de grande durabilidade e maior
capacidade de carga. Desde a suspensao, com eixos
tubulares, até o sistema de freios para maior seguranga.

Some tudoisso e veja quanto sua empresa pode lucrar.

ST
e
- I,

Conhega ainda hoje a carreta FNV-FRUEHAUF.
Nao deixe para amanha.

REPRESENTANTES E ASSISTENCIA TECNICA EM TODO 0 BRASIL.

(E;zt,:)moozﬂn: Rua Arary Leite, 751 - V. Maria - Sao Paulo - SP - Tel.: 291-3155 (PABX) - Telex (011) -25854
123

Fabrica: Rodovia Pres. Dutra, Km 261 - Pindamonhangaba - SP - Telex (0122)~2176 - CEP 12400
Fiiial SP.: Rua Arary Leite, 654 - V. Maria - Sao Paulo - SP - Tel.: 291-3155 (PABX ) - Telex{011)-25854
CEP 02123

Filial RJ: Avenida Brasil, 13385 - Rio de Janeiro - RJ - Tel.: (021)-391-6185 (PABX ) - CEP 21010
Filial MG: Rua Dois, Lotes 9 ¢ 10 - Cidade Industrial de Contagem - Belo Horizonte - MG

Veis.: (031) - 333-3700 e 333-8214 - CEP 32000

A resisténcia nao esta no peso do veiculo, mas na tecnologia de sua fabricacéo.

Abrap 1 157-04/80
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Opesobruto
e aimaginacéio

No final de 1978, quando o governo aumentou o
peso brutodos veiculos de 40 para45t,
imediatamente, uma pergunta tomou conta dos
técnicos em transportes. Comoaproveitaras 5 t
adicionais?

"Asas aimaginagdo’’, recomendaram os
engenheirosdo DNER. Atenta a sugestéo, a
Scania saiu na frente. Propunha um sexto-eixo
nos semi-reboques. Naquela época, a providéncia
resultaria em reducao de 7% no custoda t.km
transportada. Mesmo assim, a proposta, nao saiu
do papel. Afinal, adaptar a frota custaria muito
dinheiro. Depois, o disel continuou subindo como
foguete, impedindo que aidéia florescesse.

Nao faltaram outras tentativas. A Comollati
ressuscitou os dois eixos direcionais do antigo
V-17 da FNM, acoplando-os ao Fiat 190. Diga-se
que precedente aberto por Resolugdo do extinto
Geimec autoriza 10 tde carga para o conjunto. A
modificagao, no entanto, sera considerada ilegal
se feita por adaptador nao credenciado.
Agoramesmo, em setembro, na Transpo, 0s
encarrogadores provaram que nao estao
indiferentes ao desafio proposto pelo DNER.
Usando aimaginagao, a Fruehauf, por exemplo,
mostrou que, apesar da lei, é possivel aumentara
capacidade dos equipamentos. Umade suas
atracoes foi a “Vanderléia" —uma carreta com
eixos traseiros separados pormaisde 2,45m

TRANSPORTE MODERNO — Outubro, 1980

capaz de transportar até 42 tde peso bruto sem
infringiralei.

L& estava também a Rodoviaria, com um
semi-reboque para quase 28 tde carga, dentro
das 40,5 t brutas permitidas pela lei. E no seria
dificil citar outos exemplos.

Séo experiéncias alentadoras. Na pratica, porém,
s6 0 tempo dira se ai estao verdadeiras solugoes.
Mesmo que todas elas superem o duro teste do
dia-a-dia, ndo parecem suficientes para atender
aos anseios dos transportadores e a necessidade
do pais de economizar combustivel.

O proéprio ministro dos Transportes, Eliseu
Resende, ja reconheceu a conveniéncia de se
modificara "‘Leida Balanga™. O aumento da carga
doeixodianteiro é apenas uma questdo de
tempo. Fala-se também em maior nimero de
eixos por veiculos. A carga por eixo, porém,
permanece intocavel. O exemplo da Franca —
que elevou seus limitesde 10 para 13 tporeixo e,
agora, N40 consegue recursos para adaptar suas
rodovias a nova legislagdo — é um fantasma que
apavora o nosso DNER.

Noreversoda medalha, estudos dos fabricantes
de veiculos mostram que romper a barreira das 10t
poderia ser benéfico para o pais—a economia
dodisel resultaria muito superior as elevagdes nos
custos da conservacao de estradas. Nesses
tempos de vacas magras, compreende-se, apesar
dos frios numeros, o temordogovernoem
embarcar num controvertido programa de
aumento de carga por €ixo.

O que nao é facil entender é por que hesitaem
atender a algumas reivindica¢gdes muito menos
ambiciosas. Por que nao permite, por exemplo, a
adocao de 47,5 tde peso bruto? Ou por que nao
admite a dupla articulagdo em nossas
composicoes rodoviarias?

As 47,51, de maneira nenhuma, violariam o tabu
das 10t por eixo e seriam um forte estimulo ao
usode caminhodes pesados, sabidamente,
poupadores de disel. Resta saber se as
obras-de-arte (ou as pontes, para os nao iniciados
em "engenheirés’’) suportariam a elevagao.
Jaaduplaarticulagao abriria novas possibilidades
de composicdes rodovidrias — inclusive a
formacaodos “treminhdes’’, os comboios, tao
comuns em outros paises de grandes distancias.

Eng.° Neuto Gongalves dos Reis
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Nossas folcloricas
balancas

Com relacdo ao artigo "DNER muda a ba-
lanca, mas ndo muda a lei”, publicado em
edicdo de agosto altimo, vimos pela presen-
te solicitar a publicagdo desta, para que os
leitores de Transporte Moderno possam ser

esclarecidos sobre algumas questdes ali
envolvidas.
Queremos mencionar, inicialmente, que

tanto os profissionais como os dirigentes
das empresas do setor de balancas deste
pafs, ficaram chocados com o enfoque
injurioso com que foram tratados. E em
nome do Sindicato da Industria de Balan-
¢as, Pesos e Medidas do Estado de Sdo Pau-
"lo, manifestamos nosso repadio a esse
tratamento.

Logo de inicio, o artigo menciona "'Diga-se
que precdrias e mal reguladas, nossas
folcléricas balancas mecdnicas ndo tém
negado sua contribui¢do para a desmora-
lizagdo da lei” Logo a seguir “Com a posse
do governo Figueiredo, o Ministro Eliseu
Resende empenhou-se num plano ambicio-
s0 o de substituir as ineficientes balancas
mecénicas por centrais eletrdnicas e dinami-
cas de pesagem”’.

O leitor menos avisado, ao iniciar a leitura
deste artigo, j& deve ter se sentido extrema-
mente frustrado, pois imaginou ter sido es-
poliado em vérias ocasiBes, quando com-
prou e vendeu mercadorias que foram pesa-
das em balangas estaticas. E nés temos que
concordar com a posicdo desse leitor, pois
os adjetivos usados para qualificar as balan-
cas estaticas sdo realmente conclusivos.

Peco aos leitores que tranquilizem-se. Balan-
¢as mecdnicas ou eletrdnicas, com ou sem
alavancas, de plataforma ou aéreass, peque-
nas ou grandes, bonitas ou feias, que efe-
tuam uma pesagem de carga de forma ests-
tica, sempre foram e continuam sendo mais
precisas, mais confidveis que qualquer ba-
lanca que efetue pesagem de cargas em mo-
vimento. E isto é verdade na Conchinchina,
no Afganistdo e até no Brasil. Esta verdade
s6 ndo é aceita por quem estd querendo
vender seu peixe e ndo sabe explorar suas
qualidades. Prefere menosprezar o peixe de
seu vizinho, dando mostras visiveis de par-
cialidade e desconhecimento de causa.
Queremos que os leitores fiquem trangiilos
também guanto a outros aspectos. Podemos
garantir a todos os usudrios de balangas que
ndo é somente o tipo de balanca que the é
oferecido que é o melhor e mais apropriado.
Afirmamos também que o que hoje se fabri-
ca no Brasil sdo instrumentos que se enqua-
dram perfeitamente dentro das mais rigidas
normas internacionais, seja quanto aos mé-
todos de fabricacdc como quanto aos resul-
tados que eles apresentam. As empresas do
setor tém acompanhado de perto a evolu-
¢8o dos processos de pesagem e a moderni-
zacdo dos conceitos de fabricagdo. Algumas
dessas empresas formaram joint-ventures.
Outras sdo filiais de grupos estrangeiros do
ramo, outras tém contratos de tecnologia.
Porém, de uma forma ou de outra, 8 maio-
ria vem acompanhando e recebendo tecno-
logia externa. Existe uma, inclusive, que de-
senvolveu sozinha um projeto de balanca
eletronica, que resultou num produto elo-
giado e admirado internacionalmente. Sai-
bam também os leitores que das fabricas
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brasileiras sdo exportadas balancas para mui-
tos outros paises.

Passado o susto inicial e estando o leitor
agora mais tranqlilo e confiante, poder4 ele
analisar outros aspectos da reportagem, as-
sim como algumas afirmativas do Sr.
Berman, titular da Diretoria de Transito do
DNER. Alega ele que balancas estaticas per-
mitem erro de 5%. Balangas estaticas pura-
mente eletrdnicas, mecanicas ou mistas, pro-
porcionam graus de precisdo superiores
aqueles alcangados em pesagens dinamicas.
O desempenho das balancas estaticas excede
as imposicBes das normas metroldgicas
atuais.

O que foi denominado erro de 5% constitui-
se na realidade no desvio maximo tolerado
em relagcdo ao valor médio das pesagens em
ensaios de fidelidade de balangas estéticas
para verificacdo de cargas sobre eixos em
que os velculos s§o parcialmente suporta-
dos pela plataforma de pesagem. Este desvio
permissivel foi estabelecido de forma a se-
rem considerados os efeitos de todos os fa-
tores externos sobre as pesagens, origindrios
da impossibilidade da colocagdo do vefculo
totalmente sobre a plataforma de pesagem.
Foi dimensionado de forma ampia para
acomodar o efeito de todos os fatores ex-
ternos que influenciam as pesagens.

O erro a que esta sujeita uma pesagem sobre
eixos ndo é pois dependente da natureza
do equipamento empregado mas sim do
préprio processo.

Diz também o referido senhor que ao se
efetuar pesagens pelo método eststico, cada
veiculo perde entre 10 e 20 minutos. Exis-
tem hoje, em funcionamento, varios postos
de pesagem com equipamento eletrdnico
que realizam pesagens de forma estatica em
que a operacdo completa de pesagem e re-
gistro para trés conjuntos do eixo néo leva
mais que 20 segundos. E note-se que esses
postos estdo localizados nas rodovias Anhan-
gliera, Bandeirante e Imigrantes, certamente
trés das estradas de maior volume de trafego
do Brasil.

N&o serfamos tolos de tentar provar que ba-
langas estaticas s§0 mais répidas que balan-
¢as dinamicas. E evidente que a pesagem
dindmica traz beneficios quanto 3 rapidez
do processo. Precisa ser, contudo, esclare-
cido que esta vantagem operacional n3o é,
de forma alguma, conseguida sem preju(zo
da precisdo e confiabilidade dos valores ob-
tidos. Nesta afirmativa, baseamo-nos no fato
de que, nas pesagens dindmicas, fatores ex-
ternos varidveis introduzidos pela movimen-
tacdo do velculo, como deslocamento do ar,
trabalho da suspens&o do veiculo, tempo re-
duzido de permanéncia da carga sobre a pla-
taforma e impactos, somam-se aqueles pre-
sentes na pesagem estatica de velculos ndo
totalmente suportados pela plataforma de
pesagem. Apenas estamos tentando mostrar
que a solucdo encontrada pelo DNER para
fiscalizar o excesso de carga nos eixos dos
caminhdes, foi uma alternativa cara, luxuosa
e de confiabilidade duvidosa.

Explicando melhor. Cara porque é uma so-
lugdo que estd custando Cr$ 2,13 bilhdes.
Outras solu¢des poderiam custar talvez
1/3 dessa verba. Luxuosa porque poderia
ser um programa mais modesto, menos am-
bicioso e mais realista. E de confiabilidade
duvidosa porque mesmo que o Sr. Berman
declare que "‘as dinamicas, por suas caracte-
risticas, tem precisfo muito maior que o
equipamento ortodoxo’, a pesagem dina-
mica s6 & aceita em determinados pafses
como uma pesagem seletiva, exatamente

porque a precisdo conseguida nfo estd
dentro dos padrdes exigidos. Portanto,
o grau de confiabilidade ndo é dos melho-
res. verdade também que outros pafses
estdo fazendo testes e ndo se definiram
ainda quanto & aceitagdo dos resultados des-
se tipo de pesagem. O préprio Sr. Berman
logo adiante em sua entrevista, menciona
que ndo existem normas nem brasileiras,
nem estrangeiras, para afericio desse tipo
de equipamento. Isto prova inequivocamen-
te o caréter experimental do processo.

E enquanto outros governos acompanham
de maneira cautelosa e sabia os testes e a
evolucdo dessa tecnologia, o nosso DNER
faz, para comecar, uma compra de 146 ba-
langas. E com orgulho o Sr, Berman declara
""através de estudos bastante profundos, que
tomaram alguns anos, criamos um método
capaz de acompanhar, com grande precisgo,
a prépria dindmica da estrada”. Também o
Sr. David E, Schuartz, quando da inaugura-
¢do da balanga de Cascavel, disse que o pro-
jeto das balancas eletrdnicas & totalmente
nacional e inédito no mundo. Isto é bastante
estranho, uma vez que o edital 156/77 que
tratou da concorréncia para compra de ba-
langas, especificava em seu item 17 que o
Atestado de Capacidade Técnica deveria ser
apresentado de forma a comprovar a insta-
lagdo em rodovias, de equipamentos simila-
res aos propostos, relacionando-os e discri-
minando-os.

Existe, alids, um outro item do edital que
merece ser focalizado aqui e para o qual o
Sr. Berman deverd ter alguma explicaco.
Referimo-nos ao item 26,6 que era bastante
taxativo quanto a prazos, Estipulava, ini-
cialmente, 180 dias da data da homologacao
do contrato para a entrega, instalacdo e fun-
cionamento do primeiro posto. Os demais
72 tinham um prazo maximo de 360 dias
ap0s o primeiro. A concorréncia foi reali-
zada em outubro de 1977. A homologagdo
do contrato se deu em junho de 1978, Por-
tanto, em dezembro de 1979 todas as balan-
cas j& deveriam ter sido instaladas. As notf-
cias e as previsGes tém sido bastante contra-
ditorias,

Mas, de qualquer forma, o atraso esta sendo
considerdvel. Em breve, terdo decorridos
trés anos desde a abertura da concorréncia
e ndo temos ainda nada funcionando.
Por que essa demora? Seré que a visio do
pessoal do DNER estava mais adiantada do
que a realidade pratica? Serd que o estagio
da tecnologia para executar esse projeto
ndo atingiu o nivel adequado? Se Deus é
brasileiro como dizem alguns, essa aventura
em que o DNER se meteu acabard dando
certo e, um belo dia, essas sonhadas balan-
¢as dinadmicas funcionardo, N3o como os
planos previam, porém funcionardo com
algumas limitacBes, A tecnologia nessa area
estd avangando rapidamente,

Mas o importante, caro leitor, & que vocé
saiba que pode continuar confiando nas ba-
lancas que sdo fabricadas pelos nossos
associados.

Elas representam o que de mais moderno
existe hoje no mercado mundial, ainda que,
lamentavelmente, altas autoridades de nosso
governo assim ndo entendam e tentem nos
desprestigiar,

As firmas que atuam em nosso setor sio
empresas de gabarito, que ddo um grande
valor a sua reputacdo e ndo jogariam seus
nomes e seus conceitos oferecendo balangas
folcloricas e ineficientes.

Sindicato da Indastria de Balancas, Pesos e
Medidas do Estado de Séo Paulo. J}

TRANSPORTE MODERNO  Outubro, 1980
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Este equipamento de refrigeracao esta
funcionandoha anos sem qualquer reparo.

O Semi-Rebogue ai da foto, do Frigorifico Santo Antdnio, estd rodando ha 4 anos com um
equipamento de refrigeragdo Thermo King instalado. Neste tempo, ele ja rodou mais de 400 miil
quildmetros, o que equivale a dar mais de 10 voltas ao redor da terra.

Em todo esse tempo, o equipamento de refrigeracdo Thermo King

nunca quebrou e nem parou para reparos.

S50 8.500 horas ou um ano de funcionamento

ininterrupto, sem quebras. Por essas e outras provas

é que todos estdo mudando para Thermo King.

Thermo King é economia global, e ndo apenas na

hora da compra. ER (@

Av. Eng. Antdnio Francisco de Paula Sousa, 1595
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O Rodoviario Ramos leva a sua carga porta-a-porta
seja ela grande, média ou pequena com rapidez a
todo o Estado da Bahia, Sergipe, Alagoas, E. Santo,
Nordeste e Vale do Aco em Minas Gerais, além de
Recife-PE, partindo de Sao Paulo, Campinas, Belo
Horizonte, Juiz de Fora, Recife, Salvador ou Rio

de Janeiro.

Devido ao grande numero de filiais
estrategicamente distribuidas, notadamente
na Bahia (26 filiais) e Minas Gerais

(10filiais), oferece condicoes e prazos

COIM 0s quais vocé se surpreendera.

O Rodoviario Ramos leva com rapidez e
eficiéncia cargas gerais, como
tambem produtos farmacéuticos,
cosmeticos, perfumarias, etc.

Gracas a suaeficiéncia, o
Rodoviarno Ramos esta hoje
entre as 50 maiores empresas
de seu setor, e isto se deve
tambem a sua Clientela.

Use o Rodoviario Ramos,
uma historia de Brasil.

ROOOVIARIO
RAOMDS

RODOVIARIO RAMOS LTDA.

MATRIZ:
AV VISCONDE DO RIO BRANCO, 931 - TELEFONE PABX 521-2144 - CAIXA
POSTAL 60-END. TELEG.: FLAFOGO- TELEX (031) 2087 (RORA) - TEOFILO
OTONI - MINAS GERAIS

FILIAL SAOPAULO:

AVENIDA CONDESSA ELIZABETH ROBIANO, 6200~ BAIRRO DA PENHA
MARGINAL DO TIETE - TELEX011/25390 - FONES 295-8255 - 295-8509 -
217-4100-217-3999- 217-6966 - CAIXAPOSTAL 14.399 - CEP03703-SA0O
PAULO -SP

® Fica af registrada uma opinido que fal-
tou durante os debates no DNER a dos
fabricantes de balancas,

® Ao taxarmos nossas balancas de ‘fol-
cléricas e ineficientes”, baseamo-nos, nio
56 no depoimento do eng? Moacyr Berman,
como também em nossa experiéncia pessoal.
As redacdes das revistas de transportes estio
sempre recebendo reclamagdes e denincias
sobre a precarfedade dos atuais sistemas de
pesagens, H& muita discrepdncia entre os
resultados das pesagens realizadas pelas vé-
rias balancas que o motorista encontra no
seu percurso. Muitas passam grande parte
do tempo quebradas. Outras chegam a ser
instaladas em desnivel.

® Njo tivemos, contudo, a intencdo de
depreciar a qualidade do produto em si.
Ao falarmos em “balangas”, queriamos nos
referir, na verdade, a todo o sistema de pe-
sagem, sujeito a erros por problemas de md
instalacdo, auséncia de afericdo ou mesmo
deficiéncia de operacdo e falta de manu-
tencdo. O teste de Cascavel mostrou que
70% dos veiculos trafegam sobrecarregados.
Isso prova que ninguém (nem frotistas nem
carreteiros) estd levando mais o atual siste-
ma de pesagem a sério da/ o adjetivo
“folcléricas”, O préprio - Dersa, com suas
balancas eletrénicas estdticas f4 admite
tolerdncia de 5% em relaggo 4 lei.

® De qualquer maneira, quando as balancas
dindmicas estiverem funcionando, pretende-
mos realizar uma reportagem em vdrias ba-
lancas para comparar 0s dojs sistemas.

TM no Ministério

Temos a grata satisfacdo de acusar o recebi-
mento da revista “Transporte Moderno”,
edigao especial da 'Brasil Transpo”.

Na oportunidade, queremos agradecer a
aten¢do dispensada as entrevistas do Senhor
Ministro desta Pasta, bem como do nosso
Coordenador de Transportes, Dr. Marcelo
Perrupato e Silva, afirmando que a referida
revista foi devidamente encaminhada a essas
autoridades.

Vicente de Paula Pinheiro Chagas, assessor
de Comunicagdo Social do Ministério dos
Transportes  Brasflia, DF.

Prémio Telesp

Ariverson Feltrin e equipe: cumprimento
lustre premiado merecida outorga prémio
Telesp jornalismo, formulando votos pros-
siga sua carreira ascencional e brilhante.
Miguel Colasuonno, presidente Embratur.

Caro Neuto: Um forte abrago e felicidades
a vocé e toda a equipe de TM pelo Prémio
Telesp de Jornalismo.

Eduardo Ribeiro, do Departamento de Co-
municagdes da Villares Sdo Paulo, SP.

Neuto: Quero parabeniza-lo e & sua equipe
pela conquista do Prémio Telesp de Jornalis-
mo {. .). De fato, os artigos escritos por TM
sdo muito bem feitos, porque baseados em
pesquisas.

Eng? Silvério Luiz Fusco  Sao Paulo, SP.

Eng® Neuto: Congratulagdes a toda a equipe
pela recompensa merecida na conquista do
Prémio Telesp de Jornalismo, na categoria
especial de transportes, com ’‘Lei da balan-
¢a, asas a imaginacdo”’.

Eng® Murad Abu Murad Caterpillar do
Brasil  Sdo Paulo, SP.

18



quito
o s TRANSPORTE
g;:ra‘:::ml Fortaleza M UL T/ M ODAL
'\\ \“\‘:‘ RECIFE
Y

A T e Rodoviario
\‘\"LIMA F. de San!ana r‘ EL%% . Aereo C.
e Ferroviario

SALVADOR g
i ¢ llhéu;, 74
puno_ L paz i e Maritimo
Arequn 2 /\ﬁw Cruz de la Sierta 3
e
e \corumbé Eem . g::',a (rO//-On'rO//_Off)
Anca orizonte &3
1 lqulque \.% grande / ;"" 349
u wviflazon vita Redonda =
antofagasta |jlaquiaca SA *P/QLO <.
Saita ASSUNCAO (i, /sAﬁ"T’ lods” JANEIRO
Foz N
resxs!encca// ClOlguacu %
leres k3
¥ === PORTO ALEGRE %
S URUGUAIANR §
< Peiot
Andescue/as/“’d"ba °JuRI0 GRANDE H
Do ’*MENDOZA MIAGUARAD .
I = /Rlo Branco
$ SANT‘AEQ UENOS MONTEVIDEO
/ JRES s
Ri6 Ne
‘Osorn
-
Bariloche
Comodoro. .
Rivadavia ___ Linhas permanentes
Linhasemimplantagao
«<- Roll-on-roll-off
Rio Gallegos

Punta Arbnas‘// 1



EXPRESSO ARACATUBA

Considerado, ao inicio, ‘‘obra faradnica’ por alguns transportadores, o terminal provou, na pratica, ser indispensavel.

O melhor desempenho financeiro de 1979
foi 0 do Expresso Aracatuba, que promete
crescer ainda mais daqui para a frente

"0 lucro € sagrado. Temos consciéncia
disso e procuramos fazer com que to-
dos os nossos funcionarios também o
compreendam. Esse é o0 nosso objetivo.
Toda a racionalizagdao e centralizacdo
de servigos é voltada para esta meta’.
Assim, de maneira direta e precisa,
Eraldo Dias de Castro, diretor superin-
tendente do Expresso Aracatuba, de
Sdo Paulo, sintetizou ao repérter de
TM o ponto de partida de sua empresa
para atingir bons resultados econdmi-
cos e financeiros.

Com efeito, durante o ano passado,
o Expresso Aracatuba teve o melhor
desempenho financeiro dentre as em-
presas rodoviarias de transporte de car-
ga do pais. O indicador mais evidente
reside na excelente rentabilidade alcan-
cada em relagdo ao patrimonio I{qui-
do, que foi de 33%, considerando-se o
lucro antes da correcdo monetaria. Seu
faturamento foi de Cr$ 410 048 mi-
Ihdes (prevé-se Cr$ 725 milh8es para
1980). Além disso, seu balanco da
mostras de uma empresa muito bem
capitalizada (Cr$ 219,6 milhdes de re-
cursos proprios num ativo total de
Cr$ 290,6 milh&es) e com uma liqui-
dez corrente extremamente elevada
(2,00). Tudo isso num ano em que, de
modo geral, as empresas de transporte
ndo obtiveram resultados dos mais fe-
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lizes, em que a crise do petroleo

cada vez mais aguda conheceu de-
senvolvimentos galopantes e quando o
porvir torna-se cada vez mais obscuro
para o empresariado.

Uma visita & empresa e bate-papos
com alguns de seus funcionarios, no
entanto, permitem levantar certos ele-
mentos que justificam o seu desempe-
nho positivo numa conjuntura conhe-
cidamente desfavoravel. E fica, inclu-
sive, menos dificil compreender uma
frase |impida de Eraldo, segundo a
qual, "o sucesso ainda estd por vir'’'.

Em primeiro lugar, qualquer leigo
em transporte fica assustado com a dis-
ciplina operacional da empresa  par-
ticularmente no terminal de S3o Paulo,
centralizador de todos os demais que
foge a concepgdo tradicional, baseada
num balcdo entulhado de mercadorias.
A racionalizacao dos servi¢os, sem du-
vida, é um dos aspectos que mais
chamam a atencdo. Em todo o territo-
rio que cobre (47% do pafs), a empre-
sa conta com aproximadamente 900
funcionarios, distribuidos em trinta e
quatro filiais. Em segundo lugar, a vi-
sao empresarial moderna de seus dire-
tores prevé certa autonomia para os ge-
rentes da empresa num total de
sete , abrindo espaco para que estes
funcionarios participem, em termos

de responsabilidade, na execucdo da
politica geral da empresa, tracada pela
diretoria. Por fim, hd que se destacar
um aspecto fundamental, sem o qual ¢
funcionamento administrativo e polti-
co estaria prejudicado: o departamento
de operacdes, baseado num terminal
de alta funcionalidade e que conta
com a colaboracdo decisiva do compu-
tador. (veja as matérias na seqiiéncia).
Estes fatores, ainda que ndo sejam os
dnicos, parecem ser os Imaiores respon-
sdveis por aquilo que a empresa vem
desempenhando e pelo espaco que vem
conquistando no setor. Principalmente
levando-se em conta que eles ndo sdo
encontrados comumente em empresas
de transporte.

Ricardo, Joaguim e Augustinho
Dias Alves, que, juntamente com o
amigo comum José Maria da Cruz, fun-
daram o Expresso Aracatuba na cidade
do mesmo nome, em 1952, certamente
ndo podiam prever que, em 1980, seu
empreendimento fosse chegar onde
chegou, a ponto de poder ser confun-
dido com uma grande industria  tal
a dimensdo e o funcionamento de suas
dependéncias, principalmente em Sio
Paulo. E o otimismo de Eraldo, por
outro lado, permite antever um desen-
volvimento ainda maior do sonho aca-
lentado por aqueles velhos quatro car-
reteiros do interior paulista.

Para conhecer o pensamento da em-
presa e alguns detalhes de sua politica,
TM conversou com o seu superinten-
dente, diversos gerentes e funcionarios.
E o que publicamos a seguir.

TRANSPORTE MODERNO  Outubro, 1980



TM  Como pode ser explicado o ex-
celente resultado financeiro da Araca-
tuba quando outras empresas do trans-
porte rodovidrio de cargas passam por
dificuldades financeiras?

Eraldo  Primeiramente, ndo concor-
do com esta afirmacdo. Pelo contrg-
rio, a grande maioria das empresas
apresentou resuitados excelentes no
exercicio de 1979, e continua tendo
um bom desempenho este ano, embo-
ra ndo se possa negar as dificuldades
encontradas no setor por forca da cri-
se energética, com repercussdes infla-
ciondrias nos custos operacionais do
transporte de cargas. Também ndo se
pode deixar de falar nas restricdes im-
postas pelo governo ao nosso setor.

Porém, este estado de coisas ndo é
novidade para o transportador brasi-
jeiro. Desde ha muito tempo o setor
ndo tem gozado de muito estimu-
io seja por modalidades de financia-
mento de vefculos ou bens necessarios,
seja por capital de giro e outras rega-
lias que os demais setores da atividade
econdmica tém experimentado ao lon-
go dos Gitimos anos.

Um fator que deve ser ressaltado
para o fato de termos tido um bom
desempenho, embora ndo considere o
resuitado como satisfatorio, é o de-
senvolvimento bastante representativo
na agricultura do centro-oeste, regido
em gue operamos com intensidade. E
bom que se diga, também, que desde
1976, o Expresso Aracatuba vem pla-
nejando seus objetivos de maneira or-
denada, baseada nos principios técni-
cos da administracdo, de forma a po-
der superar as dificuldades econdmi-
cas e financeiras por que passam todos
os setores, na indUstria e no comércio.

Eraldo: crescendo com a agricultura

™ A utilizacdo do carreteiro nas
varias distdncias pode ser considerada
como um fator positivo no desempe-
nho da empresa?

TRANSPORTE MODERNO  Outubro, 1980

Eraldo Sem duvida, o carreteiro é
uma figura importante, responsavel
pelo grande sucesso do sistema rodo-
viario de cargas. Ele tem capacidade
e responsabilidade. Trata-se de uma
classe de batalhadores, uma classe
bastante unida. Nossa empresa utiliza
carreteiros para 70% das cargas trans-
portadas, em todas as distdncias. O uso
intensivo de carreteiros permite uma
descentralizacdo administrativa muito
importante. O carreteiro é fundamen-
tal. Como poderiamos fiscalizar ou vi-
giar 700 motoristas nos mais diferentes
pontos do pais? O autdnomo, ndo, ele
cuida de si mesmo.

™ Até 0 momento, a Aracatuba
ndo opera no transporte internacional.
Existe alguma perspectiva neste sen-
tido?

Eraldo Hoje, o transporte interna-
cional floresce enormemente como ati-
vidade econdmica. Nos estamos estu-
dando o mercado latino-americanc e 0
vemos com bons olhos. O pais precisa
de exportacdes. E nossa empresa ja
estd em condicSes de trabalhar ‘para
isso. E o préximo passo. Atualmente,
transportamos para o0s pontos de
desembaraco aduaneiro, na fronteira
do Paraguai e também da Bolivia. Mas
ficamos na fronteira. Por outro lado,
palses como Argentina, Chile, Vene-
zuela, Uruguai e outros apresentam
Otimas perspectivas.

TM  Por que a empresa n3o investe
no sistema rodo-fluvial ?

Eraldo Em primeiro lugar, fazemos
o transporte rodo-fluvial, transportan-
do para Belém e Manaus. Porém, faze-
mos isso através de convénios com ar-
madores, pois se fizéssemos nds mes-
mos o transporte pelo rio, dariamos
com os burros n‘agua, ndo temos ex-
periéncia nisso. Para Manaus, a melhor
saida é essa, pois a BR-364 e a 319
inviabilizam ou fazem atrasar bastante
0 transporte para o Acre e Ronddnia
em determinadas épocas do ano. Utili-
zando embarcacoes da Sanave, levamos
oito dias de Belém a Manaus, fazendo
os embarques diadrios para 14, utilizan-
do somente carretas da empresa ain-
da que os cavalos mecanicos sejam tan-
to da frota propria como de carre-
teiros.

™ E o rodo-ferroviario? Como a
Aracatuba se utiliza dele?

Eraldo Fazemos Sao Paulo-Corumb4,
via Bauru, através da Rede Ferroviaria
Federal, com um contrato de trafego
multuo. Basicamente, voltamos essa
atividade para as exportaces a Bolivia.

TM  Quando o terminal de Sdo Paulo
foi construido, muitas criticas surgi-
ram. Que avaliac3o vocés fazem delas

hoje em dia e de que maneira o termi-
nal contribui?

Eraldo Este terminal é dotado de
infra-estrutura adequada em instala-
¢Oes, equipamentos e elementos huma-
nos de excelente nivel técnico e capa-
cidade funcional, que permitiram um
planejamento e uma orientacdo cen-
tralizados.

Enquanto construimos nosso ter-
minal, fomos violentamente criticados
pelos outros transportadores, que cha-
mavam a nossa obra de “faradnica’’,
que efetivamente ndo acreditavam no
sucesso do empreendimento que nds,
e outras empresas também, faziamos
na época. Agora, tanto nds como
agueles companheiros que se propuse-
ram a construir prédios e instalacdes
adequadas estdo se sentindo gratifica-
dos ndo so pela pujanca que ai esta,
como também pelas condicdes huma-
nas propiciadas aos seus funcionarios
de maneira decente e social. Acima de
tudo, a atividade deve ser remunerada
de acordo com as demais atividades
econdmicas, como uma atividade igual
a de outras categorias profissionais.

TM  Vocé considera que hoje o trans-
porte rodoviario de carga estd mais
integrado ds demais atividades eco-
némicas?

Eraldo O transporte rodoviario de
carga, hoje em dia, ndo pode mais ser
visto como uma atividade meio, mas
sim como uma atividade economica-
mente autdnoma e fim. Pois ela, na
verdade, se interrelaciona com as ou-
tras atividades, de forma a se comple-
tarem para atingir o objetivo que é
social Ou seja, propiciar a todos os
frutos do desenvolvimento.

0 computador
hao e luxo. E
hecessidade”

A empresa vem conseguindo
excelentes resultados com
ouso do Labo M 8034

“Num futuro préximo, a Unica saida
é o computador, gue vai ter sempre e
cada vez mais utilidade. Hoje em dia,
o administrador de transportes precisa
pensar em termos modernos. E neces-
sario ter-se analises detalhadas de tudo
o que for possivel. Caso contrario, ndo
é facil tomar nenhuma decisdo imedia-
ta. O computador ndo é um luxo, é
uma necessidade’. Estas palavras SE&J
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O computador faz em trinta minutos o trabatho que levava duas horas

de Alvara Irineu Franco, que, entre
outras responsabilidades de um gerente
administrativo, cuida do CPD do
Expresso Aracatuba.

Ele conta que o computador esta
sendo utilizado efetivamente na em-
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presa desde o inicio deste semestre,
com Gtimos resultados. Por enguanto,
ele tem como tarefa apenas a emissdo
da documentagdo necessdria para o
transporte {conhecimentos, manifes-
tos, etc), registrando frete pago, fatu-

Alvare: ainformatica nao é luxo

ramento, arquivando todos os dados e
confeccionando uma estatistica didria.
Ainda segundo Alvaro Irineu, o objeti-
vo da Aracatuba é utilizar o computa-
dor para a contabilidade, folha de pa-
gamento, controle de cobrangas, fatu-
ramento e até mesmo o controle total
da frota da empresa, num futuro nio
muito remoto. Sua previsdo é de um
ano e meio a dois anos.

Em seus planos consta, inclusive, o
teleprocessamento, que exigiria um vi-
deo e uma impressora em cada uma
das filiais. (Hoje em dia, o contato en-
tre as filiais é feito através de radio ou
telex).

Ocupando um espa¢o de aproxi-
madamente 45 m? no Gitimo andar
da empresa, o CPD contém duas
impressoras, quatro videos e uma
unidade de disco. O equipamento é
Labo M 8034 96K de membéria. Alvaro
assegura que dos 10 MB de discos esta-
se partindo para 66 MB. Segundo ele,
o computador, que registra 150 carac-
teres por segundo, tem condicGes de
emitir 1200 conhecimentos por hora.
“Aquilo que era feito em duas horas
a mdo, o computador faz em trinta
minutos”, conta Irineu. Desta manei-
ra, se ontem o motorista do caminhéao
ficava esperando as vezes até quatro
horas pela documentagdao mesmo de-
pois do caminhdo ja estar carregado,
hoje ele n3o espera praticamente nada.
"“Antes, o motorista ficava correndo
atras do chefe de expedicdo a cata de
documentos; agora, ocorre justamente
o contrario”, confirma Nivaldo Mar-
ques, gerente de operagdes. 41)
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Na hora de aplicar seu capital,
compre uma solucfo inteligente que sempre vai andar bem

Capital s€ paga com renta-
bilidade. E rentabilidade em
transportes ¢ uma combinagao
de tantos fatores que é bom
tomar a estrela da Mercedes-
Benz como guia. Ela esta na
frente dos mais variados tipos e
modelos de veiculos.

Para cada aplicagao, na ci-
dade, na estrada ou no campo,
existe 0 Mercedes-Benz mais

indicado. Feito sob medida para
a carga, 0 motorista e o caminho
a percorrer.

Quem tem Mercedes-Benz
esta seguro: eles sao feitos para
durar - e duram mais. Dando
menos despesas de manutengao
€ mais lucro. Além de contar
com maijor facilidade de assis-
téncia técnica, através da mais
ampla rede de concessionarios

espec  ados em veiculos die
sel. Na hora de aplicar seu capi
tal, prefira um investimento qu
sempre vai andar bem. E retor
nar mais rapido.

Solugoes inteligentes em transporte.

Mercedes-Benz
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Terminal de
SP: o coracdo
daempresa

Cerca de 800 caminhoes
passam por ele todos os
dias, e podem ser mais

Em sua edicdo nimero 154, de novem-
bro de 1976, TM apresentou uma de-
talhada reportagem sobre o entdo
recém instalado terminal de cargas do
Expresso Aracatuba, cujo armazém
ocupa cerca de 8 mil metros quadrados
dos dezessete mil que compdem o ter-
reno da empresa em Pirituba, na ci-
dade de Sdo Paulo, exatamente na in-
terseccao entre as rodovias Anhangue-
ra e Castelo Branco. Ali ressaltava-se,
entre outras coisas, a originalidade do
tracado do armazém de cargas e seu
funcionamento. Ao contréario da maio-
ria das empresas, o terminal é quadra-
do, com as mercadorias entrando pela
frente e saindo pelos dois lados, cada
um com capacidade de carregar dez

ALINHADOR DE DIRECAO DE
ONIBUS E CAMINHAO - HOFMANN.

>

Com entrada pela frente e saida pelos lados, o terminal tem 8 000 m?

caminh8es simultaneamente. Todos os
detalhes, desde a chegada da carga até
a sua emissdo, estdo registrados naque-
la reportagem.

Entretanto, hoje em dia, pode ser
observada uma evolugdo, devida pri-
mordialmente a utilizagdo do compu-
tador na emissdo de toda a documen-

Equipamento de uso versitil, podendo ser instalado em
valas de alvenaria, valetas com rampas metalicas,
elevadores de 2 ou 4 colunas e sobre o piso.

Medicdo precisa através de uma clara e luminosa
projecdo otica sobre um painel promocional.

Ampliacdo da projecdo facilita a leitura das

medicBes efetuadas:

Caster e Camber: 4 vezes Convergéncia: 10 vezes.

Leitura da convergéncia sobre o painel ou no cabecote
projetor, possibilitam ao operador uma leitura perfeita

em qualquer posicdo de trabalho.

Leitura automatica do Camber e convergéncia de

ambas as rodas.

Com um giro de somente 10 graus requerido para medicac
de Caster é possivel a medic3o conjunta da inclinacio

do Pino Mestre e da divergéncia nas curvas.

Leitura direta em mm ou graus de convergéncia

Sob consulta, fornecemos as ferramentas para a

correcdo do.Camber e Caster no eixo sem necessidade
de sua desmontagem.

MC

MAQUINA BALANCEADORA ELETRONICA-DINAMICA UNIVERSAL HOFMANN, MODELO: EKR-5.

Equipamento desenvolvido especialmente para oficinas de
manutencdo e conserto de veiculos.

BALANCEIA: virabrequiins, eixos cardanicos (inclusive cardans
partidos), ventiladores, polias, embreagens, volantes, induzidos, etc.
Simples operagdo, perfeicio em medicéo.

Indicacdo através de um sistema de meméria, da grandeza e
posicdo dos desequilibrios em diversos planos.

Fabricados pela

HOFMANN DO BRASIL - Técnica de Balanceamento Ltda.
Rua Comendador Santana, 580 Capdo Redondo Santo Amaro SP
Telefones:(011)247-3566 Telex (01123056 SP. CX. Postal 2028 CEP 01000 S3o Paulo.

0

LERYY

* Assisténcia Técnica
permanente em todo o Brasil.
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tagdo necessaria para a partida do vei-
culo carregado (veja box}. Assim, a se-
gliéncia de trabalho no terminal fica
sendo a seguinte: primeiramente, a car-
ga ¢é verificada, nota fiscal por nota
fiscal, pelo conferente {sdo cinco por-
tas no total, cada uma com dois con-
ferentes); em seguida, as mercadorias
sdo encaixadas em palets, chamado
""gaiolas”, que permanecem na érea de
recepcdo até ficarem cheios; quando
eles estdo totalmente carregadas, sdo
novamente examinados, ai ja pelo
conferente de triagem, que autoriza
a entrada do palet para o armazém,
subdividido em regifes; nesta passa-
gem para o armazém, o coordenador
de cargas recolhe a documentagio,
que esta afixada no péalet, e a examina,
liberando a seguir o palet para dentro
do armazém; entra em acgdo, al, a em-
pilhadeira, que recolhe o palet levan-
do-o até a regido determinada, de on-
de a mercadoria saird para os cami-
nhdes; enquanto isso, a documenta-
¢do é enviada para a computagio, que
registrard tudo e emitird todos os pa-
péis necessarios para cada caminhdo,
baseada no romaneio especifico do
veiculo.

O carreteiro
éaespinha
dorsal

70% para os autonomos,
oresto paraafrota
propria.E o ‘‘ideal”’

O Expresso Aragatuba possui hoje
em dia uma frota de 211 veiculos,
somados ar os de coleta e entrega, os
caminhdes utilizados pela parte comer-
cial e administrativa, carretas e de li-
nha. Em 1970, este total chegava a
42 unidades.

Eraldo Dias de Castro, seu superin-
tendente, afirma que a empresa tem
feito ""investimentos macicos em frota
propria, que puderam manter em equi-
ifbrio a demanda de transporte que fa-
talmente era prevista com a conclusido
do nosso terminal de cargas’”. "Estes
investimentos continua foram efe-
tuados levando-se em conta as caracte-
risticas de cada atividade, tanto no
servico de coleta e entrega das areas ur-
banas (hoje, ha 88 veiculos neste se-

"“A simultaneidade entre o carre-
gamento do caminhdo e a preparagdo
dos documentos s6 foi permitida pela
computagdo. E este é um grande avan-
¢o’’, comenta Nivaldo Marques, geren-
te de operacOes da Aracatuba. Ele
ressalta que a “'velocidade é o calca-
nhar de Aquiles”.

O fluxo diario do terminal, hoje em
dia, é de 1 200 despachos — uma mé-
dia de 250 quilogramas cada um. S3o
processadas 2 500 notas fiscais diaria-
mente, com uma média de 80 por
carro. Nivaldo revela que nada menos
de 800 veiculos transitam pelo termi-
nal num sé dia.

Todos estes dados demonstram, efe-
tivamente, que o terminal de S3o Pau-
lo tem todas as condigdes de aumentar
ainda mais o seu fluxo. Esta afirmacado
estd baseada no préprio raciocinio de
Eraldo, para quem o terminal ndo
deve na verdade ser um armazém, mas
sim um posto de passagem de merca-
dorias. Quer dizer: o tempo de perma-
néncia da carga no terminal é minimo
(principalmente depois da instalacdo
do computador} e o aproveitamento
do “armazém’’ pode tornar-se, assim,
cada vez maior.

Marques: contra discusses bizantinas

longa e curta distdncia de forma mais
econdmica e eficiente, dando-se prefe-
réncia aos semi-reboques nos longos
percursos’’.

Porém, apesar disso, o peso da par-
ticipacao do carreteiro no transporte

tor), como também nos percursos de € muito maior, constituindo-se na sualp
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A Manutencéao Paulista de
Carrocerias cuidada
manutencao e reforma de seu
baticom rapidez e eficiéncia:

e conserto de qualquer modelo.

® equipe para servicos
urgentes em fins de semana.

e ltransformacéo de cargaseca
em furgao isotérmico.

e modificacao de estrutura para
qualquer chassi.

e remocao ate um raio de 100
km de Séo Paulo.

Faca como a Transdroga, Pao
Americano, Goiasil,
Transportadora Mayer, Cacique e
muitos outros: entregue os seus
problemas de manutencdo ou
reforma de bau a uma empresa
especializada.

> paulista

carrocerias l!tda.

FONE: 265-5746

Escritdrio: Avenida Deputado Emilio
Carlos, 3946 - CEP 02720 - 540 Paulo
Oficina: Av. ltaberaba, 2801 - CEP
02739 - V. Nova Cachoeirinha - SP

EXPRESSO ARACATUBA

Willian: o arrendamento como saida

espinha dorsal. E ndo ha pretensdes de
modificar esta relagdo. ‘No momento,
conta Eraldo, utilizamos 70% de ter-
ceiros, contra 30% de frota propria.
Esta relacdo, para nds, é a ideal’’ {veja
o pensamento de Eraldo sobre o carre-
teiro na entrevista, pagina ). A empre-
sa possui 6 mil autdnomos cadastra-
dos, segundo o gerente de Operacdes
Nivaldo Reis Marques, para quem a
discussdo sobre o investimento maior
em frota propria ou carreteiros é
“bizantina”. ‘“N&o se trata de tomar-
mos uma deliberacdo ou outra’”  ex-
plica Nivaldo. “A realidade brasileira é
esta: o carreteiro estd al oferecendo
servicos e cumprindo com o seu papel.
Nos temos que nos basear nos resulta-
dos obtidos e no ficar discutindo isso
ou aquilo”’, conclui.

De fato, enquanto o nlimero de via-
gens efetivadas por carreteiros sobe de
ano para ano {4 500 em 1970, contra
11488 no ano passado), a aquisicdo
de frota propria ndo obedece a uma
progressdo regular ou planejada. Her-
mes William, gerente Financeiro da
empresa, assegura que esta questio é
“muito subjetiva”. “"A aquisicdo de
frota prépria, diz ele, varia de acordo
com as necessidades. Ndo ha um pla-
nejamento elaborado. Conta muito
mais a experiéncia dos diretores da
empresa. No ano passado, por exem-
plo, tivemos gastos com frota meno-
res do que certamente teremos neste
ano’’. Com efeito, o balanco da Ara-
catuba aponta um imobilizado relati-
vamente baixo em vefculos (Cr$ 61,4
milh3es), contrapondo-se a valores
elevados de aplicacGes em imoveis
{Cr$ 114,5 milhdes). De acordo com
Hermes, foram adquiridos onze vefcu-
los e nove carretas no ano passado,
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contra catorze veiculos, dez carretas
(através de leasing) e outros catorze
veiculos ndo em leasing. Ele explica:
“Em 1979, investimos em terminais
{principalmente Goiania e Brasilia,
com 2.500 m? e 1.600 m? de 4rea
construfda  respectivamente). Para
este ano, devemos investir mais em
frota, pois os terminais estio em
fase adiantada”.

Outro detalhe: desta vez, os gastos
com frota prépria estdo sendo admi-
nistrados com muito mais cuidado.
Hermes ressalta que a empresa estd
se utilizando, agora, do leasing, que
"€ uma maneira de se aumentar a
frota sem dispender capital, des-
viando giro comercial para o imobi-
lizado”. O arrendamento é jogado
como despesa.

“Aqui comegam os buracos” O Ex-
presso é uma das poucas empresas que
conseguem fazer o transporte regular
por uma regido literalmente tumul-
tuada: a BR-364, conhecida como
“transburaqueira”. Os carreteiros, em
épocas ruins, de chuva, levam trinta
dias para chegar até Rio Branco, no
Acre, enfrentando mil e uma dificul-
dades apresentadas por uma estrada
que, de hd muito, vem merecendo um
banho de asfalto.

Irdnico, Eraldo conta que no co-
meco da rodovia existe uma placa,
alertando: “'Cuidado, Buracos”. No
final, outra: "Fim dos Buracos”.
No "“verdo”, época que ndo chove, so-
brevivem os atoleiros formados duran-
te o "'inverno”’, época das chuvas. Jus-
tamente por isso, o nimero de aci-
dentes é muito maior na seca do que
nas chuvas, por paradoxal que possa
parecer.

Mas as dificuldades apresentadas pe-
la precariedade de 364 constituem um
"desafio que move o homem’, como
diz o superintendente da Aracatuba.
De tal maneira que, a cada dia, novas
safdas tém que ser buscadas para se
efetivar o transporte. Ele conta, por
exemplo, que, algumas vezes, torna-se
obrigatério fazer a viagem ao Acre via
Manaus, pois a 364 fica simplesmente
intransitavel. "“Quando isso acontece,
o transporte é precario, muito pau nos
rios, muita falta de seguranca. Mas é o
Unico caminho”. Porém, mesmo nos
tempos de ‘‘inverno’”, a empresa é
obrigada a cobrir algumas vilazinhas
que estdo situadas ao longo da 364,
como Vilena, Pimenta Bueno, Presi-
dente Médici e outras.

Sem duvida, a dimensdo do sacrifi-
cio € muito dificil de ser medida. Por
isso mesmo, a necessidade do carretei-
ro é evidente. “Como poderfamos con-
trolar motoristas empregados nossos
nestes trajetos t30 complicados?”,
pergunta Eraldo.

TRANSPORTE MODERNO — Outubro, 1980



ra as e lubrificantes Shell

garantem melhor funcionamento
e ida mais longa para

sua frota

A venda nestes enderecos:

Rio de Janeiro

Praia de Botafogo, 370/2° andar
Tel.: 266-2122 - CEP 22.250

Campinas

Rua Gustavo Ambrust, 125

Bairro Cambui

Tels.: 51-3288,51-3376,51-3576
CEP 13.100

Belo Horizonte

Rua Bernardo Guimaraes, 911/ 3° andar
(Ed. Golden Center)

Tel.: 226-1411 CEP 30.000

Salvador

Av. Heitor Dias, 632

Tels.: 244-3339, 244-2812
CEP 40.000

Sao Paulo

Avenida Presidente Wilson, 6351
Vila Carioca, Ipiranga
Tel.: 274-50b5 - CEP 04.220

Curitiba

Rua Marechal Floriano Peixoto, 300C
Vila Parolim
Tels.: 33-2811 CEP 80.000

Recife

Estrada de Belém, 342
Tels.: 231-0188, 231-04056
CEP 50.000

Esteio

Avenida Presidente Vargas, 4016
Tel.: 73-2000 - CEP 93.250

Garantia da Shell @ lider mundial em lubrificac&o
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Faixas exclusivas: solugao apenas paliativa para aumentar a velocidade comercial dos énibus urbanos

‘‘As transportadoras estao num barco
avariado, procurando um lugar qualquer para
ancorar”’’. (Um transportador paulistano)

Na visdo dos empresdrios, a situagdo
das empresas particulares de transporte
coletivo de S3o Paulo é dramdtica. “"As
transportadoras estdo todas no mesmo
barco, avariado, procurando um lugar
qualquer para ancorar”, proclama Wa-
lace Alves de Siqueira, presidente da
Viagdo Paratodos Ltda, que transporta
200 mil passageiros/dia na Zona Sul de
Séo Paulo.

"As empresas operam pelo custo.
S6 continuam trabathando para nio
perder o que ja tém’’, confirma Joa-
quim Lopes da Silva Filho, gerente
executivo da Tupi-Transportes Urba-
nos Piratininga, consorciada a Parato-
dos. "‘Os frotistas estdo, na verdade,
administrando dividas, e sb”, alerta
Cid Silva, advogado do Sindicato das
Empresas de Transportes Coletivos de
S3o Paulo.

Os nameros levantados por TM (ve-
ja o desempenho das maiores dosetor),
para- o Brasil todo, confirmam a exis-
téncia de motivos para preocupacoes.
O endividamento ndo chega a ser alto.
Em média, caiu, entre 1978 e 1979, de
56,24% para 47,46%. |sso, no entanto,
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pode ser um indicio de que o setor nio
se anima a assumir compromissos de
médio e longo prazo.

A liguidez média calu de 0,59 em
1978 para 0,48 em 1979. E a rentabili-
dade média, no Gltimo exercicio, ndo
passou de 12,20% sobre o patrimdnio
Ifquido, com onze das cingiienta maio-
res operando no vermelho.

Em Sao Paulo, particularmente, os
maus resultados provam que as fusoes
e consorcios, determinados ha dois
anos, pelo prefeito Olavo Setdbal, ndo
resolveram o problema de rentabilida-
de. A divisao da cidade em 23 4reas e
a formagao de consorcios nada muda-
ram, além da cor dos 6nibus’’, afirma
Cid Silva,

As empresas, a partir de 1978, fica-
ram reduzidas a 38, responsaveis por
uma frota de 6 400 velhos veiculos.
"Na ocasido’’, diz Silva, “tivemos de
investir muito em 6nibus usados (idade
média de nove anos) e na compra do
acervo operagBGes necessdrias para
eliminar algumas das 68 empresas exis-
tentes. Dessa maneira, ndo houve subs-
tancial melhoria para*o setor”.

Falta financiamento No segundo
ano de operagdo, as empresas realiza-
ram algumas substituicbes de 6nibus,
utilizando financiamentos do CDC. A
linha de crédito que o governo prome-
teu, com destaque para as areas metro-
politanas, ainda ndo chegou a S3o Pau-
lo”, denuncia Cid Silva. Esta, alias, é
uma lamentagdo comum a todos os
empresarios. "Hoje, para comprar um
onibus, pagamos a mesma taxa de ju-
ros de quem adquire um Opala”, la-
menta Siqueira. “O sujeito é obrigado
a manter carros velhos, pois ndo ha fi-
nanciamento”, completa Silva Filho.

Cid Silva vé nisso apenas parte de
um grande apadrinhamento voltado a
empresa pablica. "Em todos os setores,
ela recebeu ajuda substancial”. "“Ve-
jam-se a compra de 1 200 6nibus no-
vos pela CMTC, com favores especiais
e o plano do trolebus, carissimo’’.

O combativo advogado ndo se con-
forma com o financiamento dos croni-
cos déficits da CMTC, que passaram de
39,2% em 1976 para 104,6% em 1979.
“Para 0 ano que vem, a promessa de
subencdo atinge Cr$ 6 bilhdes”.

Tudo isso, segundo ele, contraria a
prépria Constituicdo do Pars, que da
preferéncia as empresas privadas na ex-
ploragdao das atividades econdmicas,
podendo o Estado atuar apenas “em
cardter suplementar”.

TRANSPORTE MODERNO — Outubro, 1980



Menos passageiros Na verdade, ndo é
0 que tem acontecido. O montante dos
passageiros transportados por onibus
particulares em S3o Paulo estd dimi-
nuindo, em vez de aumentar. Hoje, ca-
da onibus movimenta 555 passageiros/
dia, quando esse indice ja foi de 1 000.
“Em 1965, tinhamos 65 veiculos,
transportando 61 mil passageiros por
dia”’, diz Silva Filho. Hoje, com 155
velculos, transportamos, no maximo,
58 mil”.

A utilizacdo maior do Metrd e da
prépria CMTC diminuiu nossas possibi-
lidades”, explica o empresdrio. “Além
disso, muitas das nossas linhas sdo obri-
gadas a trabalhar em integracdo com o
Metré, o que sO nos causa prejuizo.
Dos Cr$ 9,00 da passagem, apenas
Cr$ 7,70 ficam para nos” .

Para piorar as coisas, a CMTC vai
aos poucos absorvendo as linhas princi-
pais. ‘'Para os particulares, sO sobra o
osso’’, diz Cid Silva. A Marginal, por
exemplo, onde se pega de tudo, até
uma pneumonia menos passageiros”.

"“A CMTC quer acabar com os parti-
culares”’, denuncia Silva Filho. "Ela
sabe quais sdo os melhores itinerarios,
pois somos obrigados a entregar relat6-
rios mensais para eles, e vai tomando-
0os um-a-um”’,

Diante desse guadro, as empresas
buscam solucbes e pedem ajuda ao go-
verno. “E urgente o subsidio indireto,
através do financiamento”’, reivindica
Cid Silva. A redugdo do IPl dos chas-
sis e carrogarias beneficiou apenas as
montadoras e encar¢cadoras. A reducdo
do Imposto de Renda para 6% tam-
bém ndo serve para nada. S6 pode des-
frutar disso quem tem lucro”.

"Duas pegadas’” Hoje, a mdo-de-obra
""come’’ 60% da renda bruta de qual-
guer empresa de transporte urbano.
Por isso, Siqueira acha que o transpor-
te coletivo devia ""'ter uma aliquota de
INPS mais leve”. Enquanto a solugdo
ndo vem, as transportadoras vdo dando
seu "'jeitinho’’, através das “duas pega-
das’’. A maioria das empresas precisa-
ria ter trés equipes de motoristas e co-
bradores. ‘'Entretanto, ndo se acham
funcionarios’’, revela Silva Filho. Pri-
meiro, porque ha déficit de motoristas.
Segundo porque eles preferem uma
jornada mais longa. E terceiro, porque
os bons estdo nas empresas de turismo,
os regulares na CMTC (que paga me-
thor) e, para nos, s6 sobram os ruins”.

Nasce dai o regime de ""duas pega-
das’’, proibido por lei. “‘por exemplo,
0 sujeito pega das seis as dez da manha
e das seis da tarde até as dez da noite
ou mais. Na folha, eles recebem dez
horas (0ito normais mais duas extras).
As demais sdo pagas por fora, sem en-
cargos”’.

TRANSPORTE MODERNO  Outubro, 1980

Silva: a estatizacao fora-da-lei

Outras medidas operacionais in-
cluem a troca racional de 6leo de cér-
ter {com a utilizagdo de ""garrafinhas’),
retirada de Onibus de circulacdo nos
horérios ruins, abolicdo de horas extras
dos funcionarios de administracdo, dis-
pensa de empregados de altos salarios e
até o leasing, "um jeito de escapar do
Imposto de Renda, jogando tudo na
despesa’’.

“Com ele, ninguém mexe”’  Algumas
empresas, como a Paratodos, acredi-

tam na diversificacdo como forma de
atravessar os tempos de vacas magras.
““Nos anos sessenta’’, diz Siqueira, com
0 mesmo dinheiro da passagem se com-
prava um jornal. Hoje, o jornal custa o
dobro da tarifa. Entdo, o remédio é in-
vestir em outras areas. Se dependesse-
mos s6 do transporte, estariamos perdi-
dos”,

Apesar do pouco sucesso do plano
de formacdo de consércios em S3o
Paulo, Siqueira defende o agrupamen-
to de empresas sOlidas, “'para se obter
custos menores. Nossa empresa sozi-
nha ndo comporta um computador.
Mas, um conjunto de empresas poderia
té-lo”".

O subsidio ao 6leo disel, solicitado
por muitos empresarios, ndo tem o
apoio de Siqueira. "E uma média difi-
cil de se controlar. Poderia haver cdm-
bio negro. Com o 6leo mais barato, as
empresas ndo controlariam a bomba
injetora. Ja hoje, na maioria dos casos,
é realizado de ano em ano. O equipa-
mento € carissimo e ndo existe incenti-
VO & sua compra’’.

Siqueira prefere reivindiciar o au-
mento da velocidade comercial dos
dnibus. “"Para tanto, ndo basta criar
faixas exclusivas. E necessario restrin-
gir o espaco para os automoveis parti-
culares. Mas, com eles, ninguém mexe’’.

Reportagem de Bernardo Ajzenberg. Texto
de Neuto Gongalves dos Reis.
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“Os pioresanos

ficarampara tras”

O setor saiu do
péssimo, esta no regular
e caminha para o bom

Para o ex-presidente do Sindicato
das Empresas de Transporte de Passa-
geiros do Rio de Janeiro e diretor das
empresas Santa Sofia e Viacdo Tani-
nha, Agostinho Maia, os piores anos j&
passaram. ‘‘Saimos do péssimo, esta-
mos no regular e caminhamos para
o bom.”

De fato, o passado recente, foi de
crises, greves e necessidade de subsi-
dios oficiais. Em 1979, o que se viu foi
o fechamento de algumas empresas
(como a Viacdo Meier e a Viacdo Gl6-
ria), enguanto outras trocavam de
méos (Viacdo Leblon, adquirida por
um grupo paulista, Viacdo Forte e a
Viacdo Paranapuan).

Mas, estas dificuldades estdo aca-
bando. A crise dos Ultimos quatro an
anos nOs ensinou a apertar 0s cintos”’,
revela Agostinho Maia. "‘Hoje, opera-
mos mais racionalmente, com menor
desperdicio. O regime de emagrecimen-
to foi doloroso. Mas, se soubermos
aproveitar os resultados, permanecere-
mos mais fortes e sadios.”’

Sem dinheiro da EBTU A melhor
prova de que a satide das empresas vai
bem € que muitas comecam a renovar
suas frotas, mesmo sem as verbas da
EBTU. "As frotas passaram tanto
tempo sem trocar Onibus, que uma

quarta parte dos 6 mil veiculos com-
pletam ano que vem o limite de sete
anos de vida Gtil”’", explica o atual pre-
sidente do Sindicato da categoria, Re-
sieri Pavanelli. “A EBTU havia prome-
tido liberar Cr$ 500 milhdes de finan-
ciamentos para a compra de quinhen-
tos Onibus. Mas, se saissem hoje, ja
dariam para comprar sé duzentos e
poucos. Mesmo assim, nds precisamos
desse dinheiro, financiado em 36 me-
ses, a juros de 30% ao ano. Mas, o
governo federal exigiu um projeto,
quando outras cidades tiveram toda
facilidade. Deve ser falta de verba, ou,
entdo, de sintonia politica’”, completa
Pavanelli.

Mesmo sujeitos aos juros banci-
rios e aos 6,9% de 10F, os empresarios
estdo renovando suas frotas. 'O neg6-
cio ¢é arriscar e investir’’, explica Lely
Redehy, diretor presidente da Viac3o
Paranapuan, adquirida no inicio de
1979 por um grupo paulista, quando
ndo passava de uma empresa quase fali-
da com uma frota de mais de seis anos
e idade.

"Compramos quarenta chassis Mer-
cedes em 1979", diz Redehy, e mais
53 agora neste ano, acabando com os
veiculos 1971 e 1972, que j4 estavam
caindo aos pedacos.”

Menor manutengdo O raciocinio
para justificar a renovacdo é muito
simples. ‘O custo mensal de manuten-
¢do de um verculo velho j4 era superior
a prestacdo de um novo. Depois, de
um total de 219, cerca de cinqlenta
carros por dia voltavam para a oficina,
por defeitos mecanicos."’

A empresa investiu também em fer-
ramental de oficinas e comprou duas
maquinas de lavar. "A operagdo era
inteiramente manual’’, acentua Re-
dehy.

Os resultados dos investimentos ain-

ot CEINDICIONATIT iy

Frescdes: ha cinco anos, espetacular inovagao, hoje uma frota necessitando de urgente renovacao
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da ndo se refletem no balanco de
1979. Redehy garante, porém, que os
nimeros vao mudar em 1980 e 1981.
"Com frota nova, os resultados serdo
outros. Ainda teremos de investir mui-
to até atingirmos o ponto ideal. Mas,
vai compensar.”

A mesma politica (de renovacéo) foi
adotada por Agostinho Maia tanto na
Santa Sofia quanto na Viagdo Taninha,
com bons resultados (rentalidade de
23,6% sobre o patrimonio em 1979).
“Temos 102 énibus'’, explica Maia,
e a idade média da frota, em 1978,
era de seis anos. Nos Ultimos dois anos,
conseguimos renovar mais de 50%,
caindo para trés anos e meio, mais ou
menos.”

“Consciéncia pesada” A Viacdo San-
ta Sofia conseguiu estabilizar-se gracas
a correcdo das tarifas do ano passado
para cd e ao subsidio sobre o 6leo dr-
sel. Para Maia, a injecdo de dinheiro
oficial "foi apenas o reconhecimento
do governo de que estava de conscién-
cia pesada, por ter arrochado as tarifas
cariocas para baixar, artificialmente, os
indices de custo de vida*’. Explica tam-
bém que a verdadeira finalidade do
subsidio era possibilitar o aumento dos
saldrios dos empregados, apds a greve,
""Mas, saiu como subsidio ao disel com
a finalidade de evitar uma enxurrada
de pedidos semelhantes.”

Jé a Viacdo Taninha ainda nio atin-
giu um bom desempenho. Mas, conse-
guiu reduzir a idade de sua frota de
sete anos no inicio de 1978 para cer-
ca de quatro anos hoje (sdo sessenta
carros). Maia atribui a diferenca de
desempenho das duas empresas aos
percursos médios anuais a primeira
roda 110 mil quildmetros e a segunda
apenas 78 mil por ano. Enquanto a
primeira goza de exclusividade nas li-
nhas, a sequnda tem concorrentes, nio
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opera nos finais de semana e estd sujei-
ta a velocidades comerciais muito
baixas.

Nesta corrida aos Onibus novos, a
preferéncia tem recaido sobre o chas-
si OF da Mercedes, segundo Maia,
““muito resistente, durével e refor¢ado.
Mesmo custando Cr$ 120 mil a mais, é
muito vantajoso’’. Lely Redehy con-
corda plenamente. “'E uma pena a Mer-
cedes ndo ter mais desse chassi para
atender nossos pedidos. Acredito na
uniformizacdo da frota carioca, toda
com chassi OF, se a fabrica quiser
atender 3 demanda existente. S6 com-
pramos o LPO por falta de alternativa.”

A vedete do ano Pelo menos para
Redehy, em matéria de carrogaria, a
grande vedete do ano foi o Onibus ur-
bano da Ciferal Paulista. "Como ti-
nhamos de renovar mais de oitenta
onibus e sabiamos da incapacidade
da Ciferal (carioca) de atender a to-
dos os pedidos no prazo, optamos
também pelos da Ciferal Paulista,
semelhantes na construgdo e com pre-
¢o vantajoso. Encomendamos dois,
padronizando nossa frota com modelos
iguais, embora de fabrica diferentes.”

Apesar de as coisas estarem melho-
rando, as reclamagdes contra as tari-
fas ‘‘abaixo do real”, nao poderiam

Pavanelli: 25% com mais de seis anos

faltar. Nem as queixas em relagdo a
defasagem entre os aumentos dos com-
ponentes dos custos e dos pregos das
passagens. "Durante varios meses’, diz
Maia, ‘temos de bancar os aumentos

dos custos. Quando sai a tarifa, todos
os produtos j& aumentaram de novo.
Entdo, nunca podemos operar com
alguma reserva, somos sempre obriga-
dos a subsidiar os perfodos de defa-
sagem.”’

Quem fez a greve? Mas, ha também
empresdrios preocupados com a ima-
gem da classe, vista até hoje como “'ex-
ploradora do povo”. “lsso acontece”,
declara Redehy apenas porque alguns
empresarios, as vezes, proprietarios de
mais de duzentos Onibus, donos de
uma empresa construfda ao longo de
toda uma vida, insistem em importar
um Mercedes 230S {Cr$ 3 milhdes) da
Alemanha. Entdo, ndo podemos ter
direito a algum luxo?”

Se os empresarios jd defendem o
direito a um bom Mercedes, certa-
mente, a situacdo estd mesmo me-
lhorando. Aparentemente, foram os
donos de dnibus os maiores beneficia-
rios da grave dos motoristas em 1979.
“Quem fez a greve?’’, pergunta um ve:
lho conhecedor do transporte urbano
carioca, que se nega a permitir a
publicagdo do seu nome. "Falei em
‘off’*’, defende-se.

Reportagem de Fred Carvalho. Texto
de Neuto Gongcalves dos Reis.
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A tradicio e experiéncia da GOLIVE na
fabricacao de Terceiro-Eixo, traz também a
melhor op¢io em se tratando de
Semi-Reboque Graneleiro e Carga-Seca de 2
ou 3 eixos. Uma verdadeira caixa-forte para o
transporte de sua carga.

Acoplavel a qualquer tipo de cavalo mecinico,
sua suspensio foi projetada para uma perfeita
distribuicio da carga sobre os eixos.
Construido em chapas de ago e madeira de lei,
de forma a ficar mais leve e resistente, pro-
porcionando maior capacidade de carga quil.
Equipe a sua frota.com o Semi-Reboque

: Colive Garantia de lucro
certo
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GOLIVE IMPLEMENTOS RODOVIARIOS LTDA.
Rod. SP 322  Armando Salles Oliveira Km 337,9
PABX 42-2399 CEP 14160 Sertiozinho - SP



As atividades de infra-estrutura se constituem no suporte légico
a todo processo de desenvolvimento e crescimento econémico de uma nacao.
O transporte, uma dessas atividades, é um dos principais fatores de
integracdo e viabilizacao de novos empreendimentos econdémicos.

Ha trinta anos vimos promovendo a consecucio de um elenco de tarefas que
caracterizam uma empresa tecnificadora da atividade de transporte.

TV TRANSPORT VOLTA RE SA.

Rua Curuca 1804 - CEP 02168 - fones: 291-0211 e 292-6132
Telex (011)31765 - Sao Paulo, SP

Transportes Nacionais e Internacionais
BRASIL-ARGENTINA-URUGUAI-PARAGUAI-CHILE
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1 Transportadora Coral RJ 12/79 1031 12,1 3349 2121 84,1 00 (547) 294 87 2,7 1,1
2 Transp. Volta Redonda SP12/78 8871 (11,3) 1288,1 2249 (30,0) 4,7 16,5 (88) (3,10 (0,9 0,7 63,6
3 Transp. Latinosmérica RS 12/719 9638 - 2500 2826 (3,0) 55 (1,6) 42 18 04 10 523
& Oom Vital RJ  12/79 895,1 99 2681 170,0 68,5 21 (358) 348 122 38 25 218
Atlas SP 12/79 8765 182 } 406,0 262,8 74,2 21 377 386 85 44 47 g1
6 Transportadora Rel8mpago PE 12/78 7678 {(11,8) 1038 68,9 19,4 36 (264 (21 (20 (02 3.1 37,9{
7 Sio Geraldo R 12/79 7034 (251) | 250,7 201,2 (128) 296 (225 (85 (22) (08 15 417
8 Cotrasa PR 12/79 6802 13,1 5026 3976 80,8 (30,0 228 279 55 41 18 19,5
8 Dell SP 12/78  655,1 | (02) 2605 2461 44,1 5.2 81 574 220 88 10 32,
10 Jalio Simoes SP12/78 645,2 61,0 2070 200,8 5,1 7,0 44 16,5 8,0 26 1.1 514
T SP12/79  566,7 (14,1} 1673 1604 10,2 1,2 (3.6 78 4,7 14 11 4
12 Seg RJ 12/79 5455 161,3 1278 141 4 29,0 (11,3 (0,5) 17,7 138 3.2 0,7 59,2
3 Nordeste BA 12/79 5384 216 3655 384,2 (480) 666 516 702 192 130 12 43,
14 Expresso Mercirio RS 05/80 528,7 156 179,3 135,8 224 7.7 0,0 30,2 168 5,7 14 303
18 Rodovidrio Cagula MG 03/80 4633 (0,4 1349 92,5 255 16 (148) 1256 93 27 28 28
16 Star Transportes MG 12/79 4510 208 1705 134,5 10,3 12,6 (8,0) 148 8,7 33 14 418
7 Transportss Fink RJ 01/80 4405 (148) 12 16,9 37 (35) 87 78 22 14 43
18 Transportadora Mayer RS 01/80 4385 (138) 668 41,1 9,0 {1,5) @85 0,0 (5 (02 14 558
8 Transpampa RS 06/79 4305 6,7 1887 (13,99 305 62) 201 107 47 1,0 48,
20 Répido 900 SP12/78 408,5 0,7 68,8 38,3 215 14 5,2 17,7 25,7 43 1.5 404
1 Répido Paulista PR 12/79 3%4 (78) 1742 1703 253 0,3 06 262 150 6,6 12 35,
22 Transpesca PR 12/79 380,2 3,4 1435 104,5 6,9 (06 (17,1 (102) 68 2,7 1,7 48,7
Expresso Aragatuba SP12/79 3791 {3,8) -68,5 259 150 20 26,
24 Superpesa RJ 12/73 3659 366 {14,5) 56 0,0 (48) (4p) (24) 07 597
25 Transp. Itapemirim ES 12/73 3639 &7 2 502 (101 2, 78 214 103 35
26 Liderbrés RS 12/79 3626 13,1 68,4 67.8 20,7 0,5 43 255 372 7.0 08 46,0
21 Tegon Valenti RS 12/79 3617 84 939 815 134 50 38 222 238 6.1 12 47
28 Icopervil PE  10/79 3430 (12,8) 322 246 0,7 4,2 9 (49) (152) (14) 14 71,3
29 Irmdos Borlenghi SP12/79 3349 8,0 28 62 37 18 12 22
30 NovaEra SP12/78 3274  (26,5) 08 (1,00 (1.3) (03} 13 59,8
31 Transp. Tapaj6s PR 12/79 3216 209 97 286 6,1 7.2 19 22 q,
32 Brazul SP12/79 3184 (4,1) 166,3 1299 26,7 2,6 1,8 3 18,7 98 18 220
Gafor SP 12/79 3057 (10,8) 2024 140,3 348 38 (179 208 103 68 26 16
34 Transultra RJ 12/79 3037 413 55,4 48,8 3,5 (0,3) (2,6) 0,6 11 0,2 04 8186
Transfreszer 38 . . 07
36 Treisa RS 12/79 2927 59 818 35 187 228 6,3 15 483
7 Além Fronteira . . (ry . . 14 43,
38 Colatinense ES 12/79 287,7 9,7 34,1 6,0 (135) 268 130 9.2 26 18,8
Transp. Tamoyo PR 12/79 2864 (44.7) (3,3 4,0 27n @4 @n 02 12 27,
Henrigque Stéfani RS 12/79 285,3 5.4 17.6 4,3 (0,2) 197 147 8.9 1.0 245
Rodovidrio Ramos 384 08 .42). 38 329 130 16 28
42 Translor SP 12/718 2742 (7,7} 948 98 23 14 127 126 44 1.0 391
) . a7 13 34 12 1,1 3
Tora MG 12/79 2709 46,1 65,9 {4,1) 4,6 g5 58 88 21 13 60,1
Metropolitan SP12/79 2708 12 2718 6,6 05 (3.4) 37 133 14 12 53
46 Expresso Maringd PR 12/79 2681 (17,3) 1320 {4,2) 7.1 13,3 16,1 121 59 06 43,1
47 Transferme sP12/79 2664 104 45. 0,2 42 05 1,0 00 14 0
Transp. Gloria SP12/79 261,1 (4,00 347 5,7 04 (5,3) 08 1756 23 20 418
BineE SP 0979 2864  (2.9) Bn 39 12 12 3R
50 Princesa dos Campos PR 12/79 256,2 (18,3) 1726 169,8 148 0.8 (2,1) 13,6 79 53 1.0 17,7
‘61 Sharp Transp. SP 01/80 2558 - M5 215 12,2 0.3 (3,2) 93 208 36 15 656
52 Transauto SP07/79 255,3 206 2331 216.9 33,4 10,8 (2,7) 415 178 16,2 19 14,2
83 Sganderla Lazzari RS 10/79 2542 127 340 58,4 65 (124) 6,8 09 26 0,0 0,1 43
54 Edil AM  12/79 2521 28,3 118 14 04 (2,4) 94 332 3.7 1.3 53,1
85 Unetral RS 12/79 2491 (239) 2525 193,6 19,0 12 (11,9 84 33 34 34
66 Bosca PR 12/79 248,0 29,1 99,0 1220 8,9 2,3 75 18,7 189 75 06 373
87 Primorosa RS 07/79 244,7 (13,5) 24586 242,9 1.9 16,9 46) 242 98 99 19 18
58 Ottmar B. Schultz RS 12/78 230, 10,4 294 414 (3,6) 47 0,0 1.1 3.7 05 08 713
Emp. Hass RS 12/79 2288 (14,9) 651 38,0 1,1 11 (9,8) 24 38 10 23 22
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N.©

60
61
62
63

65
66
67
68
69
70
n
12
3
7
75

7

79
80
81

83

85
86
87
88
89

3]
. 92
93

95

97

‘108
0%
103

e
108
107
108
109
1o
11

112
13
114
115
116
17

ns

34

NOME DA EMPRESA

Cesari

Minas — Goids
Dacu

Novolar

taip

Transp. Cemape
Sideral

Jufeir

Cocal Transp.
Transportes Servical
Transposiamalber
Irga-Lueéreio Torres
Expr:

Maxica

P

Cinco Estrelas

Motonova

Transribe
Radial
Transportadora RA

Unigo

Ararihoia
Dardo
Rodotigre
Otacilio Correia
Galiotto
Petrotec
Transmine
Trensp. Americana
Sulina

Emp. Sdo Luiz
Sut Bahia
Jorbra’

Santa Rosa
Rebesquint
Lider

-Transtec

Jundlei-Sdg Peulo
Sao Luiz
Panazzoio

. Sopra: Diving«

Exp. Figueirado
Atlantico
Guatracd
Rolantenss.
BR-100

Barcellos
QOrganizagdo Geral
Chaba., -
Politrans

Sancap

A Lusitana
Goyaz
Gon

SP
MG
sp
SP
RJ

RJ
MG
SC
SP
RS
SP
sP
N
RS
PS
MG
SP
SP
Sp
SP
SP
RS
PR
sP
RJ
RJ
SC

RS
RJ
BA
SP
RS
BA
SP
RJ-
RS
RS

BA
5P

RJ
RS

RJ
sp
MT
RJ
Sp
SP
Sp
SP
GO
Sp

DATA DO
BALANGO

12179
12/79

12/79
12179
12/79
02/80
12/79
12/79
01/80
12/73
12/79
12/79
12/79
12/79
12/79
12/79
12/79
12/79
12/79

12179

07179
12/79
10/78

12/79
12179
12/79
01/80
06/79

12/79
12119
05/79

12779

12/79

1278

12/79
12/78
¥2/79

12/79

9
12179
12/78
12/79
12/79
12/79
12/79
12179
12/79
1279
12179

=3f =as
[~ g} 6 =] 0@
2276

2264 (18,7
.22

2185  (56)
2147 (9,5)
2132 {16.4)
2108 (19,1)
207
203,0 94
202,1

1973 (13,2)
1892 (17.4)
186,0 8.4
1755 (1
173,9

173,0.

1712 (9,4)
171,0

1708 (47
1

1698  (8,9)
1673 36
66,0  (3,8)
1816
1546 (10,0}
1468  (23,1)
149
144,56 (29,1)
138,1  .134.
137,4 5
136,1

1349 14
1296

1288 144

7.4

]

126,3 4,0
126.2

123,5

1237 Q1)
1229  (41.6)
1213 -
117.5

1148 1,0
1148 (15,0)
138 (3,0
1128 17,2
112, ’
1086 602
108,

107,9 5,1
1040  (26,1)
01,8 (13,0)
101,7

tiauoo

PATRIM
(Cr$ Milhées)

1452

1779
23,1
395"
64,0

2415
721

51,0

101.0
92,3
22,0

59,4

613
“Fe
64,6

26,8
93,

63,1
371
60,5

854

56,4
334
64,2
95,2
2217
64,8
474
42,1
388
78,1
596
83,9
562

M7 4
78,
770

37

248
3,
60,8

43,7
85,5
66,2
63,3

PERMANENTE
(Cr$ Milhoes)

17,2
28,9
372

212,1

129,5

48,5

1721
67.3
141

A
240

53,0
230,7
29.3
86,3
26,5
65,9
346
150,1
19,2
52,0
22
35,2
40,9
7.3
746

84,0

61,3
92,5
191
134

40,8.

65,3
135
56,1

1138
88.2
66,3

B2
25

14,2
28,6
64,6

158

440
85,2
59,2
401

LUCRO
OPERAC.
(Cr$ Milhoes)

58,1

45,1
3,4
V7.7
15,2
18,0
(7,7}

5.2
17,
146,2)
14,5
2,1
45
8.9
17.0
12,5
1,7
43,5
8.5
2,7
16,4
15,2
114,2
(17,9)

193

49
37
22,8
1586
8,7
466
12,1
(0,5
32)

Ho
110

107,

50
9.4
6,7
3,72

19

8.4
(1,6)
3.8
177

_LUCRO
NAO-OPERAC.

(Cr$ Milhdes)

o =
N

(9,9
0.9
(12,4)
(0,3)
0.0
2,1

2,2

(6.0
0,0
25

53
6.2,
0.3

(0.2)
2,

SALDO DA

(53)

64,0
21,7

47
08
0.0

5.9
0.1
0.7

3.5
16,6

20

0,0

0.1

1,6
6.9

04
1.2
2,1
8,6

CORREGAO
MONETARIA
(Cr$ Milhdes)

(38,2)
(zn
(134)
(2,4)
38.7)
(5,8)
5,9
14,9

4

22,4
9.2)
(3.1)

0.7
0,7)
(6.4)

(0.9)

{8.3)
(614)
{14,4)

a,

0.1
{6.6)
76

0.7)
05

(7.9
0.7
0,4)
32
0.3

59
@,
0,4

(1,7)
81

LUCRO
ANTES OO
IMP. DE RENOA

(Cr$ Milhdes)

N —
o
—

218
75
16
9,3

13,1
8.3

50

(30,1
53

171
17
36,8

116,8
(10.8)

209

3.0
12,2
23.8
149
15,1
206

5,0

0.2

109
63
10,5
36
6.3
8.3
18.0

19
90
10,5
80
2,0
95

RENTABILIDADE ©
S < E“
9. _E_ 237
822 337 28°
: £ 3
a w
83 8,1 5
13,8 89 1,2
123 98 16
324 34 15
4, 07 13
145 43 2,3
54 6,1 2,1
11,5 39 [
05 16 17
98 2,5 18
237 73 26
(288 0152y 07
5,7 28 35
6.8 08 17
278 10,0 1.3
10,1 10
56 215 1,3
52 08 10
28 11 18
346 703 03
(1750 64 06
135 24
. T8
53 2.0 17
36,5 84 48
36,1 16,0 1.0
i
68
31, 8
10,5 3.7 36
v7 02 08
(2,0 13
1" 0,7
(24 13
05 05
208 91 1.0
240 98 11
198 188 10
21,1 1258 11
14,2 8,7 Z3
12,7 5.2 04
280 8,9 14
94 3.1 1.5
254 5,5 2,0
25,1 7.3 13
263 142 09
76 ‘tl 0.6
580 110 12
30,2 8.2 03
24,0 9,7 10
93 .7 2.
57 37 1.7
278 1

LIQUIDEZ
CORRENTE
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N.°  NOME DA EMPRESA

120 Gronero
Transantos
Trancélcio

lrapuru

LT E——
Vetorial

Rodovidrio Mineiro
FNV Transp.
Catarinense

Reunidas
Rode nsp.
136 TMT-Trans Terrestres

137 _Gatr

138 Etrel Transportes
1SR

140 Mal'mann

141 Rodocerto

142 Partezani Transp,
143 Transportadora Cortés
148 Transp. Barrense
145 Transp. Belo Vale
186 Expresso Rino

147 Citrama

148 Transp. Cometa

149 |deal Transportes
160 Transportes Cheim
151 Trans Asa

152 Transportes Tomé
183 Transparaguay

154  Riobrés Transportes
155
156
157
158
159
160
161
162
163
164
165
166
167
168
169
170
m
172
173
174

134
135

Franco Brasileiro

Transhras

Constelagdo

Exp. Zacharias

Rodex Exp. Rodovisrio
Vendncio A'res

Transp. Mé-pin
Transnorte
Sulimpesca
Transportes F4tima
Fassina
Roja Transpor temisss.
Fxp. Piracicabano
Transquimi
Transportes Bonfrio
Transp. |taguagu
Transportadora OM
Dias
Viana

TRANSPORTE MODERNO — Outubro 1980

Fornecedora de Transportes

SEDE

sP
sp
MS
MG
RS
sP
MG
MG
MG
SP
SP

sC
RS
5P
SP
sP
SP
RS
sp
SP

SP
PA
PE

SP
Sp
RJ

RJ
RJ
SP
RJ
RS
MG
SP
CE
RS
MG
SP
RJ
SP
SP
PE
SP
RS
MG
SP
SpP

DATA DO
BALANGO

12/79
12/78
12/79
12/79
1279
04/80
03/80
04/80
1279
06/80
06/80
12/79

12

12/79
12/79
12/79

12/79
01/80
12/79

12/79
12/79
12/79

12/79
12/713
12/79

12/79
12/79
06/79
1

06/79
1

12/79
12/79
12/79
121719
12/79
12/79
12/79
12/79
12/79
12/79
06/79
12/73
12/79
12/79

RECEITA
LIQUIDA
{Cr$ Milhdes)

T
8388
s s ©

95,1
86,7
86,7
86,6
86,2
86,2
854
836
82,1
81,2
808
80,3
80,1
78,0
778

76,5

745
743
72,9
724
70,5
69,5
674
67,0
66,5

63.2
62,4
62,3

58

54,8

53,0
52,6
52,2
51,8
513
489
48,6
48,2
478
46,6
459
45,0
43,0

CRESCIM.

REAL DA

RECEITA
(%)

A
N
~ S
-~

(5,8

[€%]
R
w

102,8
73,8
215
(0.1
17
148
234
12,2
{20,5)
28,7
53,8
{14,5)
6.0)
(1.3
2.1
{28.1)
{15,9)
05
{3.5)

(0,6
(23,8)
83

23
(42,4)
428

436
(6.8)

26

145

(18.9)
on
20,1

(5.8
{10,2)
25,1
(24,9
(21,8

9.8

LiQuibD

PATRIM
{Cr$ Milhoes)

BnE
N e

19,1
329
27,9
12,4

9.9
18,6
353
343
274
223
25,0
14,0
29,5
11,3
66,4
126
22,4
223
94,7
15,0
47,0

336

2323
53,7
15,5

14
18,0
16,7
25,
17,9
NnA
28,2
54
23,0

61,9
42,1
53,7
325
206
20,
36,4
19,6
6,6

143

12,0
10,6

PERMANENTE
{Cr$ Mithoes)

319
32,2
406
16,0
49,7
30,4

2,1
20,2
26,9
423
205
14,8
14,1
255
1.3
214

136
65,9

206
274
69,4
7.8
49,0

235
18,1
154
50,8
13,2

774
16,3

50
185
133

35,1
74
148

273
196
49,5

353
152
13

17.7

101
17.0

LUCRO
OPERAC.
{Cr$ Milhdes)

22,0
{0.,5)
1,7
6.0
0.3
11

1.0
54
02
2,5

131
8.2
9,5

4)

06
0.5
50
20
30
4,0
04
(3,0)
43
6.6

03
35
279
145
08

(6.5
0.8

0,7
g1

_LUCRO
NAO-OPERAC.

{Cr$ Milhdes)

oo N8
o R

(0.5)

0.8
1.6
0.0
24
0,0
0.0
04
(0,4
0.2
03
13
01
0.5
09
03
2,2
16
1.1
43
0.2
13
0,2
0.2
0.0

103

0,0
00
0,0

{0,2)
08
1,0
0.1
07

.
05
0.2
04
04

11
18
0.0

(0.6

00

SALDODA
CORREGAO
MONETARIA
(Cr$ Milhces)

i
=}

(1.6)
0,0
33
23

(2,2)
0,0
39
0,0

{3

(33

(2,

(1.5)

{1,5)

(2.8)
18
01

(1.3)
0,0
20

(7.7)
0.0
15

{0.5)
05

(4,9)
3.9
21

{2.6)

(6.0)

(2.9)
0.1
00
2.7

(0,8)

2n

21

(1n
(L7
{7.6)
{5,7)
(3,2)

12
0,0
0.2)
03

(0,3)
38

LUCRO

ANTES DO
IMP. DE RENDA

{Cr$ MithGes)

O’)s_ﬂ}n\b
oo~ o

1n3
6.4
56
8,0
6.6
6,5

12:7
(1.8)
{0,8)

0§

1.8
42
02)
19
53
38
13,8

20,6
14,9
(2.1)

05
0,4
4.
34
5.8

03

16
40

RENTABILIDADE Q@
= i
g 5 %

8z% 8% &
= = 2

ns 4,0
210 5,0
22,7 99
34,6 6,9

0

229 14
45, 6,5
80,8 9,3
355 78
18,4 76

19,8

13 46

0,1

43,7 15,7

(128) (22
27 (09
8,0 23
18,8 54
(02)  {0,2)
1,2 7.2
11 19,6
144 6,6
18,0 8,6
388 28,
84 (2,0

10,2
0,0 0,0
8,2 1.2
44 08

428 12,3
72 1.9
23 1,0
21,0 49
58 64,2
10,6 0.5
807 84
26,5 10,7
59 16
5.8 1,4
6.8 43
33,3 37,6
23,3 185
(3,9 (4.0)
323 201
1.9 0,8
20,1 8,0
93 6,9
29,6 19

(95.4) (13,1)
2,1 06
13,3 3,6
377

GERAL
(%)

1.2
0,7
1,2
1,7
0.8
1,0

3.5,

08
08
11
2,0
39
18
1,2
18
13
08
2.0
25
11
06
19

24
20
38

32
1,2
0,7
35
1.0

2,5
19

0.8
0.8
0.8
1,5
28
1.9
1.0
3.0
1.2
1,1
1.0
0.2
1.9

15
0.8

1,6

0.8
23
2,0

LIQUIDEZ
CORRENTE

247
51,2
17.1
61,8
23,1
44,8
349
758
454
33,9
339
14,68
305
53,6
62,0
253
60,4
22,0
323
29,7
37,0
10,0

17.8
289
15,7
293
50,6
17.4
259
55,8
16,2
38.1
29,1
30,2
29,5
379
39,1
56,7
43,3
67.5
254
321
20,7
29,7
24,7
37.3
35,4
36,7
26,0
349
64,4
274
50,7
123
36,5



_ - E = - G o g . RENTABILIDADE g N
83 E3f 23f_38f 8f oyl off S5%e825 2 . Eo gk
N.° NOMEDAEMPRESA S 535 838 E35  EE  SEE  96% 9zuls SPuE g=5 sEF 2B 3E
83 ESg sEE 3¢ gp Yo Cgg 3808 7IgLTE g 20 38
= = a~ = 2= =~ == g z

MG 12/79 417 (164) 188 17.8 2.1 02 09 33 175 79 13 357
179 Transp. Tosio Abe SP12/79 413 362 59 36 3 0,1 03 35 593 85 1.7 337
T80 "Expresso Adamantina SP12/79 408 (198) 299 305 5,0 0,1 0,3 47 157 N5 09 04
181 Rosema RS 12/79 403 6.7 56 2.9 0,0 14 44 857 109 16 432
182 Transp. Ferolla MG 12/79 396 - 53, 638 (48 00 38 (09 () 23 12 265
183 Emp. Transp. Cordial SP12/79 383 (85 127 10,9 5,0 0.0 0,1 51 402 133 14 380
184  Transp. Sdo Luiz 80 147 207 25 00 34 21 92 08 474
185 Picolli 12/719 370 (207 212 20,1 (1,00 03 24 38 (180 (103 16 142
185 Transvaior SP 06 9 83 59 8.4 00 05 30 508 84 08 542
187 Transp. Bandeirantes SP12/79 358 589 148 14,7 038 0.2 02 13 89 36 03 291
188 Distral Transp. RI 12/79 352 (284) 272 259 14 03 0 19 839 53 170 262
189 Transportes Gelvani SP06/79 297 245 18,1 31 10 (08 356 146 121 13 187
190 _Tzagsp, Nascimbem Sp 297 - 15,4 9,5 43 02 00 48 298 15 239
191 Transportadora Araujo MG 200 80 85 174 0,1 0.0 2,1 22 28 75 50,9
192 “E75 Fodovies RJ 288 - 53 10,9 03 0,0 1,5 18 339 62 7,3
193 Exp. Novato MG 12/79 285 (217) 167 16,3 33 @30 (3 (0 (59 35 1.0 301
194 Transcataratas PR 12/79 278 341 49 03 02 16 1,2 05 102 18 307 272
195 Rodovidrio Araxs MG 12/79 276 1,7 9.3 3,8 16 14 68 581 246 15 261

196 Rods-Sol MG 270 2,2 19 08 53 139 926 51,2 09
197 Transportes A, Dumas SP 12/ B4 (78) 59 05 0.3 00 08 140 30 05 248
198 Benatti SP %3 - , 18, 1,3 00 25 167 95 15 07
199 Ela Transportes MG 01/80 258 59 12,1 2.0 0.0 08 28 474 108 06 654
200 Sola Transportes RJ 06/79 257 986 19,8 25,2 09 0,1 19 30 151 16 06 297
1 ltapemirim ES 01/80 17310 (80) 14193 13149 988 18 (113 893 63 52 16 242
2 Viegdo Cometa SP12/73 15008 (18,0) 10382 8483 1325 535 (38,0) 1480 143 99 19 160
3 Viado Garcia PR 12/78 7216 (146 4819 4351 1171 26,8 38 1477 306 205 13 222
4 _Penhs PR 01 22 19, 108 93 34 148
5 Péssaro Marron SP12/79 5324 (42) 1379 5653 (1155  (24) 1224 32 08 01 914
SP , , , 15, 028 212 06 346
7 Auto Viagio 1001 RJ 12/79 5052 (286) 4045 4335 398 00 304 702 174 138 08 223
8 Sdo Geraldo MG 12/78 4573 - - - - - - - - - -
9 Bred SP12/79 4475 (98 4125 3621 614 164 (1) 767 186 170 16 168
10 Gontijo MG 5 7.3 01 257 831 158 05 297
11 Campineira SP 1279 3467 1328 1187 {02 14 13 25 07 14 282
12 Viazul 8A 38 55 135 , 39 10 289
13 Reunidas SC 12779 3390 (126) 1905 2187 (268 42 62 {164 (86 (48 07 273
14 Pluma PR 12/79 3384 (134) 1495 1944 458 62 130 650 435 192 03 316
15 Aguia Branca ES 02/80 3249 5437 5175 454 128 09 532 108 182 16 9,2
16 Araguarina GD 2/79 3014 - 2257 60 227 330 185 108 08 339
17 Expresso Maringd PR 12/79 2690 (207) 1321 1866 (88 71 133 95 72 35 06 370
18 Nacional Expresso MG 12778 2675 {42 5 103 304 158 114 06 293
19 Uil MG 12/78 2610 (145 2015 2062 34 5,7 63 154 76 53 1,1 308
20 Expresso [tamarati SP12/79 2580 (510 1501 1482 41 22 27 90 B0 35 10 218
21 Princesa dos Campos PR 12/79 2550 (18,7) 1725 1697 182 07 (21 88 97 66 1.0 214
22 OuroePrat RS 12/79 2472 {133) 1510 1741 255 47 116 418 277 169 04 295
23 Vibemsa BA 12/79 2197 (29 1068 1838 (103 03 114 14 1,3 06 08 538
24 Real Auto OniBIFERF R} 12/79 2188 I89) 1085 1504 59 11 180 250 230 114 04 364
25 Eval RS 12/79 2058 (20,8 961 114, N3 14 83 M1 116 54 12 342
26 Viagdo Riodoce MG 1279 1791 - 915 1848 (658  ~ 379 321 31 179 02 558
27 Sdo Manoel SP12/79 1763 (14,20 995 1740  (154) 23 319 188 188 170 03 566
28 Planalto RS 12779 1755 - 836 | 1370 07 38 151 197 220 N2 02 397
29 Eroles SP12/79 1707 (12.9) 2000 2080 146 138 60 344 172 202 11 139
30 Central RS 12/79 1624 (40) 898 1359 (81) (33 124 10 11 08 03 425
31 Expresso Gadcho 12/79 1578 00 526 38,7 168 11 {41 138 282 87 1,7 285
32 Flecha ES 1279 1525 (555 3215 2888 (32 (65 (78 (17.3) (54 (11,3 48 25
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CE 3215 83,2 100 3,2 98 230 170 86 06 272
34 Viagdo Sants Cruz SP12/79 1514 (164) 939 1615 3.0 45 64 140 140 92 05 604
35 PR 12 B2 - 666 1068 9 (03 11 88 132 58 04 502
36 Dandbio Azul SP01/80 1441 (32,3} 1038 1153 26 0,1 59 86 83 60 03 391
37 Viegio Salutaris R 1278 1376 (2420 978 1077 __34 00 7,
38 Fxpresso Caxiense RS 08/79 1324 (54) 44,3 57,4 {14) 04 6,0
38 Unica Auto Oaibus (26,5 87,1 88,5 T {0.2) , .
40 Vi 5o Sants Rosa (11,90 84 18071 _(80) 06 21,3 135 156 106 16 559
5 (680) 597 653 M3A 54 04 (55 (92) (43 13 438
42 Viacdo Catarinense SC 12/79 118,7 (32,5) 73,5 (2,9) 10,2 73 99 16,1 04 408
43 Princesa do Norte PR 12/79 1173 (159) 54,5 49,0 6,1 15 (03
44 Mansur e Filhos MG 12/79 1156 44,9 51,7 51 2,5 4,7
45 Serv' 64 80 433 (232 .
46 Via 30 Bonavita P 12/79 1860 184 165 16 41,2 539 322 523 12 110
a7 sP - 64,4 857 10 108 196 304 187 03 335
48 Cidade do Rl 12/79 1040 (12,3) 59,6 919 (9,7 0,0 10,6 1,0 1,7 1,0 0,5 43,5
49 \mpaia’ SP12/73 1033 (125) 51,2 43,9 48 (03 128 257 127 15
50 Empresa Cruz SP12/79 1008 (7.9) 940 583 107 (75 08 41 43 41 38
51 Viagdo SP (59 782 672 136 09 08 163 208 186 1
52 Viagdo Progresso RJ 12/79 442 60,7 (12,1 8.7 8,6 3,1 7.0 32 03 392
53 Santo Anjo da Guarda SC 1 - 59,4 64,3 58 0,5 48 112 189 119 0,7 243
54 Liberdade BA  12/79 94,3 (23,4} 60,4 105,7 6,1 0,0 (2,5 3,6 6,0 3,8 0,2 359
55 Viagdo Nasser SP 12/79 935 (158) 40,2 44,1 45 0.0 29 75 187 80 08
56 Transportes Uruguai RJ 12/79 93,0
57 Viagdo Séo Bento SP J9) 1,6 15 (28 (719 (32 08 .
58 Répido D'Oeste SP12/79 827 379 36,9 (38 4l 040 (01 (©3) (00 06 347
59 Umuarama P 49, 2 18 9 43 83 54 20 197
60 Viaio Piracicabana SP12/79 780 (1290 320 370 {03 05 08 1.0 31 13 18 340
61 Viagio Nordeste RI 12/79 733 249 836 1624 99 0t 128 28 .1 . .gl. 499
62 NS, Aparecida MG 12/79 67,3 (10,7) 33,5 61,5 (0,8) 77 71 0,2 10,5 04 54.4
63 Auto Viagdo Braganca SP 1278 _8L8 (148)k. 43, 8) 42 s 218
64 Tres Amigos RS 12/79 16 19,7 628 1,7 40 1N 138 700 228 07 550
65 Real Caririense CE 1 35, (3.5 R B1 109 388 204 03 290
66 Répido “ederal MG 12/79 43,8 1,2 28,7 18,1 10,1 41 (2,2 119 415 27,2 40 13,3
67 Viagdo Montenegro RS 1273 414 (10,2 27 #2 (09 07 3t 21 77 s1 04 301
68 Viacdo Ipitanga BA 12/79 408 (195 20 324 32 ot 22 (09 (44) (220 05 430
69 Carvaruense PE 12/ 2 1.0 (02 (07 (05 05 350
70 Tigre SP12/79 18 273 (09 33 38 213 107 13 574
71 Expresso Azul RS 1 , 36, 8 . 23 83 173 173 05 216
72 CTC CE 12/739 331 (11.8) 520 52,4 (69  (6.8) 00 (137 (263} (41,3} 09 8,4
73 Santa Rita SP12/79 301 (125) 18,1 13,9 1,0 03 02 1,1 68 36 13 355
74 Sao Luiz RS 12/79 303 1.1 25,5 56  (4,6) 06 02 2 10 14 648
75 Transul SP 1279 291 (40) 7.1 09 02 (04 07 49 24 05 635
76 Viagdo Nacional MG 12/73 280 (42 {5,2) (24} (2,7} (658 (27.5) 12 263
77 Viagdo Bosm PB 12/79 180 (17, 77 ©3 08 13 7 56 94 04 293
Jauense SP12/79 151  (6,5) 7.8 6.9 0,6 15 21 269 205 15 170
CMT 2/79 0985 (74) 4426 19256 (22900) 10137 428 12335 278.7) (588 03 831
2 CT R} 12719 4782 (57} 2770 5031  (655/ 846 00 191 69 40 03 753
3 Emp. Onibus Guarulh SP12/79 3121 (1030 1564 87.1 0.1 10 (303 (30, 192 98 26 159
4 Viagdo Pioneira Lt DF 12/79 2850 38 992 3791 79,2
5 Paranapusn RJ 12/79 213,0 829 131,0 49,7
sefasfsto Diesel RJ 12779 2042 31) 574 10 , 75,9
7 Tusa SP 1279 2004 (177 479 80,0 1,5 (82 (229 (480 (11,8 05 545
"8 Campo Grande (13,5) 85 110 03 08 02 03 552
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N.°  NOMEDAEMPRESA

10

12

14

16

18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
K}
32
3
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43

45
46
47
48
43
50

-

Grande Londrina

Santista

iacdo Canoense
Trevo
: migos Unidos
Urubupungd Ltda.

"Paratodos Ltda.

Manchester Ltda.
Via¢do Acari

Auto Viacdo Alpha
Viagia. Tabodo
Santa Sofia

Tupi Ltda.
Americandpolis
Luxor Ltda.
Viagdo Farte

Ava

Verdun

Transp. Flores Ltda.
Benfica

Ideal

Novacap Ltda. .
Citral

Valsa

Santa Brigida
Viagdo Tijuca

Séo Ricardo

Mosa

Paraense
Bandeirante Ltda.
Itapoan

N.S. Lourdes

Sta. Madalena Ltda.
Sta. Cecilia.Lida....

Jurema

Sao
Jacarei Ltda.

Refesa

Fopasa .

Metr6-SP

SEDE

PR
SP
SP
RS
RS
RJ
SP
sp
SP
RJ
RJ
SP
RJ
RJ
SP
SP
RJ
RJ
RJ
RJ
RJ
SP
RJ

SP
RJ
RJ
RJ
RJ

sP-

BA
RJ
SP
SP
RJ
RJ
PR
SP
SP

RJ

SP
RJ

RS
SP

DATA DO
BALANGO

12 9

12/76
12719
12/79
12779
12/79
12/19
12/79
12/79
12779

12/79

12/79
12/79
12/79

12779
12/79
12179

9
12/78

12779
12178
12779

12/79
12/79
12/79
12179

1219

12/78

RECEITA
LiQuIDA
(Cr$ Milhdes)

84,2
813

78,8
70,1
695

581

53.7
50.3
48,5

173126
5651,1
818,8
0.0

£33
gz8% E35
Exox oS ?
3]

(35 874
1223

- 42,3
(22,2 160,0
{12,0) 7386
410 51,0
31,6

32 491
T- 2068
(8,8) 92,7

(257) 830
(27,0}

594
17 8
52,3
45 21,9
25,6
{353 389
72,6
58 635
(6,9) 46,4
- 52,5
1.4 14,2
(178) 589
9.7 171
oy 337
15,5 266
174
(158 26,7
{(189) 154
18,7
00 355
(12,2)
48 128
{359 203
21,5
{0,9)
(1.4
6,4
00
2588,2
14822

= z
g2 o¢3
a3 OFE
8
L )
1008 (22,1)
1305 30
22,5 21,5
2962 (555)
%o (a2
1009 (60
6
89,0 (4,0)
221, ,
124,5 57
51,1 1.0
(1,4)
82)
676 11
Y5 {1.3)
58,8 13
%4 (1,8
12,0 0.2
61,6 (8.8)
84,8 03
734 124
61.8 79
797 (1.8)
50 (018
(
754 65
. (4,
238 (164)
56,2 17
366 (48)
2
31,3 3.2
1.8 (3,7)
%68 (65
418
26,3 (0.,4)
253 0,4)
28,7 80
0
Y5 3012

1

_ LUCRO
NAO-OPERAC.
(Cr$ Milhoes)

284
(0.6)
37
34
1.8
0,5
(11,5
16
0,0
0.7
=i, 2
33

(1,9
0,0
7,0

37
0.2
0.7

0.3
38
0.3
2.2
0.0
0,2
(0.8)
0.0
2,7

1470
9.9

SALDO DA
CORREGAO
MONETARIA
(Cr$ Mithdes)

~
'S

1.9

187

73
2,0
50
10,0
n1
38
7.0
4,7
74
3,2
59
23

0.1
0.1
6.0
17.8
34
0.8
10,0
(o1
0,0

(8074,2)
9968,9
1528,6

0.0

(444,1)
(243,7)

g3

0858 2
SUEE 095
2503 828

“§s &

= o
01 0,1
37,2 304
205 485
(1500 (9.4)
09 1,2
94 184
15 237
13,8 281
1,7 57
255 275
75 19
2,0

56 8.2
14,0 23,6
57 180
6,7 128
17,9 81,7
0,9 35
(0,3} (0.8
56 7,7
171 289
144 31,0
114 217
20 141
0.8 2,4
18,2 309
34 127
(9,5) { 55,6)
70 231
(1.8) (6.8
(5,1)
) (57)
IR
36 134
02 0.3
0,0 0,0
6.7 1.3
6,7 188
1,2 5.4
54 428
05 28
10,8 50,2

{218250) 3.8
154 (52,0)
(1270,3) (8,7}
- 0.0

13846 29,2

98,8 34,1

RENTABILIDADE

DA
RECEITA
(%)

22.4

124

(8,5)
06
6.1

998

79"

18,0
53
(242,8)
4,1
10,2
42
53
144
0.8
(0.3)
5,2
16,4
13,8
10.9
2,0
0.8
20,7
39
(1,2)
92
2
(1.8)
(1.2)
(0.5)
46
(0,3)
0.0
1.0
1,5
21
10,0
(1,00
21,8

(79.4)
(250.8)
(314,8)

10,5
53

ENDIVIDAMENTO
GERAL
(%)

1.3
0.9
03
1.0
04
0.2

03

0.3
14
0.3
03
0,3
1,7

05
03
04
0.4
0,7
0,3
18
0.4
03
0,4
04
0.4
0,1

0.4
0.7
0.8
0,7
0,8
0.9
1,0
17
0,2
03
0,1

05
07

0.5
04
0.2

1.1
1,0

LIQUIDEZ
CORRENTE

P
&

22,7
66,2
19,2
105,7

65.3
86,0
]
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Com a inauguragao
do Centro de Formacao Profis-
sional em Campo Grande, no Rio de Janeiro,
aMichelin inicia suas atividades, no Brasil, criando -
através da transferéncia de tecnologia acumulada ha
quase 100 anos e respaldada pelo seu pioneirismo  as bases
necessarias para a producao de pneus radiais com carcaca de fios
de ago para dnibus e caminhoes. Este é o primeiro passo para
alcangarmos os mais elevados padroes de qualidade encontrados em
todos os produtos Michelin, fabricados em 50 parques industriais instala-

dos em 17 paises e comercializados em mais de 150 nagoes de todos os
E, também, a confirmagao da confianga depositada no de-

continentes.
de uma profissao de fé na alta capacidade dos engenheiros, técnicos e operarios,

que estao construindo os complexos fabris de Campo Grande e de Resende,

senvolvimento brasileiro e no crescimento economico do Rio de Janeiro, além
dimensionados para absorver um total de 1.700 empregados, beneficiando uma
Incorporando-se ao processo

tem em atender ao mercado interno e de aliar-se ao esforgo para a cri-
acao de novas fontes de divisas, através das exportagoes. Ex-
portagdes que representarac a consolidagdo e o reconheci -
mento da alta qualidade de pneumaticos fabricados no
Brasil para o mercado mundial. Que significarao o
estabelecimento de um padrao intemacional
anico, caracteristica principal dos pneus
radiais Michelin. -

comunidade de cerca de 12 mil pessoas.
produtivo nacional, a Michelin, que estara produzindo pneus radiais, a par-
tir do segundo semestre do proximo ano, sabe da responsabilidade que
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NOME DA EMPRESA

Transbr
Votec
Lider

TAM-Transp. Aéreos Reg?_

Rio-Sul
Nordeste
Cruzeiro Téxi Adreo

TAM-Téxi Aéreo Marilia

Lider Amazonia
Votec Amazonia
Flamingo

Lioyd Brasileiro
Docenave
Navegagdo Alianca
Frota Ocednica
Netumar

Lolisa

Paulista

Frota Amazdnica
Libra

Superpesa
Joaguim Fonseca
Flumar

Conan

Nacional

Moraes

Norsul

Antonio Ramos
Enasa

Navego

Brasilmar

Moore McCormack
Bahiana
Coney
Comodal

Amazdnia

Lajeado

Meca

Naveg. das Alagoas
Franave

Volkswagen do Brasil
Ford Brasil

Mercedes Benz
Generat Motors,

Fiat Autmoveis

Saab Scania

Chrysler do Brasit
Fiat Diesel

SEDE

SP
RJ
BA
RJ
SP
PA
PA
sP

R
RJ
RJ
RJ
AM
RJ
RJ
PA
RJ
RJ
PA
RJ
MA
RJ
RJ
RJ
sC
PA
RJ
RJ
RJ
BA
RJ
RJ
RJ
AM
RS
SP
RJ
MG

sp
sp
sP
sp
MG
sp
sp

s 853
8406

12/79 31565
12/79 2445
12/79 198,5
1219 190,7
12/79 1849
127719 12713
12/79 89,2
12/79 13,9
12/79 100476
12/79 63123
12/79 41833
12/79 38969
12/79 36855
12/79 798,0
12/79 7400
12/79 7371
12/79 502,
12/79 490,5
1219 4426
12179 3841
05/79 3767
04/79 369,6
12/719 275,
12/79 2113
1209 1857
12719 1729
12/78 1488
12/79 122,7
12/19 1218
12/79 118,2
1277 162
12/78 1099
06/7 734
06/79 67,5
12/79 54,0
12/79 46,6
12/79 387
12/79 150
12/79 482528
01/80 18452
12/79  30885,8
12/79  29765,9
12/79  12328,7
6433,0

12/79 44764

sac_ 282
FIOF E32
d3° i3
804,3
41 556,3
(21,2 108
(24.8) 178,4
(2400 1600
(10,7) 1095
43,0 313
83.9 779
91 n43
(03) 1748
(18.3) 13,6
45 43023
103 51749
122 39486
53,1 314D
288 9873
489 1083
180 8565
(4,7) 3087
(284) 7492
26,3

- 536,5
156,0 2003
- 2698
377 1414
(32) 408
439 48,4
116,7

123 3943
(40 352
47,2

(274) 1506
(128) 1728
- 166.9
1.5 (8.9)
32,1 928
0,0 493
1.2 1680
155,1 98,2
- 33.1
(264) 57,
(33,00 151031
(278) 64266
(180) 185276
(11,8) 55026
(180) 6755,7
(13,5)  1588,1

(02)

PERMANENTE
(Cr$ Milhoes)

10561,8
5356,8
3419,3
2121 4
2655,0

8302
1065,5
3823
1020,1

1422,0
12406
338,2
‘8058
211,89
4819
646,7
1068
2851
27,0
252,0
2157
3961
103,0
113,0
28,1
1472

499

11647,5
8982,1
6200,0

12458,3

254831
1102,9

88

LUCRO
OPERAC.
{Cr$ Milhées)

3522
63,4
(123,1)
838
(11,5
16
(8,7)
(0,7)
533
26
43)

779,2
1267,7
850,8
104,2
526,0
92,0
1454
1006
(41,7
7
473
(49,8)
54,0
50,3
53,2
211
(12,7)
(89,7)
32,1
(82,1)
2,1
0,0
(218,2)
(23,9)
118
1.2
(34,7)
(3.5)
16
(102,7)

39153
1236,7
7485,5
420,1
(3106,5)
630,0

(4485,9)

RENTABILIDADE

10,3
21,0
20,9
2,7
14,2
15
19,3
13,6
(10,3)
(21,1
19,9
(12,9
14,3
13,6
20,7
9.8
(8,6)
(38,1)
26,8
60,0
421
(217
94
(15,9)
15,9
A
(28,7)
(1.7)
43
(669,3)

73
3.8
74,3
(14,5)
(24,7)
9.8

93 <253 oég e
gi2 ogmZeoE: 2
SCE Qgus SEuS o5
-0y d0Q¢ A< v OF—
.59 wosg <%9 E
(21,8) (21,1) 2659 359
2,5 7717 139
213 (89,2) (155,9) (36,1)
96 (74) 6,7 101
96 09 (28 (1.1)
2,5 (5.1) 6,1 153
31 36 (20 (36,8)
(3,8) 93 10,1 (126)
45 (194} 370 510
2.7 (98) 145 167
- 57 1.5 (425)
2755 (101,5) 803,2 240
599 9941 252 210
254 2484 10004 221
39 88,1 344
00 (17,2) 3473 532
00 226 904 849
(24) (1359) 1270 166
00 310 1127 324
(t0.5) 687 971 (6,9
74 (103,8) (294,6)
2408 267 87,7 164
0.0 1313 50,7 (24.8)
00 232 520 200
00 425 1704 355
4,0 243 140,1
(02) (122 49 43,
0,4 , 84,7 (10,5)
23,7 00 (66,8 (16,7)
78 {01) 398 1133
84 522 (21,5 (156,1)
49,2 (404) 50 340
(37.7) 02 453 7,8
229,2 (21 (132) 85
(395) 455 (17,5) (96,6)
(0,1) (0B) 53 125
(0,4) 5,1 34 16
192 07 20 (98)
01 291 248 (3.6)
0,1 1,7 51
2.3 (2,1) (102,5) (175,8)
(372,4) (767,2) 17242 235
{1 B 7346 6684 218
440 {3193,2) 31158 406
(4760,2) 2228,5 (21023} (134.3
606 (590,0) (2792,4) (88,1
36 (1327) 3585 480
(345,1) 811,4 (4454,1) (6326 (1366

ENDIVIDAMENTO
GERAL
(%)

o
@ W

TR = e
e RS IR = JE = N

1.2
2,1
37
0,7
21
4,0
23
2,1

0,7
10
04
0.2
24
0.7
1.3
05
48
0.4
0.2
78
0.9
16
0.3
20
0.8
24
0.8
20
1.9

11
0.9
2,3
0.7
0.5
1.5

14

LIQUIDEZ
CORRENTE

7.4
76,4
125,7
435
s
47,8
87,5
88,0
10,7
13,4
655

711
46,3
45,0
90,6
70,7
88,9
49,8
57.8
321
97.8
325
85,3
78,8
53,1
85,0
84,6
76,8
471
76.9
85,5
11,0
351
43,5
101.8
44,2
62,5
48,7
383
24,7
19,8

49,7
73.4
31,9
86,0
87,5
748

106
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8 Toyota do Brasil SP12/79 8742 (193) 5636 2758 2046 06 (6200 884 337 234 27 233
10 Puma SP12/79 59,5 (42,5 148,6 176,5 53,9 54 186 38,0 419 99 0.8 64,2
11 Gurgel SP 12/79 1858 (268 61,5 63,7 188 26 85 216 409 11,5 1,1 629
1 Pirelli SP12/79 86132 (266) 16356 82548 25989 1391 (11965 13548 238 147 14 848
2 Goodyear SP12/79 97358 (40,2) 29741 235,44 (255,1) 273 (3803) (6225) (8,0) (2,3) 12 653
3 Firestone SP 01/80 82550 (284) 29063 20349 4037 162 (3926) (435 145 50 1,2 554
4 B.F.Goodrich SP 12/79 13952 (255) 2329 28 (2582) 2511 (47 (11,8 30) (05 1,5 636
5 Cia. Pneus Tropical 8A 12/79 78, 1403 855 (341) (61,2 04 537
6 Michelin RS 12/79 445 (464) 13036 5483  (741) 688 00  (63) (05 (119 137 59
GO 12/79 169, , 16 (89 20 157 67 3.1
1 Marcopolo RS 01/80 15740 (10,3} 6548 4683 2014 (65 (678 739 314 1,6 857
2 Caio SP 12779 73489  (30,8) 5227 461,89 37,7 3,7 (351) (55 8,0 16 38,2
3 Ciferal RS 12/79 7237 40,2) 4401 2741 90,6 33 (408) 192 222 N6 564
4 Nielson SC 01/80 6531 (G1) 1867 1630 0,0 0.0 00 00 00 Y18 536
5 | RS 3057 (116) 383 4 . 8 14 1.9 44 (76 %09 826
6 CElizidrio RS 01/80 3015 (431) 1695  188,7 (10,1} 0.2 53 (45 (58 (32 1,2 487
7 Ca PE 12779 2787 (490) 180,3 85, ‘00 (01)  (443) (4420 0,0 HDT 18 410
8 Incasel RS 12/79 2087 (11.,6) 424 25,3 15.8 0,0 (36) 121 285 57 1,3 66,0
9 Nardelh MG 12/79 1816 (21,8) 585 48,1 8,1 02 {44 25 144 45 1,5 464
10 Ciferal Paulista SP12/79 1126 (22.3) 18,8 41,9 {18,8) 05 25 (158 161,9) (16,2) 0.8 90,7
1. Jocahese 0 220 2. 031y e 13 (4D 21) (L2 o7 B
12 Carrocerias Aratu 12/79 212 (382) 226 14,1 36 (N (27 08 35 29 18 325
1 Engesa SP 06/]9 3962,9 10322 1601,2 3247 03 195 3445 33.4 8,7 1,0 81,7
2 Randon RS 04/80 76329 106 9651 7225 2199  (22) (888) 1280 133 52 1.3 590
3 Vega-Sopave SP12/78 837,2 (114) 3756 339,0 35.3 9,7 (26,9) 181 4,8 2.2 1.4 440
4 Brasinca SP 12/79 7487 (74} 2509 1924 1128 87 06 1047 41,7 1389 13 583
5 Rodoviaria RS 12/79 7442 128 1584 1175 11,0 {11,9) (2500 (259) (16,2) (3,5 1.2 24,0
6 Ider SP 12/79 4791 (27,6) 203 1783. 326 {07 (38 281 138 59 11 477
7 Recrusul RS 06/79 4405 92 1777 81,6 707 03 (194) 516 296 11,8 16 521
g8 T8 SP 01/80 3229 (554 - . . 0,0 00 1244 447 385 27 361
9 Usimeca RJ  12/79 3229 18) 1328 641 50,6 31 (15,00 38,7 29,2 120 1,7 45,8
10 Bisell SP 1279 2825 (37,7) 1248 88,1 17.3 27 {900 10 88 39 14 518
11 Cibi SP12/79 2558 (268) 808 695 212 (08 00 204 252 80 21 630
12 BuckaSpiero SP 11/79 2536 (21,80 952 48,1 74 00 {(140) (66) (69) (26) 16 615
13 Massari SP 12/78 2463 {211} 2215 200,7 43,0 0,0 (29,2) 138 6.2 56 1,5 31,3
14 Trivellato SP12/79 1922 5267 7787 40 00 1008 1049 189 546 21 478
15 Starger RS 01/80 1624 (245) 1324 108,89 34 0.8 (1,3) 2.9 2, 1.8 1,2 50,7
16 Dambroz RS 07/79 1295 (105) 844 422 189 19 (98 N0 130 84 21 323
17 A Guerra RS 07/79 128,8 (3,2 458 205 59 2.4 (12,9) (46) (100) (36) 41 64,7
8 Randon Nicolas J 04/79 1289 35,2 513 (16,4) (01) 05 {1600 (458 (127) 08 759
19 Pissolli SP12/79 1140 31,6 19,7 49 08 (220 35 111 31 13 531
ra 12/79 951 (23) 348 %8 126 02 (1,22 1 47,1
21 Biselli Nordeste BA 12/78 824 (39.8) 84,7 91,3 0.3 06 0,6 1.5 1,6 1.8 1,2 51,8
.22 Mambrini MG 12/79 796 - 40,2 204 40 35 (40 34T CESTE3TUNTT 403
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N.°  NOMEDAEMPRESA

24

26
27
28
29
30
N
32
33
34
35

T W N -

~

10
1"
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30

Noma
Increal

Carbus

Ar

Mo
Mambrini-RJ
Serraria Progresso
Cisel

Intrusal.

Embraer
Motortec
Ceima
Avibrds
Neiva

Equipamentos Villares
Industrias Villares
Fago

Piratini

evd ores tis
Jaragud
Hyster
Schindler

M4 uinas Condor
Torque

Correia Merctrio
Indusa

CisL

Ibaf

Buhter-Miaq
Munck

GKW Fredenha
Piratininga,
Novex

Pissoli

Madal

Pontal

Transtab
Empilhadeiras Toyota
Inbrasmetal
Famasa

Troian

Baumet

SEDE

SC
RJ
SP

RJ
PE
RJ

RJ
Rd
SP

SP
SP
Sp

. SP

Sp
RJ
SP
sP
SP
SP
RS
SpP
N
sp
Sp
SP
SP
SP
SP
PE
Sp

SP
SpP
SP

DATA DO
BALANGO

q

12/79

12/79
12/79
12/79

12/79

06/80
12/19
12/79

12179
03/80
12/719
12/79

01/80
01/80
03/80
06/80
01/80
09/79
12/79
12/79
12/79
12/79
12/79
12/79
12/79
12/79
12/79
12/79
12/79
12/79
12/79

9/79
12/79

12/79
12/79

12/79
12/79

RECEITA
LiQuIDA
{Cr$ Milhées)

8
@

51,3
499
45,7
300
248
23,8
18,0
128

8.4

6.3

4624.4
646,5
360,7
2591

576

41018
3010,6
20958
17331
1673,6
1639,6
7381
642,6
578,0
5711
456,2
414,7
3451
3389
255,8
2518
249,0
244,0
1975
1311
1279
114,0
109,3
878
80,9
77,0
66,5

30,1

RECEITA

CRESCIM.
REAL DA

(9.5)

T3

(44.9)
(26,4)

99)
(46,6)

245
0,5
(g
38,6

(16,4)
(24,5)
(21,1
64,3
1.4
(18,1
(6,5)
(24,8)
(30,9
(1,5
(21,6)
(36,2)
(28,00
(6,8)
26,9)
30.7)
652,3)
30,1)
74,8
{29,4)

—~

(18.2)
{9.4)
(15,2)
(9.8)
(1.7
(41,6)

(%)

PATRIM

1.2,

Llauibo
{Cr$ Milhdes)

438

16.9
158
12,2

6.6

45
6,0
09
1.5

4150,4
4371
364.4

88,4
30,2

2507,2
43819
1504,8
1097,3
539,9
386,0
3940
176,4
138,1
122,2
603.9
666,4
1226
202,5
80.8
21,2
133.9
126,0
134,4
92,0
72,5
316
55,7
345
8.4
48,0
279

38

PERMANENTE
{Cr$ Milhoes)

393

9,2
13.2
15,7

5.2

30
52
0,5
1.2

4173

83.8
76,8

4582.0
5375,6
967.2
835,1
673,5
2793
500,8
89,5
105,6
218,2
289,8
252,6
157.9
61,5
69,5
552,0
10,3
796
15,3
107.8
38,7
19,7
69,9
17,3
12
49
51,1

29

LUCRO
OPERAC.
({Cr$ Milhoes)

>
~ W

1,6
3.4

v 3

26
")
0.1
00
0.8
03

1158

37.3
(37,9

4521
449,8
2640
4195
57,4
3160
33,6
53,2
0,8
(67,0)
262,1
174,3
3.3
61,8
21,2
6,1
(75.5)
93
25,0
(41,4)
20,1
49
(14,5)
27
(0,7)
206
(18,6)

09

_ LUCRO
NAO-OPERAC.

(Cr$ Milhoes)

o -
~ N

0,0
08
0.0

01

0,1
0,5
0.0
00

20
{©.1

(2,8)
9,0
7.9

02"

(16,6)
54
28,1
(0.3)
0.0
31
(2,2)
77.4
0,4
4,7
(0,8
(2,1)
(1,8
0.0
0,0
37
11,0
0,8
99
0.8
1,4
3,2
(0,5)
06
0.1

SALDO DA
CORRECAOQ
MONETARIA
(Cr$ MilhGes)

- o
~ o

(2,8)
(0,9)
24

02

0.0

0.0

0.0
(0.2)

53,5)
(119,0)
(67.5)
3.0
(13,9

12,0

83,3
(13,6
246
(26,4)
{7.9)
(19,9
163.8)
(140,2)
8,5
(33.4)
0,0
0,0
(12,0
Ly
(6.4)
(8,1)
96
(2,2)
439
(6.5)
0,8
{1.1)
(0.8
(1,5
0,1

RENTABILIDADE

(o]
08F o =
eow2 = « 53
<%8 E « %
55 364 76 11
88 201 155 13
- - 15
09 53 17 14
30 12
58 475 127 1.1
, 13
25 378 1001 11
(28 (258) (1180 14
0,2 44 11 1.4
05 83 39 2]
08 588 95 14
01 87 17 .,
2528 437 293 29
375 274 178 1.2
378 390 393 28
30,2 304 15,1 14
(520) (520,5) (659) 04
2412 229 108 1.0
10, . 0.9
52 184 129 14
. 38T, 15
1213 102 30 1.1
1766 89,1 196 20
534 161 83 10
7 82 13
202 235 77 1
. 3 a1
1214 140 568 35
6456 349 606 3,1
80 39 10 08
21 - 196 2
146 293 79 21
o, 15 1,
(89.4) (582) (31,00 1,
61 75 38 1.1
11,3 186 126 12
(459) (s51) ¢ 2
94 128 73 2
23 188 .13
02 (83 (420 15
35 101 40 17
1,5 17,9 1,9 0,9
83 496 309 50
183) (656) 2750 1.3
09 42 15 13

11 287 36

I
1

LIQUIDEZ
CORRENTE

61,4
319
428
54,2
68,4
58,9
753
56,8
442
aa4
56.5
56,5
73,7

58,2
50,3
289
52,7
92,2

67,6
349
431
66,8
70,8
50,3
58,2
64,3
73,2
79,1
25,1
224
73,7

5
63,0

S

60,0
426
41,4
"7
28,8
53,1
65,5
40,2
82,2
23,8
73,1
48,7
71,0
558
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A CADA DIA QUE PASSA,
TEM MAIS G
O CARRO NA GARAGEM.

1

e
Yo

Temm gente
economizando gaso-
lina.

Tem mais gente
viagjando com sequ-
ranga.

Tem mais gente
indo e vindo, entre
os mais longinquos
lugaresdo Br " e
do mundo.

E a Marcopolo
tem contribuido
muito para isso.

Para ajudar a so-

porte coletivo, atua-
lizando sua tecnolo-
gia e crescendo com
novas unidades de
montagem como,
por exemplo, as que
comec¢arao a operar
ainda este ano, em
Ana Rech, no Rio
Grande do Sul, e
Betim, em Minas
Gerass. ‘

A Marcopolo é
uma empresa que
fabrica énibus com

D

atraves da exporta-
¢do de seus énibus
para diversos pontos
de 4 continentes.

A Marcopolo é
assim.

Andando sempre
na dire¢do certa,
pelos novos cami-
nhos do progresso.

F fazendo mais
gente deixar o carro
na garagem.

lucionar os urgentes elevado padrdo de
problemas do trans- sequranca, conforto
e durabilidade.
Além disso, tem

MARCOPOLO S.A.

CARROCERIAS E ONIBUS

QP CAxIASDOSUL RS

ajudado a carrear
divisas para o Pais,



N.°

2
3
4
5
6
7
8
9
0

1

R N DT MW -
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a4

NOME DA EMPRESA

Mafersa

Santa Matilde
Fresinbra
Premesa

Nife Brasil
Suecobrds
Santa Rosa
Soma

Ishibras
Caneco
CCN
Verolme
Emag
Estaleiro S6
CEC
Renave
Mac Laren
EBIN
Estanave
Corena
Empesca
Ebrasa
Estaman

Caterpillar
Massey Ferguson
Valmet

Fago

ceT

Komatsu

Fiat Allis
Yanmar do Brast
Baidan

Agrale

Jacto
Pohlig-Heckel
Justino de Morais
Barber-Greene
Matter

Nodari

Tema Terra
Madal

Clemente Cifali
Santal +

SEDE

SP
SP-
MG
sp
SP
SP
RJ
SP
SP

RJ
RJ
RJ
RJ
RJ
RS
RJ
RJ
RJ
RJ
AM
SC
PB
SC
AM

SP
SP
SP
SP
SP

SP
RS
SP
MG
SP
SP
RJ
PR
SP
RS
RS
N

DATADO
BALANGO

k 4958 24

01/80
12/79
12/79
04/79
12/78
06/79
12179

12/79
12/79
12/78
12/719
12/79
12/79
01/80
12/79
12/79
12/79
12/78
12/79
12/79
12/78
12/79

12/79
02/79
12/79
03/79
12/79
12/79
12/79
279
12/79
01/80
12/79
12/79
12/79
06/79
01/80
09/79
10/79
01/80
12/79
12/79

RECEITA
LIQUIDA
{Cr$ Milhdes)

24678
13871
695,6
416,0
387.5
236,5
161.0
73,6

6936,7
5385,8
4968,7
47313
31408
1705,1
755.3
519,2
4643
359,8
285,1
231,3
167,2
160,8
125,2

6946,2
6078,0
3346,4
2095,8
1643,2
1402,7
10759
928,6
8857
872,5
7416
6754
653,7
531,8
4855
462,7
4511
294,4
2676
161,5

*

CRESCIM.

REAL DA
RECEITA
(%)

0
(7.8)
9,8)

(33,6
(38,7)
(10,9)

0,0
(39,7)

26,0
(35,3)

516,0
413
0.0
{0.7)
204
223
(18,7
{40,0)
(28,01
83,1
(22,5)
88,3

2308
{58
(5,2

(211

(13.2
230

(72,3

(1,1
16,3
6,5

(12,1

{455
154

{28,2

(9,

{373
(3,8

(28,

(41,1

(59"

PATRIM.
LiQuipo
(Cr$ Milhces)

2981,2
688,0
3701,8
11458
4555,0
58,8
651,7
687,6
78,0
257
93,5
298
76,9

416

458

1638,0
898,
6256

1504,8
710,0
2626
(147,4)
5176
334,7
4506
380,8
5818
2875
258,9
224,2
2853
157,7

84,6
2838
7

PERMANENTE
(Cr$ Milhes)

10128
656,5
162,5
2877
1223
1227

60,4
490,5

4256,2
865,5
8558,3
1407,7
28151
175,1
850,1
17644
194,0
203,0
1519
720
105,9
8
49,5

3454,0
308,8
967,2
563,1
587,7
ni
264,2
2643
216,1
136,3
306,4
187,1
1153
206,5
1204
161,3
192,7

82,8
165,6

LUCRO
OPERAC.
{Cr$ MithGes)

602,5
12235
120
(34,7)
79.8
65,1
325
47.8
88
3.3

4126
150,0
(131,9)
362,3
4034
34
(56.9)
(58,1)

138
2,7
(24,00
16
10,6
3.8

88,9
{68.4)
9.8
264,0
16,7
(1
(387,7)
47,
97,0
164,9
99,1
1216
20,5
13,7
425
(55,6)
{25,2)
(3,8
973
(37,9

LUCRO
NAO-OPERAC.

(Cr$ Mithdes)

(29.1)
(1.9
(27

6.2
134
35,0
26,0
(1.0

04

(25,5)
(11,6
>8

06,
00
2.9
12
54
4,0
45
(1.0
0,6
00
04

<0S% o5%
o522 g0’
Seuws Situs
Q0 JZ2.¢
®oES <go
H
(363,1) 467,0
(248;
{37.5)
(102,0) (11.5)
(63,5 97
(15,
(41,00 20,1
0;
(18) 1.0
1052 343,7
80 904
933,1 8928
1944 5456
636,5 1876
306 142
(83.8) (223)
(68,9) (119,8)
190 373
24 763
356 36,3
11,7y (36,8
52 12
00 26
1,3 55

122,2
10,
9,8
79
18,3
)
32,1
‘0.4
02
28
31,2
20
05
00
45
60,8
0,0
1,0
03
19

(1145,1) (934,0)
0.4) (350,4)
(98,8) 119.2
(167,1) 54,2
(16,7) 74
54
24
{84, .
(140) 576
{83,1) 650
(66.1) 42,0
(89 K]
(43,3) (223)
149; 8
(209 21,2
{67,2) (80,7)
(17,20 (354)
(560 (83)
(17.9) 298
{17.9) (17,9

RENTABILIDADE
g
<
822 zu2
2 [
121
47,0 483
40,5 323
(4.7) (29
20,1 123
166 188
217 133
26,9 312
.48, 4.8
0.7 5,0
12,9 55
53 2,5
241 17,9
476 1.5
8.8 12,8
57 0,1
(1200 (10,7)
(74 9.8
2,5 30
10,3 49
1,7 2,5
(844) (10,8
2,8 1.3
254 6,5
9,1 3,3
13,7 3.0
6,9 (09
49,2 8.8
184 128
58 2.1
8.4}
(33,0)
. i
29,4 10,9
384 19,2
344 175
20,7 183
7.7 3.2
53 2,5
28,2 9,5
18 1.1
(16.6) (5.5
(83) {4.2)
323 364
©94) (222

ENDIVIDAMENTO

GERAL
{%)

1,3
1,2
1.7
2.1
4,
28
16

10
33

1,0
25
14
0.9
15
09
15
1,0
18
2,1
09
17
R
1.0
12

11
14
14
11
13
11
19
12
2,7
23
15
13
18
1.7
11
1.0
15
33
1.1

LIQUIDEZ
CORRENTE

63,3
32,8
34,7
17,7
17,7
57.6:
15,8
63,3,

9.9

79,0
30,
63.4
94,
53,7
97.8.
866
60,2,
407
91,9
84,2
85,1
483
7
74,7

851

66,5
43,1
62,1
86,0
1384
35,0
55,3
39,7
36,8
54,9
56,2
52,2
69,6
54,
659
65,5
234
52 ¢
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se es e e a oe e

Quem transporta cargas para todos os lugares, em todos os tipos de estrada e nas mais variadas
condiges de clima, pode contar com o Fiat 140.

O semipesado de projeto atual
Ele ndo escolhe caminho, nem carga, nem ocasido. Com motor Fiat de 6 cilindros, com 168 CV
(SAE) a 2.400 rpm e torque de 54 kgm, a apenas 1.400 rpm, transporta tranquilamente
14 toneladas. Quando equipado com 3¢ eixo, desloca o peso bruto total de 21.500 kg. E na versio cavalo
mecanico, traciona facilmente 24 toneladas.
O Fiat 140 desenvolve excelente velocidade média em distancias longas ou intermediarias, seja
qual for a tonelagem transportada e a topografia da estrada.
Trés sistemas de freios independentes garantem uma condugdo segura:
freio de servigo, totalmente pneumaético, com dois
circuitos; freio de estacionamento, com cilindro de mola acumuladora
(tipo Spring-Brake) e comando pneumatico; freio motor, também
com comando pneumatico.

Maior espago encarrogével o . 76 anos de experiéncia na
O Fiat 140 € o unico caminh&o semipesado com cabine fabricacao de caminhées
totalmente avangada, que proporciona ao motorista melhor visibilidade b

e condugao mais confortdvel. A cabine avancada tem mais uma
importante vantagem: permite a instalacdo de carrocerias com maior
capacidade volumétrica.

Estas sdo algumas das caracteristicas do Fiat 140.
Va conhecé-lo no seu Concessionario Fiat Diesel. Vocd sabera porque o
140 é um semipesado de excelente rentabilidade. E um bom negécio.



RODOVIARIO DE CARGA
r

O intermodal esta nos planos de muitas empresas que hoje ainda operam apenas no transporte rodovidrio de carga

O TRC nunca teve, como 79, um ano tao ruim. Um
forte alerta ao empresario que nao acordou e,
portanto, nao viu que os tempos mudaram

O subsetor mais importante dos servi-
cos de transporte, o rodoviario de car-
ga, chegou a idade da razdo. Ndo por
consciéncia do empresariado, mas pela
imposicdo dos custos. J4 se foram os
folcloricos tempos em que o dono, ge-
ralmente um carreteiro bem sucedido
na vida, agia pela intuicdo, mandando
e desmandando a seu bel-prazer. Em
época de inflagdo de trés digitos, onde
os reajustes de tarifas ndo tém folego
para acompanhar os aumentos de cus-
tos, surge o Xis da questdo: como so-
breviver?

SO sobrevivera empresa conscien-
tizada de seus custos’’. Quem ndo esti-
ver apenas por esporte’’, enfatiza Se-
bastido Ubson Ribewo, diretor Comer-
cial da Dom Vitat, no exercfcio passa-
do, quarta em faturamento. De fato,
hoje, no TRC, a palavra de ordem € a
organizagio, pés no chd. Quem tem
uma frota mais volumosa, alids, um di-
recionamento que a maioria reluta em
tomar “estamos apenas repondo a
frota” — posicdo da Translor “'nossa
frota deu no primeiro semestre de 80
um prejuizo mensal de Cr$ 1,65 mi-
lhdo”’  quantifica a Transporte Della
Volpe tera, correndo, de cuidar dos
controles.

“Antes, a rentabilidade era tdo
grande que investimentos em controles

46

nido davam retorno”, sublinha Gino
Della Volpe, engenheiro civil recém-
formado, 22 anos de idade, cuja em-
presa, no exercicio passado, teve uma
destacada rentabilidade por patrimo-
nio (22%) e, também sobre a receita
(8,8%). Veja bem: até dois anos atrés
a empresa era administrada pela intui-
¢do do pai de Gino, José Della Volpe.

Radiais na 5@ vida ''Pneus e combus-
tiveis foram dois itens que subiram
muito ano passado’’, ressalta o diretor
Financeiro José Diego Lastra, da Nor-
deste Transportes Especializados, BA,

das melhores classificadas, ano passa-
do, em rentabilidade sobre receita
(13%), quando, neste item, a média
das trinta maiores empresas do TRC
esteve situada em 4%.

Num sdbado de bastante sol, 13 de
janeiro de 1978, a Della Volpe iniciou
um sério controle de pneus. Dos 2 083
pneus em uso na frota de 80 cavalos,
110 semi-reboques e 20 truques, 700
sdo radiais  além disso tem em esto-
que 800 convencionais mais 400 de
aco. Todos os radiais, a exceg¢do de
12 Goodyear, sdo Michelin (6bvio,
importados, jd gue o fabricante fran-
cés s6 comecard a produzir no Brasil
ano que vem). “Tem radiais indo para
a quarta recauchutagem. E os duzen-
tos, que ja sucateamos, tiveram em
média trés recauchutagens e rodaram

RENTABILIDADE DO PATRIMONIO

23 21

17

n.°empresas

5 10

meédia 11,87
anterior 20,67%
amostragem: as 100 maiores

1

5 4

15 20 25 30 35 40 %
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320 mil km na tracdo, pois a gente es-
tava a fim de testar seu desempenho
numa situagdo dificil”’, informa Gino.
“Em sintese, os radiais duram pelo
menos o dobro do que os diagonais’’.

Outra preocupacdo de quem frota,
caso da Dom Vital, quarta empresa
ano passado em receita operacional
liquida e entre as dez menos endivi-
dadas do TRC (21,9% do ativo total)
é partir para veiculos pesados. Da to-
nelagem total deslocada pela empresa,
diz Ubson Ribeiro, pelo menos metade
vai em caminhBes proprios. “Estamos
comprando Mercedes 1924. E o co-
mego: temos cerca de quinze”'.

Greve prejudicou as cegonhas Ao
lado da mudanca de héabitos, também
fica patente a diversificagdo buscada
pelas empresas rodovidrias de carga.
"Nos dltimos oito reajustes de frete
perdemos 3% em cada um, num total
de 24%, que, corrigidos, perfazem 38
a 39%", sublinha Luiz Loreti Netto,
diretor Presidente da Translor Cia.
Transportadora e Comercial, SP, cu-
ja rentabilidade sobre o patrimonio
iiquido, ano passado, se situou em
12,6% para uma rentabilidade sobre
receita de 4,4%, i(ndices dentro da
meridiana do TRC.

De fato ndo dé futuro ficar apenas
no transporte de carros zero km. "Ano
passado, a inddstria automobilistica
cresceu 1% e ainda por cima houve do-
ze dias de greve. Pior foi este ano,
quahdo a paralisacdo dos metallUrgicos
atingiu 42 dias e ainda tivemos dois
dias de greve dos cegonheiros’’, lembra
Loreti, executivo de muita cancha pe-
los seis anos em que ocupou a presi-
déncia da Phebo, por quinze anos vivi-
dos na Nestlé, onde atuou na geréncia
de novos projetos, e, ainda, pela condi-
cdo de professor da cadeira de Finan-
¢as na Pontificia Universidade Catoli-
ca de S. Paulo.

Atlas no intermodal  "'A empresa n3o
nos gera resultados servem apenas
para cobrir parcialmente o acréscimo
de capital de giro motivado pela infla-
cdo. Como continuar é menos mau do
que parar, para investir, o jeito foi de-
simobilizar bens particulares dos acio-
nistas, propriedades, diga-se, ndo origi-
nadas pelo transporte’’. A diversifica-
¢do da Translor comegard a dar os
primeiros frutos neste exercicio. "Ho-
je, 12% do nosso faturamento ja decor-
rem desse processo de diversificacdo”’,
diz Loreti, “basicamente carga da in-
distria autmobilistica  transferéncia
de pecas para as revendas’’. Reconhe-
ce que ndo é coisa de outro mundo.
“Embora o frete seja menos rentével
do que o do automodvel, que em si ja
é baixo, pelo menos minimiza meus
riscos"’.
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Lambrechts: embalagens estao emagrecendo

Outra especialidade que a Translor
deve comegar em outubro é o trans-
porte de contéineres, sempre a servigo
da industria automobilistica. A autori-
zacdo da Cideti veio em setembro. A
meta, segundo o diretor Luiz Loreti,
é chegar em 1982 com 60% do fatu-
ramento provenientes do transporte de
automaveis e 40% divididos entre car-
gas especiais, internacional e contéi-
neres.

Quem também fala em diversificar
¢ a Atlas Transportes, uma das empre-
sas menos endividadas do TRC (9,1%),
em contrapartida, entre as de maior

Loreti: *‘continuar é menos mau que parar”’

patriménio Ifquido (Cr$ 406 milh3es).
""Dentro de dois anos vamos partir pa-
ra a carga internacional Montevidéu,
Buenos Aires e Santiago’, informa o
diretor Comercial Guillermo Lam-
brechts, “e ainda pretendemos explo-
rar o intermodal pelas costas brasi-
leiras”.

Em resumo, a Atlas ficara no rodo-
viario voltada as cargas qualitativas

“ndo nos interessa as grandes tone-
lagens”  ficando as quantitativas, co-
mo diz Guillermo, ""para o intermo-
dal”’, onde, reconhece, “ainda nada
materializamos”’.
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Pneu que
roda mais

- usta
menos

Procurar o melhor servigo
para o segundo item de custo
da sua empresa €, atualmente,
uma obrigag¢do. Renovamos
Seus pneus e, certos da
qualidade do material e
servigo, garantimos
totalmente a aplicag¢ao. Alem
disso, fazemos coleta e entrega
automaticas. Porque, afinal,
tempo é dinheiro.

G. BUDIN & CIA. LTDA.

88888 Tels 469-3110
469-8036

OOOOO Mogi das Cruzes, SP

GA INHOES E
CA INHONETAS

DIESEL, GASOLINA E A ALCOOL

0 Km e usados

MERCEDES, TOYOTA,
CHEVROLET E FORD

Vai comprar, vender ou trocar procure a
.74géncia ]Mnior

de "Deiculos Ptda.

Av. Marqués de Sao Vicente,1700-Barra Funda

S&o Paulo SP Fones: 67-3738, 67-3757,
67-0961 67-6136 (DDD-011).

RODOVIARIO DE CARGA

Gino: ‘‘antigamente investimento em controle nao dava retorno’’

Fica evidente na Atlas, a busca de
diversificagdo por cargas mais nobres.
Hoje, a chamada carga geral responde
por 75% do seu faturamento e a itine-
rante representa 25% daqui, 73% pro-
vém da indastria farmacéutica. (Das
500 mil t mensais, a geral entra em
80% e a itinerante com 20%). No fu-
turo, a meta é ter um faturamento
calcado 40% na itinerante e o restan-
te na geral.

Embalagem estd emagrecendo E de
se esperar, também, com o incremento
da carga itinerante, uma subida na par-
ticipacdao do ad-valorem sobre o resul-
tado. ""Hoje ele representa 1/4 do nos-
so faturamento”, assinala Guillermo
Lambrechts. Além do que uma opera-
¢do mais profissional. “Os clientes,
principalmente pequenas e médias em-
presas, para reduzir custos, estdo dei-
xando as embalagens mais leves, o que,
em contrapartida, aumenta os riscos
do transportador”’. Com a industria
farmacéutica, geralmente de grande
porte, mesmo que eventualmente isso
aconteca, é de se supor que o risco di-
minua a medida em que o frete é mais
elevado. "Além do mais devemos ao
setor farmacéutico muito do que
aprendemos em termos de comercia-
lizagdo de transporte’’.

Assim como Translor e Atlas, a
Della Volpe vem diversificando as
cargas dentro da sua éarea influéncia

as usinas sidertrgicas. Depois que
o governo baixou um decreto forcando
as estatais a preferirem o trem, os pro-
dutos siderdrgicos passaram a ter um
escoamento mais efetivo por ferrovia.
“Em 76 transportdvamos 44 milt
mensais. Ano passado, atingimos uma
média de 88,8 mil t e este ano chega-
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remos a 100 mil t/més”, acrescenta
Gino Della Volpe.

Frete achatado — Quer dizer, a tone-
lagem vem crescendo. Mas das 100 mil t
apenas 15% sdo referentes a produtos
siderdrgicos acabados; outros 45 a 50%
sdo de cargas destinadas as usinas,
principalmente materiais de constru-
¢do para obras civis de expansdo. O
frete da usina é achatado, em func3o
da concorréncia. Mesmo assim tem
uma remunerac3o maior gue as ou-
tras”’, diz Gino. No entanto, carregar
é preciso e, na maioria das vezes, em
frota propria. "Em cerca de 80% da
movimentacdo de produtos acabados
utilizamos caminhdes nossos o que,
se de um lado da déficit (Cr$ 1,645
milhdo por més no primeiro semestre),
por outro “‘conta ponto”, o que per-
mite 3 empresa ganhar cargas, embora
de fretes mais baixos, onde utiliza ter-
ceiros, os chamados carreteiros.

Na verdade, o carreteiro é indispen-
sdvel a salde econdmico-financeira da
empresa, sejaqual for sua especialidade.
Na Translor, 60% dos automodveis 530
transportados por autdnomos, embora
a participacdo cada vez maior do ca-
minhoneiro leve este a reivindicar
maior fatia no bolo do frete. “Em mé-
dia, ele fica com 65% do frete total,
podendo variar entre 70%, nos percur-
50s maiores, ou 55%, nos menores’’.

Nas costas do carreteiro Afora os
tanqueiros e cegonheiros, mobilizados
em torno de reivindicacOes e, vira-e-
mexe, fazendo greves, os demais pare-
cem definhar, como TM constatou nu-
ma extensa pesquisa que apresentou na
edicdo de junho de 1979. “’Faltam-lhe
recursos, confianca e, sobretudo, esta
sacrificando na medida em que deixa 3
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Os caminhodes das
transportadoras movidas
a computador Labo 8034
saem e chegam mais
depressa.

Para isso, a Labo
desenvolveu o Sistema de
Gerenciamento de
Transportes, que integra
as fungoes de
administragao com as
fung¢oes operacionais,
oferecendo o maximo de
informacgoes no menor
espaco de tempo.

Esse Sistema ¢
composto de cinco
mddulos: cadastramento,
recepcgao e despacho
de mercadorias, exibigao
de informagoes, emissdo
de duplicatas e controle
de cobranga.

Com a aplicacao destes
maodulos, tudo vai ficar
muito mais agil em sua
transportadora.

Assim, vocé tem, por exemplo, ao
final de cada dia, o mapa de produ-
¢ao, com tudo o que foi carregado,
faturado e o que sobrou no terminal,
automaticamente.

Com o Labo 8034, é possivel emi-
tir até 1.200 conhecimentos por hora.

uma empresa forsa.

Enquanto no sistema
mecéanico, o caminhao
apos carregado tem de
esperar entre 3 e4 horas
para seguir viagem, com
o Labo 8034 acabou de
lonar a carga, o caminhdo
ja esté saindo.

Para desenvolver esse
Sisterna, a Labo utilizou
toda a sua experiénciaem
computagdoe a
experiéncia das maiores
transportadoras do Pais.

Sua implantagéo, ja
efetuada em algumas
dessas transportadoras, é
orientada pelos técnicos
da Labo desde o inicio,
nao necessitando de
pessoal especializado.
Mesmo assim, se vocé
quiser, a Labo oferece
cursos deiniciagao no uso
de computador para seus
funcionarios, além de assis-
téncia técnica permanente.

O Sistema de Gerenciamento de
Transportes foi desenvolvido pela
Labo para resolver tudo rapidamente
em sua transportadora.

Até o problema dos motoristas dos
caminhoes, que podem chegar mais
cedo em casa.

labo eletronica s.a.

Sao Paulo:

Av. Nagoes Unidas, 13797

Bloco 2 - 18.° andar

Tels.: (011) 543-5567/5167 e 542-0097
Rio de Janeiro:

Tels.: (021) 246-8373/4599 e 286-1686
Brasilia: Tels.: (061) 226-6038/6239/9648
Porto Alegre: Tel.: (0512) 32-3679
Campinas: Tel.: {0192) 51-3280

Sao José dos Campos: Tel.: (0123)22-1731
Belo Horizonte: Tel.: {031) 333-7007



RODOVIARIO DE CARGA

de trabathar sabados e domingos pelo
fechamento dos postos”, assinala Guil-
lermo Lambrechts, da Atlas. Ubson Ri-
beiro concorda: ‘‘Ha muita concorrén-
cia entre as empresas e no final o cami-
nhoneiro acaba prejudicado. Um setor
ndo pode guerer se fortalecer em cima
do outro”.

Quem tem frete melhor e sofre rei-
vindicagdo persistente do autdnomo,
paga. Quem se encontra metido na
renhida concorréncia, busca antidotos
capazes de contornar o problema. A
Atlas, por exemplo, no seu terminal da
Dutra, dispBe de um encantador motel
com sessenta quartos (120 leitos) pelos
quais cobra uma didria de Cr$ 50,00.
No mezanino, oferece um servico de
barbearia e, no térreo, um bem monta-
do restaurante industrial, onde o carre-
teiro pode fazer uma boa refeicdo pelo
simbdlico valor de Cr$ 7,00.

A Dom Vital que transporta 50%
de sua tonelagem através de carreteiros
propSe outro tratamento. ''Se as
empresas cobrarem a nova tabela de
frete da NTC poderdo remunerar con-
venientemente o carreteiro’’, acredita
Sebastido Ubson. Gino Della Volpe
pede a interferéncia do governo. “Se
ndo tivermos caminhoneiros, quem
sofrerd os efeitos serd o pafs, que
certamente terd a inflacio aumentada.
Ninguém cobra o frete de tabela, logo
frota propria é deficitaria. Assim, para
trabalhar com caminhdo préprio é pre-
ciso uma remuneracdo melhor o que,
logicamente, elevard o preco do trans-
porte”’.

E muito caminhdo  Na especialidade
das mudancas ha féormulas de convi-
véncia com o carreteiro. "Compro o

A Coral ji assumiu a intermodalidade
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Wladimir: ‘‘ndo temos prejuizo. Mas também nio h4 lucro’

caminhdo e o vendo dois anos depois
para o motorista, que paga, em 36 me-
ses, com o proprio servico”, afianca
Wiladimir Alvares de Melo, diretor da
Metropolitan Transports, cuja renta-
bilidade sobre a receita, no exercicio
passado, atingiu o inexpressivo indice
de 14%. “O mercado de mudancas é
estdvel mas sua remuneracdo é baixa.
Uma dedetizacdo custa Cr$ 3 mil, um
encanador cobra Cr$ 7 mil, mas uma
mudanc¢a, no perimetro urbano, que
envolve um motorista, dois ajudan-
tes e um caminhdo, ndo passa de
Cr$ 5 mil.

Wladimir, que diz ter 51% da Metro-
politan nome escolhido “‘porque

Coral e Fink
apostamem 80

“Teremos um ano de 80 bom tanto
em receita quanto em lucro”, diz Ri-
chard Klien, diretor da Fink, e, Harol-
do Rebuzzi, diretor da Coral, tam-
bém faz a mesma previsdo. O primei-
ro afirma que seu faturamento atingi-
rd Cr$ 440 milhdes “quando se acre-
ditava em Cr$ 220 milhJes”.

O otimismo de ambos esté ligado
a diversificacdo que impuseram rumo
ao transporte e intermodal. “N&do nos
importa qual o meio de transporte,
seja navio, trem ou caminhao, O pri-
mordial € levar a carga de um ponto
a outro pelo menor custo”, assegura
Rebuzzi. "Até motorista de tdxi ja

grava e tem correspondéncia em outras
Ifnguas’” , esclarece que ‘0 mercado
interno de mudangas s6 reagird quando
as empresas deixarem de comprar vef-
culos”. E muito caminh3o, entdo entra
a concorréncia predatoria. “Nosso de-
partamento nacional ndo é deficitério,
mas também nio da lucro”.

Ja na mudanca internacional a reali-
dade parece outra, mesmo porque "'fa-
zemos mudancas de executivos de mul-
tinacionais e em 80% dos casos é o pa-
trdo quem paga’’. De outro lado quem
faz mudanc¢a também se especializa em
embalagem e é "'nesse campo que esta-
mos diversificando. Comecamos em
1978, faturando Cr$ 15 milhdes; ano

sabe que o transporte da década de
80 tem de ser por via maritima, ao
invés do rodovidrio”’, assinala Klien.

As duas empresas, contudo, vém
de um 1979 ndo muito animador. A
Coral, embora a primeira do setor em
faturamento no exercicio passado,
teve uma rentabilidade sobre patrimo-
nio (8,2%) esobre vendas (2,7%) abai-
x0 da meridiana verificada entre as
trinta maiores do TRC. A Fink atin-
giu respectivamente Indices de 7,6 e
2,2%, Klien ndo concordou com os
célculos adotados por TM, quanto ao
crescimento real de receita, seqgundo
ele, "“fora da realidade"’.

Ja a Coral ndo parece preocupada
com isto e, sim, com a posicdo de
destague gque nos Ultimos anos vem
alcancando. “E 6timo ser o primeiro
em faturamento. Isto conta muitos
pontos junto aos donos das cargas”,
conclui Rebuzzi.
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passado atingimos Cr$ 60 milhdes”,
esclarece Wiadimir Melo.

Também a Nordeste esta diversifi-
cando numa especialidade afim, ainda
que descaracterizada do transporte.
Em janeiro do proximo ano entrara em
operacdo num terreno arrendado a Cia.
Docas da Bahia, no porto de Aratu,
um terminal formado de trinta tan-
ques com capacidade de estocagem de
70 mil m® de granéis IVquidos, para
atender ao polo petroguimico de
Camacari.

’Seremos mimias” O investimento
total do terminal da Nordeste, cujas
obras foram iniciadas em julho, atingi-
rdo Cr$ 300 milhdes. Do polo ao ter-
minal os granéis serdo levados em ca-
minhdes da Nordeste. Do terminal ao
navio, através de dutos e, desembar-
cando, em Santos, SP, na llha de Bar-
nabé, a frota terrestre da Nordeste en-
trard em operacdo. 'Vamos ter uma re-
ducdo de 30% no custo do transporte
rodoviario”, prevé José Diego Lastra,
diretor Financeiro. ’"No entanto man-
teremos a frota (hoje formada por tre-
zentos conjuntos de cavalos e carretas)
pela abertura de novas frentes”.

Lastra classifica "'a diversificacdo
do risco como uma estratégia basica”
se bem que com a necessaria cautela.
“Estudamos muito a viabilidade do
intermodal, inclusive fomos vé-lo nos
EUA e Europa. Para coloca-lo em pré-
tica, temos que investir no vermelho.
Logicamente estamos afinados com o
intermodal, que é a solucdo do trans-
porte no Brasil. No entanto, primeiro
é preciso vender a idéia”.

Onde ndo precisa, parece que ja
foi comprada. E o caso de se querer
transportar automoveis carros zero km
por navio (pretensdo do ex-ministro
Dirceu Nogueira, dos Transportes, ago-
ra novamente cogitada). “‘Se este inter-
modal for implantado”, diz Luiz Lore-
ti, “'ndo o serd por razdes técnicas tam-
pouco econdmicas, micro ou macro.
Serd por motivos politicos, por al-
guém que precisa fazer média”’.

E a discussdo classica volta a baila:
falta a tdo sonhada regulamentacdo.
"0 ministro Eliseu Resende, dos Trans-
portes, “‘estd nos usando de bode ex-
piatorio”, acusa Sebastido Ubson. “‘Se
ndo existe transporte ferroviario a cul-
pa é dele e dos que o antecederam. So-
mos, isto sim, herois, ndo vildes. Usam
o TRC demagogicamente e com isso
o marginalizam’’, continua o diretor da
Dom Vital e presidente do Sindicato
das Empresas Rodoviarias de S. Paulo.
“Temos que nos auto-regulamentar,
pois se formos esperar o governo fazer
isso, levara mil anos e, entdo, seremos
mamias”’.

Ariverson Feltrin ®
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COM O MOTOR A BASE DE TROCA
DA RETIFICA COMOLATTI VOCE
NAO PERDE TEMPO.

A RETIFICA COMOLATTI COLOCA A SEU ALCANCE,
PELO MESMO PRECO DE UMA RETIFICA DE MOTOR, UM SERVICO
ONDE EM 15 MINUTOS VOCE TEM A DISPOSICAO
UM MOTOR COM AS CARACTERISTICAS DE UM NOVO.

VEJA AS VANTAGENS:
RETIFICA COMPLETA
GARANTIA DE ATENDIMENTO

S30 320 motores por més e uma frota de 11 veiculos para
coleta e entrega.

GARANTIA SUPERIOR AO NOVO

S3do 4 meses ou 100.000 Km. de garantia.

QUALIDADE ASSEGURADA

Teste de dinamoémetro controla o perfeito funcionamento
e desempenho do seu motor.

CONSULTE O PERCIVAL pelo telefone (011) 260 2411

Retifica Comolatti

garantia

COMOLATTI

R Mergenthaler 799 telex 011 32403 PBX 260 2411
S&o0 Paulo SP {proximo ao n? 250 da Av. Gastdo Vidigal Ceasa)



RODOVIARIO DE PASSAGEIROS

Fleck: a mao-de-obra subiu 200%

“Quem investiu muito estd chorando
mais’’, foi o titulo de nossa analise so-
bre o setor, no ano passado. E a situa-
¢do parece permanecer estdtica, pelo
menos na pratica, quando se ouve o
depoimento de dirigentes de diversas
empresas. A ‘Ouro de Prata’ do Rio
Grande do Sul, por exemplo, devera
operar neste més de outubro, de ma-
neira deficitaria, em razdo da entrada
em vigor do dissidio dos motoristas. E
o aumento das tarifas ndo foi ainda li-
berado pelo CIP. Alids, aumento que
ndo vem atender s necessidades da
empresa, porque segundo seu diretor,
Hugo Fleck, durante os Gitimos 18 me-
ses, 0 custo de mio-de-obra aumentou
em cerca de 200%, enquanto que as ta-
rifas oscilaram entre 100e 110% e ““nos
Gltimos 10 meses, somente 0s pneus
tiveram um acréscimo de 87%"’.
Guerra Ird-Iraque 3 parte e a deter-
minacdo governamental em ndo pro-
mover o racionamento de combustivel,
mas sim proceder a uma gradual escala-
da de pregos de derivados de petroleo,
o setor vai ficar num impasse: se correr
o bicho pega, se ficar o bicho come.
“A rentabilidade estd caindo a cada
ano e o lucro operacional estd cada vez
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A Ouro e Prata tera deficit no més de outubro, devido ao dissidio

Custo versus lucro:
a disputa continua

Os empresarios continuam reclamando dos altos
custos ¢ baixa rentabilidade. Pedem tarifas
mais justas, passageiros em pé. Pedem ...

mais baixo”, queixa-se Francisco Car-
los Mazzon, da Viagdo Santa Cruz, de
Mogi Mirim, acrescentando que “nossa
Gnica alternativa, para melhores ga-
nhos de produtividade, é através da in-
corporac¢do de linhas, quando possivel,
ou associagdo de capitais com empre-
sas cujas linhas permitem integracdo
com as que ja operam mas, minimizan-
do custos”.

PreocupagGes maiores — Custos e risco
sdo as duas preocupacdes maiores das
empresas de transporte rodovidrio de
passageiros. Fora o aumento do com-

bustivel, pegas de reposi¢do e do pré-
prio equipamento rodante, onde a es-
calada dos pregos das passagens ndo
faz o mesmo ritmo, surge mais um
‘fantasma’ a assombrar 0s empresarios.
A redugdo do ponto de fulgor o disel,
que passou de 55 para 389, aumentan-
do consideravelmente o perigo de in-
céndios ao menor acidente com os vef-
culos. Para elevar esta ‘quota’ de preo-
cupagdes, o problema do seguro sobre
acidentes, segundo Octaviano Da Ros,
da Sulamericana, de Curitiba e Guise-
ppe Ritossa, da Viagdo Garcia, entre
outros, merece uma revisdo. Velha rei-
vindicacdo das empresas, acham que a
legislagdo do seguro sobre acidentes
pessoais deveria ser equiparado com a
que rege o transporte aéreo: um méaxi-
mo de 200 minimos para casos fatais
ou invalidez permanente.

"No nosso caso, diz Guiseppe, ndo
existe um valor mdximo fixado. A vi-
tima de um eventual acidente, ou, em
caso fatal, seus parentes, podem in-
gressar com uma agao paralela, na jus-
tica comum, incidentes do processo in-
denatdrio, reivindicando um ressarci-
mento maior quando, fatalmente a em-
presa é condenada a pagar. Jd imagi-

Um acidente com vitimas pode levar uma empresa de énibus a faléncia
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nou, por exemplo, se por um acaso, a
empresa estd transportando um grupo
de empresarios de alto nivel, deputa-
dos ou senadores e acontece um aci-
dente fatal? Com as a¢Oes em Juizo,
considerando o rendimento destes
passageiros hipoteticamente acidenta-
dos, sua vida (til, na agdo judicial pa-
ralela, a empresa iria a faléncia”.

Por que, entdo, pergunta-se no meio
dos transportadores rodovidrios de
passageiros, as empresas aéreas tém es-
te priviléegio? Nao seria a hora de se fa-
zer uma equiparagdo, uma ’nivelada’
em termos que atendessem a todos, in-
discriminadamente?, perguntam.

Uma esperanga  [talo Breda, da Bre-
da Turismo, ainda acredita no trans-
porte rodovidrio de passageiros. Por
alimentar algumas linhas para o litoral
paulista e ter seu grande cliente a em-
presa privada, para transporte de fun-
cionarios, a Breda tem apresentado re-
sultados acima do normal, aumentan-
do seu faturamento total entre os anos
77/78 em mais de 57% e em relacdo a
78/79 em 59%. Mas, o que acontece
com a Breda ndo pode ser tomado co-
mo exemplo nacional. Com a crise do
petroleo, a guerra lrd-fraque e suas
conseqliéncias ainda indefinidas, au-
mentou nos (ltimos dias a procura de

Breda: resultados acima do normal

empresas de 6nibus que se propunham
a realizar o transporte de funcionarios
das grandes firmas, que também resol-
veram, finalmente, aderir a racionaliza-
¢do do consumo de combustiveis, am-
pliando a 4rea de operagdes de empre-
sas de transporte, no setor. Pode esta
resolugdo representar uma velada pers-
pectiva para as demais empresas rodo-
vidrias de passageiros, mas que certa-
mente atingird apenas um fechado ni-

mero que atua no setor. O que é obvio.

Deixando de lado os casos particu-
lares, no transporte rodovidrio de passa-
geiros, a média da rentabilidade sobre
o patrimonio subiu, de 9 para 13,11%,
o endividamento geral caiu de 36 para
32,58% e o crescimento foi na ordem
de 14,85% em relagdo ao ano passado.

Oferecer atrativos — “"Colocamos em
primeiro lugar, antes de tudo, o bem
estar e o conforto do passageiro, afi-
nal, sem ele, o que estariamos fazendo
aqui?”, afirma Octaviano Da Ros, da
Sulamericana. Depois da ‘cisdo’ com a
Graciosa, a empresa curitibana opera
apenas trés linhas, partindo da capital
paraense para Cascavel, Foz do Iguagu
e Salto Santiago.

"Ndo queremos quantidade, mas
sim, oferecer qualidade” diz Da Ros

“Por isto, voltamos nossas atengdes
ao usuario. Foi com esta filosofia que
incorporamos a nossa frota os dois pri-
meiros Onibus articulados rodoviarios,
que fazem a linha Curitiba-Foz do
Iguagu, com parada em Medianeira,
com frequéncia didria”. Os &nibus,
chassis Scania e encarrogcamento Niel-
son, tém capacidade para 60 passagei-
ros, com servigo tipo leito, com tarifas
de veiculo convencional. Da Ros de-

fende a tese de que, com os altos inves- >
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Trabathando em siléncio, o Tacografo Kienzie vem ajudando

muita frota a diminuir seus gastos km por km.,

Com seus registros marcando excessos de velocidade, tempos
de marcha ou parada, disténcias percorridas e o regime de
frabalho do motor, vocé pode obter total controle de sua frota e
eliminar de vez todos os fatores responsévels pelo consumo
excessivo de combustivel, desgaste dos pneus e da parte

mecdnica.

Além disso. o Tacografo Kienzle permite que se crie um padréo de
comportamento ideal para os motoristas. Desse modo,eles vao
poder cumprir com exatidéio os hordrios estabelecidos,
sem correrias e acidentes.
Agora vocé j& conhece o segredo dos seus
concomentes: frotas que andam bem tém Tacdgrafo Kienzle sob sua diregao.

COMERCIO E INDUSTRIA NEVALTDA.

SAO PAULO -SP  FILIAIS
Rua Anhaia, 982  RIO DE JANEIRO - RJ MARINGA -PR
CEP: 01130 - Av. Rio Branco, 39-17.° Rodovia PR 317 km 01
Fone: 221-6944  CEP: 2000 CEP: 87100
Fone: 233-1322 Fone: 24-2233

REPRESENTANTES E CONCESSIONARIOS:

PE/RECIFE - ICOPERVIL Fone: 24-1533 (Repres. © Assist.) - RJ/RIO DE JANEIRO - TAU CETi Fone: 234-8318 (Assist.) - RN/NATAL - CALISTRATO H. SOARES Fone: 222-2882 (Repres. © Assist) - RG/PORTO
ALEGRE - SUL TACOGRAFOS Fone: 42-9921 (Assist.) - MARCOPECAS Fone: 42-5145 (Repres.) - SC/BLUMENALU - LISBRA Fone: 22-4646 (Repres.) - IVO SEEFELDT itoupava Central - C.P. 1166 (Assist.) -
SP/SAO PAULO - OFICINA CRISTO REI Fone: 296-2118 (Assist.) - GRAFOTAXI Fone: 273-7874 (Assist) - VETAXI Fone: 62-4636 (Assist.) - SANTO ANDRE - ABC PERIMETRAL Forie: 454-6152 (Repres. e Assist.) -
SANTOS - ALCIDES BIADOLA Fone: 34-1678 (Repres. @ Assist.) - CAMPINAS - TAXIVEL Fone: 8-4889 (Assist.) - S/ CARLOS - ANTONIO VIEIRA NETO Fone: 71-1184 (Repres. e Assist.) - RIBEIRAO PRETO - CASA
DO VELOCIMETRO Fone: 34-5677 (Repres. © Assist.) - OURINHOS - LUIZ S. VICENTE Fone: 22-3602 (Assig!.) - MARILIA - CLER DE SOUZA Fone: 33-4865 (Assist.) - SE/ ARACAJU - CENTRAL DE SERVIGOS Fone:
222-8047 (Repres. © Assist) - AL/MACEIO - ICOPERVIL Fone: 3-3099 (Repres. e Assist.) - A. SCHALCHER Fone: 221-3054 (Assist.) - BA/SALVADOR - MOISES T. ANDRADE Fone: 226-3020 (Repres.) - PEDROT.
LUACES Fone: 226-5690 (Assist.) - CE/FORTALEZA - CEARA AUTOMOVEIS Fone: 31-6144 (Repres. e Assist.) - DF/BRASILIA - CAP Fone: 223-5269 (Repres. 8 Assist.) - ES/VITORIA - NARDI & ROMANI Rua
Bemardino Monteiro, 197 (Repres. e Assist.) - GO/ GOIAS - OLIVIO P. SILVA Fone: 225-7339 (Repres.) - MG/BELO HORIZONTE - AMADEU A RODRIGUES Fone: 462-5516 (Repres. e Assist.) - JUIZ DE FORA -
ZARANTONELLI VELOCIMETROS Fone: 211-5710 (Repres. @ Assist.) - PA/BELEM - EDILBERTO P. SILVA Fone: 226-9492 (Repres. e Assist) - PB/JOAO PESSOA - ICOPERVIL Fone: 4934 (Repres. e Assist.) -
PR/CURITIBA - COMAP Fone: 22-0271 Re res. - GUILHERME DOBREZANSK Fone: 42-4713 (Assist) - MARINGA - NEVA Fone: 23-2233 (Filial) - LONDRINA - AUTO VELOGRAFO Fone: 27-1318 (Assist.)
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EM 2 MINUTOS ESTA
MAQUINA MONTA E
DESMONTA UM PNEU

SEM DEIXAR MARCAS

A Ebert Super

1001/0001 é a

mais revoluciondria

méquina de montar,
desmontar e abrir pneus.
Automatica, comandada

por sistema hidraulico, é
robusta, ficil de operar e nio
da problemas de mecénica.
Sua qualidade e eficiéncia

ja foram

comprovadas

por mais de duas

mil empresas ligadas

ao transporte rodoviario

no Brasil. V4 conhecé-la.
Vocé a encontra nas melho-
res borracharias do pais.

EBERT SUPER

CAMINHOES
E AUTOMOVEIS

Rodovia Federal BR-116, n.° 3104 e 3116
tnd. Tel. “ADEBERT” Fone 95-1954 e 95-2458
C. Posta‘l 32 93300 NOVO HAMBURGO-RS

RODOVIARIO DE PASSAGEIROS
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Os empresarios querem ressuscitar o ciclo Otto,

timentos que as empresas sdo obriga-
das a fazer em dezembro recebe
mais dois chassis alongados, para 44
passageiros e em 81 deverd incorporar
outros 10 Onibus a sua frota atual de
70 veiculos  como medida para a so-
brevivéncia, a (nica solugdo possivel,
para favorecer o usuario seria o subsi-
dio das passagens, pelo governo.

Reajustes justos No entanto, a gran-
de maioria dos empresdrios ouvidos
por TM acham esta proposta inexequr-
vel ou dificilmente aceita e colocada
em prética pelo governo. Por outro la-
do, pretendem que os reajustes das ta-
rifas seja feito pelo menos a cada qua-
tro méses, e ndo apenas duas vezes por
ano, como atualmente. ‘Deixando de
lado as constantes altas dos derivados
de petroleo, temos, a cada trés meses,
os reajustes salariais dos empregados.

o mesmo das ‘“‘jardineiras’’

Onde e como vamos repassar estes cus-
tos? Que pelo menos a cada 120 dias
tivéssemos um reajuste de tarifas”, di-
zem.,

“Uma tarifa mais realista, com rea-
justes quadrimenstrais, baseada na apu-
racdo mais verdadeira dos custos, vista
ndo pelo prisma politico como atual-
mente, mas diante da realidade dos
precos” é a reivindicacdo de Guiseppe
Ritossa, da Garcia.

Jd Renato Janfton, da Viacdo Gra-
ciosa, de Curitiba apresenta uma for-
mula alternativa. Que fosse permitido
o transporte de passageiros em pé, em
limites de acordo com o namero de
passageiros sentados, nas curtas e mé-
dias linhas. “"Terfamos um aproveita-
mento maior nestas linhas, porque pela
particularidade destas linhas, elas prati-
camente s6 apresentam um bom volu-
me de passageiros — nas horas do pico

ENDIVIDAMENTO
média 32,58%
anterior 36,00%
wn 18
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Articulado, uma op¢ao para reduzir o consumo de combustivel nas estradas

num s6 sentido. Na volta, a deman-
da é quase nula. Transportando passa-
geiros em pé, reduziriamos ou teria-
mos uma compensacdo pela ociosidade
dos retornos”.

No transporte de passageiros com
fretamento para industrias ou bancos,
italo Breda acha que a politica atual
destas empresas poderia ser corrigida.
Subsidiando o preco das passagens,
elas incentivariam mais ainda o empre-
gado a deixar seu carro em casa. ‘‘Afi-
nal diz quase todas as empresas
mantém restaurantes cobrando precos

Carga que a Enasa transporta
nao fica a ver navios e nem
se perde pela Amazonia.

e

A Enasa € a maneira rapida,
pontual e segura de se
transportar toda e qualquer tipo de
carga para os mais longinquos
pontos da imensa rede
hidrografica da
Amazonia

A Enasa dispﬁe de uma
numerosa frota de embarcagdes,
além da técnica e

experiéncia no ramo.

simbolicos aos usudrios. Por que nao
fazé-lo também com relacdo ao trans-
porte do pessoal?”

Volta as origens  diante da crise ener-
gética, agravada mais pelo conflito Iré-
Iraque, de resultados imprevisiveis, |ta-
lo Breda acha que, com a quase irrever-
sibilidade do Proalcool, o mais indica-
do seria a maior produgdo de motores
do ciclo Otto, que melhor aceitam o
alcool como aditivo ou para sua con-
versdo total para este combustivel.
Breda acrescenta que tanto os motores

Ford V8 ou Chevrolet 6CC servem pa-
ra o onibus, recordando que no inicio
de sua empresa, os verculos eram GMC.

Jé na Viagdo Garcia, a tendéncia é
outra. Com uma cota de 10 000 litros
mensais, ela estd desenvolvendo uma
série de testes com a mistura alcool/di-
sel, nas proporgdes de 50/60% de dfsel
e 50/40% de alcool. Os resultados sao
ainda primarios, mas a empresa espera
ter aumentada sua cota de dlcool para
melhor desenvolver estes testes. “Para
depois termos condicOes de fornecer
subsidios ao Ministério da Industria e
Comércio para reivindicar cotas maijo-
res, adotando esta mistura para toda
sua frota, bem como fornecermos ele-
mentos a outras empresas interessadas
na utilizacdo deste sistema”, acrescen-
ta Ritossa.

Contra os numeros De maneira geral,
as empresas estdo empreendendo uma
verdadeira ‘corrida contra os nimeros’,
para minimizar seus custos e ter uma
rentabilidade mais exequivel ou, se-
gundo alguns mais pessimistas, ‘perder-
mos menos dinheiro’. Batendo na tecla
do reajuste real das tarifas e ndo um
‘reajuste politico’, os empresarios rei-
vindicam ainda a reducgdo da aliquota
do TRU, porque, prestamos um servi-
¢o publico, encarado pelo governo
como uma das redug¢do do consumo

b
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Uma empresa

afrente do seu

tempo

A Dom Vital esta

sempre entre as maiores

empresas de seu setor devido a sua filosofia
de trabalho. Atender o Cliente com a maxima

ENASA

EMPRESA DE NAVEGACAQ

DA AMAZONIA S.A.

Belém: Av. Presidente Vargas, 41
Fones: (091) 223-3634 223-3572 223-3234

BBA

Telex: (091) 1311
Manaus: Rua Marechal Deodoro, 61 Fones: 232-7583 234-3478

ENRS BR

eficiencia. Por isso € pioneira no transporte
itinerante atendendo hoje a todo
Norte/Nordeste, Centro-Oeste, bem
como 0 Rio Grande do Sul, através de suas 28
filiais e uma bem aparelhada infra-estrutura.
Dom Vital a marca da estrada

L
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Conforto e sofisticacao: cada vez mais restritos a poucas linhas

de combustivel”, afirma Ritossa.

Outra medida, ja adotada por
grande parte das empresas ¢ a reducéo
das freqiiéncias e supressdo de secSes
de paradas, a partir de um levantamen-
to estatistico do movimento embar-
que/desembarque de passageiros. Hugo
Fleck, da Ouro e Prata explica que, de-
pois de um estudo sobre os periodos
de ocupacdo de seus dnibus, o niimero
de horéarios foi reduzido em 10% em
relagdo ao ano passado, conseguindo
aumentar para 75% o indice de ocupa-
¢do dos veiculos.

TELEFERICO:

CUSTOD

TRANSP RT
e

.. e

Foi objeto da palestra
recentemente proferida pelo
Eng.’ Piergiorgio Graziano,
diretor da Nuova Agudio.

Esta andlise comparativa de
custos, aplicada a um caso real,
foi transcrita e poderd ser-nos
solicitada pelos interessados.

T —

Taxando o custo do dinheiro como
muito alto, atualmente, Paulo Roberto
Bonavita, da Viacdo Bonavita acha que
a melhor solucado é adotar uma politica
de ‘ndo pagar juros’, realizando a quase
totalidade de sua operacdes de compra
a vista. "Assim, conseguimos reduzir
nosso endividamento para apenas 11%
e a altissimos prazos”.

Segundo ¢ diretor-superintendente
da Viacdo Bonavita, a tendéncia dos
empresadrios em sofisticar cada vez
mais seus velculos ndo é a salda ideal,
somente justificando-se em algumas li-

nhas e hordrios, em rarissimas exce-
¢Oes, pelo alto custo das carrocarias e
equipamentos. Acha que, com veicu-
los mais simples e mais baratos, os al-
tos custos de operac8es poderiam ser
repassados pela substancial diferenca
do investimento inicial.

Invasdo de domicilio — Jarbas Favore-
tto, da Ipojuca Tur reclama da verda-
deira ‘invasdo de domicilio’, por parte
das empresas que operam linhas regu-
lares no setor de turismo. Entende que
deveria haver uma legislacdo mais rigo-
rosa neste sentido, como uma espécie
de medida de protecdo as empresas es-
pecificas da drea de fretamento, como
condicdo basica para sua sobrevivéncia.
Puxando a brasa para sua sardinha,
ltalo Breda discorda desta posicdo. Se
bem que o forte da empresa que presi-
de seja o transporte para terceiros e via-
gens de turismo, a Breda tem linhas re-
gulares para o Litoral paulista. Dar Ita-
lo achar que ndo ha nada que impeca
uma empresa com linhas regulares de
operar também em outras faixas. Opi-
nido compartithada por Paulo Roberto
Bonavita, afirmando que ndo vé pon-
tos conflitantes entre os dois setores.
“Sdo completamente distintos’’. Pelo
sim, pelo ndo, o assunto ndo deixa de
ser polémico e deverd animar ainda a
gumas reunides da Rodonal. __l.

No transporte de

equipamentos sensiveis

épreciso

ESOLUEMA

e Transporte de equipamentos
sensiveis (computadores,
terminais, centrais telefonicas, etc)

e Movimentagao vertical (icamentos,
remogdes internas)

e Transporte urgente no eixo Sao Paulo
Rio de Janeiro-Bragancga Paulista

S0

TRANSPORTADORA

Sdo Paulo RuaAntdnio Nascimento Moura 130 -
Fones: 265-8583 e 857-3848 e 857-3867
Filiais: RiodeJaneiro

Matriz:
CasaVerde

E

ESQUEMA LTDA

RuaOuriqui 1098 - Penha Fones:351-9810 o 391-3569
Rua Senador Bernardo Monteiro 66 - Benfica Fone: 248-3580

Braganca Paulista

Av.José Gomesda RochalLeal 617/623 Fone:433-4098
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O tanque da Contin com longarina Z, a carreta frigorifica da Recrusul
com 3.° eixo que ergue e a carga-seca da Rodoviaria, com viga I. S6 nas 8
laterais de aluminio a Krone economiza 150 kg. Os ‘‘preguinhos’ da

Fruehaut e as travas da Krone

T
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e

Na 2.2Brasil Transpo estiveram 60 mil (ou 70 mil?) visitantes. Ha publico para mais que isso, pois
transporte € uma atividade, em duplo sentido, que move este pais. Fala-se até que em 1982, a Transpo

-
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serd apartada da Fenacon. Mesmo com algum papeleiro, espécie que corre estandes a cata de brindes, a
mostradeu sinais de maioridade. Trouxe um setor de carrogarias, como nunca dantes visto, preocupado
em reduzir o peso dos equipamentos; pequenos fabricantes — Puma e Furglass, abafando, com veiculos

afinados com a realidade. E, de quebra, se bem que fora do ambiente da exposicdo, um seminario,
confuso, é certo, porém, compativel coma propria indefinicdo energética que caracteriza o destino dos

Ndo houve demagogia. Melhor expli-
cando: ndo se viram propostas abertas
de alternativas de combustiveis para o
disel, até porque estd muito dificil en-
contrar safda. No entanto, indireta-
mente, ou, nas entrelinhas, como se
diz em literatura, houve alguma contri-
buigdo ao problema energético. E pare-
ce que todos haviam combinado. ""Va-
mos levar a Brasil Transpo idéias que
sempre foram um tabu para nds mes-
mos. Deixemos de lado a premissa de
gue o usuario é soberano, enquanto fi-
camos de bracos cruzados, obedientes

TRANSPORTE MODERNO — Qutubro, 1980

veiculosadisel.

e passivos’. Isto posto, ficou patente
no Anhembi uma preocupacdo dos fa-
bricantes de carrocarias em apresentar
produtos, dirfamos, mais leves, com
menor peso morto.

Numa tomada panoramica pelos es-
tandes dos encarrocadores (e os mais
representativos estiveram presentes;
quem ndo expos merece, por isso mes-
mo, a denominacao de raia miada) fi-
cava clara uma tendéncia pela viga |,
que permite maior resisténcia com me-
nos peso, laterais de aluminio, eixo fi-
X0 ao invés do tradicional eixo movel,

além, evidentemente, de uma preocu-
pagdo com a procura de novos mate-
riais. Em sintese, buscando uma redu-
¢do da tara sem afetar a indispensavel
resisténcia do equipamento.

Vizinhos de estandes, FNV-Frue-
hauf e Bernard Krone apresentavam a
viga I, se bem que o segundo (um deta-
the aparentemente desprezivel) mos-
trasse um bem resolvido sistema de tia-
vas de laterais tornando bizarras as
presilhas da FNV. Esta, contudo, que
ha muito tempo vem batalhando para
impor no mercado um semi-reboqﬂ
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mais leve, podia, com certo juabilo, ver
a concorréncia no mesmo encalgo.

Houve quem mostrasse reacdo.
Leonel Balicas, gerente de Vendas da
Grahl S.A. Equipamentos Rodoviarios
e Industriais, preferia desafiar os ino-
vadores: “Continuamos firmes na
viga U. Quero ver a cara deles quando
suas carretas comecarem a selar”’.

Contin afina a chapa  Juarez Keiser-
man, gerente de Engenharia da Recru-
sul S.A. Viaturas e Refrigeracido, pre-
feria ndo polemizar. "Quando o peso
é um fator decisivo, usamos a viga I;
quando ndo, adotamos a U”. E com-
pletava: “A tendéncia é pela viga I,
mas ela ainda ndo tomou o lugar da
u-.

A Contin S.A. Indistria e Comér-
cio, de Limeira, SP, trouxe a Brasil
Transpo o que seu diretor de Vendas,
Girolamo Albanese, chamou de longa-
rina Z conjugada a um sistema mono-
bloco no apoio a um tanque para 14
mil litros {cerca de 25t de carga) de
acido sulfarico. "Pudemos, com isso
{e ainda reduzindo a chapa do tanque
sw 3/16 para 1/4 de espessura), dimi-
nuir a tara em cerca de ,18 t” (também
foi encurtado de 11,5 para 10m o
comprimento do semi-reboque em re-
lacao ao que a empresa fabricava
antes).

Outra tendéncia bastante acentuada
na Transpo foi o eixo fixo. Pérsio Go-
mes Talarico, diretor Comercial de
Bernard Krone do Brasil, enumerava
as vantagens sobre o movel: menor ar-
raste, logo mais economia de combus-
tivel e pneus; estabilidade melhorada;
menos peso; menos investimento. E
Keiserman, da Recrusul, acrescentava:
"“Até mesmo os fabricantes tradicio-
nais de eixo movel estdo apresentando
o fixo".

Por certo era uma alus8o ao semi-re-
boque frigorifico em duraluminio
mostrado pela Randon na Transpo.
"A base deste semi-reboque’”, dizia
o catdlogo do produto, “é mais leve
que as convencionais, possuindo eixos
tubulares sem o sistema de €ixo mé-
vel...” A tara do equipamento (cerca
de 9,3 1) é 1,2 t menor que o anterior
da empresa. Para tal emagrecida, cola-
boraram o 39 eixo fixo (ao invés do
movel), a estrutura da caixa, em dura-
luminio (antes usava aco) e partes de
plasfibra incorporadas a caixa do equi-
pamento de refrigeragdo.

Recrusul de eixo erguido  Voltando
ao 39 eixo fixo, Juarez Keiserman in-
forma que a tendéncia realmente é nes-
te sentido e que ""fomos a primeira em-
presa a batalhar para que o eixo fixo
fosse aceito. Usamos o mével até dois
anos atras. No Ultimo ano e meio, nédo
fabricamos nenhum eixo movel, ape-
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nas fixo”, e identifica nesta opcdo a
"vantagem do menor desgaste de pneu
e conseglentemente menos parada
para manutencio’.

A lderol S.A. Equipamentos Rodo-
viarios, também presente na |1 Brasil
Transpo, apresentou com bastante des-
taque o semi-reboque em duraluminio
com sistema de painéis modulados. No
catélogo do produto a énfase maior é o
"baixo peso, o que possibilita maior
economia em combustivel e pneus...”

Mas foi a Recrusul que, inegavel-
mente, trouxe uma destacada inova-
¢do: um semi-reboque frigorifico com
aumento de carga Util e, importante,
dotado de um sistema pneumaético que
eleva em 70 mm o eixo traseiro. Isso
equivale a dizer que, com quatro pneus

Fruehauf
mostrc o nova
"Vanderléia”

A FNV-Fruehauf deu asas a imagina-
¢do e desenvolveu uma carreta capaz
de transportar 35 t {se tracionada por
cavalo simples) ou 42 t (se tracionada
por cavalo com terceiro-eixo). O se-
gredo estd em utilizar na carreta dis-
tancia entre-eixos superior a 2,40 m.
Neste caso, cada eixo passa a ser con-
siderado isolado e pode suportar 10 t
de carga.

A idéia ndo ¢ nova. Na verdade,
apenas ressuscita a antiga "“Vander-
léia”, que ndo deu certo. Mas, vem
condimentada com ingredientes ino-

f!

o

erguidos do solo, hd uma economia de
pneus {testes feitos em seis meses de-
monstraram, segundo a empresa, uma
economia da ordem de 14%).

Para elevar o eixo, o acionamento
pode ser feito de duas maneiras: por
um dispositivo instalado na propria
carreta {isto para quem troca sempre
o cavalo) ou através de uma ‘chave’
instalada no painel do cavalo-mecani-
co, quando, evidentemente, esta roda
sempre com a mesma carreta.

O segredo, segundo o engenheiro
Juarez Keiserman, "’é que bolamos um
sistema instalado em uma suspensdo
concebida a partir de feixe de molas,
quando, usualmente, no mundo, se

adota a elevagdo do eixo em suspen-

soes pneumaticas’’.

vadores. O feixe de molas, por exem-
plo, tem apenas nove folhas no lugar
das quinze tradicionais. Os suportes
de molas sdo estampados em ago tipo
cortem, o que deve garantir mais fle-
xibilidade ao sistema. Além disso, a
viga | e a suspensdo com bucha de
borracha provavelmente reduzirio
o esfor¢o do eixo, aliviando o con-
sumo de pneus.

De qualguer maneira, a palavra de-
finitiva sobre as vantagens e desvanta-
gens dessa nova 'Vanderléia” sera
dada depois de testes que o produto
sofrerd no primeiro usuario (a Sul
Fluminense), devidamente acompa-
nhados por técnicos do DNER. So-
bre o pregco da carreta, o gerente de
Marketing da Fruehauf, Paulo Mo-
reira, limita-se a informar que é inter-
medidrio em relacdo as carretas de
dois e trés eixos convencionais, pois
o aumento do balancim encarece o
produto.

@

A carreta **Vanderléia'" leva 20 t brutas e tem menos molas
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Nunca este tema fo1 tao atual

Petroleo cada dia mais caro, inflagdo de trés digitos,
aumentos dos insumos e salarios. Tudo isso empurra 0s
custos do transporte para o alto. Enquanto os frotistas se
véem as voltas com taxas decrescentes de rentabilidade, o
frete vai ficando cada vez mais pesado para o dono da
carga.

As negociagdes de tarifas j4 ndo sdo faceis como
antigamente. O cliente ndo se contenta com explicagoes
superficiais, obrigando o transportador a desenvolver
métodos mais cientificos para calcular o prego dos seus
servigos e controlar seus custos operacionas.

Por tudo jsso, nunca o tema TARIFAS E CUSTOS
RODOVIARIQOS foi tao atual como agora. Para debaté-lo,
TRANSPORTE MODERNO retne, de 18 a 20 de novembro,
0s maiores especialistas no assunto.

Durante trés dias, empresarios e técnicos estardo falando
da nova planilha da NTC, os critérios do CIP, as tarifas
siderurgicas e itinerantes, o controle dos custos e o
resultado de pesquisas sobre pardmetros de desempenho
de veiculos.

Um encontro de presenga obrigatéria para: 1) empresarios e
técnicos de transportadoras de carga e passageiros, 2)
compradores de fretes e de servigos de transportes,
principalmente os homens de logistica e distribuigao; 3)
orgdos do governo ligados & pesquisa e ao controle de

tarifas; 4) departamentos de assisténcia a frotistas de
montadoras e encarrogadoras; 5) empresas de consultoria e
0rgdos publicos ligados a transportes, 6) construtores,
mineradoras e outros grandes frotistas. Faga j& sua inscricao
e atualize seus conhecimentos sobre custos e tarifas.

DATA: 18 a 20 de novembro de 1980
HORARIO: 9 &s 17h 40 min.

LOCAL: Saldo Bandeirante do S&o Paulo Hilton Hotel

INSCRIGOES: Cr$ 15 000,00, com direito a almogo, pasta
com o material didatico e certificado. O prego ndo inclui
hospedagem.

Revista
EditoraTM Leda ~ tF  Sporte
Rua Said Aiach 306  telefones

71-5493/649-9974/549-0602/549-0237  Sao Paulo, SP

Rua Rodrigo Silva 18, sala 606, CEP 20011  Rio de
Janeiro, RJ

Tarifas e Custos Rodoviarios (Programa Preliminar)

A tarifagdo do transporte coletivo

de passageiros por énibus. Dr. Fernando
A. Ramos Gongalves, Diretor da

CMTC e Mestre em Transportes.

Apoio - Associacap Nacional das Empresas de Transportes Rodovigrios Interestaduais e Internacionais de Passageiros - RODONAL.

A Editora TM Ltda. estd credenciada no Conselho Federal de M_éodeﬂbra para Fins de Formagdo Profissional sob ndmero 983.



VEICULOS

Furglaine versao seletiva para 12 pessoas. Preco: Cr$ 1,1 milhao

Furglasse
Pumaficamna
berlinda

Sem novidades (0 caminhao
da Voivo ja era conhecido)
0s pequenos viraram vedetes

Por falta de grandes novidades, dois
nanicos foram a atracdo da Brasil
Transpo. O Furglaine, da Furglass, e o
Puma 101, da Puma, de certa forma
preencheram o vazio deixado pelas
grandes montadoras de vefculos. O
N-10 da Volvo empolgou até certo
ponto, mas ndo se esquegam que este
caminhdo (estd certo que era um im-
portado e ndo um feito aqui como
aconteceu agora) esteve na | Brasil
Transpo, em 1978.

Mas ndo é feira de impacto, dirdo
alguns. Ao que €é perfeitamente coe-
rente contrapor: mas é uma mostra di-
rigida, na medida exata para quem lida
com transporte. Assim, no minimo foi
um contrasenso a auséncia da Chrysler
(leia-se Volkswagen) em ndo apresen-
tar seus dois caminhdes, de 11 a 13 t,
que deverdo estar no mercado no prin-
cipio do ano proximo. A Chrysier pre-
fere investir num duvidoso programa
de tevé, cujo titulo sugere um veiculo
de estrada que nada tem a ver com o
dirigido pela dupla de artistas.

Se bem que a Scania tenha dito a
TM (ver edicdo maio/80) que ndo iria
mostrar sua nova linha T na Transpo,
seria uma pedida certa sua colocacdo
no estande da fébrica. Traria um bom
impacto, caso surgisse ali de surpresa.
Este negdcio de dizer que 'mataria’ as
vendas dos modelos atuais parece meio
estranho quando se sabe que a empresa
esta com toda sua produgio vendida e
que, ao que se informa, o linha T esta-
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rd na praca em meados do ano que
vem. “A Scania ndo é festeira como a
Volvo”, diz uma fonte muito ligada a
montadora, “por isso fara um langa-
mento discreto, talvez em Sdo Bernar-
do mesmo, numa feira reservada, na
base da convocacdo da sua clientela
através de mala-direta’.

200 N-10 este ano Na Transpo a
Volvo fez o langamento festivo, na ba-
se de muita sofisticagdo (o N-10 estava
com uma pintura metdlica de cair o
queixo, feita pela Sulam Equipa-
mentos Esportivos, especialista em pin-
tura de carros estrangeiros  Ferrari e
afins). O langamento de fato, ou seja, a
comercializagdo, ocorrerd no principio
de novembro. Em dois dias consecuti-
vos o veiculo serd apresentado nas re-
gionais de Porto Alegre, Sdo Paulo,
Goiania-Brasilia, Curitiba, Belo Hori-
zonte e Florianopolis. O preco até o
final de setembro era uma incognita.
“Ainda ndo temos o preco fixado pelo
CIP. Temos um aproximado, mas pre-
ferimos ndo divulgd-lo pois pode nio
ser o correto’”, dizia a TM uma fonte
da fabrica.

Furglass a espera do alcool Este ano
o Furglaine sé existird na versdo estan-
dar, com prego publico {em outubro)
de Cr$ 900 mil. Ano que vem José
Longo Filho, diretor Comercial, acre-

dita que dara para chegar a 100 unida-
des por més, entdo incorporando a
versdo isotérmica (Cr$ 1,05 milhic
sem o aparelho de frio) e a seletiva

para doze passageiros (preco refe-
rencial, em outubro, na casa de
Cr$ 1,1 milh3o).

Tais valores sdo para os furgdes com
chassis F-100, o que, em termos de fu-
turo, ndo parece o ideal. Assim, a
Furglass estd & espera que a Ford lance
o chassi de picape com motor a alcool,
que deverd ser homologado em breve.
Quanto & opgdo do Furglaine com
chassi da picape dfsel, parece conversa
de catdlogo. A F-1000 (assim como a
D-10 da GM) ja é chamada de ‘deus’

todo mundo sabe que existe mas
ninguém vé. Em tal circunstincia
— nem com 4&gio de Cr$ 200 mil é
possivel encontrar picapes a disel este
ano no mercado , é pouco provével
que a Ford se interesse em repassar o
"filé’.

Puma nos EUA Ao que parece a
Ford preferiu ndo correr o risco de
sair na dianteira. No mercado europeu
tem, ha dez anos, o modelo Transit,
utilitdrios com versdes de 750 kg e
1.8t de carga atil (ver TM-189), ja
cogitado para o Brasil. “"Mas eles que-
riam da gente uma garantia de merca-
do, ou seja, tudo de mao beijada”,
confidenciava na Transpo um execu-
tivo que atuou na drea de transporte
de uma grande indGstria alimenticia.

Para uma utilizagdo no muito cla-
ra (embora, ldgico, ha quem compre)
a Ford mostrou, ainda na Transpo, o
F-2000 com duplo assento. Ficou um
‘rabicd’ para carga. Convenhamos que
cabina dupla é mais apropriada a uma
picape, até porque gente pesa pouco
e 0 espaco que resta normalmente é
para uma carga igualmente leve.

Jé a Puma trouxe, alguns dias de-
pois de aberta a Transpo, o Puma 10 t,
uma versdo idéntica do chassi do 6t
{também no estande) s0 que com mo-
tor 6 cilindros Perkins de injecdo di-
reta (o 6t tem motor 4 cil. MWM) e

O Puma 10 t com 3.° eixo 1derol: no Brasil apenas sob encomenda
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pneus 825x20 de 14 lonas. Para 10t
de carga liguida, é dotado de 32 eixo
Iderol, desenvolvido especiaimente.
““N3o é idéia fabricar o 10 t em linha”,
disse a TM José Maria Hellmeister, di-
retor Comercial da Puma. "‘Para o mer-
cado interno faremos apenas sob en-
comenda”.

Chassi sem exclusividade O objetivo
da Puma com o 10t é exporta-lo para
os Estados Unidos, inclusive o protéti-
po que estava na Transpo tinha a mar-
ca do importador americano, instalado
em Santana, a 30 km da California.
Tanto este modelo como o 6t ainda

Governoe
indUstria fora
de sintonia

O governo quer o ciclo
Otto. O Grupo de Motores
Diesel nao concorda

“Estou perplexo’’, confessava o presi-
dente da Associacdo Nacional das Em-
presas de Transportes Rodovidrios de
Carga NTC, Oswaldo Dias de Castro,
na se¢do de encerramento do semina-
rio “"Multimodal’80”, realizado de 8 a
10 de setembro no Paldcio das Con-
vencdes do Parque do Anhembi, em
Sédo Paulo.

Pelo menos, em relacdo a questdo
energética, a perplexidade de Castro
era perfeitamente justificavel. Parti-
cularmente, os trabalhos do modulo
sobre Transporte Rodoviario de Carga
foram marcados por colisbes de pon-
tos de vista entre o governo e a indus-
tria automobilistica.

Disel ou Otto? Logo na abertura, o
Grupo Técnico dos Fabricantes de Mo-
tores Diesel esmeraram-se em apresen-
tar o invento do alemdo Rudolf Diesel
como insuperavel, qualguer que seja
o combustivel a ser adotado o pro-
prio disel, oleos vegetais ou alcool adi-
tivado. Os técnicos defenderam inves-
timentos (de cerca de US$ 200 mi-
IhGes) para mudar a estrutura de re-
fino. O mesmo barril de petrbleo que
hoje rende 50 litros de disel passaria
a produzir o dobro em 1985, através
de cragueamento por hidrocatalisa-
dores.

O show terminaria com a exibigdo,
no estacionamento do Palacio das Con-
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ndo obtiveram a homologacdo do DOT
(Department of Transportation, orgdo
federal dos EUA) quanto aos itens de
seguranca e de emissdo de gases. “Os
testes sdo muito demorados e passam
por vérios laboratorios. Ha, por exem-
plo, o laboratério que verifica as 1am-
padas e lanternas, outro que sé testa
os vidros. Enfim, gastaremos cerca de
US$ 100 mil nestes testes junto com
a TTB (Trans Trading Brasil) pertecen-
te a Volkswagen e Banco Itat, respon-
savel pelas exportacGes da Puma.
Paralelamente, a Puma estd tratan-
do de homologar os caminhBes 6 e
10t no CDI  Conselho de Desenvol-

vencoes, de varios veiculos movidos a
dlcool aditivado. Na manhd do dia se-
guinte, porém, viria a ducha de dgua
fria sobre o entusiasmo dos seminaris-
tas. “"Motor disel com alcool aditivado
funciona”’, reconhecia o assessor da
area de alcool da CNE, Lamartine Na-
varro Jr. “Todavia, ndo s0 custa caro,
como pesa mais que os motores do ci-
clo Otto. Além do mais, a filosofia do
governo consiste em adaptar o motor
ao combustivel e ndo o contrério, co-
mo quer a Mercedes Benz’".

Navarro chegou a citar medidas co-
gitadas para estimular o uso de moto-
res Otto a alcool na faixa de cami-
nhGes médios e leves. O governo esta-
ria disposto a ndo sO6 conceder isencao
de IPl e taxas mais baratas de licencia-
mento, como também a rever gradual-
mente a relacdo de pregos disel/gasoli-
na {diminuindo a diferenca) e, até mes-
mo, em caso extremo, a suspender a
fabricacdo de caminhdes a disel nesta
faixa.

De acordo com proje¢des apresen-
tadas por Navarro, em 1985, a deman-
da aparente de Oleo disel (estimada em
396 mil barris didrios) seria suprida, na
maior parte, pelo proprio oOleo disel
(66,9%), complementado pelo &lcool
{(18,1%), nafta (10,0%) e dleo vegetal
(5%).

A médio prazo, 0 governo parece
inclinado pelo desenvolvimento de
6leos vegetais adequados & combustio
por motores disel e capazes de elimi-
nar o atual problema de depdsito de
carbono por ma combustdo. A estra-
tégia, similar & da substituicio da ga-
solina pelo &lcool, incluiria, numa
primeira etapa a adicdo de 5% de
6leo vegetal ao disel.

Fanam sem futuro Com isso, cai
por terra a intengdo do CTA de criar
uma Fabrica Nacional de Motores (a
alcool) para veiculos pesados e oni-
bus. “A Fanam é apenas uma preten-
sdo do CTA”, revelou Navarro. "Nao
estd sendo apreciada na CNE e nio

vimento Industrial, aqui no Brasil.
Quanto ao terceiro produto apresenta-
do pela empresa durante a Transpo

o chassi de dnibus derivado do cami-
nhdo 6t a Marcopolo saiu na frente
da Caio (ao contririo do que falamos
na edicdo 199) e deveria levar o veicu-
lo, encarrocado, na feira de vefculos
em Santiago, prevista para o inicio de
outubro. Especulava-se sobre uma as-
sociagdo Caio-Puma em dnibus, porém,
diz Hellmeister: "Concluimos nio ser
interessante ficarmos presos a uma so
encarrogadora, pois hd quem goste da
carrogaria Caio, outros da Marco-
polo...”" (A.F.)

faz parte do orgamento”.

Curiosamente, na hora em que o
governo anunciava a disposicdo de dar
méo firme ao ciclo Otto para cami-
nhdes médios, perto dali, no estande
da Ford na Brasil-Transpo, a conversa
girava em torno de conclusdes pouco
otimistas a respeito da utilizagdo de
alcool em verculos comerciais. 'O me-
lhor substituto do disel continuard
sendo o disel”, dizia D. Barron, dire-
tor de Vendas & Marketing da com-
panhia. “O adlcool s& é viavel para
picapes de até 1 000 kg de carga”.

Mais persistente e, talvez, j& pre-
vendo os rumos do ‘"Multimodal’80”,
o vice-presidente da Mercedes, Werner
Jessen, tratou de enviar aos principais
jornalistas economicos e de transpor-
tes do pais, com data de 8 de setem-
bro, um minucioso dossié ressaltando
as virtudes do motor disel. Segundo
a fabrica alemd, ““qualquer combusti-
vel até 28% mais caro que o combus-
tivel de igual poder calorifico usado
no motor Otto favorece a utilizacdo
do motor dfsel”’. A estratégia propos-
ta pela empresa parece basear-se na
"polivaléncia’”’ do seu motor. Inicial-
mente, seria utilizado o alcool aditi-
vado (o dinitrato de trietilenoglicol
reduz a necessidade de aditivo a 5%).
Em 1985, as refinarias j& estariam re-
estruturadas para produzir maior fra-
¢do de disel. E, até I4, haveria tempo
suficiente para se desenvolverem técni-
cas de pré-tratamento dos 0Oleos vege-
tais. Quer dizer, na visdo da Mercedes,
qualquer que seja 0 combustivel, o im-
portante € que o motor continue sen-
do disel.

O governo federal, porém nio pensa
exatamente da mesma maneira. Acaba
de ordenar a Secretaria de Ciéncia Tec-
nologia, Industria e Comércio de Sdo
Paulo, a paralisacdo das experiéncias
com dleo aditivado. Como consolo, ja
teria engatilhado o Prodleo, um plano
nos mesmos moldes do Prodlcool e
gue, certamente, serd acelerado com o
conflito lraque/ira. (NGR)
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CAMINHOES PESADOS

ENTRE PESO 39 EIXO CAPACI- PRECOS
EIXOS TARA CARGA BRUTO ADAPTADO POTENCIA DADE PNEUS PNEUS S/ADAPTACAO
MERCADO {m} (kg} (kg} (kg} (kg} {ev/rpm} MA)k(:;')WA DIANTEIROS TRASEIROS (Cr$}
FIAT-DIESEL
190 - caminhdo trator 3,50 290 SAE/2 200 1100 x 22" x 14 2 264 496,00
MERCEDES-BEN2
L-1519/42 . chassi com cabina 4,20 6400 9 600 16 000 22000 215 SAE/2 200 32000 1000 x 20" x 18 1637 097,75
L-1519/48 - chassi com cabina 483 5510 9 490 9600 15 000 215 SAE/2 200 32 000 1000x20" x 16 1649 820,25
L-1519/51 - chassi com cabina 517 5569 9431 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000x20" x16 1661 281.70
LK-1519/42 - chassi com cabina 420 4430 9570 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32000 1000 x 20" x 16 1666 771,09
LS-1619/36 - chassi com cabina 360 5395 26 605* 15 000 215 SAE/2 200 32 000 1000x20"x 16 1647 194,24
LS-1924/36 - chassi com cab.-leito 4,20 5590 26 410* 15 000 216 SAE/2 200 32000 1000x 20" x 16 1696 471:89
LS-1924 - chassi com cab .-leito 4,20 6705 33 295* 268 SAE/2 200 40 000 1000 x 22" x 16 2254 758,73
L-2219/42 - chassi com cabina 4,20 6166 15 834 22 000 215 SAE/2 200 32000 1000x20"x14 2271 107,51
L-2219/48 - chassi com cabina 4,83 6210 15 790 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" x 14 2271 107,51
LB-2219/36 - chassi com cabina 3,60 6120 15 880 22 000 215SAE/2 200 32000 1000x20" x 14 2248484,35
LS-1924/42-A - chassi com cabina 420 6930 33070* 15 000 310 SAE/2 200 40 000 1100 x 22" x 14 2767 994,00
SAAB-SCANIA
L10142 3,80 5 450 13 650 19 000 203 DIN/2 200 32 000 1100x 20" x 14 1828011,00
LS10150 5,00 6 790 16 210 23 000 203 DiIN/2 200 39 000 1100x 20" x 14 2271 193,00
L11138 S(A} 3,80 5615 13385 19 000 296 DIN/2 200 45 000 1100x 22" x 14 2480 370,00
L11142 §(B} 4,20 5 655 13 345 19 000 296 DIN/2 200 45 060 1100 x 22" x 14 2583 800,00
L11154 S{A) 540 6780 13220 19 000 296 DIN/2 200 45 000 1100 x 22" x 14 2572695,00
L11154 s(8} 540 5780 13220 19 000 296 DIN/2 200 45 000 1100 x 22" x 14 2681 401,00
LS11138 S{A} 3,80 6 865 16 135 23 000 296 DIN/2 200 45 000 1100x 22 x 14 2 855 149,00
LS11142 S(B} 4,20 6925 16 075 23 000 296 DIN/2 200 45 000 1100 x 22" x 14 2958679,00
LS11150 S(A} 5,00 7060 15 940 23000 296 DIN/2 200 45 000 1100x22" x 14 2956 164,00
LS11150 S(B) 5,00 7 060 15 940 23000 296 DIN/2 200 45 000 1100x22" x 14 3 064 870,00
LT11138 S(A} 3.80 7715 22 285 30 000 296 DIN/2 200 100 000 1100 x22" x 14 3363 011,00
LT11142 $(B) 4,20 7785 18 215 26 000 296 DIN/2 200 100000 1100x 22" x 14 3 466 541,00
LT11150 S(A} 5,00 7915 18 085 26 000 296 DIN/2 200 100 0600 1000 x 22" x 14 3489418,00
LT11150 S(B) 5,00 7915 18 085 26 000 296 DIN/2 200 100 000 1000 x 22" x 14 3 598 124,00
LK11138 S(C) 3.80 6400 12 600 19 000 296 DIN/2 200 45 000 1000 x 22" x 14 2752482,00
LK14138 S{C) 3,80 6 570 12430 19 000 375 DIN/2 200 45 000 1000 x 22" x 14 3 053 375,00
LKS14138 (C) 380 7760 15 240 23 000 375 DIN/2 200 45 000 1000x 22" x 14 3428 154,00
LKT14138 {C} 3,80 8900 21 000 30 000 375 DIN/2 200 120 000 1000 x22 x 14 3936 011,00
* Semi-rebogue + carga + 52 roda  a} Diregdo hidrdulica, freio motor, assento ajustavel, b) Cabina leito, dire¢o hidraulica, freio motor, ¢ Cabina leito, freio motor, 2 tangues
Na versdo turbo-alimentado, a macaco 20 ton., 2 tanques de 200 litros, assento ajustavel, macaco 20 ton., 2 tanques de 300 litros, assento ajustavel,
poténcia é de 296 hp. amortecedores dianteiros e super alimentador. 300 litros, amortecedores dianteiros ¢ amor tecedores dianteiros, macaco
super alimentador. 20 ton., diregdo hidraulica.
CAMINHOES SEMIPESADOS
CHEVROLET
743 NP K - chassi curto disel (Perkins) 3,98 3585 9115 12700 20 500 142 SAE/3 000 22500 900x 20" x 12 1000x 20" x 14 799 817,00
753 NP K - chassi médio disel (Perkins) 4.43 3640 9 060 12 700 20 500 142 SAE/3 000 22500 800 x 20 x12 1000 x20"x 14 803 751,00
763 NP K - chassi longo dfsel (Perkins} 5,00 3700 9000 127060 20 600 142 SAE/3 000 22500 800x20"x12 1000x20"x14 820 364,00
743 PP K - com motor Detroit 398 3585 9115 12700 20 500 142 SAE/2 800 22 500 900x 20" x 12 1000x 20" x 14 805 065,00
753 PP K - com motor Detroit 443 3640 9 060 12700 20 500 142 SAE/2 800 22 500 900x 20" x 12 1000x 20" x 14 808 999,00
783 PP K - com motor Detroit 500 3700 8 000 12700 20500 142 SAE/2 800 22 500 900x 20" x 12 1000x 20" x 14 825 614,00
DODGE
P-900 - chassi curto (Perkins) 3,99 3706 8994 12700 20 500 142 SAE/ 3 000 22500 900x 20" x 12 1000x 20" x 14 819 856,00
P-900 - chassi médio (Perkins) 445 3735 8965 12700 20500 140 SAE/3 000 22500 900 x 20" x12 1000x 20" x 14 821 635,00
P-900 - chassi longo (Perkins) 6,00 3765 8935 12700 20500 140 SAE/3 000 22500 800 x 20" x12 1000x 20" x 14 833 716,00
D-950 - chassi curto (MWM) 399 3700 9 000 12700 20 500 138 SAE/3 000 22 500 800 x20"x12 1000x 20" x 14 926 610,00
D-850 - chassi médio (MWM) 445 3699 9101 12700 20 500 138 SAE/3 000 22 500 800 x 20" x12 1000x 20" x 14 929 776,00
D-950 - chassi longo {MWM) 5,00 3816 8884 12700 20500 138 SAE/3 000 22 500 900 x 20" x 12 1000 x 20" x 14 942 299,00
FIAT-DIESEL
140N 359 3800 9 700 13 600 21500 165 SAE/2 600 23500 900 x 20" x 14 1118 756,00
140 L 4,00 3930 9570 13 500 21500 165 SAE/ 2 600 23 500 900 x 20" x 14 1128 305,00
140SL 487 3990 9510 13500 21 500 154 SAE/2 600 900 x 20" x 14 1131 017,00
140C 2,96 3590 15910 21500 165 SAE/2 600 900 x 20” x 14 1107 682,00
FORD
F-700 - chassi curto injegdo direta 396 3718 9 292 12 000 145 SAE/1 800 22 500 1000 x 20" x 10 900 x 20" x 12 767 679,00
F-700 - chassi médio injegdo direta 442 3779 9221 12 000 145 SAE/1 800 22 500 9800 x 20" x 10 900 x 20" x 12 768 905,00
F-700 - chassi longo injecdo dirsta 492 3834 9 166 12 000 145 SAE/1 800 22 500 900x 20" x 10 900 x 20" x 12 779 360,00
F-700 - chassi ultraiongo inj.-direta 538 4019 8981 12 000 145 SAE/1 800 22500 900 x 20" x 10 800 x 20" x 12 789 816,00
MERCEDES-BENZ
L-1313/36 - chassi com cabina 360 3845 9 155 13000 19 500 147 SAE/2 800 21650 900 x 20" x 14 101261312
L-1313/42 - chassi com cabina 420 3890 9110 13 000 19 500 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" x 14 1 005 058,79
L-1313/48 - chassi com cabina 483 3960 9 040 13 000 19 500 147 SAE/2 800 21650 900 x 20" x 14 1024 790,00
LK-1313/36 - chassi com cabina 3,60 3890 8610 12 500 19 500 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" x 14 1009 042,07
LS-1313/36 - chassi com cabina 360 3940 17 710 19 500 147 SAE/2 800 21 600 900 x 20" x 14 117147262
L-1316/36 - chassi com cabina 3,60 3970 9 030 13000 19 500 172 SAE/2 800 22500 900 x 20" x 14 1135 445,87
L-1316/42 - chassi com cabina 4,20 4015 8985 13000 19 500 172 SAE/2 800 22500 900 x 20" x 14 1127 891,54
L-1316/48 - chassi com cabina 433 4 085 8915 13 000 19 580 172 SAE/2 800 22 500 900 x 20" x 14 114762275
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LK-1316/36 - chassi com csbina
L$S-1316/36 - chassi com cabina
L-1513/42 - chassi com cabina
L-1513/48 - chassi com cabina
L-1513/61 - chassi com cabina
LK-1513/42 - chassi com cabina
L-1516/42 - chassi com cabina
L-1516/48 - chassi com cabina
L-1516/51 - chassi com cabina
LK-1516/42 - chassi com cabina
L-2013/386 - chassi com cabina
L-2013/42 - chassi com cabina
L-2013/48 - chassi com cabina
L-2213/36 - chassi com cabina 6 x 4
L-2213/42 - chassi com cabina 6 x 4
L-2213/48 . chassi com cabina 6 x 4
LK.2213/36 - chassi comcab. 6 x4
LB-2213/36 - chassi com cab. p/bet.
L-2216/38 - chassi com cabina 6 x 4
L-2216/42 - chassi com cabina 6 x 4
L-2216/48 . chassi com cabina 6 x 4
LK-2216/36 - chassi com cab. 6 x 4
LB-2216/36 - chassi com cab, p/bet,

* Semi-reboque + carga + 5@ roda

CHEVROLET

653 NGK - chassi médio com cabina
683 NGK - chassi com cabina

643 NPK - chassi com cabina

653 NPK - chassi com cabina

682 NPK - chassi longo com cabine

DODGE

P-700 - chassi curto dfsel (Perkins)
P-700 - chassi médio dfsel (Perkins)
P.700 - chassi longo dfsel (Perkins)
D-750 - chessi curto dfsel

D-750 - chassi médio dfsel

D-750 - chassi longo dfsel

FIAT
120C
120N
120L
120SL

FORD

F-600 - chassi médio adfsel {Perkins)
F-600 - chassi longo a disel (Perkins)
F-7000 - vers3o leve chassi curto
F-7000 - versfo leve chassi médio
F-7000 - versfio leve chassi longo
FT-7000 . chassi curto

FT-7000 - chassi médio

FT.7000 - chassi longo

MERCEDES-BENZ

L-1113/42 . chassi com cabina
L-1113/48 - chassi com cabina
LK-1113/36 - chassi com cabina
LS-1113/36 - chassi com cabina
LA-1113/62 - chassi com cabina
LA-1113/48 - chassi com cabina
LAK-1113/36 - chassi com cabina

CHEVROLET

144 NGK - chassi c/cab. carrog. ago
148 NGK - chassi ¢c/cab. dupla

146 NGK - chassi perua veraneio

DACUNHA
Jeg

PUMA
4t MWM . chassi médio
4t Perkins - chassi médio

ENTRE
EIXOS
{m)

360
360
420
483
517
4,20
420
420
5,17
420
360
420
482
360
360
482
360
360
3,60
420
ag2
3,60
360

443

398
a.43
5,00

398
445

3,99
445
5,00

292
359

487

442
493

442
493
467
518
5,79

4,20

360
3,60
4,20
483
3,60

292
292
292

3,40
3.40

TARA
(kg)

4015
4065
5295
4325
4355
4295
4340
4340
4400
4340
5310
5 355
53956
5375
5 420

5375
5375
5420
5465

5 420
5420

2835
3020
3105
3185
3285

3121
3161
3356
3395
3416
3465

5320
5390
5420
5480

3445
3570

3617
3765
4815
4860
4918

3765
3835
3718
3775
4045
4115
3995

1725
1770
1935

2000
2000
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CAPACI-

CARGA B';EUSTOO Ag‘;ﬂ’;%o POTENCIA DADE PNEUS PNEUS s A';:ﬁﬁg% 0
(kg) {ev/rpm) MAXIMA  DIANTEIROS TRASEIROS
(kg) (kg) tkg) {Cr$)
8475 12500 19500  172SAE/2800 22500 900 x 20" x 14 1131 874,82
20835 19500  172SAE/2800 25000 1000 x 20" x 16 1405 359,20
10705 15000 19500 147 SAE/2800 21600 1,000 x 20" x 16 1122821,07
10675 15000 19500  147SAE/2800 21600 1,000 x 20" x 16 1144 852,94
10645 15000 19500  147SAE/2800 21650 1000 x 20" x 16 1156 917,65
10705 15000 19500 147 SAE/2800 21650 1,000 x 20" x 16 1315411,19
10660 15000 19500  172SAE/2800 22500 1000 x 20" x 16 1245 653,82
10660 15000 19500  172SAE/2800 22500 1000 x 20" x 16 126768569
10600 15000 19500  172SAE/2800 22500 1000 x 20" x 16 1 278 750,40
10660 15000 19500  182SAE/2800 22 500 1000 x 20 x 16 1429 839,50
15690 21000 147SAE/2800 21650 900 x 20 x 14 1376 814,83
15645 21000 147 SAE/2800 21650 900 x 20" x 14 1384 271,95
15605 21000 147SAE/2800 21650 900 x 20" x 14 1398 082,44
16625 21650 147 SAE/2800 21650 1000 x 20" x 14 1591 766,56
16580 21650 147SAE/2800 21 650 1000 x 20" x 14 1599 515,32
21650 147 SAE/2800 21650 1000 x 20" x 14 1615643,15
16625 21650 147 SAE/2800 21 650 1100 x 20" x 14 1602 847,81
16625 21650 147SAE/2800 21650 1000 x 20" x 14 1591 766,56
16580 22000 147SAE/2800 22 500 1000 x 20" x 14 1707 492,05
16535 22000 172SAE/2800 22500 1000 x 20” x 14 1715 240,81
22 000 172 SAE/2800 22 500 1000 x 20" x 14 1731 368,64
16580 22000 172SAE/2800 22 500 1000 x 20" x 14 171857330
16580 22 000 172 SAE/2800 22500 1000 x 20 x 14 1707 492,05
CAMINHOES MEDIOS
7865 10500 18500  151SAE/3800 19000 825x20"x10 900 x 20" x 10 405 356,00
7680 10700 18500  151SAE/3800 19000 825x20”x10 900 x 20" x 10 460 644,00
759 10700 18500  117SAE/3000 19000 825x20"x10  900x 20" x 10 622 276,00
7545 10700 18500  117SAE/3000 19000 900x20"x10 900 x 20" x 10 623 140,00
7415 10700 18500  117SAE/3000 19000 825x20"x10 900 x 20" x 10 625 221.00
7729 10850 18500  140SAE/3000 19000 825x20"x10 900 x 29" x 10 546 357,00
7689 10850 18500  140SAE/3000 19000 825x20"x10  900x 20" x 10 564 817,00
7434 10850 18500  140SAE/3000 19000 825x20" x10  900x 20" x 12 576 055,00
7455 10850 18500  136SAE/3000 19500 825x20"x 10 900 x 20" x 12 677 201,00
7434 10850 18500  136SAE/3000 19500 825 x20" x10 900 x 20" x 12 677 753,00
7385 10850 18500  136SAE/3000 19500 825x 20" x10 900 x 20" x 10 691 238,00
13180 18500 900" x 20 863 128,00
13110 18500 900" x 20 871 472,00
13080 18500 900" x 20 878 640,00
13020 18500 200" x 20 81 104,00
7543 11000 18500  142SAE/3000 19000 825x20"x10  900x 10" x 10 593 043,00
7430 11000 18500  142SAE/3000 19000 825x20“x10 900 x 20° x 10 604 674,00
9520 13000 18500  145SAE/1800 19000 900x20"x10 900 x 20" x 12 694 187,00
9383 13000 18500  1455AE/1800 19000 900x20"x10 900 x 20" x 12 696 458,00
9235 13000 13500  145SAE/1800 19000 900x20”x10 900 x 20" x 12 701 207,00
14185 19000 145SAE/2800 19000 900x20" x 10 900 x 20" x 12 860 212,00
14140 19000 145SAE/2800 19000 900x20”x10 900 x 20” x 12 864 684,00
14085 19000 145SAE/2800 19000 900x20" x10  900x 20" x 10 871 242,00
7235 11000 183500  147SAE/2800 19000 900 x 20" x 12 909 472,17
7165 11000 18500  147SAE/2800 19000 900 x 207 x 12 926 236,53
7285 11000 18500 147 SAE/2800 19000 900 x 20" x 12 912 866,59
16225 11000 18500  147SAE/2800 19000 900 x 20" x 12 924 762,24
6955 11000 147SAE/2800 19 000 900 x 20" x 12 1115 594.37
6885 11000 147 SAE/2800 19000 900 x 20" x 12 1136 253.76
7005 11000 147 SAE/2800 19 000 900 x 20" x 12 1115594,37
CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

545 2270 151 SAE/3 800 650 x 16" x 6 322 843,00
500 2280 151 SAE/3 800 700 x 15" x 6 429 234,00
540 2475 151 SAE/3 800 710 x 15" x 6 450 338,00
58 SAE/4 400 735 x 15" x 4 320 162,00
4000 6000 83 DIN/1 600 750 x 16" x 6 575 591,00
4000 6000 82 DIN/1 600 750 x 16" x 6 555 623,00
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CAPACI-

-ENTRE PESO 39 EIXO PRECOS
TARA CARGA POTENCIA OAOE PNEUS PNEUS
P (kg) ~ BRUTO AOAPTAOO  "( ;o) MAXIMA DIANTEIROS  TRASEiRos  S/ADAPTACAO
{m) (kq) (kg) (kg) (Cr$)
DODGE
D-400 - chassi com cabina 338 1850 3583 5443 203 SAE/4 400 750x 16" x 8 632 059,00
P-400 - chassi disel com cabina 338 1680 37563 5433 82 SAE/2 800 750x 16" x 8 526 738,00
FIAT-DIESEL
80cC 3,00 2510 5290 7 800 97 SAE/2 600 750 x 16" x 12 688 104,00
80N 360 2515 5270 7 800 97 SAE/2 600 750 x 16" x 12 696 426,00
8oL 44 2530 5285 7 800 98 SAE/2 800 750 x 16" x 12 705 888,00
FORD
F-100 - com motor de 4 cilindros 29 1610 980 2700 98 SAE/5 400 825 x 15“ x 6 372 797,00
Jeep CJ - 5/4 2,65 15661 800 2301 91 SAE/4 400 600 x 16" x 4 262 755,00
F-75 - 4 x 2 estandar 3,00 791 91 2268 91 SAE/4 400 850x 16" x 6 282 168,00
F-4000 - estandar 4,03 2444 3556 6 000 98 SAE/3 000 750 x 16" x 10 629 609,00
GURGEL
X-12 - capota de lona 2,04 760 250 1010 60 SAE/4 600 735 x 15" x4 334 144,00
X-12RM 204 850 250 1100 60 SAE/4 600 735 x 15" x 4 368 199,00
G-15CD 223 1100 500 1600 60 SAE/4 600 600 x 15 x4 422 850,00
X-127R - fibra-de-vidro 2,04 850 250 1100 60 SAE/4 600 735x15"x 4 362 768,00
G-15Cs 204 980 500 1480 735 x 15" x 4 396 733,00
MERCEDES-BENZ
L.-608 D/29 - chassi com cabina 295 2310 3690 6 000 95 SAE/2 800 9 000 700 x 16" x 10 727 780,51
L-608 D/36 - chassi com cabina 350 2425 3575 6 000 95 SAE/2 800 9 000 700 x 16 x 10 737 215,67
L0O-608 0/29 - chassi c/cab. e p/brisa 295 2090 3910 6 000 96 SAE/2 800 9 000 750 x 16" x 10 656 353,82
LO-608 D/35 - chassi c/cab. @ p/brisa 3,50 3795 3795 6 000 95 SAE/2 800 9 000 750 x 16" x 10 648 038,45
TOYOTA
O J50-L. - capota de lona 228 1580 2000 85 SAE/2 800 650 x 16" x 4 439 470,00
0 J50 LV - capota de aco 228 1710 2130 85 SAE/2 800 650 x 16" x 4 468 400,00
0 J50 LV-B - perua de ago 2,75 1760 2650 85 SAE/2 800 650 x 16" x 6 582 840,00
O J55 LP-B - perua ¢/carr. ago 295 1810 1000 2810 85 SAE/2 800 650 x 16” x 8 518 020,00
O J55 LP-B3 - camionetas c/carrog. 295 1810 1000 2810 85 SAE/2 800 650 x 16 x 8 504 370,00
VOLKSWAGEN
Pick-up - com cagamba 240 1225 930 2155 58 SAE/4 400 735x 14“ x4 291 407,00
Furgéo - de aco 2,40 1085 1070 21585 68 SAE/4 400 735x 14" x4 258 062,00
Kombi - estdndar 240 1195 960 2156 58 SAE/4 400 735 x 14" x 4 298 126,00
Kombi - luxo 240 1240 915 1870 58 SAE/4 400 735x 14" x 4 333 574,00
Kombi - tuxo 6 portas 2,40 1290 860 1870 58 SAE/4 400 736 x 14" x4 349 460,00
ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
CHEVROLET
652 NGK - chassi para 6nibus (gasolina) 443 10700 151 SAE/3800 825 x 20 x 10 900 x 20" x 10 440 137,00
682 NGK - chassi para 6nibus (gasolina) 5,00 10700 151 SAE/3 800 825 x 20" x 10 900 x 20" x 10 451 939,00
652 NPK - chassi para dnibus (Perkins) 443 10 700 117 SAE/3 000 825 x 20" x 10 900 x 20" x 10 613 237,00
682 NPK - chassi para 6nibus (Perkins) 5,00 10 700 117 SAE/3 000 825 x 20" x 10 900 x 20" x 10 625 221,00
FIAT.DIESEL 4,66/ 3690 9310 13 000 165 SAE/2 600 900 x 20" x 14 1 000 841,00
140 OD
MERCEDES-BENZ
1. C/pareda frontal, inclus. para brisa
LO-608 0/29 295 2090 3910 6 600 95 SAE/2 800 750 x 16" x 10 648 038,45
LO-608 D/35 350 2205 3795 6000 95 SAE/2 800 750 x 16” x 10 656 353,72
LO-608 D/41 4,10 2330 3670 6 000 95 SAE/2 800 750 x 16" x 10 660 739,94
2, C/parede frontal, sem péra-brisa
LO-608 D/29 290 6 000 95 SAE/2 800 750 x 16” x 10 640 726,28
LO-608 D/35 3,50 6 000 95 SAE/2 800 750 x 16" x 10 649 041,65
LO-608 D/41 4,10 6 000 95 SAE/2 800 750x 16 x 10 653 427,77
3 Chassis para bnibus
LP0O-1113/45 - motor dianteiro 4,57 3615 8085 11 700 147 SAE/2 800 900 x 20" x 12 918615,48
OF-1313/51 - motor diantairo 5,17 4120 8880 13 000 147 SAE/2 800 900 x 20 x 14 1045 579,09
OH-1313/61 - motor traseiro 517 3936 9 265 13 200 147 SAE/2 800 900 x 20" x 14 1083 745,48
OH-1316/51 - motor traseiro 517 3939 9210 13 200 172 SAE/2 BOO 900 x 20" x 14 1185 153,95
OH-1517/55 - motor traseiro 555 4475 10525 15 000 187 SAE/2 200 1000x 20" x 16 1466 909,29
4. Onibus monablocos
0-364 11R -39 poltronas-urbano 2103 459,98
0-364 11R - 39 poltronas-urbano 2454 340,77
0-364 12R - 44 poltronas-interurbano 2476 793,33
0-364 12R -44 poltronas-interurbano 2783 019,03
0-364 13R -48 poltronas rodoviarias 3038 327,98
SAABSCANIA
B111 6,25 5210 202 DIN/2 220 1100 x 22" x 14 1623 520,00
BR-116 - suspensdo a ar 480/6,50 5522 202 DIN/2 200 1100 x 22" x 14 1754 633,00

B-111 (articulado)

* Com motor turbo-alimentado, a poténcia atinge 296 hp.
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TABELA DE VEICULOS USADOS (ONIBUS, CAMINHOES E UTILITARIOS)

D-800 Dise! 88.560 216.060 264.600 356.500
D-100 ST — 7.700 10.120 12.650 25.300
0-400 Gasolina 8.300 12.650 19.550 37.950 - - -
0-400 Dfsel 230.000 264.500 327.750 345.000
D-700 Drsel - — 230.000 253.000 316.250 346.000
D-900 Gasoiina - 19.550 25.300 32.200 382.950 — — -
0-950 MWM — Disel 12.660 1562.950 322.000 379.600 442,750 606.000
0-80D Dfse! 126.600 230.000 287.600 316.260
FIAT DIESEL
0N 320.000 350.000 390.000
BON — 430.000 570.000
130N 370.000 420.000 470,000 660.000
140N 720.000 830.000
180C 220.000 250.000 300.000 330.000 450.000 500.000 680.000 620.000
180C3 300.000 350.000 400.000 450.000 650.000 620.000 700.000
180 R - - 600.000 700.000
210CM 290.000  340.000 400.000 450.000 480.000 630.000
2108 500.000 580.000 610.000
190E 650.000 750.000 - -
700.000 800.000 960,000  1.200.000

190 H 1.800,000
F-360 (8 cil.) 95.050 108.000  118.800 136.000 162.000
F-600 Dfgel - 205200 226.800 248.400 270.000 280.800 324.000 378.000
F-100 {8 cik.) 81.000 86.400 97.200 118.800 136. -
F-100 (4 cit.} 140.400 162.000 205.200
F-400 (8 cit.} - - 151.200 172.800 —
F-4000 Dfse! 270.000 313.200 345,600 378.000 432.000
F-7000 Dfsel - 248.400 378.000 421.200
F-700 Dfsel - 302.400 334.800 367.200 421,200
FT-7000 Detroit - - - - 313.200 392.050 475.200
F-75 (6 cil.) 41520 59.400 7.280 - - -
F-75 (4 cil.) 86.400 91.800 118.800 148.800
Joep (6 cil.) 29.180 36.640 47.620 69.400 — -
Jeep {4 cil.} - 71.280 83.160 96.000 118.800
Rural {8 cil.) - 41.060 41.620 54.000 - -
Rural {4 cil.} £9.400 64.800 84.180
€10 {4 cil.) 44.800 70.550 111.700 156.800
C-10 (B cit.} 47.050 89.100 128.350 168.760
C-15 (B cil) 68.800 88.200 136.260 164.650
Veraneio Luxo 58.800 106.400 141.100
Veraneio SL 47.050 82,300 163.440 176.950
0-6503 Perkins 94.080 123.000 188.100 236.200
C-60 Gasofina - 64.860 . . 106.400
D-8803 105.800 129.300 147.200 199.900 248.950
08S.: A GM lembra que a greve nas industrias automobiilsticas em abrii titimo, refietiu-se i sobre 8 oferta de. i 8 veraneios, que no momento, estio em falta no mercado.
MERCEDES
L1313 281.600 320000 385000 440.000 480.000 520,000 620.000 660.000
L-808D 269.000 295.000  325.000 365.000 372.000 430.000
L1513 420.000 450.000  490.000 663.000 590.000 640.000
L1113 295.000 310.000  340.000 385.000 430.000 460.000 610.000 560.000
1S-1619 426.000 490.000 560.000 630.000 70.000 780.000 846.000
L.201 550.000 360.000  400.000  490.000 665.000 550.000 640.000 705.000 840.000
LS-1824A 900.000  1.100.000  1.300.000
LS-1924 990.000  1.220.000  1.430.000
L-76 327.600 366.100 432.900  468.000 538.200 585.000
LS-76 685.000  631.800
L110 643.500 702.000 760.500 819.000 877.600 994.500
LS-110 - 690.300 748.800 807.300 B85.500 924.300 1.040.300 — — -
L1 1.111.600  1.228.500 1.620.000 1.766.000
Ls-111 1.170.000  1.287.000  1.580.500 1.810.500
LK-140 12266500  1.346.600  1.638.000

-140 1.287.000  1.406.000 1.696.500
LK-141 1.876.000
LKS-141 1.
LKT-141 2.456.,000
Pick-Up 88.900 165.600 177.800 244.500  266.700 289.000 311.200 333.400 365.700
Lona 75.400 132.000 150.800 207.400 266.300 245.200 264.000 282.900 301.700
Aco 80.400 140.700 160.800 221.100  241.200 261.300 281.400 301.500 321.600
Perus 100.000 176.000 200.000 275.000  300.000 325.000 350.000 376.000 400.000
VOLKSWAGEN
Furgéo 40.000 60.000 60,000 70.000 80.000 110.000
Kombi ST 55.000 86.000 80.000 110.000 120.000 160.000
Kombi LX 60.000 70.000 90.000 110.000 130.000 170.000
Pick-Up 55.000 65.000 80.000 100.000 130.000 160.000

A elaborago desta tabeia foi baseada em dados fornecidos nos meses de juiho e agosto de 198D, petas firmas: Janda Comolatti, Borda do Campo, Codema, Cibramar, Toyobra & Bavesa. Os valores correspon-
dem ao preco de venda de velcuios sem equipamanto especiai, em bom estado, revisados, e para caminh8es com carrogaria de madsira.
OBS: (Fist Diesei) — Os modelos da linha 130 e 140 com sistema diferancial reduzido 18m mais Cr$ 30 000 cruzeiros de acréscimo. Os besculantes ds linha 180 tdm mais Cr$ 40 000 cruzeiros de acréscimo.

MERCEDES
0-321 Mon. Rod. 110.000 130.000 136.000
0321 LP Rod. 88000 110,000  132.000
0-321 Mon. Urb. 44.000 £5.000 66.000
0-352 Mon. Rod. 165.000 180.000 260.000 -
0352 Mon. Urb, 110,000 134000  165.000 -
0362 Mon. Rod. 300.000 350000 380000 495.000 550000  660.000  880.000 1.000.000
0 Mon, Urb. - 198.000 220.000 275.000 330.000 440.000 660.000 660.000 750.000
1111-LPO Urb. 77.000 B8.000 110.000 - - - - —
1113-LPO Rod. .000 230.000 260.000 300.000 350.000 400.000 $00.000 660.000 820.000 920.000
1113.LPO Urb. 187.000 1B3.000 220000 275000 310000 330.000 440,000 500000  770.000 .
0OH-1313 Urb. 110.000 165,000 200.000 240.000 385.000 500.000 660.000 770.000 870.000
OH-1313 LPO Rod. Sou A 200.000 220.000 242.000 276.000 440.000 550.000 710.000 .000  1.100.000
Micro-bnibus Rodoviario - - -
LD 608/35 220000 400000 450000 500000 550000  600.000  650.000  800.000
LO 608/a1 275000 385.000 440,000 550.000 600.000  660.000  710.000  800.000
Micro-dnibus Urbano - _
L0 608/35 200000 260000 300,000 350.000  440.000  500.000  660.000
LD 608/4t 165.000 198.000 220000 275.000 260.000 500.000 550.000 700.000
FIAT DIESEL

660.000  710.000  60.000
3200 b 730.000  1,000.000 1.190,000

Tabele eiaborada com dados fornecidos pela Divena e Comoiatti. Estes pragos podem epresentar dHMtﬂ 10 e 15% pers mais ou pars menos, oscilando de acordo com o estado da carrogaria.
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PRODUGCAO DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

(Més Agosto/80)
PRODUGAO

Ago-80 Jan/Ago-80 Ago-79
920 5613 930
147 826 20
153
396 2155 361
67 388 42

7
310 2237 354
139 840 114
160 400 15
119 1155 119
401 1945 233

10 48
1145 7 748 1113
296 2147 283
3697 23710 3780
130 542 69
781 5779 799
1360 7343 1087
1426 10 046 1825
31 1419 372
73 1
311 1346 371
2249 16 647 2282
48 258 43
138 636 50
113 9209 149
1104 8 990 110
846 5854 939
1351 1215
5 6 26
762 5182 761
444 2150 396
72 375 32

68 333
5 954 38387 5578
1767 8 495 946
559 2988 528
744 4 953 629
600 9748 1808
1446 7031 975
304 2181 365
534 2991 327
551 520
300 2598 398
221 1594 98
30 195 24
22 484 165 134 26 408
70 278 451531 57 979
110 065 729 157 100 941

Jan/Ago-79

4 491

371
153
1918
156
58
1835

12912

565
234
47
919
1726
235
7 249
1892

25 965

541

6 040
5 766
755
12863

1005
2
1003
14 822

295
282
1028
6823
6 394

125
5625
2388

272

34692

3765
4045
4421
10711
6778
2339
2633

2923
1081
163

180 553
408 577

695 594

1957
1980

97 740

19 588
28 665
14 813
1469
358
32847

127 230

9321

4321

644

6 973

9648

1174

75413
19 736

431009

13 659
64 530
58 348
19 036
275436

327 541

6 576
119122
201843

171 829

2435
8 342
5438
99 360
56 254

120 605

2448
69 202
42320

6 281

354

650 363

2648
15 673
174 662
102 943
263672
19196
18827
52842

226 696
210 165
9961

6 570

2 496 202
6 247 091

10 896 306

MODELOS

Caminhdes Pesados

Fiat 180/190
Fiat 210

MBB 1518/2219
MBB 1924/2624
MBB 1929
Scania 111/140

Cam. Semi-Pesados

CB 900/950
GM 70 Perkins
GM 70 DDAB
Fiat 130/140
Ford 700

Ford 8000

MBB 1313/1513
MBB 2013/2213

Cam. Médios Dfsel

CB 700/750
Ford F-600/700
GM 60 Perkins
GM 60 DDAB
MBB 1113

Cam. Médios Gas.

CB 700
Ford F-600
GM C-60

Caminhdes Leves

CB 400 Gas.
CB 400 Die.
Fiat 70/80
Ford 400/4000
MBB 608

Onibus

Fiat 130

MBB Chassis
MBB Monobloco
Scania 111/116
Volvo

Camionetas Carga

CB D-100

Fiat Pick-up
Ford F-75
Ford F-100
GM C-10 Gas.
GM C-10 Die.
Toyota Pick-up
Volks Pick-up

Utilitarios

Ford CJ-5/4
Gurgel X-12/20
Toyota 0J-50
Camion. de Pass.

Automoveis

Total Geral

TRANSPORTE MODERNO

VENDAS
Ago-80  Jan/Ago-80
912 5 537
152 1043
381 1941
64 372
5
3156 2176
2136 13976
149 836
164 434
134 1307
355 1735
10 45
1005 7 508
319 2093
3779 23534
77 587
853 5 858
1435 7320
1414 9774
304 1438
23
304 1415
2279 16 665
54 284
144 636
128 961
1246 9 050
707 5734
5 2C
723 4 974
520 2105
84 464
36 177
38 299
1901 8 322
576 2999
797 4 992
668 9 808
1496 7029
335 2164
557 2985
323 2650
110 1 368
28 192
26 161 168 477
79 130 456 980
122 860 736 861

Outubro, 1980
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ano de garantia. iatoda ida.

O Volvo N10 ja sai da fabrica com um ano de garantia. Sem limite de quilometragem. Esta € a primeira
economia que ele faz para vocé.
Mas existem outras: seu motor, por exemplo. O N10 tem poténcia adequada para as estradas brasileiras.
Com isso, ele mantém uma perfeita velocidade média.
E diminuindo o nimero de aceleradas e freiadas, também diminui muito o consumo de combustivel € dos pneus.
Mais economia? A sua grande durabilidade. O Pesado da Volvo ndo para, vive na estrada. E quanto menos tempo
ele passar em oficinas, mais economia vocé faz.
Mas se for o caso de parar para manutengao, nenhum problema. A rede de pegas e seryi¢os Volvo devolve o N10
para vocé no menor tempo possivel. E isso s6 um caminhao com grande simplicidade de manutengdo permite.
Assim é o Pesado Volvo N10: economia toda vida. O que mais um frotista poderia esperar?

«N10.N de Novo.10 de Qualidade.



PNEUS

PRODUGAOQ VENDAS
CATEGORIAS 1979 1980 1980
Jan/Ago Agosto Jan/Ago Jan/Ago Agosto Jan/Ago

Caminhdes e Onibus 2.302.342 344.981 2.524.951 2.379.901 333.801 2.567.450
Caminhonetas 1.059.147 165.521 1.228.843 1.064.391 136.174 1.207.390
Carros de passeio 10.228.059 1.391.117 10.887.945 10.209.663 1.200.801 10.482.762
Motocicletas 108.646 36.928 273.099 103.874 35.078 252,023
Motonetas 31.403 4.166 30.900 34.753 3.966 32.341
Trator Agricola dianteiro 226.477 39.532 297.577 224.521 34.745 284.558
Trator Agricola traseiro 143.043 23.546 190.734 152.341 22,955 190.597
Maquinas terraplenagem 67.288 10.710 79.317 70.455 8.757 80.262
Veiculos industriais 261.289 69.920 464.411 273.708 64.635 463.865
Avibes 16.830 2,115 16.351 15.872 1.588 16.422
Total Pneus 14.444.524 2.088.536 15.994.128 14.529.479 1.842.500 15.577.670
Total Cdmaras de ar 11.608.989 1.498.109 11.643.167 11.383.714 1.363.725 11.308.615
Radiais*: passeio 2.262.699 476.470 3.358474 2.272.287 412124 3.116.592

caminh 8es 62.265 13.590 76.904 61.095 10.120 79.940

Total 2.324.964 490.060 3.435.378 2.333.382 422,244 3.196.532
* Os radiais estdo incluidos nos totais por categoria. Fonte: ANIP

CARROCARIAS PARA ONIBUS (1980)

Urbanas Rodoviarias Intermunicipais Especiais jE-r(')ntalre?sg;
EMPRESAS P

Jan/Ago  Ago Jan/Ago Ago Jan/Ago Ago Jan/Age Ago Jan/Ago Ago Jan/Ago Ago

Caio 1.474 210 14 35 244 36 59 16 1.826 263
Caio-Norte 275 39 19 9 3 40 6 343 52
. . Desativada em jutho de 1980

Caio-Rio  Até Julho 282 30 3 315

Marcopolo 874 108 171 18 1.045 126
Eliziario 749 93 749 93
invel 372 47 93 13 9 474 60
Ciferal 443 45 266 44 69 7 * 97 *18 875 114
Reciferal 76 13 31 3 i5 122 i6
Ciferal Paulista 446 68 3 12 1 461 69
Nielson 610 85 610 85
Serrana 91 5 155 25 114 19 360 49
Total geral por tipos 4.208 520 2.002 270 350 43 455 60 165 34 7.180 927
Exportacdo 270 40 178 28 86 5 169 9 703 82

* Trolebus Fonte: FABUS

INDUSTRIA FERROVIARIA

Locomotivas Carros de Passageiros Vagoes
PRODUGAOQ
1979 1980 1979 1980 1979 1980
Janeiro 3 4 24 6 335 143
Fevereiro 4 0 18 0 420 210
Marco 3 7 24 13 315 220
Abril 4 6 32 0 190 210
Maio 3 1 8 11 171 132
Junho 1 3 25 49 64 197
Julho 5 0 30 16 73 126
Agosto 6 4 24 16 75 125
Acumulado 29 25 185 111 1643 1363
1976 106 87 4479
1977 110 103 2538
1978 34 164 3513
1979 64 337 2 500
1980 Prev. 70 300 2 400
* Exceto Cia. do Rio Doce Fonte: SIMEFRE e ABIFER

TRANSPORTE MODERNO — Outubro, 1980
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S§6 de ver os novos transportes, por
mais tempo.

nomes, vocé ja
comprova que

a linha de caminhdes
fortes foi a que
mais evoluiu

nos ultimos tempos.
Mas nao evoluiu
apenas em tonela-
gem bruta,

Evoluiu em tudo
aqullo que é
realmente vital
para quem emprega
e para quem

dirige caminhao:

a capacidade de
gerar maior produ-
tividade e maiores
fucros em

Alguns itens mencionados neste anuncio sdo opcionais. Consulte seu

Agora veja a forga
dessa evolucao:

—e T

Banco-leito

Encosto dobravel,
assentoajustavel na
propria cabine.
Permite trabalhar
com mais conforto
e aproveitar

melhor as horas de
descanso.

Nova suspensao

Maior capacidade
no eixo dianteiro,
com molas e
amortecedores
recalibrados.

Novas molas tra-
seiras, mais longas,
deslizantes e

super-reforcadas.
Suspensao que
nao desalinha o
eixo traseiro.

O rodar é mais
macio, mais seguro,
cansa menos o
motorista nas
viagens longas.

E aumenta a vida
util do caminhao.

Freios mais
seguros

A maioria dos

fortes vem

com freios de servigo
totalmente a ar.

O FordF-11000vem
com novo freio

hidrovacuo, de
cuica com maior
diametro, que
garante maior efi-
ciéncia e seguranca
com menor esforgo
no pedal. O freio
de estacionamento
dos fortes é a ar
com molas acumu-
ladoras (“‘Spring
Set’’) ou mecanico
(tipo ‘‘Orschlen’’),
ajustavel na
propria alavanca.

Tanque cilindrico

Vocé pode dispor
de tanque de 140
ou 197 litros.



- = e N pando o retorno do
TR SR T - - - seu investimento.
—— ———— / Vocé escolhe a

E agora todos os
fortes vém com
tanque cilindrico,
que se fixa melhor
no chassi e permite
ao pescador
melhor captacao
do combustivel.

Direcao hidraulica

A direcao hidrau-
lica faz o servico
render mais,
principalmente

em areas restritas,
diminuindo
consideravelmente
o esfor¢o do
motorista, que
manobra com maior

suspensao ‘“Balan-
cim’’ ou ‘“Tandem”’,
e tem a garantia
total da Ford.

O motor certo
para o trabalho
certo

Essa adequacio é
a verdadeira
economia opera-
cional. 6 cilindros,
sistema de infecao
adequado, camisas

rapidez e seguranca rampas mais
A caixa de direcao ingremes.

despesas. O unico
que nao laceia, ndo

agora é reforcada, entorta, nao removiveis, o que
ainda mais . tem que recravar existe de mais
robusta e segura. Roda raiada arrebites. moderno e confia-
Aind . . vel esta nos
inda mais resis- 30 aivq de caminhées Ford.
g?n'g‘a:’racsh as fortes tente, duravel fabrica, Balancim Com motor Perkins
e ventilada. Reduz e o Tandem ou MWM, vocé

facilita a mao-
de-obra na troca
de pneus.

tem a certeza da
maior facilidade
de manutencdo e
da economia
comprovada de
combustivel.

Cambio sincroniza-
do de 5 marchas.
Diferencial de 2
velocidades de
acionamento
elétrico ou a ar
comprimido.

O conjunto de
transmissdao mais
simples e robusto.
Garante reserva
de poténcia até nas

0 caminhao ja vem
pronto para
receber a carroceria

Chassi continua o «
e rodar, anteci-

mais forte

E Ford. Continua
sendo o nico
chassi que dispensa
refor¢os, adapta-
¢oes e outras

CAMINHOES FORD

SE FORTE

O Teste dos 5
prova: este é o
lancamento mais
forte de '81

1 - Chassi.

2 - Suspensdo.

3 - Motor e Conj.
de Transmissao.

4 - Cabine.

5 - Lucro Real.
Comparando o
caminhao como
ferramenta de
trabalho, tudo isso
é mais forte num
Ford. Acrescente a
simplicidade
mecanica,
manutencdo mais
facil, a economia
global e mais

a eficiente reta-
guarda da Rede

de Revendedores
Ford.

A conclusao é clara:
antes da proxima
compra, troca ou
reposicao de frota,
considere a alter-
nativa mais forte.

SEF RD



ADAPTAGOES

O terceiro-eixo continua fora-da-lei

O DNER nao teria
policiais suficientes
para fiscalizar

O DNER diz que esta fiscalizando o
terceiro e o quarto-eixos. Mas, a maio-
ria das adaptacdes permanece inteira-
mente fora-da-lei. Pelo menos, é o que
se deduz de um trecho do debate entre
empresarios {veja abaixo) o diretor de
Transito do DNER, Moacyr Bermann,
realizado no dia 10 de junho {veja ma-
téria em TM-198, agosto 1980). Inter-
vieram nas discussGes sobre o terceiro
e quarto-eixos Oswaldo Dias de Cas-
tro, presidente da NTC, René Perro-
ni, da Engenharia de vendas da Scania,
A.S. Aguiar, assessor da Diretoria da
Scania e Neuto G. Reis, diretor Edito-
rial de TM.

Neuto Houve época, no final de
1978, que os caminh8es com quarto-
eixo estavam sendo multados. Depois,
por ordem do presidente Geisel (era
época de eleicdes), eles passaram a ndo
ser mais punidos. Hoje, qual a orien-

tacdo do DNER em relacdo ao quarto-
eixo?

Bermann N3&o houve nenhuma or-
dem do presidente Geisel para que os
caminhdes n3o fossem muitados, viu!
A prop0sito, aconteceu um caso in-
teressante. Na ocasido que se comen-
tou que havia esta ordem para ndo
muitar embora as multas continuas-
sem , um senador, que n3ao vem ao
caso, do partido do governo, me quali-
ficou, da tribuna do Senado, de o pior
algoz que o pais ja teve. N3o aconte-
ceu nada. N6s, expontaneamente, e
depois das eleicOes, iniciamos entendi-
mentos com o CDI e o Conselho Na-
cional de Transito procurando um
meio de regularizar o assunto. O pro-
blema, basicamente, estd no licencia-
mento do veiculo, area onde o DNER
ndo atua. Os veiculos estavam e con-
tinuam ainda, em alguns lugares
sendo licenciados de maneira errada.
Acredito que, durante este ano de
1980, nos relicenciamentos, a coisa
vai se corrigir.

Neuto Mas, qual a orientacdo atual?
O que a Policia Rodoviaria Federal

H

Transporte Rodoviario de Cargas com servico
de coleta e entrega, em frota propria, corn 29
filicis distribuidas nas seguintes localidades:

Andpolis, GO Fortaleza, CE
Aracaju, SE Goiénia, GO
Araguari, MG [tabuna, BA
Belém, PA. Jequié, BA

Belo Horizonte, MG
Brasilia, DF

Campinas, SP Maceid, AL
Campo Grande, MS  Manaus, AM
Culabd, MT Natal, RN

Curitiba, PR

Jo&oPessoa, PB
Juazeiro, BA

Recife, PE
RiodeJaneiro, RJ
Salgueiro, PE
Salvador, BA
Santarém, PA
S&o Luiz, MA
Teresina, PI
Tucurui, PA
Uberlandia, MG

Porto Alegre, RS

Transportes Gloria S/A

RuaJodoBoemer242 - Bras-CEP 03018
Fone: 202-9811 - Telex (011) 33179
Sao Paulo, SP

esta fazendo em relagdo ao quarto-ei-
x0? Ta multando ou ndo ta multando?
Bermann O terceiro-eixo mal adap-
tado esta sendo punido. Nés estamos
cumprindo a lei. Estamos exigindo o
certificado. Com esta tolerdncia de
esperar o licenciamento deste ano,
quando a cuisa devera ter sido corrigi-
da. Certo?

Hermann: estamos cumprindo a lei

Neuto Vocé ndo acha que se fosse
multar todo mundo que ndo tem o cer-
tificado do terceiro-eixo ndo ia formar
uma senhora fila ai na Dutra?
Bermann E verdade. E eu n3o teria
policiais rodoviarios suficientes. N&o
posso querer multar todo mundo. Es-
tamos mais preocupados com outras
irregularidades capazes de comprome-
ter efetivamente a seguranca. Entdo,
entre brecar um caminhdo que estd um
terceiro ou quarto-eixo mal colocado
ou parar um Onibus com excesso de
velocidade, a escolha é clara.

Neuto Entdo vocé admite que ha fis-
calizacao do terceiro-eixo fora-da-lei,
mas esta ainda ndo é uma fiscalizacdo
rigorosa?

Bermann N3&o. Ha uma fiscalizacio
rigorosa, mas ainda ndo é para todos.
Por exemplo, se este mesmo veiculo
adaptado irregularmente comete uma
falta grave de transito, ele vai pagar.
Jogamos todo o livro de transito em
cima dele. Mas, considerando que exis-
tem faltas mais graves, ndo damos én-
fase a esse tipo de fiscalizacdo sobre
infracdes que decorrem mais de uma
falha de documentacdo. Mas, quando
se comete uma falta de circulacio,
entdo verificamos também a falta de
documentacao.

Castro O problema do terceiro-eixo
é a falta de credencial do fabricante
para a adaptacdo. Por que motivos as
montadoras relutam ou se recusam a
fornecer as nossas adaptadoras a

TRANSPORTE MODERNO — Outubro, 1980






maioria delas de reconhecida capaci-
dade técnica  a credencial de adapta-
dor?

Perroni  Porque isso traz implicacOes
em garantia do veiculo, do produto. Se
nés colocarmos uma peca estranha
num veiculo, isso quebra a validade da
garantia de fabrica. Acredito que por
isso ninguém daria certificado a um
adaptador externo.

Castro Nem se o controle de quali-
dade fosse exercido pela propria fabri-
ca? Porque, esta é a verdade, njo exis-
te quem autorize a adaptacdo de ter-
ceiro-eixo. O CDI é competente para
isto. Uma resolugdo do antigo Geimec
estabelece que o fabricante é que deve
dar. O fabricante se nega. Ent3o, como
é que fica?

Neuto Os fabricantes de veiculos de-
vem credenciar o adaptador para que
ele possa emitir o certificado de adap-
tacdo. E o que diz a resolugdo do
Geimec.

Perroni  N3o em termos de terceiro-
eixo.
Castro N3o existe o credenciamento

na préatica. Mas, a lei manda que seja
emitido. Pode-se entender entdo que o
fabricante renega todos os terceiros-
eixos que andam por ai?

Perroni O fabricante ndo renega. S6
ndo damos o certificado. .

Aguiar  Seria a mesma coisa que pedir
aos montadores que passassem a ho-
mologar também as carrocarias, os fur-
gbes ou 0 encarrogcamento dos dnibus.
Castro  Nio existe lei dizendo Jsso.
Mas, no caso do terceiro-eixo, existe
uma portaria obrigando.

TARIFAS

“Esta tabela e
totalmente inviavel”

Mais um usuario
opina sobre a nova
tabela de fretes

Para o gerente do departamento de
Administracdo e Distribuicdo da Sanbra,
Tobias Grasso, a nova tabela tariféria
da NTC é meramente indicativa e ser-
ve, antes de tudo, como um guia com-
parativo de quilometragens entre os va-
rios polos de distribuicao da empresa.
Movimentando cerca de 30 mil tone-
ladas/més, a Sanbra destina a terceiros
toda e qualquer movimentacdo de mer-
cadorias além do limite de 200 km de
seus trés polos (Sdo Paulo, Porto Ale-
gre e Recife). Para esta tarefa, foram

74

eleitas 32 transportadoras preferen-
ciais em todo o Brasil, sempre re-
gionais.

Em termo de custo de frete, porém,
Grasso afirma ser a tabela completa-
mente invidvel, uma vez que ‘‘nem as
préprias transportadoras associadas a
respeitam’’, Para ele, desde que ne-
nhum transportador pressione, ‘‘a
tabela nasceu desacreditada e ignorada
pelos que deveriam ser os grandes inte-
ressados’’.

Esmola demais A realidade é bem di-
ferente, a situacdo econdmica do pais
ndo permite acatar os precos estipula-
dos, diz Tobias, que ilustra: "Ha bem
pouco tempo uma grande transporta-
dora nos enviou proposta de frete para
o sul do pais e notamos que este era
absurdamente mais baixo, 50% do que

CONTEINERES

Empresario
defende contéiner,
contraoro/ro

“Ndo queremos esmolas nem nada
de graca. Apenas gostarfamos que
houvesse um incentivo governamental,
que NOs Proporcionasse recursos para
enfrentarmos as multinacionais que
operam no setor', desabafa Claudio
Paiva, da Paiva & Cia, tradicional movi-
mentadora de cargas no porto de San-
tos, com relagdo a concorréncia das
multis no campo de operacdo de con-
téineres. Esclarece que, da maneira co-
mo as coisas vdo, em breve, todas as
empresas brasileiras que operam no se-
tor vdo acabar, fatalmente, absorvidas
pelas multis.

Considerando o ro-ro ideal para a
Europa, mas completamente descabido
para o Brasil, ’onde o material rodan-
te fica a maior parte do tempo util
em ociosidade’’, Claudio Paiva vé no

estdvamos pagando. Curiosos, chama-
mos o frotista para nos explicar. E a
resposta foi simples: “Temos carga de
retorno’.” Esmola demais, santo des-
confiado & parte, Grasso pergunta:
como impor uma tabela irreal, ante
uma concorréncia que sempre estd em
pé-de-guerra? “Loucura”.

Na verdade, e comparativamente, o
transporte especializado tem seu frete
real localizado em 70% do custo apre-
sentado pela NTC para carga seca, afir-
ma Grasso, que reforca com nameros.
“No frete carga seca pagamos em mé-
dia S3o Paulo-Recife, Cr$ 3450/t.
Segundo a tabela, o custo tonelada é
de Cr$ 5 840,00 mais um ad-valorem
que, nNo nosso caso, alcanca a metade
do frete. Outro absurdo.”

Texto de Bartholomeu Neto

contéiner a solugcdo para o transpor-
te de carga no Brasil. ""Mas, ndo da ma-
neira com que as Docas de Santos os
operam. Os cofres vazios ndo tém ne-
nhum cuidado especial, ficam abertos,
expostos ao tempo e lbgicamente, 3
corrosdo. E o mais grave, servindo até
para ‘dormitério’ de indigentes’.

Brincadeira Quando resolveu ‘par-
tir' para o sistema de contéineres,
Claudio Paiva achou que sua movi-
mentacdo por meio de empilhadei-
ras era obsoleto e anti-econdmico. Du-
rante cerca de oito meses, desenhou e
redesenhou uma ponte-rolante, depois
de observacOes pessoais feitas em di-
versos pafses europeus. Procurou um
fabricante alemdo, que marcou uma
reunido entre seus técnicos, para ana-
lisar o projeto. "Quando me pergun-
tam qual era o volume diario de con-
téineres que minha firma operava na
ocasiao cerca de dois anos atras
disse que eram uns trinta por semana.
Com raiva, responderam-me que aquilo
era uma brincadeira. Fabricavam pon-
tes para movimentacdo de 100/200
contéineres diarios’”".

Hoje, operando a uUnica ponte-ro-
lante para movimentacdo de contéi-
neres no Brasil, a Paiva jd apresenta um
volume mensal de aproximadamente
trezentos cofres mensais, exclusiva-
mente na exportacio. Este equipamen-
to foi fabricado pela Feba, de Sdo Pau-
lo e tem capacidade de 28 t de
carga. Uma nova ponte-rolante estd
em construgdo, para equipar 0 NOvVo
terminal da empresa, na Alemoa, San-
tos, onde sua capacidade operacional
em potencial vai subir para cerca de
1 500 contéineres mensais.

Reportagem de Aloisio Alberto
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Cargaprotegida por Locomotiva
édinheiro em caixa.

O frotista experiente sabe que quando

0 assunto € prote¢io e seguranga da carga o
encerado € um s6: Locomotiva. Nao custa nada
lembrar que Locomotiva € o encerado mais

resistente, duravel e impermeavel que existe.
Proteja a sua carga, os seus lucros e a imagem
da sua empresa com o Encerado Locomotiva.
O melhor encerado de todos os tempos.

)

O melhor encerado de todos os tempos. Y




Empilhadeiras Clark C-300HY, movidas a gds, gasolina
ou diesel, com capacidade para 2.000, 2.500 ou 3.000
quilos. Aumentam a produtividade em &reas abertas, que
exigem boa manobrabilidade.
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Empilhadeiras Clark TW-33A, elétricas, com apenas trés
rodas e manutencgédo simples. Aumentam a produtividade em
ambientes fechados, em que a poluicdo ndo é desejada.
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ch Divisio de
Empilhadeiras

Campinas Commercial Center, rua Bardo de Paranapanema, 146, 119/12° andar, bloco B, CP 304, Campinas, SP
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