PUBLICACAO MENSAL — N9 232 — MAIO DE 1983 — CR$ 700,0C

\;



L
g

"FT“'A.."'; e
[ 2T XA,
" 0,
L AGE A

Cinco para a meia-noite. Um olhar assustado para o relogio interrompe uma bela
Ora valsa. A saida em desabalada catreira € um sapatinho se perde na escadaria. O ronco
possante do motor de uma pick-up Chevrolet quebra o siléncio.

Faltam 4 minutos pata a meia-noite... O caminho de volta & ruim. Lama, buracos, cutvas fechadas. Tudo parece batteiras
intransponiveis, mas o motor (ilcool, gasolina ou diesel) da pick-up Chevrolet 83 ndo tem medo de desafios e vai vencendo
uma a uma com gaira € seguranga.

Faltam 3 minutos para a meia-noite... Cuidado! Curva fechada 2 direita logo depois uma grande lombada. Mas a nova
direcio da pick-up Chevrolet 83 responde imediatamente: firme. E a lombada ja ficou para tris sem que ninguém sentisse, pois
a suspensdo independente, aliada a0 conforto da cabine com bancos 1/3 e 2/3, catpete de buclé, foi feita para isso mesmo.

Faltam 2 minutos para a meia-noite... A pick-up Chevrolet 83
avanga no escuto da noite. Apenas suas cores prata e azul (com mais
2 outras combinagdes) riscam ripido o horizonte.

Falta 1 minuto para a meia-noite! Ao longe ji se percebe a luz de
uma casa. O acelerador é mais exigido. O motor responde
imediatamente. Chegamos! E agora os freios da pick-up param esta forga.

Meia-noite! A pick-up Chevrolet 83 desaparece como por encanto,
mas volta a aparecer. Desta vez em outro cendtio: no seu Concessionitio
Chevrolet que oferece 5 opgdes de motores, sendo a tinica pick-up
com motor 6 cilindros a tiool, para que vocé e ela vivam felizes por
MUitos € Muitos anos.

" Pick-up Chevrolet 83. A hora € agora.  mdvi
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Normas técnicas
causam confusio

Incongruéncias ado-
tadas pelas montadoras
quanto as suas normas
técnicas muitas vezes
prejudicam o frotista. A
Mercedes alema, bergo
da norma DIN, fornece
a poténcia de seus vei-
culos ma norma SAE,
norte-americana. Pois
bem, se a SAE € mais
generosa, na medida
que admite mais cavalos
do que a DIN, também
pode trazer desvanta-
gens na hora de pagar a
TRU.

Como se sabe, nos
valores da Taxa Rodo-
vidria Unica vilidos até
1981, o Onibus com
motor de até 145 cv era
enquadrado na catego-
ria D-2. Acima de 145 cv
o veiculo entrava na fai-
xa D-3. Assim, um 6ni-
busnaD-2,ano de fabri-
cacdo 1980, pagava uma
TRU de Cr$ 27408,
mas se estivesse na faixa
D-3 pagava Cr$43.092,.

Dentro desta tabela
criouse uma confusio,
pois alguns frotistas re-
solveram entrar com
um mandato de segu-
ranga, alegando que
seus Onibus Mercedes
com motor 1113 ndo
passuiam 147 cv/SAE,
como quer a Mercedes,
mas sim 130 cv/DIN (a
norma mais préxima da
ABNT). Com isso os
frotistas conseguiram fi-
car dentro da faixa D-2.
No entanto, o processo
estd em aberto até que
seja dado ganho de cau-
sa na Justica.

A TRU, a partir de
1982 (segundo alguns
por influéncia do depu-
tado Alcides Francisca-
to), “deu um jeitinho”:
Por ela a faixa D-2 ndo
abrange apenas Onibus
drsel até 145 cv, pois
ampliou-se a poténcia
para 150 cv. Usou do
beneficio precisa brigar
na Justica.

Lufthansa acusa
concornréncia suicida

A exemplo de outras
companhias aéreas, tam-
bém a Lufthansa reava-
lia seu desempenho co-
mercial, concluindo,
através de seu Conse-
lho Executivo, que nio
existe uma adequada
concorréncia tarifaria.
Promogdes irrealistas
como cess3o gratuita de
carros para passageiros
em terra  tém, segun-
do a empresa. transfor-
mado a concorréncia
num jogo suicida. E 16-
gico, porém, que a Luf-
thansa nio descarta vi-

gor na concorréncia e
melhorias do servigo.
Mas, a empresa reclama
que n3o € possivel as
empresas  concorrerem
como estdo fazendo,
tendo pela frente custos
que sobem vertiginosa-
mente. Como exemplo,
a empresa cita que seus
gastos com controle de
vdo saltaram de 6 mi-
lhdes de marcos em
1970 para 197 milhoes
em 1982; ¢ os gastos
com combustivel passa-
ram de 7% para 22% dos
custos.

O IPI dos disel leves sobe para 25%

O aumento do IPI de
16 para 25% para veicu-
los disel de até 6 tone-
ladas, fora os de 6, ird
prejudicar muito pouca
gente que realmente uti-
lizava uma D-10 ou
F-1000 ou 2000, para
transporte.

O L608D, o F-4000,
¢ outros veiculos da fai-
Xa das 6 toneladas estdo
fora desta nova regra
porque jd s3o considera-
dos caminhdes, enquan-
to a Toyota escapou
porque existe uma res-
salva para veiculos com
trag@o nas quatro rodas.

A intencio do Go-
verno de penalizar os
disel leves existia hd
muito tempo, mas com
a prolifera¢do constante
do nimero de pessoas
utilizando as camione-
tes como ‘“off-road”,
inclusive personalizan-
do-as com os mais varia-
dos acessorios ¢ enfei-
tes, tornando-se uma

curti¢do ao invés de ins-
trumento de trabalho.
Isto, sem divida, fez
com que esta medida
fosse baixada de forma
mais rdpida, porém de
forma. a gerar poucos
protestos dos transpor-
tadores. A Unica reagdo
foi um telex de metro e
meio da Anfavea contra
a medida.

Isto é facilmente ex-
plicado porque a kombi
disel, o Agrale, as ca-
mionetes da Ford e
Chevrolet, foram pena-
lizadas com esta medi-
da. A reacdo dos fabri-
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cantes € natural, ainda
mais sabendo-se que es-
tes utilitdrios estavam
na lideranga de vendas
das respectivas fbricas,
dentro da faixa dos pe-
quenos  veiculos de
transporte.

O Governo pondera
que deu uma compensa-
¢do com a redugZo do
IPI para 10% dos mes-
mos veiculos movidos
a alcool, mas os fabri-
cantes nao tém estes
modelos ainda bem de-
senvolvidos nem tdo
econdmicos quantos os
disel.

Carmrocarias de 6nibus tém precos FOB

Depois de um aumen-
to de 63,27% no prego
de auto-pe¢as e compo-
nentes em apenas qua-
tro meses, constatado
entre  dezembro de
1982 até abril de 1983
(veja quadro), os asso-
ciados da Fabus  As-
sociagdo Nacional dos
Fabricantes de Carroga-
rias para Onibus  re-
solveram que, a partir

Cédigo Denominagio

Vidro parabrisa

Vidro plano

Perfil borracha — junela
Fibras de vidro

Catraca wolpac 3209
Espuma — assento

Vilvula impador parabrisa
Motor limpador parabrisa
Pistdo das portas

Tinta sintética branca
Poltrona motor. hidrdelica
Formiplac

Duraplac

Tdbua peroba

Duratex

Olcado percaline — pléstico
Cliapa de aluminio

Perfil afuminio 63050 S
Chapa ago galvanizada 14
Chapa ago galvanizada 16
Total variagdo porsarro

01.01.109
01.02
11.03.43
17.12.49

85.04
88.03.01
88.03.02

de 10 de junho deste
ano, o prego das carro-
carias de dnibus passara
a ser posto fébrica. Isto,
segundo os dirigentes,
para frear o cada vez
maior custo dos fretes

que tem representado
para os fabricantes
aproximadamente 5%
do valor dos produtos

€ uma maneira para
arcar com o custo dos

componentes exagera-
damente altos. A reso-
lucdo teve como pivo,
também, a queda geral
de 28,8% na produgdo
entre 1982 ¢ 1981,
além do que as melho-
res expectativas espe-
ram que em 1983 o ni-
vel de produ¢do mante-
nha-se igual ao do ano
anterior.

ANALISE DE VARIAGOES DE CUSTO

Custo Custo  Evolugio  Custo  Evolugio  Custo  Evolugiio

julho/81  julho/82 jul/82 dez/82 dez/82 abr/83 abr/83

jul/8l ju1/82 dez/82

PC 4.74890 12.752,95 168,55 1549994 21.54  21.64596 39,6
M2 1.055,19  2.988,80 183,25  3.632,59 21,54 8.400,00 131,24
M 304,02 513.63 68,95 785,53 52,94 1.179,03 50,09
KG 946,68 2.072,17 11889 207217 0- 2.94465 42,10
|3 15.800,91 26.011,69 64,62 3745678 4400 4494813 20,00
P 623,71  1.339,3 11473 173460 29,52 2.199,08 26,78
P 560,49  1.091,00 94,65 1.581.95 4500 2.312,25 46,16
P 1.383.15 3.481,15 151,68  5.047,67 4500 7.417,90 46,96
¢ 1.814,76  3.471,00 91,26 4.503,40 29,74 5.885,13 30.68
1/8 GL. 119,02 23994 101,60 286,73 19,50 567,34 97,87
P 11.092,31 2121336 91,24 28.793,52 3573 41.25156 4327
M2 525,57 1.013.25 92,79 1.076.16 6,21 2.113,15 96,36
M2 428,75 731,79 70,68 92445 26,33 1.552,74 67,96
M2 495,00 90300 82,42 962,10 6,54 151300 57,26
M2 135,90 23197 7069 266,80 15,01 479,04 79,55
M 287,30 537,30 87.02 537,30 o 925,68 72,28
KG 202,79 485,67 139,39 617,88 27,22 1.060,60 71,65
KG 206,30 495,60 140,23 641,34 2941 1.089.20 69,83
KG 47,85 95,53 99,64 128,46 34,47 187,42 45,90
KG 48,19 96,15 99.52 129,22 34,39 188,87 46,16
o o 105,19 o 26,56 -0 63,27



ALUERINENAREES

Finame financia vendas

O Itaipu, agora com 96 V, carrega mais

Depois de 100 vei-
culos elétricos vendidos
para 38 empresas ¢ 1
deles para o excéntrico
Chiquinho  Scarpa a
Gurgel coloca a disposi-
¢do do mercado o Itai-
pu E-500 segunda gera-
¢do do primeiro carro
elétrico brasileiro pro-
duzido pela Gurgel o
Itaipu E-400. A capaci-
dade de carga aumen-
tou para 500 kg através
do desenvolvimento
qualitativo das baterias
que tiveram a voltagem
do motor alternada de
80 para 96 v, além de
sua melhor localizagdo.
“O que esperamos ¢ ter
capacidade de colocar
entre 200 a 300 carros
por ano, com uma me-
ta de 5007, vaticina
Jodo do Amaral Gurgel,
diretor Presidente da
empresa, na esperanca
de que o salgado preco
do E-500, Cr$ 6,2 mi-
lhGes, sofra um abati-
mento de 24%. Isto
com uma adequagdo no
licenciamento (o atual-
mente usado é o dos
veiculos a gasolina) e
uma possivel isengdo de
ICM e a possibilidade

® A Associagdo Brasi-
leira de Empresas de
Transporte de Carga Pe-
sada ASSOCIPESA

elegeu recentemente sua
diretoria e conselho de-
liberativo. A diretoria
ficou, portanto, assim
constituida, segundo
nota da entidade: Dire-
tor Presidente  Djalma
José Barbosa Filho
(TVR); Vice Presidente
Administrativo  Sérgio
Miguel Gaeta (Ridal);
Vice Presidente Execu-
tivo Marcus Franga
Torres; Vice Presidente
de Expansdo e¢ Plancja-
mento Henrique

de se fazer um leasing
de baterias que represen-
tam entre 20 a 25% do
valor do veiculo embo-
ra esse sistema tenha
atualmente um valor
residual muito elevado.
Entdo, segundo Gurgel
a demanda do Itaipu
deverd aumentar, cau-
sando o aquecimento
das vendas do veiculo
que, segundo ele, pode
atingir uma vida util de
30 anos.

Entre os melhora-
mentos implantados no
E-500 pode-se destacar
também a mudanca de
175 para 210 ampéres
por hora, possibilitando
uma autonomia de 120
km/dia.

A expectativa de
Amaral Gurgel, porém,

Zuppardo (Transpesa);
e Diretor Tesoureiro
Mauro Bastos Franco
(Citrama).

® A Volvo alterou o
seu organograma, crian-
do a Divisdo Comercial e
para ela designou Peter
Ekenger, que responde-
rd pelas dreas de Marke-
ting, P6s Vendas e Ex-
portagdo. Por outro la-
do, a empresa designou
Ivo Piaskowy para a ge-
réncia de Marketing;
enquanto Valmor Duar-
te passa para o departa-
mento de mercado in-
terno. A Geréncia de

¢ a de langar, no mixi-
mo em cinco € no mi-
nimo em quatro anos,
carros elétricos com dis-
co tetrapolar, com qua-
tro polos de saida e
com a vantagem da in-
tercambialidade das ba-
terias que contardo com
maior densidade energé-
tica. O consumo serd
equivalente, mas com
apenas 20% de reserva
energética as baterias
poderdo ser recarrega-
das em apenas 1 hora.

Por isso mesmo foi
implantado o Gurgel
Tec Center, um centro
técnico para desenvolvi-
mento de tecnologias
com o apoio do BNDE,
em separado da empre-
sa e que atende inclusi-
ve a terceiros.

P6s Venda fica sob o
comando de Pedro Bo-
bone, que responderd
pelos departamentos de
Engenharia de Servigo e
Marketing de Pecas.
As mudangas foram
implementadas a partir
do inicio de junho.

Valmor: vendas intérnas

da Volvo a juros de 10%

A partir de agora os
produtos Volvo, tanto
onibus quanto cami-
nhoes, passam a contar
com os recursos do Fi-
name. Contando com
financiamento de até
80% de seus veiculos,
com juros de 10% ao
ano, variando conforme
as ORTN e 42 meses
para pagar, além de 6
meses de caréncia a

montadora espera por
uma aceleragdo nas ven-
das. Segundo Peter
Ekenger, diretor comer-
cial da empresa, o fraco
comportamento do mer-
cado de pesados tende
a ganhar impulso com
a medida. A aprovagdo
do financiamento, se-
gundo os técnicos da
Volvo, acontece em
apenas 10 dias.

cMmTC

Reducdes em passagens na
aviacdo é alvo de criticas

Depois da redugio,
em 50%, dos pregos das
passagens para mulhe-
res, jovens até 21 anos
¢ homens acima de 60
anos aplicada a tarifa de
uma empresa de aviagdo
regional, um executivo
de uma das maiores em-
presas de transporte ro-
dovidrio de passageiros
vaticinou que o slogan
brasileiro que afirmava

que “‘este € um pais que
vai para a frente’” tende
a mudar em ndo muito
tempo para “‘este é um
pais que vai para cima”.
A irritagdo do citado
executivo tem suas rai-
zes na série de benefi-
cios que este modal re-
cebe do governo: finan-
ciamentos e pre¢o do
combustivel estdo entre
0s mais cotados.

Fenatec recebe sinal verde
para consolidar diretoria

Com a negativa do
Tribunal Federal de Re-
cursos a liminar ao man-
dado de seguranc¢a im-
petrado pela Confedera-
¢30 Nacional de Trans-
porte  Terrestres, a
CNTT, contrdria a de-
cisdo do Ministério do
Trabalho que autoriza
a criacdo da Fenatec
Federagdo Nacional das
Empresas de Transporte
Rodovidrio de Cargas.
Assim sendo a assinatu-
ra da carta sindical pelo
Ministro do Trabalho

deverd acontecer pro-
ximamente. A federa-
¢do teve seu estatuto
aprovado e sua diretoria
eleita em 21 de junho
de 1982 o primeiro
presidente serd Thiers
Fattori Costa que exer-
ce O mesmo cargo na
NTC  porém, seu re-
conhecimento foi sus-
penso através do recur-
so  impetrado pela
CNTT, a quem os sindi-
catos dos transportado-
res (e carga estavam
filiados.

TRANSPORTE MODERNO  Maio, 1983
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Recauchutagem

Dada a importincia do item
pneus na planitha de custo
dos veiculos, esta sendo im-
perativo exercermos todo e
qualquer controle sobre os
mesmos, falta-nos um detalhe
técnico e solicito vossa infor-
macgdo a respeito para contro-
larmos os custos de nossos
130 caminhdes e 37 veiculos
leves.

Necessitamos saber qual é
a profundidade do sulco do
pneu, recomendado para que
0 mesmo seja retirado para
primeira, segunda e terceira
recapagens, tanto para o0s
pneus lisos quanto para os
borrachudos.

Magnoaldo Bras Sallum
Chefe do Departamento de
Motomecanizacio da Usina
Boa Vista, Fazenda Boa Vis-
ta — Tres Pontas, MG.

Tanto os pneus e cami-
nhdes como os de veiculos
leves, dotados de desenhos di-
recionais, devem ser retirados
de uso para reforma, t3o logo
o consumo da banda de roda-
gem atinja os indicadores de
desgaste existentes no fundo
dos sulcos do desenho € que
sdo representados por salién-
cias com 1,6 mm de altura,
distribuidas com uniformida-
de aproximada através da cir-
cunferéncia do pneu.

Os pneus borrachudos,
constituidos de barras trans-
versais de tragdo, devido ao
seu desenho especial, ndo sio
dotados de tais indicadores,
porém devem ser retirados de
uso também com pelo menos
1,6 mm de residuo de dese-
nho. A medig@o deste residuo
deve ser efetuada nos sulcos
transversais, nos pontos mais
préximos ao centro da banda
de rodagem.

Para a medic¢do de tais va-
lores pode-se utilizar um pa-
quimetro comum ou O cha-
mado medidor de profundi-
dade de rodagem.

Lembramos que o Conse-
lho Nacional de Tréinsito,
Contran, através da resolug¢ao
558/80, de 15 de abril de
1980, estabeleceu que fica
proibida a circulagdo de vei-
culos automotor equipado

com pneu cujo desgaste da
banda de rodagem tenha atin-
gido os indicadores ou cuja
profundidade ou que a pro-
fundidade remanescente da
banda seja inferior a 1,6 mm.
Pergunta respondida por
Carlos Bernardini, gerente de
Assisténcia Técnica de Pneus
da Pirelli S.A. Companhia
Industrial Brasileira SP.

Motos

Solicitamos a retificacdo
de informagdo publicada na
TM de margo de 1983, onde
constou a ECT possuir 125
motos Honda, quando na rea-
lidade é a Diretoria Regional
de Sdo Paulo que possui tal
quantidade. A frota total da
ECT, na realidade, ao longo
do Brasil, soma 320 motoci-
cletas.

Mauricio Ricardo Maida, ge-
rente de servicos gerais da
ECT Sido Paulo, SP.

Custos

De mi mayor considera-
cion solicitamos tenga a bien
de informarnos Bibliografia
referente a  Economia de
Transporte a efectos de poder
estar actualizados en el tema
José Luiz Damonte, Contador
General da ONDA  Organi-
zacion Nacional de Autobuses

Montevideo, Uruguai
Atendido

Norte/Nordeste

Gostaria que nas proximas
edi¢des sobre manutengdo de
frotas editadas pela Transpor-
te Moderno fossem levanta-
das matérias sobre empresas
sediadas no Norte e Nordeste.
Isto porque acharia interes-
sante saber o que acontece
nestas regides. Um dos exem-
plos é o transporte de passa-
geiros onde é ficil notar que
existem muito mais agéncias
de cargas do que de passagei-
ros, talvés decorrente de uma
filosofia propria, com Onibus
grandes e bonitos, porém,
pouco confortdveis para os
passageiros.

J. Ivonaldo Holanda — Forta-
leza, CE

TRANSPORTE MODERNO Maio, 1983

Guindastes

~Uauto:
qualidade em todos
0S movimentos.

A jogada estd nos movimentos
inteligentes.

A Linha de Guindastes Madauto
possul 5 capacidades, desde 5.000 até
20.000 Kg/m.

* Adaptdveis em caminhdes.

* Caracteristicas técnicas avancgadas e
moderno design. * Comandos em ambos
os lados. * Coluna ao lado direito.

* Sapata extensivel reforcada. * Maior
drea util de trabalho, tanto na vertical
como na horizontal.

Vire o jogo com os produtos Madal.

E xeque-mate.

CAXIAS DO SUL - RS

DISTRIBUIDORES:
Pontes Distr. Maqs. Equips. Ltda. - Fone: (0512) 42.7177 - PA (RS).
Pismel Maringa S/A. - Fone: (0442) 22.8862 - Maringd (PR). Vieira Ind. e
Com, Ltda. - Fone: (065} 321.7136 -Cuiabd (MT). Lafayette Trats. Pecas
Ltda. - Fone: (0473} 22,4239 - Blumenau (SC). Com. Pedrassani Lida. -
Fone: (0477) 22.0368 -Canoinkas (SC). Movitec - Mov. Téc. Materinis
Ltda. - Fone: (011) 261.6722 - SP. Imtec S/A, Imp. Téc. - Fone: (027)
228.3422 - Vitéria (ES). Imtec S/A. Imp. Téc. - Fone: (031) 333.3288 - BH
(MG). GTM  Grupo Téc. Mags. Ltda. -Fone: (011) 210.2685 (SP).
COMEP - Com. Equip. Pecas Ltda. - Fone: (061) 233.7897 - Brasilia (DF).
S. Rangel S/A. - Fone: (021) 371.7233 - Rio (RJ). Petral Pecas Trats.
Magqs. Ltda. - Fone: (071) 246.8746 - Salvador (BA). Sedimaq Serv. Dist.
Mags. Ltde. - Fone: (081) 339.4622 - Recife (PE). Cequip Imp. Com.
Ltda. - Fone: (085} 231.3189 - Fortaleza (CE). Moraes Trats. Ltda. -Fone:
(098) 222.1414 - S. Luiz (MA). Granorte Trats. Equips. Ltde. -Fone: (084}
231.4455 - Natal (RN). Manaus Auto Pecas Ltda. - Fone: (092) 234.5122 -
Manaus (AM). LN. Crespim - Fone: (091) 222.0211 - Belém (PA)
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Os custos de
78 veiculos
comerciais

Como faz usualmente em maio TM
publica as planithas de custos
operacionais da maioria dos
veiculos brasileiros de carga,
passageiros e utilitdrios de todas

as marcas e capacidades. As 78
tabelas, e seu descritivo bdsico,
estdo editados a partir da pag. 55
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Capa: o K-112 da Scania (foto de Ry-
niti Igarashi)

e 0 Trinox da Cobrasma (foto de Fer-
nando Barros)
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A Scania apresenta
nova geracao de
onibus urbanos

Depois de uma rigorosa pesquisa de
mercado de Onibus pesados em
servi¢os urbanos a montadora sueca
lan¢a um veiculo otimizado para
esse fim. As solugdes aplicadas
buscam principalmente o conforto
tanto dos passageiros quanto do
motorista. Conheca-o na pdg. 8

Acontece no Rio
0 45.° Congresso
Mundial da UITP

Pela primeira vez realizado no
Brasil, o Congresso Mundial dos
Transportes Piblicos mereceu de
TM todo um suplemento especial
adiantando os principais
argumentos que serdo discutidos
além de tragar um perfil sobre o
desenvolvimento brasileiro no setor
FPigina 19

Transporte Urbano . ......... 21
Desenvolvimento de 6nibus. . ... 31

Entrevista: Cloraldino Severo. . .. 48

Entrevista: Carlos Verissino do

As opinioes dos artigos assinados e dcs entre-
vistados nao sao necessariamente, as mesmas
de Transporte Moderno. A elaboragao de
matérias redacionais nado tem nenhuma vin-
culagdo com a venda de espag¢os publicitarios.
Nao aceitamos materias redacionais pagas.
Nao temos corretores de assinaturas.
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A configuragio é radicalmente paradoxal. Se
de um lado estd o usudrio, naturalmente
ignorante em questdes técnicas de transporte, e
de outro as empresas de transporte urbano de
passageiros, sufocadas por uma tarifa irreal-
politica, no meio de todo o impasse estdo os
governos municipais, obrigados a segurar os
pre¢os para ndo aumentar a ira dos passageiros
ja traduzida em varias depredacoes.

A heranca deixada pelas esferas mais elevadas
de governo para o sofrido e tributado municipio
brasileiro, revela-se a cada dia mais indigesta,
principalmente quando confundida com
esperangcas eleigoeiras.

Abastecidos de incognitas advindas do
momento politico, leia-se elei¢Bes, o resultado
observado foi o de que os reajustes de tarifa
foram o unico exemplo de congelamento de

pregos que nos vem a memaoria nos Ultimos anos.

Para se ter idéia, Sdo Paulo com uma frota de
aproximadamente 6 mil coletivos ficou mais de
12 meses sem um nico incremento nas tarifas.
Isto, gracas ao pingue-pongue das decisdes,
sempre abandonadas para um eventual e
posterior governo de bandeira contrdria.

Uma brincadeira sem nexo se se sabe que a
atual defasagem de preco terd de ser uma hora
outra descontada. Pior ainda é que, como diz o
empresirio Clatdio Regina, “‘a tensdo social da
solucdo atrasada ¢ sempre pior do que um susto
imediato”. Ou seja, a integral das defasagens
entre o real e a fic¢do vai-se transformando num
imenso degrau que, depois de formado, tornar-
se-a dificil de ser transposto.

E € exatamente isso que se pode dizer das
condi¢Oes que as empresas daqui h4 algum tem-
po terdo para promover um maior e mais rapido
desenvolvimento do nosso transporte urbano de
passageiros.

E certo que se cometem exageros de liquidez
em empresas que tém linhas privilegiadas, mas
assim comete-se o erro da aplica¢do da tarifa
unica, valendo uma mesma medida para varios
pesos. Exemplo disso sdo algumas linhas das
capitais com indices de embarque-desembarque
elevados e com tarifa semelhante a outras com
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maior extensdo e indice de renovac¢io
praticamente zero.

De qualquer forma, necessario seria o cilculo
da tarifa segundo seu comprimento em
quilometros conjugado ao IPK. Pelo menos
teriamos justica, dando uma tarifa mais
compensadora para alguns e baixando a de
outros singulares empresarios. Esta solucdo
também deveria ser encarada do prisma regional,
uma vez que diversos valores que fazem parte dos
custos operacionais, como mdo-de-obra e pecas,
saldrios e consumo, s3o particulares de cada
regido do pais.

Coisa que nio seria dificil com a ajuda de
orgdos governamentais como a STI  Secretaria
de Tecnologia Industrial que hoje faz testes
com automoveis e utilitarios e, salvo engano,
também o fariam bem atacando o desempenho
dos veiculos comerciais de passageiros.

O que ocorreu, entretanto, depois de o
Conselho Interministerial de Precos, CIP,
transferir a responsabilidade para os municipios
e suas tecnicamente despreparadas prefeituras,
foi a completa degeneragdo das tarifas. Tanto
para cima quanto para baixo, dependendo dos
anseios politicos.

Ao contrério dos pregos dos derivados de
petroleo, e até do dlcool, cujos reajustes ndo
conferem espagos que possam transformar-se em
incrementos de impacto, via mini
desvaloriza¢des do cruzeiro, a tarifa refreada
pode ser vista como um verdadeiro pivd de uma
grande surpresa, anaceitdvel para as massas que
dela dependem para o sagrado direito de ir @ vir.

Isto porque de duas, uma. Ou se provoca este
desagraddavel sobressalto ou a frota brasileira
ficard a mercé da corrosdo, pois, o dinheiro de
cada Onibus rende muito em qualquer
estabelecimento bancério e o empresirio, sem
divida, s6 ndo abandonaria a frota
completamente porque, como ji esta fazendo a
tempo, colocaria todo seu potencial sobre a
manutencio.

Como ndo ¢é este o interesse, o manual do
proprio Ministério dos Transportes, “Instrugdes
Priticas para Célculo de Tarifas de Onibus
Urbanos™, deveria ser implantado, o que
segundo os empresdrios causaria um brusco
reajuste de 20%.

Antes agora que depois. Esquentado em
banho-maria o aumento poderia transfigurar-se
até num trauma social com uma convulsio
aguda, feito o ultimo incremento das prestacdes
da casa-propria, exigindo solugBes emergenciais e
drésticas.

Por Bartholomeu Neto



TRANSP. URBANO

hega o K-112, um
onibus com maior
torque e agilidade

A Scania lanca o
seu Onibus urbano

K-112  nummo-
mento particular-
mente propicio pa-
ra o quadro pinta-
do pelo seu depar-
tamento comercial.
A empresa evoluiu um indice de parti-
cipagdo no mercado de 3,8%, no pri-
meiro quadrimestre de 82, para 10.9%
no mesmo periodo deste ano. A venda
de sua linha de produtos tem procura-
do brechas no mercado, abertas pela
necessidade que o frotista tem de redu-
Zir seus custos operacionais trabalhan-
do com veiculo pesado.

Assim, aproveitando o seu empuxo
de vendas neste dificil ano de 83 e
acreditando no modelo “Padron” co-
mo o mais adequado para o meio urba-
no brasileiro, a Scania lanc¢a o seu Oni-
bus urbano K-112, certa de que as irre-
gularidades existentes no mercado
terdo de ser enfrentadas pelo produto.

A recente evolugdo nas vendas da
empresa, ¢ o aguardado éxito de seu
novo Onibus, deve-se, segundo o dire-
tor de vendas de onibus, Roberto G.S.
Cury, a uma op¢do consciente da de-
manda, gracas a uma boa e bem dirigi-
da politica de marketing. Politica esta
que nio foi suficiente para dar cober-
tura ao espinhoso ano de 82, quando a
empresa produziu apenas 552 veiculos

jd em abril deste ano o volume fa-

As vendas da Scania aumentaram em 83
e propriciaram a introducao de um novo
onibus urbano, que traz facilidades na
manuten¢ao e um menor raio de curva

bricado atingiu 235 unidades. Mas,
Cury ndo nega que seus estoques tra-
zem preocupagdes, uma ressalva de res-
to desnecessdria j4 que suas vizinhas
concorrentes tém o mesmo problema.
Cury atribui “‘a irregularidade” do
mercado como decorrente de fatos jd
repisados por outros empresarios e di-
rigentes: uma legislagdo pouco apro-
priada, dinheiro escasso e juros altos.
Ele reconhece que, mesmo com a ten-
déncia de retracdo do mercado, os pe-
sados tém sua fatia garantida e, por-
tanto, justificam este novo desenvol-
vimento.

O dirigente, no entanto, explica que
“tivemos que fazer alguma gindstica
mental para financiar nossos produtos
¢ isto incluiu também a procura de en-
tidades financeiras privadas que se dis-
pusessem a fornecer linhas especiais de
crédito, as quais obviamente colabora-
ram com nosso aumento de vendas em
83. Conseguimos financiamentos de
um pagamento a 30 dias, até nove
meses com juros um pouquinho mais
agraddveis”, afirma  ironicamente
Cury.

O K-112 estd equipado com inovagdes no painel, motor e parte eléfrica

O novo painel d4 cobertura para féceis
e abrangentes comandos e manobras

O PERFIL DO K-112

Segundo Cury, um dos principais
objetivos da empresa ¢ participar mais
do segmento urbano. Assim, foi feito
um chassi que atendesse mais de perto
este mercado, com 6,30 metros de
entre-eixo, motor traseiro e tendo
como opc¢ado caixa de cdmbio mecinica
ou automdtica. Além disso, assegura o
diretor, houve uma mudanga tecnolo-
gica no sistema de dire¢do que propor-
cionou ao vefculo uma viragem de
roda de 549. “Isto permite que o Oni-
bus com 12 metros gire num raio de
9,90 m, ou seja, o que faz um automo-
vel de passeio.”

Garantindo que este é o menor raio
de curva em Onibus brasileiros, o dire-
tor destaca, ainda, uma série de modi-
ficagOes introduzidas com o objetivo
de modernizar o veiculo. O painel, por
exemplo, traz uma série de modifica-
¢Oes: hd um indicador do nivel da dgua
do reservatdrio que aponta se 0 mesmo
estd em ordem, da mesma forma hi
um mostrador da pressdo de ar compri-
mido nos circuitos de freios dianteiro
e traseiro, outro reldgio mostra a volta-
gem da bateria. Além disso, o freio
motor ¢ acionado no primeiro estagio
do pedal de freio e no painel hd uma
chave para desligd-lo, se for necessdrio.
Por sua vez, o manete de freio de esta-
cionamento estd também no painel, o
que obrigou ao redesenho do volante
para que a visibilidade dos instrumen-
tos fosse otimizada.

A direcdo € ajustivel em trés posi-
¢oes. Inicialmente pensou-se em adap-
tar cinco movimentos para o volante,
mas o custo de nacionalizagdo do equi-
pamento de comando deste dispositivo
tornaria muito caro o seu custo. Mas,
com as trés posi¢oes disponiveis da di-
recdo, mais os pedais suspensos em si-
tuacdo ergonometricamente ajustada,
o mototrista terd possibilidade de
se acomodar aos comandos com fa-
cilidade.

A tubulagdo de ar comprimido é
toda em nylon, para permitir melhor
vedacgdo no sistema de ar, que é centra-
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lizado numa chapa e cuja desmonta-
gem pela manutengdo é facilitada.

Da mesma forma, para facilitar a
manuten¢do, a central elétrica do vei-
culo é de ficil acesso e tem locais pre-
parados para receber os chicotes elétri-
cos da carrogaria.

Um dos pontos fortes do carro é o
seu sistema de suspensdo totalmente
a ar. No caso do K-112 quem faz o pa-
pel de suspensdo é s6 a cdmara de ar
mesmo. Ela é composta, no dianteiro,
por duas cimaras de ar, uma vilvula
de nivel e dois amortecedores. Os esfor-
cos longitudinais e transversais sdo
absorvidos por cinco barras de reagdo,
o que quer dizer que nenhum outro
sistema eldstico entra no circuito.

Jd no eixo traseiro, a suspensio é
composta por 4 cidmaras de ar e duas
vilvulas de nivel, além de quatro amor-
tecedores. Os esforgos sdo absorvidos
por trés barras de reagio (uma triangu-
lar fixa e duas longitudinais), sendo
que as cdmaras estao apoiadas em vigas
que permitem um ficil acesso para a
manutengio.

Para equipar o K-112, a Scania dard
op¢do ao usudrio de utilizar um
motor de aspira¢do natural (DM-11),
com 203 CV e 77 kg/m/torque, ou
entdo o motor DS 11-15, turbinado,
com 305 CV e 126 Kg/m/torque. Se-
gundo técnicos da empresa, ¢ um
pouco dificil precisar o consumo do
K-112, pois tem-se que levar em conta
a liberdade de trifego, a distincia dos
pontos de parada € o peso que o veicu-
lo carregard. Mas, em condicOes ideais

o veiculo tem feito quatro quildometros
por litro.

ESPECIFICACOES TECNICAS

Os motores da Scania para este Oni-
bus s3o equipados com camisas umidas
removiveis, distribui¢io mecanica por
engrenagens, turbo-compressor lateral
¢ com filtro de 6leo exclusivo; cabego-
te com ranhuras e juntas de cabegote
em ago; biela com parte superior em
formato trapezoidal e superficie da
base serrilhada; prato das vdlvulas com
satélite; mancal traseiro da drvore de
manivelas com retentor duplo e pistao
arrefecido internamente por jato de
oleo.

A Scania destacou trés caixas de
cambio para 0 K-112. A primeira delas
(tipo G 776  mecanica) possui cinco
marchas 4 frente, totalmente sincroni-
zadas. Todas as marchas 3 frente sdo
movidas por engrenagens de dentes he-
licoidais que estdo constantemente en-
grenadas. Ela é equipada, ainda, com
bujfo magnético para drenagem do
oleo.

A segunda op¢do em caixa de cam-
bio é a G-770, mecanica, com cinco
marchas a frente, sendo sincronizadas
de 22 3 52. Finalmente tem-se a ter-
ceira transmissdo (tipo GA 762), auto-
mdtica, com conversor de torque hi-
draulico, conjuntos planetarios simples
¢ duplos e embreagens. Possui trés
marchas mecénicas e trés hidrdulicas a
frente e uma marcha hidrdulica a ré,
comandadas por seletor rotativo no
painel de instrumentos.

DIMENSOES BASICAS DO K-112 (mm)

(Bdsico) (Opcional)
Distancia entre eixos . . . 0.3270. . o0 L 6270
Balanco dianteiro . .. ... ... ... 2255. .. .o oo Lo 2255
Balango traseiro . . ... ... .. 3250. ... ..o 3250
Comprimento total . . .. ... 8775. . ... 11775
Bitola dianteiro. . . . .. ... 2050. ... ... ... 2050
Bitola traseira. .. ........... 1830. 1830

Obs: O modelo bdsico permite distdncia entre eixos de 5000 mm até 7600 mm.
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ESQUECA A
CORROSAO

E todos os problemas de um tanque
de combustivel convencional.
Veja algumas vantagens que o
tanque em fibra de vidro Edra* lhe traz:

— resisténcia

— durabilidade

— nao enferruja

— protege o sistema injetor do motor

CONSULTE-NOS

EDRA DO BRASIL

IND. E COM. LTDA.
Estrada Estadual SP 191
Ipetina, SP - cep 13506 (Prox. a Rio Claro)
Tels.: 277 ¢ 278

Pioneiros na fabricacéo de tanques em
fibra de vidro para caminhées, 6nibus e
toda a linha de transportes pesados,
desde 1975
* Patenteado

19.3=* o daEcomomia

ESTA NA HORA DE MUDAR

A
BA INJETOR
(A :ggb BRUTO
ERECE
lg MELHOR)
Motorista:
0 seu colega
de estrada ja mudou.
Pergunte a ele! Com a Marca

oo 0
Em matéria de fil- o000
tros de 6leo diesel, FILTRO
nio ha divergén- RO-M A
cias: todos concor-
dam que estd na ."’."

hora de mudar para
o langamento que
assegura superfil-
tragem, com garan-
tia de 10.000 quilometros. RO-MA CBO-
-10.000, da Filtrobras, fabricado com papel
filtrante importado, substitui com vantagem o
filtro de feltro e tem preco mais acessivel.

FILTROBRAS

Av. Anténio Piranga, 2.985
Fone: 456-3038 Telex: 011 4892
Caixa Postal 280 Diadema — SP

filtros de qualidade,
vocé sabe: seu veiculo
sempre Roda Mais.



LANCAMENTO

Cobrasma lanca
onibus em inox e
com 3.° eixo

Fruto de investi-
mento de Cr§ 200
milhdes a Cobras-
ma Sumaré lanc¢a o
Trinox, um o6nibus
rodovidrio em ago
inoxiddvel, que de-
verd entrar em pro-
dugdo seriada a partir de setembro. O
Trinox, capaz de transportar 42 ou 50
passageiros, tem um custo aproximado
de Cr$ 25 milhGes e é um veiculo de
trés eixos.

Além de ser uma maneira de diver-
sificar a produ¢do da Cobrasma, a pro-
ducdo do Trinox, segundo Paulo Darey
Cantudria de Aratjo, diretor de enge-
nharia da empresa, é uma iniciativa
que tem como fungdo “‘colocar a dis-
posi¢do do mercado um veiculo real-
mente sem problemas de corrosdo”.
Para o técnico, a eletrdlise entre alumi-
nio e a¢o carbono, nas jung¢des entre
carrogaria e chassi, é o principal “‘cal-
canhar de Aquiles” de uma carrogaria
em aluminio, “sdo pontos onde a cor-
rosdo inevitavelmente ocorrerd”.

Mais do que isso, Cantudria é de
opinido que a solugdo aco inox pode
ser traduzida como um desvio para o
transporte rodovidrio de todo o domi-
nio tecnoldgico da fabrica sobre este
material e “‘além disso a soldagem, no
caso do aluminio,
obrigaria a utiliza-
¢do de gds argdnio,

0 que encareceria o
produto”.

O porqué delan-
¢ar um veiculo ro-
dovidrio com trés
eixos € explicado
pelos técnicos da
Cobrasma, como
sendo uma necessi-
dade emergente de
mercado por Oni-
bus que tenham
um generoso com-
partimento de ba-
gagens, para aco-
modar o crescimen-
to da demanda de
encomendas. Para
tanto o Trinox tem
um saldo de carga
com capacidade de

10

Saindo inesperadamente de sua linha de
produtos a Cobrasma diversifica e lanca

o Trinox, que tem um salao de carga para
11,7 m®, com o 3.° eixo acrescentando 3 t

11,7 m®. O eixo singelo auxiliar, no
caso, permite um acréscimo de 3 tone-
ladas.

O peso bruto otimizado do Trinox
deverd chegar a 11 500 kg, aproxima-
damente 15% mais baixo que o protd-
tipo, com chassi Scania, que atingiu a
12 600 kg.

Segundo o departamento de vendas
da Cobrasma a esperanca, a partir de
setembro, é produzir até cinqiienta uni-
dades este ano e a partir daf atingir a
meta de trinta unidades mensais.

Construtivamente, corpo e chassi
do Trinox formam um conjunto inte-
gral. Esta estrutura tem os subconjun-
tos em inox soldados pelo processo de
pontos, spot Weld, que é controlado
eletronicamente. O ago inoxiddvel, que
constitui todos os elementos estrutu-
rais, € austenitico AISI 301. Mesmo
assim, nos componentes sujeitos aos
maiores esforcos, o ago € encruado a
frio.

Visando a homogeneizar o maximo
o ago inoxiddvel é também utilizado

nas portas, divisérias dos bagageiros,
caixas de rodas e nas travessas de apoio.

O revestimento externo da cobertu-
ra, por sua vez, usa o duraluminio cra-
vado, enquanto as laterais sdo em ago
inox liso, nas proximidades das jane-
las, e em chapas corrugadas, no restan-
te.

Para possibilitar reposi¢do, eventu-
rais, as chapas corrugadas sdo cravadas.
As cabeceiras sfo revestidas através de
mdscara de poliéster e na dianteira
estdo colocados o pneu sobressalente e
uma porta de acesso aos dispositivos
de comando.

Nas vigas de ligagdo do chassi dian-
teiro com o traseiro, e nas treligas de
atracamento dessas vigas com o chassi
€ usado ago carbono de baixa liga
(ASTM A 242) que é fixado através de
solda ao arco.

ISOLACAO DA CABINA

Toda a cabina dos passageiros e
compartimento do motor sdo isolados
com aplicagdo de massa anti-ruido,
under seal, e 13 de vidro, isolante tér-
mico. Com a preocupacdo de isolamen-
to acustico do motor, esta regido so-
freu a adicdo de chapas de aluminio
conjugadas com compensado de madei-
ra, o que também ocorre no sanitdrio.
A Cobrasma também utilizou, na co-
bertura entre faces de contato de me-
tais diferentes, pintura isolante.

O piso € em compensado naval de
16 mm de espessura, com passadeira
lisa e borracha antiderrapante nas es-
cadas e rampas de acesso.

Nas laterais internas, peitoril das ja-
nelas, o teto e porta-pacotes o acaba-
mento foi feito em aluminio revestido
com carpete.

A regido central do teto, que con-
tém ldmpadas fluorescente embutidas,

Os técnicos da
Cobrasma
garantem que o
ago inoxiddvel
é o Gnico
material que é
completamente
invulnergvel

a corrosdo.
Mesmo com o
elevado prego,
Cr$ 25 milhoes,
a fdbrica estd
certa de haver
demanda para
o veiculo, jd
com 2 unidades
vendidas para
a Viagio
Garcia e para

a Itapemirim.
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O corpo e chassi do Trinox formam
um conjunto integral e subconjuntos
soldados pelo processo spot Weld, con-
trolado eletronicamente. Por sua vez,
os bagageiros abrem-se na vertical, fa-
cilitando acesso.

foi revestida com painéis de polipropi-
leno moldado, enquanto em toda a ex-
tensdo entre o piso e a lateral existem
dutos de ago inoxiddvel que permitem
a distribuicdo de ar quente e servem de
apoio para os bancos.

UMA SOLUGAO PARA OS BAGAGEIROS

Os bagageiros, em mimero de seis,
abrem-se no sentido vertical, paralela-
mente 4 lateral dos carros dando maior
acessibilidade aos mesmos e ocupando
muito menos espago do que no tradi-
cional sistema de “asas”. Nos Trinox
as portas sdo fabricadas no sistema
pantogrdfico e contam com molas
-equilibradoras, visando a uma opera-
¢d0 leve e rdpida. Além disso, para

M

YT %

maior seguranga todas elas possuem fe-
chaduras.

O ago inox estd também presente
nos compartimentos das baterias, no
tanque de combustivel e nos dutos de
entrada de ar do motor e radiador.

Construido em perfis de ago, os ba-
gageiros sao isolados entre si, deixando
uma altura livre de 1100 mm e tém, os
seis, capacidade para 11,70 m3 de car-
ga.

Houve no projeto também preocu-
pagdo com o habiticulo do motorista,
visando ao condutor uma posi¢do con-
fortdvel. O volante tem uma inclinagdo
de 159, com regulagens de altura, incli-
nagdo do assento e encosto, além da
relativa ao peso do motorista. O habi-

tdculo € separado do salao dos passa-
geiros por uma divisoria, primeiro para
isolamento do condutor e também pa-
ra poupar os passageiros de inevitdveis
ofuscamentos de luz.

O Trinox padrao tem capacidade
para 42 passageiros e seu opcional €
capaz de transportar, sem sanitdrio, até
50 passageiros.

As janelas sao em numero de sete
em cada perfil, deslizantes em vidro fu-
mé e montadas em caixilhos pintados
com tinta epoxi e os vidros, em lami-
nado, atendem as normas de seguranga
do DNER.

O terceiro-eixo fabricado pela Bra-
seixos, ja vem equipado com Rod-con-
trol e suspensao pneumdtica, enquanto
o eixo dianteiro Scania também € equi-
pado com suspensdo a ar com cimara
do tipo flutuantes e amortecedores te-
lescopicos. O eixo reforcado de ago
forjado a frio tem perfil em I. O eixo
traseiro é o Scania R 653, dentes de
coroa e pinhdo do tipo Greason com
relagdo de transmissao disponivel de
4.38:1,3,89:1e5,67:1.

O freio de servigo é em duplo circui-
to, de agao diretae totalmente pneuma-
tico, com drea total de frenagem de
5 550 cm2, O compressor, acoplado
as engrenagens da distribuicao, tem
capacidade de 520 litros/min a
2 200 rpm. A alimenta¢fo do sistema
de freios acontece através de quatro
tanques com capacidade total de
158 ¢/m3 e o sistema de alarme de
queda de pressio com efeito Otico e
cigarra ¢ disponlvel separadamente pa-
ra cada circuito em separado.

O freio de estacionamento e emer-
géncia é do tipo mola acumuladora e
¢ montado nos cilindros de freio do
eixo traseiro. Quando ndo hd ar no
tanque. o sistema de freio perma-
nece travado. O freio motor é opcio-
nal.

FICHA TECNICA 3. MOTOR )
Marca..... ........ Scania

1. DIMENSOES GERAIS Tipo......... ..... DS 1115B03
Comprimento de pdra-choque a pdra- Combustivel. . . ... ... .. Diesel
pdra-choque:. . .. ......... 13.200 mm NO de cilindros. . . ... ... 6
Largura mdxima nos pdra- ‘ Disposi¢do dos cilindros . . . Em linha
lamas: . . ...... ... .. ..., 2.600 mm Diametro dos cilindros . . . 127 mm
Altura mdxima:. . . . .... ... 3.500 mm Curso dos pistdes. . . .. ... 145 mm
Capacidade do bagageiro: . . .. 11,7m? Cilindrada . .. ......... 11,02 dm®
Distancia entre o eixo dianteiro Sistema de aspiragdo . . Com turbo
eoeixotragdo:. .. .. ...... 6.680 mm compressor
Rodas (oito): . .. .. ....... 8,00X 227 Poténcia DIN a 2.200 RPM . 224 KW 305 CV
Pneus:. ................ 11,00 X 227 Torque DIN a 1"300 RPM . . 123-5 Nm ou 126 mkgf

Refrigeragdo. . . ... .. ... A dgua

2. Caixa de mudangas: Scania G 764, mecdnica, com 5
marchas sincronizadas da 28 a 58 e uma a ré. Relagdes 18. EMBREAGEM
de redugdo: primeira: 6,24:1, segunda: 3,36: 1, terceira: Tipo................ K422-2
1,88: 1, quarta: 1,28: 1, quinta 1,00: 1,1é:6,24: 1. En- Diametro. . ... .. 420 mm
grenagens de dentes helicoidais de engrenarmnento cons- Area de fricgdo . . . ... 2010 cm?
tante, lubrificagdo forgada, capacidade de 6leo; 9 dm?. Molas de pressdo . . . . . 36
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ARXIROC O LIDA.

Rua Frei Gaspar, 210
Modca - Sao Paulo
Fones: 92-8321 - 292-4651

FILTRO CARTUCHO
“REVOLUCIONARIO”

PARA MOTORES DIESEL
MATERIAL SINTERIZADO COM
BANHO DE PROTECAO

METALSINTER LTDA., Indastria j4 consagrada no
mercado de FILTROS langa o mais Novo, P
Revolucionério, Dur4vel - Resistente e lavavel

FILTRO CARTUCHO PARA MOTORES DIESEL,

em material SINTERIZADO com baixa o \
Porosidade DUPLA FILTRAGEM, uso por <
tempo ilimitado, Recuperével e maior S,

Economia, protegendo a bomba
injetora e bicos.

FILTRO CARTUCHO MOD. MS6 d\» 4
1722 litro e 1 litro com filtragem Simples e Dupla.

ECONOMIZE TEMPO - ELIMINANDO TROCAS
FREQUENTES, USANDO O CARTUCHO - MS6

Informacoées e Vendas:

— METALSINTER IND. E COM. DE FILTROS
E SINTERIZADOS LTDA.

Rua D. Pedro Henrique de Orleans e Braganga, 921
(antiga R. Rio Turvo) Vila Jaguara-SP
Telefone (PABX) - 260-0333
Telex (011) 22271

PESQUISA

Sabesp testa o
gas metano para
mover sua frota

Com resultados es-
timulantes em ter-
mos de economia,
controle da polui-
¢do € seguranga, a
Sabesp Cia. de
Saneamento Bisico
do Estado de Sdo
Paulo considera concluida a fase expe-
rimental de seu projeto de substituir o
combustivel liquido de sua frota de
vefculos por gis metano extraido de
biogds, a partir do tratamento de
esgoto.

A experiéncia foi desenvolvida
com o auxilio do IPT  Instituto de
Pesquisas Tecnoldgicas, de Sdo Paulo,
tomando por base uma unidade piloto
com capacidade de 600 m?/dia cons-
truida na estagdo de tratamento da
Vila Leopoldina, na capital paulista, e
utilizando verculos de motor ciclo-oto
de todas as montadoras. “O IPT proje-
ta, a Sabesp testa e o fabricante com-
prova”, como explica o Eng. Eulicio
Camargo, da Sabesp ¢ membro da
equipe que vem trabalhando no
projeto.

Com uma frota de quase 5 mil vei-
culos em todo o estado (quase metade
s6 na capital), a empresa prepara a
adaptagdo de dez deles para rodagem
por metano, € que vao se juntar aos
protétipos jd em circulagdo. Enquanto
isso, vai encaminhando aos 6rgios de

Juntamente com o IPT de Séo Paulo,
a Sabesp j@ montou uma usina piloto
de gas metano a base de esgotos com
capacidade para 600 m®/dia

financiamento um ante-projeto para
construir em Pinheiros uma usina
para 6000 m>/dia.

A um custo estimado em Cr$ 400
milhSes, entre montagem da usina e
adaptagdo da frota, esta nova unidade
poderd abastecer 400 veiculos/dia, per-
mitindo a recuperagio do investimento
em um prazo de 2 a 2,5 anos.

A idéia inicial surgiu em 1978, com
muito sigilo, quando comegaram os
estudos das alternativas para aproveita-
mento de esgoto. Pensou-se em gerar
energia elétrica para substituir o con-
sumo de uma estagdo, mas o custo
ndo compensava. Foi feita uma pro-
posta & Comgds para substitui¢io do
gds de cozinha, recusada devido 4 pou-
ca quantitade disponivel e as adapta-
¢0es no equipamento e ainda imagi-
nou-se¢ seu emprego como matéria-pri-
ma pela industria petro-quimica.

Foi s6 por volta de 1979/80 que
se pensou no metano como substituti-
vo dos combustiveis liquidos, devido 4
crise internacional. Foi feito um acor-
do de cooperagdo com aSanepar Cia.

O conjunto de abastecim®nto dispensa mudangas de retifica no veiculo
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de Saneamento do Parand, que jd man-
tinha contatos com a Nova Zelindia,
pafs com alguma experiéncia no uso
de gds natural em veiculos.

O desejo de desenvolver uma tecno-
logia nacional e ao mesmo tempo ga-
rantir credibilidade, provocou a entra-
da do IPT no esquema. *‘Se nés estdva-
mos na mesma condi¢do dos outros,
por que nao desenvolver nés pro-
prios?”, comenta o Eng. Camargo so-
bre a falta de resultados préticos ante-
riores. O IPT acabou por levar adiante
dois projetos, um para purificagio e
compressdo do gds de esgoto e outro
para adaptacg@o dos veiculos.

O PROCESSO DO GAS

O tratamento do esgoto gera sem-
pre dois sub-produtos, um lodo dife-
rido (que ja estd sendo transformado
em agregado leve para concreto e as-
falto, a nivel operacional, além de pes-
quisas para producdo de adubo orgi-
nico para agricultura) e o gés.

Esse gds de esgoto, que anterior-
mente era queimado na atmosfera,
vai de um digestor anaerdbio para um
sistema que © filtra e comprime a
8 kg/em®. Em seguida, é purificado
do gds carbonico (COz) secado ¢ ar-
mazenado, de onde é comprimido a
200 atmosferas e entdo colocado em
um reservatorio de maior capacidade,
pronto para abastecimento.

O abastecimento do veiculo é feito
por diferenca de pressdo, uma vez que
em seu reservatorio a pressdo estard
limitada em 180 atmosferas. E para
evitar um congelamento das canaliza-
¢Oes e mangueiras ¢ utilizada uma uni-
dade de aquecimento por resisténcia
elétrica imersa em um tanque com
dgua que envolve a tubulag¢@o alimen-
tadora. O contato com o veiculo €
feito por uma mangueira com engate
répido e dispositivo de seguranga que
previne escape.

CONVERSAQ DO VEICULO

A conversdo a metano dos veiculos
convencionais de motor ciclo-oto utili-
za cinco componentes bdsicos: cilin-
dros de ago para armazenagem a 180
atmosferas (2 a 3 de 20 a 30 | para au-
tomoveis, 2 a 4 para pick-ups e de 2 a
8 para caminhoes) um conjunto de
redugdo de pressdo e dosador, que
mantém constante a relagdo ar/meta-
no; um misturador de metano com ar
adaptado ao carburador original; um
seletor de combustivel (normal ou me-
tano) com um sistema de vdlvulas de
controle e uma conex@o para abasteci-
mento do gds. Nao € necessdrio fazer
nenhum tipo de retifica ou alteragdo
na estrutura bdsica do veiculo.

ot ano
ol oem

Os frotistas e caminhoneiros da
cidade, do estado e do pais acabam

de ganhar um novo ponto de encontro.

A Vocal, além da concessionaria de
Campinas, esta inaugurando a maior
revenda Volvo da capital. Casa nova,

achapa

oP lo.

infra-estrutura ultra moderna.
Ali voce vai conhecer toda a linha
de caminhdes e dnibus que
revolucionaram o transporte
pesado brasileiro, E vai notar
que toda a eficiéncia destes
veiculos também esta presente
em cada departamento da
Vocal. No estoque, vocé tem
toda a seguranga das pegas
originais.

Na area de Vendas, as opgdes
mais vantajosas para
renovar ou ampliar

sua frota, além

de 6timas opgoes

em veiculos usados.

E na Assisténcia

Técnica, a certeza

de revisdes completas,
através de um

diagnostico preciso com
manutepcdo impecavel e
posicdo imediata.

A equipe e o ferramental
garant m sempre o meihor
servigo.

Por isso, vivendo

ou chegando a

S&do0 Paulo, anote

a nova chapa da

Volvo: a Vocal

veio para ficar.

C

COMERCIO DE VEICULOS LTDA.

O SEU CONCESSIONARIO

VO VO

O abastecimento dos veiculos €
uma operagdo bastante simples e segu-
ra. Basta enganchar a ponta da man-|p

Sé&o Paulo: Rua Ermano Marchetti, 100 - Tels.: (011) 263-7742 - 262-0303 - 864-409¢
864-4948 - Sdo Paulo «SP.

Campinas: Av. Barao de Itapura, 610 - Tel.: (0192) 32-1600 - Campinas - SP
13 Telex: 0192003.



gueira (que possui uma furacdo radial
para evitar chicoteamento) na pega
fémea do veiculo. Um disco de ruptu-
ra corta a passagem do gas em caso de
sobrepressdo na estacdo.

Além disso, o contato com a fémea
aciona uma ‘“micro-switch” que desli-
ga todo o sistema elétrico do veiculo,
prevenindo qualquer fagulha. Por en-
quanto, os cilindros tém sido instala-
dos internamente, mas quando for
iniciada a fase de operag@o industrial
deverdo ser transferidos para o lado de
fora, possivelmente na capota, como
no caso dos tdxis italianos. De qual-
quer forma, hd uma tomada de pres-
sdo que aciona um isolador de mand-
metro, que transmite a pressdo atra-
vés de uma linha de graxa até o painel
a frente do motorista.

A mistura metano/ar é mantida
sempre constante por um dispositivo
regulador/dosador comandado pelo
vécuo do venturi do carhurador e pelo
coletor de admissdo, dispensando as
regulagens. Para maior comodidade do
motorista, o seletor de combustivel
possui quatro posicoes: gds, gas-gasoli-

SERAO INSTALADAS
USINAS EM
VARIAS CAPITAIS

No Brasil, hd duas outras experién-
cias com metano: a da Petrobrds, a
partir de gds natural e a da Prefeitura
de Sao Paulo, com base no gas do lixo
de dois aterros energéticos. Esta ul-
tima conta com a participacdo da
Mangels, que estd trabalhando com
acondicionamento criogénico (esfria-
mento a baixa pressdo).

Cilindro criogénico que guarda o gds
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O seletor de combustivel tem 4 posicées A mistura é comandada pelo carburador

na (dlcool), gasolina e gasolina-gas e
permite mudancas em transito.

O sucesso do metano como com-
bustivel pela Sabesp se deve, em parte,
a observancia de algumas caracteristi-
cas como seu uso em veiculos que te-
nham consumo didrio e constante em
percursos limitados, como em uma
frota fechada. Com uma equivaléncia
relativa de 1 m® por litro de gasolina,
permite uma economia operacional de
até 70%.

Madrio Barra, assessor da presidén-
cia da empresa, confirma que estdo
sendo feitos testes em bancada com
motores ciclo-disel, dizendo ainda
que, apds liberagdo de verba, tal pro-
jeto levaria aproximadamente 1 ano
para ser implantado em uma cidade
como Sdo Paulo, considerando-se a
construcdo de mais unidades de pro-
cessamento do biogds e a adaptagdo
da frota. Os planos da Mangels pre-
véem a instalacdo dessas usinas em
todas as capitais, gerando uma produ-
¢do de 3,5 milhdes de metros cubicos/
ano.

O processo de extragdo do metano
¢ similar ao exemplo do gds de esgoto
até o estdgio da purifica¢do. Depois, o
metano ¢é liquefeito para poder ser
acondicionado nos cilindros criogéni-
cos, tecnologia que a empresa adotou
no pais em 1975.

Barra expde ainda o que considera
vantagens da criogenia sobre a alta
pressdo, como a simplicidade da tecno-
logia, que permite melhor refrigera¢do
e o uso de um cilindre mais leve. Um
cilindro criogénico pode armazenar
22.300 KJ/1 contra 9.300 KJ/1 do
sistema de alta pressdo.

Em uma compara¢do com o disel,
o metanc equivale ne consumo mas é
17% mais eficiente em termos econd-
micos. A Mangels fez um estudo indi-
cando, entre outras coisas, que para
72 onibus padrio CMTC, ¢ metano é
24% mais rentdvel, considerando-se as
varidveis de quilometragem, rodagem,
nimero de passageiros por km e de-
mais itens de uma planilha.

Outro dado importante é que a nio
utilizagdo de adapta¢des complicadas
ou retifica de pecas, garante uma vida
util maior para motor e lubrificantes
(ndo atacados pelo metano) e uma me-
nor manuten¢do do sistema de alimen-
tagdo.

A questdo da polui¢do ambiental é
bastante minimizada com o metano,
menos nocivo que combustiveis como
gasolina, alcodis ou disel e, por estar
comprimido, ndo apresenta perdas por
evaporacdo. Sua queima ndo produz
aldeidos nem produtos reativos que
originem “smog” ou outras substancias
toxicas sob a luz solar.

Uma de suas maiores vantagens estd
na seguranga. Segundo o Eng. Camar-
go, “‘a tecnologia de alta pressdo supe-
ra as seguran¢as normais do veiculo”,
que nem §é feito para agilentar tanto.
Os reservatorios, por exemplo, ndo
explodem e sdo muito mais resistentes
e seguros em caso de acidentes.

Menos denso que o ar, o metano
sobe imediatamente em caso de vaza-
mento e se dissipa na atmosfera. Com
uma temperatura de igni¢do superior a
da gasolina, tem diminufdo o risco de
inflamagdo. Em iltimo caso, a chama
subiria com o gds, com um magarico.
O metano ¢ inodoro e pouco téxice
mas, para prevenir qualquer conse-
quiéncia e permitir a identificagdo de
um vazamento pelo passageiro, a
Sabesp pretende odorizar o gis quando
este passar a ser produzido em grandes
quantidades.

O metano parece mesmo ser uma
boa alternativa, tanto que no exterior

COMPARAGCAO ENTRE ACONDICIONAMENTOS

Alta pressio  Baixa pressdo
845050 liquefeito
pressio 250 bar 2 bar
temperatura ambiente 161 °C
1 Kms gguti?lg.lqel;ﬁé) o 6.5 kg 1,0 kg
ofmabalo contido g 300 k31 22300 K¥N
emtll;,ba.lho contido 1% 100%
oo ceons gy 100
FONTE: MANGELS
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alguns paises estdo estimulando sua
utilizagdo em transportes escolares ou
publicos. Além disso, companhias de
seguro jd comecam a favorecer os vei-
culos adaptados.

Aqui no Brasil, a Sabesp guarda
duas surpresas importantes no bolso
do colete. Na primeira, em convénio
com o IPT e com a EBTU  Empresa
Brasileira de Transportes Urbanos,

Combustivel
Poluente

Hidrocarbonetos 1 S
(g/km)

Monoxido de Carbono 15 60
(g/km)

Ox1do> de Nitrogénio 2 7
(g/km)

Aldeidos 0,2
(g/km)

BAIXA PRESSAO Q2mca

e
coLg

IR N

(2=
NN Ch
1% Oy NS

SEGURANCA E ECONOMIA

MEDIA PRESSAO 8aru
o

equipou um Onibus da CMTC, de mo-
tor ciclo-oto, que estd rodando em
uma linha urbana comum, sem que
0s passageiros saibam. Se os resulta-
dos forem bons como se espera, o
Contran poderd autorizar o uso do
metano em uma parcela maior da
frota, alimentada por gds produzido
em aterro energético da prefeitura.

A outra € uma surpresa que a
Sabesp faz questdo de manter secreta,
ao menos por enquanto: 0 desenvolvi-
mento de uma tecnologia para apro-
veitamento do metano em motores
ciclo-disel, a uma mistura 70/30. O
sucesso desta experiéncia, ao que se
sabe, interessa diretamente ao gover-
no federal.

QUANTIDADE DE GAS DE ESGOTO  FIM DO PLANO SANEGRAN

ERQ Capacidade mstalada
de tratamento - m3/s
Suzano 17,0
Barucri 63,0
ABC 15,0
TOTAIS 95,0

FONTE: SABESP

Producgido de gds de Capacidade de produgio
esgoto m3/dia

de metanc m3/dia

136.000 95.200
504.000 352.800
120.000 84.000
760.000 532.000

NO FINAL DO PROGRAMA 4.000 CARROS PODERAO SER MOVIDOS A METANO

ALTA PRESSAO 200w

RESERVATORIO
96 CHo
4% COv

COLUNAS DE
SICAREN

ABASTECIMENTO OE
VECWLOS
uumdm

Ponha um freio nas despesas de manutencéao

de sua frota. Fras-Le oferece seguranga, eficiéncia e durabilidade,
com maior economia.

MCECANN-ERICKSON

Diminua as despesas de

manuteng¢ao de sua frota: gas-
te menos em freio e embrea-
gem. Ou seja, fagca menos re-
posi¢oes de materiais de fric-
¢do. Se vocé exigir sempre os
produtos Fras-Le, vocé estara
economizando sem arriscar
sua seguranga. Para seus pro-
dutos, a Fras-Le utiliza as me-
Ihores matéria-primas e a tec-
nologia mais avangada. Uma
maneira de economizar ¢ com-

prar o melhor, para
comprar menos. y
Exija Fras-Le

sempre.

Vg
Revise os freios de seu ///

veiculo a cada 5.000 km.

\k\

Industrializando seguranca



JOAQUIM GONCALVES
& Cia Ltda

Equipamento BOSCH
Diesel e Elétrico

VENDAS - PECAS — SERVICOS

Bombas injetoras
Reformas ¢ Regulagens

Eletro-Técnica Diesel

Joaquim Gongalves & Cia Ltda
Rua Souza Lima 64
Tels.: 825-2467 66-5773 — 67-9090
Séo Paulo, SP.

A menor
distancia entre vocé
e seus hegocios.

RADIOCOMUNICADOR

E CO

Assuma o
comando de um Radiocomunicador
EMCO e controle seus negdcios com a maxima
seguranga, onde quer que eles estejam.

Autorizado para Companhias de Transporte de
Carga e Passageiros o uso de radios fixos em
matriz e filiais, independente da existéncia de
sisterna DDD nos locais.

O resultado é aquela economia de tempo,
dinheiro, energia. £ o que é mais importante: a
Ultima palavra continua sendo sua.

Empresa de Comunicag¢des Ltda
Rua do Manifesto, 1427, Ipiranga - CEP 04209 - Sao Pauto, SP
Tels.: {011) 278-5465 - 278-8762 e 274-9813

FILIAL: Rua Silveira Martins 431-A - Pque Flamengo - Cabula
Tel.: 231-7016 - CEP 40000 - Salvador, BA

INDUSTRIA

Caio reestrutura
sua producao para
conter a crise

O resultado da
nio aplicagio de
tarifas reails no
transporte urbano
de passageiros pode
ser notado pela de-
licada situag@o dos
encarrogadores no
segmento. Como forma de solucionar
seus problemas as industrias como um
todo tém aplicado férmulas rigorosas de
reestrutura¢do, como maneira de ade-
quagdo ao novo e dificil momento. Na-
da melhor para ilustrar esse quadro do
que apresentar as solu¢Ges tomadas pe-
la Caio, grupo que lidera a constru¢io
de carrogarias urbanas com 54,8% da
participagdo neste mercado.

Segundo Clatudio Regina, diretor do
Grupo Caio, pode-se aquilatar a difi-
culdade porque passa o setor a partir
da constatagdo de que hoje o nivel de
produgdo de todas encarrogadoras
equivale ao de 1975, cerca de 8 729
carrogarias, “ndo € possivel esse parale-
lo se se comparar esse nimero com 0
alto crescimento vegetativo de nosso
pais”. Segundo o técnico, isso significa
uma verdadeira estagnacdo no nivel de
renovagio de frotas (veja tabela).

O problema, para Claidio Regina,
tampouco é conjuntural e ndo depende
do doélar como os politicos resolveram.
“Querem tapar o sol com a peneira”’
usa o trivial o dirigente para explicar
que ‘“‘uma hora ou outra vamos ter de
cobrar a tarifa legal”.
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Preocupada com os rumos do mercado
a encarrog¢adora paulista mudou-se
para o interior, fechou duas fabricas

e concentrou sua produg¢ao de 6nibus

A Caio, para diluir os excessos da
restricdo a novos reajustes, nos ultimos
dois anos, dispensou mais de 3 mil fun-
ciondrios. Isto com a desativagcdo das
fdbricas de Recife e Sdo Paulo e a de-
cisdo de concentrar a produgdo na fi-
brica de Botucatu, em Sdo Paulo.

No geral, porém, para Claidio, a
preocupag¢io maior reside no fato de o
momento econdmico esmagar todo um
esforgo da industria encarrogadora
que, via projetos Padron, Articulado,
etc, havia conquistado um estégio téc-
nico formiddvel e, para aliviar os cus-
tos, teve de se desfazer de uma mio-
de-obra especializada que certamente
estd deslocada para outros setores. “O
pior é o desmantelamento da tecnolo-
gia”, diz ele, “pois ndo podemos sus-
tentar esta alta e custosa tecnologia”.

Tudo isso poderia ser mantido, alids
s6 poderia desta maneira, com a prati-
ca da tarifa real. “O prego dos imple-
mentos, das auto-pegas foi muito su-
perior ao razodvel”’, comenta Regina.
Em média em apenas cinco meses esses
precos subiram acima de 60% (veja
quadro) e tornou indispensdvel a ade-
quagdo do pessoal.

A Caio fabrica em sua inica e nova unidade onibus de aco e aluminio



‘crocomputad rerr do
naoresol eospro masdasuaem esa
e océdaindale atraba oparacasa.

instalar um microcomputa-

dor na sua empresa, ¢ bom
pensar antes no tipo de proble-
ma que ele vai resolver. Senéo,
ele pode Ihe causar mais um.

0 que acontece quando aes-
colha e feita apenas pelo prego,
sem levar em conta a capacida-
de de processamento e armaze-
namento de dados, assim como
de crescimento do microcompu-
tador.

Para organizar melhor a sua
vida, por exemplo, um micro do
tipo “Home Computer” tem um
custo bastante acessivel e €
ideal Fara elaborar agendas,
controlar orgcamentos domesti-
COs e pequenos investimentos
pessoais.

Agora, se vocé é um profissio-
nal liberal, qualquer micro do ti-
po “Personal Computer” é capaz
de processar um controle de
compromissos profissionais ou

S e vocé esta pensando em

um cadastro de clientes com efi-
ciéncia. Os microcomputadores
desta categoria tém uma capaci-
dade maior e custam um pouco
mais.

Mas, se vocé esta enfrentan-
do problemas na gestéo do Flu-
x0 de Caixa, Controle de Mate-
riais, Recursos Humanos, Regis-
tros Contabeis entre outros, € si-
nal que sua empresa atingiu vo-
lume tal de operagdes que a utili-
zagao de um microcomputador
de grande capacidade de arma-
zenamento e que permita a ope-
ragdo simultanea em diversos
departamentos, se traduz numa
ferramenta indispensavel a ad-
ministragdo dos seus negocios.
Para empresas como a sua, a al-
ternativa € o microcomputador
ED-281 da EDISA.

Dispondo de grande varieda-
de de pacotes aplicativos o ED-
281 é simples de operar, mesmo

por pessoas sem experiéncia
anterior em processamento de
dados. Uma prova disto é o su-
cesso que 0 ED-281 esta fazendo
na administragao de Prefeituras,
Industrias da Construgao Civil,
Transportadoras, Cooperativas,
Cart6rios de Protestos de Titu-
los, Hospitais, Colégios, Distri-
buidoras de Valores e no Comér-
cio em geral.

Ligue para qualquer Filial Edi-
sa e solicite o livreto “Desven-
dando o Mito do Computador’.
Ele vai Ihe ajudar aescolher o mi-
crocomputador certo, perfeita-
mente adequado ao seu tipo de
problema, sem criar mais um.

SOLUGOES DISPONIVEIS PARA
0 ED-200

PACOTES APLICATIVOS GENERICOS:
Armazenamento e recuperagdo de
informagoes, Contas a pagar, Contas a
receber, Contabilidade geral, Controle de
estoques, Entrada de dados,
Equacionamento de problemas
numéricos, Faturamento, Folha de
Pagamento, Mala Direta, Pert/CPM,
/F?rocessamento de textos, Programagao
inear.

ALGUNS DOS PACOTES APLICATIVOS
DISPONIVEIS PARA SEGMENTOS
ESPECIFICOS DE MERCADO:

CORRETORAS E DISTRIBUIDORAS DE
TITULOS E VALORES MOBILIARIOS

* Cadastro

e Open-market

e Contabilidade

» Contas correntes

* OperagOes em bolsa

* Administragdo de carteiras

COMERCIO VAREJISTA

e Crediario

e Crédito Rotativo

® Operagdes On-line
ADMINISTRAGAO DE CONSORCIOS
CARTORIOS DE PROTESTOS

A solugéo logica.

Em S#o Paulo: Av. Rebougas, 1092 - Fone: (011) 883-0333 - Telex: (011) 32480 - No Rio de Janeiro: Largo dos Ledes, 15 - 1° andar - Fone: (021) 286-7175 - Telex: (021) 30397
Em Porto Alegre: Rua Pinto Bandeira, 368 - Fone: (0512) 33-2144 - Telex: (051) 2692 - Em Brasilia: SCS - Edificio Guanabara, 6° andar, salas 601 a 607 - Fones: (061) 224—2116 e
224-2347 - Telex: (061) 1637 - Escritdrios: Belo Horizonte: Fone: (031) 221-8845 - Curitiba: Fone: (041) 253-3238 - Centros de manutengao: Campinas - Fortaleza - Londrina

Pelotas - Ribeirdo Preto - Santa Cruz do Sul - Vitéria

Empresa vinculada & lochpe @

Fifiada a ABICOMP

Ctmrmdm e rd



A complicagdo aumenta a partir do
momento em que se observa o setor
como francamente vendedor. Enquan-
to a inflagdo perambulou pelos 100%,
isso nos tultimos dois anos, “o prego
das carrogarias ndo chegou a subir 25%
entre 1981 e 1982”, afirma o diretor
da Caio. O exemplo citado é o compa-
rativo entre o pre¢o do chassi e o da
carrogaria. “O preco das carrogarias
sempre esteve entre 70 a 75% do prego
do chassi, hoje ndo chga aos 50%, diz
Claddio Regina, mostrando que o pre-
¢o do chassi estd em Cr$ 10 milhes,
enquanto o da carrogaria ndo chega
aos Cr$ 5 milhdes. Outro comparativo
€ o referente a similaridade entre o
pre¢o de um jornal diario (cr$ 130,00)
e o da tarifa (85,00). “Sé que este de-
grau s6 foi baixado agora em Sdo Pau-
lo, porque até uma quinzena atrds o
valor da passagem era de apenas Cr$
65,00. A metade do prego”.

O quadro ¢ realmente peculiar.
“Houve 5% de renovag¢do de frota em
1982”, diz atdnito Clatdio Regina, is-
to em pensar que para renovar toda a
frota, a permanecer essa tendéncia, se-
riam necessarios 20 anos. Compondo-
se este dado ao de que a frota brasilei-
ra hoje excede os 8 anos  enquanto
os técnicos da UITP ddo como idade
mdxima sadia de rodagem para cada
Onibus apenas 7 anos  toma-se pé de
seriedade do tema. “Assim ndo é pos-
sivel”, exalta-se Regina.

Uma das solugGes € a de se aplicar,
a partir de 19 de junho, pre¢os FOB.
Segundo o técnico, o frete entre Sio

S

E o maior estoque de pecas que voceé ja viu, para
que ninguém precise ficar rodando a toa por ai.
Venha ao lugar certo. Cibramar, 30 anos sempre

com a melhor opcéo para toda a linha Dodge.

MAPA DE PRODUCAO DE CARROCERIAS PARA ONIBUS — PERIODO 1971 A 1982
FABUS

Fabricantes 1971 1972 1973

L1760 1324 1.59%
307
810 877
Marcopolo Minas

Marcopolo 961

495

1.208

1975

2.212
569

1136

1.100
910

270
Ciferal Rio

Total das associadas Fabus 6.585
Total acumulado

Aumento proporcional ano
aano %

Acumulado % 100,0 +52,0 +754

Produgic MBB (Monoblocos)

inclusive exportagBes 1778

Aumento proporcional
ano a sno %

Total geral Fabus/MBB.

Paulo e Belém atingia Cr$ 400 mil,
causando para as fabricas, em média,
um onus de 5% do valor do produto.
(veja nota em Atualidades). A partir
de agora, portanto, 0s pregos serio
posto fébrica.

Para globalmente conseguir driblar
a crise a fabrica de Botucatu, que cus-
tou um investimento de Cr$ 5 milhges
a Caio, concentra hoje toda a produ-
¢do, tanto de carros de aluminio quan-
to de veiculos de ago, e com resultados
surpreendentes. A mao-de-obra é uma
das razdes para as otimistas perspecti-

o

SANTO ANDRE

Av. Queiroz dos Santos, 786

Tels.: 449-4830-449-3629
.

CIBRAMAR

A PECA PRINCIPAL DD SEU YOLKSWAGEN

Mo 8B
PRODUGAO EFETIVA
1978+ 1980 1981 1982
2.786 3.125 2.669
685 824 546 646 537
735
1393 1617 1,901 81
L104 1036 1015 1134 622
4 592 639 684 454 362
1.155 1378 909
201 19
780 1.183 1.274
441 560 668 1.193
449 43§ 464
9.045° 10,683 12.267 8729
49.924 82.175 103.171
+ 18,1 39 + 85
41088  +146,7 +137,0 +160,9 2
2549 2908 3.000 1.767
339 + 141 32
12.816 15.267 10,496

vas dos técnicos da empresa. A drea
projetada para restaurante e vestidrio
ultrapassou em muito as necessidades
com mais de 70% de espago ocioso.
“Nossos planos contavam com a cons-
tru¢do de um centro administrativo em
Botucatu, porém, ele no serd mais ne-
cessério”, diz Clatidio Regina, ndo sa-
bendo localizar a economia gerada.

Isto também aconteceu porque os
funcionarios preferem almogar em casa
para o que gastam ndo mais de dez mi-
nutos e, para completar, banho e ma-
cacdo também ficam em casa.
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TRANSPORTE URBANO

Entre o sonho de um transporte rapido, eficiente, economico e
com tarifas razodveis e a realidade dos altos custos para novas
obras, o Governo prefere a op¢ao da racionalizagao dos modais

O desenvolvimento totalmente cad-
tico e desorganizado das cidades brasi-
leiras, por falta de um planejamento
sobre o uso do solo urbano, além da
propria concepgdo das cidades com o
maior nimero de
empregos concen-
trados no centro, e
a maioria da popu-
lagdo vivendo na pe-
riferia, formou um
sistema de transpor-
te totalmente irra-
cional. Os governos
municipal, estadual
e federal s6 come-
caram a dar atengdo
ao assunto apos a
crise do petroleo,
devido a predomi-
nancia dos Onibus
no transportes de
passageiros, movi-
dos a disel, quando entdo comegou a
existir uma preocupagdo quanto a ra-
cionaliza¢do de combustivel, também
voltada para a retirada dos automoveis
de trifego, a base de uma politica de
precos altos da gasolina.

Mas todo planejamento existente
atualmente esbarra na hora da implan-
ta¢do, porque as alternativas energeti-
camente mais interessantes, bem como
mais vidveis em termos de levar maior
numero de passageiros/hora, tém como
obstéculos a situagdo econdmica do
pais. Além disso, os projetos de trole-
bus, metrds, pré-metrds, suburbios,
tém custos altissimos se comparados
ao sistema de 6nibus convencionais.

Restou ao Ministério dos Transpor-
tes, espremido no orgamento pela Se-
cretaria do Planejamento  além de
carregado de dividas ciclépicas em
obras como a Ferrovia do Ago, Progra-
ma de Construgdo Naval, metros do
Rio de Janeiro e Sdo Paulo, bem como
as dividas da Rede Ferrovidria Federal,
do DNER e outros 6rgdos  a tarefa
de administrar esta escassez de recur-

:
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Por Fred Carvalho

sos, com medidas baratas mas de gran-
de efeito politico e prdtico. Nesta li-
nha tem-s¢ o programa de humaniza-
¢do dos subtirbios, o cadastramento
dos pontos de parada e apoio dos oni-

bus interestaduais e a implantagdo de
um servigo de reclamagio dos usudrios
por telefone a cobrar; além disso o Mi-
nistério tratou de dar prosseguimento
as obras e projetos até entdo em curso,
como reformulagdo e modernizagdo
dos suburbios do Rio e Sao Paulo,
além da implantac¢do de trens metropo-
litanos em Porto Alegre, Belo Hori-
zonte, Salvador e Recife e Fortaleza.

~ de maior

A alocag@o de verbas provenientes
do Programa de Mobiliza¢do Energéti-
ca PME para as companhias me-
tropolitanas de Sdo Paulo e Rio permi-
te a continuag@o, em marcha lenta, da
expansdo e término das obras iniciadas
ou, pelo menos, o pagamento das divi-
das com os empreiteiros. Restam, to-
davia os financiamentos do Banco
Mundial, BNDES, Finame para colocar
projetos de asfaltamento de vias de
acesso aos princi-
pais corredores de
transporte nas cida-
des conurbadas e
regides metropoli-
tanas do pafs.

A necessidade

eficiéncia no
transporte de

passageiros Estes recursos,
levoud adogio  sugeridos pela
de equipamentos EBTU, também per-
como o mitem a elaboragio
articulado e o de projetos do oni-
pré-metro bus disel ideal, co-

- mo o Padron, pelo

Geipot, com a cola-

boragao da indis-

tria nacional, que

: da ridigez inicial

quanto ds caracte-

risticas  técnicas,

v . brasileiramente

to - acomodou-s¢ a um

c o meio termo pro-

" - posto pelos empre-

sdrios. Este pode

* ser detectado na

Marcopolo, que es-

-4 trategicamente lan-

cou a Alternativa

de Mercado  AM

exatamente um Padron despojado

das sofistica¢Ges tais como suspensdo

integral a ar, transmissdo automaética,
poltronas estofadas, etc.

Enquanto isto o grande projeto de
economia de disel, que seria a energi-
zagdo da maior parte dos transportes
urbanos, tropeca na falta de verbas
para a implantagdo ou ampliagdo do
programa de trolebus, nas cidades de

21



Sdo Paulo, Araraquara, Ribeirao Preto,
Santos e Recife. Programa que deve
alcangar Rio Claro, dentro do plano de
Jodo Amaral Gurgel, diretor-Presidente
da Gurgel, de transformar esta cidade
do interior do Estado de Sdo Paulo na
cidade elétrica do Brasil, uma espécie
de piloto de testes para a verificagdo
das viabilidades financeiras dos proje-
tos existentes no pais. ‘
A quest3o ndo se prende apenas em
economizar petréleo, mas também em
segurar a tarifa, atualmente mais social
que técnica, desde que o Conselho In-
terministerial de Pregos CIP  pas-
sou as prefeituras a dificil decisdo de
autorizar os aumentos, por ndo agiien-
tar mais a responsabilidade das acusa-
¢Ses das depredagdes, md qualidade
dos servigos, etc. Transferiram-se car-
gas, mas nao resolveram o problema.
Sentados em um imenso barril de
pOlvora, que sdo as explosdes popula-
res, técnicos e empresdrios estudam
formulas de baixar os custos de opera-
¢do, através de faixas seletivas, com-
boios de 6nibus, sinalizagdo preferen-
cial, articulados, enfim toda gama de
experimentos, mas poucos so os resul-
tados prdticos. Situagdo que complica
mais, quando o préprio ministro dos
Transportes, Cloraldino Severo, diz
claramente ndo ter dinheiro para sub-
sidiar o transporte, cerca de Cr$ 300

bilhes anuais, para baixar 30% a tarifa,
que o ideal é repassar os custos reais
a0s empresdrios, porque a tarifa deve
subir, mas os saldrios também deveriam
ser maiores.

Ou seja, estamos no pais dos “achd-
logos™, tdo bem definidos por Fernan-
do Mac Dowell (ver TM 230) e a reali-
dade permanece com as regides metro-
politanas inchando ao invés de crescer,
com a especulagio imobilidria jogando
as populagBes de baixa renda para cada
vez mais longe e, conseqilentemente,
com passagens de onibus cada vez mais
caras, enquanto os de alta renda, ou
mesmo a classe média, pagam menos.

O transporte, ao invés de ser um
agente redistribuidor de rendas, termi-
na funcionando ao contrério, ou seja,
torna-se concentrador. Nesta lenga-
lenga social, politica e econdmica, o
pais vé cada vez mais longe as soluges
para os problemas de transporte, en-
quanto os dirigentes, sempre em silén-
cio, amaldigoam os seus antecessores
por ndo terem prestado ateng¢do a uma
questdo tdo 6bvia quanto a de ir e vir
do trabalhador, direito consagrado uni-
versalmente, mas que, em nossa legisla-
¢30, consta somente como obrigagdo
dos municipios, exatamente os primos
pobres dentro da toda poderosa orga-
nizagfo federal.

Fundamental numa época de aber-
tura, o contato mais direto do publico
com o governo, ou com sua miquina,
¢ exatamente o transporte, seja ele
através das concessiondrias de Gnibus
privadas ou estatais (tipo CMTC, CTC,
TCB) trens de subiirbio (rede e Fepa-
sa), ou barcas (Conerj e outras). E ¢
com este contato didrio, que o Ministé-
rio dos Transportes descobriu que o
importante é tornar seguro, répido e
eficaz, além de barato, o transporte de
massa no Brasil.

1
[3

Articulados em Curitiba: boa solugido

O setor de transporte coletivo é
um dos segmentos prioritarios na
vida de um pais. As empresas
Villares sabem disso.

E h& 65 anos estdo atentas as
inovagdes tecnolbgicas e as
exigéncias desse setor, aliando sua
capacidade tecnolbgica e de
producéo a busca de solucdes
que respondam as necessidades

de massa.

Por empenhar-se em oferecer
maior conforto e seguranga para a
populagao.

U VILLARES

Equipamentos Villares S.A.
Divisao Equipamentos

do mercado. Tanto assim que a
Villares produz truques metroviarios
e ferroviarios, com moderna
tecnologia; produz trolebus que,
além de duraveis, sdo confortaveis
e nao causam poluicdo sonora e
atmosférica; e produz locomotivas
diesel e diesel-elétricas.

Por tudo isso, a Villares continua
sendo o0 melhor meio de transporte

A illares continua sendo o melhor meio
de transporte de massa.

~



Até o dia 24 de junho, estaremos
esperando pelo balanco de sua

empresa. Se ela é transportadora ou
fabrica equipamentos para

transporte, nao pode ficar de fora.

Tem que estar entre OS MAIORES

DO TRANSPORTE. Para participar
(gratuitamente) desta abalizada

analise do desempenho financeiro

das maiores empresas do setor, € s

enviar o balanco, o nome dos diretores, o
numero de funcionarios e o de veiculos,
especificar o faturamento da sua empresa e
dizer em que setor ela deve ser enquadrada
(veja relacao ao lado).

IMPORTANTE: S6 vao aparecer na
relacao as empresas que nos
enviarem seus balancos, dentro

do prazo estabelecido.

RE TRE
IORES

B

SETORES COBERTOS

® Transporte rodoviario de carga

® Transporte rodoviario de passageiros
® Transporte urbano de passageiros

® Transporte aéreo

® Transporte ferroviario e metroviario
® Navegacao de longo curso

® Navegacao de cabotagem

® Montadoras

® Autopecas e motores

® Pneus

@ Carrocarias e implementos para caminhoes
® Carrocarias de onibus

e Construcao naval

® Material ferroviario

® Industria aeronautica

® Transporte industrial

@ Distribuidoras de petréleo

® Revendas de caminhoes e 6nibus

Editora TM Ltda

Rua Said Aiach, 306

04003 - Sao Paulo, SP

Telefone: 572-2122
EditoraTM Ltda Telex: (011) 36907



MATERIAIS FERROVIARIOS AUTOMATISMOS E EQUIPAMENTOS

A moderna técnica aplicada na
montagem e desmontagem de pneus
7.00 - 16 até 13.00 - 24.

Mod. DPH-700

Montada sobre rodas
facilitando sua locomocgao.
SOLICITE DEMONSTRAGAO

meah dn Bnasil
Rua Barata Ribeiro, 345
Caixa Postal 118 CEP 13300
ltu - SP. Fone: (011) 482-0684
Telex: (011) 35516 EEBL-BR

A situacao dos
suburbios do Rio e
Sao Paulo e dos
trens metropolitanos

Dentro desta filosofia, o Ministério
dos Transportes, através da Rede Fer-
rovidria Federal, comegou, a partir de
1975, a fazer investimentos fortes na
melhoria dos subirbios. Ainda desta
vez visando a administragdo da crise
fatos comuns na época eram os aciden-
tes com morte  através da autoriza-
¢do de investimentos especiais. Ndo era
isto, porém, o que Carlos Aloysio We-
ber, na época responsdvel pela opera-
¢do dos suburbios queria, mas sim a
transformagdo da Divisdo de Subirbios
em Diretoria de Transportes Metropo-
litanos. O que realmente aconteceu,
comegando ai um novo capitulo na
histéria deste tipo de locomogio.

Cérca de 8 anos depois, com Weber
jd na presidéncia da Rede, o movi-
mento atingiria 900 mil passageiros/dia,
no Rio de Janeiro, com uma pontuali-
dade em torno de 90%. A credibilidade
do sistema voltou, com a aquisi¢do dos
trens-unidades japoneses, a melhoria
da rede aérea, construgio de novas su-
bestagdes, encomendas de novos trens
a inddstria nacional, enfim mais de
US$ 1 bilhdo de dblares investidos.

Nesta altura jd € possivel, inclusive,
pensar em programas de humaniza¢io
dos suburbios, chegando ao requinte
de fazer pesquisas para saber dos usud-
rios qual a cor que ele prefere para os
trens, melhor posicio do pega-mio,
jardins de Burle Marx, plataformas das
estagbes no mesmo nivel que o piso
dos vages, sinalizagdo adequada, en-
fim uma “metropolizacdo” das ferro-
vias suburbanas. As experiéncias dos

4

metrdos do Rio e Sdo Paulo passaram
direto para a Rede.

Légicamente todo este esforgo teve
seus problemas, principalmente para a
inddstria nacional de equipamentos
que, de um longo jejum, viu-se obriga-
da a ter, de uma hora para outra, uma
tecnologia “up to date” de fabricagdo
de componentes. Mas o desafio foi
vencido, tornando-a apta a fornecer
para os programas de trens metropoli-
tanos desenvolvidos em outras cidades
do pafs, bem como direcionar seus ex-
cedentes para a exportagdo.

S3o Paulo teve o mesmo tipo de ex-
periéncia na modernizagdo de seu siste-
ma, com menor alarido, mas com até
melhor eficiéncia. Um dos exemplos
de modernizagdo € a Fepasa  Ferro-
via Paulista S.A. mas que esbarrou
no problema da sinalizagdo além da
eletrificagdo de vdrios trechos, visando
a uma padroniza¢do de equipamentos,
pelomenos quanto ao tipo de forga-tra-
¢do utilizada.

O trabalho do Ministério dos Trans-
portes inclui o planejamento completo
para dar transporte para 1,5 milhdo de
passageiros/dia, no Rio de Janeiro, e
1,3 milhdo em Sdo Paulo, j4 para 1985.

Mas a meta do Ministério é mais
ambiciosa e ndo pretende se restringir
apenas ao eixo Rio/S3o Paulo, porque
ji em 1986 deseja colocar mais de
6,3 milhGes de passageiros/dia sobre
trithos, em nove regiGes metropolita-
nas, contando também com a movi-
mentacio dos metrds paulista e cario-
ca.
Para atingir estes niimeros estio em
implantagio os trens metropolitanos
de Porto Alegre, Belo Horizonte, Sal-
vador, Recife, Joio Pessoa, Natal e
Fortaleza, o que consiste, na realidade,
na separagdo fisica das linhas de trans-
porte ferrovidrio de cargas e passagei-
ros de longa distincia das linhas de su-
blirbios. Além disso, serdo moderniza-

A modemizagio da Fepasa esbarrou na falta de sinalizacdo
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O Viaggio chegou para ocupar a posi¢ao
que merece entre os melhores 6nibus
rodoviarios. Um lugar de grande
destaque.

Dotado da mais alta tecnologia existente
no mercado, e acompanhado de um
design que o destaca em qualquer parte
do mundo, ele surge como a solu¢io
l6gica para os problemas e necessidades
dos empresarios e usuarios.

O Viaggio & um Onibus avangado,
completo nos minimos detalhes. Cada
item que participa de sua composi¢io
foi exaustivamente estudado, avaliado e
testado. O resultado foi este: estrutura

muito mais resistente, garantindo maior
durabilidade, funcionalidade invejavel,
seguranga a toda prova. Interior mais
amplo e silencioso, com poltronas
dotadas de apoio cervical e lombar para
o maior conforto dos passageiros.

Com o Viaggio na linha ninguém precisa
se preocupar. A Marcopolo cuidou de
tudo, para que o empresario fique
tranqiiilo, so6 othando o Viaggio sair e
chegar.

Procure o representante de sua cidade e
conhega logo o Viaggio. Ele tem
novidades que ndo acabam mais.

Strada, o fora-de-sérieda arcopolo para terrenos dificeis.
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Com ele as estradas brasileiras ficaram melhores.
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Marcopolo S/A Carrocerias e Onibus

Rua Marcopolo, 280 - Caxias do Sul -RS
Tel.: (054) 222.4422
Telex: (054) 2144 POLO BR



Verifique a tabela abaixo: sdo os itens que compdem o custo operacional de um caminhdo. Como V&, 0 gue mais pesa é
ycombustivel. E € exatamente isso que o Scania mais economiza. N3o s porque seu motor € mais moderno; o Scania €0 Unico
aminhado do mundo desenvolvido em tuinel de vento, o que melhora consideravelmente sua aerodindmica frente aos
lemais. Assim, ele pode transportar mais toneladas por menos dinheiro, mantendo um custo de combustivel 15% menor, em

nedia, que seus concorrentes. Ou seja: Scania € o caminhao ideal para os tempos que correm. Confira, visitando um
oncessionario Scania.

Custos de Operacao Participacao percentual
%

Oleos lubrificantes 13

Pneus, camaras e recapes

Remuneracao do capital



o e mais respeitado em caminhoes.



dos os equipamentos de sinaliza¢do, o
controle de trdfego, os trens-unidades,
além da construgdo ou reforma de al-
guns ramais e estagdes. Operando em
corredores exclusivos estes trens tém
alta capacidade de transporte, solucio-
nando com tarifas mais baixas a loco-
mogdo das populagdes mais carentes.

Estes investimentos inclusive ser-
vem para aliviar as pressdes sobre o go-
verno federal, em termos polifticos,
porque permitem uma saida mais ra-
zodvel, em cruzeiros, que os metrds,
desejados por todas as capitais. Inclusi-
ve a denominag¢do de “trens metropoli-
tanos” demonstra que estes subirbios
terdo toda filosofia de operagdo dos
metrds, sendo em realidade metrds de
superficie.

Quando prontos, por volta de 1986,
permitirdo 4,2 milhGes de passageiros/
dia, exatamente o triplo do transporte
efetuado em 1981 ¢ o quddruplo de
1978. Isto demonstra claramente a
preocupagdo com a energizagdo dos
transportes, permitindo substancial
economia de disel, a0 mesmo tempo
em que aumenta a capacidade instala-
da de transporte de massa nas princi-
pais cidades brasileiras,

Afinal, quase a metade da popula-
¢do brasileira vive nestas nove-regides,
passando entre uma a duas horas didrias
dentro do sistema de transporte. A
idéia é diminuir este tempo oferecendo
um transporte mais rdpido, seguro e
barato.

O momento econémico
torna inviqvel a

implantacao de novos
e eficientes metros

O Brasil largou tarde na corrida pa-
ra a implantagdo dos metrds, mas teve
a vantagem de poder contar com a
mais avangada tecnologia e na observa-
¢do de experiéncias de antigos metrds,
tanto na constru¢do quanto na opera-
¢do, permitndo aos brasileiros maior
atualidade em know-how. Em contra-
partida hd a desvantagem dos custos al-
tissimos, via juros externos dos emprés-
timos necessdrios para construgdo e
aquisic@o dos equipamentos sofistica-
dos.

Mesmo assim, conseguiu-se colocar
em funcionamento as redes prioritdrias
do Rio de Janeiro e Sdo Paulo, com a
primeira rede, quando completa, so-
mando 37 km de extensdo ¢ a paulista
41 km. A economia didria chegard a
500 t.e.p./dia. Muitos argumentam, en-
tretanto que este sistema ¢ um luxo,
que sdo obras faradnicas, embora ndo
s¢ possa assim encarar o projeto dos
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O trolebus mesmo mais caro é muito mais eficiente que o convencional

metros. Mesmo com a crise do petr6-
leo de 14 para cd mais de 33 metrds
foram construidos, em 1980 exis-
tiam 65 metrds em opera¢do em todo
o mundo, 15 em implantagdo, 9 em
projeto € 46 em expansio  todos em
cidades com mais de 2 milhGes de ha-
bitantes. E isto ocorreu em paises capi-
talistas quanto em socialistas.

O grande problema, quando se dis-
cute metrd, ¢ que a avaliagdo toma em
conta apenas 0 seu investimento inicial,
a maioria, contudo, esquece-se de con-
siderar a qualidade e o desenvolvimen-
to da drea por ele atendida. Segundo
Frederico Bussinger, diretor de opera-
¢@o do metrd de Sdo Paulo, a compara-
¢do deveria ser feita quando se utiliza
o exemplo da Linha Norte/Sul que
transporta mais de 800 mil passageiros
didrios, enquanto a recém-implantada
linha de trolebus para Santo Amaro
tem capacidade para no mdximo 20
mil passageiros/dia. “Assim o metrd s
pode ser considerado um investimento
caro se ele custar mais de 40 vezes o
gasto na implanta¢gdo de uma linha de
trolebus”, afirma o técnico.

Por este motivo a relagdo de 7 para
70 milhdes de dolares-quildometro en-
tre o trolebus e 0 metro, ndo deve le-
var i conclusdo de que o metrd é mais
caro. Contudo, quando se comparam
investimentos € bom que o fagam, utili-
zando-se o realizado € ndo o estima-
do, porque este € o pafs dos “custos
por fora” e dos aditivos de contrato.
Mesmo porque os suplementos, muitas
vezes, sdo iguais ou até maiores que o
seu valor inicial.

No entender de Bussinger, também
deve-se levar em conta que o metrd
apura os custos mesmo incluindo neles
os da via (que para o modo rodovidrio
¢ zero) e outros ndo ligados ao sistema
propriamente dito, como a reurbaniza-
¢do ou elevados, gragas aos antigos mé-
todos de contratagfo.

As criticas ¢ esclarecimentos do di-
retor de operagBes do getrd paulista-
no prende-se as alteragdes de ser o sis-

tema muito sofisticado, bem como
afirmagdes do Ministro dos Transpor-
tes que ndo liberaria mais verbas para
oS metrds por ser uma alternativa cara
para um pais como O Nosso.

Mas neste vai-vem de informagoes
novos trechos vdo ficando prontos ¢ a
propria operagdo demonstra a viabili-
dade e necessidade do sistema, porque
o metrd de Sdo Paulo jd é o de maior
densidade por passageiros/quilometro
transportado do mundo, com 17 habi-
tantes/km, enquanto na Cidade do Mé-
xico e Moscou ¢ de 12, Téquio 9 e No-
va Jorque 5. Ao mesmo tempo bate
contfnuos recordes de nimero de pas-
sageiros transportados por dia e j4 alcan-
¢ou o pico de 1,3 milhfo de passagei-
ros. O metrd do Rio de Janeiro, por
exemplo, apesar de sua pouca idade es-
td colocado em oitavo lugar entre os
metros de maior movimento do mun-
do.

Teremos muitos problemas para
concluir a Linha Leste/Oeste em Sdo
Paulo e também para levar o pré-metrd
carioca até a estagdo de Pavuna, mas
devagar, usando da filosofia que estas
sdo obras de vdrios governos, o Brasil
conseguird concluir apenas dois metrds,
mas de altissima capacidade e cuja
qualidade nada fica a dever aos melho-
res do mundo. Sem diivida os mais efi-
cientes por quilémetro operado.

O pré-metrd implantado na Linha 2
do Rio de Janeiro € inaugurado apres-
sadamente em margo deste ano (devi-
do a mudanga de governo estadual) € o
primeiro LRT (Light Railway Transit)
colocado em operagao no Brasil, com
12,5 km de extensdo um bonde sofis-
ticado € com a vantagem de operar em
via exclusiva ndo bloqueada.

O maior beneficio da implantagao
do pré-metrd € sua capacidade de tra-
fegar em qualquer rua ¢, eventualmen-
te, entrar em via exclusiva visando uma
operagdo mais rdpida. Nio foi esta a
escolha brasileira, que preferiu fazer a
implantagdo com boa parte da via blo-
queada, j4 pensando no momento em
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que o movimento de passageiros che-
gar a 80 mil pessoas/hora, quando en-
tdo serd substiturdo definitivamente
pelo metrd.

Ainda, o sistema de alimentagdo de
energia elétrica € elevado abrindo a pos-
sibilidade de se acoplar até 4 unidades.
Esse procedimento aumenta a flexibili-
dade da operagdo, com a oferta de as-
sentos podendo ser equilibrada com a
demanda.

A importancia
dos trolebus
na atual politica
energética

Dentre os programas elaborados pe-
lo Ministério dos Transportes o do
trolebus € o que estd conseguindo o
maijor sucesso. Alimentado pela abun-
dante energia elétrica disponivel, o tro-
lebus tem um custo de implantaggo ra-
zodvel e ndo obriga grandes esforgos
em infra-estrutura. O maior problema
continua sendo o prego das linhas
aéreas e subestacdes. Hd de se lembrar
que seu alto preco ¢ aliviado pela gran-
de vida 1til e uma operagdo muito
n ais barata que a dos convencionais.

Sdo Paulo jd fez uma completa re-
formulagdo do seu sistema, com a
aquisicdo de mais de 140 unidades da
Ciferal, mas problemas de caixa impe-
diram a continuagfo do programa, que
previa mais de 1 mil unidades. Mesmo
assim formaram-se corredores em al-
guns pontos criticos para favorecer
uma melhor opera¢do, bem como ex-
pandiu-se a rede a€rea por toda a cida-
de, tentando cobrir o maior nimero
possivel de bairros.

Em Recife também estd em execu-
¢do um ambicioso plano de dotar a ci-
dade de um sistema eficiente e racio-
nal, sendo que a parte em operagdo jd
permitiu redugdo nas tarifas.

Os trolebus de Santos foram recu-
perados e sua linha aérea modernizada,
numa experiéncia que reduziu bastante
0s custos de operagbes ao mesmo tem-
po em que criava uma tecnologia toda
especial na manutengdo deste tipo de
veiculo.

Araraquara ¢ o exemplo de todas as
cidades, porque mesmo na €poca em
que o disel era barato, em momento al-
gum deixou de ampliar o sistema, co-
brindo hoje toda a cidade, além de
continuar modernizando-se ¢ adequan-
do sempre que possivel novos veiculos
para sua frota. De tdo bem operado,
consegue a faganha incrivel de dar lu-
cro, permitindo inclusive a compra de
novos equipamentos como também o
teste de novo trolebus pela Brow Bove-
1i, com carrogaria da Caio (ver maiores
detalhes na pdgina (16).

Se Araraquara deu o exemplo ao
continuar, mesmo quando todas aban-
donavam, com o seu programa de tro-
lebus, Ribeirdo Preto conseguiu outra
facanha, que foi a implantagdo através
de técnicos locais de todo um sistema,
sendo hoje considerada exemplar no
seu arrojo, com técnicos de todas cida-
dades do pais buscando os segredos do
baixo custo de implantagdo.

Mas Goidnia e Brasilia, bem como
indmeras outras cidades brasileiras,
querem a operagdo do sistema dos elé-
tricos, mas estdo apenas aguardando a
liberagdo de verbas da EBTU, para a
implanta¢do dos trolebus em corredo-
res exclusivos. O grande problema &
conseguir as verbas numa época em
que todas’ torneiras de financiamento
encontram-se secas.

Ano 1977 1985°
Viagens Viagens
Modalidade D;érgas ° D'é”sas %
10 10

Automodvel 10.448 29,1 10.655 200
Taxi 1214 3.4 2664 50
Onibus 21.807 60,8 29424 55,2
Trolebus’ 290 08 2.000 3.8
Ferrovias urbanas 1.483 41 8.2356 154
Barcas 174 05 303 08
Outros" 470 13

TOTAIS 35.887 1000 53.281 100,0

FONTE:GEIPOT.
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A inddstria jd percebeu o desafio

langado e s3o muitos os fabricantes na-
cionais que comegam a estudar e de-
senvolver projetos nesta drea, como € o
caso da Brow Boveri, da propria Mer-
cedes-Benz, da Cobrasma, enfim ha
uma grande esperanga no trélebus co-
mo solugdo dos problemas de transpor-
te.
.~ Mas, se o grande dilema eram os
custos de implantagdo da rede aérea e
subestacOes, surgem novas esperangas
para os administradores das cidades
médias e regiGes metropolitanas com
os contatos realizados pelo Ministério
dos Transportes junto ao de Minas e
Energia. O intuito ¢ conseguir com que
as concessiondrias de energia elétrica
passem a se responsabilizar por esta
implantagdo e manuten¢do. Com isto
restaria as cidades operarem o sistema,
bastando para isto adquirir os veiculos,
seja através de empresas concessiond-
rias de transporte, ou através mesmo
das de empresas de economia mista.

Rio Claro estd sendo a cidade piloto
neste sistema onde hd uma perfeita sin-
tonia entre concessiondria de energia,
prefeitura, faltando apenas a defini¢do
da concessiondria que operava os Oni-
bus disel em dar o seu consentimento
para operar os elétricos. Parece que os
empresdrios particulares tém medo de
operar este sistema novo, talvez pelo

®reoe

O onibus disel ainda é o responsivel pelo grosso do transporte urbano

desconhecimento dos custos de opera-
¢do e dos trabalhos de manutengio.

Mas o desconhecido apavora, o pro-
grama segue com os sistemas amplian-
do-se e sendo a nova mania dos téc-
nicos de transporte, que querem de
qualquer forma financiamento para
implantag¢do deste sistema em suas res-
pectivas cidades.

Até mesmo pesquisadores das uni-
dades brasileiras buscam uma forma de
substituir os atuais sistemas elétricos
por um novo, onde a alimentagdo elé-
trica seria por corrente alternada, ao
invés de continua, permitindo a utili-

zagdo dos sistemas de forga normal-
mente instalados para energizacdo ur-
bana.

O 6nibus ideal, o
Padron, sofre uma
reformulacao para

facilitar vendas

E inutil negar que, mesmo os virios
programas de implantac¢ao ou moderﬂ)

Worp,
P C Ay
® gy " JTOMarg
] oy
r’ iy oy
— ‘S o

ANGCA AUTOMATICA com a
1s alta eficiéncia eletrénica:
ROPROCESSADORES.
mite ampla versatilidade de
emas de operagbes e

nferéncia impecavel.

m AUTO-SERVIGO que dinamiza

uatquer controle de passagens

eduzindo sensivelmente todos
s custos de operagéo.

OLPAC AUTOMATO Il Um
_ontrole moderno com ¢ maximo
de seguranca.

SAQ PAULQ:

Rua Toledo Barbosa, 485 (Belenzinho).
Fone: (011)291-6600 PABX - CEP 03061
Telex (011)33123

RIO DE JANEIRO
Rua ibiapina, 17 (Olaria). Fone: 270-2998
CEP 21070

1ZADOS NAS PRINCIPAIS CAPITAIS DO PAIS



za¢do de sistemas movidos 3 energia
elétrica, é ainda o Gnibus convencional
movido a dfsel que se responsabiliza,
na majoria das regidoes metropolitanas
e cidades médias, pelo grosso da movi-
mentagdo da populacdo. Resta ao go-
verno federal, consciente de suas possi-
bilidades econdmicas, de melhorar o
desempenho, conforto € seguranga des-
te tipo de veiculo.

Pensando nisto, elaboraram através
do Geipot, com financiamento da
EBTU, além da colaboragio da indus-
tria nacional de chassis e carrogarias, o
considerado 6nibus perfeito para ope-
ragdo em cidades brasileiras. Este deve-
ria ser produzido em larga escala para
assim apresentar um prego razodvel pa-
ra sua aquisicdo. Mas, o resultado ini-
cial nao foi bem este, porque a sofisti-
cagdo da transmissdo automdtica, da
suspensdo integral, das poltronas esto-
fadas, etc, superaram o prego final es-
perado.

Ao perceberem este fato, as encar-
rogadoras comegaram a produzir uma
alternativa de mercado, ou o 6nibus ti-
po Padron, que ¢ baseado nele mas es-
td longe de ser a proposta inicial.

Contudo, ndo foi s6 as encarrogado-
ras que prestaram atengdo ao fato. O
préprio governo percebendo onde es-
tavam os pontos que encareciam o vei-
culo, bem como a pronta resposta do
empresariado ao modelo menos sofisti-
cado, vem tornando mais flexivel suas
exigéncias técnicas.

Inclusive a noticia de que se preten-
de financiar mais de 1200 Padron no
ano que vem, dada pelo presidente da
EBTU, (ver ultima pdgina) j4 demons-
tra claramente uma mudanga de pensa-
mento, tanto do pessoal do Geipot
quanto da prépria EBTU.

Enquanto ndo saem os financiamen-
tos, a alternativa das cidades brasileiras
tem sido a de testar novas idéias ou
mesmo trazer de volta algumas antigas,
como é o caso dos Onibus articulados,
em operagdo em Brasilia, Goiédnia, Por-
to Alegre, Curitiba e Recife. Ou ainda,
a otimizagdo dos 6nibus convencionais
em corredores ou faixas exclusivas,
com conseqientes redugdes nos custos
operacionais, mas ainda sem a redugdo
global de tarifas. Em Porto Alegre, por
exemplo, obteve-se uma significativa
redugdo, mas no Rio de Janeiro, mes-
mo com a implantagao em uma de suas
principais vias, a avenida Brasil, até o
momento ndo existe nada de retorno
para o bolso do empresdrio.

As solugdes de corredores ou faixas
exclusivas em Sdo Paulo, Rio de Janei-
ro, Curitiba, Goidnia, Porto Alegre,
Recife, bem como em outras capitais
estdo dando resultados. Mas, a grande
idéia nova foi a operagdo em comboio
dos onibus, colocados em operagdo
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primeiro na capital paulista para de-
pois ser implantado em Porto Alegre,
com pleno sucesso.

Ao mesmo tempo trabalhou-se mui-
to na idéia de sinalizacdo de trdfego,
com a melhoria dos sistemas existentes
ou na colocagdo de novos, com snais
orientados para dar sempre sinal verde
para o transporte coletivo. Conseqiien-
temente houve melhor distribui¢do
do ponto de parada, computadoriza-
¢do dos sistemas luminosos, maior in-
formacdo aos usudrios, além da racio-
nalizagdo dos servigos, com a experién-
cia de roletas automdticas, portas mais
largas para entrada e safda de passagei-
ros, etc.

Descobriu-se, também que o trans-
porte coletivo de passageiros poderia
ser desburocratizado em termos de
operac¢ao, com bons resultados. Mas,
todas estas experiéncias comegaram
em escala piloto em Curitiba ou Sio
Paulo, onde depois de aprovadas estdo
sendo aproveitadas em outras capitais.

A necessidade de 6nibys com maior
capacidade, mais seguros, € economi-
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o TREM
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-
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cos, forgou também a indistria nacio-
nal a abandonar os seus tradicionais
modelos, surgindo outros mais adequa-
dos a nossa realidade: o Volvo B-58, o
Scania K-112, restando a incégnita
Mercedes, que de uma hora para outra
pode sacar os seus trunfos da manga.
Também os encarrogadores tornaram-
se mais agressivos, buscando alternati-
vas para atender aos novos tempos.

Preocupacao com o
transporte hidrovidrio
fomenta estudos mas
poucos investimentos

Apesar de considerado o modal
mais eficiente em termos energéticos,
poucos tém sido os recursos alocados
para o transporte hidrovidrio de passa-
geiros. No Rio de Janeiro, que tem o
maior movimento do mundo em nu-
mero de passageiros/hora sobre barcgﬂ)
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muitos $do os estudos, mas o esquema
financeiro existente s6 permite o subsi-
dio do déficit existente. Nao hd verbas
alocadas para construgdo de novas bar-
cas, apesar de muitos projetos existen-
tes, inclusive com discussdes sobre
qual seria o melhor tipo, até o material
mais adequado; enfim todo esquema
normalmente existente quando se quer
executar alguma coisa mas ndo se tem

IECUISOS.
Isto apesar de ser colocado

como meta prioritdria do Ministério dos
Transportes, devido a sua enorme efi-
ciéncia energética.

Mas, se existem problemas ros trans-
portes urbanos, quanto a novos investi-
mentos, devido a falta de recursos pro-
venientes da crise economica brasileira,
o pafs até que se encontra bem em ter-
mos de transporte se comparado com
qualquer outro Estado da América La-
tina.

Na exportagdo de tecnologia, por
exemplo, empresas brasileiras tais co-
mo o metro de Sdo Paulo, a EBTU, o
Geipot, atendem a uma demanda ex-
terna. Além disso, a exportacdo de
equipamentos desenvolvidos para aten-
der a uma nova e propria conceituagdo
de transportes evoluiu.

O nosso esforgo de atualizagdo e
melhoria do nosso transporte urbano
pode ter custado onerosos investimen-

tos.

tos, mas agora comega a dar os seus fru-
@

SUMMARY

Because of developing characteristics of
brasilian cities, urban transportation has
become irrational. Energetic alternatives
have been planned, but considering our
economical situation, they must wait to
be fully established.
Ministry of Transportation had to do its
best within a tight budget, and this means
improvement of existing systems, and also
maintenance of existing fares, because of
social reasons.
Suburb transportation was put into light,
since it reaches mostly low-income
population. Eight years after those efforts
were made, the Rio de Janeiro train system
could carry 900 thousand passengers/day
with time preciseness of 90%. Investments
made reached $1 billion dollars, and
brazilian technology was helped through
-demand of more and more sophisticated
equipment.
Ministry of Transportation plans to have
1,5 million passengers/day on Sao Paulo
train system in 1983, and in 1986 6,3
million passengers/day in 9 metropolitan
regions toghether.
Brazilian subway system came somehow
late, but the advantage was that it could
profit the experience of the world’s existing
subways. In spite of having high costs all
the way, subways are still being built all
over the world, because of its efficiency.
The relationship of costs between Bus
and Subway systems is $7 million/$70
million dollars/kilometer. Even so, it pays-
off by carrying many more passengers
per kilometer.

Sdo Paulo subway is already the world’s
greatest concerning passenger/kilometer
density (17 people/km), while rates are

12 for Mexico City and Moscow, 9 for
Tokio, and § for New York. It is always
beating records of passengers/day, reaching
1,3 million passengers.

Rio de Janeiro subway, in spite of its age, is
placed as 8th among the world’s greatest
in terms of passengers/day.

Rio de Janeiro presubway is the first
brazilian LIGHT RAILWAY TRANSIT
system. It has a very good efficiency;
whenever it shall reach 80 thousand
passengers/day, it will be substituted by
subway. Electrical bus system has also been
very successful. Although wiring and
stations are expensive, it has a great time
span and cheaper operating costs, Many
brazilian companies bet on this system and
are thus developing new projects.

Even so, still the largest part of brazilian
urban transportation is done by diesel
buses, and governnient is conscious of that
and tries to improve it. It can be improved
in terms of equipment itself, with new bus
projects, and also in terms of operation
costs. This was done by establishing items
such like exclusive passageways, convoys,
bus stop distribution, computerizing of
traffic lights, information to passengers, etc.
If compared to other Latin American
countries, brazilian transportation systems
are still very good. It is important to notice
that investments on this sector can never
stop, or costs will be many-fold multiplied.

21 ANOS A SERVICO DOS TRANSPOR S URBANOS

75 contratos em 46 cidades de 28 pafses
e estudo de planejamento de transportes
e projetos detalhados de sistemas de transportes de massa
e assisténcia a execucao, implantacao e operacao de redes de transportes.

12 rue Jules César
75012 Paris

telex

(42) 210120
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Missao do Rio de Janeiro

Av. N.S. Copacabana, 493/407
Tel: 256-6098
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As alternativas
do transporte

publico brasileiro

-Como resultado tipico de seu de-
senvolvimento industrial, a partir dos
anos 50, o Brasil tem registrado uma
aceleragdo contfnua na concentra¢do
da populagdo nas suas regides urbanas.
Em apenas 30 anos, essa concentragio
passou de 45% para 65% no inicio
desta década, praticamente metade nas
nove regides metropolitanas do pars.

Este movimento migratério do cam-
po para as cidades promoveu a ocupa-
¢do de espagos além das dreas urbani-
zadas, com as populagdes de baixa
renda fixando-se nas regites periféricas.
Com isto o processo de urbanizagdo
tornou-se descontinuo, exigindo a apli-
ca¢do de considerdveis somas de recur-
sos publicos em
transporte urba-
no.

Dentro deste
quadro e surpre-
endidas por mu-
dangas repentinas,
as cidades brasi-
leiras nao dispuse-
ram de recursos
técnicos e finan-
ceiros necessarios
a sua adequagio,
com as estruturas
vidrias comegan-

do a se mostrar Metrds com tecnologia nacional

inadequadas e insuficientes.

O Brasil, com seus 120 milhdes de
habitantes, enfrenta sérios problemas
com este éxodo rural, principalmente
pelo ritmo e forma como tem aconte-
cido, transformando o crescimento
desordenado das grandes metrgpoles
num constante desafio para o Governo
Federal, com a transformagdo dos
transportes publicos num grande e

Brazilian transportation

alternatives

complexo problema nacional, devido
a sua importincia nos deslocamentos
urbanos, onde a maioria dos usudrios
sd0 exatamente aqueles de menor poder
aquisitivo. .
Apesar de todos esforgos do Minis-
tério dos Transportes, ainda existem
problemas nos transportes publicos,
mesmo com diversos projetos e obras
ja realizadas no setor com o objetivo
de methorar sua eficiéncia, constituin-
do-se numa das metas prioritdrias do
proprio Governo Federal.
Um dos maiores problemas ¢ como
atender com tarifas justas e vidveis aos
usudrios de baixa renda, mas o préprio
crescimento desenfreado das regides
metropolitanas prejudica todo e qual-
quer planejamento, tornando dificil a
tarefa de seguir a expansdo das cidades
com transporte adequado, confortd-
vel e racional.
Somente nas aglomeragdes urbanas
brasileiras realizam-se, atualmente, 44
milhGes de viagens/dia (apenas consi-
derados os meios motorizados) com a
perspectiva de até 1985 atingirmos 55
milhdes de via-
gens/dia, manti-
da a tendéncia
observada  no

- periodo de 1976
a 1980.

O predomi-
nio destas via-
gens estd no onj-
bus convencio-
nado, movido a
diesel, com 61%;
com 08 automo-
veis  particula-
res respondendo
por 29%, sobran-

do 10% para os suburbios, metrds,
tdxis e demais modalidades. O trans-
porte eletrificado nao atinge 5% do
total das viagens, sendo um dos pontos
do Ministério dos Transportes para
viabilizar melhor setor, com maior
qualidade e tarifa menor, além de
permitir a utilizagdo de energia hi-
droelétrica, que temos em abundin-
cia, dispensando o caro e importado

petréleo, com conseqiiente economia
de divisas.

METROS RACIONALIZARAM

A implantag@o de modernos siste-
mas de metrds nas cidades de Sdo
Paulo e Rio de Janeiro, a partir da se-
gunda metade dos anos 60, permitiu es-
tudos, inicialmente apenas modais, co-
mo foram os metrds, para uma evolugdo
para aintegragdo com planos de desen-
volvimento urbano e com outros com-
ponentes do sistema de transportes.

A preocupagdo com o desenvolvi-
mento urbano também se aprofundou,
com o planejamento do uso do solo
passando a ser feito em fungdo da
estrutura global e progrediu para a
consideragao dos centros conurbados.
Ja em 1975, comegaram a existir pla-
nos de agdo e desenvolvimento inte-
grados, objetivando, na medida do pos-
sivel, a unificagdo dos servigos comuns
a esses centros, com a criagdo das Re-
gides Metropolitanas, formadas pelos
municipios situados em torno das
grandes capitais estaduais.

A institui¢do da Comissdo Nacional
de Politica Urbana e Regides Metropo-
litanas CNDU , apoiada em recur-
sos do Fundo Nacional de Apoio ao
Desenvolvimento Urbano, criado em
1975, foi necessdria para a coordena-
¢do nacional do processo de crescimen-
to urbano e territorial. Com base na
evolugdo observada no planejamento
do uso do solo, o estudo da questdo
dos transportes passou a ser encarado a
nivel de regides metropolitanas, com
uma participagdo fundamental da
Empresa Brasileira de Planejamento de
Transportes GEIPOT e pelas equi-
pes locais, muitas das quais vinham
trabalhando neste sentido hd algum
tempo.

A importancia do sistema de trans-
porte entre os demais equipamentos
urbanos e o vulto dos recursos reque-
ridos pelo setor, determinaram a cria-
¢do da Empresa Brasileira dos Trans-
portes Urbanos EBTU ,em 12 de
abril de 1976. Sua principal atribui¢go

In spite of all efforts from the Ministry of Transportation, there
are still many problems to solve concerning public transportation,

even having made many projects and constructions in order to
improve its quality. This is one of the main objectives of Federal

Government.

One of the greatest problems is how to supply fair rates to

Since the years of the fifties, Brazil has been through a
continuous concentration of the population in urban regions, as a
typical consequence of its industrial development. In only 30 years,
concentration grew form 45% to 65%, and practically half of it in
the nine metropolitan areas of the country.

This migration from country into town promoted the ocupation
of areas beyond urbanized ones, bringing a low-income population
to settle in peripheric areas of cities. This way, urbanization
process became discontinuous, requiring public investments in city
transportation.

Within this picture and caught by sudden changes, the brazilian
cities could not have enough technical resources and money for its
fast adaptation, and road structures started to become outdated and
inefficient.

low-income public, since this fast growth of metropolitan areas
spoils most of the planning and makes it hard to follow its rhythm
with adequated, rational and comfortable transportation.

Within brazilian urban areas there are now a days 44 million
trips/day (considering only motor transport). Untill 1985 it is
expected to reach 55 million trips/day, if the tendency observed
from 1976 to 1980 should be kept.

The conventional buses (diesel motor) are the greatest
representatives, with 6 1% of trips; the private cars have a part of
29% and the last 10% is represented by taxis, subways, trains and
other ways. Electrical transports do not reach 5% of the total of
tripsy and it is one of the points that the Ministry of Transportation
wants to enhance, because it can provide better transport with



¢ a de implantar e coordenar a politica
nacional dos transportes urbanos, sob
a orientagdo do Ministério dos Trans-
portes, ao qual € filiada. A EBTU ¢ res-
ponsdvel por grande parte dos investi-
mentos federais destinados ao setor.

Essas iniciativas aceleraram a cons-
cientizagdo das administra¢des muni-
cipais, gragas ao efeito indutor do
Ministério dos Transportes, permitindo
a organizagio de equipes locais de
especialistas em transportes urbanos
em vdrios municipios. Questdes de
transito e trdfego, operagao dos trans-
portes e sua integragdo com a distri-
bui¢do especial propiciaram uma visio
global do problema. Como conseqiién-
cia surgiram solugdes prdprias para as
peculiaridades dos pafs e de cada
cidade.

Gragas ao planejamento destaca-
ram-se cada vez mais o estudo e as
proposi¢des de medidas de efeito
imediato sobre a qualidade dos trans-
portes urbanos. Surgiram, entao, os
Planos de A¢o Imediata de Transpor-
tes e Trifego  PAITT | voltados,
inicialmente, para as dreas centrais e
com o objetivo principal de melhorar
o fluxo de trifego. Suas medidas mais
peculiares sdo o remanejamento de
trinsito, sinalizagdo vertical e horizon-
tal, reformulagio de intersegdes,
mudanga de tragado e adequagdo ao
tempo dos semdforos, com resultados
ripidos como a redugdo dos congestio-
namentos, tempos de viagens, menor
consumo de combustivel e melhor
oferta de servigos aos usudrios.

Os transportes coletivos urbanos
também foram contemplados, atraves
dos estudos de proposigio para o
transporte coletivo TRANSCOL.
Embora contando com a participa¢do
de empresas publicas, os transportes
coletivos sdo operados, principalmen-
te, por particulares. De um modo geral
os sistemas foram desenvolvidos ao
longo do tempo, sem obedecer a qual-
quer planejamento inicial, apresentan-
do por isso, em situagao bastante pre-
cdria, até bem pouco tempo.

As linhas de 6nibus surgidas sem a

preocupagio de compatibilizagio com
o sistema, como um todo, e justifica-
das apenas pelo atendimento aos ni-
cleos residenciais emergentes, ocasio-
naram a superposi¢ao de roteiros, com
prejuizos generalizados.

Ao mesmo tempo, a concentragio
cada vez maior de atividades nas dreas
centrais, o congestionamento de vei-
culos de todos os tipos, a consequente
e inevitdvel poluigdo ambiental, os
custos crescentes do combustivel a
partir da crise de 1973, agravada em
1979, e a necessidade de um uso mais
racional e eficiente da energia, con-
tinuaram a exigir uma melhor utiliza-
¢do dos trans-
portes coleti-

vOS.
Devido a
isto o Ministé-

rio dos Trans-
portes desen-
volveu  pro-
jetos especial-
mente dirigi-
dos ao trans-
porte coleti-
vo, intensifi-
cando a im-
plantagdo de -
metrds, trole-

bus, trens -
metropolita- T' nais aiud int =
nos, oOnibus 1erminais ajudam na integragao

convencionais em corredores seletivos
e barcas para o transporte de passagei-
ros. No periodo de 1979 a 1982, o
Ministério dos Transportes procurou
vitalizar o transporte urbano, concen-
trando a aplicag@o de recursos nas no-
ve regides metropolitanas do pais, nas
15 capitais restantes e em cidades de
porte médio, de acordo com as diretri-
zes do presidente Jodo Figueiredo,
desde o inicio de seu governo.

Nas dreas mencionadas buscou-se,
prioritariamente, incrementar a oferta
de um transporte coletivo seguro, efi-
ciente e confrotivel, para atender a
populagdo de baixa renda e que desesti-
mulasse 0 uso indevido do automével
particular. Deu-se incentivo aos pro-

jetos voltados para os meios de trans-
porte de maior eficiéncia energética
minimizando-se, assim, a dependéncia
do setor das fontes de energia de pro-
cedéncia externa.

A melhoria da qualidade dos servi-
¢os tornou-se objetivo prioritario do
governo, no sentido de atrair o usudrio
do transporte individual e melhorar a
qualidade de vida das populagoes de
baixa renda, mediante redugio do tem-
po e do custo dos seus deslocamentos.

Com esse objetivo, desenvolveram-
se estudos para andlise e reposi¢io de
novos processos de concessdo e para
o remanejamento de linhas; implanta-

ram-se equi-
pamentos ne-
cessarios a in-
tegragio en-

tre as vdrias
modalidades;
deu-se énfase

a integrag@o

entre as vi-

rias  modali-
dades; estu-
dou-se a rees-

.48 truturagdo
I administrati-
== va das empre-

sas publicas e

privadas; cria-

ram-se siste-

mas de orien-
tagdo ao usudrio, pela identificacdao
visual dos veiculos por drea servida, e
com a divulgagio de informagBes nos
pontos de parada.

.A estratégia adotada teve por obje-
tivo alterar a participagio de cada
modalidade de transporte urbano no
total das viagens didrias para o desloca-
mento de pessoas em seus vdrios traje-
tos, considerando até 1985 o nimero
de 55 mithdes de viagens/dia nos cen-
tros urbanos, com um aumento de 11
milhdes de viagens/dia em relagdo as
realizadas no ano passado. Com isso,
os projetos realizados na drea de trans-
portes urbanos, prevéem até 1985, uma
participagdo da ferrovia urbana de 4
para 15%, da queda do automével de

smaller fares and also be a good way to use hydroeletrical energy, of
which we have plenty, thus saving oil imports and foreign exchange
credits.

SUBWAYS GO RATIONAL

From the second half of the sixties, modern subway systems
started to be organized in the cities of Rio de Janeiro and Sao Paulo.
After they became reality, they could integrate the urban
development plans toghether with other ways of transport.

The planning for ground utilization started to be done according
to a more general structure and progressed in the sense of
considering urban centers. In 1975, integrated plans of action and
development started to be done, trying as much as possible the
cooperation between services from big towns and its peripheric
regions. This way, the Metropolitan Regions concept was created,
joining the big state capitals and its peripheric towns concerning
public transportation.

The establishment of the National Committee of Urban Politics
and Metropolitan Regions (CNDU) supported by resources from the

National Fund of Urban Development Support, created in 1975, was
very useful for the rational coordination of the ground and urban
growth process. Based on the evolution observed at Ground Use
Planning, the study of the transport aspects started to be faced from
Metropolitan Areas point of view, and obtained an important
participation from Brazilian Enterprise for Transports Planning
(GEIPOT) and local teams, many of wich had been working on this
subject after considerable time.

The importance of the transports among other public
requirements and the volume of resources required by this section
brought up the creation of the Brazilian Enterprise of Urban
Transports (EBTU) in april 12, 1976. Its main function was to start
and organize the national politics of urban transports, under
orientation from the Ministry of Transportation, to which it
belongs. EBTU is responsible for the greatest part of the federal
investments on this sector.

Those initiatives stimulated the awareness of the municipal
administrations concerning transport problems, leading thus to
gatheting of local teams of urban transport specialists, Traffic and
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A solugdo para horérios de pico

29 para 20%, do onibus a diesel de 61
para 55%, com os restantes 6% caben-
do aos tdxis, barcas e outros meijos.

PRINCIPAIS PROJETOS NA AREA
DOS TRANSPORTES URBANOS

O Governo Federal tem apoiado os
municipios na execugfo de projetos e
obras de transportes urbanos, princi-
palmente na implantac@o de corredores
estruturais e de acesso, anéis vidrios e
vias alimentadoras, bem como na
construgdo de faixas exclusivas, etc.,
com o objetivo de melhorar a qualida-
de e aumentar a eficiéncia do transpor-
te efetuado pelos Gnibus.

Até 1981, jd haviam sido executa-
dos em todo o pais, 2783 km de vias
urbanas nas regides metropolitanas,
capitais e cidades de porte médio.
Merecem destaque as seguintes reali-
zagles: em Porto Alegre, os Corredo-
res Farrapos, Bento Gongalves e Assis
Brasil; em Curitiba, a Estrutural Norte
¢ Avenida das Torres, em SZo Paulo,

ligagdes vidrias em Caieiras, Franco da
Rocha, Diadema e Sdo Bernardo do
Campo; no Rio de Janeiro, a implan-
tacdo da Linhae Verde, Faixa Exclusiva
da Av. Brasil, tinel Sio Francisco/
Icarai, e viadutos sobre a Avenida
Kennedy e linha da Rede Ferrovidria
Federal, em Duque de Caxias; em
Belo Horizonte, Avenida Cristiano
Machado, Via Urbana Leste/Oeste,
Avenida Amazonas e Avenida Pedro IT
e Afonso Pena; em Salvador, a duplica-
¢do da Avenida Otdvio Mangabeira € o
Corredor Barroquinha-Marta Vascon-
celos-Sete Portas.

No ano passado, importantes obras
foram concluidas, dentre as quais des-
tacam o Corredor Protisio Alves, em
Porto Alegre, a2 Conectora 5, Curitiba,
e quatro grandes corredores estruturais
em Salvador. Encontra-se em fase de
conclusio o projeto da EBTU que
viabilizou a aplicagdo de US$ 278
milhdes em 5 regides metropolitanas
brasileiras para o desenvolvimento dos
transportes urbanos. Também teve ini-
€io um novo programa que beneficiard
10 aglomerados urbanos no pais (Pro-
jeto Aglurb) e cerca de 150 cidades de
porte médio visando a pavimentagio
de baixo custo em bairros de baixa
renda (Projeto Propav).

Paralelamente ao desenvolvimento
dos projetos que visam & melhoria da
infra-estrutura vidria das cidades, o
governo esti executando um programa
com 0 objetivo de expandir e renovar a
frota de onibus no pais. Esse programa
permitird a aquisicdo de 2.289 veiculos
novos.

Dentro dos investimentos para
otimizar a eficiéncia dos 6nibus, estdo

os projetos de abrigos e faixas exclusi-
vas, montagem de sistemas de informa-
¢Oes, apoio 4 estruturagdo dos Grgios
concedentes, implantagdo de novas
solu¢Bes operacionais ¢ o apoio 20
aperfeicoamento das empresas opera-
doras. .

Nesta drea o Brasil j4 acumula expe-
riéncia h4 longos anos, mesmo antes da
criagdo da EBTU, através do Instituto
de Pesquisa e Planejamento Urbano de
Curitiba IPPUC | no estado do
Parand.

L4, foram construjdas canaletas nas
principais vias de acesso 4 drea central,
sobre as quais foram implantadas
linhas expressas, com pontos de para-
das em um intervalo médio de 300
metros.

Corredores dio rapidez

Trafegando com exclusividade nes-
sas vias, os Onibus recebem passageiros
de linhas alimentadoras a elas integra-
das. Para viabilizacdo econdmica do
sistema com a preocupagZo das zonas
periféricas mais distantes, procurou-se
responsabilizar um mesmo concessio-
nirio pela operagio de uma linha
expressa e suas alimentadoras.

transit questions, transports operation and its integration with space
distribution led to a global vision of the problem. As a consequence
many solutions were found to particular problems of different parts
of the country and its peculiarities.

Planning brought measures with immediate effect on urban
transport quality. This way, the Immediate Action Plans about
Traffic and Transport appeared (PAITT), at first oriented to
improve traffic flow in central areas, Its most peculiar measures are
transit shifts, vertical and horizontal signaling, intersection reforms,
changing of routes and semaphore timing adjusting, which
brought fast results such like trafficjam reductions, as well as
decreasing time of trips and fuel consumption and also better
services provided to consumers.

The urban public transports were also helped, through studies of
public transports — (TRANSCOL). In spite of having public
enterprises participating, the public transports are operated mostly
by private companies. Because of that, they did not follow any prior
planning and could not catch up with the forementioned growth,
being thus badly organizated untill recently.

The bus lines, without proper planning and consideration for the
system as a whole, had route overlappings, which brought reasonable
losses.

Also the greatest concentration of commercial activities on
central areas, the jamming of all kinds of vehicles, its consequent
environmental pollution, the increase of fuel costs since the 1973
crisis, enhanced in 1979, and the necessity of a better and more
rational use of energy required an even better utilization of public
transports.

IMPROVING SERVICES

Because of that, the Ministry of Transportion developed special
projects concerning public transports, improving subways, buses,

city trains and boats for transport of passengers. From 1979 to
1982, the Ministry of Transportation tried to revitalize urban
transports, concentrating resources on the nine metropolitan regions
of the country, on the left 15 state capitals and middle-sized cities,
according to ideas from president Jodo Figueiredo, since the starting
of his government.

At mentioned areas it was sought to offer secure, efficient and
comfortable public transports, in order to provide the low-income
population and to decrease using of private cars. Projects concerning
better energetic efficiency had priority, thus minimizing use of
foreign energetic sources.

The improvement of services’ quality became government
priority, in the sense of attracting the passengers which would
otherwise use individual transports and also to improve life quality
of low-income population, through time and costs reductions.

Analysis were made and thus propositions for new concessions
and route shifts; necessary equipment for integration among
different types of transports were assembled and integration among
those types was stimulated; studies were made for administrative
reforms in public and private companies; systems for passenger
orientation were created, providing visual identification of vehicles
by area concerned and advertisement of informations about stops.

This strategy sought to alterate each type of transport
participation on the total of trips/day for transport of passengers in
many routes, considering untill 1985 the number of 55 million
trips/day in urban centers, with an increase of 11 million trips/day
from last years’ ciphers. The projects concerning public urban
transports preview that untill 1985 city trains participation should
change from 4% to 15%, decrease of private cars participation from
29% to 20%, of diesel buses from 61% to 55% and the rest 6%
involviﬁg taxis, boats and other ways.



Concebido de forma integrada ao
plano de uso do solo, o sistema de
linhas expressas preocupou-s¢ com a
localizagdo dos novos distritos indus-
triais e das dreas de preservagdo eco-
légica. Procurou-se incentivar a criagdo
de novos centros de comércio e servi-
¢os nos pontos de transferéncia das
linhas alimentadoras para as expressas.
Paralelamente, instituju-se uma politi-
ca de redugdo das tarifas das linhas
alimentadoras com compensa¢do nas
linhas expressas, visando a consolida-
¢do desses novos centros € a menor
necessidade do deslocamento ao cen-
tro principal.

Numa continuidade do sistema, foi
introduzida a cobranga automdtica de
tarifas, sem gerar desemprego, porque
os antigos cobradores foram reaprovei-
tados na venda de bilhetes ao longo da
linha, conseguindo-se com isto dimi-
nuir o tempo médio de embarque de
passageiros em aproximadamente 25%,
com sensivel reducdo nos tempos de
viagem e otimizando o aproveitamento
das frotas.

S3o Paulo, a maior drea urbanizada
e a mais densa concentragdo industrial
do pais, onde os congestionamentos de
trafego sdo um grave problema, obteve
progressos significativos nos tltimos
anos. Os corredores exclusivos melho-
raram sensivelmente o fluxo¥# a cir-
culag@o dos veiculos de todos os tipos.
Ali foi implantada uma experiéncia
pioneira: o COMONOR  Comboio de
Onibus Ordenado, sob a geréncia da
Companhia de Engenharia de Trifego

CET.

Esse sistema foi idealizado para
opera¢gdo em um corredor de afasta-

Padron ¢é o onibus ideal

mento da drea central que conta com
um grande nimero de linha de coleti-
vos numa extensdo de vdrios quilome-
tros. A soluc¢do adotada foi a de dividir
os pontos de parada em trés subpontos,
por drea de atendimento, e as linhas
em trés grupos, cada um com destino
a diferentes regides da cidade.

Na area central, antes de chegarem
ao corredor de saida, os Onibus s3o
ordenados em comboios de até seis
veiculos por drea de atendimento (dois
para cada subponto de parada). Dessa
forma, tornou-se possivel o embarque
¢ desembarque simultdneo nos vdrios
onibus, encurtando o tempo da via-
gem. Atualmente, esse sistema mais
aperfeicoado, estd também operando
com sucesso em Porto Alegre.

Também na capital gaicha adotou-se
uma nova forma de servigo, com vei-
culos tipo micro-6nibus adaptados
como tixi-lota¢gdo, para rodarem em
roteiros pré-definidos, oferecendo um
servigo barato, confortdvel e rdpido,
uma vez que faz menos paradas que o

sistema coletivo comum, com embar-
que e desembarque indicado pelo usud-
rio. O objetivo desta medida € atrair os
usudrios do automével particular.

Uma experiéncia recente € a da
implantagdo em Recife, através da
Empresa Metropolitana de Transporte
Urbano EMTU, e outras cidades, de
sistemas de informag®es sobre o trans-
porte coletivo. Tais sistemas, utilizan-
do as facilidades da computagdo,
baseiam-se no levantamento continuo
de informag®es, nos terminais, sobre
cada viagem realizada pelos Onibus
urbanos. A partir dele se passard a ter,
com precisdo dados completos sobre o
aproveitamento das frotas, a criag@o da
demanda ao longo do dia, as velocida-
des comerciais e o consumo de com-
bustiveis. Estas informag¢es serdo de
vital importancia para a avalia¢do de
custos, o aperfeicoamento operacional
e avaliagdo do efeito real de cada medi-
da adotada tanto na infra-estrutura
quanto na operagdo e geréncia do sis-
tema.

RealizacBes no Subsistema Coletivo

de Onibus  1977/82-1982

Montante
Tipos de Unid das Realizag¢des
RealizagBes ’ 1977/

1982

82
Corredores Estruturais km 720 120
Acessos e Anéis Vidrios km 480 120
Vias Alimentadoras km 1.080 350
Faixas Exclusivas km 450 55
Abrigos pm  3.730 2.525
Aquisi¢cio de Onibus  veiculo 2.250

Fonte: EBTU

MAIN PROJECTS ON URBAN TRANSPORTS AREA

Federal government has supported cities on the execution of
projects and constructions for urban transports, especially
establishing structural and access passageways, road rings and
feeding ways, as weil as exclusive road bands, etc, trying so to
improve quality and increase efficiency of bus transportation.

Until 1981, 2783 km of urban roads on metropolitan areas were
built (state capitals and middle-sized cities). Notice the following
performances: In Porto Alegre, the passageways Farrapos, Bento
Gongaives and Assis Brasil; in Curitiba, the avenues Estrutural Norte
and Avenida das Torres; in Sdo Paulo, road connections in Caieiras,
Franco da Rocha, Diadema and S3o Bernardo do Campo; in Rio de
Janeiro, the establishment of the Green Line, exclusive band of
Avenida Brasil, the tunnel S3o Francisco/Icarai and viaducts over
Avenida Kennedy and the Federal Railroad Line in Duque de
Caxias: in Belo Horizonte, avenues: Avenida Cristiano Machado, Via
Urbana Leste/oeste avenida Amazonas and avenida Pedro 1 and
Afonso Pena; in Salvador the duplication of avenue Otdvio
Mangabeira and passageway Barroquinha Marta Vasconcelos
Sete Portas.

Last year, important constructions were concluded. Among
them it can be mentioned passageway Protdsio Alves, in Porto
Alegre, connection Conectora 5, in Curitiba and four big
passageways in Salvador. The EBTU project about urban public
transport in 5 brazilian metropolitan regions, which costed US$ 278
million, is at its final part. Also started a new project which will
benefit 10 urban areas in the country (projecto Aglurb) and around
150 middle-sized cities, concerning low cost paving in low income
neighbourhoods. (Propav project)

BUSES

At the same time that government is improving the urban road
system, it is performing a program concerning expansion and

renewing of the bus fleet of the country. This program will permit
the purchase of 2289 new vehicles.

Within the investments to improve bus efficiency, are the
projects of shelters and exclusive road bands, composing of
information systems, support to structure of concerning organs,
establishment of new commercial solutions and support to reshaping
of operating enterprises.

In this area, Brazil has accumulated many years’ experience, even
before EBTU creation, through the Institute of Urban Research and
planning — IPPUC  in Curitiba, state of Parana. .

There, runlets were built on the main acess routes to central area,
over which express lines were established, with stops in
average 300 meters distance.

Driving exclusively on those ways, buses receive passengers of
feeding lines connected to them. For economical viabilization of the
system concerning far away peripheric zones, it was made like the
same concessionaire should operate the express line and its feeders.

Conceived to be integrated with ground use planning, the system
of express lines sought localization of new industrial districts and
ecological reserve areas. Stimulated creation of new commercial
centers at transfer points from feeder to express lines. At the same
time, it was established reduction of fares of feeder lines with
compensation on the express ones, seeking consolidation of those
new centers and less need of moving to main center.

Making the system continuous, the automatic payment system
was established, but without creating unemploymet, since the old
collectors were reutilized for the sale of tickets along the lines,
decreasing thus the average time of passenger boarding in 25%, with
sensible reduction of route time and improving utilization of fleet.

Sdo Paulo, the greatest urban area and more thickly
industrialized region of the country, and where traffic jams are a
serious matter, could have significant progresses on the last years.
The Bxclusive passageways improved flow and vehicle circulation.



TROLEBUS

Devido a necessidade de economi-
zar petréleo, o governo investiu muito
no sistema trélebus, com o objetivo do
fortalecimento e consolidagdo dessa
alternativa para o transporte de passa-
geiros nas areas urbanas.

O dimensionamento do “Programa
Trélebus™ baseouse nas necessidades
de recuperagdo dos sistemas existentes
e na utilizagdo do trélebus como ele-
mento de racionalizagdo dos sistemas
de transportes de passageiros nas dreas
urbanas. Desse modo, o trélebus deve
operar em corredores, de forma a indu-
zir sistemas operacionais de comple-
mentariedade intermodal.

Passageiros Transportados pelo Subsistema
Eletrificado Segundo os Tipos de Veiculos

Passag. Transportados

Quant.,

Segundo
Tipos de Veiculos os Anos Crescimento

103 Periodo
Passag./Dia) (%)

Trens de Subirbio 1.220 1.470 20%
Metrd 660 1.680 155%
Trolebus 230 420 83%
Total 69%

Fonte: EBTU, Metr6-SP/RJ, RFFSA

Fundamentalmente, os projetos
integrantes do programa obedeceram a
compatibilizagdo com os planos de
desenvolvimento urbano e de transpor-
te urbano existentes; a meta de redu-
¢30 do uso do petréleo para transporte
urbano; a oferta de condigdes opera-
cionais que propiciassem o disciplina-

mento do sistema de transporte local e
a ateng@o ao conforto e seguranga do
usudrio e a busca da padronizagdo dos
equipamentos, pela inddstria nacional
instalada.

A partir de 1982, com o objetivo de
fazer uma avaliagdo continua do pro-
grama, comegaram a ser implantadas
rotinas de coletas de informagdes
operacionais que buscam uma otimiza-
¢d0 constante de cada sistema. Esta
sistemdtica estd proporcionando o
surgimento de equipes técnicas nos
6rgdos locais aptas a gerenciar ndo s6
os sistemas trélebus mas todo o siste-
ma de transporte instalado na regido.

Entre as experiéncias mais marcan-
tes neste setor estdo a implantagio de
um novo sistema em Ribeirdo Preto e a
recuperagdo de veiculos antigos em
Santos.

A caracteristica fundamental do
projeto de Ribeirdo Preto é o fato de
que todo o gerenciamento de implan-
tacdo do sistema foi realizado por
equipe local, proporcionando redugdes
considerdveis no custo final, além de
formar um corpo técnico apto e trei-
nado para dar continuidade as ativi-
dades.

O passo importante para alcangar
este objetivo foi a criagdo da Empresa
de Transportes Urbanos de Ribeirdo
Preto TRANSERP vinculada a
Prefeitura Municipal, que passou a ser
a unica responsdvel pelo gerenciamen-
to e planejamento de todo o sistema
de transporte da regido, bem como da
implantagdo e operagdo do trolebus.

Com base nos estudos realizados
foram por estas linhas de dnibus diesel
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Trolebus: alternativa vidvel

e trélebus, estabelecendo, desta forma,
um novo plano de circulagdo para 4rea.

Os trélebus foram alocados em
linhas diametrais com elevada deman-
da nos dois sentidos de trifego e uma
significativa taxa de renovagdo. Os
Onibus diesel foram mantidos operan-
do de forma complementar aos tréle-
bus, nos corredores por eles atendidos,
bem como nas dreas por eles ndo aten-
didas.

O sistema trolebus de Ribeirdo
prevé o atendimento de aproximada-
mente 98 mil passageiros/dia, o que
permitird elevar de 28 para 50% a par-
ticipagdo dos transportes piiblicos no
local das viagens realizadas naquela
cidade.

Em Santos foram programadas a
reforma da garagem, a renovagdo da
frota de apoio a4 manutencgdo, e a re-
cupera¢do de trechos da rede aérea,
das subestagdes e dos veiculos.

Em face da complexidade dos ser-
vigos técnicos para a recuperagdo dos
veiculos, a Companhia Santista de
Transportes Coletivos CSTC  con-
tratou uma equipe de engenharia e

There, a pioneer experience was established: COMONOR  Ordered
bus convoy, under management of CET  Traffic engineering
Company.

This system was idealized for operating a deviation passageway
from the central area, which has a great number of bus lines in a
many-kilometer extension. The solution adopted was to divide the
stops in three subpoints, by concerning areas, and the lines
in three groups, each one going to different parts of the city.

In the central area, before reaching exit passageway, the buses
are organized in convoys of untill 6 vehicles by concernig area
(two for each stop point). This way, it became possible the
simultaneous boarding and disembarkation from many buses,
shortening thus trip time. Now, the same system, a bit more
adjusted, is being successfully operated in Porto Alegre.

Also in Porto Alegre, a new way of service was adopted, with
micro buses adapted as taxis, to drive in pre-determined routes,
ofering a cheap, comfortable and fast service, since it has less stops
than normal buses, and its boarding and disembarkation are
indicated by consumer: The objective of this measure is to attract
users of private cars.

A recent experience is the establishment, in Recife, through
EMTU (Metropolitan Enterprise for Urban Transport) of
information systems about public transportations. Those systems,
utilizing computer facilities, are based on the continuous
information research at terminals, about trips performed by urban
buses. From that it will be possible, with precise data about fleet
utilization, the creation of the demand throughout the day, with the
commercial speeds and fuel consumption connected. Those .
informations will be very important for costs evaluation, operations
improvement and evaluation of the effect of each adopted measure
for infra-structure as well as operation and management of the
system.

ELECTRICAL BUSES

The necessity of saving oil led the government to invest on
electrical buses, in order to strenghten this alternative for
transporting urban areas’ passengers.

Shaping of “‘Electrical Bus Program” was based on the necessity
of recuperation of the existing systems and utilization of electrical
bus as a rational system for transporting passengers on urban areas.
This way, electrical buses should operate on passageways, improving
thus operating systems of intermodal complementation.

Basically, the projects integrating the program should be
according to urban development plans and existing transport plans;
the goal of oil consumption reduction; improvement of organization
on local transport systems, concerning comfort and security of
consumer, as well as equipment standardization according to
assembled national industry.

From 1982, seeking continuous evaluation of the program,
information collecting routines were established in order to promote
constant improvement of the system. This proceeding favours the
gathering of technical teams to manage not only the electrical buses’
system but all the transport system of the region.

Among the most important experiences on this sector the
new system started in Ribeirdo Preto and old vehicles recuperation
in Santos.

The fundamental characteristic of the Ribeirdo Preto project was
the fact that all managemant of the system was made by a local
team, giving thus considerable reductions on final costs, beyond
forming a trained technical group, able to give continuous assistance.

An important step to reach this goal was the creation of the
Ribeirdo Preto Urban Transports Enterprise TRANSERP  linked
to Municipal prefecture, which started to be the only responsible for
the project management and planning (concerning ail
{)ransportations) and also for establishing and operating electrical

uses.



montou uma oficina completa de repa-
ros, exclusiva para trélebus, dotada de
almoxarifado e ferramental préprio,
cabine de pintura e setor de recupera-
¢do de motores elétricos.

Todo este trabalho refletiu direta-
mente nos custos operacionais, propor-
cionando a redugdo da tarifa do tréle-
bus em relacao ao diesel, a perspectiva
de cada vez maior racionalizagdo do
transporte coletivo local e criando uma
nova imagem junto a populagdo.

Também Sdo Paulo, Recife, Arara-
quara, foram beneficiadas com renova-
¢30 da frota e melhoria dos servigos,
permitindo o transporte no sistema
trélebus instalado no Brasil de 2
milhdes de passageiros didrios.

METRO

Os investimentos feitos em sistemas
de transporte de grande capacidade
permitiram a continuidade de implan-
tagdo dos metrds do Rio de Janeiro e
Sdo Paulo.

Além dos beneficios diretos obtidos
no atendimento das necessidades de
transporte urbano dessas duas metré-
poles, com grande concentragdo popu-
lacional, o nivel de intervengio deu
oportunidade para a recuperagdo de
grandes dreas centrais, que foram
devolvidas aos pedestres, e passou a
atuar como agente orientador do
desenvolvimento daquelas dreas urba-
nas. Além disso, a necessidade de pre-
parar as grandes metrGpoles para rece-
ber adequadamente uma nova tecnolo-
gia com profundas repercussdes sobre
o seu dia-a-dia, exigiu o surgimento de

uma nova mentalidade com relagao aos
problemas de transporte, que se conso-
lidou nas Companhias dos Metropoli-
tanos e influenciou a nivel nacional, a
atuacdo das entidades responsdveis
pelos sistemas de transporte urbano.

As campanhas de divulgago e moti-
vagdo da populagdo foram definitiva-
mente criadas; os esquemas de orienta-
¢30 ao usudrio tornaram-se mais difun-
didos, aumentou a preocupagdo com a
racionaliza¢do do espago urbano e os
sistemas de transportes urbanos passa-
ram a ser considerados como um todo,
com énfase nas redes estruturais e inte-
gragio entre as modalidades.

A rede basica do metr6é do Rio de
Janeiro tem 37 km de extensdo, en-
quanto o de S3o Paulo tem 41 km. As
duas redes deverdo atender a 2,7
milhdes de viagens didrias, possibili-
tando grande economia de derivados
de petrdleo ao final da execugdo dos
projetos. No Rio, jd estdo em operagio
16,2 km da malha metrovidria, aten-
dendo a 500 mil passageiros/dia, en-
quanto S3o Paulo opera 24,6 km, pro-
porcionando diariamente transporte a
mais de 1,1 milhdo de pessoas.

TRENS METROPOLITANOS

Dentro da filosofia de energizar ao
mdximo o transporte urbano, o Minis-
tério dos Transportes vem desenvol-
vendo amplo projeto, através da Rede
Ferrovidria Federal, no sentido de
implantar sistemas de trens metropoli-
tanos para a melhoria do transporte de
massa em Porto Alegre, Belo Horizon-
te, Salvador, Recife e Fortaleza. O
mesmo projeto engloba também a

expansdo e moderniza¢do dos sistemas
existentes no Rio de Janeiro e Sdo
Paulo. Com isso, o transporte ferrovid-
rio de passageiros nessas cidades deve-
rd passar dos atuais 1,4 milhdo para
4,2 milh&es de passageiros em 1986.

O projeto de implantagdo desses
trens metropolitanos se reveste de
grande importdncia ndo apenas pelo
beneficio social que traz as populagdes
urbanas, mas também pela economia
de combustivel que propiciara ao Pais,
na medida em que, utilizando energia
elétrica, facilitard o deslocamento de
milhdes de pessoas por dia.

Com exce¢do do Rio de Janeiro e
S3o Paulo, 0 que existia nas demais
regides metropolitanas, até 1978, eram
trens de passageiros obsoletos, operan-
do a intervalos grandes de tempo e sem
0s requisitos bdsicos de conforto e
seguranga, que caracterizam um efici-
ente sistema de transporte de massa.
Mesmo no Rio de Janeiro e Sdo Paulo,
apesar da existéncia de uma estrutura
de trens suburbanos, nio havia uma
adequada oferta de transporte tanto
em termos de capacidade, como de
conforto e seguranga. A partir de
1979, o governo comegava a implantar
as medidas mais urgentes para o setor
ferrovidrio urbano. Foi criada a Trens
Urbanos de Porto Alegre - TRENSURB

que se responsabilizaria pela implan-
tagao e operagdo do trem metropolita-
no de Porto Alegre.

Logo apds, o Ministério dos Trans-
portes acelerou os projetos de moder-
nizagdo dos sistemas de transporte de
massa sobre trilhos do Rio, S3o Paulo
e Salvador, este dltimo em bitola estrei-
ta e necessidade de expansdo com 13,5

Based on studies made, new lines for buses diesel and electrical
were planned, this way establishing a new circulation plan for the
area.

The electrical buses were placed on diametral lines with high
demand in both traffic ways and a significant renewing rate. The
diesel buses were kept and operated in 2 complementar way to the
electrical, on the passageways where electrical was used and also
other ones, on which it was not being used.

The electrical bus system from Ribeirdo Preto seeks to provide
around 98 thousand passengers/day; this will increase from 28% to
50% the participation of public transportation on the total of trips
concerning this city.

In Santos it was planned a garage reform, renewing of
maintenance fleet and repairing of electrical cables, of sub-stations
and vehicles themselves.

Vehicle repairing proved to be very complex; so the Santista
Company of Igublic Transportation CST hired an engineering
team and assembled a complete workshop for repairing and
maintenance of electrical buses; this workshop had its own deposit
and tools, painting cabinet and electrical engine repairing section.

All that work reflected directly on operational costs, decreasing
electrical buses fares compared to diesel ones, giving thus a greater
rationalization of local transports and creating a new image of
transportation for the population.

Also in Sdo Paulo, Recife, Araraquara, improvements were made
concerning renewing of fleet and services, reaching thus around 2
million passengers daily through this kind of transport.

The investments made in transport systems of great extension
permitted the establishment and keeping of subways in Sio Paulo
and Rio de Janeiro.

Besides direct benefits concerning transportation itself of the
population, the subways led to recuperation of big central areas,
which were given back to pedestrians, and started to function as

orienting elements for developing of those urban areas. Also, a
new technology being employed, in case of subways, influenced
the shaping of 2 new mentality concerning public transportation
even on a national level, such like the performance of the organs
responsible for Urban Systems transportation.

Advertisement for better information and population motivation
were definitely created; passenter orientating schemes became more
popular, and space rationalization through urban fransports were
thought of as 2 whole, enhancing structural networks and
integration among different ways.

Rio de Janeiro basic subway network has 37 km lenght, and the
Sdo Paulo one has 41 km lenght. Both networks are supposed to *
make around 2,7 million trips/day, saving thus a great deal of oil.
In Rio, 36,2 km of subway network are already operating and
transporting 500 thousand passenger/day, while the S3o Paulo one
operates 24,6 km transporting around 1,1 million people.

METROPOLITAN TRAINS

Within the philosophy of better use of urban transports, the
Ministry of Transportation has developed a great project through
Federal Railroad Network in order to improve mass transportation
in Porto Alegre, Belo Horizonte, Salvador, Recife and Fortaleza.
The same project holds also expansion and modernization of
existing systems of Rio de Janeiro and S3o Paulo. Once ready, the
railroad transport from those cities shall go from 1,4 million to
4,2 million passengers/day.

The project for establishment of those metropolitan trains is
very important, not only for the social benefit it can bring to the
population but also for the saving of fuel it will give to the country,
since it shall be using electrical energy.

Outside Rio de Janeiro and Sdo Paulo, the train systems were
all outdated and operated in great time intervals, without basic
comfort and security requirements. Even in Rio and Sdo Paulo, the



quilometros entre as estacbes de
Calgada e Paripe. Providenciou-se tam-
bém a implantagdo de sistema similar
em Belo Horizonte, com a elaboragdo
de projetos de engenharia, além de
iniciar também em Recife. Melhorias
foram iniciadas nos trens suburbanos
de Jodo Pessoa, Natal e Fortaleza.

Os projetos dos trens metropolita-
nos prevéem a melhoria do sistema do
Rio com a aquisi¢do de 150 trens-uni-
dade, além da construgdo de novas
subestagGes para fornecimento de
energia elétrica para a tragdo, substitui-
¢do do sistema de sinaliza¢do, remode-
lagao da linha férrea em toda extensdo
e terd capacidade para transportar 1,5
milhdo de passageiros/dia em 1985.

S3o Paulo, com 170 km de exten-
sdo em via dupla, prevé o aumento da
capacidade energética do sistema,
aumento da frota de trens-unidades,
implantagdo do Controle Automatico
de Trens (ATC) em todas linhas,
expansdo e modernizagdo dos servigos
de telecomunicag¢Ges, fechamento da
faixa de dominio, construgdo de novas
estagBes, reforma de estagdes e remo-
delag¢do da via férrea.

Em Porto Alegre, o sistema novo
serd fisicamente separado do transpor-
te de carga e passageiros do interior,
com uma extensdo de 27,5 km, gpoden-
do ser estendido posteriormente até
Novo Hamburgo, totalizando 42,7 km.

Deverd transportar 330 mil passa-
geiros/dia em 1985.

O de Belo Horizonte terd capacida-
de para transportar 82 milhges de pas-
sageiros/ano, em 1986, e como Porto
Alegre terd linha separada dos trens de
carga, tendo quando pronto extensio

trains were not enough in quantity and quality. In 1979,
government started to establish urgent measures for urban railroad
systems. Urban Trains of Porto Alegre was created TRENSURB
which woud be responsible for operating and establishing ther urban

train system of Porto Alegre.

Right after, Ministry of Transportation accelerated the
modernization projects of public transportation over rails in Rio,

de 57 km.

Salvador ji tem um trecho entre
Calcada e Paripe totalmente remode-
lado, tendo 29 km de extensdo, soman-
do ao trecho Aratu/Simdes Fitho. Per-
mitird o transporte de 250 mil passagei-
ros didrios em 1985.

O de Recife terd a capacidade de
transportar 24 milhdes de passageiros/
ano, em 1986.

Mas ndo sdo apenas a construgdo ou
melhorias dos trens metropolitanos
que estdo sendo feitos pelo Ministério
dos Transportes. Também um Progra-
ma de Humanizagdo dos Subiirbios jd
foi langado tanto no Rio de Janeiro
quanto em S3o Paulo, com o intuito
de dar o melhor servigo aos usudrios,
tendo como objetivo principal cons-
cientizar a populagdo que este tipo de
transporte deve ser mantido com a
ajuda dos proprios usudrios.

HIDROVIARIO

Em func¢do das caracteristicas geo-
gréficas do pais, o Ministério dos trans-
portes também orientou esforgos no
sentido de fortalecer e consolidar a
alternativa hidrovidria para o transpor-
te urbano de passageiros.

Os investimentos exploram uma
natural tendéncia de boa parte das
cidades brasileiras para a utilizagdo
dessa modalidade, bastante eficiente
em termos de energia e que contribui
para um maior descongestionamento
das vias.

Atualmente, estdo sendo aperfei-
¢oados os sistemas jd existentes no Rio
de Janeiro, Salvador, Santos e Vitoéria.
Uma caracteristica bdsica do progra-

daily.
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Um transporte barato e eficiente

ma, que vem sendo observada em algu-
mas dessas cidades é a simplicidade das
embarcagdes, sem comprometer a
qualidade dos servigos, exige recursos
compativeis com as disponibilidades
de um pais em desenvolvimento.

Dentre os novos projetos hidrovid-
rios, cabe destacar o sistema implan-
tado em Aracaju, ligando esta cidade a
Barra dos Coqueiros e Atalaia Nova,
com extenses de 4 e 1 km, respectiva-
mente. Até junho de 1982, o transpor-
te era operado por embarcagGes rudi-
mentares, e terminais eram precdrios,
ngo existia nenhuma facilidade para as
operagbes de embarque e desembar-
que, que eram efetuados na praia.
Como resultado dos investimentos efe-
tuados, foram implantados trés termi-
nais, adquiridas trés embarcagBes de
110 passageiros, para atender uma
demanda didria de 8 mil viagens, e
elaborados os planos operacionais, de
manuten¢do e de preparagdo da Secre-
taria_de Obras Transportes e Energia
do Estado, que atualmente opera o
sistema.

Salvador has a piece between Calgada and Paripe totally
remodelled, with 29 km lenght, if it is added the Aratu/Simées
Filho part. In 1985, it shall transport 250 thousand passengers

Recife’s system will be able to transport 24 million passengers/

year in 1986.

* Ministry of Transportation seeks not only improvements on

Sdo Paulo and Salvador. The Salvador one needed changing of with
and also expasion, with 13,5 km between stations of Calgada and
Paripe. Similar improvements were made in Belo Horizonte, Recife,
Jodo Pessoa, Natal and Fortaleza, counting even with engineering
projects.

The Metropolitan train projects preview improvement of Rio
system with purchase of 150 units-train, besides constructing new
sub-stations for supplying electrical energy, signaling system’s
substitution, and remodeling of railroad line on the whole
extension. His planned to transport 1,5 million passengers in 1985.

The Sdo Paulo one has 170 km lenght (double line). It shall have
increase of the system’s energetic capacity, purchase of unit-trains,
establishment of Automatic Train Control (ATC) on all lines,
telecomunication system modernization, determining of
state-owned land, construction of new stations, reform of existing
ones and railroad remodelling.

In Porto Alegre, the new system will be physically separated
from the non urban system of cargo and passenger transportation.
It shall have 27,5 km lenght, and can be afterwards extended untill
Novo Hambusgo, ending up with 42,7 km. It shall transport 330
thousand passengers/day in 1985.

Belo Horizonte system will be able to transport 82 million
passengers/year, in 1986, and likewise Porto Alegre will have a
separated line from cargo trains. Once ready its lenght shall
reach 57 km.

trains and railroads themselves; it also tries to establish a program of
Suburb Humanization, through giving a better service to users and
promote population awareness that they shall help to keep the
system in good shape.

HYDRO TRANSPORTS .

Ministry of Transportation wants to improve the river
transportation in the country, concerning the geographical
characteristics present.

This way can be very efficient in saving energy and also
contributes to decrease the jamming on public ways.

Existing systems of Rio de Janeiro, Salvador, Santos and Vitoria
are being improved. A basic point of the program is to keep boats
simplest possible, without decreasing services’quality. This should
better match the resources of a developing country.

Within new riverway projects, it is important to mention the
system established in Aracaju, connecting the city to Barra dos
Coqueiros and Atalaia Nova, the first with 1 km lenght and the
second with 1 km lenght. Untill june, 1982, the systems were
precarious, with rudimentar boats, bad terminals and no boarding
and disembarkation facilities this was performed at the beach).
After investments were made, three terminals were built, three new
boats (each for 110 passengers) purchased and operation plans
made. This shall provide 8 thousand trips/day, and the Secretary for
Transportation Constructions and Energy of that state, wich
operatés the system, is responsible for the performance.



SANTA MATILDE.

TALENTO
A SERVICO DO HOMEM.

O compromisso da Companhia
Industrial Santa Matilde nio €
apenas com a economia deste pais.

E com o povo brasileiro
que precisa, cada vez mais, de um
transporte rapido, seguro
e econdmico.

Os trens fabricados
£_>ela Santa Matilde ja
azem parte do dia-a-

C2{NDUSTRIAL

Sta

de milhares de brasileiros, levando
e trazendo passagetfos € trans-
portando todos os tipos de carga.

~ Este € o esforco que vem sendo
feito pela Santa Matilde no sentido
de atender as necessidades de

transporte de milhdes de pessoas.
Pessoas que precisam.
o E pelas quais a Santa
atilde trabalha.

Talento a servigo do homem.
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O Semindrio realizado pela Editora TM
de 30.8 a 1.9.82 fol um verdadeiro

acontecimento. Conceitos revoluciondrios de Custos e Administrac@o de Transportes
foram lancados pelos presentes. Vocé, que ndo péde estar 14, tem agora a
oportunidade de conhecer de perto estas idéias inovadoras e aplica-las em sua
empresa. A Editora TM esta langando uma encadernagao com o texto base das

12 palestras que constituiram seu palpitante e atualizadissimo temario.

Dé uma olhada no quadro ao lado. Vocé ficara impressionado com a profundidade e
praticidade dos temas

abordad 0s. E uma feﬂ'ameni'a Politica d% fretes e cr:scimegto de g Adequacao dedve;culos e i;}ﬁn;:éfsdipézgrgigj&%;os
- empresas de transportes em época  dimensionamento de frotas — Luiz -
que nao pOde fCIIiCIr em de recessao — Eduardo Mendes Roberto Imparato, Divisio de Ag?:é?csgf;%lieén?;i::(s)rdgo
Machado, Cerente de Transportes Assessoria de Transportes da o
seu trabalho. . do Grupo Alcoa, Mercedes-Ber?; e Tran;gé) igi?:éjge(:iec;;rga de
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ONIBUS

A UITP apresenta
suas teses e um
perfil de onibus

Dispostaaabran-
ger, com um de
seus estudos, toda
a gama de necessi-
dade e questdes téc-
nicas e mercadol6-
gicas dos paises em
desenvolvimento, a
Unido Internacional de Transportes
Pablicos (UITP) tentou tragar o perfil
do Onibus que atende a estes pafses.
Obviamente, ela nfo pretendeu com
suas observagdes e conclusdes apresen-
tar a solu¢do urbana ou rodovidria do
veiculo ideal, mas muito mais uma
aproximagdo deste. Assim, por exem-
plo, quando o estudo diz que as janelas
dos onibus dos paises desenvolvidos
$40 maiores que a dos pafses em desen-
volvimento, pode-se inferir que tal fato
ocorre porque o piso de estradas euro-

péias sao melhores que os nossos &por

A entidade leva para o 45.° Congresso um
estudo de viabilidade técnica e econémica
dos 6nibus que devem ser adotados nos
paises em desenvolvimento e no mundo

isso uma maior drea envidragada ¢ pos-
sivel. Janelas maiores resultam num
peso menor do onibus, impossivel de
ser aplicada aqui devido 4 necessidade
de major robustés.

Entretanto, a UITP é clara na sua
pesquisa quando denomina “Onibus
simples e funcionais para condi¢des se-
veras de utilizagdo™. E claro que ndo se
pode concordar com todas as aprecia-
¢Oes da entidade, principalmente quan-
do ela fala que nossos Onibus tém vi-
dros frontais planos, quando este deta-
lhe jd foi superado por novas gera¢des

de oOnibus no Brasil pelo menos.
Aqui, j4 hd algum tempo as encarroga-
doras e montadoras utilizam vidros
frontais curvos, visando inclusive elimi-
nar reflexos de luz desagraddveis para
o0 motorista.

E certo no entanto que quanto a
sua parte estrutural os 6nibus brasilei-
ros ndo atingiram o grau de tecnologia
aplicada no exterior, como muito bem
ressaltou um alto dirigente da Marco-
polo, ao langar no mercado uma nova
linha de veiculos entre os quais 6ni-
bus cuja elaboragio demandou a
criagdo de um sistema tecnolégico de
transportes. O resultado: dnibus com
notdveis diferengas dos veiculos qua-
draddes que percorriam as ruas das ci-
dades brasileiras. A nao adogdo de cur-
vaturas no acabamento estrutural dos
onibus foi superada e, hoje, pode-se di-
zer que eles apresentam um design que
se aprimora cada vez mais e que, inclu-
sive, disputam com agressividade os
mercados externos, concorrendo com
veiculos europeus e norte-americanos.

Logicamente as posi¢Ges adotadas
pela UITP foram ping¢adas em pesquisa
que envolveram praticamente todo o
mundo ocidental, e nfo s6 o Brasil.
Alids, a entidade ¢ correta ao dizer que
o mercado mundial de construgio de

onibus obedece determinadas regris‘>
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A indfstria nacional exibe hoje alta tecnologia na construcio de urbanos

que acabam por horizontalizar interna-
cionalmente a construgdo destes veicu-
los. Haja visto que a Scania brasileira
importa todas as caixas de cimbio que
utiliza em sua linha de veiculos. Mas,
a UITP afirma que o motor, o sistema
de engrenagens, os eixos, a dire¢do, os
freios, a parte elétrica e os pneus sio
principalmente produzidos nos paises
altamente industrializados, situagdo
que ndo se enquadra no caso brasileiro,
pois estes componentes jd sdo produzi-
dos aqui e inclusive exportados para os
“industrializados”.

Nio hd divida ressaltese queo
estudo da entidade abrangeu paifses
que ndo tém nem estrutura minima de
construgdo de Onibus e se o faz ainda
apela para expedientes ultrapassados,
como a utilizagdo de chassi de cami-
nhio para montagem de onibus. E,
neste caso, reconhecamos: o Brasil ndo
evoluiu tanto, pois s6 hd dois modelos
no mercado de 6nibus com chassi ex-
clusivo e adequado para dnibus. No
mais, os encarrogadores utilizam o
chassi de caminhio em sua maioria.
Entretanto, a introdugdo de carroca-
rias integrais, que dispensam a utiliza-
¢do de longarinas e conseqiientemente
diminuem o peso do veiculo tornando-
0 mais econdmico, jd sdo utilizados
por alguns fabricantes h4 vdrios anos.

Desta forma, o Brasil acaba por se
tornar um painel rico em todo o tipo
de experiéncias com oOnibus, apresen-
tando unidades com bom indice de
avango-tecnolégico, mas que ndo po-
dem aspirar o estdgio dos fabricantes
dos paises ricos, onde jd exitem Kits
de onibus que podem ser montados
por qualquer departamento de enge-
nharia de uma universidade norte-ame-
ricana. No entanto, a0 mesmo tempo,
o famoso RTS norte-americano, cuja
tecnologia modular superou em muito
0s seus similares, tornou-se economica-
mente invidvel, mesmo naquele pafs ri-
co, pelo seu alto custo inicial.

Concluise inevitavelmente que a
busca de aprimoramento leva a cami-
nhos indesejiveis em alguns casos.
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Aqui no Brasil mesmo, a Ciferal pro-
curando atender um pedido de trole-
bus & CMTC 250 unidades— investiu
a maior parte de seus esforgos de pro-
dugdo nestes veiculos, deixando em se-
gundo plano a sua linha de énibus con-
vencionais (para alguns excessivamente
diversificada). O resultado é que a em-
presa se armou prioritariamente para o
trolebus, esperando atender um pedido
futuro total de 1200 trolebus, o que
efetivamente ndo se confirmou e ainda
ajudou em muito a levar a empresa i
faléncia.

Alguns técnicos do setor defendem
a Ciferal dizendo que a EBTU ngo re-
passou o numerdrio necessdrio a cons-
trugdo dos dnibus da empresa; outros
dizem que esta ndo soube comerciali-
zar suas unidades veiculares, pois ndo
contou com o aumento de custos en-
tre o perfodo de compra e o de entrega
(seis meses aproximadamente).

O quadro, portanto, indica que in-
vestimentos em tecnologia tém o invi-
sivel dom de pregar pecas comerciais
em seus aplicadores. Desta forma ¢ na-
tural que UITP sugira simplicidade nas
carrogarias de oOnibus, com raios de

canto pequenos ou também com can-
tos duplamente dobrados. A entidade
insiste que observou superficies planas
de frente e de trds dos dnibus.

Hoje, alguns modelos de énibus no
Brasil jd sdo ricos em curvas e a frente
se aproxima do que se  convenciona
chamar formato de cunha. Mas, com
seus observadores e estudiosos andan-
do por latitudes tdo diversas, que
abrangem a Africa, a América Latina e
outras regides mends desenvolvidas, a
entidade teve que responder aos seus
associados com idéias e planos mais ou
menos padronizados e simplificados.

Entdo, quando a UITP fala em iso-
lamento de veiculos ela d4 énfase a
questdo da temperatura e ressalta que
“para regides com irradiagdo solar es-
pecialmente intensiva deve ser prevista
a colocagio de um toldo de prote¢do
contra o sol sobre o teto propriamente
dito do veiculo.”

O estudo da entidade exemplifica o
equipamento padrio da carrocaria,
afirmando o seguinte:

janelas corredigas com vidro de se-
guranga colorido que deslizam dentro
de perfis de aluminio altos e que libe-
ram as aberturas das janelas em até
50%;

um pdra-brisas bi-partido de vidro
composto, inclinado para trds, com
tampas de ventilagio em cima e em
embaixo;

um vidro traseiro menor que o
usual nos pafses ocidentais, devido a
irradiacdo solar;

duas tampas de ventilagdo de gran-
de drea no teto;

Igualmente, as recomendagbes da
entidade para o conjunto motor visam
a simplicidade e ao motor frontal,
montado verticalmente, geralmente é

dada preferéncia porque: 1) O radiado_rl}

Como em 1970, também Roje os énibus sdo fabricados sobre chassis de caminhdo

TRANSPORTE MODERNO Maio, 1983

o



pode ser disposto favoravelmente per-
to do motor e, simultaneamente, em
posi¢do 6tima na parte da frente da
carrogaria; 2) A mecinica de manobra
a partir do motorista a0 motor ndo é
complicada; 3) Os custos de instalagdo
do motor 530 baixos; 4) E f4cil execu-
tar a proje¢do contra a poeira, ¢ 5) a
posi¢do frontal do motor tem influén-
cia favordvel sobre a utilizaggo do eixo
da frente.

O motor, segundo a entidade, deve
ser disel e n3o se deve desistir de um
turbo-compressor agregado, devido ao
maior aproveitamento da poténcia do
motor. “Por motivos de uma vida util
mais prolongada  prossegue a entida-
de — recomendase para o Onibug de
11 metros de comprimento, com & pe-

Av. Alfredo | Egyd'io de Souza Aranha, 75:3° e 4°

so total entre 16 e 18 t, uma poténcia
do motor de 130 2 150 KW a 2000 a
2400 rpm e um momento de torque
mdximo de 700 até 800 Nm a 1400
rpm.”

Além destas especifica¢Ges técnicas,
a UITP analisa a questdo dos investi-
mentos e mdo-de-obra, afirmando que
nos paises em desenvolvimento ‘“‘mui-
tas vezes a entrada de capital ¢ limita-
da, pois as moedas estrangeiras sdo ca-
ras. Por outro lado, a mao-de-obra € re-
lativamente barata, apesar de em cer-
tos lugares ser dificil o seu recrutamen-
to suficientemente formado ou pessoal
que pode ser formado em regime pro-
prio.”

Este fato, destacado no estudo, leva
a crer ainda segundo a entidade
que a parcela de capital deva ser menos

-
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que a parcela de mio-de-obra no trans-
porte publico dos paises industrializa-
dos. “Os relatérios das empresas de
transporte apresentados, infelizmente,
mostram que isto muitas vezes nio € o
caso.”  conclui. Segundo o estudo,
tanto os paises em desenvolvimento,
como também nos pafses industrializa-
dos, a parcela de capital se situa em
aproximadamente 15% (variagBes de
10 a 20%) dos custos totais para trans-
porte.

Portanto, ao observar que estes nu-
meros indicam que o aproveitamento
do capital atualmente nos paises indus-
trializados e paises em desenvolvimen-
to estd situado no mesmo nivel; obser-
va-se também que os Onibus dos pafses
industrializados geralmente s3o melhor
equipados e, devido a isto, também sTo
mais caros. “De certo modo conclui

os mesmos também apresentam
maior capacidade e € de se supor que o
aproveitamento do capital € essencial-
mente mais baixo nos pafses em desen-
volvimento.” Por 1timo a entidade su-
gere que os custos do capital deveriam
ser reduzidos através do prolongamen-
to da vida util dos produtos, provavel-
mente um recado aos desenvolvidos,
onde a absolescéncia € acelerada em fa-
vor de uma dinamiza¢do da demanda,
mas em detrimento dos custos de ope-
ragdo dos produtos
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A implantacao do sistema troleibus no Municipio de Sao Paulo tem
contribuido expressivamente para a racionalizacdo do sistema de
transporte coletivo e a economia do combustivel importado.

A TOPP Engenharia de Projetos participa intensamente deste
programa através de:

e financelra

* reallzacdo de estudos de viabilidade técnica, econdémlica

¢ desenvolvimento de projetos e gerenciamento de obras .
* programacao e controle da fabricacdo e montagem
de equipamentos e veiculos.
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MINISTERIO

Siglas, politica e
discussoes sobre as

teses do

Sem que se pos-
sa observar um
completo entrosa-
mento entre o que
diz o Ministério
dos Transportes e
as  secretarias e
autarquias que cui-
dam do transporte
coletivo urbano brasileiro, a pasta dos
transportes veio para o congresso da
Unifo Internacional dos Transportes
Piblicos  UITP, trazendo um retrato
retocado da atual situagdo dos trans-
portes urbanos no pais. Se ndo fosse
assim, o trabalhado preparado pela
equipe ministerial teria que incluir em
suas observagdes que O usuario est4 ca-
da vez distante dos planos governa-
mentais para a drea. S6 em S3o Paulo,
basta dizer que muitos passageiros dei-
xam de tomar um Onibus para econo-
mizar o dinheiro da passageg, fazen-
do o percurso a pé.

Assim, ao ler os primeiros dados
apresentados no estudo, temos que a
partir dos anos 50 o Brasil acelerou o
seu processo de concentragdo popula-
cional urbana, sendo que nos 30 anos
seguintes a situa¢do passou de 64%
de habitantes na zona rural e 36% nas
cidades para 60% na irea urbana e 40%
no campo. E, como conseqiiéncia gra-
dativa desta mudanga temos, hoje,
que em S3o Paulo roda a maior frota
de coletivos urbanos do mundo, mas
com furos tarifarios e operacionais que
levam usudrios de baixa renda a optar
por caminhar.

Confessando-se surpreso com a
atual densidade demogrifica das cida-
des brasileiras, o estudo registra que
somente em 1976 foi criada a Empre-
sa Brasileira dos Transportes Urbanos

EBTU, cuja principal atribui¢do é
implantar e coordenar a politica nacio-
nal de transportes urbanos, sob orien-
tacdo do ministério. Mas, como regis-
tra o proprio estudo, “de um modo
geral os sitemas foram desenvolvidos
ao longo do tempo, sem obedecer a
qualquer planejamento inicial e, por
isso, apresentavam-se, até recentemen-
te, em situagdo bastante precaria nas
principais cidades brasileiras.”

O que ocorria com maior constan-
cia era que as linhas de onibus, surgi-
das com a preocupagdo de compatibi-
lizag3o com o sistema, como um todo,

46

inistério

O Ministério dos Trasnportes apresentard
no 45.° Congresso da UITP os resultados
de seus esfor¢os, mas mesmo assim é
pesada a problemadatica que ele abrange

e justificadas apenas pelo atendimento
aos nfcleos residenciais emergentes,
ocasionaram a superposi¢io de rotei-
r0s, com prejuizos generalizados.

v '

i

Via expressa em Cutitiba, um valioso
crédito no transporte urbano

Nio se pode, portanto, acusar o mi-
nistério de desconhecimento de causa,
mas pelo menos pode-se critica-lo por
uma exposi¢do pouco aprofundada de
nossos problemas de transporte coleti-
vo urbano num. congresso internacio-
nal. Pode-se inclusive perdoar aquela
pasta por seu esfor¢o em divuigar pla-
nos e politicas fadadas ao sucesso, ou
pelo menos ao desafogo que atinge
determinadas cidades em determinados
horarios.

No entanto, enquanto o ministério
divulga um plano de construgdo de
metropolitanos em S3o Paulo, Rio de
Janeiro (que ja tém parte do sistema),
além de Recife, Porto Alegre e Belo
Horizonte; 0 novo secretario dos Trans-
portes de Sao Paulo, Horacio Ortiz,
afirmou recentemente que o sistema
metrovidrio no atende as necessidades
de transporte coletivo urbano de ma-
neira satisfatoria. O secretdrio critica o
alto custo dos investimeptos e langa
como opg¢ao o estudo e implantagio de

trens monotrilhos em vias suspensas
para resolver parte do problema na ca-
pital paulista.

Ora, a qualquer observador bem co-
locado esta disparidade de posturas
parecerd distante do passageiro, que
ndo quer saber se vai andar sob a su-
perficie ou acima dela, mas sim quan-
to vai pagar por isso. Assim, o proble-
ma tarifario prossegue sendo o ovo que
nenhum Colombo se dispds a colocar
em pé. Nem o ministério, nem o secre-
tario esclarecem porque o ji alto cus-
to da tarifa do metr6 é suficiente para
cobrir apenas 62% do custo operacio-
nal do sistema. Qu seja, n6s temos um
transporte caro e, ainda por cima, sub-
sidiado.

Mas, é de conhecimento geral que
as grandes cidades do mundo hoje nio
podem prescindir do metrd, jd que este
Cria um espago proprio para transpor-
tar, espago este que é ocioso ¢ pode ser
aproveitado. Além disso, os investi-
mentos jd feitos em tecnologia na drea
tém que ser aproveitados ao maximo
para que a experiéncia metroviaria no
Brasil n3o fique apenas no plano das
iniciativas temporarias, servindo muito
mais como objeto de status, com um
indice de utilizagdo maior que o pla-
nejado. Alids, o prosseguimento de
constru¢d@o de novos metrds é um risco
a ser corrido, pois sd a produ¢do em
escala do sistema ¢ a maturagdo ope-
racional do mesmo poderdo dar ao
pais um retomo dos investimentos
dirigidos para os metropolitanos.

Segundo o ministério, “a meta §é,
com um menor dispéndio de recur-
sos, implantar auténticos sistemas de
metrd nas principais capitais brasilei-
ras. Em Recife  diz oestudo o pro-
jeto serd implantado numa extensio
de 20,5 km, operando em bitola de
1,6 metros e atendendo uma demanda
didria de 200.000 passageiros. Os trens
guardardo um intervalo minimo de
atendimento de 6 minutos, servindo
17 estagGes”™.

Em Belo Horizonte, o projeto é
mais ambicioso e pretende-se implan-
tar 57,5 km de vias em bitola de 1,6
metros, atendendo 22 esta¢Ges. O vo-
lume da demanda a ser atendida no
inicio da operagdo chega a 400.000
passageiros por dia. Ja na regido Me-
tropolitana de Porto Alegre, a exten-
s3o total do futuro sistema é de 42,7
km, atendendo, no ano de 1995, uma
demanda mdxima horaria de 47.000
passageiros.

Aos homens de secretarias e minis-
tério pode parecer que estes ntimeros
tenham apenas significado estatistico,
mas para o usudrio do metrd a amplia-
¢30 do sistema é uma forma rapida e
eficaz  apesar de ainda ser cara de
se locomover.
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Desde 1960, com o

desenvolvimento da industria
automobilistica nacional, a Clark
ja fabricou mais de trés milhoes e
trezentas mil transmissoes no
Brasil, aplicadas em automoveis,
utilitarios, caminhoes, tratores,
empilhadeiras, pas carregadeiras
e outros equipamentos para’

construcao e industriais. Isso
prova que a evolucao das

a0

Divisao de

d

€SS

transmissdes Clark acompanhou
0 progresso brasileiro, pensando
e acreditando no futuro.

Hoje, a transmissao Power
Shift brasileira é a ultima palavra
no assunto, desenvolvida e
aperfeicoada para condizer com
as especificagoes de nosso
mercado, tornando viaveis
projetos anteriormente
considerados impossiveis de
serem realizados.

Consulte a Clark. Ela tem uma
enorme forga para lhe transmitir.

Diversas aplicacoes das transmissoes Clark mecanicas e Power Shift brasileiras:

Transmissoes



ENTREVISTA

transporte tem
de ser simples,
barato e seguro

™ Transporte
urbano ¢é obrigagdo
do Governo Fede-

ral?
SEVERO - Trans-
porte piblico a

gente nao pode di-

Zer que seja uma

obrigagdo do governo. E apenas mais
uma das modalidades de transporte,
todas elas devem ser viabilizadas, ou
seja, o fato de ser servigo publico ndo
significa que tenha de ser do governo.
O governo deve apenas promover e
assegurar o transporte que o pais ne-
cessita. Portanto se pode fazer isto
através de intervengdo direta do gover-
no. Deve-se ter bem presente, que pela
constituicdo o transporte piiblico de
passageiros € atribuigao municipal.

TM  Seria uma obrigagdo do Governo
mas apenas do Municipal.

SEVERO Exato.

T A operagcdo dos onibus elétricos
poderia ser feita pelos empresdrios par-
ticulares, ou seria invidvel? Os opera-
dores acham que depende das condi-
¢oes que o governo possa dar quanto
ao financiamento dos trolebus, bem
como a instalacdo das linhas aéreas
pelas concessiondrias de energia elétri-

ca.
SEVERO A primeira é saber até
onde pode avancar o sistema de onibus
elétricos. Hd problemas de investimen-
tos iniciais muito elevados e sem que
se resolva este problema ndo ha solu-
¢d0. Se ndo conseguimos ver os empre-
sarios renovando suas frotas com siste-
mas de dnibus convencionais n3o sei
se as empresas teriam condi¢Ges de
fazer investimentos ainda maiores para
operar com trolebus. A questo que se
coloca € se elas teriam recursos para
financiar isto.

TM A idéia bdsica seria de as conces-
sionarias de energia cuidarem da insta-
lacdo das linhas aéreas, enquanto o
Ministério financiaria, com créditos
especiais, a aquisicdo dos Onibus? A
exemplo do que aconteceu em Ribei-
rao Preto, onde a Cometa desistiu da
idéia.

SEVERO  Mesmo que isto aconte-
cesse, o investimento em trolebus ain-
da é maior que no dnibus convencio-
nal. Nés estamos negcciando com o
Ministério de Minas e Energia, temos
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O ministro dos transportes, Cloraldino
Severo, com a tarefa de administrar a
escassez de recursos, corta verbas dos
metrés e busca racionalizar o sisterna

conversado muito, procurando viabili-
zar a construg@o das linhas através das
empresas de energia elétrica. Agora
ndo. E preciso também raciocinar o
seguinte: se gasta para gerar uma via-
gem de Onibus convencional cerca de
100 dolares para expandir o sistema.
Para uma nova viagem de trolebus se
gasta em torno de 300 délares. E pre-
ciso encarar esta realidade. Entao se
nds temos 13 milhdes de viagens para
gerar em 5 anos, é muito fdcil saber
quanto terfamos de gastar, é so fazer
o cdlculo do investimento necéssrio.

Transpd;"ie nio é obrigacdo do Estado

Se _estivéssemos generalizando a solu-
¢do de trolebus para verificar que estes
nimeros sd3o impossiveis, verificaria-
mos que nio temos recursos para fazer
um projeto deste tipo. O fato de se ter
sempre colocado o problema de uma
maneira muito otimista tem levado, as
vezes, a frustrages. Veja que o pais
ndo tem levado na velocidade que
gostaria os projetos de Sio Paulo,
Santos, Araraquara, Ribeirdo Preto,
Recife, etc. Estamos tocando os proje-
tos de uma forma bastante gradualista,
mas os recursos ndo tem sido suficien-
tes para dar a velocidade necesséria.
Ent3o, ndo imagino de forma nenhuma
que se possa pensar numa generaliza-
¢do do uso do trolebus como solugao
para o problema do dransporte de
massa.

TM O sr. tem tido um cuidado rodo
especial para com pequenos detalhes
para a melhoria da vida do usudrio.
Seja no programa de humanizagdo dos
suburbios, seja na criacdo de sistemas
onde o usudrio pode reclamar, seja
através das pesquisas para verificai
ondf eles querem melhorias. Por que
isto:

SEVERO  Confesso que duas coisas
me motivam neste sentido: em primei-
ro lugar hd uma posi¢do, quem se deti-
ver a examinar os pronunciamentos do
presidente, antes mesmo de ser presi-
dente, verd que ele tem uma filosofia
de atendimento ao homem, ao usuario,
uma espécie de volta ao social, um di-
recionamento ao componente social.
Entdo, primeiramente hi uma dire-
triz de governo nesta dire¢do. Em se-
gundo lugar, no meu tempo de conse-
lheiro dos dois metrds, do Rio e de
Sdo Paulo, observei uma coisa muito
interessante: os dois metrds respeita-
vam muito a populag@o. E ao respeitar
a populagdo recebiam de volta o mes-
mo respeito. Entdo, entendo que quan-
do se respeita a populagdo se faz com
que ela tenha o mesmo tipo de proce-
dimento. Depois; entendo que as pes-
s0as passam um tempo muito grande
de sua vida dentro dos meios de trans-
porte. Se alguém se detiver a contar
quantas horas de sua vida viveu dentro
dos meios de transporte, ird constatar

que uma parcela muito grande mes-

mo, alguns anos de sua vida foram em
transito. Portanto, é necessdrio, isto
é, essencial. Tem-se que estar no siste-
ma e n3o hd como nao estar. Entio é
importante que se respeite, que se dé
condigbes minimas de conforto, de
seguran¢a. Nao se busca luxo, precisa-
mos € abolir aquelas pequenas coisas
que atrapalham a vida do usudrio. Te-
mos de dar um ambiente onde ele se
sinta bem, que o sistema de transpor-
tes ndo é do governo, é da sociedade.
As pessoas, @ medida que sentem isto,
retribuem com um tratamento mais
carinhoso ao sistema de transporte,
que, assim, estardo preservando e me-
lhorando sua propria vida.

T™™  Um detalhe: o sr. instituiu um
programa de humanizacio de subur-
bios, estd cuidando dos usudrios dos
transporte interestadual de passageiros
e dos usudrios do metrd. Como ficam
0s usudrios dos onibus urbanos? Exis-
te algum plano para atendé-los?

SEVERO  Os onibus representam a
maior parcela dos transportes, mais ou
menos 60%, sendo, portanto, o meio
que deveria merecer a maior atengdo.
O problema dos 6nibus é muito com-
plexo e precisa ser visto de muitos
dngulos. Existem problemas econdmi-
cos, operacionais, e de eficiéncia ope-
racional, bem como problemas no tra-
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Este é o simbolo MICHELIN, inventor do pneu
radial e, atualmente, seu maior fabricante mundial.
Onde houver este simbolo, havera alguém que podera
aconselhar quanto ao melhor tipo de pneu para 0 seu uso e
também como montar, calibrar as pressoes, ressulcar, recapar,
etc... Enfim, como cuidar do seu pneu radial MICHELIN para que rode
mais, sempre oferecendo estabilidade, conforto e economia. Pneu radial
MICHELIN quer dizer técnica, progresso, seguranca e mais quildmetros rodados.

1° pneu radial domundo
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to com o usudrio, na medida em que
0 sistema, muitas vezes, penaliza o
usudrio. Estamos buscando, na medi-
da em que se constroem corredores, em
primeiro lugar, buscar uma estratégia
em termos de dnibus, ou seja, buscar
solucdes. Como ndo se poderia ao mes-
mo tempo melhorar todas as linhas de
transporte, porque elas sdo muitas € a
nossa frota é muito grande, uma trans-
formagdo deste tipo seria complexa.
A estratégia ¢ selecionar os corredores
¢ neles colocar equipamentos moder-
nos, com capacidade adequada de
transporte, instalar terminais e abrigos,
de forma que os usudrios tenham um
tratamento melhor do que vem tendo.
Isso ji vem sendo realizado em algu-
mas cidades e o nosso programa atra-
vés da EBTU busca ampliar este plano
para um maior namero de cidades.

T  Como é que os empresdrios con-
seguiriam comprar Onibus Padron? Ou
seria o caso de optar por modelos tipo
Padron, eliminando alguns detalhes
que oneram os Onibus?
SEVERO Estamos fazendo um
esforco muito grande junto ao
BNDES, Banco Mundial, para apoiar
um programa nacional de corredores
de transporte. Nestes, estamos procu-
rando financiar estes Onibus. Ainda
nd0 temos as linhas de crédite perfeita-
mente definidas, porque estdo em ne-
gociagcdo com o BNDES, mas estamos
insistindo para que se tenha um dnibus
de melhor qualidade. Preferimos ter o
onibus Padron no corredor. E logico
que seria utdpico pensar em colocar
Padron em todas as linhas de dnibus.
um Onibus de tecnologia moderna,
com condi¢Ses de melhor seguranca,
condi¢Bes operacionais excelentes,
com desempenho econdmico-financei-
ro muito bom, com uma vida datil
muito maior. De maneira que, embora
com dificuldade de recursos, estamos
fazendo muita forga para que este
programa através do Finame, EBTU,
vd para a frente e que possamos,
com o Banco Mundial, conseguir os
recursos para acelerar o programa das
vias, abrigos e terminais.

T™  Como o sr. vé o problema-das
tarifas cada vez mais altas. Vale trans-
porte, subsidio as empresas, tarifa uni-
ca, enfim qual é a saida?

SEVERO Nio existe saida definida,
porque o problema € definir quem
paga. Se quiséssemos baixar as tarifas,
em primeiro lugar hd um estagio inter-
medidrio que precisa ser vencido. Ndo
se pode pensar em subsidio & inefi-
ciéncia, porque seria apenas transferir
para os empresdrios os beneficios pi-
blicos que devem reverter para o pro-
prio usudrio. A primeira etapa tem de
ie I, necessariamente, esta a que eu me

50

referi. Construir os corredores, refor-
mular todo o sistema operacional, trei-
nar as pessoas que o operam, enfim
tornd-lo eficiente. S6 isto pode tra-
zer reagOes de até 25% nos custos das
passagens.

TM  Alids, até hoje ndo foi repassada
aos usudrios a reducdo de custos dos
empresdrios beneficiados com a faixa
seletiva da avenida Brasil. Pelo menos é
0 que se comenta. Qual é a realidade?
SEVERO Da avenjda Brasil eu nio
conhego o caso, mas em outros houve
uma redugdo importante. No caso de
Porto Alegre tenho certeza que foi
repassado 25% na redugdo de passa-
gem. Parece-me que a primeira etapa
tem de ser a racionalizagio e através
dela ter-se a primeira redugdo real dos
custos. A partir desta redugdo, s
aconteceriam outras se a nagdo estiver
disposta a colocar recursos para bai-
xar as passagens. N6s fizemos um es-
tudo e descobrimos que para reduzir
30% no valor de todas as passagens,
no geral, nbés teriamos de aplicar
Cr$ 300 bilhdes.

3

&

Nao temos recursos para subsidiar

TM  Por quendo utilizar a idéia de
permitir @ populagio de baixa renda
ter suas passagens através do pagamen-
to da conta de luz, que permitird vales
transporte para todo més, ndo Sserig
uma solugdo?

SEVERO  As pessoas sempre discu-
tem este problema, no meu entender,
com um equivoco, se discute como
fazer, se discute a metodologia de
como fazer ¢ a questdo principal &
de se poder fazer. A questdo funda-
mental é: quem transfere o qué? Se o
pais tem Cr$ 300 bilhdes, se tem 200,
se tem 100 ou tem 500 bilhGes anuais
para colocar numa conta nova de sub-
sidio social. A posi¢do ideal seria a de
que as pessoas tivessem um saldrio ade-
quado, que seu salirio aumentasse ade-
quadamente, que as passagens transfe-
rissem 0s custos, que semam bem con-
trolados para que ndo houvesse qual-

quer tipo de abuso. Subsidio sempre ¢
um instrumento de ineficiéncia. E
muito pouco provdvel que ele traga
algum componente que estimule a
eficiéncia. Entdo precisa-se estudar
bem qual a forma de fazer. Mas o
importante ndo € s saber qual a
forma, mas sim saber se o pafs tem
recursos para colocar e fazer este
subsidio social.

TM  Alguns dos combustiveis alter-
nativos podem baixar os custos de
operagido?

SEVERO O que se pode dizer é que
o trolebus baixa uns 18 a 19% o custo
da passagem. Isto pode-se afirmar.
Quanto as demais alternativas, como o
uso do sistema de gds natural de petro-
leo ou o gds de lixo, que é uma hipo-
tese no Rio de Janeiro, ndo existem
ainda elementos que nos possam dizer
se realmente pode baixar. Nos outros
casos, dlcool e odleos vegetais, eles
aumentam os custos nos dias de hoje.

T™  Como estd o transporte urbano
no Brasil em relagdo aos paises desen-
volvidos?

SEVERO — O problema biasico ¢é a
questdo de nivel de conforto. Paises
mais ricos, com recursos abundantes,
constroem sistemas de transportes
mais sofisticados, com indices melho-
res de conforto, de confiabilidade,
questio da propria capacidade - de
investir. Um pais que nfo tem proble-
ma de crescimento de populagdo como
0 nosso  no periodo 1980 a 1985,
teremos 13 milhGes de viagens ha
mais. Ora, s6 isto corresponde ao total
de viagens de muitos dos pafses desen-
volvidos. De maneira que nosso esfor-
¢o de investimento para expandir nos-
so sistema tem de ser muito grande e
ndo podemos fazer o mesmo com o
indice de sofisticagdo. Acho que se
olharmos o desempenho de nossos sis-
temas em termos de custo de transpor-
te vamos ver que estamos operando sis-
temas de transporte com custos mais
baixos. Em outros paises, o prego da
passagem urbana ¢ muito superior
a0 custo das nossas.

TM  Em termos de tecnologia nacio-
nal, quais s@o os projetos mais impor-
tantes que estdo sendo tocados?

SEVERO Bom, eudiria que hoje, em
matéria de tecnologia de transporte
urbano, o Brasil estd bastante atuali-
zado, basta ver o metrd de S3o Paulo,
seu indice de nacionaliza¢do € extre-
mamente elevado. E de mais de 95%.
Os nossos trolebus ndo ficam nada a
desejar aos fabricados em outros pai-
ses. Os nossos Onibus Padron chegam
a um nivel de tecnologia avangada em
termos de onibus urbanos. Portanto,
diria que o pafs dispSe de tecnologia.
E o problema de utilizarmos ou ndo
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esta capacidade tecnoldgica € muito
mais uma questdo de nivel de desen-
volvimento, é da capacidade do pais
investir. Ndo temos nos demonstrado
capazes de investir em sistemas tecno-
logicamente avangados na extensdo
que seria desejavel. Inclusive nos depa-
ramos com esta realidade, a de uma
populagdo de baixa renda que ndo tem
COIMO pagar por servigos com as tecno-
logias mais atualizadas.

T™M  Entdo ndo precisamos mais im-
portar tecnologias?

SEVERO  Acho que em termos de
tecnologia urbana o Brasil nfo precisa
importar nada. Acho que em termos
de trinsito nds temos uma experiéncia
muito grande, fabricamos no pais
alguns sistemas de controles extrema-
mente atualizados, alguns deles mais
sofisticados, inclusive, que os sistemas
existentes no exterior, no que se refe-
re aos trolebus, trens e Onibus. A nossa
tecnologia de operagdo de Onibus em
comboio € uma coisa extremamente
interessante, estamos operando corre-
dores de 6nibus no Brasil, com nime-
ros didrios de passageiros que ninguém
poderia acreditar. E volumes hordrios
também muito superiores aos existen-
tes em outros paises. Externamente se
fala em 8 a 12 mil passageiros na hora
de pico nos corredores. No Brasil te-
mos corredores com mais de 30 mil.

TM O que hd em termos de sinaliza-
¢do no Brasil? Ndo existe um descaso
quanto a orientacdo ao usudrio, ao
motorista, enfim ndo faltam projetos
nesta drea?

SEVERO A questio de sinalizagdo
tem sido uma das constantes recomen-
dagoes tanto do Geipot quanto da
EBTU, mas ela costuma ser cara para
os municipios. Portanto, temos cida-
des bem sinalizadas como Curitiba,
Porto Alegre, Recife, dentro do pré-
prio programa do Ministério dos Trans-
portes. Mas é um programa gradual.
Brasilia, por exemplo, chegou a im-
plantar um sistema que n2o ficava na-
da a dever a qualquer outra cidade do
mundo, mas a cidade encontra algumas
dificuldades em manter o sistema fun-
cionando.

TM  E possivel transformar as princi-
pais regioes metropolitanas do Brasil
em cidades com o transporte organi-
zado como é o caso de Curitiba ou
Sdo Paulo?

SEVERO Nio estou certo se Sdo
Paulo estd entre as mais organizadas.
Diria que Curitiba é o melhor sistema
de transporte do Brasil, embora ndo
beneficiado por sistema de Onibus
elétricos, j4 que as demandas sdo mui-
to mais baixas, com os Onibus conven-
cionais respondendo bem pelo trans-

52

porte. Sdo Paulo tem hoje um sistema
apoiado em ferrovia. Tem crescido
bastante o transporte ferrovidrio atra-
vés do metro e dos sublrbios. Acredito
que conseguiremos chegar em todas as
cidades a um sistema de transporte
tdo confidvel quanto a este de Curiti-
ba. Acredito mesmo que se formos
olhar com cuidado outros sistemas
veremos que eles ndo estio tio mal
assim. Tanto que, se observarmos as
pesquisas de opiniZo piblica sobre os
problemas dos cidaddos, transporte
ndo aparece entre os principais proble-
mas. Isto, para mim inclusive, tem sido
uma surpresa. Ele ndo tem aparecido
com a intensidade que n6s poderiamos
esperar. O sistema de transportes de
Porto Alegre tem melhorado muito, o
de Salvador também, o de Recife
idem, com todas as nossas regides me-
tropolitanas e aglomerados urbanos
passando por uma grande transforma-
¢do. Ndo vou me surpreender se tiver-
mos em outras cidades sistemas de
transportes tdo bons quanto este de
Curitiba.

Nao precisamos importar tecnologias

TM  Quais os principais projetos de
transporte urbano em realizacd@o pelo
Ministério dos Transportes?

SEVERO  Acho que primeiro temos
de mencionar os trens metropolitanos.
No que se refere ao metrd nds chega-
mos a um sistema bdsico completo e
n3o estamos pretendendo ir adiante,
no momento, em fun¢cdo do quadro
econdomico do pais. Mas os trens me-
tropolitanos estdo em execugdo. Te-
mos o de Porto Alegre, estamos refor-
mando e ampliando o de SZo Paulo,
em torno hoje de 600 mil viagens para
1,2 a 1,4 milhdo. Conforme alguns
projetos se¢ mostrarem possiveis, em
1984, inicio de 1985, no Rio de Janei-
ro, estaremos buscando elevar a capa-
cidade para 1,5 milh%o, estamos cons-
truindo um sistema em Belo Horizonte
de trens metropolitanes, outro em
Recife. Estamos melhorando o sistema

de transportes de Fortaleza, temos de
projetd-lo para uma capacidade maior,
num estdgio seguinte. J4 se melhorou
o sistema de Natal e Jodo Pessoa. Na
parte ferrovidria, estamos implantando
em vdrias cidades os projetos Aglurb
que, basicamente, apoiam corredores
de transporte em quase todas capitais
brasileiras. De maneira que um esforgo
grande vem sendo realizado em cir-nﬂ

do transporte publico. o

SUMMARY

For the Transportation Minister, Cloraldino
Severo, public transportation must be ruled
by City government. Just because it serves
the population, it does not mean that
Federal Government should be directly
encharged: It can act through planning and
ruling to private companies.

Electrical buses require bigger investments
than conventional ones. From this we
conclude that they cannot mean a short
time solution for mass transportation.

Human side must always be taken seriously.
If transports can respect users, they will get
respect back from them.

We do not seck luxury, but improvements in
small details which can bother passengers.

Concerning urban buses, improvements can
be made at passageways, terminals and
shelters. We are trying to collect money
through Finame. EBTU and World Bank to
be able to buy PADRON buses, which are
more secure and have better economical
performance.

Of course those improvements shall reduce
costs and thus fares can go down untill 25%.
Concerning alternative energetic sources,
electricity can decrease fares 18 to 19%.

Alcohol and Vegetable Oils just increase
costs now a days. Other sources’ economical
results are still unknown.

If compared to other countrie’s systems, our
transportation is less sophisticated. Even so,
our fares are lower, and we still have to deal
with a yearly population growth which is
equal to a whole rich country’s population.

Brazilian technology has made many
progresses. Sdo Paulo subway has 95%
national parts. Our PADRON buses have a
high technological level. The problem is,
how much are we able to invest within our
budget. Reality is a low income population
who cannot affoid sophistication. We do
not need to import urban technology. We
have modern control systems, considering
we deal with untill 30 thousand passengers
at peak hours while other countries just
reach 8 to 12 thousand.

Public surveys do not show that
transportation figures as one of the citizen’s
main problems. This has been a nice surprise
for me.

Ministry of Transportations’ main projects
have been Urban trains. We do not go
further with subways because of the budget.
The effort for transportation’s improvement
has been continuous through different
governments. GEIPOT and EBTU
coordinate those long term plans. There isa
big change which must be mentioned:
Figueiredo’s government, more than any
other, gave priority to Urban transportation,
and this will certainly supply future needs.
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Caminhées Volkswagen

e automoveis Volkswagen.

Atecnologia que j&
consagrou a linha de
auvtomoéveis Volkswagen -
em todo o mundo

ambém é aplicada nos
caminhdes Volkswagen
que transportam carros.

Desta forma. cinco das
maoiores empresas de
transporte de carros
novos, responsaveis pelo

scoamento de pratica-
mente 80% da produgdo
auvtomobilistica nacional,
j6 adquiriram caminhdes

cima de quadlidade.

Vo swagen , equi-
pando-os com carretas
especiais para o transpor-
tede8,9,10eaté 11
veiculos. Em apenas um
ano ha perto de uma
centena de caminhées
VW 13-130, rodando com
a média mensal de 80 10
mil quildmetros por todo
o Brasil, com grande
economia de combustivel,
alta facilidade de
manutengiio e excelentes
indices de custo

operacional.

Eneste tipo de
transporte o conforto do
motorista é fator prepon-
derante. Dai a grande
disputa entre os funcio-
nérios das empresas em
sempre dar preferéncia
para dirigir o caminhéo
Volkswagen.

Por todas essas vanta-
gens, empresas como a
Translor, Transzero,
Brazul, Schlatter e
Dacunha estéo aderindo

ao que e mais
atudlizado em tecnologia
de transporte. E, como
ndo poderia deixar de
ser, se orgulham de
transportar qualidade em
cima de qualidade.
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Quem transporta graos ou carga seca tem agora a chance
de ganhar um prémio: um caminhao Volkswagen zerinho, zerinho.
Na compra de Locomotiva ou de Lonil, vocé recebe um cupom para
participar do sorteio deste e de outros prémios pela Loteria Federal.
N&o se esquega de exigir o seu cupom na hora da compra.

A boa sorte de Locomotiva e Lonil viaja com voceé.

Cert de Autor zagao n® 01/00/449/83
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PLANILHAS

Nas proximas paginas estao calculados, um a um, os custos
operacionais de 78 veiculos de todas as marcas e categorias. Em primeiro
lugar, vao as explicagées de como utilizar as planilhas, interpretar seus
resultados e os critérios usados para cada um dos itens das tabelas

|
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Para simplificar os cdlculos, TM
adotou um unico coeficiente para cada
marca de veiculo. Ligeiras variagdes
nos valores residuais serdo parcialmen-
te compensadas no custo de remunera-
¢do do capital os dois custos variam
em sentido contririo, pois maiores
taxas de depreciagd@o sdo contrabalan-
cadas por desinvestimento mais rdpido
do capital.

Como faz sistematicamente em
maio, hd nove anos, TM apresenta as
planilhas atualizadas de todos os prin-
cipais veiculos de carga nacionais em
operagd@o, com carregamento e condi-
¢oes normais de trifego. As 78 plani-
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lhas publicadas a seguir tém o objetivo
principal de servir de subsidio aos técni-
cos e empresdrios de transporte na de-
terminagdo dos custos operacionais das
frotas de suas empresas.

O conjunto contém desde utilitdrios
superleves como o Fiat Fiorino até
caminhdes extrapesados como os cava-
los 6x4. Em composi¢do com os veicu-
los estdo relacionadas as mais variadas
op¢des de carrogarias (carga seca, fur-
gio de aluminio, basculante, frigorifi-
cas, carro-forte, betoneiras, granelei-
108, carretas extensiveis, silos para
cimento etc). Entre os veiculos, TM
destacou também os canm#nhGes a

dlcool e onibus das categorias urbanas
e rodovidria.

As composigcdes ngo devem ser to-
madas ao pé da letra e tampouco como
base para comparagoes entre marcas.
Os resultados numéricos, no entanto,
possibilitam uma boa nog¢do dos custos
diretos de transporte.

® Qs custos operacionais variam bas-
tante com as condig®es particulares de
operagdo (veja capitulo sobre apropria-
¢3o de custos de TM n? 145 no qual
foi publicada a teoria do comprimento
virtual e os fatores que influem na for-
magdo do custo operacional) e a ade-
quagdo do veiculo ao tipo de trabalho;
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® Apesar de todo o esforgo de pesqui-
sa de TM, os dados estdo sujeitos a ra-
zodvel grau de imprecisio;

® Veiculos de maior custo operacio-
nal poderdo apresentar, em contrapar-
tida, velocidades econdmicas mais ele-
vadas, capazes de reduzir o custo da t/
km transportada ¢ o caso, por exem-
plo, do Volvo N-12, quando compara-
do com a linha Volvo convencional
(N-10);

® Os resultados dependem bastante
também do sistema de cdlculos adota-
do. No sistema TM, por exemplo, vei-
culos de menor desvaloriza¢do levam
ligeira vantagem em relagdo aos de de-
preciacdo mais rdpida. Esta diferenca,
contudo, deixaria de existir num siste-
ma de cilculo que adotasse as taxas
legais de depreciagio;

® Raramente a mesma empresa opera
com todas as marcas de veiculos de
uma mesma categoria. Desta maneira,
os dados obtidos dificilmente sdo com-
pardveis.

Os cilculos obedecem a critérios de-
senvolvidos depois de dez anos de pes-
quisas ¢ exaustivamente apresentados
em TM nO 145, de dezembro de 1975,
edigdo especial de custos operacionais.

Em cada uma das tabelas, os custos
estdo separados em: custos fixos (inde-
pendem da quilometragem radada por-
que s3o calculados em base mensal) ¢
custos varidveis (proporcionais a utili-
zagdo do veiculo e orgados por quils-
metros percorridos).

O custo mensal ¢ formado por uma
equagdo de duas parcelas: uma fixa e
outra obtida pela multiplica¢do do cus-
to varidvel/km pela quilometragem mé-
dia mensal. Assim, o custo operacional
de um cavalo-mecdnico T 112H, tra-
cionando uma carreta carga seca de
dois eixos, rodando 10000 km/més,
serd:

Custo mensal 1 126 186,6 +169,15594.x
Custo mensal Cr$ 2.817.746,00

Custo KM (1 126 186,6/x) + 169,15594
Custo Km Cr$ 281,7746

Os coeficientes ¢ pregos que apare-
cem em cada uma das tabelas foram
obtidos a partir de cuidadosas pesqui-
sas ¢ demorados cdlculos.

O DEPRECIACAO A taxa de de-
preciagio aplica-se sobre o veiculo
completo  veiculo mais carrogaria €
mais adaptagbes necessirias (terceiro-
eixo ou quinta-roda) , descontado o
prego do jogo de pneus e camaras. No
caso de cavalos-mecanicos, considera-
se que cada unidade tratora trabalhe
com uma carreta. O coeficiente mensal
de depreciagdo foi calculado levando-
se em conta a perda efetiva de valor
comercial do veiculo ap6s cinco anos
de uso. Chamando-se de:

P  valor do veiculo novo;

L - valor de revenda do veiculo equi-
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valente com cinco anos de idade;

k= L/P,

o coeficiente de depreciagio mensal
serd:

d=(1-k)/60

O REMUNERACAO  As bases de
cilculo do custo de oportunidade do
capital sdo o prego do veiculo ou com-
posigdo; e um coeficiente de juros que
leva em conta a vida 1util, o valor resi-
dual e a taxa de remuneragdo esperada.
Para calcular este coeficiente (veja TM
n9 145, o capitulo sobre remuneragio
do capital), basta aplicar a férmula:

= 2+(n-1)(k+l)j
24 n

Nas suas composi¢bes, TM adota os
seguintes valores:

n - 5 anos

j— 18%ao ano

Logo,

3+6(k+1)
1000

r

O SALARIOS DO MOTORISTA
Embora, na prdtica, o saldrio do moto-
rista seja semivaridvel  algumas em-
presas pagam uma parte fixa e outra
proporcional 4 produtividade, niimero
de quildmetros rodados ou de viagens

, para simplificar os célculos, TM in-
clui a despesa entre os custos fixos.
Isto equivale a admitir um motorista
para cada vetculo ¢ a limitar a validade
das equagBes 4 quilometragem que um
motorista possa desenvolver durante
sua jornada normal de trabalho.

As composi¢Bes ndo incluem o sald-
rio de ajudante para a carga e descarga.
O coeficiente 1,63 corresponde ao sa-
lirio mensal mais 63% de obrigagGes
sociais sobre a folha de pagamento.
Quando calculado sobre as horas efeti-
vamente trabalhadas, este indice pode
superar 80%.

O LICENCIAMENTO  As despesas
de licenciamento foram calculadas a
partir da tabela da Taxa Rodovidria
Unica para 1983.

0O SEGUROS  Admite-se, além do
seguro obrigatério total (contra coli-
sdo, incéndio e roubo) com franquia
minima. No primeiro caso, TM j4 leva
em conta os aumentos ¢ alteragdes re-
centes. J4 no segundo, TM admite que
a importancia segurada seja igual ao
valor ideal (pre¢o do veiculo novo).
Sobre esse valor aplica-se o coeficiente
estabelecido pelas seguradoras  geral-
mente, de 7,5% ao ano (ou 0,00625 ao
més). A maioria das empresas ndo che-
ga a realizar efetivamentg o seguro to-
tal, por considerd-lo muito oneroso.

De qualquer maneira, ndo se pode dei-
xar de prevé-lo nos custos.

O PECAS  Os coeficientes calcula-
dos por TM, depois de pesquisar os
custos de mais de cinqilenta empresas,
refletem a relagdo entre as depesas
com pecas ¢ material de oficina ¢ o
prego do veiculo novo. Apesar de todo
o trabalho de pesquisa, trata-se ainda
de uma das parcelas mais imprecisas do
célculo.

O PESSOAL DE OFICINA O coefi-
ciente foi estabelecido a partir da rela-
¢do média entre o nimero de veiculos
por funciondrio da oficina, para cada
categoria de caminhdo ¢ leva em conta
os encargos sociais. O saldrio conside-
rado (fonte: pesquisa salarial da Masa-
pa-SP) procura refletir a média entre
mecdnicos, funileiros, 1/2 oficial, pin-
tores, eletricistas e lavadores, em Sdo
Paulo.

O PNEUS O prego inclui cimara e
uma recapagem. A durabilidade dos
pneus varia de acordo com o tipo de
transporte e o esfor¢o requerido, le-
vando em conta, também, a durabili-
dade da recapagem. Aqui, mais uma
vez, as pesquisas indicam amplas varia-
¢oes.

O COMBUSTIVEL  Os pregos sdo os
que vigoravam em Sdo Paulo, na pri-
meira quinzena de maio. Os consumos
adotados resultam de pesquisas junto
aos frotistas.

0O LUBRIFICANTES  Os consumos
foram estabelecidos a partir dos ma-
nuais dos fabricantes. Levam-se em
conta a capacidade cada ponto, a qui-
lometragem recomendada. Os pregos
sdo os médios por litro praticados em
Sd0 Paulo para baldes de vinte litros.
A média foi calculada tornando-se os
custos médios de todas as marcas.

0O LAVAGEM Para simplificar os
célculos, TM adota os pregos cobrados
por terceiros para uma lavagem com-
pleta com motor, na cidade de Sdo
Paulo. Admite-se que a empresa lave o
veiculo a cada 3 000 km.

O ADMINISTRACAO Como se tra-
ta de um custo que admite amplas va-
riagGes, TM ndo incluj a administragao
nos seus cdlculos. Os custos finais so0
diretos ¢ cabe a cada empresa acrescen-
tar aos resultados as percentagens que
julgar mais convenientes para cobrir
administragdo, operagdo de terminais,
coleta ¢ entrega e outras despesas
indiretas.

IMPORTANTE — Desautorizamos a
utilizacdo das planilhas em compara-
¢Oes entre marcas, assim como para
fins publicitirios ou de comercializa-
¢do de veiculos. Reproducdo proibida
sem autorizacdo escrita do Diretor Edi-
torial.
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FIAT DIESEL 80N — furgdo alumfnio

0,0106 de depreciagdo a 7 512190,00 7962921
0,0112 de remuneracio de

capital a 7512190,00 84 136,53
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 102 583,60 167 621,60
1/12 de licenciamento a 36 185,00 3015,42
1/12 de seguro obrigatdrio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 7512190,00 46 951,19
CUSTO FIXO MENSAL 382 127,45
1,2/10¢ de pecas e material

de oficina a 7 512 190,00 9,01463
0,9/104 de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 11,63101
1/65 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 406 692,00 6,25680
0,220 litros de combustivel a 130,00 28,60000
12,8/5000 litros de 6leo de carter a 492,25 1,26016
8.0/10 000 litros de 4leo de cambio

¢ diferencial a 509,66 0,40773
1/3 000 de lavagens e graxas a 9 100,00 3,03333
CUSTO VARIAVEL/KM 60,20366
CUSTO MENSAL 382 127,45 + 60,20366x
CUSTO/QUILOMETRO (382 127 45/x) + 60,20366

x  utjlizagdo média mensal, em quilémetros

Fiat 140L — furgdo aluminio

0,00911 de depreciagdo a 10 987 010,00 100 091,67
0,01172 de remuneragdo de

capital a 10987 010,00 128 767,76
1,634 de saldrios de motorista

e leis sociais a 162 863,92 266 119,64
1/12 de licenciamento a 60 731,00 5 060,92
1/12 de seguro obrigatorio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do cascoa 10987 010,00 68 668,81
CUSTO FIXO MENSAL 569 482,30
1,1/10¢ de pecas e material

de oficina a 10 987 010,00 12,08571
0,9/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 11,63101
1/65000  de pneus, cimaras e

recapagens a 1111 800,00 17,10462
0,344 litros de combustivel a 130,00  44,72000
16,5/10 000 litros de Sleo de cérter a 492,25 0,81221
16,0/40 000 litros de dleo de ciAmbio

e diferencial a 509,66 0,20386
1/3 000 de lavagens e graxas a 11 400,00 3,80000
CUSTO VARIAVEL/KM 90,35741

CUSTO MENSAL 569 482,30 + 90,35741x
CUSTO/QUILOMETRO = (569 482 30/x) + 90,35741
X utilizagdo média mensal, em quilémetros

Fiat 190 turbo — carga seca 3 eixos

0,01151 de depreciagio a 24 671 980,00 283 974,49
0,01086 de remuneragio de

capital a 24 671 980,00 267 937,71
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 245 876,38 401 762,00
1/12 de licenciamento a 101 587,00 8 465,58
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do cascoa 24 671 980,00 154 199,88
CUSTO FIXO MENSAL 1117 113,16
0,99/10¢ de pecas e material

de oficina a 24 671 980,00 2442530
1,56/10% de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 20,16050
1/65 000 de pneus, cimaras e

Tecapagens a 4402116,00 67,72486
0,549 litros de combustivel a 130,00 71,37000
26,8/7 500 litros de dleo de cdrter a 492,25 1,75896
37,5/40 000 litros de dleo de cimbio e

diferencial a 509,66 0,47790
1/3 000 de lavagens e graxas a 18 000,00 6,00000
CUSTO VARIAVEL/km 191,91752
CUSTO MENSAL 1117113,16+191,91752x
CUSTO/QUILOMETRO (1 117 113 16/x) +191,91752

x  Utilizagdo média mensal, em quﬂometros
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Fiat 190 turbo — furgdo de 2 eixos

0,01151 de depreciacdo a 25522 727,00 293 766,59
0,01086 de remuneragdo de

capital a 25 522727,00 277176,82
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 245 876,38 401 762,01
1/12 de licenciamento a 101 587,00 8 465,58
1/12 de seguro obrigatdrio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 25522 727,00 159517,05
CUSTO FIXO MENSAL 1 141 461,55
0,99/10¢ de pecas e material

de oficina a 25522 727,00 2526750
1,75/10% de saldrio de pessoal de

oficina e lels sociais a 129 233,45 22,61585

1/70 000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 1467 372,00 20,96246
0,523 litros de combustivel a 130,00 67,99000
26,8/7 500 litros de Sleo de cdrter a 492,25 1,75896
37,5/40 000 litros de 6leo de cambio €

diferencial a 509,66 0,47781
1/3 000 de lavagens e graxas a 15 700,00 5,23333
CUSTO VARIAVEL/km 144,30591

CUSTO MENSAL =1 141 461,55 + 144,30591x
CUSTO/QUILOMETRO = (1 141 461,55/x) + 144,30591
x — Utilizagdo média mensal, em quildmetros

Fiat 190H, basculante 3 eixos

0,01151 de depreciagio a 25 728 458,00 296 134,56
0,01086 de remuneragio de

capital a 25728 458,00 279411,06
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 245 876,38 401 762,00
1/12 de licenciamento a 101 587,00 8 465,58
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 25728 458,00 160 802,87
CUSTO FIXO MENSAL 1147 349,57
0,99/106 de pecas e material

de oficina a 25728 458,00 2547117
1,39/10*  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 17,96345
1/45 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 4402116,00 97,82480
0,555 litros de combustivel a 130,00 72,15000
28,8/10 000 litros de Sleo de carter a 492,25 1,41768
22,4/40 000 litros de dleo de cAmbio

e diferencial a 509,66 0,28541
1/3 000 de lavagens e graxas a 18 000,00 6,00000
CUSTO VARIAVEL/km 221,11251
CUSTO MENSAL 1147 349,57 +221,11251x
CUSTO/QUILOMETRO (1 147 349 57/x) +221,11251

X = utilizagdo média mensal, em quildmetros

FIAT AUTO Fiorino (gas) — urbana

0,0114 de depreciagdo a 2260 240,00 25766,74
0,0109 de remuneragio de

capital a 2260 240,00 24 636,62
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 102 583,60 167 621,60
1/12 de licenciamento a 36 297,00 3 024,75
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 2260 240,00 14126,50
CUSTO FIXO MENSAL 235 949,71
2,5/10¢ de pecas e material

de oficina a 2 260 240,00 5,65060
0,55/10*  de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 7,10784
1/45000  de pneus, cAmaras e

recapagens a 224 400,00 4,98667
0,120 litros de combustivel a 210,00 25,20000
4/10 000 litros de Gleo de cdrter a 492,25 0,19690
4/30 000 litros de 6leo de cimbio

e diferencial a 509,66 0,06795
1/3 000 de lavagens e graxas a 3 600,00 1,20000
CUSTO VARIAVEL/KM 44.,40996
CUSTO MENSAL 235 949,71 + 44,40996x
CUSTOQUILOMETRO (235 949 7l/x) + 44,40996
X — utiliza¢do média mensal, em quilémetros
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Fiorino (dlcool) — urbana furgdo

0,0120 de depreciagdo a 2175990,00 26111,88
0,01068 de remuneragdo de

capital a 2175990,00 23 239,57
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 102 583,60 167 621,60
1/12 de licenciamento a 36 297,00 3024,75
1/12 de seguro obrigatério a 9282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 2175990,00 13 599,94
CUSTO FIXO MENSAL 234 371,24
2,5/10¢ de pecas e material

de oficina a 2175 990,00 5,43998
0,60/10% de salario de pessoal de
) oficina e leis sociais a 129 233,45 7,75401
1/45 000 de pneus, cimaras

€ recapagens a 224 400,00 4,98667
0,166 litros de combustivel a 123,00 20,41800
4/10 000 litros de Oleo de carter a 492,25 0,19690
4/30 000 litros de dleo de cambio

e diferencial a 509,66 0,06796
1/3 000 de lavagens e graxas a 3 600,00 1,20000
CUSTO VARIAVEL/KM 40,06352

CUSTO MENSAL — 234 371,24 + 40,06352x
CUSTO/QUILOMETRO (234 371 24/x) +40,06352
x = utilizagdo média mensal, em quilémetros

FORD F-1000 — picape
0,0105 de deprecia¢do a 5743 169,00 60 303,27
0,01121 de remuneracio de

capital a 5743 169,00 64 380,92
1,634 de salirio de motorista

e leis sociais a 102 583,60 167 621,60
1/12 de licenciamento a 36 185,00 301542
1/12 de seguro obrigatdrio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 5743 169, 00 35 894,81
CUSTO FIXO MENSAL 331989,52
1,32/10¢ de pecas e material

de oficina a 5743 169,00 7,58100
0,79/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 10,20950
1/45000  de pneus, cimaras e

recapagens a 339600,00 7,54670
0,167 litros de combustivel a 130,00 21,71000
5,4/5000 litros de Sleo de cirter a 492,25  0,531700
7,0/15 000 litros de 6leo de cambio e

diferencial a 509,66 0,23801
1/3 000 de lavagens e graxas a 7 300,00 2,43333
CUSTO VARIAVEL/km 50,25024

CUSTO MENSAL = 331 989,52 + 50 250,24x
CUSTO/QUILOMETRO — (331 989 52/x) +50,25024
x Utilizagdo média mensal, em quildometros

F-2000 — furgdo de aluminio

0,0105 de depreciagdo a 6275329,00 65890,95
0,1121 de remuneragio de

capital a 6275 329,00 703 464,38
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 102 583,60 167 621,60
1/12 de licenciamento a 36 185,00 3015,42
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 6 275 329,00 39 220,81
CUSTO FIXO MENSAL 979 986,66
1,32/10¢ de pegas e material

de oficina a 62 753,29 8,28343
0,79/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 10,20944
1/45 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 406 692,00 9,03760
0,173 litros de combustivel a 130,00  22,49000
5,4/5 000 litros de Oleo de cdrter a 492,25 0,53163
7,0/15 000 litros de Sleo de cimbio €

diferencial a 509,66 0,23781
1/3 000 de lavagens e graxas a 9 100,00 3,03333
CUSTO VARIAVEL/km 53,82324

CUSTO MENSAL =979 986,66 + 53,82324x
CUSTO/QUILOMETRO (979 986 66/x) +53,82324
x Utilizagdo média mensal, em quilémetros
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F-4000 — furgdo de aluminio

0,01040 de depreciagdo a 6877 739,00 7152849
0,01125 de remuneragio de

capital a 6877 739,00 77 374,56
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 102 583,60 167 621,60
1/12 de licenciamento a 36 185,00 3015,42
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 6 877 739,00 4298587
CUSTO FIXO MENSAL 363 299,44
1,32/10¢ de pecas e material

de oficina a 12 506 386,00 16,50843
0,79/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 10,20944
1/45 000 de pneus, cimaras ¢

recapagens a 406 692,00 9,02856
0,182 litros de combustivel a 130,00 23,66000
5,4/5000 litros de Sleo de carter a 492,25 0,53163
7,0/15 000 litros de 6leo de cimbio e

diferencial a 509,66 0,23781
1/3 000 de lavagens e graxas a 11 400,00 3,80000
CUSTO VARIAVEL/km 63,97587

CUSTO MENSAL = 363 299,44 + 63,97587x
CUSTO/QUILOMETRO (363 299.44/x) + 63,97587
x UtilizacGo média mensal, em quildmetros

F-4000 — carrogaria aberta

0,01040 de depreciagio a 6567 739,00 68 304,49
0,01125 de remuneraglo de

capital a 6 567 739,00 73.887,06
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 102 583,60 167 621,60
1/12 de licenciamento a 36 185,00 3015,42
1/12 de seguro obrigatdrio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 6567 739,00 41048,37
CUSTO FIXO MENSAL 354 650,44
1,32/10¢ de pecas e material

de oficina a 6 567 739,00 8,66942
0,79/10% de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 10,20944
1/45 000 de pneus, cdmaras ¢

recapagens a 406 692,00 9,03760
0,172 litros de combustivel a 130,00  22,36000
5,4/5000 litros de éleo de cdrter a 492,25 0,53163
7,0/15 000 litros de éleo de cAmbio e

diferencial a 509,66 0,23784
1/3 000 de lavagens ¢ graxas a 9 600,00 3,20000
CUSTO VARIAVEL/km 54,24593

CUSTO MENSAL = 354 650,44 + 54,24593x
CUSTO/QUILOMETRO (354 650 44/x) +54,24593
x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

F4000 — carro forte

0,01040 de depreciacio a 10752739,00 111 828,49
0,01125 de remuneracfo de

capital a 10 752 739,00 120 968,31
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 102 583,60 167 621,60
1/12 de licenciamento a 36 185,00 301542
1/12 de seguro obrigatrio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 10752 739,00 67 204,62
CUSTO FIXO MENSAL 471 411,94
1,00/10¢ de pegas e material

de oficina a 10 752 739,00 10,75274
0,79/10* de salario de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 10,20944
1/45000  de pneus, cimaras e

recapagens a 406 692,00 9,03760
0,219 litros de combustivel a 130,00 28,47000
5,4/5 000 litros de 6leo de carter a 492,25 0,53163
7,0/15 000 litros de 6leo de cambio

e diferencial a 509,66 0,23784
1/3 000 de lavagens e graxas a 13 600,00 4,53333
CUSTO VARIAVEL/KM 63,77258

CUSTO MENSAL 471411,94 + 63,77258x
CUSTO/QUILOMETRO (471 411 94/x) +63,77258
x = utilizagdo média mensal, em quildmetros

TRANSPORTE MODERNQO Maio. 1983



F-11000 — 39 eixo, furgdo aluminio

0,01040 de depreciacgio a 8946 307,00 93 041,59
0,01125 de remuneracio de

capital a 8 946 307,00 100645,95
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 162 863,92 266 119,64
1/12 de licenciamento a 36 185,00 301542
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 8946 307,00 55914,42
CUSTO FIXO MENSAL 519910,52
1,3/10¢ de pegas e material

de oficina a 8 946 307,00 11,63019
0,76/10° de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 9,82174
1/65 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 2107 518,00 3242335
0,286 litros de combustivel a 130,00 37,18000
12/2 500 litros de Sleo de carter a 492,25 2,36280
10,5/15 000 litros de 6leo de cambio ¢

diferencial a 509,66 0,35676
1/3 000 de lavagens ¢ graxas a 13 600,00 4,53333
CUSTO VARIAVEL/km 98,30817

CUSTO MENSAL 519910,52 +98,30817x
CUSTO/QUILOMETRO (519 910,52/x) + 98,30817
x UtilizacGo média mensal, em quilémetros

F-13000 — 39 eixo, carrogaria aberta

0,01400 de depreciagdo a 10 714 562,00 150 003,86
0,01125 de remuneracgdo de

capital a 10714 562,00 120 538,82
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 162 863,92 266 119,64
1/12 de licenciamento a 36 185,00 301542
1/12 de seguro obrigatdrio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 10714 562,00 66 966,01
CUSTO FIXO MENSAL 607 417,25
1,3/108 de pegas e material

de oficina a 10714 562,00 13,92893
0,76/10° de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 9,82174
1/65 000  de pneus, cimaras e

recapagens a 2107 518,00 32,42335
0,303 litros de combustivel a 130,00 39,39000
12,0/2 500 litros de dleo de cdrter a 492,25 2,36280
10,5/15 000 litros de dleo de cimbio e

diferencial a 509,66 0,35676
1/3 000 de lavagens e graxas a 11 500,00 3,83333
CUSTO VARIAVEL/km 102,11691

CUSTO MENSAL =607 417,25 + 102,11691x
CUSTO/QUILOMETRO (607 417,25/x) + 102,11691
x Utilizagdo média mensal, em quilémetros

F-21000 — furgdo de aluminio

0,0111 de depreciacio a 12931 584,00 143 540,58
0,01099 de remuneragio de ]

capital a 12 931 584,00 142 118,10
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 162 863,92 266 119,64
1/12 de licenciamento a 36 185,00 301542
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 12931 584,00 80822,40
CUSTO FIXO MENSAL 636 389,64
1,3/10° de pegas e material

de oficina a 12 931 584,00 16,81106
0,76/10° de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 9,82174
1/65 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 903 222,00 13,89572
0,330 litros de combustivel a 130,00  42,90000
12,0/2 500 litros de dleo de cdrter a 492,25 2,36280
10,5/15 000 litros de leo de cimbio e

diferencial a 509,66 0,35676
1/3 000 de lavagens e graxas a 15 000.00 5,00000
CUSTO VARIAVEL/km 91,14808

CUSTO MENSAL = 636 389,64 + 91,14808x
CUSTO/QUILOMETRO — (636 389,64/x) +91,14808
x Utilizagdo média mensal, em quilometros

TRANSPORTE MODERNO Maio, 1983

F-22000 — canavieiro

0,01188 de depreciagdo a 12 621 584,00 14994441
0,01072 de remuneragio de

capital a 12621 584,00 135 303,38
1,634 de salario de motorista

e leis sociais a 162 863,92 266 119,64
1/12 de licenciamento a 36 185,00 301542
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 12621 584,00 78 884,90
CUSTO FIXO MENSAL 634 041,25
1,1/10°¢ de pegas ¢ material

de oficina a 12 621 584,00 13,88374
0,96/10° de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 12,40641
1/45 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 1111 800,00 24,70666
0,350 litros de combustivel a 130,00 45,50000
12,0/2 500 litros de Sleo de cdrter a 492,25 2,36280
10,5/15 000 litros de 6leo de cidmbio e

diferencial a 509,66 0,35676
1/3 000 de lavagens e graxas a 11 500,00 3,83333
CUSTO VARIAVEL/km 103,04970
CUSTO MENSAL = 634 041,25 + 103,04970x
CUSTO/QUILOMETRO (634 041,25/x) + 103,04970
x UtilizagGo média mensal, em quildmetros

GURGEL G-15 L CS Furgdo

0,0108 de depreciagdo a 3654 000,00 39463,20
0,0111 de remuneracdo de

capital a 3654 000,00 4055940
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 102 583,60 167 621,60
1/12 de licenciamento a 36 297,00 3024,75
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 713,50
0,075/12 de seguro do casco a 3 654 000,00 22837,50
CUSTO FIXO MENSAL 274 279,95
22/10¢ de pegas e material

de oficina a 3 654 000,00 0,30388
0,58/10° de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 7,49554
1/40 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 338 910,00 8,47275
0,154 litros de combustivel a 130,00  20,02000
2,5/5 000 litros de Sleo de cirter a 492,25 0,24613
2,5/15 000 litros de 6leo de cAdmbio e

diferencial a 509,66 0,08491
1/3 000 de lavagens e graxas a 3 900,00 1,30000
CUSTO VARIAVEL/km 38,42321
CUSTO MENSAL = 274 279,95 + 38,42321x
CUSTO/QUILOMETRO (274 279,95/x) + 38,42321
x Utilizacdo média mensal, em quildmetros

GMB D-10 — trafego urbano

0,0108 de depreciacdo a 5290122,00 57133,32
0,0111 de remuneragio de

capital a 5290122,00 58720,35
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 102 583,60 167 621,60
1/12 de licenciamento a 36 297,00 3 024,75
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 5290122,00 33063,26
CUSTO FIXO MENSAL 320 336,78
1,2/10° de pegas e material

de oficina a 5290 122,00 6,34815
0,55/10° de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 7,10784
1/40 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 339 600,00 8,49000
0,303 litros de combustivel a 130,00 39,39000
12,0/2 500 litros de éleo de cdrter a 492,25 2,36280
10,5/15 000 litros de dleo de cimbio e

diferencial a 509,66 0,35676
1/3 000 lavagens e graXas a 7 300,00 2,43333
CUSTO VARIAVEL/km 66,48888
CUSTO MENSAL 320 336,78 + 66,48888x
CUSTO/QUILOMETRO (320 336,78/x) + 66,48888
x Btilizagdo média mensal, em quilémetros
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A-60 — canavieiro alcool

0,01257 de depreciagdo a

0,01048 de remuneragdo de
capital a

1,634 de saldrio de motorista
e leis sociais a

1/12 de licenciamento a

1/12 de seguro obrigatério a

0,075/12 de seguro do casco a

CUSTO FIXO MENSAL

2,2/10¢ de pecas e material
de oficina a
0,89/10% de saldrio de pessoal de
oficina e leis sociais a
1/45 000 de pneus, cimaras e
recapagens a
0,950 litros de combustivel a
12,2/3 000 litros de Gleo de cdrter a
10,0/25 000 litros de éleo de cAmbio e
diferencial a
1/3 000 de lavagens e graxas a
CUSTO VARIAVEL/km

5273653,00
5273 653,00
162 863,92
36 185,00

9 282,00
5273 653,00

5273 653,00
129 233,45
903 222,00

123,00
49225

509,66
9 600,00

CUSTO MENSAL 424 426,59 + 165,43106x

CUSTO/QUILOMETRO

x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

D-60 — carrogaria
0,01038 de depreciagao a
0,0111 de remuneragio de
capital a
1,634 de saldrio de motorista
e Jeis sociais a
1/12 de licenciamento a
1/12 de seguro obrigatdrio a
0,075/12 de seguro do casco a
CUSTO FIXO MENSAL
1,2/10° de pegas e material
de oficina a
0,76/10* de saldrio de pessoal de
oficina e leis sociais a
1/65 000 de pneus, cimaras e
recapagens a
0,286 litros de combustivel a
12,2/3 000 litros de dleo de cirter a
10,0/25 000 litros de 6leo de cidmbio e
diferencial a
1/3 000 de lavagens e graxas a
CUSTO VARIAVEL/km

aberta
6 968 470,00
6 968 470,00
162 863,92
36 185,00

9 282,00
6 968 470,00

6 968 470,00
129 233,45
903 222,00

130,00
49225

509,66
9 600,00

CUSTO MENSAL = 463 144,24 + 74,66526x

CUSTO/QUILOMETRO = (463 144 24/x) +74,66526

x  Utilizagdo média mensal, em quildmetros

D-60 — 39 eixo, furgdo de aluminio

0,0108 de depreciagdo a

0,0111 de remuneragdo de
capital a

1,634 de saldrio de motorista
e leis sociais a

1/12 de licenciamento a

1/12 de seguro obrigatdrio a
0,075/12 de seguro do casco a

CUSTO FIXO MENSAL

2,2/10°¢ de pegas e material
de oficina a
1,20/10* de salario de pessoal de
oficina e leis sociais a
1/65 000 de pneus, cimaras e
recapagens a
0,320 litros de combustivel a
12,2/3 000 litros de bleo de carter a
1,00/25 000 litros de 6leo de cimbio e
diferencial a
1/3 000 de lavagens e graxas a
CUSTO VARIAVEL/km

7278 470,00
7278 470,00
102 583,60

7 278 470,00

7278 470,00
129 233,45
2107 518,00
130,00
492,25

509,66
9 600,00

CUSTO MENSAL = 376 299,46 + 110,94963x

CUSTO/ QUILOMETRO

x Utilizagdo média mensal, em quildmetros
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66 289,82
55267,88

266 119,64
3015.42
773.50

32 960,33

424 426,59
11,60204
11,50178
20,07160

116,85000
2,00178

0,20386
3,20000

165,43106

(424 426 59/x) +165,43106

72 332,72
77 350,02
266 119,64

43 552,94
463 144,24
8,36216
9,82174
13,89572
37.18000
2,00178

0,20386
3,20000

74,66526

78 607,48
80 791,02
167 621,60

45 490,44
376 299,46

16,01263
15,50801
32,42335
41,60000

2,00178

0,20386
3,20000

110,94963

(376 299 46/x) +110,94963

D-60 ~ trucado, frigorifico

0,01073 de depreciagdo a 9 574 470,00 102 734,06
0,0111 de remuneragio de

capital a 9574 470,00 106 276,61
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 102 583,60 167 621,60
1/12 de licenciamento a 36 185,00 3015,42
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 9574470,00 59 840,44
CUSTO FIXO MENSAL 440 261,63
1,8/10¢ de pegas e material

de oficina a 9574 470,00  17,23405
1,35/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 17,44652
1/65 000 de pneus, cimaras €

recapagens a 2107 518,00 32,42335
0,330 litros de combustivel a 130,00  42,90000
12,2/3 000 litros de dleo de cérter a 492,25 2,00178
10,0/25 000 litros de 6leo de cimbio e

diferencial a 509,66 0,20386
1/3 000 de lavagens e graxas a 13 600,00 4,53333
CUSTO VARIAVEL/km 116,74289
CUSTO MENSAL - 440 261,63 + 116,74289x
CUSTO/QUILOMETRO (440 261 63/x) +116,74289
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

D-70 — carreta CS de 1 eixo

0,0108 de depreciagdo a 8609 165,00 92 978,98
0,0111 de remuneragio de

capital a 8609 165,00 95561,73
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 162 863,92 266 119,64
1/12 de licenciamento a 36 185,00 3015,42
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 8609 165,00 53 807,28
CUSTO FIXO MENSAL 512 256,55
1,0/10° de pegas e material

de oficina a 8609 165,00 8,60917
1,05/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 13,56951
1/70 000 de pneus, cimaras e

Tecapagens a 1111800,00 15,88286
0,330 litros de combustivel a 130,00  42,90000
12,2/3 000 litros de 6leo de cirter a 492,25 2,00182
10,0/25 000 litros de 6leo de cimbio e

diferencial a 509,66 0,20386
1/3 000 de lavagens e graxas a 9 600,00 3,20000
CUSTO VARIAVEL/km 86,36722
CUSTO MENSAL = 512 256,55 + 86,36722x
CUSTO/QUILOMETRO = (512 256 55/x) + 86,36722
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

D-70 — 39 eixo, furgdo

0,0108 de depreciagdo a 8919165,00 96 326,98
0,0111 de remuneragdo de

capital a 8919 165,00 99 002,73
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 162 863,92 266 119,64
1/12 de licenciamento a 36 185,00 3015,42
1/12 de seguro obrigatdrio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 8919 165,00 55 744,78
CUSTO FIXO MENSAL 520 983,05
1,0/10¢ de pegas e material

de oficina a 8919 165,00 8,91917
0,84/10° de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 10,85561
1/65 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 1111800,00 17,10462
0,333 litros de combustivel a 130,00 43,29000
12,3/3 000 litros de dleo de cérter a 492,25 2,01823
10,0/25 000 litros de 6leo de cAmbio e

diferencial a 509,66 0,20386
1/3 000 de lavagens e graxas a 11 500,00 3,83333
CUSTO VARIAVEL/km 86,22482
CUSTO MENSAL = 520 983,05 + 86,22482x
CUSTO/QUILOMETRO (520 983 OS/x) + 86,22482

x  Dhilizagdo média mensal, em quildmetros

TRANSPORTE MODERNO — Maio, 1983



D-70 — 39 eixo, carrogaria aberta

0,01166 de depreciacio a 10237 935,00 119 374,32
0,0108 de remuneragdo de

capital a 10237935,00 110569,70
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 162 863,92 266 119,64
1/12 de licenciamento a 36 185,00 3015,42
1/12 de seguro obrigatdrio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 10237935,00 63987,09
CUSTO FIXO MENSAL 563 839,67
1,2/10¢ de pecas e material

de oficina a 10 237 935,00 12,28552
0,76/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 9,82174
1/65 000 de pneus, cimaras ¢

recapagens a 2594 200,00  39,91077
0,286 litros de combustivel a 130,00  37,18000
12,2/3 000 litros de Sleo de cirter a 492,25 2,00182
10,0/25 000 litros de Sleo de cambio e

diferencial a 509,66 0,20387
1/3 000 de lavagens e graxas a 11 500,00 3,83333
CUSTO VARIAVEL/km 105,23705

CUSTO MENSAL =563 839,67 + 105,23705x
CUSTO/QUILOMETRO (563 839,67/x) + 105,23705
x Utilizagdo média mensal, em quilometros

MBB L-608D — carrocaria aberta

0,01007 de depreciagdo a 6429 173,00 64 741,77
0,01137 de remuneragdo de

capital a 6429 173,00 73099,70
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 102 583,60 167 621,60
1/12 de licenciamento a 36 185,00 301542
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 6429 173,00 40182,33
CUSTO FIXO MENSAL 349 434,32
1,0/10¢ de pecas e material %

de oficina a 6429 173,00 6,42917
0,66/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 8,52941
1/55 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 339 600,00 6,17455
0,200 litros de combustivel a 130,00 26,00000
10,8/5 000 litros de dleo de cirter a 492,25 1,06326
4,1/20 000 litros de Sleo de cAmbio e

diferencial a 509,66 0,10448
1/3 000 de lavagens e graxas a 7 300,00 2,43333
CUSTO VARIAVEL/km 50,73420

CUSTO MENSAL = 349 434,32 + 50,73420x
CUSTO/QUILOMETRO (349 434,32/x) + 50,73420
x Utilizagdo média mensal, em quilometros

L 608D — carro forte

0,01007 de depreciagdo a 10749 173,00 108 244,17
0,01137 de remuneragdo de

capital a 10749173,00 122 218,10
1,634 de salario de motorista

¢ leis sociais a 102 583,60 167621,60
1/12 de licenciamento a 36 185,00 301542
1/12 de seguro obrigatdrio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 10749173,00 67 182,33
CUSTO FIXO MENSAL 469 055,12
1,0/10¢ de pecas e material

de oficina a 10749 173,00 10,74917
0,87/10% de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 11,24331
1/45 000 de pneus, camaras e

recapagens a 406 692,00 9,03760
0,222 litros de combustivel a 130,00 28,86000
10,8/5 000 litros de dleo de cirter a 49225 1,06326
4,1/20 000 litros de Oleo de cambio

e diferencial a 509,66 0,10448
1/3 000 de lavagens e graxas a 9 100,00 3,03333
CUSTO VARIAVEL/KM 64,09115

CUSTO MENSAL 469 055,12 + 64,09115x
CUSTO/QUILOMETRO (469 055,12/x) + 64,09115
x utilizagdo média mensal, em quilometros

TRANSPORTE MODERNO Maio, 1983

L-608D — furgdo de aluminio

0,01007 de depreciagio a 6669 173,00 67 158,57
0,01137 de remuneragio de

capital a 6669173,00 75828,50
1,634 de salirio de motorista

e leis sociais a 102 583,60 167 621,60
1/12 de licenciamento a 36 185,00 301542
1/12 de seguro obrigatodrio a 9282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 6669 173,00 41682,33
CUSTO FIXO MENSAL 356 079,92
1,2/10¢ de pegas e material

de oficina a 6 669 173,00 8,00301
0,8/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 10,33868
1/55 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 339 600,00 6,17455
0,200 litros de combustivel a 130,00 26,00000
10,8/5 000 litros de Gleo de cérter a 492,25 1,06326
4,1/20 000 litros de Sleo de cimbio e

diferencial a 509,66 0,10448
1/3 000 de lavagens e graxas a 9 100,00 3,03333
CUSTO VARIAVEL/km 54,71731

CUSTO MENSAL = 356 079,92 + 54,71731x
CUSTO/QUILOMETRO (356 079,92/x) + 54,71731
x Utilizagdo média mensal, em quilometros

L-1113 — carrogaria aberta

0,00988 de depreciagdo a 10937 638,00 108 063,86
0,01144 de remuneracdo de

capital a 10937 638,00 125 126,58
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis socijais a 162 863,92 266 119,64
1/12 de licenciamento a 36 185,00 3 015,42
1/12 de seguro obrigatério a 9282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 10937638,00 68 360,24
CUSTO FIXO MENSAL 57145924
1,0/10¢ de pegas e material

de oficina a 10937 638,00 10,93764
0,66/10* de salario de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 8,52941
1/65 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 2107 518,00 32,42335
0,277 litros de combustivel a 130,00 36,01000
16,8/5 000 litros de Oleo de cirter a 492,25 1,65396
17,3/20 000 litros de 6leo de cambio e

diferencial a 509,66 0,44086
1/3 000 de lavagens e graxas a 9 600,00 3,20000
CUSTO VARIAVEL/km 93,19522

CUSTO MENSAL =571 459,24 + 93,19522x
CUSTO/QUILOMETRO (571 459,24/x) + 93,19522
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

L-1313 — furgdo trucado

0,00945 de depreciagdo a 12 891 132,00 121 821,20
0,0129 de remuneragio de

capital a 12 891 132,00 166 295,60
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 16 286 392,00 266 119,64
1/12 de licenciamento a 60 731,00 5 060,92
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 12891132,00 80569,58
CUSTO FIXO MENSAL 640 640,44
1,0/10¢ de pegas e material

de oficina a 12 891 132,00 12,89113
0,74/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 9,56328
1/65 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 2107518,00 32,42335
0,333 litros de combustivel a 130,00 43,29000
16,8/5 000 litros de dleo de carter a 49225 1,65396
17,3/20 000 litros de leo de cambio e

diferencial a 509,66 0,44086
1/3 000 de lavagens e graxas a 9 600,00 3,20000
CUSTO VARIAVEL/km 103,46258
CUSTO MENSAL = 640 640,44 + 103,46258x
CUSTO/QUILOMETRO (640 640,44/x) + 103,46258
x JUtilizagdo média mensal, em quilometros
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MBB-1113 trucado CS

0,00988 de depreciacio a 16 559 194,00
0,01144 de remuneracdo de

capital a 16 559 194,00
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 102 583,60
1/12 de licenciamento a 36 185,00
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00
0,075/12 de seguro do casco a 16 559 194,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,0/10¢ de pecas e material

de oficina a 16 559 194,00
0,66/10* de saldrio de pessoal de

oficina ¢ leis sociais a 129 233,45
1/65 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 903 222,00
0,277 litros de combustivel a 130,00
16,8/5 000 litros de dleo de cirter a 492,25
17,3/20 000 litros de 6leo de cimbio e

diferencial a 509,66
1/3 000 de lavagens e graxas a 13 600,00
CUSTO VARIAVEL/KM

CUSTO MENSAL = 627 947,50 + 81,62247x

CUSTO/QUILOMETRO

x = Utilizagdo média mensal, em quildmetros

0,00945
0,0129

1,634
1/12

1/12
0,075/12

MBB1313 — trucado tanque
18416 198,00

18416 198,00

de depreciagio a

de remuneragio de
capital a

de saldrio de motorista

e leis sociais a 102 583,60
de licenciamento a 36 185,00
de seguro obrigatério a 9 282,00

de seguro do casco a 18416 198,00

CUSTO FIXO MENSAL

1,0/10¢ de pegas e material

de oficina a 18416 198,00
0,74/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45
1/65 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 406 692,00
0,333 litros de combustivel a 130,00
16,8/5 000 litros de éleo de carter a 492,25
17,3/20 000 litros de dleo de cimbio

e diferencial a 509,66
1/3 000 de lavagens e graxas a 11 500,00
CUSTO VARIAVEL/KM

CUSTO MENSAL 698 113,78 + 83,45443x

CUSTO/QUILOMETRO

x = utilizagdo média mensal, em quildmetros

L-1513 — furgdo de aluminio

0,00852 de depreciagio a 11 884 259,00
0,01193 de remuneragfo de

capital a 11 884 259,00
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 162 863,92
1/12 de licenciamento a 36 185,00
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00
0,075/12 de seguro do casco a 11 884 259,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,0/10¢ de pecas e material

de oficina a 11 884 259,00
0,66/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45
1/65 000 de pneus, camaras €

recapagens a 2 594 200,00
0,312 litros de combustivel a 130,00
16,8/5 000 litros de dleo de cdrter a 492,25
17,3/20 000 litros de dleo de cimbio e

diferencial a 509,66
1/3 000 de lavagens e graxas a 11 400,00
CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 587 218,28 + 106,77926x
CUSTO/QUILOMETRO — (587 218,28/x) + 106,77926
x Utilizacdo média mensal, em quilémetros
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(627 947,50/x) + 81,62247

(698113,78/x) + 83,45443

163 604,84
189 437,18

167 621,60
3015,42
773,50

103 494,96

627 947,50

16,55919
8,52941

13,89572
36,01000
1,65396

0,44086
453333
81,62247

174 033,07
237 568,95

167 621,60
301542
773.50
115101,24

698 113,78

18,41620
9,56328

6,25680
43,29000
1,65396

0,44086
3,83333
83,45443

101 253,89
141 779,21

266 119,64
3015,42
773,50

74 276,62

587 218,28
11,88426
8,52941
39,91077
40,56000
1,65396

0,44086
3,80000

106,77926

L-1513, carrogaria aberta trucado

0,01055 de depreciagdo a 13 435341,00 141 742,85
0,01120 de remunera¢io de

capital a 13435341,00 150 475,82
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 162 863,92 266 119,64
1/12 de licenciamento a 60 731,00 5 060,92
1/12 de seguro obrigatdrio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 13 435 341,00 83 970,88
CUSTO FIXO MENSAL 648 143,61
1,0/10¢ de pegas e material

de oficina a 13 435 341,00 13,43534
1,1/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 14,21568
1/65 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 2592200,00 39,88000
0,333 litros de combustivel a 130,00  43,29000
16,8/5 000 litros de Sleo de cérter a 492,25 1,65396
17,3/20 000 litros de Sleo de cambio e

diferencial a 509,66 0,44086
1/3 000 de lavagens e graxas a 13 100,00 4,36667
CUSTO VARIAVEL/km 117,28251
CUSTO MENSAL = 648 143,61 + 117,28251x
CUSTO/QUILOMETRO (648 143,61/x) + 117,28251

x Utilizagdo média mensal, em quilometros

L-1516 — 39 eixo, carrocaria aberta

0,01106 de depreciagdo a 13 995 580,00
0,0110 de remuneragio de

capital a 13995 580,00
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 162 863,92
1/12 de licenciamento a 36 185,00
1/12 de seguro obrigatdrio a 9 282,00
0,075/12 de seguro do casco a 13 995 580,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,0/10¢ de pecas e material

de oficina a 13 995 580,00
1,2/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45
1/65 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 2 594 200,00
0,345 litros de combustivel a 130,00
16,8/5 000 litros de leo de cdrter a 492,25
17,3/20 000 litros de leo de cimbio e

diferencial a 509,66
1/3 000 de lavagens e graxas a 13 100,00
CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL = 666 123,43 + 120,72585x

CUSTO/QUILOMETRO

x Utilizagdo média mensal, em quilometros

L2013 — tanque para combustivel

0,0082 de depreciagdo a 19 856 028,00
0,0120 de remuneragio de

capital a 19 856 028,00
1,634 de salario de motorista

e leis sociais a 245 876,38
1/12 de licenciamento a 36 185,00
1/12 de seguro obrigatdrio a 9 282,00
0,075/12 de seguro do casco a 19 856 028,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,0/10¢ de pegas e material

de oficina a 19 856 028,00
1,07/104 de salario de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45
1/65 000 de pneus, camaras e

recapagens a 903 222,00
0,322 litros de combustivel a 130,00
16,8/5 000 litros de bleo de carter a 492,55
17,3/20 000 litros de éieo de cimbio

¢ diferencial a 509,66
1/3 000 de lavagens e graxas a 15 000,00
CUSTO VARIAVEL/KM

CUSTO MENSAL =930 742,84 + 96,53556x

CUSTO/QUILOMETRO

‘x wtilizagdo média mensal, em quilémetros

TRANSPORTE MODERNO

154 791,11
153 951,38

266 119,64
301542
773,50

87 472,38

666 123,43
13,99558
15,50801
39,91077
44,85000

1,65396

0,44086
4,36667

120,72585

(666 123,43/x) + 120,72585

162 819,42
238 272,33

401 762,00
301542
773,50

124 100,17

930 742,84
19,85603
13,82798
13,89572
41,86000

1,65497

0,44086
5,00000

96,53556

(930 742,84/x) + 96,53556

Maio, 1983



LB2213 — betoneira hidraulica

0,0121 de depreciacio a 21 772 730,00 263.450,03
0,0106 de remuneragiio de

capital a 21772 730,00 230 790,93
1,634 de salirio de motorista

e leis sociais a 102 583,60 167 621,00
1/12 de licenciamento a 60 731,00 5060,92
1/12 de seguro obrigatorio a 17 218,00 1 434,83
0,075/12 de seguro do cascoa 21 772730,00 136 079,55
CUSTO FIXO MENSAL 804 437,86
0,9/10° de pegas e material

de oficina a 21772730,00 19,59546
1,20/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 15,50801
1/45 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 1111 800,00 24,70667
0,345 litros de combustivel a 130,00  44,85000
16,8/5 000 litros de leo de carter a 492,25 1,65396
17,3/20 000 litros de dleo de cimbio

e diferencial a 509,66 0,44086
1/3 000 de lavagens e graxas a 18 000,00 6,00000
CUSTO VARIAVEL/KM 112,75496

CUSTO MENSAL 804 437,86 + 112,75496x
CUSTO/QUILOMETRO  :804 437,86/x) + 112,75496
x  utilizagdo média mensal, em quildmetros

L-2213 — carrogaria aberta

0,0082 de depreciagdo a 14 604 371,00 119 755,84
0,0120 de remuneragdo de

capital a 14 604 371,00 175 252,45
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 245 876,38 401 762,00
1/12 de licenciamento a 36 185,00 3015,42
1/12 de seguro obrigatdrio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 14 604 371,00 91 277,32
CUSTO FIXO MENSAL 791 836,53
1,0/10°¢ de pecas e material A

de oficina a 14 604 371,00 14,60437
1,07/10° de salério de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 13,82798
1/65 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 1111 800,00 17,10462
0,345 litros de combustivel a 130,00  44,85000
16,8/5 000 litros de Oleo de cirter a 492,55 1,65497
17,3/20 000 litros de dleo de cimbio ¢

diferencial a 509,66 0,44086
1/3 000 de lavagens e graxas a 13 100,00 4,36666
CUSTO VARIAVEL/km 96,84946

CUSTO MENSAL = 791 836,53 + 96,84946x
CUSTO/QUILOMETRO = (791 836,53/x) + 96,84946
x Utilizagdo média mensal, em quildometros

L1519 — porta contéineres 20 pés — 2 eixos

0,00914 de depreciagdo a 16 791 285,00 153472,34
0,01171 de remunerag¢io de

capital a 16 791 285,00 196 625,95
1,634 de salario de motorista

¢ leis sociais a 102 583,60 167 621,60
1/12 de licenciamento a 60 731,00 5 060,92
1/12 de seguro obrigatdrio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 16 791 285,00 104 945,53
CUSTO FIXO MENSAL 628 499,84
0,9/10¢ de pegas e material

de oficina a 16 791 285,00 15,11216
1,15/10° de salario de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 14,86185
1/65 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 1111 800,00 17,10462
0,357 litros de combustivel a 130,00 46,41000
18,0/5 000 litros de dleo de carter a 492,25 1,77210
28,8/20 000 litros de Oleo de cimbio

e diferenciala - 509,66 0,73391
1/3 000 de lavagens e graxas a 18 000,00 6,00000
CUSTO VARIAVEL/KM 101,99464.

CUSTO MENSAL 628 499,84 + 101,99464x
CUSTO/QUILOMETRO = (628 499,84 /x) + 101,99464
x utilizagio média mensal, em quilometros

TRANSPORTE MODERNO  Maio, 1983

LS-1519 — semi reboque carga seca 2 eixos

0,00914 de depreciacdo a 18 366 582,00 167 870,55
0,01171 de remuneragdo de

capital a 18 366 582,00 215 072,67
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 162 863,92 266 119,64
1/12 de licenciamento a 60 731,00 5 060,92
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 18 366 582,00 114 791,13
CUSTO FIXO MENSAL 769 688,41
0,90/10°¢ de pecas e material

de oficina a 18 366 582,00 16,52992
1,15/10° de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 14,86185
1/70 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 2594 200,00 37,06000
0,448 litros de combustivel a 130,00 58,2400
18,5/5 000 litros de Sleo de carter a 492,25 1,82133
28,8/20 000 litros de éleo de cimbio e

diferencial a 509,66 0,73391
1/3 000 de lavagens e graxas a 17 600,00 5,86666
CUSTO VARIAVEL /km 135,11367

CUSTO MENSAL = 769 688,41 + 135,11367x
CUSTO/QUILOMETRO (769 688,41/x) + 135,11367
x  Utiliza¢gdo média mensal, em quildmetros

LK-2213 — basculante 2 eixos

0,0116 de depreciagdo a 20463 562,00 237 377,32
0,0108 de remuneragao de

capital a 20 463 562,00 221 006,47
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 245 876,38 401 762,00
1/12 de licenciamento a . 36 185,00 3015,42
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 20463 562,00 127 897,26
CUSTO FIXO MENSAL 991 831,97
1,0/10° de pecas e material

de oficina a 20463 562,00 20,46356
1,07/10° de salario de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 13,82798
1/45 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 1111 800,00 24,70666
0,345 litros de combustivel a 130,00  44,85000
16,8/5 000 litros de Gleo de cirter a 492,25 1,65396
17,3/20 000 litros de 4leo de cambio e

diferencial a 509,66 0,44086
1/3 000 de lavagens e graxas a 15 000,00 5,00000
CUSTO VARIAVEL/km 110,94302

CUSTO MENSAL =991 831,97 + 110,94302x
CUSTO/QUILOMETRO (991 831,97/x) + 110,94302
x Utilizagdo média mensal, em quildbmetros

LS-1519 — semi reboque furgdo 2 eixos

0,00914 de depreciagdo a 20312 443,00 185 655,73
0,01171 de remuneragio de

capital a 20 312 443,00 237 858,71
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 245 876,38 401 762,00
1/12 de licenciamento a 60 731,00 5 060,92
1/12 de seguro obrigatdrio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 20312 443,00 126952,77
CUSTO FIXO MENSAL 958 063,63
0,90/10° de pegas e material

de oficina a 20312 443,00 18,28120
1,15/10° de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 14,86185
1/70 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 2 594 200,00 37,06000
0,454 litros de combustivel a 130,00 59,02000
18,0/5 000 litros de Sleo de carter a 492,25 1,77210
28,8/20 000 litros de dleo de cambio e

diferencial a 509,66 0,73391
1/3 000 de lavagens e graxas a 15 700,00 5,23333
CUSTO VARIAVEL/km 136,96239

CUSTO MENSAL =958 063,63 + 136,96239x
CUSTO/QUILOMETRO (958 063,63/x) + 136,96239
x Utilizacdo média mensal, em quildémetros
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LS-1519 — graneleiro de 2 eixos

0,00914 de depreciacdo a 18940 339,00 173114,69
0,01171 de remuneragio de

capital a 18 940 339,00 221 791,36
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 162 863,92 266 119,64
1/12 de licenciamento a 60 731,00 5 060,92
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 18 940 339,00 118 377,11
CUSTO FIXO MENSAL 785 237,22
0,90/10°¢ de pecgas e material

de oficina a 18940 339,00 17,04631
1,15/10* de salario de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 1486185
1/70 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 2594 200,00  37,06000
0,425 litros de combustivel a 130,00 55,25000
18,0/5 000 litros de éleo de cérter a 492,25 1,77210
28,8/20 000 litros de 6leo de cimbio e

diferencial a 509,66 0,73391
1/3 000 de lavagens e graxas a 17 600,00 5,86666
CUSTO VARIAVEL/km 132,59083

CUSTO MENSAL — 785 237,22 + 135,59083x
CUSTO/QUILOMETRO — (785 237,22/x) + 135,59083
x Utilizagdo média mensal, em quilémetros

LS-1924 — carreta furgdo 3 eixos

0,01106 de depreciagdo a 27 757 705,00 307 000,22
0,0110 de remuneragio de

capital a 27757 705,00 305 334,76
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 245 876,38 401 762,00
1/12 de licenciamento a 60 731,00 5 060,92
1/12 de seguro obrigat6rio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 27757705,00 173 485,66
CUSTQ FIXO MENSAL 1193417,06
1,00/10° de pegas e material

de oficina a 27757 705,00  27,75710
1,42/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 18,35115
1/70 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 3 335 400,00 4764857
0,420 litros de combustivel a 130,00 54,60000
18,0/5 000 litros de leo de cdrter a 492,25 1,77210
28,8/20 000 litros de dleo de cimbio e

diferenciat a 509,66 0,73391
1/3 000 de lavagens e graxas a 20 100,00 6,70000
CUSTO VARIAVEL/km 157.56283
CUSTO MENSAL 1193 417,06 + 157,56283x
CUSTO/QUILOMETRO (1 193 417,06/x) + 157,56283

x = UtilizagGo média mensal, em quilémetros

L-2013 — carrogaria aberta

0,082 de depreciagdo a 14 370 962,001 178 418,89
0,0120 de remuneracdo de

capital a 14 370 962,00 172451,55
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 245 876,38 401 762,00
1/12 de licenciamento a 36 185,00 301542
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 14 370 962,00 89 818,51
CUSTO FIXO MENSAL 1 846 239,87
1,0/10°¢ de pegas e material

de oficina a 14 370 962,00 14,37100
0,97/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 12,53565
1/65 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 903 222,00 13,89572
0,322 litros de combustivel a 130,00  41,86000
16,8/5 000 litros de dleo de carter a 49225 1,65396
17,3/20 000 litros de 6leo de cimbio e

diferencial a 509,66 0,44086
1/3 000 de lavagens e graxas a 13 100,00 4,36667
CUSTO VARIAVEL/km 89,12386
CUSTO MENSAL =1 846 239.87 + 89,12386x
CUSTO/QUILOMETRO (1 846 239,87/x) + 89,12386

x Utilizagdo média mensal, em quildmetros
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0-364 onibus monobloco urbano

0,01175 de depreciagdo a 20823 889,00 244 680,70
0,01076 de remuneragido de

capital a 20 823 889,00 224 065,05
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 144 000,00 235 296,00
1/12 de licenciamento a 119 576,00 9 964,67
1/12 de seguro obrigatério a 68 974,00 5 747,83
0,075/12  desegurodocascoa 20823 889.00 130 149.31
CUSTO FIXO MENSAL
1,2/108 de pecas e material

de oficina a 20 823 889,00  24,98867
1,3/10° de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 16,80035
1/70 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 1111 800,00 15,88286
0,300 litros de combustivel a 130,00 39,00000
3,3/1 000 litros de Sleo de cirter a 492,25 1,62443
0,5/1 000 litros de 6leo de cambio ¢

diferencial a 509,66 0,25483
1/3 000 de lavagens e graxas a 18 000,00 6,00000
CUSTO VARIAVEL/KM 104,55114

CUSTO MENSAL = 849 903,56 + 104,55114x
CUSTO/QUILOMETRO — (849 903,56/x) + 104,55114
x = Utilizagdo média mensal, em quildmetros

0-364 — 6nibus monobloco rodov.

0,01131 de depreciago a 26 360 825,00 298 140,93
0,01093 de remuneragio de

capital a 26 360 825,00 288 123,82
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 217 500,00 355 395,00
1/12 de licenciamento a 50 156,00 4 179,67
1/12 de seguro obrigatério a 68 974,00 5 747,83
0,075/12 de seguro do casco a 26 360 825,00 164 755,16
CUSTO FIXO MENSAL 1116 342,41
1,2/10¢ de pegas e material

de oficina a 26 360 825,00 31,63299
1,3/10° de salario de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 16,80035
1/70 000  de pneus, cimaras e

recapagens a 1111 800,00 15,88286
0,285 litros de combustivel a 130,00 37,05000
3,3/1 000 litros de 6leo de cirter a 492,25 1,62443
0,5/1 000 litros de 6leo de cdmbio e

diferencial a 509,66 0,25483
1/3 000 de lavagens e graxas a 18 000,00 6,00000
CUSTO VARIAVEL/KM 109,24546
CUSTO MENSAL =1 116 342,41 + 109,24546x
CUSTO/QUILOMETRO (1 116 342.41/x) + 109,24546

x Utilizagdo média mensal, em quilémetros

PUMA Puma 4T, furgdo de aluminio
0,0108 de depreciagido a 5 852599,00 63 208,07
0,0111 de remuneragio de
capital a 585259900 64 963,85
1,634 de salario de motorista
e leis sociais a 203 583,60 167 621,60
1/12 de licenciamento a 36 185,00 301542
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 5852599,00 36578,74
CUSTO FIXO MENSAL 336 161,18
1,2/10¢ de pegas e material
de oficina a 12 056 246,00 14,46750
0,85/10* de saldrio de pessoal de ‘
oficina e leis sociais a 129 233,45 10,98484
1/55000  de pneus, cimaras e -
recapagens a 406 692,00 7,39440
0,230 litros de combustivel a 130,00  29,90000
5,4/5000 litros de 6leo de crter a 492,25 0,53163
7/15 000 litros de Sleo de cimbio e
diferencial a 509,66 0,23784
1/3 000 de lavagens ¢ graxas a 9 100,00 3,03333
CUSTO VARIAVEL/km 66,54954
CUSTO MENSAL = 336 161,18 + 66,54954x
CUSTO/QUILOMETRO  (336.161,18/x) + 66,54954

x & Utilizagdo média mensal, em quilémetros

TRANSPORTE MODERNC - Maio, 1983



CANIAT 112 MA (4x2)

furgdo de aluminio

0,01050 de depreciagio a 28 119 903,00 295258,98
0,01122 de remuneracdo de

capital a 28119903,00 315505,31
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 245 876,38 401 762,00
1/12 de licenciamento a 101 587,00 8 465,58
1/12 de seguro obrigatdrio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 28 119 903,00 175 749,39
CUSTO FIXO MENSAL 1197 514,76
0,95/10¢ de pegas e material

de oficina a 28 119 903,00 26,71391
1,24/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 16,02495
1/70 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 3423 868,00 48,91240
0,454 litros de combustivel a 130,00 59,02000

5/10 000 litros de Oleo de carter a 49225 1,23063
6,5/30 000 litros de dleo de cambio e

diferencial a 509,66 0,28031
1/3 000 de lavagens e graxas a 17 600,00 5,86667
CUSTO VARIAVEL/km 158,04887

CUSTO MENSAL 1197 514,76 + 158,04887x
CUSTO/QUILOMETRO (1197 514,76/x) + 158,04887
x Utilizagdo média mensal, em quilometros

T112MA — semi-reboque CS — 2 eixos

0,01050 de depreciagdo a 26 174 042,00 274 827,44
0,01122 de remuneracio de

capital a 26 174 042,00 293 672,75
1,634 de salario de motorista

e leis sociais a 245 876,38 401 762,00
1/12 de licenciamento a 101 587,00 8 465,58
1/12 de seguro obrigatorio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 26 174 042,00 163 587,75
CUSTO FIXO MENSAL 1143089 02
0,95/10° de pegas e material ~4

de oficina a 26 174 042,00 23,55664
1,24/10% de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 16,02495
1/70 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 3423 868,00 4891240
0,476 litros de combustivel a 130,00 61,88000
25/10 000 litros de Oleo de cérter a 492,25 1,23063
16,5/30 000 litros de dleo de cambio e

diferencial a 509,66 0,28031
1/3 000 de lavagens e graxas a 17 600,00 5,86666
CUSTO VARIAVEL/km 155,46160

CUSTO MENSAL =1 143 089,02 +155,46160x
CUSTO/QUILOMETRO (1 143 089,02/x) + 155,46160
x  Utilizagdo média mensal, em quildometros

T112MA — semi-reboque CS — 3 eixos

0,01050 de depreciagdo a 27 269 156,00 286 326,13
0,01122 de remuneragio de

capital a 27 269 156,00 305 959,93
1,634 de salario de motorista

e leis sociais a 24 587 638,00 401 762,00
1/12 de licenciamento a 101 587,00 8 465,58
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 27 269 156,00 170 432,22
CUSTO FIXO MENSAL 1173 719,36
0,855/10°%  de pegas e material

de oficina a 27 269 156,00 23,31513
1,24/10% de salario de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 16,02495
1/70 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 4402 116,00 62,88737
0,500 litros de combustivel a 130,00 65,0000
25/10 000 litros de Gleo de carter a 492,25 1,23063
16,5/30 000 litros de dleo de cimbio e

diferencial a 509,66 0,28031
1/3 000 de lavagens e graxas a 20 100,00 6,70000
CUSTO VARIAVEL/km 175,43839

CUSTO MENSAL=1 173 719,36 + 175,43839x
CUSTO/QUILOMETRO (1173 719,36/x) + 175,43839
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

TRANSPORTE MODERNO - Maio, 1983

T 112H (4 x 2) — graneleiro 3 eixos

0,01050 de depreciacio a 26 664 757,00 279 979,94
0,01122 de remuneracdo de

capital a 26 664 757,00 299 178,57
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 245 876,38 401 762,00
1/12 de licenciamento a 101 587,00 8 465,58
1/12 de seguro obrigatdrio a 9 282,00 773,50
0075/12 de seguro do casco a 26 664 757,00 166 654,73
CUSTO FIXO MENSAL 1156 814,32
0,95/10° de pecas e material

de oficina a 26 664 757,00 25,33152
1,60/10% de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 20,67736
1/70 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 4402 116,00 62,88737
0,476 litros de combustivel a 130,00 61,88000
25,0/10 000 litros de Oleo de carter a 492,25 1,23063
16,5/30 000 litros de dleo de ciAmbio e

diferencial a 509,66 0,28031
1/3 000 de lavagens e graxas a 20 100,00 6,70000
CUSTO VARIAVEL/km 178,98719

CUSTO MENSAL =1 156 814,32 + 178,98719x
CUSTO/QUILOMETRO (1 156 814,32/x) + 178,98719
x Utilizag@o média mensal, em quildmetros

T112H (6x2) — betoneira hidraulica

0,01050 de depreciagdo a 33116 781,00 347 726,20
0,01122 de remuneragio de

capital a 33116 781,00 371 570,28
1,634 de salario de motorista

e leis sociais a 102 583,60 167 621,60
1/12 de licenciamento a 101 587,00 8 465,58
1/12 de seguro obrigatdrio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 33116 781,00 206 979,87

CUSTO FIXO MENSAL 1103 137,03

1,05/10° de pecas e material

de oficina a 33116781,00 34,77262
1,42/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 18,35115
1/45 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 1467372,00 32,60827
0,571 litros de combustivel a 130,00 74,23000
25,0/10 000 litros de dleo de carter a 492,25 1,23063
16,5/30 000 litros de 6leo de cimbio

e diferencial a 509,66 0,28031
1/3 000 de lavagens e graxas a 20 100,00 6,70000
CUSTO VARIAVEL/KM 168,17298

CUSTO MENSAL 1103 137,03 + 168,17298x
CUSTO/QUILOMETRO (1 103 137,03/x) + 168,17298
x  utilizagio média mensal, em quilometros

T 112H (4 x 2) — carreta frigorifica 3 eixos

0,01050 de depreciagdo a 36 260 865,00 380 739,08
0,01122 de remuneragdo de

capital a 36 260 085,00 406 846,90
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 245 876,38 401 762,00
1/12 de licenciamento a 101 587,00 8 465,58
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 36 260 865,00 226 630,40
CUSTO FIXO MENSAL 1425 217,46
0,855/10°  de pegas e material

de oficina a 36 260 865,00 31,00304
2,17/10% de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 28,04366
1/70 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 4402 116,00 62,88737
0,526 litros de combustivel a 130,00  68,38000
25,0/10 000 litros de Gleo de carter a 492,25 1,23063
16,5/30 000 litros de Gleo de cambio e

diferencial a 509,66 0,28031
1/3 000 de lavagens e graxas a 20 100,00 6,70000
CUSTO VARIAVEL/km 198,52501

CUSTO MENSAL =1 425 217,46 + 198,52501x
CUSTO/QUILOMETRO (1 425 217,46/x) + 198,52501
x Milizagdo média mensal, em quildmetros
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T 112H {4 x 2) — carga seca de 2 eixos

0,01050 de depreciagio a 25569 643,00 268 481,25
0,01122 de remuneragio de

capital a 25569 643,00 286 891,39
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 245 876,38 401 762,00
1/12 de licenciamento a 101 587,00 8 465,58
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 25 569 643,00 159 810,26
CUSTO FIXO MENSAL 1126 183,98
0,95/10° de pecas ¢ material

de oficina a 25569 643,00 23,01268
1,24/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 16,02495
1/70 000 de pneus, cimaras ¢

Tecapagens a 3423 868,00 48,91240
0,454 litros de combustivel a 130,00  59,02000
25,0/10 000 litros de 6leo de carter a 49225 1,23063
16,5/30 000 litros de éleo de cambio e

diferencial a 509,66 0,28031
1/3 000 de lavagens e graxas a 20 100,00 6,70000
CUSTO VARIAVEL/km 157,75159

CUSTO MENSAL =1 126 183,98 +157,75159x
CUSTO/QUILOMETRO — (1 126 183,98/x) + 157,75159
x = Utilizaclio média mensal, em quilémetros

R112E (6x4) — betoneira hidraulica 9m?

0,0105 de depreciagio a 39 650 375,00 416 328,93
0,01122 de remuneracio de

capital a 39 650 375,00 444 877,20
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 102 583,60 167 621,60
1/12 de licenciamento a 101 587,00 8 465,58
1/12 de seguro obrigatério a 17 218,00 143483
0,075/12 de seguro do casco a 39650 375,00 247 814,84
CUSTO FIXO MENSAL 1 286 542,98
0,855/10°  de pecas e material~}®

de oficina a 39650375,00 33,90107
1,32/10* de salario de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 17,05882
1/45000  de pneus, cimaras ¢

recapagens a 1467 372,00 32,60827
0,571 litros de combustivel a 130,00 74,23000
25,0/10 000 litros de dleo de carter a 492,25 1,23063
16,5/30 000 litros de éleo de eAmbio

e diferencial a 509,66 0,28031
1/3 000 de lavagens e graxas a 20 100,00 6,70000
CUSTO VARIVEL/KM 166,00910

CUSTO MENSAL — 1 286 542,98 + 166,00910x
CUSTO/QUILOMETRO (1 286 542,98/x) + 166,00910
x = utilizacdo média mensal, em quilémetros

T-112MA — semi-reboque, CS — 3 eixos

0,01050 de depreciagdo a 27579018,00 28579,69
0,01122 de remuneracgdo de

capital a 27 579 018,00 309 436,58
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 245 876,38 401 762,00
112 de licenciamento a 101 587,00 8 465,58
1712 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 27579 018,00 172 368,86
CUSTO FIXO MENSAL 1 182 386,21
0,95/10° de pecas e material

de oficina a 27 579 018,00 26,20067
1,24/10° de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 16,02495
1/70 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 4402116,00 6288737
0,476 litros de combust(vel a 130,00 61,88000
25/10 000 litros de 6leo de cérter a 492,25 1,23063
16,5/30 000 litros de 6leo de cAmbio

e diferencial a 509,66 0,18031
1/3 000 de lavagens e graxas a 17 600,00 5,86666
CUSTO VARIAVEL/km 174,36999

CUSTO MENSAL = 1 182 386,21 + 174,36999x .
CUSTO/QUILOMETRO — (1 182 385,21/x) + 174,36999
x  Utilizagcdo média mensal, em quildmetros
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R 112MA (4 x 2} — carreta frigorifica 3 eixos

0,01050 de depreciacio a 36934 635,00 387 813,66
0,0112 de remuneragio de

capital a 36 934 635,00 41366791
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 245 876,38 401 762,00
1/12 de licenciamento a 101 587,00 8 465,58
1/12 de seguro obrigatdrio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 36 934 635,00 230 841,46
CUSTO FIXO MENSAL 144332411
0,855/10°  de pecas ¢ material

de oficina a 36934 635,00 31,57911
2,17/10% de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 28,04366
1/70 000 de pneus, cimaras ¢

recapagens a 4402116,00 62,88737
0,476 litros de combustivel a 130,00 61,88000
25,0/10 000 litros de 6leo de cdrter a 49225 1,23063
16,5/30 000 litros de 6leo de cimbio e

diferencial a 509,66 0,28031
1/3 000 de lavagens e graxas a 20 100,00 6,70000
CUSTO VARIAVEL/km 192,60108

CUSTO MENSAL =1 443 324,11 + 192,60108x
CUSTO/QUILOMETRO = (1443 324,11/x) + 192,60108
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

B-111 rodoviario susp. ar

0,01177 de depreciagdo a 26 464 238,00 311 484,08
0,01076 de remuneragio de

capital a 26 464 238,00 284 755,21
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 217 500,00 355 395,00
1/12 de licenciamento a 119 576,00 9 964,67
1/12 de seguro obrigatdrio a 68 974,00 5 747,83
0,075/12 de seguro do casco a 26 464 238,00 165 401,48
CUSTO FIXO MENSAL 1132 748,27
0,80/10¢ de pecas e material

de oficina a 26 464 238,00 21,17139
1,32/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 17,05882
1/70 000  de preus, cimaras ¢ )

recapagens a 1467 372,00 20,96246
0,303 litros de combustivel a 130,00  39,39000
25,0/10 000 litros de Sleo de carter a 49225 1,23063
16,5/30 000 litros de Sleo de cimbio e

diferencial a 509,66 0,28031
1/3 000 de lavagens e graxas a 18 000,00 6,00000
CUSTO VARIAVEL/KM 106,09361

CUSTO MENSAL =1 132 748,27 + 106,09361x
CUSTO/QUILOMETRO = (1 132 748,27/x) + 106,09361
x = Utiliza¢do média mensal, em quilémetros

BR116 — onibus rod. susp. ar

0,01150 de depreciagdo a 28 079 237,00 322911,22
0,01086 de remuneracdo de

capital a 28 079 237,00 304 940,52
1,634 de salario de motorista

e leis sociais a 217 500,00 355 395,00
1/12 de licenciamento a 119 576,00 9 964,67
1/12 de seguro obrigatdrio a 68 974,00 574783
0,075/12 de seguro do casco a 28 079 237,00 175 495,22
CUSTO FIXO MENSAL 1174 454,46
0,80/10° de pecas e material

de oficina a 28 079 237,00 22,46339
1,32/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 17,05882
1/70 000 de pneus, cimaras ¢

recapagens a 1467 372,00  20,96246
0,312 litros de combustivel a 130,00  40,56000
25,0/10 000 litros de Sleo de carter a 492,25 1,23063
16,5/30 000 litros de 6leo de cAmbio e

’ diferencial a 509,66 0,28031

1/3 000 de lavagens e graxas a 18 000,00 6,00000
CUSTO VARIAVEL/KM 108,55561

CUSTO MENSAL =1 174 454,46 + 108,55561x%
CUSTO/QUILOMETRO (1 174 454,46/x) + 108,55561
x =Wtilizagdo média mensal, em quildémetros

TRANSPORTE MODERNO — Maio, 1983



VWB Picape VW disel c/cagamba

0,00996 de depreciagdo a 4158 429,00 41417,95
0,0114 de remuneracgio de

capital a 4158429,00 47 406,09
1,634 de salario de motorista

¢ leis sociais a 102 583,60 167 621,60
1/12 de licenciamento a 36 297,00 3024,75
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 4158 429,00 25 990,18
CUSTO FIXO MENSAL 286 234,07
2,0/10°¢ de pecas e material

de oficina a 4158 429,00 8,31686
0,55/10* de salario de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 7,10784
1/45 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 338 910,00 7,53133
0,083 litros de combustivel a 130,00 10,79000
2,5/5 000 litros de 6leo de carter a 492,25 0,24613
2,5/15 000 litros de dleo de cAmbio e

diferencial a 509,66 0,08494
1/3 000 de lavagens e graxas a 7 300,00 2,43333
CUSTO VARIAVEL/km 36,51043
CUSTO MENSAL = 286 234,07 + 36,51043x
CUSTO/QUILOMETRO (286 234 07/x) +36,51043
x Utilizagdo média mensal, em quilémetros

Kombi disel — trafego urbano

0,00996 de depreciagdo a 3826 441,00 38111,35
0,0114 de remuneracdo de

capital 2 3826 441,00 43621,43
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 102 583,60 167 621,60
1/12 de licenciamento a 36 185,00 3015,42
1/12 de seguro obrigatdrio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 3826 441,00 2391526
CUSTO FIXO MENSAL 277 058,56
2,0/10¢ de pegas e material

de oficina a 3 826 441,00 7,65288
0,55/10% de salario de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 7,10784
1/45 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 338 910,00 7,53133
0,083 litros de combustivel a 130,00 10,79000
2,5/5000 litros de dleo de cdrter a 492,25 0,24613
2,5/15 000 litros de 6leo de cimbio e

diferencial a 509,66 0,08494
1/3 000 de lavagens e graxas a 3 900,00 1,30000
CUSTO VARIAVEL/km 34,71312
CUSTO MENSAL =277 058,56 + 34,71312x
CUSTO/QUILOMETRO (277 058 56/x) +34,71312
x  Utilizagdo média mensal, em quilémetros

Kombi standard — alcool urbana

0,01140 de depreciacdo a 2870595,00 32724,78
0,0109 de remuneragio de

capital a 2870595,00 31 289,49
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 102 583,60 167 621,60
1/12 de licenciamento a 36 297,00 3024,75
1/12 de seguro obrigatdrio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 2 870 595,00 17 941,22
CUSTO FIXO MENSAL 253 375,34
2,5/108 de pegas e material

de oficina a 2 870 595,00 7,17649
0,58/10* de salario de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 7,49554
1/45 000 de pneus, cAmaras ¢

recapagens a 338 910,00 7,53133
0,143 litros de combustivel a 123,00 17,58900
2,5/5000 litros de Sleo de cdrter a 429,25 0,21463
2,5/15 000 litros de oleo de cAmbio

¢ diferencial a 509,66 0,08494
1/3 000 de lavagens e graxas a 3900,00 1,30000
CUSTO VARIAVEL/KM 41,39193
CUSTO MENSAL 253 375,34 + 41,39193x
CUSTO/QUILOMETRO (253 375 34/x) +41,39193

x  utilizagio média mensal, em quilémetros

TRANSPORTE MODERNO Maio, 1983

VW(C VW11-130 — furgdo de aluminio
0,00983 de depreciagdo a 9044 347,00 8890593
0,01146 de remuneragdo de

capital a 9044 347,00 103 648,22
1,634 de salario de motorista

e leis sociais a 102 583,60 167 621,60
1/12 de licenciamento a 36 185,00 3015,42
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 9044 347,00 56527,17
CUSTO FIXO MENSAL 420 491,84
1,00/10° de pegas ¢ material

de oficina a 9 044 347,00 9,04435
0,77/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 9,95098
1/65 000 de pneus, cimaras ¢

recapagens a 903 222,00 13,89572
0,315 litros de combustivel a 130,00 40,95000
5,0/3 000 litros de Sleo de carter a 429,25 0,71542
13,0/15 000 litros de éleo de cimbio e

diferencial a 509,66 0,44171
1/3 000 de lavagens e graxas a 11400,00 3,80000
CUSTO VARIAVEL/km 78,79818

CUSTO MENSAL 420 491,84 + 78,79818x
CUSTO/QUILOMETRO 420 491 84/x + 78,79818
x  Utilizagdo média mensal, em qullometros

E-13 — canavieiro alcool

0,01257 de depreciagio a 8431525,00 105 984,27
0,01048 de remuneragio de

capital a 843152500 88 362,38
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 16 286 392,00 266 119,64
1/12 de licenciamento a 60 731,00 5 060,92
1/12 de seguro obrigatdrio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 8431525,00 52697,03
CUSTO FIXO MENSAL 518997,74
2,2/10¢ de pegas e material

de oficina a 8431525,00 18,54936
1,12/10% de salario de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 14,47415
1/40 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 903 222,00  22,58055
0,950 litros de combustivel a 123,00 116,85000
14,0/1 000 litros de dleo de carter a 429,25 6,00950
10,5/20 000 litros de 6leo de cimbio e

diferencial a 509,66 0,26757
1/3 000 de lavagens e graxas a 9 600,00 3,20000
CUSTO VARIAVEL/km 181,93113
CUSTO MENSAL =518 997,74 + 181,93113x
CUSTO/QUILOMETRO (518 997 74/x) +181,93113

x  Utilizagdo média mensal, em quilémetros

VW 13-130 — furgdo aluminio trucado

0,01039 de depreciagdo a 11 084 876,00 115 171,86
0,01125 de remuneragdo de

capital a 11084 876,00 123 704,86
1,634 de salario de motorista

e leis sociais a 162 863,92 266 119,64
/12 de licenciamento a 60 731,00 5 060,92
1/12 de seguro obrigatdrio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 11 084 876,00 69 280,48
CUSTO FIXO MENSAL 581111,26
1,0/10¢ de pegas e material

de oficina a 11084 876,00  11,08488
0,55/10*% de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 7,10784
1/65 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 1111 800,00 17,10462
0,315 litros de combustivel a 130,00 40,95000
5,0/3000 litros de Sleo de cdrter a 492,25 0,82042
13/15 000 litros de leo de cambio e

diferencial a 509,66 0,44171
1/3 000 de lavagens e graxas a 13 600,00 4,53333
CUSTO VARIAVEL/km 82,04280
CUSTO MENSAL 581 111,26 + 82,04280x
CUST! /QUILOMETRO (581 111 26/x) +82,04280
x = Utllizagdo média mensal, em quilometros
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0,01039
0,01125

1,634
1/12

1/12
0,075/12

VW 13-130 — carrogaria aberta

de depreciagdo a 10 869 876,00
de remuneragdo de

capital a 10 869 876,00
de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 162 863,92
de licenciamento a 60 731,00
de seguro obrigatorio a 9 282,00

de seguro do casco a 10 869 876,00

CUSTO FIXO MENSAL

1,0/10¢ de pecas e material

de oficina a 10 869 876,00
0,77/10% de saldrio de pessoal de

oficina ¢ leis sociais a 129 233,45
1/65 000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 1111 800,00
0,315 litros de combustivel a 130,00
5,0/3000 litros de 6lco de cdrter a 492,25
13,0/15 000 litros de 6leo de cambio e

diferencial a 509,66
1/3 000 de lavagens ¢ graxas a 11 500,00
CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 575 114,91 + 83,97094x

CUSTQ/QUILOMETRQ

x  Utilizagdo média mensal, em quilometros

D-950 MWM — 39 eixo, furgac

0,0108 de depreciagio a 7205 312,00
0,0111 de remuneragio de

capital a 7 205 312,00
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 162 863,92
1/12 de licenciamento a 60 731,00
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00
0,075/12 de seguro do.casco a 7 205 312,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,2/10¢ de pegas ¢ material

de oficina a 7 205 312,00
1,02/10% de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45
1/65000  de pneus, cAmaras e

recapagens a 1111 800,00
0,400 litros de combustivel a 130,00
13,0/3 000 litros de 6leo de cdrter a 492,25
19,2/15 000 litros de 6leo de cimbio e

diferencial a 509,66
1/3 000 de lavagens e graxas a 13 600,00
CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 474 783,59 + 98,25157x

CUSTO/QUILOMETRO

x Utilizagdo média mensal, em quilometros

D-950D — canavieiro

0,0108 de depreciacdo a 6 895 312,00
0,0111 de remuneragdo de

capital a 6 895 312,00
1,634 de salario de motorista

e leis sociais a 162 863,92
1/12 de licenciamento a 60 731,00
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00
0,075/12 de seguro do casco a 6 895 312,00
CUSTO FIXO MENSAL
1,2/108 de pecas e material

de oficina a 6 895 312,00
1,02/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45
1/65 000 de pneus, cAmaras e

recapagens a 1111 800,00
0,400 litros de com bustivel a 130,00
13,0/3 000 litros de dleo de cdrter a 492,25
19,2/15 000 litros de 6leo de cdmbio e

diferencial a 509,66
1/3 000 de lavagens e graxas a 11 500,00
CUSTO VARIAVEL/km

CUSTO MENSAL 466 057,09 + 97,17957x

CUSTO/QUILOMETRO

x Utilizagdo média mensal, em quilometros
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(575 114,91/x) + 83,97094

(474 783,59/x) + 98,25157

(466 057,09/x) +97,17957

112938,01
122 286,11

266 119,64
5 060,92
773,50

67 936,73

575 114,91

10,86988
9,95098

17,10462
40,95000
0,82042

0,44171
3,83333
83,97094

77 817,37
79 978,96

266 119,64
5060,92
773,50

45 033,20

474 783,59

8,64637
13,18181

17,10462
52,00000
2,13308

0,65236
4,53333
98,25157

74 469,37
76 537,96

266 119,64
5 060,92
773,50

43 095,70

466 057,09
8,27437
13,18181
17,10462
52,00000
2,13308

0,65236
3,83333

97,17957

VOLVO N10 - semi reboque carga seca 2 eixos

0,0108 de depreciagio a 23 787 113,00 256 900,82
0,0111 de remuneracdo de

capital a 23 787 113,00 264 036,95
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 245 876,38 401 762,00
1/12 de licenciamento a 101 587,00 8 465,58
1/12 de seguro obrigatdrio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 23 787 113,00 148 669,46
CUSTO FIXO MENSAL 1 080 608,31
1,0/10¢ de pecas e material

de oficina a 23787 113,00  23,78711
1,30/10% de saldrio de pessoal de

oficina ¢ leis sociais a 129 233 45 16,80035
1/70 000 de pneus, cimaras ¢

recapagens a 3423 868,00 4891240
0,500 litros de combustavel a 130,00 65,00000
22,0/10 000 litros de dleo de carter a 492,25 1,08295
47,0/40 000 litros de dleo de cimbio

e diferencial a 509,66 0,59885
1/3 000 de lavagens e graxas a 15 700,00 5,23333
CUSTO VARIAVEL/KM 161,41499

CUSTO MENSAL 1080 608,31 +161,41499x
CUSTQ/QUILOMETRO (1080 608,31/x) + 161,41499
X utilizacdo média mensal, em quilometros

N-10 — furgdo de aluminio 3 eixos

0,0108 de depreciacdo a 26 906 887,00 290 594,338
0,0111 de remuneragdo de

capital a 26 906 887,00 298 666,45
1,634 de salario de motorista

e leis sociais a 245 876,38 401 762,00
1/12 de licenciamento a 101 587,00 8 465,58
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 26 906 887,00 168 168,04
CUSTO FIXO MENSAL 1168 429,95
1,0/10¢ de pegas e material

de oficina a 24 587638,00 24,58764
1,42/10¢ de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 18,35115
1/70 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 3423868,00 4891240
0,515 litros de combustivel a 130,00  66,95000
22,0/10 000 litros de 6leo de cdrter a 492,25 1,08295
47,0/40 000 litros de dleo de cAmbio e

diferencial a 509,66 0,59885
1/3 000 de lavagens e graxas a 20 100,00 6,70000
CUSTO VARIAVEL/km 167,18299

CUSTO MENSAL =1 168 429,95 + 167,18299x
CUSTO/QUILOMETRO (1 168 429,95/x) + 167,18299
x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

N12 (4x2) carreta frigorifica 3 eixos

0,0108 de depreciagio a 44 454 397,00 480107,49
0,0111 de remuneracio de

capital a 44 454 397,00 493 443,81
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 245 876,38 401 762,00
1/12 de licenciamento a 101 587,00 8 465,58
1/12 de seguro obrigatério a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do cascoa 44 454 397,00 277 839,98
CUSTO FIXO MENSAL 1662392,36
0,855/10°  de pegas e material

de oficina a 44 454 397,00 38,00851
2,17/10¢ de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 28,04366
1/70 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 4402116,00 62,88737
0,540 litros de combustivel a 130,00 70,20000
28,0/10 000 litros de dleo de carter a 492,25 1,37830
50,0/40 000 litros de dleo de cimbio

e diferencial a 509,66 0,63708
1/3 000 de lavagens e graxas a 20 100,00 6,70000
CUSTO VARIAVEL/KM 207,85492

CUSTO MENSAL — 1 662 392,36 + 207,85492x
CUSTO/QUILOMETRO — (1 662 392,36/x) + 207,85492
X =\1tilizagﬁo média mensal, em quildmetros
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N-12 — semi reboque carga seca 2 eixos

0,01080 de depreciagdo a 27 501 807,00 297 019,52
0,0111 de remunerag¢do de

capital a 27 501 807,00 305 270,06
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 245 876,38 401 762,00
1/12 de licenciamento a 101 587,00 8 465,58
1/12 de seguro obrigatorio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 27 501 807,00 171 886,29
CUSTO FIXO MENSAL 1185176,95
1,0/10¢ de pecas e material

de oficina a 27501 807,00 27,50181
1,35/10° de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 17,44652
1/70 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 3423 868,00 4891240
0,476 litros de combustivel a 130,00 61,88000
28,0/10 000 litros de 6leo de carter a 49225 1,37830
5,0/40 000 litros de 6leo de cdmbio e

diferencial a 509,66 0,06371
1/3 000 de lavagens e graxas a 17 600,00 5,86667
CUSTO VARIAVEL/km 163,04941
CUSTO MENSAL=1 185 176,95 +163,04941x
CUSTO/QUILOMETRO (1 185 176,95/x) + 163,04941

x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

N-12 — carrega tudo em 3 eixos

0,0108 de depreciagdo a 28 634 745,00 309 255,25
0,0111 de remuneragio de

capital a 28 634 745,00 317 845,67
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 245 876,38 401 762,00
1/12 de licenciamento a 101 587,00 8 465,58
1/12 de seguro obrigatdrio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 28 634 745,00 178 967,16
CUSTO FIXO MENSAL 1217069,16
0,95/10° de pecas e material

de oficina a 2863474500  27,20301
1,48/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 19,12655
1/55 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 4402116,00 80,03847
0,500 litros de combustivel a 130,00  65,00000
28,0/10 000 litros de Oleo de carter a 492,25 1,37830
50,0/40 000 titros de dleo de cambio €

diferencial a 509,66 0,63708
1/3 000 de lavagens e graxas a 18 000,00 6,00000
CUSTO VARIAVEL/km 199,38341

CUSTO MENSAL =1 217 069,16 + 199,38341x
CUSTO/QUILOMETRO — (1 217 069,16/x) + 199,38341
x Utilizagdo média mensal, em quilometros

N12 — carreta alongavel de 3 eixos

0,0108 de depreciagio a 30 311 549,00 327 364,72
0,0111 de remuneragio de

capital a 30 311 549,00 336 458,19
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 102 583,60 167 621,60
1/12 de licenciamento a 101 587,00 8 465,58
1/12 de seguro obrigatorio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 30311 549,00 189 447,17
CUSTO FIXO MENSAL 1030 130,75
0,95/10° de pegas e material

de oficina a 30 311 549,00  28,79597
1,69/10% de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 21,84045
1/70 000  de pneus, cimaras e

recapagens a 4402 116,00 62,88737
0,487 litros de combustivel a 130,00 63,31000
2,80/10 000 litros de éleo de carter a 492,25 1,37830
50,0/40 000- litros de 6leo de cambio

e diferencial a 509,66 0,63708
1/3 000 de lavagens e graxas a 18 000,00 6,00000
CUSTO VARIAVEL/KM 184,84917
CUSTO MENSAL 1030130,76 + 184,84917x
CUSTO/QUILOMETRO (1 030 130,76/x) + 184,84917

X utilizagdo média mensal, em quilémetros
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N-12 — SR silo p/ cal e cimento

0,0108 de depreciagdo a 44 774 830,00 483 568,16
0,0111 de remuneragio de

capital a 44 774 830,00 497 000,61
1,634 de saldrio de motorista

¢ leis sociais a 245 876,38 401,762,00
1/12 de licenciamento a 101 587,00 8 465,58
1/12 de seguro obrigatério a 17 218,00 1 434,83
0,075/12  de segurodo cascoa 44 774 830 00 279 842,69
CUSTO FIXO MENSAL 1672:073,87
1,15/10¢ de pegas e material

de oficina a 4 477 483,00 5,14911
1,35/10% de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 17,44652
1/55 000 de pneus, cimaras ¢

recapagens a 4402116,00 80,03847
0,552 litros de combustivel a 130,00 71,76000
28,0/10 000 litros de éleo de cirter a 492,25 1,37830
50,0/40 000 litros de éleo de cimbio e

diferencial a 509,66 0,63708
1/3 000 de lavagens e graxas a 20 100,00 6,70000
CUSTO VARIAVEL/km 183,10948
CUSTO MENSAL=1672073,87 + 183,10948x
CUSTO/QUILOMETRO (1672 073,87/x) + 183,10948

x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

Onibus Volvo B-58, rod., susp. a ar

0,01183 de depreciagdo a 27 866 907,00 329 665,50
0,01074 de remuneragdo de

capital a 27 866 907,00 299 290,58
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 217 500,00 355 395,00
1/12 de licenciamento a 119 576,00 9 964,67
1/12 de seguro obrigatério a 68 974,00 5747,83
0,075/12 de segurodo cascoa 27 866 907,00 174 168,16
CUSTO FIXO MENSAL 1174 231,74
0,90/10° de pecas e material

de oficina a 27866 907,00  25,08022
1,37/10% de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 17,70498
1/70 000 de pneus, cimaras e

recapagens a 1467372,00 20,96246
0,322 litros de combustivel a 130,00 41,86000
25,0/10 000 litros de Sleo de cérter a 492,25 1,23063
25,0/40 000 litros de Sleo de cambio e

diferencial a 509,66 0,31854
1/3 000 de lavagens e graxas a 18 000,00 6,00000
CUSTO VARIAVEL/KM 113,15683
CUSTO MENSAL=1 174 231,74+ 113,15683x
CUSTO/QUILOMETRO (1 174 231,74/x) + 113,15683

x Utilizagdo média mensal, em quildmetros

TOYOTA 0J55LP-B — capota de ago

0,01017 de depreciagdo a 5219100,00 53078,25
0,01134 de remuneragdo de

capital a 5219100,00 59184,59
1,634 de saldrio de motorista

e leis sociais a 102583,60 167 621,60
1/12 de licenciamento a 36 297,00 3 024,75
1/12 de seguro obrigatdrio a 9 282,00 773,50
0,075/12 de seguro do casco a 5219100,00 3261938
CUSTO FIXO MENSAL 316 302,07
1,3/10¢ de pecas e material

de oficina a 5219 100,00 6,78483
0,55/10* de saldrio de pessoal de

oficina e leis sociais a 129 233,45 7,10784
1/45 000 de pneus, cimaras ¢

recapagens a 224 400,00 4,98667
0,167 litros de combustivel a 130,00 21,71000
1/1 000 litros de 6leo de carter a 492,25 0,49225
2/10 000 litros de dleo de cambio

e diferencial a 509,66 0,10193
1/3 000 de lavagens e graxas a 7 300,00 2,43333
CUSTO VARIAVEL/KM 43,61685
CUSTO MENSAL 316 302,07 + 43,61685x
CUSTO/QUILOMETRO — (316 302,07/x) + 43,61685
x'= utilizagdo média mensal, em quildmetros
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ENTREVISTA: CARLOS AMARAL

“Financiamentos
especiais para
novos onibus

T™M  Qual o moti-
vo de tantos inves-
timentos no desen-
volyimento de um
novo oOnibus, como
0 Padron?
AMARAL O ob-
jetivo foi projetar
um onibus adequado para o transporte
urbano, isto porque os modelos que ti-
nhamos até entfo ndo passavam de me-
ras adaptagGes de carrogarias de dnibus
sobre chassis de caminh@es. O primeiro
protétipo ficou pronto em 1981,
quando foram testados e aprovados.
Recife foi a primeira cidade a comprar
10 veiculos. Agora nossa idéia é simpli-
ficd-lo um pouco, para baratear o cus-
to. A transmissdo , por exemplo, ndo
serd mais automdtica. Esta é importada
¢ encarece muito o Padron. Infeliz-
mente ndo temos escala de produgio
para justificar a fabricagdo deste com-
ponente no Brasil. Portanto, nesta épo-
ca de restri¢do as importa¢Ges, o negé-
cio ¢ abrir mio deste item, mesmo
com prejuizo para os motoristas.

TM  Quais sdo os principais projetos
da EBTU para este ano e o proximo?
AMARAL Este ano temos alguns
projetos em andamento, mas ndo esta-
mos com forga total, fruto dos finan-
ciamentos que fizemos anos atrds,
quando fixamos que pagariamos a di-
feren¢a da corre¢do monetdria, entdo
na ordem de 40%, sendo o financiado
responsdvel por 35%. S6 que a corre-
¢do aumentou muito, dobrou, e fica-
mos com o nosso or¢amento asfixiado.
Até o final deste ano terminados estes
pagamentos teremos condi¢oes de par-
tir para novos projetos que nossas cida-
des estdo precisando. Até o final do
ano estaremos batalhando os financia-
mentos para implantagdo de nossas
idéias, seja junto ao BNDES, Finame
ou organismos internacionais.

TM  Mas em que consistem estes pro-
Jetos?

AMARAL  Basicamente na implanta-
¢do de corredores e vias alimentadoras,
terminais urbanos de integra¢do, abri-
gos, pontos de parada, material rodan-
te, onde destacam-se os convencionais,
articulados, padron, micros, trolebus,
além dos estudos e projetos para as ci-
dades médias e as nove regides metro-

70

O presidente da Empresa Brasileira de
Transportes Urbanos — EBTU — quer a
melhoria da frota existente e acha
viavel a simplificagao do padron

politanas. Destacamos também a preo-
cupa¢do com a comunicagdo visual,
onde daremos o mdximo de informa-
¢Oes aos usudrios, por exemplo, com a
divulgagdo dos itinerérios, além de dar
condi¢do de o usudrio reclamar com
facilidade. Atualmente se algum passa-
geiro tem um problema vai reclamar
com quem? S6 se for com o bispo, co-
mo costumam dizer por af. Vamos cor-
rigir isto.

TM  Depois de tantas confusdes co-
mo é que andam os estudos de bilheta-
gem automdtica?

AMARAL  Olha, aprendemos muito
com isto. A bithetagem funciona bem
se for feita uma adequada divulgagdo,
mesmo assim em bairros de melhor
renda. A populagdo de mais baixa ren-
da, em cidades como Porto Alegre, on-
de colocamos o sistema automdtico,
nos pediu para colocar o cobrador de
volta, porque acham diffcil utilizar a
méquina. Isto demonstra claramente
que qualquer modelo de transporte de-
ve ser utilizado regionalmente, ndo po-
dendo ser indiscriminadamente padro-
nizado.

TM  Os empresdrios reclamam da in-
vigbilidade de renovarem suas frotas
com os atuais juros, bem como as tari-
fas sociais praticadas. Alguma idéia pa-
ra mudar este quadro?
AMARAL - Comegaremos no final
deste ano, e durante todo ano que vem,
o financiamento em condigdes especia-
lissimas de exatamente 428 trolebus,
além de um programa de 3217 dnibus,
dos quais 1818 convencionais, 1216
gadron, 137 articulados e 46 micro-6ni-
us. Sabemos que nio é o ideal, mas é
uma ajuda e tanto.

Para atender fodo este programa te-
remos de treinar 36 mil pessoas, entre
motoristas e cobradores, além de 38
mil servidores de 6rgos de geréncia de
transportes das cidades ou concessio-
narios do transporte rbano. Isto d4

uma idéia da qualidade de operagdo
que queremos.

T  Como vao ficar as cidades que
querem os trolebus, como Goidnia e
Brasilia?

AMARAL  Por enquanto nio temos
verbas para estas cidades, mas estamos
estudando férmulas que permitam a
implanta¢do deste sisterna nestas cida-
des. Sabemos das vantagens dos trole-
bus.

Alids, vamos prestigiar todas modali-
dades energeticamente mais vantajosas,
como as hidrovias do Rio de Janeiro,
Porto Alegre, Baixada Santista, Vit6-
ria, Salvador e Aracaji, onde estare-
mos construindo ou remodelando tan-
to as barcas quanto os terminais. Tere-
mos uma implantag@o completa destes
sistemnas no mdximo em 3 anos.

TM  Quais as cidades que serdo bene-
ficiadas com estudos e financiamentos
da EBTU?

AMARAL  Todas as 9 regides metro-
politanas: Porto Alegre, Curitiba, Sdo
Paulo, Belo Horizonte, Rio de Janeiro,
Salvador, Recife, Fortaleza, além do
Distrito Federal, além de todas as capi-
tais dos Estados, e cidades grandes do
pafs, tais como Campinas, Sdo José dos
Campos, Santos, etc.

Aidéia € atender a todos os munici-
pios que precisem de um transporte
ordenado, portanto nés incluimos in-
clusive os aglomerados urbanos como
€ o caso de Barra Mansa/Volta Redon-
da, que sdo cidades conurbadas.

TM  E quanto aos trens metropolita-
nos?

AMARAL  Estaremos presentes na
modermiza¢do e planejamento dos de
Porto Alegre, Belo Horizonte, Recife,
Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Salvador,
Natal, Fortaleza e Jodo Pessoa, inclusi-
ve na ajuda 4 implantag¢do do Programa
de Humanizagdo dos Suburbios, para
auxiliar sua implantagdo da forma mais
rdpida possivel.

Também o estudo de planos inclina-
dos, como € o caso de Salvador, estdo
em nossos planos.

O nosso propésito é criar um im-
pacto na qualidade do servigo, com a
diminui¢do do tempo das viagens, me-
lhoria no conforto e seguranga dos
equipamentos utilizados no transporte
de nossa populag¢do urbana.
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Padron: simplificar para baratear

TRANSPORTE MODERNO Maio, 1983

wh

T






oL

Por trds da nova

Fera Ford F-100/ Alcool esta
a tecnologia mais aprovada e vendi-
da no mercado. Ou seja, a tecnologia
certa para o alcool. ’

Que ja saiu na frente com a

partida a frio automatica, o carbura-
dor niquelado NI 28 que dispensa
aditivos e toda uma série de
inovacdes que ajudaram a firmar
a imagem do alcool como excelente
combustivel alternativo.

PASSE PARA 0 PICK-UP A ALCOOL
COM 0 MOTOR CERTO.

A Fera F-100/Alcool tem o
robusto e avancado motor Ford 2.3
com taxa de compress3o de 10,5:1
e com igni¢do transistorizada.

E com embreagem eletromagné-
tica no ventilador do radiador,
que s6 funciona quando é
necessario, sem desper-
dicar combustivel nem
poténcia. Sao 84,2¢cv
a4.400 rpm, toda a
poténcia, torque e
aceleracdo que vocé
precisa. Porque, em vez
de adaptar,aFord projetou
este motor para vocé
passar a frente.

A
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PASSE AS
) VANTAGENS DO
ALCOOL PARA 0 SEU BOLSO.

Aproveite mais o rmenor preco
do aicool.

0 menor preco da TRU.

Os maiores prazos de financiamento
para veiculos a alcool. Sem esquecer
que os postos nunca fecham aos
sdbados para quem tem uma Fera
Ford F-100/ Alcool.

E que o tanque de 87 litros e
todos os componentes em contato
com o alcool sdo muito bem
protegidos contra a corrosdo, com
exclusiva dupla filtragem
de combustivel

PASSE BEM MELHOR COM A FERA
FORD F-100/ALCOOL.

Que espaco interno! O conforto e
a elegéncia sdo incomparaveis.

Pois o F-100/Alcool tem acende-
dor de cigarros, bolsa porta-objetos,
calotas e molduras cromadas, luz de
cortesia, assoalho da cagamba com
protecdo de madeira, tampa do bocal
de combustivel com chave ...

Repare também na beleza do
painel. Veja que todos os comandos

estdo agora agrupados na coluna de
direcdo: vocé aciona setas, pisca-
alerta, limpador de para-brisa, farol
alto, esguicho elétrico de agua, tudo
sem tirar as méos do novo volante
de poliuretano, de toque macio para
maior conforto e seguranga.

A mesma seguranca e 0 mesmo
conforto proporcionados pelo
cambio com todas as quatro marchas
a frente sincronizadas. E pela exclu-
siva suspensao dianteira de barras

duplas independentes e diferencial
autoblocante. E pelos novos freios
dianteiros a disco auxiliados a vacuo.

PASSE NO SEU DISTRIBUIDOR FORD
E SAIA NA FRENTE.

Venha comparar. Informe-se
no seu Distribuidor Ford sobre as
condicdes da Financiadora Ford e do
Consoércio. Convenca-se. E passe
agora para a Fera que faz até do tra-
balho um passeio: Ford F-100/Alcool

FORD F-100
PENSE FORTE PENSE FORD
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Os precos dos principais cami-
nhoes, carrogarias e pneus, a partir
deste nimero, estdo sendo apresenta-
dos em um suplemento da revista. Isto
para facilitar o acompanhamento dos
principais custos do transporte rodo-
vidrio de cargas, assunto de primeira
ordem para pessoas ligadas ao setor.

As tabelas trazem as informacoes
ja caracteristicas dessa nossa segdo.
Oos pregos dos principais caminhoes,
Onibus e utilitdrios nacionais usados
sdo os componentes da primeira
tabela. Lembramos ao leitor que esses
precos, pesquisa dos mercado paulis-
tano (revendedores e mercado parale-
lo), procuram determinar o valor do
veiculo usado em boas condicoes, com
um jogo de pneus semi novos e carro-
caria de madeira (carga seca). Equi-
pamentos especiais ou transformacoes
(truque, carrogaria furgdo, etc) ndo
sdo computados em nossos cdlculos.
De uma maneira geral esse mercado
vem enfrentando, no ultimos meses,
uma crise sem precedentes: vacas ma-
gras tanto para a compra quanto para
a venda. Ndo surpreende a dificuldade
para compra de veiculos em uma
época que o financiamento cobra taxas
proximas a agiotagem. Porém, a difi-
culdade de compra para revenda dei-
xou perplexos aqueles que pensaram
lucrar com a crise. Umas das poucas
explicagées encontradas por revende-
dores é o medo dos proprietdrios de
caminhoes de vender ‘‘por baixo’’ um
de seus pouco bens.

Os pregos de caminhoes pesados,
semi pesados, leves e utilitdrios sdo
encontrados nas pdginas Sseguintes,
além dos precos de carrogarias e
pneus, trazendo ao leitor a oportuni-
dade de ‘‘compor’’ o preco do veiculo
ou equipamento que desejar. Esses
produtos estdo com seus precos sob o
controle do CIP, com reajustes abaixo
do patamar das ORTN. Se no inicio
desse controle esperava-se uma reacdo
do mercado, hoje podemos ver que o
mercado necessita de outras medidas
para reagir a crise.

O comportamento do mercado
pode ser acompanhado pelo leitor
através das tabelas de produgio,
encontradas na ultima padgina do
suplemento. Confrontando as tabelas
de fevereiro e marco vemos um
aumento nas vendas de caminhoes
pesados, um decréscimo nas vendas de
semi-pesados, ambos com pequenas
variagoes.

Jd no setor de camionetas, um
aumento considerdvel nas vendas dei-
xa claro a op¢do de investimento que o
controle de precos trouxe: compra-se
por um preco do ‘‘CIP”’ e apos agosto,
com a queda do tabelamento, abre-se a
perspectiva de grandes lucros. Nesse
setor os novos modelos (Pampa e Fio-
rino, por exemplo) sdo sucesso absolu-
to, principalmente os movidos a
dlcool, opc¢io cada vez mais firme,
principalmente apos os ultimos aumen-
tos da gasolina.
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CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS CAMINHOES, ONIBUS E UTILIT
TABELA DE VEICULOS USADOS (CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS) (em Cr$ 1.000)

VOLKS CAMINHOES

0-400 DD 3.000 2.600 2.000 1700 1.600 1.400 1.300 1.200 1.100
D-700 DI 3.800 3.500 3.150 3.000 2.800 2.6Q0 2.500 2.300 2.100
D-950 D 4.000 3.850 3.400 3.200 3.000 2.800 2.690 2.400 2.200
VW 11-130 6.400 5.800
VW 13-130 7.100 6.100
FIAT-DISEL
JON 3.000 2.500
80N 5.000 4.200 3.000 3.400
120 N 5.900 5.200 4.700
120 N3 7.000 6.500 6.700
130 L 2.600 2.400 2.100 1.800
140 L 7.300 6.300 6.500 4.800
140 N3 8.000 7.300
180 N3 3.600 3.200 2.800 2.600 2.300
2108 4.000 3.500
190 6.800 6.000 5.500
190 € 5.000 4.500 4.000
190 H 11.500 9.800 8.500
190 Turbo 15.000
£-600 Dise! 4.100 3.700 3.300 2.900 2500 2200 2.000 1.900 1.800
F-4000 Disel 4.800 4.400 4.000 3.600 3.300 3000 2.700
F-7000 Disel 4.000 3.600 2.800 2.300 1.900 2100 1.800 1.600 1.400
F-11000 5.100 4.800
F-1000 3.800 3.300 3.000
£-2000 4.100 3.700 3.300
D-6503 Perkins 2,100 2.000 1.700 1.600 1.500 1.400 1.300
D-6803 3.600 3.200 3.000 2800 2500 2.200 2.100 2.000 1.800
MERCEDES
L-608 D/35 5.100 4.400 4.100 3.600 3.300 3.100 2.900 2.700 2,600 2.400 2.300
L-1113/48 8.300 6.000 5.500 5.100 4.700 4.300 4.100 3.700 3.500
L-1313/48 8.800 6.300 5.800 6.300 5.000 4.700 4.400 4.100 4.000 3.700
L-1613/51 7.600 7.100 6.600 6.100 5.400 5.000 4.700 4.400
L-2013/48 8.700 8.100 7.600 7.100 6.600 8.400 6.200 6.000
L-1518/42 10.500 9.900 9.200 8.700 8.000 7.300 7.000
L-1519/51 11.200 10.700 10.200 98.700 8.000
LS-1924 10.100 9.600 8.800
LS-1824/42-A 12.000 11.000
L-110-38 6.200 5.700 5.200 4.800 4.400
L110-42 2.000 6.500 6.000 5.500 5.300
L111-42 13.000 12.400 10.800 9.400 8.600 8.000
LT-111-42 15.500 14.000 13.600 12.800 11.800 10.800
LK-140-35 8.500 38.000 8.500
LK-141-38 13.800 13.000 12.400
T-112MA 16.500 15.500
T-112H 17.500 16.500
Pick-up 2.900 2.700 2500 2.400 2.100 2000 1.800 1.700 1.600 1.500 1.400
Ago 2.700 2,500 2.300 2.100 2.000 1.800 1.700 1.600 1.500 1.400 1.300
Perua 3.000 2.800 2.600 2500 2.300 2.100 2.000 1.800 1.700 1.600 1.500
VOLKSWAGEN
Furgao 1.400 1.300 1.200 200 800 700 600 500
Kombi ST 1.700 1.800 1.800 1.200 1.100 1.000 800 800
Kombi LX 1.600 1.500 1.400 1.100 1.000 300 200 500
Pick-up 1.900
C-10 {4 cifindros) 1.800 1.500 1.3060 1.100 900 800 200
C-10 (6 cilindros) 1.7060 1.800 1.400 1.200 1.000 900 800
Veraneio LX 1.800 1.800 1.600 1.400 1.200 1.000
fiat 147 Fiorino 1.400 1.300
Fiat 147 Panorama 1.600 1.400 1.300
Fiat 147 Furgoneta 1.200 1.100 1.000 800 800 600
Fiat 147 Pick-up 1.500 1.400 1.300 1.200
MERCEDES

0-352 Mon. Rod.
0-352 Mon. Urb.

0-355 Rod. 4.700 4.400 3.800 3.400 3.000 2.700 1.800
0-362 Mon. Rod. 4.200 3.600 3.000 2.700 2.300 2,100 1.700
0-362 Mon. Urb. 3.600 3.100 2,500 2.200 1.800 1.600 1100
Microdnibus Rod. 8.500 7.000 6.000 5.000 4500 4.000 3.600 3.100 3.000 2.800
Microdnibus Urb. 5.500 5.000 4.500 4.000 3.900 3.600 3.100 2.800 2.700 2.500
0-364/5 Rod. 10.500 9,500 8.000 7.000
0-364/6 Rod. 12.000 11.000 9.000 B.000
FIAT-DISEL
130-0D 3.600 2.800 2.500
140-0D 5.600 5.100 4.700

80-0D 5.100 4.600 4.100 3500

B8-110 6.000 4.500 4.000 3.500
B-111 22.000 18.000 14.500 12.000 10.500 9.000 7.000
BR-115 6.000 5.500 4.500 4.000
8R-116 24.000 20.000 16.000 14.000 12.000 10.000 8.000

Tsbela elaborada com bass am pregos medios levantados sm S&o Paulo (Capital) junto a concessionérios lautorizados) e mercado paralelo. Os pregos equivalem a veiculos usados, sem qualquer equipa-
mento especial. Inclui carrogaria da madeira ou 5.2 roda. Pesquisa faita entre 18 a 26 de abril. Agradecemos a colaboragao de Radial Diese! Veiculos, Codema, Divena, Comolati, Somacar, Somecer, San-
nervig.
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AMINHOES PESADOS E SEMI-PESADOS CAMINHOES PESADOS E SEMI-PESADOS CAMINHOES PESADOS

CAMINHOES PESADOS

ENTRE PESOS 3.2 EIXO CAPACIDADE
MERCADO EIXO TARA  CARGA BRUTD  ADAPTADO ”("Tf”c"‘ MAXIMA
(m) 9 ¢ (kg) (kg) cvirpm) (kg)

FIAT DISEL
180 H caminhao 3N 6,280 13 030 18000 270 DINi2 2280 50 000 1100 x 22" PR
190 H caminhéo trator fuiler ~

com 5.2 roda aplicada 37 6,280 13 090 18 000 270 DIN/2 200 50 000 1 100 x 20" PR 14
190 Turbo caminhdo trator fuller

com 5.% roda aplicada 3.7 7.060 19 000 19 000 306 DIN/2 200 50 000 1100 x 22” PR Redial
MERCEDES-BENZ
L-15619/42 chassi com cabina 4,20 5 400 9 800 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 186
L-1519/48 chsasi com cabina 4,83 5510 9490 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 18
L-1519/81 chassi com cabina 5,17 5 569 9431 15 000 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 16
iK-1519/42 chassi com csbina 4,20 5430 9570 15.000 22 0600 215 SAE/2 200 32000 1000 x 20 PR 16
LS-1519/36 chsssi com cabina

{csminhio-trator) 3.80 5395 26 805 15 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20” PR 16
L8-1619/42 chassi com cabina

(caminhao-tratot} 4,20 5 590 26 410 15 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 16
LK-2218/36 chsssi com cabina reest. 3.60

trag8o 6x4 - freio a ar (+1,30] 6120 15 440 22 000 218 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 14
L-2219/42 chassi com cabina: 4,20

tragéo 6x4 {+1,30) 8 166 15 834 22000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20” PR 14
L-2219/48 chassi com cabina: 4,83

tragio Bx4 {+1.30) 8210 15 790 22 000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 14
LB-2219/36 Para betoneira: 3,60

tragéo 6x4 (+1.30) 6120 15 880 22000 215 SAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 14
18-1924/36 chassi com cabina

{caminhao-trator] 3,60 6705 33 29% 15 000 268 SAE/2 200 40 000 1000 x 22" PR 14
1LS-1924/42 chsssi com cabina-leito

(caminhao-trator) 420 6885 33 1% 15 000 288 SAE/2 200 40 000 1000 x 22" PR 14
18-1924/36-A- chsssi com cabina

(caminhao-trator} 3,60 6750 33 260 15 000 310 SAE/2 200 40 000 1000 x 22 PR 14
LS-1924/42-A- chassi com csbina

(caminhao-trator) 4,20 6930 33070 15 000 310 SAE/2 200 40 000 9 000 x 22 PR 14
Obs: Os pregos dos veiculos da MBB aumentaram em média 8,1%
SAAB-SCANIA
T112 MA 4 x 2 38 (A} 3.80 6 040 11 640 17 600 305/2 000 45 000 1100 x 22" x 14
T112 MA 4 x 2 42 (B} 420 6225 11275 17 500 305/2 000 45 000 1100 x 22" x 14
T112H 4 x 2 36 (A) 3,80 6120 93 880 20 000 305/2 000 45 000 1100 %x 22" x 14
T112H 4 x 2 42 {B) 4,20 6130 13 890 20 000 306/2 000 45 000 1100 x 22" x 14
T112H 6 x 238 {A) 3,80 7230 19 680 27 600 305/2 000 45 000 11100 x 22" x 14
T112H 8 x 2 42 (B} 4,20 7515 19 485 27000 3056/2 000 45 000 1100 » 22" x 14
T112 E B x 4 36 (A) 3,80 8 655 27 345 38 000 30%/2 000 120 000 1100 x 22" x 14
T112 E 6 x 4 42 (B} 4,20 8 865 27135 36 000 306/2 000 120 000 1100 x 227 x 14
T142E 6 x 4 3B (A) 3.80 9100 26 900 36 000 375/2000 « 120 000 1100 x 22" x 14
T142E 8 x 4 42 (B) 4,20 9270 26 730 36 000 37%/2 000 120 000 1100 x 22" x 14
R112 MA 4 x 2 36 (B} 3.80 6180 11 320 17 000 305/2 000 45 000 1100 x 22" x 14
R112 H 4 x 2 36 (B) 3,80 6 230 13 770 20 000 305/2 000 45 000 1100 x 22“ x 14
R112H 6 x 238 {B) 3.80 7 480 19 540 27 000 305/2 000 45 000 1100 x 22" x 14
R112E 6 x 4 38 (B) 3,80 8830 28170 32 000 3052 600 80 000 1100 x 22" x 14
R124 MA 4 x 2 38 {8} 3.80 6 530 10 970 17 500 375i2 000 45 000 1100 x 227 x 14
(A) Cabina estander, 5.2 rods compieta com péra-lams, piataforma e super alimentagio.
{B) Cabina leito, dois tanques de combustivei, um de 300 e outro de 400 litros. 5.2 roda complata com péra-lams, piataforma e super alimentador.
VOLVO
N-10 {4x2) cabing leito 4,20 6471 12 820 19 500 260 cvi2 200 rpm 70 000 1100 x 22" x 18
N-10 (x4} cabina simpies 5,40 9070 23430 32 500 260 cvi2 200 rpm 120 000 1100 x 22" % 16
N-12 {4x2) cabina leito 4,20 6951 12610 19 500 330 cv/2 200 rpm 70 000 1100 x 22" x 16
N-12 {6x4) cebina Ieito 4,20 9076 23485 32500 330 cv/2 200 rpm 120 000 1100 x 22” x 16

CAMINHOES SEMI-PESADOS
GENERAL MOTDRS
D-70 chassi curto com cabina 3,98 3578 9122 12 700 18 000 142 ¢v/3 000 rpm 19 000 900 x 20 x 12 1000 x 20 x
D-70 chessi médio com cebina 4,43 3832 9068 12 700 19 0600 142 cv/3 000 rpm 18 000 900 x 20 x 12 1000 x 20 x
D70 chassi longo com cabina 5,00 3 8692 9008 12700 19 000 142 cvi3 000 rpm 19 000 900 x 20 x 12 1000 x 20 x
VW CAMINHOES 1000 x 20 x
D-850 curto (MWM D229.6) 3.99 3700 9 300 13 000 20 500 123 ABNT/3 000 21 300 900 x 20 x 12 1000 x 20 x
D-950 médio {MWM D229.6) 4,45 3776 9224 13 000 20500 123 ABNT/3 000 21300 900 x 20 x 12 1000 x 20 x
D-950 iongo (MWM D229.6) 5,00 3 806 9144 13 000 20500 123 ABNT/3 000 21300 900 x 20 x 12 1000 x 20 x
E-13 curto (Alcool) (Chrysler 318) 3,99 3400 9 600 13 000 20 500 156 ABNT/4 000 22 500 900 x 20 x 12 1000 x 20 x
€-13 médlo (Alcool) {Chrysler 318} 445 3 450 9 560 13 000 20 500 156 ABNT/4 000 22 500 900 x 20 x 12 1000 x 20 x
E-13 longe {Alcool) {Chrysler 318) 5,00 3680 3320 13 000 20 500 156 ABNT/4 000 22500 900 x 20 x 12
E-21 5,25 1000 x 20 x
{+1.34) 5974 14 526 20 500 22 000 156 ABNT/4 000 26 000 1000 x 20 x 14

D-1400-TD chassi cab disel 5,26 1000 x 20 x

(MWM D229.6) {+1,34) 6100 14 400 20 500 21 300 123 ABNT/3 000 21330 1000 x 20 x 14 1000 x 20 x
13-130/36 curto (MWM D229.6) 367 3974 9026 13 000 21 000 130 ABNT/3000 21000 {21600} 1000 x 20x 14 1000 x 20 x
13-130/41 medio (MWM D229.6) 4,12 4470 8930 13000 21000 130 ABNT/3000 21000 (21 600) 1000 x 20 x 14 1000 x 20 x
13-130/48 longo (MWM D229.8) 4,68 4117 8883 13 000 21 000 130 ABNT/3000 21 000 (21 600} 1000 x 20 x 14
FIAT DISEL
140 C com duple redugdo 2,92 3820 10 180 14 000 21 500 168 SAE/2 400 24 000 1000 x 20" x 14 PR
140 N com duplie redugdo 3,59 3850 10 150 14 000 21 500 168 SAE/2 400 24 000 1000 x 20" x 14 PR
140 L com duple redugéo 4,00 3980 10 020 14 000 21 500 168 SAE/2 400 24 000 1000 x 20 x 14 PR
140 SL com dupla redugéo 4,87 4040 9 960 14 000 21 500 168 SAE/2 400 24 000 1000 x 20" x 14 PR
140 N3 com dupla radugéo 4,50 5350 16 650 14 000 22 000G 168 SAE/2 400 24 000 1000 x 20” x 14 PR
FORD
F-13000 chassi médio MWM 442 4066 8934 13 000 20 500 127 ABNT/2 800 20 500 900 x 20 x 10 1000 x 20 x
F-13000 chassi longo MWM 4,92 4132 8868 13000 20 500 127 ABNT/2 800 20 500 900 x 20 x 10 1000 x 20 x
£-13000 chassi ultraiongo MWM 5,38 4234 8766 13 000 20 500 127 ABNT/2 800 20 500 900 x 20 x 10 1000 x 20 x
F-13000 chassi médio Parkins 4,42 4048 B8 954 13 000 20 500 123 ABNT/3 800 20 500 900 x 20 x 10 9000 x 20 x
F-13000 chsssi fongo Perkins 4,92 4118 8895 13 000D 20 500 123 ABNT/3 800 20 500 800 x 20 x 10 1000 x 20 x
F-13000 chassi ultra longo Perkins 538 4190 8810 13 000 20 500 123 ABNT/3 800 20 500 900 x 20 x 10 1000 x 20 x
F-21000 chassi curto 4,67 5185 15315 20 500 127 ABNT/2 800 211860 900 x 20 x 10 900 x 20 x
F-21000 chsssi médio 518 5230 15 270 20 500 127 ABNT/2 800 21160 900 x 20 x 10 900 x 20 x
F-21000 chassi longo 579 5276 15 224 20 500 127 ABNT/2 800 21160 900 x 20 x 10 900 x 20 x
F-22000 mot. MWM 6x4 ch. longo 5,79 6 000 14 500 20 500 20 500 127 ABNT/2 80O 900 x 20 x 10 1000 x 20 x

14
14
14
14

PREGOS
S/ADAPTACAO
(Crs)

20.721.775.00
19.966.315,00

22.465.570,00

13.958.796,00
14.061.285,00
14.153.815,00
14.197.836,00

14.070.258.00
14.412.787,00
20.307.563.00
20,282.287,00
20.418.874.00
20.230.145,00
17.788.332,00
18.122.779,00
19.593.586,00

19.928.036,00

22.916.911,00
23.522.836,00
23.362.417.00
23.969.342,00
26.285.956,00
26.892.881,00
32.594.338,00
33.201.263,00
34.687.571,00
35.294.496,00
2(.360.831,00
20.746.059.00
23.132.723.00
28.471.935,00
22.327.599,00

22.117.860,00
29.960.563.00
25.763.656,00
33.130.216,00

8.817.317.00
8.857.892.00
9.029.241,00

6.460.175.00
6.480.312,00
6.560.001,00
8.304.866,00
8.330.754,00
8.433.198,00

14.263.873,00

15.042.408.,00
11.164.670.00
11.198.026,00
11.330.721,00

10.890.480,00
10.999.360.,00
11.093.230,00
11.119.885,00
12.820.565,00

9.373.216.00
9.418.128,00
$.484.133,00
8.906.125,00
8.948.741,00
9.011.244,00
13.043.785,00
13.105.216,00
13.195.317,00
14.382.374,00
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CAMINHOES SEMI-PESADOS, MEDIOS, LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES SEMI-PESADOS , ME

CAMINHOES SEMI-PESADOS
MERCADOC ENTRE

o
EIXO TARA  camea 7RSO8 ADARTAGO POTENCIA A PNEUS PNEUS SADARTAGAO
fres; {kg) tkg) k) kg) {cv/rpm) kg) DIANTEIROS TRASEIROS (Crs) ¢

MERCEDES-BENZ
L-1313142 chassi com cabina 4,20 3890 9110 13 000 21 500 147 SAE/2 800 21 850 900 x 20" PR 14 10.522.638,00
L-1313/48 chassi com cabina 4,83 3360 3040 13 000 21 500 147 SAE/2 800 21650 900 x 20" PR 14 10.695.871,00
LK-1313/36 chassi com cabina

8ixo traseiro HL-5 3,60 3890 9110 13 000 21500 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" PR 14 11.388.499,00
LS-1313/36 chassi com cabing 17 710

@ixo traseiro HL-4 3,60 3340 (4) 13 000 21500 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" PR 14 10.752.362,00
L-1313/42 cabina reeat./freio a ar

dir. hidraul. ahern, 4,20 4015 8985 13 000 21500 172 SAE/2 800 22 500 900 x 20" PR 14 11.260.189,00
L-1313/48 cabina ragst./fraio e ar 4,83 4085 8915 13 000 21 500 172 SAE/2 800 22500 900 x 20" PR 14 11.333.422,00
LK-1318/36 chassi com cabina:

8ix0 traseiro HL-5 3,60 4015 8985 13 000 21500 172 SAE/2 800 22 500 900 x 20" PR 14 12.026.050,00
L -1513/42 chassi com cabina 10 705 15 000 21 650 147 SAE/2 800 21 650 1000 x 20" PR 16 10.965.493,00
L 1513148 chassi com cabina 4,20 4295 10 875 15 000 21650 147 SAE/2 800 21 650 1000 x 20" PR 16 11.159.259,00
L -1513/61 chassi com cabina 4,83 4325 10 645 15 000 21650 147 SAE2 800 21650 1000 x 20" PR 16 11.256.571,00
LK-1513/42 chaasi com cabina 517 43565 10 705 15 000 22 000 147 SAE/2 800 11 650 1000 x 20" PR 16 12.659.286,00
L -1516/42 chassi com cabina 4,20 4295 10 660 15 000 22 000 172 SAE/2 800 22 500 1000 x 20" PR 16 11.603.044,00
L -1518/48 chassi com cabina 4,20 4340 10 588 15 000 22 000 172 SAE/2 800 22 500 1000 x 20" PR 16 11.796.810,00
L -1516/51 chassi com cabina 4,83 4412 10 550 15 000 22 600 172 SAE/2 800 22 500 1000 x 20" PR 16 11.894.122,00
LK-1616/42 chassi com cabina 5,17 4450 10 660 15 000 22 000 172 SAE/2 800 22 500 1000 x 20" PR 16 13.248,265,00
L -2013/42 chassi com cabina: (+ 1,30)

tragao 6x2 4,20 5321 16 264 21650 147 SAE/2 800 21 650 800 x 20" PR 14 13.700.245,00
L -2013/48 chassi com cabina: (+ 1.30)

tracho 6x2 4,80 5 386 16 192 21 850 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" PR 14 13.820.962,00
L -2213/42 chassi com cabina: (+ 1,30)

tragao 6x2 (+1,30) 5385 16 200 21 650 147 SAE/2 800 21 650 1000 x 20" PR 14 13.904.184,00
L -2213/48 chassi com cabina: 4,83

tragao 6xd (+ 1.30) 5 450 16128 21 650 147 SAE/2 800 21650 1000 x 20” PR 14 14.044,371,00
LK-2213/38 chassi com cabina: 3.60

tragao 8x4 (+ 1,30 5522 16 265 21 650 147 SAE/2 800 21 650 1000 x 20" PR 14 13.922.161,00
LB-2213/38 chassi com cabina: 3,80

tragao 6xd {+ 1,30 5385 16 265 21650 147 SAE2 800 21 650 1000 x 20" PR 14 13.836.830,00
L -2218/42 chassi com cabina: 4,20

tragao 6x4 (+ 1,30 5 431 16 504 22 000 172 SAE/2 800 22 500 1000 x 20 PR 14 14.506.538,00
L -2216/48 chessi com cabina: 4,83 s

tracao 6xd (+ 1,30 5 496 16 432 2200 172 SAE/2 800 22500 1000 x 20" PR 14 14.646.725,00
LK-2216/36 chassi com cabina: 3.80

tragao 6x4 (+ 1,30) 5568 16 569 2200 172 SAE/2 800 22 500 1000 x 20 PR 14 14.535,505,00
LB-2216/38 chassi com cabina: 3.60

tragao 6x4 (+1,30) 5431 16 569 2200 172 SAE/2 800 22 500 1000 x 20" PR 14 14.439.184,00
LA-1313/42 chassi com cabin 4,20 4190 8736 13 000 147 SAE/2 800 21 660 11.617.362,00
LA-1313/48 chassi com cabina:

tragao 4x4 4,80 4260 8735 13 000 147 SAE/2 800 21 650 11.833.475,00
LAK1313/36 chessi com cabina:

tragao 4x4 3,60 4180 8 670 13 000 147 SAE/2 800 21650 12.568.678,00
Obs: Os precos dos veiculos da MBB aumentaram em média 8,1%

CAMINHOES MEDIOS
FIAT DIESEL
120 N 3,59 3760 7940 11 700 19 000 147 SAE/2 400 18 000 900 x 20" 12 PR 10.080.005,00
120L 4,00 3790 7910 1 700 19 000 147 SAE/2 400 19 000 900 x 20” 12 PR 10.162.645,00
120 SL 4,87 3870 7830 11 700 18 000 147 SAE/2 400 19 000 900 x 20" 12 PR 10.191.065,00
120 N3 4,50 5120 13 880 11 700 18 000 147 SAE/2 400 19 000 900 x 20" 12 PR 12.301.300,00
FORD
F-11000 chas. médio MWM 4,42 3533 7467 11 000 19 000 127 ABNT/2 800 19 000 900 x 20 x 10 7.469.353,00
F-11000 ches. longo MWM 4,92 3599 7 401 11 000 18 000 127 ABNT/2 80O 19 000 900 x 20 x 10 7.506.884,00
11000 chas. méd. Perkins inj. dir.  4.42 3510 7 490 11 000 19 000 114 ABNT/3 000 19 000 900 x 20 x 10 7.126.532,00
F-11000 ch. tongo Perkins inj. dir. 4,92 3546 7454 11 000 19 000 114 ABNT/3 000 19 000 900 x 20 x 10 7.162.009,00
GENERAL MOTORS
C-60 ches. curto c/cab, ges. 3,98 2930 8010 11 000 18 500 151 cv:3 800 19 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 5.348.660.00
c-60 chas. madio c/cab. gas. 4,43 3025 7975 11 000 18 500 151 cv/3 800 19 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 5.362.494,00
c-60 chas. longo c/ceb. gas. 5,00 3210 7 790 11 000 18 500 151 cvi3 80D 19 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 5.474.421,00
D-60 chas. curto Perkins ¢/ceb. 3,98 3300 7 700 11 000 18 500 142 cv/3 000 19 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 7.074.921,00
D-60 chas. médo cicab. 443 3350 7 650 11 000 18 500 142 cvi3 000 19 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 7.084.301,00
D-60 chas. Jongo Perkins c/cab. 5,00 3525 7575 11000 18 500 142 cv/3 000 19 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 7.169.213,00
A-60 chas. curto c/cab. &lcoo! 11 000 5.238.648,00
A-60 chas. medio c/ceb. icool 11 000 5.252.204,00
A-60 chas. longo ¢/cab. $lcool 11000 5.361.896,00
D-80 chas. médio c/cab. disal 9.870.645.00
D-80 chas. longo c/cab. disal 9.955.556,00
MERCEDES-8ENZ
HL -1113/42 chessi com cabina 4,20 3765 7235 11 000 18 500 147 SAE/2 800 19 000 900 x 20" PR 12 9.118.981,00
L -1113/48 chassi com cebina 4,83 3835 7165 11 000 18 500 147 SAE/2 800 19 000 900 x 20” PR 12 9.264.777,00
LK-1113/36 chassi com cabina 3,60 3718 7285 11000 18 500 147 SAE/2 800 19 000 300 x 20" PR 12 9.148.430,00
VW CAMINHOES
E-11 ch. curto (Alc. Chrys, 318) 3.99 2970 7880 10 850 18 500 156 ABNT 4 000 19 000 10 9.00 x 20" x 12 5.935,436,00
E-11 ch. méd. {Aic. Chrys. 318} 4,45 3000 7 850 10 850 18 500 156 ABNT 4 000 19 000 9.00 x 20" x 12 5.940.081,00
E-11 ch. jango (Alc. Chrys. 318)  5.00 3200 7 650 10 850 18 500 156 ABNT 4 000 19 000 8.25x20°x 10  9.00 x 20" x 12 6.053.706,00
11-130/36 ch. curto (MWM D229.6) 3.67 3650 7350 11 000 19 000 130 ABNT:3 000 19 000 9.00 x 20" x 12 9.00 x 20" x 12 8.986.142,00
11-130/41 ch. médio (MWM D229.6} 4,12 3673 7327 11000 19 000 130 ASNT 3 000 19 000 8.00x 20" x12  9.00 x 20" x 12 8.993.214,00
11-130/46 ch. longo (MWM D229.6) 4,68 3820 7 880 11 000 18 000 140 ABNT 3 000 19 000 8.00x 20" x12  9.00 x 20" x 12 9.507.492,00
CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

AGRALE
TX 1100 Disel 2,20 1685 1200 2785 36 cv a 3 000 6,50 x 16" x 8 4.360.000,00
TX 1200 Alcool 2,20 1585 1200 2785 76 cv 6.50 x 16" x 8 4.950.000,00
FIAT AUTO
Furgoneta Gasoline 2,225 780 420 1200 57 SAE'5 800 145 SR 13 rad. c/cinte de ago 1.962.200,00
Fiorino Gasolina 2225 840 520 1 260 61 SAES 400 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 2.412.600,00
Pickup Gasolina 2,225 786 570 1365 61 SAES 400 145 SR 13 rad. cicinta de aco 2.400.160,00
Pickup City Gasoline 2,225 770 570 1340 61 SAES 400 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 2.555.950,00
Florino Zatrate Gasolina 2,225 835 520 1355 61 SAE/S 400 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 2.443.320,00
Fierino Combinate  Gasolina 2,225 860 495 1358 61 SAE/S 400 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 2.576.650,00
Furgoneta Alcool 2,228 780 420 1210 62 SAE/S 200 420 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 1.928.730,00
Fiorino Alcool 2,225 840 520 1355 62 SAE/5 200 520 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 2.322.840.00
Plekup peodt 2225 786 570 1340 62 SAE/5 200 570 145 SR 13 rad. c/cinte de ago 2.304.560,00
Pickup City Ao 21225 770 570 1340 62 SAE/5 200 570 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 2.451.330,00
Horino Lot o A 21225 835 520 1355 62 SAE/5 200 520 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 2.352.250,00

2,225 860 495 1355 62 SAE/5 200 485 145 SR 13 rad. c/cinta de ago 2.480.600,00
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CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES L

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

ENTRE PESO 3.9 EIXO . CAPACIDADE PREGOS
MERCADO EIXOS 7&“)‘ CARGA  BRUTO  ADAPTADO "?T/ENC')A MAXIMA S/ADAP(';I'ACAO
{m) 9 9 (kg! tkg} cvirpm. (kg) {crs)
FIAT-DIESEL
80 C com barra astabilizadora 3,00 2440 5 360 7800 112 SAE/2 400 13 000 750 x 16 x 12 7.469.640,00
80N com barra estabilizadora 3,60 2 460 5 340 7 800 112 SAE/2 400 13 000 750 x 16 x 12 7.558.560,00
80 L com barra estabilizadora 4,41 2 480 5320 7 800 112 SAE/2 400 13 000 750 x 16 x 12 7.659.665,00
FORD )
F-100 Alcool 2,05 1610 660 2270 650 x 16-6 4.071.254,00
F-1000 disel 2,91 2010 1005 3015 83 ASNT/3 000 700 x 168 6.206.366,00
F-2000 motor Ford/MWM 3,42 2095 2010 4105 83 ABNT/3 000 750 x 16-10 6.221.511,00
F-4000 motor Ford/MWM 4,03 2444 3556 6000 83 ABNT/3 000 750 x 16-10 6.651.110,00
GENERAL MOTORS
-10 chas. c/cab. @ cag. gas. 2,92 1000 545 2125 90 cv/4 500 710 x 15 x 6 3.497.235,00
A-10 cab. o cag. slcool longo - 3.874.996,00
€-10/1000 chas. c/cab. @ cag. gas. 2,92 1810 1210 3020 161 cv/3 800 700 x 16 x 8 4,084.209,00
A-10/1000 cab. e cag. aicoot 4.002.526,00
D-10 chas. cicab. e cag. dis. 292 1870 1150 3020 90 cv/2 800 700 x 16 x 8 5.718.622.00
D-10 chas. Ig. c/cab. e cag. dis. 3.23 1970 1050 3010 90 cv/2 80O 700 x 16 x 8 5.868.772,00
146 NHC perua veraneio gas. 2,92 1870 540 2510 151 cv/3 800 710x 16 x 6 5.282.970,00
146 NFC perua veraneio alcool 4,965.122,00
GURGEL
X-12 TR slcool 2,04 850 250 1100 60 SAE/4 600 735 x 15" x 4 3.418,000,00
G-15LCS Gasolina 1050 2100 60 SAE/4 600 4.166.000,00
G-15LCS alcool 1050 2100 4.353,000,00
G-800 Capota de fibra/aicoot 2,20 1100 5.247.000,00
E-500 CS tragao elétrica 1.967 400 10 kw/3 000-96 volts 17570 SR 13 (radial) 6.032.000,00
E-500 Furgo  tragao elétrica 1,967 400 10 kw/3 000-96 volts 175/70 SR 13 (radial) 6.125.000,00
E-500 CD tracao elétrica 1.967 400 10 kw/3 000-96 volts 175/70 SR 13 (radial) 6.537.000,00
MERCEDEZ-BENZ
1-608 D/29 chassi com cabine 2,95 2310 3690 6000 95 SAE/2 800 9000 700 x 16" x 10 6.434.376,00
1-608 D/35 chassi com cabina 3,50 2426 3575 6000 95 SAE:2 800 9000 700 x 16 x 10 6.513.735,00
L0-608 D/36 - chassi c/parte frontat
o para-brisa, para furgao integral 3,50 2205 3795 6 000 95 SAE/2 800 9000 700 x 16" x 10 6.149.173,00
10-608 D/29 chassi c/parte frontal
e para-brisa, para furgio integral 2,95 2090 3910 6 000 95 SAE‘2 800 9000 700 x 16” x 10 6.073.499,00
Obs: Os pregos dos veiculos da MBB aumentaram em média 8,1%
PUMA
27 disef 2,67 2630 2 000 4630 25,3 DIN/ 600 2 000 750 x 16 5.630.665,00
4T curto - dise! 2,90 2 000 4000 6000 4000 750 x 16 5.962.967.00
4T médio  disel 3,40 2000 4000 6000 4000 750 x 16 6.164.510.00
TOYOTA
0J50 LV - capota de ago 2,28 1710 2130 86 SAE/2 800 650 x 16 5.338.400,00
0J50 LV-B  perua de ago 2.75 1760 2 650 85 SAE/2 800 650 x 16 6.608.800,00
© J55 LP-BL3  pick-up chassi longo 3,35 1754 1000 2754 94 SAE/! 800 750 x 16 5.853.800.00
VW CAMINHOES
6-80 Perkins 4.236 3,50 2580 3720 6300 85 DIN/2 800 6500 750 x 16" x 10 6.792.694,00
6-90 MWM D-229.4 3,50 2635 3720 6355 91 DIN/3 000 6500 750 x 16" x 10 7.131.698,00
6-140 sicoo! 3.50 6.452.481,00
VOLKSWAGEN
Pick-up com cagamba gas. 2,40 1225 930 2155 58 SAE/4 400 736 x 18" x 4 3.068.069,00
Pick-up com cagamba diset 2.40 1305 1075 2380 60 SAE/4 900 735 x 14" x 8 4.495.262,00
Pick-up com cagamba 8lcoo! 2.40 1195 2270 1075 68 SAE/4 800 735 x 14" 2.795.544,00
Furgiio de ago gas. 2,40 1085 1070 2155 58 SAE/4 80O 735 x 14" x 4 2.777.299,00
Furgao de ago &lcoo! 2.40 1166 1005 2155 68 SAE/4 800 736 x 14" 2.744,005,00
Furgao de ago disel 2,40 1036 1075 2380 60 SAE‘4 900 735 x 14" x 8 4.136.383.00
Kombi standard gas. 2.40 1195 960 2156 58 SAE/4 400 735 x 14" x 4 3.282.324.00
Kombi &lcool 2.40 1190 1008 2155 68 SAE/4 800 735 x 14" 3.103.113,00
Kombi Pick-up - cab. dupla ges. standard 2,40 58 SAE/4 900 735 x 14" x 4 3.662.006.00
Kombi Pick-up - cab. dupla disel standard 2,40 58 SAE/4 900 736 x 14" x 4 5.017.407,00
Kombi Pick-up - cab. dupla dlcoo! standerd 2,40 1195 1075 2270 68 SAE/4 800 735 x 14" 3.500.866.00
ONIBUS £ CHASSIS PARA ONIBUS
ENTRE PESO 3.9 EIXO ¢ CAPACIDADE PREGOS _
MERCADO £1X0S ThRS C?ESA BRUTO  ADAPTADO POTENCGIA MAXIMA S/ADAPTAGAC
tm) 9 (kg) (kg P! tkg) (crs)
FIAT-DIESEL
80 OD 4,82 2 140 5 660 7 800 112 SAE/2 400 750 x 16” x 12 PR 6.480.215,00
140 OD 5.40 3740 9760 13 500 168 SAE/2 400 900 x 20" x 14 PR 10.235.696,00
FORD
FB 4000 85cv:3 000 ABNT 7.60 x 16" x 10 6.140.429,00
MERCEDES-BENZ
1. C/parte frontsl, inclus. para-brisa
LO-608 D/29 2,95 2090 3910 6 000 95 SAE/2 800 750 x 16 x 10 6.073.499,00
LO-608 D/35 350 2205 3795 6 000 95 SAE/2 800 750 x 16" x 10 6.149.173,00
LO-608 D/41 a,10 2330 3670 6 000 95 SAE/2 800 750 x 16" x 10 6.252.296,00
2 C/parta frontst, sem para-brisa
L0-608 D/29 2.90 6 000 95 SAE/2 800 750 x 16" x 10 6.006.201,00
LO-608 D/35 3,50 6 000 95 SAE/2 800 750 x 16 x 10 6.081.875.00
LO-608 D/d1 4,10 6000 95 SAE/2 BOO 750 x 167 x 10 6.184.988,00
3 Chassis para onibus
OH-1316/51 - motor traseiro 5,17 3990 9210 13 200 172 SAE/2 800 900 x 20” x 14 10.812.841,00
OH-1517/55 - motor traseiro 5,56 4475 10 525 15 000 187 SAE/2 200 1000 x 20" x 14 14.024.590,00
LPO-1113/45- chassi c/motor dianteiro 4,56 3615 8085 11 700 147 SAE;2 800 900 x 20" x 14 7.914.683,00
OF-1313/51 chassi c/motor diantsiro 5,17 4120 3880 13 000 147 SAE/2 800 900 x 20” x 14 10.405.473,00
OH-1313/51 - chassi c/motor traseiro 517 3935 9266 13 200 147 SAE/2 800 900 x 20” x 14 10.302.025,00
4 Onibus monebloce
0-364 11R 19 bancos duplos 352 5,55 14 500 147 SAE/2 800 900 x 20 PR 14 18.249.871,00
0-364 11R 19 bancos duplos 3555 5,55 14 500 187 SAE/2 200 1000 x 22" PR 16 20,823.889.00
5. 0-364 12R 44 poltronas-inter. 352 5,56 13 200 147 SAE/2 800 800 x 20" PR 16 22.848.476,00
SAAB-SCANIA(T)
B111 Standard 203 cv/DIN/2 200 1100 x 227 x 14 13.968.193,00
B4 Standard s/ mola 296 cv/DIN/2 200 1100 x 22" x 14 15.620.,360,00
B111 Standard s/ ar 296 cv/DIN/2 200 1100 x 22" x 14 16.846 561,00
BR116 Standard 203 cv/DIN/2 200 1100 x 227 x 14 14.760.762,00
8R116 S/ mola 305 cv/DIN/2 200 1100 x 227 x 14 16.463.021,00
BR118 S/ ar 305 cv/DIN/2 200 1100 x 22" x 14 18.670.766,00
VOLVO
B-58 suspensao/er 6.50 250 cv/DIN/2 200 1100 x 22 x 16 18.510.896,00
B58 Suspensao/mola 6.50 250 cv/DiN/2 200 1100 x 22 x 16 17.464.046,00
B-58 urbano 6,50 2580 cv/DIN/2 200 1100 x 227 x 16 sob consuita
B-58 articulado 6.50 250 cv/DIN.2 200 1100 x 22" x 16 sob consulta
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PNEUS E CARROCARIAS PNEUS

PRECOS DE CARROCARIAS (¥)

LINHA PESADA (SEMI-REBOQUES)
CARGA SECA(**)

—de 3 Eixos  Cr$ 6.057.794.00
de 2 Eixos  Cr$ 5.032.360,00

GRANELEIROS™(**)

-de 3 Eixos  Cr$ 6.785.023,00
de 2 Eixos  Cr$ 5.447.086,00

BASCULANTES(**;
~de 3 Eixos - 25 m> - Cr$ 9.720.700,00
- de 2 Eixos - 20 m® = Cr$ 7.749.832,00
FURGOES CARGA GERAL?)(**)
de 3 Eixos Cr$ 7.569.191,00
de 2 Eixos — Cr$ 6.388.785,00
CARREGA TUDO®)(**)
~ de 2 Eixos p/ 30 toneladas
Plataforma rebaixada 6,00 x 2,80
~ de 3 Eixos p/ 40 toneladas
Plataforma rebaixada 6,00 x 2,80
~ de 3 Eixos p/ 60 toneladas
Plataforma rebaixada 6,00 x 2,80
EXTENSIVEL(**)
— de 3 Eixos, de 12,36 p/18,36 m
TANQUES®
de 3 Eixos ~ Cap. 30.000 ]
~ de 3 Eixos ~ Cap. 28.000 1
~ de 3 Eixos ~ Cap. 25.000 1
~ de 2 Eixos ~ Cap. 22.000 |
LINHA LEVE
TERCEIRO EIXQS'(*%)
Caminhoes Médios = Cr$ 1.960.000,00
CACAMBAS BASCULANTES®
~de 5m’- 1 Pistio = Cr$ 1.214.535,00
~de 10 m® - 2 Pistoes = Cr$ 1.786.944,00
FURGOES CARGA GERAL!
~de 4,20 x 2,20 x 2,040  Cr$ 1.052.497,00
de 7,00 x 2,60 x 2,447  Cr$ 1.649.143,00

Cr$ 6.226.859,00

Cr$ 8.201.116,00

Cr$ 9.647.562,00
Cr$ 7.457.266,00

Cr$ 8.177.769,00
Cr$ 8.055.200,00
Cr$ 7.871.347,00
Cr$ 6.624.047,00

(*) Pregos médios praticados até 5/83 pelos filiados da Asso-
ciagdo Nacional dos Fabricantes de Implementos para o
Transporte Rodovidrio.

A variagdo de pregos entre os fabricantes pscila de 5 a
10%. Fonte: ANFIR

(**) Sem pneus, (1) para arcia ¢ brita (2) duraluminio (3) sem
dolly (4) p/ cargas liquidas (5) balancim (instalado) (6)
areia e brita; baixa pressdo; agdo direta, sem tomada de
forga (7) em duraluminio e instalado sobre chassis.

PRECOS DE PNEUS

Medida  Nove Recauch. Rec. (Q) Rec. (F)
650-16  26.600 12.200

700-16  37.400 15.613 13.700

735-16  25.582 13.900 10.600

750-16  51.400 18.900 16.600

825-20  86.000 29.431 25.600 32.683
900-20 106.600 37.900 32.500 32.683
1000-20 131.800 44.700 38.861 39.232
1100-22 181.600 50.000 43.600 46.400

Borrachudos

650-14  30.600 13.500

700-16  40.736 17.300 14.800

750-16  51.400 20.875 18.300

825-20  90.700 32.400 28.200 38.350
900-20 . 122.700 40.900 35.800 38.350
1000-20 151.700 45.200 42.800 45.855
1100-20 171.200 55.151 43.800 54.560
145R13 9.200

700R16 27.900

750R16 35.900 47.222
900R20 48.600 47.222
1000R30 58.200 56.944
1100R22 69.000 62.900

* Pregos médios praticados até 01/06/83 pelos filiados a
Associagao Bras. dos Revendedores de Pneus e Assoc. das
Empr. de Recauchutagem de Pneus. Pregos vilidos para
compra 2 vista, no mercado paulistano. Rec. (Q)  Reca-
pagem a quente; Rec. (F)  Recapagem a frio.

0DW

INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA INDUSTRI

e

AUTOMOBILISTICA INDUS

PRODU AO

PRODUGAO DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

PRODUGAOQ MODELOS VENDAS
Jan/Abr-82 Jan/Abr-83 1957 a 1983 Jan/Abr-83
Cam. Pesados
57 202 1 21048 Fiat 180/190 9 71
28 665 Fiat 210
44 108 83 279 19 685 MB 1519/2219 23 201
30 45 45 61 2819 MB 1924/2624 41 132
805 MB 1418/1929
164 652 17 286 39817 Scania 142 488
137 450 108 328 3141 Volve 94 398
Cam. Semi-Pesados
26 11 606 CB-900/950 13
7 138 16 7 5650 GM D-70 Parkins 21 83
644 GM D-70 DDAB
40 118 7 11 9047 Fiat 130/140 8 50
95 356 78 213 14 962 Ford 13.000 81 206
14 34 26 107 2037 Fard 19/21000 28 LAl
502 2079 430 1397 98 662 MB 1313/1513 394 1844
200 481 208 563 26 999 MB 2013/2213 102 405
218 761 204 618 3704 w13 196 627
1539 4385 2492 481261 Cam. Med. Dissel 3038
16 14 884 CB 700/750
427 1044 130 41 74 070 Ford 11/12.000 116 398
243 874 95 366 70 887 GM D-60 Perkins 125 400
19 036 GM D-60 DDAB
810 2216 473 1374 300 703 MB 1113 342 1834
59 235 136 341 1681 w1 14 406
Cam. Med. Gas.
2 5 6763 CB 700 1
119122 Ford F-600
20 100 133 244 205 295 GM C-60 138 273
Cam. Leves
20 51 2 73 4560 C8 400 Gas. 68
n 115 9634 €8 400 Disel
44 163 18 74 6608 Fiat 70/80 23 87
451 1775 207 1659 115285 Ford 4000 31 1653
665 2306 360 1198 74 204 MB 608 389 1623
13 235 45 113 4555 Ford 2000 45 125
15 141 329 VW 1400 15 140
11 2679 Fiat 130 3
474 1556 245 821 84773 MB Chassis 145 1726
263 929 104 349 49 900 MB Monobloco 258
179 306 49 278 8675 Scania 13 255
2 72 30 106 1636 Volvo 22 107
4719 3024 13 451 Camion, Carga
2 648 CB D-100
715 2369 336 1184 38 686 Fiat Picape 450 1852
70 344 318 179013 Ford F-75 41 383
50 427 198 812 108 887 Ford F-100 209 807
1 617 54 404 265 954 GM C-10 gas. 106 369
1226 3756 750 3063 57 073 GM C-10 diese! 760 3294
206 833 170 555 25976 Torma Picape 163 615
775 3123 93 613 71675 Volks Picape 358 1146
744 2932 551 2847 21984 Ford F-1000 567 2936
105 414 229 1124 12879 GM C-10 alcool 258 1117
777 1420 843 2533 8791 Ford Pampa 651 2536
Utilitérios
188 561 405 215 554 Ford 384
103 412 100 382 13042 Gurgel 369
24 130 13 84 7429 Toyota £9
Camion, Passag.
Automéveis
13 079 065 Totat Geral
Produg¢ao e Vendas Jan/Abril/83
EMPRESA ASSOCIADA CARROGARIAS PRODUZIDAS
. TOTAL GERAL
URBANAS RODQOVIARIAS  INTERMUNICIPAIS MICROS TROLEBUS POR EMPRESA
JAN-ABR ABR JAN:ABR ABR JAN/ABR ABR JAN/ABR ABR JAN/ABR ABR JAN/ABR ABR JAN/ABR ABR
CAID 533 102 6 1 6B 8 607 m
CAIQ NORTE 48 2 53
MARCOPOLO MINAS 2 200 66 25 227 66
ELiZIARIQ 82 30 " 5 93 35
INVEL 150 32 1 151 32
CONDOR 84 11 94 11
NIELSON 452 14 3 1 3 458 118
INCASEL 379 92 379 92
TOTAL GERAL POR TiPQS B3 24 39 11 6 1 128 36
EXPORTAGAD 1.350 302 827 m 23 8 165 . 25 2190 498
29 2 4 33 29
Fonte: FABUS

““Tudo roda melhor

com Texaco"

TEXACO






