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“Quando nossos dnibus passam
pelas ruas, as pessoas param para
vé-los passar”’, declara o diretor da
Moyatur Turismo, de S&o Paulo,
Jodo Antdnio Maya, orgulhoso da
arrojada pinturade suafrota uma
réplica feliz de todos os matizes da
luz solar, “desde o amanhecer até o
poente”. “Foi s4 pintar a frota e o
‘nimero de clientes dobrou”, van-
gloria-se Antbnio Fabiano, diretor
da Fabiantur, de Belo Horizonte.
"Dispensamos toda a publicidade e
ainda nos damos ao luxo de cobrar
mais caro que 0s concorrentes.” |

Além de confirmarem uma velha
maxima, incansavelmente repetida
por TM nos Gltimos anos, segundo
a qual uma pintura bem esquemati-
zada melhora a imagem da empre-
sa e aumenta as vendas, Moya e
Fabiano tém agora mais um moti-
vo para se orgulharem de seus 3ni-
bus: depois de passarem pelo crivo
de uma rigorosa comisséo julgado-
ra, os desenhos das duas frotas
revelaram virtudes suficientes para
formar entre os destaques do Vill
Concurso de Pintura de Frotas.

Mas, os grandes vencedores
acabaram sendo os impecéveis
caminhdes-tanque da Petrobras
Distribuidora, cuja sébria concep-
cdo uma grande massa branca,
quebrada apenas pela aplicacdo de
um delta nas cores da empresa
conseguiu chegar as raias da sofis-
ticacdo trilhando o batido caminho
da simplicidade, arrancando ras-
gados elogios da comissdo julga-
dora.
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O transporte brasileiro vive momentos de
profundas correcdes de rumo. Pela primeira
vez, depois de quase meio século de descaso,
as ferrovias ganharam destaque nos planos
oficiais o Il PND prevé investimento de
Cr$ 28 bilhdes na recuperacdo do setor
ferroviédrio. Isso significa o fim da euforia
rodoviarista dos Gltimos anos? “Que nin-
guém se iluda”, adverte enfaticamente o pre-

™ Como a NTC encara a reformulacdo da poli-
tica brasileira de transportes, com a recuperacao dos
sistemas ferrovidrio e maritimo?

Denisar O Brasil é um pais muito grande e tem
lugar para todo mundo. Na verdade existe um certo
ciume entre os diversos sistemas de transporte, embo-
ra a nossa dimensdo continental permita um desen-
volvimento harmdnico de todos os meios de trans-
porte. Englobando minérios, a producdo brasileira
deve atingir este ano cerca de 120 milhdes de tonela-
das. Até o fim da década, a riqueza a ser transportada
serd de 350 a 400 milhdes de toneladas. E evidente
que o caminhdo sozinho ndao pode carregar esta
riqueza.

™ Mas o senhor ndo concorda que houve nos
Gltimos anos uma certa distorcdo, no nosso sistema
de transportes, com um predominio exagerado do
caminhdo sobre o.trem e o navio?

Denisar Tem muita gente importante dizendo que
o Brasil praticou um crime, deixando as ferrovias ao
abandono e desenvolvendo o sistema rodoviario. Na
nossa opinido ndo houve crime, muito pelo contrario.
Na época que havia petréleo barato, qual a melhor
opcao? Nao resta divida que era o caminhao. Agora
que o petroleo esta caro, vamos procurar uma integra-
¢do maior dos sistemas. A malha ferrovidria brasileira
é toda na costa e se temos que fazer divisas com
exportacdo exportando granéis de alimentos
temos que buscar a riqueza. E ai o caminhao é insubs-
titufvel. Ndo temos divida que o caminhdo ainda vai
carregar o Brasil nas costas, nos proximos dez anos.

O caminhao ainda é a solucao”

™ Mas, mesmo com petréleo barato outros pai-
ses procuraram, na época, desenvolver também a fer-
rovia e a cabotagem. . .

4

sidente da Associacdo Nacional das Empre-
sas de Carga, o empresdrio Denisar de
Almeida Arneiro. “O caminhdo ainda tem
muito a oferecer ao crescimento brasileiro.”
De fato, em 1980, segundo previsoes do pro-
prio PND, o caminhdo ainda transportara
54% das cargas cabendo as ferrovias 32%,;
e as vias navegaveis, 14%. Uma participacao
menos expressiva que os 74,2% de 1973

Denisar Os probiemas brasileiros sdo complexos
e diferentes de outros paises. O que nods rodoviaristas
ndo concordamos, € com o transplante de solucdes
estrangeiras para o nosso caso. Mesmo nos Estados
Unidos, citado insistentemente como exemplo, a
éituacéo é diferente. La existem duas costas, o que
favorece enormemente o transporte maritimo. No
nosso caso, temos apenas o Atlantico e uma imensi-
ddo de area que forma o interior. Como ndo temos
ainda estradas-de-ferro, o caminhdo continua sendo a
Unica solucdo. E apesar da importancia do nosso tra-
balho, o governo, antes e depois de 1964, ainda nao
deu a importancia devida ao transporte rodoviario de
carga.

™ A tantas vezes adiada regulamentacdo do
transporte de carga contribuiria para amenizar esses
problemas?

Denisar A regulamentacdo continua sendo o prin-
cipal obstdculo para a expansdo das empresas de
transporte rodoviario de carga. Entretanto, o atual
governo parece disposto a enfrentar o problema. Deve
ser criada na 4rea do Ministério dos Transportes, uma
comissdo para estudar o assunto. Do jeito que esta é
que ndo pode ficar. As empresas procuram o melhor
frete em qualquer lugar do pais, deixando outras areas
em completo abandono. Por outro ‘lado, como os
empresarios ndo possuem concessodes de linhas, eles
nao fazem grandes investimentos no crescimento da
frota por falta de seguranca. Com a regulamentacao,
cada empresa teria certeza de possuir uma fatia defi-
nida no mercado.

™
Denisar As empresas concessiondrias das linhas
agregariam, segundo a nossa sugestdo encaminhada
ao Ministro Dirceu Nogueira, os pequenos donos de
caminhoes. Isso contribuiria para que o carreteiro dei-

E nesse caso, como ficariam os carreteiros?
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contra 16,2% das ferrovias e 9,6% dos
navios. Mas, ainda suficiente para merecer a
cuidadosa atencdo das autoridades. Princi-
palmente quando se sabe que o sistema ja
envolve aproximadamente 650 000 cami-
nhdes, quase 4 milhGes de pessoas e res-
ponde por cerca de 7% da formacdo do PIB.
Os empresarios do setor reclamam uma
regulamentacdo que estimule as empresas a

xasse essa vida de cigano, o que obriga a ficar fora do
lar por mais de trinta dias.

™ Até que ponto a atual escassez de transporte
decorre também da mé utilizacdo da frota?

Denisar Sem davida, a frota ainda nédo esta produ-
zindo o que pode. O que acontece muitas vezes é que
minha empresa tem uma carga para Recife mas nédo
tem o retorno. O inverso pode acontecer com outras
empresas. E é realmente desagradével, quando nos
deparamos na estrada, com caminhodes vazios, quando
se lamenta tanto a escassez de caminhdes. A regula-
mentacio solucionaria também este problema.

‘“Faltam motoristas para carretas’’

™ Entédo, o que existe ndo é falta de caminhoes,
mas sim, falta de racionalizacdao e planefjamento?
Denisar Em parte: De certa forma ha uma escas-
sez de caminhdes pesados. O problema é inclusive
internacional. Com a crise do petréleo, a procura de
caminhdes a 6leo aumentou, enquanto os caminhdes
a gasolina continuam disponiveis. Existe, entretanto,
uma indisfarcadvel escassez de caminhdes pesados,
decorrente ndo sé da procura, como da impossibi-
lidade da indastria de auto-pecas atenderem os pedi-
dos das fébricas.

™ E como a NTC encara a construcdo de novas
fabricas de caminhdes no Brasil?

Denisar Em principio, a vinda de novos fabri-
cantes daria maior variedade de opcdes ao usuério. As
empresas transportadoras ndo tém atualmente muitas
alternativas na hora de renovar a frota. Mas é preciso
nédo esquecer o problema da falta de auto-pecas.

™ E o problema da mao-de-obra especializada,
como serd solucionado?
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investir em frota propria  mais de 80% dos
transportes ainda sdo realizados por carretei-
ros. Apresentado em 1968, um projeto ela-
borado por um grupo de trabalho do Minis-
tério dos Transportes resistiu a trés governos
e seis anos de inexplicaveis protelacoes. Em
entrevista a TM, Denisar de Almeida Arneiro
fala desta e de muitas outras reivindicacOes
dos transportadores.

Denisar A evolucdo tecnolégica do setor, com a
entrada dos caminhdes pesados, encontrou o0 merca-
do de trabalho despreparado para atender os novos
encargos. O motorista tradicional ndo pode ter vez nas
grandes carretas. As empresas estdo organizando cur-
sos de treinamento. Este trabalho, entretanto, é ainda
insuficiente. A Associacdo ja se dirigiu ao Senai plei-
teando que o 6rgdo formasse motoristas. O Senai,
entretanto, alegou que ndo dispoe de equipamento
caminhoes, carretas, etc.  para ministrar o curso.

™ E verdade que a NTC pretende lutar pela
implantacdo do sistema de frete pago na origem?
Denisar A NTC nédo defende especificamente ne-
nhum dos dois tipos de fretes. Mas, se o frete fosse
todo ele pago na origem, seria muito mais facil obter
um preco padrdo. Se uma empresa transporta com
frete a pagar vai ter que acertar o frete com o destina-
tario, o que chega a criar atritos.

™ Outra grave deficiéncia de infraestrutura é a
auséncia de terminais de cargas. O que a NTC pensa
sobre o assunto?

Denisar O governo ainda ndo resolveu enfrentar
este problema. O Brasil ¢ um dos poucos paises do
mundo que ndo possui terminais de carga. No México,
por exemplo, funcionam terminais fechados. L4 dentro
funcionam as empresas, 0 servico de manutencéio,
posto de gasolina, bancos e inclusive a propria fiscali-
zacao tributaria. No nosso caso nado existe nenhuma
iniciativa neste sentido, apesar de nossa constante
reivindicacéo.

O cruzeiro “forte’’ pelo “fraco”
™ Quanto ao problema do imposto de renda

recolhido na fonte pelas transportadoras, o que fazer
para aliviar a carga tributéria?

b



ENTREVISTA

Denisar O governo estabeleceu a tributacdo na
fonte somente para as transportadoras e 0os empreitei-
ros, o que & no minimo, uma injustica. Um decreto
mais recente permite as pessoas fisicas fazerem corre-
cdo monetéaria desse adiantamento, esquecendo do
nosso caso. O que pretendemos ¢é aliviar a desvalori-
zacdo do nosso dinheiro retido com o governo, como
imposto de renda, pois 0 que estd ocorrendo é que
estamos emprestando um dinheiro “forte” ao governo
e recebendo, no caso da devolucdo do imposto na
fonte, um dinheiro “fraco”, pois ndo existe correcdo
monetaria. Estamos tentando junto ao governo repa-
rar esta injustica.

™ Como o setor encara a propalada modificacdo
do seguro do frete?

Denisar Estamos tomando conhecimento pela
imprensa que o governo pretende modificar a forma
de seguro. Ao invés de cobrar o seguro pelo valor da
mercadoria, passaria a cobrar pelo valor do frete. Nos
consideramos que isso s6 vem trazer problemas para
as mercadorias menos nobres, pois, com a reformula-
¢do, toda mercadoria, seja mdaquinas ou alimentos,
paga o mesmo seguro. Se isso ocorrer é evidente que
o preco do seguro vai incindir no preco final de alguns
géneros alimenticios.,

™™ Algumas transportadoras estrangeiras mani-
festaram o interesse em investir no Braasil. Qual a
posicdo da NTC sobre o assunto?

Denisar O capital estrangeiro tem contribuido
para a expansdo de nossa economia, principalmente
nos setores de tecnologia mais sofisticada. No nosso
caso, consideramos desnecessaria a participacdo de
empresas multinacionais, mesmo porque as empresas
nacionais atendem satisfatoriamente o mercado.
Mesmo sem contar com 0 apoio constante das autori-
dades, as empresas correspondem as necessidades de
transporte. O capital estrangeiro pode ser mais Gtil em
outros setores.

™ A NTC tem feito alguma coisa para estimular
a poupanca de combustivel?

Denisar O setor encaminhou ao Ministro dos
Transportes, um pedido de reformulacdo da lei da
balanca. O nosso desejo é que fosse permitido o trans-
porte de onze toneladas por eixo, ao invés de dez,
como atualmente. Com isso economizariamos gasoli-
na. Mas o governo considera que as estradas brasi-
leiras ndo suportariam o aumento do peso. A nossa
opinido é que estradas se constroem com cruzeiros e
o petréleo se compra com délar.

™ Qual a opinido do setor sobre a propalada
federalizacdo das estradas municipais?

Denisar A péssima conservacdo das estradas vici-
nais, na maioria dos Estados, € um obstaculo ao

desenvolvimento econdmico de diversas areas. Retar-
dam e encarecem os transportes. Como acontece .nos
paises mais adiantados, consideramos a federalizacdo
das estradas, a Gnica alternativa vélida para que haja
uma maior harmonia e integracdo no desenvolvi-
mento da economia e do transporte nacional.

™ Como a NTC encara as barreiras fiscais nas
estradas? O excesso de burocracia tributéria ndo se
constituiu também, um obstaculo a expansdo?
Denisar A situacdo ja foi pior. Em Sdo Paulo, por
exemplo, foram abolidas as barreiras nas estradas e a
fiscalizacdo ¢ feita indiretamente. Acreditamos que o
mesmo deva ocorrer com os outros Estados que apre-
sentam grande movimentacdo de carga interna e
interestadual. Esperamos que isso ocorra com o futuro
Estado do Rio. Os controles governamentais devem
ser feitos diretamente nas empresas, para que a
riqueza possa circular livremente. Nos paises do Mer-
cado Comum Europeu existe menos burocracia que a
maioria dos Estados brasileiros.

™ Como a NTC definiria a importéncia do setor
rodoviario de carga no momento?

Denisar O sistema rodoviario é tdo importante, ou
mais, que a indastria e o comércio, porque, de que
adianta, a producdo, sem a Iigacéo com o consumo?
Que adianta o comércio se ndo tiver quem entregue a
mercadoria na porta? Este sistema, embora seja
reconhecidamente importante, ainda ndo mereceu a
atencdo do governo. O melhor exemplo da orfandade
estd na nossa legislacdo. Quando ocorre um acidente
na estrada, o juiz brasileiro julga o caso com base na
legislacdo do tempo do Império, que fala de burros e
tropeiros, esquecendo que estamos no tempo do
caminhdo. Os jornais falam em modernos sistemas de
integracdo de transportes, como “roll-on/rool-off" e
outros, mas na prética, o que existe € um sistema
rodoviario, que atua desorganizadamente a procura da
carga. Estes problemas serdo debatidos no “IV Con-
gresso Nacional de Transporte Rodoviario de Carga”,
a ser realizado na segunda quinzena de maio proximo.

™ Existe algum tema especifico para ser discu-
tido no Congresso?

Denisar N&o. A nossa intencdo é passar em revista
todos os problemas do setor. Esperamos que este
diagnostico possa oferecer as autoridades e &s empre-
sas melhores alternativas de expansdo. Independente
da crise de petréleo, temos um sério compromisso
com o desenvolvimento nacional. E que ninguém se
engane! O caminhdo ainda tem muito a oferecer ao
crescimento brasileiro. O IV Congresso pretende mos-
trar 3s autoridades e ao pais, a nossa dimensdo. E a
revista Transporte Moderno, que tem contribuido para

e

a divulgacdo e a expansdo do transporte brasileiro, .
I.

pode ajudar a transmitir este quadro.
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Custos para
Onibus

Como leitores da revista Trans-
porte Moderno, notamos que ela
vem publicando custos de veiculos
pequenos e caminhdes pesados,
nao incluindo dnibus. Solicitamos,
pelos bons préstimos com que esta
Editora vem realizando estes estu-
dos, que, em uma das suas proxi-
mas edicdes, a revista inclua os
custos dos Onibus modelo Merce-
des Benz 355, 362 3 352.
Massaiko Sassaki, diretor da Viagcdo Ci-
dade Azul e Turismo.

A sua sugestdo j& foi aprovei-
tada. Consulte artigo sobre custos
nesta edicéo.

Quem faz
o “cable belt”’

Gentileza nos enviar informa-
cdes complementares sobre o
transportador cable belt, assunto
abordado no caderno Transporte
Industrial n° 19, setembro 1974,
assim como o endereco do fabri-
cante Cable Belt Limited e de seus
eventuais representantes no Brasil.
George Wagner Bonifacio e Souza,
assistente da diretoria da Copas-Com-
pénhia Paulista de Fertilizantes  S&o
Paulo, SP.

O endereco da Cable Belt Limi-
ted é: 15 Victoria Avenue  Cam-
berley Surrey, England.

Custos
operacionais

Para estudo e andlise em nossa
empresa, agradecerfamos a genti-
leza de nos fornecer o custo opera-
cional da Kombi 1 500.
italo F.J. Gallo, diretor da Transpor-
tadora 1 001 Cruzeiro Sido Paulo,
SpP.

Solicitamos a TM o envio de
uma cbpia atualizada dos trabalhos
referentes a custos operacionais de
transportes, elaborados pela equi-
pe técnica desta conceituada revis-
ta. Esses trabalhos serdo de grande
valia no desempenho das nossas
funcoes.

Eng.® José Eugénio Flores Lyra, chefe



da divisdo de transportes da Cesan
Companhia Espirito Santense de Sa-
neamento  Vitéria, ES.

Solicitamos a TM nos fornecer
copias dos artigos publicados rela-
cionados com: a) custo por quild-
metro da carreta Scania para trans-
porte de maquinas pesadas; b)
custo de servicos de transporte; c)
custo operacional de carretas de
trés eixos.

F. Barcellos Publicidade Ltda.
Paulo, SP.

Sao

Atendidos.

Fora de
estrada

Solicito a TM um xerox de um
artigo publicado por esta revista
em outubro de 1967, relacionado
com caminhdes fora-de-estrada.
Esta matéria serd de grande utili-
dade para um de nossos técnicos
que estd desenvolvendo pesquisa
sobre o assunto.

Mara Landgraf, bibliotecaria da Adela
Administracdo e Servicos Ltda. Séo
Paulo, SP.

Enviada copia do artigo “Bascu-
lante especial pega no pesado”,
publicado em TM n.° 51, outubro
1967.

Tudo sobre
Nnossos pneus

Nem sempre os critérios do
reconhecimento de um trabalho
sério, isento e, acima de tudo, inte-
gro, prezam pela uniformidade.
{ .) Porém, no caso de reporta-
gem “Tudo sobre pneus’”, publi-
cada em TM n.° 132, outubro
1974, cremos ter a mesma obtido
excelente indice de reconheci-
mento  além de ter sido notoria e
otimamente coordenada e, final-
mente, apresentada ao grande pu-
blico leitor da prestigiosa TM. Tal-
vez O intento sério, a isencdo de
tendéncias e oportunidade do mo-
mento possam responsabilizar-se
pelo alto e equilibrado nivel do
resultado final do trabalho. ( . )
Pudemos avaliar que a nossa mo-
desta (e até insuficiente) coopera-
cdo gerou um manancial generoso

de informacgOes que se destilaram,
filtraram, para um publico sequioso
de informacOes simples, impreg-
nadas de bom senso e espargidas
com o aroma da realidade atual.
istoc mais do que nos orgulha

realiza-nos um pouquinho mais

Assim, ousamos solicitar vinte
exemplares da referida publicacdo
para enviar ao corpo diretivo da

Quem faz o “lagartinho”

Em TM n.° 130, agosto 1974,
destacamos a informacdo sobre
um carrinho industrial denominado
Lagartinho. Gostariamos de rece-
ber folhetos, precos e o endereco
do fabricante.

Newton Correa, gerente de controle da

O aviao que faltou

A Lider Taxi Aéreo representa no
Brasil o avido americano Learjet,
executivo de maior emprego civil
em todo o mundo: 468 unidades
voando atualmente. Em nosso
pais, o Learjet também é o jato
mais vendido: 25 unidades, das
quais vinte ja em servico; oito sdo
empregados comerciaimente, seis
pela propria Lider e duas pela Téxi
Aéreo de Marilia.

A assisténcia técnica do avido é
total, em oficinas pr6prias, in-
cluindo bancadas de testes eletro-
nicos para radar, piloto automéatico
e outros ftens avibnicos, revisao de

empresa nos Estados Unidos, a ti-
tulo de ilustracdo e esclarecimento
tanto sobre a atualidade mercado-
légica, quanto sobre o apoio edito-
rial no Brasil.

L. PAVAN, gerente do departamento de
relacdes pablicas da Companhia Good-
yeardo Brasil Sao Paulo, SP.

Atendido.

Companhia Nacional de Tecidos Nova
América Rio, GB.

O fabricante é a Triciclomotores
e Equipamentos Ltda. O endereco:
alameda Ribeiro da Silva 726
Séo Paulo, SP.

turbinas, inclusive sedo quente;
pool de pecas sobressalentes no
valor de US$ 1,3 milhdes, do qual
participam todos os proprietarios
do avido no Brasil; mecénicos e
técnicos treinados nos Estados
Unidos; e diversas outras formas de
apoio.

Desse modo, acreditamos mere-
cer a inclusdo do Learjet na relacdo
“Avides executivos & venda no
Brasil”, que foi publicada em TM-
131, setembro 1974.

Eis o quadro relacionando as
principais caracteristicas dos mo-
delos Learjet:

AVIOES EXECUTIVOS A VENDA NO BRASIL

<
z Assentos
[oe) {inc.
= Modelo piloto
_ Learjet 24D 8
©w  Learjet 25-B 10
Zx  Learet25-C 8
ST Learjet35 10
Learjet 36 8
S
o Pista
o minima Vel. Est.
w {m) {km/h)
— 790 165
0oy 910 158
<X 910 158
ou 910 157
910 157
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Velocidade
de cruzeiro Motor Alcance
{km/h) Cr$/Stta/Cv. {km.)
900 2x2 900 2730
900 2x2 900 2 820
900 2900 3700
950 2x3 500 4240
950 2x3 500 5370
peso
Envergadura vazio Prego
{m) {kg) uss
10.60 3180 992 800
10.60 3310 1130100
10.80 3240 1198 300
12.05 4 000 1395 000
12.05 3950 1 445 000

_le



SALAO

O IX Saldo do Automével, apresentando com destaque
veiculos comerciais, deixou evidente os novos caminhos a
serem seguidos pela indUstria automobilistica.

Frustradas as expectativas do
grande publico em torno dos auto-
moéveis  as novidades, nem sem-
pre suficientemente expressivas,
limitaram-se ao Passat de quatro
portas, a perua Opala, o Cornodoro
e a perua Dodge , os caminhoes,
onibus e carrocarias acabaram pro-
movidos & condicdo de vedetes
maiores do IX Saldo do Automovel,
realizado no Parque Anhembi, em
Sdo Paulo, no final de novembro.
Alids, o predominio dos veiculos
comerciais é também o reflexo
natural sobre a indGstria automobi-
listica das diretrizes do governo.
Ajustando seus rumos aos Novos
tempos, os fabricantes esmeraram-
se em apresentar caminhdes e
carrocarias de maior capacidade e
onibus que, proporcionando maior
conforto, vao fazer muitos usuarios
esquecer seus automodveis em
casa.

Os caminhoes Além da linha
tradicional, formada pelos pesados
das linhas 180 e 210, a FNM apre-
sentou sua futura linha de leves e
médios (FNM 70 e FNM 130) e o
ultrapesado 210/S.

® Versatil Pode ser encarro-
cado tanto para cargas secas,
quanto para furgoes, transporte de
bebidas, e onibus o FNM 70 ¢
um veiculo que vai disputar a c6-
moda lideranca do Mercedes 608.
Equipado com motor Fiat de quatro
cilindros, 96,6 CV a 2400 rpm
(SAE) e torque de 33,5 kgm a
1400 rpm (SAE), tem direcdo
mecénica; caixa de mudancas com
cinco marchas & frente (das quais
quatro sincronizadas) e uma a ré;
embreagem monodisco seco 117;
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freio hidraulico com servo-treio de
duplo circuito; e suspenséo de feixe
de molas com amortecedores hi-
draulicos de dupla acdo. O diferen-
cial é fornecido nas relacdes de 1:
3,9 para uma velocidade mdaxima
de 90 km/h; e 1: 3,565 para veloci-
dade méaxima de 99 km/hora. O
comprimento de carrocarias varia
de 3,5 a 6,5 de acordo com a dis-
tdncia entre-eixos. O peso bruto do
veiculo é de 7 000 kg, sua capaci-
dade de carga util chega a 4 300
kg.

® Ji o FNM 130, um caminhdo
da categoria do Mercedes 1313,
pode receber carrocarias para
carga seca, furgdes e tanques de
até 9 000 litros, cacambas bascu-
lantes e outras. Seu motor, Fiat de
seis cilindros tem poténcia de 158
cv a 2 600 rpm (SAE) e torque de
52 kgm a 1 200 rpm. A direcédo é
mecadnica com servo-hidraulico, a
embreagem monodisco seco 13" e
a caixa de mudancas funciona com
cinco marchas a frente (das quais
quatro sincronizadas) e uma a ré.
Os freios sdo hidro-pneumaticos
com duplo circuito, a suspensdo
funciona através de feixe de molas
semi-elipticas com amortecedores
hidrdulicos de dupla acdo. O peso
bruto é de 13 000 kg e a capaci-
dade de carga util, de 9 000 kg.
®0 comprimento de carrocarias
varia de 4,00 a 6,8 m conforme a
distdncia entre eixos.

® Finalmente, o mais potente ca-
minhdo da linha FNM, o 210/S,
tem motor Fiat de seis cilindros.
poténcia de 240 cv a 2200 rpm
(SAE) e torque de 85 kgm a 900
rpm (SAE). Sua aplicacdo principal

Caminhdées mais pesados .. (fotos

serd na tracdo de semi-reboques. A
direcdo do 210/S é hidraulica inte-
gral e a embreagem bi-disco a seco
14", de comando hidrdulico com
servo-pneumatico. A caixa de mu-
dancas tem doze marchas a frente
e duas a ré, normais e multipli-
cadas. O diferencial, de dupla redu-
cdo, possibilita as relacdes 1:6,88
a velocidade méxima de 80
km/hora; e 1:6,18 & velocidade
méxima de 90 km/hora. Com dis-
tdncia entre-eixos de 3 500 mm,
possui ainda freios de servico
pneumatico com duplo circuito;
freio de estacionamento tipo
“spring-brake’” nas rodas traseiras;
e suspensdo de feixe de molas
semi-elipticas com amortecedores
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... ecarrocarias de grande porte sao reflexos dos novos rumos.

hidrdulicos na dianteira. O peso
total a plena carga é de 18 500 kg
e a capacidade de carga util, de
12 600 kg. A capacidade de tracdo
atinge 50 000 kg.
@® A Mercedes Benz expds a sua
“nova geracdo de veiculos pesa-
dos”, entre 30 e 40 t, representada
principalmente pelo novo cami-
nhdo-trator LS-1924/42, com
motor OM355/6 240 CV/DIN a
2200 rpm e 84 mkgf a 1 400 rpm
, dimensionado para um peso
bruto total de 15 t, capaz de tracio-
nar 40 t; e o fora-de-estrada LK-
2624/40, com o mesmo motor do
LS-19924, masdimensionado para
um peso bruto total de 30 t, podenr-
do tracionar até 40 t, e indicado

para trabalhos em mineracdes e
construcoes.

@ Uma das principais vedetes do
Saldo, o extrapesado LK-140 da
Scania pode ter impressionado o
publico pela cabina de linhas retas
que possui um sistema de bascula-
mento hidrdulico em &ngulo de até
60° (para facilitar o acesso ao
motor e & caixa de marchas). Entre-
tanto, o veiculo tem a virtude de
atingir a relacdo peso-poténcia de
8,75 cv/t e possibilitar velocidade-
cruzeiro de 99 km/h. Seu motor
DS-4, um V-8 disel turbinado, de
injecdo direta, tem poténcia de 350
CV a 2300 rpm e torque maximo
de 127 kgma 1 500 rpm.

® Acompanhando os rumos do

TRANSPORTE MODERNO — janeiro/fevereiro, 1975

mercado para veiculos mais pesa-
dos, a Chrysler compareceu com o
seu Dodge-950, segundo a empre-
sa “um semi-pesado com desem-
penho de um pesado”. Com motor
disel MWM, seis cilindros, 138 hp
(SAE) a 3 000 rpm, capacidade ma-
xima de tracdo 22 500 kg, e torque
de 40,5 kgm, a 1600 rpm, o
D-950 é oferecido com trés com-
primentos de chassi 3,99, 4,4%
5m.

O show das carrocarias Logo a
entrada do Saldo, ainda no pétio
externo, era visivel o grande nime-
ro de carrocarias isotérmicas da
Isolin, desde as menores, cons-
truidas para Kombi-Volkswagen,
até o Gltimo lancamento da empre- 3
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Trabalhar com a Liquigas ndo é
privilégio de algumas industrias.

A experiéncia da Liquigas vai além
do fornecimento do GLP  gas
liquefeito de petroleo.

Desde a fase de projeto, ela orienta

e apresenta numerosas solugcOes para
o aproveitamento das virtudes do
GLP a servigo da industria: economia
versatilidade higiene precisdo.

LIQUIGAS DO BRASIL S.A.
Sao Paulo: Al. Santos, 1827
5° andar tel.: 289-0077

B. Horizonte Curitiba P. Alegre.

SALAO

sa, uma carrocaria também frigori-
fica de grande dimensdes com-
primento de 7,10 m, largura de
2,25 m e alturade 230 m que
acoplada a um Mercedes Benz
2013 (ou outros caminhdes do
mesmo porte), pode transportar até
18 000 kg de carga.

Se havia um convite dessa natu-
reza, bem proximo aos portdes de
entrada, na parte interna do Saldo,
ele se confirmou plenamente.
® Com comprimento externo de
12350 mm, largura externa de
2 600 mm, altura interna de 2 400
mm e volume interno de 70 m?3, o
semi reboque frigorifico Recrusul,
tipo F, foi um dos mais destacados
do Saldo. E totaimente isolado com
espuma de uretano. O revesti-
mento interno é feito em plastico
reforcado de fibra de vidro e o
externo em aluminio frizado. O mo-
delo exposto é dotado de equipa-
mento de refrigeracdo Recrusul,
inteiramente automatizado. O com-
pressor frigorifico é de guatro cilin-
dros, especificos para uso em
transporte frigorifico, com aciona-
mento por motor trifdsicode 10 cv,
e motor de combustdo interna
Volkswagen 1300, tipo industrial.
@ Mas ndo foi apenas através de
carrogarias isotérmicas e frigori-
ficas que a necessidade de trans-
portar maior volume ou peso se
revelou. A Randon, por exemplo,
esteve presente com a Intercolsut,
um semi-reboque graneleiro de trés
eixos para transporte de cimento,
cinza, Oxido de aluminio, calcdrio,
PVC granulado e cereais com capa-
cidade para até 25,3 m?3. ,
® A Randon mostrou um semi-re-
bogue carga seca que, fornecido
em cinco modelos variando o
sistema de suspensdo , possibi-
litam cargas maximas de 11 000 a
27 000 kg.

@ A Mecanica Rodoviaria também
apresentou como destaque um
semi-reboque carga seca de trés
eixos, com 12,33 mm de compri-
mento externo, 2,66 m de largura
externa e 2,46 m de altura interna.
,Um dos pontos altos do produto é
a nova suspensdo, gue apresenta
sistema de eixo moével com bracos
direcionais estabilizadores, auto-
centrantes, possibilitando facili-
dade devido ao aumento da distdn-

cia entre os centros dos feixes de
molas. Esse semi-reboque pode
transportar até 27 000 kg.
Mais conforto Os Onibus apre-
sentaram tendéncias para maior
conforto e também para trans-
portar mais passageiros.
@ A plataforma para 8nibus rodo-
viadrio 0-303 R, da Mercedes Benz,
pode transportar até 14,5 t e a sua
suspensdo pneumadtica elimina
problemas com trepidacoes. Equi-
pada com motor IN-355 de seis
cilindros em linha e injecdo direta
(240 cv/DIN a 2200 rpm) tem
bom desempenho, o que reduz o
tempo de viagem e proporciona
maior comodidade ao passageiro.
@® A Cummins Nordeste teve
como principal atragdo a RC-AR-
210, com novo sistema de suspen-
sd0 a ar e motor Cummins
V-8-210, de 205 hp a 3 000 rpm,
torque de 54 kgm a 1 900 rpm. A
suspensao a ar elimina grande
parte das vibragdes, o que se traduz
em conforto para o passageiro e
um custo menor com manutencdo
por parte da empresa.
® Como exemplo, também, de
conforto proporcionado por um
6nibus moderno, estava exposto, 0
Nimbus, da Manufatora Furcare,
uma empresa do grupo Rodoviario.
Além da comodidade proporcio-
nada por suas poltronas anatd-
micas_revestidas em vulcouro, re-
cliniveis em trés estagios, pode ser
equipado, opcionalmente, com
conjunto de toca-fitas estereofd-
nico, radio e microfone, toilette
completo instalado em fiberglass
, tapetes em vulcapiso, poltronas
revestidas em veludo de 13 ou teci-
do incombustivel, e até mesmo ar
condicionado, movido a motor
disel.
@ A Marcopolo apresentou o Mar-
copolo 1!, um dnibus rodovidrio
que tem amplas e confortaveis
poltronas, além de instalacdo para
bar, rodomoca e comissaria de
bordo e ampla toilette, oferecendo
também eqguipamentos opcionais,
como ar condicionado, musica am-
biental através de toca-fitas e,
inclusive, televisdo. Um dnibus
urbano, o Veneza Expresso, tam-
bém da Marcopolo, possui disposi-
cdo dos bancos em sentido longi-
tudinal que permite, além da
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melhor circulacdo dos usudrios,
uma lotacdo para até 90 passa-
geiros 35 sentados e 55 em pé.
Os degraus estdo colocados a 0,35
cm do solo, propiciando mais segu-
ranca e também mais comodidade
ao passageiro.

® Dos trés modelos apresentados
pela Metropolitana, o destaque foi
para o Independéncia, um Onibus
rodovidrio que oferece, interna-
mente, amplo conforto, com pol-
tronas reclindveis, com assento de
correr e bandejas de avido  junto
ao encosto para lanches, mesa
para comissaria de bordo e, opcio-
nalmente, banheiro completo, bar
completo com estufa e geladeira e
ainda equipamento Westinghouse
de ar condicionado, acoplado ao
motor.

@® O Continental lil, da Serrana,
sofreu algumas alteracdes apenas
de linha, onde o uso de fiberglass
foi aumento para reducdo de peso.
O Gabinete sanitario é agora equi-
pado com o Electra Magic, um
desintegrador, que evita problemas
de conservacao diaria, e, conse-
glientemente, despejos de detritos
em rodovias.

Enquanto o publico, bastante
numeroso, visitava os estandes de
automoOveis e caminhdes, em um
cubiculo muito mal arejado, um
pequeno fabricante de autopecas
desfiava suas queixas: "Toda feira
em que se vende ingressos, acaba
se transformando em _ turismo.
Nosso estande ndo é visitado, por-
que as pessoas que vém ao Saldo
estdo mais preocupadas em mexer
nos carros, ganhar adesivos, cha-
veiros ou outros brindes. Penso
que 0 mais conveniente seria uma
feira de acessérios e autopecas,
dirigida a um publico ligado ao
setor, com distribuicdo controlada
de ingressos”.

“Aqui no Saldo” afirmou o
diretor de uma fabrica de carroca-
rias  “cada vez que eu levanto do
meu lugar para atender a uma pes-
soa posso estar perdendo tempo.

O conforto dos 6nibus faz esquecer os automoveis.

ELOGIOS E CRITICAS

Em uma feira dirigida eu estaria
investindo”.

Ja um elemento de uma grande
empresa, exaltou a importancia do
Saldo para manter a imagem por-
que entre as pessoas gue passam
defronte ao estande, sempre pode
haver um atual ou futuro acionista.
”0 inconveniente, para nds, quan-
to ao Saldo do Autombvel, é que
ele tem uma duracdo muito curta.
Nés trouxemos todo o0 nosso mate-
rial do sul do pais, para uma exposi-
cdo de apenas nove dias e que
abrange dois fins de semana.”

O que faltou Para um represen-
tante de uma empresa média de
autopecas, o Saldo ofereceu vanta-
gens: "N6s temos participacdo,
com nossas pecgas, na linha de
montagem de algumas empresas
montadoras, e a nossa presenga no
Saldo se justifica porque, criando
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um nome, poderemos obter a
preferéncia do publico na reposi-
cao”.

Se outros comentarios negati-
vos sobre a presenca de empre-
sas distantes do ramo automobi-
listico ou positivos 0s Novos
rumos da inddstria automobilistica

houve, nido faltou também quem
fizesse a inevitdvel comparacgéo:
“Nos Estados Unidos, realiza-se,
no més de outubro, um saldo anual
do automovel.

As empresas tém um pacto de
ndo divulgar absolutamente nada
sobre seus modelos, sendo todas
as inovacdes consideradas sigilo-
sas. Os novos modelos sdo apenas
divulgados quando da abertura do
saldo ao publico, criando-se um
intenso clima de expectativa”,
disse um empresario. “Creio que foi
isto que faltou ao nosso Saldo”. e
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Goodrich tem novo diretor

Jodo B. Pepe, um pau-
lista de Itapira, com mais
de quarenta anos de ex-
periéncia na indistria de
pneus, é o novo diretor
comercial da B. F. Goo-
drich. Pepe estd na Goo-
drich h& mais de quinze
anos e teve participacao
direta nos bons resulta-
dos comerciais que a em-
presa vem obtendo.

Brasinca amplia fabrica

A Brasinca encontrou uma boa forma de comemo-
rar seus 25 anos de atividades no setor de auto-pecas:
investir Cr$ 48,5 milhdes na expansido de sua fabrica
de Sdo Caetano do Sul, de onde j& saem hoje, anual-
mente, 30000 cacambas para pickups da General
Motors, 3 000 cabinas para caminhdes Saab-Scania e
22 000 conjuntos de latarias para tratores Massey
Ferguson. Atualmente, a empresa ocupa area de
16 000 m?, emprega cerca de 1 300 funcionarios e fa-
tura cerca de Cr$ 130 milhdes por ano. Recente-
mente, adquiriu 0 controle aciondrio da Altacon S.A,,
empresa que opera no ramo de fundicdo de metais
nao ferrosos e acos especiais.

Engrenagens e ciclomotores

A partir do segundo semestre deste ano, a Demm
do Brasil, filial do grupo Fili Daldi & Matteucci, de
Mildo, vai produzir engrenagens cilindricas e conicas,
80% das quais destinadas ac mercado externo. Num
segundo estagio, em 1976, a empresa pretende fabri-
car 5 Q00 ciclomotores, aumentando tal producdo em
20% ao ano. Para isto a Demm investir4 inicialmente
US$ 5 milhdes e entrou em entendimentos para a
compra de um terreno na capital paulista, .onde ergue-
rd sua fabrica com uma é&rea coberta de cerca de
6 000 m2.

CMTC adere ao troleibus

Embora se admita a possibilidade do poco de Cam-
pos, RJ, vir a jorrar 300 000 barris diarios de petréleo,
a CMTC Companhia Municipal de Transportes Cole-
tivos  vai seguir a orientacdo do Ministério de Minas
e Energia, que além de economia de combustivel, visa
uma maior utilizacdo da energia nos transportes de
massa. Assim, a empresa j&d encaminhou a Prefeitura
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de Sdo Paulo uma proposta de financiamento  feita
por um grupo europeu para aumentar sua frota de
troleibus, atualmente composta de 192 unidades (e
928 convencionais, movidos a combustivel). O diretor
da CMTC, Paulo Mariano Ferraz, estd esperando a
conclusio dos estudos de viabilidade para, entédo,
revelar o nimero de troleibus a serem importados.
Enquanto isso, admite que, mesmo com o financia-
mento total e global, haverd uma complementacédo
nacional do equipamento, que pode inclusive se cons-
tituir de carrocarias ou mesmo de motores.

Marcopolo paulistana

Inaugurada dia 18 de novembro numa 4rea total de
7 200 m?, no Parque Novo Mundo, capital paulista, a
nova filial da Marcopolo, foi implantada, diz Silvio
Fera, gerente financeiro da empresa, “para garantir
melhores condicbes de atendimento (inclusive de
financiamento), de assisténcia técnica e de reposicdo
de pecas”’. Além dessas atividades, a unidade paulis-
tana recebe e expede, através de uma equipe de moto-
ristas, chassis e plataformas para a linha de monta-
gem, no Rio Grande do Sul, onde duas fabricas
garantem uma producdo média de 250 carrocarias
mensais.

Os checos, doze anos depois

As folcléricas motocicletas Jawa que ainda insis-
tem em roncar pelas ruas, poderdo, entre 10 e 23 de
marc¢o, voltar a tocar a sensibilidade de seus adeptos
brasileiros. Nesse periodo serd realizada, no Palacio do
Anhembi, SP, numa 4rea de 6 mil m?2, a Feira Checa
(a dltima foi hd doze anos). A Jawa exibirda em seu
estande seis tipos de motos: Babeta-50; CZ-125;
CZ-175 trail; CZ-250; CZ-250 motocross (especial
para corridas em terrenos acidentados) e a Jawa-350.
Como atracdo haverd uma pista de 300 metros, onde
dois pilotos checos fardo acrobacias. Além das motos,
do trator Zetor Cristal e de pneus da marca Barum
{cuja fabrica estd sendo implantada em Fortaleza, CE),
a feira também ird mostrar varios aspectos da vida
checa, entre eles sua cultura, misica e seu folclore.

Bosch e sua fabrica-piloto

Como atividade de apoio a sua quarta fabrica, a ser
implantada na Cidade Industrial de Curitiba, PR, a
Bosch comecou a operar, em janeiro, uma féabrica-
piloto (ocupa um prédio de 2 489 m?2) na mesma cida-
de, e que j& produz vélvulas de pressio para bombas
injetoras, bicos injetores e elementos. Parte do pes-
soal foi recrutado em Curitiba e outra transferida da
matriz de Campinas.

Carretas de sobra

Com a inclusdo de duzentas unidades, fornecidas
pela Mecédnica Rodovidria, a frota da Transportadora
Volta Redonda passa a dispor de seiscentas carretas e
de uma operacdo em ritmo constante, numa propor-
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cdo de trés carretas para cada cavalo mecénico. Agora
os caminhdes nao precisardo aguardar a descarga € a
recarga de ferro ou aco, pois sempre que chegarem a
um terminal haverd uma carreta pronta para ser ane-
xada e seguir viagem. Os planos da empresa, contudo,
ndo param ai: até 1980 ele deverd dobrar sua atual
frota.

ST,

Correio monopoliza malotes

Desde 31 de dezembro  pelo do decreto presiden:
cial 73230 todos os servicos de malotes (Brasil e
Exterior) passaram a se constituir monopélio da ECT

Empresa Brasileira de Correios e Telégrafos.

A rigor, tais servicos ja vinham sendo feitos pela
Serca Servicode Correspondéncia Agrupada que,
agora, entretanto, vé incorporada a sua frota duzentos
vefculos, além de contar com os servicos da Operacéo
Ran (Rede Aérea Noturna), recentemente criada, e de
outros meios de transporte.

Garante o Serca que, embora estabelecido o mono-
polio, a sistematica de funcionamento é a mesma. Istc
é, sdo estabelecidos contratos com as empresas
(podem ser rescindidos a qualquer momento), rece-
bendo as interessadas malotes de lona dotados de
cadeados e chaves, abertos apenas pelos usudrios.
Nos malotes (transportados de domicilio a domicilio)
podem ser enviadas correspondéncias, pequenas
amostras, impressos, faturas, cheques e documentos
em geral para qualquer cidade brasileira.

Os precos cobrados variam de acordo com a distan-
cia: a menor taxa (SP-Rio) é de 75,00 mensais e a
maior entre Sdo Paulo e Boa Vista, no Acre, Cr$
2 040,00. Além da mensalidade, é cobrada uma taxa
de Cr$ 8,00 por remessa.

Sera também mantido e ampliado (brevemente
atingirda o Japdo, Bélgica e outros paises) o servico
internacional de malotes, que atualmente ja serve aos
Estados Unidos, Inglaterra, Franca, Holanda e Pana-
ma.

Ceara produzira pneus

A Fabrica de Pneus Barum (know-how checo), em
implantacdo na capital cearense pelo grupo Katu, exi-
gird investimentos de Cr$ 300 milhdes. A unidade,
que devera utilizar recursos do Instituto de Pesquisa
de Borracha e Plasticos, da Checoslovaquia, produzira
anualmente 360 000 pneus, 216 000 cdmaras de ar e
72 000 protetores de caminhdo e permitird a criacao
de setecentos empregos diretos.
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Para testar o Bandeirante

Para permitir a realizacdo de testes em tlnel aerodi-
ndmico e uma avaliacdo d8 performance e influéncia
de poténcia do grupo turbo-propulsor do EMB-120
(Bandeirante Pressurizado), a Embraer, Empresa Brasi-
leira de Aeronautica, construiu trés unidades de um
pequeno motor elétrico com quatro cavalos de forca.
Os motores permitirdo que as hélices possam alcancar
velocidade de 16 000 rotacdes por minuto e, embora
sejam de porte reduzido, dada a perfeicdo exigida na
fabricacdo, custam um preco igual ao de um verda-
deiro grupo turbo-propulsor. O EMB-120, cujo vbo do
primeiro prot6tipo deverd ocorrer este ano, serd o pri-
meiro projeto nacional a dispor de pressurizacdo a
bordo. O avido é capaz de levar no méaximo 21 passa-
geiros a uma velocidade de cruzeiro superior a 500 km
horérios.

Helicopteros ja tém associacao

Oito meses apds a catastrofe que exterminou vidas
humanas no Edificio Joelma, na capital paulista,
empresas que possuem helicépteros (caso da Lider,
Votec, Pirelli, TV-Bandeirantes, Dersa, Volkswagen,
Pao de Aclcar, Bradesco e outras) resolveram criar a
Associacao Brasileira de Helicopteros, ABH, visando a
uma maior aproximacdo dos pilotos, e operadores
brasileiros destes aparelhos.

A Associacdo se propoe, diz seu diretor de relacoes
plablicas, engenheiro Ernesto Klotzel, sem qualquer
finalidade lucrativa, a se credenciar junto as autori-
dades aeronauticas como porta-voz do setor civil de
helicopteros para realizar uma permuta de informa-
cdes e experiéncias que contribuam para um aprimo-
ramento técnico. Além disso, espera sanar a falta de
dados que cerca o setor. “Hoje ainda ndo sabem os
quantos somos, calculando-se em cerca de trezentos
pilotés e mais de uma centena de aparelhos”, acres-
centa Klotzel.

A primeira diretoria eleita pela assembléia gerﬂ’
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INFORMAGOES

para um mandato de dois anos, é a seguinte: presi-
dente: comandante Carlos Alberto Alves; diretor-
técnico: engenheiro Carlos de Bellergarde de Saint
Lary; diretor-social: comandante Claudio Finatti; dire-
tor de relacdes plblicas: Ernesto Klotzel; diretor juridi-
co: comandante Carlos Henriqgue de Campos Zanini.

Girabrequim aeronautico

A Sifco do Brasil vai fabricar experimentalmente
girabrequins aeronduticos para o Centro Aeronautico
Aeroespacial (CTA), com quem assinou um contrato
que inclui ainda, de parte da Sifco, o desenvolvimento
de todo o forjamento e usinagem dessas pecas.
Durante a assinatura do contrato, admitiu-se a possi-
bilidade de grandes perspectivas para a exportacdo de
girabrequins aeronauticos, até mesmo & indistria
norte-americana.

Dois One-Eleven para a Transbrasil

Para “suprir a crescente demanda de transporte a
jato de alta classe”, a Transbrasil comprou mais dois
One-Eleven 500 (agora sdo oito) da BAC. Este avido
(a velocidade de cruzeiro atinge 885 km/h, e é movido
por dois motores Rools Royce Spey) foi introduzido
pela empresa brasileira, em sua frota, em setembro de
1970.

NAVEGACAO

Renave anuncia superdique

Um superdique.com capacidade para reparar navios
de até 400 000 t é o principal objetivo da Empresa
Brasileira de Reparos Navais, (Renave) criada em
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setembro do ano passado, com capital de Cr$ 120
milhdes, integralizados pelo Lloyd Brasileiro, Doce-
nave e Petrobras. Sua constitui¢do (holding), contudo,
admite a possibilidade de associacdo com capitais e
know-how estrangeiros, uma vez que, na composicdo
final, a este sécio (ou sécios) cabera a participacdo de
até 49% do capital. Paralelamente ao projeto do
superdique (deverd ser localizado na atual 4rea da
Empresa de Reparos Navais Costeira), a Renave, que
provisoriamente funciona nas dependéncias da Suna-
man, GB, estd estudando a criacdo do Centro de
Reparos Navais, que deverd ser instalado na faixa
compreendida entre 0s portos de Vitéria, ES, e Sédo
Sebastiao, SP.

Um porto mineiro

Minas Gerais acaba de ganhar um porto, as mar-
gens do rio Sdo Francisco e ao lado do Distrito Indus-
trial de Pirapora. Sua primeira etapa, ja concluida, tem
capacidade para 150 000 t anuais de granéis e mais
50000 t de carga geral. Quando o porto estiver
concluido,” ocupard uma &rea de armazenagem de
7236 m? e podera consolidar o desenvolvimento
local através da integracdo dos transportes rodovig-
rios, ferroviarios e fluviais, obviamente, com resulta-
dos na sensivel reducédo dos fretes.

Afora isso, o porto fluvial, cuja area total mede
255000 m? ird beneficiar as fontes produtoras e
consumidoras de matérias-primas e produtos indus-
trializados das regides norte-nordeste, j4 que o Sao
Francisco é navegével de Pirapora até Juazeiro, BA, e
Petrolina, PE, numa extensdode 1 370 km.

O doce pioneirismo

Em meados deste ano serd incorporado a frota da
Docenave, o primeiro navio combinado para trans-
porte de minério e petréleo feito em estaleiros nacio-
nais (Ishibrés) com porte bruto superior a 100 000 t (e
o primeiro com poténcia de 30 000 cavalos). Batizado
como Docepolo (tem um comprimento total de
273,50 m), o navio atende & convencgdo 133 da OIT,
ou seja, oferece aos seus 34 tripulantes camarotes,
banheiros individuais, piscina, salOes de estar, mdsica
ambiental, televisdo e outros recursos a tripulacao.
Com ele, a Docenave passa a dispor de catorze navios
e de um porte bruto de 1 131 000 t. b
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Falar de esgotos €
profundamente
desagradavel

Mas, para quem mora em
Salvador, pior do que
falar de esgotos era viver
sem eles.

Agora, por obra do
Govemo do Estado, do
BNH e da Empresa
Bahiana de Aguas e
Saneamento, esta sendo
implantado o sistema

de esgotamento sanitario
da cidade.

Num projeto que prevé

0 assentamento de 800 km
de condutores, apareceu
um problema:

a importacao desses
condutores.

Até que surgiram as
tubulagdes da Star,
produzidas na

prépria Bahia.

A Star desenvolvey, no
Brasil, a técnica do uso
de agregado de calcéreo
em tubos para esgotos

e comegou a fabricalos.
Moral da histéria: a rede
de saneamento de
Salvador vai sendo
instalada rapidamente.
Sem problemas de tempo
e dinheiro com a
importagdo de tubos.

Isso significa que 56
milhdes de m’ de area
edificavel e mais de

1 milhdo de pessoas, que
evitavam falar de esgotos,
vao viver e se beneficiar
com eles.

Para a Star, desenvolver a
produgéo de tubos de
concreto foi mais uma
afirmacdo da sua filosofia
operacional.

Porque a Star busca,
sempre, novas técnicas

e novos caminhos.

S6 assim ela consegue ser
uma das maiores industrias
nacionais de premoldados
de concreto.

E continuar desenvolvendo
seu trabatho com a
consciéncia limpa.

o

Os tubos dos esgotos
de Salvador teriam que
ser importados.
Até que a Star resolveu
e eles podiam ser
abricados na Bahia.

industria de premoldados star ltda.
Novos caminhos em premoldados de concreto.

BR-324, Km-14, Salvador, Bahia.
Empresa do Grupo Odebrecht.

gfm/propeg



INFORMACOES

FERROVIAS

O trem que dispensa os trilhos

Nos préoximos cinco ou dez anos, Eric Laithwaite,
professor de eletrbnica pesada no Imperial College of
Science and Technology, Londres, espera colocar em
circulagdo trens que ndo precisam se apoiar sobre tri-
Ihos (trens que levitam) capazes de desenvolver velo-
cidade de até 560 km por hora.

O principio de funcionamento baseia-se na forma-
cdo de um ‘rio magnético” que faz com que o trem
levite. A grande vantagem do sistema, diz Laithwaite,
é o fato de ndo haver partes mobveis. Além da econo-
mia material (trilhos, rodas, rolamentos, etc), o siste-
ma colabora para a preservacdo do homem e da natu-
reza. A nao ser o ruido do vento, os trens que levitam
serdo silenciosos e ndo poluirdo o ambiente”, finaliza
o professor.

Trilhos de fora (e daqui)

A partir deste ano (e até 1977) a Rede Ferroviaria
Federal vai receber 322 800 t de trilhos da Poldnia
{200 000 unidades); Japdo (57 800) e Estados Unidos
(65 000) para seus programas de recuperacdo e
expansao de linhas. Além de trilhos, a Rede importara
destes paises 68 150 t de placas de apoio e mais
1 900 t de talas de juncdo. Paralelamente, a Cia. Side-
rirgica Nacional elevou de 84 000 para 200000 t o
limite da fabricacdo de trilhos destinados a Rede, pro-
curando assegurar as 1,5 milhdes de toneladas previs-
tas para o periodo 1975/1979 dentro do programa de
desenvolvimento ferroviério.

Um ramal para escoar adubos

Para escoar com maior flexibilidade os fertilizantes
importados (atualmente distribuidos aos centros de
consumo por caminhdes), os contéineres de exporta-
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cdo e ainda as matérias-primas para a expansdo da
Cosipa, a Rede Ferroviaria Federal vai iniciar neste tri-
mestre a construgdo de um ramal de 23 km destinado
ao acesso a margem esquerda do estuario do porto de
Santos, SP. Em seu tracado {a linha é em bitola mista
de 1,60 e 1,00 m) haverd umaponte metalica de 1 km
de extensdo sobre o canal de Bertioga com dezoito
vaos de 50 m, e um central de 46 m. Além disso, perto
de Piacaguera, sera feito um tunel de 835 m.. O custo
da obra foi estimado em US$ 28 milhdes, 40% finan-
ciados pelo Banco Mundial e o restante provenientes
de recursos da Unido.

Concreto substitui a madeira

Formada por trés empresas alemas entre elas a
dona do know-how, Thosti Bausktienges Ellshiaft e
duas nacionais, a Brasicon Indudstria Brasileira de Con-
creto comeca a produzir a partir de marco, ao ritmo de
10 000 unidades mensais, os dormentes de concreto
protendido Thosti BBRV.

Apesar do preco trés vezes maior do que os de
madeira e de ndo possuir ainda qualquer contrato
de venda firmado, o fabricante vé boas perspectivas de
mercado, notadamente em funcdo ndo sé do plano
ferrovidrio tracado pelo governo federal, como tam-
bém das vantagens do produto: sdo dormentes mono-
blocos que ndo sofrem os efeitos da corrosdo e sua
durabilidade, diz o fabricante, é superior a cinco anos.

O Thosti-BBRV é feito com a protensio de oito fios
de 6,9 mm de didmetro, ancorados quatro de cada vez
ou eventualmente dois por placas comuns e cabeca
no fio tipo BBRV. O aco usado é do tipo 140/160 “al-
tamente resistente a danos e stress-corrosion, permi-
tindo uma baixa necessidade de protensédo do aco
5,4 kg por dormente e uma forca efetiva de proten-
sdo de 27 toneladas por metro apds todas as perdas”,
segundo o fabricante.

Diz o engenheiro Eurico Carvalhaes Filho, um dos
diretores da Brasicon, que, a curto prazo, a empresa
pretende ampliar sua producdo para 1 milhdo de dor-
mentes anuais. “Isso serd facilmente alcancado”,
explica ele, “pois, o processo de fabricacdo permite se
fazer os dormentes em qualquer parte do pais, nos
préprios locais de implantacéo das ferrovias™.
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Simples e revolucionario.
A Carroceria Recrusul Allplastic é toda em
PRFV (Plastico Reforcado com Fibra de Vidro).
Essa é a solucao mais atual segura e rentavel
para o transporte frigorificado. Por isso,
ja é utilizada ha 15 anos, na Europa.
A Recrusul, mantendo a dianteira,
langou-a no Brasil.
Recrusul Allplastic é totalmente
em plastico reforgado, isolada com espuma
rigida de Uretano. O melhor isolante térmico
conhecido no mundo. Essa combinacao jamais dilui
o lucro ou deixa qualquer cheiro, por ter uma
superficie completamente lisa.
E levissima, higiénica e nao sofre
corrosao.

Tem baixissimo valor “K” de transmissao
de calor.

Sua capacidade de carga é outro recorde
da Recrusul. Transporta muito mais, durante
muito mais tempo.

Recrusul Allplastic é outra carroceria
Recrusul que encaixa como uma luva, em qualquer
caminhdo nacional. Fabricada sob medida,
para todos os modelos.

As portas tém vedagéo dupla e garantida.

O piso é anti-derrapante.

Recrusul Allplastic é fabricada sob licenga
de Robert Schenk Fahrzeugfabrik, Alemanha.

O sistema de refrigeracédo tem varias opgoes,
de acordo com o tipo de transporte a ser feito.

Recrusul Allplastic € uma carroceria de fibra, n
mas com solucoes de financiamento perfeitamente
maleaveis.

Experimente.

® Recrusul ALLPLASTC

Cuidado com as imitagdes. Olhe a etiqueta.

Viaturas e Refrigeragao
Padrao de Qualidade Industrial

Av. Luiz Pasteur, 1020 Km16 da BR-116 Fones: (0512) 72-1110,
72-1127 e 72-1164 SAPUCAIA DO SUL - RS 93.200

Rua Catumbi, 1400 (CATUMB!) Fone: (011) 292-2740 - SAO PAULO
Sk - 03.021

Rua Curitiba, 815 - Sala 703 Fone: (0312)26-3446 BELO HORIZONTE
MG 30.000

Rua Comendador Aratjo, 748 Fone: (0412) 23-6725 - CURITIBA

PR 80.000

RIO DE JANEIRO - GB  20.000

HOE e

®
|
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Uma grande massa branca, quebrada apenas pela aplicacdo de um
discreto delta, nas cores da empresa. Com este projeto simples, a Petrobras
Distribuidora venceu o VIII Concurso de Pintura de Frotas.

As vezes, o melhor caminho
para a sofisticacdo pode ser a
simplicidade. Mais que um jogo de
palavras, a frase reflete a feliz estra-
tégia que deu aos 61 gigantescos
caminhdes-tanque de 70000
litros, empregados no abasteci-
mento de grandes avides da
Petrobras Distribuidora, a vitéria
undnime no Vill Concurso de Pin-
tura de Frotas de TM, na categoria
de carga. De concepcédo simples
uma grande massa branca, quebra-
da apenas pela aplicacdo de um
discreto delta azul, verde e amarelo,
as cores da empresa , a pintura
arrancou rasgados elogios da co-
missao julgadora. “A simplicidade
conseguida na pintura de um vei-
culo tdo grande faz da Petrobras
Distribuidora o melhor design do
concurso”, escreveu um jurado na
folha de votacdo. Nao menos entu-
siasmado, outro membro da comis-
sdo julgadora atribuiu ao projeto a
rara virtude de associar “extrema
beleza a extrema simplicidade”.
Mais meticuloso, um terceiro des-
tacou a continuidade do conjunto
(“a cabina, também branca, é
seqiiéncia da carrocaria’}; o acerto
do branco (“cria luz intensa, adap-
tando-se a qualquer tempo”); e a
correta posicdo do delta (“como
que a simbolizar sempre ‘para
frente’ ).

Para Carlos Alberto Pinheiro,
chefe da assessoria de promocdes
da Petrobras Distribuidora, tantos
elogios ndo chegam propriamente
a surpreender. ‘Procuramos dar
aos caminhdes uma embalagem
tdo boa quanto a lata de Lubrax ou
a pintura das bombas de gasolina”,
explica. Entretanto, ao mesmo
tempo em que se destinava a um
publico mais requintado 0s
passageiros internacionais , a
pintura dispensava os apelos dire-

Pinheiro recebe os cumprimentos
de Vitor Civita pela vitodria.

. .

Moura Carvalho: dois logotipos.

tos ac consumo. “Assim, optamos
por dois objetivos pouco explora-
dos: a limpeza, expressa pela pre-
dominancia do branco; e a sofisti-
cacdo, obtida através da aplicacédo
do delta.”

J& para o gaicho Washington
Luiz Moura Carvalho, da agéncia
PS Propaganda, de Novo Hambur-
go, a 41 km de Porto Alegre, mais
que simplicidade, a palavra-chave é
objetividade. "Junto todos os deta-
Ihes que o cliente quer e vou redu-
zindo-os até tornd-los os mais
compactos possiveis.” No caso do

Pastificio Caxiense, de Caxias do
Sul, RS, um dos maiores fabri-
cantes de massas e biscoitos do
Estado, tnica mencdo honrosa no
concurso de TM, na categoria de
cargas, a resultado dessa férmula
simplificadora foi um desenho mul-
ticolorido e harmonioso, capaz de
modificar as rigidas formas da car-
rocaria e garantir a permanente
imagem de movimento, mesmo
com o veiculo parado. Como as
cabinas eram pintadas de laranja-
escuro e o cliente ndo quis mudar a
pintura, Carvalho precisou usar
uma seqliéncia que combinasse
com o laranja as cores partem
do amarelo-claro e vao escure-
cendo até chegar ao marrom. “Eu
poderia ter desenhado.um biscoito,
seria mais simbélico. Mas, preferi
usar figuras abstratas”, explica o
projetista. Mesmo tendo abando-
nado o biscoito, as cores usadas
por Carvalho ndo deixam de revelar
uma clara correlacdo com o produ-
to: "sugerem os varios graus de
cozimento do biscoito, desde quan-
do entra no forno até chegar ao
consumidor”. Qutra limitacdo do
projeto foi a impossibilidade de se
partir de um logotipo dnico: “Néao
deu porque ja4 havia dois logotipos

Pérola (biscoitos) e Diana {mas-
sas) de produtos considerados
fundamentais da empresa”, explica
0 projetista.

Apesar da presenca pouco con-
vencional de dois logotipos ~ um
na carrocaria, outro na cabina
José Luiz Dal Pont, gerente de ven-
das do Pastificio Caxiense, nao
esconde sua satisfacdo pelas novas
cores dos veiculos, depois de dez
anos sem renovagido da pintura, e
pelos resultados alcancados. “Este
desenho deu uma imagem jovem 3
empresa’”’, afirma.

Para distribuir cerca de 360 t por
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A simplicidade conseguida na pintura de um veiculo grande e disforme fez da Petrobras o melhor design do concurso.

Polents
Massas

raviol .
Capelety

Na seqiiéncia suave, que vai do amareio-claro ao marrom, as cores sugerem os diversos graus de cozimento do biscoito.
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més de produtos variados além
das massas e biscoitos, a empresa
fabrica farinhas e racOes para ani-
mais em 90% do Rio Grande do
Sul e toda a regido do Vale do Ita-
jai, o Pastificio Caxiense tem uma
frota de 36 veiculos. Seus cami-
nhdes atendem aos supermercados
da capital, duas vezes por semana.
Mas, é no interior que estio os
melhores clientes, visitados quinze-
nalmente ou pelo menos uma vez
cada trés semanas. Por isso, o
teste da pintura foi feito fora da
capital. O primeiro caminhdo pinta-
do, um Mercedes 1 111, rodou em
julho do ano passado, "sem alar-
de”, conta Dal Pont, durante 45
dias, por Erexim, Passo Fundo,
Santo Angelo, Pelotas e Caxias do
Sul. “"Ficamos observando a reacédo
do pessoal nas estradas e postos
de gasolina e s6 ouvimos elogios.
Houve até um caso pitoresco.
Numa cidade do interior, um clien-
te, ao ver o caminhdo, exclamou:
‘Nossa, até parece a zebra da
|loteria’. "’

Contudo, do projeto aos elogios,
houve algumas dificuldades a ven-
cer. “Percorremos quatro firmas
pintoras aqui de Caxias e outras
tantas em Novo Hamburgo e ne-
nhuma delas quis aceitar o traba-
lho de pintar a frota”, confessa Dal
Pont. “Alegam problemas com a
diversidade de veiculos além de
Kombis, a empresa opera cami-
nhdes praticamente de todas as
marcas ; reclamavam que seria
dificil combinar as cores; ou apre-
sentavam orcame ntos muito eleva-
dos”, completa. A solucdo foi con-
tratar um  pintor autbénomo,
disposto ao sacrificio de trabalhar
nos fins de semana ou mesmo virar
noites inteiras no proprio patio da
empresa. O custo por unidade foi
de Cr$ 3 500,00, que o diretor
Dino Henrique Dal Pont acha caro,
“porém compensador pelos resul-
tados alcancados’.

De fato, de janeiro a novembro
do ano passado, as vendas aumen-
taram 30%. Um resultado que,
todavia, ndo deve ser creditado
apenas a@ mudanca da pintura. “A
programacao visual da frota coinci-
diu com uma reformulacéao total da
imagem, incluindo embalagens”,
completa odiretor.
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QUEM JULGOU

O VIl Concurso de Pintura de Frotas de TM foi julgado por uma
comissao de elementos atuantes no setor de comunicacao visual:

@ Ernesto Klotzel, engenheiro e
publicitario, diretor da Fator Publi-
cidade, redator aerondutico das
revistas Banas e Engenharia; reda-
tor-chefe da revista Flap, e diretor
de relacdes publicas da Associacdo
Brasileira de Helicopteros;

@ Haron Cohen, arquiteto e pro-
gramador visual, professor da Fa-
culdade de Arquitetura e Urba-
nismo da USP, da Fundacédo
Avares Penteado e da Faculdade de
Artes Plasticas e Comunicacédo
Visual; e técnico da Emurb
Empresa Municipal de Urbaniza-
¢ao;

@® Lacio Grinnover, arquiteto e
professor, livre-docente de dese-
nho industrial na Faculdade de
Arquitetura e Urbanismo da USP;

@ Luiz Nemorind Mora, gerente
do departamento de estilo de exte-
rior da Ford Brasil S.A.,

@ David de Moraes, advogado e
jornalista econdmico, diretor de
redacdo da Abril-Tec.
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Desde o 1. trimestre de 1974 que a
revista Plasticos & Embalagem esta
filiada ao IVC. £ desde esta data que
seus_documentos e registros de
circulacao estao inseridos em normas
exigidas pelo orgao oficial de verificagao
e circulacao de revistas.

A revista Plasticos & Embalagem ¢ o
veiculo que atinge principalmente
moldadores e usuarios de plasticos,
fornecedores de matérias primas,
equipamentos e produtos auxiliares.

Em Plasticos & Embalagem o seu anuncio
fala diretamente com o mercado que

v quer atingir.

BRILTEC

REVISTAS DE NEGOCIOS
Uma divis20 da Editora Abri

Rua Aurélia, 650 Lapa Sao Paulo
Tels.: 65-8536  65-9537 620876 62-9250 62-9479

DISCRIMINAGCAO DOS RAMOS
DE ATIVIDADE

QUANTIDADE
EXEMPLARES

Indiustrias de transformagdo de plasticos, de embalagens
plasticas, borracha. quimica, petroquimica, téxtil, perfumarias,
farmacéuticas, papel, papelao, celulose, tintas, vernizes, cola,
sabdes, detergentes, alimentos, produtos eletro-eletrénicos
e moldadores em geral «..vivi ittt it ienn

Equipamentos, siderurgia, metalurgia, mecanica, equipamen-
tos para a inddstria quimica e de embalagem, mineragao. ..

Servicos em geral, inclusive assessoria, consultoria e cons-
LTV T U S

Governo, 6rgéos plblicos e servigos de utilidade puablica, co-
MErcio, tranSpPortes . v v vt ininieurnrnrneintnnosnnnas

TOTAL 23.74

10 VER,,
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DISCRIMINACAO DOS CARGOS
E ESPECIALIDADES

QUANTIDADE
EXEMPLARES

DIRETORES:

Presidente, superintendente, producao, industrial, comercial,
geral, gerente. . ... .ttt i i e i e e,

SUPERVISORES:

Produgéo, laboratério, quimico, controle de qualidade, com-
pras, vendas, assistente, outros......... ... .o i ..,

GERENTES:

Produgéo, industrial, sécio, geral, superintendente, comercial,
VENAAS « it iiii ettt ieiaeetensonocnensnieensnarnana

ENGENHEIROS:

Quimico, assistente, analista, laboratério, produgao, téxtil,
OULMOS ¢ vttt it ittt et a e enaen e

TECNICOS:

Quimico, assistente, analista, laboratério, produgdo, téxtil,
OUEPAS v vttt it it et e ettt

TOTAL 23.744

Més base: junho /74



A esperada renovacdo de estilo ainda ndo

aconteceu este ano. Poristo, o VIIi Concursode TM

ndo teve vencedor na categoria de Onibus. Mas, algumas
frotas se destacaram pela sua beleza e adequacéo.

Ainda ndo foi desta vez que nos-
sOs projetistas conseguiram por
fim ao duradouro ciclo de moda ini-
ciada em 1968, com a revolucio-
naria concepcao da pintura da Via-
cdo Itapemirim. Na verdade, a
consagrada concepcdo de faixas
largas subindo pela carrocaria e
avancando pelo teto do veiculo,
depois de conqguistar incontiveis e
incondicionais adeptos, vem resis-
tindo a todas as tentativas de reno-
vacdo. Assim, as frotas inscritas no
VIil Concurso de Pintura de TM, na
categoria de onibus, embora reve-
lando bom nivel, ndo apresentaram
inovacdes suficientes para entu-
siasmar a comissdo julgadora, que
preferiu ndo apontar vencedores.
“Nao encontrei argumentos sufi-
cientes para justificar o prémio”,
afirmou um dos jurados. “Infeliz-
mente, este ano, ndo foram apre-
sentados projetos de caracteris-
ticas novas, seja do ponto de vista
criativo ou puramente visual.” O
jari ndo deixou de reconhecer, con-
tudo, gue “alguns trabalhos apre-
sentados situam-se .de maneira
adequada no contexto da paisa-
gem onde devem circular”. E para
fazer justica, destacou as pinturas
da Evanil, uma frota de turismo da
Guanabara; Caruaruense, empresa
rodovidria de Pernambuco; Fabian-
tur, empresa de turismo de Belo
Horizonte; e Moyatur, empresa
também dedicada ao turismo, em
Séo Paulo.

Responsavel pelos projetos da
Evanil e Caruaruense, e um dos di-
tadores da moda atual na ver-
dade, foi o seu lancador, com a pin-
tura da Itapemirim, uma das
melhores empresas de Onibus do
pais, em 1968 , o arquiteto e
professor Jodo de Deus Cardoso

reconhece a urgente necessidade
de se buscar novos caminhos. Fo-
lheando uma cuidadosa colecdo de
Transporte Moderno e compa-
rando vérios designs, ele desabafa:
“De fato, ndo ha mais renovacdo’.
Ao mesmo tempo, todavia, ndo en-
contra dificuldades para justificar a
aparente estagnacdo. 'O estilo de
pintura ndo é algo que se possa
mudar todo ano. E impossivel en-
contrar toda hora uma novidade
que possa causar espanto. A Bra-
niff, citando um exemplo, passou
treze anos sem mudar seu design,
criado por Alexander Girard. So-
mente este ano foi que ela consi-
derou ter chegado a hora de dar
um novo salto e convidou o artista
Alexander Calde para criar seus
maravilhosos moébiles voadores.”.

De fato, mudancas dessa natu-
reza sdo lentas, como prova a pro-
pria historia da pintura de 6nibus
no Brasil. Desde a introducédo do
monobloco, com motor traseiro,
em 1958, pela Mercedes e que exi-
giu uma verdadeira revolucdo no
marketing das empresas, a Unica
mudanca notavel foi a abolicdo das
asas, iniciada por Jodo de Deus.
“Conseguimos acabar com a velha
concepcao das pinturas tipo asa,
como se fosse necessario provar a
guem olhasse um Onibus que ele
corria”, ironiza ele.

De qualguer forma, o proprio
Jodo de Deus ja se diz preparado
para o segundo passo. "Ja tenho
idéias prontas, na gaveta”, afirma.
"Mas, o novo ciclo s6 comecara
gquando uma empresa lider do mer-
cado como uma Cometa, Sdo
Geraldo, Passaro Marrom ou Itape-

mirim resolver lidera-1o”. Inovar,
portanto, significard para estas
empresas ja com uma imagem




CARUARUENSE

Moyatur: a gradacao das
cores é uma réplica de todos os
matizes da luz solar, desde o
amanhecer até o poente.

Evanil: a troca do pé

de laranja-lima por cores mais
vivas e integradas ao ambiente
da area metropolitana.

D o L P

Y
HO

Fabiantur: com precos
maiores e sem publicidade, o
dobro do faturamento, gracas
a renovacao da pintura.

Caruaruense: a barraquinha

da feira como simbolo e a busca
de cores saturadas, as
preferidas pelo sertanejo.
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visual consolidada abandonar
suas pinturas atuais e partir para o
redesign.

Empresario-projetista

Dado a leitura de revistas es-
trangeiras, o mineiro Antdnio Fa-
biano Faria Valente sempre foi
particularmente fascinado pelas re-
portagens mostrando os resultados
conquistados por empresas ameri-
canas com a pintura de frotas. Mas,
ao colocar em préatica os ensina-
mentos, como bom mineiro, Fabia-
no decidiu ndo gastar dinheiro com
projetistas. “Afinal, s6 era neces-
sdrio ter um bom gosto e eu procu-
rei té-lo”. Mas, se o investimento
foi minimo, os resultados revelam-
se surpreendentes. “Em pouco
tempo, o nimero de clientes do-
brou. Por isso, dispensamos toda a
publicidade. Hoje, podemos nos dar
ao luxo de cobrar mais caro que
outras firmas e continuar mais
procurados. “E poderiamos, se qui-
séssemos, abolir até nosso proprio
nome, nos Onibus. As cores dizem
muito mais que ele, fixando-se com
maior facilidade na memoria das
pessoas” Como exemplo, ele
conta que, depois de pintada a
frota, comecou a receber telefo-
nemas da Guanabara, Sdo Paulo e
Brasilia, onde a empresa atende
muitos clientes. Quando ele res-
ponde que ndo tem filiais nestas
cidades, os clientes ndo escondem
a surpresa. Guardam com facilidade
nossa imagem e passam acreditar
que somos muito maiores que na
realidade”, conclui.

Fundada h& catorze anos, a
Fabiantur comecou.com uma mo-
desta kombi. Hoje, opera com 36
6nibus, entre monoblocos e encar-
rocados e presta servicos exclusi-
vamente de turismo em todo o
Brasil e ainda nos paises do sul do
continente. Promove até excursdes
financiadas com recursos proprios.
Mas, o grande sonho de Fabiano
ainda ndo foi realizado: a amplia-
cdo da empresa para entrar no
campo dos servicos pesados.

O 6nibus-sol

Quando nosso &nibus passa
pelas ruas, as pessoas param para
vé-lo passar. O projetista Moacir
Ramos foi muito feliz na pintura. As
declaracbes sdo do empresario
Jodo Antonio Fernandes Moya,
diretor da Moyatur Turismo, um
dos destaques do VIl Concurso de
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TM. Tao grande sucesso, contudo,
j& era previsivel quando a frota
comecou a ser pintada, numa
encarrocadora da Guanabara. “Co-
locados num ponto de passagem
obrigatbria para os visitantes, oni-
bus da Moyatur logo se tornaram o
orgulho da fabrica”, conta o eufé-
rico Moacir Ramos.

De fato, a esquematizacao da
pintura, baseada no uso de cores e
tonalidades em sequéncia tem a
virtude de quebrar a monotonia do
veiculo, destacando-se entre as
combinacbes ora pobres, ora
agressivas demais, da quase totali-
dade dos dnibus de Sdo Paulo. Ele-
mento de ligacdo entre as fases da
pintura, o fundo branco se encar-
rega de transmitir asseio e organi-
zagdo, contrastando com as tonali-
dades modernas das traseiras. A
gradacdo das cores  uma réplica
de todos os matizes da luz solar,
“desde o amanhecer até o poente”

se constitui certamente numa
imagem feliz para uma empresa
que explora o turismo.

O logotipo-feira

Com sede em Caruaru, no agres-
te sertdo pernambucano, a Carua-
ruense foi buscar numa das princi-
pais atracoes da cidade a
motivacdo béasica para sua pintura.
"0 simbolo da empresa ¢ uma
barraquinha da feira popular de
Caruaru”, explica Jodo de Deus
Cardoso, autor do projeto. Também
as cores procuraram se integrar
aos habitos e costumes do sertane-
jo. "De modo geral, o morador da
zona rural gosta de matizes satura-
dos e puros”, afirma Jodo de Deus,
para justificar a adocdo de duas
tonalidades de azul, uma delas bas-
tante carregada. E deixa escapar
involuntariamente a influéncia de
seus primeiros trabalhos neste pro-
jeto: "A Itapemirim, quando foi
projetada, era azul. Mas entrava em
concorréncia com as cores usadas
pelas empresas do sul e teve de ser
trocado pelo amarelo-ocre’”. No
nordeste, contudo, as cores predo-
minantes sdo vermelho, amarelo e
marrom e o azul acaba se impondo
por contraste.

Fundada ha mais de vinte anos e
operando 42 O6nibus, a Carua-
ruense tem como maior acionista o
prefeito de Caruaru, Jodo Lira
Filho. A empresa liga Recife as
cidades de Caruaru, Gravata, Bezer-
ros e Chiao Grande; e Caruaru a
Campo Grande, Sdo Caetano, Gra-

vata, Santa Cruz do Capibaribe,
Taquatirainga do Norte, Brejo da
Madre e Bezerros.

Adeus a laranja-lima

Sediada em Nova Iguassu
uma imensa cidade-dormitério no
estado do Rio, o oitavo municipio
brasileiro a Evanil ha algum
tempo vinha perdendo prestigio
junto ao publico. E entre os moti-
vos da decadéncia estava certa-
mente uma pintura ultrapassada.
"0 simbolo da empresa era o que
havia de superado”, conta Jodo de
Deus Cardoso, projetista da nova
pintura: “um pé de laranja-lima a
famosa laranja-pera do Rio, que
duas décadas atrds fizera a gloria
do municipio com bandeirinhas
desfraldadas ao vento”.

Em 1973, contudo, a empresa
foi vendida para os irmdos Caruve-
lo, pioneiros na pintura da frota e
vencedores de outros concursos de
TM com a Cidade do Aco e Orien-
tal, empresas do mesmo grupo.
Além da nova pintura, uma arejada
estratégia de marketing jd conse-
guiu elevar em 20% o faturamento
da empresa. “Passou-se a usar
menos Onibus, aumentando-se a
carga de passageiros/hora”, diz
Jodo de Deus. “Fatores que, soma-
dos @ nova imagem, ampliaram
sem precedentes a nossa clien-
tela”.

Outro trunfo da modernizacdo
da Evanil foi a criacdo de uma linha
especial Nova Iguacu-Guanabara.
“Como base na campanha pela
economia de combustivel”, a em-
presa levou o consumidor a aceitar
as vantagens da nova linha, “que
faz o percurso em menos tempo,
com mais conforto e seguranca”,
completa o projetista.

Os participantes

Participaram do VIII Concurso
de TM, no setor de oOnibus, as
seguintes empresas: Evanil Trans-
portes e Turismo; Rodovidria Bor-
borema; Rodovidria Caruaruense;
Expresso Embaixador Ltda; Fabian-
tur Turismo; Moyatur; SMTC de
Santos; e Expresso Azul.

No setor de cargas, os partici-
pantes foram: Adria, Artec Enge-
nharia, Carello, Garoto, Geobras,
Doces e Conservas Vontobell, Pa-
nambra Sul Rio Grandense, Petro-
bras Distribuidora, Petybom, Pirelli,
Pastificio Caxiense, Safrita, Sortiril
e Vega Sopave.
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A Ciminas Cimento Nacional
de Minas instalada em Pedro
Leopoldo, a 45 km de Belo Hori-
zonte, recebeu sessenta dos cem
vagbes (os demais chegardo até
marco) que vio formar sua frota de
distribuicdo aos terminais da em-
presa, situados em Santo André,
SP (capacidade para 8000 t) e em
Marechal Hermes, RJ (mais 6 000
1).

Diz o engenheiro David Schech-
ter, da Rede Ferroviaria Federal

Novos caminhoes Euclid

A nova versio do fora-de-es-
trada R-50, lancado pela Euclid Inc
de Cleveland, Chio, EUA, tem uma
cacamba com 3,54 m de altura e
que comporta 50 t de carga (ou 29
m3).

Diz o fabricante que o ponto
principal do novo R-50 é o con-
junto do seu chassi (de aco solda-
do) que possui trés funcdes basi-
cas: componente de sustentacdo
de carga; base de montagem para a

(que cederd suas linhas para o
transporte), que este tipo de distri-
buicdo, a granel, feito por vagdes
“traz economia de mado-de-obra, de
tempo e de material de embala-
gem, representando cerca de 10%
doprecodo cimento”.

Cada vagdo (construido pela
Santa Matilde) custa Cr$
400 000,00, pode transportar 75 t
e é dotado de um sistema de des-
carga pneumatico que permite tal
operacdo em quinze min.

suspensio, trem de forca e compo-
nentes; e, finalmente, facilidade
aos componentes de operacao.

Além disso, os freios dianteiros
tém capacidade, segundo o fabri-
cante, de frenar 50% a mais do que
o0os modelos anteriores. Sua cabina
“foi projetada para permitir maior
visibilidade ao operador que, para
nio se irritar com niveis internos
do barulho, tem, no lado de fora, a
valvula da dire¢do”.

r 4

Agora, a vez
da ““toupeira”

Uma maquina de furar taneis,
batizada de ‘‘toupeira’”, com 800
hp e um peso de 85 t (quase 148t
com a aparelhagem auxiliar) foi
construida pela Peter Brotherhodd,
da Inglaterra, para furar qualquer
tipo de camada geologica.

Considerado "0 equipamento
desse tipo mais potente j& cons-
truido na Gra-Bretanha”, a “tou-
peira” estd sendo utilizada experi-
mentalmente no projeto de Chinor,
onde se prevé um tanel de 550 m
de extensdo {(com didmetro de 5
m).

Embora tenha sido criada uma
ampla estrutura para o programa
experimental, sua execu¢do depen-
derd, em grande parte, dos resulta-
dos diarios. Vdo constar dos estu-
dos: corte de rocha; medicbes das
forcas das picaretas mecéanicas;
velocidade de rotacdo e outros
detalhes.

Manual
de compactacao

O manual de compactacdo vi-
bratéria, apresentado pela Dyna-
pac, fala da influéncia da “‘compac-
tacdo na qualidade e no tempo de
vida da construcdo” e apresenta
uma relacdo das mais significativas
aplicacbes do sistema, entre elas
em rodovias, vias publicas, areas
de estacionamento, aeroportos e
terraplenagens ferroviérias.

Além disso exibe catorze itens,
todos ilustrados através de gréficos
ou tabelas. Num deles operacdo
sob condicbes especiais mostra-
se como trabalhar com as maqui-
nas especificas de compactacdo
em locais de grande altitude (onde
hda uma perda na poténcia dc¢
motor), rampas ou ainda sob cli-
mas quentes e frios.

& DYNAaPAac

manual de compactagdo vibratoria
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Pneu com aco

O Super Deep Tread Loader
Dozer, que a Firestone lancou no
mercado nacional, ¢ um pneu
reforcado com aco e foi feito para
uso em pas-carregadeiras, guindas-
tes moveis, empilhadeiras e bulldo-
zers que operam em terrenos ro-
chosos ou em mineragdes.

Diz o fabricante que este pneu
oferece vantagens, entre elas “uma
banda de rodagem com desenho
2,5 vezes mais profundo do que os
pneus comuns e um reforco de
particulas de aco entre a rodagem e
a carcaca para impedir a penetra-
cdo de materiais cortantes”.

ltumbiara
a caminho

Esté previsto para 1980 o inicio
de operacdes da usina ltumbiara,
no rio Paranaiba, divisa de Minas
com Goids, que, com a capacidade
final instalada de 2,1 milhdes de
kW, serd a maior usina hidrelétrica
de todo o sistema Furnas, atual-
mente com cerca de 4 milhdes de
kW instalados.

A barragem de Itumbiara vai
acumular cerca de 17 bilhdes de
m?3 de 4gua, terd 80 mde alturae 7
km de extensdo. As obras civis, a
cargo da Mendes Jr., vencedora da
concorréncia, estdo orcadas em
US$ 280 milhdes, US$ 60 milhdes
deles financiados através do Banco
Mundial pelo prazo de 23 anos a
juros de 7,25% ao ano, com sete
anos de caréncia.

A usina terd seis unidades gera-
doras, cada uma com 250 000 kW
e, de acordo com o cronograma, a
Gltima deverd entrar em operacdo
comercial em fins de 1981.

Cimento de
cura rapida

A lraja, GB, estd langcando no
mercado o Iraja-Ducor, um cimen-
to que, segundo o fabricante, “per-
mite, em apenas trés dias, uma
desforma total”. Além dessa vanta-
gem, a empresa garante outra:
“economia de formas, ja que hd um
reaproveitamento  répide pelo
maior nimero de aplicacdes em es-
paco mais curto de tempo’.

O Ducor ¢ mais fino e mais claro
do que o Portland comum e “apre-
senta um excelente acabamento
em concreto aparente”. Sua téc-
nica de transporte, estocagem e
colocacdo € idéntica 8 do comum,
isto é, “destina-se ndo somente a
trabalhos de urgéncia, mas para
quaisquer servicos de concreto, ar-
mado ou protendido”

Trabalho em
"siléncio

O ronco do compressor, somado
ao matraquear de picaretas auto-
maéticas, cujo nome técnico é rom-
pedor, ndo deverd perturbar os
moradores dos bairros paulistanos
de Santana, Casa Verde, Sé, Bela
Vista, Consolacdo, Lapa, Morumbi,
Brooklin ou ainda das cidades de
Carapicuiba, Itapecerica e Mairipo-
r3 (locais por onde passardo os
150 km da rede de ampliacdo tele-
fonica da Telesp).

Quem garante o siléncio é a
Man-Ter contratada para cons-
truir a estrutura subterrdnea que
comprou dez compressores porta-
teis silensair e rompedores Tex S.
Tais equipamentos, garante a Man-
Ter, “foram projetados em obede-
diéncia s novas leis do siléncio
vigentes em muitas capitais mun-
diais”.

w9
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Escavadeiras de
fluxo variavel

Testadas em campos de Peoria e
de Joliet, nos Estados Unidos, as
escavadeiras hidraulicas modelos
225 e 235, da Caterpillar, estdo
chegando ao Brasil. Elas sdo dota-
das de sistema de fluxo variavel
“bastante superior ao sistema de
fluxo fixo das escavadeiras normal-
mente encontradas no mercado”.

Segundo o fabricante, esse sis-
tema permite que toda a poténcia
do motor seja utilizada para movi-
mentacdo dos implementos (o giro
da plataforma ou das esteiras, indi-
vidual ou conjuntamente).

Os motores (fabricados pela pro-
pria Caterpillar) escolhidos foram:
para a 225, umde 127 cv (93 kw)
a 2200 rpm; para a 235, um de
198 cv (145 kw) a 2 000 rpm.

Enquanto isso, a Caterpillar Bra-
sil, no inicio deste ano, j4 deverd
produzir as primeiras maquinas em
sua nova unidade Piracicaba, SP,
com 4rea coberta de 62 500 m?
cuja construcdo comecou no final
do ano passado. Junto a fabrica o
terreno mede 4 milhdes de m2, o
maior j& comprado pela empresa
fora dos EUA serdo construidos
um campo de provas e uma drea de
demonstracdo de maquinas.

O plano futuro é transferir toda a
fabricacdo dos tratores de esteiras,
carregadeiras de rodas, tratores e
motoniveladoras para Piracicaba,
concentrando-se na unidade de
Santo Amaro, capital paulista, a
producdo de pecas de reposicdo,
motores e transmissoes.

4
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Vocé sabia que a SANO fabrica

uma DEFENSA em concreto

armado cuja finalidade é EVITAR

ACIDENTES EM ESTRADAS?
Procure-nos para informagdes
e detalhes.

S.A.

industria € comercio
MATRIZ: RIO DE JANEIRO GB R.Sen.Pom-
peu, 196 ZC-14 Tel. 223-1820 CF. 1924.
FILIAIS: SAO PAULO - R. Marqués deltu88 - 6.°
andar Tels. 35-2351 ¢ 35-3660 BELO HORI-
ZONTE: MG Av. Afonso Pena, 732 6.° and.

Edif. Balbina de Araujo - Tel. 26-4022 - BRASI-
LIA. DF SJA. Lotes 1290/1300 Trecho 3.
Tel. 42-0513.
Escritérios regionais: BELEM - PA ~ CAMPINAS -
SP - CURITIBA-PR - JUIZ DEFORA-MG - PORTO
ALEGRE-RS  SAO JOSE DOS CAMPOS-SP
VOLTA REDONDA-RJ RECIFE-PE  SALVA.
DOR-BA VARGINHA-MG.

C&A INFORMA

o

Motoniveladoras para o Chile

A Huber-Warco do Brasil expor-
tou para o Chile dez motonivela-
doras modelo 165 e outra modeio
225, dotadas de motores Scania e
com conversor de torque ZF. Tais

Fiscalizacao estrutural

O | Colbquio Brasileiro de Fisca-
lizacdo Estrutural, realizadode 19 a
24 de agosto do ano passado, no
Rio, iniciativa do Clube de Enge-
nharia carioca, gerou algumas rei-
vindicacdes dos participantes,
entre elas: que seja estabelecida no
pais uma completa definicdo de
ordem legal e técnica sobre as atri-
buicdes e responsabilidades da
fiscalizacdo técnica, no que se refe-
re a obras e servicos, notadamente
de cardter estrutural e tecnoloégico.

RAPIDAS

® Para atender as exigéncias das
industrias britdnicas, que reclama-
vam falta de espago, o Centro
Nacional de Exposicoes, atual-
mente em construcdo em Birming-
han, Inglaterra, terd 99 000 m? de
superficie.

Assim, quem, entre 15 e 20 de
novembro do préximo ano for par-
ticipar da exposicdo britdnica de
equipamentos para construcdo
civil, poderd desfrutar de um prédio
com ar condicionado, telefones e,
tendo ao lado, um centro de confe-
réncias (onde haverd o congresso
de obras publicas) formado de qua-
tro salas com capacidade para mais
de 2 000 pessoas.

@® Num terreno de 600 000 m?2,
em Sorocaba, SP, a Massey-Fer-
guson vai iniciar, em abril, a cons-
trucdo de sua terceira fabrica brasi-
leira (as outras estdo nas capitais
paulista e gadcha). Ela s6 produzira
tratores de esteiras (industriais),
permitindo, com isso, que a fabrica
do bairro paulistano de Campo

maquinas serdo usadas pelo Co-
mando de Engenharia do Exército
chileno para a construcdo de uma
cidade de integracdo entre a regido
Sul e o restodo pais.

reivindica

Outra proposicdo de alguns enge-
nheiros: que seja proibida a entre-
ga da fiscalizacao técnica ao profis-
sional com menos de cinco anos
de pratica como executor na espe-
cialidade que for fiscalizar.

Houve também algumas reco-
mendacdes as universidades e cen-
tros tecnolégicos. Uma delas su-
geria a inclusado, nos curriculos, de
disciplinas que abordem a patolo-
gia das estruturas, com destaque a
lesdes ndo aparentes.

Limpo, se dedique apenas aos tra-
tores agricolas, cuja previsdo, até
1980, aponta 50 000 unidades.

® Transformada no ano passado
em Fiat-Allis com a joint-venture
entre a Fiat e a Allis Chalmers e
nascida no Brasil em 1950 como
subsididria moto-agricola (s6 em
1957 passou a fabricar, no pais,
implementos e pecas), a Fiat pre-
tende, no proximo ano, introduzir
no mercado os modelos Fiat-Allis
de procedéncia americana.

® Um sistema de casas modula-
das (a unidade modular basica tem
5 m) estad sendo lancada no Brasil
pela Promi-Promogodes Internacio-
nais. Batizado de Sun House e
desenvolvido pelo arquiteto norue-
gués Geiger Grung, o sistema per-
mite que uma casa seja ligada a
outra com grande flexibilidade no
planejamento “formando um nd-
mero ilimitado de desenhos, po-
dendo a construcdo atingir milha-
res de metros”. A utilizagdo do
método sugere vérios fins “desde
residéncias até cidades satélites”.
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OBRAS PUBLICAS

De um lado, um vasto mercado, garantido principalmente
pelos ambiciosos projetos do || PND. Do outro as
dificuldades criadas por sistemas pouco adequados de

licitacdo e contratacdo
a maior barreira que se ergue

no caminho do crescimento das nossas empreiteiras.

O crescente volume de obras
previstas pelos programas energé-
ticos, de transportes, comunica-
¢bes, habitacionais e outros planos
governamentais de infra-estrutura
visando garantir a taxa de cresci-
mento de pais, vem provocando
reacdes de otimismo nas emprei-
teiras de obras puablicas. De um
lado, as perspectivas de um tempo
de vacas gordas e esperancas de
fartura para grandes, médias e
pequenas construtoras. Do outro
lado da balanca, como contrapeso,
crescem os problemas de relacio-
namento entre o poder publico que
administra tais obras, projetistas e
construtores. Esse crescimento de
mercado que s6 tem agucado tais
problemas, aliado a novas modali-
dades e exigéncias na licitacao de
obras um exemplo é o edital de
pré-qualificacdo recentemente pu-
blicado para execucdo do anel
rodoviario de Sdo Paulo, onde as
exigéncias sdo de tal ordem que,
segundo um técnico, excluem "'de
imediato, nao apenas empresas
médias mas também as grandes
émpresas, sem sequer cogitar as
pequena ; e a faléncia de uma
empresa das dimensdes da Compa-
nhia Metropolitana de Constru-
¢oes, decretada pela 17.2 Vara
Civel da Guanabara, explicam o
grande interesse despertado pelo
seminario Abril-Tec sobre "Licita-
cdo, Contratacdo e Execucdo de
Obras Publicas realizado no Hilton
Hotel. Precedendo de alguns dias a
realizacdo do Ili Encontro Nacional
da Construgcdao, na Guanabara, O

Vi

Seminéario Abril-Tec reuniu juristas,
engenheiros, técnicos, represen-
tantes de entidades de classe e
especialistas de empreiteiras, pro-
jetistas e 6rgaos contratantes, para
uma série de doze conferéncias,
seguida de acelerados debates.

O fabuloso mercado

Destacando a grande confusdo
mundial, iniciada com o caos mo-
netario, mudangas e restricoes do
comércio internacional e a inflacdo
mundial até culminar com a crise
do petroleo “cujas consequéncias
serdao imprevisiveis”, Celestino Ro-
drigues, presidente da Cetenco e
ex-presidente do Instituto de Enge-
nharia, o primeiro conferencista,
abordou o mercado de trabalho das
construtoras, arriscando previsdes
sobre o volume de obras publicas
do pais nos proximos cinco anos. O
Il Plano Nacional de Desenvolvi-
mento foi muito cauteloso quanto
a previsdes numéricas, ‘forte-
mente condicionadas a evolugao
da situacdo mundial’. Ao mesmo
tempo, porém, afirmou a necessi-
dade de se dispor de hip6teses do
trabalho”. Preocupado em levantar
tais hipoteses Celestino analisou
os problemas de cada setor, direta-
mente relacionados a classe da
engenharia.
® Na area de energia elétrica,
onde o consumo cresceu 14,8%
em 1973, e devera atingir 17 500
mw instalados em 1974, chegando
a 28'000 MW em 1979, com dis-

péndio de Cr$ 198 bilhdes e'ﬂ'
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OBRAS PUBLICAS

O seminario Abril-Tec reuniu engenheiros, juristas, projetistas, técnicos

... empresarios e entidades de classe para discutir licitacdo e contratacao

1975. "Isto quer dizer que o gover-
no prevé construir 10400 MW em
cinco anos, em barragens para
aproveitamento hidrdulico.” E para
Celestino Rodrigues, esse nimero
ainda é pequeno, pois a previsdo
indica crescimento de 9,5% e o
crescimento serd “‘'com certeza”, de
12 ou 13%, ja que nesse numero
de novas barragens a serem cons-
truidas estdo excluidas ltaipu bem
como outros planos para Jupiad e
Ilha Grande, o maior aproveita-
mento do Amazonas. Isto tudo sem
contar as usinas hidrelétricas para
fornecer o principal insumo para a
producdo de aluminio. A usina
nuclear de Angra dos Reis serd pi-
loto para outras similares, com
uma previsdo de chegar a 1980
com aproximadamente 10 000
MW nucleares.

® 0O segundo setor analisado por
Celestino foi o de transportes.
“Ndo hd necessidade de ser téc-
nico ou especialista para perceber
que o Brasil tem nesse setor, o
maior entravo ao seu desenvolvi-
mento. Seu crescimento € ainda
mais assustador (16,4%) que o do
setor de energia elétrica (14,8%).

O I PND prevé para 1979 o
transporte de 144 bilhdes de t/km
e 175 bilhdes de t/km em 1980, ou
seja: o setor serd multiplicado por
trés. Por outro lado, a carga inter-
nacional cresce 18,8% ao ano,
podendo multiplicar-se por 3,35
até 1980. A carga portudria sera de
417 milhdes de t em 1980. Os pla-
nos ferrovidrios prevém a renova-
cdo de 10 500 km, alargamento de
bitola em 3200 km, 3 800 km de
estradas novas, além de cerca de
900 km de ferrovias para escoa-
mento do minério de ferro da Serra
de Carajéds, ndo incluidos no PND.
O investimento total previsto para
o setor ferroviario é de Cr$ 28,75
bilhdes, entre obras civis, material
fixo e rodante.

O setor rodoviario receberd no
periodo de 1975/79, Cr$ 33,75
bilhdes, com a previsdo de pavi-
mentacdo de 20 000 km, implanta-
cdo de outros 12 000 km e dupli-
cacdode praticamente 2 500 km.

Ao setor portudrio, foi destinado
investimento de Cr$ 9 bilhdes em
1975 e fala-se na preparacdo do
porto de Sdo Marcos (minério de
Carajas). Mas ainda serdo necessa-

rias obras no porto de Sdo Sebas-
tido, o Unico que permite a mano-
bra de grandes navios de coque e
de carga e um porto para o novo
Estado do Rio de Janeiro. A Petro-
brds continuard sua politica de
construcdo de portos e consequen-
temente de oleodutos. Melhorias e
hidrovias estdo previstas nos pro-
gramas do governo, assim como a
continuacdo do aeroporto do Ga-
ledo, de Manaus e Viracopos. E ja
se fala no aeroporto metropolitano
de S&do Paulo, em Cumbica. Pela
primeira vez o governo esta reser-
vando grandes verbas (Cr$ 30
bilhdes) para resolver o problema
do transporte de massas nas gran-
des metropoles Sdo Paulo, Rio
de Janeiro, Recife, Porto Alegre,
Salvador, Fortaleza, Belém, Curiti-
ba, Goiédnia e Brasilia.

“Assim, os investimentos em
infra-estrutura, energia elétrica, hi-
drovias, rodovias, portos, aeropor-
tos, ferrovias, transporte urbano e
comunicacdes, deverdo atingir Cr$
355 bilhdes em 1975, dos quais
grande parte serd destinada a cons-
trucdes. Teremos mais Cr$ 83
bilhdes para os planos habitacio-
nais e uma parte dos Cr$ 245
bilhdes que serdo destinados as
4reas de educacdo, saneamento e
saude. Em 1973 atingimos um PIB
de US$ 68 bilhdes o que nos co-
loca indubitavelmente em 8.° lugar
entre os paises ocidentais e o pro-
duto per capita atingiu US$ 774.
Em 1974, o PIB devera atingir US$
90 bilhdes e o produto per capita
US$ 870", completou Celestino.

O Grande paradoxo

Depois desta panordmica da
economia nacional, Celestino Ro-
drigues afirma: "Chegamos entdo
ao grande paradoxo para nossa
profissdo. Temos um dos maiores
mercados do mundo e temos a
confianca do governo nas empre-
sas construtoras brasileiras, ex-
pressa em pronunciamentos e na
atitude tomada oficialmente, na
pré-qualificacdo de Itaipu, de proi-
bir a participacdo de firmas estran-
geiras com excecdo das para-
guaias. Todavia, paradoxalmente,
varias empresas construtoras se
encontram em situacao dificil e va_—l’
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UTINAFAL UL ~43. U UNILU CUNVIFAL IADUR
REGULAVEL CONFORME SEU PROBLEMA

DE COMPACTACAO.

Energia de compactacao
variavel, dire¢ao por chassi
articulado, e o fato de o0 CC-43 ser
totalmente hidraulico, resulta
num compactador econdmico,
de alta produgao e muita versa-
tilidade.

Por isso, 0 CC-43 represen-
ta uma nova técnica de compac-
tacdo. E o que existe de melhor
para compactar bases, sub-bases
e capas asfalticas.

A ENERGIA DE COMPAC-
TACAO VARIAVEL, produzida pelo
exclusivo sistema de duas ampli-
tudese freqliéncia de vibragoes
nos dois cilindros variavel
até 2.500 impactos por minuto

permite n3o s6 regular inde-
pendentemente as amplitudes nos
dois cilindros, como também,
fazer um cilindro rolar vibran-
do enquanto o outro pode traba-
lhar estaticamente.

Ou seja, Eodese selecionar
a ENERGIA DE
COMPACTACAO mais adequada
a cada problema de compactagao
que surgir na sua obra.

Omotor do CC-43 é diesel,
Caterpillar 3145 de 124 CV, a
2.400 rpm.

A garantia de bom funcio-
namento é completa, gracas as
suas qualidades mecanicas e

simplicidade de projeto. ENERGIA DE COMPACTACAO
_ Afinal, ele é fabricado pela VARIAVEL:
Vibro-Dynapac. Amplitude Alta - 32.000 kg
B Amplitude Baixa - 21.000 kg
DYNAPAC

EQUIPAMENTOS INDUSTRIAIS VIBRO
Sao Paulo: Av. Prof. Francisco Morato, 6378
Tels.: 211-4996 211-0385 211-2284 211-3625
CP 5694 - CEP 01000 End. Teleg.: “EVIBRO"



OBRAS PUBLICAS

No setor energético o PND prevé investimento de Cr$ 198 milhées em 75

rias obras importantes tem seus
cronogramas bastante atrasados, e
outras em vias de paralisacdo,
criando problemas ao proprio go-
verno”. A gue atribuir tal situacdo?
A contratacdes de obras a precos
inexequiveis, dentro de um merca-
do excepcional, "0 que néo se ad-
mite numa época de evolucdo téc-
nica como temos hoje”, tanto do
lado dos empreiteiros como do
lado do governo, responde Celesti-
no. E grave prossegue  “‘assis-
tirmos ao massacre de concor-
rentes na obtencdo de obras por
precos inexequiveis, com sacrificio
de prazos e qualidade, além da
destruicdo das proprias empresas,
que sdo parte da maquina governa-
mental executora das obras publi-
cas. Se tabelas sdo fixadas para
empresas de aviacdo, de Onibus e
outros servicos publicos, por que
ndo proceder do mesmo modo
com a obra puablica? E necessério
um paradeiro a essa situacdo. E
necessario existirem construtoras
fortes de pequeno, médio e grande
porte. E necessario que o Governo
tenha suas obras por precgo justo,
dentro de cronogramas e qualidade
pré-fixados. Que haja na contrata-
¢do uma distribuicdo harmonica
das obras, dentro da capacidade
técnica, economico-financeira, da
disponibilidade atual da empresa e
de acordo com o desempenho na
execucdo dessas obras. E necessa-
ria, enfim, uma adequada lei sobre
licitacdo, adjudicacdo e fiscalizacdo
de obras”.

X

A importdncia de um setor de
construcdes soélido torna-se ainda
mais crucial quando se analisa sua
participacdo na economia. Newton
Cavaliere, presidente do Sindicato
da Industria de Construcido de
Estradas, Pavimentacdo e Obras de
Terraplenagem em Geral do Estado
de Sdo Paulo, outro conferencista
do Seminario lembra que o setor
emprega cerca de 50% da mdo-de-
obra ndo especializada e tem cabe-
dal tecnoldgico conquistado a
duras penas pela engenharia nacio-
nal. Algumas das empreiteiras se
situam mesmo  entre as maiores
empresas nacionais. Das empresas
que compdem o setor, a maior tem
um patrimonio liguido de Cr$
1200 milhdes, em seguida vem
trés na faixa de Cr$ 400 milhoes;
quatro na de Cr$ 300 milhoes;
quatro na de Cr$ 200 milhoes;
onze na de Cr$ 100 milhdes; vinte
na de Cr$ 100 a Cr$ 60 milhdes;
vinte entre Cr§ 50 e 40 milhoes;
quinze entre Cr$ 30 e 20 milhoes;
e quarenta entre Cr$ 20 e Cr$ 10
milhdes.

A burla possivel

O paradoxo levantado por Celes-

tino fica ainda mais evidente quan-
do se analisa a nossa confusa
legislacdo sobre licitagdes, sujeita a
burlas de toda ordem. “Concor-
réncia € a modalidade de licitacao,
legalmente indicada para as con-
tratacdes administrativas de gran-
de valor, aberta a participacdo de
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quaisquer interessados, ampla-
mente convocados mediante publi-
cacdo de avisos na imprensa oficial
e na particular, com antecedéncia
suficiente para o preparo das res-
pectivas propostas, respeitando o
minimo legal.” Esta a conceituacao
a que chegou o jurista Antonio
Marcello da Silva, promotor pu-
blico da Capital ¢ membro da
comissdo de estudos legislativos
do Ministério da Justica, em sua
conferéncia sobre legislacio de
concorréncia, editais, e prazo real
para preparo de propostas. Na
concorréncia existem dois requisi-
tos que a diferenciam de outras
modalidades de licitacbes: a univer-
salidade e a ampla convocacio.
Um terceiro é a habilitacdo ou a
pré-qualificacdo que integra o pro-
cedimento na fase preliminar, dis-
tinta e estanque da de julgamento
das propostas, sendo especffica a
determinada licitacdo ou a um
grupo delas vinculadas a um
mesmo empreendimento. Na to-
mada de precos, essa habilitacdo é
prévia e genérica (registro cadas-
tral) e no convite, ela é a priori. A
universalidade distingue a concor-
réncia da tomada de precos pois a
participacdo é facultada a quais-
quer interessados, enquanto pdra a
segunda modalidade, é restrita aos
possuidores de registro cadastral,
enguanto no convite, ¢ dirigida
apenas aos escolhidos pela admi-
nistracdo. Por isso, na concor-
réncia s6 se podem exigir dos inte-
ressados 0s comprovantes de
qualificacdo juridica técnica e fi-
nanceira como condicdo para parti-
cipacdo. Sdo absolutamente ilegi-
timas as exigéncias que restrinjam
a amplitude da convocacg&o. Inti-
mamente vinculada & universali-
dade, a ampla convocacdoc é o
meio de propiciar a oportunidade
de participacdo ao maior namero
de possiveis interessados.

Contudo, “o requisito da univer-
salidade poderia ser facilmente bur-
lado pela concessdo de um prazo
irreal para o preparo das propostas,
impossibilitando a participacdo da-
queles que ndo tivessem tido co-
nhecimento antecipado da aber-
tura da concorréncia, desta
maneira, beneficiando os ‘apadri-
nhados” da administracio’.
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A legislacdo que disciplina a
concorréncia é o decreto lei 20 de
25-2-67 e a lei federal 5456 de
20-6-68. Contudo, em 9-11-73, o
governo federal baixou o decreto
73 140, regulamentando as licita-
cOes contratos de obras e servicos
de engenharia, cujo artigo 94
determina aplicacdo de suas dispo-
sicobes também aos Estados e
Municipios. Com base no artigo 1.°
do Ato Institucional 8/69. Curiosa-
mente, segundo Silva, esse artigo
ndo autoriza o Poder Executivo da
Unido a regular assuntos adminis-
trativos dos Estados e Municipios e
licitacbes. Ao contrdrio, autoriza
os chefes executivos estatais reali-
zarem, por decreto, as reformas
administrativas’.

Esse artigo, ainda segundo An-
tonio Marcello da Silva, seria por-
tanto inconstitucional. Entretanto,
o Tribunal de Contas do Estado de
S3o Paulo decidiu pela constitucio-
nalidade da lei, que passou a vigo-
rar plenamente, “ja que nenhuma

SCR

R

a solucao parad os
problemasd

administracdo estadual poderd de-
satender a referida decisdo, sem
correr o risco de ver suas contas
rejeitadas pelo Tribunal de Contas”

Prazo curtos

O jurista ainda discorreu sobre
conceitos e objetivos dos editais, e
deu énfase especial & questdo do
prazo real de preparacdo das pro-
postas. Esse prazo, na realidade é o
tempo entre a abertura da concor-
réncia e a data designada para o
encerramento da fase de recebi-
mento dos envelopes contendo a
documentacdo e as propostas. Ge-
ralmente é confundido com “data
da entrega das propostas’.

Como a legislacdo define um
prazo minimo de trinta dias, e me-
tade para Estados e Municipios,
geralmente o prazo concedido para
a preparacao das propostas estabe-
lecido nos editais fica nesse mini-
mo legal, “quando a ampliacdo do
prazo de entrega ndo é faculdade

terraplanagem.

mas dever da administracdo, sem-
pre que a importdncia e a comple-
xidade do objeto da concorréncia o
exijam”. E o caso de alteracdes no
edital. “Uma vez publicado, o edital
sujeita inteiramente a adminis-
tracdo a seu texto impedindo qual-
quer fuga as condicdes preestabe-
lecidas em suas clausulas. Por isso,
qualquer alteracdo de fundo, im-
portard devolucdo dos prazos para
os interessados e devera ser am-
plamente divulgada. £ o edital que
expOe aos interessados as regras
do certame, unilateralmente esta-

belecidas pela administracao.
Seria, portanto, injuridico e até
mesmo imoral, se esta pudesse

modificad-las a seu bel prazer e
substrair as modificacbes ao co-
nhecimento dos participantes.
Seria, da mesma maneira incivil e
contrario aos interesses do servico
piblico, a ndo concessdo de prazo
suplementar aos proponentes para
que refacam suas ofertas em face
das alteracoes”.
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O conjunto de raspadeira (Scraper) MADAL
Mod. Rodoviario 30-31 RT
responde a quaisquer desafios.
Escava, transporta e descarrega economizandc
combustivel, manutengdo e operacdo.
Para todos os problemas de terraplanagem,
confie na experiéncia.
e Confie no SCRAPER MADAL.
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OBRAS PUBLICAS

Assim, conclui Antonio Marcelio
da Silva, o prazo real para o prepa-
ro da proposta deve possibilitar aos
interessados a correta elaboracdo
de suas ofertas, tendo em vista a
complexidade quantitativa e quali-
tativa do abjeto da concorréncia.
“A administracdo, portanto, ndo
pode omitir, total ou parcialmente,
ou falsear quaisquer dados que, por
um lado, se mostrem necessarios
ao exato atendimento de sua pre-
tensdo, e, por outro, constituam
fatores de afericdo e confronto das
propostas para a escolha da mais
vantajosa. Se o edital indicar prazo
de entrega inferior ao prazo real
para o preparo das propostas dei-
xara de atender a uma de suas fina-
lidades essenciais, sendo passivel
de invalidacdo por mandado de
seguranca por quem demonstre
violacdo ao seu direito de participar
de determinada concorréncia em
razdo da inexequibilidade do refe-
rido prazo”. Por outro lado, “aten-
tando contra os principios da uni-
versalidade da concorréncia e da
igualdaae entre os licitantes, por
praticamente restringir a participa-
¢do aos que tiverem conhecimento
prévio das pretensdes da adminis-
tracdo e ndo conceder igual opor-
tunidade aos demais interessados,
o edital com essas deficiéncias
viciard todo o procedimento, cujo
carater competitivo terda compro-
metido, ensejando a sua anula-
cido’.

O poder do Estado

Na verdade, mesmo com uma
legislacdo perfeita, ndo é facil para
as empresas tratar em igualdade de
condicdes com o poder plblico.
Ndo ser um contrato totalmente
bilateral foi considerado defeito
normal, existente em todos os con-
tratos de obras publicas, pelo enge-
nheiro Sergio Roberto Ugolini pre-
sidente do Dersa
Desenvolvimento Rodovidrio S.A.
e de varias industrias e projetos
agro-pecudrios. Existe, segundo
ele, no poder plblico um poder
maior, conferido por lei, do que o
poder do contratado. Se houver
uma alteracdo no projeto, o contra-
tado é obrigado a aceitar essa alte-
racdo, assim como alteracdes de

Ugolini: contratos mais realistas

1

Cavalieri: melhor rateio de obras

Arpad: maior colaboracédo das partes

Celestino: eliminacéo de paradoxos

quantidades de servicos, caracteri-
zando maiores poderes ao contra-
tante do que os do contratado. “Na
realidade, o que se verifica é que a
maior parte dos contratos-padrdo
ou pré-ajustados sdo alterados du-
rante a execucdo para melhor
adaptacdo as condicbes reais da
obra. E, provavelmente, isso estd
errado em certos aspectos afir-
ma Ugolini. A maior parte dos con-
tratos de obras prevé prazos de
execucdo inexequiveis, j& sabidos
de antemdo, tanto pelo caontratante
como pelo contratado”.

Por essa razio, com excecio de
casos restritos de obras pequenas
ou especiais que utiliza do sistema
de preco global, a maioria dos con-
tratos sdo baseados no regime de
precos unitarios. Esse regime faci-
lita a alteracdo de projeto para
adapta-lo as reais condicdes do ter-
reno, ou para melhor adequacao da
execucdo. Também em vista do re-
gime inflacionario, ndo se pode
prever as alteracdes num prazo
acima de noventa ou 120 dias. Issa
forca a um contrato por precos uni-
tarios reajustaveis. Poder-se-ia
fazer uma estimativa de correcdo,
j& adicionada no preco original da
obra. Entretanto, isso colocaria em
risco a justica, tanto para o contra-
tante comao para o contratado. Por
isso a solucdo apontada pelo presi-
dente do Dersa, pelo menos no
aspecto tedrico é a avaliacdo de
cada custo unitario, de acordo com
sua composicdo de precos, anali-
sada aos minimos detalhes e to-
mando a variacdo de custos de
cada item, recompondo-se 0s pre-
cos unitdrios mensalmente. Na
pratica, porém, se adotam indices
gerais de reajustes, para evitar os
célculos de indices especificos de
cada servico, todo més.

A caucao em cheque

Dentro do contrato ha outra
clausula que tem provocado muita
discussdo. Trata-se da caucdo.
Existe a primeira caucdo prestada
pelo concorrente, antes de apre-
sentar sua proposta para garantir o
cumprimento da proposta que esta
apresentando. Este tipo de caucéao,
segundo Sergio Ugolini, estad sendo
abolido.
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Um milhao de informacgoes
sobre o Brasil e o Mundo!

" Indispensavel em
casa, na escola ou
no escritorio.

Especialmente indicado

para vestibulares.

O Almanaque Abril tem
respostas imediatas para
todas as suas perguntas!

DADOS COMPLETOS
SOBRE O BRASIL: Estados,
Territorios, Populagao,
Economia, Industria, Histori
Geografia, Administragdo
Publica, Educagéo, Saude,
Comunicacées, etc.

INFORMACOES SOBRE O
MUNDO: 153 Paises, 74
Territorios e Dependéncias,
mostrando Esportes, Religido,
Artes, Literatura, Teatro,
Cinema, Ciéncias, Astronomia,
Historia, Geografia, Economia,
etc.

4.000 PEQUENAS
BIOGRAFIAS: de personalidades
nacionais e internacionais,
vivas ou mortas.

Nao pergunte. Consulte o

676 paginas!
16 paginas de mapas, em cores!
Apenas Cr$ 25,00!

Adquira o Almanaque Abril hoje mesmo!

Seja esperto. Tenha um milhdo de informagoes atualizadas
ao alcance da sua méo.

Consultou, respondeu. O Almanaque Abril sabe tudo.

Com ele a seu lado, vocé ja leva uma tremenda vantagem
sobre 0s outros.

O Almanaque Abril foi feito para as pessoas que sabem ser
inteligentes e praticas ao mesmo tempo.

Pessoas como vocé.

L YIORA ABRIL

em todas as bancas.
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A segunda caucdo é a garantia
de execucdo do contrato que se
desmembra em caucdo inicial, na
assinatura do contrato; e outra que
vai sendo acrescida a inicial, 8 me-
dida da execucdo da obra. Atual-
mente a caucao de garantia de exe-
cucdo do contrato é de 5% do valor
do contrato. A suplementar é reco-
Ilhida em cada medicdo, mais 5%.
Esta suplementar, teve sua finali-
dade colocada em davida pelo pre-
sidente do Dersa: “"N&o vejo muito
sentido nela. Ou se pede uma cau-
¢do maior para garantia do contra-
to, inicialmente, ou situo a caucdo
em tanto e a contratacdo em tanto.
No Dersa, adotamos recolher essa
caucdo no caso de fianca bancaria
e libera-la, uma vez executados
75% do valor do contrato, pois
nesse estagio, a caucdo inicial é
mais do que suficiente para garan-
tir o restante do contrato.”

Alids, o melhor remédio para
obrigar a construtora a cumprir os
prazos a multa por atraso  na
maioria das vezes ndo é aplicada,
por ser leve ou pesada demais ou
levar a um empasse sem saida: “"Se
aplicar a multa contratual, ou que-
bra a empresa contratada ou ndo
faz e paralisa a obra’” diz Ugolini.
"Para ser aplicada seria necessaria
uma penalidade mais ajustavel.”

Em contrapartida, sdo fre-
glientes os atrasos no pagamento.
“Entendo  afirma o presidente do
Dersa  que o governo deva cum-
prir suas condicoes, tanto quanto a
empreiteira deva cumprir a sua
parte. Infelizmente é forcoso reco-
nhecer que é comum existir algum
atraso nos pagamentos de obras
executadas. Seria pois, 0 caso de
se prever alguma penalidade por
atraso de pagamento. Alguns con-
tratos prevéem pagamento de
juros, por atraso de pagamento,
mas com indices tdo baixos que
seria vantajoso para o oOrgdo pu-
blico atrasar o pagamento por um
ano, e aplicar esse recurso em
outro atraso de pagamento. Alguns
contratos prevéem pagamento de
juros, por atraso de pagamento,
mas com indices tdo baixos que
seria vantajoso para o 6rgdo pu-
blico atrasar o pagamento por um
ano, e aplicar esse recurso em ou-
tras areas que ainda obteria lucro.

Xiv

Coordenacéo nacional para obras

Ao mesmo tempo, hd uma outra
realidade: Se o governo decide
diminuir o ritmo da obra para colo-
car seu pagamento em dia e evitar
novos atrasos, vai prejudicar a
empreiteira que prefere receber
com esse atraso mas manter o
ritmo das obras, do que ter o paga-
mento em dia.”

Projetos rigidos

De qualquer maneira, a culpa
pelo atraso nem sempre pode ser
debitada a empreiteira, mas a invia-
bilidade da obra, comprometida por
descuido ou pretensa economia no
estudo de viabilidade. Nesse ponto,
Peter Greiner, chefe do Setor Autd-
nomo de Programacdo e Controle
de Obras da Cesp Centrais Elétri-
cas de Sdo Paulo, chefe de Cons-
trucdo das Obras do Vale do
Paraiba e Delegado Oficial do Bra-
sil no Subcomité de construcdo da
CIER, afirma que ‘a pouca expe-
riéncia que temos redunda em pro-

jetos pouco flexiveis” e propde a
necessidade de projetos e orca-
mentos mais realistas, com consul-
tas técnicas a empresas com expe-
riéncia  executiva. “E  praxe
estabelecer-se em 5% a 10% as
contingéncias eventuais, quando
sabemos que elas sdo de 25% ou
30%."

No aspecto do desimpedimento
de areas para execucdo da obra, o
engenheiro cita as dificuldades; a)
ndo ha financiamento para desa-
propriac0es e 0s processos legais
sdo0 muito complexos; b) faltam
projetos detalhados de remocéo
dessas interferéncias, por ser a
parte menos interessante do proje-
to; c¢) a inexisténcia de firmas
especializadas em demolicdes de
grande porte.

O sucesso da obra pode ser
comprometido também por defi-
ciéncias de fiscalizacdo. Para Jan
Arpad Mihalik, presidente do Insti-
tuto de Engenharia de Sdo Paulo, a
supervisdo de projeto ou a fiscaliza-
¢do ndo devem ter a funcdo de
policiar os servicos do projetista ou
do executante, mas sim de colabo-
rar, orientar, fornecer dados, diretri-
zes e principalmente, conviver
com os demais, pois tanto o proje-
tista como o executor sd3o respon-
sdveis pelos servicos que execu-
tam. E preciso, segundo ele, que
antes do inicio de cada obra haja
uma reunido de projetista, executor
e fiscalizacdo. “"Somos todos co-
participantes da construcdo de
uma obra. Por isso a fiscalizacado, o
acompanhamento da obra tém de
ser feitos por quem possa levar
contribuicio de sua experi€éncia
aos demais, por guem possa levar
conhecimentos e ndo problemas. A
fiscalizacdo devera cuidar ndo so
do produto final da obra, mas das
fases intermediarias.”

Um conselho em estudos

O governo, contudo, parece
atento a todos esses problemas.
Acha-se em exame um ante-pro-
jeto da criacdo do Conselho Nacio-
nal de Coordenacdo de Obras PG-
blicas, junto a Secretaria do
Planejamento da Presidéncia da
Republica. Esse o6rgdo, segundo
anunciou Newton Cavaliere, terd
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entre outras as funcdes de elaborar
normas para o aperfeicoamento
das licitacbes e contratacdes. Pre-
sidido pelo ministro do planeja-
mento, serd constituido por cinco
representantes de ministérios e
quatro representantes dos setores
dainiciativa privada.

Este conselho Nacional também
dard novo alento as construtoras,
por demonstrar a receptividade do
governo em relacdo aos problemas
do setor, que apesar desse inveja-
vel mercado, nunca esteve sufi-
cientemente abastecido, especial-
mente na area de empresas médias
e pequenas, segundo Newton Ca-
valiere. Para ele, o problema basico
do setor ndo se situa na area técni-
ca, € sim na area econdmico-fi-
nanceira. E poderia ser solucionado
com a manutencdo de um mercado
para abastecer as empresas, a
contratacdo por precos exeqiiveis

escassez de trabalho) e reajusta-
mentos que acompanhem a evolu-
cdo dos precos dos insumos e
mao-de-obra (de responsabilidade
do contratante).

Para ilustrar, o presidente do
sindicato cita o aumento obser-
vado no periodo de janeiro de
1973 a julho de 1974 para diver-
s0s materiais: Pedra britada, 60%;
areia, 88%: aco, 207%; madeira e
tdbuas, 157%; asfalto, 156%. Tais
indices, ndo acompanhados pelos
reajustamentos, provocou diferen-
cas fatais entre o custo e o preco
contratado da obra, €, como conse-
qléncia, contratos inacabados e
empresas em insolvéncia.

Por outro lado, na tendéncia
para coordenacdo nacional do
setor, Newton Cavaliere lembrou da
sugestdo da criacdo e implantacdo
de um sistema de baicao de precos
de obras, pelos 6rgaos de classe,

incidentes em cada tipo de servico.
“Estabelecidos o0s custos-padrdo
para cada tipo de obra, coeficientes
de correcao fardo a afericdo segun-
do as localizacdes geogréficas,
condicdes climatolégicas, mercado
da mao-de-obra e outros fatores
que venham influir nos precos ba-
sicos. O sistema permitiria o acom-
panhamento e comparacdo com 0s
indices oficiais e ofereceria as
empresas elementos atualizados
para composicdo de precos nas
licitacdes.”

Finalizando, o presidente do Sin-
dicato reinvidica: a) modificacdo da
sistematica de licitacdo e contrata-
cdo de obras; b) revisdo dos precos
unitarios, elevando-os a niveis
reais, evitando-se o que ocorre
com empresas de construcédo ou de
projeto, trabalhando em regime
deficitario; c) divisdo das obras para
abastecer o mercado de trabalho,

(isto seria responsabilidade das
empresas de ndo se aviltarem, e
que ¢é possivel quando nao ha

com sustentacdo das empresas,
visando a normalizacdo dos custos
das obras e ponderacao dos indices

com vista a pequena, média e gran-
de empresa; d) prazos econdmicos

e ndo politicos. ®

ada como aprender a sombradeumaar re.

Hoje alguns milhGes a mais de pessoas podem ler esta revista. E nds nos orgulhamos disso. A Abril tem uma Divisdo inteira que sé cuida de
Educagdo. Ela edita livros € manuais de alfabetizacdo e educacao continuada, livros didaticos, fasciculos para acompanhamento de cursos através
de televisdo e radio.

Nesta Divisdo sdo feitas cartilhas especiais para educar o agricultor ou para ensinar a muita gente como prevenir-se de doencas. A Abril estd
trabalhando para transformar aquelas cansativas licdes do passado em material de ensino atualizado, atraente, bonito e interessante. E, além disso,
a um pre¢o acessivel para todos.

Plantamos nossa arvorezinha com muito entusiasmo e confianca. Ela cresceu e floresceu. O campo da Educacdo nio era tdo 4rido como muitos
pensavam. Mas, ainda ndo ¢ tempo de descansar. Muitos milhdes de pessoas ainda ndo podem ler esta mensagem.

Por isso, estamos plantando mais e mais &rvores, para que a sombra delas todos possam aprender.
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Para conseguir manter sua atual participacdo (37%) a Perkins tera que produzir 100 000 motores em 1980.

Estimulada pelo aumento do preco dos combustiveis, a diselizacao
da frota de caminhdes ganhou novo impulso a partirde 1973.
Enguanto isso, o crescimento da agricultura e das obras publicas se encarregou
de abrir novos mercados para 0os motores a disel.

Gracas a virtudes que vdo da
maior durabilidade ao menor con-
sumo de combustivel, aos motores
disel estava reservado no Brasil um
glorioso destino: conquistar a pre-
feréncia dos frotistas e caminho-
neiros, principalmente nas médias
e longas distdncias. Nos ultimos
dez anos, o sucesso dessa con-
quista foi definitivamente assegu-
rado. A participacdo do disel na
producdo de caminhdes passou de
um modesto indice de 26,7% em
1963 para 61% em 1973. Hoje,
todos os caminhdes pesados e
semipesados que deixam as linhas
de montagem da indastria automo-

bilistica sdo movidos a disel. Den-
tro da faixa dos caminhdes médios,
a participacdo do disel aumentou
de 30,9% em 1963 para 55,4% em
1973 (veja quadro).

Ao avancgo do disel ndo escapou
nem mesmo a faixa dos caminhodes
leves, até 1970, um reduto inex-
pugnavel da gasolina. Sozinho, o
bem sucedido L 608 D, da Merce-
des, ja havia conquistado, até
1973, 44% do mercado, na sua
faixa. E tudo indica que a escalada
estd apenas comecando. Estimu-
lada pelo aumento do preco dos
combustiveis, a diselizacao da frota
ganhou novo e poderoso impulso a
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partir do final de 1973. “Atual-
mente”’ explica Klaus Hadulla,
diretor de vendas e mercadologia
da Chrysler  “a procura tem sido
na base de 90% para caminhdes
disel e 10% para gasolina”.

Para Pineiro Saborido, gerente
geral de vendas da Ford, tdo consa-
gradora preferéncia chega, as
vezes, a contrariar até mesmo as
mais elementares normas de esco-
Iha de veiculos. “No transporte em
pedreiras ou minas, por exemplo, o
caminhdo a gasolina continua
sendo o0 mais indicado, gracas
principalmente ao seu custo inicial
mais baixo. Como as distancias sz?lo_]’
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Hadulla: disel no utilitario.

curtas, o preco do combustivel j&
nao pesa tanto”.

Planos acelerados

De qualquer forma, o fato é que,
uma vez vencida a perplexidade ini-
cial e superada a incOmoda crise
que assolou o mercado de autope-
cas noiniciodeste ano  a crise foi
responsavel pela momentdnea re-
ducdo da participacdo dos veiculos
disel na producdo para 59% nos
primeiros dez meses de 1974
comecam a multiplicar-se os pla-
nos de adaptacdo aos novos tem-
pos.

@® A Chrysler, que recentemente
lancou o D-950 (o mais pesado de
sua linha), tem projetos de instalar
nova fabrica em Mogi-Mirim em
area adquirida de 1 125 000 m?
de onde sairdo utilitarios, cami-
nhdes meédios e, futuramente, um
caminhdo mais pesado, provavel-
mente com motor Perkins ou
MW M. E ja este ano, vai estender o
disel aos utilitarios D-100.

® A Ford, que possuia até entdo
dois caminhdes disel, o F-600
(com opcdo para gasolina) e o
F-750, deverd lancar, ainda no pri-
meiro semestre de 1975, um cami-
nhdo médio-leve disel, o F-400,
com as mesmas caracteristicas do
F-350, porém, com chassi mais
alongado. Saborido ndo esconde
que a Ford esteja estudando alter-
nativas para um caminhdo disel
pesado, a longo prazo: “A Ford tem
caminhdées pesados no mundo
todo e pretende competir também
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Pifnteiro: disel no Ford F-400.

no Brasil”. Além disso, em meados
de 1976, a empresa estard produ-
zindo os tratores agricolas, nos
modelos 4000 (63 cv) e 5000 (80
cv) 0s motores serdo produzidos
pela prépria empresa.

@® A GM dnica empresa monta-
dora nos Estados Unidos a fabricar
motores disel, através da Detroit
Diesel  estd cogitando em produ-
zir motores disel de trés, quatro e
seis cilindros, em sua nova fabrica
de S&o José dos Campos, até
1976. E ndo esta fora de cogitacdo
a construcdao de motor para cami-
nhodes pesados.

@ Enquanto isso, dois tradicionais
participantes do mercado disel
Scania e Mercedes tém seus pla-
nos também. A Scania, que recen-
temente lancou um extra-pesado, o
L-140, de oito cilindros e 380 hp,
pretende, com a ampliacdo de suas
instalacdes, aumentar sua capaci-
dade de producdo de trés a quatro
vezes. A Mercedes Benz depois de
apresentar sua ‘‘nova geracdo de
veiculos pesados”, tenciona, den-
tro de trés anos, montar nova fa-
brica em Campinas, em &rea de
1725000 m?2

@® A FNM, além de apresentar os
modelos 210 e 180, sob licenca da
Alfa Romeo, introduziu no mercado
os modelos fabricados sob licenca
Fiat, que sdo os FNM-70 (motor de
quatro cilindros, 96,6 cv SAE a
2 400 rpm), para competir na faixa
do Mercedes 608; o FNM 130 (seis
cilindros, 158 CV SAE, a 2 600
rpm), na faixa dos Mercedes 1113,
e 1313; e o FNM-21 O/S (seis

Luvizan: vasta costa, sem mercado.

cilindros, 240 cv SAE, a 2200
rpm), que concorrerd com o Scania
L-110.

A grande diferenca

Enguanto ampliam suas op¢des,
as montadoras devem preparar-se
também para oferecer ao usuério
veiculos mais potentes, que nossa
crescente rede asfaltada ja tem
condicdes de absorver. Uma solu-
¢do econdmica é a turboalimen-
tacdo dos motores  uma turbina
alimentada pelo proprio gas de
escapamento faz girar uma segun-
da turbina que, por sua vez, impele
o ar, sob pressdo, para dentro do
motor  que, além de aumentar a
poténcia, ainda reduz o consumo
de combustivel.

Alguns hp a mais podem fazer
uma grande diferenca na rapidez do
transporte. “Um veiculo pesado
com motor de 210 hp pode desen-
volver, em média, 40 km/h. Se tiver
250 hp, vai chegar aos oitenta”,
explica W. S. Jump, diretor de mar-
keting da Cummins. “Nos Estados
Unidos, caminhdes de 350 hp che-
gam a alcancar 120 km/h.”

Como a relacdo nao é linear,
mas sim logaritmica a resis-
téncia do ar é proporcional ao qua-
drado da velocidade existira
teoricamente, para cada caso, uma
poténcia mais adequada.

Dai a preocupacdo de paises
desenvolvidos em regulamentar a
relacdo peso/poténcia. Na Europa,
o indice adotado é de 8 hp/t, mas j&
se fala em elevacdo para dez. N_O_J’
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Como to o homem de negoécios, océ
tamb m m muitas maneiras
no com ¢o da semana:

2 PEDIR PARA A SUA ESPOSA, que

lerasua
AN

MANDAR SUA
SECRETARIA comprar,
a qual mandara o office-boy, N

que aproveitara para conferir N
os resultados da Loteca

no caminho e, num papo com o
jornaleiro, & capaz de lhe trazer

uma revista esportiva.

4

SINANTE DE VEJA e recebé-la

comodamente em sua casa ou escritorio, com

muitas vantagens:

n mi : O preco de VEJA nas bancas &
CrS 6,00. Se vocé comprar a revista
regularmente durante 52 semanas (1 ano),
pagara CrS 312,00. Se fizer uma assinatura
anual, pagara apenas CrS 240,00: vocé
economiza CrS 72,00. E cada exemplar de
VEJA vai Ihe custar somente CrS 4,61.

arantia no preco: Mesmo que o prego de

VEJA aumente nas bancas durante o ano, vocé

nado pagara 1 centavo a mais.

Preco: Vocé pagara apenas CrS 240,00 pela
assinatura anual de VEJA.

Pa m nt pargelado: Vocé pode parcelar o

pagamento da sua assinatura em 2 prestacées

iguais e consecutivas de Cr$ 120,00.
Desc nto: Vocé tem um desconto de 5% se

pagar a vista a sua assinatura. Nesse caso, vocé

paga, pelas 52 edigcbes do ano, somente
CrS 228,00 o mesmo que pagaria por 38
edigdes em bancas.

INSTRUGOES:

1. Preencha o cupom em letra
de forma ou a maquina.

. Marque um “X” em frente a
sua opg¢ao de pagamento.

. Date e assine o cupom.

. Recorte o cupom no local
indicado e envie hoje mesmo
a Editora Abril Ltda., Caixa
Postal 30.777, Sao Paulo, SP,
aos cuidados do Departamento
de Assinaturas.

W N
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encarregard a empregada, (7
que por sua vez passara

na construgdo para ver O
o noivo e, num clima de

grande paixao, é capaz de O
lhe trazer uma revista

de fotonovela.

NE

IR PESSOALMENTE a banca mais

3 proxima e de repente lembrar que
o cliente de Nova York ficou de telefonar
hoje, dar meia-volta e correr... para
ouvir que ele ja telefonou e, o que
é pior, fez vocé esquecer VEJA.

QUERO SER ASSINANTE DA REVISTA Ve a
Minha opg¢do de pagamento é: j

CrS 228,00 a vista.

2 pagamentos iguais e consecutivos de CrS 120,00.

Nome:
Endereco:
Bairro:
Cidade: Estado:
/ data / assinatura

Importante: Nao mande dinheiro agora. Por ocasido da entrega dos primeiros exemplares,

voce recebera instrucdes para efetuar o pagamento.

SIMPLIFIQUE O SEU HABITO
DE INFORMAGCAO SEMANAL:
ASSINE VEJA.

Como todo executivo que se
preza, vocé tambeém |é VEJA.

Para saber o que esta acontecendo
em todos os setores da

-atividade humana.

Hoje em dia, suas decisbes
empresariais estdo intimamente
ligadas as transformagdes do
mundo em que vivemos.
Sobretudo na area de economia
e negocios.

Este mundo esta em VEJA.
Noticiado, analisado e mostrado
por uma equipe jornalistica do
mais alto nivel, com uma
retaguarda de informacgéo
nacional e internacional
no Pais.

Unica

W e

CEP



PARA AS OBRAS QUE
PRECISAM DURAR MUITO

APARE
APOIO

RACHA SINTE-

.

LHOS DE
EM BOR-

TICA Para estruturas
de concreto efou ago

A

h.

JUNTAS ESPECIAIS
DE DILATAGAO E
VEDAGAOQ. Paa cons-
trugao civil pesada, obras
rodoviarias, hidroelétri-
cas, etc.

Pegas técnicas de borracha sintética para qualquer fim e ativi-

dade. - Def

ensas navais para cais de atracagao, piers, terminais,

etc. Rigoroso controle de qualidade das matérias primas em

laboratorio

5y

proprio.
ENTREGA IMEDIATA
SERMAT

servigos e materiais técnicos Itda.

Rua Visconde de Paranagud, 16 Tels
281-1109 e 2429841 GB

Este ésnas bancas.

- g .
Biblioteca das Criancas:
TERRAS GELADAS -
Uma descricao completa das regides
permanentemente cobertas de gelo.
Apresenta sua fauna Guriosa e seus

habitantes que sobrevivem em lerras

geladas.
CINEMA
Tudooqueé

necessério paraa

criacao do mundo “mégico™ do cinema
Desde a producao de cenérics, os
Processos e as técricas de fimagem,

0 papel do diretor e dos atores, o
trabalho de montagem até chegar a

fita cinematogréfica.

Preco: Cr$ 8,00 Totalmente sustacu a cores.
Classicos Modernos:
A COMEDIA HUMANA

ili m Saroyan

Avidade um

joverm que reside em

ltaca, tranquila cidade da California,
descrita por este escritor norte-
americano com extraordinana forca
poéncq e grande calor humano.
0POGO DA SOLIDAO’

Marguertte Radclytte Hall

Na épocaem

que foi publicade,

este livie causou grande impacto,

por abordar 0 tema do homossexuaismo
feminino. Mas, na verdade, rata-se

de admiravel painel de toda uma

classe da sociedade inglesa, racado
com agudo senso de andlise psicoldgica

e sociologica.

Preco: Cr§ 25,00

Os Pensadores:

NIETZSCHE

Este volume contém uma selegéo de

textos de urn dos principais fiidsolos.
modemos. Esla coletnea foi feita
especialmente para a colegdo Os Pensadores
pelo Prof. Gerard Lébrun, da Unwversidade
de Paris, e raduzidos diretamente do

alemao, pelo

Prof. Rubens Rodrigues

Torres Filho, da U.S.P.

vico
Considerado

¢omo o mais importante

pensador ftaliano de todos os tempos,
teve a justa valorizago de suas idéias
somente no século XX. Este volume,

cortémnaintegra, a principal obra deste

FTI
Cuururat

fitbsofo napolitano, “Ciencia Nova”, pela
primeira vez traduzida para o portugués pelo

Prof. Antonio Lazaro de Almeida Prado. Cada volume
da Faculdade de Filosofia de Assis (SP) vermn acompanhado
Preco: Cr$ 25,00 de um lindo tasciculo acores,

MOTORES

Brasil, contudo, inexiste qualquer
norma oficial sobre o assunto. E
como grande parte dos frotistas e
caminhoneiros prefere ignorar os
limites de carga estabelecidos pela
lei da balanca, o resultado é um
transporte inseguro, lento e pouco
rentavel. Segundo pesquisas reali-
zadas pela Cummins e NTC, os Gni-
cos caminhdes fabricados no Brasil
que podem oferecer lucros, ope-
rando nos’ limites legais de carga
sdo os pesados e extra-pesados,
quase sempre equipados com mo-
tores de poténcia superior a 210
hp oideal, para este caso, seriam
320 hp.

Na maioria dos casos, “0 que se
observa”, lamenta um diretor da
Perkins, "sdo caminhdes sendo
usados abaixo da relacdo peso-po-
téncia adequada”. Uma distorcido
que pode ser debitada a um siste-
ma de transporte baseado no
carreteiro, um elemento sem condi-
cOes de investir em caminhdes
mais pesados.

A revolucédo verde

Para os fornecedores de motor,
as novas possibilidades que se
abrem junto a indudstria automobi-
listica sdo apenas o pano de fundo
para um quadro que vem se reve-
lando cada vez mais animador. De
fato, o espetacular crescimento de
10% alcancado pela agricultura
brasileira no ano passado contra
3.5% em 1873, um indice seria-
mente afetado pela queda de quase
30% na producio de café , abriu
mercado para cerca de 45 000 tra-

Wagner: um plano em dois passos.

tores e 10 000 colhedeiras. Por
sua vez, o mercado de construcdo
pesada, embora sofrendo ligeira
paralisacdo com a mudanca de
governo, ja estad voltando aos seus
melhores dias. “Tudo indica que,
em 1975, este mercado nao devera
arrefecer”, afirma Aloysio Costa, da
Caterpillar. “A construcdo de estra-
das de rodagem caiu um pouco.
Mas, a queda exigira, certamente,
muita maquina. No setor de mine-
racdo, o mercado sera bastante
ampliado, porque as exportacbes
estdo aumentando para cobrir as
importacoes de petréleo.”

No setor industrial também a
demanda sera impulsionada princi-
palmente por uma legislacio em
estudos obrigando supermercados
e hospitais a manterem geradores
para suprir a falta de energia elétri-
ca. Outros grandes clientes, princi-
palmente para motores de maior
poténcia, sdo as empresas de
telecomunicacoes.

O panorama é empanado ape-
nas pela cronicamente reduzida
demanda de motores maritimos.
Para Antoninho Luvizan, supervi-
sor de estudos de mercado da Per-
kins, o mercado é bastante peque-
no para um pais que tem uma
vasta costa como a nossa. “"Em
1973, foram produzidas aproxima-
damente 1 000 unidades. As ten-
déncias deste mercado estdo muito
ligadas ao problema da pesca de
camardo e lagosta e, dependendo
dos incentivos que o governo
possa dar, este mercado podera ser
desenvolvido ou ampliado. No
norte, verificava-se uma maior

Jump: de inicio, quatro por dia.

30 TRANSPORTE MODERNO — janeiro/fevereiro, 1975



aglomeracdo de barcos pesqueiros
e de pequeno porte. Hoje, existe
uma mudanca para o sul, com bar-
cos de maior porte.”

Aloysio Costa n3o vé, a curto ou
médio prazo, um crescimento
desse mercado, restrito que estd a
pesca, em um pais onde ndo se
tem o habito de comer peixe. 'O
governo, ha algum tempo, incenti-
vou a pesca. Esses incentivos,
entretanto, foram usados inade-
quadamente na compra de iates,
por algumas firmas fantasmas.
Essas firmas encomendaram tam-
bém barcos aos estaleiros, que fjze-
ram grandes estoques e, com a
posterior faléncia daquelas firmas,
faliram juntamente com elas. A
pesca, atualmente, cresce cerca de
4% ao ano e precisaria ser discipli-
nada para surtir bons efeitos.”

Existem ainda, segundo Aloysio,
problemas ligados a preconceitos
dos pescadores do norte do pais e,
em decorréncia de todos esses pro-
blemas, para que o mercado de
motores de pesca seja bom, de-
mandard mais de cinco anos.
“Qutra saida para o aproveita-
mento desses motores”  concluiu

“seria 0 incremento da navega-
cao fluvial, pois o Brasil tem cerca
de 50 000 km de rede fluvial para
ser aproveitada’.

Ha contudo, segundo afirma-
¢bes de Thomas Wagner, da
MWM, bom mercado para motores
maiores. “Com o Plano de Constru-
c¢do Naval, o Brasil passa a cons-
truir organizadamente navios de
grande porte, saindo de barcos
pesqueiros para negdcios de gran-

de volume, envolvendo embarca-
¢des maiores, com maior propul-
sdo e geracdo de forga.”

NdGmeros otimistas

Assim, nada mais natural que os
principais fornecedores exibam nu-
meros otimistas e falem aberta-
mente em novos projetos. Depois
de muitos estudos, a Perkins con-
cluiu que, para manter a participa-
¢do atual no mercado (37%), preci-
sard atingir, em 1978, a producdo
de 100 000 unidades. “lsso signi-
fica que deveremos dobrar as insta-
lagbes até 1980, diz Luvizan.
Atualmente, a producdo da empre-
sa é de 37 000 motores ao ano,
limitada por problemas de supri-
mento, j& que sua capacidade ins-
talada é de 54 000 motores/ano. A
meta é atingir 65 000 em 1975,
podendo esse numero variar con-
forme a necessidade do mercado. A
Perkins esta introduzindo também
uma nova familia de motores: o
4236, para aplicagdes industriais,
agricolas e veiculares, com quatro
cilindros (de 66 a 81 cv); 0 4248,
agricola, com 79,8 cv; e 0 6354,
motor de seis cilindros.

A MWM, tradicional fornecedor
de motores estaciondrios, mariti-
mos e para maquinas agricolas e
rodoviarias, produz os modelos da
série D-225/226 (até 138 hp) e da
série 232, V8 de doze cilindros (até
435 hp), e em aplicacdes estacio-
narias e maritimas. Recentemente,
langou a sua linha para industria
automotiva desde utilitdrios até

os pesados. A MWM tem plarﬁgl)

24N Refe

™

Em 1977, a Cummins espera vender motores (ao menos) para a Ford e FNM.
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LIMPA PISTAS O primeiro veiculo deste tipo fabri-
cado no Brasil. Opera com escovas e alta sucgao, Para
limpeza urbana de ruas, pontes, areas industriais e
pistas de aeroportos e autodromos. Fornecido ao Mi-
nistério da Aeronautica (SECINC) e aprovado pelo
CTA, operando em aeroportos em todo o pals.

L

o

PIONEIRO | O primeiro Carro Contra incéndio, tipo
ataque rapido, fabricado no Pais, operando com agua,
espuma e pd quimico. Projetado e executado dentro da
mais modema tecnologia de combate ao fogo, sob
fiscalizagdo do Centro Técnico Aeroespacial de Sao
José dos Campos.

O Limpa-Pistas e o Pioneiro | sdo dois produtos de uma completa linho de
equipamentos especiais para viaturos, Jobricados pelo Jomy com tecnologio
praprio. A Jamy oferece ossisténcio técnica permanente e focilidade de
manuten¢do para tados os seus produtos, além de ompla suprimento de pegos.

JA Y

_INDUSTRIA E COMERCIO DE
MAQUINAS E FERRAMENTAS LTDA.

Aua Miguei Angelo 276 Tels 281-3916 e 261-2260
Mana da Graga Rio de Janewrg GB BRASIL



Quantas vezes vocé especificou
a marca das pecas de reposicédo
em seu carro?

Praticamente nenhuma.

Andncios de componentes
automobilisticos pouco interessam
aos usuarios dos veiculos, que
nem sabem as marcas das pecas
que estdo em seus automoveis.

Quem especifica isso é
0 mecanico.

O leitor de Oficina.

Aumente o conhecimento do
mecénico sobre o produto que
vocé fabrica anunciando em

] [}

ABRILTEC

REVISTAS DE NEGOCIOS
Uma divisaw da Editors Abril

MOTORES

que, segundo Thomas Wagner,
abrangem dois passos. ‘A partir de
janeiro” afirma , “"damos o pri-
meiro passo, com instalacbes de
novas maquinas. Em 1972, foram
produzidos 13 000 motores; em
1973, 15500; em 1974, de
18000a19000e em 1975 deve-
remos estar por volta de 28 000 a
30000 motores. Em cinco anos
quintuplicamos a nossa producéo.
Em fevereiro decidiremos sobre
novos investimentos e o segundo
passo deverd ser posto em pratica
a partir de julho™.

Como nova industria brasileira
no setor, a Cummins iniciou, no
final do ano passado, a fabricacdo
de motores de seis cilindros em
linha, para atingir os mercados de
construcdo, industrias, maritimo e
automotivo e pretende alcancar
este ano a marca dos quatro moto-
res didrios.

Inicialmente, serdo fabricados

motores a partir de 220 hp, mas
deverad caminhar progressivamente
para os 400 hp até fins de 1975.
Para a inddstria automotiva, 0s
motores serdo utilizados, em prin-
cipio, para o repotenciamento
(transplante de motores executa-
dos em caminhdes FNM, Scania e
Mercedes). “Entretanto” afirma
Jump “em 1977 pretendemos
aplicar esses motores em linhas de
montagem e, oportunamente, en-
traremos em contato com a Ford,
GM, Chrysler e Fiat/FNM, havendo
boas possibilidades de entendi-
mento com a Ford e FNM"”. Como,
no entanto, até 14 a GM ja deverd
estar produzindo seus préprios mo-
tores e a Fiat ja estd aplicando seus
motores na linha FNM, restaria a
Chrysler, que ja declarou sua inten-
¢do de colocar motores MWM ou
Perkins em seus veiculos mais
pesados; e, finalmente, a Ford, que
apresenta boas probabilidades. )

0 AVANCO DO DISEL

{Participa¢ao dos motores disel no mercado de caminhoes)

PARTICIPAGAO *

Pesados e
Ano semipesados
1963 86,6
1964 915
1965 100,0
1966 100,0
1967 100,0
1968 100,0
1969 100,0
1970 99,3
1971 98,7
1972 99,5
1973 99,6

Fonte: Perkins

Médios Leves
30,9 0,0
27.4 0,0
32,2 0,0
37,2 0,0
43,1 0,0
46,1 0,0
50,2 0,0
55,0 0,0,
55,3 10
57,4 34,3
55,4 445

PRODUQ[\QI D%%AI;IIINHOES

(mil unidades

Caminhdes pesados e semipesados

Caminhées médios
Caminhdes médios a disel

Fonte: Perkins
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1963 1973
24 95

19,0 456
59 25,3

janeiro/fevereiro, 1975



TE O TIPO QUE
A s“A I DUSTRIA Industria e Comércio de
PR ECISA. Madeiras Battistela SA.

Battistella tem varios tipos de
Pallets para entrega imediata.

Um pouco maior, um pouco menor, Matriz:

mais alto, mais baixo, enfim, Lages: BR-116 Km 352
como vocé quiser. Fones: 229 e 230
Montados ou desmontados. Filiais: ‘
Battistella atende, inclusive, S. Paulo: Av. Sdo Luiz, 50

Conj. 181 - Ed. ltalia - Fone: 257-9833
Rio: Rua Jodo Torquato, 71 - Bonsucesso
Fones: 230-1768 e 230-2112

pedidos sob encomenda.



ADMINISTRACAO

Verifique aqui, em tabelas simples e praticas, quais sao
seus novos custos de transporte, depois de mais de um ano de
sucessivos reajustamentos dos precos dos combustiveis.

A escalada dos precos dos com-
bustiveis estd promovendo as des-
pesas de transporte a condicdo de
parcela vital e cada vez maior dos
custos operacionais de qualquer
empresa.

Para ajudar empresérios e técni-
cos a determinar exatamente qual
a nova dimensdo dos custos de
uma frota depois dos mais recentes
reajustamentos do petroleo, TM
apresenta vinte custos operacio-
nais de veiculos de todas as cate-
gorias do Volkswagen sedd e
utilitarios, passando por caminhdes
médios, até unidades extrapesadas
e Onibus.

A relacdo inclui apenas uma
marca de cada categoria. Quando
numa categoria concorrem diver-
sas marcas, escolheu-se uma delas
para base de calculo. Assim, por
exemplo, na faixa de caminhodes
médios a gasolina disputada
pelo Ford F-600, Dodge 700 e
Chevrolet C-60 o veiculo-base é
o da General Motors. Embora
possa existir, de uma marca para
outra, variacdo na participacao dos
elementos no custo, o resultado
final é representativo da categoria,
uma vez que o mercado de veiculos
comerciais é bastante competitivo.

Muito embora os resultados
possibilitem boa nocdo dos custos
atuais de transporte, ndo devem
ser tomados ao pé da letra, nem
como base para comparacido entre
marcas. Ndo s6 os custos variam
bastante com as condicoes particu-
lares de operacdo e a adequacido
do veiculo as condicbes de traba-
lho, como estdo sujeitos a razoavel
grau de imprecisdo, o que torna
arriscada qualquer generalizacio.

A compreensdo das tabelas ndo
apresenta nenhuma dificuldade.
Cada componente do custo é cal-

34

culado pela muitiplicacado de um
coeficiente técnico por um preco-
base. Na préatica, isto tem a vanta-
gem de facilitar a atualizacdo dos
custos base, atualizar o preco-
base e refazer a multiplicacio.

Como usar as tabelas

Em cada uma das tabelas, os
custos estdo separados em: a)
fixos, independentes da quilome-
tragem rodada e calculados em
base mensal; b) variaveis, propor-
cionais ao grau de utilizacdo do vei-
culo e orcados por quildmetro
percorrido.

O custo mensal é dado por uma
equacdao de duas parcelas: uma
fixa, outra obtida pela multiplicacdo
do custo variavel/km pela quilome-
tragem média mensal desenvolvida
pelo veiculo. Assim, o custo opera-
cional de um cavalo-mecénico pe-
sado tracionando carretas de trés
eixos traseiros (veja tabela 18),
com capacidade para 26 t de carga
atil, rodando 7 000 km por més,
sera:

Custo mensal 15 668,96 +
2,20462. x,
onde x quilometragem média

mensal. Substituindo-se x pelo seu
valor:

Custo mensal: 15 668,96
2,20462.7000 31101,30
Custo/km 31 101,30/ 7000
4,44304.

Custo/t.km 4,44304/26
0,17089

O roteiro dos calculos

Os coeficientes e precos que
aparecem em cada das vinte tabe-
las foram obtidos a partir de cuida-
dosas pesquisas e demorados cdl-
culos:

[ ] Depreciacio A taxa de depre-
ciacdo aplica-se sobre o weiculo
completo veiculo mais carroca-
ria e mais adaptacbes necessdrias
(terceiro-eixo ou quinta roda)
descontado o preco do jogo de
pneus. No caso de cavalos-mecé-
nicos, considera-se que cada uni-
dade tratora trabalhe com duas car-
retas. Em todos o0s estudos
anteriores, o coeficiente mensal de
depreciacdo foi sempre calculado
levando-se em conta a perda efeti-
va de valor comercial do veiculo,
durante periodo de sessenta
meses. Chamando-se de:
P — wvalordo veiculo novo;
L valor de revenda do veiculo
equivalente com cinco anos de
idade;
K — L/P,
O coeficiente de depreciacdo men-
sal sera:
d (I k)60

Desta vez, contudo, a conjun-
tura atipica do mercado de cami-
nhoes impoOs algumas adaptacdes
no célculo. De fato, a relativa
escassez de veiculos comerciais
tem estimulado uma valorizacdo
sem precedentes das unidades usa-
das; e o aparecimento, em alguns
casos, de incomodo fantasma do
agio na compra de caminhdes
novos. Assim, qualquer célculo
baseado na relacdo entre os precos
atuais conduziria a taxas de depre-
ciacdo artificialmente baixas. Para
resolver o impasse, o calculo de
TM parte de taxas uniformes de
desvalorizacdo comercial: a) 16%
ao ano para veiculos a gasolina; b)
15% para veiculos a disel. Isto
equivale a admitir valores residuais
de 20% para os veiculos a gasoli-
na; e 25% para veiculos a disel, de-
pois de cinco anos. Embora, a
depreciacdo legal (para fins de

TRANSPORTE MODERNO — janeiro/fevereiro, 1975



-

imposto de renda) possa chegar a
até 20% ao ano, a experiéncia de
TM tem mostrado que, em condi-
cbes normais de mercado, os valo-
res adotados refletem com razodvel
precisio a desvalorizacdo média
dos veiculos comerciais.

Desta forma, ao preco de veicu-
los a gasoling, aplica-se o coefi-
ciente:

d (I —0,20)/60 — 0,0133

Por sua vez, a taxa mensal para

os veiculos a disel seréd:

d — (1 —0,25)/60 0.01256

|:| Remuneracédo As bases de
célculo do custo de oportunidade
do capital empatado sdo o preco
total do veiculo ou composicdo; e
um coeficiente de juros que leva
em conta a vida atil, o valor resi-
dual e a taxa de remuneracio espe-
rada. Se:

| — taxa anual de oportunidade,
que pode ser assimilada, por exem-
plo, & rentabilidade média da em-

presa;

n vida atil do veiculo;

P preco total da composicdo
ou veiculo;

L valor residual no fim da vida
atil;

k — LP,

O custo J de oportunidade anual
calcula-se (veja o artigo "Dominar
os custos, eis tudo”, TM n.° 109,
setembro 1972):

J (n+ NP Uj/2n -

ComolL P, resulta:
J 2+(n MNik+1
2n

O coeficiente mensal de remu-
neracdo do capital (aplicavel sobre
P) serd entdo:

r—2+ n-1)k+1

24n
Nas composicoes de TM adotam-
se 0s seguintes valores:

n b5anos

i — 18% aoano

Logo:r 3+6k+1
1 000

No caso de veiculos a gasolina (k
0,20):
r — (3 +6.1,20)/1 000
r 00102
Para veiculos adisel (k — 0,25):
r {3+6.1,25)/1 000
r — 0,0105
[ ] Salario do motorista Embora,
na pratica, o salario do motorista
seja as vezes semi-varidvel  algu-
mas empresas pagam unla parte
fixa e outra proporcional @ produti-
vidade, ndmero de viagens ou
quildmetros rodados  TM incluiu
a despesa para simplificar os célcu-
los, entre os custos fixos. Isto equi-
vale a admitir um motorista para
cada veiculo e a imitar a validade
das equacgdes de custo a quilome-
tragem gue um motorista possa
desenvolver durante seu horario
normal de trabalho. Se no tréfego
rodoviario, o desempenho pode ser
bastante elevado, no transporte ur-
bano onde as velocidades mé-
dias caem abaixo de 20 km/h , o
limite é bem menor. Acima dessas
quilometrage ns-limite gue as
empresas poderdo determinar com
facilidade para cada caso  deverd
ser incluido no célculo o custo das
horas extras ou o saldrio de um
segundo motorista. As composi-
coes ndo incluem também o salario
de ajudantes para carga e descarga.
O coeficiente 1,57 corresponde ao
saldrio mensal mais 57% de encar-
gos sociais sobre a folha de paga-
mento. (Quando calculado sobre as
horas efetivamente trabalhadas,
esse indice pode superar 100%
veja, em TM n.° 109, setembro
1972, o estudo "0 peso dos encar-
gos sociais). Os salarios baseiam-
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se em informacodes fornecidas pelo
Sindicato dos Condutores de Vei-
culos Rodovidrios do Estado de
Sédo Paulo.

[ ] Licenciamento  As despesas
de licenciamento sdo estimadas
com base na tabela da taxa rodo-
viaria federal Gnica, para 1975. Em
todas as composicdes, considera-
se a média dos custos de licencia-
mento para veiculos zero quild-
metro até quatro anos de idade
{1975 a 1971). O coeficiente 1/12
distribui o custo pelos doze meses
doano.

[ ] Seguros  Admite-se, além do
seguro obrigatorio (de responsabi-
lidade civil), o total contra coli-
sdo, incéndio e roubo. O primeiro é
relativamente barato: Cr$ 50,00
para automoveis; Cr$ 60,00 para
utilitarios; Cr$ 80,00 para cami-
nhoes; Cr$ 18,00 para carretas; e
Cr$. 532,00 para oOnibus. J& o
segundo, guando sem franquia,
implica em desembolso de aproxi-
madamente 6,5% sobre o valor do
veiculo; mais 2% de imposto sobre
operagdes financeiras; e o custo
adicional da apolice, que vai de Cr$
134,00 a Cr$ 269,00, crescendo
com o valor do veiculo. A maioria
das empresas ndao chega a fazer o
seguro total, por considerd-lo
muito oneroso. Mas é bom prever
nos custos uma reserva para os
imprevistos. O coeficiente 1/12
distribui a despesa pelos doze
meses do ano.

] Pecas Os coeficientes
obtidos por TM em pesquisas ante-
riores refletem a relacdo entre as
despesas com pecas e material de
oficina e o preco do veiculo novo.
[ ] Pessoal de oficina O coefi-
ciente foi estabelecido a partir da
relacdo média entre o niamero de
veiculos por funciondrio da oficina, Y
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para cada categoria de caminhéo, &
leva em conta 0os encargos sociais.
O salario médio considerado procu-
ra refletir a média  entre mecéani-
cos, funileiros, 1/2 oficial, pintores,

eletricistas, lavadores e mano-
bristas em Sao Paulo.
[] Pneus O preco inclui cdmara

e uma recapagem. O coeficiente de
calculo é a fracdo nimero de
pneus/vida «til. Para caminhdes, a
duracdo foi estimada em 50000
km, em condicbes normais. Para
veiculos leves, de 45 000.

20 CUSTOS OPE (IO

VEICULOS LEVES

CARRO SEDA PEQUENO, TRAFEGO URBANO

BASE: VW SEDA 1300

CUSTOS FIX0S

0,0133  de depreciacio a 21680,00
0,0102  de remuneracédo do capital a 21 680,00
1/12 de licenciamento a 508,00
1/12 de seguros a 1615,00
CUSTO FIXO MENSAL

CUSTOS VARIAVEIS

2,0x 10 °© de pecas e material de oficina a 21 680,00
6,2 x 10 ® de salarios de pessoal de oficina e leis sociais a 1267,00
4/45 000 de pneus, cAmaras e recapagens a 240,00
0,114 litros de combustivel a 2,09
1/1 000 litros de dleo de carter.a * 550
1/1 000 litros de 6leo de caixa e diferencial a 7,20
1/1 500 delavagem e graxas a 26,00
CUSTO VARIAVEL/KM

CUSTO MENSAL 686,39 + 0,41153.x

CUSTO/QUILOMETRO  (686,39/x) + 0,41153

X Utitizacdo média mensal, em quilémetros

KOMB1 ESTANDAR, TRAFEGO URBANO

BASE: KOMB! VW

CUSTOS FIX0Ss

0,0133  dedepreciacdo a 28 031,00
0,0102  de remuneracio do capital a 28 031,00
1,57 de salario do motorista e leis sociais a 950,00
112 de licenciamento a 701,00
1/12 de seguros a 2 183,00
CUSTO FIXO MENSAL

CUSTOS VARIAVEIS

25x10— % de pecas e material de oficina a 28 031,00
6,2x10 ® de salarios de pessoal de oficina e leis sociais a 1267,00
4/45 000 de pneus, cdmaras e recapagens a 309,00
0,153 litros de combustivel a 2,09
1,2/1 000 litros de leo de carter a 5,50
1,2/1 000 litros de 6leo de cambio e diferencial a 7,20
1,0/3000 delavagem e graxas a 36,00

CUSTO VARIAVEL/KM

CUSTO MENSAL

2 389,57
CUSTO/QUILOMETRO

0,562311.x
(2389,57/x) +062311

X Utilizacdo média mensal, em quildmetros.
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[ ] Combustivel OUs consumos
adotados (litros/KM) resultam de
pesquisa de TM. Os precos sdo os
que vigoravam na cidade em Sé&o
Paulo no principio de novembro,
acrescidos de aumento previsto
para dezembro, de 11,1%.

[ ] Lubrificantes Os consumos
{a cada 1 000 km) foram estabele-
cidos a partir dos manuais dos
fabricantes. Levam-se em conta a
capacidade de cada ponto e tam-
bém a quilometragem de troca
recomendada.

[ ] Lavagem  Para simplificar os
cédlculos, conserva-se O preco, co-
brado por terceiros, na cidade de
S0 Paulo.

[ ] Administracdo Como ftrata-
se de custo que admite amplas
variacdes com otamanho e a orga-
nizacdo da empresa, TM néo inclui
a administracdo nos calculos. Os
custos finais sdo diretos e cabe a
cada empresa acrescentar aos re-
sultados a porcentagem que julgar
mais conveniente para cobrir as
despesas administrativas.

PICKUP A GASOLINA, TRAFEGO URBANO

BASE: FORD F-75

CUSTOS FIX0s

0,0133  dedepreciacio a 31761,00 422,42
0,0102 de remuneracdo do capital a 31761,00 323,96
288 34 1,57 de salario do motorista e leis sociais a 950,00 1491,50
221'14 1/12 de licenciamento a 615,00 51,25
4233 1/12 de seguros a 2 357.00 196,42
13458 CcysTO FIXO MENSAL 2 485,55
68639 cusTOS VARIAVEIS
25x10° %  de pecas e material de oficina a 31761,00 0,07940
6.2x 10" ° de saldrios do pessoal e oficina e leis sociais a 1267,00 0.07855
0,04336 -
0.07855 4/45 000  de pneus, cAmaras e recapagem a 393,00 0,03493
. 0,167 litros de combustivel a 2,09 0,34903
0,02133 X . ! ¢
023826 2/1 000 litros de 6leo de carter a 5,50 0,01100
0'00550 1/1 000 litros de dleo de cAmbio e diferencial a 7.20 0,00720
0100720 1/3 000 de lavagem e graxas a 36,00 0,01200
001733 CcysTO VARIAVEL/KM 057211
041183 CySTOMENSAL 248555 +0,57211. x
CUSTO/QUILOMETRO (2 485,65/x) + 0,57211
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros.
CAMIONETA A GASOLINA, TRAFEGO URBANO
BASE: F-100
CUSTOS FiX0s
372,81 0,0133 de depreciacio a 44 944,00 597,76
28592 0,0102  de remuneraciio do capital a 44 944,00 458,43
149150 1,67 de salario do motorista e leis sociais a 950,00 149150
58,92 1/12 de licenciamento a 978,00 81,50
181,92 1/12 de seguros a 3325,00 277,08
2 389,57 CUSTO FiX0O MENSAL
CUSTOS VARIAVEIS
30x10 ¢ de pecas e material de oficina a 44 944,00 0,13483
0,07008 1,05 x10 * de salério do pessoal de oficina e leis sociais a 1267,00 0,13303
0,07855 4/45 000 de pneus, cAmaras e recapagens a 393,00 0,03493
0,02747 0,250 litros de combustivel a 2,09 0,52250
0,31977 1/1 000 litros de 6leo de carter a 550  0,00550
0,00660 0,5/1 000 litros de 6ieo de cambio e diferencial a 7.20 0,00360
0,00864 1/3 000 de tavagem e graxas a 36,00 0,01200
0.01200
052311 CUSTO VARIAVEL/KM

CUSTO MENSAL
CUSTO/QUILOMETRO

2906,27 + 0,84639.x
(2906.27/x) +0.84639

x  Utilizac3o média mensal, em quildmetros

TRANSPORTE MODERNO — janeiro/fevereiro, 1975



CAMINHAO LEVE A GASOLINA, COM FURGAO
DE ALUMINIO, TRAFEGO URBANO.
BASE: FORD F-3500

CUSTOS FIXO0S

0,0102  de depreciacao a 65 163,00
0,0102  de remuneracdo do capital a 65 163.00
1.57 de saldrio do motorista e leis sociais a 1 000,00
112 de licenciamento a 717.00
1712 de seguros a 4675,00
CUSTO FIXO MENSAL

CUSTOS VARIAVEIS

30x 10 * de pegas e material de oficina a 65 163,00
1x10 * de saldrio do pessoal de oficina e leis sociais a 1267.00
1,6/1000 litros de 6leo de carter a 5,50
6/45 000 de pneus, cdmaras e recapagens a 634,00
0,333 litros de combustivel a 2,09
0,8/1 000 litros de 6leo de cAmbio e diferencial a 7.20
1/3 000 de lavagem e graxas a 70,00
CUSTO VARIAVEL/KM

CUSTO MENSAL = 3650,67 +1,17804. X

CUSTO/QUILOMETRO {3 550,67/x) + 1,17804

x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros.

CAMINHAO LEVE A DISEL COM FURGAO

DE ALUMINIO, TRAFEGO URBANO. )
BASE: MERCEDES L608 D CARGA UTIL
CUSTOS FIXO0S

0,0125  de depreciacao a 90 328.00
0,0105  de remuneracdo do capitai a 90 328,00
1.67 de saldrio do motorista e leis sociais a 1 000,00
112 de licenciamento a 717.00
1/12 de seguros a 6 343,00
CUSTO FIXO MENSAL 4235,87
CUSTOS VARIAVEIS

15x10 ¢  de pecas e material de oficina a 90 328,00
9,7x10 5 de salarios do pessoal de oficina e leis sociais a 1267,00
6/45 000 de pneus, cdmaras e recapagens 505,00
0,225 litros de combustivel a 1,122
2,5/1 000 litros de dleo de cérter a 6,50
0,8/1 000 litros de 6leo de cAmbio e diferencial a 7.20
1/3 000 de lavagem e graxas 70,00

CUSTO VARIAVEL/KM
CUSTO MENSAL 423587 + 0,62100.x

CUSTO/QUILOMETRO — (4235,87/x) + 0,62100
x  Utilizacdo média mensal, em quil8metros.

CAMINHOES MEDIOS

CAMINHAO MEDIO A GASOLINA, EQUIPADO COM FURGAO
DE ALUMINIO, TRAFEGO URBANO

BASE: CHEVROLET C-68 CARGA UTiL:
CUSTOS FIX0S
0,0133  dedepreciacédo a 76 556,00
0,0102 de remuneracao do capital a 76 556,00
1,67 de saldrio do motorista e leis sociais a 1100,00
1/12 de licenciamento a 920,00
1/12 de seguros a 6 430,00
CUSTO FIXO MENSAL
CUSTOS VARIAVEIS
3,0x10 ® de pecas e material de oficina a 76 556,00
1,36 x10 * de salérios de pessoal de oficina

e leis sociais a 1267,00
6/50 000 de pneus, cAmaras e recapagens a 1331,00
0,400 litros de combustivel a 2,09
2,0/1 000 litros de 6leo de carter a 5,60
1.2/1 000 litros de 6leo de cadmbio e diferencial a 7.20
1/3 000 de lavagem e graxas a 100,00
CUSTO VARIAVEL/KM

CUSTO MENSAL — 4 055,23 + 1,45069.x
CUSTO/QUILOMETRO -(4 055,23/x) + 1,45069
x  utilizacdo média mensal, em quilémetros
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CARGA UTIL: 291t

866,6
664.6
1570.0
59,7
3895

35506

0,1954
0,16471
0,0082
0,0845
0,6959
0,0057
0,0233

1,1780

291t

1129,10
948,44
1670,00
59,78
528,68

0,13549
0,12289
0,06733
0,25245
0,01375
0,00576
0,02333

062100

6,01

1018,19
780,87
1727,00
76,67
452,50

4 055,23

0.22970

0,17230
0,15972
0,83600
0,01100
0,00864
0,03333

1,45069

CAMINHAO MEDIO A GASOLINA, COM CARROCARIA ABERTA DE MADEIRA,

TRAFEGO RODOVIARIO
BASE: CHEVROLET C-68

CUSTOS FIX0S

0,0133 de depreciagio a 59 806,00
0,0102  de remuneracdo do capital a 59 806,00
1,67 de saldrio do motorista e leis sociais a 1200,00
1/12 de licenciamento a 820,00
1/12 de seguros a 4 113,00
CUSTO FIXO MENSAL

CUSTOS VARIAVEIS

2,2x10 ° de pecas e material de oficina a 59 806.00
89 x10 5 de salarios de pessoal de oficina

e leis sociais a 1267.00

.6/60 000 de pneus, cAmaras e recapagens a 1331,00
0,4 000 litros de combustivel a 2,09
2,0/1 000 litros de dleo de cérter a 5,50
1.2/1 000 litros de 6leo de cAmbio e diferencial a 7.20
1/3 000 de lavagem e graxa a 70,00
CUSTO VARIAVEL/KM

CUSTO MENSAL 3708,86 + 1,28302.x

CUSTO/QUILOMETRO (3 708.86/x) + 1,28302

x  utilizacdo média mensal, em quildmetros

CAMINHAO MEDIO DISEL, COM CARROGCARIA ABERTA

DE MADEIRA,

TRAFEGO RODOVIARIO

BASE: MERCEDES 1113 CARGA
CUSTOS FIX0S

0,01256  de depreciagdo a 97 357,00
0,0105 de remuneracgio do capital a 97 3567.00
1,67 de salério do motorista e leis sociais a 1200,00
112 de licenciamento a 920,00
1/12 de seguros a 6 809,00
CUSTO FIXO MENSAL

CUSTOS VARIAVEIS

1,0x 10 ® de pegas e material de oficina a 97 357.00
6,0x 10 ® de pessoal de oficina e leis sociais a 1267,00
6/50 000 de pneus, cAmaras e recapagens a 1331,00
9,286 litros de combustivel a 1,122
8/1 000 litros de dleo de cérter a 5,50
1.5/1 000 litros de 6leo de cAmbio e diferencial a 7.20
1/3000 delavagem e graxas a 70,00

CUSTCS VARIAVEL/KM

CUSTO MENSAL 4767,30 +4767,30 +0,73212.x
CUSTO QUILOMETRO (4 767,30/x) + 0,73212
x  utilizacdo média mensal, em quildmetros

CAMINHAO MEDIO DISEL COM TERCEIRO EiXO,
CARROGARIA ABERTA DE MADEIRA
BASE: MERCEDES 1113

CUSTOS FIXO0S

0,0125  de depreciacao a 124 564,00
0,0108  de remuneracéo do capital a 124 564,00
1,57 de saldrio do motorista e leis sociais a 130000
1/12 de licenciamento a 920,00
1/12 de seguros a 861300
CUSTO FIXO MENSAL
CUSTOS VARIAVEIS
1,2 x 10~ ® de pecas e material de oficina a 124 564,00
6.6 x 10~ 8 de salarios de oficina e leis sociais a 1267,00
10/60 000 de pneus, cdmaras e recapagens a 1331,00
0,375 litros de combustivel a 1,122
8/1000 litros de 6leo de cérter a 5,50
1,5/1000 litros de 6leo de cAmbio e diferencial a 7.20
1/3 000 delavagem e graxas a 85,00
CUSTO VARIAVEL/KM
CUSTO MENSAL 8000,39 + 1,00191.x
CUSTO/QUILOMETRO - (8 000,39/x) + 1,00191
x — utilizagdo média mensal, em quildmetros
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CARGA UTIL 6.0t

795,42
610,02
1884,00
76.67
342,75

370886

0,13157

0,11276
0,15972
0.83600
0,01100
0,00864
0.23333

1,28302

UTIL: 6,3t

1216,96
102225
1 884,00
76,67
567,42
4 767,30

0,09736
0,07602
0,16972
0.,32089
0,04400
0,01080
0,02333

0,73212

CARGA UTIL 10,7t

2 807,05
2357,92
2 041,00
76,67
717,75

8 000,39

0,14948
0,08235
0,26620
0,42075
0,04400
0,01080
0,02833

1,00191



CAMINHOES SEMIPESADOS

CAMINHAO SEMIPESADO, COM CARROGARIA
ABERTA DE MADEIRA, TRAFEGO RODOVIARIO
BASE.CHEVROLET D-70

CUSTOS FIXOS

0,0125  de depreciacdo a
0,0105  de remuneracgdo do capital a

1.57 de salario de motorista e leis sociais a
1712 de licenciamento a
1712 de seguros a

CUSTOS FIXOS MENSAL

CUSTOS VARIAVEIS

1,5x10 ¢ de pecas e material de oficina

9.07x10 5 de salérios de pessoal de oficina e leis sociais a
6/50 000 de pneus, cAmaras e recapagens a

0,333 litros de combustivel a

4/1 Q00 litros de 6leo de cérter a

1/1 000 litros de 6leo de cAmbio e diferencial a

1/3 000 de lavagem e graxas a

CUSTO VARIAVEL/KM

CUSTO MENSAL 4963,54 + 0,90563.x
CUSTO/QUILOMETRO 94 963.54/x) + 0,90563
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

CAMINHAO SEMIPESAQQ, COM TERCEIRO-EIXO
CARROCARIA ABERTA DE MADEIRA
BASE: CHEVROLET D-70

CUSTOS FIX0S

0.0125 de depreciacdo a
00,0105  de remuneragéo do capital a

1,67 de salario do motorista e leis sociais a
1712 de licenciamento a
/12 de seguros a

CUSTO FIXOS MENSAL
CUSTOS VARIAVEL
1x10 ¢ de pec¢as e material € oficina a

15x10 * de saldrios de oficina e leis sociais a
10/50 000 de pneus, c&maras e recapagens a

0,416 litros de combustivel a

4/1 000 litros de 6leo de carter a

1/1 000 litros de dleo de cdmbio e diferencial a
1/3 000 de lavagem e graxas a

CUSTO VARIAVEL/KM

CUSTO MENSAL 597576 + 1,21937.x
CUSTO/QUILOMETRO (5 975,76/x) + 1,21937
x  Utilizacdo média mensat, em quildmetros

CARGA UTIL: 8,0t

103 193,00 128991
103 193,00 108354
1200,00 1884,00
1277,00 106,42
7196,00 599,67

103 193,00 0.15479
1267,00 0,11492
174800 020976

1,122 Q,37363
5560  0,02200
720  0,00720
70,00 002333

090563

CARGA UTIL: 12,01t

133193,00 1664,49
133 193,00 139852
1300,00 2 041,00
1277.00 106,42
918400 765,33

133193.00 0,19979
1267,00 0,14570
1748,00 0,34960
1,122 0,46675
5,60 0,02200
720 000720
86,00 0,02833

121937

CAVALO-MECANICO SEMIPESADO, TRACIONANDO CARRETAS

DE UM EIXO TRASEIRO
BASE: CHEVROLET D-70

CUSTOS FIX0S

J,0125 de depreciagdo a
00105 de remuneracio do capital a

1.67 de saldrio do motorista e leis sociais a
1712 de licenciamento a
112 de seguros a

CUSTO FIXO MENSAL
CUSTOS VARIAVEIS
1,.2x 10 ¢ de pecas e material de oficina

1x10 *  de saldrios de oficina e leis sociais a
10/60000 de pneus, cAmaras e recapagens a

0.479 litros de combustivel a
4/1 000 litros'de 6leo de cérter a
1/1 000 litros de 6leo de cAmbio e diferencial a

1/3:000 de lavagem e graxas a
CUSTO VARIAVEL/KM

CUSTO MENSAL 884792 +1,38011.x
CUSTO/QUILOMETRO (8 847,92/x) + 1,38011
x Utilizacdo média mensal, em quildmetros
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CARGA UTIL: 15,0t

206 243,00 2578,03
206 243,00 2 165,55
1800,00 2826,00
1277.00 106,42
14063,00 117192

206 243,00 0,24749
1267,00 0,16471
1748,00 0,34960

1,122 053744
5560 0,02200
7.20 000720
165,00 005167

1,38011

CAMINHOES PESADOS
CAMINHAO PESADO BASCULANTE, DISEL,
COM TERCEIRO EIXO

BASE: FNM 180

CUSTOS FIXO0S

0,0105  de depreciacdo a
0,0106  de remuneracéo do capital a

157 de saldrio do motorista e leis sociais a
1712 de licenciamento a
1712 de seguros a

CUSTO FIXO MENSAL
CUSTOS VARIAVEIS

1.5x10 ¢  de pecas e material de oficina a

1,57 x 10 * de salérios de pessoal‘de oficina e leis sociais a

10/40000Q0 de pneus, cAmaras e recapagens a
0.50 . litros de combustivel a

8,0/1 000 litros de 6leo de cérter a

0,5/1 000 litros de 6leo de cAmbio e diferencial a
1/3 000 de lavagem e graxas a

CUSTO VARIAVEL/KM
CUSTO MENSAL 10181,05 + 1,76964.x

CUSTO/QUILOMETRO (10181,05/x) 176964
X Utilizacdo média mensal, em quild metros

CAMINHAO PESADO DISEL, CARROCARIA DE MADEIRA

TRAFEGO RODOVIARIO
BASE: SCANIA L-110

CUSTOS FIX0S

0,0125  de depreciacdo a
0,0105 de remuneracio do capital a

1,67 de salério do motorista e leis sociais a
112 de licenciamento a
112 de seguros a

CUSTO FIXO MENSAL
CUSTOS VARIAVEIS

1.2x 10 ® de pecas e material de oficina a

1,2 x 10 * de salérios de pessoal de oficina e leis sociais a
6/50 000 de pneus, camaras e recapagens a

04000 litros de combustivel a

14/1 00Q litros de dleo de cérter a

1,6/1 QOQ litros de dleo de cdmbio e diferencial a

1/3000 delavagem e graxas a

CUSTO VARIAVEL/KM

CUSTO MENSAL 8953,72 +1,15231.x
CUSTO/QUILOMETRO  {8953,72/x) + 1,16231
x  Utilizacdo média mensal, em quildmetros

CAMINHAO PESADO DiSEL, COM TERCEIRO-EIXO,
TRAFEGO RODOVIARIO
BASE: SCANIA L-110

CUSTOS FIX0S

0,0125  de depreciacio a
0,0105  de remuneracdo do capital a

1,57 de salario do motorista e leis sociais a
1/12 de licenciamento a
1/12 de seguros a

CUSTO FIXO MENSAL
CUSTO VARIAVEIS

1.2x10 ¢ de pecas e material de oficina a

1,38 x 10 * de saldrios de pessoal e oficina e leis sociais a
10/60000 de pneus, cdmaras e recapagens a

0,454 litros de combustivel

14/1 000 litros de 6leo de carter a

1,6/1 000 litros de dleo de cAmbio e diferencial a

/3 000 de lavagem e graxas a

CUSTO VARIAVEL/KM
CUSTO MENSAL 10 139,14 + 1,48058. x

CUSTO/QUILOMETRO (10 139,14/x) + 1,48058
x  Utilizagdo meédia mensal, em quildmetros

CARGA UTiL: 12 m?

252 763,00 3 159,54
252 763,00 2654.01
160000 2512,00
5156,00 429,67
17 110,00 142583

10181,05

252 763,00 037914
1267,00 0,19892
214100 053625

1,122 056100
550 0.01800
7.20 0,01800
100,00 003333

1.76964

CARGA UTIL: 791t

215234,00 2690,42
215 234,00 225996
1 500,00 2 355,00
5156,00 429,67
14 624,00 121867

21623400 0,17936
1267,00 0,15204
2141,00 0,25692

1,122 0.44880
550 007700
7,20 001152
80,00 002667

1,16231

CARGA UTIL: 140t

251289,0Q 314111
251289,00 263853
1600,00 2512,00
5156,00 429,67
1701400 1417,83

10139,14

251289,00 0,25129
1267,00 0,17485
2141,00 042820

1,122 0,50939
550 007700
7.20 001152
85,00 0,02833

1,48058

TRANSPORTE MODERNO janeiro/fevereiro, 1975



CAVALO-MECANICO PESADO DE UM EIXO TRASEIRO
TRACIONADO

CARRETAS DE DOIS EtXOS TRASEIROS

BASE: SCANIA L-110

CUSTO FIX0S

0,0125 . de depreciacdo a

0,0105 de remuneragéo do capital a

1,67 de salério do motorista e leis sociais a
1/12 de licenciamento a

1/12 de seguros a

CUSTO FIXO MENSAL

1,2x10 ® de pecas e material de oficina a

1,60x 10 * de saldrios de pessoal de oficina e leis sociais a
14/5 0000 de pneus, cdmaras e recapagens a

0476 litros de combustivel a

14/1 000 litros de 6leo de carter a
1,6/1 000 litros de &leo de cAmbio,e diferencial a
1/3 000 de lavagem e graxas a

CUSTO VARIAVEL/KM

CUSTO MENSAL 14 101,45 + 1,46379.x
CUSTO/QUILOMETRO = (14 101,45/x) + 1,46379
X Utili;acéo média mensal, em quildmetros

CARGA UTIL: 19t

357 099,00 4463,74
357 099,00 374954

2 200,00
5 165,00
24 045,00

357 099,00
1267.00
2141,00

1,122

5,50

7,20
155,00

Do uso certo de uma frota ou mesmo

de um veicylo de transporte,
depende muito a sua mamutencdo.

E o0 mais importante para vocé
reduzir os custos desse uso e a
racionalizagdo - o conhecimento
exato de tudo que acontece
com cada veiculo, onde e
quando acontece.

A precisdo do Tacograf
VDO, lhe da todas as
informagoes necessdrias.

Facil de ser colocado,
ele ndo possue problemas
de manutengdo, e ainda
conta com a assisténcia
técnica de uma das maiores
induistrias de instrumentos
de precis@o no mundo.

Com o seuuso, tudo é
registrado : velocidade do veiculo,
tempo de paradas, tempo em que o
veiculo trafegou a 40 Kmjh, oua

3 454,00
430,42
2003,75

14 101,45

0,42852
0,19005
059948
0,53407
0,07700
001152
0,05167

1,46379

CAVALO-MECANICO PESADO DE UM EIXO TRASEIRO

TRACIONANDO CARRETAS DE TRES EIXOS
BASE: SCANIA L-110

CUSTO FIXO

0,0125  dedepreciacio a

0,0105  de remuneragéo do capital a

1,57 de saldrios do motorista e leis sociais a
1/12 de licenciamento a

1/12 de seguros a

CUSTO FIXO MENSAL
CUSTOS VARIAVEIS

1,2x10 ® de pegas e material de oficina

CARGA UTIL: 26t

4924,05
415132
3925,00

430,42
223817

395 364,00
395 364,00
2 500,00

5 165,00
26 858,00

15 668,96

395 364,00 047444

1,66 x 10 * de salérios de oficina e leis sociais a

18/50 000
0.555

de pneus, cimaras e recapagens a
de combustivel a

1267,00 0,197652
2 141,00 077076
1,122 0,62271

14/1 000 \itros de 6leo de carter a 550 0,07700
1.6/1 000  |itros de 6leo de cambio e diferencial a 7,20 001152
/3000  delavagem e graxas a 155.00 005167

CUSTO VARIAVEL/KM

CUSTO MENSAL

15 668,96 + 2,20462.x

CUSTO/QUILOMETRO (15 668,96/x} + 2,20462
x  utilizacdo média mensal, em quildmetros

80 Km/h. Enfim, tudo. O funcionamento do

Tacografo VDO € muito simples: vocé
coloca um disco datado e ja

impresso, onde serdo registrados
com precis@o incrivel, todos

os movimentos do veiculo.

E isso € importantissimo para
quem tem dinheiro investido
numa frota e quer ter

absoluta certeza de que

tudp esta correndo bem.

Rua Alvarenga, 994/998

Tel.: 211-7663-Sao Paulo
Distribuidores autorizados:

Emir R. Gaspary

R. Dr. Alcides Cruz, 15
Fone:23-0487 - Porto Alegre
Casa dos Velocimetros Ltda.

R. Comendador Azevedo,

371 Fone:25-5431 - Porto Alegre

2,20462

Themus



ADMINISTRACAO

CAVALO-MECANICO DE DOIS EIXOS TRATORES

TRADICIONANDO CARRETAS DE DOIS EIXOS TRASEIROS

BASE: SCANIA L-110

CUSTOS FIXOS

0,10125 de depreciacdo a

0,0105 de remuneracao do capital a

1,67 de salario de motorista e leis sociais a
1/12 de licenciamento a

1712 de seguros a

CUSTO FIXO MENSAL

CUSTOS VARIAVEIS

1,2x10 ¢© de pecas e material de oficina a
1.63x10 * de salarios de pessoal de oficina e leis sociais a
18/50 000 de pneus, cdmaras e recapagens a

0,555 litros de combustivel a

13/1 000 litros de dleo de cérter a
1,6/1 000 litros de 6leo de cambio e diferencial a
1/3 000 de lavagem e graxas

CUSTO VARIAVEL/KM
CUSTO MENSAL 18 533,01 + 2,36685.x
CUSTO/QUILOMETRO (18 553,01/x) + 2,36685

x  Utilizacdo media mensal, em quildmetros

CARGA UTIL: 26t

526 805,00 6 585,06
52680500 553145
250000 392500

5 165,00 403,42
25297,00 210808

526 80500 063217
1267,00 0,20652
214100 0,77076

1,122 062271
550 007150
7,20 001152
155,00 005167

2,36685

ONIBUS

ONIBUS MONOBLOCO, TRAFEGO RODOVIARIO
BASE: MERCEDES 0-362

CUSTO FIXOS

00125 de depreciacdo a

0,105 de remuneracio do capital a

1,57 de salarios do motorista e leis sociais a
1/12 de licenciamento a

1/12 de seguros a

CUSTO FIXO MENSAL
CUSTOS VARIAVEIS

1,6 x 10 © de pecas e material de oficina a

1,3 x 10 * de saldrios de pessoal de oficina e leis sociais a
6/50 000 de pneus, camaras e recapagens a

0,333 de combustivel a

3,3/1 000 de dleo de carter a

0,5/1 000 de dleo de cambio e diferencial a

1/3 000 de lavagem e graxas a

CUSTO VARIAVEL/KM

CUSTO MENSAL 9928.00 + 1,18030.x
CUSTO/QUILOMETRO (9 928,00/x) + 1,18030

x  utilizacdo média mensal, em quilé metros

MARCAM A PRESENCA DA

CETENCO
ENGENHARIA S.A.

NA CONSTRUGAO DA RODOVIA DOS IMIGRANTES

262 808.00
262 808,00
1300,00
3879,00
18 230,00

262 808,00
1267,00
1331,00

1,122

5,50

7.20
120,00

3285,10
2759,48
2 041,00

323,25
1519,17

9 928,00

0,42049
0,16471
0,15972
0,37363
0,01815
0,00360
0,04000

1,18030

o



EDITORA ABRIL

P
Hil

VOCE DECIDE PARA PROGREDIR E FAZER SUA EMPRESA
CRESCER. TOME MAIS UMA DECISAO IMPORTANTE.

ADQUIRA A

Vocé planeja, administra e toma decisdes dentro da empresa. Sabe o que
um milh&@o de palavras significam para sua profissdo. Principalmente quando
elas respondem as suas perguntas de executivo.

A Abril esta langando a Colegdo do Executivo, a obra que vai coloca-lo

a par das mais recentes técnicas administrativas. Com exemplos de solugdes
praticas para os assuntos com os quais vocé lida diariamente.

S3do 10 modernissimos livros que fornecem informagdes basicas e
atualizadas sobre todo o mundo empresarial.

Comprove a importancia da Colegdo do Executivo, examinando-a por
10 dias, sem qualquer compromisso de compra. Depois, como um bom produto
fala por si, voc& mesmo constatara a utilidade da obra e as vantagens de

adquiri-la.

Preencha o cupom abaixo e remeta a Abril hoje mesmo. E o que basta
para que receba a Colegdo do Executivo, acompanhada de um magnifico

brinde: uma agenda personalizada.

® 10 volumes

o mais de 2.000 paginas

o graficos e ||ustracées

e papel de 1. qualidade

e finissima encadernacdo
em capa-dura com gravacgdo
prateada

e tamanho natural: 17cm x 22cm

VEJA A IMPORTANCIA DOS TEMAS DA COLEGCAO DO EXECUTIVO:

A administracdo comeca com o homem Qs mé-

todos de acdo A lideranca e a administracdo

O planejamento A organizacdo A delegacado
A decisdo - A motivacdo O controle.

. ESCUTE CRIATIVAMENTE PARA ADMINISTRAR

MELHOR - de William F. Keefe

Introdugdo: ouvir, para gerentes e executivos
Por que ouvir? Criatividade: o elemento da aven-
tura Preparacdo: mental, emocional e fisica O
fato e o ato de ouvir Métodos Ouvir: quando e
de quem. h

. A DINAMICA PESSOAL NA EMPRESA - de

Raobert C. Sampson

Um programa total para o homem total Deter-
mine sua maneira de sucesso Construa sua as-
cencdo Descubra suas tendéncias Tire o ma-
ximo de suas experiéncias pessoais Capitalize
no imperativo sexual.

. APRATICA DO PLANEJAMENTO EMPRESARIAL

de Charles E. St. Thomas

Planejamento: instrumento da competicdo  Al-
guns sinais de precau¢do Organizar para plane-
jar  Fluxo de trabalho do staff O planejamento
da companhia: estatisticas, analises, mercado e
produto, estratégias da companhia Programa
de trabalho funcional Casos e exemplos O
checklist de um executivo.

INSTRUGOES:

1. Preencha os dados solici-

tados no cupom em letra
de forma ou & maquina.
2. Recorte-o, cologue num Enderego
envglope, enderecando a
Abril S.A. Cultural e Indus- Cidade

trial, Caixa Postal 30777,
Sao Paulo, SP  Departa-
mento de Marketing Direto.

3. Fac¢a seu pedido ainda ho-
je para garantir o rapido
envio da Colecdo do Exe-
cutivo e do presente que,
voceé vai receber.

vi.

vil.

Baifro ... eae

. ADMINISTRACAO PROFISSIONAL-de LouisAllen V. 0 COMPUTADOR, SEU ALIADO NA ADMINIS-

TRAGAO - de Hodge Hodgson

O computador e a tomada de decisdo A teoria
do controle e o feed-back da informacgdo  Siste-
mas de informagdo Aplicagdes para marketing.
producdo e administragcdo Ciclo de Controles.
AUMENTE SUA CRIATIVIDADE PROFISSIONAL
~- de John S. Morgan

O que é criatividade? O que n3o é?
criatividade pode fazer por vocé? Todo mundo
é criativo? Como favorecer o clima para a cria-
tividade? — Superando a inseguranca.

O LADO PRATICO DO MARKETING - de Stephen
Morse

As fungbes basicas de marketing pratico nas em-
presas Pesquisas de marketing Operacéo

GQ‘P‘(\%EVI\JAMSASA/:;\AAO %,

O que a

PRESENTE =~
PARA VOCE: %

UMA AGENDA PERSONALIZADA
» seu nome gravado na capa
# luxuosa encademacéo
% papel de primeira qualidade

%www“‘

sem qualquer compromisso de compra.

Assinatura

Viil.

X.

Se o pedido for feito em nome de sua empresa, além de utilizar carimbo junto
da assinatura, indique também:

INSC.EST. .o eCGC ... .

Vendas Pesquisas de consumo Mercado in-
dustrial  Estratégia de produto  Planejamento
de marketing O uso de computadores  Distri-
buicdo fisica ~ A comunicacdo - Conceito de mar-
keting.

ADMINISTRACAO FINANCEIRA: A BASE DA DE-

0 —.de M. G. Wright

O papel da administragdo financeira  Adminis-
tracédo da rentabilidade  Administracdo dos es-
toques Administracdo de capital Dados finan-
ceiros na tomada de decisdo Fixa¢do de precos
e estratégia de marketing Liquidez Estrutura
do capital - Or¢camentos - Estratégia empresarial.

. DESENVOLVA O POTENCIAL HUMANO DA SUA

EMPRESA - de Edwin J. Singer

A remuneracéo pelo trabalho  Relacdes indus-
triais Q.planejamento da mdo-de-obra Desen-
volvimento Recrutamento Treinamento As
ciéncias comportamentais - Formulagdo de poli-

tica O individuo, o grupo e a organizagdo O
futuro.

0 HOMEM S.A. - de Antony Jay

A evolugdo do Homem S A.  Os cagadores O
lider Quando ser e quando ndo ser lider A cor-

poragao tribal A unidade tribal: rebelido e guerra
civil Status e hierarquia O folclore da corpora-
cdo tribal A assembléia tribal O empresario
O século do Homem S.A.

QUERO EXAMINAR A COLECAO DO EXECUTIVO POR 10 DIAS,

Recorte aqui

No caso de adquirir a Colegdo do
Executivo, minha opg¢édo de paga-
mento sera (assinale com um X}):

Cr$S 850,00

a vista ou

[Icrs 305,00
em 3 pagamentos mensais
e Sucessivos

Nao mande dinheiro agora.
\"



CA CAS

“Slidetainer’": cofre de carga tipo contéiner, faz o caminhao render mais.

A conquista de invejavel fatia do
mercado de transportes especiali-
zados de medicamentos em espe-
cial e outras mercadorias para todo
o territério latino americano, pela
Transdroga, exigiu ingredientes
como avancados e eficientes equi-
pamentos, desentravada infra-es-
trutura de tréfego programado, ri-
goroso controle operacional, além
de temperos bésicos como esque-
ma de manutencio preventiva,
selecdo dos recursos humanos
acima da média e também uma pi-
tada do know-how da aviagédo
comercial aplicada no setor de
transporte rodovidrio.

Desde computadores para o
controle operacional e a programa-
cdo dos.rodizios de manutencao, o
slidetainer (uma espécie de contéi-
ner para chassi normal de cami-
nhdes), o road control (que permite
ao veiculo prosseguir viagem
mesmo com pneu furado) e roletes
internos na carrocaria, estdo todos
voltados ao objetivo da empresa:
evitar todo e qualquer tipo de para-
‘lisacdo, aumentar a rapidez e segu-
ranca nas operacdes de carga e
descarga, evitar o manuseio dos
volumes e proporcionar maior ve-
locidade no transporte. )

O Pernalonga Assim chamadc
por sua rapidez, o slidetainer € um
cofre de carga do tipo contéiner,
removivel e acopidvel a chassi

42

comum de caminhoes. Tem capaci-
dade para 12 t de carga. Ao chegar
ao destino, é sustentado por quatro
pés hidraulicos, transformando-se
num recipiente estacionério, libe-
rando o cavalo mecénico, que é o
chassi e cabina convencional. Essa
operacdo é toda mecénica, por
simples acionamento de alavancas,
na cabina do caminhdo. Essa ver-
satilidade permite uma operacédo de
oito pernalongas com quatro chas-
sis. Por exemplo, no eixo Rio-Sao
Paulo, ficam estacionadas duas
unidades para carga e descarga, em
cada um dos depésitos, enquanto
quatra estdo em trénsito. Com
rodizio de chassi e os slidetainers e
revezamento de motoristas, o ca-
minhdo estd em trifego 24 horas
por dia. O sistema esti sendo apli-
cado para as linhas Ribeirdo Preto,
Sédo José do Rio Preto, Londrina,
Bauru, Rio, a partir de Sdo Paulo.
Em cada um desses terminais, ha
um pernalonga em carga ou des-
carga, enguanto outro estd em
trénsito. A empresa estd operando
vinte unidades de slidetainers com
sete chassis.

Com o mesmo principio, a
Transdroga estd operando com
uma carreta, cavalos-mecanicos
auténticos, para o transporte no
eixo S3o Paulo-Porto Alegre.
Neste caso, o cofre tem capacidade
para 22 t. E um semi-reboque mais
adequado para linhas de longa dis-

tdncia em vista de sua grande
capacidade que demanda maior
tempo para carga e descarga.

Mais rendimento  As vantagens
oferecidas por esses sistemas, se-
gundo o coordenador de trafego
Eulder José Bancher, sdo, basica-
mente, a redugdo da ociosidade do
veiculo, maior rendimento, hora-
rios e freqliéncia melhor atendidos,
acondicionamento mais cuidadoso
da carga, reducdo de pessoal nas
operacdes de carga e descarga e
reducdo de uma fase no processo
de carregamento, pois a mercado-
ria que chega entra diretamente no
cofre de carga estacionado, dando
maior velocidade ao processa-
mento geral.

Além desses cofres de carga,
com roletes internos que facilitam
a movimentacdo da mercadoria, os
préprios *vefculos sdo dotados de
equipamentos para evitar paralisa-
coes em viagem. E o caso do road
control. O sistema conta com o
acionamento automdatico de com-
pressor para suprir a pressdo de um
ou mais pneus furados, ao mesmo
tempo que um alarma no painel do
motorista acusa a emergéncia e o
mandmetro controla o abasteci-
mento de ar para cada uma das
rodas. Teoricamente, o caminhdo
podera fazer uma viagem de Sao
Paulo a Belém com pneu furado,
sem problemas. O furo poderd ter
até 1,5 cm de didmetro que o com-
pressor impedirda que ocorra o
esvaziamento.

A frota da empresa estd atual-
mente composta de quatro semi-'
reboques com cavalos mecanicos
Alfa Romeo; catorze slidetainer e
sete chassis Mercedes Benz; 33
caminhbes convencionais Merce-
des Benz; vinte caminhdes F-350;
uma camioneta F-100; 44 kombis;
um jipe Toyota e’ cinco empilha-
deiras.” Em termos de carga, a
Transdroga realizou 1 250 viagens
entre as filiais com um percurso de
1479 118 km s6 de entregas e a
quilometragem total da frota foi de
2180 123 km, num dos meses do
ano passado.

TRANSPORTE MODERNO — janeiro/fevereiro, 1975



“Por muito tempo
trabalhamos apenas com
clientes fradicionais.

Néo anunciavamos e
éramos pouco conhecidos.
H4 trés anos comecamos
a anunciar nas Révistas de
Negdcios Abril, porque
julgamos necessario dar
imagem & nossa indistria
e aumentar o mimero de
clientes”.

...*“Quando anunciamos
estavamos interessados nos
resultados. E eles vieram.
Encontramos nessas
revistas o lugar necessario
para fechar negécios”.

Sr. Viecenzo Florio,
Ger. da E. P. Humbert,
Indiistria de Fornos
Industriais

“E nao paramos mais de
crescer,e de anunciar.
Estamos certos

que devemos

grande parte do nosso
desenvolvimento

a0s anuncios, publicados
onde os consumidores
procuram por eles, como
nas Revistas de Negécios
Abril. )

“0Os antincios trabalham.
Dependemos deles como
se fossem vendedores?
...*“Quanto ao futuro ? Nés
continuaremos anunciando
nas Revistas de Negécios
Abril”.

Os homens de negécios escolhem as revistas
com as quais podem contar.

Chame um dos nossos representantes pelos
telefones: 65-8536, 65-9537, 62-0876 62-9250,

.62-7479.

BR LTEC

REVISTAS DE NEGOCIOS
Uma divisaa da Editora Abril
Maquinas & Metais, Eletricidade Moderna,
Quimica & Derivados, Plasticos & Embalagem,
Transporte Moderno, Oficina, O Carreteiro,
Supervarejo, Projeto.
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REVISTA PARA
VocE

E TRABALHA
COM E ERGIA

Para que vocé fique ligado no
circuito de compra e venda de
produtos elétricos e eletronicos.
ELETRICIDADE MODERNA - a revista
que faz andlises, fornece perspectivas
e dados economicos - vai ligar vocé
com executivos, engenheiros e
técnicos de empresas fornecedoras
e consumidoras de produtos,
equipamentos e componentes
eletroeletronicos. Todos interessados
em acompanhar a evolugao do
mercado através de ELETRICIDADE.

Anunciando em

ELETRICIDADE MODERNA

vocé fica 0 més inteiroligado

ao setor eletroeletronico brasileiro.
Entre nesse circuito!

- - MODERNA
E‘I(‘t"(‘“j'l(jE‘
] | %3 JINAC ]

ABRILTEC 075080

EQUPA E TOS

OlLI

Depois de quase um ano produ-
zindo o microdnibus Carolina, a
Companhia Americana Industrial
de Onibus (Caio) inicia a fabricacido
desses veiculos no nordeste, atra-
vés de sua coligada Caio-Norte. “A
demanda para todo o Brasil foi tdo
grande” explica Claudio Regina,
diretor da empresa  “que a solu-
cdo foi montar o ferramental tam-
bém no nordeste. Assim, noés, da
Caio-Sul atenderemos a regido
centro-sul, e a Caio-Norte, insta-
lada em Jaboatdo, Pernambuco,
ficard com o atendimento a regido
norte e nordeste.”

O aumento no custo do com-
bustivel, segundo Claudio Regina,
fez com qgue muitos proprietarios
de automoveis, no nordeste do pais

a exemplo do que vinha aconte-
cendo no sul deixassem seus
veiculos em casa, livrando-se tam-
bém das aflicoes do trdnsito. Esse
novo hébito estimulou a criacdo de
algumas empresas “de micro-ra-
pido” ou transportes expresso, que
possibilitam economia sem perda
de conforto o Carolina pode ser
equipado até com ar condicionado.
De inicio, foram encomendadas

O RIE

oitenta unidades para empresas de
Fortaleza, no Ceara.

O Carolina que jéd é usado ha
algum tempo em S&o Paulo para
transporte de escolares, executi-
vos, lotacdo, camping, ambuléncia,
ambulatorio dentario e médico  é
montado sobre o chassi do Merce-
des Benz L 608 D, mais conhecido
como 'Mercedinho”. A carrocaria,
com largura externa de 2 160 m e
altura interna de 1 800 mm, varia
no comprimento externo de acordo
com o chassi (veja tabela) e tem
estrutura tubular, estampada em
chapa modulada de aco galvani-
zado. As janelas, panordmicas, sdo
montadas em caixilhos de alumi-
nio, com canaletas sintéticas floca-
das para permitir manejo suave e
eliminar ruidos. O teto é reto para
permitir melhor aproveitamente da
area interna e arejamento.A venti-
lacdo interna é feita através de
alcapdo no teto, ou, opcional-
mente, com ar condicionado. A
lotacdo é varidvel conforme o tipo
de poltrona (veja tabela).
Companhia Americana [Industrial
de Onibus  Rua Guaiatina 550 -
Séo Paulo, SP. Iy

O “CAROLINA” E SUAS OPGOES

Chassi Tipo de 6nibus Comprimento Lotacao
(passageiros)

3500EE  Urbano estandar 6 062 21
Escolar 6 062 24
Rodoviario, poltronas fixas 6062 19
Rodoviario, poltronas
reclinaveis 6 062 15

4 100 EE Urbano estandar 6 820 24
Escolar 6820 28
Rodoviario, poltronas fixas 6 820 23
Rodoviario, poltronas
reclinaveis 6 820 19
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A Abril-Tec ¢€ a divisdo de
Revistas de Negécios da Editora
Abril. Atua com decisdo nos
principais setores do nosso
mercado industrial, através de
publicacdes especializadas que
prestam servicos imprescindiveis
a atividade profissional de

seus leitores.

A Abril-Tec integra hoje um
corpo de editores, redatores

e repérteres do mais alto nivel;
um eficiente Departamento

de Circulagdo, responsével por
um “mailing-list” qualificadissimo;
€ um Departamento Comercial
que une, através das revistas,

os interesses de fornecedores e
consumidores de bens industriais.
Abril-Tec é isso: trabalho
integrado, profissional e to
especializado quanto os leitores
a quem presta servigos.

Uma forga editorial

e publicitaria, reconhecida pelo
mercado industrial brasileiro.

REVISTAS DE NEGOCIOS
Uma divisao da Editora Abrit
Rua Aurélia, 650 Lapa Séao Paulo
Tels.: 65-9537 65-8536 62-0876
62-9479 - 62-9250

REVISTAS DE NEGOCIOS
Uma divisao da Editora Abril

ori epu lic
no

MAQUINAS & METAIS seus objetivos: 0s setores mecanico, metalirgico e seus consumi-
dores; mostra a nova tecnologia nessas areas, explicando as vantagens de sua aplicagéo,
esclarecendo e discutindo sua viabilidade econdmica; informa sobre produtos, equipamen-
tos. possibilidades de mercado,  custos e pesquisas; fornece dados importantes para a
produ¢do e manutencio das metalurgicas, fundigdes, empresas.de ferramentas, de metais
néo-ferrosos, galvanoplastias.
QUIMICA & DERIVADOS aborda todos os assuntos referentes as atividades das industrias
quimicas e correlatas, desde os fabricantes de matérias-primas e 0 complexo petroquimico,
passando por todas as industrias de transformacgio quimica; apresenta inovagdes tecno-
l6gicas nacionais e internacionais, perspectivas e oportunidades de mercado, novidades
em equipamentos, investimentos do setor, importacdo e exportac3o.
PLASTICOS & EMBALAGEM informa todo o setor de plasticos, embalagens e correlatos.
compreendendo usuarios de plasticos, fornecedores de matérias-primas, equipamentos
e produtos auxiliares; mostra as novidades tecnolégicas do setor, retratando o mercado,
suas perspectivas, quem fabrica ou fornece equipamentos, matérias-primas e know-how;
€ a ponte de comunicac¢do do setor brasileiro de plésticos.
ELETRICIDADE MODERNA ¢ a revista do setor elétrico e eletrnico; atinge empresas for-
necedoras de produtos, equlpamentos e componentes eletro-eletrdnicos e seus maiores
consumidores: Governo, principais areas da construg3o civil, setor de manuteng3o e insta-
lacdo das industrias em geral; para as industrias, apresenta os planos das grandes obras
nacionais e suas necessidades de equipamentos; para os 6rgdos governamentais, mostra
o] quedas industrias estdo produzindo; liga, desta maneira, um dindmico circuito de compra
e venda
TRANSPORTE MODERNO especifica em detalhes o que estd acontecendo no transporte
rodovidrio, ferroviario, maritimo e aéreo da area industrial; traz os meios de transporte, os
sistemas e 0s equipamentos; analisa os dados econdmicos, mostra as inovagdes, 0s equi-
pamentos & como utilizdHos, as técnicas para maior produtividade; o caderno mensal
"Concreto & Asfalto” atinge os principais homens das empresas de construcdo pesada
e terraplenagem, incluindo empresas governamentais responsaveis pelo planejamento,
inspecdo e execucdo dos projetos.
SUPERVAREJO presta servigos aos responsaveis pela distribui¢do de bens de consumo:
supermercados, lojas de departamentos, cooperativas de consumo, atacadistas e organi-
zagdes varejistas de todo o Pais; para os funciondrios das lojas, traz orientagdes sobre expo-
si¢des, reposi¢do, como aumentar a eficiéncia da organizacdo e a rotatividade dos produ-
tos inclusive através de historias em quadrinhos; para o empreséario do setor, mostra
inovagdes dos fomecedores, experiéncias nacionais e internacionais, administra¢do e mar-
keting, assim como analisa a politica setorial.
O CARRETEIRO a dnica revista dirigida especialmente aos motoristas de caminhéo, distri-
buida em pontos estratégicos das rodovias nacionais; com histérias em quadrinhos e per-
sonagens j& amplamente conhecidos dos caminhoneiros, consegue ensinar e divertir ao
mesmo tempo; as matérias e reportagens alertam sobre leis de trnsito, a necessidade de
manter os veiculos em ordem, o cuidado com 0s equipamentos e quando renovar pegas;
informa sobre primeiros socorros, problemas legais, sinaliza¢do, custqQ operacional.
OFICINA a revista dos mecanicos; dos homens que trabalham nas oficinas mecénicas, de
funilaria e pintura, auto-elétricas, além das oficinas especializadas em componentes auto-
mobilisticos, de manutengdo de frotistas e grandes empresas que possuem frota prépria;
fala a linguagem dos mecénicos, utilizando-se inclusive de histérias em quadrinhos; traz
matérias fartamente ilustradas sobre cada operagdo mecanica - regulagem, trocas € con-

- sertos, detalhes de veiculos que apresentem inovagdes — a descrigdo do processo é enrique-

cida com especificagdes; mostra também novos lancamentos de componentes automo-
bilisticos e ferramentas.

PROJETO publicagdo anual conjunta das Revistas de Neg6cios da 4rea industrial, analisa
o desenvolvimento econdmico brasileiro, especificando setor por setor; mostra como se
comportaram as empresas durante 0 ano, o que ha de concreto nas perspectivas, quais as
principais tendéncias do mercado. é uma edicdo de alto nivel, lida por todos os empresa-
rios antes de investir ou antes de tragar suas estratégias de vendas para o ano inteiro.



EQUIPAMENTOS

Carro contra
incéndios

Para atender as bases aéreas
militares e civis do Brasil, a Jamy
Indastria e Comércio de Maquinas
e Ferramentas, uma modesta em-
presa da Guanabara, acaba -de
apresentar o prot6tipo do seu carro
contra incéndio, o Pioneiro 1.. O
novo carro é baseado em projeto
inteiramente nacional, com acom-
panhamento de técnicos do Centro
Técnico Aeroespacial, que aprovou
o projeto, e ainda de engenheiros
da Mercedes Benz que forneceu o
chassi.

O programa de fabricacdo do
Pioneiro 1 prevé o inicio de sua
producdo em série para margco de
1975. A meta é atingir 85 carros
por més: Este projeto e o do carro
Limpa-Pista, apresentado pela
Jamy em outubro deste ano, absor-
vem um investimento de Cr$ 3
milhdes. _

Montado sobre chassi Mercedes
Benz 1113/36, o novo carro con-
tra incéndio est4 equipado com um
tanque cilindrico de aco inoxidavel
para 750 kg de p6 quimico seco,
pressurizado por meio de nitro-
génio existente em duas garrafas
de 57 litros cada, a pressdo de 150
atmosfera, cujo acionamento obe-
dece ao controle fixado na cabina
do carro. O equipamento de p6 tem
duas linhas de mangotinhos de 25
m (dois de cada lado) com didmetro
de 1 1/4. A pressio de trabalho no
tanque de p6 chega a atingir 14
atmosfera. O equipamento possui
ainda um tanque para 1 800 litros
de agua e outro para 150 litros de
espuma além de equipamento
extra de dois extintores de pb,
ferramental para salvamento
machadinha, varias alavancas, etc.
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e carretei com base giratéria
para mangotinhos de 1,5 pol.

Na préatica, enguanto a &gua
com espuma simultaneamente é
langada sobre o fogo com o obje-
tivo de fazer o resfriamento, o pé
quimico seco, projetado através de
pistolas abafa e apaga as chamas.
O peso total bruto do novo carro é
de 8 500 kg, a distdncia entre eixos
de 3 600 m. O equipamento possui
uma bomba centrifuga acionada
pela tomada de forga que garante
vasdo.de 1000 litros/minuto (250
GPM).

Lomocotiva
disel-elétrica

Os ousados programas de recu-
peracdo ferrovidria anunciados
pelo governo Geisel os investi-
mentos em ferrovias atingirdo, nos
préximos cince anos, cerca de

Cr$ 28 milhdes estio reacen-
dendo o interesse de grandes
indastrias por este importante mer-
cado. £ o caso da Emaqg-Enge-
nharia e Maquinas, um dos princi-
pais estaleiros nacionais, que agora
ensaia 0s primeiros passos.rumo 3
producdo de locomotivas disel-elé-
tricas. Estimulada pelos atraentes
incentivos fiscais do Ministério da
Indlstria e Comércio e pela cres-
cente demanda de material rodante
— 0 Plano Ferroviadrio Quinglenal
prevé a aquisicdo de 678 lomotivas
para atender aos corredores de
transporte e exportagdo, a expan-
sdo sideriirgica e ao escoamento
das safras , a empresa vai investir
Cr$ 17,129 milhdes para construir,
ao lado de seu estaleiro da praia da
Rosa, na ilha do Governador, mais
de 7 000 m2 de &area coberta, de
onde comecarao a sair, a partir de
julho do préximo ano, cerca de dez
lomotivas todo més a médio
prazo, a producdo deverd atingir
cingilienta unidades mensais.

Duas bitolas — O know-how para
fabricacdo estd sendo importado da
MLW-Alco, do Canad3, que rece-
beu este ano em sua fabrica cinco
engenheiros brasileiros para estu-
dar os projetos e providenciar a
implantagcdo das novas linhas. O
modelo escolhido tem poténcia de
2000 hp, pode atingir até 120
km/h e realiza operacdes multipola-
res, com até cinco unidades. Pesa-
r4, em ordem de marcha, 180 t,
podera realizar esforgo de tracdo de
até 37 t e serd equipada com
dispositivo que possibilitard opera-
¢do tanto em bitola de 1 m quanto
de 1,60 m. No inicio, o indice de
nacionalizacdo sera de apenas 60%
e os motores serdo fornecidos pela
MLW-Alco. Mas, a empresa pre-
tende iniciar imediatamente a fabri-
cacdo de pecas de reposicdo, lan-
cando assim as bases para a nacio-
nalizacdo da méaquina.
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Guindaste também O processo
de diversificacdo da Emaq, todavia,
néo ficara apenas nas lomotivas. A
empresa pretende fabricar também
guindastes Bantam, sob licenca da
Kohering Company, j& a partir de
agosto de 1975. Seus planos
incluem também a producdo, em
1975, de quadros elétricos e ele-
trénicos, boias de fibra de vidro e
barcos esporte em fiberglass.

Transportador
pneumatico

A Mackley Ace Limited, da Ingla-
terra, estad construindo, para utiliza-
cdo na montagem de uma refinaria
no Golfo Pérsico, transportadores
de sustentacdo pneumatica, puxa-
dos por um rebocador convencio-

Yimpi,

nal. Além de outras vantagens,
esse sistema evitard a construcdo
de um novo porto, que, no caso, se
tornaria supérfluo apdés a constru-
céo da refinaria.

Os transportadores podem de-
senvolver forca de tracdode 1b te
velocidade de 7 nés (em éaguas
tranquilas) e 3 nos (em Aaguas
revoltas, com ondas de 2,7 m de
altura).

A Mackley é uma das primeiras
empresas a destinar a poténcia da
sustentacdo pneumatica a uma
aplicacdo industrial rentavel, ja que
‘procurou incorporar ao Seu equi-
pamento solidez mecénica e eco-
nomia”. Os primeiros transporta-
dores de sustentacdo pneumdatica
foram fabricados ha pouco mais de
dez anos no Reino Unido, quando
sua capacidade de transporte ainda
era pequena.

Agora, contudo, com o contrato
assinado pela Mackley no Golfo
Pérsico, o projeto obedecera a uma
escala maior. Assim, o novo trans-
portador terd 55 m de compri-
mento, 750 t de peso e poderd
levar 250 t de carga.

Qutra vantagem do sistema: as
plataformas poderdo carregar, em
terra, os equipamentos na prépria
linha de montagem (em Abu
Dhabi), atravessar, por mar, 166
km, depois, através da praia (areia)
percorrer mais 800 m e entregar os
equipamentos no local da constru-
¢do, em Isla de Das.

Um aerosol
que lubrifica

Um novo lubrificante em aerosol
estd sendo colocado no mercado
pela 3M do Brasil. Trata-se do Sili-
cone Aerosol 3M que lubrifica por
acao residual nado oleosa. Desen-
volvido a base de polimeros de sili-
cone, sem Oleos derivados de
petr6leo, ndo se altera em baixas e
altas temperaturas, permanecendo
entre 2,2°e 117°C.

Secando rapidamente, o Sili-
cone Aerosol ndo mancha e forma
uma pelicula protetora transpa-
rente. E indicado pelo fabricante
para aplicacdo em casos de neces-
sidade de protecédo do distribuidor,
evitando o engripamento do motor
ao ser lavado. Serve, também, para
proteger os terminais dos cabos da
bateria e para lubrificacdo dos
cabos dos velocimetros, fechadu-
ras, trilhos dos assentos e dobradi-
cas.

Este ndao é, contudo, o unico
produto que a 3M estd lancando.
Ha, também, o Body Schutz, um
outro aerosol que, aplicado nas
diversas partes de um veiculo, tem
acdo permanente contra O CoOrro-
sdo causada pelo atrito dos predis-
cos encontrados nas rodovias.
Serve, ainda, para amortecer o0s
ruidos e protege contra a acdo do
tempo.
3M do Brasil Ltda - Rua Augusta,
1771, 2.°andar Séo Paulo, S.P.
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CAMINHOES PESADOS

ENTRE PESO 3.2 EIXO PRECOS S/
exos  TARA CARGA ppiiTO  ADAPTADO ADAPTAGAO
{m) 9 tkg) (kg) (Cr$)
FNM 180 C chassi curto com cabina .......... 348 4750 12250 17 000 22 000 45 000 159.189,00
180 C, chassi curto com 3.9 eixo de apoio . . 3.84+1.36 5900 18100 24 000 45 000 176 004,00
180 N — chassi normal com cabina 4,26 4900 12100 17000 22 000 45 000 160 871,00
180 N, chassi normal com 3.2 eixo 4264136 6150 17 850 24 000 176 492,00
180 L chassi iongo com cabina 5835 5150 11850 17 000 22 000 162 271,00
1) Carga maxima com reboque: 40000 kg. 2} Poténcia de 2 2000 rpm. Pneus 11.00 x 22" de 14 lonas.
210 CM chassi curto para cavaio-mecénico 198 330,00
1) Peso total especifico a plena cargs cam rebogue: 2) Poténcia de 215 cv (SAE) a 2200 rpm. Pneus: 11.00 x 22" de 14 lonas.
MERCEDES-
BENZ LS-1519/36 186 457,00
Paténcia de 215 cv (SAE) a 2200 rpm. Pneus 10.00 x 20 16 lonas
SCANIA L-11038 3,80 5530 11470 17000 22 000 45 000 206 214,00
L-11042 P Ce PR 4,20 5640 11360 17 000 22 000 45 000 209 162,00
L-11054 . .. . e e e e e 5,40 5770 11230 17000 22 000 45 000 211 854,00
1S-11038 .. .. . 3,80 6 550 16450 23000 45000 229 957,00
LS-11042 420 6610 16390 23000 45000 232 905,00
LS-11050 5,00 6745 16255 23 000 45 000 231 446,00
LT-11038 3.80 7 260 16740 24 000 —_— 70 000 356 830.00
LT-11050 5,00 7385 16 615 24 000 70 000 358 319,00

Poténcla 202 cv (DIN) — 2 206 rpm — Pneus 11.00 x 22 -~ 14 lonas — torque
kgm

CAMINHOES SEMIPESADOS

CHEVROLET D-7403 chassi curto 98 080,00
D-7503 chassi médio 98 580,00
D-7803 chassi longo . 100 060,00
Poténcia de 140 cv (SAE) e 3000 rpm. Pneus trseelros: 1000 x 20 com 12 lonas. Pneus dianteiros: 900 x 20 com 4 I8nas. Freio a ar
DODGE Dodge 900* chassi curto, diesel . ... 3,69 — 12 700 20 500 22 500 89 519,00
Dodge 900’ chassi curta a gasoiina ....... 369 et 12 700 20500 22 500 77 992,00
Dodge 900 chassi médio a gasoiina. 445 —_— 12700 20 500 22 500 78 225,00
Dodge 900° chassi médio, diesel ... 4,45 12 700 20 500 22 500 89 745,00
Dodge 900' chassi longo a gasoiina 5.00 12700 20 500 22 500 79 610,00
Dodge 900° chassi longo, diesel 5,00 12 700 20 500 22 500 91 094,00
Dodge 950 chassi curto, diesel 3,99 22 500 101 302,00
Dodge 950 chassi médio, diesel 445 22 500 101 722,00
Dodge 950 chassi longo, diesel 5,00 22 500 163 093,00
1) Poténcia de 196 cv & 4 000 rpm
2) Poténcia de 140 cv a 3000 7|
3) Motor MWM, & cillndraa, 133 ov (SAE}, a 3000 rpm.
FORD- F-750 chassi curto, diesel 3.96 91157 13000 20 000 22 500 104 753,00
WILLYS F-750 chassi médio, diesel 4.42 9000 13000 20000 22 500 104 928,00
F-750 chassi longo, diesel 4,93 8920 13000 20 000 22 500 106 417,00
F.750 chassi ultralongo, diesel ........... .5,39 8855 ° 13000 20 000 22 500 107 905,00
Poténcia de 140 cv (SAE) a 3000 rpm. Pneus dianteiros: 900 x 20 com 4 lonas. Pneus traseiros 10.00 x 20 com 14 lonas
MERCEDES. 1) Chassis com cabina
BENZ L1313/36% .. ......... 3,60 3485 9155 13000 18 500 22 500 110 310,00
L-1313/42* 4,20 3 890 9110 13000 18 500 22 500 109 487,00
L-1313/48" 4,83 3960 9040 13000 18 500 22 500 111 637,00
L-1513/42 4,20 4295 10705 15000 18 500 22500 122 454,00
L-1513/48° 483 4325 10675 15000 22 500 124 857,00
L-1513/51° ........ 5,17 4 355 10645 15000 22 500 126 064,00
L-2013/36 (6x2)? 3.60+1,30 5310 15690 21000 22 500 147 563,00
L-2013/42 (6x2)? . 4,20+ 1,32 5355 15645 21 000 22 500 148 363,00
L-2013/48 (6x2)? 4,8341.30 5395 15605 21 000 22500 149 843,00
L-2213/36 (6x4)* 3,60+1,30 5375 16625 22000 22 500 167 229,00
L-2213/42 (6x4)* . ............ 420+1,30 5420 16580 22000 22 500 168 043,00
2) ldem para carrogarlas basculantes
LK-1313/36° 3,60 3890 8610 12500 22 500 109 921,00
LK-1513/42° . ..., 420 4295 10705 15000 22 500 143 458,00
LK-2213/36 (6x4)* .. 3.60+1,30 5375 16 625 22 000 22 500 168 393,00
3) ldem para caminho-irator
LS-1313/36° 3,60 3940 22 500" 22500 128 992,00
15-1313/36-A% ° 3.60 3940 22 500 22 500 154 745,00
4) ldem para betaneira
LB-2213/36 (6x4)* 3.60+130 5375 16625 22000 22 500 167 229,00
‘(1) Valores correspondentes ao peeo da carga inciusive carrogaria
(*) Capacidade maxima de trago cnm semi-reboque de 1 eixo.
Paténcia: 147 cv (SAE) a 2800
15) velcuio dotado de motor OM-: 352A (turbo-alimentado] com 172 cv (SAE) a 2800 rpm exo HLS Z 6.143, direcdo mecan ca caxa de mudanca G 3/36.
Preus: (2] 9.00 x 20 PR 14; (3) 10.00 x 20 PR 16; (4) 10.00 x 20 PR 14.
CAMINHOES MEDIOS
Gasolina
CHEVROLET C-6403 P chassi curto com cabina ... 3,68 21800 7900 10700 18 500 19 000 56 570,00
C-6503 P' chassi médio com cabina . 443 2835 7865 10700 18 500 19 000 56 690,00
C-6803 P chassi longo com cabina 5,00 3020 7680 10700 18 500 19 000 58 690,00
Diesel
D-6403 P chassi curto com cabina 3,98 3120 7580 10700 18 500 19 000 70 640,00
D-6503 P! chassi médio com cabina 443 3155 7545 10700 18 500 19 000 70 740,00
D-6803 P' chassi longo com cabina 5.00 3345 7355 10700 18 500 19 000 72 180,00
1) Madelas prBduI|dos sab encamends cem meia cabins {adaptacdo para Poténcia de 149 cv (SAE) a 3800 rpm {gasolina) e 140 cv [SAE) a 3000 rpm
onibus, etc.). (dicsel). Pneus para series C-60P ¢ D-6OP: 825 x 20 com 10 lonas [(dian:
teiros) e 900 x 20 com 12 lonas [traseiras). Freio a ar.
Gasolina
DODGE 700 chassi curto 368 2940 7910 10850 18 500 19 000 52 988,00
chassi médio 445 2980 7870 10850 18 500 19 000 53 004,00
chassi longo 5,00 3175 7675 10850 18 500 19 000 54 470,00
Diesel
700 chassi curto 3,68 3121 7729 10850 18 500 19 000 72 838,00
chassi médio 4.45 3161 7689 10850 18 500 19 000 72 843,00
chassi longo 5,00 3356 7494 10850 18 500 19 000 74 304,00
1) Poténcia de 196 cv (SAE} a 4000 rpm. Pneus: 825 x 20 com 10 lonas 2) Poténcia de 140 cv (SAE) a 3000 rpm. Pneus: 900 x 20 com 12 lonas
(dianteiros) e 900 x 20 com 12 lonas ({traseiros) Todos os precos com cambio de 4 msrchas d frente; com 5 marchas,
mais CrS 756.00
Gasolina
FORD- F-600 — chassi curto com cabina 3,96 3 165 7835 11000 19 000 19000 57 675.00
WILLYS F-600 chassi médio com cabina 4,42 3220 7780 11000 19 000 19 000 57 804,00
F-500 chassi longo com cabina . 4,93 3335 7665 11 000 19 000 19 000 59 317,00
F-500 chassi ultralongo com cabina 5,39 3570 7430 11000 19 000 19 000 60 830,00
Diesel
F-600 chassi curto com cabina 3,96 3400 7 600 11 000 19 000 19 000 73 192,00
F-600 chassi médio com cabina 4,42 3455 7545 11000 19 000 19 000 73 317,00
F-600 chassi ongo com cabina ..... 493 3570 7430 11000 19 000 19 000 7976100
F-600  chassi ultralongo com.cabina . 5.39 3810 7190 11000 19 000 19 000 76 205,00
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1) Poténcia de 167 cv — o cltimo opcional .-

(SAE) e a 4000 rpm para o0s

motores a gasolina: 140 cv (SAE} e a 3000 rpm para os motores dicsel

Na varsdo com motor turbo-alimentado a poténcia passa 2 275 cv (DIN) e o

torque a 109 kgm.

Pneus: 825 x 20 com 12 lonas [traseiros).
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CAMINHOES MEOIOS

ENTRE
EIXOS T[‘l‘(z;‘
{m)
G- 1) Chassis com cabina
""E"B‘gﬁ';‘ L-1113/42 4,20 3685
L-1113/48 ...... . . . 4,83 3755
LA-1113/42 (4x4) . . 4,20 3965
LA-1113/48 (4x4) ................ 4,83 4035
2) ldem para carrocarias bascuiantes
LK-1113/36 ...... 3,60 3635
LAK-1113/36 (4x4) ... 3,60 3915
3) Idem para caminh#o-trator
LS-1113/36 ...... 3,60 3695
LAS-1113/36 (4x4) 3,60 3695
(1) Valares carrespondentes a0 peso da carga Inclusive carrogaria
(2) Capacidade méxima de tragdo com semi-reboque de 1 eixa,
CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS
CHEVROLET C-1404' chassi com cabina e carrogaria aco 292 1720
C-1414* camioneta cabina dupla 292 1770
C-1416° perua Veraneio ................. 292 1935
C-1504' chassi ¢/ cab. e carrocaria aco ... 3.23 1910
1) Modelos produzidos sob encomends com a sam csgamba e com mea
cabing. Pneus: 650 x 16 cam 6 lonas.
DODGE 100' camioneta com cagamba de ago
400* chassi com cabina
1) Poténcia de 198 cv (SAE} a 4400 rpm,
Preus: 850 x 18 com & lonas.
FORD- F-100 camioneta com cagamba de aco 2,90 1468
WILLYS F-350 chassi com cabina 3,30 1918
Jeep — CJ-5/4com4portas ................ 2,65 1551
F-75 camion. std. 4x2 ¢/ cagamba de aco 2,56

CARGA PESO 3.9 EIXO PREGOS S/
tkg) BRUTO ADAPTADO ADAPTAGCAO
9 (kg) (kg) (cr$)
73t5 11000 18 500 19 000 92 020,00
7245 11000 18 500 19 000 93 831,00
7035 11000 19 000 111 216,00
6965 11000 19 000 113 390,00
7365 11000 19 000 92 387,00
7085 11000 19 000 111 216,00
19 000* 19 000 93 831,00
19 000? 19 000 113 390,00

Poténcia: 147 cv {SAE) a 2800 rpm. Pneus: 9.00 x 20 PR 12,

550 2270 43 420,00
500 2270 52 590,00

48 730,00
700 2610 45 090,00

2} Pnsus: 700 x 15 com 6 lonas. 3) Pneus: 710 X 15 com 6 lonas.
Poténcia de 149 cv a 3800 rpm.
43 810,00
45 550,00

2) Pneus: 700 x 15 com 6 lonas. 3) Pneus: 710 x 5 com 6 lonas,
Poténcia de 149 cv a 3800 rpm.

Potdncia de 80 cv {SAE} s 4000 rpm. Pneus: 650 x 16 com Jonas (jeep e camionetas): 710 x 15 (rursl}.

MERCEDES- L-608 D/29 — chassi curto com cabina
BENZ  L-608 D/35 chassi longo com cabina

Poténcie de 95 cv (SAE) a 2800 rpm. Pneus: 700 x 16-10.

TOYOTA OJ 50 L capota de lona 228 1 500
0J 50 LV capota de ago ........... 2,28 1 650
0J 50 LV-B perua com capota de ago ..... 2,75 1750
0J 55 LP-B  camioneta ¢/ carrogaria de ago 2,75 1700
0J 55 LP-B3 — camloneta s/ carrogaria . . 2,75 1550
VOLKS- Furgéo de ago 2,40 1070
WAGEN Kombi standard 2,40 1140
Kombi luxo ............... 2,40 1200
Cami com b 2,40
Poténcia de 52 cv [SAE) a 4600 rpm. Pneus: 640 x 15 com 6 lonas,
ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
Gasolina
CHEVROLET C-6512P chassi para 6nibus 4,43
C-68t12P chassi para dnibus . ... 5,00
Dlesel
D-6512P chassi para dnibus . ... 4.43
D-6812P chassi para dnibus 5,00
Todos 03 modelos fabricadas sob encomenda. Potdncle de 149 cv (SAE) a
3800 rpm (gasalina) & 140 cv (SAE) a 3000 rpm (diesel). Preus: 825 x 20.
com 10 lanes (dianteiras) e 900 x 20 com 12 lonas [traseiras). Freia a ar.
ONIBUS
MERCEDES- 1) Com parede fromai inclusive pére-brisas e colunas da porta (*)
BENZ L-608 D/29°° . ... 2,95 2090
L-608 D/35" ¢ 3,50 2205
L608 D/412* ... ... ... ......... 4,10 2330
2) Idem, sam parabrisas e calunos da parta (*)
L-608 D/29** 2,95 2062
L-608 D/35°° e e 3,50 2177
L-608 D/41?° . ... ... ..,. . 4,10 2 302
3) Chassis para 8nibus
LPO-1113/45' ... .. .. 4,57 3615
LP-1113/51 ¢ 517 3545
OF-1313/51¢ 517 4120
OH-1313/51%¢ 517 3935
m vulores carrespsndonles 80 peso da curga inclusive cerragaria
(*] Veic tipo microdni-
bus au furgﬂa integral.
4) Onibus Manobloco
0-362 Urbano® .. 5,55
0-362 Interurbano® 555
0-362-A interurbano’ 5,55
0-355 Rodoviario® 5,95
5) Piatsformas
0-362 Urbano* ..... 5,55
0-362 Interurbano’ . . 5,55
0-362-A Interurbano® . .. . 5,55
0-355 Rodoviario® 595
(1) Valares corraspondantas a0 peso da carga inciusive csrrogaria.
(2) Onibus completo, cam equipamenta standard”. Pneus 9.00 x 20 PA 12
Po(éncll 147 cv (SAE) a 2800 rpm. Capacidade para até 3B pessagsiros
{3) ldnm Idnm idam. Capscidada pars alé 36 paasageiroa sentadas
(4} idem. idsm. Poténcia 172 cv (SAE) a 2800 rpm. Capacidade psrs até
36 passageiras ssntsdos.
SCANIA B-11063 com suspens&o por molas 6,25 5210
B-11063 com suspensdo aar ...... 6,25 5100
BR-115 com suspens#o por molas . . 480 a 5160
6,50
BR-115 — comsuspenséo a ar 480 a 5230
6,50
Poténcis ds 202 cm (DIN) a 2200 rpm. Pneua 11.00 x 22 — 14 lonas. Torque
kam.
CUMMINS RC-AR-210 Rodovidrio ¢/ suspensio a ar 573
RC-210 — Rodoviario — ¢/ suspensao por molas 5,73
ucL-210 Rodovidrio — suspenséo por molas 573
UCL-210 — Urbano . . . 573
uc-210 Urbano . 5,00
UCE-210 Urbano . 5,73

TRANSPORTE MODERNO  janeiro/fevereiro, 1975

800 2268 43 920,00
3493 5443 49 990,00
750 2301 25 648,00
3t 365,00

73 494,00

74 447,00

450 1950 39291,00
450 2100 42 186,00
525 2275 48 932,00
1000 2700 47 619,00
1150 2700 46 400,00
1000 2070 25 209,00
930 2070 27 595,00
870 2070 30 958,00
930 2070 28 621,00
10 700 55 650,00

10 700 57 230,00

10 700 69 800,00

10 700 71 230,00

3910 6 000 69 486,00
3795 6 000 70 377,00
3670 6 000 70 848,00
3938 6 000 68 702,00
3823 6000 69 593,00
3698 6 000 70 064,00
8085 11700 103 698,00
8155 11700 96 720,00
8880 13000 118 613.00
9265 13200 121 943,00

Poténcia: (3) ¢v (SAE) a 2800 rpm (6) 147 cv (SAE) s 2 B0O ry
Pneus: (2) 7.50 x 16 PA 10, (4) 500 x 20 PR 12: (5] 8.00 x 20 PR 14.

11 500 234 063,00
11 500 256 197,00
11500 270 614,00
13 400 322 715,00
11 500 143 077,00
11 500 147 386,00
11 500 161 803,00
13 400 216 287,00

(51 idem, idam. Pneus 10.00 x 20 PR 14. Potancia 223 cv (SAE) a 2200 rpm.
Capacidade para até Ao passageiros sennd
(6) (7] (8) (9} Refere-se ao for truts
para ancarrogamento ds tercelma Os dadox mcnlcos de pneus @ poténcia
sard fungho do

prajeto do encarrogador.

204 327,00
235 224,00
233 796,00

295 153,00

Lm verséio turbo-alimentada. a poténcia é de 275 ¢v (OIN) e o torque de 109
gm

211-105,00
192 367.00
184 741,00
164 106,00
162 681,00
191 595,00
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MES DE OUTUBRO

OUTUBR

835

460

122
253

747

20
100
12
615

6179

2 159
55
258
569
870
523
1745

786

288
409
45

a4

26 580

3961
57
2238
777
46

4 447

452
2821
1337
1927
8512

910

907

47 546

83 583

JAN/OQUT

5 265
2872

526
2227

5 877

212
420
90
5155

52211

16 761

709
2319
4817
8 319
4213
15073

7 038

2 051
4 388
247

352
185 316

23830
385
14 296
7216
454
34

36 846
4132
29029
7 052
12 086
67 736

5182
5135
47

442 027

729 856

PRODUCAO

UT-73 JAN/OUT-73

430

253

12
165

514

16
63
6
429

5 353

1603
96
294
455
715
448
1742

662

225
414
23

21 757

2611
40
1291
603
52

1

4 051
353
3493
439
1155
7271

534

528

6

45 398

74 648

3308

1908

41
1354

4594

152
312
73
4 057

45 115

14018

526
1455
4 036
6 557
3210
14913

5108

4

1650
3230
224

160 302

26 340
286
11971
4 606
446
21

34620
2802
38 606
5862
10757
23985

5 399

5310

89

372 686

596 512

1957-1974

60 033

34 033
5968
6251
13781

23 666

1783
1108
382
20393

577 770

193916
3843
110562
51170
135954
11279
170556

56 463

1771
1626
19 423
28 245
3 091
1955

352

1319435

172 169
5201
111278
70370
5714
1194
55 692
345620
19936
210636
171633
47 500
102 492

197 822
7 848

184 564
5410
3019 506

5 254 695

MODELOS

Caminhdes pesados
FNM D. 11000

MBB LP/331-1520
Scania L/LS/LT

Cam. Semi-pesados

Chevrolet D70
Dodge 900

Ford F750
MBB-1313/1513/2013

Cam. médios/leves

Chevrolet C/D60
Dodge 400
Dodge 700

Ford F350

Ford F600

MDB L-608-D
MBB 1111/1113

Onibus

FNM  D-11 000
Magirus

MBB  Monoblocos
MBB  Chassis
Scania B 76
Chevrolet

Ford

Cummins

Camionetas

Chevrolet-1400/500
Dodge D-100
Ford F/75

Ford F-100
Toyota  Pick-up
Toyota Perua
Vemag

Volks  Kombi
Volks  Pick-up
Volks  Variant
Willys  Rural
Willys  Belina
Brasilia

Utilitarios

Vemag Candango
Willys  Univer.
Toyota Band.

Automdveis Total

Veiculos Total

Ano: 1974

VENDAS

OUT JAN/OUT

745 5185
357 2684
126 528
262 1973
860 5791

29 245
136 607

19 50
676 4889

6 470 51 347

2103 16 241

45 600
269 2124
587 4688

1131 8271
531 4162

1804 15281

878 6 885
379 2311
422 4027
32 205
44 340

25518 208 948

3096 28 582

7 310

2 085 13579
826 7419
42 484

5 34

4 395 36929

403 3776
2906 28 641
1129 6 834

1913 12 213
8 701 70137

847 5 071
844 5024
3 47

42 956 430 595

78274 713822



I

Caltabiano desafia:agora sua
frota sé vai parar por fome,sede ou saudade.

Se algum dia seu caminhao ou ¢ uma coisa que muito raramente acontece exatamente o preco de mao-de-
utilitdrio parar numa distancia de até 100 com um veiculo Ford, € bom que todo obra recomendado pela tabela de tempo da
km da cidade, tomara que ele sejaum Ford  frotista fique conhecendo as outras Ford Motor do Brasil, nem mais, nem menos.
comprado ou trocado em Caltabiano: nos vantagens de ser cliente de Caltabiano. Na hora de comprar ou trocar sua frota de
mandamos uma equipe de assisténcia L4 voce vai encontrar o melhor servigo caminhdes e utilitirios, vocé tem uma
técnica no local ou rebocamos mecanico e uma assisténcia técnica chance de, logo de saida, fazé-la andar no
gratuitamente até a nossa oficina sem permanente. Na oficina de Caltabiano vocé€  horario: fale com Caltabiano.
nenhuma despesa extra. compra pegas e acessorios com Os telefones do nosso gerente de vendas

Mas como isso prego certo e condicGes especiais de sdo: 51-3041e 51-7232.

’“ pagamento.
E a manutengao custa

Revendedor
L]

veiculos sa.

Avenida Pacaembu, 304/380
52-1175]76 ] 77

O Revendedor Ford que desafia vocé.



primeira verdade é que Lubrax

- 0 6leo da Petrobras - atende

aos padrdées internacionais de

gualidade.

Esse padrao, por exemplo, esta
presente no tipo Lubrax MD-300 - 6leo lubri-
ficante para motores Diesel ou a gasolina.
Lubrax MD-300 foi desenvolvido com um
rigor que garante
alto nivel de quali-
dade, capaz de
permitir o melhor
desempenho numa
larga faixa de em-
prego: caminhoes
em uso urbano ou
nas estradas, fro-
tas mistas compos-
tas de veiculos de
varias marcas e ti-
pos de motores. -

Foi testado meses

e meses para com-

provar sua eficién-

cia. E isso vocé ve- -
rifica logo que co- '
mecga a rodar com
Lubrax MD-300.
Ele escurece rapi-
damente, provan-
do, com isso, que
controla eficaz-
mente a formacao
de depositos e de

borra. Reduzindo o o

[}

desgaste, Lubrax

MD-300 prolonga a vida do motor e dos
filtros de o6leo. Supera as especificacdes
MIL-L-2104B e da sequUéncia de testes MS
(SE). E encontrado nos graus SAE 20W, 30,
40 e 50, em caixas de 24 la-

tas de 1 litro, baldes de 20

litros e tambores de 200 litros.

Vocé também vai trocar para

Lubrax
lhe da aquia verdade
inteirg,
linha por linha.

Lubrax MD-300 - e comprovar a verdade do
seu rendimento e qualidade.

Lubrax também esta presente na linha de mo-
tores a gasolina, com quatro tipos de 6leo e
a mesma seriedade do controle de gualidade.
Lubrax MG-1, por exemplo, & um Oleo para
motores em servicos leves ou para guem de-
seja um o6leo mais econémico. Lubrax MG-2,
€ para motores a
gasolina ou Diesel,
evem com qualida-
des detergentes.
Lubrax MG-3, com
seus aditivos espe-
ciais, supera em
gualidade os Oleos
desta  categoria,
atendendo com lar-
ga margem de se-
guranga as especi-
ficagbes dos fabri-
cantes de veiculos

a gasolina.

- Finalmente, Lubrax
~ == MG-4, em quildme-
e ” tros, vai sem trocar,

wﬁ%x < até onde qualquer
e LUBRAX outro 6leo vd. Lu-
MD-200 brax MG-4 garante
c\-‘-—ﬁ’ ~ seguranga mesmo

wE _{_:—\_L depois de passar a

hora da troca, mas
recomenda, como
Oleo da verdade
gue &, que vocé si-
ga as instrugdes
do fabricante do seu carro quanto a hora da
troca e isso vocé deve fazer, seja qual for a
marca do 0leo que esteja usando.

Como vocé percebe, a Petrobras langou uma
linha completa de 6leos lu-
brificantes automotivos.
Passe a conviver com ela.
E a lucrar com isso.

g TN

©

OCIEO AVE DADE
QUALIDADE
o PETROBRAS



