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A indUstria brasileira de dnibus vai muito bem. No ano passado, com volume
acima de 45 mil unidades, bateu o recorde de produgdo. E com mais de 28 mil
veiculos emplacados, houve recorde também no mercado doméstico. Até a expor-
tacdo, mesmo com o real valorizado em 2010, ndo fez feio. Pelo contario, os mais
de 14 mil 6nibus embarcados representaram o quinto melhor resultado desde que
o Pais comegou a exportar, em 1961.

Um fato nem sempre percebido, mas muito importante nesses tempos de impor-
tacao escancarada, € que o setor de 6nibus nao depende de produtos do exterior.
No ano passado os coletivos trazidos de fora representaram menos de 0,3% do
total vendido — diferentemente dos carros e comerciais leves, segmentos em que
os importados participaram com 20% das vendas.

Se a inddstria brasileira de 6nibus mostra competitiva para abastecer o mercado
doméstico e ainda ser uma das principais exportadoras mundiais, 0 que se espera
é uma operacao interna eficiente dos 6nibus para que verdadeiramente possam
contribuir para melhorar a mobilidade urbana.

Onibus, por ser um veiculo coletivo de transporte, imperativamente deve ter
privilégios e, para isso, é fundamental que opere em vias exclusivas sem disputar
espaco com o transporte individual.

0 Brasil reune condicdes de sobra para ter um transporte coletivo digno. Afinal,
tem uma indUstria de dnibus adulta e das mais vigorosas do mundo e uma popu-
lacdo que depende macicamente do transporte publico.

Reverenciado no futebol pelos cinco titulos mundiais que conquistou, 2014, ano
da Copa do Mundo aqui, é um bom pretexto para que o Pais possa ser respeitado
também por apresentar uma operacdo eficiente e qualificada de transporte coletivo.
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Comprador da Viacdo Gardia, o disciplinado dentista e metadico
transportador de cargas, Mério Luft, tem muitos planos para
dinamizar a tradicional empresa
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a Marcopolo ja preparou suas fabricas para o aumento de
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MASCARELLO
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Producéo de 45 mil unidades atingida no ano passado é recorde
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Fetranspor define metas para implantacdo de BRT na
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Estudo realizado pelo Instituto Vox Populi revela que servios
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apresentaram evolugao sequnda 0s Usuarios 68
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Onda Verde é o nome dado ao sistema implantado em Belo
Horizonte que tem por objetivo aumentar a velocidade do
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A prefeitura de Jundiai, municipio do interior de S&o Paulo,
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Apbs completar 25 anos, especialistas e entidades tém
defendido esse beneficio contra tentativas de sua desca-
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METROPOLITANO

Baixada Santista prevé investimentos em linha de VLT e na
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Aposta na continuidade de vigor da atividade econ6mica deu
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principais pélos petroliferos do Pais, esta fazendo melhorias no
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ONIBUS HIBRIDO VOLVO NO BRASIL. TECNOLOGIA,
ECONOMIA E RESPEITO AO MEIO AMBIENTE.

A Volvo é a unica montadora do mundo a ter um 6nibus hibrido
comercialmente viavel. Ja disponivel na Europa, o hibrido & um
veiculo a frente do nosso tempo. Movido a biodiesel e eletricidade,
respeita e preserva o meio ambiente, reduzindo a emissao de gases
poluentes e gerando grande economia de combustivel. E o
transporte ideal para um futuro sustentavel.



MARIO LUFT

“A passi idade da Garcia acabou

n

Comprador da Viacao Garcia, o disciplinado dentista e metadico transportador
de cargas Mario Luft tem muitos planos para dinamizar a tradicional empresa

fundada em 1934

BARIVERSON FELTRIN

Aos 68 anos, idade em que a
maioria ja veste o pijama da aposen-
tadoria e desacelera, este gatcho,
formado em odontologia, acelera e
parte para a realizacao de sonhos.

Dentista de profisséo e transporta-
dor por devocao, o empresario Mario
Luft comprou a Viacdo Garcia, uma
das mais tradicionais operadoras de
6nibus do Pais, fundada em 1934.
"E evidente que ndo pretendo me
aposentar no 6cio. Vamos continuar
sonhando e trabalhando”, diz ele
nesta entrevista.

A Garcia estava a venda ha algum
tempo. Alguns grupos, todos do setor
de Onibus, se interessaram pela em-
presa, mas quem acabou levando foi
o controlador do Grupo Luft, do setor
de cargas e logistica, que deve faturar
neste ano cerca de R$ 900 milhdes.

As negociagbes sempre ocorreram
entre empresas do mesmo ramo, di-
ferente do que acontece agora com
a entrada da familia Luft.

As linhas interestaduais de 6ni-
bus de passageiros tiveram licitacdo
adiada de 2009 para 2011. Por que
comprar uma empresa agora e nao
esperar 0 processo licitatorio? Ele
responde: “A possivel licitacdo nao
é uma ameaca. Prefiro vé-la como
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uma oportunidade. Havera um elen-
co de condicdes minimas e novas
exigéncias por parte dos 6rgdos con-
cedentes. Estaremos participando e
possivelmente poderemos ocupar
algum espaco em aberto por parte

de empresas que ndo terdo todas
as condicbes de competir. Quando se
participa efetivamente do setor é mais
facil se estruturar e se ajustar para esta
situacao”, diz Mario Luft, num dos
trechos da entrevista a sequir.



» Technibus  Por que um empresario re-

alizado, que construiu uma das maiores
transportadoras de cargas e logisticas do
Pais, o Grupo Luft, resolveu entrar num
novo segmento aos 68 anos, idade em que
geralmente as pessoas estao vestindo o pi-
Jama?
Mario Luft Quando me propus a assu-
mir este desafio foi por uma postura ineren-
te a0 meu jeito de fazer. E evidente que ndo
pretendo me aposentar no 6cio. Acho que é
mais gostoso ficar ocupado, pensando, pro-
jetando e criando expectativas de operosi-
dade. Assim, vamos continuar sonhando e
trabalhando.

TB  Até que ponto a experiéncia da sua
filha na Leads animou vocé a entrar no ne-
gécio de transporte de passageiros? Conte
como foi 0 estopim da compra da Garcia, a
negociagio com as quatro partes da fami-
lia Garcia que detinham o controle. E mais:
vocé tem participagao na Leads?

Luft Na empresa da filha Andréa, a
Leads, da para aceitar que a influéncia que
gerei fez com que ela dirigisse seus propo-
sitos profissionais para a drea de transporte
de passageiros. O sucesso da pequenina
Leads me impulsionou a buscar mais infor-
macdes e a aprender sobre este segmento,
que projetou tantos empresarios num cena-
rio de sucesso.

A Leads é focada mais no transporte de freta-
mento e turismo, por exemplo: atende aos ser-
vicos da Azul, da MSC e também o fretamento
de muitas indUstrias e companhias {inclusive
os funcionarios do Grupo Luft). A Leads nao
opera linhas regulares, mas tem planos.

J& a negociacdo com a Garcia teve inicio
aproximadamente hé seis meses quando fiz
contato informal manifestando meu interesse
e que aguardaria a conclusao da negociagéo
que um outro grupo estava efetuando com as
familias Gardia. Este novo contato por parte
da Garcia ocorreu trés meses atras.

A relacgo foi feita com a direcdo da Gardia,
e neste tempo se buscou ajustar junto com a
sua area jurfdica as condicbes mais favoraveis

e que contemplassem os interesses de todos.
Em outubro em contato com toda a fami-
lia, concluimos a negociaco e, no final do
més de novembro, assinamos 0s contratos
de compra.

Em tempo: ndo tenho participacao acionaria
na Leads, mas sou um assessor de negdcios,
dando palpite graciosamente.

TB A compra envolveu quais ativos da
Garcia? E também o pacote de passivos?
Luft — Compramos um sistema que engloba
algumas companhias: Viagao Garcia, Prince-
sa do Ivai, Ouro Branco, Garcia Tur. A frota
de 6nibus das trés companhias socma 570
unidades, com idade média de 4,9 anos. A
compra de novos dnibus devera baixar a ida-
de para 4,2 anos. Adquirimos também uma
parte da holding imobiliaria da familia cha-
mada Bus com a cesséo de 35 garagens.
Além da érea de 6nibus, compramos também
0 setor de encomendas, com 93 caminhdes,
além de 49 utilitarios e veiculos de apoio.

Os passivos de uma empresa deste porte
sdo despesas correntes como Refis (nego-
ciado e implantado) e 'finames’ de 100 6ni-
bus novos mais alguns pequenos. Enfim, séo
contas normais de uma grande companhia.

TB  Fspecula-se que vocé pagou R$ 400
milhées pela Viagdo Garcia. E isso?

Luft O valor referente ao negdcio ja rece-
beu especulacdes pertinentes nos primeiros
dias. Prefiro ndo comentar porque é um as-
sunto ja ultrapassado e que diz mais respei-
to aos vendedores do que a mim.

TB O setor de passageiros opera sob
concessdo. £ um servico publico. As linhas
do setor rodovidrio de passageiros de dm-
bito interestadual e internacional eram
para ser licitadas em 2009. Houve uma
prorrogagdo para 2011. Pois bem, o que se
questiona é o sequinte: vocé comprou uma
empresa cujo Servico estd prestes a ser lici-
tado. Como encara esse risco? Em conver-
sa preliminar, vocé disse que acredita que
a licitacdo trard oportunidades para grupos

estruturados que queiram investir. Ja com
um pé na atividade seria mais facil fazer
novas incursées a partir de um processo de
concorréncia. Depois da compra da Gardia,
quais 0s passos sequintes?

Luft  Primeiro, vamos falar de risco de li-
cltacdo: ndo ha risco! Somos uma empresa
com concessao atual nominativa e vigente.
Quando ocorrer uma licitagdo, vamos parti-
cipar porgue estamos prontos com Nnossas
estruturas, garagens com otimo desempe-
nho, frota apta a assumir suas posi¢des ope-
racionais sem nenhum limite.

A possivel licitagdo nao é uma ameaca. Pre-
firo vé-la como uma oportunidade. Havera
um elenco de condi¢des minimas e novas
exigéncias por parte do 6rgdos conceden-
tes. Estaremos participando e possivelmente
poderemos ocupar algum espago em aberto
por parte de empresas que nao terao todas
as condicdes de competir. Quando se parti-
cipa efetivamente do setor, é mais facil se
estruturar e se ajustar para esta situacao.

A Garcia e outras empresas receberdo nos-
sa atencdo para ficarem ainda melhores,
objetivando o bom atendimento do senhor
passageiro. Os planos administrativos estéo
sendo concluidos por uma equipe de asses-
soramento e indicardo alguns rumos novos
a serem trilhados.

TB  Vocé disse que na compra da Gar-
¢la o Grupo Luft ndo esta envolvido. Qual
a sua participagdo e a dos investidores na
nova Garcia?

Luft O Grupo Luft ndo esta envolvido fi-
nanceiramente na operacdo. E ndo hé ou-
tros investidores como foi publicado nos pri-
meiros dias.

TB  Vocé é dentista de formacdo? Onde
se formou, quando, chegou a exercer a
profissdo? Conte seus passos até che-
gar ao transporte? Ao que parece, 6 um
caso de paixdo pelo negdcio de estradas,
de garagem, de manuten¢do. Garagem,
transporte, cheiro de diesel, foi isso que
atraiu vocé ao novo neqgocio?

TECHNIBUS - 93 | 7



MARIO LUFT

» Luft Sou dentista formado na URGS, Uni-
versidade do Rio Grande do Sul, em 1966.
Exerci minha atividade inicialmente na cidade
galicha de Santa Rosa, no Rio Grande do Sul,
e isto por 13 anos. Figuei interessado pela
area de carga por influéncia de meu pai (Rai-
mundo Luft), que além do posto de combus-
tivel, operava alguns caminhdes.

Como jovem, capitalizado por um sucesso
financeiro no consultério, investi e fui es-
truturando uma empresa de transportes.
Alguns anos depois, Romeu e Ademar El6i
(meus irmaos) vieram reforcar esta socie-
dade e assim trabalhamos e crescemos por
muitos anos.

Todos sabem que para ser empresario
neste Brasil é imperativo que haja uma
paixdo pelo seu negocio. Realmente, foi
um gosto especial pelo desafio diério que
deram esta condicgo.

Com gosto e com a dedicacdo vieram o
aprendizado sobre a parte mecénica, re-
lacionamento com o corpo técnico, e o
aprendizado de como lidar com o setor de
transporte de carga. Inovamos e crescemos
fazendo opcdes, escolhendo segmentos, di-
versificando e buscando liderar.

TB  Como se trata de uma concessdo,
houve consulta a ANTT, a agéncia que re-

gula o setor;, antes que o negdcio com a,

Garcia fosse efetivado?

Luft — Os 6rgdos concedentes foram comuni-
cados e esta tudo bem. A Garcia tem algumas
condicbes basicas importantes; um corpo de
colaboradores compromissados e compro-
metidos com o “espirito Garcia de ser”

A Gardia tem uma capilaridade muito boa
de linhas, atuando em uma regido com nf-
veis de crescimento excelentes. Atua igual-
mente em uma regido onde ha uma estrutu-
ra de universidades em funcionamento que
vao melhorar o nivel social da regio e ofe-
recer condicBes das empresas crescerem e
recrutarem mao de obra de qualidade.
Além disso, as linhas da Garcia tém distan-
cia média ideal, perto de 550 quildmetros.
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S&o trechos que permitem melhores resulta-
dos e bom rendimento operacional da frota.

TB A Viacdo Garcia é tradicional, fundada
que foi em 1934. Nestes 76 anos construiu
uma marca de qualidade. Sempre preservou
a tradicdo com a manutengdo dos énibus
mais antigos numa espécie de museu, Essas
reliquias entraram no pacote da compra? A
nova Garcia pretende preservar essa trad-
¢do? F na estefra: 0 nome serd mudado para
Viacéo Luft, por exemplo? A compra envol-
veu também o nome Garcia? Até quando
poderd ser utilizada a marca Garcia?

“A Garcia tem uma
capilaridade muito boa
de linhas, atuando em uma
regido com niveis de
crescimento excelentes. Atua
igualmente em uma regido
onde ha uma estrutura de
universidades em funciona-
mento que vao melhorar
0 nivel social da regiao
e oferecer condicdes de
as empresas crescerem.”

Luft A Viacdo Garcia completou, no Ulti-
mo 8 de dezembro, 76 anos de vida. Dois
dias depois a cidade de Londrina também
comemorou 76 anos. A Garcia nasceu jun-
to com a cidade, fundada por ingleses que
vieram ao Brasil para construir uma ferrovia.
Efetivamente, a Garcia é uma marca de qua-
lidade em transporte de passageiros. Este
brilho foi construido pelos fundadores, e por
diretores que nos antecederam, e por mui-
tos da atual equipe  temos funcionarios
com mais de 50 anos de casa, alguns na fai-
xa de 40 e 30 anos e muitos com mais de 20
anos de empresa.

O museu que conta a histéria da empresa

e do segmento ocupa area de aproximada-
mente 1.500 m2. Tem equipamentos, moto-
res, criagoes técnicas de cada época, muitos
veiculos, desde as primeiras “catitas” até
dnibus dos anos 1990. Este museu nao per-
tence mais a Garcia, é da comunidade do
Parana e estaremos ai somente para pre-
serva-lo, fazendo com que o plblico conhe-
¢a as condicBes de uma época.

Quanto ao nome Gardcia, & uma instituicdo
no Parand, e serd mantido para sempre por-
que representa uma histdria e um projeto de
vida de muitos paranaenses. A marca veio
junto no negdcio.

TB O Grupo Luft, aquele que vocé fun-
dou, deu um espetacular salto: saiu de um
faturamento na casa de R$ 10 milhes em
1995 para mais de RS 900 milhdes em
2010. Ou seja, um salto de 90 vezes em
apenas 15 anos.

Quais os fundamentos principais para justi-
ficar tal crescimento? Vocés compraram al-
gumas empresas, mas entendemos que a
maioria do salto foi produto de crescimen-
to orgénico. £ isso?

No transporte de cargas e logistica é pos-
sivel salto como este da Luft. Vocé acredi-
ta que num setor requlamentado como é
0 caso do 6nibus € possivel tais proezas?
Luft O Grupo Luft sempre foi dindmico e
muito operoso. O sucesso vem com muito
trabalho e opcdes de diversificacgo. Criamos
novas oportunidades e com isso se construiu
um grupo de porte, atuando em diversos
segmentos de cargas.

Quanto ao setor de Onibus, este salto ndo
é possivel, porque ha limites a serem consi-
derados. O crescimento acontece por fusdes,
aquisicdes e, eventualmente, por algum fato
novo que pode ser criado com as licitages.

TB  Hoje 2010, a Garcia fatura R§ 300
milhGes, é isso? A maior parte vem do pas-
sageiro, quanto cabe a carga? Qual o ta-
manho da Garcia que vocé projeta para
0s proximos cinco anos  chegaria a 2015



com uma receita de quanto? Para isso, cer-
tamente seriam feitas novas aquisigoes ou
incorporagoes de linhas na janela que deve
se abrirem 2011 com a licitacdo?

Luft O faturamento da Garcia em passa-
geiros Ultrapassa os R$ 240 milhdes. Temos
ainda um faturamento de aproximadamente
R$ 40 milhdes em encomendas e Servicos ex-
pressos, gue Crescerao Com Novos projetos e
op¢des que o mercado gosta, aceita e utiliza.
Nao podemos ainda fazer afirmacdes sobre
o faturamento para 2015, mas entendo que
cresceremos No minimo 7,5% ao ano e colo-
caremos uma meta proxima de 10% ao ano.

TB O setor de 6nibus anda espremido
por dois competidores 0 automovel, de
um lado, 0 avido, de outro. Ha espago para
crescimento do negocio de dnibus nas mé-
dias e longas distancias? Qual tem sido o
historico recente da Garcia?

Luft O automovel tem importancia e in-
fludncia nos trajetos muito curtos, e isto
agita e determina que nossa “area me-
tropolitana” ofereca mais para garantir a
presenca do passageiro de curta distancia
conosco. E um bom desafio que podera ser
alcancado com a chegada de novos dnibus.
Quanto ao avido, entendo que é um trans-
porte que voltara a ser bem mais elitizado
do que neste momento. Entendo também
que o movimento que as companhias aé-
reas fizeram e estdo fazendo € bom para a
comunidade que sente o gosto de melhor
conforto em algumas rotas, além de mas-
sagear 0 ego da parte da populagao que
esta experimentando esta condicao.

Mas o avido tem o0 seu mercado, nds temos
outro. Veja os indices: em 2010, no Parana,
enquanto 8 milhdes de pessoas voaram,
120 milhdes viajaram de onibus. O merca-
do de onibus de passageiros cresce na ra-
z30 de 7,5% ao ano. Temos uma economia
crescente, inflacdo estabilizada, juros com
tendéncia de queda, regides com suporte
nacional otimizado por novas técnicas de
producao, e, importante, acesso de muita

gente das classes D/E para a classe B/C.
Isto & realmente o progresso que impulsio-
nara o nosso negécio acima do crescimen-
to nacional.

Vejo 0 avido limitado a capacidade dos ae-
roportos das regides metropolitanas. No-
vos terminais nem estdo contemplados
com projetos e isto indica que nos proxi-
mos 5 a 10 anos, o dnibus terd crescimento
de passageiros.

“0 mercado de dnibus
de passageiros cresce
na razao de 7,5% ao ano.
Temos uma economia
crescente, inflacao
estabilizada, juros com
tendéncia de queda, regides
com suporte nacional
otimizada por novas técnicas
de producao e, importante,
0 acesso de muita gente das
classes D/E para B/C.”

TB  Luft e Garcia projetam abrir o capital?
£m caso positivo, tal abertura tem prazo?
Luft N&o temos projetos para a abertura
do capital, o chamado PO, nem no Grupo
Luft nem na Gardia.

No entanto, a plataforma logistica do Grupo
Luft, atuando em muitas areas de negocios,
estabelece uma fase de expanséo de valor
com resultados crescentes e nos remete a
aguardar uma decisdo deste nivel.

TB  Pode-se dizer que a Viago Garcia é a
primeira de uma série de empresa de Oni-
bus que serdo compradas por Mario Luft?
Luft  Sobre o crescimento e expansdo de
negdcios, podemos dizer que sempre é uma
possibilidade porque um sonho ndo termina
com a primeira subida em um degrau.

0 Brasil oferece as melhores condicdes para

se buscar novas oportunidades. Vou partici-
par, sempre que possivel, de qualquer plano
de crescimento.

TB  Ha alguma razdo especial (societaria,
juridica etc.) para o Grupo Luft néo ter parti-
cipado da composicdo acionaria da Garcia?
Luft Nao ha razbes juridicas nem socie-
tarias para que o Grupo Luft ndo participe
da Garcia. Foi somente oportunidade e um
desafio pessoal.

Minha sucessao no Grupo Luft (com par-
ticipacdo de meus filhos Luciano, Fernan-
do e muitos profissionais) esté estruturada.
Assim passo a ter a possibilidade de gerir e
presidir a Garcia com imenso prazer e dis-
ponibilidade.

TB  Vocé é conhecido por ser um dos
malores compradores de caminhdes Mer-
cedes do Pais. Pensa em padronizar a Gar-
cia com a marca da estrela?

Luft Nossa frota da Garcia se comp®e em
sua maioria por veiculos Mercedes-Benz. Te-
mos muitos veiculos Volvo (incluindo os ul-
timos 100, adquiridos no segundo semestre
de 2010). Vamos negociar veiculos que ofe-
recam tecnologias avangadas como cambio
automatizado, antitombamento, e que ofe-
recam robustez, manutencéo econdmica e
menor consumo de combustivel.

TB  Seu irmdo, Romeu Luft, ex-presidente
da NTC, vai trabalhar ao seu lado na Garcia?
Luft — Romeu Luft estd me assessorando no
setor de encomendas por ser uma area que
é de seu conhecimento e gosto

TB A Garcia vinha de longo tempo com
pendéncia na questdo da sucessio. [sso
afetou a empresa?

Luft A pendéncia na area sucessoria da
Garcia nao atrapalhou a empresa. Ocorre que
alguns planos e ideias de desenvolvimento
foram postergados, mas, agora, vamos tratar
de dinamizar. Podemos dizer: a passividade
da Garcia em alguns assuntos acabou.
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Volksbus.



Vocé acaba de conhecer os Onibus Volkswagen

que fazem parte do portfélio da MAN Latin America.

E o que vocé também precisa saber é que nés somos

um grupo que trabalha com a mais alta tecnologia
disponivel para cada operacao. Além disso, nosso
pds-venda é reconhecido por todo mercado como

o melhor do Brasil. No pais inteiro, vocé é atendido

pela Rede Autorizada e recebe a orientacdo

de profissionais altamente qualificados. E |4 que vocé
encontra robustez, economia operacional e confiabilidade
desde o micro-6nibus até os 6nibus rodovidrios.

Tudo isso pensando em oferecer o melhor custo-beneficio

para que sua frota ande sempre na frente.

Volksbus. Na medida para o seu negécio.

Uma marca da MAN Latin America.
www.vwcaminhoeseonibus.com.br

Faca revisbes em seu veiculo regularmente.
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O ano de 2010 marcou o recorde de todos os tempos. Se as exportacoes,
afetadas pelo real valorizado estiveram longe de outros tempos,
as vendas domésticas nunca brilharam com tanta intensidade

A producao de carrocerias de dnibus fe-
chou 2010 nas alturas. Foram montadas
pelos associados da Associagdo Nacional
de Fabricantes de Onibus (Fabus), 32.598
unidades. Sobre 2009, com 24.893 unida-
des, foi uma expansao excelente, de 31%.

Ok, esquecam 2009, ano de crise. Se a
comparacao for com 2008 (producac de
31.531 unidades) significa que 2010 pas-
sou a ser o recorde de todos 0s tempos.

Outra comparacdo: a produgdo de
32.598 carrocerias do ano passado é qua-
se o dobro da registrada em 2001, de
16.844 unidades.

Em 2010, o maior produtor individual
entre os associados da Fabus foi a Indus-
car-Caio, que fez 8.984 carrocerias  94%
delas na configuracdo urbana.

0 segundo maior produtor, a Marcopo-
lo, respondeu por 8.139 unidades  com
predominancia do tipo rodoviario (57,5%
de participacao).

A terceira no ranking das associadas da

Fabus, a Ciferal do grupo Marcopolo, pro-
duziu 5.259 unidades  100% urbanas. A
quarta classificada em producao foi a Neo-
bus, com 3.925 carrocerias em 2010. Mais

Placar das carrocerias

{em unidades)

Ano Producao % exportado
2010 32.598 1n9
2009 24.893 15,6
2008 31.531 204
2007 28.239 224
2005 22.231 35,6
2003 18.891 336
2001 16.844 34,4

Fonte: Fabus

da metade do volume foi de micro-6nibus.

0 quinto maior produtor foi a galcha
Comil, com 3.245 unidades, 42,9% delas
urbanas. A Mascarello, sexta colocada no
ranking da Fabus, fez 2.457 carrocerias  a
maioria (35%) do tipo urbano. Em sétimo
lugar ficou a lrizar, com 589 unidades
100% rodoviarias,

Em 2010 o total exportado pelos asso-
ciados da Fabus atingiu 4.563 unidades,
ampliacdo de 17% sobre o ano anterior;

A representatividade do mercado exter-
no em rela¢do a produgao, no ano passa-
do, foi de 11,9%. Desde que o Brasil co-
mecou a exportar carrocerias, em 1978,
poucas vezes o mercado externo teve tao
baixa participacao. Em anos aureos, como
2004, o mercado externo representou
43,5% da produgao. O real valorizado, efeti-
vamente, tem derrubado as exportagdes. Ain-
da assim, 2010 foi recorde de produgdo. Por
qué? Ora, pela robustez do mercado interno,
gue devorou quase 90% da produgao.
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ercedes-Benz. Vencedora dos préemios arketing Best 2010
e AB - Destaque no arketing com o case ShowBus.

O ShowBus é um evento organizado pela Mercedes-Benz desde 2008 para apresentar sua linha de produtos,
servigos e inovagbes do mercado de dnibus no Brasil. Além de chassis e servigos, sao realizadas exposigoes
especiais, com células de atendimento e demo-drives. E fornecedores, encarrogadoras e parceiros também
expdem seus produtos e novidades.

Um evento que s6 a maior fabricante de 6nibus da América Latina, marca de 70% de toda a frota circulante
do Brasil, poderia organizar. O ShowBus rapidamente se tornou referéncia no mercado de dnibus do pas.

E mais uma confirmagao deste sucesso sao as vitdrias nos prémios Marketing Best 2010 e ABMN - Destaque
no Marketing, que reconhecem os cases que se destacaram no planejamento e na execugao das estratégias
de marketing de seus produtos e servigos e as empresas que mais contribuiram para o crescimento do pais.

A Mercedes agradece a todos que fizeram do ShowBus este sucesso de critica e de mercado.

Respeite a sinalizacao de transito.
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Mercedes Benz marca do Grupo Dam er

Mercedes-Benz

A marca que todo mundo confia.



Com inspiracao no design dos trens de alta velocidade, o articulado
MegaBRT da Neobus foi testado em corredor do Rio de Janeiro e sera
usado na Via Transoeste, o primeiro BRT da capital fluminense

O MegaBRT, articulado da gadcha Neo-
bus, apresentado oficialmente na Fetrans-
rio, em novembro passado, impressionou.
Ainda hoje continua despertando aten¢do
e suscitando comentarios pelos seus atri-
butos. Para comegar, ele tem jeito de vei-
culo leve sobre trilhos, mas nao é um VLT.
Tem a forma de trem de alta velocidade,
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mas ndo é um TAV. Conceitualmente, é
uma maneira inovadora da industria de
onibus, gestores publicos, operadores do
sistema e usuarios enxergarem o futuro do
transporte urbano de passageiros no Bra-
sil, na medida em que o veiculo embute um
conjunto de atrativos capaz de convencer
0 mais exigente dos executivos a deixar 0

carro em casa para ir e voltar do trabalho.
Precisa dizer mais?

“E o trem-bala do Brasil”; “E trem-ba-
la sobre rodas”, “Inovador”; “Pioneiro”,
"Saiuna frente”. Estas foram as reacdes ou-
vidas pela equipe da Neobus na Fetransrio.
“Em 30 anos de atuacao nesse ramo, sin-

ceramente, nunca vi algo tao diferenciado



e impactante
numa feira como esse
carro”, afirma o presidente da empresa,
Edson Toniello, suspeito de primeira gran-
deza para falar da criacdo, mas sem dis-
farcar o entusiasmo pelos elogios recebi-
dos (leia entrevista com o empresario na
pagina 25).
"Parece 0 GVT da Fran¢a” encantou-se
o prefeito do Rio de Janeiro, Eduardo Paes,
apos conhecer 0 MegaBRT que serd usado
na Via Transoeste, o primeiro BRT (Bus Ra-
pid Transit) da cidade, que vai ligar a Barra
da Tijuca a Campo Grande, numa distancia
de 56 km, passando pelo Tunel da Grota
Funda, gerando economia de uma hora no

tempo de viagem. A apresentagao aconte-
ceu no local onde ocorre a abertura do Tu-
nel da Grota Funda, uma das etapas mais
importantes da implantacéo do Transoes-
te. As obras desse corredor fazem parte do
pacote vidrio que prepara a cidade para a
Copa de 2014 e Jogos Olimpicos de 2016.

Na voz de quem concebeu o MegaBRT,
o designer Lebnidas Fleith, ele é um legi-
timo puro-sangue que nasceu para im-
pressionar. A inspiraao arquitetonica veio
dos trens de alta velocidade. "Mas desde
o principio a preocupacdo foi oferecer um
plus para o usuario se sentir atraido, que
fosse bonito esteticamente e convidati-
vo, ou seja, que fizesse parte do seu dia-
a-dia. O resultado é um veiculo atraente,
com uma coluna dianteira de perfil incli-
nado, teto em angulo descendente, na cor
negra, além da amplitude e altura interna.
Ele transmite dinamismo, alegria e fluidez.
"Quebra um pouco aquela ideia de carro
robusto”, resume Fleith.

0 projeto do MegaBRT tem significado
especial para a Necbus. Funcionara como
uma espécie de divisor de gua para a em-
presa ao assumir posi¢do na linha pesada.
Até pouco tempo atras ela era conhecida
no mercado pelos seus micro-6nibus. “Meia
duzia de anos de trabalho e o pessoal dizia:



Respeite a sinalizacao de transito.

Com um design externo que aposta na aerodindmica e no efeito de
percepgao visual "trem-bala”, o Mega BRT & um projeto que expressa a
evolugdo do mundo do dnibus no Brasil. E um veiculo que chegou para
quebrar paradigmas e construir solugées inovadoras, originais, criativas
e conceituais, posicionando-se com um apelo estético. O saldao do Mega
BRT conta com um amplo espago inteno, tanto na altura como na
largura, e também com uma maior area envidragada, transmitindo a exata
sensagao de liberdade, aconchego e comodidade que ele proporciona.

_J



SUA CIDADE MERECE.

Pegue carona nessa ideia e sinta o prazer de viajar bem. Bem do jeito que vocé merece.

www.neobus.com.br



EM SINTONIA COM O MUNDO

No exterior, os especialistas descobri-
ram que ha um fascinio das pessoas pelo
sistema ferroviario, maior que o rodovi-
ario. Eles pensam: trilhos salvarao as di-
dades. As pessoas atribuem esse valor
em parte ao design dos veiculos, particu-
larmente, os VLT. Nas versdes modernas
eles possuem janelas enormes, layout di-
ferente dos Onibus. A tendéncia é o oOni-
bus ir se aproximando do veiculo sobre
trilhos em termos de design.

Quem diz isso é o diretor nacional do
Centro de Transporte Sustentavel (CTS
Brasil), Luiz Antonio Lindau, especialis-
ta em mobilidade urbana, que costuma
cutucar ouvintes com questionamentos
incisivos, do tipo: "Queremos mover
gente ou veiculos?” Depois de ver fotos
do MegaBRT Lindau foi taxativo: "Os
6nibus mais modernos no mundo estdo
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migrando para este tipo de énibus que
a Neobus esta fazendo. Janelas amplas,
iluminacdo interna interessante, layout
moderno, wireless, no fundo tem espa-
¢o para bicicletas. £ 6timo. Esta no que
a gente espera. £ 0 caminho que esta
sendo feito em outros lugares”.

Para ele, o projeto da Neobus é atrativo
para tirar carros das ruas e atrair as pessoas
para dentro dos 6nibus. "A grande vanta-
gem desse veiculo é que ele rompe um pou-
(o com aquele conceito de um BRT ser um
Onibus. Demonstra que &, sim, um veiculo
de alta capacidade, um 6nibus moderno
com outra configuracdo. O veiculo de su-
perficie esta assumindo um estagio distinto
do 6nibus tradicional que a gente conhece.
Este é 0 conceito do BRT", assinala.

Fa assumido do sistema BRT, Lindau
tem duvidas se os projetos previstos para
iniciarem em 2011 conseguirdo efetiva-
mente decolar. Sem entrar em detalhes,
0 especialista da CTS Brasil informa que o
sistema é uma solucao que pode ser im-
plementado relativamente rapido, mas é
daro que todos gostariam de ter BRT de
altissima qualidade. "£ bom poder contar
com onibus novos, como este, que estao
sendo propostos agora”, comenta.

'Ela faz uns bons micro-Gnibus’. Sim, fabri-
camos bons micros, mas também bans arti-
culados, bons urbanas, bans BRTs, e quem
sabe, bons rodoviarics no future”, diz em
tom de desabafo. Ou seria desafio? Reme-
xendo a histéria, Toniello lembra que os
primeiros produtcs da Neobus foram mo-
delos articulados para Paorto Alegre.

Quem viu de perto o MegaBRT reconhece
gue o segmento de urbanos de passagei-
ros atingiu um novo status. “Ele vira uma
pagina no transporte coletiva”, exalta o
presidente da Neabus, Edson Toniello, res-
saltando que o upgrade rompe décadas de
uma linha convencional. “A nossa propos-
ta foi criar uma imagem moderna para que
0s passageircs, e a prépria populacao, en-
xergassem o transpaorte pUblico diferente. E
despertar o poder publico para fazer a par-
te dele, por exemplo, descangestionando os
corredores para que o trafego flua melhor”,
complementa. Tem razéo: a populacdo ndo
suporta mais perder duas horas para ir e
duas horas para voltar do trabaiho.

0 MegaBRT encaixa-se como alternativa
nas plancs de municipios com perfil popu-
lacional acima de 500 mil habitantes na
ponta do lapis sdo cerca de 40 cidades em
todo o pais  que estudam construir VLTs
ou metrds como sclugdes para equacicnar
problemas de mabilidade. Além de ser esco-
lhida para a Transoeste, no Ric de Janeirg, o



| EDSON TONIELLC

“Onibus nio é s6 para pobre”

Esta 4 no Dicionario Aurélio:
Trovao [Do Lat. turbone, “tur-
bilhdo"] S.m. 1 Estrondo cau-
sado por descarga de eletrici-
dade atmosférica, trovoada; 2
Grande estrondo 3. Coisa rui-
dosa, ou espantosa.

No mundo real, Edson To-
niello, o Trovdo, 50 anos de
idade, 30 dos quais, mergu-
lhado no universo de onibus é um sujei-
to que se impde ndo necessariamente pelo
tom de voz ampliado, mas pela inquietu-
de e sagacidade. F capaz de manter uma
conversa com vocé usando a metade do

Technibus O veiculo urbano ganha
novo status?
Toniello  Este & um modelo de Gnibus

caro, porque possui muita tecnologia, mui-
ta eletronica embarcada, mas com isso es-
tamos valorizando o passageiro. £ preciso
mudar. Onibus néo é s6 para pobre. £ pre-
ciso descolar a imagem de que oOnibus é
para populacdo carente. Em Londres, pes-
soas com alto poder aquisitivo usam oni-
bus. O que o Brasil precisa é ter estrutura
para atrair essa populagao.

TB A Neobus foi ousada?

Toniello  Sem dtvida. Nestes dez anos
sempre procuramos inovar. Quando cria-
mos o micro-6nibus com espagamento e
altura diferenciados, fomos bem sucedi-
dos. A Neobus se antecipa as necessida-
des, vé o mercado de modo diferente. E
uma empresa que tem inteligéncia compe-
titiva nos espacos em que ela atua.

articulado da Neobus é alternativa para pro-
jetos BRT em outras cidades e capitais que
optaram por solugdes rapidas, simples e ba-
ratas. A sorte parece favorecer os mais pre-
parados: depois de uma peregrinacdo em
diversos locais para mostrar o novo veiculo,

cérebro, enquanto que divide
a outra em outros pensamen-

L tos em estagios avangados, no

minimo, dois passos a frente
de vocé.

Aos 31 anos de idade, To-
niello desligou-se da Marco-
polo, onde passou nas areas
de Programacdo e Controle
de Producdo e depois Logisti-

ca, Suprimentos e Industrial, para abrir seu
proprio negadcio, e oito anos depois, em
1999, em plena turbuléncia do segmento
de 6nibus, comegou a fazer as primeiras
unidades. A sequir trechos da entrevista.

TB  Este articulado encaixa-se em cida-
des como Sao Paulo e Rio?

Toniello  Nos horarios de pico no Rio de
Janeiro forma-se uma fila indiana de 6nibus.
Por que isso? Temos uma competitividade
depredadora que ndo leva a nada. Pelo con-
trario, enfraquece uns e fortalecem outros e
ndo oferece um bom servico para a popula-
¢do. Quem perde sdo é a populagdo.

TB - Transporte  questdo politica ou cultural?
Toniello Nao ha uma forma de as cida-
des acompanharem toda a infraestrutura
necessdria para o volume de automoveis
que esta sendo colocado. Nao sou contra
o cara ter o carrinho dele, mas ele tem de
certa forma ajudar aquele que precisa de
onibus. Prefeito que coloca o transporte
pliblico como segunda opcao precisa re-
pensar rapidamente. E uma questao cultu-
ral, pois mexe com interesses imobiliarios e
comerciais na operagao.

a empresa engata conversas que devem re-
sultar em negdcios num futuro proximo.
Antecipando-se ao mercado, parte da fa-
brica esta sendo preparada com investimen-
tos na linha de montagem e no treinamen-
to de pessoal. lsso ocorre paralelamente

TB Para a Neobus esse BRT pode ser um
divisor de aguas?

Toniello  Nao tenho duvida nenhuma.
Mostra nossa visdo para o futuro. Endossa
a preocupacdo com novas inovagoes que
vao surgir.

TB Isso vai ser tendéncia? Os outros irdo
copiar vocés?

Toniello Nao tenho duvida nenhuma. A
concorréncia esta se movimentando, mas
diria que isso é sadio. E importante que o
setor cresca.

TB — Aideia é a Neobus futuramente avan-
car na direcdo dos grandes players?

Toniello A Neobus ja esta bem posicio-
nada e ndo s6 pelo volume de produgdo,
mas pela tecnologia. Nao devemos nada
a ninguém. Ainda temos alguns produtos a
serem langados, mas em matéria de tecnolo-
gia, ndo deve a nenhum fabricante nacional.

TB Por que ndo deu certo em Porto Ale-
gre e Belo Horizonte?

Toniello O BRT, por usar um veiculo de
alto valor agregado, mas que por alguns
momentos a demanda de passageiros ndo
tinha o volume suficiente, comegou a se
visto mais como alternativa. Paralelamen-
te, com desemprego em alta no passado
as vans e picapes tomaram conta, e isso
ajudou a desestruturar o sistema. Agora se
pensa em um rearranjo.

TB Uma reconstrugdo?

Toniello  Uma reconstrugdo. Ao mes-
mo tempo em que termina a estrutura de-
sordenada de vans criam-se cooperativas,
com os proprios operadores.

ao recebimento de chassi para montagem
dos primeiros MegaBRT. "A grande preo-
cupagdo é a tarifa, mas temos que encon-
trar o equilibrio entre a tarifa e volume de
passageiros transportados. Nosso desejo
ndo é aumentar tarifa. £ transportar mais
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DE OLHO NA SUSTENTABILIDADE

A principal estratégia da Neobus é sen-
sibilizar o poder publico, de todos os ni-
veis, em investir em infraestrutura, ofere-
cendo condicbes para que o trabalhador
va e volte para casa no menor tempo
possivel. A busca é pelo sincronismo de
agbes entre a estrutura de operacdo e
poder concedente e de operadores. Ed-
son Toniello entende que o Brasil precisa
avangar mais na criagao de mecanismos
que evitem que haja tantas interferéncias
partiddrias, politicas ou de técnicos que
pertencem a determinadas instituices.

"Quando o sujeito dentro do seu carro
ver o corredor de énibus fluindo rapido e

ele ali, parado, numa fila, no meio da po-
luicao e congestionamento, ele vai falar:
"Perai um pouquinho”, comenta Toniello,
apostando que o Pais vai amadurecer no
médio prazo, definindo o seu material ro-
dante, estrutura viéria, sustentabilidade
desse processo e permitindo que o tra-
balhador assalariado gaste somente 10%
do seu salario em transporte.

O empresario cita como exemplo a cida-
de de Porto Alegre que tem um caso de
sucesso a partir do momento que passou
a se organizar em consércios  Zonas Sul
e Norte, Leste e Oeste. "Esse modelo trou-
xe outro padrdo para o transporte”, conta

Apresentacdo do MegaBRT aconteceu no local das obras da Via Transoeste, no Rio

passageiros. £ mais passageiros significa oti-
mizar o transporte”, destaca o empresario.
Quando pensou criar o projeto, quatro
anos atras, Toniello repassou a equipe de
engenheiros e de designer os parametros
que buscava, priorizando, fundamental-
mente, o carater inovador. Teria que ser um
projeto que saisse do formato tradicional,
do senso comum. O objetivo era demons-
trar a comunidade, fabricantes de chassis,
que o dnibus evoluiu em termos de design,
tecnologia, eletrénica embarcada e moto-
rizacao. Provar que os encarrogadores tém
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capacidade de ofertar produtos diferencia-
dos, fugindo do padrao “do preco baixo
porque nao tem tarifa” que balizou o mer-
cado nos Gltimos anos.

Se pensar um pouco, 0 empresario tomou
a decisdo de dar largada ao projeto um ano
antes de a Fifa oficializar o Brasil como sede
da Copa do Mundo de 2014, que aconteceu
em outubro de 2007, e trés anos antes de
0 Pafs receber a informacéo para sediar os
Jogos Olimpicos de 2016. Na verdade, a Ne-
obus antecipou-se a renovacdo das conces-
soes. "Os empresarios ndo podem esperar

ele. Curitiba também é citada: “A troca
de governo sempre priorizou a melhoria
continua do sistema. £ o piso baixo, a
porta elevada, a porta que abre mais ra-
pido, € a estacao mais bonita, ¢ o jardim
do lago. Enfim, cria-se uma estrutura de
lazer que encanta”, diz.

Ja para quem usa 0 automével, que ndo
precisa tanto de dnibus, o empresario é da
opinido que ele precisa pagar tarifa men-
sal para ajudar a pagar a passagem do
trabalhador mais necessitado. Nao adian-
ta dizer que o IPVA de uma BMW é 10 e
de um Fusca é 1. O fato é que precisamos
de medidas de restricdo ao uso de carro,
e isso acontece quando doer no bolso, re-
conhecendo que nao é facil administrar
todos os interesses em jogo no tabuleiro.

por 2012 ou por 2014 para comprar. Precisa
dele hoje”, diz Toniello.

A Neobus encerra 2010 com aumento de
25% na producdo  com 3.925 unidades,
segundo os numeros divulgados pela Fa-
bus e de 40% em receita. Para Toniello,
0 préximo ano sera de muita produgdo. A
empresa cortou as férias coletivas da virada
de ano e reiniciou as atividades no dia 2 de
janeiro. “2011 sera um ano de muita reno-
vagdo de frota. Muitas cidades ja renovaram
as concessdes. Temos que estar atentos a
isso. A partir de 2012 e 2013 comecam ou-
tros eventos, como a troca da motorizacdo
para Euro 5. Algumas capitais e alguns em-
presarios ja estruturados devem antecipar
as compras. Ou seja, 2011 serd de muito
trabalho na industria de nibus”, assinala.

Os proximos urbanos convencionais vao
sequir essa linha de design? “Esta linha de
design destina-se principalmente a corredo-
res, canaletas, piso baixo. Na linha conven-
cional o motor dianteiro continua seguin-
do alguns padrdes”, observa o executivo”.
Mas, a gente vai privilegiar a linha pesada
(veiculos com 13 e 15 metros). Fazer com
que o setor publico veja diferente o fluxo de
passageiros. Acho que de certa forma pro-
vocamos a mudanca”.
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Seja qual for seu negécio, vocé vai precisar da melhor linha de lubrificantes e graxas.

A Petrobras Distribuidora tem uma linha completa de produtos para sua empresa. Com tecnologia de ponta, a linha de
lubrificantes e graxas atende a todos os tipos de maquinas e grande parte dos equipamentos e motores. E o melhor é que

vocé encontra toda essa qualidade no Brasil inteiro.

PETROBRAS

www.br.com.br + SAC 0800 78 9001 0 DESAFIO £ A NOSSA ENERGIA



Com recursos de R$ 330 milhoes, Marcopolo conclui investimentos
do triénio 2008/2010 e se prepara para o aumento da demanda

BMRENATA PASSOS

A Marcopolo ja moldou suas instalacdes
industriais para o crescimento de deman-
da previsto para os proximos anos no seg-
mento de onibus e concluiu em dezembro

passado o programa de investimentos do
triénio 2008/2010, cujos recursos soma-
ram cerca de R$ 330 milhdes. A maior par-
te do valor destinou-se para o aumento de

capacidade de suas trés fabricas no Brasil
Ana Rech e Planalto, em Caxias do Sul

(R1), e Ciferal, no Rio de Janeiro (RJ) — que

passou de 75 para 95 unidades/dia.

SUPERPOLO FORNECE 120 ONIBUS PARA A CIDADE DO PANAMA

A SuperPolo, joint venture da Marco-
polo com o Grupo Fanalca, na Colém-
bia, fechou contrato com a TMP, empre-
sa responsavel pelo transporte coletivo
urbano no Panamé, e vai fornecer este
més 120 onibus urbanos Gran Viale. Os
novos veiculos serdo utilizados no siste-
ma Metrobs  Transporte Urbano R&-
pido em Corredor (BRT) — na Cidade do
Panama.

Segundo o gerente-geral da unidade
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Marcopolo na Colémbia, Oscar Barbieri,
este € o primeiro dos dois lotes de 120
unidades a serem fornecidos pela Super-
Polo e representa o maior volume para o
Metrobus. "Os Gran Viale sdo robustos e
proporcionam maior conforto e seguran-
¢a aos passageiros. Todas as unidades
contam com sistema para rebaixamen-
to da suspensdo e equipamentos para
acessibilidade, o que facilita o transporte
de idosos e portadores de necessidades

especiais. Os onibus também possuem
dispositivo para que o veiculo ndo se mo-
vimente com as portas abertas, garantin-
do maior sequranca aos usuarios”, afirma.

Os Gran Viale séo produzidos na fa-
brica da SuperPolo, em Bogota. A joint
venture entre a Marcopolo e o Grupo
Fanalca foi criada em 2000 e ¢é a prin-
cipal fabricante de onibus daquele pafs
de modelos urbanos, rodoviarios e mi-
cro-onibus.
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0 aumento de quase 30% na capacidade
produtiva é resultado do plano para moder-
nizagao e aquisicdo de novos equipamentos
em todas as fabricas no Brasil. "Atingimos
uma capacidade de produgdo que nos per-
mite atender todos os pedidos atuais dos
nossos clientes e crescer consistentemente
nos proximos anos”, comentou o diretor-ge-
ral da Marcopolo, José Rubens de la Rosa.

Segundo ele, a empresa esta preparada
para atender as perspectivas de crescimento
para 0 mercado brasileiro nos proximos cin-
co anos. "Nosso foco estd direcionado para
duas frentes distintas: a renovagao e amplia-
cao da frota do segmento rodoviério, sobre-
tudo devido ao crescimento do turismo, e na
expansdo que sera necessaria para o trans-
porte coletivo urbano, com a implementagcao
de sistemas BRT (Bus Rapid Transit) em diver-
sas capitais nacionais”, salienta de la Rosa.

Atualmente, as duas unidades de Caxias

do Sul, Ana Rech e Planalto, estdo produ-
zindo 50 unidades/dia e tém capacidade
para 60 6nibus, entre rodovidrios, urbanos
e micro/minidnibus, por dia. Ja a Ciferal,
localizada em Xerém, Rio de Janeiro, atin-
giu capacidade de produgdo de 35 unida-
des/dia contra cerca de 25 unidades/dia
no ano passado.

Os investimentos realizados nas plantas
envolveram a aquisicdo de novos e mo-
dernos equipamentos e os seus layouts de
producao. “Somente na area de pintura da

“Atingimos uma capacidade de producdo
que nos permite atender todos os pedidos
atuais dos nossos clientes e crescer
consistentemente nos préximos anos”

Ciferal, investimos R$ 5 milhdes e constru-
fmos modernas cabines, que garantem o
mesmo padrao de qualidade que temos em
Ana Rech”, destaca o executivo. A Marco-
polo que em 2010 produziu globalmente
em torno de 26,5 mil unidades no mun-
do e atingiu receita liquida ao redor de R$
2.8 bilhdes, com crescimento de cerca de
40% em relagdo a 2009, prevé para 2011
produco de 29,3 mil unidades no mundo
todo, sendo 18,5 mil no Brasil e 10,8 mil
no exterior.

A receita liquida estimada para este ano
é de R$ 3,15 bilhdes. Também sobre 2011
o programa de investimentos anunciado
para o ano é de R$ 70 milhdes.

BARCADPAS

Cge

100% DIGITAL

) OVERWRITE

ACEITA SDCARD DE ATE 32GB

POR SLOT OU HD ATE 500GB

RESOLUCAO DE IMAGEM 720 X 480

VELOCIDADE DE ATE 30 F.P.S. POR CAMERA
DATA/HORA/GPS/VELOCIDADE/PREFIXO DO CARRO
VISUALIZADOS NA TELA

TELEMETRIA (EIXOS X,Y,Z)

ENTRADAS DE ALARME E TELECOMANDO DIRECIONADO
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Empresa esta investindo R$ 10 milhoes para ampliar instalacoes e dar
conta da forte demanda interna, que em 2011 devera superar a do ano
anterior e estabelecer novo recorde

A paranaense Mascarello, instalada em
Cascavel, completara em maio proximo
oito anos de existéncia e 11 mil carrocerias
produzidas desde sua fundacdo.

Os nimeros da empresa tém sido ascen-
dentes. Ameta é produzir em torno de 3 mil
carrocerias em 2011, volume 30% superior
ao de 2010 e o dobro do obtido em 2008.
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Para a presidente Iracele Mascarello, da
Mascarello, que recebeu o Prémio Maiores
e Melhores do Transporte de 2010 como
a melhor empresa do setor de carrocerias
{junto com a Marcopolo, ja que houve um
empate na avaliacdo dos quesitos dos res-
pectivos balancos), a aceleracdo produ-
tiva da encarrocadora é uma resposta a

demanda. “Ha expansao de emprego e de
usuarios. Nesse contexto, o mercado preci-
sa renovar a frota com produtos mais evo-
luidos. Ter frota envelhecida acarreta pre-
juizos”, assinala a empresaria.

Além da maior demanda de passagei-
ros, motivada pela expansdo da ativida-
de econdmica, Celinha Mascarello, como



é conhecida a empresaria, destaca que a
politica do governo federal em relagao a li-
nha Finame do Banco Nacional de Desen-
volvimento Econdmico e Social (BNDES)
tem se mostrado uma “excelente oportu-
nidade para motivar a renovagao da frota
de 6nibus e uma oportunidade para nossa
expansdo.”

A Mascarello ndo quer perder oportunida-
des. "Nosso crescimento é uma necessidade
para suprir a demanda até porque se néo fi-
zermos iss0, empresas de fora vém para fazer
tal papel”, observa a empresaria.

Para isso, além de atualizar a linha e
inovar em produtos, é preciso investir em
estrutura fisica. A Mascarello estd aplican-
do total de R$ 10 milhdes na instalagdo
de nova unidade de pintura e na amplia-
30 da area de montagem e fabricacdo de
componentes.

Com tal rearranjo, a empresa, de 28
mil m? construidos passard a contar com

42 mil m? de area de instalagéo produ-
tiva, um crescimento de 50% Mais pro-
ducdo exigiu também investimento em
terreno. A area total, anteriormente de 100
mil m?, passou a contar com 155 mil m?.

A Mascarello tem utilizado duas fon-
tes de recursos para os investimentos
realizados: capital proprio e recursos do
BNDES.

PROBLEMA NA EXPORTACAO - Da pro-
dugdo da Mascarello em 2010, 10% foram
destinados para o mercado externo. “Nossa
meta é atingir 15% em 2011%, diz a presi-
dente da empresa. N&o serd facil. "Precisa-
mos buscar mercado que aceite 0S N0ssos
precos, a nossa moeda anda muito valori-
zada. O que temos de vantagem € que 0
onibus brasileiro é excelente, tem estrutu-
ra resistente, conforto e assisténcia técnica.
Atendemos aos clientes de acordo com suas
necessidades”, diz Celinha Mascarello, que

completa: “N&o fossem tais atributos, pro-
vavelmente o setor brasileiro de 6nibus es-
taria fora das exportagdes.”

Ainda segundo a presidente da Masca-
rello houve tempos melhores. “Ja chega-
mos a exportar 25% da produgao no inicio
da empresa, em 2004. De |4 para ¢3 o vo-
lume cai conforme a valorizacdo do real.”

0 freio competitivo imposto pela moeda
tem feito o setor buscar formulas de compen-
sacdo "Temos racionalizado etapas através
de ganhos de produtividade e automagao de
processos”, explica a presidente da Masca-
rello. “Reiteramos, no entanto, gue o dife-
rencial brasileiro é a durabilidade do produto
aliada & assisténcia técnica. Fazemos aquilo
que o cliente precisa.”

Apesar dos esforgos para realizar sempre
bem-vindas exportacbes, esta claro que a
grande forca do setor de onibus é o merca-
do doméstico, responsavel por 85% das mais
de 32 mil carrocerias produzidas em 2011.
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EMPRESA ENCARROCA HIBRIDO ELETRICO-ETANOL

O Brasil é ou ndo é autos-
suficiente em energia limpa?
Temos um dos maiores poten-
ciais hidricos do mundo. Além
da energia gerada pela agua,
o Pais tem seguramente um
grande e bem-sucedido pro-
grama de etanol, o alcool que
vem da cana de aglcar e que 7
desde 2003 é utilizado nos car- gg(
ros flexfuel. :

Pais é. As duas fontes ener-  — —
géticas passam a também
alimentar onibus. Sai o diesel, combus-
tivel derivado do petréleo e ainda muito
poluidor, entra a energia da agua e da
cana. Varias empresas se reuniram para
desenvolver em apenas quatro meses
0 primeiro dnibus elétrico hibrido com
motor a combustéo movido a etanol do
mundo. O protétipo integra o Projeto Vei-
culo Elétrico (VE) da hidrelétrica Itaipu e
foi apresentado em dezembro a chefes de
Estado da América do Sul, participantes
da 40® Cupula de Presidentes do Mer-
cosul e Estados Associados em Foz do
Iguacu (PR). O protdtipo permite aliar a
alta eficiéncia do motor elétrico com os
beneficios ambientais do etanol. O obje-
tivo é contribuir com a reducéo dos gases
geradores do efeito estufa e otimizar a
diversificagéo do uso de energia limpa e

Tal nimero apresentado pelos associados da
Fabus, embora recorde de todos os tempos,
devera ser superado em 2011. "Acreditamos
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renovavel. A iniciativa também pode moti-
var o desenvolvimento de veiculos limpos
para utilizacao na Copa do Mundo de 2014
e nos Jogos Olimpicos do Rio de Janeiro
em 2016.

PARCEIROS DO PROTOTIPO O proje-
to reuniu varios parceiros além de Itaipu.
Cada um tratou de um componente es-
pecifico para a construcdo do veiculo. A
Eletra, por exemplo, coordenou desde os
acertos contratuais até a entrega do oOni-
bus para Itaipu. A Mitsubishi Motors do
Brasil foi a encarregada de fornecer o mo-
tor a combustéo V6, de tecnologia flexfuel.

CARROCERIA DO HIBRIDO
e Fabricante: Mascarello

* Tipo: GranVia Low entry
* Numero de portas: 3

e Capacidades:

34 passageiros sentados, mais cadeirante

57 passageiros em pé
* |luminacdo interna e externa: com leds
o Acessorios:

Monitor de LCD 22"

Ar condicionado

Tomadas internas de 127Vac/60Hz

gue sera ano de expansdo pela demanda
aquecida em si e também pelo fomento pro-
vocado por antecipacfes de compras para

e e

O sistema de injecdo eletroni-
ca e da Magneti Marelli.

O motor a combustéo in-
terna gera energia mecanica
que alimenta o gerador elétri-
co fabricado pela WEG Equi-
pamentos Elétricos. "A WEG
participou também com o
fornecimento do motor elétri-

, © refrigerado a dgua e com
-+ 0inversor de tracdo equipado
com frenagem regenerativa,
equipamentos especialmente
desenvolvidos para esta aplicacao e vitais
para 0 bom funcionamento do veiculo”,
informa a publicacdo Itaipu Eletronico.

A Mascarello, responsavel por criar a
carroceria do prot6tipo do 6nibus elétrico
hibrido com motor a combustao movido
a etanol, utilizou a configuracdo interna
de onibus urbano GranVia low entry. A
Mascarello fez a carroceria sobre chassi
da gaucha Tuttotrasporti.

COMO FUNCIONZ  Durante as acele-
ragoes, o sistema eletrdnico de controle
autoriza o motor elétrico de tracdo a utili-
zar a energiz proveniente do gerador elé-
trico e das baterias para colocar o veiculo
em movimento.

Nas condigdes de veiculo parado, des-
cidas ou velocidade de cruzeiro, o gera-
dor elétrico néo fornece energia para o
sistema de tragdo, pois o sistema de ge-
renciamento de energia identifica uma
condicdo de baixa requisi¢do de carga e
direciona a energia excedente para recar-
regar as baterias.

Nas frenagens, o motor elétrico se
transforma em um gerador e parte da
energia cinética do veiculo é recuperada
para recarregar as baterias.

contornar a nova lei de emissées, a chama-
da Euro 5, que entra em vigor em janeiro de
2012", assinala a empresaria.



QUE A
POSSUI
PARA VEICULOS

?

Com o maior portfdlio para comercializacdo no mercado de freios do pais, a Master lanca
Ajustadores Automaticos sensiveis a folga, com foco principal nas aplicacdes Mercedes-Benz.

0 novo produto estd certificado com base na norma SAE J 1462, que certifica a partir de
critérios da funcionalidade, durabilidade e desempenho.

Saiba mais em www.freiosmaster.com NOSSO FREIO, SUA SEGURANCA

Faca revisdes em seu veiculo regularmente.



O primeiro ano da segunda década do
século 21 comecou embalado. Isso pode
ser detectado em varios indicadores da
economia, especialmente no negdcio de

Onibus usados

{Vendas — em %)

2010
Mercedes 50,2
VW 26,4
Scania 3,5
Outros 39

fonte: Benavam
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2009
49,0
27,1
14,6
24

3,6-

chassis de dnibus. Com efeito, 2010 mar- O ritmo de producdo em 2010 foi de
cou o apice de producdo e emplacamen-  quase 4 mil chassis mensais, atingindo
tos, superando 2008, até entéo 0 ano re-  45.879 unidades nos doze meses. Os li-

cordista. cenciamentos de 28.422 unidades, com
Chassis de dnibus zerokm  Que tem quanto e
(Vendasno atacado  em %) {Chassis de Onibus zero km — emplacamento —em %)
2010 2009 2010 2009
Mercedes 48,3
MAN-VW 28,0 28,7 MAN-VW 136 12,3
Agr 16,4 Marcopolo 79 76
lveco 33 2,7 Scania 6,0 5,7
32 Volvo 35 34
Volvo 17 1,2 Agrale 1,7 17
fonte: Anfavea Total 100 100



.

emplacamento médio men-
sal em torno de 2,4 mil
chassis, refletiram o mer-

Comparativos

{Chassis de Onibus - em unidades)

Trés melhores anos

{Chassis de 6nibus — em unidades)

cado intemo vigoroso, ir- = = B
fgado por crédito e maior Producgao Emplacamento Exportacao Produgdo
contingente de  usudrios,
avalistas dos bons resulta- 2009 34.535 22.625 9.89 2008 44.079
dos da industria de onibus.

H& uma conjugacdo de ...
fatores positivos  contri- Emplacamento
buindo para o vigor do mercado domés-  os embarques ganharam musculatu- 2010 28.422
tico de dnibus. O crescimento da econo-  ra. Assim, representaram 10% na déca- 2008 97555
mia com distribuico de renda tem aberto  da de 1970, 23% nos anos 1980, 33% '
a porta do consumo para milhdes de bra-  nos anos 1990 e alcancaram o auge na 2007 23198
sileiros. primeira década do século 21, com re- Exportacdo

N&o é sem razdo que outrora uma das  presentatividade de 38% na fabricacdo.
regides com profundos bolsdes de pobreza  Depois de uma forte baixa em 2009, em

2007 15.991

do Brasil, o Nordeste esta reagindo diante
de estimulos indutores de expansao.

Maior comprador de motocicletas do
Brasil ha alguns anos, o Nordeste foi em
2010 o segundo maior comprador brasilei-
ro de 6nibus, atras apenas do rico Sudeste.

A indUstria brasileira de dnibus vive ver-
dadeiramente periodo aureo. Ja havia mos-
trado a forca ao fechar a primeira década
do século 21 com volumes mailsculos.
Com efeito, de 2000 a 2009 a producao
acumulada de chassis, de 311.902 unida-
des, representou 40% de tudo que o setor
fez em mais de 50 anos de atividades.

Os numeros consolidam o
Brasil no ranking dos maio-
res produtores de onibus
do mundo. O motivo princi-
pal desse fato relevante é a
destacada importancia que
o veiculo tem no transporte
coletivo interno. O mercado 00
doméstico, agigantado, per-
mite ganho de escala e cre- g
dencia o Pais a desenvolver
presenca nas exportagdes.
Nesse sentido, década apés 00
década, as exportagbes tém
crescido. Resumidos a 2%
da producao nos anos 1960,

Década

2010

Desempenho por década

{IndGstria brasileira de chassis de 6nibus —em unidades)

TOTAL 765.984

consequéncia da crise financeira mundial,
as exportagbes  apesar do real valoriza-
do cresceram 47% em 2010 atingindo
14.564 unidades, o quinto melhor resul-
tado desde que o Brasil comegou a expor-
tar, em 1961, portanto ha 50 anos.

VENDAS DOMESTICAS A lideranga
da Mercedes-Benz em emplacamentos de
chassis no Brasil foi ampliada de 49%, em
2009, para 50,2% em 2010. A vice-lider Ii-
der, MAN, caiu de 27,2% para 26,4%.

Se as duas maiores detém quase 80%
do mercado de chassis para 6nibus e

Producao Merc. Interno Export. % exp. s/produgio
40.627 39.397 986
117446 89.478 27183
311902 191.216 117143
539.866  220.904
45.879 28422 14564

*1957 3 1959 Fonte: Anfavea

317

Fonte: Anfavea

lutam por preciosos pontos percentuais de
market share, as demais montadoras igual-
mente pelejam por espacos. E o caso da
Volvo cujas vendas cresceram 92,1% em
2010 no cotejo com 0 ano anterior. A su-
bida da montadora sueca esta relacionada
com o langamento de produtos para todos
0s segmentos  convencionais, articulados
e biarticulados.

A previsdo é que 2011 seja
de vendas internas pouco aci-
ma do recorde de 2010. Ha mo-
tivos para otimismo. O primei-
ro é o clima de confianga geral
reinante no Brasil. Outro é a
antecipacao de compras: afinal

24 em 2012 comeca a vigorar a

exigéncia das leis de emissdes

231 Euro 5, avanco tecnolégico que

deve encarecer o precc dos
dnibus. E mais: 2011 também é

376 véspera de eleicbes municipais,
28.8 periodc em que as empresas ja

! . N
comegam a ir as compras para

renovagao das frotas.
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Empresa manteve a lideranca
no mercado de 6nibus em 2010

Com a comercializacdo de 15.617 chas-
sis de onibus no Pais em 2010, a Merce-
des-Benz do Brasil continuou lider absolu-
ta no segmento, alcancando mais de 50%
de participacdo de mercado, que totalizou
31.109 unidades. O volume atingido pela
montadora é 35% superior ao resultado ob-
tido em 2009.

"A forte renovacdo de frota de dnibus ur-
banos puxou as vendas em 2010. Os em-
presdrios se apoiaram em condicdes atrati-
vas de financiamento, como o Finame, para
renovar suas frotas e oferecer uma melhor
qualidade aos usuarios do transporte coleti-
vo", afirma o vice-presidente de Vendas da
Mercedes-Benz do Brasil, Joachim Maier.

A Mercedes-Benz fechou 2010 com ven-
das de 10.960 dnibus urbanos com motor
frontal, segmento de maior volume no mer-
cado brasileiro, garantindo 61% de parti-
cipagao. Entre os produtos da marca des-
tacam-se os chassis OF 1722 e OF 1418,
os mais vendidos do Brasil entre os mo-
delos de todas as marcas. Em 2010 foram
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comercializadas 6.648 unidades do OF
1722 e 3.856 unidades do OF 1418.

A lideranca da marca no segmento de
onibus urbanos com motor traseiro chegou
aos 67% de participacdo (595 unidades),
resultado 84 % superior ao do ano anterior.
O chassi 0 500 M ¢ o mais vendido nessa
faixa de mercado.

Entre os Onibus rodovidrios 4x2, a Mer-
cedes-Benz comercializou 1.306 unidades e
se manteve a frente dos concorrentes com
58% de share, desempenho 70% maior em
relacao a 2009. Parz este segmento, 0s mo-
delos mais vendidos s&o os chassis O 500 R
e 0 500 RS, este com mais de 500 unidades
comercializadas.

No segmento de dnibus rodoviérios 6x2,
a lideranca da marca foi de 55% em 2010,
com 428 unidades vendidas, o que signifi-
ca um crescimento de 58% frente ao ano
anterior. O modelo da marca para este
mercado e o chassi O 500 RSD, que apre-
sentou 65% de crescimento nas vendas
em comparacao com 2009,

As vendas de micro-6nibus Mercedes-
Benz totalizaram 2.274 unidades, cres-
cimento proximo a 100% em 2010. Fo-
ram vendidos 1.319 chassis LO 915 e 955
chassis LO 812, 0 que da a marca a segun-
da posicao no segmento de minis e micros.

Nesse sentido, a empresa lancou em
2010 o chassi OF 1730 para transporte in-
termunicipal, rodoviario e fretamento e o
chassi O 500 RSDD 8x2, top de linha da
marca, especialmente indicado para trans-
porte rodoviario e turismo de luxo. Hoje, a
Mercedes-Benz conta com mais de 20 mo-
delos para variadas demandas do transpor-
te urbano e rodoviario de passageiros.

RECORDE DE PRODUCAO A manu-
tencao da lideranca em vérios segmentos é
resultado do aumento da producao. Com o
expressivo volume de 73.700 veiculos fabri-
cados em sua planta de Sao Berardo do
Campo (SP), a Mercedes-Benz do Brasil al-
cangou, em 2010, o recorde de produgéo
de caminhdes e 6nibus no Pais. Sao cer-
ca de 47.100 caminhdes e 26.600 chas-
sis de dnibus fabricados somente no ano
passado.

Instalada no Brasil desde 1956, a Mer-
cedes-Benz é a maior fabricante de veicu-
los comerciais da América Latina e a Unica
a produzir, num mesmo local, tanto ca-
minhdes e onibus, quanto os agregados,
como motores, cadmbios e eixos, além das
cabines, que equipam os caminhdes da
marca. "0 excelente desempenho de 2010
consolida a Mercedes-Benz do Brasil como
maior fabrica da marca fora da Alemanha”,
afirma o presidente da Mercedes-Benz do
Brasil, Jirgen Ziegler.

Com a perspectiva de altos volumes de
vendas para veiculos comerciais nos proxi-
mos anos e a previsdo de que a planta de Sdo
Bernardo do Campo atingira sua capacidade
maxima de producdo, em breve, a Mercedes-
Benz do Brasil ja se prepara para continuar
a atender a demanda de mercado de forma
plenae, porisso, integrou a fabrica de Juiz de
Fora (MG), a fabricacao de caminhdes.
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Nova solucgao para fretamento

A maior largura da categoria, muito
mais conforto para o passageiro.

WWW.CAIO.COM.BR

SOFISTICACAO
EC F RTO
CO ES 1O

A Caijo Induscar traz uma nova
Op¢cdo para o transporte de
curtas e médias distancias, com
durabilidade e baixa manuten-
¢80, que s&o marcas registradas
Caio.

Mic Caio Induscar



A linha Volksbus ficou com a vice-lideranca no mercado em 2010,
com vendas de 8.716 unidades, aumento de 30% em relacdo a 2009

0O ano de 2010 certamente ficard mar-
cado como um dos melhores na trajetéria
da MAN Latin America no Brasil. Fabri-
cante dos 6nibus e caminhGes Volkswa-
gen, a unidade de Resende (RJ) registrou
a produgdo de 68.002 unidades incluin-
do kits exportados para montagem nas
unidades da empresa do México e Africa

Y

do Sul. A producao cresceu 50% em re-
lacdo a 2009, ano em que a montadora
fabricou 45.469 veiculos.

“Sem ddvida, 2010 foi o methor ano na
histéria de nossa empresa”, afirmou Rober-
to Cortes, presidente da MAN Latin Ame-
rica. “Nossos colaboradores, parceiros e
dientes estdo de parabéns.” A Volkswagen

MAN MUDA NOME PARA FACILITAR COMPREENSAQ

De nome quase impro-
nunciavel para quem nao
fala alemdo  MAN Nutz-
fahrzeuge (que significa
veiculos comerciais) a
empresa alemd com sede
em Munigue entra em 2011
com denominacdo mudada
para MAN Truck & Bus AG.

Maior empresa do gru- «
po MAN, o braco de cami-
nhdes e dnibus faturou em 2009 um total
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de 6,4 bilhges de euros. Fo-
ram vendidos 40,5 mil ca-
minhdes e 6,2 mil &nibus
e chassis para 6nibus das
marcas MAN e Neoplan.

A mudanca de nome faz
parte da estratégia de ex-
pansac internacional da
marca. “O nove nome de
nossa empresa mostra aos
funcionarios (31 mil deles
em 2009), clientes e publico em geral ao

iniciou a produgdo no interior do Rio de Ja-
neiro em 1995, quando era uma marca ain-
da sem expressao em caminhGes e Gnibus
e dava os primeiros passos nesse mercado.

No ano passado, a linha Volksbus ficou
com a vice-lideranca em licenciamentos, com
7.523 unidades no Renavam (Registro Nacio-
nal de Veiculos Automotores), assegurando
28,7% de participagdo de mercado. No ata-
cado, as vendas de janeiro a dezembro so-
maram 8.716 unidades em todo o pais  alta
de 30% em relacdo a 2009 e de 11%, quan-
do comparadas a 2008.

Em 2010, as exportacdes da MAN La-
tin America chegaram a 8.007 caminhdes e
onibus  volume 54% superior as 5.194 uni-
dades embarcadas em 2009. As vendas ex-
ternas subiram mesmo com os mercados da
América Latina e Africa ainda se recuperando
dos efeitos da crise econdmica mundial, que
derrubou varios mercados em 2009.

Além do recorde de produgdo e vendas,

reder do mundo o que representamos. /£
MAN Truck & Bus faz isso sucintamen-
te e é compreendida internacionalmen-
te”, diz por meio de nota Georg Pachta-
Reyhofen, CEO da MAN.

Segunde o grupo, o novo nome MAN
Truck & Bus AG "alcanca uma uniformi-
dade de presenca internacional de marca
e aumenta ainda mais a perceptibilidade
da empresa. As empresas nacionais do
grupo adaptarao seus nomes conforme o
decorrer do anc de 2011.”



a MAN tem outros motivos para guardar
2010 na memoria. O ano foi marcado por
muitas realiza¢des para a empresa. Em
janeiro, por exemplo, o presidente Ro-
berto Cortes anunciou em ceriménia, da
qual participou o governador do Ric de
Janeiro, Sérgio Cabral, a contratacéo de
700 trabalhadores para dar suporte ao
aumento da produggo.

Trés meses depois, Resende registrava a
abertura da linha de montagem dos cami-
nhdes MAN. Em visita a fabrica, o gover-
nador do Rio ficou sabendo da contrata-
¢do de novos cem colaboradores e de um
plano para a construcdo de um parque de
fornecedores de componentes, previsto
para ser concluido em 2012. Este projeto
vai ampliar a geragdo de riquezas no es-
tado, j& que a regido sera uma das bases
de producao de dnibus da MAN para todo
o mundo.

Ainda em 2010, a empresa apresentou
um kit desenvolvido no Brasil que permi-
te a rodagem de pesados com 100% de
biodiesel. A tecnologia foi destaque em se-
tembro passado durante a feira de veiculos
comerciais de Hannover, na Alemanha.

A tecnologia de biocombustiveis da MAN
Latin America, com pesquisa no mercado
nacional iniciada em 2003, j& vem sendo
testada por clientes da marca Volkswagen.
Em Hannover, o kit equipou um exemplar
do caminhdao VW Constellation 24.250,
chamando a atengdo de visitantes de todo
o mundo para a tecnologia em desenvolvi-
mento por técnicos brasileiros e estrangei-
ros que trabalham na unidade de Resende.

MAIS OPCOES  Frotistas e transportado-
res autdnomos também ganharam mais op-
¢0es nas linhas de chassi de onibus Volkswa-
gen. O protétipo de dnibus articulado com

320 cv de poténcia foi destaque no Saldo da
Fetransrio. Realizado em novembro na capi-
tal fluminense, o evento também exibiu dois
novos chassis VW 0 17.260 EQT piso bai-
x0 e 0 VW 9.150 £EQOD plus.

A empresa colhe ainda os resultados de
sua estratégia de marketing nos esportes.
A equipe da MAN Latin America conquis-
tou o tricampeonato brasileiro de mon-
tadoras na Formula Truck. No futebol, os
times Atlético Mineiro, Cruzeiro, Fluminen-
se, Resende Futebol Clube, além da Confe-
deracao Brasileira de Futebol (CBF), passa-
ram a usar o dnibus VW 18.320 EQT como
transporte oficial de seus atletas, dentro
do projeto Selecao Volksbus.

Por todos os resultados, a MAN Latin
America, que comprou ha cerca de dois
anos a Volkswagen Caminhdes e Onibus,
tem motivos para comemorar seu negocio
no maior pais da América do Sul.

Confirmado! Confirmado!

As Empresas da Familia Constantino e coligadas, escolheram o Canguru
como equipamento de grava¢ao de imagens embarcadas.
Fornecer nossos equipamentos também para estas Empresas, nos deixa
cada vez mais confiantes e lideres de mercado.

Agradecemos pela escolha e aproveitamos a oportunidade para

desejar a nossos Clientes e Amigos um Feliz Natal e 2011 repleto de saude e paz!

Canguru uma unanimidade nacional.

100% Digital

Luz Infravermelho

Grava até 4 cameras
- Velocidades de gravagdo:

1,2,3,4,5 e 60 FPS ou o exclusivo

sistema de SPF - Segundos por Frame.
- Garantia de 1 ano R
- Software de Visualizagao - AlltecView Pro
- Software de Gerenciamento de Ocorréncias

Possibilidade de criptografar as imagens gravadas

Resolugdes de imagem - CIf, VGA ou D1

Modo de gravagic com detecgdo de movimento,

acionamento externo e continuo.

ASSALTO EVASAO

Sistema de Gravagdo Embarcada - Canguru
Melhorando a seguranca no interior dos 6nibus brasileiros.

FRAUDE VANDALISMO

www.vejasuafrota.com.br

www.ailtectecnclogia.com.br
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A Bradesco Financiamentos é especialista em
financiamento de veiculos de transporte, além
disso tem:

» As melhores condi¢cdes do mercado
» Atendimento personalizado
» Agilidade e seguranca

Por isso, na hora de financiar, prefira Bradesco
Financiamentos nas principais concessionarias
do Pais e na Rede de Agéncias Bradesco.

bradescofinanciamentos.com.br

SAC 08007279977 SAC Deficiente Auditivo ou
de Fala 0800 722 0099 - Quvidoria 0800 727 9933
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Com o objetivo de reduzir gradativamente o uso de combustiveis fosseis
no transporte publico, a prefeitura de Sao Paulo vai adquirir 6nibus movidos
a etanol fabricados pela Scania para comecar a circular em maio préoximo

Quando no proximo més de maio come-
carem a circular os primeiros dos 50 6ni-
bus movidos a etanol, S&o Paulo dard mais
um passo decisivo rumo a sustentabilidade
ambiental, ja que a capital paulista esta-
beleceu metas ambiciosas para a reducéo
de poluentes até 2018. Com o intuito de
reduzir progressivamente o uso de com-
bustiveis fdsseis no transporte publico da

46 l TECHNIBUS - 93

cidade, a prefeitura firmou protocolo de in-
tencdes para aquisicdo dos Gnibus movi-
dos a etanol com a Scania Latin America.
Os veiculos serdo operados pela Via-
¢do Metropolitana em corredores da capi-
tal paulista. Também participam do proje-
to as secretarias municipais de Transportes
(SMT), do Verde e Meio Ambiente (SVMA)
e a Cosan, empresa que ird fornecer o alcool

para uso dos 50 dnibus. Além do prefeito de
Sao Paulo, Gilberto Kassab (Democratas),
assinaram o protocolo o presidente da Sca-
nia, Sven Antonsson; o presidente da Unido
da IndUstria de Cana-de-Actcar (Unica),
Marcos Sawaya Jank; o presidente do Con-
selho de Administracdo da Cosan Combus-
tiveis e Lubrificantes, Rubens Ometto Silvei-
ra Mello; e a diretora-executiva da Viacao



Metropolitana, Niege Chaves.

De acordo com Antonsson, a tecnologia
do modelo ja atende as exigéncias da le-
gistacdo brasileira de emissao de gases po-
luentes e a Euro 5, que s6 entrara em vigor
no Brasil em 2012, além da EEV {Enhan-
ced Environmentally Friendly Vehicles),
norma obrigatéria na Unido Europeia. Os
novos onibus K 270 4x2 possuem motor
de 9 litros que desenvolve 270 cavalos de
poténcia e serdo abastecidos com etanol,
adicionado a 5% de aditivo promovedor
de ignicdo.

Segundo o gerente executivo de vendas
de Bnibus da Scania do Brasil, Wilson Pe-
reira, ha 20 anos a montadora comerciali-
za o produto na Europa. "Agora saimos na
frente na disputa pelo mercado drasileiro,
especialmente em S3o Paulo, se conside-
rarmos que para cumprir as metas de po-
litica ambiental todo o municipio paulista
tera de ter uma frota de dnibus composta
por veiculos movidos a combustiveis 100%
renovaveis até 2018", destacou.

0 prefeito Gilberto Kassab enalteceu os
beneficios que a parceria trard para a ca-
pital. "0 mais importante é a melhoria da
qualidade do ar e o combate a poluicao na
cidade de Sao Paulo. Nossa ideia é que te-
nhamos uma frota com combustivel alter-
nativo ndo apenas com etanol, mas tam-
bém com energia elétrica e outras fontes
de energia limpa”“, disse.

O projeto dos 6nibus a etanol atende a
Politica Municipal de Mudangas do Clima na
cidade de Sao Paulo, instituida pela Lei n°
14.933, de 5 de junho de 2009. Conforme
a legislacdo vigente, a cidade tem de dimi-
nuir em pelo menos 10% ao ano o uso de
combustiveis fasseis. Dessa forma, todos os
dnibus do sistema do transporte publico do
municipio serdo movidos por combustiveis
renovaveis nao-fosseis até 2018.

De acordo com o executivo, os 6nibus
movidos a etanol da Scania da Série K
sao alternativa ideal para o transporte
urbano. "A disponibilidade do produto j3

gerou interesse de alguns 6rgaos gesto-
res e a montadora apresentard os escla-
recimentos técnicos solicitados em dife-
rentes capitais brasileiras”, disse.

Para Pereira, a iniciativa da compra dos
50 veiculos pela cidade de S&o Paulo coloca
a Scania como marca reconhecida em so-
lubes sustentaveis ao transporte publico.
Desde 1990, uma frota de 600 onibus da
Scania movidos a etanol opera em condi-
¢Oes extremas de temperatura ambiente em
Estocolmo, na Suécia. A Suécia é o maior
importador europeu de etanol brasileiro.

CUSTOS  Por tras da utilizacao dos 6ni-
bus a etanol, esta o pagamento dos altos
custos, que ndo podem recair sobre o usu-
ario do sistema de transporte publico da
capital paulista. Em consumo, o dlcool é
60% menos eficiente que o diesel. Mas é
muito melhor do ponto de vista ambiental.
Se toda a frota de 15 mil 8nibus da cidade
utilizasse o combustivel verde, as emissdes
de gases poluentes diminuirdo em torno de
80% algo como se fossem eliminados de
circulagdo 12 mil veiculos movidos a diesel.

Segundo o prefeito Kassab, 0s custos esti-
pulados para a utilizacdo da frota movida a
etanol aditivado serao provenientes das mul-
tas aplicadas aos motoristas que ndo reali-
zaram a Inspecdo Veicular Ambiental. “Essa
medida possibilitard um orcamento equili-
brado. Dessa forma, um programa ambiental
importante vem subsidiar o outro (6nibus im-
pulsionados com etanol)”, observou.

A prefeitura também se cercou de ga-
rantias para nao ficar refém da oscilagdo
do preco do combustivel. O protocolo es-
tabelece que o preco do etanol aditivado
corresponda a 70% do valor médio do
6leo diesel. O compromisso foi assegurado
pela Unica até junho de 2013.

Segundo o secretario municipal de
Transportes, 0s 50 veiculos circulardo em
principio nos corredores da capital. “Os
corredores tém um maior volume de cir-
culagdo. Temos o interesse de que eles

percorram o maior nimero de quildmetros
possivel. Ainda ndo definimos exatamente
em que pontos, mas a otica sera essa: de
colocd-los onde possam ter uma circulagao
maior para que a eficiéncia do etanol seja
constatada”.

Antes da venda para operacdo pela Via-
¢d0 Metropolitana, a Scania j& havia ce-
dido para a cidade de Sao Paulo dois vei-
culos movidos pelo combustivel que foram
usados durante trés anos em operacao de
trafego normal. A primeira unidade foi en-
treque em 2007 e a segunda em 2009. "0
etanol é, no momento, a solugdo mais vi-
avel no Brasil dentre os combustiveis re-
novaveis por apresentar a melhor relagdo
custo versus eficiéncia em niveis de emis-
soes e disponibilidade”, afirmou Pereira.

Desde dezembro de 2009 o 6nibus mo-
vido a etanol em teste j& rodou aproxima-
damente 25 mil quilémetros nas ruas da
cidade e transportou 85 mil passageiros.
N&o apresentou falhas, reduziu em mais
de 80% as emissdes de gases responsa-
veis pelo aquecimento global, em 90% a
emissao de material particulado, em 62%
de oxidos de carbono e ndo emitiu enxo-
fre no ar.

Desde janeiro de 2009, os dnibus da ca-
pital paulista também operam com o sis-
tema diesel de S 50 (50 ppm de enxofre
e com a adicdo de 5% de biodiesel). Esse
combustivel com baixo teor de enxofre
apresenta ganhos ambientais se compara-
do ao diesel utilizado anteriormente.

Em outubro, um novo protétipo de dni-
bus hibrido diesel/elétrico, desenvolvido
pela Volvo, foi testado em S&o Paulo. O vei-
culo possui a tecnologia classificada como
"hibrida em paralelo”. Ela foi projetada para
um énibus com dois motores, um a diesel
e outro elétrico, que funcionam em parale-
lo ou de forma independente. Além disso, a
Secretaria Municipal de Transportes intensi-
ficou a renovacao de 140 dos 203 trolebus
(elétricos), que percorrem 137 quildmetros
de rotas divididos em 12 linhas.
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RIOCARD E O UNICO SISTEMA DE MEIO DE
PAGAMENTO DE TRANSPORTE COM
ABRANGENCIA ESTADUAL E INTEGRACAO
ENTRE TODOS OS MODAIS:

ONIBUS, TRENS, METRO, BARCAS E VANS

Nossa empresa nasceu com a missao de criar e gerir solucdes personalizadas em meios eletronicos
de pagamentos, e hoje, somos referéncia mundial pela IBM Corporation em solucées tecnolégicas.
Nosso sistema de controle de transacoes e emissao de cartdes eletrénicos para transporte coletivo

e avaliado com mais de 80% de satisfacio pelos clientes e usuarios* de todo o Estado.

*pesquisa Insider 2010.

Usuarios dos cartoes RioCard:

Grandes Numeros RioCard em 201(Q



EM 2010 DOIS CARTOES BILHETES UNICOS
PASSARAM A INTEGRAR A LINHA DE
PRODUTOS DA RIOCARD

Em parceria com o Governo do Estado lancamos o Bilhete Unico Intermunicipal e com a
Prefeitura lancamos o Bilhete Unico Carioca, que trouxeram para a populacdo do Rio de
Janeiro economia, facilidade e melhoria da qualidade de vida.

Nossa meta em 20! | é chegar bem proximo a 3 milhdes de usudrios e aumentar a

presenca no Rio de Janeiro e em outras cidades do Brasil.

Tudo anda melhor
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Presenca crescente em ambiente ocupado ao longo do tempo
por homens, o contingente de mulheres é cada vez mais requisitado
pelas empresas de 6nibus

A presenca suave da rodomoca, comis-
saria que empresas de Onibus adotaram
nos anos 1960 em alguns servicos, esta de
volta na rota Ric de Janeiro a Brasflia ope-
rada pela Util, empresa desde 2003 con-
trolada pelo Grupo Guanabara, comanda-
do pelo empreendedor Jacob Barata.

A rodomoga é uma das varias funcdes
operacionais desempenhadas pelo contin-
gente de mulheres que vem sendo recruta-
do pelas empresas de 6nibus.

De fato, elas ja marcam presenca nas
garagens e na conducdo dos onibus. Na
Viacao Santa Cruz, com matriz no interior
paulista, por exemplo, h& oito mulheres
exercendo 0 cargo de motoristas. A maio-
ria passou por estagio de treinamento antes
de assumir o volante. Das cinco que dirigem

FRT Tecnologia Eletrénica Ltda.
www frt.com.br  TEL: +55 (81) 3081-1850
vendas@frt.com.br

onibus urbanos, por exemplo, uma dirigia
van; outras quatro eram auxiliares de via-
gem. Das trés que dirigem vans, uma traba-
lhava como lavadora e manobrista.
“Internamente temos o programa de
formacéo chamado Escola de Motoristas.
Decorrente do interesse, elas poderdo par-
ticipar e ser promovidas a motoristas de oni-
bus”, diz Maria Isabel Somme, gerente de
Talentos Humanos da Viacao Santa Cruz.
Nao ha distingdo de sexo quanto ao pro-
grama de treinamento e capacitacdo, ou
seja, mulheres ou homens passam pelos
mesmos programas  dire¢ao defensiva e
econdmica, legislacac, relacionamento in-
terpessoal e processos da qualidade. Ainda
de acordo com a executiva, também n&o ha
distingao de género quanto & avaliacio de

Na Viacao Santa Cruz
hé oito mulheres no cargo de motorista

com tecnologia LightDot

Alta visibilidade dia e noite

Para urbanos, rodoviarios e micros
Controle automatico de intensidade
Roteiro visualizado internamente no display
do controlador

¥4



desempenho e reconhecimento: "0 resulta-
do é extraido da base de metas aplicadas a
todos motoristas do quadro, contemplando
desde resultado operacional (média de con-
sumo de diesel, envolvimento em acidente
de transito) ao servico ao cliente.”

A executiva afirma que a empresa sem-
pre deu abertura ao recrutamento de mu-
lheres em areas operacionais, uma politica
explicitada “inclusive no andncio e na cap-
tacdo de curriculos” Reconhece, no entan-
to, que em se tratando de mercado de tra-
balho, o cargo de motorista de dnibus ndo
é uma formacao estimulada para mulheres
e, "portanto, ndo ha quantidade expressi-
va de candidatas”

A gerente da Santa Cruz, no entanto, re-
vela que, embora lentamente, ha sinais de
mudancas. "E percebida essa mudanca de
comportamento no mercado. Uma das for-
¢as influenciadoras é conduzir as vans, que
desperta o interesse pela profissdo, pos-
sibilita experiéncia e por consequéncia, a
continuidade na carreira.”

Da experiéncia acumulada pela Santa
Cruz  75% do quadro de mulheres tém
acima de dois anos no volante de vans
ou Onibus & possivel extrair uma ava-
liagdo sobre o desempenho do time femi-
nino. “No que se refere aos aspectos de

Rodomoga esta de volta
na linha Rio-Brasilia da Util

comprometimento com o trabalho  ainda
que a amostra comparada ao quadro total
de motoristas do sexo masculino seja pou-
Co expressiva  nota-se que as mulheres
mostram resultados positivos. Elas apre-
sentam menor indice de envolvimento com
acidentes de transito e tém bom indice de
assiduidade”, diz Maria Isabel Somme.

MATERNIDADE NAO E EMPECILHO
Na SBCTrans, empresa urbana de Sao Ber-
nardo do Campo (ABC paulista) perten-
cente a familia Setti e Braga, a presenca
de mulheres no quadro operacional € rele-
vante. Dos 1.300 funcionarios nessa area,
165 sdo colaboradoras, ou seja, mais de
10%. Elas exercem func¢des de motoristas,
cobradoras e fiscais. “Notamos que elas se
esforcam para exercer a atividade de me-
lhor forma possivel”, observa o gerente
de Planejamento da SBCTrans, Nilson Ma-
tiolli. que emenda: “As mulheres se en-
volvem em menos acidentes e dispensam
ao usuario tratamento mais harmonioso”.
Da mesma forma que observou a Viagao
Santa Cruz, a SBCTrans poderia ampliar o

quadro de mulheres se houvesse mais pos-
tulantes aos cargos operacionais. "0 que
nos limita é a escassez de candidatas”, ex-
plica Leila Duarte, coordenadora de RH da
empresa com frota acima de 400 o6nibus.

Leila Duarte observa, porém, que ainda as-
sim o contingente feminino na SBCTrans esta
crescendo e a tendéncia é evoluir. "As mu-
lheres sdo dedicadas e comprometidas. E a
matemidade ndo é um empecilho, até por-
que elas conseguem conciliar trabalho no lar,
educacao dos filhos e o trabalho na empre-
sa”, diz.

0 grau de satisfacdo da SBCTrans com
o0 time de mutheres é altamente positivo.
As motoristas que dirigem micros e dni-
bus convencionais se destacam diante
das adversidades enfrentadas na rotina
do transito congestionado. “Elas sdo mais

Vida util estimada de 10 anos

Resistente a trepidagdo pois ndo possui filamentos
Nao necessita descarte como lampadas fluorescentes

Protegdo contra inversao de polaridade
Parte de baixo isolada eletricamente
Unica com LED de alta poténcia especial para

iluminagao
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cuidadosas e menos agressivas”, destaca o
gerente Matiolli.

CUIDADOSAS COM 0S CLIENTES A
Metra, outra empresa pertencente a fami-
lia Setti e Braga, que opera o Corredor Séo
Mateus—Jabaquara, na Grande Sao Paulg,
com frota de 262 onibus e nimero total
de 1.309 colaboradores, tem mulheres em
seu quadro de motoristas, orientadores de
publico, bilheteiros e lideres de terminal.
Tem ainda, fato incomum, até uma encar-
regada da pneus com mais de 15 anos de
experiéncia na area.

“Das caracteristicas femininas, a que
mais contribui para os bons resultados ¢ a
sensibilidade, seja para zelar pelo patrimé-
nio, seja no trato com as pessoas. A mulher
tem por esséncia um perfil de 'cuidar’ do
que ou de quem estd a sua volta. Isso faz a
diferenca na prestacdo do servico aos nos-
sos clientes”, assinala Cristina Hernandez,
gerente de Gestdo de Pessoas da Metra.

Os pontos positivos estimularam a Me-
tra, como diz a gestora de pessoal, a inten-
sificar de trés anos para ca a contratacdo
de mulheres em cargos operacionais.

No quadro de motoristas da Metra, de
um efetivo total de 532 condutores, 19
sao mulheres. A empresa ndo desenvolve
nenhum trabalho especifico voltado para
contratar colaboradoras até porque “acre-
ditamos na igualdade de oportunidades”,
diz Cristina, para emendar. “O proprio
crescimento do mercado de trabalho faz
com que as mulheres enxerguem oportu-
nidades onde antes ndo havia e, com issg,
elas proprias passam a ter iniciativa de se
capacitar para concorrer a vagas”.

Nessa politica, que ndo discrimina gé-
nero, a Unica restricdo que a Metra faz
é na conducdo de parte da frota, forma-
da por 6nibus elétricos. "Ha algumas ro-
tinas técnicas deste tipo de vefculo que
demandam forca fisica e estatura para
serem exercidas adequadamente, como
por exemplo, 0 que chamamos de ‘correr
as alavancas' para ligar o énibus a rede
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LEADS CRESCE SOB O COMANDO DE ANDREA

Empresa de fretamento e turismo ja tem frota de 200 6nibus e
antevé nova fase de oportunidades com a realizacao da Copa do

Mundo e Olimpiadas

Com frota de 200 oOnibus, a Leads
Transportes, que atua em fretamento e
turismo, da novo passo para se firmar na
atividade. A empresa, fundada por An-
drea Luft em sociedade com o marido,
Leandro Silva, serd parceira da Viacdo
Garcia no setor de fretamentos e turismo
nos estados de Sao Paulo, Parand, Rio
de Janeiro, Minas Gerais e Mato Grosso
do Sul. A Garcia, tradicional empresa de
transporte rodoviario de passageiros do
Parang, ha pouco foi comprada pelo em-
presario Mério Luft, pai de Andrea e con-
trolador do Grupo Luft Logistics, um dos
maiores operadores logisticos do Pais.

A declarada paixao do pai pelo trans-
porte, 6nibus em particular, despertou
em Andrea a oportunidade de criar uma
empresa do setor. Ela, formada em Direi-
to, 0 marido, em Propaganda e Marke-
ting, fizeram pos-graduacdo em Logfsti-
ca. "Comecamos com duas vans. Com o
apoio e o incentivo do meu pai, fomos
agregando mais veiculos a frota. Em se-
guida, comecamos a fazer o transpor-
te de funcionarios para as empresas do
Grupo Luft”, conta Andrea. Sem experi-
éncia pratica no ramo, ela e 0 marido en-
cararam o desafio e abriram o caminho

elétrica. Nao é um impeditivo, mas um
detalhe que dificulta a atuacdo da mu-
lher”, assinala a gestora de pessoal da
Metra, empresa criada em 1997 e que
opera um dos corredores de dnibus mais
bem avaliados do Brasil por seus usua-
rios. A Metra enquadra-se também entre
as raras a operar trélebus.

A operacao amigavel com o meio am-
biente ¢ desdobrado para acbes da

para tornar a Leads uma das mais impor-
tantes empresas de fretamento de Sdo
Paulo.

Com o tempo dividido entre as tarefas
de mae e de empresaria, Andrea enxerga
novos passos no negdcio. Prevé um fér-
til campo de atuagdo para os énibus da
Leads nos eventos esportivos internacio-
nais que Brasil vai recepcionar em 2014 e
2016. "A Leads esta pronta para atender
a demanda que vem por ai. Continuare-
mos crescendo e comprando mais dnibus
para atender com todo o conforto e se-
guranca”, afirma.

Convicta de que a mulher tem espaco
para crescer profissionalmente, a empre-
saria recita uma maxima: "Tem que se
dar o respeito para ser respeitada, des-
de o0 modo de se vestir até o de falar”,
assinala, para dizer que a expansdo da
Leads tem como ingredientes dedica-
¢do intensa ao trabalho e qualidade do
atendimento, especialmente de motoris-
tas bem treinados. "Alguns detalhes s6
as mutheres percebem, mas fazem gran-
de diferenca no resultado final. Sempre
tive muito capricho com os 6nibus e faco
questdo da gentileza no atendimento ao
cliente”, conta.

empresa voltada ao bem-estar das comu-
nidades e dos seus colaboradores.

A comunhdo de interesses em prol de
causas sociais e ambientais mobilizou tra-
balho voluntario de funciondrios e familia-
res e a comunidade em torno de agdes que
incluem plantio de arvores, distribuicdo de
cartithas de educacdo ambiental, coleta de
material recicldvel na vizinhanca da empre-
sa e campanhas antifumo.
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Paralelamente a feira com as mais recentes novidades do setor de 6nibus
realizada na Marina da Gléria, no Rio de Janeiro, o simpésio promovido pela
Fetranspor reuniu peritos que debateram o futuro do transporte urbano

O Rio de Janeiro recebeu nos dias 10, 11
e 12 de novembro a feira bienal de 6nibus
Fetransrio, reunindo expositores de todo o
pais na Marina da Gléria. No ano em que as
vendas domésticas, na casa dos 32 mil no-
vos dnibus, somam R$ 10 bilhdes, cerca de
80 empresas marcaram presenca no evento,
apresentando novidades nas areas de chas-
sis e carrocerias para dnibus, motores, equi-
pamentos e tecnologia da informacao.
Entre as montadoras presentes na expo-
sicao, @ MAN Latin America apresentou no
seu estande um chassi articulado-conceito.
O protétipo, ainda em fase de testes, chega
para disputa o segmento de dnibus destina-
dos aos sistemas BRT, de transporte massi-
vo em corredores segregados, um mercado
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ascendente no Brasil em virtude dos proje-
tos de modernizacao do transporte urbano
com vistas a realizacao da Copa de 2014 e
das Olimpiadas de 2016. O articulado MAN-
VW permite carroceria de 18,2 metros de
comprimento. Além disso, foram exibidos
outros seis chassis, incluindo o novo micro-
6nibus 9.150 EOD homologado pela fabri-
ca para uma capacidade de 9,2 toneladas
de peso bruto total, com opcdes de motor
MWM e Cummins. Outro produto expos-
to foi 0 15.190 EOD de 15 toneladas, com
cambio ZF, além de chassis nas versées V-
Tronic, com transmissao automatizada.

A Mercedes-Benz levou seis produtos
para a Fetransrio. Quatro sdo chassis urba-
nos LO 915, O 500 U e os articulados O

500 U (piso baixo) e 0 O 500 UA (piso alto)
voltados ao BRT. Os outros s&o os modelos
rodoviarios O 500 RS e O 500 RSDD 8x2.

A Scania mostrou na feira uma selecdo
de 6nibus para operaces urbanas e de fre-
tamento, e chassis com motor traseiro para
aplicagdes rodoviarias e de turismo. O des-
taque foi o chassis F230 230 4x2 NZ, confi-
gurado para aplicacao urbana. Na linha de
urbanos, mas com motor traseiro, a mon-
tadora apresentou o K270 com piso baixo
para receber carroceria de 15 metros. Para
facilitar manobras, é dotado de trés eixos,
o terceiro direcional. Outro chassi mostrado
€ 0 F230 rodoviério para fretamento. Na li-
nha dos rodoviarios, a Scania apresentou o
K420 4x2, que tem um balanco menor, para



melhor distribuicdo dos pesas.

Quanto a Valvo, a montadora de Curitiba
levou a Fetransrio cinco produtos. O desta-
que foi para o dnibus hibrido 7700, veiculo
diesel-elétrico que foi testado nas cidades
de Curitiba, Rio de Janeiro e So Paulo, €
que podera compor a frota da capital pau-
lista apds estudo de sua viabilidade comer-
cial. Os outros chassis expostos foram o ar-
ticulado B12M, o modelo B12M com tracao
8x2 e 0s modelos B7RLE e 0 BIR. Além dis-
50 sua solugdo ITS4Mobility para gestao de
transporte urbano.

No segmento de carrocerias para onibus,
a Fetransrio foi vitrine para quase todas
as fabricantes. A Caio-Induscar mostrou o
novo Solar, desenvolvido para fretamento,
gue possui @ maior largura da categoria,
2.600 mm, e comprimento de 10.500 mm
a 13.200 mm. A altura externa é de 3.260
mm, e a interna, de 1.950 mm. Suas pol-
tronas reclindveis tém 1.040 mm de largu-
ra. Outras carrocerias expostas incluiram os
modelos articulados, Apache Vip, Foz Super
e Millenium 15 metros.

A Marcopolo levou a Fetransrio diversos
modelos da Geragao 7, "o maior destaque
entre os rodoviarios”, segundo a empresa.
Paradiso 1200 e 1050 e Viaggio 900 esta-
vam entre as carrocerias apresentadas, que
também contaram com os modelos urbanos
Gran Viale e Torino e o micro-dnibus Senior,
além das versdes urbana e turismo do Se-
nior Midi.

A Comil expds na feira do Rio de Janeiro
0 novo rodoviario Campione, disponivel nos
modelos 3.25, 3.45 e 3.65 (com motores
traseiro e dianteiro), adequados tanto para
trajetos curtos quanto longos, nos servicos
de fretamento e turismo.

A Neobus apresentou o 6nibus articulado
MegaBRT com design inovador e caracteris-
ticas que valorizam o conforto e seguranca,
direcionado principalmente ao sistema BRT.
A Mascarello, por sua vez, aproveitou a visi-
bilidade proporcionalda pela Fetransrio para
lancar o GranVia Midi 2011, A lrizar, que é
especializada em fabricacdo de 6nibus

~—— -

rodovidrios mostrou 0s madelos Century
Premium de 14 metros, Century Premium de
13,2 metros e Century Luxury de 10,8 metros.

Realizada pela Federacdo das Empresas
de Transportes de Passageiros do Estado do
Rio de Janeiro (Fetranspor), a oitava edicao
da feira contou paralelamente com um sim-
posio sobre o tema Mobilidade Inteligen-
te, chamado Etranspor. Especialistas bra-
sileiros e estrangeiros debateram o futuro

do transporte publico urbano, num mundo
cada vez mais preocupado com a sustenta-
bilidade e a preservacdo do meio ambiente.

Nesse sentido, as estrelas do encontro
foram os corredores expressos de BRT (Bus
Rapid Transit) e, claro, os veiculos que véo
rodar neles. O BRT é um transporte coleti-
vo sobre pneus, rapido, flexivel, de alto de-
sempenho, que combina elementos fisicos
e operacionais em um sistema integrado,
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tendo apresentado desempenho bastante
satisfatorio nas cidades onde foi implemen-
tado. O conceito evoluiu a partir dos corre-
dores exclusivos para dnibus, como alterna-
tiva a0 metrd para o transporte de massa.
Com a aproximacdo da Copa do Mundo de
2014, nove das 12 cidades-sede ja entrega-
ram ao governo federal seus planos de im-
plantacdo de BRT e o Rio de Janeiro formu-
lou um dos mais ambiciosos.

“Nunca antes na histdria dessa cidade, o
tema mobilidade foi tio presente na agenda
governamental”, brincou o secretario muni-
cipal de Transportes do Rio, Alexandre San-
sdo, parafraseando o presidente Luiz Indcio
Lula da Silva. O secretario, presente ao se-
gundo dia da feira, comemorou o processo
de reformulacdo do sistema de transporte
por que passa a cidade (com a chegada do

N
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bilhete Gnico e a mudanca na legislacao dos
processos licitatdrios, que permitiu a forma-
¢do de consorcios de empresas para operar
0s Onibus na capital fluminense) e detalhou
a criacdo de quatro sistemas de BRT no Rio,
que interligardo praticamente todos os bair-
ros, de Norte a Sul, também com vistas aos
Jogos Olimpicos de 2016.

A alguns metros da sala onde o secretario
conferia a palestra, a Neobus apresentava o
veiculo escolhido pela prefeitura do Rio para
operar o corredor de BRT da Zona Qeste. Com
20 metros de comprimento e 2,60 metros de
largura, o 6nibus articulado tem capacidade
para 160 passageiros, além de cameras que
filmam a frente, a traseira e o interior do vei-
culo. "Ainda estamos fazendo uma série de
adaptacdes para deixa-lo ao gosto do cario-
ca", adiantou Emanuel Perini, supervisor de
exportacoes da encarrogadora gatcha.

A opcéo de Belo Horizonte pelo uso do
BRT foi explicada por Marcelo Cintra, co-
ordenador de politicas de sustentabilidade
da BHTrans. Ele enfatizou que ¢ necessario
trocar o transporte privado pelo publico o
quanto antes. E citou uma comparagao es-
tatistica alarmante: "Hoje, a cada crianca

Carlos Arnoldi, da Tecnoserv:
tunel de lavagem economiza
até 40% de consumo de dgua

A Comil expés na feira do Rio de Janeiro
o novo rodoviario Campione, disponivel
nos modelos 3.25, 3.45 e 3.65

nascida na capital mineira, emplacam-se
cinco carros”. A fim de evitar o colapso no
transito, até 2014 Belo Horizonte tera trés
corredores de BRT, todos saindo do cen-
tro da cidade. Diante da alta capacidade
de transporte e do custo inferior ao metrd
{em termos de obras e material rodante), o
Bus Rapid Transit mostrou-se a melhor solu-
¢do para as grandes dreas urbanas do Pais,
sequndo Cintra. “Nosso objetivo é tirar as
pessoas dos automaveis”, ressaltou.

A Mobilidade Sustentada, alids, pautou
0s debates promovidos no simpdsio. “Des-
de a pintura dos énibus ao descarte de
pneus, a Fetranspor esta atenta a questdo
da sustentabilidade”, declarou Lélis Marcos
Teixeira, presidente da entidade. Ele listou
uma série de acoes desenvolvidas nos Ulti-
mos anos visando a conservacdo do meio
ambiente aliada ao crescimento econémico

entre elas o Programa de Eficiéncia Ener-
gética (reducdo de consumo de combustivel
na frota) e o Convénio Selo Verde {contro-
le de emissdo de gases poluentes). “Nossa
meta ¢ que as 20 cidades da Regiao Metro-
politana do Rio tenham o mesmo nivel de
consciéncia ambiental e de trabalho nesse
sentido”, acrescentou Lélis.

Palestrantes estrangeiros também expu-
seram seus pontos de vista acerca do tema.
0 seminario sobre Onibus Hibridos contou
com a participacdo de dois executivos eu-
ropeus. O diretor de Tecnologia da MAN,
Eberhard Hipp, destacou que a economia
de combustivel dos hibridos que rodam em
quatro linhas de Paris chega a 30% em rela-
¢ao ao consumo de diesel dos 6nibus urba-
nos comuns. J4 o diretor de Meio Ambiente
da Volvo, Edward Jobson, respondeu dire-
tamente a pergunta “por que optar pelos
hibridos?”. Na sua avaliagdo, estes veiculos
gastam menos e poluem menos, e Se tor-
naram a melhor resposta as questdes am-
bientais. “Em poucos anos, o dnibus deixou
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A Mascarello aproveitou a Fetransrio
para lancar o Grandmidi 2011

de ser o patinho feio, gastador e poluidor,
@ passou a ser o belo cisne dos transportes
urbanos”, comparou.

OUTRAS NOVIDADES DA FEIRA  Si-
multaneamente aos debates, a Fetransrio
apresentou 80 estandes de expositores,
cada qual com sua novidade. Uma das ino-
vagbes apresentadas foi o tunel de lava-
gem completo, criado pela Tecnoserv. Tra-
ta-se de um grande lava a jato de onibus,
COM Nove escovas gigantes, que em menos
de dois minutos faz a limpeza de chassis,
pneus, saias, frente, teto e lateral dos veicu-
los. "Nosso sistema economizador de agua
reduz em até 40% o consumo”, explicou
Carlos Amoldi, diretor executivo da empre-
sa. Um lava a jato convencional gasta 450
litros de agua para limpar um Gnibus, en-
quanto o novo equipamento, produzido em
Limeira (SP), usa menos de 300 litros. "0
dosador de xampu também evita desperdi-
cios", complementou, destacando a preocu-
pacao ecologica da empresa paulista.

Pela primeira vez expondo produtos
numa feira, a empresa gatcha Digicoun-
ter apresentou suas solucbes para controle
de fluxo de passageiros e rastreamento de
veiculos online. O sistema foi desenvolvido
com o objetivo de fiscalizar a movimentagdo
de passageiros (subidas e
descidas) e 0 monitoramen-
to de viagens dos Onibus
por GPS. Os dados gerados
sd0 transmitidos por GSM/

GPRS e disponibilizados na
internet. "Nossa tecnologia
é 100% nacional”, atestou
o diretor Daniel Petersen.
Embora estreante na feira, a

Zhang Yu, da Gosafe chinesa:
o Brasil é um mercado
diferente do resto do mundo
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Digicounter soma 23 anos de experiéncia no
mercado, tendo como maior cliente 0 sistema
de transporte seletivo de Porto Alegre. "S6
na capital gaticha sdo mais de duas décadas
de parcerias bem-sucedidas”, acrescentou
Petersen.

QOutra debutante na Fetransrio foi a curi-
tibana Tectrans, especializada em solugbes
para o transporte coletivo. Além de prestar
consultoria nas areas de gestao empresarial,
avaliacdo de custos e tarifas e analise de -
citagdo e contratos, a companhia foi a res-
ponsavel pela recente reorganizagao do tra-
fego na Cidade da Guatemala e esta prestes
a abrir uma filial no Panama, onde desenvol-
vera um plano semelhante.

Qutro produto de alta
tecnologia fez um longo
caminho para chegar ao
Pais. O Canbus, de tecno-
logia alemd e adaptado
pela Gosafe na China, ja
esta no Brasil através da
importadora Conntigo. O
equipamento faz a tele-
metria da frota em tempo
real e estd em fase de tes-
tes em alguns Onibus que
circulam em Sdo Paulo.
Para 0 empresario chinés

Zhang Yu, representante da Gosafe pre-
sente a feira, a longa viagem vale a pena.
"0 Brasil se mostra um mercado animador,
diferente do resto do mundo”, sintetizou.
Seu parceiro comerdial brasileiro, o diretor
da Conntigo Paulo Policastro, confirmou as
perspectivas. "Estamos fechando bons ne-
gdcios e a feira nos ajuda a dar mais visibili-
dade & marca”, disse Policastro.

Representante do segmento de lubri-
ficantes da Mobil para o Rio de Janeiro e
Espfito Santo, a Rodolub estacionou na
Fetransrio seu novissimo caminhdo de dis-
tribuicdo de lubrificantes a granel. A venda
fracionada possibilita a compra na quanti-
dade exata que o diente necessita, elimina
o descarte de embalagens (ndo gerando re-
siduos plasticos) e favorece o controle de
estogue, evitando a imobilizacdo do capital.
" ideal para pequenas e médias frotas”,
afirmou Abelardo Souza, diretor comercial
da Rodolub. “Tudo o que o cliente precisa
para receber o produto é de um compressor
instalado e uma linha de ar que possa ser
ligada a bomba propulsora do nosso cami-
nhao.” A propria Mobil oferece o minitan-
que granel (que pode ser de 400 ou de mil
litros), a bomba propulsora, a mangueira
para o abastecimento e o medidor digital
certificado pelo Inmetro.
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A SOLUCAO DE
BILHETAGEM MAIS
COMPLETA DO  ERCADO

A Digicon e a Perto oferecem a solugGo mais completa do mercado para sistemas de
transporte e bilhetagem. Da compra de créditos ao monitoramento do sistema, vocé pode
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A Viacao Piracicabana, responsavel pelo transporte coletivo no municipio
de Santos, litoral paulista, investe continuamente em sistemas

HRENATA PASSOS

A Viacdo Piracicabana, responsavel trans-
porte coletivo em Santos, Praia Grande e
das linhas intermunicipais da Baixada San-
tista, 0 que contempla uma frota de cer-
ca de 810 veiculos, investiu fortemente em
tecnologias na frota do municipio santista
em 2010. De acordo com o gerente de Ti
da empresa, Magdo Adriano Godke, foram
aplicados R$ 3,38 milhdes em tecnologia
e sistema de monitoramento da cidade no
ano passado. “Em 2011, a meta da Viacdo
Piracicabana é investir na area da tecnolo-
gia em 100% da frota, com o objetivo de
aprimorar o sistema de monitoramento, o
que leva mais beneficios para os usuarios e
operadores”, afirma.

A Viacdo Piracicabana implantou no
inicio de 2007 o Sismo (Sistema de Su-
pervisdo e Monitoramento de Onibus),
fornecido pela empresa APB Prodata, em
toda a frota municipal de Santos. O siste-
ma permite o registro da posicao (coorde-
nadas geograficas) ao longo do percurso,
o monitoramento de funcdes do veiculo e
transmissao de dados (via satélite) atra-
vés de GPS (Sistema de Posicionamento
Global) e GPRS (internet). Com esta tec-
nologia é possivel abter informacdes reais
dos dnibus, como controle da frequéncia
das linhas e horarios, a comunicacdo do
CCO (Centro de Controle Operacional)
com o motorista, além do fornecimento
de informacdes para os usuarios. "Com
0 Sismo & possivel realizar 0 acompanha-
mento on-line da frota, manter a requla-
ridade das linhas, adotar acdes imediatas
no transito e a comunicacdo com o mo-
torista, realizada através do teclado a
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bordo”, resume o gerente de Tl

A tecnologia Sismo permite que al-
gumas ferramentas sejam aplicadas e
desenvolvidas como forma de melhoria
continua na prestacdo do servico, con-
trole interno e satisfacdo dos usudrios.
Seus objetivos sdo a coleta de informa-
¢0es da operacao da frota ao longo do
trajeto das viagens; consolidacdo em
tempo real do posicionamento da frota
em operagdo na cidade, o que permite
visualizacdo no nivel de cada linha, da
regularidade e retardamentos e cumpri-
mento de viagens; analises operacionais
em tempo real e determinadas acdes so-
bre as viagens e conducdo dos veiculos
no trajeto; consolidacdo do quadro da

oferta de servico por dia e periodo; mu-
danca automatica do sentido da linha,
utilizando o GPS; cerca eletrnica do iti-
nerério da linha, o que possibilita a iden-
tificacdo da saida de rota; visualizacdo
do horério de passagem em pontos es-
tratégicos do trajeto e do intervalo entre
as viagens dos veiculos de uma mesma
linha em trechos determinados; visuali-
zagdo da velocidade e da quantidade de
passageiros transportados na viagem e
do hordrio previsto de chegada no pon-
to de controle, com base no tempo rea-
lizado.

USUARIOS  Com a gama de informa-
cOes coletadas, a Viagdo Piracicabana

Comunicacdo do motorista com a central € realizada por meio do teclado a bordo



inovou 0s recursos e expandiu a
transmissdo das informagdes aos
usuarios em 2010. Em acordo com
o drgao gerenciador do sistema,
a Companhia de Engenharia de
Trafego de Santos, foram insta-
lados 50 painéis eletrdnicos nos
principais pontos de embarque
da cidade, de modo a transmitir ~
aos usuarios com total eficién-
cia e qualidade o tempo de espe-
ra de cada linha. As informagdes
$30 coletadas por meio do Sismo,
em painéis digitais instalados em
pontos estratégicos pela cidade,
com informagdes em tempo real.
Um sistema considerado uma evo-
lugdo para todos o0s usuarios do
transporte.

Os painéis possuem dupla face,
permitindo que a leitura seja feita
dos dois lados, com 1,83 m de al-
tura e 1,26 m de largura, com uma
distancia de 2,20 m do pavimen-
to. O primeiro entrou em funcionamento em
2008, no Terminal de Passageiros de Santos.

Além das informacbes no painel digi-
tal, no ano passado, a empresa implantou
também 107 placas de itinerario em abri-
gos de passageiros, com informagdes co-
letadas pelo Sismo. Nas placas estao con-
tidas informacdes como o percurso das
linhas e o tempo médio de intervalos. Elas
ilustram o local onde o usuério se encontra
e as opcdes de linhas a disposicéo, depen-
dendo do destino desejado.

A titulo de experiéncia, as primeiras pla-
cas pilotos foram instaladas em marco do
ano passado. Com a avaliagdo positiva e
aceitagdo do o6rgao gestor e da populagéo,
o projeto foi estendido para outros corre-
dores de trafego. Para isso, foram insta-
lados 25 totens, em substituicdo aos de
madeira, para melhorar a visualizacdo das
informagdes.

A tecnologia permite ainda a comunica-
¢d0 entre a area operacional da empresa,

com troca de informagdes entre os opera-
dores e 0 CCO, por meio de um teclado digi-
tal existente no interior dos coletivos. Infor-
macdes essenciais como aviso de transito,
mudanga de trajeto, acidentes e outras
informacdes sao transmitidas de modo a
melhorar a fluidez dos veiculos na cidade
e agilizar a comunicagdo com o motoris-
ta, por intermédio de codigos digitados e
identificados pelos operadores. A tecno-
logia estd presente também na seguran-
¢a dos motoristas e passageiros. Em casos
de assaltos aos Onibus, o botdo de panico
(alerta de emergéncia) ¢ acionado manu-
almente através do teclado, sendo a infor-
macao transmitida a Central de Controle,
agilizando a agdo dos funcionarios.

0 monitoramento do sistema permite
ainda que as informacbes sejam coleta-
das e disponibilizadas na internet, no site
Santos Onibus (www.santosonibus.com.
br), onde & possivel realizar a consulta
em tempo real dos horarios, itinerarios e

Painéis digitais nos principais
pontos de embarque fornecem
informacées em tempo real

frequéncias das linhas de 6nibus do
sistema municipal de Santos.

MODERNIZACAO Atualmente,
o link do SISMO passou por uma
reformulacéo, de forma a dispo-
nibilizar as informagées de forma
mais agil, prética e interativa, com
detalhes sobre as linhas, trajetos
e horarios. O mapa para visuali-
zacdo € integrado com o Google
Maps. Ainda é possivel visualizar
todos os pontos de paradas exis-
tentes ao longo do percurso de
cada linha e a localizagdo exata
de cada um dos veiculos em ope-
racado no determinado momen-
to, além dos horérios atualizados
dos pontos de controle, em tempo real.
"Desde 2006, a empresa realiza uma
pesquisa de satisfacdo com os clientes
no municipio de Santos, onde entre ou-
tros fatores, esta a satisfacdo do publico
usuario com relacdo a tecnologia exis-
tente nos onibus, o uso do cartao trans-
porte e a bilhetagem eletronica. Em to-
dos o0s anos o resultado é satisfatorio”,
acrescenta Godke.

A Viacao Piracicabana realiza anual-
mente a renovacao de toda a frota e 2010
iniciou a aquisicao de 109 novos dnibus
para o sistema municipal de Santos.A fro-
ta ¢ equipada também com trés cameras
digitais, 0 que garante a seguranca de to-
dos os passageiros. "Emr elacdo ao Sis-
tema Integrado Metropolitano, a Viagao
Piracicabana ja realiza a integragdo tari-
faria entre os sistemas municipais e inter-
municipal com o uso do Cartdo Transpor-
te, que permite o deslocamento entre as
cidades da regido”, conclui Godke.
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O veiculo, que ja concluiu a fase inicial de testes de rodagem
e seguranca, passa a operar no transporte de passageiros
nas diversas linhas regulares do Corredor ABD

0 6nibus movido a hidrogénio iniciou suas
operagbes no Corredor Metropolitano ABD
(Sdo Mateus/Jabaquara) em 16 de dezem-
bro de 2010. O veiculo, operado pela conces-
siondria Metra, continua a ter seu desempe-
nho avaliado durante a operacdo no corredor
metropolitano, onde circulard em todas as
linhas. Com o projeto Onibus a Hidrogénio,
0 Brasil passou a ser um dos seis paises do
mundo a deter essa tecnologia de fabrica-
30, ao lado dos Estados Unidos, Alema-
nha, Canada, Japdo e China. A coordenagdo
é da Empresa Metropolitana de Transportes
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Urbanos (EMTU/SP) e do Ministério das Mi-
nas e Energia (MME), em parceria com o Pro-
grama das Nacdes Unidas para o Desenvol-
vimento (PNUD), Global Environment Facility
(GEF) e Financiadora de Estudos e Projetos
(Finep).

0Os testes no Corredor ABD serdo realiza-
dos durante 2011. Mais trés 6nibus, em fase
de aquisi¢do, estardo envolvidos neste pro-
jeto. Apds o periodo de testes, os veiculos,
com vida (til de 20 anos, serdo incorporados
& frota operacional do Corredor ABD. Segun-
do a EMTU, o eixo viario do local é ideal para

- I

0 inicio do teste com passageiros por apre-
sentar alto indice de carregamento (270 mil
passageiros por dia) e vidrio exclusivo para
a operacdo dos nibus. Em via segregada,
os veiculos poderdo desenvolver velocidade
média superior a 25 km/h e atingir rapida-
mente a quilometragem que permite avaliar
seu desempenho de forma mais apropriada.
A tarifa cobrada seré a mesma das linhas que
operam no local.

0O hidrogénio é um combustivel renovavel
e limpo, sendo uma alternativa para mini-
mizar os problemas de poluicdo em cidades



como Sao Paulo, ja que atualmente a maioria
dos dnibus é movida a diesel, com alta emis-
sdo de poluentes. O projeto brasileiro teve
inicic ha 15 anos por iniciativa da EMTU, em
parceria com o Ministério das Minas e Ener-
gia. Os recursos sdo provenientes do PNUD e
da Finep, totalizando US$ 16 milhdes.

MOTOR ELETRICO O énibus a hidro-
génio possui motor elétrico. O processo de
propulsdo (movimentacdo) do veiculo é o
seguinte: o hidrogénio armazenado nos tan-
ques do onibus é introduzido na célula a
combustivel, onde passa por um processo
eletroquimico que produz energia elétrica por
meio da juncdo do hidrogénio com o oxigé-
nio do ar, liberando dgua como subproduto.
0 sistema de célula a combustivel ndo pro-
duz nenhum tipo de poluente. £ diferente dos
dnibus de motor a diesel, no qual a energia
térmica é transformada em energia mecani-
€a, ao mesmo tempo em que o combustivel
queimado gera residuos poluentes.

A energia elétrica, depois de acondicio-
nada, movimentard o motor elétrico de tra-
¢ao (similar ao de um trolebus), instalado no
eixo traseiro do dnibus, gerando energia me-
canica e movimentando o veiculo. O 6nibus
é movido a traco elétrica hibrida (célula a
combustivel a hidrogénio e mais trés baterias
de alto desempenho) e possui autonomia de
rodagem de 300 quilémetros. Se necessario,
consegue rodar mais 30 quilémetros utilizan-
do a energia reservada nas baterias. O veicu-
lo pode ser operado somente com a célula a
combustivel, exclusivamente com as baterias
ou utilizar os dois sistemas simultaneamente.

0O 6nibus tem capacidade para carregar
45 quilos de hidrogénio em nove tangues e
0 consumo tedrico de combustivel é de 15
kg/100 km.

VANTAGENS O sistema hibrido, combi-
nando célula a combustivel a hidrogénio e
baterias, proporciona mais economia de com-
bustivel e maior racionaliza¢do da energia ge-
rada, pois é possivel o seu reaproveitamento

RESUMO TECNICO
* 12,6 metros de comprimento (tipo Padron)
o Trés portas do lado direito

o Capacidade para 45 passageiros (espaco para cadeirante)
o Tracdo elétrica hibrida (célula combustivel mais bateria)

o Baixo nivel de ruido

* Emissao zero de poluentes (libera dgua e vapor de agua)

¢ Autonomia de 300 km
® Poténcia: 230 kW (aproximadamente 300 cv)
* Consumo tedrico de hidrogénio: 15 kg/100 km

* Sistema informatizado total de controle e diagndstico

* Piso baixo total (low floor) com sistema de ajoelhamento

para maior conforto e seguranga aos passageiros

* Rampa para cadeirante (em nivel)
* Ar condicionado
* Bancos estofados

Fonte: EMTU/SP -

nas baterias nos momentos em que o veicu-
lo estaciona para embarque e desembarque
ou em semaforos, por exemplo. A energia de
frenagem também é aproveitada por sistema
de regeneracdo. As células utilizadas no pro-
jeto brasileiro sdo de aplicagdo automotiva,
portanto, de menor custo. A poténcia neces-
saria é obtida com o uso de duas células em
paralelo, o que reduz sensivelmente os cus-
tos de produgdo do 6nibus. Cada uma delas
produz 65 kW de energia.

Um sistema informatizado de tontrole e
diagndstico (computador de bordo) permite
vérias formas de redundéncia que garantem
o funcionamento do Gnibus mesmo quando
ha falha em algum subsistema, além de ve-
rificar as condicdes de seguranga e acionar
dispositivos para estabilizacdo do veiculo.

TECNOLOGIA BRASILEIRA O protd-
tipo do dnibus a hidrogénio foi fabricado e
integrado (carroceria e sistemas) na fabrica
da Marcopolo, em Caxias do Sul (RS), em
parceria com a Tuttotrasport], fabricante do
chassi e do software de controle veicular. Os
equipamentos instalados no veiculo foram:
sistema de tragdo (motores e componentes

elétricos), baterias, célula de combustivel
a hidrogénio, tanques de armazenagem no
teto do veiculo e equipamentos de monitora-
mento e diagnéstico (computador de bordo).
Com a utilizagdo de duas células automo-
tivas, em lugar de uma célula para 6nibus,
o veiculo tornou-se mais leve, o que garante
mais eficiéncia no consumo e no rendimento,
a menor custo. Um conceito genuinamente
nacional foi utilizado na experiéncia do Bra-
sil: a hibridez do sistema com o uso de células
a hidrogénio e baterias de alto desempenho,
controlados por um computador de bordo,
0 que garante o funcionamento do veiculo
mesmo com a falha de algum equipamento.
0 onibus brasileiro também conta com
um dispositivo de regeneragdo do sistema
de frenagem (aproveitamento do calor), o
mesmo empregado neste ano nos carros
da Férmulal, no qual a energia é armazena-
da nas baterias e usada na necessidade de
maior poténcia na movimentagdo do veiculo
(em subidas). Além do uso diferenciado de
alguns sistemas, a arquitetura e a concep¢ao
inovadoras do modelo nacional a hidrogénio
tornaram o custo final do veiculo significati-
vamente inferior aos existentes no mundo.
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As obras do primeiro eixo viario de BRT do Rio de Janeiro, com 38 km
de extens3do e custo estimado de RS 1,6 bilhao, ja estao em andamento
e devem ficar prontas em 2012

A implantacao de faixa exclusiva vai retirar de imediato 240 onibus das ruas

Corredores exclusivos de dnibus na Zona
Sul, veiculos tipo BRT (Bus Rapid Transit)
na Zona Oeste e ramais de integracdo de
transportes ligando o centro a Baixada Flu-
minense. Estas sdo as novidades que serdo
postas em pratica muito em breve nas ruas
do Rio de Janeiro, segundo o planejamento
da Fetranspor, a Federaco das Empresas
de Transporte de Passageiros do Estado do
Rio (Fetranspor). O presidente da entida-
de, Lélis Teixeira, afirmou que a intencao
maior é mudar a cultura do motorista ca-
rioca. "Quando o cidadao que esta no car-
ro perceber que ele demora bem mais para
chegar ao seu destino do que se estives-
se num transporte coletivo, ele vai largar o
carro na garagem e usar o 6nibus”, previu.

Na avaliacdo do executivo, quanto me-
nos carros de passeio estiverem conges-
tionando as ruas, transportando apenas
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um passageiro e quanto mais as pessoas
optarem pelos veiculos coletivos , melhor
para a fluidez do transito e para a mobi-
lidade urbana como um todo. Mas para
este cenario tornar-se real, s3o necessarias
diversas mudancgas infraestruturais, que ja
estdo em andamento no Rio de Janeiro.
“A Copa do Mundo de 2014 e os Jogos
Olimpicos de 2016 serviram de catalisado-
res dessas obras tdo necessarias a cidade”,
comentou Teixeira.

0 ano j& comeca com a implantacdo do
Bus Rapid Service (BRS) num dos bairros
mais populosos da cidade: Copacabana.
Diferentemente do BRT, o sistema BRS ndo
requer obras de grande porte, bastando a
pintura de uma faixa exclusiva para coleti-
vos na principal avenida do bairro e a mo-
bilizacdo de agentes de transito para ga-
rantir o cumprimento da norma. Segundo

o plano de metas da Fetranspor, a partir
de 19 de fevereiro as duas faixas da direi-
ta da Avenida Nossa Senhora de Copaca-
bana serdo exclusivas para o embarque e
desembarque em 6nibus. Os carros pode-
réo trafegar nas faixas da direita somente
para ter acesso as garagens ou para entrar
nas ruas transversais. A carga e descarga
sera proibida em qualquer horario, sendo
permitida apenas nas ruas transversais. O
embarque e desembarque de passageiros
em taxis, que serdo proibidos nos corredo-
res de Onibus, terdo de ser feitos na faixa
da esquerda. Em marco, as mesmas regras
passam a valer na Rua Barata Ribeiro o
outro eixo de acesso ao bairro.

De acordo com os cdlculos de especia-
listas, a velocidade média dos 6nibus que
trafegam por Copacabana deve subir dos
atuais 13 km/h para 24 km/h com a implan-
tacdo do BRS. “De imediato, serdo retira-
dos das ruas de Copacabana 240 onibus,
que hoje em dia circulam com poucos pas-
sageiros porgue competem entre si”, adian-
tou Teixeira. Apesar da reducdo da frota dir-
culante, o executivo garantiu que o usudrio
ndo sera prejudicado, nem haverd demis-
sbes nas empresas. ”E apenas uma questao
de remanejamento e otimizagdo das linhas”,
completou. Na segunda metade do ano, a
Zona Norte serd a beneficiada, com a cria-
¢ao de outros cinco corredores BRS, todos
nas proximidades do Estadio do Maracan3,
visando a Copa do Mundo.

No segundo semestre também serd
tomada a decisdo sobre quais modelos
de Gnibus BRT serdo utilizados por cada



empresa (ou cada consgrcio) que opera
o corredor Transoeste, que ligard a Barra
da Tijuca a Santa Cruz. Criado em Curitiba
e exportado para diversas cidades, como
Bogota, Pequim e Johanesburgo, o BRT
consiste num sistema de transporte publi-
co com nibus articulados que circulam em
vias segregadas e por isso operam em ve-
locidade maior do que uma linha de dnibus
comum. O embarque de passageiros se da
em estacdes com plataformas compativeis
com o piso dos veiculos, reduzindo o tem-
po de embarque, e os bilhetes sdo vendi-
dos antecipadamente, como acontece no
transporte sobre trilhos. As obras do pri-
meiro eixo vidrio de Bus Rapid Transit do
Rio, com 38 km de extensdo e custo es-
timado de R$ 1,6 bilhdo, ja estao em an-
damento e devem ficar prontas em 2012.
Vérias fabricantes de peso como a Neobus
e a Scania estdo no pareo. Pelo menos 85

novos veiculos BRT serdo comprados ape-
nas neste lote inicial, segundo os planos
da Fetranspor.

Os veiculos deverdo atender aos crité-
rios estabelecidos no contrato de licitagao
das linhas de dnibus, que regulamentou a
operacao do sistema de transporte rodovi-
ario da cidade e implantou o Bilhete Unico
Carioca. Além da preocupagdo com a se-
guranca e o conforto do usuério, os oni-
bus BRT serdo bem mais “ecologicos” que
o0s modelos atuais. O consumo de energia
relativo por passageiro que se desloca em
uma viagem de onibus articulado é 92%
menor do que o de um passageiro que se
desloca por automovel. Vale ressaltar que,
a partir de janeiro de 2012, todos os vei-
culos articulados comercializados no Pais
passardo a ter niveis de emissdo ainda
mais rigidos, quando entrardo em vigor
0s novos padrdes nacionais de emissdo de

gases poluentes, o Euro 5. Atualmente to-
dos os 6nibus articulados e dnibus conven-
cionais atendem aos padrdes Euro 3.
Ainda dentro das metas apresentadas
pela Fetranspor visando uma cidade inte-
ligente (e de transporte integrado) figura
aideia dos sistemas tronco-alimentados. O
plano é distribuir pontos finais de varias li-
nhas de dnibus num s6 terminal para que,
a partir dali, o passageiro embarque em
um veiculo de grande capacidade (como o
BRT) e siga até seu destino, seja num car-
ro "parador”, com varias estacdes de pa-
rada e integracao ao longo de uma via, ou
num “expresso”, que segue direto para o
ponto final. Com esse sistema, o tempo de
viagem até o centro do Rio, partindo de
locais distantes como a Baixada Fluminen-
se e a Zona Oeste, poderia ser reduzido a
metade. “Estamos criando agora o Rio que
queremos para o futuro”, finalizou Teixeira.
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Levantamento realizado pelo Instituto Vox Populi revela que servicos
de dnibus intermunicipais, interestaduais e internacionais apresentaram
evolucao na avaliacdo dos usuarios

Quem percorre cada paimo das estradas
do Brasil como a atividade do transporte
rodovidrio de passageiros conhece na exa-
ta medida prés e contras da infraestrutura.
Ha evolugao nesse campo, mas insuficiente
para que se tenha uma avaliacio positiva
das condi¢Ges gerais de trafegabilidade. As
ilhas de exceléncia por certo, ja descobertas
e devidamente pedagiadas, ndo refletem o

Grau de satisfagdo final

conjunto da extensdo da malha nacional.

Se melhorar a infraestrutura de estradas
ndo & seara nem responsabilidade das ope-
radoras, cabe a elas oferecer servicos que
possam satisfazer seus usuarios.

A satisfacdo do usudrio em relacdo aos
6nibus e aos pontos de parada, por exem-
plo, evoluiu ao longo da primeira década
do século 21. Tal realidade foi revelada na

na

com o Transporte Rodoviario de Passageiros (%) - 2010
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pesquisa encomendada pela Associacdo
Brasileira das Empresas de Transporte Ter-
restre de Passageiros (Abrati). A mais re-
cente, realizada no segundo semestre de
2010 pelo Instituto Vox Populi, mostra que
0 grau de satisfacdo dos usuarios no que se
refere aos 6nibus (numa escala de 10 pon-
tos) teve média de 7,8 pontos, 17% acima
do resultado da pesquisa feita em 2000,
quando a média foi de 6,65 pontos.

Ja no tocante aos locais de parada, a mé-
dia de satisfacdo detectada na pesquisa fei-
ta em 2010 teve nota 7,58, avaliacdo 23%
acima da média obtida na pequisa de 2000,
de 6,18 pontos.

Chama a atengdo também a boa avaliacdo
dos usuarios quanto aos guichés de venda
de passagens. Cinco quesitos pesquisados
instalacdo, horario de funcionamento, genti-
leza dos atendentes, rapidez no atendimen-
to e qualidade de informagdes  receberam,
numa escala de 10 pontos, avaliacGes que va-
riaram de 7,6 a 8,4 pontos para 0s servigos in-
termunicipais, interestaduais e internacionais.

Amaior nota, 8,4, foi atribuida a gentileza



dos atendentes no servico internacional. A
menor nota, 7,6, foi dada ao servico inter-
municipal nos itens gentileza e rapidez no
atendimento.

De maneira geral, a pesquisa de 2010
mostra que o transporte rodoviario de pas-
sageiros é avaliado com alto grau de satis-
facdo pelo usuario. Considerando as notas
atribuidas aos trés segmentos do setor (in-
termunicipal, interestadual e internacional),
o chamado TRP recebeu 87,1% de usuarios
que se disseram satisfeitos e mais satisfeitos
que insatisfeitos. J& o quesito insatisfeito re-
cebeu média ponderada de 12,1%.

A pesquisa envolveu avaliacdo do usua-
rio em dez dreas, a saber: site da empre-
sa, servico de informagbes, guichés, oferta,
onibus, servicos no dnibus, seguranqa, pa-
radas, terminais e preco de passagem.

O servico intemacional teve a melhor
nota em nove dos dez itens. S6 foi supera-
do, no quesito paradas, pelo servico inter-
municipal. O segundo servico melhor ava-
liado, interestadual, foi vice em nove éreas,
perdendo apenas no quesito das paradas
para a modalidade intermunicipal.

A pesquisa feita pelo Vox Populi mostrou
tambeém que o preco de passagem nao de-
termina a escolha.

Os trés motivos mais citados para tal fo-
ram conveniéncia, costume de viajar pela
empresa e confiabilidade na operadora.

Passageiros portadores de necessidades
especiais e idosos fizeram boa avaliacdo
do TRP. Os primeiros atribuiram nota 7,71
a atividade. Ja os idosos forneceram dados
considerados importantes para o setor. Por
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exemplo: dos que se benefidam da gratui-
dade concedida, 62,9% disseram que nun-
ca tiveram problemas para viajar. No caso
dos idosos que ja usaram 50% de desconto
no preco da passagem, 78,3% nunca tive-
ram problemas para embarcar.

A pesquisa ouviu 1.126 entrevistados em
todo Pais no periodo de 26 de agosto as
18 de setembro de 2010. A maior fatia de

Facga revisdes em seu veiculo regularmente.
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usuarios nas linhas intermunicipal e interes-
tadual tem renda familiar de dois até cinco
salarios minimos. No servico internacional,
0 maior contingente de usuarios ter renda
de cinco a dez salarios minimos. A faixa eta-
ria que mais viaja nos servi¢os intermunici-
pal e interestadual tem 26 a 35 anos. Ja na
linha internacional o maior contingente de
viajantes esta na faixa de 36 a 45 anos.

www.haldex.com



Sistema automatizado de gerenciamento de trafego vai controlar o fluxo
e o tempo de veiculos nas principais avenidas da capital mineira
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Desenvolvida para explorar melhor as
possibilidades que o semaforo pode ofere-
cer, a Onda Verde tem como objetivo au-
mentar a velocidade do transito de Belo
Horizonte, possibilitando melhor fluidez. O
numero de veiculos vai determinar, em tem-
po real, o tempo que o motorista ficara pa-
rado diante de um seméforo. O software
de controle de trafego mudara automatica-
mente os tempos de verde, vermelho e ama-
relo nos sinais. Em novembro, a BHTrans,
que administra o transito da capital, assi-
nou contrato de R$ 1,98 milhdo com duas
empresas, que, até meados de 2011, vao
implantar o sistema de gerenciamento de
trafego em duas vias importantes da cida-
de. Até 2014, outros locais considerados es-
tratégicos para a melhora do transito serdo
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equipados com a mesma solucdo.

A tecnologia integra o pacote de mobili-
dade para a Copa do Mundo de 2014 sera
instalada nas principais vias da cidade, que
futuramente receberdo também o trans-
porte por BRT (Bus Rapid Transit), com pis-
tas exclusivas para os coletivos, estacdes
de embarque e desembarque em nivel. Os
recursos do projeto de controle de trafego
sao de R$ 30 milhdes, garantidos pelo Pro-
grama de Aceleracao do Crescimento (PAC
Mobilidade), do governo federal, e incluem
a instalagdo de 62 cameras e nove painéis
de mensagens variaveis.

Nao é a primeira vez que Belo Horizonte
tenta controlar o transito por meio da tec-
nologia. A cidade é uma das pioneiras na
implantacdo dos chamados ITS (Sistemas

Inteligentes de Transito), utilizando softwa-
res de integracao e analise de dados desde
0s anos 70. Segundo Candido, a cidade tra-
balha com integracéo de dispositivos e ana-
lise desses dados ha mais de 30 anos: "0
transito € um organismo vivo, esta se modi-
ficando o tempo todo. Por isso, para man-
ter a Onda Verde funcionando, precisamos
estar sempre atentos e analisando o trafe-
go de veiculos, a fim de tomarmos atitudes
necessarias para conservacéo do fluxo”, ex-
plica Carlos Céndido, gerente de planeja-
mento e controle operacional da BHTrans,
responsavel pelo gerenciamento do transito
da capital mineira.

Além de informar a central os dados so-
bre os corredores, o novo sistema se en-
carregard de mudar automaticamente o
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tempo de verde, vermelho e amarelo dos
semaforos, sem interferéncia humana. “Ele
vai buscar numa espécie de biblioteca a
melhor estratégia. A ideia é evitar o con-
gestionamento”, explica.

Hoje a BHTrans conta com cerca de 70
funcionarios, entre engenheiros e outros
profissionais de campo e monitoramento
para manter os sistemas de sincronia, com
850 intercessoes funcionando para uma
frota de cerca de 1,5 milhdo de veiculos.
Sao planilhas de horarios que priorizam,
dependendo da necessidade, ida ou volta
do centro. Silvestre de Andrade Puty Filho,
diretor da Transmetro (Transportes Metro-
politanos de Belo Horizonte), acompanha
a evolugdo do transito e das tecnologias
do setor. "Ha alguns problemas, parte dos
corredores é formada por grandes aveni-
das e nem sempre se consegue estabelecer

‘“

DIME THO

onda verde nos dois sentidos das duas vias

é muito dificil coordenar. Mesmo assim,
até em condicdes adversas, como vias con-
gestionadas, a Onda Verde é positiva, pois
viabiliza o fluxo”, analisa.

De forma geral, Silvestre enxerga o su-
porte da tecnologia como a solugao para a
dirculagao de uma frota que cresce rapida-
mente, sem o acompanhamento de obras
para o setor: “Para que a Onda Verde fun-
cione bem, é preciso uma gestdo severa de
trafego e a compreensdo de que a tecno-
logia é a parte mais importante desse pro-
cesso. Esses dois componentes aliados po-
dem acumular mais de 20% de ganho de
tempo para o motorista”, afirma.

COPA DO MUNDO O fato de Belo Ho-
rizonte ser uma das cidades escolhidas
como sede da Copa do Mundo de 2014

tem estimulado as iniciativas para melho-
rar o transito local. Para gerenciar melhor
0 aumento da circulacdo de veiculos que o
evento internacional trard ao transito da ci-
dade, os engenheiros da BHTrans ja estao
trabalhando em sistemas que visam fluxo
rapido e priorizado na regido do Estadio
Governador Magalhdes Pinto, o Mineiréo.

Segundo o gerente de planejamento e
controle operacional da BHTrans, Carlos Can-
dido, 0 6rgao esta trabalhando em vinte no-
vos programas de sincronizacdo em horarios
diferentes para adaptar os seméforos de ma-
neira que os motoristas consigam circular na
localidade. “E um projeto que ja esta sendo
testado em feriados e horarios criticos de tra-
fego. Com a tecnologia do levantamento de
dados, consequimos prever a demanda e 0
tempo que esses Carros precisam para apro-
veitar o sinal verde”, destaca

.
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Prefeitura de Jundiai instala sistema de
monhnitoramento eletrénico na frota de onibus

A prefeitura de Jundiai (muni-
dipio do interior de Sao Paulo),
por intermédio da secretaria de
Transportes e das empresas con-
cessiondrias do transporte cole-
tivo local, iniciou no final do ano
passado o processo de implan-
tacao do Sistema de Controle de
Desempenho da Frota. O proje-
to prevé a instalaggo de equipa-
mentos de GPS (Global Positio-
ning System) em todos os nibus
da cidade, um total de 285 veiculos,
com a finalidade de incrementar a fiscaliza-
¢do e o controle dos horarios e itinerarios dos
onibus e, ainda, garantir maior eficiéncia e
agllidade na operacionalizacdo do Sistema
Integrado de Transportes Urbanos (SITU).
Com isso, espera-se aperfeicoar o atendi-
mento aos usuarios do transporte publico.

"0 GPS vai nos permitir elaborar raios-X
do nosso transporte coletivo para que pos-
samos saber exatamente o que acontece no
sistema, sempre com o objetivo de aprimorar
o atendimento”, disse o prefeito de Jundiai,
Miguel Haddad. O secretério de Transpor-
tes, Roberto Salvador Scaringella, declarou
que esse aprimoramento vai influir, de forma
positiva, também no transito da cidade. “Te-
remos informagdes que vao ajudar nas ope-
racdes para melhorar o trénsito”, completou.

As melhorias nos servicos serao graduais,
mas a inten¢do é que o sistema de monito-
ramento promova ganhos sensiveis na ope-
racdo do SITU. O equipamento instalado no
onibus calcula a cada sequndo as coorde-
nadas de geoposicionamento do veiculo via

)
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satélite e as envia

fonia movel para
a central de ope-
racges, onde resi-
de o banco de dados e é realizado todo o
monitoramento. As posicdes de cada dnibus
sao comparadas com as informacdes dos ho-
rarios, pontos e linhas cadastrados no ban-
co de dados do sistema. Desta maneira, sdo
criados relatdrios, alarmes e demais recursos
que passam & ser disponibilizados em um
site, que pode ser acessado por todos s ope-
radores da central e unidades operacionais.

O sistema de monitoramento vai emitir in-
formacGes bésicas da frota, como, por exem-
plo, se um determinado 6nibus passou pelo
ponto e em qual horario. Com isso, o pro-
grama permitira um controle maior das rotas,
da velocidade dos carros e dos horarios. A
central do sistema fica na prépria Setransp,
duas unidades operacionais estao sendo ins-
taladas nas garagens das empresas conces-
sionarias e as outras sete sergo distribuidas

g - § g
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nos terminais de onibus do SITU.

Um dos pontos fortes do monitoramento
é fornecer informagGes que permitem mais
eficiéncia, resultando em melhorias para o
usuario. Sera possivel detectar precocemen-
te, por exemplo, a necessidade de mais &ni-
bus em determinada linha, se algum veiculo
quebrou ou se envolveu em acidente, assim
os Onibus reservas podem ser disponibili-
zados mais rapidamente, o que vai reduzir
o tempo de espera por parte dos usuarios.
Também serd mais facil detectar os conges-
tionamentos e os horérios mais complicados
para aplicagdo de solucdes imediatas.

A Ultima etapa da implantacéo do sis-
tema de monitoramento serd mais visivel
para os usuarios do SITU, pois a intencao
é disponibilizar informacGes também para
05 passageiros, por meio de painéis insta-
lados nos terminais (serao quatro em cada

- terminal), da internet
ou ainda do telefo-
ne celular. Com esse
sistema serd possivel

. -~ ao usudrio saber se
& ha atrasos na sua li-
= nha, em guanto tem-

¢ po o dnibus chegard

ao ponto, entre outros
dados. Esse conjunto de beneficios certa-
mente facilitaré muito o dia-a-dia de quem
utiliza o transporte coletivo na cidade.
Na avaliacdo do empresério Luiz Genio-
li, da Viagdo Leme, a instalacdo do GPS é
mais um passo na busca pela exceléncia no
transporte coletivo. “Jundiai vem se desta-
cando em varias areas e, com esse trabalho
conjunto entre as empresas e a Prefeitura,
vamos buscar mais eficiéncia. E quanto mais
eficiente é o transporte, mais atraimos pas-
sageiros”, destacou. Miguel Haddad disse
ainda que essa a¢do ndo significara reajuste
na passagem dos onibus e se soma a ou-
tras importantes melhorias ja implantadas,
como as linhas expressas, o Ganha Tempo,
a modernizacdo da frota, a ampliacdo do
numero de carros articulados e com acessi-
bilidade universal.



Faca uma gestao eficaz de termi-
nais e paradas. Controle toda
operacao.

Trabalhe com informacgoes con-
fidveis para imediata tomada de
decisao e uso adequado dos
recursos.
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Melhore a eficiéncia operacional
de toda a equipe.

Com um dispositivo instalado em
cada veiculo e com o conhecimento
de anélise dos dados colhidos
obtém-se economias reais e ime-
diatas de combustiveis, lubrificantes
e pneus.
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Aumente a capacidade operacional
do corredor.

Tenha menor tempo para mano-
bras de acostamento e partida nas
paradas.

Ofereca mais agilidade e conforto
no embarque e desembarque dos
passageiros.

www beec com br

Chame a COMPSIS e conheca todas as solucées de sistemas inteligentes para a gestao da mobilidade

Rua Pindamonhangaba, 160 Sao José dos Campos SP
PABX: (12) 2139-3966 < Fax: (12) 2139-3999

e-mail: compsis@compsis.com.br * www.compsis.com.br
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Na Camara Federal, a principal proposta de modernizacao
do beneficio é de autoria do deputado Mario Negromonte,
escolhido por Dilma Rousseff para o Ministério das Cidades

®ALEXANDRE ASQUINI

Em 21 de dezembro de 2010, cinco dias
depois de o vale-transporte completar 25
anos de existéncia, especialistas e entidades
que tém defendido esse beneficio contra um
grande numero de tentativas de descarac-
terizacdo ou eliminacdo receberam o que
pode ser chamado de uma boa noticia. A
presidente Dilma Rousseff oficializou como
ministro das Cidades o deputado baiano
Mario Negromonte, autor do Projeto de Lei
5.393/05, a mais plausivel e consistente
proposta de modemizacdo e fortalecimen-
to do vale-transporte, em tramitacao na Ca-
mara Federal. Tramitacdo avancada, diga-
se, pois a matéria j& foi aprovada em trés
Comissbes  Viacdo e Transporte (CVT),
Trabalho, Administracdo e Servico Puablico
(CTASP) e Constituicdo e Justica e Cidada-
nia (CCJC) — e aguarda pauta no plenario.

“Um dos principais objetivos para 2011 é
buscar a aprovacdo desse projeto no plena-
rio da Cémara, para que possa, entdo, ser
encaminhado o mais rapidamente possivel
ao Senado. A escolha do deputado Negro-
monte para o Ministério das Cidades, sem
davida, dara maior peso politico a propos-
ta”, afirma ivo Palmeira, secretario-executi-
vo da Frente Parlamentar do Transporte Pu-
blico (FPTP), que congrega parlamentares
de todo os partidos, na Cdmara e no Se-
nado. G projeto é considerado moderniza-
dor por proibir o empregador de substituir
o fornecimento do vale-transporte por di-
nheiro e por tipificar como estelionato a fa-
bricacdo, a venda, ou qualquer outro meio
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de fraude do vale-transporte. "Além disso,
também qualifica o vale-transporte como
direito trabalhista e aumenta as sancdes as
empresas que ndo concederem o beneficio
em sua forma original, e concede ao 6rgdo
gestor responsavel pela comercializacdo do
vale-transporte poderes para denunciar ao
Ministério do Trabalho as empresas que
ajam irregularmente quanto a esse benefi-
cio”, conclui Palmeira.

25 ANOS No dia 16 de dezembro de
2010, completou um quarto de século de vi-
géncia a Lei 7.416/85, que instituiu o vale-
transporte no Brasil. Esse instrumento legal
foi criado para garantir que trabalhadores
de menor poder aquisitivo pudessem ter
acesso ao transporte publico, mesmo dian-
te da rapidez com que, na época, evoluia
3 inflagdo. Foi também uma forma de pro-
mover a redistribuicdo de renda, uma vez
que os trabalhadores com salarios menores
que despendiam até 30% do salario com
transporte passaram a gastar apenas 6%.
O instrumento se baseava originalmente na
renuncia fiscal: o empresario abatia do Im-
posto de Renda parte do que pagou a titulo
de beneficio ao empregado; mais tarde, a
Lei 9.532/1997 eliminou a possibilidade de
as empresas compradoras de vale deduzi-
rem parte desse valor no Imposto de Renda.

£ importante notar que o vale-transpor-
te se caracteriza como um subsidio conce-
dido diretamente ao trabalhador, e néo as
operadoras de transporte. De todo modo,

ao beneficiar trabalhadores, o instrumento
também acaba assegurando parte da re-
ceita das empresas de transporte urbano,
contribuindo para o equilibrio financeiro
do setor. Quanto a esse aspecto, se obser-
va que, sequndo a Associacdo Nacional das
Empresas de Transporte Urbano (NTU), com
base em levantamento préprio, referente a
2009, cerca de 47% das viagens urbanas
sao pagas pelo vale-transporte. Por sua vez,
o Anuario Metroferrovidrio 2010, publicado
pela OTM Editora, revela que, também em
2009, trés das maiores operadoras metro-
ferrovidrias do Pais o Metrd de Sao Paulo,
a Companhia Paulista de Trens Metropoli-
tanos (CPTM) e o Metrd do Rio de Janeiro
tiveram, em conjunto, 321,4 milhdes de
passagens pagas com o vale-transporte.
Quando foi editada, a lei estabelecia que
o empregador poderia, a seu critério, ante-
cipar o vale-transporte ao trabalhador de-
pois de celebrado acordo coletivo ou con-
vencao coletiva de trabalho. Portanto, havia
um carater facultativo, modificado por meio
da Lei n° 7.619, de 30 de setembro de 1987,
gue tornou obrigatdrio aos empregadores
custear 0 transporte residéncia-trabalho,
e vice-versa, dos seus empregados. Dessa
maneira, a maioria dos trabalhadores pas-
sou a utilizar o vale-transporte para pagar
a ida e a volta do trabalho. Muitos analis-
tas notam que, ao possibilitar 0 acesso ao
transporte, o vale-transporte fez cair o ab-
senteismo decorrente da falta de recursos
do trabalhador para seus deslocamentos e



praticamente eliminou ocorréncias como 0S
guebra-quebra, que, nos anos 80, haviam
se tornado rotina, sobretudo, nos momen-
tos de reajustes tarifarios ndo coincidentes
com reajustes salariais num quadro de in-
flacdo intensa.

"0 vale-transporte é a forma imaginosa
de subvencionar o transporte coletivo de
trabalhadores de baixa remuneracdo, sem
burocracia e sem dinheiro pablico”, afirma o
engenheiro Rogerio Belda, diretor da ANTP,
entidade a qual é atribuida a paternidade
da ideia que deu origem ao beneficio. Con-
corda com Belda o dirigente empresarial do
setor de fabricacdo de 6nibus e presidente
do Sindicato Interestadual da IndUstria de
Materiais e Equipamentos Ferrovidrios e Ro-
dovidrios (Simefre), José Antdnio Fernandes
Martins. “Para o setor da mobilidade urba-
na, o vale-transporte tem a grande vanta-
gem de retirar a conotagao social do preco

da tarifa. Como o trabalhador paga no ma-
ximo 6% do que ganha com transporte, 0
preco da tarifa tem uma pressao menor so-
bre o seu orcamento. Antes do vale-trans-
porte, quando havia um aumento na tarifa,
era um desastre!”

O presidente da Federagdo das Empresas
de Transportes de Passageiros do Estado do
Rio de laneiro (Fetranspor), o economista
Lélis Marcos Teixeira, qualifica o vale-trans-
porte como “uma grande contribuicdo bra-
sifeira a0 transporte urbano”, por seu as-
pecto social. E assinala que o beneficio se
torna mais efetivo por ser aplicado junto
com o bilhete Unico, implantado em 20 ci-
dades da Regido Metropolitana do Rio de
Janeiro. O bilhete (inico compreende 12 fai-
xas tarifarias e tem como tarifa mais alta R$
7,10, mas, com um subsidio estadual, o pas-
sageiro paga, no maximo, R$4,40, o que re-
duz os custos para o empregador. “Hoje, no

LIDER MUNDIAL EM CLIMATIZACAO PARA ONIBUS, A SPHEROS BRASIL LOCALIZA-SE EM
CAXIAS DO SUL (RS) EE UMA DAS RESPONSAVEIS POR ESTE SUCESSO.
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Av. Rio Branco. 4688 Bairro Sao Cristovao CEP 95060-650 Caxias do Sul RS Brasil Tel 55 (54)2101.5700 Fax +55(54)2101.5747

Rio de Janeiro, damos tanta importancia ao
vale-transporte que criamos uma diretoria
comercial e de marketing na empresa que
emite o vale-transporte, a RioCard Tecno-
logia da Informagdo (Rio Card Tl). Encara-
mos o vale-transporte ndo como uma obri-
gacao, que todos tém de comprar; achamos
to importante que temos uma estrutura de
venda, agressiva, bem-estruturada, profis-
sional, que procura levar as vantagens do
vale-transporte para todas as empresas”

ATAQUES  "Em lugar do aperfeicoamento
do vale-transporte, ocorrem frequentes inicia-
tivas para destrui-lo, por parte até do proprio
governo federal e de empresas que empre-
gam mao de obra com baixos salarios. Estas
nao percebem que com isso acentuariam ain-
da mais a tendéncia recém-observada de per-
da de seu pessoal para setores mais dinami-
cos”, comenta Rogério Belda.

&
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Uma das alteracdes que acabaram en-
fraquecendo o vale-transporte foi o fim
da possibilidade de as empresas abaterem
0s gastos com o beneficio do Imposto de
Renda, adotada por lei em 1997. Cerca de
um ano mais tarde, em 14 de dezembro de
1998, a Medida Provisdria n® 1.783 (que vi-
ria a ser reeditada diversas vezes nos anos
seguintes) e o Decreto n® 2.880, que a re-
gulamentou, extinguiram a obrigatoriedade
da aquisicdo do vale-transporte para os ser-
vidores publicos federais, abrindo a possi-
bilidade de que o valor do beneficio fosse
incorporado ac saldrio. Apesar de vigorar
por mais de 12 anos, esta MP ainda nao foi
votada pelo Congresso.

As tentativas de alterar e descaracteri-
zar o vale-transporte prosseguem, sendo
a mais insistente delas a transformacao do
beneficio em um pagamento em dinheiro.
Com o acompanhamento da Frente Parla-
mentar do Transporte Publico (FPTP), en-
tidades e instancias, como a ANTP, o Fb-
rum Nacional de Secretarios e Dirigentes de
Transporte e Transito e a Frente Nacional de
Prefeitos, além de sindicatos e centrais de
trabalhadores e entidades empresariais do
setor, varias vezes se manifestaram em con-
junto contra o pagamento do vale-transpor-
te em dinheiro.

Um dos riscos apontados ¢ de que o tra-
balhador, ao receber o auxilio para o trans-
porte em dinheiro, direcione esse recurso
para suprir outras necessidades da famflia,
como se fosse um aumento real de salério,
e, depois, acaba sem dinheiro para ir tra-
balhar. H& também o estimulo ao uso do
transporte individual motorizado, como au-
tomadveis e motos, com aumento de con-
gestionamentos, demora nos deslocamen-
tos e mais poluicdo. Além disso, é preciso
considerar que a diminuicdo do numero de
passageiros nos dnibus, trens e metros de-
sequilibraria as operadoras, dificultando os
esforcos para reduzir as tarifas, com o obje-
tivo de promover a inclusdo social nos gran-
des centros urbanos.
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Em vdrias das cidades o cartdo de vale-transporte pode ser recarregado a bordo

As organizacOes defensoras do vale-
transporte tém se mantido alertas e se
movem com agilidade, conseguindo deter
tentativas de desfigurar o beneficio no le-
gislativo federal. Um exemplo disso ocor-
reu no primeiro semestre de 2006, quando
houve nada menos do que quatro propostas
legislativas  uma das quais era uma medi-
da provisoria patrocinada pelo governo fe-
deral  para transformar o pagamento do
vale-transporte em dinheiro. Em setembro
de 2009, aconteceu nova tentativa, tam-
bém debelada.

Recentemente, houve um revés, porém,
no dmbito do judicidrio. Em 10 de marco de
2010, o Supremo Tribunal Federal (STF) de-
cidiu favoravelmente ao Unibanco ao julgar
um recurso extraordinério referente a uma
disputa contra o Instituto Nacional do Se-
guro Social (INSS) a respeito da legalidade
da cobranca da contribuicdo previdenciaria
sobre o vale-transporte pago em dinheiro.
O STF entendeu que o vale-transporte pode
mesmo ser pago em dinheiro e ndo pode
ser tributado, como queria o INSS e toda a
comunidade de transporte.

A NTU inclui entre as agressdes ao va-
le-transporte a ocorrénda de fraudes, um
problema contra o qual, sequndo a entida-
de, o principal antidoto tem sido a bilheta-
gem eletronica que cria obstaculos para o

comércio ilegal do beneficio. Ha a estimati-
va de que 90% das cidades brasileiras com
mais de 100 mil habitantes j& possuem bi-
Ihetagem automatica, com vantagens como
melhor gerenciamento, simplificacdo de
processos utilizados pelas empresas para
distribuirem o vale-transporte aos emprega-
dos e reducdo do tempo de embarque. Ou-
tras vantagens: o cartao pode ser bloguea-
do em caso de roubo ou perda, a compra
pode ser feita via internet, telefone e fax,
e em varias das cidades o cartdo ja pode
ser recarregado a bordo do veiculo. Os car-
toes inteligentes eletrdnicos sdo utilizados
em 74% das viagens; o papel impresso em
17%, e a ficha plastica 9%.

Segundo Lélis Teixeira, no Rio de Janeiro,
as operadoras de onibus tiveram a preocu-
pacdo de criar outros cartdes, como o Car-
tdo Expresso, para permitir aqueles que ndo
tém o vale-transporte poderem ter acesso
as vantagens de se beneficiar de um sis-
tema de cartdes eletronicos “contactless”,
com “chip”. "No momento em que a pes-
soa retém o valor, ela assegura aquela ver-
ba mensal para poder se deslocar. Além dis-
so, 0 Cartdo eletronico d& mais seguranca
no transporte, pois tira o valor em dinheiro
do onibus, e da mais velocidade comercial,
porgue o passageiro nao precisa ficar para-
do esperando o troco”, afirma Lélis Teixeira.
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AGENDE-SE:

TRA SPUBLICE
SE INARIONACIONA NTU

DIAS 24, 25 E 26 DE AGOSTQ TRANSAMERICA  EXPO CENTER

SAO PAULO (SP]

A Associacdo Nacional das Empresas de Transportes Urbanos NTU e a Marcelo Fontana Promocoes
e Eventos realizam em parceira o Seminario Nacional NTU 2011 e a Feira Transpublico 2011.

Durante a TRANSPUBLICO a indUstria de carrocerias vai expor seus principais produtos e langamentos para

um publico altamente qualificado e sera prestigiada pela Indistria de Chassis, Distribuidores de Petroleo
e Derivados, Desenvolvedores de Sistemas de Gestdo, Sistemas de Bilhetagem Eletrdnica, entre outros.

As empresas de componentes que fazem parte desta cadeia produtiva tém na TRANSPUBLICO
uma excepcional oportunidade de estar ao lado de seus parceires de negdcio, sem contar com a grande
vitrine que € a feira para a exposicao de seus produtos e servicos.

Realizagao: Organizagdo: Apoio institucional: Apoio editorial:
== <
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& Matropolitana de Tronspartes



SIM da Baixada Santista prevé investimentos em
VLT e na renovacao da frota de onibus, mas com

reducao de 100 veiculos

llustracao do sistema de VLT a ser implantado na Baixada Santista

A Empresa Metropolitana de Transpor-
tes Urbanos (EMTU) publicou no Didrio
Oficial do Estado, no final de 2010, o avi-
so de licitacdo para concorréncia da Con-
cessdo Patrocinada para a exploracdo do
SIM (Sistema Integrado Metropolitano) da
Baixada Santista. Com isso, o sistema de
transporte coletivo da Regido Metropolita-
na da Baixada Santista (Santos, Sdo Vicen-
te, Guaruja, Praia Grande, Peruibe, Ber-
tioga, Cubatdo, Mongagua e Itanhaém)
passara por uma forte mudanca, gracas a
implantacao de um VLT (Veiculo Leve so-
bre Trilhos), que também provocara uma
modificagdo gradual na frota de onibus.

0 SIM tem como objetivo reestruturar
0 sistema de transporte publico na Bai-
xada Santista, que serd operado por meio
da concess&o patrocinada. A modelagem
econdmico-financeira do SIM foi aprovada
pelo Conselho Gestor das PPPs (Parcerias
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Publico-Privadas) e sua implantacdo sera
viabilizada por meio de uma concessao pa-
trocinada pelo prazo de 25 anos, com in-
vestimento estimado em R$ 688 milhdes.
A assinatura do contrato com a empresa
vencedora esta prevista para o primeiro se-
mestre de 2011, e o inicio da operacdo da
primeira fase em 2013.

0O vencedor terd que reorganizar as li-
nhas de 6nibus intermunicipais, moderni-
zar a frota e implantar um tronco estrutu-
rador em VLT, que serd integrado as linhas
de onibus intermunicipais e municipais,
proporcionando mobilidade a populacéo.
0 SIM foi desenvolvido para atender ao
crescimento projetado da demanda na Bai-
xada Santista, em funcdo do conjunto de
investimentos previstos para a regiao, que
se constitui em polo turistico e de negdcios
portuarios e petroliferos.

Para modernizar a frota de 6nibus, o

SIM contara com investimento de R$ 286
milhdes. Esse valor, segundo a assessoria
de imprensa da EMTU, sera destinado a re-
novacdo da frota ao longo dos 25 anos de
concessao, ou seja, o desembolso ocorrerd
para a aquisicdo inicial e, posteriormente,
para a troca dos veiculos, visando a ma-
nutencdo da idade média de cinco anos
prevista no edital de con-
cessdo. “Também é im-
portante frisar que ha a
expectativa de que o futu-
T 10 concessionario adquira
veiculos ja com as especi-
ficagdes mais atuais como,
por exemplo, as questdes
de acessibilidade e contro-
le de emissdes de poluen-
tes”, destaca a assessoria.

-

ETAPAS A concessdo
do SIM da Baixada Santis-
ta prevé duas fases. A pri-
meira mantera os cerca de
450 veiculos em operagdo
nos nove municipios da re-
gido até a conclusdo das
obras de implantacdo do VLT etapa que
tera duracdo aproximada de 24 meses. O
inicio da operacdo do VLT é considerado
como fase dois do projeto, funcionando
como tronco estruturador e possibilitando
a racionalizacao do sistema e a redugdo
da frota de aproximadamente 100 6nibus
da primeira fase. Segundo a assessoria, a
tecnologia a ser empregada na frota sobre
pneus dependera da metodologia de exe-
cucdo que faz parte da proposta a ser feita
pelo futuro concessionario.

Sobre as linhas que existirdo no SIM,
0 estudo levou em consideracdo o deslo-
camento atual. Dessa maneira, 0 projeto
prevé a racionalizagdo das linhas, evitando
sobreposicdo. Assim, havera um numero
de aproximadamente 30 linhas. Além dis-
50, prevé-se a integracdo com o VLT sem
acréscimo tarifério, isto é, sera mantido o
valor da tarifa hoje paga pelo usuario.



O sistema transporta atu-
almente 198 mil passageiros
por dia util.

De acordo com as simu-
lacdes realizadas, o sistema
transportara cerca de 220 mil
passageiros por dia util, mas
esta projecdo podera ser su-
perada em virtude dos novos
investimentos a serem concre-
tizados na Baixada Santista,
como o pré-sal e a instalagdo
da Petrobras.

VLT - J4 para construir o VLT,
também chamado de metr
leve, 0 investimento sera de R$ 402 mi-
Ihdes, totalizando o montante de R$ 688
mithdes para implantacdo de todo o proje-
to. O trecho da primeira etapa do VLT, en-
tre Barreiros, em S&o Vicente, e o porto de
Santos (Estuédrio), terd uma extensao de 11

<

0 trecho da primeira etapa do VLT tera extensdo de 11 km

km e transportara cerca de 45 mil passa-
geiros/dia util, dos 220 mil passageiros/dia
util previstos para o SIM como um todo. A
frota prevista para atendimento do trecho
¢ de 12 veiculos de 44 metros de compri-
mento. Cada veiculo tem capacidade para

we OGIGO3 ) G060 44

400 passageiros.

O metr6 leve opera de forma
integrada a cidade e elimina os
obstaculos oferecidos pelo sis-
tema das linhas férreas tradicio-
nais. Ele ndo requer muros para
segregar suas vias e seu tempo
de interrupgao do trafego urba-
no durante a passagem de um
veiculo (entre 9 e 10 segundos)
é bem menor em relacdo ao sis-
tema anterior de trens de carga.

Os semaforos das vias do me-
116 leve serdo controlados eletro-
nicamente. Permanecerdo aber-
tos para o transito, fechando
apenas quando o VLT se aproxi-
ma do cruzamento, reduzindo congestiona-
mentos em horarios de pico. O tempo de pa-
rada do VLT nas estacoes é de 20 segundos,
suficiente para o embarque e desembarque,
considerando a demanda estimada.

Imagens gravadas em cartdao de memdria - GPS integrado -

Tudo por R$1 0799,0

5511 2901-0470 - 2906-1348

www.gruposatelite.com.br
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Confianca na continuidade de vigor da atividade econémica deu o tom
da ceriménia da 23? edicao do Prémio Maiores e Melhores do Transporte
e Logistica, que reuniu cerca de 700 convidados em Sao Paulo

O transportador, o fornecedor de ma-
terial de transporte e de servicos, enfim,
quem atua na cadeia do setor de movi-
mentacao de passageiros, tem natural afi-
nidade com o Prémio Maiores e Melhores
do Transporte e Logistica, distingdo con-
ferida hd 23 anos pela revista Transpor-
te Moderno, publicacdo de OTM Editora,
a mesma que responde por Technibus. O
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prémio é entregue a quem apresenta me-
lhor desempenho no conjunto de nove
quesitos de seus balancos financeiros.

A 23%edicdo do prémio, organizada pela
MF Promocdes e Eventos, foi levada em
Sao Paulo no final de 2010, em ambiente
contaminado pelo otimismo em razdo dos
numeros apresentados pela economia bra-
sileira e que ensejam projecdes igualmente

favoraveis para o exercicio de 2011.

No coro de otimismo, o diretor da OTM
Editora e MF Promocdes, Marcelo Fonta-
na, manifestou sua crenca em um ambien-
te econdmico favoravel para 2011 e, assim
como a maioria dos convidados, buscou
depositar confianca no novo governo da
presidente Dilma Rousseff.

Em seguida ao pronunciamento de



José Fioravante, vice-presidente da CNT, na entrega dos troféus para os ganhadores da categoria Operadores de Transporte:

1 - Heinz Kumm Junior, diretor executivo da Auto Viacdo 1001, Rodovidrio de Passageiros; 2 - Gustavo Porto, diretor executivo da Viacdo Urbana, Metropolitano de
Passageiros; 3 - Marcos Kassab, diretor de Planejamento e Expansdo dos Transportes Metropolitanos, Metr6 de Sdo Paulo, Ferrovidrio de Passageiros

Marcelo Fontana foram anunciados os
vencedores do prémio em cada uma das
atividades de operagdo, industria e servi-
¢os diante de uma plateia que reuniu cer-
ca de 700 personalidades influentes da ca-
deia econdmica do transporte.

Uma empresa gue comemorou vivamen-
te o prémio de melhor operadora na cate-
goria Rodoviario de Passageiros foi a Auto
Viacdo 1001, com sede em Niteréi (RJ).
(Criada h& mais de seis décadas, € a primei-
ravez que a 1001 recebe a distin¢do. O sa-
bor da estreia provocou natural entusias-
mo da equipe da empresa no momento em
que o diretor-executivo Heinz Kumm Junior
subiu ao palco para receber o troféu.

Acostumada a receber o prémio, a Viacéo
Urbana, de Fortaleza, levou para o Ceard o

troféu pela sexta vez consecutiva na cate-
goria Metropolitano de Passageiros. A em-
presa foi representada na premiagdo pelo
seu diretor-executivo, Gustavo Porto.

A Transporte e Turismo Real Brasil, do
Rio de Janeiro, mereceu o prémio de me-
thor operadora na categoria Fretamento e
Turismo. E o segundo prémio consecutivo
conferido a empresa.

Ainda na categoria de servicos, a Com-
panhia do Metropolitano de S3o Paulo
(Metrd), foi reconhecida como a melhor
operadora na cateqoria Ferrovidrio de Pas-
sageiros. O troféu foi entregue a Marcos
Kassab, diretor de planejamento e expan-
sdo dos transportes da companhia.

Joaquim Constantino, conhecido por di-
rigir um grupo de empresas de transporte

de passageiros por onibus, esteve na festa
de Maiores e Melhores do Transporte para
receber o troféu conferido a Gol Linhas Aé-
reas. Joaquim integra o time de conselhei-
ros da Gol, holding da VRG Linhas Aéreas
que ficou em primeira posicdo na avalia-
a0 das empresas do segmento Aéreo de
Passageiros.

No setor da industria de material de
transporte, duas empresas levaram o tro-
féu de melhor na categoria Carrocerias
para Onibus. Uma delas foi a multinacio-
nal gadcha Marcopolo. Quem recebeu a
distinc@o foi Valter Gomes Pinto, diretor e
conselheiro de administracdo da empresa.

Na mesma categoria, a paranaense Mas-
carello também recebeu o prémio, j& que
na avaliacdo dos balancos houve empate

Meton Soares Junior,

vice-presidente da CNT
na entrega dos troféus
da Categoria Industria:

1- Valter Gomes Pinto, diretor
e conselheiro de administragdo
da Marcopolo, Carrocerias para Onibus

2 - Iracelle Mascarello, diretora presidente
da Mascarello, Carrocerias para Onbius
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José Anténio Fernandes Martins, presidente do Simefre, entrega os troféus aos Pioneiros do Transporte

entre as duas encarrocadoras de onibus. A
diretora-presidente da Mascarello, Iracelle
Mascarello, recebeu o troféu em clima de
viva comemoragao da equipe de colabora-
dores da empresa instalada em Cascavel.
Na atividade de servicos do setor de
transporte, receberam troféus a APB Pro-
data, representada por seu diretor presi-
dente Jodo Ronco JUnior. A empresa foi
eleita a melhor na categoria de Sistema de
Bilhetagem. Sérgio Grisa, diretor da Totvs,

levou o troféu na categoria Automacao e
Informética. Como Distribuidora de Com-
bustivel, o prémic coube a Petrcbras Dis-
tribuidora, representada na ceriménia por
Roberto Jorge Ledo de Souza Rodrigues,
gerente de grandes consumidores, Sé&o
Paulo.

PIONEIROS DO TRANSPORTE Um
dos pontes altes e emocionantes da 23°
edicdo do Prémio Maiores e Melhores do

Flavio Benatti, presidente da Federacdo das Empresas de Transportes de Cargas do Estado de Sao Paulo e
da Associacdo Nacional do Transporte de Cargas e Logistica na entrega dos prémios da categoria Servigos:

1- Jodo Ronco Junior, diretor presidente da APB Prodata, Sistema de Bilhetagem; 2- Roberto Jorge Ledo de Souza
Rodrigues, gerente de grandes consumidores, Sdo Paulo, da Petrobras Distribuidora, Distribuidora de Combustivel
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Transporte e Logistica, foi o reconhecimen-
to aos Pioneiros do Transporte e Persona-
lidade do Transporte. Desta vez, nos pio-
neiros, os homenageados, com forte dose
de justica, foram os empresarios Camilo
Cola e Belarmino Ascencdo Marta, des-
bravadores, inovadores e tenazes homens
de negdcios que acreditaram ser possivel
materializar sonhos num Brasil de opor-
tunidades.

Na ceriménia, também foi dado o devi-
do reconhecimento aos servicos presta-
dos pelo ministro dos Transportes, Paulo
Sérgio Passos, funcionario com carreira
de quase 40 anos construida no Ministé-
rio dos Transportes. Na festa, o ministro
foi representado por Marcello Perrupato,
secretario de Politica Nacional de Trans-
portes, que recebeu o troféu de Persona-
lidade do Transporte das maos de José
Anténio Fernandes Martins, presidente
do Sindicato Interestadual da Inddstria
de Materiais e Equipamentos Ferrovia-
rios e Rodovidrios (Simefre), que tam-
bém entregou os troféus a Camilo Cola,
fundador da Viacdo Itapemirim, e a Be-
larmino Ascencao Marta, controlador de
diversas empresas de 6nibus e fundador
do Grupo Sambaiba.



Para conhecer esse e muitos outros projetos da Empresa 1- ‘1‘|1 Empresa1

+ 55 31 3516 5200 . www.empresal.com.br SOLUCOES EM BILHETAGEM ELETRONICA.



Fiat Ducato comercializou 55 mil unidades em dez anos

O Fiat Ducato co-
memora dez anos de |
fabricacdo no Brasil
com a lideranca do
mercado de furgdes ’-
grandes. Nesta pri-
meira década, o vei-
culo ja passou das 55
mil unidades emplaca-
das, com aqito anos de lideranca
nesse segmento de furgdes.

Atualmente o Fiat Ducato
possui participacac de 36% no
mercado em seu segmentc. Em
2000, depois de dois anos como
produte importado, o Fiat Duca-
to iniciou sua producdo no Bra-
sil, com uma participacac de
apenas 6,7%. Foram comercia-
lizadas 1.860 unidades naquele
ano. Ja em 2010, mais de 11 mil
unidades do modelo devem ser
emplacadas no Pafs.

Destinado ao transporte de
passageiros, com todo o con-
forto e seguranga, ou para car-
gas, o Fiat Ducato é oferecido
em oito versdes para atender
qualquer necessidade: Cargo
75m?, Cargo L 9,0 m3, Com- bi-
nato (09+01 passageiros mais
espaco de bagagem), Minibus
(15+01 passageiros mais espaco
de bagagem), Minibus Teto Alto
(15+01 passageiros mais espa-
¢o de bagagem), Multi Teto Alto

(especifica para transformacao),
Maxi Cargo 10 m3 e Maxi Cargo
12 m3. Airbag e ABS (Kit HSD ),
ar condicionado, freio a disco
nas quatro rodas, direcao hi-
draulica, trava e vidros com
acionamento elétrico estdo
entre os itens que equipam o
modelo, que pode ser trans-
formado para atender diversas
necessidades em veiculos co-
merciais.

0O Ducato vem com o conhe-
cido motor Multiet Economy
desenvolvido e produzido pela
FPT-Powertrain Technologies
que, segundo a fabricante, traz
alta tecnologia e tem 6timo de-
sempenho, com baixo consumo
e indices de emissdes reduzidos.
0O motor oferece 127 cv de po-
téncia a 3.600 rpm e seu torque
é de 30,7 kgfm a 1.800 rpm.

Pirelli lanca em Moscou o Calendario 2011

\
O Calendario Pirelli 20M
a 38" edicdo do calendario te-
matico da fabricante italiana
de pneus, que sempre mostra
imagens feitas por fotdgrafos
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famosos  foi apresentado &
imprensa, aos convidados e aos
colecionadares de todo o mun-
do em estreia mundial na cidade
de Moscou. A sede do evento

foi o Teatro Stanislavsky e Ne-
mirovich-Danchenko, prestigia-
do palco russo, onde ao longo
de mais de 90 anos de historia
foram apresentadas operas e
balés que se tornaram parte do
acervo artistico da Russia.

Depoais da China ser imorta-
lizada por Patrick Demarchelier
na edicao de 2008, de Botsua-
na clicado por Peter Beard em
2009, e do Brasil de Terry Ri-
chardson em 2010, "The Cal”
2011 foi assinado pelo génio
criativo de Karl Lagerfeld, artis-
ta e figura polivalente e, princi-
palmente, esteta celebrado no
mundo inteiro.

. das da Fabus
© Ciferal, Comil, Irizar, Marcopolo,
. Mascarello e Neobus
: ram em 2010 o total de 32.598
© carrocerias, das quais 4.563 fo-
: ram exportadas. Os modelos
* urbanos responderam por 57%
" dototal, os rodovidrios, 20%,
_ 0smicros, 13%, e os intermuni-
: cipais e micros, 10%.

Fabus apresenta
nova diretoria

A nova composicao da dire-

. toria da Associacdo Nacional
© dos Fabricantes de Onibus (Fa-
: bus) para o biénio 2010-2012
: foi anunciada pela entidade se-
: diada na cidade de S&o Paulo e
© € composta por: José Antdnio
© Fernandes Martins (diretor do
Conselho da Marcopolo), presi-
" dente; Deoclécio Corradi (presi-
. dente da Comil), Carlos Alberto
© Casiraghi (diretor da Marcopo-
. lo), Edson Tomiello (diretor da
. San Marino-Neobus) e Paulo
. José Diniz Ruas (diretor da Caio-
© Induscar), vice-presidentes; Ira-
© celi Mascarello (diretora da
* Mascarello), Dario A. Ferreira
. (diretor da Comil), Jodo Paulo
: da Cunha Ranalli (diretor da
Irizar) e Paulo Gilberto Corso
~ (procurador da Ciferal), su-
¢ plentes de vice-presidentes;
© Mauricio Lourengo da Cunha
¢ (diretor da Caio-Induscar),

Dairto Corradi (diretor da Co-

¢ mil) e Antonino Jacel Duzano-
. wski (diretor da Mascarello),
: membros do conselho fiscal;

e Carlos Zignani (diretor da
Marcopolo) suplente do con-

. selho fiscal.

As setes empresas associa-
Caio-Induscar,

produzi-



Transmissao automatica ZF Ecomat estarao nos onibus Scania movidos a etanol

Os 50 novos onibus da Sca-
nia movidos a etanol que vao
rodar na cidade de S&o Paulo a
partir de maio deste ano serdo
equipados com transmissdes
automaticas ZF Ecomat. A fabri-
cante, localizada na cidade de
Sorocaba (SP), vai fornecer dois
modelos de quatro e cinco mar-
chas e é a Unica com producio
deste componente no Brasil.

O fornecimento dos veiculos
faz parte de convénio firmado
entre a montadora, prefeitura
de Sao Paulo, Unica, Cosan e
operadora do sistema Metropo-
litana, assinado em novembro

Agradecemos muito sua visita

a0 nosso stand na FETRANSR\O
2010. Esperamos que vocé tenha
encontrado atragdes in\eres'san\es,
novidades relevantes € motivos
para continuar contando conosco:

passado e que tem por objetivo
reduzir a emissao de gases po-
luentes no transporte coletivo
pUblico e garantir melhor quali-
dade de vida & populagéo.

Os novos veiculos utilizam
chassi Scania K 270 4x2, pos-
suem motor de nove litros
com 270 cavalos de poténcia
e serdo abastecidos com eta-
nol com a adicdo de 5% de
aditivo promotor da ignicdo.
Esse combustivel renovavel é
capaz de reduzir a emissdo de
CO* em até 90%. A alta tec-
nologia dos modelos j4 aten-
de as exigéncias da legislacdo

brasileira de emissao de gases
poluentes e da Euro 5, que so
entrara em vigor no Pais em
2012, além da EEV (Enhanced
Environmentally Friendly Vehi-
cles), norma obrigatéria na
Unido Europeia.

"Para a ZF é muito impor-
tante participar desta inicia-
tiva pioneira e sustentavel. A
nossa presenca neste proje-
to demonstra a lideranca e a
vanguarda tecnoldgica que
a empresa possui, no Bra-
sil e no exterior, e 0 foco no
desenvolvimento de solugdes
que promovam a preservagao

ambiental e o bem-estar dos
usuarios”, destaca o diretor
operacional da ZF Sistemas de
Transmissdo,Thomas Schmidt
A ZF & um dos lideres mun-
diais no fornecimento de siste-
mas de transmissdo e tecno-
logia de chassis para o setor
automotivo e fabrica transmis-
sbes para veiculos comerdiais,
sistemas de direcdo, sistemas
de embreagens, amortecedo-
res e componentes de chassis
para velculos comerciais e de
passeio, além de eixos e trans-
missdes para maquinas agri-
colas e reversores maritimos.

A FOCA Controles de Acessos
leva sua tecnologia ao mundo.

Atecnologia de catracas e bloqueios FOCA parti-
cipa de um dos mais modernos e completos pro-
jetos de transporte publico do mundo, realiza-
do na cidade da Guatemala na América Central.

Neste projeto a FOCA implantou bloqueios de
acessos nas estacdes do BRT (Bus Rapid Tran-
sit) do sistema Transmetro, além de equipar
com catracas de entrada e saida a nova frota
de 3.000 6nibus, que ird compor o transporte
coletivo.

Outro recente projeto de destaque mundial que
a FOCA estd presente é o novo BRT que liga a
Cidade Azteca e Ecatepec no México, onde 26
estacBes e 3 terminais foram equipados com
bloqueios de acessos.

E a FOCA fazendo parte do seleto grupo de em-
presas cuja tecnologia tem reconhecimento em
nivel internacional por proporcionar melhorias
de mobilidade urbana.

Rua Magdalena Aver Fadanelli, 1140 - Bairro Centendrio
CEP 95045-178 - Fone/Fax: +55 (54) 2108.8000
www.focacontroles.com.br



Quito encomenda 80 articulados da Volvc

A Volvo Bus Latin America
fornecera um lote de chassis de
onibus articulados para mais um
importante BRT na América Lati-
na. A empresa, sediada em Curi-
tiba (PR), fechou um contrato de
venda de 80 chassis B12M arti-
culados para o EPMMOP (Em-
presa Pdblica Metropolitana de
Movilidad Y Obras Pdblicas), um
dos operadores da zona sul do
sistena de transporte urbano de
Quito, capital do Equador.

“Nossa experiéncia em veicu-
los articulados em todo o mun-
do, e na América Latina em par-
ticular, além da qualidade de
nossos chassis, foram decisivos

negocio”, afirma o presidente
da Volvo Bus Latin America, Luis
Carlos Pimenta.

Os B12M da Volvo véo rodar
no corredor exclusivo para 6ni-
bus articulados de Quito. De-
pois de encarrogados pela Caio,
0s Onibus comegam a operar em
junho de 2012. Com esta ven-
da de B12M articulados a Volvo
aumenta sua participacao para

para a conquista de mais este  65% de uma frota de cerca de

320 onibus articulados movi-
dos a motor diesel no Equador.
Existem também 110 chassis
articulados elétricos que rodam
no pais ha mais de 15 anos. Os
chassis serdo produzidos em ja-
neiro. A primeira entrega dos vei-
culos esta prevista para marco.
Os Volvo B12M possuem um
motor de 12 litros totalmen-
te eletrbnico, posicionado no

proporciona maior capacidade
de passageiros, O sistema eletro-
nico BEA (Bus Electronic Archi-
tecture) garante a comunicacdo
entre 0$ principais componen-
tes do veiculo, faclitando a ma-
nutencdo e o gerenciamento da
frota.

Os modelos B12M tém um
computador de bordo com infor-
magdes sobre consumo, percur-
50 e alerta para eventuais falhas.
A suspensao com controle ele-
trénico garante maior estabilida-
de e rapido nivelamento do vei-
culo durante a operacdo. E toda
controlada eletronicamente, com
camaras de ar tipo fole. Os radia-
dores estdo posicionados de for-
ma a facilitar o encarrogamento

entre-eixos. O motor horizontal e a colocagdo das portas.

Iveco fornece 50 micro-6nibus CityClass ao governo da Paraiba

Alveco entregou em dezembro Ul-
timo 50 micro-onibus CityClass para
0 governo do Estado da Paraiba,
que utilizard os veiculos na Secre-
taria de Estado da Educacdo e Cul-
tura. Os 50 Iveco CityClass passam
a fazer o transporte de alunos que -

. o R o ry
vivem em regides rurais. O objetivo ™~ oy
. , .y N~
do governo paraibano é de comba- o
ter a evasao escolar e renovar a fro- oy

ta de veiculos escolares. A iniciativa

foi inspirada pelo Programa Cami-

nho da Escola, do governo federal,

que oferece recursos aos estados

por meio do FNDE (Fundo Nacional para o Desenvolvimento da
Educacdo).

0O governo do Estado da Paraiba utilizou recursos proprios nas
aquisicdes das 50 unidades do CityClass. "O governo paraibano
fez um acordo para mantermos 0 mesmo prego unitario do Ci-
tyClass Escolar vendido em licitacdes do Caminho da Escola do
governo federal”, afirma o responsavel por vendas a governo da
Iveco, Davi Mondin, ao acrescentar que foi a primeira venda de
micro-6nibus Iveco CityClass ao governo paraibano.
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0 Iveco CityClass Escolar é produ-
- zido em Sete Lagoas (MG) e a Neo-
bus, de Caxias do Sul (RS), faz ex-
clusivamente o encarrocamento. A
estabilidade e o conforto do micré-
onibus lveco CityClass para operar
na zona rural, bem como nos centros
e ) e perimetros urbanos das cidades.
ce 0 CityClass traz o motor lveco-FPT
F1C de 3 litros com injecdo eletroni-
ﬁ ca tipo common-rail. Ele entrega 155
j cavalos de poténcia e desenvolve
um torque de 400 Nm entre 1.700 e
2.600 rpm. O c&mbio, Eaton 4405 B,
possui cinco marchas, com a dltima "over-drive”. Essa caixa ofe-
rece facilidade e suavidade na troca de marchas e garante maior
conforto ao motarista. Os freios s&o a disco e nas quatro rodas.
0 Iveco CityClass Escolar garante seguranca aos alunos, pois
conta com dispositivo que, enquanto a porta estiver aberta, o vei-
culo ndo se movimenta. H& também limitador de velocidade de
70 km/h. O modelo tem capacidade para transportar 29 alunos.
Nos Ultimos dois anos, a lveco venceu licitacdes para fornedi-
mento de 2.000 unidades do CityClass.
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Carlos Zignani é eleito
economista do ano 2010

Carlos Zignani foi
eleito o Economista
do Ano 2010, pelo
Conselho  Regional
de Economia do Rio
Grande do Sul (Co-
recon/RS).

O prémio Eco-
nomista do Ano,
promovido pelo Corecon/RS,
contou com uma comissao jul-
gadora composta por nove eco-
nomistas de destacada atuacao,
sendo trés do setor publico, trés
do setor privado e trés da aca-
demia das principais faculdades
de Economia do Rio Grande do
Sul. Em sua oitava edi¢ao home-
nageia profissionais que desem-
penham papel importante na
sociedade, contribuindo para o
fortalecimento e valorizacdo do
economista.

Nascido em Caxias do Sul,
Zignani, 65 anos, é forma-
do em C(iéncias Econdmicas
pela Universidade de Caxias
do Sul. O executivo ingressou

na Marcopolo em
1984, como ge-
rente  financeiro.
Depois, ocupou 0s
cargos de gerente
de materiais, dire-
tor administrativo e
financeiro, diretor-
geral, diretor cor-
porativo e, atualmente, exerce
a funcdo de diretor de relagbes
com investidores.

Envolvido com a comunida-
de caxiense, Zignani também
assumiu as posicoes de diretor
da Area de Economia, Finangas
e Estatistica da CIC - Camara de
Industria e Comércio de Caxias
do Sul; diretor-secretario do Si-
mecs  Sindicato das Industrias
Metallrgicas, Mecanicas e de
Material Elétrico de Caxias do
Sul; membro dos Conselhos
Consultivos do Centro Tecnold-
gico de Mecatronica Senai e do
Sesi e integrante do Conselho
Curador da Fundagdo Universi-
dade de Caxias do Sul.

Grupo JCA ajuda vitimas
das enchentes na serra fluminense

Mais de 40 toneladas de pro-
dutos entre roupas, agua, leite,
material de limpeza e manti-
mentos foram arrecadados em
um final de semana em Ribeirdo
Preto (SP) pela Defesa Civil do
municipio e Secretarias da Cul-
tura, Assisténcia Social e Fundo
Social de Solidariedade.

Sensibilizadas com a bonda-
de da populagdo de Ribeirdo,
as empresas Viagdo Cometa e
Rapido Ribeirdo Preto, do grupo
JCA, também entraram na cam-
panha para transportar as doa-
¢Oes do interior de Sdo Paulo até
as cidades serranas do Rio.

A prefeita de Ribeirdo Preto,
Darcy Vera, agradeceu pessoal-
mente as empresas pela disposi-
¢ao em colaborar com as vitimas
da catastrofe no Rio. Dezenas de
voluntarios, inclusive a prefeita,
ajudaram a carregar parte dos
bagageiros dos primeiros dnibus
que fizeram o transporte.

“Para nos a logistica para
transportar esse material é

muito simples, porque temos
onibus a cada 30 minutos par-
tindo de Ribeirdo Preto com des-
tino a capital paulista”, explica o
diretor-executivo da Viacao Co-
meta, Anuar Helayel.

0 transporte fica mais fa-
cil porque o grupo tem uma de
suas sedes no Rio de Janeiro e
atende as cidades serranas tam-
bém. Todos os donativos leva-
dos pelos onibus de linha até
a garagem de Sdo Paulo foram
passados para os bagageiros
dos 6nibus da Auto Viagao 1001
e Expresso do Sul, que fazem a
ligagao entre Sdo Paulo e Rio de
Janeiro. Na garagem do Grupo
JCA no Rio foi montada uma lo-
gistica especial para distribuir os
produtos até a regiao serrana
afetada pelas chuvas. “O gru-
po tem um trabalho social mui-
to forte em todas as regides que
atendemos e nessa hora muito
dificil ndo poderiamos deixar de
ajudar ainda mais”, afirma o di-
retor.

A Rodoviaria Caxanga S.A. é
uma das principais empresas do
setor de transporte metropoli-
tano de passageiros diferente-
mente do que constou na Edi-
¢do n° 23 da Maiores e Melhores
do Transporte e Logistica, onde
aparece como operadora de
transporte rodovidrio de passa-
geiros. Assim, depois de feitas as
corregdes, a Caxanga estd clas-
sificada como a 8 maior receita
de seu setor de origem, o que a
qualifica a fazer parte do ranking
das 10 maiores por receita ope-
racional liquida.

Pelos critérios adotados para
avaliar o desempenho, as dez
maiores empresas de cada setor
sdo comparadas segundo nove

Empresa
Viagdo URBANA Ltda.

Real Auto Onibus Ltda.
Rodoviaria CAXANGA S.A.

Empresa Metropolitana S.A.
HIMALAIA Transportes S.A.
0 SAO PAULO Transportes S.A.

= WO NN B WN =

Empresa de Transportes Flores Ltda.

Empresa de Transp. Coletivo Novo Horizonte S.A.
Empresa de Onibus GUARULHOS S.A.
Companhia CARRIS Porto-Alegrense

itens do balango patrimonial, aos
quais sao atribuidos conceitos de
1 a 10 e cuja soma ¢ utilizada
para se determinar o ranking das
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1 3 7 5
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29 2 9
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10 1 1 1

melhores entre as maiores.

Desta forma a Caxangé obte-
ve um total de 54 pontos classi-
ficando-se em 4° lugar.
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DESAFIOS NA IMPLANTACAO
DOS SISTEMAS BRT

Nos proximos quatro anos estdo previstos grandes investimentos para a construcdo de
sistemas BRT nas cidades que receberdo jogos da Copa de 2014. A garantia de recursos
financeiros e a conhecida disponibilidade de tecnologia brasileira para esse tipo de pro-
jeto sdo importantes para o sucesso do empreendimento. Ainda assim, ha muitos fato-
res que podem colocar em risco a realizacdo dos projetos dentro dos prazos exigidos e
com a garantia de seu bom funcionamento, durante a Copa e depois dela.
Com o objetivo de analisar as questdes relacionadas com a implantacdo dos sistemas
BRT, levantando os possiveis problemas a serem enfrentados e as solugdes bem suce-
didas ou ndo encaminhadas até fins de 2010, Technibus realizou uma pesquisa entre as principais cida-
des brasileiras sobre os desafios da implantagdo de sistemas BRT.
Esse tema foi abordado nas cidades que receberdo jogos da Copa de 2014 e nas cidades brasileiras com
populacdo acima de 500 mil habitantes. Embora n&o haja um programa de financiamento especifico para
estes sistemas, espera-se que, pelo efeito da demonstracdo dos projetos oficiais da Copa, venham a surgir
pressdes no sentido de ampliar a iniciativa para os centros urbanos de maior porte.
Além dos dados relacionados especificamente a implantagdo dos sistemas BRT, nas paginas a sequir o lei-
tor pode encontrar o perfil dos atuais sistemas de transporte coletivo urbano de cada uma das 19 cidades

que responderam a pesquisa até o fechamento desta edigéo.
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Pesquisa feita por Technibus mostra projetos, investimentos e o que esta
programado para dotar 19 entre as principais metréopoles brasileiras
de infraestrutura e equipamentos para melhorar a mobilidade urbana

0 transporte publico em 19 das principais metrépoles do Bra-
sil (capitais e cidades com mais de 500 mil habitantes) enfrenta
novos desafios em razdo do crescimento econémico que amplia a
frota e a circulagdo de pessoas e cargas com efeitos diretos na re-
ducdo da mobilidade. Pesquisa coordenada por Technibus busca
detectar a situacdo dos sistemas municipais para saber a quan-
tas andam o planejamento e as a¢des praticas para modernizar o
transporte publico nos préximos anos.

Ha uma oportunidade para modernizar e revitalizar o transpor-
te publico nas cidades diante da proximidade da Copa do Mundo
de Futebol que serd realizada no Brasil em 2014 em 12 cidades.
Para o Rio de Janeiro, a tarefa é redobrada
ja que dois anos depois a capital fluminense
serd palco dos Jogos Olimpicos.

0Os 19 municipios que responderam a pes-
quisa de Technibus t&m acentuada represen-
tatividade no conjunto do Pais. Relnem po-
pulacdo perto de 40 milhdes de habitantes

equivalentes a 20% do total da populagao
brasileira, cuja afericdo do IBGE (Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica) mos-
trou, em 2010, um contingente de 190,7 mi-
IhGes de pessoas.

Todos os numeros foram obtidos em con-
sulta direta a gestores municipais de trans-

CIDADES

Séo Paulo

Kio de Janeiro (RJ)
Salvador (BA)
Brasilia (DF)
Fortaleza {CE)

Curitiba (PR)
Porto Alegre (RS)
Guaruthos {SP)
Campinas (SP}
Natal (RN}

Belo Horizonte (MG

0 sistema publico de énibus das quase duas dezenas de cida-
des levantadas transporta mensalmente mais de 650 milhdes de
passageiros. S6 Sao Paulo responde por um ter¢o do contingente
transportado.

Pela escassez de planejamento e investimentos associada a
acelerada expansdo demografica das cidades, o né da mobilida-
de, pode-se dizer, ndo é uma mazela particularizada. Afeta indis-
tintamente as localidades, com mais intensidade e visibilidade,
claro, nos grandes centros. Uma prova é a velocidade média apre-
sentada pelos dnibus nas cidades mais representativas do Pais:
abaixo de 20 km/h.

Néo € preciso dizer que, com o transito travado e emperrado,

porte de Belo Horizonte, Brasilia, Campinas
(SP), Campo Grande, Cuiaba, Curitiba, Flo-
rianopolis, Fortaleza, Guarulhos (SP), Natal,
Osasco (SP), Porto Alegre, Rio Branco, Rio
de Janeiro, Salvador, Séo Bernardo do Cam-
po (SP), Sdo Paulo, Santo André (SP) e Sao
José dos Campos (SP). Destas cidades Rio de
Janeiro, Sdo Paulo, Belo Horizonte, Brasilia,
Natal, Fortaleza, Salvador, Curitiba, Cuiaba e
Porto Alegre vao sediar jogos da Copa.
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Campo Grande (MS)

S. Bernardo do Campo {SP)
Osasco [SP)

Santo André {SP)

S. José dos Campos (SP)
Cuiabd {MT)

Floriangpolis (SC)

Rio Branco {AC)

POPULACAO 35 cidades brasileiras perdem competitivida-
10434252 de internacional, amargam prejuizos com a
5373037  retencao de pessoas, que adoecem, perdem
2 676,606 cF)mpromissos e gastam mais com combus-
tiveis.
£ohz 963 Rio de Janeiro, Salvador e Fortaleza estdo
2447409 onpre s capitais que padecem de morosida-
2375444 de mais acentuada. Nelas, designadas para
1815215 abrigar jogos da Copa de 2014, os onibus se
1436123  arrastam a 14 km por hora.
1222357 0 transito menos travado dentre as cida-
1080999 des pesquisadas é o de Santo André, onde
o motorista consegue desenvolver média de
803000 40 km/h enquanto na capital paulista a mé-
781208 dia 6 de 18,5 km/h. )4 na vizinha, Sdo Ber-
765203 nardo do Campo, também no ABC paulista,
666.469  0s 6nibus rodam a 17 km por hora. Também
637396  nO cinturdo da capital paulista, o pesado
gisg71  Uansito afeta a cidade de Osasco, onde a ve-
526,630 locidade média é de ‘18 km/h. .
Se a frota tem dificuldade em transitar,
2, bilhetagem eletrénica ja é uma realida-
335796

de no transporte de 6nibus em quase todas



grandes cidades brasileiras. A Unica excecdo

é Brasilia, onde o sistema de bilhetagem ele- g5 Paulo
tronica esta em fase de testgs em 25 linhas Rio de Janeiro (R)
regulares. No restapte,lqs ctdadgs que res- Curiiba PR)
ponderam ao questiondrio t&m sistema por
cartdo, uma tecnologia que facilita a vida do ~ Salvador (BAJ
passageiro ao tornar mais eficiente a cobran-  Belo Horizonte (MG)
¢a nos 6nibus. Brasilia (DF)

A frota das 19 cidades é de 42.817 énibus,  Porto Alegre (RS)

divididos em diversas categorias: micros,
convencionais, padron, articulados, biarticu-

Fortaleza (CE)

lados e seletivos, além de vans. Ao todo, sdo Campinas (SP)
6.217 linhas operadas por 231 empresas ou Campo Grande (MS)
consorcios. Natal (RN)

A predominancia é dos 6nibus convencio-  Guaruthos (SP)
nais, que representam mais de 80% do total.  Cuiaba (MT)

Os articulados e biarticulados, veiculos de
maior capacidade de transporte, represen-
tam menos de 4% do total. A frota média
por municipio é de 2,2 mil énibus. A idade
média desta frota é de 4,7 anos. Os veiculos
mais velhos estdo rodando em Rio Branco (9
anos de uso); em Floriandpolis e Rio de Ja-
neiro a idade é de sete anos. Em Sao Paulo,
a idade da frota é 4,75 anos.

A frota mais nova é a de Guaruthos, com apenas um ano de
atividade. Com a reorganizacdo do transporte publico, a capital
fluminense deverd melhorar bastante a renovacdo da frota nos
proximos anos.

Entre as cidades que responderam a pesquisa, com o total de
231 operadores, Rio de Janeiro é a que tem o maior nimero, com
47 operadores, sequida de Belo Horizonte, com 42. Sao Bernardo
do Campo tem apenas um operador. Em Sao Paulo, as empresas
estdo reunidas sob o comando de 8 consdrcios e 9 permissiona-
rios.

As linhas regulares somam 6.217 rotas. Em razao de suas ci-
dades satélites, Brasilia tem 1.050 linhas regulares. Ja a capital
da Bahia, com 2,6 milhdes de habitantes, tem a metade das li-
nhas do Distrito Federal, com 512 itinerarios. Entre as capitais,
Rio Branco é que tem o menor nimero de linhas regulares, com
35 destinos.

Santo André {SP)
Floriandpolis (SC)
Osasco(SP)

Rio Branco {AC)

SISTEMAS BRT

Das 19 cidades que responderam ao questionario, apenas Sao
Bernardo e Santo André n&o tém planos imediatos para implantar
BRT (Bus Rapid Transit) ou Corredor Rapido de Onibus. Do total
pesquisado, 15 municipios informaram que vdo construir 609,8

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS POR MES

S. José dos Campos (SP)
S. Bernardo do Campo (SP)

SISTEMA BRT E VIAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS

quilémetros de vias exclusivas, enquadrada-

243000000  ds no ndo nessa categoria.
105.000.000 0Os corredores de BART‘s absorveréo, pelg
18.900.000 menos, 2.555 novos onlbgs 0 n.umero~e
bem maior, visto que 10 cidades ainda ndo
47.231134 calcularam o numero de veiculos necessd-
38.000.000  rios para operar nas vias exclusivas. Os in-
30.000.000  vestimentos somam R$ 8,43 bilhdes  nu-
26.230.286 meros informados por 13 dos 19 municipios
24,351 943 que participaram da pesquisa. O maior in-
15119.857 vgstlmento .prewsto para e.sszjs obras.e odo
Rio de Janeiro, de R$ 2,1 bilhdo, sequido por
3,000,000 Guarulhos, R$ 1,2 bilhdo, e Salvador, R$
8.259.252 1,15 bilh&o, conforme os dados da pesquisa.
8.200.000
6.565.000 RIO DE JANEIRO
6.200.000 Capital de maior de grande visibilidade
5.800.000 do Brasilﬂno exterior, o Rio de Janeiro ndo
5 368104 quer e ndo pode perder tempo para melho-
o rar os transportes. Além de legado a popula-
5.365.750 ¢do, transporte publico eficiente conta ponto
5067960 para ser agregado aos dotes turisticos natu-
1.900.000 rais da metropole que leva o slogan de Cida-

de Maravilhosa.

0O Rio j& iniciou a construcao dos BRTs Transoeste (Jardim Oced-
nico/Santa Cruz/Campo Grande) e Transcarioca (Barra/ aeropor-
to do Galedo). Ainda este ano sera publicado edital da Transo-
limpica e esta previsto também a Transbrasil, que vai implantar
sistema na Avenida Brasil, ainda sem projeto definido. O valor
estd orcado em R$ 2,1 bilhdes  R$ 800 milhdes na Transoeste e
R$ 1,3 bilhao na Transcarioca.

Os dois corredores em construgao somam 95 km de extensao

39 km na Transcarioca e 56 km na Transoeste. A cidade vai
adquirir 700 6nibus articulados novos para operagdo do sis-
tema.

Com recursos totalmente assegurados, municipio, governo fe-
deral e parceria publico-privada (PPP) sdo responsaveis pela ori-
gem das verbas. Mas, apenas a prefeitura é responsavel pela im-
plantacdo do sistema. A maior dificuldade que a municipalidade
alega estar encontrando para tocar as obras é o volume de desa-
propriacbes necessarias para viabilizar os BRTs.

Além dos BRTs, a prefeitura do Rio planeja implantar 20 cor-
redores expressos para 6nibus. O projeto piloto, j& em fase final
de execucdo, serd na avenida Nossa Senhora de Copacabana e
rua Barata Ribeiro, com duas faixas segregadas do transito. Atu-
almente, o Rio conta com trés corredores, que somam 45 quils-
metros de extens&o.
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SAO PAULO

Apesar de seu gigantismo, Sdo Paulo ndo esta entre as cidades
que mais vao fazer investimentos em BRTs. Segundo dados infor-
mados pela SPTrans, ¢rgao vinculado a Secretaria Municipal dos
Transportes, a cidade vai investir R$ 240 milhdes neste anos em
9 km de vias para BRT. Além disso, projeta 32 km de corredores
para 6nibus. Atualmente, a cidade j& conta com 126 km de vias
exclusivas para énibus que precisam de melhorias, sequndo infor-
mac&o da propria administracdo municipal.

As obras estdo parcialmente prontas e contam com recursos
do orcamento da prefeitura e de empresas privadas, que fazem o
investimento na compra dos veiculos.

Em Sao Paulo, apenas o municipio é responsavel pela implanta-
¢ao do BRT ou das vias exclusivas. A administracdo da cidade en-
tende que o BRT ou vias exclusivas sao a melhor alternativa para
melhoria do transporte se comparado a outros projetos.

Para o municipic, as obras estardo prontas até a Copa do Mun-
do de 2014, mas considera o curto prazo de execucdo a maior
dificuldade do projeto.

Atualmente, Sdo Paulo conta com 126 km de vias exclusivas
para 6nibus, mas para serem classificados como BRTs precisa-
riam, entre outras coisas, contar com operagdo de cobranca pré-
embarcada.

BRASILIA

recursos para essas obras sdo do BID (dos demais 30%, 21% sdo
do governo do Distrito Federal). Com 45% dos recursos assequ-
rados, o governo de Brasilia afirma que a principal dificuldade
para a implantacdo do projeto é obtencdo de verbas e o prazo
curto para a execucdo do projeto.

A aquisicao dos 1.200 onibus ocorrerd por meio de licitacdo
publica. Cabera aos operadores vencedores arcar com 0s custos
dos veiculos.

0O responsavel pela implantacdo do corredor é o governo do
Distrito Federal, por meio da Secretaria de Estado de Transportes
(6rgao responsavel pela execucdo). A administracdo de Brasilia
entende que o BRT é a melhor forma de aplicacdo de recursos
para dar maior condicao de mobilidade aos usuarios de transpor-
te publico. Também entende que todas as obras estardo conclui-
das até a Copa de 2014.

Além dos novos corredores em obras  batizado de Linha Ver-
de (Eixo Oeste), o Distrito Federal ja conta com quatro vias ex-
clusivas para 6nibus que fazem parte do Programa de Transpor-
te Urbano. Sdo elas: Eixo Sul (ligando regiGes administrativas do
Gama, Santa Maria e ParWay); Eixo Norte (Planaltina e Sobradi-
nho | e Il); Eixo Sudoeste {NUcleo Bandeirante, Riacho Fundo | e Il
e Recanto das Emas); Eixo Leste (S&o Sebastido, Paranod, Jardim
Botanico, Lago Sul e Norte).

Como forma de se preparar para a Copa
do Mundo e criar uma alternativa para a cres-
cente frota de veiculos, o Distrito Federal esta
investindo R$ 665 milhées na implantagdo de
37,9 km de vias exclusivas para onibus. Apds
a conclusdo total do projeto, serdo adquiridos
1.200 6nibus, dos quais 50% articulados e
50% alongados.

Parte da obra jd estd em fase de conclu-
s30. £ o caso do corredor batizado de EPTG
(Eixo Oeste), com 12,1 km de extensdo. O
trecho EIG, Estrada das Industrias Graficas,
de 4,8 km, deve estar finalizado em abril, as-
sim como a Estrada do Setor Policial Militar,
que com 2,5 km, também deve estar conclui-
do até este més.

Corredores em Brasilia que ja estdo total-
mente prontos sao o da avenida Hélio Pra-
tes (Taguatinga), com 7,2 km extensdo e o
da avenida Comercial/ Samdu (Taguatinga).

De acordo com o ¢érgdo gestor do trans-
porte publico em Brasilia, DFTrans, 70% dos
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CIDADES rroTa ATUAL  CURITIBA
S50 Paulo (SP) 14.802 Foi 1a que tudo comegou. A capital para-
Rio de Janeiro (RJ) g745  haense, que virou, referéncia mundial por ter
Belo Horizonte (MG| 2830 |mp|aQtado na quada de 1970 corr.edores
, exclusivos para énibus, sempre atualiza seu
Braslia (DF) 2783 istema. Assim, tem tudo para fazer um bom
Salvador (BA) 2676 papel na Copa do Mundo, 4 que é uma das
Fortaleza (CE) 1755 sedes do torneio.
Porto Alegre (RS) 1631 A administracdo municipal esta implan-
Curitiba (PR) 1534  tando a continuacdo da Linha Verde no sen-
Campinas (SP) 1253 tido No~rte. A!em drsso,. estao em fase de
conclusao projetos da Linha Verde Sul, dos
Guarulhos (SF) 60 corredores da avenida Marechal Floriano e
Natal (RN) 724 4a Candido de Abreu. O investimento previs-
Campo Grande (M} 537 topara as obras de BRT é de R$ 45 milhdes,
FlorianGpolis (SC) 464  sem contar as verbas para a Linha Verde.
Cuiaibé (MT} 167 Alinha verde terd 7,5 km para BRTs, além
Santo André (SP) 39 de Tkm apen~as para v.ia exclusiva comum.
S0 Jusé dos Campos [SP) 190 Os recursos sao provem,entles do or¢amento
da prefeitura e de empréstimo a ser contra-
S&o Bernardo do Campo (SP} 35 4o pela municipalidade.
Osasco (SP) 360 A administragdo municipal, Gnica respon-
Rio Branco (AC) 140 savel pela implantagdo, tem certeza de que



o sistema estara operando até a Copa do Mundo. Ainda assim,
considera etapas dificeis a obtencdo de recursos e o curto prazo
para a execucdo dos trabalhos.

BELO HORIZONTE

A capital mineira planeja investir R$ 933 milhdes em corre-
dores de BRTs até a Copa do Mundo, num total de 27 km. Com
isso, uma das sedes mais importantes devera ganhar agilidade no
transporte pUblico. A quantidade de onibus articulados e biarti-
culados a serem utilizados nos corredores ainda ndo foi definida.

As cbras se concentram em pontos onde hé grande demanda
por transporte publico, como a avenida Antonio Carlos/Pedro |.
Serdo 16 km para servir 400 mil passageiros/dia. Também have-
ra intervencao no corredor Cristiano Machado, com 6 km, e 300
mil/passageiros/ dia. Serdo mais dois trechos (avenida Carlos Luz,
com 12 km, e vias da area central, com 5 km. Essas obras estardo
concluidas entre 2012 e 2013. Os recursos sdo provenientes do
municipio, Estado e Unido.

PORTO ALEGRE

Também sede do Mundial de Futebol, Porto Alegre ird investir
cerca de R$ 660 milhdes em vias exclusivas para 6nibus. Deste
total, R$ 358,5 milhdes serdo exclusivamente para BRTs. A capital
do Rio Grande do Sul vai construir e melhorar

SISTEMA BRT E VIAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS

sistema sera feita apenas pela prefeitura de Porto Alegre.

A administracdo da capital gatcha admite que a aplicagéo dos
recursos em BRTs e ou corredores exclusivos é a melhor solu¢do
para a cidade, que pretende finalizar o sistema até a Copa de
2014. Ainda existe duvida se havera tempo para integrar todas as
obras previstas. A prefeitura considera um grande desafio o curto
prazo para a execucao das obras.

Atualmente, a capital gatcha conta com 55,2 km de corredores
exclusivos para énibus, que servem 15 pontos diferentes da cida-
de. Do total de corredores, metade é pavimentada com asfalto e
metade tem pavimento de concreto.

FORTALEZA
Com uma populacdo de 2,5 milhes de habitantes, Fortaleza
também vai investir em BRTs até a Copa de 2014. J& atualmente
um destino turistico nacional e internacional, a capital do Cea-
ra pretende investir R$ 502,6 milhdes em 59,2 km de vias para
corredores rapidos de dnibus, operados de forma semelhante ao
metrd, e capazez de atender usuarios com rapidez e conforto.
Parte das obras esta pronta. Com estudo j& definido para a de-
manda de passageiros até 2020, o Transfor, gestor do sistema de
transporte piblico, pretende fazer licitacdo em 2012, quando re-
velard os nlimeros para a operacdo da frota, incluindo a dos BRTs.
A empresa ganhadora terd que se ajustar a

42,2 km de corredores até a Copa de 2014.  CIDADES IDADE MEDIA DA FROTA  demanda necessaria e fazer os investimentos
As cbras comecam neste ano e devem ficar para a compra dos veiculos.
prontas em 2013. Santo André (SP) 325 anos Os recursos para a modernizacdo do siste-

A Secretaria Municipal de Transportes, que
comanda a Empresa Publica de Transporte e

ma virdo do orcamento da prefeitura, finan-
ciamentos e das empresas privadas que véo

Circulacdo, ainda nao definiu o nimero de S50 José dos Campos (SF) 376 anos operar o sistema. A prefeitura de Fortaleza
nibus que ira trafegar nas novas linhas. O nao informou, no entanto, quanto desse re-
projeto, que também vai definir o investi- ~ Campinas (SP) 406anos  curso j& estd assequrado. A implantacdo do
mento e escolher os operadores, ainda esta sistema é de total responsabilidade da admi-
em analise pela administracdo municipal. Fortaleza (CE) 45anos  Nistracao municipal.
Os trechos gue passardo por obras sdo Considerando o BRT a melhor solucdo para
Cruzeiro do Sul, com 4,65 km, Voluntério da ) modernizacdo do transporte publico, os ges-
o . . . Séo Paulo 4,66 anos .
Pétria e Severo Dullius (6,30 km). Vias exis- tores consideram que todas as obras devam
tentes que serdo melhoradas somam 15,4 estar concluidas até o Mundial de 2014. Atu-
km. Sao Bernardo do Campo (SP)  47anos  3|mente, Fortaleza conta com corredor exclu-
Segundo & Secretaria Municipal dos Trans- sivo para 6nibus apenas nas avenidas Fran-
portes, os recursos para as obras virdo do  Curitiba (PR) 48anos  Cisco Sa e Jodo Pessoa.
orcamento da prefeitura, de financiamento
a ser contratado pela administracdo junto Brasili FLORIANOPOLIS
. N i R rasilia (DF) 05anos . i o
a Cooperacdo Andina de Fomento e & Cai- e Uma das mais charmosas cidades brasilei-
xa Econdmica Federal. Empresas operado- Florandgils (SC).- ras, mas com parte da infraestrutura viaria
ras vao fazer a compra do 6nibus que irdo 1o de Janeiro (RJ) 07an0s  inadequada, Floriandpolis & outra capital que
rodar nas vias exclusivas. A implantacdo do  RioBranco (AC) 09amos  optou por corredores exclusivos para nibus
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até a Copa do Mundo.

Ao todo serdo 37 km de vias a passar por obras. Deste total,
25 km sdo para novos corredores. As obras ndo foram iniciadas e
ndo ha previsao para o término.

A prefeitura de Floriandpolis ainda estuda as fontes de recursos
para implantagdo do sistema, cuja responsabilidade sera exclusi-
vamente dela. A administracdo considera a implantacdo de BRT
e corredores a melhor solugdo para melhorar a mobilidade, mas
ainda tem dividas se as obras estardo concluidas até 2014. A
principal dificuldade encontrada pelos gestores é a obtencdo de
recursos financeiros necessarios.

Atualmente, a capital catarinense ja conta com o corredor Cos-
teira (avenida Jorge Lacerda); o da Ponte Pedro Ivo e o do Con-
tinente.

SALVADOR

Uma das capitais em que o transporte individual cresce veloz-
mente e expde a fragil estrutura viria, Salvador precisa rapida-
mente buscar solucdes para ampliar a mobilidade das pessoas.
Atualmente, a velocidade média dos dnibus na capital baiana é
de 14 km/h  muito baixa para uma populacdo de 2,6 milhges
de habitantes.

A administragdo municipal coordena investimentos da ordem
de R$ 1,152 bilhdo para implantar 42 quildmetros exclusivos para
BRT. O projeto ainda prevé mais 44 quildmetros de corredores
transversais, cujos gastos ainda nao estdo orcados.

As obras estao em andamento, com trechos parcialmente pron-
tos. O projeto prevé a compra, por parte das empresas operado-
ras, de 300 6nibus biarticulados para o trafego nos corredores
exclusivos. Os recursos sdo oriundos do governo do Estado, que
destinou RS 569 milhdes. A responsabilidade pela implantacdo
do sistema é da prefeitura em parceria com 6rgéos estaduais e
federais.

A administracdo municipal considera a obtencdo de recursos
a maior dificuldade para obras, assim como o curto espaco de
tempo.

Atualmente, a capital baiana conta apenas com um fragmento
de um antigo corredor com menos de um quildmetro de extenséo
por onde circulam 6nibus convencionais.

CUIABA

Capital de um dos estados que despontam economicamente
em razao da producdo de commaodities agricolas, Cuiaba, uma
das sedes da Copa de 2014, vai investir R$ 500 milhdes para me-
lhorar o transporte de sua populagéo e visitantes. Os recursos sao
do governo do estado e da prefeitura.

A cidade esta construindo 13 km de vias para BRTs (parte ja
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esta finalizada). O principal entrave alegado para a conclusao das
obras antes do Mundial de Futebol é o curto espaco de tempo
para a execugao da obra.

0 que a administracdo municipal ainda nao definiu é o total de
dnibus que vai operar nos corredores. Os veiculos serdo operados
pelo vencedor da licitagdo. A implantacéo do corredor é feita em
parceria entre 0 municipio, Estado e Unido. Cuiaba ainda nao tem
corredor exclusivo para 6nibus,

NATAL

A cidade, que serd uma das sedes da Copa, ja tem investimen-
tos previstos para corredores que totalizardo R$ 140 milhdes. A
extensao das vias exclusivas é de 16 km, ou 8 km em cada senti-
do. O projeto basico estd pronto e a obra ja est4 licitada (projeto
basico). A grande dificuldade para levar adiante as obras sdo as
desapropriacdes para liberacao do espaco urbano.

CAMPO GRANDE

Mesmo com interesse em implantar sistemas BRT, a capital do
Mato Grosso do Sul ainda se encontra em estagio de negociacao
com o Governo Federal para obter os recursos necessarios para a
construgdo de corredores, cuja fase inicial tem extensao prevista
de 10 km de vias.

GUARULHOS

Ao lado da capital paulista, Guarulhos tem grande importancia
econdmica e geografica para Sao Paulo. £ no bairro de Cumbi-
ca que estd o maior aeroporto do Brasil, que recebe mais de 15
milhdes de passageiros por ano. Com uma das frotas mais novas
do Pais, onde em média o onibus tem um ano, a cidade de 1,2
milhdo de habitantes também j& investe em corredores e vias ex-
clusivas para onibus.

0 sistema deve receber investimento de R$ 1,2 bilhdo para me-
lhorar a fluidez de passageiros no transporte publico até 2014,
Em curso, parte das obras ja estd parcialmente concluida, Ao
todo, sao 45 km de vias em construcdo ou a serem construidas.

De acordo com a gestora do transporte publico em Guarulhos,
a STTM, serao adquiridos 350 dnibus para operagdo do sistema.
Nao foi informado quais os tipos de veiculos a serem adquiridos,
se convencionais, articulados e biarticulados.

Os recursos para a implantagdo das vias rapidas virdo do or-
camento da prefeitura e do governo federal, que investem na in-
fraestrutura dos corredores e equipamentos. A frota terd investi-
mento das empresas que vao operar as linhas.

A prefeitura de Guarulhos informou que apenas a administra-
¢ao municipal sera a responsavel pela implantacao do BRT ou
vias exclusivas de onibus na cidade. O municipio considera mais



adequado aplicar os recursos em novas vias exclusivas do que em
outros projetos para melhorar o transporte publico.

A STTM considera que até 2014 essa infraestrutura estara
pronta em operacdo. Mas afirma que o maior desafio da implan-
tacdo dessas vias & o curto prazo para execugéo das obras.

Guarulhos ja conta com corredores exclusivos. Para a STTM, a
maior dificuldade estéd na caréncia de infraestrutura viaria munici-
pal, que apresenta vias estreitas e algumas que sofreram ocupa-
¢Oes irrequlares ao longo dos anos. O projeto municipal contem-
pla 45 km em vias para dnibus no canteiro central.

As obras vdo agregar os seguintes corredores: Ligacdo Norte,
Terminal Vila Galvio-Terminal S&o Jodo, que atende toda a re-
gido do norte do municipio; Ligagdo Norte-Sul, que interliga os
corredores Norte ao Sudeste da cidade, abrangendo ligagao com
a area central; Ligacdo Sudeste-Sul, que interliga os corredores
Norte ao Sudeste do municipio, abrangendo os bairros mais po-
pulosos.

Além desses, esta previsto também o Corredor EMTU Tabodo-
Tucuruvi, que articula com os corredores ja existentes, ampliando
a capacidade de atendimento tanto para a populagao da cidade
quanto com passageiros com destino ao municipio de S3o Paulo.

CAMPINAS

Campinas serd um importante ponto logistico de apoio a Sao
Paulo na Copa do Mundo. A estrutura do aeroporto de Viracopos
serd muito utilizada para recepgao de turistas que virdo para as-
sistir a jogos na capital paulista ou em outros estados. Em razao
disso, a maior cidade do interior paulista planeja investimentos de
R$ 404 milhdes em corredores de 6nibus e BRTs.

Ao todo, serdo construidos 16 km exclusivos para BRT, 24 km
de vias somente para 6nibus, 17 km para uso de Veiculo Leve so-
bre Pneus (VLP), além de obras para melhorar os 21 de corredo-
res ja existentes para uso unicamente de dnibus.

Os recursos deverdo ser bancados pelo governo federal, além
de investimento de empresas operadoras na compra de 6nibus. A
cidade ndo informou quantos veiculos serdo adquiridos.

A implantacdo dos BRTs e outros corredores é coordenada ex-
clusivamente pela prefeitura. A nica duvida ainda é se todas as
vias estardo prontas e integradas até a Copa do 2014, embora
seja este 0 objetivo. A principal dificuldade para o projeto & a ob-
tencao de recursos necessarios para as obras.

Campinas conta atualmente com trés corredores exclusivos
para 6nibus: o Corredor Central (formado pelas avenidas Anchie-
ta, Orosimbo Maia, Senador Saraiva, Moraes Salles e Rua Irma
Serafina) e o Corredor Ouro Verde (avenidas Amoreiras e Jodo
Jorge).

SISTEMA BRT E VIAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS

SAO JOSE DOS CAMPOS

Cidade paulista que cresceu as margens da rodovia Presiden-
te Dutra e hoje é o principal polo aeronutico do Brasil, Sdo José
dos Campos também vé& sua mobilidade reduzida em razao do
rapido crescimento da sua populagdo e de sua importancia geo-
econdmica.

A cidade, que transporta 6,2 milhdes de passageiros por més,
tem atualmente uma frota de 392 onibus. Para modernizar o sis-
tema, a prefeitura estuda a implantagéo de 4 quildmetros de BRTs
ou corredores exclusivos para dnibus. A obra vidria esta parcial-
mente pronta. A prefeitura estima a compra de 6 novos dnibus.
Atualmente, 15 biarticulados j& estdo em operacao.

RIO BRANCO

A capital do Acre continua no estagio de entendimento com
as esferas de governo para conseguir recursos para a cosntrugao
de corredores. A cidade possui hoje uma frota de 140, com idade
média de 9 anos, que transporta 1,9 milhdo de passageiros por
més.

OSASCO

Para uma melhor integragdo com a vizinha S&o Paulo, Osasco
pretende investir R$ 140 milhdes em linhas exclusivas para 6ni-
bus. Sao 16 quildmetros de vias (8 em cada sentido). Os recursos
serdo bancados pelo municipio. A principal dificuldade para as
obras tem sido as desapropriagdes. A cidade da regido metropo-
litana j& tem 14 quilometros de corredores, pelos quais sao trans-
portados cerca de 5 milhdes de usuarios por més.

SANTO ANDRE E SAO BERNARDO DO CAMPC

As duas mais importantes das sete cidades que compdem o
ABC paulista, Santo André e Sao Bernardo informaram nao ter
planos para a instalacdo de BRTs. As duas cidades, no entan-
to, sdo cortadas por um dos mais modernos corredores exclusi-
vos para onibus, alids, guardam muitas semelhancas com o BRT,
como, por exemplo, a pré-cobranga.

0 Corredor Metropolitano ABD atravessa quatro municipios da
regido metropolitana (Maug, Santo André, Sdo Bernardo e Dia-
dema), além de ligar os bairros de Sdo Mateus (extremo leste
paulista) ao Jabaquara (zona sul), em Sao Paulo. Inaugurado em
1988, o sistema tornou-se referéncia nacional e internacional de
transporte plblico de média capacidade. E também onde so nor-
malmente testados os dnibus de tecnologia inovadora, como 0s
hibridos elétricos e a hidrogénio, os modelos urbanos de 15 m,
além dos trélebus que j circulam por sua extensé&o de 33 km, que
devera ser ampliada em breve.
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PERFIL DOS SISTEMAS DE TRANSPORTE E PROJETOS DE BRT

Cidades

Belo Horizonte (MG)
Brasilia (DF)
Campinas (SP)
Campo Grande (MS)
Cuiaba (MT)
Curitiba (PR)
Florianépolis (SC)
Fortaleza (CE)
Guarulhos (SP)
Natal (RN)

Osasco (SP)

Porto Alegre (RS)
Rio Branco (AC)

Rio de Janeiro (RJ)
Salvador (BA)

Santo André (SP)

S. Bernardo do Campo (SP)
S. José dos Campos (SP)
Sao Paulo

TOTAIS
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Populacao

2.375.444
2.562.963
1.080.999
187.204
526.830
1.815.215
421.203
2.447409
1.222.357
803.000
066.469
1.436.123
335.796

6.323.037

2.676.606

037.39%
765.203
£15.871
10.434.252

37.933.377

Gestora

BHTRANS

DFTRANS

EMDEC

AGETRAN

SMTU

URBS

STMT

ETUFOR

STT

SEMOB

CMTO

SMT/EPTC

RBTRANS

SMTR

TRANSALVADOR

SATRANS

ST/ETCSBC

PMSJC/STRANSP

SPTRANS

Frota

2.830

2.7189

1.253

537

462

1.634

464

1.755

860

724

360

1.631

140

8.745

2.676

398

365

392

14.802

42.817

Idade
Média

4,5 anos
5 anos
4,06 anos
3,79 anos
4,66 anos
4,79 anos
7 anos
4,5 anos
Tano
4,75 anos
5 anos
3,7 anos
9 anos

7 anos

4,54 anos

3,25 anos

4,7 anos
3,76 anos
4,66 anos

4,7 anos

Operadoras

4)

1

22

14

47

17

231

Linhas
de dnbus

297

1.050

201

171

83

355

262

100

104

45

387

35

900

48

56

86

1.350

6.217

Passageiros

transportados/

més

38.000.000

30.000.000

15.119.857

9.000.000

6.565.000

78.900.000

5.365.750

24.351.943

8.200.000

8.259.252

5.067.960

26 230.286

1.900.000

105.000.000

47231194

5.368.104

5.800.000

6.200.000

243.000.000

669.559.346

|
:



Velocidade média

16 km/h
25 km/h
19 km/h

178 km/h

20,2 km/h

14 km/h
18 km/h
19 km/h
18 km/h
20,4 km/h
20 km/h

14 km/h

14 km/h

40 km/h
17 km/h
22 km/h

18,5 km/h

Bilhetagem
Eletronica

Sim
Fase piloto 25 linhas
Sim
Sim
Sirr
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim
Sim

Sim

Projetos
de BRT

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Extensao de vias
exclusivas a ser
construidas

40 km
379 km
16 km
5km
13 km

75 km

59,2 km
45km
16 km
20 km

42,2 km

95 km

42 km

4km
167 km

609,8 km

SISTEMA BRT E VIAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS

Investimentos
previstos para BRT

R$ 933 milhdes
R$ 655 milhdes

R$ 404 milhdes

R$ 500 milhdes

R$ 45 milhdes

R$ 502,6 milhdes
R$ 1,2 bilhdo

R$ 140 milhdes
R$ 200 milhdes

R$ 358,5 milhdes

R$ 2,1 bilhdo

R$ 1,153 bilhdo

R$ 240 milhges

RS 8,43 bilhdes

Aquisicao
de onibus

1.200

350

700 articulados

300 articulados
ou biarticulados
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BELO HORIZONTE

POPULACAO:
2.375.444

FROTA TOTAL DE ONIBUS:
2.830

Micros 20
Convencionais
Articulados 12

2.798

IDADE MEDIA DA FROTA: 4,5 anos

NUMERO DE EMPRESAS OPERADORAS:
4 consorcios, integrados
por 42 empresas

NUMERO DE LINHAS REGULARES
DE ONIBUS:
297

MEDIA DE PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS POR MES:
38.000.000

VELOCIDADE MEDIA DE CIRCULACAO:
16 km/h

BILHETAGEM ELETRONICA IMPLANTADA:
Sim

Av. Cristiano Machado trecho de aproximada-
mente 6 km entre a Estacdo Sdo Gabriel e o Tunel
da Lagoinha, com via totalmente segregada e ex-
clusiva para énibus, posicionada na parte central
da via com 1 faixa por sentido e ultrapassagem
nos PEDs (Pontos de Embarque e Desembarque);

Av. Amazonas  trecho de aproximadamente 7,5
km entre a Praca Raul Soares e 0 Anel Rodoviario,
com faixas preferenciais para os 6nibus posicio-
nadas a direita da via, sem segregacéo;

Av. Antdnio Carlos  trecho de aproximadamen-
te 7 km entre a Av. Santa Rosa e 0 Complexo Vi-
ario da Lagoinha, com via totalmente segregada
e exclusiva para Onibus e taxis, posicionada na
parte central da via e com 2 faixas por sentido.
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Gestora do sistema de transporte:
BHTRANS  Empresa de Transporte e Transito de Belo Horizonte S.A.

SISTEMA BRT E VIAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS

1. Projetos de BRT ou outros corredores
exclusivos de 6nibus até 2014

Sim

2. Valor de investimentos previstos

na implantacao de corredores até 2014
RS 933 milhdes

3. Extensao total das vias exclusivas
40 km
vias exclusivas para onibus a serem construidas: 27 km
vias exclusivas para onibus existentes a serem melhoradas: 13 km

4. Estagio dos projetos de BRT ou vias exclusivas
Parcialmente prontos

5. Onibus a serem adquiridos para BRT ou vias exclusivas
Serao utilizados énibus articulados ou biarticulados em quantidade a ser definida
guando da concluséo dos projetos

6. Fontes de recursos para implantacao dos projetos
De financiamento (a ser) ja contratado pela Prefeitura e de empresas privadas

7. Recursos totais ja assegurados
Orcamento da Prefeitura 29%, financiamento a ser contratado pela Prefeitura 71%
8. Orgao ou empresa responsavel pela implantacao

Prefeitura Municipal, Concessiondrios do Transporte Publico (frota e Tl) e parcerias
plblico-privadas (terminais)

9. Principal problema a ser enfrentado
para implantacao dos projetos
Obtengdo dos recursos financeiros necessarios; prazo de execucdo curto



BRASILIA

POPULAGAO:
2.562.963

FROTA TOTAL DE ONIBUS:
2.789

Micros 450
Convencionais 2589
Articulados 50
Biarticulados ndo possui

IDADE MEDIA DA FROTA: 5 anos
NUMERO DE EMPRESAS OPERADORAS: 21

NUMERO DE LINHAS REGULARES
DE ONIBUS: 1.050

MEDIA DE PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS POR MES:
30 milh&es (incluindo o Metrd)

VELOCIDADE MEDIA DE CIRCULA(;AO:
25 km/hora

BILHETAGEM ELETRONICA IMPLANTADA:
Fase piloto 25 linhas (Micro/TCB/Metrd)

Existem mais quatros corredores que fazem parte
do Programa de Transporte Urbano — PTU, além
da Linha Verde (Eixo Oeste).

Eixo Sul  atendendo as RegiGes Administrativas
de Gama, Santa Maria e ParkWay.

Eixo Norte  atendendo as Regides Administrati-
vas de Planaltina e Sobradinho I e Il

Eixo Sudoeste  atendendo as Regides Adminis-
trativas do Nicleo Bandeirante, Riacho Fundo | e
Il e Recanto das Emas.

Eixo Leste  Atendendo as Regides Admintstrati-
vas de S3o Sebastido, Paranod, Jardim Boténico,
Lago Sul e Norte.

Gestora do sistema de transporte:
DFTRANS

SISTEMA BRT E VIAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS

1. Projetos de BRT ou outros corredores
exclusivos de onibus até 2014
Sim

2. Valor de investimentos previstos
na implantacao de corredores até 2014

R$ 665 milhdes

3. Extenséo total das vias exclusivas

Corredor de dnibus (Eixo Oeste) — Linha Verde, composta por:  EPTG (DF-085) — 12,2 km
(concluida até fev/11); Av. Hélio Prates (Taguatinga DF) — 7,2 km; Av. Comercial (Tagua-
tinga DF) — 5,1 km; Av. Samdu (Taguatinga DF) — 6,1 km; EIG  Estrada Industrias Grafi-
cas (Brasilia DF) — 4,8 km; ESPM  Estrada do Setor Policial Militar (Brasilia DF) — 2,5 km
Total: 37,9 km.

4. Estagio dos projetos de BRT ou vias exclusivas

EPTG (DF 085) — totalmente pronto (em fase final de execucdo); Av. Hélio Prates (Tagua-
tinga DF) — totalmente pronto; Av. Comercial/Samdu (Taguatinga DF) — totalmente
pronto; FIG  Estrada Industrias Gréficas (Brasilia DF) — parcialmente pronto (conclusdo
prevista para abril/11); ESPM  Estrada do Setor Policial Militar (Brasilia DF) - parcial-
mente pronto (conclusdo prevista para janeiro/11).

5. Onibus a serem adquiridos para BRT ou vias exclusivas
Total de 6nibus: 1.200 6nibus, dos quais 50% articulados e 50% alongados

6. Fontes de recursos para implantacido dos projetos

EPT'G  70% recursos do BID e 30% recursos locais (9% do Governo Federal e 21%

do GDF). Em relago as demais intervencdes (trechos) do Corredor, ha tratativas com

0 BID e programas do Governo Federal, além de recursos proprios do GDF. Nao estao
definidos, entretanto, os aportes que caberdo de cada fonte. A aquisi¢ao dos veiculos se
dara por meio de licitagdo publica e caberd aos licitantes arcar com 0s custos.

7. Recursos totais ja assegurados
45% dos recursos previstos estdo assegurados, correspondentes a EPTG

8. Orgdo ou empresa responsavel pela implantacdo

Governo do Distrito Federal, por meio da Secretaria de Estado de Transportes (6rgao
responsavel pela execucdo).

9. Principal problema a ser enfrentado para implantacéo

dos projetos

Obtencao dos recursos financeiros necessarios e, consequentemente, o prazo de execugao.
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CAMPINAS

POPULACAO:
1.080.999

FROTA TOTAL DE ONIBUS:
1.253

Micros - 289
Convencionais 841
Articulados 120
Biarticulados 3

IDADE MEDIA DA FROTA: 4,06 anos

NUMERO DE EMPRESAS OPERADORAS:
4 concessionarias + 287 permissionarios
auténomos

NUMERO DE LINHAS REGULARES

DE ONIBUS:

201 linhas (193 regulares + 8 do corujao, que
atende das 24h as 5h)

MEDIA DE PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS POR MES:
15.119.857 (Nov/2010)

VELOCIDADE MEDIA DE CIRCULACAO:
Entre 18 km/h e 20 km/h

BILHETAGEM ELETRONICA IMPLANTADA:
Novembro de 1997. Bilhete Unico (BU) implanta-
do em maio de 2006

Corredor Central (formado pelas avenidas An-
chieta, Orosimbo Maia, Senador Saraiva, Moraes
Salles e Rua Irm3 Serafina).

Corredor Ouro Verde (formado pelas avenidas
Amoreiras e Jodo Jorge).
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Gestora do sistema de transporte:
EMDEC  Empresa Municipal de Desenvolvimento de Campinas

SISTEMA BRT E VIAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS

1. Projetos de BRT ou outros corredores
exclusivos de onibus até 2014

Sim

2. Valor de investimentos previstos

na implantacao de corredores até 2014
R$ 404 milhdes

3. Extensao total das vias exclusivas

Vias de BRT a serem construidas: 16 km

Vias exclusivas para onibus a serem construidas: 24 km

Vias exclusivas para onibus existentes a serem melhoradas: 21 km
Vias para uso do Veiculo Leve sobre Pneus (VLP): 17 km

4. Estagio dos projetos de BRT ou vias exclusivas

Totalmente prontos. VLP: projeto basico em licitacdo e projeto funcional totalmente

pronto.

5. Onibus a serem adquiridos para BRT ou vias exclusivas

Investimento dos empresarios
6. Fontes de recursos para implantacdo dos projetos

Do Governo Federal (60% Ministério das Cidades + 40% BNDES)

7. Recursos totais ja assegurados
Ainda ndo definidos

8. Orgao ou empresa responsavel pela implantacio
Prefeitura

9. Principal problema a ser enfrentado
para implantacao dos projetos
Obtenc&o dos recursos financeiros necessarios



CAMPO GRANDE

POPULAGAO:
787.204

FROTA TOTAL DE ONIBUS:

Total: 537

Micros 38; Convencionais 453; Articulados 46
IDADE MEDIA DA FROTA: 3,79 anos

NUMERO DE EMPRESAS OPERADORAS: 5

NUMERO DE LINHAS REGULARES DE ONIBUS:
177

MEDIA DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS POR MES:

9.000.000
VELOCIDADE MEDIA DE CIRCULAGAO: 17,8 km/h

BILHETAGEM ELETRONICA IMPLANTADA: Sim

Gestora do sistema de transporte:
Agetran  Agéncia Municipal de Transporte e Transito

SISTEMA BRT E VIAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS

1. Projetos de BRT ou outros corredores exclusivos de dnibus até 2014 - Sim
2. Valor de investimentos previstos na implantacao de corredores - n.i.*

3. Extensao total das vias exclusivas
Vias de BRT a serem construidas 5 km; vias exclusivas para onibus a serem construidas 5 km;
vias exclusivas para 6nibus existentes a serem melhoradas 30 km

4. Estagio dos projetos de BRT ou vias exclusivas - Nao foram iniciados

5. Onibus a serem adquiridos para BRT ou vias exclusivas - No ha previs3o
6. Fontes de recursos para implantacao dos projetos - Governo Federal

7. Recursos totais ja assegurados - r.i."

8. Orgao ou empresa responsavel pela implantacao - n.i.*

9. Principal problema a ser enfrentado para implantacao dos projetos
Obtencdo aos recursos financeiros necessarios

* ndo informado

Comércio de Sistemas de Seguranga

segcash@segcash.com.br
Rua Ten. Francisco Ferreira de Souza. 2520
41 3278-6461 Fax 3276-0519
Curitiba - Parana CEP 81670-010



CUIABA

POPULACAO:
526.830

FROTA TOTAL DE ONIBUS;
Total: 462

Micros 86

Convencionais 376

IDADE MEDIA DA FROTA:
4,66 anos

NUMERO DE EMPRESAS OPERADORAS:
3

NUMERO DE LINHAS REGULARES
DE ONIBUS:
83

MEDIA DE PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS POR MES:
6.565.000

VELOCIDADE MEDIA DE CIRCULACAO:
ni*

BILHETAGEM ELETRONICA IMPLANTADA:

Sim.

Atualmente nao existem
corredores segregados.
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Gestora do sistema de transporte:
SMTU  Secretaria Municipal de Transito e Transportes Urbanos

SISTEMA BRT E VIAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS

1. Projetos de BRT ou outros corredores
exclusivos de onibus até 2014

Sim
2. Valor de investimentos previstos

ha implantacao de corredores até 2014
Cerca de R$ 500 milhdes

3. Extensao total das vias exclusivas
Vias de BRT a serem construidas 13 km

4. Estagio dos projetos de BRT ou vias exclusivas
Parcialmente prontos

5. Onibus a serem adquiridos para BRT ou vias exclusivas
Compra dos veiculos serd feita pela empresa que ganhar o processo licitatorio

6. Fontes de recursos para implantacao dos projetos
Governo Estadual e Governo Federal

7. Recursos totais ja assegurados

3

n.1.

8. Orgdo ou empresa responsavel pela implantacio
Prefeitura conveniada com érgéos estaduais e federais

9. Principal problema a ser enfrentado
para implantacdo dos projetos
Prazo de execugdo curto.

*ndo informado



POPULACAO:
Curitiba: 1.815.215 habitantes
Regiao Metropolitana: 1.456.730 habitantes

CURITIBA Total: 3.307.945 habitantes (out/2010)

Gestora do sistema de transporte:
URBS  Urbanizacao de Curitiba S.A.

SISTEMA BRT E VIAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS

FROTA TOTAL DE ONIBUS: 1.634

A RIT  Rede Integrada de Transporte possui 5 1. Projetos de BRT ou outros corredores

diferentes categorias de linhas que sao identifi- exclusivos de énibus até 2014

cadas por cores. Algumas dessas categorias tam- Sim. No momento esta sendo implantada a continuagdo da Linha Verde no sentido
bém se diferenciam por caracteristicas especiais Norte, e em fase de condusao os projetos da extensao da Linha Verde Sul, do corredor

dos veiculos, como é o caso dos expressos (BRT)
e linhas diretas (Ligeirinhos):

Av. Marechal Floriano e do corredor Av. Candido de Abreu.

Expresso: 149 biarticulados e 36 articulados 2. Valor de investimentos previstos

Linha direta: 51 articulados e 344 Padron na implantacdo de corredores até 2014

Interbairros: 105 articulados e 17 Padron R$ 45 milhdes (sem a Linha Verde Norte)

Alimentador: 119 articulados, 635 comuns e 31

micros 3. Extensdo total das vias exclusivas

Troncal: 23 articulados, 120 comuns e 4 micros Vias de BRT a serem construidas 7,5 km (sem a Linha Verde Norte)

Vias exclusivas para 6nibus a serem construidas 1 km

IDADE MEDIA DA FROTA:
479 anos 4. Estagio dos projetos de BRT ou vias exclusivas

Parcialmente prontos

NUMERO DE EMPRESAS OPERADORAS:

o 5. Onibus a serem adquiridos para BRT ou vias exclusivas
3 consorcios compostos por 11 operadoras

*

n.i.
NUMERO DE LINHAS REGULARES

6. Fontes de recursos para implantacao dos projetos
DE ONIBUS: 355 linhas P P ¢ proJ

Do orcamento da Prefeitura

MEDIA DE PASSAGEIROS De financiamento a ser contratado pela Prefeitura
TRANSP.ORTADOS POR Mésf . 7. Recursos totais ja assegurados
Passageiros transportados (dia Gtil):

Do or¢amento da Prefeitura

2.360.000 ) . ‘
De financiamento a ser contratado pela Prefeitura

Passageiros pagantes (dia Gtil): 1.180.000
8. Orgao ou empresa responsavel pela implantacao

VELOCIDADE MEDIA DE CIRCULAGAO: Prefeitura

Expresso 18,34

Expresso Ligeirdo 26,63 9. Principal problema a ser enfrentado

Linha Direta 23,47 para implantacdo dos projetos

Interbairros 18,53 Obtengao dos recursos financeiros necessarios; prazo de execucao curto.
Alimentador 18,62

Troncal 18,08 . .
Convencional 17,98 no informado

BILHETAGEM ELETRONICA IMPLANTADA:
0 Sistema de Bilhetagem Eletronica foi implanta-
do em 2002 em todas as linhas da RIT.
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FLORIANOPOLIS

POPULAGAO:
421.203

FROTA TOTAL DE ONIBUS:
Frota total de 6nibus: 464
Micros: 8 - Convencionais: 420 - Articulados: 36

IDADE MEDIA DA FROTA: 7 anos
NUMERO DE EMPRESAS OPERADORAS: 5
NUMERO DE LINHAS REGULARES DE ONIBUS: 175

MEDIA DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS POR MES:

5.365.750
VELOCIDADE MEDIA DE CIRCULAGAO: n.i.*

BILHETAGEM ELETRONICA IMPLANTADA: Sim

Corredor da Costeira (Av: Jorge Lacerda);
Corredor da Ponte Pedro ivo;
Corredor do Continente.

RO

1zacdio de Passageilios
“e Operacipo dos Veiculos

Gestora do sistema de transporte:
Secretaria de Transportes Mobilidade e Terminais

SISTEMA BRT E VIAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS

1. Projetos de BRT ou outros corredores exclusivos de onibus até 2014 - Sim
2. Valor de investimentos previstos na implantacao de corredores - n.i.”

3. Extenséo total das vias exclusivas
Vias de BRT a serem construidas: ndo ha informacdo , vias exclusivas para énibus a serem cons-
truidas: 25 km; vias exclusivas para 6nibus existentes a serem melhoradas: 12 km

4. Estagio dos projetos de BRT ou vias exclusivas - Nao foram iniciados

5. Onibus a serem adquiridos para BRT ou vias exclusivas - N3o hé previso
6. Fontes de recursos para implantacao dos projetos - Nao ha previséo
7. Recursos totais ja assegurados - n.i.*

8. Orgio ou empresa responsavel pela implantacéao - Prefeitura Municipal
9. Principal problema a ser enfrentado para implantacédo dos projetos
Obtencdo dos recursos financeiros necessarios

* ndo informado

TECNOLOGIA QUE ELEVA

REDE DE REVENDA NACIONAL

MKS EQUIPAMENTDS HIDRAULICOS LTDA.

Tel.: {11) 4789-3690 Fax: {11) 4789-3689
E-mail: mks@marksell.com.br - Site: www.marksell.com.br



FORTALEZA

POPULACAO:
2.447.409

FROTA TOTAL DE ONIBUS:
Cadastrada: 1.925

Programada para operar: 1.755
Micros 220

Convencionais 1.535

IDADE MEDIA DA FROTA:
4,5 anos

NUMERO DE EMPRESAS OPERADORAS:
22

NUMERO DE LINHAS REGULARES
DE ONIBUS:
240 linhas regulares e 22 corujoes

MEDIA DE PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS POR MES:
24.351.943 pagantes

(de janeiro a novembro de 2010)

VELOCIDADE MEDIA DE CIRCULACI:\O:
14 km/h

BILHETAGEM ELETRONICA IMPLANTADA:
Cartdo (vale-transporte eletrnico, vale-trans-
porte avulso e carteira de estudante)

Contra uxo das avenidas Franaisco Sa e Jodo
Pessoa.

Gestora do sistema de transporte:
ETUFOR  Empresa de Transperte Urbanc de Fortaleza

SISTEMA BRT E VIAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS

1. Projetos de BRT ou outros corredores
exclusivos de dnibus até 2014

Sim

2, Valor de investimentos previstos

na implantacao de corredores até 2014
R$ 502,6 milhges

3. Extensao total das vias exclusivas
Vias de BRT a serem construidas: 59,2 km

4. Estagio dos projetos de BRT ou vias exclusivas
Parcialmente prentcs

5. Onibus a serem adquiridos para BRT ou vias exclusivas

Com relagao ao aumento de frota nessas avenidas, o Transfor possui um estude que
prejeta essa demanda para a cidade até 2020. E em 2012 o sistema publico de transpor-
te de Fortaleza passara por uma licitacdo, a empresa que ganhar tera que se adequar a
demanda apresentada pela Prefeitura de Fortaleza.

6. Fontes de recursos para implantacao dos projetos
Do orcamento da Prefeitura

De financiamento a ser contratado pela Prefeitura

De empresas privadas

7. Recursos totais ja assegurados
n.ix

8. Orgdo ou empresa responsavel pela implantaciao
Prefeitura Municipal

9. Principal problema a ser enfrentado
para implantacao dos projetos
n.i*

* ndo informado
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GUARULHOS

POPULACAO
1222 357

FROTA TOTAL DE ONIBUS: 860
Micros 310 - Convencionais 550

IDADE MEDIA DA FROTA: 1 ano

NUMERO DE EMPRESAS OPERADORAS:
3 empresas para servicos de concessao e
3 cooperativas para servicos de permissao

NUMERO DE LINHAS REGULARES DE ONIBUS 100

MEDIA DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS POR MES
8.200.000

VELOCIDADE MEDIA DE CIRCULACAO: 18 kmi‘h

BILHETAGEM ELETRONICA IMPLANTADA: Sim

Ligacdo Norte: Terminal Vila Galvdo  Terminal S&c
Jodo, que atende toda a regido norte do Municipio
Ligacdo Norte  Sul que interfiga os corredores Nor-
te ao Sudeste do Municipio, abrangendo ligagdo com
area central

Ligacdo Sudeste: Centro  Terminal Pimentas, que in-
terliga os bairros ao sul e leste do Municipio, abran-
gendo os bairros mais populosos do Municipio.

Além dos corredores citados, esta previsto também o
Corredor da EMTU Tabodo-Tucuruvi, que articula com
0s corredores municipais acima mencionados, propor-
cionando uma articulacdo entre linhas e ampliando a
capacidade de atendimento tanto para a populagdo
municipal, quanto a populacdo com destino ao Muni-
cipio e o aulo.

Safe

Gestora do sistema de transporte:
Secretaria de Transportes e Transito da Prefeitura de Guarulhos

SISTEMA BRT E VIAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS

1. Projetos de BRT ou outros corredores

exclusivos de onibus até 2014

Sim

2. Valor de investimentos previstos

na implantacao de corredores até 2014
R$ 1,2 bilhdo

3. Extensao total das vias exclusivas
Vias exclusivas para onibus a serem construidas

45 km

4. Estagio dos projetos de BRT ou vias exclusivas

Parcialmente prontos

5. Onibus a serem adquiridos para BRT ou vias exclusivas

350

6. Fontes de recursos para implantacao dos projetos

Prefeitura

Empresas privadas

investimento em infraestrutura dos corredores e equipamentos

investimento em frota

Governo Federal - investimento em infraestrutura dos corredores e equipamentos

7. Recursos totais ja assegurados - n.i*

8. Orgao ou empresa responsavel pela implantacao

Prefeitura Municipal

9. Principal problema a ser enfrentado

para implantacao dos projetos

Prazo de execucao curto

CSLp

(Capacitive Level Sensor Precision)

Excelente precisao,
durabilidade e estabilidade
na medigdo de nivel.

* ndo informado

Computador de bordo

controle de combustivel
* por motorista

s por veiculo

e por frecho

¢ nivel de combustivel
on-line

* localizacdo

e envio e recebimento

de mensagens

e envio de status do 6nibus
o outras funcionalidades



NATAL

POPULACAO:
803.000

FROTA TOTAL DE ONIBUS:
Total: 724

(Efetiva  593; Reserva  131)
Micros 113

Convencionais 611

IDADE MEDIA DA FROTA:
4,75 anos

NUMERO DE EMPRESAS OPERADORAS:
7

NUMERO DE LINHAS REGULARES
DE ONIBUS:
104 linhas

MEDIA DE PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS POR MES:
8.259.152

VELOCIDADE MEDIA DE CIRCULACAO:
17 km/h no pico e 21 km/h no entre-pico

BILHETAGEM ELETRONICA IMPLANTADA;
Sim.

Corredores existentes:

Av. Bernardo Vieira 3,3 km
Av. Rio Branco 0,7 km

R. Dr. Mério Negocio 10 km

Planejados:

Av. Hermes da Fonseca  4,5km
Av. Prudente de Morais 7,3 km
Av. Coronel Estevam 4,8 km

Em Construgdo:

Av. Das Fronteiras/Rio Doce/Tocantinea 6,5 km

Gestora do sistema de transporte:
SEMOB  Secretaria de Mobilidade Urbana da Prefeitura do Natal

SISTEMA BRT E VIAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS

1. Projetos de BRT ou outros corredores
exclusivos de onibus até 2014

Sim

2. Valor de investimentos previstos

na implantacao de corredores até 2014

R$ 140 milhdes

3. Extensao total das vias exclusivas
16 km (8 km em cada sentido)

4. Estagio dos projetos de BRT ou vias exclusivas
Parcialmente prontos (projeto basico pronto e obra ja licitada com projeto béasico)

5. Onibus a serem adquiridos para BRT ou vias exclusivas
Previsdo de licitagdo até o 1° semestre de 2011

6. Fontes de recursos para implantacao dos projetos
Do orcamento da Prefeitura (Contrapartida de 10%)
De financiamento a ser contratado pela Prefeitura (90%)

7. Recursos totais ja assegurados

k3

n.l.

8. Orgao ou empresa responsavel pela implantacao
Prefeitura

9. Principal problema a ser enfrentado
para implantacao dos projetos
Liberacéo do espaco urbano envolvendo desapropriacdes

* nao informado
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OSASCO

POPULAGAO:
£66.469

FROTA TOTAL DE ONIBUS:
360 veiculos convencionais

IDADE MEDIA DA FROTA: 5 ancs
NUMERO DE EMPRESAS OPERADORAS: 2

NUMERO DE LINHAS REGULARES
DE ONIBUS: 45

MEDIA DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS POR MES:
5.067.960

VELOCIDADE MEDIA DE CIRCULACAO: 18 km/h

BILHETAGEM ELETRONICA IMPLANTADA: Sim, em
2007.

SOMAPAR

Plantando o Futuro

Produzido com Tecnologia Européic

Gestora do sistema de transporte:
CMTO  Companhia Municipal de Transportes

SISTEMA BRT E VIAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS

1. Projetos de BRT ou outros corredores exclusivos de onibus até 2014
A CMTO tem interesse na implantacao de BRT até 2014

2. Valor de investimentos previstos na implantacao de corredores
R$ 200 milhdes

. Extensao total das vias exclusivas - 20 km
. Estagio dos projetos de BRT ou vias exclusivas - Estudos em andamento

. Onibus a serem adquiridos para BRT ou vias exclusivas - Sem estimativa

[« TN ¥ 2 IR Y ¥V )

. Fontes de recursos para implantacio dos projetos - PAC, financiamento dc
Governo Federal, Orcamento da Prefeifura e do Banco Mundial

8. Orgio ou empresa responsavel pela implantacao - Ainda ndo definido

9. Principal problema a ser enfrentado para implantacao dos projetos
Obtencao de recursos financeiros para execucao dos projetos

Assoalhos e revestimentos de compensado multilaminado Som
para o setor de transportes de passageiros e de cargas : A”“Chama
Trabalhamos com todas as medidas dos fabricantes

ompory

PNAM . SESI M 150 9001:2008

Ceortiwd by
0000008 ( ‘ —— ROAKAN SHEAALIAGHS  SSPOTAGAE



PORTO ALEGRE

POPULACAO:
1.436.123

FROTA TOTAL DE ONIBUS:
Total: 1.631
Micros 1
Convencionais
Articulados 58

1572

IDADE MEDIA DA FROTA:
3,6 anos

NUMERO DE EMPRESAS OPERADORAS:

14 (Porto Alegre possui um empresa publica, Carris
Portoalegrense, as demais empresas estao organi-
zadas em 3 consdrcios operacionais (STS, Conorte,
Unibus)

NUMERO DE LINHAS REGULARES
DE ONIBUS:
387

MEDIA DE PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS POR MES:
26.230.286

VELOCIDADE MEDIA DE CIRCULACAO:
20,4 km/h velocidade média dos dnibus no pico
da manha

BILHETAGEM ELETRONICA IMPLANTADA:
Sim

Assis Brasil (1) 4.700m
Protasio Alves 5.700m
Osvaldo Aranha 1.300m
Bento Gongalves 8.950m
Farrapos 3.800m
Jodo Pessoa 3.200m
Cascatinha 2.500m
Sertorio 5.600 m
Il Perimetrat 10.800 m
CelVicente 200m

Baltazar de Oliveira Garcia 5.450 m

Julio de Castilhos 600m
Cristovao Colombo 800m
Voluntarios da Patria 400m
Independéncia 1.200 m

Gestora do sistema de transporte:
Secretaria Municipal de Transportes / Empresa Publica de Transporte e Circulacdo

SISTEMA BRT E VIAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS

1. Projetos de BRT ou outros corredores
exclusivos de dnibus até 2014

Sim

2. Valor de investimentos previstos

na implantacao de corredores até 2014
R$ 358,5 milhdes (BRT)

R$ 303,3 milhdes (Sistema convencional)

3. Extensao total das vias exclusivas
42,25 km
Vias exclusivas para Gnibus a serem construidas

Vias de BRT a serem construidas
4,65 km (Cruzeiro do Sul)
Vias exclusivas e/ou preferenciais para onibus a serem construidas 6,3 km (Voluntario
da Patria e Severo Dullius)

Vias exclusivas para onibus existentes a serem melhoradas 15,4 km

4. Estagio dos projetos de BRT ou vias exclusivas
N&o foram iniciados

5. Onibus a serem adquiridos para BRT ou vias exclusivas
0 projeto operacional esta em estudo. Portanto, ndo ha dados finais.

6. Fontes de recursos para implantacao dos projetos

Do orgamento da Prefeitura

De financiamento a ser contratado pela Prefeitura (origem Cooperacao Andina de
Fomento e Caixa Econdmica Federal, ndo incluida a compra de veiculo)

De empresas privadas (compra de veiculos pelos operadores do transporte coletivo)

7. Recursos totais ja assegurados
Orcamento da Prefeitura (contrapartida Caixa Econdmica Federal)
Financiamento a ser contratado pela Prefeitura (financiamento Caixa Econdmica Federal)

8. Orgao ou empresa responsavel pela implantacdo
Prefeitura

9. 10. Principal problema a ser enfrentado
para implantacao dos projetos
Prazo de execugdo curto
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RIO BRANCO

POPULACAO:
335.796

FROTA TOTAL DE ONIBUS:
Total: 140

Micros 10

Convencionais 130

IDADE MEDIA DA FROTA:
9 anos

NUMERO DE EMPRESAS OPERADORAS:

4

NUMERO DE LINHAS REGULARES
DE ONIBUS:
35

MEDIA DE PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS POR MES:
1.900.000

VELOCIDADE MEDIA DE CIRCULACAO:

20 km'h

BILHETAGEM ELETRONICA IMPLANTADA:

Sim

Corredor no contra fluxo de transito de aproxi-
madamente 1 km para facilitar 0 acesso a um
Terminal Urbano de Passageiros localizado na

area central da cidade.

7S TFrora

Acabe com os desvios e

desperdicios de combustivel

de sua frota.
Com o sistema GTFrota

sua empresa ganha em economia
e confiabilidade, além de melhorar

o desempenho da frota.

Gestora do sistema de transporte:
RBTRANS  Superintendéncia Municipal de Transportes e Transito

SISTEMA BRT E VIAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS

1. Projetos de BRT ou outros corredores exclusivos
de 6nibus até 2014

Sim

2. Valor de investimentos previstos na implantacao
de corredores até 2014 - ("

3. Extensao total das vias exclusivas - ni.*
4. Estagio dos projetos de BRT ou vias exclusivas - Nao foram iniciados

5. Onibus a serem adquiridos para BRT ou vias exclusivas
N&o ha previséo.

6. Fontes de recursos para implantacao dos projetos
N&o ha previsdo.

7. Recursos totais ja assegurados - .1 *

8. Orgao ou empresa responsavel pela implantaciao
Prefeitura conveniada com 6rgaos estaduais ou federais.

9. Principal problema a ser enfrentado para implantacao dos pro-
jetos

Dificuldades de entendimento entre as esferas de governo envolvidas

Obtencéo dos recursos financeiros necessarios

Prazo de execucdo curto

Oposicao dos operadores atuais de transporte coletivo

(Obs.: as quatro opgGes acima na ordem que deverao ser superados)

* ndo informado

¢ 51.3635.155 &
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RIO DE JANEIRO

POPULACAO
6.323.037

FROTA TOTAL DE ONIBUS:

8.745

Micros 1.221

Micromaster 2.372

Convencionais 4.791

Rodovidrios ou semi-rodoviarios 361

IDADE MEDIA DA FROTA: 7 anos

NUMERO DE EMPRESAS OPERADORAS:
47 empresas do sistema municipal, distribuidas por
gquatro consorcios (seus representantes legais): Inter-
sul, Internorte, Transcarioca e Santa Cruz

NUMERO DE LINHAS REGULARES
DE ONIBUS: 900

MEDIA DE PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS POR MES:
105.000.000

VELOCIDADE MEDIA DE CIRCULAGAO:

14 km/hora (o tempo médio de velocidade dos
onibus sofre variacdes determinadas pelas condi-
¢Bes de trafego)

BILHETAGEM ELETRONICA IMPLANTADA:

Um total de 2,3 mithdes de viagens/dia no muni-
cipio do Rio sdo realizadas através da bilhetagem
eletronica, com o emprego de cartdes Smart Card.
0 Bilhete Unico Carioca (BUC), implantado no ini-
cio de novembro de 2010, no valor de R$ 2,40 e
com direito a duas viagens num intervalo de duas
haras, j& representa 50% do total das viagens.

Avenida Cesario de Melo, com 12 km, ligando
Santa Cruz a Campo Grande, na Zona Oeste.
Avenida Marechal Fontenelle, num trecho de 3
km, até a Estrada do Japoré, Sulacap, nas proximi-
dades do Campo dos Afonsos.

Seletiva da Av. Brasil, 30 Km, do Caju a Deodoro.

Gestora do sistema de transporte:
SMTR Secretaria Municipal de Transportes

SISTEMA BRT E VIAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS

1. Projetos de BRT ou outros corredores

exclusivos de 6nibus até 2014

Ja foi iniciada a construcdo do BRT Transoeste (Jardim Oceanico/Santa Cruz/Campo Gran-
de). Em janeiro/2011, serd iniciada a Transcarioca (Barra/aeroporto do Galedo). Aind:
este ano sera publicado o edital da Transolimpica e esta prevista também a Transbrasil,
que vai implantar o sistema na Avenida Brasil, mas ainda sem projeto definido.

2. Valor de investimentos previstos
na implantacio de corredores até 2014
R$ 800 milhdes
RS 1,3 bilhdo
Transolimpica  ainda ndo ha edital

Transoeste
Transcarioca

3. Extensao total das vias exclusivas
Transcarioca 39 km

Transoeste 56 km

4. Estagio dos projetos de BRT ou vias exclusivas
iniciado em 8/07/2010
inicia em janeiro/2011

Transoeste
Transcarioca
Transolimpica  publicacdo do edital em 2011

(Obs.: em 2014 pelo menos dois corredores BRT deverao entrar em operacao,
o TransOeste e o TransCarioca)

5. Onibus a serem adquiridos para BRT ou vias exclusivas
Ao todo, incluindo os quatro BRTs e a Avenida Brasil, esta previsto o ingresso de cerca
de 700 dnibus articulados novos

6. Fontes de recursos para implantacao dos projetos
Transoeste
Transcarioca  Governo Federal com contrapartida de 10% do municipio
Parceria Publico-Privada

recursos municipais

Transolimpica

7. Recursos totais ja assegurados
Recursos totalmente assegurados

8. Orgao ou empresa responsavel pela implantacao
Prefeitura

9. Principal problema a ser enfrentado
para implantacao dos projetos
O volume de desapropriacées que sera necessario para viabilizar os BRTs
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SALVADOR

POPULAGAO:
2.676.606

FROTA TOTAL DE ONIBUS:
Total: 2.676

Micros 193
Convencionais 2.382
Padron 18

Articulados 1

Seletivos 82

IDADE MEDIA DA FROTA:
4,54 anos

NUMERO DE EMPRESAS OPERADORAS:
18

NUMERO DE LINHAS REGULARES
DE ONIBUS:
512

MEDIA DE PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS POR MES:
47.231.194

VELOCIDADE MEDIA DE CIRCULACAOZ
14 kmih

BILHETAGEM ELETRONICA IMPLANTADA:
Sim

Existe apenas um fragmento de antigo corredor
com menos de 1 km de extensdo por onde circu-

lam 6nibus convencionais
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Gestora do sistema de transporte:
TRANSALVADOR (autarquia municipal)

SISTEMA BRT E VIAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS

1. Projetos de BRT ou outros corredores
exclusivos de 6nibus até 2014

Sim

2. Valor de investimentos previstos

na implantacao de corredores até 2014
R$ 1,15 bilhdo para os 42 km do corredor principal

3. Extensao total das vias exclusivas
Vias de BRT a serem construidas: 42 km do corredor principal mais 44 km de corredores
transversais ainda nao orcados

4. Estagio dos projetos de BRT ou vias exclusivas
Parcialmente prontos

5. Onibus a serem adquiridos para BRT ou vias exclusivas
300 o6nibus articulados ou biarticulados

6. Fontes de recursos para implantacdo dos projetos
De empresas privadas 300 6nibus articulados, sistema de controle do corredor
Do Governo do Estado  obras do corredor (empréstimo junto a CEF)

7. Recursos totais ja assegurados
R$ 569 milhdes, sendo R 41 milhdes financiados pela CEF e R$ 28 milhdes de contra-
partida do Governo do Estado

8. Orgao ou empresa responsavel pela implantacao
Prefeitura, conveniada com 6rgéos estaduais ou federais

9. Principal problema a ser enfrentado
para implantaciao dos projetos
Obtengao dos recursos financeiros necessarios e prazo de execugdo curto



SANTO ANDRE

Gestora do sistema de transporte:
SA-TRANS

POPULACAO:
673.396

FROTA TOTAL DE ONIBUS: 398
Micros 94 Micrdo 115 Padrdo 16
Convencionais 163 Articulados 10

IDADE MEDIA DA FROTA:
3,25 anos

NUMERO DE EMPRESAS OPERADORAS:
2 {Consorcio Unido Santo André;

S.BERNARDO DO CAMPO

Gestora do sistema de transporte:
ST - Secretaria de Transportes e

ETCSBC - Emp. de Transp. Coletivo de S. Bernardo do Campo

POPULACAO:
765.203

FROTA TOTAL DE ONIBUS: 2.789
Micros 105 Convencionais 176
Articulados 10 Padron 50

Onibus de 15m 24

IDADE MEDIA DA FROTA: 4,7 anos
NUMERO DE EMPRESAS OPERADORAS: 1

NUMERO DE LINHAS REGULARES DE ONIBUS: 56

Expresso Guarard) MEDIA DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS

IMERO DE LINHAS REG S POR MES:
NUMERO DE LINHAS REGULARE 5 800.000
DE ONIBUS:
48 VELOCIDADE MEDIA DE CIRCULACAO: 17 km/h

. BILHETAGEM ELETRONICA IMPLANTADA: Sim
MEDIA DE PASSAGEIROS

TRANSPORTADOS POR MES:
5.368.104
VELOCIDADE MEDIA DE CIRCULACAOQ: 40 km/h

BILHETAGEM ELETRONICA IMPLANTADA: Sim

Linha tronco (Expresso  uarar)
6 km de extensdo, 4 estagbes elevadas para em-
barque e desembarque pelo lado esquerdo.

SISTEMA BRT E VIAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS

Santo André e S&o Bernado do Campo ndo informaram se ha planos
para implantacdo de sistemas BRT
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SAO JOSE DOS CAMPOS

POPULACAO: _
615871 Gestora do sistema de transporte:

Prefeitura Municipal de Sao José dos Campos  Secretaria de Transportes

SISTEMA BRT E VIAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS

FROTA TOTAL DE ONIBUS: 1. Projetos de BRT ou outros corredores

Total: 392
Midis 33 exclusivos de dnibus até 2014
Convencionais 249 Sim  corredores exclusivos em determinados horarios e corredores preferénciais

Articulados 11 . . .
2. Valor de investimentos previstos

IDADE MEDIA DA FROTA: na implantacao de corredores
3,76 anos Em fase de levantamento de custos

3. Extensao total das vias exclusivas

NUMERO DE EMPRESAS OPERADORAS: . ) . , .
Vias exclusivas para onibus a serem construidas  aproximadamente 4 km

3
4. Estagio dos projetos de BRT ou vias exclusivas
NUMERO DE LINHAS REGULARES

DE ONIBUS:
86 5. Onibus a serem adquiridos para BRT ou vias exclusivas

Parcialmente prontos

) 6 veiculos. Ja estdo em operacdo onibus de 15 metros.
MEDIA DE PASSAGEIROS

TRANSPORTADOS POR MES: 6. Fontes de recursos para implantacao dos projetos
6.200.000 Nao ha previsao

VELOCIDADE MEDIA DE CIRCULACAO: 7. Recursos totais ja assegurados

22 km/h Or¢amento da Prefeitura: aproximadamente 30%
8. Orgao ou empresa responsavel pela implantacao

BILHETAGEM ELETRONICA IMPLANTADA: . . . -
Ainda nao foi definido

Sim, em 2004

9. Principal problema a ser enfrentado
Atualmente ndo existem para implantacao dos projetos
corredores segregados. Obtengao dos recursos financeiros necessarios
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SAO PAULO

POPULAGAO:
10.886.518

FROTA TOTAL DE ONIBUS:
14.802 veiculos

Micros 5.287
Convencionais - 8.409
Articulados 958
Biarticulados 148

IDADE MEDIA DA FROTA:
Concessionarios 5,58 anos
Permissionarios 3,84 anos

NUMERO DE EMPRESAS OPERADORAS:
8 consorcios e 9 permissionarias

NUMERO DE LINHAS REGULARES
DE ONIBUS:
1.350

MEDIA DE PASSAGEIROS
TRANSPORTADOS POR MES:
243.000.000

VELOCIDADE MEDIA DE CIRCULAGAO:

Entre 17 km/h e 20 km/h

BILHETAGEM ELETRONICA IMPLANTADA:

Operando em toda a frota municipal

Todos os corredores de SP tém faixas exclusivas,
mas para serem classificados como BRT precisa-

riam ter cobranca pré-embarcada.

Gestora do sistema de transporte:
SPTRANS  Séo Paulo Transporte S.A.

SISTEMA BRT E VIAS EXCLUSIVAS DE ONIBUS

1. Projetos de BRT ou outros corredores
exclusivos de 6nibus até 2014

Sim

2. Valor de investimentos previstos

na implantacdo de corredores até 2014
R$ 240 milhdes em 2011

3. Extensao total das vias exclusivas

Vias de BRT a serem construidas: 9 km

Vias exclusivas para énibus a serem construidas: 32 km

Vias exclusivas para Onibus existentes a serem melhoradas: 126 km

4. Estagio dos projetos de BRT ou vias exclusivas
Parcialmente prontos.

5. Onibus a serem adquiridos para BRT ou vias exclusivas
Nao ha previsao.

6. Fontes de recursos para implantacao dos projetos
Orcamento da Prefeitura - obras e servicos
Empresas privadas  veiculos

7. Recursos totais ja assegurados
Orcamento da Prefeitura

8. Orgao ou empresa responsavel pela implantacio
Prefeitura

9. Principal problema a ser enfrentado
para implantacao dos projetos
Prazo de execucao curto
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LIMITANDO A IDADE EM 15 ANOS - PARTE 1

JORGE MIGUEL DOS SANTOS*

Em 2009 a Camara Municipal de Sao
Paulo, a pedido do poder executivo, apro-
vou a Lei N°14.971/09 que ficou conhecida
como a Lei do Fretamento. Dentre os varios
artigos 0 que esta analise sugere é o Art®,
18 que estabelece a idade méaxima de 15
anos para os veiculos de fretamento, até
entdo limitada em 20 anos.

Na mesma linha, a Secretaria de Trans-
portes Metropolitanos do Estado de Sao
Paulo, apos uma nova leitura da regula-
mentacao vigente, publicou o Decreto N°
55.925/10 determinando também a idade
méxima de 15 anos para utilizacdo destes
veiculos. Antes do decreto o entendimen-
to era que ndo havia limitagao da idade do
veiculo.

Discussoes juridicas a parte, o objetivo
aqui ¢ analisar estas medidas no mercado
privado de transporte de passageiros e o
impacto nos custos de operacao.

A MOTIVACAO O servico de fretamento
vinha crescendo regularmente nos dltimos
dez anos, em virtude do aquecimento da
economia e também da limitacdo do trans-
porte publico em atender a todas as necessi-
dades dos passageiros.

No mesmo periodo e motivada pelos mes-
mos fatores, cresceu em nimeros recordes
a frota de automaveis e motocicletas. Neste
periodo nao aumentou a oferta de transpor-
te publico de qualidade e o niimero de pas-
sageiros transportados nac apresentou cres-
cimento. Sem absorver novos passageiros e
com a tarifa congelada, uma das estratégias
das operadoras era buscar passageiros em
outros modos de transporte, e 0 escolhido
foi 0 do fretamento. Dai advém as restricBes
de circulacdo e a limitaco da idade da frota.
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O IMPACTO Somente na Regiao Metro-
politana de S&o Paulo estima-se que deve-
rao ser substituidos cerca de 4 mil veiculos
a0 longo dos proximos trés anos. Em Sac
Paulo, especificamente, este nimero deve
significar a metade do total.

De acordo com dados divulgados pela
Associacdo Nacional dos Fabricantes de
Onibus (Fabus) a producdo média anual
dos onibus rodoviarios, excluindo os des-
tinados a exportacao, nos Ultimos cinco
anos foi de 3.572 unidades. A frota a ser
trocada equivale a 64% desta producdo e
esta se constitui no primeiro problema: ca-
pacidade de producao nos préximos anos
para atender a substituicao da frota com
mais de 15 anos.

Quando a limitacdo da frota é imposta a
todo o mercado pressupde-se que seja me-
nos traumatica, ja que todos enfrentarao as
mesmas condicdes, mas ocorre exatamente
o contrario. Com data certa para renovar a
frota quebra-se a relacdo de valor entre o
veiculo novo e o veiculo equivalente usado
e a Lei da Oferta e da Procura se apresen-
ta com toda a forca e sutileza que lhe cabe.

Veiculos no limite da idade ou perto dele
tém seu valor alterado por dois motivos:
aumento drastico da oferta
de veiculos usados a venda e
queda drastica da procura por 40
veiculos dessa idade, o que € 35
Obvio, pois estes estdo com
seu valor de utilidade préximo g 250
de zero. Consequéncia: queda £ 559
no valor de revenda. Do outro 45
lado, os veiculos mais novos g
tém um aumento drastico na 50
procura, consequéncia: eleva- 0
cao do valor de venda.

Tomando como base um veiculo com
preco médio de R$ 340 mil é possivel esti-
mar os precos de venda antes e depois da
limitacao da idade de 15 anos.

MERCADO DE REVENDA DE ONIBUS

Veiculo Antes (R$)  Depois (R$)
Novo 340.000 340.000
5 anos 204.000 238.000
10 anos 136.000 102.000
15 anos 112.200 34.000
20 anos 85.000 23.800
25 anos 68.000 10.200

No grafico abaixo, a linha Antes de-
monstra os valores de revenda do veiculo
de fretamento antes da limitacdo da ida-
de da frota e a linha Depois apresenta a
nova situacao.

Os mais praticos podem argumentar que
outros estados e municipios podem absor-
ver esta frota fora da idade. Isso é verdade,
em parte. Com a queda dos precos destes
veiculos, frotas mais velhas tendem a ser
substituidas, mas nao ao ponto de absor-
ver a totalidade da frota de Sao Paulo, mes-
mo porqgue em outras localidades a procura
por veiculos ndo se restringe aos usados.

Mercado de revenda de dnibus

Depois
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0 principal efeito desta mudanga é que
0 empresario de fretamento tem uma
enorme perda de patrimdnio e, conse-
quentemente, de capital, j& que o valor re-
cebido pela frota vendida é utilizado para
a compra de veiculos novos. Recebe me-
nos pela venda do usado e paga mais pela
compra de um novo. A necessidade de
capital é maior e o tempo para utilizacdo
destes veiculos é menor, ou seja, ocorrem
maiores custos de depreciagdo e, conse-
guentemente maiores precos do servico.

NOVO OU USADO Se nédo ha o que
fazer, o jeito é comprar os veiculos para
substituicdo, mas qual a melhor opgdo:
trocar por um novo ou por um veiculo usa-
do. Esta é uma duvida que o célculo da

depreciacdo comercial pode ajudar a es-

clarecer. Considerando a formula:

d (1-k)/n, onde:

d  custo mensal de depreciacdo

1 valor veiculo novo

k valor de revenda do veiculo com n anos

n =tempo de utilizagdo do veiculo em meses
A tabela abaixo mostra a aplicacdo da

férmula na qual “d” equivale ao custo de

depreciacdo:

Novo 5 anos 10 anos
1 340.000,00 238.000,00 102.000,00
K 34.000,00 3400000  34.000,00
N 180 120 60
D 1.700,00 1.700,00 1.133,33

0O menor custo de depreciagdo é aquele
cuja frota for substituida por veiculo com

10 anos de uso, apesar de ter apenas
mais 60 meses de uso. O custo de depre-
ciacdo é igual para um veiculo novo que
serd utilizado por 15 anos (180 meses) e
para um veiculo usado de 5 anos que sera
utilizado por mais 10 anos ou 120 meses.

A decisdo ndo deve ser tomada ape-
nas considerando o custo da deprecia-
¢d0, mas também o custo de manuten-
¢3o que é muito diferente para veiculos
novos e usados.

0 melhor é calcular o custo operacional
de cada situagao.

Confira na préxima edicdo a segunda
parte da analise da limitacdo da idade
da frota.

*Economista especializado em transporte

VEICULO MBB SPRINTER VAN

CUSTOS FIX0S RS R$/km Y%
DEPRECIAGAO 841,20 0,2103 175
REMUNERAGAQ CAPITAL 1.006,50  0,2516 210
LICENCIAMENTO 246,05 00615 5,1
SEGUROS 955,32 0,2388 199
SALARIO MOTORISTA

SUB-TOTAL CF 3.049,07 07623 636
CUSTOS VARIAVEIS R$ RS$/km %
MANUTENGAO (PECAS E MO) 538,40  0,1346 11,2
PNEUS 188,40 0,0471 39
COMBUSTIVEL 849,60 0,2124 177
LUBRICANTE MOTOR 720 0,0018 0.2
LUBRICANTE CAMBIO 2,00 0,0005 0,0
LAVAGEM 160,00  0,0400 33
SUB-TOTAL CV 174560 0,4364 36,4
CUSTO TOTAL NO MES 4.794,67 11987  100,0

VEICULO FRETAMENTO OF-1418 - MARCOPOLO IDEALE

QUILOMETROEAES 5.000

CUSTOS FIX0S RS RS$/km %
DEPRECIAGAO 1.352,42  0,2705 10,6
REMUNERAGAQ CAPITAL 1.826,72  0,3653 14,3
LICENCIAMENTO 37730 0,0755 29
SEGUROS 653,55 01307 51
SALARIO MOTORISTA 2.62762 05255 20,5
SUB-TOTAL CF 6.83761 1,3675 53,4
CUSTOS VARIAVEIS RS R$/km %
MANUTENCAQ (PECAS E MO) 139800 0,2796 109
PNEUS 629,00 01258 49
COMBUSTIVEL 3.540,50 07081 217
LUBRICANTE MOTOR 33,50 0,0067 0,3
LUBRICANTE CAMBIO 1350 0,0027 0,1
LAVAGEM 350,00 0,0700 2,7
SUB-TOTAL CV 596450 11,1929 46,6
CUSTO TOTAL NO MES 12.80211  2,5604 100,0

VEICULO ESCOLAR  VOLARE V6

VEICULO MICROONIBUS COM AR VW 9.850 PIA

QUILOMETRO/MES 3 000 QUILOMETROIMES 4.000

CUSTOS FIXO0S R$ R$/km Y% CUSTOS FIXOS RS R$/km
DEPRECIACAD 745,26 0,2484 18,5 DEPRECIAGAO 1.059,05 0,2648
REMUNERACAO CAPITAL 1.001,60 03339 24,8 REMUNERAGAQ CAPITAL 1.412,80  0,3532
LICENCIAMENTO 246,10 0,0820 6,1 LICENCIAMENTO 311,48 00779
SEGUROS 358,34 01194 89 SEGUROS 505,46 0,264
SALARIO MOTORISTA 0,00 00000 00 SALARIO MOTORISTA 217764 05444
SUB-TOTAL CF 2.351,30 0,7838 58,2 SUB-TOTAL CF 5.466,43 1,3666
CUSTOS VARIAVEIS R$ R$/km % CUSTOS VARIAVEIS R$ R$/km
MANUTENGCAO (PECAS £ MO) 412,80 01376 10,2 MANUTENCAO (PECAS E MO) 901,60 0,2254
PNEUS 26550  0,0885 66 PNEUS 246,00 00615
COMBUSTIVEL 819,30  0,2731 203 COMBUSTIVEL 127480 0,3187
LUBRICANTE MOTOR 750 0,0025 02 LUBRICANTE MOTOR 1760 0,0044
LUBRICANTE CAMBIO 150  0,0005 0,0 LUBRICANTE CAMBIO 10,80  0,0027
LAVAGEM 180,00  0,0600 45 LAVAGEM 280,00 0,0700
SUB-TOTAL CV 1.686,60  0,5622 418 SUB-TOTAL CV 2730,80 06827
CUSTO TOTAL NO MES 4.037,90 11,3460 1000 CUSTO TOTAL NO MES 819723  2,0493

VEICULO RODOVIARIOK 380 - MARCOPOLO PARADISO 1550

VEICULO URBANO OF-1418 - MARCOPOLO TORINO

QUILOMETRO/MES 10.000 QUILOMETRO/MES 5 000

CUSTOS FIXOS RS R$/km % CUSTOS FIX0S RS R$/km
DEPRECIACAQ 3.208,87 03209 11,6 DEPRECIACAQ 1.803,63 03607
REMUNERACAQ CAPITAL 421,61 04272 154 REMUNERACAO CAPITAL 1.967,23 03934
LICENCIAMENTO 766,06 0,0766 28 LICENCIAMENTO 396,09 0,0792
SEGUROS 1.358,46  0,1358 49 SEGUROS 850,47 0,170
SALARIO MOTORISTA 262762 0,262B 9,5 SALARIO MOTORISTA 458216 09164
SUB-TOTAL CF 1223262 1,233 44,2 SUB-TOTAL CF' 959958 19199
CUSTOS VARIAVEIS R$ R$/km % CUSTOS VARIAVEIS RS R$/km
MANUTENCAO (PECAS E MO) 6.223,00 10,6223 22,5 MANUTENGAO (PECAS E MO) 148150  0,2963
PNEUS 794,00 0,0794 29 PNEUS 629,00 0,1258
COMBUSTIVEL 7.648,00 07648 27,6 COMBUSTIVEL 382400 07648
LUBRICANTE MOTOR 6700 0,0067 0,2 LUBRICANTE MOTOR 33,50 0,0067
LUBRICANTE CAMBIO 20,00 0,0020 01 LUBRICANTE CAMBIO 10,00 0,0020
LAVAGEM 700,00 0,0700 2,5 LAVAGEM 350,00 0,0700
SUB-TOTALCV 15.452,00 11,5452 558 SUB-TOTALCV 632800 11,2656
CUSTO TOTAL NO MES 2768462 27685 100,0 CUSTD TOTAL NO MES 15.927,58 31855
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A cidade, polo da industria petrolifera fluminense,
ja transporta mais de 100 mil passageiros por dia

A cidade de Macaé, localizada no litoral
fluminense e um dos principais polos pe-
troliferos do Brasil, esta fazendo methorias
no transporte coletivo. Hoje 0 servico & re-
alizado por meio do Sistema de Integrado
de Transportes (SIT), que consiste na ope-
racao de transporte urbano, com linhas
troncais, radiais e alimentadoras, integra-
das entre si.

A operagdo € a realizada pelo consorcio
denominado SIT-Macaé Transportes, cria-
do por meio das empresas Rapido Maca-
ense e a Viacao Lider.

Segundo o superintendente do SIT-Ma-
caé, Renato Monteiro, o sistema conta
com uma frota composta por 180 6nibus
nos modelos de chassis OF-1722 e OF-1418
da Mercedes Benz. “Recentemente, adqui-
rimos 40 novos Onibus, que consistem em
veiculos adaptados com rampas elevato-
rias para acessibilidade de deficientes fisi-
cos e com dificuldade de locomocao. Atu-
almente, a idade média da frota é de 3,3
anos que atendem as trinta e trés linhas,
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que transportam uma média de cem mil
passageiros dia”, detalha o executivo. No
inicio deste ano, a frota deve ser ampliada
em mais 30 dnibus.

OUTROS INVESTIMENTOS  Montei-
ro diz ainda que foram realizados inves-
timentos na implantacdo do sistema de
monitoramento de imagens, por intermé-
dio de cmeras especiais, com visdo para
o interior e exterior do veiculo (com a mes-
ma visibilidade do motorista). “Além disso,
foi adotado um equipamento conhecido,
como "anjo da guarda”, que impede que
0 dnibus se movimente com as porta aber-
tas ou que saia em segunda marcha, evi-
tando balanco que provoca queda. O siste-
ma também ndo permite que a velocidade
programada seja ultrapassada e quando o
limpador de parabrisa é acionado, a velo-
cidade é limitada a 40 km".

Segundo o executivo, também foi im-
plementado o sistema de monitoramento
por GPS, com a criacdo de uma central de

Frota de Macaé composta por
180 modelos Mercedes-Benz
tem idade média de 3,3 anos

operages, que permite decisbes em tempo
real. “A Secretaria de Mobilidade Urbana de
Macaé, que atua como 6rgao fiscalizador
possui uma central na sede da secretaria
para acompanhamento e fiscalizacdo”, de-
talha Monteiro, acrescentando que também
foi adotado um sistema de bilhetagem ele-
tronica, embarcada e nos terminais.

Ele diz que se encontra em fase final a
elaboragdo do projeto para a construgao de
uma nova garagem, que obedecera as mais
modernas tecnologias voltadas para a pre-
servacao do meio ambiente. "0 Plano de In-
vestimentos para 2011 ainda estd em fase
de conclusdo”, destaca Monteiro.

A mudanca do sistema de Macaé come-
¢ou em meados de 2009, quando teve inicio
um importante processo de revitalizacao do
SIT, dando origem a procedimentos rotinei-
ros relacionados a criacdo de linhas expe-
rimentais; ajustes em itinerarios e horarios;
instalacdo de mais de 40 novos abrigos nos
pontos de Onibus; retirada dos roletdes de
dentro dos Onibus; criaco de linhas na ma-
drugada, o chamado "“corujao”; instituicao
de pontos de 6nibus intermunicipais, dando
prioridade aos pontos de 6nibus urbanos do
municipio.

Segundo o secretdrio de Mobilidade Ur-
bana, Jorjdo Siqueira, as melhorias no trans-
porte partem da necessidade de atender a
dindmica de Macaé, uma das cidades mais
impactadas pela producdo da exploracio
de petrdleo e gas na Bacia de Campos.

"Partindo deste desafio, 0 governo mu-
nicipal vem desenvolvendo um projeto de
implantacdo de transporte de passageiros
por sistema de Veiculo Leve sobre Trilhos
(VLT) cuja operacdo deve iniciar em 2012.
A previsdo & de que o sistema seja integra-
do ao urbano, ampliando a oferta de trans-
porte publico na cidade que atualmente
conta com mais de 100 mil passageiros/
dia e vive a expectativa das demandas do
pré-sal”, informa.
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Folders Revistas Decoracao de frotas Pecas de PDV Displays

+Sinalizacao
Grandes formatos para
campanhas promocionais

< Banners, vitrines e painéis

+Tecidos e materiais de decoracdo
+Sinalizacao de frotas e siders
+Fachada, mural, backdrop e cenario
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+Ponto de venda
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Impressdo e producao de PDV e servicos Mando precs®

de marcenaria e serralheria
+Balcoes e displays expositores
+Mobilidrio com tecnologia embarcada

+ Materiais em madeira, acrilico, papel ondulado

+Gondolas, mébiles, mostruarios
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+ Grafica

Offset + digital

+Livros com lombada quadrada e costurada
+Revistas, jornais, folhetos e catdlogos
+Malas diretas com personalizacdo individual
+ Relatorios, perfis, manuais de produto
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vendas@neoband.com.br
tel. [11] 2199 1256
www.neoband.com.br
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Onibus ercedes-Benz. Retorno garantido.

A Mercedes-Benz tem a mais completa linha de
chassis urbanos para sua cidade. Os chassis sao
do tipo mini, micro, midi, padrén e articulados
com piso normal e entrada baixa. Oferecemos

uma equipe especializada em BRT para atender aos
orgaos gestores. Para mais informacdes, va a um
Concessiondrio Mercedes-Benz, ligue 0800 970 90 90
ou acesse www.mercedes-benz.com.br.

ercedes-Benz

A marca que todo mundo confia.



