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Lonas para freios Lonaflex
sao equipamento original da
maioria dos veiculos
brasileiros.
Tantoautoméveisecaminhoes,
gquanto tratores € maquinas
rodoviarias.

Claro, nossa industria
automobilistica quer
apresentar os mais altos

A\

niveis de qualidade.

Por isso, precisa de lonas
para freios que apresentem
a maior resisténcia,
durabilidade e seguranca.

LO FLEX

LONAS E PASTILHAS PARA FREIOS

SC — N° 2

Por isso, pretfere Lonaflex.
Unindo tecnica e experiencia
Lonaflex ¢ a lona

para freios mais cuidadosamente
produzida, mais severamente
testada.

A industria automobilistica
brasileira que o diga. R
Siga seu exemplo: exija
Lonaflex para seu veiculo.
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UMA PUBLICACAO DA EDITORA ABRIL

CONCURSO ESTOCAGEM

AFROTA
EM
NOSSA CAPA

Em dezembro,
daremos pela
sexta vez a.capa de
nossa

revista a

frota mais bem
pintada do ano. Os

A SOLUCAO
EM DEZ
FORMULAS

Dez sistemas

interessados devem apresentados
se inscrever até por T™M
25 de outubro. oferecem a

solucdo para
qualquer problema
bésico de
estocagem,
envolvendo desde
as simples
prateleiras até

as sofisticadas
estantes movedicas.
Pagina 23.
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CAPA:
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O crescimento desigual da producdo de pneus,
visto por Claudia Korn. Colaboracdo de Benfica

Pneus e Casa Zaccharias.

PNEUS

ATRISTEZA
NA _
EXPLOSAO
Os fabricantes

estdo satisfeitos
com a explosado

geral do mercado,
mas amargurados
por ndo poderem
atender as maquinas
rodovidrias, cujos
pneus precisam

ser importados.
Pagina 30.

iNDICE
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UM ANOEM
TRES
PAGINAS

A relacdo de todos
os artigos
publicados por
nossa revista

de agosto

de 1971 a

jultho deste

ano.
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TRANSPO 72

OFUTURO
EM
W  NGTON

TM foi a unica
revista
especializada
brasileira

avero

futuro do
transporte mundial.
Viu

a Transpo 72,
no aeroporto de
Dulles,

em Washington.
Pagina 44.
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Engemix {meng¢do honrosa, 1970) Translar {vencedar, 1968

Nutrigel (vencedor, 1970} Soletur {mencéo honrosa, 197 1)

Ha cinco anos que certas capas
CONCUR SO de TM sdo uma provocacdo. Uma
provocacdo, no bom sentido, ao
gosto dos frotistas e a criatividade
das agéncias de propaganda e dos

designers brasileiros.
Nesta época de poluicio visual,
a J.W. Thompson, a DPZ, a Dil, a
Anderson Clayton, a CTB, a Du-
chen, a Kelogg's (entre outros) ja
responderam 3 altura. E néo tive-
ram do que se queixar. Pelo
contrario. Viram suas pinturas de
o frotas comentadas, discutidas e
elogiadas por milhares de executi-
vOos e competentes técnicos liga-
dos ao transporte brasileiro. E
aqueles trabalhos que uma crite-
riosa comissdo julgadora de alto
nivel considerou os melhores de
cada ano foram parar na capa de
TM o prémio maior para empre-
sas dispostas @ romperem com 0S
padrées de mau gosto na pintura

de frotas.
A ~ Mas a revista acredita que o sol
Certas capa’s de TM sao uma provocacédo. A de nasceu para todos. E que cada vez
. eservada para uma maior niamero de frotistas esta
dezembro serd uma delas. Reservada p ¢ froti :
empresa disposta a romper com os padrdes de preparado para aceitar esse tipo
K de provocacdce. Porisso, mais uma
mau gosto. Que pode muito bem ser a sua. vez, vamos repetir a dose e honrar
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0 Geraldo {vencedor, 1969)

nderson Clayton {vencedor, 1971)

uma tradicdo. Estamos lancando
aqui as bases do V! Concurso de
Pintura de Frotas (veja o regula-
mento ao lado). Ou de mais uma
provocacao.

Para provar que sua empresa
ndo costuma enjeitar desafios é
preciso apenas ter pelo menos
cinco veiculos com pintura unifor-
me. E dispor de dois minutos, para
preencher a fichado verso. Até as
fotos correm por conta de TM,
caso sua frota opere em Sio
Paulo, Guanabara, Porto Alegre,
Belo Horizonte, Recife ou Brasilia.
E s6 ndo deixar passar da hora: o
prazo termina dia 25 de outubro.

Para a melhor pintura do ano, ja
estd reservado, na edicdo de de-
zembro, o espaco redacional mais
nobre da revista: a capa. E as oito
frotas clagsificadas vao acontecer
a cores, huma reportagem de dez
paginas, contando tudo sobre elas
e 0 concurso. Os autores dos pro-
jetos escolhidos também terdo
vez. Receberio diploma alusivo ao
brilhante feito.

Pintar a frota, todavia, ndo é
apehas uma questdo de ganhar

CONCUrso ou aceitar Nossa provo-
cacdo. E, antes de tudo, uma
maneira inteligente de enfrentar o
desafio maior o do mercado.
Ndo vamos repetir aqui nova-
mente todas as histdrias que con-
tamos em cinco longas e exausti-
vas matérias de capa. Mesmo
porque todas levam a uma sé
conclusdo: uma pintura bem es-
quematizada melhora a imagem
da empresa e contribui para au-
mentar suas vendas. Quem nédo
acredita, que releia as reportagens
de TM. E experimente encomen-
dar a um profissional competente
ou a uma agéncia de publicidade
um esquema bem bolado para a
pintura da frota. Depois, pinte
todos os veiculos. Veja como eles
vdo causar impacto, chamar a
atencdo. Como novos clientes vdo
aparecer. E, ja que a frota esta pin-
tada, ndo custa inscrever-se no
concurso. Ja imaginou o orgulho
que isso pode trazer para todos ai
da sua empresa? Se nédo der para
entrar este ano, paciéncia. O ano
que vem tem mais. Afinal, nunca é
tarde para aceitar uma provoca-
cdo.
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AS REGRAS DO JOGO

Regulamento do VI Concurso
de Pintura de Frotas de Trans-
porte Moderno

I INSCRICOES

1 - O VI Concurso de Pintura
de Frotas de Transporte Moderno
tem como objetivos:

® Selecionar, sob os aspectos
estético, mercadoldgico e de segu-
ranca, as empresas cujas frotas se
destacaram pela pintura, em
1972;

@ Estimular a fixacdo da ima-
gem da empresa, através da utili-
zacdo, como instrumento de mar-
keting, da pintura de seus
veiculos;

@®Escolher a frota mais bem
pintada de 1972.

2 Poderdo inscrever-se
todas as empresas que tenham no
minimo cinco veiculos com pintu-
ra uniforme.

3  Ainscricdo seré feita me-
diante o preenchimento da ficha
de inscricdo (no verso), que deve
ser enviada a redacdo de Trans-
porte Modemo até o dia 25 de
outubro de 1972, acompanhada
de seis slides coloridos de 35 mm
mostrando um dos veiculos da
frota em vdrias posicoes e deta-
lhes importantes (logotipos, letrei-
ros, etc.) da pintura.

4 Nio serdo aceitas fotos
fora do padrao especificado.

5 - Empresas com sede em
Sdo Paulo, Guanabara, Porto Ale-
gre, Belo Horizonte, Recife e Bra-
silia poderdo solicitar a presenca
de um fotégrafo de TM (veja os
telefones de nossos escritérios no
expediente da revista).

6 - Sempre que possivel
esta exigéncia ndo é obrigatéria
, a inscricdo devera vir acompa-
nhada de um memorial justifica-
tivo, explicando a solucdo adotada
e relatando os resultados obtidos
com a pintura.

Il - JULGAMENTO

7 - O concurso serd julgado
na primeira semana de novembro
por uma comissdo de no mini-
mo cinco membros de alto
nivel, constituida por elementos
atuantes do setor. Essa comissdo
tera representantes das cadeilf_l'
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CONCURSO

de programacdo visual e composi-
¢do das escolas de arquitetura, ho-
mens de arte de agéncias de publi-
cidade e estilistas da indastria
automobilistica.

8 - Haverad, para efeito de
julgamento, duas categorias dis-
tintas de veiculos: a) cargas
(caminhdes, furgbes, kombis, pick-
ups e peruas); b) passageiros
(0nibus e taxis).

9 O julgamento serd feito
em trés etapas. Na primeira, elimi-
natéria, os jurados decidirdo se
cada uma das frotas apresentadas
deve ser eliminada ou incluida
na fase seguinte.

10 - Na segunda fase, cada ju-
rado deverd escolher, em cada
categoria, as quatro frotas que, na
sua opinido, mais se destacam,
levando em conta: a) a apresenta-
¢do geral; b) a adequacdo da pin-
tura ao produto ou servico, a
identificacdo e o apelo visual con-
tidos no esquema; ¢) seguranca e
visibilidade; d) a estrutura e a lin-
guagem visual utilizadas.

11 - Em cada categoria, serd
considerada vencedora a frota que
obtiver maior nGmero de votos. As
pinturas classificadas do segundo
ao quarto lugar, em cada catego-
ria, serdo consideradas “mencdes
honrosas”.

12 - Em caso de empate no
primeiro lugar de cada categoria,
serd feita nova votacdo, da qual
participardo apenas as frotas em-
patadas.

13 - Na terceira etapa, cada
jurado deverd escolher entre os
dois vencedores um de cada
categoria aquela que serd con-
siderada “a melhor pintura de
1972".

11 - PREMIOS

14 - A melhor pintura de
1972 serd capa de TM 112, de
dezembro de 1972.

15 - As oito pinturas escolhi-
das serdo objeto de reportagem a
cores, na mesma edicdo, focali-
zando O concurso.

16  Os projetistas dessas 0ito
pinturas receberdo diplomas alusi-
vos ao feito.

17 - Os diretores da empresa
frotista e os projetistas vencedo-
res em cada categoria serdo ho-
menageados com um almog¢o no
Terraco Abril.

18 Ndo haverd prémios em
dinheiro.
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Cinco frotas j& foram capa de TM.
A sexta pode ser a sua. Basta vocé preencher
o cupom abaixo e remeté-lo°a nossa
redacao até o dia 25 de outubro. E boa sorte!

—_— e e — — e e e — e s e s g — oy

VI CONCURSO DE PINTURA
DE FROTAS

Ilmo. Sr.

Diretor de Redacéo de

Transporte Moderno  Editdra Abril
Caixa postal 30777

Sio Paulo, SP.

—_———— — — —— ———

I Ficha de Inscricdo
|
I Solicito a inscricdo da minha empresa no VI Concurso de Pintura }
I de Frotas de Transporte Moderno, na categoria de
() passageiros
() cargas.
Para tanto,
() estou enviando _ slides coloridos de 35 mm:;
() peco a presenca de um fotégrafo da revista;
() estou anexando memorial justificativo do projeto da
pintura;
() prestarei estas informacées posteriormente, caso minha
empresa fique entre as classificadas.
Forneco abaixo as informacdes minimas exigidas pelo regula-
mento:

Nome da empresa

Endereco
Telefone Telex Cidade
Ndmero de veiculos Tipos e marcas

Regides em que operam
Servicos que executam
Projetista da pintura
Endereco do projetista
Meu nome é

| e ocupoc o cargo de

[ Data

|
|
|
|
|
|
I
|
|
Atividades I
|
I
|
I
I
I
|
|
I
|

| Assinatura

L ——— e —1p
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Molas helicoidais super-resistentes,
assistidas por amortecedores
telescopicos de dupla acéo.

Para que o F-350, além de resistente,
seja o caminhdo médio mais

macio e confortdvel deste Pals.

A suspensdo Twin-I-Beam
tem duas vigas em |, para
ser muito resistente.

Elas trabalham independentes uma
da outra, para que uma roda ndo
sinta o que a outra esta sentindo.
Assim estd garantido seu conforto

e a seguranga de sua carga.

O eixo esquerdo ¢ apoiado na
longarina direita.

E o eixo direito, na longarina esquerda.
Isso aumenta a durabilidade do
chassi, porque ndo forga suas
travessas e anula os esforgos
de torgdo. E diminui as despesas
com manutengdo porque tem
poucos pontos de atrito.

Bragos tensores para m

O nome pode ser complicado, mas
olfuncionamento é extremamente sim-
ples.

A suspensao dianteira independente
Twin-1-Beam do novo Ford F-350 é
um sistema aperfeigcoado, exclusivo da
Ford. Ela torna superados os outros
sistemas.

E faz do Ford F-350 o caminhio
mais macio e duravel ja fabricado no
Brasil.

O Twin-{-Beam permite que os dois
eixos dianteiros trabalhem indepen-
dentes um do outro. Assim uma roda
nunca vai sentir 0 que a outra estd
sentindo.

E vocé nao precisa se preocupar tan-
to com a seguranca da carga.

Em cima de tudo isso que falamos
até aqui, estd um motor de 161 HP.

Toda a poténcia de que vocé pre-
cisa para andar bem depressa.

No motor ha um novo sistema de
carburagao para que ele seja, além de
tudo, muito econémico.

Os freios sao a vacuo.

E capazes de fazer exatamente aquilo
que vocé espera deles.

Quando entrar na cabina do Ford
F-350, vocé nao vai ouvir nenhum rui-
do, nem vai sentir nenhum calor, pois
0 motor estd do lado de fora.

Ela é inteirinha revestida com um
material termo-acustico isolante, que
ndo deixa entrar nada 14 dentro.

A Ford colocou todas essas coisas
no novo F-3560 para facilitar .

a sua vida. - e

E para facilitar ainda
mais, os Revende-
dores Ford
colocam
0 novo
F-350 asua
disposicao.

CAMINHOES FORD

Licao de Economia Global. (220

anter 0s

eixos sempre muito bem alinhados.
Isso da maior estabilidade ao F-350
e reduz o desgaste dos pneus.
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MALOTE

O preco certo
das empilhadeiras

Lendo artigo sobre
custo operacional de
empilhadeiras (TM 104,
de abril de 1972), verifi-
camos que 0s precos de
nossas maquinas nao
conferem com nossas
listas em vigor.

Acreditamos ter havi-
do algum engano por
parte de quem forneceu
esses precos a Trans-
porte Modermo. Para
evitar que isso aconteca
novamente, apreciaria-
mos saber qual foi a fon-
te de informacéo consul-
tada.

Gostariamos também
que TM publicasse nos-
sOs precos atuais, que
sdo mais baixos que os
mencionados no artigo.
L. Mascarenhas, assistente
para servicos de marketing
da Eaton S.A. Sdo Ber-
nardo do Campo, SP.

Por questdo de ética,
TM prefere ndo revelar a
fonte. Mas adianta que os
precgos foram obtidos em
empresa credenciada a
Sfornecé-los, pelo proprio
fubricante. Na tabela abai-
xo, 0s pregos obtidos por
TM e os fornecidos pela
Eaton:

Preco

Obtido _Prego
Modelo Correto

rT™
(Cr$)

(Cr$)
Transporte
fluvial

Somos leitores assi-
duos desta conceituada
publicacdo, que nos inte-
ressa de perto, em virtu-
de da nossa atividade.
Como, todavia, efetua-
mos transporte fluvial na
regido amazonica, fica-
mos em busca de uma
noticia qualquer que fo-
calize algum aspecto do
nosso trabalho, ou seja,

do servigco dos barcos e
das balsas no rendilhado
do rio Amazonas e seus
tributérios. Sentimos a
falta dessa divulgacgio,
principalmente diante da
iminéncia de fazermos
parte de um complexo
rodofluvial, por causa
das estradas em constru-
¢do na regido, que con-
tam com intensa cober-
tura informativa. Desde
j& nos colocamos ao in-
teiro dispor para quais-
quer informagdes que
estejam ao nosso alcan-
ce e tomamos a liberda-
de de enviar fotos de em-
barque de viaturas leves
e pesadas em Porto Ve-
lho, Ronddnia, com des-
tino a Manaus.

Raimundo Nonato de Ara(-
jo Pereira, gerente da agén-
cia de Porto Velho da Nave-
gacdo Paulo Pereira Ltda.
Porto Velho, RO.

Sugestdo anotada.

Os planos
da Volkswagen

Lemos em TM 101,
de dezembro de 1971,
um artigo sobre a expan-
sdo da inddstria automo-
bilistica brasileira, no
qual se afirma que a
Volkswagen vai produzir,
até 1975, mais de 2 500
unidades/dia. Utilizamos
tal informacdo como es-
tatistica para justificar a
implantacdo, no nordes-
te, de mais uma unidade
industrial para fabricacao
de fibras de coco ma-
téria-prima para as in-
diustrias de Sdo Paulo
que produzem estofados
para automoveis. Entre-
tanto, o ‘6rgdo ao qual
nos dirigimos solicitou
que apresentassemos
uma fonte oficial de refe-
réncia, que comprovasse
0 acréscimo de producdo
citado. Assim sendo,
agradeceriamos que TM
nos ajudasse, informan-
do qual a fonte que justi-
ficou aquela informacdo.
Frederico Fragoso Costa, da
Serplanco Ltda. Planeja-
mento e Consultoria Re-
cife, PE.

A informagao foi forne-
cida pela prépria Volks-

wagen, que no momento
estd ampliando suas insta-
lagbes de Sdo Bernardo.
Contudo, uma producéo
superior a 2 500 unidades
didrias ndo serd possivel
naquela drea. Dai, a com-
pra em Taubaté, SP (veja
nesta edi¢do matéria sob o
titulo “O Vale Irresisti-
vel’), de terreno para no-
vas instalagées, onde ini-
ciard, em 1974, a produ-
¢do de veiculos. Todas es-
sas informagdes constam
de boletins divulgados pe-
lo servico de imprensa da
empresa, dos quais a Ser-
planco esta recebendo c6-
pias.

A marcha lenta
da evolucao

Lemos substancioso
conteudo oportuna re-
portagem “A Marcha

Lenta da Evolucdo” vg
Transporte Moderno
niamero 105 pt Nossos
jubilosos cumprimentos
excelente trabalho jorna-
listico demonstrando
elevada acuidade redato-
res sentido analisar setor
tao significativo vida bra-
sileira pt Efusivas sauda-
coes pt

GUIDO LUIZ RAUPP, dire-
tor da Viagdo Alt Petrépolis
Ltda. Rio de Janeiro, GB.

Aviacao

Lemos com interesse
o artigo sobre transporte
aéreo (“A Maturidade
aos” Trinta Anos”, T™M
105, maio de 1972).
Sendo esta associacdo
uma entidade dedicada a
outra parte da aviacdo
civil, ou seja, & chamada
aviacdo geral, que inclui
todas as outras opera-
cdes, exceto as linhas
aéreas comerciais, gos-
tariamos de sugerira TM
a elaboracdo também de
um artigo sobre este im-
portante setor, normal-
mente bem mais desco-
nhecido do publico do
que o das linhas aéreas.

A aviacdo geral,abran-
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gendo as aeronaves
particulares (de firmas ou
individuos), de instrucdo,
tdxis aéreos, agricolas,
planadores, helicépteros,
representa 97% da frota
brasileira e serve a 100%
dos aer6dromos existen-
tes no pais.

Enquanto as linhas
aéreas servem cada vez
menor namero de cida-
des, principalmente ap6s
entrarem na era dos ja-
tos, dedicando a maior
parte de suas operacbes
a algumas poucas li-
nhas-tronco onde po-
dem obter algum resulta-
do econdmico, a aviacéo
geral oferece a maior
aproximacdo possivel ao
sistema de transporte
porta a porta.

A aviacdo geral, por
outro Jado, ndo necessita
de subvencGes governa-

SO O0S PROFUNDA ENTE SUPERFICIAIS

mentais e vultosos finan-
ciamentos, ndo requer
longas e espessas pistas
de concreto ou outras
custosas construgbes
em terra. Representa
ainda o Unico acesso ao
transporte aéreo para
90% das comunidades
brasileiras equipadas
com aerédromos. Para
aquelas que ainda ndo o
tém, a possibilidade exis-
te a um custo relativa-
mente insignificante.

Caso TM tenha inte-
resse em uma reporta-
gem sobre esse setor de
transporte, esta associa-
¢do estara ao inteiro dis-~
por, para fornecer dados
sobre tipos de operacido
de aeronaves, aerédro-
mos, custos operacio-
nais, seguranca de voos,
etc.

ALLAN LOWY, presiden-

te da Associacdo de Pilotos
e Proprietarios de Aerona-
ves Sédo Paulo, SP.

Na medida em que se
enquadrem na filosofia
editorial da revista de
circulagdo dirigida, volta-
da para o transporte co-
mercial e industrial os
diversos setores da avia-
¢do tém merecido a aten-
¢do de TM. Assim — para
citar apenas exemplos re-
centes TM 106, de ju-
nho de 1972, analisa a si-
tuagcdo e as perspectivas
das empresas de téxis aé-
reos (veja “Futuro E S6
para Poucas e Potentes’).
E TM 101, de dezembro
de 1972, mostra as aplica-
¢Oes de helicopteros em
empresas industriais ou de
construgdo (veja “Um Au-
xiliar Muito Versdtil”). De
qualquer maneira, agrade-
cemos a sugestdo.

Pedido
atendido

Temos lido com pra-
zer a revista Transporte
Modermo. Na secdo Ma-
lote, deparamos com pe-
didos de vérios artigos
publicados em edicbes
anteriores, especialmen-
te sobre custos opera-
cionais de veiculos, que
infelizmente ndo recebe-

mos, por mudanca de
endereco. Estamos, no
momento, operando

com frota de cinco cami-
nhdes Mercedes e apre-
ciariamos receber os es-
tudos j& realizados por
™.

Osmar Rangel, diretor da
Inddstria de Moveis e Esto-
fados Ltda. Ribeirdo Pre-
to, SP. ®

Felizmente por uma questdo de pratica.

E a Norton tem quase cem anos de experiéncia
em acabamento de superficies. Participando

na criagdo de novos métodos de lixamento.
Desenvolvendo a linha mais completa

de lixas industriais para atender as mais
variadas exigéncias: desde o desbaste bruto
até ao acabamento mais sofisticado.

A Norton ja ndo se limita s6 a fornecer a lixa.
Ela fornece todos os componentes do sistema de
lixamento '‘Polikontakt”, acessdrios para
lixadeiras portateis, a roda lixadeira
‘Polikontour”. Mas o sistema de lixamento,

seus componentes e, naturalmente, o tipo de
lixa indicada para obter o menor custo

por pecga vai depender da sua pega-obra, do

seu material, do acabamento exigido, da sua
produgdo horaria, etc. E sempre vai existir um
tipo que foi desenhado e fabricado para
resolver o seu problema. O resultado desta
longa experiéncia internacional vocé encontrara
na literatura técnica da Norton. Leia o

cupon la embaixo e pega o catalogo desejado.
E, quando chegar o momento da compra,
fembre-se da vasta réde de filiais e distribuidores

da Norton no Brasil. Em qualquer um vocé
encontrara o produto, o “know-how" e a
literatura que procura. Em todo caso, para

melhores resultados vocé devia mesmo é chamar
alguém da Norton. A pessoa que lhe atendera

entende profundamente de acabamentos superficiais.

——— e — . ——— — — — — /

NORTON S.A. INDUSTRIA E COMERCIC
‘A mais completa experiéncia
mundiat na apticagho
de abrasivos. Desde 1885"
Rua Jodo Zacharias, 119 - CEP 07000
Caixa Postal 107  Guaruthos SP

/ A Norton .
Departamento de Lixas Industriais.
Pego enviar-me (marque com um X o que vocé /

prefere) 8

/ [ Literatura técnica completa das lixas /
/ industriais Norton com todcs os seus / |
usos especificados. =
/ Um técnico para assessorar o uso de / ‘o
/ iixas industriais Norton. -
Y Z R | S
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Viabilidade de pro-
ducdao do automoé-
vel na capital mi-
neira foi a conclu-
sdo da Fiat. Dentro
de trés anos, sua
linha podera pro-
duzir seiscentos
carros por dia. Com
a Fiat, Toyota e
GM, Minas pode-
rdA ser o segundo
polo da industria
automobilistica do
pais.

INFORMACOES

Depois de mais de tre-
ze anos de sonhos e frus-
tracbes, os mineiros po-
derdo ter, finalmente, a
sua industria automobi-
listica. Conquanto isso
ndo seja ainda a palavra
final, os diretores da Fiat
que se encontram desde
maio em Belo Horizonte
chegaram a concluséo
de que é perfeitamente
vidvel a fabricacdo de au-
tomdveis na capital do
Estado. De uma 4rea de
2 milhdes de m?, perto
da refinaria Gabriel Pas-
sos, entre Belo Horizon-
te e Betim, poderéo sair,
até 1975, seiscentos
carros populares por dia.
Os dois modelos que
provavelmente serdo fa-
bricados foram apresen-
tados em julho ao gover-
nador Rondon Pacheco.
Trata-se de dois veiculos
pequenos o Pulgaeo
127 , que poderdo fa-
zer frente ao VW1 300 e
se transformar nos
veiculos mais baratos e
econdmicos do pais. O
127, por exemplo, téem
motor de quatro cilindros
em linha e 903 cm?® e
pode fazer até 14,5 km
com 1 litro de combusti-
vel.

Primeiropasso A lo-
calizacdo da provavel fa-
brica, segundo os técni-
cos mineiros, é excelen-
te. O novo anel rodovia-
rio de Belo Horizonte
caorta o enorme terreno e
coloca a fdbrica em con-
tato direto com todos os
grandes centros consu-
midores do pais. Além
disso, alegam, a Rede
Ferrovidria Federal tem
condi¢cdes de implantar,
de imediato, um tronco
interligando a 4rea com
a Guanabara e, futura-
mente, com Sdo Paulo.
A auséncia de um parque
desenvolvido de autope-
¢as parece ndo constituir
problema  insuperavel.
Sendo bastante integra-
da, a fabrica italiana pro-
duz quase tudo e estard
perto da matéria-prima
mais importante: o ago
da Usiminas.

10

Para os mineiros a
nova unidade ndo repre-
senta apenas a materiali-
zacdo de um desejo. Sera
a abertura industrial para
uma nova era de empre-
sas sofisticadas. Minas,
segundo os técnicos do
Instituto de Desenvolvi-
mento  Industrial, se
transformaré rapidamen-
te no segundo pdlo auto-
mobilistico. Os técnicos
tém razdo de sobra para
pensar assim: em setem-
bro, a empresa italiana
entrega ao presidente
Medici a sua carta de in-
tencdes. A General Mo-
tors quer implantar no
Estado uma fabrica de
caminhdes pesados. E a
Toyota j& demonstrou in-
teresse em fabricar auto-
méveis em Belo Hori-
zonte. SO a presenca da
Fiat vai criar 8 000 em-
pregos diretos.

Alegam o0s mesmos
técnicos que chegou a
hora de descentralizar o
desenvolvimento brasi-
leiro, impedindo que Séo
Paulo continue crescen-
do desordenadamente,
em detrimento de outras
regides.. Atualmente,
apenas 2% do produto
da industria de base mi-
neira é processado no
Estado.

“A Fiat abrirdA cami-

*

O 127 concorre em prego, tamanho e economia com o VW 1 300.

nho para novos em-
preendimentos”, afirma
o secretario da Fazenda,
Fernando Reis, de olho
no aumento da receita
que a fabrica de automd-
veis vai trazer a Fiat
ndo atuard apenas no
mercado interno, mas
disputard também as ex-
portacdes; € bem prova-
vel que a fabrica da em-
presa na Argentina dimi-
nua consideravelmente
sua producéo, ficando a
unidade brasileira encar-
regada de suprir o mer-
cado latino-americano.

Existem atualmente
25 pequenas industrias
de suporte em Minas.
Poucas tém condicGes
de atender, imediata-
mente, as necessidades
de uma fabrica de auto-
méveis. Para melhorar a
situacdo, os orgdos de
fomento do Estado estdo
dispostos a colaborar, in-
vestindo num setor que,
até hé pouco tempo, nédo
recebia maiores aten-
cOes.

O governo do Estado
vem estudando incenti-
vos fiscais,para oferecer
ao grupo italiano as me-
Ihores condices possi-
veis. Cogita inclusive de
oferecer um incentivo
especial para a nova in-
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dustria, que devera reco-
Iher cerca de US$ 10 mi-
Ihées por ano de ICM

metade da atual arreca-
dacdo do Estado. A ulti-
ma dificuldade a vencer
parece ser a atual aliquo-
ta de IPl, considerada
muito alta pelos italia-
nos. Alegam que a em-
presa vai fabricar um car-
ro popular e que o IPI,
nesse caso, deveria ser
menor que o incidente
sobre outros veiculos.

A exigéncia de partici-
pacdo acionaria de 25%
j& ndo é mais problema.
O capital deverd ser
subscrito pelo Banco de
Desenvolvimento de Mi-
nas Gerais.

Sonho antigo Mi-
nas sempre sonhou com
a possibilidade de se
transformar em Estado-
sede de uma industria
automobilistica. Os so-
nhos foram mais inten-
sos em 1959, quando
chegou-se a anunciar
que a Simca fabricaria
automéveis em Belo Ho-
rizonte. Mas desfez-se
sem que os mineiros per-
cebessem. Ao mesmo
tempo que fazia levanta-
mentos técnicos e finan-
ceiros no Estado, a em-
presa montava, em Sao
Paulo, sua fabrica. Desde

)

entdo, a esperanca foi se
transformando em ex-
pectativa. Até que, no
ano passado, com a visi-
ta de uma misséo italia-
na, o sonho ressurgiu.
Mais apressados, alguns
técnicos do governo mi-
neiro chegaram a anun-
ciar que, finalmente, Mi-
nas teria sua fabrica de
automoveis. Poucos dias
ap6s esta afirmacdo, os
jornais levantavam a
possibilidade de a indas-
tria italiana ficar em Por-
to Alegre. Alguns dias
depois,- 0s mesmos jor-
nais indicavam outras
possiveis  localizacdes:
Sédo Paulo e Guanabara.
Agindo da maneira mais
comercial possivel, os
empresarios italianos
voltaram a Minas nos ul-
timos dias de maio. No-
vamente apareceram as
especulacées. Pelo me-
nos, os técnicos da Fiat
ja concluiram que a fabri-
ca em Minas é viavel.
Por outro lado, o vice-

presidente da Fiat, Vi-

cenzo Buffo, j& garantiu
que as instalacoes de
Contagem serdo amplia-
das até o final de
1975, a empresa estara
produzindo 1200 trato-
res por ano, entre o AD-
7B, 0 AD-14 e a escava-
deira hidraulica S-90.

O vale
irresistivel

Os ventos da diversifi-
cacdo geogréfica da in-
distria  automobilistica
estdo soprando do polui-
do ABC paulista na dire-
cdo do imenso vale do
rio Paraiba. Pelo menos
General Motors, Ford e
Volkswagen ja& decidi-
ram, depois de intrinca-
dos estudos de localiza-
cdo e viabilidade econd-
mica: vdo construir no-
vas fabricas a beira da
Dutra, a primeira em Sao
José dos Campos e as
outras duas em Taubaté.
Os caminhos que leva-
ram as trés empresas a
decisdes semelhantes
aparentemente partiram
da mesma constatagdo:
a localizagdo estratégica
das cidades do vale, si-

tuadas entre os dois
maiores mercados do
pais Grande Rio e

Grande Séo Paulo e
igualmente préximas de
Belo Horizonte, dos
maiores portos atuais ou
potenciais e do indispen-
savel aco de Volta Re-
donda.

O segundo modelo, também pequeno e popular, seria o Pulga, semelhante a este 500.
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Ocupar rapidamente
as novas posigdes vai
exigir das trés grandes
indastrias enormes in-
vestimentos. A Ford, por
exemplo, j4& reservou
US$ 100 milhdes para
dar inicio ao seu ambi-
cioso projeto: a constru-
¢do em Taubaté da nova
fabrica de motores, que
comega a funcionar em
1974 e vai produzir, de
inicio, 200 000 unidades
por ano. Mas ndo vai fi-
car apenas nos motores.
Além de ampliar sua fun-
di¢do, decidiu “implantar
naquela cidade parte sig-
nificativa das novas ins-
talacées necessarias aos
seus planos de expan-
sdo”.

O que, trocado em
middos, pode significar
at¢ a implantagio de
uma linha de montagem.
Terreno, para tanto, € o
que ndo falta. A empresa
tem nada menos que 1,5
milhdo de m? disponi-
veis. Mas apenas a cons-
trucdo da fabrica de mo-
tores e a ampliagdo da
fundicdo j& envolvem a
construgcdo de 70000
m? e a criacdo de 2 000
empregos diretos. Atual-
mente, a empresa ja tem,
na cidade, 30000 m?
construidos, onde traba-
lham 1 200 empregados.

A Volkswagen tam-
bém tem grandes planos
para o vale. Investird ini-
cialmente Cr$ 400 mi-
Ihdes, na drea de 3,8 mi-
Ihdes de m? em Taubaté,
para produzir um novo
modelo de autombvel,
em 1974. Os 3 000 em-
pregos criados inicial-
mente vdo chegar mais
tarde a 15 000.

Mas a primeira cidade
da regido a produzir au-
toméveis serd mesmo
Sdo José dos Campos,
onde 3000 homens
aprontam as instalagGes
da GM de onde sairdo, EJ)

1"
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Fabricantes de automéveis reservam elevadas somas para novas posi¢coes estratégicas, no vale do Paraiba.

no ano que vem, 3000
Chevette.

Em seu terreno de 1,6
milhdo de m?2, onde ja
fundia blocos de motor, a
GM esta investindo US$
100 milhdes para au-
mentar a drea construida
de 60 000 para 200 000
m2 e o nidmero de em-
pregados de 3 000 para
9 000.

Milionésimo
veio antes

A indastria automobi-
listica costuma revelar
forte atracao pelos na-
meros redondos, mere-
cedores quase sempre de
ampla divulgacdo e de
promocdes cuidadosa-
mente preparadas. Na
Ford, hd muito j& se sa-
bia que um desses nu-
meros cabalisticos no
caso, a producdo do mi-
lionésimo veiculo no
pais ocorreria fatal-
mente em julho ou agos-
to deste ano. Mas mes-
mo as mais precisas pre-
visGes correm o risco de
serem superadas por um
mercado insacidvel. Com
a demanda a seu favor, a
empresa teve de utilizar
este ano sua capacidade
méxima de producdo e o
milionésimo veiculo

um Corcel cupé luxo,
sorteado entre os
12

16 000 funcionéarios

acabou chegando mais
cedo, ainda na segunda
quinzena de junho. Um
dos grandes responsa-
veis por essa antecipa-
cdo foi o préprio Corcel,
que vendeu quase
30000 unidades nos
cinco primeiros meses
deste ano, exatamente
34,3% a mais que em

igual periodo do ano
passado.
Mas os caminhdes

também estdo reagindo
favoravelmente e suas
vendas, no mesmo pe-
riodo, atingiram 4 274

unidades 50,3% a
mais que nos cinco pri-
meiros meses de 1971.
Na faixa dos utilitarios,
os 8555 vendidos até
maio superam em 45,2%
os resultados de igual
periodo do anoe que pas-
SOou.

O privilégio
explicado

Das 9 as 11 horas da
ensolarada manh3 de
terca-feira, 23 de maio, a
sinuosa e bem cuidada
pista de testes da Ford
Motor Company, em

Mercado insaciavel exigiu maxima produc¢édo.

Dearborn, Michigan,
USA, foi invadida por
uma inusitada fauna de
engravatados e de cer-
ta forma  improvisados
pilotos. Exatamente du-
rante duas horas, todos
os modelos de automo-
veis produzidos pela em-
presa nos Estados Uni-
dos desde o pequeno
Maverick, que serd fabri-
cado no Brasil em 1973,
passando pelo compacto
Pinto e o esportivo Ca-
pri, até o veloz Mustang
ou o luxuoso Lincoln
Continental , os tan-
ques cheios e as chaves
no contato, desafiaram o
arrojo e o sangue-frio de
jornalistas de quatro
continentes, entre os
quais o engenheiro Neu-
to Goncalves dos Reis,
redator-chefe de TM.

O teste fazia parte de
extenso e minucioso
programa de dez dias,
cuidadosamente prepa-
rado pelos homens de
relacées pablicas da Ford
americana, que levou a
Washington cerca de
trinta editores de auto-
mobilismo e transportes
de todo o mundo  além
de oito jornalistas brasi-
leiros, havia represen-
tantes da Australia, Por-
to Rico, Filipinas, Austria
e Inglaterra para a
abertura a imprensa, no
dia 26 de maio, da Trans-
po 72 (United States In-
ternaticnal Transporta-
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tion Exposition), maior
exibicdo industrial do
mundo e a primeira pa-
trocinada pelo governo
americano (veja matéria
nesta edicdo).

Principalmente para
os aficionados das altas
velocidades, o programa
revelaria ainda outras
emoc¢des mais fortes, co-
mo as arrojadas acroba-
cias aéreas da Transpo
onde rivalizaram-se os
Red Arrows britdnicos
com os Blue Angels
americanos e Los Jagua-
res venezuelanos |, tes-
tes de colisdo frontal
contra barreira a 50 mi-
lhas/h ou as famosas
500 milhas de Indiana-
polis.

Ford confirma E,
como um bom cardépio
deve atender a todos os
gostos, njo faltaram
também pratos menos
espetaculares, mas nem
por isso destituidos de
dramaticidade ou inte-
resse. Enquanto nos de-
partamentos de pesqui-
sas da Ford em Dearborn
centenas de técnicos
continuavam travando

O grupo brasileiro: Femando Mariano, R. Arruda, Elton Jaegger, J. R. Nasser, Wladir

uma luta desesperada
contra 0 tempo para re-
duzir a poluicao da linha
73 a niveis aceitdveis
pela comissdo de meio
ambiente americano, a
poucas milhas dali, no
Economic Club, em De-
troit, os cabelos pinta-
dos, aparentando cansa-
¢co e procurando de-
monstrar bom humor,
Henry Ford Il via o curso
da sua entrevista com-
pletamente desviado. Li-
teralmente bombardeado
pela imprensa, teve de
dar imprevistas explica-
cOes sobre indices de
poluicdo. No final, asse-
diado pelos jornalistas
brasileiros, confirmou as
pretensbes da empresa
de fabricar no Brasil ca-
minhdées mais pesados,
embora lembrasse que
dos planos a realidade
ainda existe uma distan-
cia de pelo menos trés
anos.

Conquanto cautelosas
e pouco esclarecedoras,
as réapidas declaracles
de Ford aparentemente
explicam o estranho pri-
vilégio reservado pela
programacdo ao grupo

brasileiro, o (nico a visi-
tar a moderna e automa-
tizada planta de cami-
nhoes de Louisville, no
Kentucky. Das trés li-
nhas finais de montagem
dessa fébrica de 182
hectares que figurou em
1970 no top ten da re-
vista “Modern Manufac-
turing Magazine”’, saem
desde 1969 quase qui-
nhentos caminhdes dia-
riamente. Os modelos
produzidos incluem,
além da linha normal

F-600, F-750, F-800 e
F-900 , em parte ja fa-
bricada no Brasil, uma
série diesel pesada
(7 000, 8 000 e 9 000)
para até 116 000 libras
(51 200 kg) de capacida-
de de tracdo, que utiliza,
entre outros, 0s motores
da Caterpillar e Cummins

a segunda iniciando
atividades no Brasil.

Por outro lado, o pre-
sidente da Ford brasilei-
ra, Joseph O'Neill, j4 de-
clarava a TM em abril
deste ano que uma das
caracteristicas da empre-
sa é nunca fugir da luta:
“Onde houver um mer-

cado, estaremos |é"._E_J'

Dupont, Femando Calmon, Raimundo Couto a Silva e Neuto Gongalves dos Reis.
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adiantava que h3 planos
para a fabricacdo de um
caminhdo pesado, em-
bora ainda fosse “cedo
para falar nisso’".

Como num quebra-
cabec¢a, as pec¢as pare-
cem juntar-se para levar
a conclusédo de que asin-
tencées da Ford no mer-
cado de caminhdes véo
além da simples inclusdo
de mais um veiculo na li-
nha atual.

TRANSPORTE
URBANO

Os carros
de cara nova

O projeto original dos
carros do metrd paulista-
no sofreu varias modifi-
cacbOes estéticas e fun-
cionais. As alteracbes
concentraram-se princi-
palmente na frente do
veiculo, que ganhou li-
nhas mais modernas. Ex-
ternamente, o prateado
da pintura vai contrastar
com o simbolo do metrd

que serd azul das
portas e da frente.
O ambiente interno

também néo foi esqueci-
do. Utilizando cores mais
adequadas, 0s técnicos
procuraram criar um am-
biente mais agradével,
que dé a impressdo de
maior espaco. A Vers-
chleisser-Visconti, do
Rio, responsavel pelo
novo desenho, teve ©
cuidado de projetar ban-
cos com forma e posicdo
mais anatémicas. Todas
as funcdes aparentes

parafusos, saliéncias,
etc. foram eliminadas,
para ndo estragarem as
roupas dos passageiros.
O material utilizado no
interior dos carros nao
propagard chamas. Nos
cantos de piso cons-
truido de material de alta
resisténcia a borracha
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de revestimento serd
mais alta, para facilitar a
limpeza e impedir a infil-
tracdo de dgua. Gracas a
um sistema de quatro
circuladores de ar e cinco
exaustores, a temperatu-
ra serd sempre agrada-
vel.

A partir do novo pro-
jeto, serdo construidos
198 carros, que custardo
mais de Cr$ 300 000.

Um dos maiores

Com capacidade para
332 passageiros uma
composicdo com seis

carros conduzird 2 000
passageiros e garantird
movimento didrio de 1,4
milhdo de pessoas’ , o
carro do metrd paulista-
no serd um dos maiores
do mundo. Terd 21,75
m de comprimento, 3,56
de largura e 3,17 de altu-

O projeto dos carros
do metrd

foi modificado.

As alteragées atingiram
principalmente

a frente do veiculo,
que ganhou linhas
mais modemas.

O prateado da pintura
vai contrastarcom

o simbolo azul

do metrS. O trem
protétipo correra

em setembro e

o primeiro passageiro
sera o presidente.

e

ra, quatro portas e oito
janelas.

Havera dois tipos de
carros que, acoplados,
formardo uma unidade
operacional dupla. Pode-
rdo ser formadas compo-
sicdes de, no maximo,
trés unidades duplas.

Dotados de suspen-
sd0 automatica, os car-
ros ndo terao problemas
de trepidacdo e vibracéo.

Quatro motores um
por eixo permitirdo as
composicoes atingirem

120 km/h em apenas 27
segundos. Assim, uma
viagem de Santana ao
largo S&o Bento levara
apenas dez minutos. E
nao haverd esperas. Na
linha norte—sul, os car-
ros circulardo com inter-
valos de segundos. Essa
precisdo serd garantida
por uma central de con-

trole, que utilizard com-
putadores e equipamen-
tos de comunicacdo em
duplicata, para impossi-
bilitar qualquer falha no
sistema.

Em construcao
Com excecdo dos tru-
ques que ja foram em-
barcados nos Estados
Unidos para Sao Paulo

, todos os componen-
tes do trem protétipo
(dois carros) ja estdo
montados. A construcdo

o primeiro trem deverd
correr em setembro
estd dentro do cronogra-
ma e neste més a unida-
de dupla ja estard na li-
nha, no patio de mano-
bras do Parque Jabaqua-
ra, onde ficard em testes
durante quatro meses.
Mas, antes de comecar a
correr, os vagdes terdo
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de superar duras provas.
A caixa, por exemplo, se-
rd colocada em prensas
e sofrerd grandes pres-
sbes para comprovar sua
resisténcia estatica e di-
namica. Desses testes
ndo escaparao nem mes-
mo pequenos detalhes,

como O revestimento
dos bancos, o piso e a
soldagem.

Antes mesmo de

aprovado o protétipo, ja
estdo sendo produzidas
algumas pecas de série

aquelas que, como os
elementos da estrutura,
independem dos resulta-
dos dos testes.

Um metrd
enfermo
“Por favor, quando é

que vao tapar este bura-
co? Pode ser que a gente

esteja exagerando. Mas
o buraco que esta na es-
quina da avenida Rio
Branco com Santa Luzia,
bem em frente da loja da
Air France, é um deus-
nos-acuda.” Este apelo,
de certa forma patético,
foi publicado na impren-
sa carioca no dia 10 de
junho altimo pela Fatima
Decoragdées Ltda., la-
mentando ndo poder
concluir as reformas da
fachada da Air France,
“pela nefasta presenca
de um grande buraco da
Cia. do Metropolitano do
Rio de Janeiro”. Longe
de ser uma critica isola-
da, o anancio da decora-
dora parece refletir o va-
garoso andamento das
obras do metrd, doenca
impiedosamente  diag-
nosticada como’lentidao
cronica”.

Quase dois anos de-
pois de iniciada a cons-
trucdo, o metrd apresen-
ta hoje um balanco de
apenas 480 m de gale-
rias concretadas, na li-
nha prioritdria de 20 km,
que ligard a movimenta-
da praca Saenz Pena,
centro comercial da zona
norte, a praca Nossa Se-
nhora da Paz, na famosa
praia de Ipanema.

Falta dinheiro Nao
é dificil encontrar a cau-
sa fundamental do desni-
vel das obras do metrb
carioca, se comparadas
com as de Sdo Paulo. O
préprio
Cia. do Metropolitano do
Rio de Janeiro, general
Milton Mendes Goncal-
ves, com duas palavras
faz um breve mas efi-
ciente relatério do pro-
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O diagnéstico do general:
falta dinheiro. Os recursos
postos a disposigdo dos

construtores nos altimos anos

néo ultrapassam Cr$ 14 mithées.

Enquanto isso, o andamento

presidente da.

blema: “Faltam recur-
sos”.

Para a construcdo da
linha prioritdria do me-
trd, serdo necessarios
pelo menos US$ 320
milhdes, ou seja quase
Cr$ 1,92 bilhdo. Com es-
se dinheiro o general
Milton Goncalves garan-
te, em 42 meses, fazer
funcionar este eficiente
transporte de massa.

Mas, por enquanto, a
realidade é outra. Os re-
cursos colocados a dis-
posicdo dosconstrutores,
nestes ultimos anos, ndo
ultrapassam Cr$ 140 mi-
Ihées, contando inclusi-
ve com os Cr$ 80 mi-
lhées do orcamento es-
tadual, destinados ao
prosseguimento das
obrasem 1972.

Mesmo com o ofere-
cimento do governo fe-
deral para avalista de
empréstimos externos de
até US$ 110 milhoes, a
Cia. do Metropolitano do
Rio pediu as agéncias in-
ternacionais de crédito
apenas US$ 10 milhdes,
no ano passado.

De qualquer forma, o
presidente do metré da
Guanabara é um homem
otimista. Acredita o ge-
neral Milton Mendes
Goncalves que até o fim
do mandato do governa-
dor Chagas Freitas, em
1975, esteja pronto o
trecho Praia do Botafogo

Estacio, que, com seus
9 km e onze estacdes,
atravessard o centro co-
mercial do Rio, desafo-
gando assim o trafego
nessa area densamente
trafegada.

Para conclusdo desse
trecho pioneiro sdo ne-
cessarios recursos da or-
dem de US$ 160 mi-
Ihdes, ou seja Cr§ 960

milhdes. Esta respeitavel
quantia deverd ser con-
seguida, em grande pt]'

das obras é impiedosamente
acusado de lentiddo crbnica,
inclusive em anuncios.
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te, no exterior (através
de empréstimos que es-
tdo sendo no momento
reivindicados junto a
grupos financeiros dos
Estados Unidos e da Eu-
ropa), além de recursos
préprios do governo es-
tadual.

Em meia hora Pe-
los célculos do presiden-
te da Cia. do Metropoli-
tano, na segunda metade
da atual década estard
concluida toda a linha
prioritdria de 20 km.
Com 22 estacdes, a rede
inicial terd capacidade
para transportar 1,4 mi-
lhdo de passageiros por
dia ou 520 milhdes
anualmente. O trajeto
serd feito em 32 minu-
tos, ou seja, pouco mais
da metade do tempo
atualmente gasto pelas
linhas de 6nibus.

Quando isso ocorrer,
o sistema de metrd, ao
contrario do que afirmam
muitos criticos, ndo esta-
ra superado, pelo menos
na opinido do general
Milton Goncgalves.
“Todas as grandes cida-
des do mundo, como
Nova York e Moscou, es-
tdo expandindo suas li-
nhas, enquanto em 39
outras se projetam ou
constroem redes pionei-
ras.”

O presidente da Cia.
do Metropolitano ndo
acredita que a propalada
implantacdo do aerotrem
venha resolver o proble-
ma do transporte de
massa na Guanabara. “O
aerotrem é usado para
grandes distancias, sem
estacdes intermedidrias,
ocupa vias da superficie
e é de pequena e onero-
sa capacidade de trans-
parte de passageiros.
Pode, entretanto, ser uti-
lizado como um sistema
acessorio ao metrd.”
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A eficiente
luz do sédio

Clarear uma escura
praca ou uma movimen-
tada rua com lampadas
de vapor de mercurio é
uma obra capaz de con-
sagrar muitos prefeitos.
Mas quando se trata de
iluminar movimentadas
vias expressas de gran-
des cidades, o tradicional
mercurio pode acabar
substituido com vanta-
gens pela luz amarelo-
dourada do vapor de sé-
dio segundo os técni-
cos, de eficiéncia duas
vezes maior, nesses ca-
sos. Pelo menos, é isso
que aconteceu na aveni-
da Agamenon Maga-
Ihdes, no Recife, na ave-
nida 7 de Setembro, em
Curitiba, e vai se repetir
agora nos 110 km de
vias expressas de Campi-
nas e, futuramente, na
via Anchieta, em Sao
Paulo. No caso especifi-
co de Campinas, onde as
vias expressas vdo facili-
tar o acesso ao sistema
rodovidrio, lumindrias de
poliéster e acrilico, colo-
cadas duas a duas em
postes de 14 m de altu-
ra, com espacamento de
40 m, proporcionardo
elevado contraste e bai-
xo0 indice de ofuscamen-
to, mesmo durante a
ocorréncia de neblinas
ou nevoeiros. E para
quem quiser verificar a
diferenca entre o novo
sistema  que estd sen-
do projetado pela Philips

e a iluminacdo con-
vencional, algumas des-
sas lampadas j4 estdo
em funcionamento, na
cidade, perto da escola
de cadetes do exército.
Nas saidas, acessos e
viadutos e ainda nas ar-
térias secunddrias serdo
usadas lampadas de cor
corrigida, em postes de 9
m de altura a cada 30 m,
para alertar os motoris-

[ add

Richard Civita transmite aos técnicos o apoio da Abril.

tas sobre a proximidade
desses locais.

DISTRIBUICAO
Associacao
une técnicos

No final de fevereiro,
cerca de vinte técnicos
em distribuicdo reuniam-
se no Terraco Abril, a
convite de nosso diretor
de operac¢des Richard Ci-
vita. Menos de seis me-
ses depois do primeiro
encontro, um projeto co-
mum comeg¢a a tomar
forma: a criacdo da As-
sociacdo Nacional de
Técnicos em Operacdes
de Distribuicdo. Contan-
do j4 com o apoio de pe-
lo menos uma dazia de
grandes empresas —
Volkswagen, Pfizer,
Hoescht, Kodak, Colga-
te, Comabra, Refinacdes
de Milho Brasil, Nestlé,
Kibon, Abril S.A. Cultural
e Industrial e Chrysler —,
a associacdo vai reunir
elementos com poder de
decisdo, ligados a distri-
buicdo, para estudar e
solucionar problemas
operacionais comuns as
empresas associadas.

Um dos principais ob-
jetivos da entidade serd
acelerar o processo de

utilizacdo de contenedo-
res, o que permitird a for-
macdo de pools de car-
ga: uma empresa exporta
e outra importa no mes-
mo cofre de carga, que
ndo precisard trafegar
vazio. Mas os planos in-
cluem também férmulas
para melhorar a manipu-
lagdio da embalagem;
trabalho junto as confe-
réncias de fretes para ob-
tencao de tarifas adequa-
das; a melhoria da quali-
dade de planejamento
das transportadoras; o
afretamento de avides
cargueiros; a manuten-
cédo de informacées
atualizadas sobre ndo re-
novacdo de seguro com
transportadoras; e estu-
dos completos sobre to-
das as pracas do Brasil
(populagéo, distadncia,
produtos bésicos, etc.).
Paralelamente, a as-
sociacdo realizard estu-
dos e coletard material
técnico sobre todos os
assuntos ligados a distri-
buicdo: embalagem, ge-
réncia de estoque, trans-
porte interno, transporte

internacional, /easing,
etc. Manterd também
contato permanente

com associacées simila-
res de outros paises.
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FERROVIAS
Enfim,
a arrancada?

A partir do ano que
vem, a viagem por ferro-
via entre o Rio e Sao
Paulo ndo levard mais
nove horas. Trens adqui-
ridos na Hungria estardo
fazendo o trajeto a 120
km/h, diminuindo em
quatro horas o tempo de
duracdo de viagem, nu-
ma linha totalmente re-
modelada por um inves-
timento de Cr$ 550 mi-
ihdes.

Mas esse ndo deverd
ser um acontecimento
isolado. As ferrovias bra-
sileiras estdo ensaiando
uma arrancada que po-
derd retird-las finalmente
da incomoda condicdo
de deficitarias. Enquanto
a Rede Ferrovidria Fede-
ral comeca a pdr em pra-
tica seu Plano Quingle-
nal de Investimentos
(1972/76), que pretende
levd-la ao equilibrio fi-
nanceiro, a Fepasa (Fer-
rovias Paulista S.A)), que
surgiu em outubro do
ano passado como su-
cessora das cinco estra-
das de ferro do Estado de
Sdo Paulo, também vai
trabalhando para chegar
ao mesmo objetivo.

Tanto na RFF como
na Fepasa, a dinamiza-
¢cdo comecou com uma
consideravel reducdo do
pessoal necessdrio as
operacOes. Na rede fede-
ral, os 156 000 funcio-
nérios ja foram reduzidos
para 121 000, e a meta
é chegar a 115 000, na-
mero considerado ideal
para seus 24 000 km de
linhas.

Umno lugar de trés
Quando as cinco ferro-
vias paulistas Sao
Paulo —Minas, Mojiana,

Paulista, Araraquara e
Sorocabana se trans-
formaram na Fepasa, a
exigéncia de mao-de-
obra passou a ser muito
menor. “Antes”, diz Cha-
fic Jacob, seu diretor de
operacdes, ‘‘cada uma
das cinco ferrovias tinha
diversas regionais espa-
lhadas pelo interior. Um
exemplo: s6 em Campi-
nas, havia servicos da
Sorocabana, da Mogiana
e da Paulista. Entdo
eram trés estacoes, trés
servicos de manobra,
trés bilheterias, trés ser-
vicos de péatio. Com a
unificacdo, foi criada
uma unica unidade re-
gional, que passou a
centralizar todo o servi-
¢o. Conseguimos tam-
bém uma simplificacdao
do servico, porque agora

SR
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hd um sé chefe em vez
de trés.”

As unidades regionais
passaram a ser apenas
sete, independentes en-
tre si mas todas contro-
ladas pela diretoria de
operacOes. As vantagens
da unificacdo, segundo
Chafic: “"Em primeiro lu-
gar, as normas técnicas
que se aplicavam separa-
damente para cada ferro-
via passaram a ser ado-
tadas por um érgdo cen-
tral. Na parte administra-
tiva, os servicos de com-
pra, de pessoal, contado-
ria, contabilidade, receita
e despesa passaram a
ser feitos num 6rgdo sé.
No sistema operacional,
com um comando unico,
é muito maior a facilida-
de para jogar com os re-

i
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cursos de uma drea para
outra”.

A Rede Ferroviaria Fe-
deral que fez idéntica
unificacdo em 1958
pretende agora, com o
Plano Qiinquenal, equa-
cionar todos os seus pro-
blemas, fazendo uma
analise global que visa a
estabelecer medidas
prioritdrias e investimen-
tos. A RFF elaborou um
orcamento em que sdo
previstos investimentos
de Cr$ 3,7 bilhdes, para
obras que incluem o pro-
jeto MBR. Apoiado num
contrato com o Banco
Internacional de Recons-
trucdo e Desenvolvimen-
to (financiamento de Cr$
46 milhdes), o projeto
prevé, a partirde 1974, o
transporte de 12 milhdes

de t/ano de minério ﬂ'

As ferrovias brasilei-
ras estdo ensaiando
uma arrancada, que
podera, finalmente,
retira-las da incémo-
da condicdo de defi-
citarias. Enquanto a
RFF p6e em préatica
seu Planc Qiiinqlie-
nal, buscando o equi-
librio financeiro, a
Fepasa também tra-
balha com o mesmo
objetivo.
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ferro para exportacao,
uma longa viagem de
Aguas Claras, MG, até a
baia de Sepetiba. A
adaptacio e melhoria
geral da linha comporta
a abertura do ramal de
Aguas Claras (19 km),
em fase final, a ligacdo
Japeri—Brisa do Mar (98
km), em andamento, e
melhoramentos do tra-
cado dessa localidade
até o km 96 do ramal de
Mangaratiba, além do re-
forco de pontes, alarga-
mento de taneis, amplia-
¢do dos patios e consoli-
dacdo da linha entre
Japeri e Ibirité, MG.

A mais moderna
Na  remodelacdo da
Rio—Sdo Paulo desta-
cam-se varias obras im-
portantes, como um via-
duto de 2 200 m sobre a
avenida Brasil, GB, dos
maiores da América do
Sul, que deverd estar
concluido em quinze me-
ses. No Caju, também na
GB, serd construido o
patio terminal de Arara,
com capacidade para
4 500 vagées e 1600
contenedores em seus
15 km de linha, para
atender ao movimento
de cargas procedentes
de Belo Horizonte e Séo
Paulo e aos produtos de
exportacdo e importa-
cdo, como minério de
ferro, carvdo -e carga
containerizada. Em Sao
Paulo estd em.constru-
cdoum pétio terminal on-
de poderao ficar simuita-
neamente 3 600 vagbes
e 1800 cofres de carga,
em seus 10 km de linha.
Os dois pétios, orcados
em Cr$ 55 milhGes, es-
tardo concluidos ainda
este ano. Entre Cachoei-
ra Paulista e Sdo José
dos Campos ja foram re-
modelados 100 km de li-
nha, e na nova linha Ja-
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peri  Arara, de 62 km,
foram executados 60%
dos trabalhos de terra-
plenagem. Em fase de
concorréncia estd o no-
vo projeto da variante
entre Japeri e Barra do
Pirai e em estudo dois
outros grandes paétios:
Volta Redonda, para a
Companhia SiderGrgica
Nacional, e outro para a
Barbard, interligado ao
primeiro.

Ainda no Estado de
Sdo Paulo, a RFF substi-
tuird por uma linha de
cremalheira-aderéncia,
eletrificada, o atual siste-
ma funicular, (nico no
mundo, instalado por
técnicos ingleses ha 71
anos, separando a Baixa-
da Santista do planalto
paulistano.

Atualmente, estd tam-
bém em fase de conclu-
sdo a ponte rodoferro-
vidria sobre o rio Sio
Francisco, entre as cida-
des de Propria (Sergipe)

.

e Porto Real do Colégio
(Alagoas), com 842 m de
extensdo e 16,20 m de
altura. A obra faz parte
do tracado da BR-101,
que ligara por asfalto to-
dos os Estados litora-
neos e dara continuidade
rodoferrovidria ao nor-
deste.

O ministro Mério An-
dreazza ainda anuncia
como obra prioritaria a
construgdo “‘da mais mo-
derna ferrovia do mun-
do”, que ligard Sdo Pau-
lo a Belo Horizonte. Ela
formard um quadrilatero
com as ligacbes Brasilia

Belo Horizonte, Rio de
Janeiro Sdo Paulo,
porto de Santos e come-
card a ser construida no
préximo ano.

Em Sao Paulo A
Fepasa estd preocupada
com vdrias obras impor-
tantes, como a constru-
¢do do ramal de Apiai,
que se ligard com o tron-

Colocagao do saibro sobre forros plasticos.

co sul, perto de ltapeva,
devendo transportar de
2000 a 2500 t de car-
ga/dia de cimento. Outra
obra importante é o
acesso a Paulinia, onde
os trens receberdo car-
gas de mais de 4 000 t
de granel liquido por dia,
da Refinaria do Planalto
(Replan). Em agosto os
primeiros trilhos ja deve-
rdo estar chegando na
Replan.

Para atender o porto
de Santos, a Fepasa de-
verd atingir sua margem
esquerda, depois de ligar
a Baixada Santista de
Paraitinga até a Cosipa.
Também estdo sendo
concluidas duas varian-
tes: Bauru Garca e Sta.
Gertrudes |tirapina. Na
area da antiga Mogiana,
estd em andamento o
servico de Guedes-Mato
Seco, bem como do en-
troncamento  Amoroso
Costa, que vai atingir o
Tridngulo Mineiro.

"“Nossa intengdo”,
anuncia Chafic Jacob, "é
iniciar também em breve
o projeto do anel ferro-
vidrio, que vai ligar a
Santos a Jundiai a Soro-
cabana, de Jurubatuba
até Maua, sem passar
pelo centro da capital.
Esta sendo estudado ain-
da um plano de remode-
lacdo do servico de su-
barbio da antiga Soroca-
bana. O plano inclui a
compra de novos trens-
unidades, melhoria do
servico de sinalizacéo,
reforco do sistema de ali-
mentacdo elétrico e re-
forma das estacdes.”

Um dreno
de plastico

A ilimitada lista de
aplicacdes do pléstico
ganhou mais um

item
inusitado. Mais de uml)
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Versao experimental de quatro carros ja passou pelos testes de sistemas.

século depois, na mesma
Ingiaterra onde, em
1865, Alexander Perkes
descobriu e patenteou o
primeiro material plésti-
co da histéria, até os
trens comegam a correr
sobre drenos de polite-
no.

Tudo comecou com
as dificuldades de drena-
gem numa linha-tronco
de estrada de ferro no
sudoeste do pais. O solo,
muito argiloso, obstruia
a passagem da 4gua das
chuvas. Resultado: a
dgua acabava removen-
do o lastro e detritos
acumulavam-se sobre os
dormentes.

A solugdo foi remover
o velho lastro e mais to-
neladas de argila empa-
pada a escavacado
atingiu a profundidade de
60 cm abaixo do nivel
antigo dos dormentes.
Depois de colocados no-
vos drenos, o leito rece-
beu um “sanduiche’ rijo
de politeno e areia, insta-
iado a profundidade de
30 cm. Depois, bastou
recolocar o lastro  que
foi fortemente calcetado

, os dormentes e os tri-
ihos e a via férrea estava
outra vez pronta para
funcionar e livre da ero-
sdo.

O segredo do sucesso,
no caso, estd no delgado
“sanduiche”, que impede
a infiltracdo da argila no

iastro, mesmo sobre as
grandes pressdes exerci-
das por pesados trens de
25 t/eixo que correm a
145 km/h. A Chuva, por
sua vez, caindo no leito
da ferrovia, atravessa o
lastro e o politeno, atin-
gindo os drenos sem difi-
culdades. O sistema pa-
rece ideal para as novas
geracGes de trens de alta
velocidade (241 km/h),
planejados para meados
desta década.

Futuro testa
seu trem

Um protétipo do novo
trem de aita velocidade
(HST), da British Rail, ca-
paz de desenvolver 201
km/h, iniciou seus testes
de trilho em junho. O no-
vo equipamento pre-
cursor do trem avancado
de passageiros (APT), de
241 km/h vai substi-
tuir algumas unidades de
160 km/h que fazem a li-
gacdo entre cidades bri-
tanicas. E, a partir de
1974, quando as novas
versfes entrarem em
servico, cada viagem de
cem minutos serd feita
em apenas 83.

O protétipo HST, for-
mado por duas unidades
de forca. e seis carros de
passageiros, tem 23 m
de comprimento e néo
somente vai servir de
teste para os boguis do
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freio de disco e para o
coichdo de ar, como
também antecipard para
0s passageiros uma vi-
sdo das futuras e confor-
tdveis velocidades. Na
passagem de um carro
para outro, haverd portas
automdticas, operadas
por esteiras pneumdti-
cas. Todos os vagdes te-
rdo ar condicionado, ja-
nelas com vidros duplos
e assentos de desenho
aerodindmico. Tracio-
nando toda a composi-
cédo, leves carros de for-
¢a, equipados com mo-
tores diesel de doze cilin-
drose 2 250 cv.

Para obter velocida-
des superiores a 201
km/h nos atuais trilhos,
os engenheiros da Bri-
tish Rail estdo desenvol-
vendo um trem avanca-
do de passageiros com
carros capazes de se in-
clinarem nas curvas, im-
puisionados por leves
turbinas a gds. Um pro-
tétipo de dois carros pa-

ra testar esse mecanis-

mo estd em experiéncia
desde setembro do ano
passado. Como resuitado
desses testes, o verda-
deiro protétipo do trem
APT foi modificado antes
de iniciar suas provas so-
bre trilhos. Dois protéti-
pos para transportar pas-
sageiros estardo prontos
para testes em linhas co-
merciais em 1974.
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Eis a equipe

camped mundial
delevantamento

de pesos

Nao importa o
peso que haja
em sua empresa.
Estes campedes
DEMAG mostram
como levantar

de 125 a 32.000
quilos sem

fazer forca.

Equipamentos Indostriais Lida.

Sao Paulo: Av. Paulista, 2444 - 16..andar
Cx. Postal 6109 - Tels.: 81-2118 € 282-6526
Telegr.: DEMAGBRAS
Telex: DEMAGBRAS 21-267
R. de Janeiro: GB  CINADRA IND. E COM.
DE MAQUINAS LTDA. Rua Estrela, 7
ZC10 - R.Comprido - Tel.: 264-5262 - PBX.

INFO MACOES

RAPIDAS

® Antonio F. Amado,
um santista de cingiienta
anos, assumiu a geréncia
de relacdes industriais da
GM. Substitui Eugene J.
Richards. Formado em
administracdo de empre-
sas, economia e direito,
Anténio Amado tem ain-
da vérios cursos de ad-
ministracdo de pessoal e
analise financeira e esta-
gios na GM americana.
Estd na GM ha pouco
tempo: desde dezembro
de 1971. Veio da Moore
McCormack, onde traba-
lhou desde 1948, ocu-
pando cargos de direcdo.
E casado e tem seis
filhos.

® Pela quinta vez em
cinco anos, a GM au-
mentou em junho seu
capital para cerca de Cr§
560 milhdes. Uma cifra
quatro vezes superior a
de 1967 e que coloca a
empresa em segundo lu-
gar, em capital, dentro da
inddstria automobilistica.
Durante este periodo,
sua producdo de veiculos
subiu de 17 158 para
cerca de 100 000 previs-
tos para este ano; o nd-
mero de funcionérios, de
6 611 para 15 000; afo-
lha de pagamento, de
Cr$ 40 para <r$ 170 mi-
IhGes; e os impostos pa-
gos, de Cr$ 25 para Cr$
336 milhges.

® Claudio Costa é o no-
vo gerente da divisdo de
equipamentos industriais
da Eaton brasileira.
Substitui R.J. Courtney,
que foi promovido a dire-
tor de operacbes interna-
cionais da matriz, em
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Cleveland, Ohio, nos Es-
tados Unidos.

® Desde 30 de maio a
Ford brasileira tem nova
denominacao social.
Passa a chamar-se Ford
Brasil S.A. A decisdo foi
aprovada pelos acionis-
tas da empresa em as-
sembléia geral extraordi-
ndria, realizada no centro
de pesquisa, em Rudge
Ramos.

® Caio embarcou para a
Coldmbia duas unidades
L-608D tipo turismo,
que foram expostas na
Feira Internacional de
Bogota.

® Indastrias Paramount,
de Sdo Paulo, acaba de
criar seu departamento
de imprensa e relacdes
puablicas. O novo depar-
tamento serd comanda-
do por Edison Rodrigues
Chaves, professor de jor-
nalismo da Escola de Co-
municacdes da USP e
que ja integrou a equipe
redacional do Grupo Téc-
nico, da Editora Abril.

® Mecinica Pesada as-
sinou contrato com a
Paceco divisdo da
Fruehauf americana
para fabricar no Brasil
equipamentos de trans-
porte e movimentacdo
de contenedores

i
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® As duas fabricas da
Caio uma em Séo
Paulo, outra em Jaboa-
tdo, PE estdo produ-
zindo' 160 carrocarias de
énibus por més. E a em-
presa promete aumentar
ésse namero, agora que
passou a encarrocar
também o Mergedinho
L-608D.

® Ciferal'embarcou para
Caracas mais quinze oni-
bus urbanos desmonta-
dos, construidos em du-
raluminio. A exportacdo
faz parte de uma enco-
menda de cem unidades,
no valor de Cr$ 4,2 mi-
Ihdes, feita pela Mack
venezuelana. Os Onibus
serdo usados pela Em-
presa Metropolitana de
Transportes Coletivos.

® Albarus, de Porto Ale-
gre que detém 80% do
mercado brasileiro de ei-
x0s cardds , comuni-
cou a0 governo sua in-
tencdo de produzir eixos
diferentes para veiculos
de passageiros, com
know-how da Dana Cor-
poration, dos Estados
Unidos. O investimento
sera de US$ 5 milhdes.
@® Mafersa vai exportar
Cr$ 1,5 milhdo em rodas
de locomotivas para o
Paquistdo.

@® Embraer assinando
com a Aerotec contrato
de fabricacdo de 92 con-
juntos de asa de cauda
para o avido agricola
Ipanema. A Aerotec vai
produzir o0s conjuntos,
que serdo instalados no
avido na linha de monta-
gem da Embraer, em Sdo
José dos Campos.

® O Estaleiro S6 inau-
gurou sua nova carreira
de lancamento lateral,
colocando, em menos de
72 horas, duas novas
embarcacbes no ro
Guaiba: o “Rio Ibicufi”,
graneleiro de 1250 tpb
e 75 m de comprimento,
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para transporte de trigo e
soja; e 0”C-15",barcaca
de 900 tpb, para trans-
porte de minérios, com
60 m de comprimento. A
nova carreira do S6 pode
lancar navios de até
1 500 tpb.

® Progresso Metalfrit
S.A. é, agora, a quarta
fundicao brasileira a pro-
duzir blocos para.motor
diesel, de trés cilindros, e
para motor a gasolina,
de um cilindro. A empre-
sa, que fabrica desde fun-
didos até filtros de agua,
vai fornecer os blocos
para motores veiculares,
estaciondarios, maritimos
e agricolas.

® ‘Panorama da GMB”,
jornat da General Mo-
tors, foi eleito pela Asso-
ciacdo Brasileira de Edi-
tores de Revistas e Jor-
nais de Empresas como
o melhor jornal de em-
presa editado no Brasil.
No setor de revistas ex-
ternas, O primeiro prémio
ficou com ““Sua Boa Es-
trela”, da Mercedes-
Benz. Como revista in-
terna venceu “Gente”,
da Petrobras.

® O tema do prémio Lu-
cio Meira para o proximo
Saldo do Automével sera
0 projeto de um veiculo
auxiliar {sem forca mo-
triz) de turismo, para seis
pessoas (trailler). As ins-
‘cricbes terminam no dia
10 de novembro e o pré-
mio & de Cr$ 10 000, pa-
ra o primeiro colocado.
Os trabalhos devem ser
enviados para: Comissao
Organizadora do Concur-
so, Prémio Liacio Meira,
rua Brasilio Machado, 60,
Séo Paulo, SP.

@ Brasil escolhido como
sede da mais recente
Reunido de Engenharia
de Qualidade, que con-
gregara representantes
de todos os paises do
hemisfério sul onde a

GM opera. __J.

L80

veio paraprovar ue
cafoitioba a o
leva tar esos

A nova talha DEMAG
especial dispensa
totalmente a troca

de 6leo. E o controle
também. E robusta.
Pesos de 500 a 1.600
quilos é com ela.

A PL 80 foi concebida
para render o0 maximo.

Anos e anos a fio.

Com todas as vantagens
da qualidade DEMAG.
Ponha a nova campea
DEMAG PL 80 em sua
empresa. V. ganha no
preco. No rendimento.

Na manutencao.

E na durabilidade.
DEMAG PL 80. Entrega
a partir de Setembro.

Equipamentos Industriais Lida.

S&o Paulo: Avenida Paulista, 2444 - 16.0 andar - Caixa Postal 6109 - Tels.: 81-2118 e
282-6526 - Telegr.: DEMAGBRAS - Telex: DEMAGBRAS 21-267
Rio de Janeiro: GB - CINADRA IND. E COM. DE MAQUINAS LTDA. - Rua Estrela, 73
ZC 10 - Rio Comprido - Tel.: 264-5262 - PBX.
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ESTOCAGEM

Veja, nas paginas seguintes, as descricdes pormenorizadas de dez
sistemas béasicos de estocagem, com sugestdes praticas, que ajudarao sua
empresa a escolher rapidamente a melhor maneira de armazenar sua carga.

Sua empresa usa O sistema
mais adequado de estocagem de
cargas unitérias?

Os fabricantes de equipa-
mentos de transporte interno
dizem que nem sempre. E os

consultores econdmicos e de ad-
ministracdo encontram muitos
casos em que o problema da
empresa ndo estd na producéo ou
nas vendas, mas no escoamento
dos produtos estocados. Isso sig-
nifica que a distdncia entre o
sucesso e o fracasso pode estar
nos métodos de estocagem. A

»

experiéncia revela que os sistemas
mais conhecidos e convencionais

como o de blocagem ou de
prateleiras convencionais nem
sempre sdo a solucdo ideal. Se se
dispuser a pagar um pougquinho
mais caro  enqguanto uma insta-
lacdo convencional sai por cerca
de Cr$ 110/m2 os eficientes sis-
temas drive, por exemplo, custam
apenas Cr$ 20/m? a mais , o
empresario pode aproveitar me-
lhor seu espaco e acelerar o fluxo
de movimentacdo. Nas pdaginas
seguintes, TM apresenta, de ma-

fhdes
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neira detalhada, dez sistemas bési-
cos de estocagem desde a sim-
ples blocagem até o sofisticado
flow-rack ou as revolucionéarias
prateleiras deslizantes descre-
vendo seu funcionamento, aplica-
¢Oes e construcio.

Completa a matéria um verda-
deiro manual ilustrado, mostrando
como estocar cargas especificas.
Séo informacdes que permitirdo a
sua empresa escolher o sistema
mais eficiente para estocar sua

carga. __J’

23



ESTOCAGEM

Uma solucdo bem
simples, mas
quase sempre pouco
eficiente

Primeiro, a empresa
tenta resolver pela forma
mais simples. E limita-se
a empilhar manualmente
as mercadorias umas so-
bre as outras. No que
nédo deixa de ter certa do-
se de razdo. Diz a heuris-
tica regra de parcimOnia
que entre duas solucdes
é provdvel que a correta
seja a mais simples. Esta
pilha, algumas vezes a
ultima palavra em maté-
ria de solucdo, mas qua-
se sempre instavel e rui-
nosa para a mercadoria

que pode danificar-se
sob a acdo do peso da
carga que vem de cima

, recebe 0 nome de sis-
tema de blocagem.

Quando muito,
um pallet de madeira
entre duas
camadas de carga

Com um pouco de
imaginacdo, a empresa
descobre que a utilizacao
de pallets de altura em
altura torna a carga ma-
nobravel por empilhadei-
ras, 0s corredores mais
estreitos e 0Ss custos
muito menores. Passa a
utilizar ndo mais uma
blocagem simples, mas a
blocagem com insercédo
de pallets. Todavia, prin-
cipalmente se o produto
for fragil ou de dificil pa-
letizagdo, a pilha conti-
nuard instdvel e a em-
presa perdera altura de
armazenagem.

24

Um avanco: a vez
da prateleira
modulada para
acomodar pallets

Entra em cena entdo
a prateleira porta-pal-
let, montada com canto-
neiras perfuradas, presas
entre si por encaixe ou
aparafusamento, o que
dd. uma caracteristica
modular ao sistema. Co-
mo cada pallet ja ndo re-
cebe cargas dos de cima
e estd apoiado em uma
estrutura resistente, es-
tabilidade e aproveita-
mento do pé-direito dei-
xam de ser problema. A
vantagem do sistema
evidencia-se  principal-
mente quando o produto
a ser empilhado nédo po-
de suportar peso e quan-
do é necessédria uma es-
tocagem seletiva. Isto é,
quando se estoca um ng-
mero muito vatiado de
itens, cada um deles em
peqguenas quantidades.

Ziguezagueando
para obter prateleira
mais comprida
e ganhar espaco

Mais um pouco de
imaginacdo e pode-se
ganhar mais espaco com
0 sistema porta-pallet.
Dispondo as prateleiras
em angulo de 45° com
os corrédores, elas po-
dem ser 42% mais com-
pridas normalmente,,
nesse caso, serdo usadas
células cuja largura com-
porta apenas um pallet.
E na hora de colocar, ou
retirar a carga, a empi-
lhadeira j4 ndo precisa
girar 90 © para assumir a

Blocagem: o inicio.

W =

AS

»

A blocagem melhorada pelo pallet. Prateleiras: um avango.

Can

Em patamar: virios andares. Drive-in:
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Ziguezague: mais espaco.
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posicdo frontal, mas ape-
nas 45 °. O resultado sdo
corredores (entre dois
conjuntos de células)
mais estreitos e menor
espaco perdido com as
manobras da empilha-
deira. Mas ha também o
lado negativo. Constitui-
do de células individuais,
o sistema gasta mais
montanhas e sua cons-
trucdo acaba saindo
mais cara que a do con-
vencional.

Estocagem em
patamar:
dois ou mais
andares, ligados por
monta-cargas

Quem ja usa o siste-
ma convencional e quer
aumentar a capacidade
de estocagem sem mu-
dar, pode armazenar em
dois andares. E o sistema
patamar, que consiste
na construcdo de um pi-
so sobre as instalacbes
existentes apoiado em
novas colunas e nio nas
antigas. Sobre esse piso,
serdo erguidas novas
prateleiras. Os diferentes
pisos sdo interligados,
por escadas, para uso
dos funcionéarios, e por
monta-cargas, para ele-
vagdo das mercadorias.

Drive-in: elimina
corredores
intermediarios e as
longarinas

Para ganhar ainda
mais espaco, existe o dri-
ve-in, que elimina os
corredores transversais.

O sistema é semelhante,
na aparéncia, ao con-
vencional. S6 que as
longarinas  horizontais
sdo eliminadas. No seu
lugar, ficam apenas om-
breiras, que servem de
apoio para os pallets. O
resultado é um auténtico
corredor, por onde a em-
pilhadeira pode penetrar
de frente, com o garfo
elevado até a altura do
plano de carga ou des-
carga. Colocado ou apa-
nhado o pallet, a saida é
feita de ré para bara-
tear a estrutura, o siste-
ma é construido com um
dos lados encostado na
parede. O preenchimen-
to de um tanel (corredor
atil) completo é feito for-
mando-se uma chaminé
(coluna) completa de
pallets na mesma pro-
fundidade (em relacdo ao
corredor). S6 entdo a
empilhadeira comeca a
depositar cargas na cha-
miné de pallets da frente.
E a empilhadeira s6 co-
meca a preencher outro
tunel depois que o ante-
rior estd completamente
cheio. No caso mais ge-
ral, o método ndo permi-
te a aplicacédo do sistema
"fifo" primeiro a en-
trar, primeiro a sair. Mas,
isso ndo chega a ser des-
vantagem. O forte do dri-
ve-in sdo as situacbes
nas quais existe pequeno
namero de itens, estoca-
dos em grandes quanti-
dades. A saida também
se processa em grandes
guantidades.

Quase sempre, todo
um tunel serd retirado de
uma sé vez. E, como é
possivel esvaziar primei-
ro o que foi preenchido
ha mais tempo, na préti-
ca, isso equivale ao sis-
tema ““fifo"".
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Drive-through:
a empilhadeira entra
por um lado
e sai pelo outro

Mas, para aqueles que
precisam estocar itens
paletizados em pequenas
quantidades, pelo siste-
ma ““fifo’”" a solucdo é de-
sencostar o drive-in da
parede. Obtém, assim, o
sistema drive-through,
no qual a empilhadeira
entra numa face {(de car-
ga) e sai pela outra (de
descarga), ao contrario
do drive-in, que exige
carga e descarga sempre
pela mesma (e Unica) fa-
ce. Outra diferenca: o
custo de instalacdo do
drive-through ¢é maior,
porque nio podendo es-
corar-se na parede exige
armacao reforcada, total-
mente “amarrada’’ ao te-
to. Para melhorar o apro-
veitamento do sistema,
podem ser usadas empi-
Ilhadeiras especiais, mais
estdveis por manterem a
carga na linha do seu
centro de gravidade as
convencionais traba-
lham com contrapesos,
que equilibram o movi-
mento provocado pela
excentricidade da carga,
0 que permite aos garfos
atingirem alturas maio-
res e evita utilizacdo de
grandes espacos para fa-
zer as curvas. Mas, mes-
mo com empilhadeiras
convencionais, 0 siste-
ma dad bom resultado e
economiza bastante es-
paco.
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Roletes inclinados
para a carga
deslizar com mais
facilidade

Quem quiser, pode
sofisticar um pouco o
drive-through e enco-
mendar ao fabricante um
sistema dinamico ou de
pallet deslizante. As
longarinas, no sentido de
profundidade, virdo um
pouco inclinadas e equi-
padas com rodizios ou
roletes. E a empilhadeira
ja ndo mais precisara pe-
netrar nos taneis. Uma
vez depositado o pallet
na borda do tanel, ele
descera por gravidade
até a outra face (ou até
encontrar outro pallet, ja
parado). Para evitar da-
nos a carga, sdo usados
retardadores  se aincli-
nacdo fosse muito pe-
quena, a carga correria o
risco de ndo deslizar so-
zinha , que tiram velo-
cidade do pallet, através
de dispositivos mecani-
cos ou hidraulicos.

Nao ha regras fixas
para estabelecer a incli-
nacdo e profundidade do
sistema. Qualquer siste-
ma de estocagem com-
preende quase sempre
pelo menos trés etapas.
A primeira é a estoca-
gem estatica de grandes
volumes de mercadorias,
que permanecem por
muito tempo no mesmo
local. Depois vem uma
fase intermediaria. O pal-
let é retirado do estoque
e vai para a area de con-
feccdo de pedidos, onde
permanece por pouco
tempo. Finalmente, com
base numa requisicdo, o
expedidor prepara os pe-
didos, as vezes fracio-
nando embalagens uni-
tdrias o que sobra sera
deixado em uma banca-

Flow-rack: a estocagem dinamica.

Drive-through: ambos os extremos livres.
TRANSPORTE MODERNO — agdsto, 1972



-~
Os pallets deslizam sobre roletes.

Para cargas compriaas: cantilever.
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da ou pequena estante.
Na fase intermediaria
em que o paliet ou as
caixas aguardam a pre-
paracdo do pedido
uma modalidade de esto-
cagem dinémica, o flow-
rack ou guide-stock, po-
de ser muito (til. Trata-
se de um sistema igual,
em todos os detalhes, ao
de estocagem dindmica,
porém de menores di-
mensbes e adaptado ao
tamanho do recipiente
que deve transportar.

Estantes méveis:
um verdadeiro
ovo de Colombo
sobre trilhos

Imagine todos os cor-
redores substituidos por
um dnico espacgo livre
entre as estantes. Isso
pode ser obtido com a
utilizacdo de estantes
movedicas. Para atingir
uma carga, basta deslo-
car todas as estantes que
estdo entre o vdo aberto
no momento e a face da
estante desejada. A eco-
nomia de espaco com
esse sistema é enorme.
Uma instalacdo de quin-
ze armacdes e catorze
corredores, por exemplo,
pode ser substituida por
outra com 28 armacles
equivalentes e um d(nico
corredor. E o método
tanto se aplica a merca-
dorias leves quanto a pe-
sadas cargas. Mecanica-
mente, a estante move-
dica assemelha-se a um
pequeno vagdo ferrovia-
rio rebaixado. Um verda-
deiro chassi sobre rodas,
correndo em trilhos em-
butidos no piso, de modo
a permitir a passagem da
empilhadeira ou de outro
equipamento que apa-
nha as mercadorias.

Quando as prateleiras

sdo leves, sua movimen-
tacdo pode ser até ma-
nual. O normal, todavia,
é a utilizacdo de um ca-
bo, ligado a um motor de
acionamento. O opera-
dor limita-se a acionar,
num painel, o botdo cor-
respondente & estante
desejada, colocando em
funcionamento um me-
canismo de engate que,
por sua vez, prende-se
ao cabo de tracdo.

No caso de cargas
muito pesadas, cada es-
tante serd dotada de um
carrinho, também acio-
nado automaticamente,
a distancia. Como medi-
da de seguranca, adap-
tam-se dispositivos com
sensores fotelétricos,
que impedem o fecha-
mento do sistema quan-
do houver algum obsta-
culo ou pessoa entre as
estantes.

Para pequenos almo-
xarifados, pode ser usada
uma variacdo desse sis-
tema. As estantes, em
vez de colocadas perpen-
dicularmente aos trilhos,
sdo dispostas paralela-
mente aos mesmos, cor-
rendo longitudinalmente.

O cantilever
acomoda
cargas muito
compridas

Para acomodar cargas
compridas barras ou
tubos, por exemplo  in-
dividualmente ou em fei-
xes, existe o cantilever,
um sistema que usa bar-
ras metélicas em balan-
co, perpendicularmente
ao corredor e sem longa-
rinas frontais. Porémcom
a colocacdo de platafor-
mas de madeira entre os
bracos, pode ac.omodar
também cargas paletiza-
das.
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U A SOLUCAO PARA CADA CASO

Conhecer os sistemas gerais de estocagem néo é tudo.
Cada carga tem suas particularidades e exige adaptagées. menores ou maiores.

Por isso, é preciso desenvolver uma solucio para cada caso. Veja quais séo estas solucées

para onze tipos diferentes de produtos.

Barras,
tubos e feixes

O melhor sistema é o
cantilever, de armacles
em balanco. Pode ser
usado também um esca-
ninho em forma de pom-
bal, com tineis de 4 a 8
m de profundidade. O
sistema é especialmente
indicado quando o pro-
blema é estocar grande
nGmero de itens, com
pequenas  quantidades
por item. O manuseio,
nesse caso, € obrigato-
riamente manual. A ar-
macdo pode ter a face
num plano Gnico ou em
forma de ziguezague,
com tGneis a 45° em re-
lacdo a parede do fundo,
para possibilitar o arma-
zenamento de tubos
mais compridos.

Bobinas

Além do pallet, pode
ser usado o skid (uma
armacdo de ferro com
pernas e estrutura supe-
rior), apoiado sobre um
tabuleiro de madeira. O
tabuleiro pode ser substi-
tuido por um pequeno
contenedor (geralmente
de 1 m3), para portar pe-
cas avulsas: bobinas me-
tilicas podem ser empi-
lhadas deitadas, umas
sobre as outras.

Chapas

Podem ser estocadas
por blocagem, com auxi-
lio de pallets. Em oficinas

de manutencdo, onde
sdo usadas, em pequena
quantidade, aconselha-
se a estocagem em ca-
sulo, num sistema seme-
lhante ao usado para o
vidro (veja mais adiante).
Tratando-se de chapas fi-
nas, que ndo podem so-
frer arranhdes, cada cha-
pa deve ser armazenada
individualmente na hori-
zontal.

Para placas de aco de
1/2 até 1 pol, usa-se um
sistema semeihante a
um paliteiro, com as cha-
pas dispostas na vertical.

Fardos

Podem ser empilha-
das diretamente uns so-
bre os outros, com pe-
quenos calcos entre eles,
para permitir a entrada
dos garfos da empilha-
deira. O exemplo classico
é o de fardos de algodio.

Parafusos e
porcas

No lugar de pratelei-
ras, a armaciao deve con-
ter bandejas ou gavetas,
com bordos salientes
nas quatro faces e sepa-
radores internos mdveis.

Pneus

Apesar de suportarem
carga, o empilhamento
simples é arriscado, devi-
do a possibilidade de de-
formagées. O método
mais seguro consiste em
colocé-los sobre pallets
que, por sua vez, serdo

mantidos sobre estrutu-
ras simples, tubulares ou
perfiladas, que susten-
tam o peso dos pallets
superiores. Algumas es-
truturas dispensam o
pallet.

Os pneus podem ain-
da ser empilhados um a
um, em pé. Para pneu-
maticos de grande porte,
como os de maquinas
rodoviérias, a estocagem
é obrigatoriamente verti-
cal, com rotacado periédi-
ca, para evitar a ovaliza-
cdo.

Sacaria

A paletizacdo s6 deve
ser usada para casos que
requerem movimenta-
cdo. Na estocagem de
longo prazo, 0s sacos
podem ser empilhados
uns sobre os outros. A
altura das pilhas ¢ limita-
da apenas pela resistén-
cia da carga ao esmaga-
mento. Quando essa re-
sisténcia é pequena o
caulim é um exemplo
0S sacos devem ser esto-
cados em estruturas por-
ta-pallets. As travessas
da estrutura deverdo li-
mitar o empilhamento
direto a, no méximo, trés
pallets.

Tambores
e barris

Podem ser acondicio-
nados em pé, sobre pal-
lets, no sistema de blo-
cagem, ou entao deita-
dos sobre pallets em for-
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ma de calha ou sobre
prateleiras. Se os tambo-
res vdo alimentar peque-

nos vasilhames na
venda a granel, por
exemplo , devem ser

acomodados diretamen-
te sobre a longarina do
porta-pallet, através de
calcos especiais (fixos na
longarina), para impedir
o rolamento.

Tapetes

Sdo estocados em
gaiolas ou pombais, ti-
neis individuais de gran-
de profundidade. A carga
e a descarga fazem-se
por meio de um ariete
adaptado a empiihadeira.
Se o tapete for enrolado
em um eixo, o empilha-
mento pode ser feito por
talhas especiais, que tém
dois ganchos para sus-
tentar as pontas do eixo.

Vasilhames
plasticos

Quando pequenos ou
médios, sdo empilhados
sobre si mesmos, com
pilhas de até trés ou qua-
tro unidades. A partir dai,
é aconselhdvel a paleti-
zacdo.

Vidros

O sistema ideal é o
que usa prateleiras com
separadores verticais,
formando escaninhos
com pequena base e
grande altura. As chapas
de vidro entram e saem
em posic¢ado vertical.



Um pombal de tubos.

Fardos: empilhados.
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Tapetes: em tiineis.
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Bobinas paletizadas.

No lugar de prateleiras, gavetas.

Chapas em casulos.

Pneu: sem pallet.

Barris: deitados em prateleiras.

Vasilhas: em prateleiras.

Vidro: em escaninhos.
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PNEUS

Os pneus nacionais para caminhdes e carros estdo dando tudo para
acompanhar a demanda. Os pneus para maquinas rodoviarias, sem ter o
mesmo desempenho, deverdo ser ultrapassados por similares importados.

No segundo semestre de 1973,
quando comecarem a sair dos
moldes de uma fébrica baiana os
primeiros pneus da marca Tropical

“um nome bem brasileiro, que
d4 idéia de um produto para nos-
sas condi¢des, e ndo, por exem-
plo, para rodar na neve” , a
Firestone, Goodrich, Goodyear e
Pirelli continuardo vendendo mais
do que antes. Os 600 000 pneus
anuais que a Tropical instalada
numa area de 289472 m?2, em
Feira de Santana  pretende pro-
duzir inicialmente corresponderdo
a apenas parte do aumento atual-
mente previsto para a demanda, o
que assegura que os demais fabri-
cantes ndo sofrerdo diminuicdo de
mercado, mas somente limitagédo
do crescimento.

Um bom motivo, aparente-
mente, para tranquilidade geral,
ainda mais quando J. N. Reese,
diretor-gerente da Goodyear, reco-
nhece: “Nosso problema no mo-
mento ndo é conseguir mercado,
mas fazer mais pneus. Estamos
trabalhando a plena capacidade
desde o inicio do ano passado”.

E Jodo B. Pepe, da Goodrich,
referindo-se diretamente a Tropi-
cal, chega a ensaiar um voto de
boas-vindas: “Se considerarmos a
inevitdvel evolucdo do mercado
das montadoras e o0 conseqliente
aumento das reposi¢gdes, uma
nova fabrica ndo serd demais; serd
até bom para equilibrar producdo
e demanda”.

A concorréncia
pagaria
uma fortuna

A idéia de que a generosa
explosdo do mercado tenha elimi-
nado as regras de uma rigida e
sistemdtica concorréncia, porém,
ndo poderia ser mais falsa. Condi-
cionados certamente por tempos
menos felizes, em que a disputa do
mercado configurava uma luta
bem mais drdua, os fabricantes se
desdobram ainda hoje em heréi-
cas demonstracfes de zelo sobre
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informacbes alegadamente inti-
mas. “Se eu lhe der isto”, bradou
um dos entrevistados, apontando
um suculento calhamaco, “vocé
farA& uma reportagem-estouro.
Mas nossos concorrentes paga-
riam uma fortuna para saber o que
esta escrito aqui.”

Noutra empresa, a solicitude do
funciondrio encarregado de con-
ceder a entrevista valeu ao espe-
rancoso repérter uma alegria
pouco durdvel: os trechos do
depoimento datilografado onde
ele indicava os percentuais da
participacdo da empresa no mer-
cado e do crescimento relativo a
1971, apds uma inesperada cen-
sura de seus superiores, ficaram
reduzidos & prosaica expressio de
um ““temos boa participacdo no
mercado nacional” e “nosso cres-
cimento acompanhou o da indUs-
tria no ano passado’’.

A Firestone  que proibe qual-
quer alusdo ao nome do funcio-
nério entrevistado, “porque quem
fala é a empresa e ndo uma pes-
soa’” — ndo teve a mesma incod-
moda necessidade de uma poda
posterior, pois j& de inicio limitou
a questdo a um texto previamente
preparado, em termos devida-
mente vagos: “"Com referéncia a
fabricacdo de pneumaticos, os

‘Reese, tem esposa brasileira . .

resultados de producdo da Fires-
tone no Brasil, em quilos, sdo os
maiores que qualquer outra subsi-
didria no mundo’’; e “a companhia
vem acusando, através dos ahos,
um progressivo e ininterrupto indi-
ce de crescimento”. Mesmo J. N.
Reese, da Goodyear, suficiente-
mente informal para se proclamar
“o anico gerente de fabrica de
pneus no Brasil a ter esposa e fi-
lhos brasileiros”, concordou em
fornecer os nameros da producdo
da empresa nos Gltimos anos “sé
em conjunto com as outras, ndo
isoladamente’”. Mas, apesar de
tudo, foi o Unico com coragem
para revelar sua atual participacdo
no mercado: cerca de 30%.

O crescimento
que faz
até falar

“Ndo queremos manchetes,
ndo queremos polémica”, excla-
mou, acuado, um dos entrevis-
tados. E, a uma pergunta sobre os
motivos desse procedimento, ndo
conseguiu ser muito convincente:
“Ndo damos informacdes sobre
certos assuntos porgque nunca
demos’. De tfodas as esquivas,
porém, a da Pirelli foi a mais radi-
cal. Solicitado a falar, Eduardo
Jimenes, do setor de relacSes pu-
blicas, limitou-se a informar que a
Pirelli ndo tinha “nenhum inte-
resse em se manifestar’. Uma
segunda tentativa transformou a
idéia normal da entrevista gravada
num formal questiondrio proposto
pela redacdo. Uma semana depois,

as perguntas foram devolvidas’

sem resposta, e a prépria explica-
cdo para o siléncio foi arrancada a
custo do gerente de propaganda e
relacGes publicas, Siro Poggi: "A
pessoa indicada para falar estd na
Europa”.

Maior que o mutismo dos fabri-
cantes, porém, é o crescimento do
mercado, que promete quase du-
plicar em 1976 os 9,2 milhdes de
pneus consumidos em 1971 (ver

no quadro | a evolugdo da produ- |’
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- € acoragem de afirmar que sua empresa possui uma participacio de cerca de 30% no mercado nacional.
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A Tropical calculou que seus

600 000 pneus seriam 10 a 12% do mercado.
Serdo 4 a 5%. O mercado cresce.

¢do nos (ltimos anos). Apesar de
tudo, os fabricantes de pneus
garantem que até agora a oferta e
a procura continuam equilibradas.
“A producdo de veiculos motori-
zados subiu de 256 000 em 1966
para 4293000 em 1970 e, em
1976, atingirA pelo menos
904 000 unidades”, lembrou eufd-
rico J. N. Reese, ao anunciar a
construcdo de uma segunda fa-
brica brasileira da Goodyear, que
comecara a funcionar no inicio do
proximo ano, em Americana, SP,
numa area de 2 049 m?2, onde esta
sendo aplicado um investimento
inicial de US$ 25 milhdes. “O
mercado tem crescido muito nos
ultimos anos”, diz Jodo B. Pepe,
da Goodrich, e deve crescer ainda
mais, acompanhando o progresso
do pais, pois cerca de 70% do
transporte no Brasil é feito por
rodovia.”

A 'situacdo, realmente, é tdo
excepcional a ponto de degelar a
indiferenca da Pirelli, quando se
fala em crescimento. Ela declarou
ao jornal paulista ""Gazeta Mer-
cantil” que, em 1971, depois de
ter absorvido a Dunlop, conseguiu
encerrar seu 43.° exercicio social
com um lucro liquido de Cr$ 68,2
milhdes, deduzido o imposto de
renda, e ainda com Cr§ 19,3
milhdes de reserva para a manu-
tencdo de capital de giro.

A melhor
idéia
para o nordeste

O Grupo J. Macedo, com 31
anos de atividades e dezessete
empresas, deve'ter raciocinado da
mesma forma quando decidiu que
a 18.7 seria uma fabrica de pneus

a Tropical ,idéia vencedora de
uma rigorosa selecdo de doze pro-
jetos, em que a possibilidade de
uma fabrica de monoblocos tam-
bém chegou galhardamente & fi-
nalissima. "Fizemos esta opcédo”,
conta o presidente do grupo, José

A Firestone ja esta
providenciando
moldes de pneus para
magquinas
rodoviarias, a fim

de combater a grande
caréncia provocada
por uma producéo
muito pequena em
relacédo a

dos pneus menores.

Dias de Macedo, um cearense de
53 anos que comecou a vida
como caixeiro de uma loja de fer-
ragens e hoje é também suplente
de senador por seu Estado natal,
“porque sentimos a auséncia de
uma fébrica de pneus no norte-
nordeste.”

0O projeto, aprovado pela Sude-
ne depois de catorze meses de
estudos, em marco de 1970,
conta com o0 know-how da Goo;
drich internacional, envolve um
investimento de Cr$ 160 milhdes
e prevé a fabricacdo inicial de
600 000 pneus anuais, que dupli-
card um ano depois. O Grupo J.
Macedo terd a totalidade das
acOes ordinarias, equivalentes a
25/30% do capital global.

Com a construcdo jd bastante
adiantada e os equipamentos
todos comprados  parte nacional
e parte trazida dos Estados Unidos

J. Macedo tem certeza do
sucesso do empreendimento. “Ha
caréncia de pneus no Brasil e,
além do mais, contamos com 0
apoio integral da indlstria auto-
mobilistica, 3 qual forneceremos
parte da producdo como equipa-
mento original. Quanto ao restan-
te, nem podemos pensar em ter-
mos de mercado nacional. Quando
a fabrica foi projetada, em 1968,
tinha uma capacidade equivalente
a 10/12% do consumo nacional. A
demanda aumentou de tal maneira
que, quando for inaugurada, pro-
duzindo 0 mesmo que tinhamos
planejado, ela terd capacidade
apenas para 4/5%. O que sobrar
do fornecimento para equipa-
mento original serd apenas sufi-
ciente para atender a uma parte do
nordeste. SO apdés uma ampliacdo
€ que poderemos pensar num
mercado maior.”

Macedo tem mais certeza disso
quando considera que 25% da
producdo seré destinada 8 Good-
rich, que, nesse caso, além do
know-how, fornecerd também os
moldes e terdsua marca nos

pneus. Para a Goodrich, a vanta-
gem serd a eliminacdo do trans-
porte no atendimento a clientes
do norte-nordeste. ""Para nos”,
afirma J. Macedo, “a vantagem,
além da garantia de colocacdo dos
25% da producdo ja no inicio, serd
uma integracdo maior com a
Goodrich, que dar4d mais segu-
ranca ao consumidor quanto a
qualidade do produto  ao consu-
midor, porque, quanto a nos, esta-
mos absolutamente confiantes na
capacidade e nos critérios da
Goodrich.”

Quais as
chances
da Tropical?

O otimismo da Tropical, porém,
ndo assusta os concorrentes. J. N.
Reese, da Goodyear, chega a afir-
mar ironicamente que ‘‘'ndo gosta-
ria de ser o gerente de vendas da
Tropical”. E explica: ""Fabricar na
Bahia um produto que tem 80%
do consumo na regido de Minas
para baixo n&o é vantagem. Che-
gamos a estudar a implantacdo de
um projeto na area da Sudene,
mas concluimos que ndo valia a
pena. A Pirelli também quase o
fez, e depois recuou”.

Mas J. Macedo garante que
ndo é bem assim. “"No caso da
Goodyear, de fato, os americanos
ndo se interessam pelo problema
do nordeste, suas preocupacbes
sdo mais em termos de Brasil. J&d a
Pirelli lutou até o fim para entrar e
ndo conseguiu fazer seu projeto
ser aprovado. Lutou paralelamente
conosco e foi por isso que 0 n0sso
projeto teve a aprovacdo retar-
dada por tanto tempo. Quanto a
localizacdo, temos que considerar
que 0o nordeste j& consome mais
de 1 milhdo de pneus e que nossa
capacidade inicial é de apenas
600 000. A parte que se destinara
a equipamento original contard
com frete reduzidissimo, j& que
serd o ‘frete de retorno’, naqueles



casos em que os caminhdes vdo
lotados para o nordeste e normal-
mente voltam -vazios. Além do
mais, hd as vantagens de ordem
fiscal que vamos desfrutar, por
sermos uma indastria ligada a
Sudene.”

Diga ai: qual
a marca
do seu pneu?

Apesar de tudo isso, Reese
acha muito dificil a consolidacdo
da imagem de uma nova marca,
"porque o pneu é de vital impor-
tancia para a seguranca do moto-
rista; € a anica coisa que toca no
chdo quando se estd a altissima
velocidade e, assim, & preciso que
tenha prestigio para ser aceito”.
Mas, sempre que ouve isso, J. Ma-
cedo traz o argumento pronto:
“Vocé tem carro? Qual a marca do
pneu?”’ E vitorioso diante do silén-
cio: “Fizemos uma consulta indis-
tinta em todas as classes e chega-
mos a conclusdio de que o
motorista particular, em mais de
90% dos casos, desconhece a
marca do pneu que usa. Assim, o
problema ndo ¢é tdo grande. A
questdo da imagem pode ser vali-
da no caso dos motoristas de
caminhdo ou das grandes empre-
sas de transporte. Mas, conside-
rando-se que o pneu Tropical serd
testado com bastante antece-
déncia e j& estard rodando pelo
Brasil ainda este ano, mesmo
antes de inaugurarmos a fabrica,
acho que, quando o produto for
lancado oficialmente, j4 ndo have-
rd davidas quanto a sua qualida-
de”.

Aceito pelo mercado, o pneu
Tropical ajudard a saciar uma
demanda que por alguns anos
deverad continuar sendo anormal.
0 crescimento”’, diz J. N. Reese,
“deve prosseguir assim até
1975-76, pelo menos, quando
comecarao os ciclos menos inten-
sos. Entdo, em vez de um aumen-

. —
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to de 25/30% ao ano, como esta-
mos tendo agora, teremos
10/12%. Nos Estados Unidos, o
normal é um aumento de 5/8%."
(O consumo de camaras de ar
acompanha, com uma distancia
mais ou menos fixa, o de pneus.
Fabricada com butit  uma borra-
cha sintética importada, menos
elastica e menos porosa que a
borracha natural , acamara de ar
acaba quase sempre sendo objeto
da economia do consumidor, que
prefere repard-la o maximo de
vezes possivel. Assim, seu consu-
mo é em torno de 75% em relacdo
ao de pneus novos.)

E justo
importar
o que falta

A dificuldade dos fabricantes
em acompanhar o ritmo da de-
manda ganha aspectos especial-
mente graves em alguns casos. As
maquinas rodovidrias tém sentido
muito mais o problema, a ponto
de o Sindicato da Industria da
Construcdo de Estradas, Pavimen-
tacdo e Obras de Terraplenagem
em Geral do Estado de S&o Paulo
ter solicitado ao Ministério da
Fazenda a redugdo de 85 para
15% da aliquota que protege o
similar nacional, a fim de que os
empreiteiros possam importar os
pneus necessarios sem uma carga
tributaria mais pesada.

"Os fabricantes nacionais™, diz
o general Luiz Faro, do departa-
mento técnico do sindicato,
“produzem esses pneus para ma-
quinas e tratores, mas em quanti-
dade muito pequena, insuficiente
para a demanda. Como a politica
de protecdo a inddstria nacional
taxa muito alto o produto similar
importado, a situacdo fica dificil
para o empreiteird. A protecdo a
indastria naciona! é certa, mas,
nesse caso, a construcido pesada
esta sendo prejudicada.”

0 sindicato conseguiu sensibi-
lizar assim o Conselho de Politica
Aduaneira, que, em 9 de dezembro
do ano passado, reduziu a aliquota
de 85 para 15% na importacdo
dos pneus de medidas 24x35;
27x33; 29,5x29; 29,5x35; e
33,6x39. 0 Sindicato argumen-
tara: “Atualmente, a producdo nao
atende as reais necessidades do
mercado. Nossos  associados
aguardam cerca de 210 dias, ou
mais, para terem seus pedidos
atendidos, parcialmente. Para
comprovar o fato, lembramos que
determinada fabrica importou
pneus de sua matriz americana
para tentar suprir o0 mercado na-
cional, vendendo seu produto, em
conseqiiéncia dos tributos, a pre-
cos elevadissimos’’.

No dia 9 de junho deste ano,
uma nova relacdode”’ pneumaticos
cuja demanda ndo vem sendo
atendida satisfatoriamente pela in-
dustria nacional” foi enviada pelo
sindicato ao CPA, para que a
mesma reducdo da aliquota bene-
ficiasse também as medidas
37,50x39; 33.25x35; 33.50x33;
29.50x29; 26.50x29; 29.50x25;
26.50x25; 24.00x25; 23.50x25;
20.50x25; 14.00x24; e 13.00x24.
Na segunda quinzena de julho, ja
havia sido realizada a primeira das
trés reunides para discutir o as-
sunto, e 0s empreiteiros se mos-
travam confiantes. Argumento do
general Luiz Faro: “Se o pneu se
encarece para o construtor, acaba
encarecendo a obra, que o préprio
governo vai pagar”.

Explicacao:
foi tudo muito
de repente

Apbs a primeira reunido, foram
elaborados editais convidando os
fabricantes nacionais a uma possi-
vel contestacdo. Mas os fabri-
cantes parecem concordar com
uma reducdo temporaria da ali- ’

O motorista particular
ignora a marca, para
alegria da Tropical. E,
como qualquer

outro, explora ao
méaximo a camara, que
tem um consumo

de 75%

am relagéo aos pneus,
para tristezg de

todos os fabricantes.



A falta de pneus encarece a

obra, que o governo paga. O governo

quota. “Até uns trés anos atras’,
confessa Jodo B. Pepe, da Good-
rich, "a producdo de equipa-
mentos pesados era mais ou
menos lenta. Nem os préprios
fabricantes dessas maquinas nos
davam indicacdes de que haveria
uma evolucdo maior. De repente,
ela comecou a ser sentida de
maneira anormal.”

J. N. Reese também reconhece
que "hda numerosos tamanhos de
pneus para maquinas grandes e a
inversdo de capital para a instala-
cdo de equipamentos capazes de
produzi-los seria fabulosa. Para
quem ja esta instalado, s6 o acrés-
cimo dos equipamentos relativos
a uma medida exigiria mais de
US$ 1 milhdo. E, em muitos
casos, a necessidade do pais é de
apenas cem a duzentos pneus
anuais’’. Mesmo assim, jd comeca
a haver entre os fabricantes uma

vai facilitar a importacao.

preocupacdo que fez com que a
Firestone encomendasse a Fi-el
um conjunto de moldes de pneus
para tratores de terraplenagem.
Na opinido de Reese, porém, o
importante é definir bem as medi-
das que podem ser importadas
com reducdo de imposto alfande-
gario. Ele acha que ndo ha perigo
de a importacdo prosseguir
mesmo quando a indlstria nacio-
nal se colocar em condicdes de
produzir similares: O empreiteiro
prefere o pneu feito aqui, pois
pode té-lo a mao, a qualquer
hora".

Borracha, ao
menos, ndo
vai faltar

Na verdade, o tratamento espe-
cial solicitado pelos empreiteiros é
mais ou menos O mesmo que

QUADRO | — Producio da indistria nacional

Unidade: 1 000

1967 5647
1968 6 444
1969 6768
1970 7703
1971 9200
QUADRO NI

Camaras de Ar

3656
4352
4507
5103
6 140

Producdo, consumo e deficit de borracha

Uhidade: 1 000 kg.

Borracha Sintética

Anos Producédo Consumo

1972 86 500 105 800 19 300
1974 104 700 128 000 23 300
1976 126 700 154 900 28 200
1978 153 300 187 400 34100
1980 185 500 226 800 41 800
1982 224 500 274 400 49 900

QUADRO Il

Borracha Vegetal

Deficit
Producdo  Consumo Producio/
Quant. Consumo
25700 45 200 19 500 56,85
26 700 54 700 28 000 48,81
27 700 66 200 38 500 41,84
29 400 -, 80100 50 700 36,70
30000 96 900 66 900 3096
30000 117 300 -87 300 25,58

Programa de Agdo — Aplicacdo de Recursos

Unidade: Cr$ 1 000

Natureza das aplicagdes

Totat das aplicacdes

Aplicacdes no periodo 1972-75
Formacéo de seringais
Recuperacdo de seringais nativos
Instalacdo de novas usinas
Recuperacdo de seringais de cultivo

Assisténcia técnica e formagdo de pessoal

Remuneracdo dos agentes financeiros
Reserva técnica
AplicagGes no periodo 1976-80

34

320 300
185 100
88 400
31200
13200
7 500
12.300
16 800
15700
135 200

beneficia exatamente os fabri-
cantes de pneus no caso da borra-
cha natural (a sintética é total-
mente produzida no Brasil, com
excecdo do butil, utilizado na fabri-
cacdo de camaras de ar ou imper-
meabilizacdo dos pneus sem ca-
mara). A borracha natural bra-
sileira é totalmente consumida e o
que falta é importado pelo gover-
no e distribuido entre os fabrican-
tes.

Seu consumo, porém, tem sido
tdo intenso que o Ministério da
Industria e Comércio chegou a
uma drastica conclusdo: se a evo-
lucdo continuar No Mesmo ritmo e
ndo se tomar uma providéncia
para aumentar nossas possibili-
dades de producdo, em 1982 esta-
remos importando borracha natu-
ral, num desvio de recursos de
US$ 147 milhbes anuais (ver qua-
dro Il}). Mas a providéncia ja foi
tomada: o governo instituiu o Pro-
grama de Incentivo a Producdo da
Borracha, com um investimento
previsto de Cr$ 320,3 milhdes,
para o periodo 1972/80.

Cinco subprogramas a serem
desenvolvidos resultardo, ao final
dos oito anos, num aumento de
30 000 t de borracha natural, ou
seja, mais que o dobro da atual
produgdo. Até 1975, os recursos
do programa serdo destinados
principalmente a formacéo e recu-
peracdo de seringais, instalacdo de
usinas junto as dreas produtoras,
intensificacdo da assisténcia téc-
nica e formacdo de pessoal (ver
quadro I},

Mas a borracha ndo é tudo no
pneu. Hoje, sua fabricacdo ja inclui
lonas de ndilon, que vao tirando o
lugar do raiom, um dos muitos
sucessores da lona de algodédo uti-
lizada vinte anos atras. O poliéster
também esta prestes a ser introdu-
zido no Brasil, mas a evolucgdo téc-
nica da fabricacdo de pneus é tdo
grande que nos Estados Unidos
esse material j4 comeca a ser
superado por uma fibra lancada
pela Du Pont. A melhoria das
rodovias tem permitido um au-
mento continuo dos niveis de
velocidade dos veiculos, favore-
cendo também um aquecimento
maior, “que é o grande inimigo
dos pneus”. Por isso, eles preci-
sam ser constantemente aperfei-
¢oados, para garantir oS mesmos

indices de seguranca. I‘

TRANSPORTE MODERNO — agbsto, 1972



O

o — N.*17 — AGOSTO 1972

POUPANCA
DE BRACOS
DA LUCROS



TE 0S LICE

P 0S
E PREITEIROS
TEO0S

()

Este é o nome no
Brasil das melhores pecas
do mundo para equipamentos
de terraplenagem e escavacio.
Somos licenciados da
ESCO Portland, USA para
fabricar dentes, laminas,
cantos de lamina, hastes,
pontas de escarificadores e
rippers.
Com a mesma qualidade
e a mesma garantia ESCO.
E com, pelo menos, mais
duas importantes vantagens:
1 entrega mais rapida;
2 precos muito mais baixos.

Fabrica de
ACO PAULISTA s.a.

S. Paulo. Av. Pres Wilson. 1716  Tel
63-9141 Talex 021512+ FILIAIS: Rio - Tel

221-7478 « B. Honzonte - Tels.: 37-7395
e 37-8923 » Curiiba - Tels.: 23-2605 e
22-4155 « Pérto Alegre  Tel 22.6926

C & A INFORMA

Brasil exporta S o
- - \N
sem grandes novidades I, ST ‘
Pela primeira vez na domésticas e alimentos . !
histéria do comércio ex-  industrializados. ) b ‘
terior brasileiro, as em- Dada a impossibilida- . -
presas mais representati- de de participarem da fei-
vas do setor de exporta- ra todos as empresas do
c6es estardo reunidas pais, o govemno federal
em uma mostra conjun- estabeleceu prioridades
ta. Quando ainda falta- para o aceite da adesdo
vam trés meses para a o critério principal pa-
abertura da Brasil Export, ra a participacdo do ex-
que serd realizada entre portador baseou-se na
5 e 14 de setembro, um sua tradicdo como forne-
total de 350 empresas ja cedor do mercado exter-
havia confirmado sua no, além da capacidade O D6C.
presenca. Prevé-se que a  de producdo instalada, ‘'angado
participacdo chegue a capaz de atender sem in- ::ezz:?c:a
550 exportadores. terrupcdo aos pedidos, yoita ’
A partirdo dia 5 de se-  pregos competitivos e a0

tembro, durante dez dias  experiéncia em feiras Anhembi
consecutivos, estardo  realizadas no estrangei- juntamente
concentradas nos ro. Contudo, além desse S°Ma ¥ wak
80 000 m? do pavilhdo  critério, o governo aco- ::"egade"a
de exportacées do Par- lheu outro: estd sendo 96(;%_8'3

gue Anhembi as princi-
pais empresas e organis-
mos do comércio expor-
tador brasileiro.
Segundo as previsfes,
aproximadamente 4 000
empresarios de todo o
mundo virdo a Sdo Paulo
para participar da mos-
tra. Destes, mil serdo
convidados especiais do
governo brasileiro.

Os expositores Os
setores mais dinamicos
do parque industrial ‘bra-
sileiro, capazes de com-
petir no mercado mun-
dial e, por outro lado, de
oferecer a retaguarda de
infra-estrutura para man-
ter o ritmo de oferta
constante aos compra-
dores, estardo presentes.
O maior nimero de ex-
positores registra-se nos
setores de equipamentos

industriais, siderurgia,
metalurgia, indlstrias
téxteis, industria auto-
mobilistica, utilidades

feita, também, a abertura
de oportunidades para os
empresédrios ainda inex-
perientes nNo CcoOmME&rcio
exterior, visando a criar
condi¢gbes para que no-
vas empresas absorvam
conhecimentos capazes
de introduzi-las no clube
dos exportadores brasi-
leiros.

MAquinas rodovié-
rias  Estardo presentes
as principais indlstrias
do setor de mdquinas ro-
dovidrias expondo na
drea externa ou na inter-
na do Parque Anhembi.

Novidades em mdqui-
nas deste setor n3o se-
rdo, talvez, o forte nos
estandes. Porém a mos-
tra serd bem diversifica-
da e apresentara linhas
completas de méguinas

rodovidrias. Entre os
principais exportadores
estdo:

@ Caterpillar  durante

A Fiat mostra
agora a
escavadeira
que faré

em dezembro.

A Malves mostra suas
primeiras novidades
apds o 1 800:
méquinas com know-
how romeno.
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A torre de usina de
asfalto gravimétrica
ser&4 uma das atragdes
da Barber-Greene. A
outra serd uma
carreta de britagem.

a Feira da Mecanica, rea-
lizada em julho no Par-
que Anhembi, a empresa
langou duas novas ma-
quinas pesadas que a
partir deste més passam
a ser fabricadas no Bra-
sil: carregadeira de rodas
966C e o trator de estei-
ras D6C, que estardo ex-
postos durante a Brasil
Export juntamente com
toda a linha da empresa.

@ Malves a empresa
fard duranteafeirao lan-
¢amento de trés méaqui-
nas, cujo know-how foi
adquirido em base de re-
ciprocidade comercial
com a firma romena Me-
canoexport. Sdo elas: re-
troescavadeira P-601
(rodas) e S-601 (esteira)
e a empilhadeira M60.

No estande da Mal-
ves, além de sua linha
completa, estardo expos-
tos produtos que com-
plementam seus equipa-
mentos, fabricados por
terceiros, como: carrega-
deira, lamina frontal,
uma pad e retro da
Munck.

@ Valmet — a empresa
langou em 1971, duran-
te a Fetag, o trator Val-
met 110 com motor de
115 ¢cv/2 300 rpm e tor-
que de 34 mkg/1500
rpm. Esse trator, que de-
vera sofrer algumas mo-
dificacbes (a cabina néo
terd mais cobertura, por
exemplo), estard acom-
panhado por outros dois
tratores: Valmet 60-1D e
Valmet 80-1D.

@® Barber-Greene vai
mostrar uma torre de
usina de asfalto gravimé-
trica Batchapac série
BC-35 e uma carreta de
britagem. A torre com-
pde-se de um conjunto
de colunas de sustenta-
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cdo parafusadas entre si;
um silo quente de 11 t,
cacamba de pesagem e
caixa de mistura estardo
agrupados em uma se-
cdo, que inclui sistemas
hidraulicos e de asfalto.
As secOes superiores de
silos quentes sdo dispo-
niveis, podendo aumen-
tar a capacidade para 32
ou 50 t. Conjuntos com-
pletos de elevador com
respectivos sistemas de
coletas de p6 e escadas e
passadicos que permi-
tem acesso a todos com-
ponentes estardo inclui-
dos no conjunto expos-
to.

A carreta de britagem
é composta por um bri-
tador Gyrasheree, penei-
ra vibratéria horizontal
Telsmith, incluindo qua-
dro elétrico de comando,
engate para tracio por
caminhdo, freios a ar
comprimido e sinaleiros
para transporte. Os con-
juntos moveis de brita-
gem sdo fabricados em
diversos modelos e com-
binagfes de uma a trés
carretas, abrangendo ca-
pacidades entre 50 e
220 t por hora de brita-
gem.

©® Fiat Nos 180 m?
de seu estande a empre-
sa expord, além das m4-
quinas tradicionais de
sua linha de producdo,
uma escavadeira hidrau-
lica langada em 1971 e
jA em uso em diversas
entidades governamen-
tais. Essa maquina, mo-
delo S-90, teve o projeto
de sua construcdo no
Brasil aprovado recente-
mente e provavelmente
sua fabricacdo sera ini-
ciada em dezembro deste
ano com indice de nacio-
nalizagdo de 40%. Seu
preco: Cr$ 320 000.

+ BARCLLLOS

Michigan
75-série I,
0 escavo-
carregador
para

qualquer tipo
de trabalho

#Michigan é marca registrada de Clark Equipment Company

Prazos apertados. Caminhos difi-

ceis. Pedras. Rochas. Morros. Bar-
rancos. Sdo problemas que somen-
te a P4 Carregadeira Michigan 75,
série III, resolve diariamente. For-
¢a, resisténcia, extrema funciona-
lidade e esmerada tecnologia, alia-
das ao trem de fér¢a Michigan, de-
monstram em campo, um novo con-
ceito em matéria de terraplenagem.

EQUIPAMENTOS CLARK S.A.
Valinhos, SP

Clark, um grande complexo industrial
presente no grande momento brasileire
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Como furar
sem barulho

A grande virtude de
uma broca hidrostatica
que acaba de ser lancada
pela inddstria britanica fi-
ca mais evidente quando
ha necessidade de utili-
zd-la em recintos fecha-
dos ou em trabalhos no-
turnos: ela é muito me-
nos barulhenta que a
pneumatica.

Destinada a constru-
cdo civil e rodovigria, a
broca é comparavel em
dimensdes e caracteristi-
cas a convencional: pesa
36,3 kg, dispara de
1300 a 1500 golpes
por minuto, com um cur-
s0 de 64 mm e uma for-
ca de 96,2 kg/m. O que
assegura o funciona-
mento hidrostatico é a
pressdo diferencial exer-
cida sobre um pistédo. Por
isso, s6 ha necessidade
de duas partes moveis: o
pistdo e uma valvula de
duas direcdes, que tem
uma func¢édo reguladora.

Um fluido mineral ou
ndo inflamavel, sob pres-
sdo, alimenta a broca por
intermédio de um tubo
coaxial com um canal
central e uma passagem
exterior de retorno. A
pressdo hidraulica pode
ser gerada por motor die-
sel, a gasolina ou elétri-
co, com tomadas de cor-
rente simples ou multi-

v

b e
plas. As brocas também
podem trabalhar ligadas
a sistemas hidraulicos
principais de escavado-
ras e outras maquinas
semelhantes. Embaixa-
da Britanica praia do
Flamengo, 284, Rio de
Janeiro, GB. /SC-81

Como romper
sem barulho

Para romper rocha ou
concreto, nem sempre é
preciso usar explosivos.
Considerando o principio
de que “uma expanséo
forcada no interior do
material a ser desagrega-
do provoca um aumento
nas suas pressOes inter-
nas, a qual, ultrapassan-
do a tensdo de ruptura
do material, causa seu
rompimento, segundo
um plano predetermina-
do”, a Darda criou um
equipamento que realiza
a mesma tarefa dos ex-
plosivos utilizando a
pressdo hidraulica. A
pressdo é exercida sobre
um jogo de cunhas intro-

7
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duzidas num buraco do
material a ser desagrega-
do.

A unidade Darda con-
siste num motor (diesel,
elétrico ou a ar compri-
mido} que aciona uma
bomba hidraulica & qual
estdo ligados um ou
mais cilindros desagre-
gadores, através de man-
gueiras hidraulicas. O
conjunto motor-bomba-
reservatério hidraulico é
montado sobre um carri-
nho, que possui também
suporte para dois cilin-
dros desagregadores,
permitindo facil locomo-
¢do do equipamento.

Quando a bomba hi-
draulica estd em funcio-
namento, seu 6leo, sob
alta pressdo, é forgcado
através da mangueira
para o cilindro desagre-
gador. Ap6s a operacao,
o 6leo, a baixa pressao,
retorna ao reservatério
hidraulico por uma outra
mangueira, para poste-
rior reaproveitamento.
Atlas Copco Brasileira
S.A. av. das Nacbes
Unidas, 217, Sao Pau-
lo, SP.

Espaguete
ainglesa

O mesmo espiritc po-
pular que fez com que a
via elevada Presidente
Costa e Silva ganhasse
logo o nome de“Minho-
cdo”, em Siao Paulo, ar-
ranjou também um apeli-
do sugestivo para ©

maior entroncamento
rodovidrio da Gra-Breta-
nha, em Gravelly Hill,
Birmingham:  “Entron-
camento Espaguete”,
pela sinuosidade de suas
dezoito pistas superpos-
tas.

Além de excitar a ima-
ginacdo do povo, a obra
tem a virtude de oferecer
acesso direto de Bir-
mingham a todas as re-
gibes da Grad-Bretanha,
como parte da rede rodo-
viaria do centro da Ingla-
terra e uma das ligacbes
das rodovias M6 e M1.

A altura dos viadutos
que constituem a maio-
ria das pistas varia de al-
guns centimetros do
chdao a um méaximo de
244 m. A construcio
consumiu 135000 m?3
de concreto armado e
13 000 t de vergalhGes
de aco.

O faz-tudo
florestal

Uma linka de equipa-
mentos langada pela Val-
met da Finlandia permite
a mecanizacdo das ope-
racbes de corte, trans-
porte e empilhamento de
&rvores. O trator florestal
880-K, de chassi prolon-
gado e tracdo nas seis
rodas, recebeu um siste-
ma hidrdulico de corte e
levante das toras. Um
suporte com fixacdo hi-
draulica das pecas corta-
das no suporte é coman-
dado eletricamente e

tem a capacidade iﬂ'
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Séo firmes, seguras.

Séo passadas experientes, que conhecem
seu caminho, ja tragcado e marcado em
182 paises do mundo.

S&o as passadas da Massey Ferguson,
que ja faz no Brasil a sua linha de maquinas
industriais. '

Jé faz estes trés modelos de trabalho:

O MF 3366. Desmatando, destocando,
arrastando toras, carregando, escarificando,
aterrando e nivelando o chéo.

O MF 95 |. Rebocando grades pesadas,
compactadores, scrapers, carretas,
irrigadores e outros implementos de tracdo
para o preparo do solo.

E o MF 65 R. Com a pé carregadeira
MF 250 e com a retro-escavadeira MF 252,
escavando, carregando, valeteando,
transportando e empurrando terra.

Os trés com poténcia mecanica e forca

hidraulica adequadas as nossas necessidades.

Para todos os tipos de solo, para todas
as condicdes de trabalho do Brasil.

Assim é Massey Ferguson:

Um gigante que chegou para ajudar
outro gigante a crescer.

Massey-Ferguson do Brasil S.A.

s

€51 o'N
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prender um feixe de toras
de secdo igual a 2 m2 A
tesoura hidrdulica tem
condicdes de cortar tron-
cos de até 56 cm de
didmetro.

O trabalho do modelo
880-K pode terminar,
ap6s o corte e carrega-
mento, num patio de
processamento para on-
de transporta as arvores.
Mas pode também conti-
nuar com processador
Pika-50, igualmente da
Valmet, que desgalha as
arvores e corta as toras
em tamanho preestabe-
lecido. Valmet do Brasil
S.A. av. Senador
Queirés, 96, 8.° C°P
1085, Sao Paulo, SP.

Sem fumaca
nem cheiro

O trabalho de aplainar
estradas para recapea-
mento j& pode ser feito
“sem o cheiro desagra-

=3
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davel e a fumaca que
normalmente acompa-
nham essa operacdo”. A
méaquina que consegue
essas condicdes utiliza
um sistema de aqueci-
mento infravermelho e
apresenta quatro nava-
lhas giratdrias entrelaca-
das, cobertas com carbo-
neto de tungsténio resis-
tente ao desgaste, pro-
duzindo acabamento
uniforme e base perfeita
para o recapeamento.
Ligado & maquina, ha
um reboque para onde
os residuos sdo transpor-
tados por um elevador, e
de onde sdo retirados
por um funil de sugcdo,
quando o compartimen-
to estad cheio, o que per-
mite operacdo ininter-
rupta. Todo o trabalho
pode ser controlado por
um operador. Embaixa-
da Britanica — praia do
Flamengo, 284, Rio de
Janeiro, GB. /SC-82

Guindastes e
travellifts

A Divisdo Drott da Ca-
se esta lancando no Bra-
sil “uma completa linha
de guindastes e trave/
lifts para as mais diver-
sas aplicacOes e capaci-
dades”. Caracteristicas
principais do 250-RF2:
capacidade de levante e
carregamento de até
11 340 kg; cinco tipos
de lancas disponiveis:
velocidade em estrada de
até 43,4 km/h; transmis-
sdo power shift com
quatro velocidades; al-
cance do gancho de
25,47 m; e alcance da
lanca horizontal de
23,16 m. O cruzcrane
2500 tem capacidade
méaxima de levante de 30
t; lanca telescépica de
trés secGes com alcance
de 10,05 m até 24,38 m,
mais extensdo auxiliar de
5,48 m até 12,19 m; di-
recdo hidraulica tipo or-
bitrol nas quatro rodas,
sendo independente o
movimento das rodas
dianteiras e traseiras, pa-
ra facilidade de manobra;
velocidade do cabo de
28 m/min até 79 m/min;
e giro de 360° continuo
a 2,7 rpm. J. . Case do
Brasil — km 22 da via
Anchieta, Sao Bernardo
do Campo, SP. /SC-83

Rapidas

oA motoniveladora
11-D da Huber Warco,
passa a ter motor Scania
D-11 HW, de 155 cv e
65 kgm. A 10-D podera
ter motor Scania de 135
cv, opcionalmente.

@® A Geovia passou a re-
presentar também os
produtos da Lorain (divi-
sdo da Koehring, marca
que ja representa no
Brasil), que fabrica guin-
dastes sobre esteiras ou
pneus e retroescavadei-
ras.

@® A Acos Finos Piratini
contratou com a Sade-
Sul Americana de Eletri-
cidade a instalacdo e
montagem eletromeca-
nica de sua usina de
Charqueadas, RS, por
Cr$ 2,4 milhdes.

® A Cemsa adquiriu dois
guindastes da Harnisch-
feger International, atra-
vés da Villares: o P&H
9 125-TC para 40 t e o
P&H 790-TC para 90 t.
@ Apesar das chuvas
que paralisaram os tra-
balhos na Transamaz6ni-
ca, o cronograma foi
cumprido no primeiro tri-
mestre deste ano. No
trecho Estreito  Itaiuta-
ba, os indices alcancgados
foram de 100% de des-
matamento, 99,8% de
terraplenagem e 83% de
revestimento primaério.
@® O novo superinten-
dente do Geipot {Grupo
de Estudos para Integra-
¢do da Politica de Trans-
portes) é o eng.° Cloral-
dino Soares Severo, gat-
cho de Uruguaiana. Ele
substituiu o general An-
tonio Andrade de Araljo,
que assumiu a presidén-
cia da Rede Ferroviaria
Federal.

@® O Departamento de
Engenharia Rural e Me-
canizacdo Agricola do
Espirito Santo adquiriu
da Sotreq um lote de vin-
te tratores de esteira
D4D Caterpiilar.
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TRATORES FIAT DO BRASIL S.A.

VP-30472

S&o Paulo - Fiat - Sao Paulo - Marpe - Ribeirdo Preto
Geomotor S.José do R.Preto Emblema - Penépolis Civemasa
Araras  Americana S. Carlos Mec. Ricci Pres. Prudente
Minas Gerais Fiat Belo Horizonte Cotril do Tridngulo
Uberlandia Distrito Federal - Fiat Brasilia Rio Grande do
Sul - Nodari - Porto Alegre  Santa Catarina Nodari
Blumenau Florianépolis Chapecéd - Parand Nodari - Curitiba
Londrina Cascavel Francisco Beltrdao Guanabara e Rio de
Janeiro - Samar - Rio de Janeiro Espirito Santo Samar
Vitéria Mato Grosso e Rondénia Mato Grosso - Diesel
Campo Grande e Cuiabd Goias Cotril Goiénia- Bahia
Guebor - Salvador Sergipe Araujo Freire Aracaju - Alagoas
Nordestina Maceié Pernambuco - Paraiba e Rio Grande

do Norte Victori do Nordeste - Recife - Ceara - Cia.
Distribuidora Agro-Industrial Fortaleza Piaui Cinorte
Teresina Maranh8o Cinorte Si3o Luis  Parid e Amapéa

Motobel - Belém - Amazbnia, Roraima e Acre - Vemaq Manaus.

LINHA

NO BRASIL

AD-7B

NACIONAL

Poténcia 84 Hp-Peso 8.600 kg
Ladmina 3,25 m

AD-14
EM NACIONALIZACAO
§

[ e

Poténcia 150 Hp -Peso 14.600 k
Lamina 3,87 m

AD-18 i

oténcia 190 Hp - Peso 18.960°%
tAmina 4,20 m

Poténcia 85 HP - Peso 10.850
Cagamba 1,15 m3

FL-14

S==—

Poténcia 150 Hp - Peso 15.400 k
Cagamba 1,72 m3

S-90 M NACIONALIZACA

Pl Al —— YOY

ST 4

C e od)

Poténcia 95 Hp - Peso 15.000 k
Cagamba 0,86 m3



GUINDASTES DE TORRE

Reduzindo mao-de-obra e
acelerando o ritmo das
construcées, o guindaste
de torre tem se revelado
uma poderosa arma contra
0s prazos curtos e as pe-
sadas multas contratuais
por atraso na entrega.

Guindaste, expressdo corrente
em Sao Paulo, ou grua, usual na
Guanabara e outras cidades brasi-
leiras. As duas palavras definem
um mecanismo de transporte e
elevacdo capaz de acelerar qual-
quer obra seja prédio, ponte,
viaduto ou gigantescas usinas
hidrelétricas de maneira sur-
preendente. Jodo Alberto, da Tor-
que, da um exemplo: “A cacamba
do nosso guindaste T-30. que é

Vit

pequeno, pode movimentar 1 300
kg de concreto. Para transportar a
mesma quantidade seriam neces-
sarias 32 viagens de operdrios
bracais, levando 40 kg por via-
gem. Mas o guindaste realiza este
lancamento numa oOperacdo de
apenas trés minutos’. E facil ima-
ginar a diferenca que isso faz em
relacdo ao prazo. “A construcdo
do edificio do Tribunal de Contas,
em Sao Paulo, estava atrasada
trés meses. Com a instalacdo de
um guindaste, a obra foi concluida
um més antes do prazo”, exempli-
fica Jodo Alberto.

Outro fabricante, a Tecnotrans-
portes, argumenta com os resulta-
dos obtidos na construcdo de um
prédio de 10 000 m?2 e vinte pavi-
mentos: 'Na montagem das for-
mas, a reducdo da mao-de-obra
atingiu 24 000 homens-hora, ou

40%; na armacdo, esse indice
atingiu 30%, ou seja, 4 000 ho-
mens-hora a menos; no lanca-
mento, foram economizados
4 500 homens-hora, ou 30% de
méo-de-obra. Isso, fora a elimina-
cado de trinta homens entre os ser-
ventes que trabalhavam no trans-
porte cerca de 108 000
homens-hora”.

Por sua vez, Raphael Barone
Neto, da Mecédnica Sampson, esti-
ma em 20% a reducdo da mao-de-
obra na concretagem e na arma-
cdo de ferragem, com a utilizacdo
de guindastes. Na montagem das
formas, este indice eleva-se para
40%.

Jad Romildo Pereira, da Meca-
nica Pesada, acha que nem é pre-
ciso fazer tantas contas para ates-
tar a vantagem dos guindastes na
concretagem de obras de grande
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nova geracao
foi conce 1 a para
enfrentar o de fio de
um gigante de
8 milhde de km?.

hegou ar re olver
o problema do ransporte
pe ado que e ige
unidades cada vez mais
poten es, rapidas e
com maior capacidade
de carga.

E o resultado da
uniao da avancada
tecnologia Ifa Romeo
com am |or e periencia
nacional na fabricacao
de veiculo esado .

0O M 10e 80

aomai o antes, mai
loze , mai re | tentes.

Feio p r tran por 1
a carga O rogre O
de hoje e de amanha,
colocam voce muito
anos na frente.

Entre para nov
geracao FNM
e ganhe, dispara o,

a corrida contra o tempo.
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FNM 210
O GIGANTE DA

NOVA GERACAO

O FNM 210 CM  chassi pesado  veloz
e resistente, com elevada capacidade de tragao,
transporta comodamente a carga maxima es-
tabelecida pela Lei da Balanca em 40 t.

equipado com motor diesel, de injecao
direta, com 215 CV (SAE) a 2 200 rpm.

Bloco em liga leve com camisas dos cilin-
dros removiveis. Arvore de manivelas apoiada
em 7 mancais e dotada de anti-vibrador de si-
licone. Um motor de excepcional rendimento e
durabilidade.

O sistema de direcao hidraulica integral*,
com circulacao de esferas, é de eficiéncia mun-
dialmente comprovada.

Supre 80% dos esforcos de diregao, ab-
sorve as trepidacoes decorrentes das irregula-
ridades da pista e permite absoluto controle
em situacoes extremas de uso.

O principio mecanico da direcao funciona
mesmo em caso de eventual interrupcao do
sistema hidraulico.

Caixa de mudancas com 12 marchas a
frente e 2 a ré, entre normais e multiplicadas.

Com multiplicador sincronizado, permite
a facil selecao de marchas para cada situacao
de uso, aproveitando a faixa de giros mais ade-
quada do motor. Este € um dos fatores decisi-
vos do alto desempenho e economia do
FNM 210.

Duas arvores de transmissao, dimensiona-
das para grandes cargas torcionais, ligam
embreagem, caixa de mudancas e diferencial
numa disposicao racional que facilita a
manutencao.

O FNM 210 pode ser fornecido em duas
diferentes relacdes de transmissao com velo-
cidades maximas de 75 km/h (1:7,686) ou
90 km/h (1:6,484).

FNM 210 CM CAVALO MECANICO
DIMENSOES

Distanciaentreeixos .. ........ 3 500 mm
Comprimento do chassi........ 6 430 mm
Largura ............ ... ...... 2490 mm
Altura ...................... 2660 mm
Bitola dianteira 2041 mm
Bitola traseira c i, 1814 mm
Altura minimadosolo .. ...... 300 mm
PESO
Peso total aplenacarga ......... 18500 kg
20 000 kg
Peso total a plena carga com
reboque ou semi-reboque . ...... 45 000 kg
Carga maxima no eixo dianteiro. .. 6 500 kg
Carga maxima no eixo traseiro .... 12000 kg
Peso do chassi com cabine ...... 5700 kg
Peso do chassi no eixo dianteiro... 3470 kg
Peso do chassi no eixo traseiro .... 2 230 kg

(e) Para transportes especiais em velocidades limitadas.

FNM 180
MAQUINA
PARA GANHAR
TEMPOE
DINHEIRO

A versatil e resistente linha de chassis
pesados FNM 180, para transporte e constru-
cdo, é equipada com motor diesel, de injecao
direta, com 180 CV (SAE) a 2 000 rpm. Torque
maximo de 67 kgm (SAE) a 1 200 rpm.

Bloco em liga leve com camisas dos
cilindros removiveis.

Arvore de manivelas apoiada em 7 man-
cais e munida de anti-vibrador.

Caixa de mudancas com 8 marchas a
frente e 2 a ré, entre normais e multiplicadas,
possibilita o maximo aproveitamento da
poténcia.

Eficiente servo-direcao hidraulica*. Absor-
ve as trepidacbes e diminui o esforco dos
componentes do sistema de direcao.

A direcao mecanica funciona mesmo em
caso de eventual interrupcdao do sistema
hidraulico.

Completo sistema de freios a ar com-
primido e freio-motor*.

DIMENSOES - PESOS - CARGAS
O FNM 180 é fabricado em 5 tipos:

PESO

ENTRE| - \1p CARGA MAX. | PESO

TIPO ! EIXOS " CHASSI  gixg~ fixo  TOTAL
mm ka  DIANT. TRAS ¢ carga
180N 4260 7500 4900 6000 11000 17000
40000m

180C 3480 6255 4750 6000 11000 17000
40000®

180L: 5835 9752 5150 6000 11000 17000
- —+ —
180N3 1 359% 8985 6150 6000 18000 24000
| ! i
180c3 3480+ 7815 5900 6000 18000 24000 |
1360 . L 140000,

(m) Peso total a plena carga com reboque ou semi-reboque.
LARGURA . ... ... ... ..2490 mm
ALTURA.. . ....2673 mm
BITOLA DIANTEIRA ... ....... .. .. .1896 mm
BITOLA TRASEIRA . . .......... ..... ....1792 mm

ALTURA MINIMA DO SOLO . ... ... 300 mm
VELOCIDADES .
RELACOES DE TRANSMISSAO
Todos os tipos da linha FNM 180 podem
ser fornecidos com uma das trés diferentes
relacdes de transmissao do eixo traseiro:
RELACAO
VELOCIDADE MAXIMA

1.6,048
96 km/h

1:8,75
67 km/h

* opcional

Nota: O peso total para trafego rodoviario devera ser o estabe
fecido pela Lei da Balanca.



NOVA DIMENSAO EM CONFORTO

Ampla cabine monobloco, avancada, fixada por sistema elastico que reduz as vibracoes decor-
rentes das irregularidades da pista.

Ventiladissima, com entradas de ar, janelas laterais duplas, isolamento termo-acustico e ar quente
regulavel para desembacamento.

Otima visibilidade em todas as direcdes. Espelhos retrovisores retangulares de largo raio visual.

Poltronas superconfortaveis, comandos e instrumentos racionalmente posicionados reduzem o
esforco e aumentam a produtividade.

Fabricada em chapa de aco, com protecao anti-oxidante e pintura de acabamento sintética.

Opcional: poltrona com molejo especial e amortecimento hidraulico, duas camas escamoteaveis.
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DADOS TECNICOS

FNM 210

MOTOR

Tipo ...................... 120.08

Ciclo diesel de injecdo direta .. 4 tempos
Ndmero e disposicao dos

cilindros .................. 6 em linha
Diametro e curso dos émbolos. 125 x 150 mm
Cilindradatotal ............. 11 050 cm3
Relacao de compressao .. ... 171

Regime maximo de rotacdo .. 2 200 rpm
Poténcia maxima (SAE) a

2200rpm ... 215 CV
Torque (SAE) a 1200rpm 72 kgm
EMBREAGEM

Monodisco a seco, com comando hidraulico.
EIXO DIANTEIRO

Perfil em "I, em aco de alta resisténcia, com
capacidade de carga até 6 500 kg.

EIXO TRASEIRO

Carcaca em aco fundido, com capacidade de
carga até 12 000 kg, totalmente flutuante.
Semi-arvores desmontaveis sem necessidade
de remocao das rodas. Diferencial de dupla
reducao, podendo ser fornecido em duas rela-
coes de transmissdo: 1: 7,686 (veloc. maxima
75 km/h) e 1: 6,484 (veloc. maxima 90 km/h).
FREIOS

Freio de servico - sistema completo a ar com-
primido, com circuito independente para as
rodas dianteiras e traseiras. Freio de estaciona-
mento a tambor, aplicado na entrada do
diferencial, com sapatas semi-envolventes nos
dois sentidos de rotacao. Comando por ala-
vanca manual. Freio-motor* por meio de
valvula, localizada no coletor de escapamento,
de comando pneumatico.

SUSPENSAO DIANTEIRA

Com feixes de molas semi-elipticas longas e
dotada de amortecedores hidraulicos de dupla
acao.

SUSPENSAO TRASEIRA

Com feixes de molas semi-elipticas longas,
com dois estdgios de flexibilidade, mediante
feixes de molas principal e auxiliar.

QUADRO DE ESTRUTURA DO CHASSI
Longarinas em aco, de perfil em "U"”, estam-
padas. Travessa dianteira desmontavel.
SISTEMA ELETRICO

Integral, de 24 volts: 2 baterias de 12 volts.
Alternador.

FNM 180

MOTOR

Tipo ...................... 12050
Ciclo diesel de injecao direta .. 4 tempos
Numero e disposicao dos

cilindros....... 6 emlinha

Didmetro e curso‘c.ic.)s' émbolos 125 x 150 mm
Cilindradatotal ............. 11050 cm3
Relacao de compressao ... .. 17:1

Regime maximo de rotacao .. 2 000 rpm
Poténcia maxima (SAE) a

2000rrpm .. ... ... 180 CV
Torque (SAE) a1 200rpm ... 67 kgm
EMBREAGEM

Monodisco a seco, com comando hidraulico.

EIXO DIANTEIRO
Perfil em “1”, em aco de alta resisténcia, com
capacidade de carga até 6 000 kg.

EIXO TRASEIRO

Carcaca em.chapa de aco estampada com ca-
pacidade de carga até 11000 kg, totalmente
flutuante. Semi-arvores desmontaveis sem ne-
cessidade de remocao das rodas. O diferencial
é de dupla reducdo, podendo ser fornecido em
trés relacdes de transmissdo: 1:6,048 (veloc.
méaxima 96 km/h); 1:7,243 (veloc. méaxima
80 km/h); 1: 8,75 (veloc. méxima 67 km/h).

FREIOS

Freio de servico  sistema completo a ar com-
primido, com circuito independente para as ro-
das dianteiras e traseiras. Freio de estaciona-
mento a tambor, aplicado na transmissao,
com sapatas semi-envolventes nos dois senti-
dos de rotacao e tambor de grande didmetro.
Freio-motor* valvula localizada no coletor
de escapamento, de comando pneumatico.
SUSPENSAO DIANTEIRA

Com feixes de molas semi-elipticas longas.
SUSPENSAO TRASEIRA

Com feixes de molas semi-elipticas longas,
com dois estagios de flexibilidade, mediante
feixes de molas principal e auxiliar.

SISTEMA ELETRICO

Integral, de 24 volts: 2 baterias de 12 volts, de
140 amperes/hora. Alternador.

* opcional

A FNM reserva-se o direito de alterar, sem prévio aviso, as especificagcdes
técnicas de seus produtos.

FABRICA NACIONAL DE MOTORES S.A.

Uma empresa do grupo Alfa Romeo
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altura e curtos prazos de execu-
cdo: "Dependendo do tipo de
obra, quanto maior o canteiro,
mais dificil o lancamento do con-
creto.

Basta imaginar a auséncia do
guindaste recebendo o concreto
no piso, levantando-o e despejan-
do-o diretamente sobre as caixas
de concretagem para avaliar a
sua vantagem. As alternativas sdo
dezenas de carrinhos ou cacam-
bas, transportados manualmente
até o elevador no térreo; depois, a
descarga no piso de concretagem
e a operacdo repetida. O técnico
da Mecadnica Pesada acrescenta
ainda outra vantagem: 0O concre-
to, uma vez preparado, precisa ser
lancado logo, antes que se inicie a
reacdo de ‘pega’. Um operério
pode transportar 80 litros em car-
rinhos. Se a distancia de trans-

porte é de 100 m, ele leva quinze
minutos para lancar 1 m3, quan-
tidade que o guindaste pode le-
vantar em apenas um minuto’’.
Além disso, “a trepidacdo dos
carrinhos ‘segrega O concreto, o
que ndo ocorre com o guindaste”.

Nasceu
na Europa, depois
da guerra

A reconstrucdo européia ap6és a
Segunda Guerra Mundial foi uma
das principais causas do desenvol-
vimento e divulgacdo desse tipo
de equipamento para a construcéo
civil. Havia a urgente necessidade
de construir cidades inteiras, espe-
ciaimente na Alemanha, onde a
crise de habitacdes atingia propor-
cOes alarmantes. Os construtores
civis se viram obrigados a refor-

TRANSPORTE MODFRNO — agosto, 1972

mular completamente seus méto-
dos, devido a escassez da mdo-de-
obra e da exigiiidade dos prazos de
entrega dos novos prédios.

“Foi sob essas condigbes que
apareceram oS primeiros guindas-
tes de torre giratéria. Tinham
entdo uma capacidade de eleva-
¢do reduzida, mas suficiente para
alcancar o topo das estruturas’”,
afirma Jodo Alberto. "Na Europa,
normalmente, os prédios ndo atin-
gem grandes alturas. Para os edifi~
cios muito elevados, surgiu uma
variante do guindaste de torre: o
chamado ascensional, que au-
menta sua altura paralelamente a
construgdo, tenha a obra tantos
andares quantos quiserem o0s
construtores.”” No Brasil, os dois
tipos "j& estrearam com éxito”. E
para justificar esse eéxito, Jodo
Alberto acrescenta que a capaczi-_,'
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U quUarto rapricante entrou no
mercado com apenas um modelo, para concorrer
com os 27 dos trés tradicionais.

dade de acelerar uma obra, de-
monstrada na Alemanha, "“foi inte-
gralmente reproduzida’.

Geralmente, as torres giratérias
operam nas construcées de até
cinco a seis andares, enquanto o
ascensional ou telescépico nédo
tem limites de aitura: ele é inicial-
mente fixo no solo, até que a obra
atinja a altura limite da coluna do
guindaste. A partir dessa altura,
ele acompanha a subida da cons-
trugdo, com o alongamento-de sua
coluna, geralmente instalada nos
pocos do elevador ou das escadas.
Seu movimento ascensional pode
ser executado por meios mecani-
cos ou hidrdulicos.

Ele se paga dentro
do prazo
de financiamento

Para operar a maquina, um s6
homem ¢é suficiente: o guindas-
teiro, como é normalmente cha-
mado um ex-servente de pedreiro,
treinado pelo proprio fabricante,
cujo saldrio chega a Cr$ 600/mas.

No aspecto de manutencdo,
tirando a lubrificacdo, os custos
sjo bastante reduzidos. A reposi-
cdo de pecas limita-se aos conta-
tos ou "coisas miGdas’. E os fabri-
cantes praticamente nem
precisam se preocupar com isso,
devido & pequena incidéncia.

Com base em todas essas van-
tagens alegadas, os fabricantes
sdo unanimes em afirmar que um
guindaste pode pagar-se dentro do
prazo normal de financiamento da
compra. Ou seja, em 36 meses, de
acordo com o plano da Finame,
que financia 50% com um ano de
caréncia, ficando 30% a cargo do
agente (caréncia de seis meses).
Os outros 20% podem ser finan-
ciados pelo fabricante.

Para comprovar essa tese, ©
eng.® Eduardo de Siqueira, da
Tecnotransportes, cita como
exemplo a Construtora Norberto
Odebrecht, de Salvador: “Ela co-
mec¢ou empregando guindastes
em 1966. Hoje, tem mais de dez
unidades e transformou-se em
pouco tempo numa das mais
importantes construtoras do pais’.
Apesar das vantagens, parece
existirem ainda poucas constru-
toras dispostas a seguir o exemplo
da firma baiana. "O nosso cons-
trutor ainda é mal informado sobre
a eficiéncia do equipamento’’, ex-
plica o eng.° Siqueira.

Mais que a ma informacdo pa-

X

rece haver uma tendéncia natural
das construtoras de ndo imobilizar
capital em equipamentos, para
evitar ociosidade. Por outro fado, a
utilizacdo de méo-de-obra néo
especializada tem sido estimulada
pelo prépric governo, como ma-
neira de solucionar problemas
sociais. Para os fabricantes, esses
dois fatores tém contribuido para
retardar o avan¢o tecnoldgico da
inddstria da construcdo. Mas a r4-
pida evolucdo do pais ameaca
estrangular o setor. E a saida ser4
a mecanizacdo.

A mecénica
do equipamento

Os guindastes sdo constituidos
de trés componentes principais: a

torre, que determina a altura de
elevacdo vertical; a lanca, que
estabelece o raio de acdo do equi-
pamento; e uma contralanc¢a, para
garantir estabilidade ao conjunto.
O equipamento pode realizar
simultaneamente o levantamento
dacarga que é suspensa por um
guincho colocado na ponta da
lanca — e o movimento de trans-
lacdo, que é 6 deslocamento do
carrinho sobre a lanca. Eventuai-
mente, pode ter ainda outro movi-
mento, obtido por basculamento
da ian¢a ou — se o guindaste for
apoiado sobre rodas ou trilhos
um segundo movimento de trans-
lagdo, ao nivel do solo. Todos
esses movimentos  elevacdo da
carga ou da lanca, rotagdo da co-
luna sobre o carro e ainda transla-

ESPECIFICA

FABRI

GOES CANTE

K-80S Universal (a) M.Pesada
K-11 Sobre pneus M. Sampson
K-17 Sobre pneus M. Sampson
K-29 Sobre pneus M. Sampson
K-30ON Universal (3} M. Sampson
K-30R Universal (a)} M. Sampson
K-45 Universal (a} M. Sampson
K-60 Universal (a} M. Sampson
K-80 Universal (a} M. Sampson
P-26S Universal (a} Teeno
P-35 Universal Tecno
P-40 Universal Tecno
P-60 Universal Tecno
P-75 Universal Tecno
P-90 Universal Tecno
P-120 Universal Tecno
P-200 Universal Tecno
P-350 Universal Tecno
Série R Sobre pneus  Tecno
11-TR Torre giratéri  Torgue
T-30 Torre giratéri  Torque
T-90 Torre giratéri  Torque
11-H Ascensionais Torque
30-HR Ascensionais Torque
45-HR Ascensionais Torque
KTK-28W Ascensionais Torque
KTK-42W Ascensionais Torque

OS GUINDASTES

ALCANCE

PROJETO PRECO PESO DE
|CR$) C/LASTRO (t) LANGA(m)

Wolff (AL} 550000 8,1a11,2 2,1a40
Kroll {Din.) 8 7.5 11,5218
Kroll S 13 11,8a221,3
Kroll g 20,5 16,48 24,2
Kroll g 28,56a75,5 26a30
Kroll 8 2728722 237a317
Kroll 8 31,6a59,5 31,7a38,5
Kroll 2 33a815 30,5a385
Kroll & 58 a 66 26,42 39,3
Pingon(Frang¢a 13830
Pingon 41 8,1a35
Pingon 8 48 (d) 11a35
Pingon 8 66 11a40
Pingon 2 70 10,5 a 40
Pingon o 81 15 a 40
Pingon e 89 212340
Pingon £ 110(d) 3250
Pingon w 133 31a65
Pingon 242297
Nacional =4 92318
Nacional § 95a22
Naciomal 2 16230
Nacional P 2a18
Nacional 8 2,2a30
Nacional 154 2,8a30
Schwing(Al.} g 30220
Schwing(Al) & 5,08 30

O modelo universal pode se transformarem:
a) --ascensional, estacionério, telescépico ou mével, sem muitas despesas;
b} - com langa inclinada;
c) - com telescépico a altura vai a maisde 60 m;
d} - aproximado.
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céo sobre a via férrea  sdo reali-
zados por motores elétricos.
Geralmente, a estrutura de base
do guindaste é construida de ele-
mentos soldados. Nessa estrutura
sdo montados gquatro bracos que
se apdiam sobre os trugues das
rodas. Por sua vez, a torre do guin-
daste é constituida de sec¢bes de
treligas, unidas por meio de pinos
de ligacdo. H& torres com duas
partes: uma fixa e imével (inferior)
e outra giratéria, ligada & torre
através de rolamentos de esferas.
Normalmente, a cabina de coman-
do fica suspensa lateralmente, sob
a parte giratéria ou sob a langa,
para que o operador tenha sempre
a carga diante de si. Na estrutura
bésica coluna, lanca e contra-
lanca sdo acoplados os equipa-

QUE O BRASIL PRODUZ

CAPACIDADE DE  ALTURA DE
LEVANTAMENTO (t) ELEVAGAO (m) Elevacao

{m/min)
6a2 42 20280
1a0.6 16 25
16a08 31 (b) 25
20a1.2 38 {b) 30
2,5a1,0 31,5 29 a b8
1.7a1,0 32 27 a54
3.0a1,0 30,5 {c) 29 a58
40a20 29,5 30a 60
45a1,5 4320 (c) 10a70
2,0a1,0 29a32 20a566
4,0a09 31a35(c) 14 3 56
40a1,0 35 a 38 {c)
6.0a1,0 37 a 41 (c) 14 356
80a12 36 a 45 (c) 12348
6,0a22 43347 {c)
58a3,0 44 a 48 (c) 10a88
6,9a4,0 56a62(ct 96al4¢
12,3 a 6,5 (d) 59 a 65 (c)
32a12 2462334
12a0,6 19230 20340
3.0a13 26a41 20a40
6.0a0,3 64 a 44 26a50
1,2a0,6 100 46e23
2,0a1,0 100 70e 35
28a14 100 70e 35
28a14 100 60e 30
28a14 100 60e 30

mentos elétricos e de operagao:
motores, freios, redutores, painel
de comando, cabos de aco, etc.

A maioria é desmontavel, para
facilitar o transporte de uma obra
para outra.

As vérias
maneiras
de classificar

Ndo existe uma classificacdo
padronizada para os guindastes,
devido principalmente & enorme
quantidade de caracteristicas va-
ridveis apresentadas pelo equipa-
mento: capacidade, dimensdes,
bases, tipos de movimentos, etc.
As variacdes, embora pequenas,
sdo muitas, o que impede que 0s
fabricantes mantenham producé_o_J’

VELOCIDADES DE TRABALHO

Carrinho Guindaste Giro Montagem

{(m/min) {m/min)  tm/min) (m/min)
10a 40 30 0.8 0.7
30 30 1.0
30 30 05a1,0
30 20 06a1.0
30 0.85
30 0.8
30 085
30 0,85
40 0.85
38 30 096
38 30 0.96
48 25 04a08
48 25 04a08
24 a 48 25 04a08
25a51 25 0.49
30 1.0
30 1.0
20 0,6
30 1,0
40 0.67
35 0.8
30 1,0
30 0,8
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GERADORES DE FORCA

De 10 2 150 KVA - possuimos !inha exclusiva e completa de
geradores movidos a diso Lieeel. Portatels (de facii manejo),
montades sdbre rodas. Entregas rapidas. Nossos técnicos dio-
the téda a assisténcla necessaria, para ligado na rode de f3rca.

MAQUINAS DE SOLDA

Até 700 AMP, Portatels, tsmbém, ds facil manueelo o excs-
lente qualidade de fabricagio, siétricas, Dieas! e gasoiina.

COMPRESSORES

De 25 a 600 P.C.M. Elétricon o Dieael, aeguroa, eficszes o
funcisnals, representande a tradicionai quaiidade TRIVELLATO.
Possuimos. ainda, pars sua maiot comodideds, marteietse, pneu-
maticos, guinches, carretas pera transporte de cargas indivisi-
veis até 80 toneiadae, efc.

PARA SUA MAIOR TRANQUILIDADE, CONFIE SEU PROBLEMA
A QUEM ENTENDE DE SEU NEGOCIO. DE SOLDADOR PA-
RA SOLDADOR.

RBIVELLATOD

ENGENHARIA, INDUSTRIA € COMERCIO

fransporte mode:no

entra no
gabinetedod r
sem parar _

na secretaria

TRANSPORTE MODERNO é um vendedor de
raga. Tem contato mensal e pessoal com dire-
tores, gerentes e técnicos do setor de trans-
porte industrial e comercial do pais. Para
TRANSPORTE MODERNO, o diretor nunca man-
da dizer que nao esta. Ele 1é todas as matérias
e aprecia os anuncios para decidir investimentos
e compras de sua empresa. Anunciando em
TRANSPORTE MODERNO vocé contrata um
vendedor com acesso a todos seus consumido-
res, capaz de furar o blo-  um | R

queio da mais eficiente %ﬂﬁﬁ!’“ ""‘ﬁvlf;::
secretaria. ; o
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TEREX VA] AONDE
INGUE

Mas, nao é preciso ir tao longe para
encontrar os produtos TEREX. Basta
olhar ao seu redor. Abrindo novas estra-
das, trabalhande nos campos e em minas,
ajudando na construg¢ao de novos comple- -
xos viarios, TEREX esta sempre presente.
Os moto-scrapers, os tratores de es- A
teira,as pas-carregadeiras, os transporta-
dores basculantes enfrentam servigos pe-
sados e passam por onde ninguém passa.
Cadaum deles com uma tarefa especifica,
mas todes com a qualidade General Mo-
tors. Qualidade que lhes assegura maior
eficiéncia e maior rendimento no tra-
balhe.
Agora, se vocé guiser ir ainda um
‘€0 mais lqnge, Vaa Transamazdnica. Onde encontrar e onde cuidar de TEREX:
EX também esta la. CINORTE - Companhia Nordeste de Auto-
moveis — Sdo Luis.
EUMINAS Maquinas e Equipamentos
Ltda. — Belo Horizonte.
EXPAN S.A. - Comércio e Industria — Sao
Paulo.
MONTESA Montagens e Engenharia S.A.
— Rio de Janeiro.
MOTA - Comércio e Importacao Ltda. —
Recife.
TERRAPLAN - Maquinas e Equipamentos
Ltda. — Goiania.




Trés componentes sdo 0s

principais no guindaste, que, pela sua
simplicidade, da pouca manutencéo.

em série. Cada cliente, cada usua-
rio, cada obra tem caracteristicas
préprias de operacdo, e exige equi-
pamentos complementares dife-
rentes.

O eng.° Celso Eduardo Barroso
de Siqueira, da Tecnotransportes,
classifica os guindastes conforme
a base: a) méveis sobre trilho com
base simples; b) méveis sobre tri-
lhos com pérticos (freqiientes em
portos e patios ferroviarios); c)
fixas, com apoios metdlicos ou
blocos de concreto. “A altura livre
de um guindaste é funcdo de sua
base. Assim, quanto maior a bito-
la, maior a altura livre”, diz o enge-
nheiro. Conforme a lanca, a Tec-
notransportes tem outra

classificacdo: a) de lanca bascu-
lante, quando esta é moével no
plano vertical; b) de lanca horizon-
tal, quando esta é fixa. “"No pri-
meiro caso, o deslocamento hori-
zontal

da carga se faz pela

projecdo da lanca em plano hori-
zontal. No segundo, o desloca-
mento se dd com o carrinho
mével que corre sobre a lanca.”

A possibilidade de um guin-
daste se tornar movel, fixo ou
ascensional também  permite
outra classificacdo, segundo o
engenheiro da Tecnotransportes:
o tipo universal é o que tem essa
versatilidade; o que ndo tem essa
possibilidade, sendo exclusiva-
mente movel, fixo ou ascensional,
é chamado de néo universal.

Pela capacidade de carga, os
guindastes podem ser classifi-
cados em seis grupos, segundo o
engenheiro, definidos por nume-
ros inteiros, que indicam o mo-
mento (carga em toneladas vezes
o raio de alcance em metros) em
toneladas métricas: 1.°) até 10 tm;
2.9) entre 20 e 30 tm; 3.°) entre
35 e 50tm; 4.°) entre 60 e 75 tm;
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5.°) entre 90 e 120 tm; 6.°) acima
de 200 tm.

Os trés primeiros grupos geral-
mente sdo usados em construcdes
industriais, residenciais ou comer-
ciais. Os demais, para aplicacbes
em grandes edificios, barragens,
patios, construcoes em pré-mol-
dados pesados, etc.

Para Romildo Pereira, da Meca-
nica Pesada, que esta acabando de
entrar nesse mercado com um
modelo para cargas médiasde 2 a
3 t e com capacidade até 11 tm,
os guindastes podem ser: a) anco-
rados e sobre trilhos; b) livres ou
apoiados na estrutura.

O tipo sobre trilhos atinge altu-
ra de 42 m. Ja o ancorado ou
estaiado vai a 90 m de altura.

Jodo Alberto, da Torque, classi-
fica os guindastes de torre girato-
ria (que ficam sempre no solo e se
locomovem em trithos, sem limi-
tes na sua capacidade de giro) ei_l’

‘Com torre

giratéria ou
ascensional, lancas
horizontais ou
basculantes, a
maioria das versbes
da Torque é de
projeto nacional. Ela é
a mais antiga do
mercado e agora esté
fabricando dois
modelos mais pesados
sob licenca da
Schwing (Alemanha).
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________________ A Caterpillar j& produzia no Brasil a

Motor diesel Cat com 142 cv (140 HP) no volante. i
Servo-transmiss&o (3 marchas a frente e a ré) ou transmisséo trator D4D. Agora é a vez do trator D6C e
da carregadeira de rodas 966C, o que re-

l
D‘C | motoniveladora 12E, o “scraper” 621 e o
direta (5 marchas & frente e 4 a ré). |

| presenta um passo significativo para o

Embreagens de direcédo e freios em banho de 6leo.
Esteiras vedadas; roletes e rodas-guia de lubrificagdo permansnte.
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CATERPILLAR

mercado nacional. Toda a qualidade e de-
sempenho, ja hd muito conhecidos nos
modelos importados, podem ser agora ad-
quiridos em prazo bem mais curto, com
amplas facilidades de financiamento.

| 966C

IO Motor diesel Cat turboalimentado com 172 cv (170 HP) no volan’
® Servo-transmisséo de alavanca Unica (4 marchas 2 frente e & ré).
o Cacamba de 3,06 m3 (4 j3).

o Tragdo nas 4 rodas e eixo traseiro oscilante.
o Chassi articulado.

Caterpillar, Cat e (@ s@o marcas da Caterpillar Tractor Cc¢

Quando vocé compra Caterpillar recebe
muito mais que o melhor produto.



E hd muitas maneiras

de classificar o equipamento. Cada

trés tipos: a) pequeno, o mais ver-
sétil e facil de manobrar; b) médio,
empregado na construcdo de fa-
bricas, hospitais,e outro,um pouco
maior, para montagens de alto-
forno; c) grande, “especialmente
indicado para construcao de barra-
gens e casas de forca”. Entre os
ascensionais, Jodo Alberto cita
dois tipos: a) o de lanca fixa, para
operar em terreno aberto; b) e o
de lanca basculante, que pode
operar entre dois edificios.

Por sua vez, a Mecénica Samp-
son divide os guindastes que fabri-
ca em duas categorias: sobre
pneus e universais. Os primeiros
para obras de pequeno e médio
porte. E classifica os universais em
quatro tipos: a) estacionarios; b)
sobre base de concreto no solo; c)
moveis sobre trilhos,ascensionais,
normalmente  colocados nos
pocos de elevador da construcgéo;
d) e os telescdpicos, para grandes

alturas e em obras onde nédo se

podem aplicar os ascensionais.

8o

Dos oito modelos que a
Sampson produz sob licenca
da Kroll alema, trés

sao sobre pneus.

e

fabricante tem a sua.

O pais j& ndo importa mais
guindastes para a construcio leve
e média. As importagbes sdo
necessarias apenas para maquinas
de grande porte, destinadas a
construcdo de barragens hidrelé-
tricas. Até o inicio deste ano, trés
fabricantes Tecnotransportes,

Sampson e Torque — disputavam
0 pequeno Mas crescente merca-
do. Agora, os trés ja tém um
concorrente: a Mecanica Pesada,
que estd iniciando a producdo do

WK 80-S, sob licenca da Maschi-
nenfabrik-Jul Woilff, alema. Inicial-
mente, vai importar as partes
mecanica e elétrica, que sdo as
mais sofisticadas.

Desenvolvendo seu préprio
projeto, a Torque assimilou know-
how de vérios paises estrangeiros
e atualmente produz trés tipos de
guindastes de torre giratéria (veja
tabela) e cinco modelos ascensio-
nais sua producdo atinge cerca
de setenta unidades por ano.

Fabrica também sob licenca da
Schwing (Alemanha).

A Sampson fabrica, sob licenca
da F.B. Kroll A.S., dinamarquesa,
outras setenta unidades por més
de trés modelos sobre pneus e
cinco universais.

J& a Tecnotransportes vem
fabricando cerca de trinta unida-
des por ano, embora tenha capaci-
dade para cinqlienta ou sessenta.
E licenciada da Pingon (Franca).

Os precos do equipamento va-
riam bastante. O modelo langado
pela Mecanica Pesada custarad
cerca de Cr$ 550 000. J4 as ou-
tras fabricas tém maquinas desde
Cr$ 70000 até Cr$ 800 000.
Conquanto os guindastes ascen-
sionais tenham um custo inicial
menor do que os fixos, o eng.°
Eduardo de Siqueira acredita que o
tipo fixo seja mais econdmico,
para obras de até 60 m de altura.
Acima desta altura, resulta mais

vantajoso usar o tipo ascensional. |

Quando o guindaste
fixo sobe coma
construcéo, ele é
estaiado na estrutura
o da prépria obra,
para maior

seguranca.

A Tecnotransportes,
sediada no Rio,

produz dez modelos

sob licenca da

Pingon, francesa.
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SEMI-REBOQUE “CARREGA-TUDO”, MOD. SR-CTP-3ER

Este implemento, produzido pela “RANDON S.A.", destina-se ao transporte de cargas pesadas, até 60 toneladas e possui as se-

guintes caracteristicas basicas:

* Comprimento total da plataforma: 14,645 m;

* Pescogo tipo especial, adaptdavel em veiculos com ou sem 3°. eixo no cavalo mecanico;

*

Eixos passantes de ago especial, tratados termicamente, montados com rolamentos tipo Scania-Vabis;

Freios a ar, tipo BEND!X, dotado de vélvula “Relay” automética;

* Suspensdo em TANDEM, rigida, modelo exclusivo, totalmente articulada, com sistema de rétulas esféricas de alta resisténcia.

NDOy
RANDON S A oo,
. o Rua Matteo Gianella, 527 — Cx. Postal 175
wy.»’! indistria de implementos para o transporte End. Teleg. “MERAN"  Fones: 21-30-36 e 21-31-00
PORTO ALEGRE RS SAO PAULO SP RIO DE JANEIRO — GB BELO HORIZONTE MG
CURITIBA PR GOIANIA GO PASSO FUNDO RS TUBARAO — SC LONDRINA — PR

FACA CO QUE

80}l oN — OS

O FUTURO DE SEUS FILHOS

AO SEJA NEGRO

Os grandes centros urbanos funcionam hoje como verdadeiras fabricas
de veneno.

Se 0 homem néo tomar medidag radicais contra a polui¢cdo, o mundo
morrerd asfixiado pela fumaca e envenenado pelas aguas.

Os nudmeros ndo mentem: )

De cada 100 criangas com menos de dois anos, sete sofrem de doencas
congénitas provocadas pela poluigio.

A Organiza¢do Mundial de Satide apontou os elevados indices
de poluigao da Guanabara e Sdo Paulo como responsiveis pelo aumento
de 1409, na taxa de mortalidade por brongquite.

E nao é para menos: a atmosfera do Grande S&o Paulo apresenta em média
50 gramas de material corrosivo por m2. De acérdo com a UNESCO, a regido
industrial paulista figura entre as dez mais poluidas do mundo.

Tenha consciéncia.

Instale equipamentos preventivos em sua industria.

Eles custam bem menos que a savide de nossos filhos.



TRANSPO 72

Entre 26 de maio e 4 de junho, 120

hectares proximos ao aeroporto internacional de
Dulles, em Washington, transformaram-se numa
auténtica cidade futurista. Mais que um

show para o publico, a Transpo 72 foi uma
antevisdo do futuro do transporte mundial. TM, a
Gnica revista especializada brasileira presente

a gigantesca mostra, conta o que viu.

Em Washington, D.C., entre 26
de maio e 4 de junho, nove cami-
nhos levavam, sem atropelos,
para oeste, rumo ao aeroporto
internacional de Dulles e ao futuro
do transporte mundial. Depois de
25 milhas de velozes auto-es-
tradas, as incrivelmente virgens
margens do rio Potomac déo lugar
as mondétonas e barrentas colinas
da Virginia. Um enorme baldo da
Goodyear, convertido em provi-
dencial ponto de referéncia, paira
sobre uma verdadeira cidade inter-
nacional de 120 hectares, cons-
truida em nove meses, para durar
pouco mais que uma semana
fugaz e ainda assim influir decisi-
vamente na mudanca dos concei-
tos atuais de transporte.

Essacidade futurista capaz de
acomodar uma populacio flu-
tuante de quase 200 000 habitan-
tes diarios (1,5 milhdo, no total)
foi a Transpo 72, a United States
International Exposition. Mais
exatamente, a primeira mostra
internacional com aval do gover-
no americano, que investiu US$ 6
milhdes o retorno foi garantido
pelas reservas de espaco, conces-
sbes e vendas de ingressos  para
transformar Dulles, por nove dias,
no quartel-general da industria
americana de transportes, um mi-
crocosmo que emprega 5,3 mi-
lhées de trabalhadores e fatura
US$ 200 bilhdes por ano.
“Queremos enfatizar a funcéo, no
futuro, de sistemas totalmente
integrados de transporte e colocar
o publico a par da importancia da

44

indistria de transportes para o
progresso da humanidade”, afir-
mou William J. Bird, vice-presi-
dente da Kaiser Industries Corpo-
ration, um dos capitdes de
indastria arregimentades pelo go-
verno para organizar a gigantesca
exposicdo. A mostra, contudo,
tinha também objetivos mais
pragmaticos. Estimular as vendas
era um deles. O grande supermer-
cado que foi a Transpo 72 certa-
mente ajudara os Estados Unidos
a superar o deficit que, pela pri-
meira vez neste século, registra
sua balanca de pagamentos, se-
gundo acrescentava Bird.

Como protétipo da cidade ideal
do futuro, a Transpo 72 teve servi-
cos puablicos, seguranca,
portes € comunicacdes projetados
com énfase na compatibilidade
ambiental. Do lado de fora, um
enorme parque de estaciona-
mento oferecia acomodacdo para
50 000 automodveis e seiscentos
onibus. Dentro, ao longo de um
canal de 2,5 km de extensdo e
numa faixa de 1,5 km a prepara-
cdo dessa area exigiu servicos de
terraplenagem suficientes para
construir 130 km de auto-estradas

, erguiam-se, de um lado, quatro
salées de exposicdo, cada um de
comprimento maior que Um gran-
de campo de futebol. Do outro,
uma centena de centros indivi-
duais de negdcios, uma inovacio
em matéria de exposicGes. Em
posicdo estratégica, franqueando
todo o canal, quatro sistemas de
transporte rapido de massas, mo-

trans--

As cidades do amanha
e oS centros urbanos
de hoje exigem
sistemas integrados.
Como a concepgao
intermodal da Ford.

O pablico deixa suas
casas de carro,
estaciona préximo

a uma via de transporte
rapido e toma um
carro elétrico, para
acabar de chegar.
Livres da poluigdo,

os carros de seguran¢a
foram uma antevisdo
de como serdo

mais seguros os
veiculos individuais

do futuro.

TRANSPORTE MODERNO — agdsto, 1972
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Computador: elemento
indispensavel nos sistemas
de transporte rapido.
Turbinas: a incrivel evolugédo
nos veiculos e a conquista
do siléncio nos avides.

TRANSPORTE MODERNO — agésto, 1972

vidos por motores de inducéo li-
near e que poderdao afastar dos
grandes centros, em futuro bem
préximo, o fantasma da poluicdo.
No transito dessa cidade pouco
convencional, nenhum carro, dni-
bus ou téaxi. Somente carros elétri-
cos ou para os visitantes mais
dispostos uma longa e fasci-
nante caminhada através de mais
de quinhentos estandes, monta-
dos por trezentas empresas de
nove paises além dos Estados
Unidos, havia industrias e gover-
nos da Roménia, Inglaterra, Cana-
da, Franca, Israel, Italia, Alemanha
e Brasil que mostravam produ-
tos, equipamentos, tecnologias e
conceitos de transporte por terra,

‘mar, ar ou espaco.

Uma visado
do futuro

O milhdo e meio de visitantes
que vieram depois do presidente
Nixon, o primeiro a pisar oficial-
mente a nova cidade entre os
quais 50 000 estrangeiros de mais
de quarenta paises e 350000

compradores em potencial |, pu-
deram ver, além dos novos siste-
mas de transporte de massas,
protétipos de veiculos de segu-
ranca (ESV) de todas as industrias
automobilisticas, turbinas experi-
mentais de trens de passageiros
capazes de desenvolver quase 500
km/h, equipamentos e sistemas
avancados de transporte e, em es-
cala real, os terminais para aco-
moda-los.

Mas os estandes ndo ficaram
confinados apenas a terra firme.
Um show aquatico ao lado de Dul-
les mostrou varios protétipos de
embarcacdes. E quase 400 000
olhos voltaram-se para o céu azul
de Virginia, quando os ousados
Red Arrows britdnicos ou os Blue
Angels americanos ou ainda Los
Jaguares venezuelanos reveza-
ram-se em suas arrojadas acroba-
cias.

Mais que um grande show para
o grande publico, todavia, a Trans-
po 72 foi uma antevisdo do futuro
do transporte. Ae contrario do que
se poderia imaginar, a nova tecno-
logia ndo decreta o fim dos auto-
moveis convencionais. Mais segu-
ros e muito menos poluentes, eles
terdo sua tarefa complementada
por rapidos sistemas elétricos de
transporte coletivo, que servirdo
as partes centrais das cidades,
aeroportos e centros comerciais
ou de recreacdo. Os trens serdo
muito mais rapidos que 0s con-
vencionais e a maioria correrd
sobre colchdo de ar, movidos por
poderosos motores de inducao
linear. No transporte de carga, os
motores diesel poderao ser substi-
tuidos por uma nova dgeracdo de
turbinas. No transporte coletivo,
os Onibus deixardo de ter rotas
fixas, para fazerem o transporte
porta-a-porta. Nos congestio-
nados aeroportos, novos sistemas
de controle reduzirdo ao minimo o
risco de acidentes. E por tras de
tudo isso estard um elemento que
sera vital ao funcionamento auto-
matico e sem falhas de qualquer
sistema de transporte: o computa-
dor, controlando velocidades,
rotas, tempos de parada e interva-
los entre carros e vagles ou
dando instantaneamente a posi-
cdo de aeronaves nos aeroportos.

Paralelamente, nos luxuosos
saldes do Sheraton Park Hotel,
desenvolveu-se 0 International
Congress of Transportation Confe-
rences {ICTC).

45
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TRANSPO-72

UM ELEVADOR NA HORIZONTAL

Para o grande publico, tomar
um carro elétrico de umdos quatro
sistemas de transporte rapido de
massa em demonstracdo na
Transpo 72 tinha o sabor de uma
atracdo s6 superada pelos emo-
cionantes shows aéreos e signifi-
cava a possibilidade de receber, na
saida, um colorido distintivo. Mas,
para o departamento de trans-
portes do governo americano,
esta atracdo custou US$ 8 bilhées
e pode representar a primeira res-
posta a um enervante desafio. O
problema bésico é que o trans-
porte urbano convencional de
elevada eficiéncia na movimenta-
c¢do de grande nimero de pessoas
ao longo de um corredor de tra-
fego bem definido torna-se
impotente quando se trata de
garantir a circulacdo em movi-
mentados centros de grandes ci-
dades, dareas comerciais ou de
recreacdo, ou ainda em grandes
aeroportos, sem falar na ligacdo
desses centros com outros de

Suspensos por cabos

ou correndo entre guias,
ao nivel do solo,

os sistemas de transporte
rapido de massa foram a
grande atracao

da Transpo 72.
Funcionam quase como
gigantescos elevadores
automaticos, operando na
horizontal. O passageiro s6
precisa apertar um botio.

menores densidades. O resultado
mais comum sd0 0s costumeiros
congestionamentos, capazes de
converter a maioria das viagens
em lento transporte de massa, em
veiculos individuais.

Se Onibus ou automéveis sé
atrapalham, a solucdo deve ba-
sear-se em outro tipo de veiculo,
que permita ao motorista deixar
seu carro fora do perimetro sujeito
a congestionamentos e percorrer
locais de trabalho, de compras ou
recreacdo com o minimo de de-
mora ou de deslocamentos a pé.

Como num elevador Os
guatro protétipos da Transpo 72
foram uma antevisdo muito pré-
xima das caracteristicas desse vei-
culo descongestionante e do fun-
cionamento do revoluciondrio
sistema que vai mové-lo. Serd
guase como um gigantesco eleva-
dor automético operando na hori-
zontal, sem cabineiro. Uma plata-
forma modvel encosta um veiculo

elétrico de aluminio e fiberglass na
estacdo. Imediatamente, abre-se
uma porta lateral e envidracada de
correr. O passageiro entra, aperta
um botdo, senta-se ou fica
mesmo de pé num amplo saldo
e é levado ao seu destino atraveés.
da rota mais conveniente, a velo-
cidade de 50 até 100 km/h, sem
paradas desnecessarias. As esta-
¢cbes serao construidas fora do
percurso e, como num elevador,
0s carros passardo ao largo, se
ndo houver passageiros para em-
barcar ou desembarcar. S6 que, no
lugar do tradicional fosso, estard
uma estrada pouco convencional,
parecida com uma ferrovia leve
sem trilhos, mas limitada lateral-
mente por guias de concreto ou
aluminio, que orientardo a traje-
téria dos pneus e alimentardo os
motores do veiculo. Numa central
de comando, um computador con-
trolard tanto velocidade quanto
paradas e distdncias entre os
carros.

O resultado, segundo os técni-
cos, serd uma viagem mais rapida
e quase tdo confortdvel quanto a

-y



feita em automével préprio, com
drastica reducdo nos niveis atuais
de poluicdo atmosférica.

Os protétipos Numalinha de
360 m de comprimento, formada
por duas guias de concreto, cor-
riam dois protétipos construidos
pela Dashaveyor-Bendix. Com ca-
pacidade para 31 passageiros (7 m
de comprimento por 1,4 m de lar-
gura), os vagbes eram acionados
por dois motores elétricos de 25
cv, que garantiam velocidade de
20 milhas/h. Como os demais, o
sistema permanecerd em Dulles
por mais um ano, para estudos e
testes.

Ja "Rachael” e "Shirley”, os tri-
colores (vermelho, branco e azul)
carros da Ford, tém capacidade
para doze passageiros em pé e ou-
tros doze sentados. A velocidade é
um pouco maior (30 milhas/h)
gracas a um motor mais potente:
60 cv. E o veiculo tem motores
nas duas extremidades, para per-
mitir a operagcdo em qualquer
sentido.

Por sua vez, o sistema apresen-

=
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tado pela TTI-Otis incorpora a sus-
pensdo por colchdo de ar a propul-
sdo por motor de inducdo linear,
cujos componentes sao parcial-
mente embutidos no guia lateral.
O veiculo desloca-se entre duas
guias de 1,8 m de largura, usando
rodas laterais horizontais encaixa-
das nos trithos de aco.

Construidos de fiberglass, os
veiculos podem levar até dez
passageiros. Mas o que despertou
maior curiosidade foi o monorail
suspenso da Rohr. Os passageiros
subiam até a estacdo por uma
rampa, tomavam um dos seis
vagbes suspensos, percorriam o
trajeto ovalado a alguns metros de
altura do solo a 17 milhas/h e vol-
tavam a estacdo, pelo lado opos-
to.

Trés sistemas  Esses protéti-
pos sdo o ponto de partida para o
desenvolvimento de trés sistemas
basicos que, em breve, estardo
operando em centenas de cidades
americanas: a) o PRT, ou Perso-
nal Rapid Transit; b) o “People
Movies”; ¢) e o URS, Urban Rapid
System. Conquanto as caracteris-
ticas basicas —tracao elétrica,con-
trole por computador, auséncia de
operador, acionamento por botdo
(como num etevador) e desloca-
mento dentro de via prépria  se-
jam as mesmas apresentam al-
gumas diferencas, quanto a capa-
cidade de transporte, tamanho e
freqiiéncia dos carros. O PRT usa
um grande ndmero de pequenos
veiculos operando com um mini-
mo de paradas. Os carros pas-
sardo a cada quinze segundos e o
sistema pode resolver o problema
das curtas distancias  aeroportos,
centros comerciais e regides rela-
tivamente pequenas e densamen-
te povoadas. J& o segundo serd
um sistema de capacidade e al-
cances intermedidrios, para rotas
mais longas. O intervalo entre
dois veiculos sobe para mais de
sessenta segundos. E o URS te-
r4 elevada capacidade, para mo-
ver a alta velocidade, grande na-
mero de passageiros em carros
de mais de 75 lugares. Operara
em linhas regulares, com longos
intervalos entre os carros. E, con-
quanto admita automatizacao, po-
derd ser operado manualmente
por um condutor. ___‘.
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Os avides, tanto
de passageiros
quanto cargueiros
ou executivos,
foram uma atracao
a parte em Dulles.
Mas havia para ver
também muitos
carros elétricos
parao

trafego urbano,
rapidos aerotrens,
novos sistemas
de controle de
trafego aéreo,
revolucionarios
equipamentos de
checkup

de veiculos e
novas

solucées para

o transporte
coletivo e

de carga.

Os equipamentos
selecionados por
TM sdo uma
amostra do que
foi a Transpo 72,
a maior exibicao
internacional

de transporte

do mundo.

NOVIDADES

VEICULOS

A simplicidade
do carro de boi

Em Dulles, na sua
cupula de formato geo-
désico, a Ford comecou a
preparar sua invasao
particular da Asia. Sua
maior arma para con-
quistar um imenso mer-
cado de 1 bilhdo de pes-
soas um terco da po-
pulacdo do mundo, que
tem apenas 30% da frota
mundial, ou um veiculo
para oitocentas pessoas

tem a simplicidade e a
versatilidade de um carro
de boi. Trata-se do Fiera,
utilitdrio cujo preco nao
ultrapassarda US$ 1 200.
Com plataforma monta-
da sobre o chassi, pode
transportar até 4,56 m3de
carga (til ou, com a
adaptacao de dois ban-
cos especiais na carroga-
ria, treze passageiros. A
linha completa inclui seis
modelos, além da cabina
e chassi basico para a
instalacédo de equipa-
mentos especiais. O mo-
tor é o Ford Kent, de
1 100 cc, que desenvol-
ve 50 cv a 6 000 rpm.
Opcionalmente, poderad
ser usado motor de
1 300 cc e 62 cv. A pro-
ducdo serd iniciada no fi-
nal deste ano, nas Filipi-
nas, mercado que a Ford
Asia considera ““um bom
teste inicial para a co-

48

mercializacdo do veicu-
lo”. Para William O.
Bourke, presidente da
Ford Asia-Pacific, o vei-
culo encontraria um bom
mercado no Brasil, prin-
cipalmente nas regides
agricolas, de poder aqui-
sitivo relativamente bai-
x0. “E no Brasil o veiculo
poderia custar até mais
barato, porque ndo ha-
veria necessidade de im-
portar o motor.” /SC-51

O transporte
modulado

Parece um jogo de ar-
mar. A partir de trés moé-
dulos basicos, podem ser
construidas familias in-
teiras de 8nibus, vagobes,
contenedores, salas de
espera, passarelas aé-
reas, etc. A viabilidade da
idéia foi demgonstrada na
pratica pela General Mo-
tors, na Transpo 72. Os
trés mbédulos basicos

sdo idénticos, exce-
to pelo tamanho. Todos

sdo construidos a base
de chassi de aco ultrare-
sistente e possuem exte-
rior de fibra de vidro e ja-
nelas de plexiglass, vir-
tualmente inquebraveis.
Cada médulo tem 5 pés
(cerca de 1,5 m) de com-
primento o que variam
sdo as alturas e larguras.

/50—2]'
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TRANSPO/ NOVIDADES

Para andar
na cidade

Um pequeno veiculo
para dois passageiros
0512 foi apresentado
pela General Motors, co-
mo a solucdo para ven-
cer pequenas distancias
nas A4reas centrais de
grandes cidades. Conce-
bido em duas versées
elétrica ou a gasolina
o veiculo tanto pode rea-
lizar entregas como
transportar escolares ou
ainda ser usado numa
esticada até o teatro au
clube de golfe. Usando
essencialmente a mesma
configuracdo de quatro
rodas dos carros conven-
cionais, 0 512 desenvol-
ve até 56 km/h e pode
operar tanto no trafego
convencional quanto em
faixas reservadas. A ver-
sdo a gasolina é uma
"baratinha” de 430 kg
construida de pldstico,
com apenas 2,15 m de
comprimento, menos de
1,40 de largura e cerca
de 1,20 de altura. O mo-
tor, de aluminio e apenas
320 cc, desenvolve 12
cv, e satisfaz as exigén-
cias da comissdo ameri-
cana de meio ambiente
— é equipado com con-
versor catalitico e siste-
ma de injecdo de ar. Ou-
tra caracteristica especial

50

€ a transmisdo automati-
ca, operando com ‘em-
breagem centrifuga. O
veiculo pode alcancar a
velocidade maxima em
dezoito segundos e faz
450 km com quatro ga-
I6es de combustivel.
Com as mesmas di-
mensées, a versdo elétri-
ca pesa 560 kg e é acio-
nada por bateria de aci-
do-chumbo, que produz
tensdo de 84 V e requer
apenas sete horas para
recarga. A autonomia do
veiculo a 40 km/h é de
92 km. Mas a utilizacdo
de baterias mais avanca-
das poderd elevar esse
numero. Para atingir 48
km/h, o veiculo !eva doze
segundos. /SC-53

Como vencer
as limitacOes

Um novo método de
substituicdo de baterias,
a base de troca imediata
da descarregada por ou-
tra recarregada no
qual o proprietario néo
compra o componente,
mas apenas paga pela
eletricidade que usar ,é
a chave de todo o proje-
to do veiculo elétrico da
Voikswagen. O objetivo
é superar a limitacdo im-
posta pela pequena au-
tonomia desse tipo de
veiculo, que reduz seu
uso praticamente as cur-
tas distancias, dentro de
dreas urbanas densa-
mente povoadas. De
acordo com o conceito

adotado pela VW, postos
de rdpida troca poderiam
ser instalados em locais
estratégicos, .eliminando
qualquer problema de
autonomia. Entre os vei-
culos que a empresa pre-
tende desenvolver estdo
pequenos e médios fur-
gdes, Onibus urbanos,
tixis e carros de passa-
geiros e até caminhdes
de limpeza plblica. O
protétipo  apresentado
na Transpo 72 éumpick-
up de 2 170 kg de peso
bruto e 500 kg de capa-
cidade de carga, aciona-
do por corrente constan-
te de 16 kW. A velocida-
de do motor é controlada
automaticamente por
um pedal que substitui o
acelerador normal. Con-
guanto o veiculo possua
quatro marchas, somen-
te a segunda é normal-
mente usada. Num teste
“para-anda”, a autono-
mia do veiculo atingiu
45 km, com aceleragbes
de até 50 km/h e 1640
paradas. Com velocidade
constante, de 50 km/h, o
veiculo cobriu a distancia
de 97 km. Atinge 50
km/h em apenas 12,6
segundos e sua velocida-
de mdaxima chega a 74
km/h. Segundo o fabri-
cante, o custo operacio-
nal do equipamento é
competitivo com o dos
veiculos convencionais.
Os planos incluem testes
com dez ou vinte unida-
des. Se os resuitados fo-
rem satisfatdrios, um se-
gundo estagio seréd ini-

ciado daqui a dois ou trés

anos, com uma frota de

duzentas unidades.
/SC-b4

Carrossel de
automoveis

No espaco necessario
para estacionar um car-
ro, vocé pode guardar
22, utilizando o equipa-
mento da foto. Denomi-
nado Park Mobile, ele
funciona como um ver-
dadeirocarrossel delauto-
madveis, com 22 platafor-
mas formando mini-ga-
ragens que sobem por
um lado e descem pelo
outro e ocupam apenas
45 m? de terreno. Pode
ser montado em cinco
dias e acionado por um
painel de controle, que
desce qualquer carro em
45 segundos. Pode ser
programado automatica-
mente para deixar uma
mini-garagem vazia es-
perando peio préximo
carro durante tempo
preestabelecido. Consti-
tuido de aluminio, o aca-
bamento pode simuiar
cimento ou madeira.
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A padroniza¢do possibilita a constru¢do de compo-
nentes o um custo menor. Além disso, o projeto e
outros custos que incidem sobre a ponte sofrem re-
dugdo. Como resultado de podronizag¢do, o custo de
venda de uma ponte rolante STD é baixo compara-
do &s pontes rolantes industriais.

ALGUMAS

PONTES ROLANTES
PADRONIZADAS

Além das pontes rolantes de grande capa-
cidade, a Bardello fabrica uma linha de
pontes rolantes para servigos leves: as
STD. Elas apresentam capacidades de car-
ga fixadas: 3-5-7,5-10 15 e 20 tonela-
das e véos que variam desde 5 até 25 metros.
Também as velocidades de elevagéo sGo
padronizadas para cada carga.

Rapidez na entrega

As pontes rolantes STD sdo construidas de
acordo com projetos bdsicos, j@ prontos,
tornando possivel acelerar o entrega de or-
camentos (3 dias) e da ponte rolante pronta
para funcioriar (90 dias apds o pedido).

to "
CARACTERISTICAS TECNICAS B 2B er
% 3 4
A estrutura da ponte é projetada e exe- — 3|3 3|5
cutada conforme norma DIN-120  Grupo | 18 e & 82
E constituida por 9 vigas principais lige- > - =31
das &s vigas cabeceiras por meio de para- 77
fusos amplamente dimensionados, formando 3| 40 41 42 o
um conjunto estrutural rigido. 4 N
As vigas principais podem ser do tipo al- 84
ma cheia ou caixa, dependendo da capa- o 7QQ
cidade e do v&o. Tanto as vigas principais JE 80 __ 73 E?Ew o
como as cabeceiras sGo de construgao 4 I Pl = o4 65 o7 6813102
soldada em perfis laminados e/ou chapas 47 /5; s EE\ 61 27 gy ¥9 0 o
55
de ago esfrufu.rcl. o /7N . | 899
Na face superior ao longo das vigas principais sdo Ffi- 50 81 52 \106 9507 96
xados os trilhos para rolamento do carro. Os trilhos 8 2 95
séo de farro chato para as vigas de alma cheia e TR-32 85 8687
para tipo caixa. O comando pode ser efetvado tanto
da cabine, como do piso, através de botoeira, de -
acordo com a escolha do comprador. APLICBGOES
. = As pontes STD sdo indicadas para ser-
Velocidades de Operagao * P ) acas para :
. vicos em armazéns, depdsites, oficinas
LEVANTAMENTO DIRECAO de grande porte e também para servi-
Capacidade Altyra Velocidade A
tons de elevagao Velocldade Potencia m/min ¢os leves em indistrias.
m m/min cv
3 8,0 10,0 10 95,0
5 8,0 8,0 15 25,0
o o o b 250 GARANTIA
0 8,0 40 15 25,0 As pontes rolantes STD sdo gorantidas pelo prazo de 1 ano
15 8,0 3,8 20 95,0
20 8,0 30 20 25,0 depois de instaladas ou 18 meses apés a data de entrega.
orOA Eny o

Para maiores informagdes
consulte o Departamento Técnico de:

INDUSTRIAS MECANICAS
Avenida Rudge, 480 - Telefone: 52-6111 ~ Sao Paulo

AN — NQ
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Um 6nibus de
porta a porta

O passageiro chama o
onibus por telefone, em-
barca no local desejado e
vai desembarcar na porta
de sua casa. Tem o con-
forto e a facilidade ofere-
cidos por um taxi, mas sé
paga o preco da passa-
gem de um 6nibus urba-
no. A experiéncia esta
sendo feita em Haddon-
field, N.J., com doze Oni-
bus de 25 passageiros
construidos pela Twin
Coach. Denominado
dial-a-ride, o sistema
pretende personalizar o
atendimento, que sera de
porta a porta, no servico
de transporte de massa.
Os 6nibus seguem uma
rota geral, mas suficien-
temente flexivel para dei-
xar todos os passageiros
em suas casas.

A frota inclui 6nibus
para transporte de invali-
dos em cadeira de rodas.
O segredo é uma rampa
giratéria de contrapeso,
facilmente operada pelo
motorista. O  Onibus
mostrado na Transpo 72
tinha também poltronas
convencionais. E vidvel,
contudo, a construcdo
de um veiculo para aco-

52

modar somente passa-
geiros em cadeiras de
rodas. /SC-56

O diagndstico
mais facil

Uma verdadeira revo-
lucdo no auto-servico
dos seus veiculos foi
anunciada pela Volkswa-
gen na Transpo 72. Tra-
ta-se do sistema compu-
tadorizado de auto-anéli-
se. Um dispositivo cons-
truido em todos os no-
vos VW vai permitir ao

veiculo ‘'dizer’ a um
computador como ele
“se sente’’.

A alma do sistema é o
dispostivo central (1),
que dispbe de um
“corddo umbilical” para

ligar o carro ao computa-
dor {2), que, por sua vez,
contém um cartdo pro-
gramado de leitura (3).
Os resultados de mais de
sessenta “‘cheques’ sdo
arquivados em um gréfi-
co (4), que registra quais
oS reparos e ajustes ne-
cessarios para manter o
carro dentro das especifi-
cacdes-padrdo.

Muitos dos testes sdao
realizados pelo operador
usando uma unidade de
entrada manual (5), que

permite a programacao
da seqliéncia das opera-
c¢bes. Depois, é s6 aper-
tar um botdo e ouvir os
sinais emitidos pelo
computador: longo, se 0
componente estiver em
ordem; curto, se houver
alguma avaria. Em ques-
tdo de segundos, o com-
putador compara a ope-
racdo dos componentes
com valores-padrdo es-
tabelecidos pela fabrica.
O alinhamento das rodas
dianteiras que normal-
mente consome muito
tempo € inspecionado
através de uma célula fo-
telétrica (6). Girando-se
as rodas até uma posi-
cdo determinada, qual-
quer desvio é notado pa-
ra cada uma das rodas
dianteiras.

O brilho dos faréis po-
de ser testado e ajustado
usando o dispositivo (7)
montado em frente ao
carro. A posicdo adequa-
da do carro para o teste
de alinhamento das ro-
das e de intensidade dos
fardis é assegurada por
quatro apoios (8) coloca-
dos sobre um elevador
que levanta o carro para
os testes sob o chassi. O
equipamento ja estd em
uso na Europa e comeca
a ser utilizado nos Esta-
dos Unidos este ano.

/SC-57
O trafego

mais rapido

Informacdes controla-
das eletronicamente e a
organizacdo dos Onibus
em grupos podem dobrar

a velocidade do fluxo ur-
bano. Essa é a tese que a
General Motors procura
demonstrar na pratica,
através dos testes que
estd realizando em Ro-
chester, N.Y. O programa
de teste foi planejado pa-
ra organizar o fluxo de
6nibus urbanos e garan-
tir informacdes que aju-
dem os passageiros a lo-
calizar rapidamente o
seu local correto de em-
barque. Os objetivos do
programa incluem o au-
mento da eficiéncia no
embarque dos passagei-
ros; mais espaco nas
ruas para o trafego de
outros veiculos; e a ela-
boracdo de um plano
aplicivel a médias e
grandes cidades. O con-
ceito envolve a formacao
dos 6nibus em grupos
de, por exemplo, trés vei-
culos. Os sinais de trafe-
go existentes poderiam
ser usados para controlar
a posicdo de cada grupo.
Sistemas eletrénicos de
informacodes. localizados
em cada ponto de'parada,
seriam usados para avi-
sar aos passageiros onde
aguardar o 6nibus dese-
jado. Os sinais seriam
atualizados  eletronica-
mente por um computa-
dor, que receberia as in-
formacGes da chegada
dos Onibus através de
transmissores instalados
em cada 6nibus e recep-
tores eletrbnicos instala-
dos na calcada. /8075_8_]'
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Porque Michigan é produzido por Equipamentos Clark
S.A., o maior fabricante de escavo-carregadores do
Brasil. Simples, ndo?

A Clark mais uma vez reafirma a sua confianca no
progresso do pais, fabricando e langando agora no
mercado o Michigan mod. 85-Articulado, e mantendo
sempre atualizada a sua completa linha de escavo-car-
regadores.

Com a qualidade Clark, internacionalmente consagra-
da, o Michigan mod. 85-Articulado € o primeiro esca-
vo-carregador articulado pesado fabricado no Brasil.
Além disso, a rede de Distribuidores Clark em todo o
pais, responde pela manutencdo de toda sua linha de
produtos e mantém o mais completo estoque de pecas
e equipamentos opcionais.

< ”

-

CLARK - UM GRANDE COMPLEXO INDUSTRIAL
PRESENTE NO GRANDE MOMENTO BRASILEIRO

* Michigan é marca registrada de Clark Equipment Company, USA

Poténcia no volante:
177 HP a 2400 rpm

Cagamba standard de
3% jardas cubicas

Peso em condigoes de
operacdo: 15.876 kg

bl oN — 08

EQUIPAMENTOS CLARK S.A.-VALINHOS, SP

DISTRIBUIDORES: Amazonas, Acre, Ronddnia e Roraima: Braga & Cia. e Pard
e Amapé: Distal Distribuidora Alianga Ltda. @ Maranhio: Moraes - Motores
e Ferragens S.A. @ Piaui e Ceara: Orgal - Organizagtes ‘‘O Gabriel’’ Ltda. @
Rio Grande do Norte: Comercial Wandick Lopes S.A. @ Pernambuco, Paraiba e
Alagoas: Mota Eng. e Importacio @ Bahia e Sergipe: Guebor Engenharia In-
diastria e Comércio Ltda. ® Guanabara, Minas Gerais e Espirito Santo: Imtec -
Importadora e Técnica S.A. @ Sio Paulo: Lark S.A. Miquinas e Equipa-
mentos e Distrito Federal: Comavi Companhia de Maquinas e Viaturas e Rio
Grande do Sul e Santa Catarina: Linck S.A. Equipamentos Rodoviarios e Indus-
triais® Goiis: Nogueira S.A. Comércio e Indistria @ Mato Grosso: Mato Grosso
Diesel Ltda. e Parana: Nodari S.A.
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FERROVIAS

Um carro mais
eficiente

Um protétipo de carro
que pode correr a 140
km/h, encomendado pe-
lo metrd de Nova York,
fez parte do dis/ay da GE.
Depois de mais de
16 000 km de testes, os
técnicos da empresa ga-
rantem que o veiculo tra-
rd novos niveis de con-
forto e eficiéencia e me-
nores custos operacio-
nais. A empresa apresen-
tou também um sistema
aéreo de transporte de
passageiros em aeropor-
tos, suspenso por cabo
duplo. /SC-58

O trem mais
modemo

A Rohr mostrou na
Transpo 72 o protétipo
dos 250 veiculos ferro-
vidrios que esta cons-
truindo na Califérnia, pa-
ra utilizacdo, ainda este
ano, em Sido Francisco.
Denominado BART
Bay Area Rapid Transit

, o veiculo serd a uni-
dade basica de todo um
sistema inteiramente
controlado por computa-
dor e que vai rodara 135
km/h, numa rede de 75
milhas {120 km) e 34 es-
tacdes, cujo custo atinge
US$ 1,2 bilhdo. Tracio-
nado por motor elétrico,
cada carro pode trans-
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%
portar 72 passageiros
sentados, tem constru-

¢do tipo monobloco e ar
condicionado.
O sistema de controle
e comunicacdo foi de-
senvolvido pela West-
inghouse e inclui uma
unidade central de pro-
cessamento instalada no
prédio da administracdo
do BART, em Oakland; o
controle de cada uma
das 34 estacOes; meios
de comunicacdo e equi-
pamentos de teleproces-
samento; e o controle de
175 carros lideres das
composicdes. E esse
controle total que permi-
tird a operacdo dos trens
a apenas noventa segun-
dos de intervalo. Se, por
qualquer razdo, uma das
unidades se atrasar, o
computador ajustard au-
tomaticamente a veloci-
dade das outras compo-
sicoes, mantendo os in-
tervalcs de seguranca e
minimizando os atrasos.
O c¢omputador serd usa-
do também para estudar
possiveis mudancas na
escala dos trens e para
operar trés contrales vi-
suais de todo o sistema.
/SC-59

s

Sobre colchao
a 240 km/h

Projetado para desen-
volver até 240 km/h em
linhas de média densida-
de de trdfego, o veiculo
da foto é o aerotrem de-
senvolvido pela Rohr,
para o departamento de
transportes americano.
Suportado por um col-
chdo de ar e movido por
motor de inducao linear,
o veiculo desloca-se nu-
ma guia de concreto pro-
tendido com secdo de
“T" invertido. Guias aé-
reas podem ser construi-
das ao longo de estradas
e ferrovias existentes,
minimizando o0s custos.
O modelo exibido na
Transpo 72 tinha 11,2 m
de comprimento, capaci-
dade para sessenta pas-
sageiros sentados, usava
aldminio no exterior e fi-
bra de vidro no interior e
era equipado com ar
condicionado. O controle
é automatico (por com-
putador), mas prevé o
comando manual do vei-
culo. /SC-60

A viagem mais
rapida e suave

O futuro do transporte
ferrovidrio inclui, além do
computador, o colchédo
de ar e o motor elétrico
de inducdo linear (LIM).
Bom exemplo dessa ten-
déncia é o TACRV
Tracked Air Cushion Re-
search Vehicle , que
estd funcionando experi-
mentalmente em Pueblo,
perto do Colorado. De-
senvolvido pela The Gar-
ret Corporation e com
motor de inducao linear,
pode atingir 480 km/h
em menos de um minu-
to. O veiculo desloca-se
sobre um trilho de rea-
cdo, normalmente mon-
tado no meio da pista e
separado do veiculo por
um pequeno colchdo de
ar. O acionamento do
motor é feito por uma li-
nha trifidsica de alta ten-
sdo (8 250 V) e 60 Hz de
fregtiéncia. Além de fun-
cionar como secundario
para o motor, o trilho (de
aluminio) garante uma
superficie adequada para
o colchdo de ar, que guia
lateralmente o veiculo.

- 5C81))
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Nenhum Diesel
cumpre uma

missao melhor
do que Perkins.

No campo, na estrada ou na
industria, Perkins prova a forga que
tem. E prova sua resisténcia, economia,
durabilidade.

Perkins foi criado para enfrentar
grandes missdes.

Dentro de tratores, caminhdes,
maquinas rodoviarias, empilhadeiras,
escavadeiras, tantas coisas.

Ele é na verdade, um Diesel de
homem. Sem fraquezas.

Por isso estéd no lado destes
nomes, levando progresso pelo Brasil
afora: C.B.T., Dodge, Citali, Eaton,
Clark, Forgas Armadas, Bucyrus-Erie,
Ford, Chevrolet, Hyster, Villares P&H,
Case, Marcon Portolan, Massey-Ferguson,
Muller, Tema Terra, Claas,

Clayson, Ingersoll Rand, Engesa,
International Harvest.
Ande com Perkins e v& longe.

o ¢

”
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AVIACAO

O jato mais
silencioso

0 L-1011 TriStar, que
agora entra em Servigo
na Eastern e na Trans
World Airines, é o pri-
meiro de uma série de ja-
tos comerciais projeta-
dos e construidos pela
Lockheed. O novo avido,
.0 mais silencioso dos ja-
tos de passageiros faz
de 60 a 75% menos ba-
rulho que os atuais DC-8
e 707 e é de 30 a 50%
mais silencioso que qual-
quer trijato pequeno
pode transportar de 225
a quatrocentos passagei-
ros e carga, até o limite
total de 21 495 kg a dis-
tancia de 5600 km. O
aparelho é movido por
turbinas Rolis-Royce, ti-
po Turbofan duas na
cabina e uma terceira
perto da fuselagem ,
que garantem empuxo
de 19000 kg O modelo
badsico tem 54,46 m de
comprimento e enverga-
dura de 47,34 m. E a pri-
meira aeronave a conju-
gar, no sistema de nave-
gacdo automatica, o
controle tanto do curso
quanto da altitude. A fu-
sélagem, tipo monoblo-
co de aluminio, garante
pressurizacdo a altitudes
de até 12801 m. A ca-
pacidade dos tanques é

de 71 000 kg dois tan-
ques, um em cada asa.

/SC-62
56

O barulho
controlado

O barulho do aeropor-
to de Orange Country, na
Califérnia, é controlado
por um novo sistema de-
senvolvido pela Nor-
throp. Além de uma cabi-
na central, com teleim-
pressora e painel visual,
0 sistema incorpora cin-
co sensores colocados
em locais estratégicos de
diversas zonas do aero-
porto. As leituras dos ni-
veis de barultho sdo pro-
cessadas por um compu-
tador que registra, para
cada avido e cada esta-
cdo, um histograma das
vibracbes dos limites
permissiveis. /SC-63

O inspetor
eletrénico

O policial ndo da a
tradicional busca nem
abre as malas. Limita-se
a ligar um botédo e.a as-
sistir, através de uma cé-
mara de TV, a um rdpido
filme, no qual os perso-
nagens sdo objetos que
0 passageiro traz nas

malas ou pacotes e os
astros principais serdo
possiveis armas, explosi-
vos ou contrabandos,
mesmo que escondidos
em fundo falso.

Romance de ficcdo?
Ndo. Apenas o detector
portdtii da Bendix em
acdo. Utilizando doses
reduzidas de ondas cur-
tas de raios X, ele pode
inspecionar uma mala
em menos de dez segun-
dos, tornando mais rapi-
das e seguras as revistas.
Bastam apenas quarenta
bilionésimos de segundo
para as ondas de raios X
penetrarem na mala e
serem convertidas em
luz. A luz é entdo intensi-
ficada e a imagem rece-
bida e armazenada a
armazenagem é indis-
pensdvel, porque o tem-
po de exposicdo & muito
pequeno para que o olho
humano veja nitidamen-
te alguma coisa numa
camara em miniatura pa-
ra posterior projecdo no
video. Embora a imagem
de raios X apareca ape-
nas instantaneamente,
um controle manual per-
mite sua retencdo pelo
tempo que for necessa-
rio.

O operador pode tam-
bém acionar um disposi-
tivo para obter imagem
dos detalhes de qualquer
parte da mala. A dose de
radiacdo emitida é Sufi-
cientemente baixa para
permitir multiplas inspe-
coes, sem afetar o con-
tetdo das bagagens.
Mesmo malas contendo
filmes fotogréficos po-
dem ser inspecionadas
sem problemas. /SC-64

Computador
evita colisées

Em alguns aeroportos
o congestionamento aé-
reo e as possibilidades de
colisGes fatais ja sdo fato
consumado. Para con-
trolar todo o emaranha-
do do trifego aéreo e
evitar colisbes de aero-
naves, a Goodyear de-
senvolveu o Staran, um
novo tipo de computador
associativo que pode
realizar a um s6 tempo
operacbes de aritmética,
pesquisa e ldogica um
computador digital con-
vencional sbé pode fazer
uma dessas operacdes
de cada vez e, associa-
do ao radar, pode prever
rapidamente os riscos de
colisdo. O Staran néo
substituird os métodos
convencionais de con-
trole.- Mas, isolando os
cursos de aeronaves que
podem levar a colisbes,
pode alertar os controla-
dores, que usardo sua
pericia para evitar o aci-
dente. Um sistema de
controle semelhante,
usando um protétipo
Goodyear, j4 estd em
operacdo no aeroporto
de Knoxville, Tenn.

/SC-(E')J’
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Sua empresa anda bebendo
muito 6leo ou consumindo muita
graxa na lubrificacao?

E bom submeté-laaum regime
antes que o seu orcamento
emagreca.

Para comecar, chame um
técnico da Texaco. -

E provavel que sua empresa
nao esteja se alimentando com o

produto certo.
Nesse caso, o especialista
vai prescrever uma dieta a base
da qualidade dos produtos Texaco
Eles vao fazer muito bem as
suas maquinas € ao seu bolso.
Evite um colapso na sua
empresa.
Chame o técnico da Texaco
o mais cedo possivel.

€l N — OS

Qualidade e Texaco
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Correia poupa
caminhada

Entre o parque de es-
tacionamento e a A&rea
de embarque do aeropor-
to ou as lojas do centro
comercial hd um verda-
deiro gap de transporte,
normalmente preenchi-
do apenas por uma lon-
ga caminhada. Correias
projetadas pela Good-
year para transportar
pessoas batizadas co-
mo Speedwalk (trans-
porte na herizon-
tal) e Speedramps (trans-
porte entre pisos
diferentes) poderao
poupar essa caminhada
a muitas pessoas. O sis-
tema dispensa suportes
sob o passageiro. As cor-
reias sdo reforcadas com
finos fios de aco e fibras
sintéticas e suportadas
apenas pelas bordas ex-
ternas, abaixo do corri-
mao, por mancais de bai-
xa friccdo. A velocidade
de operacdo atinge entre
30 e 40 m/min. /SC-66

O aviao
de pano

O Gnico avido de pano
que pode ser inflado e fi-
ca pronto para voar em
menos de dez minutos
foi apresentado pela

58
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Goodyear. Pesando ape-
nas 170 kg, ele foi ini-
cialmente. concebido pa-
ra fins militares. Mas po-
de converter-se num vei-
culo recreativo ou mes-
mo encontrar algumas
aplicacGes  comerciais.
Quando estiver sendo
produzido em massa, seu
preco serd inferior a Cr§
60000. O avido tem
5,76 de comprimento e é
movido por motor de 48
cv. Voa a velocidade de
104 km/h e tem autono-
mia para 5,5 horas de
voo. /SC-67

Um helicéptero
contra o crime

Ambulancia aérea e
policiamento sdo duas
das varias aplicacdes do
FH-1100. Como ambu-

lancia, o helicéptero
transporta dois leitos, fa-
cilmente removiveis

através de amplas por-
tas. Como radiopatrulha
aérea, € muito mais répi-
do que qualquer veiculo
de terra. Com motor de
317 cv, tem autonomia
de 640 km, velocidade
de cruzeiro de 203 km/h
e pode operar a altitudes
de até 3900 m (13 000
pés).’ /SC-68

Bz,

4

Aviao para
pista curta

Exibido pela Fairchild,
o avido Porter foi proje-
tado para operar em pis-
tas extremamente cur-
tas. Pode decolar em
menos de 100 m e ater-
rar em apenas 50, trans-
portando até 900 kg de
carga Gtil, ou onze pas-
sageiros, a velocidade de
cruzeiro de 225 km/h.
Cargas mais compridas
que a cabina de5,1m
de comprimento sdo
acomodadas facilmente
abrindo-se a parte trasei-
ra e usando-se O espaco
deixado livre pela fusela-
gem. A cabina pode ser
rapidamente adaptada a
uma variedade de usos:
ambulancia aérea com
trés leitos, por exemplo.

Turbina opcional: Pratt &
Whitney de 550, 680 ou
575 cv. Em qualquer ca-
SO, a autonomia é a mes-
ma: 856 km. /SC-69

S6 com ordem
do computador

Um novo sistema pa-
ra controlar o acesso de
passageiros em aeropor-
tos foi demonstrado pela
IBM. Baseado em com-
putador, comeca a ser
usado nos Estados Uni-
dos, no final deste ano. O
passageiro .recebe um
cartdo que serd “lido”
por um computador IBM
System/7, que conferira
0 namero, hora e local
de embarque. O sistema
pode ser usado também
para controlar 0 acesso a
locais de bagagem, ma-
nutencao, estocagem,
parques de estaciona-
mento ou ainda para a
cobranca de pedagio ou
pesagem de veiculos.

/SC-_7_9J.
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Pense como é dura a vida
de seu motor diesel. No ritmo
de trabalho que vocé exige
déle. No excesso de carga
que vocé poe, confiando em
que €le sempre aguenta.

Pense que éle ndo pode
descansar nunca, para que
vocé tenha lucros maiores.

Pense em tudo isso. E co-
loque uma lata de Bardahl
Diesel Top Oil, sempre que
vocé encher o tanque.

O Bardahl Diesel Top Oil

" N

—

LUBRIFICACAO

NJETORAS E V
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neutraliza os efeitos corrosi-
vos do enxofire e a umidade
do combustivel, mantendo
limpos e lubrificados a bom-
ba injetora, os bicos e as val-
vulas, reduzindo a fumaca.

Com Bardahl Diesel Top
Oil seu motor vai ficar sem-
pre bem regulado. Para que
vocé possa continuarexigin-
do o m4aximo déle.

72 BARDAHL
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As rodas sdo independentes e admitem viérias trajetd-
rias. H4 uma versdo, com rodizios, para trajeto guiado.

Empilhadeira
lateral

Para operacdo em
corredores estreitos e
movimentacdo de cargas
compridas. Fabricada em
dois modelos E6-SL
para 3te E10-SL, para b
t ,elevacargas até 6 m
de altura e admite garfos
adicionais. As rodas gi-
ram em varios sentidos e
tém comandos direcio-
nais independentes, pos-
sibilitando véarias combi-
nacbes, que tornam o
equipamento muito ver-
satil. Assim, uma roda
pode girar 45° para fora,
fazendo o pedo sobre a
outra, o que reduz ao mi-
nimo o raio de giro. Ou
uma pode girar 45° para
fora, enquanto a outra
gira para dentro. Ou, ain-
da, ambas podem girar
45° para fora, possibili-
tando o deslocamento
da maquina na diagonal.
Tudo isso fora a possibi-
lidade de deslocamento
retilineo nos dois senti-
dos. Movida por bateria
elétrica de 36 V, a ma-
quina admite também
trajeto guiado. Nesse ca-
so, deve ser equipada
com dois rodizios na ho-

60

rizontal, que se deslocam
encaixados em trilhos.
Indusa S.A. Indistria
Metalurgica — rua 7 de
Abril n.® 59, 7.°, Sédo
Paulo, SP. /SC-71

Comunicacéao
ferroviaria

Aparelhagem sonora
para transporte ferrovia-
rio, utiliza a instalacdo
elétrica dos comboios,
como linha de transmis-
sdo dos sinais. Além de
manter 0s passageiros
informados sobre a via-
gem e facilidades ofereci-
das, o sistema pode tam-
bém transmitir comuni-
cacdes diretas ou grava-
das. O sistema com-
preende um amplificador

105

“emissor’’, microfone e
unidade de controle. Em
cada vagdo ou comparti-
mento, um amplificador
“receptor” aciona os al-
to-falantes.

Os ruidos elétricos
sdo atenuados e a trans-
missdo é feita a niveis ra-
zoavelmente altos, nor-
malmente a 10 V e 1
kHz, abrangendo a banda
de freqiéncia de 300 a
5 000 Hz. Os amplifica-
dores dispensam arrefe-
cimento de ar e sdo ali-
mentados pelas baterias
do material rodante,
através de circuitos que
evitam a perda de ener-
gia, quando estio em
uso. Uma variante do
modelo para comboios
permite ac maquinista
manter-se em contato
com o guarda da compo-
sicdo durante todo o per-
curso. A informacdo é
transmitida por meio de
sinal de baixo desvio e
modelacdo de frequén-
cia, através de condutor
de 110 kHz acima das
freqliéncias de controle
do comboio, mas ainda
suficientemente baixa
para evitar problemas de
adaptacdo que ndo se
destinam especificamen-
te a transmissGes radio-
fénicas. Nelson Tansley
Ltd. — 10 Shepherds
Bush Road, London
W86, Inglaterra. /SC-72

Veja o que este
basculante faz

Encher colunas de
construcdo com concre-
to ou pedras soltas; ou
moldes para concreto
temporérios de baixa al-
tura; ou ainda transpor-
tar concreto da central

ou do veiculo misturador
para o balde descarrega-
dor dos guindastes. O
veiculo de béascula de
quatro rodas da foto faz
tudo isso, mesmo em
obras executadas em
condi¢des dificeis. Com
capacidade para 0,85
m3, o balde giratério po-
de descarregar em qual-
quer dos lados e girar em
angulo completo de
180°.

Segundo o fabricante,
a estabilidade do veiculo
permite bascular com-
pletamente o balde com
mais da metade de sua
carga util, de 1,6 t. A al-
tura de carga é de 1,45
m e a de descarga, de 1,3
m. Gracas a uma calha
inclinada e ajustavel de
descarga, ¢ veiculo pode
permanecer afastado das
valas de fundacdo, du-
rante a descarga. Chassi
completamente articula-
do permite que o veiculo
atravesse terrenos aci-
dentados. Motor diesel
de dois cilindros de 12 cv
a 2000 rpm opg¢éo
para motor de"trés cilin-
dros, de 14,4 cv a 2 000
rom. Trés velocidades a
frente e uma a ré. Em-
baixada Britanica, Praia
do Flamengo, 284 —
R. de Janeiro,GB SC—7_3"
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Um clube com muitas sedes
espalhadas por todo o Brasil. O servico
¢ de primeira categoria e igual em
todas as sedes.

O atendimento é feito por mecénicos
especializados, que sabem tratar um
Mercedes-Benz como ele merece ser
tratado.

Eles fizeram cursos da Fabrica e s6
trabalham com ferramentas especiais
para esta marca.

As pecas colocadas séo
absolutamente genuinas e levam até
uma garantia como prova de confianga,
pois a Mercedes-Benz do Brasil S. A.
mantém um rigido controle de
qualidade sobre todas as pecas €
servicos prestados.

E ainda v. s6 paga o tempo
estritamente necessario para fazer o
conserto, de acordo com a tabela de
tempo para reparacdes fornecida
pela Fabrica.

Vantagens que v. pode nao ter em
outras agremiacoes menos seletas.

Assim, ao visitar este clube, v. podera
até descobrir uma nova maneira de
fazer amigos, sem deixar os negdcios
a parte.

9Lk oN — OS



EQUIPA ENTOS

Um hovercraft
mais seguro

Para muitas pessoas,
a palavra hovercraft
em portugués, aerodesli-
zador, ou aerobarco
costuma trazer visbes de
um formidavel veiculo
anfibio, movido a turbina
rodeado por uma nuvem
de espuma e acompa-
nhado por um barulho
ensurdecedor. Este é o
aerodeslizador puro, um
veiculo sustentado pneu-
maticamente, por um
colchdo de ar. Agora,
uma nova classe de ae-
robarcos ndo anfibios,
mas que incorporam
vantagens proprias as do
veiculo puro estd nas-
cendo. Em Woolston, In-
glaterra, a empresa Ho-
vermarine Transport ja
estd fabricando o HM2-
Mk Ili, um veiculo proje-
tado e construido de
acordo com as normas
maritimas de seguranca
e que trocou a cara e ba-
rulhenta turbina aero-
néautica por um silencio-
so motor diesel Cum-
mins de 186 cv, esfriado
a 4gua. E as grandes hé-
lices de avido foram
substituidas por outras,
maritimas convencio-
nais. A troca elimina a
maioria dos problemas
que impediam a maior
utilizacdo do aerodesliza-
dor puro. Entre eles, o
barulho, a necessidade
de custosas adaptacles

62
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nas turbinas a gas para
poderem funcionar de
forma continua em am-
bientes salinos e o risco
de operacdo oferecido
pelo equipamento em
adreas de alta densidade
demogréfica.

Mais estavel Para
adaptar ao aerodesliza-
dor o sistema de propul-
sdo convencional, foi ne-
cessdrio introduzir um
novo conceito no proje-
to da embarcacdo. No lu-
gar de um sistema perifé-
rico de camaras flexiveis
que encerram o colchao,
surgiu um fundo plano,
com paredes laterais,
que se prolongam para
baixo e mantendo-se
submersas proporcio-
nam melhor estabilidade
direcional.

A embarcacio é intei-

ramente construida em’

plastico reforcado com
fibra de vidro, material
leve e que ndo é afetado
pela 4dgua salgada. Com
capacidade para sessen-
ta passageiros, alcanca
35 néds de velocidade e
excelente aproveitamen-
to. Na exploracio dos
servicos em Set(bal e na
peninsula de Tréia, por
exemplo, a Sociedad Tu-
ristica Ponta do Adoxe
estd obtendo 98,2%, en-
quanto na costa meridio-
nal da inglaterra a Inter-
national Hoverservice
atingiu a cifra quase per-
feita de 99,5% de utiliza-
céo.

Os custos Utiliza-
do tanto no transporte
de cargas ou passageiros
ou ainda como nave pa-
trulheira ou de explora-
c¢do, o HM2-MKk Il custa
£ 111000 cerca de
Cr$ 1,648 milhdo. Con-
some cerca de 135 litros
de combustivel por hora
a 35 nés.

O custo das pecas de
reposicdo atinge na In-
glaterra £ 4,50/h (Cr$
67) e o fabricante reco-
menda a manutencdo de
um estoque de £ 9 000
(Cr$ 133650). A mio-
de-obra de manutencido
é estimada em um ho-
mem-hora por hora de
trabalho, empregando-se
um mecéanico especialis-
ta e um mecanico espe-
cializado. A tripulacdo é
formada por um piloto e
um marinheiro, este pre-
ferencialmente com co-
nhecimentos mecanicos
para realizar consertos
menores e inspecao dia-
ria. HOVERMARINE
TRANSPORT LTD.,
Hazel Wharf Hazel
Road, Woolston, Sou-
thampton S027 GB,
Hampshire, Inglaterra.

/SC-74

Empilhadeira
de trés rodas

Tipo “forquilha”, acio-
nada por um sé homem,
é alimentada por bateria

v

de tracdo. Poténcia mo-
triz fornecida por motor
elétrico totalmentefecha-
do, que desenvolve 3,6
mkg a 2 000 rpm. Capa-
cidade méaxima de eleva-
¢do de 1100 kg, com
centros de carga a 50
cm. Sistema de controle
de acdo lenta para ma-
nobras de grande preci-
s3o.

Corte de tracido e freio
combinados no braco de
comando sob pressio de
mola. Direcdo por meio
de barra guiadora, que
incorpora também as
funcdes de comando da
unidade de tracdo. O
contrapeso de ferro fun-
dido gira sobre dobradi-
cas, para facilitar o aces-
so ao motor, transmis-
sdo, freio, rodas e meca-
nismo guiador.

Podem ser utilizados
mastros duplos, sem
obstéculos, e triplos, que
oferecem alturas de ele-
vacdo entre 1,80 e 5 m.
Pressdo para funciona-
mento do mastro produ-
zida por motor elétrico
acoplado diretamente a
uma bomba hidraulica. O
motor da bomba é acio-
nado por 24 V para mo-
vimentos de elevacdo e
12 V para movimentos
de inclinagéo.

O circuito de coman-
do inclui caracteristicas
de seguranca: a) o veicu-
lo s6 se move com o in-
terruptor ligado (on) e o
freio desligado (off}; b) o
nrastro sé pode ser incli-
nado a baixas velocida-
des; ¢) o ajustamento da
forquilha sé pode ser fei-
to com o mastro inclina-
do e a velocidades bai-
xas; d) aceleracdo por
meio de amortecedor de
vibracdes de vacuo. EM-
BAIXADA BRITANICA
— praia do Flamengo,
284, Rio de Janeiro,

GB. /sc-7i] °
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Elevadores de Cagcamba
de alta eficiéncia

€ uma questao de experiéncia

... planejamos e construimos

e Elevadores de cacamba, padronizados

e Para escala variada de produtos

e Distancia entre eixos até 80.000 mm

e Capacidades de elevacao até 1.000 t/h

e Execucao auto-sustentada com correias
elevatoérias ou correntes de alta tracao e
durabilidade, para descarga centrifuga ou central,
de alta ou baixa velocidade

e Baixo custo operacional e de manutencgao

e Reposicao e assisténcia técnica garantidas

e Fornecimento em curto prazo

N.B.: Modificamos, reequipamos e aumentamos

capacidades de elevadores existentes

e Solicite catalogo EC

s [J.0m Ol O S

INDUSTRIA ESPECIALIZADA EM EQUIPAMENTDS
DE TRANSPORTE E CARREGAMENTO

Rua do Bosque, 136 Tels. 51-3922 e 51-8573
Sao Paulo (23) Brasil

Para consulta, basta indicar:
Distancia entre eixos ou bocas mm
Material a transportar tipo (s)

Capacidade desejada t/h ou m3/h

Granulometria do material até mm

Peso a granel do material até t/m3 ou kg/!
p’, s anc TG S, T Ten:]pera!uva do material até °C ac3 L
wrs Rt N i ae a2 A Se houver: outras caracteristicas, croqui da instalacdo ou exigéncias.

LI N — 0S8



ADMINISTRACAO
Reduza 0s custos,
gastando mais

Um custo para cada
veiculo

O custo do fusca
outra vez

Quanto custa comprar
ou alugar

Em alta velocidade
Faca o leasing ndo
faca o lucro

CAMINHOES
O sucesso sem segredo

Reduza os custos
gastando mais
Cargovan entra na
finha

Festa para 0 comprador
de 250 milhdes mensais
Sua frota na capa

de T™M

Chegou a hora do
transplante

Um custo para cada
veiculo

Produtos industrials
véo melhor por rodovia
Um fiscal dentro de
cada veiculo

A certeza do "'quase’’
monopélio
Estagna¢so (um fato)
estd no fim (uma
esperanca}

Novidades de veiculos
de carga

Novidades de carroc.
decarga
Equipamentos e
componentes
Improvisagfio dé lugar
ao pianejamento
1976  Um milhfio de
vaicuios porano

Uma nova fase

A nova fase mecénica
desses caminhdes
Velculo que faia

vale mais

A escaiada do diese!

A soiuco desejada

Os bons tempos estdo
voitando

A manutenco da frota
e do prestigio

O que sua oficina
deve (e pode) ter

Os caminhos da boe
seleclo meclnica

Em alta veiocidade

O extraordindrio cres-
cimento insuficiente
Os pesados mais leves,
missdo: corret mais
CARROCARIAS
Cargovan entra na
linha

Sua frota na capa de
™

Agora é esperar e
bonanga
improvisagfo dé lugar
ao planajemento

A soiuclio dasejeda

A marcha ienta da
evoiuclo

CONCURSOS
Sua frota na capa
de T™M
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Artigos publicados entre agosto de 1971 e julho de 1972

Escolha dos lubrificantes;
sistemas de lubrificacéo

Custos, desde o VW até
cavalos-mecanicos Scania

Custo operacional do VW seda no
tréfego urbano
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O Grupo Técnico Abril veste roupa de
mecanico. Arregaca as mangas. E dd uma
arrancada rume a um mercado nunca antes
explorado por qualquer publicagdo
semelhante:

O profissional de Oficina.

O homem que trabalha na$ oficinas
mecanicas, auto-elétricas, de funilaria e
pintura, nos diversos componentes do
velculo: amortecedores, radiadores,
freios, etc.

O homem que escolhe as auto-pecas
a serem repostas nos veiculos e que tem
influéncia fundamental na escolha das
marcas de automéveis compradas por
seu habitual fregués.

. A Oficina é dele, vestindo a mesma
roupa e falando a mesma lingua,
atualizando-o através de histérias em
quadrinhos de fundo didético, cuidando
dos seus interesses.

Oficina a revista que faltava dentro

R

de um mercado com potencial de sobra.
veio para enriquecer a experiéncia
pessoal de 40.000 profissionais com todos
os detalhes técnicos e novidades dos
componentes automobilisticos.

Reserve um espaco nessa Oficina.

A REVISTA PARA ELE:

CIRCULAGAO : 40.000 EXEMPLARES
PERIODICIDADE : BIMESTRAL
RESERVA DE ESPAGO : ATE O DIA

24 DE MES ANTERIOR AO DA EDIGAO.

GRUPO TECNICO
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ONDE HA ODORES E
MONOXIDO DE CARBONO,
HA PREJUIZO.

Instale o Oxicatalisador junto & saida do cano
de escapamento de instalagdes industriais,
motores diesel, & gasolina e gds LP. Sua
exclusiva acdo catalisadora reduz os custos
eliminando 95% da fumaca, 97% dos hidro-
carbonetos, 99% do odor, 96,5% do monéxi-
do de carbono, e 50% & mais, dos ruidos pro-
venientes dos gases de escape.

- y)

-

PONTOS

DeIS

Representante
exclusivo da

0 unico aprovado pelo da'gas
Comenco 0% mrORTAGHD € S1PORRGAO (TR
Rua da Consolagdo, 3095
Fones: 814915 e 81-4996
Sao Paulo - Brasil

OXY-CATALYST, INC.
para todo o Brasi!

PORTATIL

Para carga e descarga.
Capacidade: até
3.000 kg.

Totalmente

hidréulico.

instalagdo e
funcionamento
simples em caminh&es,
tratores ou bases fixas. Nio atrapalhs
o desempenho normal do veiculo.
Vérios acessérios & disposicdo.

fgvargas

GUINDASTE

MOD. MP-3180 G

Pedido de informagdes:

SC — N2 119
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ZELOSO IND. E COM. LIDA.

Av. Santa Marina, 181 - Tels. 62-8559 e
65-8147 Séao Paulo 10

RO CERTO

Yocé obtém com implementos rodo-
vidrios de qualidade. Da qualidade
de A. GUERRA §. A,, que fabrica BAS-
CULANTES, SEMI-REBOQUES, REBO-
QUES, TANQUES, SUSPENSOES, EN-
GATES, EIXOS e CARROCERIAS,

A.GUERRA SA

[ND. DE IMPLEMENTOS RODDVIARIDS
ESTRADA FEDERAL - BR-116
Km 124 - Caxias do Sul - RS.
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O Dodge D-700 tem poténcia
de 196 hp. Torque de 42,0 mkg
a 2.400 rpm.

Por isso, é o caminhdo mais
rapido e o que tem maior
forgca para transportar

mais carga.

E justamente porque tem
maior poténcia e maior
torque, com uma menor
taxa de compressio (6,85:1)
também é o mais
econOmico. Légico:
trabalhando com um
numero de rota¢des menor,

C Chrys er do Bras

0 seu motor é menos
exigido. Resultado: maior
economia de combustivel
e menos desgaste.

Agora, pense nas outras
vantagens: chassi
super-refor¢ado (em 3
comprimentos) com molejo
traseiro de ac¢do
progressiva, dupla redugéo
com acionamento elétrico,
cabina mais confortavel.

O D-700 conta ainda com
uma ampla rede de
revendedores que oferece

AMAIOR GARANTIA
DO BRASIL:6 MESES
0U 12.000 KM.

completo e pronto
atendimento em assisténcia
técnica e fornecimento

de pecas.

O Dodge D-700 tem tudo a
mais. E gasta menos.

Na ponta do ldpis.

o~



CAMINHOES PESADOS

ENTRE PESO 3.9 EIXO PREGOS S/
MERCADO EIXOS T('I‘(“;‘ C(Ak'“);" BRUTO ADAPTADO ADAPTAGAO
Pregos (m) 9 9 ke (kg) (Crs)
do mes anterior FNM V4 chassi longo com cabina 4,40 5000 10000 15000 22000
D-11000 V-5 chassi normal com cabina 4,00 4850 10050 15000 22 000 96 630,00
V-6 chassi curto p/ basculante 3.40 4850 10150 15000 22 000 95 930,00
v-10 chassi longo ¢/ cabina .............. 6.45 5250 9750 15000 96 690,00
V-13  chassi curto com 3.° eixo de apoio ¢/
2camas .. ... e 3,70+1.,36 5850 17150 40 000° 107 810,00
V17 chassi longo com 3.2 eixo de apoio 4,75+1,36 6 040 15860 22 000 106 080,00

1 Capacidade maxima de traghe permitida paio fabricante, cem aemi-

3} Cepacidede para baacuisnts, 12 m3; betoneirs, § m?; para asmi-reboque
raboqua de dois Bixos: o peas méximo permitide por lei é da 32 000 kg.

da daia 8ixos 2 tara é de 6300 kg com s 5.0 rod- c-p-cldado de tracho
ds 33700 kg ® psso bruto tete! de 40000 kg.

-4

Peso maximo parmitide por lai:

Poténcie de 175 HP (SAE) a 2000 rpm gneul 1100 x 22 com 14 lonse.

MERCEDES- LP-1520/36 chassi com cabina ....... 3,60 51770 9230 15000 22000 105 919,53
BENZ LP-1520/36 idem com 3.° eixo auxiliar 360+135 6860 15140 22000
LP-1520/46 chassi com cabina ......... 4,60 5840 9160 15000 22 000 107 305,68
LP-1520/46 idem com o 3.0 eixo auxiliar . 4,60+1,35 6 940 15060 22 000
LPK-1520/36¢' idem com o 3.° eixo e cabina
para basculante .......... 3,00+41,37 7500 14500 22 000 sob consulta
LPK.1520/36' chassi ¢/ cab. p/ basculante 3,60 5800 9200 15000 22 000 106 466,21
LPS-1520/30% idem, com 3.9 eixo para ca-
valo-mecénico ..... 3.0041,37 7500 40 000 sob consuita
LPS-1520/36” chassi com cabina para ca-
valo-mecanico 3,60 6 000 35 000 109 194,83
LPS-1520/36* idem, com 3.9 eixo para ca-
valo-mecéanico 360+1,35 7000 40 000
Potdncis de 198 HP (SAE) e 2200 rpm. Pnaus {100 x 22 com 14 ionas 2) Capacidade méxime de tragho permitide peia fibrica com asmireboque
1) Poténcis de motor: 203 HP (SAE) a 2200 rpm. de doia eixos.
SCANIA L-110-38 chassi para cavalo-mecanico 3,80 5625 11375 40000 144 144,00
L-110-38 chassi para basculante 380 5625 13375 19 000° 22 000 144 144,00
L-110-50 chassi longo ................. 5,00 5775 14225 17000 22 000 144 144,00
LS-110-38 — chassi p/ cav. ¢/ 3.% eixo de apoio 3.80+-1.31 6 625 16 375 40 000* 160 740,00
LS-110-50 chassi longo ¢/ 3.2 eixo de apoio 5.00+1.31 6755 16245 40 000° 160 740,00
LT-110-38 chassi p/ cav. ¢/ 3° eixo motriz 3,80+132 7360 17140 70000 249 425,00
LT-110-50 chassi longo ¢/ 3.° eixo motriz 500+1.32 7485 17015 70000 249 425,00
1) Capacidade méxima da tragdo permitida pela fdbrica com asmi-reb 4 de tragho parmitids peia fibrice com asmi-reboqus da trbs

de trés mixos

Velocidade méxima da 30 km/h,

3) Capacidade maxima de tracdo pummda pata fébrica com semi-raboque
de dois eixoa

«ix0s trasairos: para carges superiorea a 40000 kg a composicha 84 pode
trafegar cam licenca sapacial.
Potancia da 210 HP (SAE) a 2200 rpm. Pnsua {100 x 22 com 14 lonas

~

CAMINHOES SEMIPESADOS

CHEVROLET D-7403 chassi curto 398 3585 9115 12700 20 500 68 609,00
D-7503 chassi médio  .......... 443 3640 9060 12700 20 500 68 968,00
D-7803 chassi longp  ..... 5,00 3700 9000 12700 20 500 69 991,00
Poténcia de 140 HP (SAE] a 3000 rpm. Pneus traseiros 1000 x 20 com 12 lonas. Pnaue diantairos: 900 x 20 cem 12 ienas. Freio a ar
DODGE Dodge 900* chassi curto, diesel ... 3.69 12 700 20 500 63987,00
Dodge 900' chassi curto a gasolina .. 3.69 12 700 20 500 54 183,00
Dodge 900 chassi médio a gasolina. 4,45 12 700 20 500
Dodge 900” chassi médio diesel . ... 4,45 12 700 20500
Dodge 900’ chassi longo a gasolina 5,00 12 700 20 500
Dodge 300° chassi longo diesel 5,00 12 700 20 500
1) Poténcie de 196 HP a 4 000 rpm.
2) Poténcia de 140 HP a 3000 rpm
FORD- F-750 chassi curto. diesel 3,96 3885 9115 20 000 7048277
WILLYS F-750 chassi médio. diesel 442 4000 9 000 20 000 70 600,37
F-750 chassi longo, diesel ..... 4,93 4080 8920 20 000 71603,35
F-750 chassi ultralongo, diesel .. 5,39 4145 8855 20 000 72 606,34
Poténcia da 140 HP (SAE]) » 3000 rpm. Pnaus dianteiros: 900 x 20 com 12 fonas. Pngua traesiroa: 1000 x 20 cam 14 lonaa.
MERCEDES L-1313/36 chassi ¢/ cabina 3,60 3770 9230 13000 20 500
1-1313/4,2 chassi ¢/ cabina 4,20 3815 9170 13000 20 500 72 050,12
L-1313/4,8 chassi ¢/ cabina ..... 483 3885 9115 13000 20 500 7347471
LK-1313/36 chassi p/ basculante 3,60 3815 9180 13000 20 500 72 345,76
LS-1313/36 chassi p/ basculante ..... 3.60 3865 9135 13000 20 500 73 444,71
L-1513/36 chassi ¢/ cabina 3.60 4175 10825 15000 - 79 530,04
L-1513/42 chassi ¢/ cabina  ....... 4,20 4220 10780 15000 79 952,51
1-1513/48 chassi ¢/ cabina 483 4250 10750 15000 8152111
L-1513/51 chassi ¢/ cabina .. - 517 82 308,91
LK-1513/4,20 para basculante ........ ~ 420 4220 10780 15000 82 352.75
1-2013/36 chassi ¢/ 3.2 eixo {6x2) 3,60+1,30 5070 15930 21000 21000 95 575,61
1-2013/42 chassi ¢/ 3.2 eixo (6x2) 4,204-1,30 5115 15885 21000 21 000 96 093,18
1-2013/36 chassi ¢/ 3.0 eixo {6x4) 3,60+1,30 _ 108 310,45
1-2013/42 chassi ¢/ 3.2 eixo (6x4) 4,20+1.,30 108 837,62

Poténcias de 145 HP (SAE) a 2800 rpm. Pneua pars aa veiculss L.1113:
800 x 20 com 12 tones. Pneun pars aa veicuios L-1313: 1000 x 20 com 14

tones. Pneus pera os vaiculpa L-1513: 1000 x 20 com 16 lonas. Pneua para
os vaiculos L-2013: 1000 x 20 cem 12 lonaa.

CAMINHOES MEDIOS
Gasolina
CHEVROLET C-6403 P chassi curto com cabina . .. 398 2800 7900 10700 18 500 37 110,00
C-6503 P' chassi médio com cabina . 443 2835 7885 10700 18 500 37 200.00
C-6803 P' chassi longo com cabina 5,00 3020 7680 10700 18 500 38 230,00
Diesei
D-6403 P chassi curto com cabina 398 3120 7580 10700 18 500 49 190,00
D-6503 P chassi médio com cabina 4,43 3155 7545 10700 18 500 49270,00
D-6803 P' chassi longo com cabina 5.00 3345 7355 10700 18 500 50 270,00
1) Modsias produzidoa mob encomsnds com mela cabine [adsptagso para Patdncia da 149 HP (SAE) » 3800 rpm (gesoline) o 140 HP (SAE) a 3000 rpm
8nibus. etc.). (diessf). Pneus para séries C-60P & D-60P: 825 x 20 (diantairos) com fa
ionsa e 900 x 20 com 12 lonsa [trassiros). Frsio o ar
Gasolina
DODGE 700’ chassi curto 3.68 2540 7910 10850 18 500 36 546,00
chassi médio 445 2980 7870 10850 18 500 36 624.00
chassi longo . 5.00 3175 7675 10850 18 500 37 621,00
Diese!
700* chassi curto  ....... ... L. 3,68 3121 7729 10850 18 500 48 888,00
chassi médio .. . . . .......... 4,45 3161 7689 10850 18 500 48 959,00
chassilongo ... . 5,00 3356 7494 10850 18 500 49 924,00
1) Poténcia dc 196 HP (SAE) a 4000 rpm. Pnsua 825 X 20 com 10 janas 2) Poténcia da 140 HP (SAE) s 3000 rpm. Pnsus 500 x 20 com 12 lonaa
(diantsiros) & 900 x 20 com 12 lonaa (trsselroa). Tadoa os prages com cAmbio de 4 msrchea & frente; com 5 marches
mals Cré 75600
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ENTRE

MEDIOS (cont.) EIXOS
(m)
FORD- Gasolina

WILLYS F-600 chassi curto com cabina 3.96
F-600 chassi médio com cabina 4,42
F-600. — chassi longo com cabina ... 493

F-600 chassi ultralongo com cabina 5,39

Diesel

F-600 chassi curto com cabina 3,96

F-600 chassi médio com cabina ees 4,42

F-600 chassi longo com cabina .... ... 493

F-600 chassi ultralongo com cabina 539

Potancia de 167 HP — a Ultima opcianal —- (SAE} a 4400 rpm para os
motores & gasollna; 140 HP (SAE) a 3000 rpm para os motorsa dissei

MERCEDES- L-608-D  chassi com cabina avangada 420
L-608-D chassi com cabina avangada . ... 483
L-1113/42 — chassi ¢/ cabina semi-avangada 420
L-1113/48 idem .............. 483
LK-1113/36 — idem para basculante ...... 3,60
LS-1113/36' — idem para cavalo-mecénico .. 3.60
LA-1113/42 idem com tragdo nas 4 rodas 4,20
LA-1113/48 idemidem ............... 483
LAK-1113/36 — idem idem para basculante . . .. 3.60
LS-1113/36' idem idem para cavaio-me-

cénico 3.60

1) Capacidsds méxima ds trscdo cam samirsboque de um sixa. Dave
apresentar certificado da adaptacha da chassi. Potdncla de motor psra

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

CHEVROLET C-1404' chassi com cabina e carrogaria ago 2,92
C-1414’ camioneta cabina dupla 292
C-1416’ perua Veraneio ................. 292
C-1504' chassi ¢/ cab. e carrogarla ago . 3.23
1] Madelos produzidos acb sncomends cam & sem cacamba s cam mels
cabina. Pneus 650 x 16 cam 6 lonas.
DODGE 100* camioneta com cagamba de ago
400" chassi com cabina
1) Poténcia da 198 HP {SAE) a 4400 rpm. Pneus 650 x 18 com 6 lanss
FORD- F-100 camioneta com cagamba da ago 280
WILLYS F-350 chassi com cabina ....... . 3,30
F-75 — camioneta standard 4x2 .............. 2,65
Jeep CJ-6/2 com 2 portas sem capota 2,56
Jeep  CJ-6/4 com 4 portas  ..... 2,56
Rural standard 2,65
Rural luxo 2,65

PESO 39 EIXO  PREGOS S/

T&“f c‘(‘f‘)“‘ BRUTO ADAPTADO ADAPTAGAO
9 9 (kg) (kg) (cr$)

3165 7835 11000 19000 38 428,01
3220 7780 11 000 19 000 38514,14
3335 7665 11000 19000 39 525.44
3570 7430 11000 19000 40 536,73
3 400 7600 11 000 19 000 50 921,95
3455 7545 11000 19000 51008.79
3570 7430 11000 19000 52 015,33
3810 7190 11000 19000 5302185

Pneus 825 x 20 com 10 lonas (diantairos) & 500 x 20 com 12 lonss (traasiroa).

3640 7 360 11 000 18 500 45 395,55
3 680 7310 11 000 18 500 45 987,90
3610 7380 11000 18 500 60 730,04
3 680 7320 11 000 18 500 6192503
3 560 7 440 11000 .18 500 60 872,00
3620 19 000 6192503
3890 7110 11 000 18 500 73 398,63
3960 7040 11000 18 500 74 833,78
3840 7 160 11 000 18 500 73398,63
3900 — 19 000 sob consulta

os vaicuios das séries L1913 & L-1313 145 HP (SAE) s 2800 rom. Pnaus
pars o8 veiculos ds série LP-1193: 900 20 com 12 lenas.

1720 550 2270 29 540,00
1770 500 2270 35770.00
1935 35 900,00
1810 700 2610 30 670,00

2] Pneue 700 x 15 com 8 ionee: 3) Pneus 718 x 15 com 6 ianas, Paténcia
de 143 HP a 3800 rpm,

Poténcis da 90 HP (SAE) s 4000 rpm. Pneus 650 x {6 com 6 fonas (jesp 3 camionstas): 710 x 15 (rure)).

MERCEDES- L-608 D  chassi curto com cabina

BENZ L-608 D chassi longo com cabina
Poténcis ds 94 HP (SAE] s 2800 rpm. Pnsus 700 x 18-10.

TOYOTA 0OJ 40 L — capota de lona 2,28
0J 40 LV capotadeago  ........ 2,28
0J 40 LV-B perua com capota de ago .. .... 2,75
0J 45 LP-B camioneta ¢/ carrogaria de ago 2,75
0J 45 LP-B3 camioneta s/ carrogaria 2,75

VOLKS- Furgao de aco 2,40

WAGEN Kombi standard  ...................... 240
Kombi luxo 2,40
Camioneta 2,40
Poténcia da 52 HP (SAE) a 4800 rpm Pnsus 640 x t5 com 6 ianss

ONIBUS
Gasolina
CHEVROLET C-6512P chassi para dnibus 4,43
C-6812P chassi para onibus 5.00
Diasel
D-6512P chassi para 6nibus 4,43
D-6812p chassi para onibus  ........ 5.00
D-7812P chassi para dnibus 5,00
Todas o modalos fabricedas sab sncamands. Potdncle de 143 HP (SAE) a
3800 rpm (gasoiine) & 140 HP {SAE) a 3000 rpm (dieasi). Pneua 825 x 20
FNM Vv.9'

v-15°

1] Poténcis de 182 CV (SAE) & 2000 rpm.
MAGIRUS RSL-413/ chassi rodoviario V-8

Motor diasel Dautz, oito cifindros, poténcis ds 215 até 265 HP

MERCEDES- LP-321/42_—- chassi para 6nibus 4,20
BENZ LP-321/48 — chassi para 6nibus ............. 4,83
LPO-1113/45 chassl para 6nibus com dire-

Géo hidréulica 4,57
0-352 HST* — dnibus monobloco urbano 4,18
0-352 HLST* — idem 555
0-352 HS’  6nibus monobloco interurbano 4,18
0-352 HLS* — idem ............. 555
0-326" * * — monobloco rodovidrio 5,95
3] Pistsforms com motor para montagsm por tercsiros
2] Numerc da pssssgeirds ssntsdas
3) Pesa bruta tatal, sem iimite da valacidade.
4] Psso bruto total, pers velocidsde ds até 30 km/h.
5) Onlbus monobioco urbano, cam conjunto para cobrador & cetrace, 26
passageiros aentados: aem a conjunto. para trinta passsgasiras santados.
6] Onibus monobloco urbano com canjunto para cobredor & catraca, 35
passegeiros aentedoe: sem o conjunto, para 38 paseageiroa asntadoa
7) Onibus tarurbano, janelse @ pottronae
SCANIA B-110 chassi para dnibus
B-110 chassi para 6nibus

Poténcls de 210 HP & 2200 rpm. Pnaus 1100 x 22 com t4 icass.

TRANSPORTE MODERNO — agbsto, 1972

26 655,00
29 958,00
2] PotAncia de 203 HP (SAE) 8 4 400 rpm. Pnsua 750 X 16 com B fonae.

1468 800 2268 28 958,38
1918 3493 5443 33 199,66
1551 750 2301 18 991,89
17078.16
17 831,75
17 817.59
2017413
42 379,67
42 931,32
1500 450 1950 24 023,40
1650 450 2100 26 047.00
1750 525 2275 31 009,60
1700 1.00C 2700 29 704,70
1 550 1150 2700 28 927,20
1070 1000 2070 17 37400
1140 930 2070 19 020,00
1200 870 2070 21 336.00
930 2070 18 039.00
10 700 36 510,00
10700 37 550,00
10 700 48 600,00
10 700 49 610,00

10 700

com 10 lonss (dianteiros} s 900 x 20 com 12 lonas (traseiros]
Fraio a ar.

81 100,00
100 940,00
ia de 201 CV (SAE) & 2
96 614,10
3250 7750 11000 49 248,05
3690 7310 11000 5051171
3450 8240 11700 59 680,54
11.390*
8 600 103 727,82
10 700
10 200° 105 275,62
11380*
28* 9 600 110 804,51
10 200 115 227,65
12 500 174 707,56
8] Onibus b . 36 poitronas reciing

vels ou queranta poitronas semi-raciinévals.

9) Patdncis da matar: 165 CV » 2200 rpm,

10} Onibus mancbioca rodavidria — numaro da lugares: quarenta poitronas
sami raciingvels: 36 paitranss reciinévsis; 34 paitranss nas varsdes com
tosiate: & dezessste paitranas ns varssa laito cam toslste

Oa vaicu'os da séria LP-321 tém patdncia da 110 CV a 3000 rpm: 08
da séria 0-352 tém potdncls da 130 CV a 2800 rpm: oa de adrls 1113,
potdncia da 130 CV a 2800 rpm

11

131637.00
142 826,00
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PRODUCAO

JUN-72
268

150

118

99

238
3873

1138
89
115
369
530
250
1332

419

173
233

12 594

2435
19
791
410
38

2 658
279
4323
883
755

429
13

33 828

51783

72

JAN/JUN
1618

957

68 825

11718
325
4969
1825
195

14 169
1307
23 588
5 869
4854

2766
66

119 841

296 488

PRODUGAO

JUN-72
261

177

84
436

13
45
15
363

2 521

845
48
94

146

406

982
428

22
122

263
20

11616
1809
798

208
34

2 599
166
4240
1284
467

655

30 704

46 669

N/JUN- 71
1220
755

12
453

2273

72
112
15
2221

14 996

4739
270
740

1493

2017

5744

18
84
678
1170
83

60 631

9 582
210
3979
795
190
11

11728

844
24 867
5314
3111
2 541

2 492
49

158 255

242102

MES DE JUNHO

1957/1972
46 314

25578
5 698
5512
9 2566

9 414

914
219
139
8 142

434 120

158 800
2248

6 286
39 357
116 044
1041
110644

60 053

1663

1615

14 340
38 350
2 415

1449

181

866 486

123 385
1 546
75823
54 848
4 027
1124
55 692
295 214
10871
74 248
156 589
13119

183 159
7848

170 481
4830

1914 958

3514 904

MODELOQOS

Ceaminhdes pesados

FNM — D-11 000
Internacional

MBB LP/331-1520
Scania  L/LS/LT

Caminhées semipesados

Chevrolet D-70

Dodge 900

Ford F-750
MBB-1313/1513/2013

Caminhdes médios/leves

Chevrolet C/D60
Dodge 400
Dodge 700

Ford F-350

Ford F-600

MBB L-60B-D
MBB 1111/1113

Onibus

FNM D-11 000
Magirus

MBB  Monoblocos
MBB  Chassis
Scania B-76
Chevrolet

Ford

Camionetas

Chevrolet-1400/500
Dodge D-100
Ford F-50/75
Ford F-100
Toyota  Pick-up
Toyota Perua
Vemag

Volks Kombi
Volks  Pick-up
Volks Variant
Willys  Rural
Willys  Belina

Utilitarios
Vemag Candango

Willys  Universal
Toyota Bandeirante

Automéveis — Total

Veiculos  Total

TRANSPORTE MODERNO — agdsto, 1972

VENDAS
JUN-72 JAN/JUN-72
1560
170 819
76
114 665
432 2199
118 278
18 98
16 93
280 1730
3919 20 101
1127 5884
96 419
125 628
418 2 387
555 2764
248 987
1350 7 032
432 2 365
5 16
24
175 759
241 1486
11 80
11671 67 393
2121 11 499
29 278
832 5147
478 2 320
37 196
3 6
2715 14 100
240 1249
3755 21953
938 6105
763 4830
2931
457 2 866
13 65
33124 195313

50572
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INOV 3700 NO 3 AJAVYHO

SERVICO DE CONSULTA TECNICA

A MANEIRA MAIS RAPIDA,PRATICA E SIMPLES
DE VOCE OBTER INFORMACOES SOBRE ASSUNTOS COMPLEMENTARES
ABOROADOS POR TRANSPDRTE MODERNG

Veja no final das matérias ou dos antincios o numero da
consulta de seu interesse.
Basta anoti-lo no cartdo-resposta ao lado e remeter
pelo Correio.

Desejo:

Catalogos( ) Visita representante ( ) Assinatura da revista( )
Especificagdo da consulta ...................... R .
Data.............. Assinatura.......... ..o i,

transporte moderno

receberei um exemplar por més, sem qualguer despesa de minha parte.

SERVICO DE CONSULTA TECNICA

A MANEIRA MAIS RAPIOA,PRATICA E SIMPLES
DE VDCE OBTER INFORMACOES SOBRE ASSUNTOS COMPLEMENTARES
ABOROADOS POR TRANSPDRTE MOOERNO

Veja no final das matérias ou dos anuncios o nimero da
consulta de seu interesse.
Basta anota-lo no cartiao-resposta ao lado e remeter
pelo Correio.

Desejo:
Catalogos( ) Visita representante ( ) Assinatura da revista( )
Especificacao daconsulta .........oooivine e,

....................................................

transporte moderno

receberei um exemplar por més, sem qualquer despesa de minha parte.

INOY 3¥a04

NOY 34804

Coloque agui o n? da consulta ()

EMPRESA

ENDEREGO DA EMPRESA

BAIRRO

CIDADE

PROFISSAO ,
RAMD DE ATIVIDADE
CAPITAL REGISTRADO

DATA

CEP

CARGO

N° DE EMPREGADOS

ASSINATURA

Cologue aqui o n° da consulta ()

EMPRESA

ENDEREGO DA EMPRESA

BAIRRO

CIDADE

PROFISSAO
RAMO DE ATIVIDADE
CAPITAL REGISTRADO

DATA

CARGO

N° DE EMPREGADOS

ASSINATURA

TM-108

TM-108



CARTA-RESPOSTA
AUTORIZAGAO N° 241
PORT. N° 391 - 22/9/54

SAO PAULO

CARTA-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTA CARTA

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.

CAIXA POSTAL, 5095 SAOG PAULO SP
GRUPO TECNICO CEP 01000

CARTA-RESPOSTA

AUTORIZAGAO No 241

PORT. N° 391 22/9/54
SAO PAULO

CARTA-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTA CARTA

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.

CAIXA POSTAL, 5095
GRUPO TECNICO SA(C)EF;,A(:{'LOgOSP



e VOCE TEM REAL INTERESSE
NO SETOR DE ELETRICIDADE?
E ELETRONICA?

e VOCE PRECISA ESTAR SEMPRE
A PAR DO QUE ACONTECE
NESTE MERCADO?

e SABER DAS EXPERIENCIAS DAS
GRANDES EMPRESAS?

* FICAR EM DIA COM AS NOVIDADES
TECNICAS?

ENTAO ESTA QUALIFICADO PARA
RECEBER GRATUITAMENTE O MAIS
RECENTE LANCAMENTO DO
GRUPO TECNICO ABRIL:

L4 J L)

uma revista técnica de circulacédo dirigida
com a mesma qualidade de ]
TRANSPORTE MODERNO, MAQUINAS
& METAIS, QUIMICA & DERIVADOS

e PLASTICOS & BORRACHA

-LETRICIDADE MODERNA
comegara a circular mensalmente a partir
de outubro de 1972 e trard para seus leitores:
¢ andlises setoriais, reportagens,
entrevistas, artigos técnicos, perspectivas
de mercado.
® novidades da industria eletro-eletrénica.
® grandes instalagdes hidrelétricas,
geracdo, transmissdo e distribuicdo de
energia, eletricidade na indistria
e na construcao civil.

LETRICIDADE MODERNA
trara ainda uma sec¢ao dedicada
exclusivamente a industria eletrénica e
suas aplicagoes.

Solicito uma assinatura de ELETRICIDAD
MODERNA; receberei um exemplar por més,
sem qualquer despesa de minha parte.

EMPRESA

ENDEREGO DA EMPRESA

PROFISSAQO . e CARGO .
RAMO DE ATIVIDADE
CAPITAL REGISTRADO N¢ DE EMPREGADOS

DATA ASSINATURA

CORTE AQUI
COLE AQUI

Solicito uma assinatura de ELETRICIDADE
MODERNA; receberei um exemplar por més,
sem qualquer despesa de minha parte.

PROFISSAO . . ceeee.. CARGO ...
RAMO DE ATIVIDADE
CAPITAL REGISTRADO N¢ DE EMPREGADOS

DATA ASSINATURA



CARTA - RESPOSTA

AUTORIZACAO N. 727
PORT. N 75 21/6/66

SAO PAULO

CARTA-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTA CARTA

O sélo sera pago pela

ABRIL S.A.

CULTURAL € INDUSTRIAL
CAIXA POSTAL 30777

Depto. Assinaturas
01000 - Sao Paulo (SP)

GRAMPEIE AQUI

CARTA - RESPOSTA

AUTORIZACAO N. 727
PORT. N 78 21/6/66

SAO PAULO

CARTA-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTA CARTA

O sélo sera pago pela

ABRIL S.A.

CULTURAL E INDUSTRIAL
CAIXA POSTAL 30777

Depto. A turas
p ssina 01000 - Sao Paulo (SP)

CORTE AQU

Se vocé quiser fazer a assinatura
de ELETRICIDADE MODERNA
e recebé-la gratuitamente sem
qualquer despesa, preencha o
cartao-resposta da outra pagina.

MOOERNA

1
dJg 9 J
_ CHEGARA ATE
VOCE A PARTIR DE OUTUBRO

INSTRUCOES PARA O
PREENCHIMENTO DO
CARTAO-RESPOSTA
» Preencha todos os dados do
cartao-resposta, nao se esquecendo de
assinar no lugar indicado.
» Dobre o cartdo ao meio e grampeie.
» Néo precisa selar: o porte sera pago
pela Editora Abril.
e Se vocé conhece alguém também
qualificado a receber ELETRICIDADE
MODERNA, peca a ele que preencha o
segundo cartdo-resposta para que se
torne igualmente um assinante da revista.

PREENCHA JA O CARTAO-
-RESPOSTA E RECEBA
GRATUITAMENTE A REVISTA
QUE VAI FALAR DO SEU RAMO
DE NEGOCIOS:

eletricidade



Justamente porque é o
primeiroemtudo-desempenho,
economia, lideranca, garantia
de vida longa € que ele nédo
se importa em ser o segundo:

O Unico carro
que ndo se importa

o segundo carro da sua familia. @Y} nac ser

0] que quer dizer: o

primeirissimo carro da mulher @) prl mel ro.

que mais precisa dele
sua mulher. Para ir ao banco,
para levar e trazer os filhos da
escola, festinhas de aniversario,
para ir ao cabeleireiro,
supermercado, butiques,
visitas 8 mamae (sua e dela,
légico...), dentista, mou,cta,
naquele vaivém incrivel que
s6 uma mulher sabe
exatamente 0 que é e somente
um Fusca sabe exatamente
fazer. Com uma vantagem: 0s
anos nao passam para sua
mulher, nem para o Fusca.
Os dois continuam sempre
jovens,

Eco
outra
vantagem:
¢ a mecanica
mais simples e
robusta deste mundo. Tantd
gue é nele que a maioria
aprende a dirigir (castigandg
sem que ele mostre os sinai
do castigo).

= é nele que a maior
torna pela primeir
vez “‘proprietario
Je um carro”.

Nao importao g
v. ja tenha na garage
(muitas vezes, o que &
gente tem na garage
nao esta la, esta na oficina).

A ndo ser que seja um ou

modelo VW.
Para o segundo

carro da familia, pense’

no primeiro carro em

tudo: compre um Fusca.

Mesmo porque, pessoas que
realmente tém classe chegam
trangiiilamente aos mais
requintados lugares, dentro do
Fusca- é aquela simplicidade
que realmente denota a
classe das pessoas superiores.

Ficamos assim, entao:
para o segundo carro dafamilia,
passe hoje mesmo nos
revendedores do primeiro ca
em tudo. Passe num
Revendedor Volkswage

E leve sua mulher:
deixe que ela escolha
a cor.

///////1////1///miﬂ‘ﬁimmllilmm,,”
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