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Embora ji estivesse no
comando das duas entida-
des ha mais de trés meses,
a ‘“‘nova” Diretoria con-
junta da NTC/Fenatac nio
dispensou as pompas da
“posse solene”, dia 29 de
abril, no auditério da Mak-
soud Plaza, em Sio Paulo.

Cinco anos atris, o ex-
presidente da NTC, Thiers
Fattori Costa, assumiu sob
as bengaos de Joao Figuei-
redo e mais seis ministros
de Estado. Desta vez, po-
rém, s6 compareceram OS
ministros dos Transportes,
José Reinaldo Tavares (re-
presentando  Sarney) e
Denni Swchartz, do De-
senvolvimento Urbano. O
governador Orestes Quér-
cia também preferiu enviar
seu secretdrio de Trans-
portes, Walter Nory.

O formalismo foi que-
brado apenas pelos naturais

My 39

NTC/Fenatac: pompas da posse

“escorregdes” durante os
inevitaveis discursos. ‘“‘Ca-
dé a 4gua?”’, perguntou,
nervoso, o novo presidente
Sebastiao Ubson Ribeiro,
ao alcangar os microfones
(ligados). Logo em segui-
da, saudou Tavares como
“presidente”’, mas, corrigiu
a tempo para ‘“‘ministro”.

No seu discurso, Ribeiro
proneteu centrar fogo no
fortalecimento politico do
setor, criando cinco fede-
ragOes regionais e dobran-
do para cingiienta o atual
nimero de  sindicatos.
“Vamos ter um sindicato
em cada cidade com mais
de 300 mil habitantes™,
prometeu.

Muito aplaudido pelas
contundentes criticas ao
governo federal, o novo
presidente mereceu do mi-
nistro Tavares apenas um
mero cumprimento formal.

Engesa, a socia da Helibras

Numa operagdo com a
Aerospatiale francesa,
detentora da tecnologia, a
Engesa obteve 10% da
participacdo no capital da
Helibras, fabrica de heli-
copteros instalada h4 sete
anos em Itajub4d-MG. Entre
os planos do novo sécio
(os outros s&0 o governo
mineiro € a prépria Aeros-
patiale), estao a fabricagdo
de helicépteros de porte
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médio (o modelo Dauphin)
€ pesado (Superpuma). Por
enquanto, a Helibrds monta
apenas o modelo Esquilo,
de pequeno porte.

A Engesa sonha con-
quistar 60% do capital da
Helibras. Por isso, espera
encorajar encomendas das
Forgas Armadas e exportar
helicépteros.

Catarinenses ganham com racha

Na disputa entre Paran4
e Rio Grande do Sul aca-
bou dando Santa Catarina
na cabega. Além de eleger
o presidente (Edgar Thom-
sen) € o tesoureiro (Osmar
Labs), o estado transfor-
mou-s¢ na sede da federa-
¢do dos sindicatos das em-
presas de transportes do sul
do pais. Enquanto o sindi-
cato do Parand sé conse-
guiu fazer o secretério, o
Rio Grande do Sul fez a

segunda vice-Presidéncia
com Gastido Prudente.

Vetado para a presidén-
cia, Valmor Weiss foi
eleito vice-presidente. O
veto 2 sua candidatura par-
tiu do préprio sindicato do
Paran4d, mais exatamente
do presidente Areli Teixei-
ra e, especialmente, do di-
retor Valdomiro Koialans-
kas Filho. Weiss atribui a
ciséo a questdes ““do tempo
do quartel™.

Cosipa conclui segundo cais

A Companhia Siderrgi-
ca Paulista Cosipa acaba
de concluir as obras civis
do segundo cais de atraca-
¢do do seu porto privativo,
instalado na usina da em-
presa, em Cubatdo. As
obras exigiram investi-
mentos da ordem de Cz$
190 milhdes e foram reali-
zadas em onze meses.

Com a montagem dos
equipamentos  portuérios
destinados ao recebimento
de granéis (minérios e car-
vao), este novo cais, jun-
tamente com o antigo pier,
em operagdo desde 1970,
trardo auto-suficiéncia no
abastecimento de insumos
por via maritima.

O cais ntimero dois da
Cosipa, com 302 metros de
extensao por 25 de com-
primento, receberd dois
descarregadores de 1200
toneladas/hora, 89% de fa-
bricagdo nacional, prontos
para montagem no local,
além de duas linhas de cor-
reias transportadoras de um

quildmetro de extensdo,
que interligardo o porto aos
pétios de estocagem, no
fluxo automético dos insu-
mos.

O complexo portudrio
da Cosipa terd ainda um
edificio de estocagem de
produtos siderirgicos (em
construgdo), que ocupard
uma 4rea de 23 mil metros
quadrados, com seis pontes
rolantes de 25 toneladas
cada.

O cais ndimero dois faz
parte do complexo portu4-
rio da Cosipa, estruturado
para movimentar nominal-
mente 8 milhGes de tonela-
das anuais de carga. O cais
nimero um da empresa, em
pleno funcionamento desde
o infcio do ano passado, &
utilizado inteiramente para
o embarque de produtos si-
derirgicos.

O segundo cais de atra-
cacdo da Cosipa integra o
estagio III de expansdo da
empresa, que ja tem 93%
de suas obras concluidas.



V. Weiss e
Atlas pediram
concordata

Em nenhum Ilugar do
mundo, € possivel conviver
muito tempo em uma situa-
¢ao econdmica de solugdes
imedijatistas e improvisa-
das, como as que estio
sendo adotadas pelo go-
verno desde novembro pas-
sado. Com este argumento,
mais uma empresa de
transporte de cargas entrou
em concordata. A V.
Weiss Transportes Ltda, de
Curitiba, especializada em
malotes entre Sdo Paulo,
Paran4, Santa Catarina e
Rio Grande do Sul, com
uma frota de 424 veiculos
a 4lcool e setecentos em-
pregados.

Com um passivo de Cz$
18 milhdes e um ativo li-
quido de Cz$ 110 milhdes,
nao foi dificil a Valmor
Weiss, principal executivo
da empresa, conseguir, em
apenas dois dias, a aprova-
¢do do pedido de concor-
data preventiva feito no
dltimo dia 7. Empréstimos
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bancérios de Cz$ 6 milhGes
e contratos de leasing em
andamento, “os juros que
se multiplicaram por dez
em poucos meses e a queda
brusca nos pregos dos im6-
veis, (principalmente com-
ponente do ativo) tornaram
imprescindivel a morat6-
ria”.

O balango de 1986 ja
acusara déficit de Cz$ 8
milhées. “‘Pretendemos re-
duzir ac méximo esse pra-
zo”, afirma Weiss, que
acabou conseguindo este
més a correcdo do frete de
Cz$ 2,75 para Cz$ 7,75 o
quilémetro rodado, o que
deverdA ampliar substan-
cialmente a receita da em-
presa.

Mas o pedido de con-
cordata que causou mais
impacto no setor foi o da
Atlas, classificada como a
maior empresa de trans-
porte de cargas do pafs,
por TM, em 1982 ¢ 1983.
Nos dois anos seguintes,
foi a segunda, caindo para
terceiro lugar no ano pas-
sado. Seu balango de 1986
ainda nao foi publicado. A
causa da concordata como
as demais que ingressaram
na Justica com idéntico re-
curso (Zacharias, Lucena e
V. Weiss), foi a alta dos
juros bancérios. A Atlas
foi noticia no ano passado
quando adquiriu, por Cz$
110 milhées, as instalagGes
da Duchen, na margem di-
reita da Via Dutra e que
estdio para ser tombadas
pelo patriménio histdrico.
A empresa ainda nao entre-
gou ao férum os docu-
mentos comprovando a si-
tuacdo financeira que a le-
vou a pedir concordata.
Porém, seu advogado, Ru-
bens Vandoni, adianta que
os principais débitos sdo
com o mercado financeiro.

Detran — Sao Paulo exige RTB

Desde 1° de abril, os
o6rgaos de transito de Sao
Paulo estao exigindo a
apresentacdo do RTB pelos
proprietdrios de vefculos
com capacidade de carga
superior a 8 t.

A exigéncia atende a
portaria n® 162, publicada
no Didrio Oficial do Esta-
do dia 20 de marge. O
DUT (documento dnico de
transito) ja reservava espa-
¢o para o RTB.
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Transultra vai administrar
terminal no Rio Grande

A Transultra venceu a
concorréncia piiblica para
administrar o terminal de
granéis liquidos e gasosos
do PéSlo Petroquimico do
Sul, em Rio Grande.
Tendo movimentado 350
mil toneladas em 1986, o
terminal, de propriedade da
Copesul, € um dos maiores
do pafs, empregando 51
pessoas nos servigos de
manuseio, controle € ma-
nutengao.

Fundada ha vinte anos
para transportar gés lique-
feito de petréleo (GLP),
das refinarias para os ter-
minais da Ultragaz, a Tran-
sultra especializou-se no
transporte rodovidrio de
granéis liquidos e gasosos

e, hoje, ¢ a principal em-
presa do setor no pafs, com
uma frota de cerca de qua-
trocentos cavalos e carre-
tas. Além disso, a empresa
é sbcia da Tequimar (ao
lado da Okiteno e da Co-
pene), o Terminal Quimico
de Arati, que movimenta
os granéis do Pélo Petro-
quimico de Camacari, na
Bahia. Com o know-how
adquirido na movimentacgao
e manuseio de cargas peri-
gosas, a Transultra passou
a administrar, em 1970,
terminais para terceiros.
Hoje, com a Copesul, ja
sao cinco os terminais de
terceiros administrados sob
contrato.

Grupo TNT inaugura seu novo
terminal no Rio de Janeiro

O grupo TNT inaugu-
rou, dia 15 de maio, no
bairro Guadalupe, préximo
a avenida Brasil, no Rio de
Janeiro, seu novo terminal.
Ocupando terreno de 20
mil metros quadrados, o
prédio tem 7 018 m® de
drea construfda. Foi adqui-
rido da Goodyear por Cz$
20 milhoes (veja TM n?2
275, dezembro 1986) e
exigiu mais Cz$ 4 milhGes
de investimentos em adap-
tacdes e reformas. Operan-
do desde margo, j4 movi-
menta 40 t/dia, mas sua
capacidade pode chegar a
150, suprindo as necessi-
dades da empresa at€ o ano
2 000. Atualmente, atende
a uma frota de cingiienta
veiculos leves e despacha
cerca de oito vefculos rodo-
vidrios por dia, entre tru-
ques e carretas.

O novo terminal faz
parte do plano anunciado
em dezembro pela TNT
envolvendo investimento
de Cz$ 65 milhdes. Os
Cz$ 40 milhdes que com-
pletam o total estdo sendo
empregados no terminal de
Sao Paulo, no bairro Casa

Verde, onde a empresa esta
erguendo um terminal de 8
mil m* num terreno de 20
mil. Segundo o presidente
do Grupo, Talito Endler,
“o investimento foi im-
prescindivel para atender a
explosio da demanda do
transporte brasileiro, ocor-
rida no ano passado™.

A TNT aproveitou a
inauguragdo para anunciar
a criacdo da Transoft, es-
pecializada no transporte
de produtos sensiveis. A
empresa cobrird, incicial-
mente, apenas o eixo Rio -
Sao Paulo. Em outubro
deste ano, passa a atender
a Porto Alegre, Curitiba e
Belo Horizonte. Em feve-
reiro de 1988, vai para Sao
Jose dos Campos, Brasilia
e Campinas.

A Transoft fez investi-
mento de Cz$ 3,5 milhdes
na compra de veiculos es-
peciais, dotados de bragos

hidraulicos, plataformas
elevatdrias, carretas roleta-
das (para  contéineres

e pallets) e bals com tra-
tamento térmico, piso anti-
derrapante e acolchoa-
mento.
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JisTRIBUIDOR

Para comprar e obter o méximo de
quildmetros do primeiro pneu radial do
mundo, o lugar certo € a rede de
distribuidores MICHELIN.

O alto padrao das instalacoes e
pessoal técnico especializado sao a
garantia do melhor servico.
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Macei6 amplia linha férrea
e constroi dois dolfins

Com um calado de 10
metros, considerado o
maior do Nordeste, o porto
de Maceié permite opera-
¢6es com navios de até 55
mil t TDW,

Torna-se assim, alterna-
tiva para navios de porte
maior, que desembarcam
ali cargas destinadas a ou-
tras localidades, reembar-
cadas ou transportadas por
outros modais, para permi-
tir atracagdo das embarca-
¢Oes em outros portos, co-
mo Recife e Salvador, de

recursos operacionais mais
limitados.

Por esta caracterfstica,
Maceié estd ampliando a
linha férrea em 1 200m, do
cais do IAA  Instituto do
Agticar e do Alcool até o
terminal de carga geral e a
Themag Engenharia j4 est4
elaborando o projeto bési-
Co para a construgio de
mais dois dolfins de atra-
cagdo a serem construidos
no prolongamento do cais
do TAA, que deverdo ser
concluidos ainda este ano.

Chassi de 6nibus Scania
ganha reforco do “jungle bus”

A Scania comecga a in-
troduzir este més em sua
linha de chassis de 6nibus
rodovifrio (112) o reforgo
especial utilizado no jungle
bus (6nibus de selva), para
enfrentar os Mercedes
Benz, que predominam
nessa faixa de mercado de
coletivos que circulam por
estradas precérias. Os tes-
tes com esse chassi alon-
gado e reforgado comeca-
ram ha dois anos conforme
revelou TM em sua edigdo
de n? 258, julho de 1985.

A Transbrasiliana, em-
presa de 2 mil 6nibus que
opera no norte do pafs,
testou, durante seis meses,
um exemplar do T112 jun-

gle bus na linha Marabi-
Santarém, no Pard e o
aprovou. ‘‘Trata-se de um
percurso de 1050 quil6-
metros em estrada de chio
e o veiculo se comportou
muito bem’, lembra o ge-
rente de Trifego, Jodo
Gondin. Naquela época
(1985), essa linha ainda
ndo tinha asfalto € ndo ti-
vemos qualquer problema
com o carro”’, comple-
menta.

Nessa empresa, os Oni-
bus Scania, que represen-
tam 50% da frota, sdo usa-
dos para longas distancias,
mas no asfalto. “Para o
chao, s6 usamos os Merce-
des. Dependendo da dis-
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tancia, pode ser um 1113,
1313, 1513 ou 1316”. Eo
que a Scania se propde,
com o reforco no chassi
dos 112, ¢é justamente
competir com os Mercedes.
Com a diferenca de ofere-
cer um veiculo de maiores
dimensdes, mais resistente
e mais econémico porque
transportard mais passagei-
ros. Ndo s6é no mercado
interno, como também no
externo, onde a Scania estd
investindo forte.

O jungle bus se caracte-
riza pelo refor¢o na estru-
tura do chassi para permitir
alongamento da longarina
sem prejuizo do desempe-
nho nas estradas nio pavi-
mentadas. A distincia entre
carrogaria e solo chega a
80 cm. Entre outras novi-
dades, o novo chassi tem
suspensido por feixe de
molas, diferencial por blo-
queio e amortecedores te-
lescépicos com barra esta-
bilizadora dianteira.

Discursos de inauguracio da
Master exaltam exportacées

Programada para produ-
zir 180 mil unidades do
freio S Came (tipo CR, de
desmontagem répida) por
ano, a Master, de Caxias
do Sul, deverd exportar
quase tudo o que produzr.
Os discursos de inaugura-
¢do da fabrica — uma asso-
ciagdo entre a Randon e
Rockwell — foram de exal-
tacdo ao envio dos freios
ao mercado externo, pois 14
serdo confundidos com os
mais de dez milhGes de
unidades ja fabricados pela
Rockwell, nos Estados
Unidos e fébricas que
mantém na Europa, Améri-
ca Latina, Oriente € Aus-
tralia.

Ao mercado interno,
restard uma pequena parte.
Além da exportagio com-
prometida com a Rockwell,
dos Estados Unidos, Ale-
manha e Japdo (compo-
nentes), a Master fornecerd

freios para os caminhées de
exportagdo da Volkswagen
e estd comprometida com os
produtos da prépria Ran-
don. Seu uso nas estradas
brasileiras, segundo a dire-
¢30 da Master, foi aprova-
do em testes por clientes
embora, na festa de inau-
guragdo, no més passado,
em Caxias, houvesse quem
assegurasse que o produto
€ ideal para as estradas
americanas e européias
mas, dificilmente, aguenta-
rdo os 900 mil quilémetros
ou cinco anos garantidos
pela fdbrica nas esburaca-
das e mal-conservadas ro-
dovias brasileiras. ‘Nés
sabemos da responsabili-
dade que temos sobre os
ombros’, devolve FErino
Tonon, gerente Geral da
Master, ao confirmar para
0 Brasil a mesma garantia
que a Rockwell oferece aos
seus freios no exterior.
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e a maxima quilometragem em
todos os tipos de pneus.
O melhor camelback
proauzido no Pais tem a marca Ruzi
Na hora da recauchutagem  um nome que esta sempre presente
de um pneu e preciso ser exigente.  nas recauchutagens mais perfeitas.
Se aqualidade Garantia de qualidade é isso.
do camelback nao for de primeira, E Ruzi.
oresultado pode comprometer
a vida util do pneu e principalmente,
aseguranga.
A alta tecnologia Ruzi
nafabricacdo de camelback Ind. de Artefatos de Borracha Ruzi S.A.
garante a economia, a sequranca R e S oo (1 44821
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Scania continua produzindo
os modelos do ano passado

A Scania continua pro-
duzindo caminhées modelo
86 paralelamente aos ‘‘Su-
per Advanced”, deste ano.
“Razdes de mercado’”, ale-
ga o diretor de Assuntos
Governamentais e Institu-
cionais, Mauro Marcondes.
“Enquanto o mercado esti-
ver absorvendo os modelos
antigos, teremos que pro-
duzi-los”, afirma. Mas,
nem assim, as vendas in-
ternas da Scania tém cres-
cido. O primeiro trimestre
registrou a média mensal
de 227 wunidades, contra

458 durante o ano passado,
ou seja, um resultado 49%
inferior.

A falta de componentes,
que tem deixado centenas
de veifculos inacabados no
pétio da fébrica, é a princi-
pal alegacdo para esse fra-
co desempenho do mercado
que, segundo Marcondes,
continua comprador. Os
frotistas, no entanto, en-
contram outras razdes para
isso: 0 aumento nos precos
de quase 150% em cinco
meses.

Verbas liberadas para Santos
nao resolvem seus problemas

O porto de Santos esti
velho e obsoleto, o ndimero
de funcionérios que atua na
drea é pequeno e oOs
US$ 70 milhées liberados
pelo governo federal para o
setor sdo insuficientes. A
opinido é de lideres sindi-
cais portufrios, que j4 pre-
véem novos congestiona-
mentos este ano, a exemplo
do que ocorreu no ano pas-
sado.

Proibida de contratar
novos funcionfrios até o
final do ano, a Companhia
Docas do Estado de Sao
Paulo — Codesp, admite o
problema e diz que sao trés
as prioridades da atual ad-

ministragdo: a duplicacdo
da capacidade do Corredor
de Exportagdo de dois para
quatro milhGes de tonela-
das; a ampliacdo do Termi-
nal para Contéineres Te-
con, em mais 300 metros; e
a recuperagao do cais entre
o Valongo e Paquet4.

Os trés projetos estdo
inseridos no Programa de
Desenvolvimento do Setor
Transportes, para o perfodo
1986/89. As obras no tre-
cho entre o cais de Valon-
go e Paquetd devem come-
car ainda este més, con-
forme verba liberada pelo
governo federal. Os outros
dois projetcs estdo sendo
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analisados pelo Banco
Mundial que, segundo a
Codesp, vem demonstrando
interesse em participar do
empreendimento.

Diversas outras obras j4
estdo em andamento, como
a ampliagdo da capacidade
do terminal para granéis li-
quidos na Alemoa, um
epreendimento que conta
com a participagao da ini-
ciativa privada. E os termi-
nais especializados, como
os de fertilizantes e contéi-

neres, estao recebendo no-
vos equipamentos e am-
pliando sua capacidade de
movimentagao.

A Codesp, no entanto,
ndo aceita que se fale em
congestionamento cronico,
e lembra que 1986 foi um
ano atipico, com um subs-
tancial aumento no setor de
importagio, decorrente do
Plano Cruzado. E culpa
também o mau tempo, ci-
tando cem dias de chuva
em 1986, contra apenas 61
no ano anterior.

Volkswagem adia lancamento
dos 13.210 no mercado interno

A Volkswagen desistiu
de lancar o caminhdo mé-
dio 13-210 no mercado in-
terno enquanto persistir a
falta de componentes. Essa
decisdo acabou frustrando
ndo s6 o mercado, que teria
mais uma opgdo na faixa
dos 23 a 26 toneladas, co-
mo, principalmente, os
homens de marketing de
fabrica, que ja preparavam
0 lancamento para o final
deste semestre.

Os argumentos, segundo
Jorge Bohiagian, gerente
de Vendas e Marketing da
Volkswagen  Caminhdes
s30 meramente econdmi-
cos, pois um lancamento
agora viria onerar os custos
de produgdo. E explica:
“Nao poderemos aumentar
a produgdo para atender
exportagdo e mercado in-
terno com essa escassez de
componentes. Curiosa-
mente, os estoques nunca
foram tio altos, pois na

falta de uma pega, sobram
milhares de outras. E isso
aumenta os custos’’.
Antonio Dadalti, gerente
de Marketing, explica me-
lhor: ““Se o fornecedor de
motores atende a encomen-
da de 2 mil unidades e o de
parafusos do péara-choque
sé entrega cem, ficamos
com 1,900 mil motores no
inventdrio e a fabrica tem
que arcar com estes custos.
Portanto, nido vamos am-
pliar a produc@o enquanto
a situagdo nao mudar™.
Para Bohiagian a, crise
econdmica do comego da
década provocou a safda de
fornecedores do setor, ou-
tros diversificaram ou opta-
ram pela exportacido. Por-
tanto, fica dificil conseguir
atendimento para novos
componentes. Enquanto
ndo forem feitos investi-
mentos nas inddstrias de
autopecas, dificilmente, a
situacao vai mudar’’.
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VAKIFION

Doutores em Transportes

O leitor protestu contra a
encampacdo dos 6nibus

Protesto contra a forma
abusiva pela qual o gover-
nador (?) Brizola se apode-
rou de dezesseis empresas
de 6nibus, h4 mais de um
ano atrds. Ele e seu pseu-
do-socialismo  arrassaram
com todas. Pelo reduzido
nimero de 6nibus em mui-
tas delas, os pseudo-admi-
nistradores culpam a falta
de pneus e de outros insu-
mos. Acontece que, na
campanha eleitoral do ano
passado, o que mais se viu
foi 6nibus de empresas en-
campadas (ou roubadas?)
circulando pra cima e pra
baixo com propagandas
politicas do famigerado
PDT e de um tal Darcy,
numa total falta de consi-
deragdo para com os cario-
cas.

Para tudo isso, havia
Onibus a vontade, mas para
as linhas normais, nao.
Como se explica? Como fi-
ca a histéria da falta de
pneus? S6 pode ser m4 fé.

Tudo o que pego agora é
que o governador Moreira
Franco use de bom senso e
devolva, o mais rapida-
mente possivel, essas em-
presas aos seus legitimos
proprietdrios. E ainda, que
dé mais atengdo a CTC,
coisa que ‘‘el Raton” ndo
fez.

Pedro G. Oliveira — Cai-
xa Postal 3 674 — Rio de
Janeiro, R]J.

Veja, nesta edicdo, en-
trevista com Josef Barat,
novo secretdrio de Trans-
portes do Rio de Janeiro.

Lemos com satisfagdo a
reportagem ‘“‘Sao Carlos ja
forma até Doutor”, publi-
cada no caderno Sao Paulo
da edicao n® 227, fevereiro
1987, dessa conceituada
revista. Parabenizamos 7TM
pela iniciativa de divulgar
os cursos de pds-gradugdo
em transportes existentes
no Brasil.

Lamentamos, entretanto,
a auséncia do Programa de
Engenharia de Transportes-
PET da COPPE/UFRJ
dentre as instituigdes que
oferecem cursos de pds-
graduagao em transporte no
pafs.

O PET ja formou mais
d= trezentos especialistas
em transportes. Aqui foram
defendidas mais de cem te-
ses de mestrado, além de
oito de doutorado. Mante-
mos permanente intercam-
bio com os principais cen-
tros brasileiros de pesquisa

O motor é como uma orquestra, que precisa andar sempre bem

afinada. Euma

pecas principais desse conjunto € o pistao, que

nunca pode sair deste diapasio: qualidade. Pistao afinado com as
necessidades do motor e componentes confidveis para o seu veiculo
vocé encontra no Concessionario Mercedes-Benz. Ele tem um
estoque de pecas genuinas, fabricadas sob a batuta da mais apurada

técnica e garanti
numa palavra: bravo!

por uma estrela cuja trajetoria pode ser resumida

do setor e acordos de coo-
peracao cientifica com di-
versas instituigcoes da Eu-
ropa e dos Estados Unidos.

Prof. Amaranto Lopes
Pereira — Coordenador
do Programa de Enge-
nharia de Transportes-
PET — da COPPE/UFRJ
— Rio de Janeiro, R]J

TM ndo pretendeu rela-
cionar todas as universi-
dades que tém curso de
mestrado ou de doutorado
em transportes. Citou, de
passagem, algumas, ape-
nas para exemplificar.
Alids, a expressdo ‘‘entre
elas’’ jd deixa claro que a
lista nao é completa. Além
do mais, a reportagem era
espectfica sobre os cursos
da Escola de Engenharia
de Sdo Carlos e circulou
apenas no caderno regio-
nal (estado de Sao Paulo).



Aviao e helicopteros,
o braco aéreo do
executivo eficiente

Longe de ser um luxo, a
utilizagdo de helicdpteros

e avides, préprios ou
alugados, transformou-se em
necessidade vital para

0s executivos que nao tém
tempo a perder no transito

ou aeroportos. Pagina 28
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Carrocarias de
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para o pior

Enquanto as grandes
encarrogadoras querem
compensar a queda do mercado
interno com 0 aumento das
exportagbes, as pequenas
elevam vendas, ampliam suas
instalagbes e langam novos
produtos. Pagina 20

Via elevada,
0 hovo caminho para
a velha ferrovia

Revolucionéarios sistemas
ferroviarios para transportar
passageiros estao saindo das
pranchetas e comegcam a
tornar-se realidade em todo

0 mundo. E o que mostrou a
“Transpublic”, realizada em
Genebra. Pagina 38

Composigéo e fotolitos: Takano Artes Graficas Ltda. Rua Taman-
daré, 665/675 - 2° - fone: 270-6022 - Sao Paulo - SP.

Impresséo e acabamanto: Cia. Lithographica Ypiranga, rua Cadete,
209 - fone: 825-3255 - Sao Paulo - SP.

Diretor Responsavei: Neuto Gongaives dos Reis (MTb n° 8538}

DEPARTAMENTO COMERCIAL

Diretor: Ryniti igarashi

Gerente: José Maria dos Santos ;

Representante: Carios A.8. Criscuolo, Elcio Raffani. Adilson Tei-
xeira.

Coordenadoria: Margareth Rose Puccioni de Oliveira
Representante pars Santa Catarina e Parana: Spaia Msrketing s
Representsgdes - (Gilberto A. Paulin) - Rua Alcides Munhoz, 69 -
conjunto 31 - Fone: (042) 225-1972 - Curitiba, PR.

Inter g Saies Rep!
Coordinator For Internationat Adversiting:

Brazmedia Overseas, 54 Queens Road Waltham Cross, Hertz, En-
gland, Phone 76 3435 U.S.A.: The N. de Filippes Corporation 383
Fifth Avenue, 4th Floor, New York, N.Y.. Phone 30 7686, Telex (23)
236869

ADMINISTRAGAO E CIRCULAGAO

rua Said Aiach n® 306, Sdo Paulo, SP.

As opinides dos artigos assinados e dos entrevistados nao sao ne-
cessariamente. as mesmas de Transporte Moderno. A elaboragao
de matérias redacionais nao tem nenhuma vinculagao com a venda
de ¢0s publicitarios. Nao acei matérias redacionais pagas.
Na&o temos corretores de assinaturas.

PUBLICAGAO MENSAL
ANO24-nc980 -
MAIO, 1987 — Cz$ 60,00

Os portos baianos entram na
era do contéiner ....................

Apesar do escandalo, Sarney

insiste na Norte-Sul .............. 33

Em Curitiba, a volta dos
caminhdes Puma. .................. 42

Os planos dos secretarios
carioca e gaucho...................

Chega ao Brasil a primeira
correia tubular...................... 47

Prioridades da Codesp para o
porto de Santos..................... 60

Neuto escreve........................ 13
Ultimas noticias ................... 50
Mercado/novos .................... 52
Mercado/usados ................... 57
Producgao.......ccccoccvveervvmnneennn. 58

CAPA: comil

oni mi
dium, novo onibus Co
Pal; olto: Fernando Barros

Contabiiidade: Mitugi Oi e Vania Simdes Pereira
Circuiagdo: Claudio Alves de Oliveira
Distribuigéo: Distribuidora Lopes

ASSINATURAS

Prego anual (doze edigoes): 2,3 OTNs. Pedidos com cheque ou vale
postal em favor da Editora TM Ltda. - rua Said Aiach n® 306, telefone:
884-2122 - CEP 04003 - Sao Paulo, SP - Prego de exemplar avulso:
C2$60,00. Edigbes Especiais: Cz$ 90,00. Temosem estogue apenas

as Oitimas edigbes.

INSTITUTO VERIFICADOR DE CIRCULAGAQ

TEL.: 884-2122
TELEX (011) 35247

TRANSPORTE MODERNO, revista de administragao, sistemas,
equi 1tos, politica, I distribuicao e economia nos trans-
portes, & enviada mensalmente a 20.000 homens-chave da industria,

comércio, agricultura, empresas de servigos, transportadores. uni-
versidades e 6rgéos do governo ligados ao fransporte. Registrado no
22 Cantorio de Titulos e Documentos sob n® 1058, em 22/11/76.
C.G.C. n° 53.995.554/0001-05. Inscrigao Estadual n® 111.168.673.

TRANSPORTE MODERNO - Maio, 1987



WY i

W \00 40qg
N
NN



A Siemens, com sua avangada tecnologia eletro-eletronica e
longa experiéncia mundial na area de transportes por tracao
elétrica, produz uma linha de equipamentos e sistemas para
tragao, sinalizagao e alimentagao de energia para redes
ferroviarias, metroviarias e de onibus elétricos urbanos.

Além de inumeros projetos e fornecimentos no mundo inteir
a Siemens participou no Brasil com sua tecnologia e seus
produtos nas instalagdes dos Metrds do Rio de Janeiro e Sao
Paulo, da FEPASA, RFFSA/CBTU e da CVRD/EFVM.

Atuando junto a estas redes de transporte urbano e
interurbano, a Siemens nao se restringe a producao e
instalagao dos equipamentos, oferecendo a mais completa
assisténcia técnica desde a fase de projeto a manutencao dos
sistemas em operagao.

A conseqguéncia disto € a confiabilidade oferecida as
concessionarias dos servigos e maior seguranca, conforto
rapidez para os usuarios. Deste modo, uma vez mais, a
Siemens participa do desenvolvimento brasileiro, produzindo
equipamentos e sistemas para um setor fundamental para
nossa economia qual seja, o dos transportes.

N

P

‘\\\
4//// : v N
" [ z S q
P
S A NNy
j \ ]
magoes contidas neste .

Equipamentos Siemens para sistemas de

tragao elétrica

— Motores de corrente continua e alternada para
tragao ferroviaria e rodoviaria;

— Conversores estaticos tiristorizados para
alimentagao e regulagao de acionamentos em
corrente continua e trifasica;

— Equipamentos para controle e supervisio de
acionamentos de controle varidve!;
Equipamentos elétricos para alimentagéo e
controle de sistemas auxiliares

Equipamentos Siemens para sistemas de
sinaiizagdo
Sistemas e equipamentos para controle
automatico de trens;
Painéis de supervisao, controle e formagao
automética de rotas;
Sistemas para telecontrole de sinatizagao de
linhas ferroviarias;
Equipamentos de sinalizagao e protegio
automatica de linhas.

Equipamentos Siemens para sistemas de

alimentagdo dse energia
Sistemas e equipamentos de alimentagao,
comando, controle e protegao para i
subestagdes de tragéo ferrovidria e rodoviaria;
Retiticadores e inversores de silicio para ¢
subestagoes;

— Painéis de servigos auxiliares para

subestagdes, sistemas de alarme de incéndio.?

sistemas de ventilagao;

— Sistemas de telecomando, telesinalizagao e
telemedigdo para redes de alimentagao de
energia elétrica.

Siemens S.A. - Divisao de Material Elétrico Industrial  SEDE CENTRAL  Séo Paulo: 05110 - Av. Mutinga. 3650 - ~ (011 8332211 T (011)

34090 e 23641 [} FILIAISIESCRITORIOS DE VENDAS * Belém: 66000 - Travessa Campos Sales, 268 - Ed. Justo Chermont - <~ (091)222-0785- T (091) 1322+ Belo
Horizonte: 30000 - Rua Uberaba, 111 (Barro Preto) - «~ (031) 337-8633 T (031) 1084 e Brasilia: 70730 - SCRN-Q - 704/705, B, E, Lojas 29/30 - s (061) 273-2235
T (061) 1388 » Curitiba: 80000 - Rua Claudio Chatagnier, 112 (Bacacheri) - <~ (041)262:7422- T (041)5062 ¢ Fortaleza: 60000 - Rua Liberato Barroso, 307, sala
322 (085)221-4222- T (085) 1233 « Porto Al re: 90000 - Av. Amazonas, 477 (Navegantes) - < (0512)42-2200- T (051) 1325 ¢ Recife: 50000 - Rua da Aurora,
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20040 Rua do Ouvidor, 97 (Centro) - a (021) 2917788 T (021) 21038 e 21890 ¢ Saivador: 40000 - Rua Barao de Cotegipe, 261 (Calgada) - .~ (071) 236-1821
T (071)1265 Vitéria: 29000 - Rua Gal. Osorio, 83, sala 1409 (Edificio Portugal)- < (027)223-5466- T (027)2281 R101
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u farsa?

Concebida para imortalizar o maranhense Sarney, a
Ferrovia Norte-Sul era, até pouco tempo, apenas mais
uma da muitas iniciativas faradnicas de discutivel
utilidade que proliferaram a sombra do autoritarismo e
fizeram a notoriedade e fortuna dos grandes tocadores
de obras.

Durante muito tempo, a ligagao Brasilia-Maranhao
ndo passou de mais uma dessas ‘‘empreitadas de mil
dias”, capaz de engrossar uma extensa relagio que tem
como carros-chefes a inacabada Ferrovia do Ago, a
ponte Rio-Niter6i a Transamazdénica ou o discutivel
Programa Nuclear.

Podia-se questionar se os 1 600 km de trilhos eram
mesmo o melhor destino para a bagatela de US$ 2,4
bilhées  dinheiro suficiente para se construir nove
rodovias Rio-Santos. Podia-se até mesmo desancar o
desvio irresponsdvel dos suados recursos do FND para
uma obra que sequer pode exibir um estudo decente de
viabilidade econ6mica.

A partir de 13 de maio, no entanto, a desenfreada
locomotiva palaciana que insiste em tracionar a initil
Norte-Sul contra tudo e contra todos  descarrilhou
definitivamente dos trilhos da discussdo técnica e
econémica para o perigoso despenhadeiro do mais
rumoroso escandalo politico do governo Sarney — uma
espécie de Rio Centro da Nova Repiiblica.

Dentncia publicada pela ‘“Folha de Sao Paulo™
daquele dia demonstra que a miliondria concorréncia
para a construgao da Brasilia-Maranh@o ndo passou de
um gigantesco e bem articulado “trem da alegria”. A
“Folha” ndo s6 tomara conhecimento do resultado seis
dias antes da abertura da proposta como publicara,
antecipadamente, um pequeno andincio com os nomes
dos vencedores € os lotes reservados a cada um deles.

A fraude ndo chegou propriamente a elevar os
pregos. Entretanto,.0 arranjo entre as empreiteiras e o
governo possibilitaria facilidades muito grandes no
deslocamento das méquinas para os novos canteiros de
obras.

De qualquer maneira, nao se pode aceitar que uma
concorréncia de US$ 2,4 bilhGes seja reduzida a uma
simples encenagao para brasileiro ver. Diante da
corrupgao documentada e carimbada, o governo, apds
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escreve

muita relutincia, ndo teve outro remédio sendo anular
a licitagao. Ao escolher esse caminho, alegou que ja
sabia da farsa. Mas, se sabia mesmo, por que esperou a
publicagao da demincia?

Resta saber também onde vai dar o desvio aberto
por Samey no projeto da Norte-Sul rumo a sede da
Policia Federal. O governo promete afastar da préxima
concorréncia qualquer empresa — a maioria delas
dirigidas por amigos de Sarney que tenha participado
da fraude. S6 que, sem elas, fica muito dificil construir
uma ferrovia de 1 600 km.

Ja os empreiteiros, emudecidos, limitaram-se a
ensaiar um fragil exercicio de 16gica. Segundo o
presidente do Sinicon Sindicato Nacional da
Indistria da Construgdo, Tibério César Gadelha, desde
a fase da pré-qualificagdo, “‘qualquer pessoa
interessada (. . .) teria condig6es de identificar o
vencedor de cada lote””. Matematicamente, a
probabilidade de se acertar a lista completa seria de
uma em um qiiinqiiilhdo (!)

Enfim, esta ndo € a primeira vez que se tem noticia
de irregularidades de grosso calibre no setor de obras
publicas. O ex-ministro dos Transportes Cloraldino
Soares Severo chega a comparar o Ministério que
comandou a um “‘verdadeiro curso de corrupgio”. E
conta que, no caso da Ferrovia do Aco, a divisao do
bolo também foi acertada muito antes da concorréncia.
No entanto, agora, os tempos sfo outros. E, numa
democracia, o minimo que se espera de um presidente
¢ ndo compactuar com empreiteiras ou subordinados
corruptos.
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tecnologia Goo eara anca:
finalmente um pneu que tem
algoame os.

O novo Unisteel G-291 € o0 1° radial sem cAmara do Brasil.
Ele une as caracteristicas que ja faziam do G-291
com camara o radial mais avangado do Brasil s vantagens
de um pneu sem camara.

A cédmara a menos significa pecas a menos e menos
paradas por furos. Pegas a menos significam peso a menos.
Paradas a menos significam menos atrasos.

Tudo isso junto significa maior capacidade de carga Util,
maior estabilidade, melhor dirigibilidade e menor custo
por quilémetro rodado.

Com algo a menos que os outros, o Unisteel G-291 sem
céamara consegue trazer muito mais beneficios para voceé.

Lider mundial na tecnologia de pneus.

_ ovo Unisteel G-291.
O T°radial que nao tem camara para encher
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Terceiro do pais na movimentacio de contéineres, Salvador vai ampliar o seu patio

i\t

O S al nos
e d ¢ neéiner

A Bahia precisa de dinheiro para expandir
seus trés principais portos e ampliar a movimentagao
dos contéineres, que levam cacau e améndoa

Se a Portobrds, orgido do Ministé-
rio dos Transportes, garantir os re-
cursos, em 1987, o panorama do sis-
tema portudrio no Estado da Bahia
vai mudar muito e para melhor.
Seus trés portos mais importantes
Salvador, Ilhéus e Aratu t&m pla-
nos e projetos de expansdo de suas
instalacdes, inclusive no setor de
ampliacdo da movimentagdo de con-
téineres, especialmente para exporta-
¢ao de cacau em améndoas. Mas, pa-
ra isto, seri necessdrio que a Codeba

Companhia das Docas do Estado
da Bahia tenha alguns milhdes de
cruzados na mao.

Os trés portos precisam, € urgen-
temente, de obras de ampliag@ €
melhorias, principalmente, Ilhéus
(Porto do Malhado), responsavel
pela quase totalidade do volume de
exportacao de cacan da Bahia, além
de receber produtos derivados de
petréleo destinados a mais de 150
municipios do sul da Bahia e nor-

TRANSPORTE MODERNO -~ Maio, 1987

te/nordeste de Minas e Espirito
Santo. Em Salvador, sao necessdrias
obras de remodelacdo do péatio de
movimentagdo de contéineres e o
término das instalagbes do cais pa-
ralelo para desafogar o movimento
do cais comercial, que ji tem mais
de duzentos anos de existéncia.
Aratu, exige a dragagem da plata-
forma de operagao de granéis liqui-
dos e ampliacdo do pier de granéis
sélidos.

PRIORIDADES No porto de
Ilhéus, a prioridade niimero um & pa-
ra a construgido do pier propano-pe-
troleiro, segundo informou Elias Eid
Gédéon, gerente do Porto. A meta &
atender 2 movimentagdo de deriva-
dos de petréleo procedentes de Ita-
parica, para dar suporte ao abasteci-
mento de todo o sul do estado, mais
cerca de 150 municfpios do norte de
Minas e Espirito Santo. Atualmente,
0s navios petroleiros e propaneiros

utilizam-se do cais comer-
cial, gerando atrasos nas
operacdes de carga/descar-
ga no setor geral.

Esta obra, considerada a
majs importante nos pré-
Ximos anos para o porto de
Ilhéus, ainda em seu pro-
jeto bésico, dever4 oferecer
calado de 10 m, possibili-
tando a operagio com na-
vios de até 20 mil tonela-
das. Se for obedecido o
cronograma elaborado pela
administragao da Codeba,
dentro de um ano, este pier
ja estard em funcionamen-
to, possiblitando a movi-
mentacdo anual de, pelo
menos, 400 mil t/ano de
dfsel, gasolina, GLP, 4lco-
ol anidro e querosene.

Paralelamente, estdo
sendo executadas as obras
de prolongamento do mo-
lhe de protecdo, num total
de 300 metros, dos quais
160 ji estao concluidos.
Este molhe, cuja extensao
total terd 2 300 m, protege-
rA o canal de acesso ao
porto do Malhado, criando
condicbées de 4guas tran-
qiillas para a movimenta-
¢ao das embarcacdes. O pier propa-
no-petroleiro  ficard relativamente
afastado do cais de carga geral, para
maior seguranga na operagao de car-
gas perigosas.

EQUIPAMENTOS Embora so-
mente agora a administracdo do
porto de Ilhéus esteja intensificando
as operagOes com contéineres, a mo-
vimentagdo geral de carga ali atin-
giu, no ano passado, a casa das 700
mil toneladas. Conta atualmente,
com 25 empilhadeiras Hyster, Clark
e Halley, com capacidade para 7 to-
neladas. Algumas unidades carecem
de renovagao, para suprir as necessi-
dades do porto. Suas instalagdes
contam ainda com cinco guindastes
VEB-Kranbau, sendo trés com capa-
cidade para 3,2 t e dois para 6,3 t.

Além da renovagdo dos equipa-
mentos, durante este ano, serao exe-
cutadas as obras de retroterra para
ampliagio do pédtio de contéineres,
atualmente com capacidade instalada
para quinhentas unidades, e amplia-
gdo dos armazéns, passando de 16
mil para 50 mil m?.

As obras, no periodo 1987/88,
prevém ainda a construcio do prédio
da administracdo, com instalacGes
para agéncias de navegagdo, 6rgaos
oficiais portudrios, prédio do trifego
e oficinas para manutencio dos vef-
culos e equipamentos do porto.

CONTEINERIZACAO - Elias Eid
Gédéon acredita que o futuro da ex-



portagao de cacau em améndoas pelc
porto de Ilhéus (Malhado) deveri
gradativamente, ser totalmente reali-
zado por meio de contéineres. Para
que isto acontega, j4 tem recebido o
apoio dos importadores norte-ameri-
canos, 0s- principais clientes. Para
tanto, e diante da racionalizagao das
operagOes de embarque, o pétio de
contéineres estd sendo ampliado.
Uma manifestagdo oficial, por
exemplo, foi feita recentemente pela
Coccoa Merchant Association of
América, optando pelas operacdes de
importagio de cacau em améndoas (o
maior produto de exportagio de
IIhéus) pelo sistema de contéineres.

CONVENIO Em agosto do ano
passado, fruto de gestGes de Elias
Gédéon, foi firmado um convénio de
assisténcia mitua entre os portos da
Bahia, administrados pela Codeba e
os de Virginia (Estados Unidos), pa-
ra o desenvolvimento, em conjunto,
de politicas e préticas para estimular
o fluxo de comércio internacional,
através dos portos dos dois Estados.

Pelo convénio, além da troca de
informagdes técnicas e operacionais,
existe uma cldusula que determina o
apoio mutuo para ampliar as expor-
tagbes e importagGes através dos
respectivos portos, como também
o trabalho de cooperacio com a Co-
deba, visando o intercambio de as-
sisténcia técnica e de marketing para
as exportacOes de mercadorias.

A Virginia Port Autorithy, admi-
nistradora dos portos daquele estado
norte-americano, assistird ainda 2
Codeba com informes sobre o de-
senvolvimento portudrio, transporte
interno, fretes, operacGes de termi-
nais, espaco de armazenagem, bem
como induzindo o incremento das
exportacbes e importagdes entre 0s
Estados Unidos e Brasil, incluindo a
cooperagao mitua, com a troca de
pessoal portudrio para familiarizagao
€ treinamento nas operagdes de car-
gal/descarga.

No més de fevereiro, um grupo de
operadores do porto de Norfolk
(Virginia) esteve em Ilhéus, para um
estidgio e para conhecer o potencial
do mercado baiano de exportagcdo. O
Estado de Virginia representa o
principal escoadouro do cacau baia-
no e, em contrapartida, ainda este
ano, técnicos brasileiros fario tam-
bém estigios nos Estados Unidos,
para assimilar as mais modernas téc-
nicas de operag¢io portuéria.

COMPUTADORES — Uma das
principais realizag6es da Codeba, no
porto de Salvador, foi a introdugio
da informética no processo de libe-
racdo das cargas embarcadas ou de-
sembarcadas, eliminando o lento
processo manual da burocracia. Ho-

16

Desde dezembro de 1985, o ““pier”’ de granéis sélidos est4 sendo ampliado.

Jje, com os computadores, em poucos
minutos, nos cinco dos oito arma-
zéns do porto comercial, qualquer ti-
po de carga tem facilitado o seu
transito para entrada ou safda do
porto. Num plano a médio prazo,
este sistema serd também implantado
em Ilhéus e Aratu.

Colocando-se em terceiro lugar no
Pafs, em movimentagio de carga
conteinerizada, o porto de Salvador
estd realizando obras de expansao do
pitio de contéineres, ampliando-o,
numa primeira etapa, para 22 500
m?. Os servicos constam de pavi-
mentacdo, com reforco arenoso de
20 cm de espessura, mais 20 cm de
brita corrida, 15 cm de concreto ma-
gro e, finalmente, 18 cm de placa
duplamente reforcada. Para movi-
mentagao dos contéineres, o porto
conta com dois transtéineres com ca-
pacidade de movimentagio de trés

unidades de cada vez. No inicio do
ano, estavam sendo efetuados os tra-
balhos de reforma da subestacio de
forga para atender aos transtéineres e
adaptagao e iluminagao do pétio, pa-
ra obedecer os padrGes portudrios
internacionais.

CAIS PARALELO Neste 1987, a
Codeba empresa do Sistema Porto-
brds  vai substituir o atual sistema
de cabecao telefonico, numa primei-
ra etapa em Salvador (depois IIhéus
e Aratu estardo inclufdos), para
atender ao sistema de telefonia bor-
do-terra, via satélite e de alcance
internacional.

Mas, o projeto mais ousado em
execucao € o da construgio do cais
paralelo ao comercial, j4 em execu-
¢a0, com seus primeiros 120 metros
previstos para serem entregues em
maio deste ano. Este cais paralelo,
que devera estender-se pelos 1 400£J)

TRANSPORTE MODERNO - Maio, 1987



pre

O cais paralelo, j4 em c:mstru(;iio: 120 m serio entregues no més de maio

Porto exportador de grande volume de cacau, Ilhéus precisa de ampliacdo

do cais comercial, vai proporcionar
uma faixa de operagdes portudrias de
mais 10 m, ampliando para 26 m o
total da 4rea atualmente em uso, agi-
lizando as atividades de carga/des-
carga do porto, que funciona ha cer-
ca de duzentos anos.

Para este ano, estdio previstas ain-
da, em convénio com a Companhia
Baiana de Navegacio, a remodela-
¢do da estagdo de passageiros (ex-
tremidade sul do cais comercial), nas
proximidades do Mercado Modelo e
Elevador Lacerda. Segundo Alfredo
Gusmao Prates, chefe do Departa-

Em busca do
equilibrio

A Codeba movimentou, em 1986,
cerca de 15 milhdes de t de mercado-
rias, através dos portos e terminais
sob sua jurisdig@o, representando um
recorde na histéria da Companhia.
Deste total, 4 200 mil t foram movi-
mentadas diretamente pelos portos
de Salvador, Ilhéus e Aratu, cabendo
o restante aos terminais privados.

Sylvio Faria, presidente da Code-
ba disse que a empresa tem procura-
do modernizar e equipar adequada-
mente os trés portos sob sua admi-
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mento de Engenharia da Codeba, em
Salvador, ‘‘esta medida vird propor-
cionar ao passageiro da navegacio
de cabotagem ou de longo curso um
conforto e seguranca maiores, por-
que ele nao terd que conviver com 0s
transtornos de um desembarque junto
A carga geral”.

OUTRAS OBRAS  As propostas
do Departamento de Engenharia da
Codeba, prevéem, para Salvador,
mais algumas obras para agilizagao
das operacbes no porto de Salvador.
Entre elas, a ampliagdo do pétio de

nistragdo direta, mas, para levar esta
politica adiante, est4d enfrentando
problemas de falta de recursos.

Sob o ponto de vista financeiro, a
empresa apresenta uma situagao sin-
gular. Ela tem um déficit estrutural,
ou seja, um desequilibrio entre os
gastos e receita. ““Sensivel a esta si-
tuacio, a Portobrds e os Ministérios
dos Transportes e do Planejamento
dimensionaram este déficit estrutural
e diligenciaram recursos suplementa-
res j4 liberados pela Presidéncia da
Repiiblica. O processamento desta
receita suplementar provocar4, no fi-
nal do exercicio, o equilibrio finan-
ceiro da Companhia”, afirmou Faria.

FOTO: Divulgagio

FOTOS: Robson Martins

contéineres, que terd uma area util
de mais 5000 m?, a ampliacio do
patio de inflaméveis, passando dos
atuais 5 000 para 7 000 m?, interli-
gacdo dos armazéns 3 e 4, para re-
dugio dos custos operacionais e si-
nalizacdo linear e vertical na 4rea
portudria, com a adog@o do sistema
de criptogramas e legendas.

Dentro do setor especifico de ope-
racdio com contéineres, a Codeba
prevé para este ano a construgdo do
prédio para a administragdo do pétio e
de galpbes para ovagdo e armazena-
mento de contéineres com cargas es-
peciais —refrigerados, congelados etc.

Durante o ano de 1986, o porto de
Salvador movimentou 1 270 086 to-
neladas de mercadorias, entre carga
geral e contéineres, sendo 592 700 t
de importacdo e 677 386 de exporta-
¢ao. Com as obras programadas, a
previsdo para este ano € de um in-
cremento de pelo menos 30% sobre
os valores anteriores.

GRANEIS LIQUIDOS  Para o
porto de Aratu, a Codeba tem como
principal meta as obras de dragagem
da plataforma de operagao de granéis
liquidos, para atender ao pélo petro-
quimico de Camacari, onde a remo-
¢ao de cerca de 300 mil m® de mate-
rial vai possibilitar a atracagdo de
navios de até 20 000 TWD, porque
os dois bergos atualmente em opera-
¢bes estao apresentando limitagOes
de calado.

Desde novembro de 1985, estio
em eXecugdo as obras de ampliagao
do pier de granéis sdlidos, onde ja
foram aplicados Cz$ 100 milhdes, o
que veio desencadear uma série de
obras complementares, inclusive a
instalagdo de um sistema de correias
transportadoras numa extensdo de
900 m, com capacidade de movi-
‘mentagdo de 1 200 t/hora de mate-
rial, mais dois descarregadores de
navios, com capacidade para 700
t/hora cada um.

Em conseqiiéncia, o complexo
portudrio vai requerer a ampliacao
de seu sistema de abastecimento de
4gua, a construgdo de uma oficina de
manutengdo para equipamentos de
grande porte e obras complementares
do sistema rodoferrovirio, além do
pétio de movimentagao de cargas.

Ainda no sistema vidrio do porto
de Aratu, estdo sendo gastos cerca
de Cz$ 100 milhdes nas obras de
estabilizacao dos taludes.

Se nao forem descontados os feria-
dos de que os baianos tanto gostam,
as previsdes dos técnicos da Codeba
dao como certas as conclusbes de,
pelo menos, 80% destas obras pro-
gramadas para o final deste ano.

Alofsio Alberto
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Pelas portas do seu Concessionario, vocé tem acesso ao universo da qualidade Mercedes-
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Benz.

A alta qualidade dos caminhoes e
Onibus Mercedes-Benz brilha com a
mesma intensidade no atendimento
dispensado aos proprietarios € a seus
veiculos. Pois cada Concessionario ¢
uma extensio da propria
Mercedes-Benz e, quando vocé entra
por esta porta, encontra 0 mesmo
elevado padrio de eficiéncia.

Nossa experiéncia valoriza a sua.

A Mercedes-Benz coloca a sua
disposic¢io, através de uma rede de
200 Concessionarios, a mais ampla
assessoria de transporte.

Uma equipe que fala a sua linguagem
vai analisar, junto com vocé¢, a melhor
alternativa para a racionalizacio da sua
frota e a rentabilizacao do seu inves-
timento. A assessoria da Mercedes-
Benz vai ajudé-lo de muitas maneiras,
como, por exemplo, no controle dos
custos operacionais da empresa, na

andlise de desempenho dos veiculos em
condicoes reais de uso, na elaboracio
de projetos de oficinas e no treinamento
de mecanicos € motoristas.

Para o melhor produto, uma
assisténcia da melhor qualidade.

S6 nos Concessionarios
Mercedes-Benz vocé encontra uma
assisténcia tio perfeita quanto
o proprio veiculo. Os servicos sio
feitos em instalacoes amplas € bem
projetadas, por mecanicos
competentes, com cursos de
especializacio na propria Fibrica.
Eles utilizam o ferramental apropriado
€ pecas genuinas na hora da troca.

Para o pronto fornecimento no
balciao, os Concessionarios mantém
um estoque permanente de pecas de
reposicio. E voce pode contar
sobretudo com um atendimento
rapido e cortés.

Veiculos e atendimento de
primeira grandeza. Nenhuma
outra marca Ihe oferece tanto.

Com Mercedes-Benz vocé ganha
uma estrela. Pois s6 com
Mercedes-Benz vocé tem o veiculo
certo, da mais alta qualidade, € um
atendimento de primeira grandeza.

E o acesso a todas essas vantagens
se da através das portas dos
Concessionarios Mercedes-Benz em
todo o Pais. Entre. Elas estio sempre
abertas para vocé.

Mercedes-Benz

Vocé ganhauma estrela.
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O Palladium, da Comil, tem a frente mais ampla de todos os modelos do mercado e recebeu uma série de inovagdes

CARROCARIAS/ONIBUS

Enquanto as grandes empresas buscam compensar a queda do
mercado interno com o aumento das exportagdes, as pequenas aumentam as
vendas, langam produtos novos e vao ampliando suas instalagoes

Como gato escaldado, o segmento
de carrogarrias de 6nibus prepara-se
para enfrentar as conseqiiéncias da
instabilidade do quadro econdmico,
que ainda ndo afetou o setor. As
grandes empresas anunciam o au-
mento das exportagSes para compen-
sar a eventual queda nas encomen-
das, enquanto as menores, saidas de
faléncias nos \ltimos anos, buscam
firmar-se no mercado, apresentando
produtos mais modernos ou amplian-
de instalagbes, para evitar o pior.

A Comil, do Rio Grande do Sul, é
excegdo. Embalada pelos gratifican-
tes resultados do primeiro ano de
atividades, promete dobrar a produ-
¢lo este ano e continuar crescendo
em 1988 com novos produtos e f4-
brica inaugurada. E nem quer falar
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em crise.

Para Cldudio Regina, presidente
da Fabus (entidade que retine os fa-
bricantes de carrogarias para veicu-
los coletivos de passageiros), ““a
produgao para os préximos dois me-
ses estd assegurada. Mas, o segundo
semestre comega a preocupar’. O
aumento desenfreado dos custos de
matérias-primas e chassis provocou
uma corregao de prego final da or-
dem de 250% e a politica tarifaria
nio tem acompanhado essa evolu-
¢a0. A inibigdo do mercado € inevi-
tavel, prevé Regina.

Em contrapartida, o mercado fi-
nanceiro nunca acenou com tantos
beneficios ao investidor como agora
e s6 mesmo quem iniciou um pro-
grama de investimentos em bens de

capital ndo entrou na ciranda finan-
ceira, comenta Milton Resende, di-
retor superintendente da Thamco,
enquanto aguarda mudangas no qua-
dro econdmico para iniciar a cons-
trugio de nova fdbrica, em Caieiras.

Na Marcopolo a apreensdo parece
menor. Lider na fabricagio de mo-
delos rodovidrios esta concluindo a
reforma de uma fibrica em Curitiba
para onde pretende transferir toda a
produgao de fibra de vidro. Nio h4
novos produtos. Mas, a empresa est4
atenta ao comportamento do mercado
doméstico, com um olho maior nas
exportagSes. Ja a Cobrasma, promete
mais opgdes para seus modelos
CX-201 e 301 no segundo semestre,
para enfrentar a dificil concorréncia
dos rodoviarios.
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Fernando Barros

Comil aumenta producao,
langa novos modelos
e constroéi outra fabrica

Ao apresentar seu primeiro Oni-
bus, o sofisticado rodovidrio Palla-
dium, a Corradi Mascarello Indistria
de Carrogerrias Comil, de Erechim
— RS, entra no competitivo mercado
das encarrocadoras de Onibus de tu-
rismo, disposta a conquistar um es-
pago ainda maior do que o deixado
pela Incasel, a fdbrica que a prece-
deu.

Mais um modelo rodovidrio est4
“no forno” e deverd ser lancado até
o fim do ano. Suas caracterfsticas
técnicas e avanco do design estdio
empolgando os construtores. Ainda
sem nome, 0 novo modelo substituiri
dois outros herdados da Incasel, em-
bora o diretor da empresa, Dairto
Corradi, de 25 anos, evite dizer
quais, para nao prejudicar as vendas.
E que, os quatros antigos: Conti-
nental, Jumbo, Delta e Cisne (urba-
no) — foram desenhados héd cerca de
dez anos j4 pedem modernizagio.

Com isso, a Comil pretende redu-
zir as opgbes de modelos e, parale-
lamente, ampliar a produgiio (no ano
passado 166 unidades). A meta é
chegar a 350 este ano e dobrar esse
volume em 1988. Para isso, a Comil
— que hoje ocupa trés instala¢des pa-
ra produzir suas carrogarias € estocar
componentes € matérias-primas —
estd construindo, na drea industrial
de Erechim, uma fibrica maior, para
abrigar toda a produgdo. “Os dois
primeiros pavilhdes, que somam 8
mil metros quadrados, devem ficar
prontos at€ o fim do ano. Estamos
comprando mais méquinas de solda,
de dobrar chapa e cabinas, de pintu-
ra € vamos contratar mais pessoal”’,

A,
bttt \;1'\}32
Dairto Corradi

diz Corradi. O empresério nio soube
precisar o valor do investimento,
mas assegurou que tudo serd feito
Ccom recursos préprios.

A Comil-‘‘deu sorte’” ao ingressar
no mercado em plena euforia do Pla-
no Cruzado e encerrar 0 ano com
uma carteira cheia de pedidos. O
ritmo ndo diminuiu ainda. “Aqui,
ndo se fala em crise”, diz Corradi,
embora preocupado com a situagio
atual.

““Os resultados de 1986, para nés,
foram demais. J4 estamos lucrando
sobre o capital empatado na aquisi-
¢do da massa falida da Incasel (Cr$
4,6 bilhGes em outubro de 1985).
Podemos dizer que o desempenho
das vendas, no ano passado, pagou o
investimento™.

Dairto Corradi conta que, na oca-
sido do leildo da Incasel, os Cz$ 4,6
bilhdes eram suficientes para com-
prar cem alqueires de terra, capazes
de produzir dez mil sacas de soja,
equivalentes a Cz$ 1,5 milhdo. As
carrogarias de Onibus, portanto, ren-
dem mais, mas os Corradi nio des-
prezam as terras. ‘‘No Parand, onde
atuamos hé trinta anos, estamos in-
vestindo macigcamente na agricultura.
Mas, aqui, por enquanto, estamos
pensando apenas em ampliar a f4bri-
ca”.

Planos otimistas, a improvisada linha de montagem da Comil vai mudar
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José Carlos Stavinski

PALLADIUM No
Paran4, a Comil tem
experiéncia também
no ramo metaliirgico
(produz silos e arma-
zéns) e no de carroga-
rias, embora novo,
estd empolgando.
Tanto assim que o tf-
miio Dairto se anima
quando fala dos de-
talhes da primeira
‘“cria”, o sofisticado
Palladium 3.50, com
a cabina mais panorimica de todos
os modelos existentes no mercado.
Além disso, a frente lisa com ciipula
superior completamente nova e sem
reentrdncias permite maior penetra-
¢ao aerodinimica resultando um Cx
(coeficiente aerodinimico) bastante
baixo em relagdo 3 concorréncia.
Isto sem falar no custo final, que
Corradi assegura ser inferior aos do
mercado. Ainda na.parte frontal, um
detalhe inédito: grades de protecdo
em fibra de vidro, envolvendo as si-
naleiras de seta nos cantos diantei-
I0S.

O novo modelo, comegou a ser
fabricado no final do ano passado, j4
tem vinte unidades comercializadas e
representa hoje apenas 20% do vo-
lume da produgio didria. Mas, deve-
rd ampliar sua: participagio em fun-
¢ao do crescente nimero de enco-
mendas. Montado sobre chassis Sca-
nia K 112, Volvo B 58 ou O-371, da
Mercedes Benz, o Palladium tem
13,20 m de comprimento, 2,50 m de
largura, 3,50 m de altura externa,
1,91 m de altura interna e bagageiro
de até 15 metros.

Com opg¢do para dois ou trés ei-
X0s, O carro se compara aos mais so-
fisticados da Marcopolo ou Nielson
e oferece, segundo Corradi, detalhes
adicionais que s6 quem produz em
pequena escala &€ capaz de fazer.
Entre eles, destaca o amplo habit4-
culo do motorista e auxiliar. “A ca-
bina permite visdo em todos os An-
gulos, pois as colunas laterais foram
afastadas e reduzidas aoc m4ximo. Os
janeldes permitem aumentar ainda
mais a visdo lateral’’, acrescenta José
Carlos Stavinski, projetista e estilista
da empresa, com mais de vinte anos
de experiéncia no setor.

Internamente, a cabina recebeu
pintura chumbo-metilica, muito con-
forto e espago. Na parte superior do
péra-brisa, foi instalado um porta
documentos, uma exclusividade Co-
mil. Outro detalhe que Corradi faz
questdo de enfatizar € o desenho do
painel de controles que permite o
acionamento fAcil de todos os co-
mandos pelo motorista, da dire¢éo e
iluminagdao, do televisor, videocas-
sete, toca-fitas e ainda facilita a ma-

nutengéo, pois é todo aberto. Além [

21



L.
Fotos. Fernando Barros

Porta-documentos sobre o péra-briéa‘

disso, possui anteparo na carcaga pa-
ra evitar reflexos do sol sobre os
mostradores.

O revestimento do saldo de passa-
geiros, assim como o nimero de
poltronas sao definidos pelo cliente,
mas a Comil sugere aplicagiao de um
carpete espesso que proporciona
maior isolamento térmico e acistico.
As poltronas, com revestimento em
veludo, sdo costuradas por um pro-
cesso que aumenta a resisténcia e as
cortinas, em popeline, sdo conside-
radas mais resistentes que o tergal.

O porta-pacotes sobre as poltro-
nas € confeccionado em alumfnio.
Além de ter peso reduzido, ele abri-
ga os dutos de ar condicionado que
receberam um revestimento em tela
para reter a umidade. As safdas de ar
sdo reguldveis sobre cada poltrona e
outras, existentes no corredor e ja-
nelas anulam a penetragéo de calor.
Segundo Stavinski esse € o sistema
mais eficiente j4 aplicado em 6nibus.
O ar condicionado &€ acionado por
um motor independente € ambos es-
tdo instalados sobre as rodas trasei-
ras para evitar sobrecarga. Tanto o
motor quanto o condensador sdo
isolados e possuem arrefecimento
externo por telas nas portinholas.

A calefagdo & feita por um sistema
de seis mdédulos independentes dis-
tribufdos no saldo e cabina. As por-
tas de acesso e do bagageiro sdo
pantogréaficas, para satisfazer a ten-
déncia do mercado. Mas o bagageiro
trelicado em perfis de alumfnio, as-
sim como o chassis & know-how que
a Comil herdou da Incasel e acabou
incorporado pelas demais encarroga-
doras. “Hoje, praticamente todos os
chassis ndo tém a parte central das
longarinas. A Scania ji fornece o K
112 pronto para .0 revestimento em
alumfnio trelicado que, reduz o peso
e amplia a 4rea do bagageiro.

Diante das incertezas
internas, Marcopolo
investe na exportacao

Um turista menos avisado que se
aventurar numa viagem de Onibus
entre o Egito e Israel ou Jordania
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pode embarcar num vefculo brasilei-
ro montado sobre chassi japonés, eu-
ropeu ou mesmo produzido no Bra-
sil. A Marcopolo, que exporta desde
1961, abastece, entre outras, as em-
presas de linha regular entre Cairo e
Tel-Aviv ou Cairo-Amam em via-
gens de centenas de quilémetros por
aqueles quentes pafses da Africa e
Oriente Médio. ‘“‘No Chile, temos
pelo menos, trés mil 6nibus rodando
pelos Andes gelados, além de milha-
res em outros na América Latina,
Africa e Oriente Médio”, destaca
Luiz Sesti, diretor da Marcopolo
Trading, empresa do grupo gatcho
criada para cuidar apenas dos negé-
cios externos.

A importancia que a empresa dis-
pensa ao mercado externo ganha no-
vo impulso este ano. O aumento pre-
visto € de 50% em comparagio com
os negdcios realizados no ano passa-
do, quando a demanda interna ab-
sorveu 90% da produgdo. E que a
Marcopolo quer produzir 10% a mais
do que 1986 quando bateu um recor-
de histérico: 2 231 unidades, 44,5%
a mais do que em 1985.

“Para nés, o ano de 1986 foi co-
mo uma chuva no Nordeste depois
de uma longa estiagem’’, define Sesti
a0 .lembrar as amarguras do comego
desta década, quando a produgao
caiu para menos de mil unidades. A
euforia, no entanto, nio tomou conta
da empresa. A Marcopolo ndo anun-
cia, por exemplo, grandes novidades
para este ano em sua extensa linha
de 6nibus langada a hé trés e quatro
anos. “Estamos sempre desenvol-
vendo pequenas melhorias num
ponto ou outro para manter nOsSsoS
veiculos atualizados™.

E o “pé no chdo” com relagio ao
mercado interno esta demonstrado no
Relatério Anual aos acionistas que
registra o lucro de Cz$ 9,46 por lote
de mil ac¢Ses no ano de 1986. “O
mercado apresenta-se bastante inde-
finido, ndo encorajando o empresario
a qualquer previsio econdmica-fi-
nanceira confiavel”’, diz o relatdrio.

Por isso, além de ter diversificado
suas atividades durante a recessao, o
grupo agora investe na exportagio
na tentativa de voltar aos Aureos
tempos do final da década de 70 e
comeco desta, quando faturou entre
US$ 30 e 41 milhGes ao ano. “A
partir de 1982, comegou a descida
morro abaixo, com a quebradeira ge-
ral dos pafses endividados e todos
nos fecharam as portas. No ano pas-
sado a situagdo comecgou a melhorar
e exportamos US$ 10 milhGes. Este
ano, ji temos varios negdécios novos
entabulados, inclusive com a Euro-
pa’’, conta Sesti.

INVESTIMENTOS Os bons re-
sultados conseguidos resultaram em

investimentos e a

nova fabrica de

fibra de vidro, em

Sao José dos Pi-

nhais, préximo a

Curitiba, fica

pronta para ope-

rar ainda neste

semestre, garante

o diretor da Mar-

copolo. ‘““Nossa

fabrica no bairro

de Ana Rech, em

Caxias do Sul, ja . .
nao estava sendo Luiz Sesti, da
suficiente  para Marcopolo
atender a nossa demanda e de tercei-
ros. Quando estdvamos prontos para
ampliar as instalagbes, apareceu o
negécio no Parana e vamos transferir
toda a producio para 14”. S6 a Mar-
copolo consome sessenta toneladas
de fibra de vidro por més em seus
produtos.

Além disso, a fabrica vem inves-
tindo no aperfeicoamento da produ-
¢80 através da modernizagio de
equipamentos e tecnologia dos pro-
cessos para atingir uma qualidade
melhor. ““Cada 6nibus tem, pelo me-
nos, 3 mil itens e sempre existe algo
a ser corrigido e melhorado”, argu-
menta, sem, no entanto, entrar nos
detalhes. *‘S6 no Viaggio — lancado
em 1983 —, foram feitas modifica-
¢Oes em 250 itens™.

Para Sesti, a Marcopolo segue
uma tendéncia mundial, de langar
familias de produtos para justificar
os investimentos e s6 fazer isso
quando os aperfeicoamentos nos
modelos existentes ja ‘ndo sdo sufi-
cientes. “Uma empresa como a nossa
estd sempre atenta ao mercado inter-
no ¢ externo e tem, certamente, seus
projetos prontos para serem desen-
gavetados no momento oportuno.



Além dos ro-

dovidrios Viaggio

e Paradiso, do

micro Senior e do

urbano Torino, a

Marcopolo  pro-

duz também tré-

lebus. Atual-

mente atende a

uma encomenda

de 55 unidades

para a Metrobel,

de Belo Hori-

zonte. Isso sem

Alvaro Vidigal, falar dos articu-

da Cobrasma lados urbanos —

que nio tiveram muito sucesso e os

Romeu e Julieta, comuns nas cidades

planas do Rio Grande do Sul e do
litoral do pafs.

Cobrasma insiste
em conquistar espaco no
segmento rodoviario

Desde a frustada experiéncia com
o Trinox, a Cobrasma tenta con-
quistar uma fatia do mercado de car-
rocarias rodovidrias. O CX-201, com
opgao por trés eixos (CX-301), lan-
¢ado no ano passado, ganhou opgao
de revestimento em aluminio, pois o
ago inoxiddvel ainda enfrenta resis-
téncia dos clientes.

Montado sobre chassis de Volvo e
Scania, a partir do segundo semestre,
o produto poderd ser encontrado
também sobre o Mercedes Benz
O-371 RSD, garante o diretor da
empresa, Alvaro Vidigal Xavier da
Silveira. Uma das vantagens aponta-
das por Vidigal para sua carrocaria é
o fato de ela ser facilmente adaptédvel
a qualquer plataforma. ‘“Nés fabri-
camos a carrogaria em separado e,

Fotos: Robson Martins

quando o chassi chega, é feito o
atracamento, numa operagio simples
e rapida”,

Mesmo com essa facilidade, a
Cobrasma ainda nio atingiu o méxi-
mo de sua capacidade de produgio,
de 25 unidades mensais. Alberto
Martinez, Diretor de Marketing, des-
carta a tese da resisténcia ao ago
inoxiddvel. ‘“Temos longa experién-
cia com esse material para uso ferro-
vidrio e, em todo mundo, seu empre-
go em Onibus s6 tem sete anos. Po-
rém, acreditamos que a carrogaria
chega aos quinze, ou seja o equiva-
lente a durabilidade do chassis’.

Vidigal afirma que a General
Motors mantém nos Estados Unidos
onibus em ago inox h4 sete anos,
sem que, até agora, tenha surgido
qualquer problema. ““O importante &
que o material ndo sofra corrosio. O
aco inox € mais pesado que o alumi-
nio, porém, como € mais resistente,
podemos trabalhar com um perfil
mais fino. Portanto, o peso acaba se
equivalendo. O CX-201 sobre o
chassi de Scania, com 3,20m de
comprimento, 2,60m de largura e
3,50m de altura, pesa 2 400 quilos”’.

A Cobrasma faz também a com-
posi¢do do a¢o inox com aluminio,
que considera o produto ideal para
carrogarias, pois evita ondulagées.
De qualquer modo, a substituicio de
pecas em ago inoxiddvel é feita da
mesma maneira que a de aluminio oy
chapa de ago, segundo Vidigal. “E
passar 0 magarico e soldar. E nds
fornecemos as pecas’, completa.

A assisténcia técnica, né gérdio
das pequenas encarrogadoras, & re-
solvido pela Cobrasma através de
uma equipe que visita periodica-
mente os clientes com vistas a man-
ter o bom relacionamento com os
frontistas e ouvir as sugestfes em
busca da melhoria do produto. Para-
lelamente, a fdbrica atende 2s emer-
géncias solicitadas por telefone. A
comercializacdo €& feita por enco-
menda na prépria matriz da fabrica
em Osasco. Os veiculos sdo encarro-
¢ados na filial de Sumaré (SP).

CARA PRETA O CX-201 (C, de
Cobrasma, X, de Especial, 2, de dois
eixos e 01, de primeiro de uma sé-
rie), segundo o Diretor de Marke-
ting, se identifica pela frente e porta
negras em contraste com o péra-cho-
que vermelho. Estreitas listas hori-
zontais contornando a dianteira logo
acima do pédra-choque realcam o de-
senho idealizado pelo veterano Ney
ou Denovar Barbosa, um artista, na
opinidgo de Alvaro Vidigal. ‘‘Fazer
um 6nibus é como pintar um quadro.
Nao tem explicagio. E claro que ele
parte de principios bdsicos de conju-

CX-201: op¢ao Mercedes em julho

Revestimento exclusivo Cobrasma

gar conforto e funcionalidade, sem
se descuidar da tendéncia do merca-
do. Suas exigéncias de conforto e
seguranga, as vezes atrapalham, mas
acabam convencendo, pois € 0 moto-
rista € 0 usudrio que VAo aprovar o
veiculo.

Como as concorrentes, a Cobras-
ma oferece toda sorte de opcionais, a
critério do cliente. Mas, oferece al-
gumas exclusividades, como o tecido
navalhado que reveste as poltronas,
por exemplo. A porta e portilholas
de bagageiro sido pantogrificas e o
painel € original de f4brica. As pol-
tronas séo exclusivas e de fabricagao
prépria. Os critérios dos clientes, 2s
vezes, podem comprometer itens de
conforto, como é o caso de um
cliente do Nordeste que exigiu 59
poltronas no espago que, normal-
mente € ocupado por 52 (sem sanit4-
rio). Reconheco que fica desconfo-
tivel, mas o DER de alguns estados
permitem isso para viagens curtas’’,
diz Silveira.

Quadro comeca a ficar
cinzento. Lider dos
urbanos ja se preocupa

Se nas pequenas encarrogadoras a
euforia de vendas continua estimu-
lando investimentos em novos pro-
dutos e em instalagGes, nas grandes,
como a Caio, a preocupagdo com o
comportamento do mercado ja &
grande, embora os pedidos em cartei-
ra tenham-se mantido estaveis. Por
isso, a empresa comegou a estimular
as vendas externas e espera exportar,
até o fim do ano, quinhentas carroga-

rias de Onibus, 600% a mais que no [P

ano passado.
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Sem realizar investimentos nos
dltimos trés anos, a Caio tem-se
preocupado em ampliar sua produgio
para atender a demanda- reprimida
desde a recessdo do comego da dé-
cada. ‘A recuperagio tem sido lenta
€, no ano passado, conseguimos pro-
dugdo igual a de 1974. Isto é uma
calamidade, se compararmos com o
crescimento da economia nestes (l-
timos treze anos”. Em 1986, a Caio
aumentou a producgdo em 15% sobre
os resultados do ano anterior e, este
ano, apesar das exportacées, Claudio
Regina espera permanecer no pata-
mar das 6 300 unidades produzidas
em 1986.

Para Regina, esse volume ndo &
suficiente para suprir as necessida-
des do mercado. Porém, sua empresa
enfrenta uma dificuldade que ndo
consegue superar, mesmo Com capa-
cidade para produzir entre 40 e 50%
a mais: a falta de mao-de-obra. A
Caio mantém hoje em sua f4brica em
Botucatu 1700 empregados, mas
poderia abrigar mais de dois mil. ‘O
Plano Cruzado provocou aumento da
.oferta de empregos e nossa empresa
enfrentou um furn-over nunca visto
antes’, argumenta. Além disso, a
elevagao dos custos das matérias-
primas e, principalmente, dos chas-
sis, depois do descongelamento, tem
desestimulado novas encomendas.

C. Regina:
venda dos
urbanos vai
bem, mas o
' 22 semestre
Jjé preocupa

NOVO MODELO - A eventual
queda de mercado costuma acirrar a
concorréncia e a Caio esté-se prepa-
rando para isso ao anunciar para o
préximo ano um Onibus urbano mais
leve, com aerodinidmica mais favora-
vel. ‘““Vamos mexer no desenho.
Mas, ndo podemos fugir das especi-
ficagbes estabelecidas pelo DNER.
Além disso, o ago-carbono para a
estrutura, duraluminio para o reves-
timento e fibra de vidro para a frente
e traseira serdo mantidos”’, diz Clau-
dio Regina, recusando-se a entrar
nos detalhes do novo produto.

A iltima criagdo da Caio, o rodo-
vidrio Squalo continua com partici-
pacido minima na produgdo. A razdo
disso ndo é a falta de mercado, o
fato € que a demanda de urbanos tem
exigido maior espago na linha de
montagem. ‘“Enquanto monto um
Squalo, fago quatro urbanos”, expli-
ca. O Squalo € um rodovi4rio de
luxo, que teve boa aceitacdo. Mas,
ndo podemos prejudicar as enco-
mendas de urbanos, que predominam
em nossa produgéo. O setor rodovis-
rio € abastecido por outros fabrican-
tes”, completa.

Como a empresa trabalha no re-
gime de encomendas, quanto mais
rdpido entregar, menos perde com
a inflagdo, mesmo com pregos acer-
tados em OTN. “E que os custos de
matérias-primas sobem muito mais
do que a corregdo monetéria”, argu-
menta.

O mercado externo, na opinido de
Claudio Regina, € tdo instsvel
quanto o doméstico, pois os impor-
tadores enfrentam situagdes pareci-
das com as daqui. Além disso, existe
uma grande defasagem de cambio,
apenas parcialmente corrigida com a
midi-desvalorizagdo. A caréncia de
onibus nos paises do terceiro mundo,
para onde a Caio exporta, é tdo
grande quanto a do Brasil. “Depois

A Thamco j4 censeguiu atingir...

do setembro negro de 1983, s6 ago-
ra, estamos iniciando a recuperagao.
Mas os paises s6 fazem encomendas
em caso de preméncia. Assim, quan-
do um pafs fecha a importagdo, outro
abre e nés aproveitamos a deixa”,
afirma.

Thamco nao da conta
dos pedidos, mas adia as
novas instalagoes

A montagem de carrocaria da
Thamco, distribuida em seis instala-
¢des no bairro do Limfo e Imirim,
em Sdo Paulo, exige que o chassi
percorra uma verdadeira via-sacra
até o acabamento final do énibus. E
moradores desses bairros j4 se habi-
tuaram ao desfile didrio de veiculos
inacabados entre uma instalagiio e
outra  sdo 150 ao més, e na média,
vinte por dia.

Milton Resende, diretor Superin-
tendente da Thamco calcula em 30%
a perda em produtividade devido a
essa via-sacra que s6 seri eliminada
com a nova fabrica em Caieiras
SP, onde a Thamco dispée de uma
drea de 110 mil metros quadrados.
“Nem comegamos a construgio ain-
da, porque seriam necessirios inves-
timentos da ordem de US$ 10 mi-
Ihdes™. A instabilidade da economia
néo tem animado Antonio Thamer

Butros, principal acionista da empre-

sa, a iniciar o empreendimento,
mesmo que o empréstimo seja atra-
vés do BNDES.

Mas a diretoria da Thamco en-
controu outra maneira de reduzir os
problemas criados pela precariedade
das instalagdes: instituiu uma comis-
sdo de empregados e estabeleceu
uma politica salarial que tem ‘“‘moti-
vado os empregados a trabalharem
com maior interesse””. E o préximo
passo, segundo Resende, € a partici-
pacdo dos funcionérios nos lucros da
empresa, para configurar o que ja
chama de co-gestio.

Seja como for, a Thamco, que no
comego do ano passado produzia em
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«.. produciio méxima da Condor

Poltronas unitirias para o NE

EQUIPAMENTOS RODOVIARIOS
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média 36 unidades ao més, chegou
ao fim do ano com a média de 150 e,
para atender a demanda, teria que
aumentar mais, pois a CMTC, que
encomendou 480 Onibus Padron
Aguia (quarenta ao més), s6 tem
conseguido, no méximo, trinta.

PEGASUS Se o carro-chefe da
Thamco ainda é o Aguia, com o qual
tem alcangado piques de até 20% de
participagdo no concorrido mercado
de urbanos, dominado pela Caio e
pela prépria Mercedes Benz, o Pega-
sus — modelo rodovidrio vem supe-
rando as expectativas da fabrica pela
aceitagdo junto aos frotistas, parti-
cularmente, de linhas regulares in-
termunicipais ou interestaduais.

Desenhado com a mesma estrutura
do Aguia, porém mais longo, o Pe-
gasus pode ser montado sobre plata-
forma de Volvo B58, Scania K 112 ¢
o O-371 RSD, da Mercedes Benz,
com opgGes para dois ou trés eixos,
além de permitir o reencarrogamento
em toda linha Mercedes. E essa ver-
satilidade que tem facilidado o aces-
so da Thamco ao segmento rodovia-
rio e, segundo Resende, essa estraté-
gia  apenas dois modelos com os
mais variados opcionais deve pros-
seguir. Até porque nao € conve-
niente mexer em time que estd ga-
nhando em momento de expectativa

M. Resende:
vendas dos
urbanos supera
expectativas
apesar das
tarifas 4
baixas ¥ -
como o atual. Mesmo assim, o rodo-
vidrio é produzido na base de um pa-
ra cada quatro urbanos. E o ritmo
deve continuar 0 mesmo, porque a
demanda maior ainda é de urbanos.
Mesmo assim, a entrega das en-
comendas de urbanos varia de 120 a
150 dias, segundo Resende, um pra-
zo muito longo para quem vende em
OTNs e compra matérias-primas ao
prego do dia, pagando aumentos
substancialmente maiores. Seus pro-
dutos sao totalmente de aluminio, in-
clusive o piso e esse componente foi
0 que mais subiu entre os demais,
pois s6 tem dois fornecedores. Re-
sende defende o uso do aluminio em
fungdo da durabilidade. O investi-
mento inicial € maior mas o valor re-
sidual compensa, assim como o pe-
riodo de uso. [

Valdir dos Santos
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e 0 empresario precisa s

Se o empresario deseja contar com os dnibus mais
economicos do mercado em sua empresa, o onibus certo
a pegar é Scania. Seu consumo de combustivel é muito
baixo e, comparado aos outros dnibus, um Scania
carrega mais passageiros por litro de combustivel.

No entanto se o empresario preferir os onibus de
melhor desempenho, ele deve pegar um Scania.

Seu motor desenvolvido com a mais alta tecnologia
permite, seja qual for a distancia, clima ou topografia,
maior seguranga nas ultrapassagens e maior velocida-
de média. 0 que resulta em passageiros felizes por
chegarem sempre pontualmente . E empresarios mais
felizes ainda por fazerem um maior nimero de viagens.

Porém se o desejo do empresario é contar com os
onibus de maior vida util em sua empresa, ele deve pegar
um Scania. Seus componentes vitais sao fabricados pela
prépria Scania com maior margem de seguranca e rigido
controle de qualidade. 0 que implica num menor custo
de manutengao e maior valor de revenda.

Mas se o que o empresario quer sao onibus
confortaveis, ele deve pedir informagao para qualquer
passageiro. Todos vao dizer: pegue um Scania.

Como se pode ver, empresario, a tinica coisa que
vocé precisa saber é o que voce ja esta cansado de sa-
ber: Scania é o dnibus certo e ponto final.



pegar o 6nibus err



AVIACAO

O avi&o particular ou alugado
deixou de ser um luxo e
transformou-se num instrumento
vital para aumentar a eficiéncia
do empresario moderno

Quando lhe falta tempo — e isso
constuma ocorrer com freqiiéncia —,
Wolfgang Sauer, presidente da Vol-
kswagen do Brasil, apela para seu
helicéptero Bell Jet Ranger e decola
da fabrica de Sdo Bernardo, no
ABC, ou do heliporto da Auto Lati-
na, na Granja Viana, zona Sul de
Sdo Paulo, empresa recém-criada
pela unifio da Volks com a Ford.
Sauer, 57 anos, consegue, assim, fa-
zer uma palestra na Cidade Univer-
sitdria e estar, no final da tarde, no
aeroporto de Congonhas para embar-
car no jatinho que o leva a Brasilia.
“Se nd3o fossem o helicéptero e o
avido, eu ndo poderia cobrir todos os
meus compromissos’’ garante. Como
ele, centenas de empresdrios € em-
presas usam o transporte executivo e
criam suas frotas préprias para en-
curtar as distincias e cumprir a
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agenda, um hébito cada vez mais ro-
tineiro. Helicépteros nos grandes
centros urbanos e aeronaves moder-
nissimas nos percursos de longas
distincias fazem parte hoje do dia-a-
dia dos homens que decidem em suas
empresas.

Os exemplos sdo ficeis de se en-
contrar. Os diretores do Grupo Voto-
rantim, maior conglomerado indus-
trial do Brasil, usam aeronaves parti-
culares para gerir todo o império. O
mesmo fazem o Bradesco e o grupo
Ultra. Este tem na Trans Ar o seu
braco aéreo. ‘““Nossa frota & utilizada
no apoio as mais de vinte empresas
do grupo,” explica o comandante
Sérgio Fivero, 56 anos. Ele é um
dos ‘responsiveis pela esquadrilha
formada por dois Cessna Citation S
II, dois turbo comander Rockell e
um monomotor Cessna 180. As cin-

co aeronaves voam em média 70 ho-
ras/mé€s na rota Sdo Paulo-Rio de
Janeiro-Salvador-interior de S. Pau-
lo. No més de fevereiro, por exem-
plo, as estatisticas do comandante
Fdvero indicavam 250 passageiros
transportados em v0os que gastaram
45 mil litros de querosene. Nas horas
ociosas, a Trans Ar ndo perde di-
nheiro: serve a clientes especiais.

“O executivo néo pode ficar pa-
rado nos aeroportos esperando vé-
0s”, diz Hermes Kohler, chefe -do
Departamento Administrativo e de
Finangas do Orion T4xi Aéreo, per-
tencente a JHJ Emprendimentos e
Participagoes, de Joinville, Santa
Catarina, sociedade controladora de
25 empresas, entre elas, a Conexdes
Tigre. Se os Cessna Citation estdo
entre as principais estrelas da avia-
¢do executiva do Brasil, as aerona-
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ves Lear Jet e Mitsubishi ndo ficam
atrés.

E com uma aeronave Mitsubishi
do tipo Diamond MU 300 que o
grupo Orion cobre sua principal ro-
ta de atuagdo: Siao Paulo-Rio-Porto
Seguro-Assungdo. ““O Mitsubishi ¢
realmente um peso pesado da avia-
¢do executiva mundial’, diz o piloto
€ jornalista especializado em aviacido
Ermesto Klotzel, 60 anos. Os avides
sdo uma paixdo da juventude e esti-
veram com cle durante quase toda a
vida. Formado em Engenharia Elé-
trica, Klotzel . acabou vivendo um
ano e meio nos Estados Unidos, on-
de trabalhou na Hiller Helicopters,
em Palo Alto, na Califérnia. De
volta ao Brasil, foi para a Real Ae-
rovias e, depois, para a Varig, quan-
do realizou o grande sonho: deixou o
posto de chefe dos engenheiros de
v60 para comandar aeronaves em
vOos internacionais.

Hoje, sua mesa de trabalho tem
espago para a maquina, os papéis de
anotagOes e vérias miniaturas de
avides. Atuando no jornalismo em-
presarial, Klotzel entusiasma-se toda
vez que se depara com empresas que
se utilizam dos aviGes para ganhar
tempo. ““Nao faz muito tempo, usar
um avido particular em viagens de
negdcio tinha conotagdo de luxo,
status. Nao € nada disso. Ndo se
trata de um desperdicio. Ao contré-
rio, a aviagdo executiva € um ins-
trumento vital para o empresério
moderno”, defende.

A PONTE AEREA Se nio fosse
assim, a Pirelli estaria jogando di-
nheiro fora hd quase duas décadas.
Quando em novembro de 1968 inau-
gurou uma ousada e, para a época,
até curiosa ponte aérea; helic6pteros
levando funcionérios de primeiro es-
calao, documentos e clientes da sede
da fabrica, no bairro paulistano de
Campos Eliseos, para a principal f4-
brica da empresa, em Santo André,
no ABC, devem, para alguns, terem
parecido desperdicio. Com seis véos
diérios no Bell Jet Ranger 206, pre-
fixo PT-HBN, os transtornos de 25
quildmetros de transito cadtico, onde
os funciondrios graduados perdiam
no minimo uma hora, eram vencidos
em oito minutos. Hoje, quase vinte
anos depois, a Pirelli comemora o
v6o de niimero 50 mil e a extraordi-
néria marca de 125 mil passageiros
transportados.

O pioneirismo da Pirelli teve re-
sultados considerados extraordiné-
rios e a idéia foi seguida pelo setor
empresarial. No momento, a esma-
gadora maioria dos helicGpteros que
sobrevoam Sdo Paulo tém a bordo
executivos. A importancia desse
transporte pode ser medida pelo ni-
mero de heliportos existentes atual-
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mente na Capital, muito poucos no
final da década de 60, quando, num
dia de fevereiro, o engenheiro Carlo
de Bellegarde, responsével pelos he-
licépteros da Pirelli, recebeu atonito
um telefonema pedindo ajuda: o edi-
ficio Andraus, no coracdo de Sio
Paulo, ardia em chamas. No final do
espetdculo dramético, Bellegarde e
seus pilotos saifram como herdis,
usando os aparelhos para salvar vi-
das (veja matéria a seguir).

Um dos mais visitados heliportos
de Sao Paulo é o da Federagdo das
Industrias do Estado de Sao Paulo
(Fiesp), administrado por Maria Ali-
ce Toledo Leite. O heliporto é ofi-
cial (reconhecido pela Aerondutica)
¢ todo aparelho que se dirige para 14
tem de se comunicar com Maria Ali-
ce, pedindo autorizagdo de pouso.
“Recebemos helicdpteros de diver-
sas empresas, numa média de cinco
aterrisagens por dia. O contato &
feito por telefone, a autorizagdo &
concedida e o pessoal da seguranga
do prédio, treinado para a tarefa, re-
cebe o helicéptero”, explica Maria
Alice.

BOM ATE PARA DORMIR
Quem ndo tem aeronave prépria po-
de alugar uma no mercado e nio ter4
do que se queixar. A Volkswagen,
por exeplo, contratou com a Téaxi
Aéreo Marflia (TAM) o uso de um
Citation S II, utilizando-o em média
50 horas/més na rota Sdo Paulo-Bra-
silia-Rio de Janeiro-Buenos Aires.
Outros empresérios preferem a con-
dicdo de passageiros dos taxis aé-
reos. Nesse caso, podem escolher a
vontade. A Lider T4dxi Aéreo, uma
gigante do setor, opera doze jatos
executivos e cinco bimotores, além
de dezoito helicSpteros, a metade
deles em servigo nas 4reas urbanas —
os demais trabalham em plataformas
de exploragdo de petrdleo, constru-
¢do de hidrelétricas ou em jazidas
minerais. Das bases da Lider em Sio
e Rio de Janeiro, saem cerca de 125
vbos mensais. “O mercado tem-se
mantido. Est4 havendo assiduidade”,
afirma Laércio Santos, 28 anos, co-
ordenador de véo.

O mesmo diagnéstico € feito por
Sérgio Belém, diretor comercial da
TAM. “A demanda ainda est4 aquE-_]’

Comandante Févero e o Citation da Trans Ar: apoio a vinte empresas do Ultra

O Mitsubishi do Orion: um auténtico peso pesado da aviacdo executiva mundial

29



Klotzel: usar avido nio € desperdicio

ki i ;
Belém: mais voos durante a recessio

A ponte aérea da Pirelli tem quase vinte anos: uma histéria de muita aventura

cida e, se ocorrer um desaqueci-
mento na aviagdo executiva, demora-
rd ainda um pouco para ser sentido,
pois 0s empres4rios voam muito para
acertar seus problemas nessas oca-
si6es’’. Seus cinco avibes cumprem
cerca de 80 horas mensais cada um
e, at€ o final do ano, a TAM espera
ter em sua frota mais duas aeronaves
Citation I e um Citation II.

“Por incrivel que pareca, a procu-
ra continua normal’’, depbe Alberto
Costa e Silva, 32 anos, diretor de
Operagoes da Taxi Aéreo Wilson,
aue decola seus avides, um Citation

Il ¢ um Navajo, vinte vezes por
més. A Taxi Aéreo Wilson opera
ainda quatro helicépteros Bell Jet
Ranger. Outra empresa do setor é a
Seleta, que sé dispoe de helicépteros.
Seus trés aparelhos do modelo Es-
quilo, da Helibrds, voam aproxima-
damente 60 horas/més. Na relacio
de empresas que oferecem voos, uma
novidade: surgiu no mercado a
Apart, que arrenda aeronaves de em-
presérios para subfretamento e ainda
conta com outra fonte de aeronaves
— proprietdrios que alugam seus
avides quando estes estdo parados.

O aviao dos executivos

Aeronaves

Autonomia pp

passageiros Veloc. Cruzeiro

(horas) (km/hora)
Citation 1 5 6 700
Citation II 4,30 7 700
Citation S I 4,30 7 700
Citation III 3 6 900
Lear Jet 24 4,3 6 900
Lear Jet 25 3,30 6 900
Mitsubischi MU 300 4 7 700
Navajo 3,30 6 300
King Air 3,30 5 450
Aerocomander 3 ] 300
Turbocomander 4,30 7 450
30
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Os principais modelos da Apart: um
Lear Jet 24, um Citation I e um Ci-
tation II, todos arrendados.

Aeronaves sofistacadas (o Cita-
tion I e II custam, respectivamente
US$ 1,2 e US$ 3 milhoes, enquanto
o Citation III sobe para US$ 7 mi-
IhGes), os jatos executivos chegam a
voar a uma velocidade média de 900
km/h, como um Citation III ou um
Lear Jet 25 (veja o quadro), apre-
sentando ainda conforto para o pas-
sageiro, que pode preparar-se a bor-
do, repassando os temas do assunto
que vai discutir ao desembarcar. Ou,
simplesmente, descansar. Como faz o
presidente da Volkswagen, Wolf-
gang Sauer. Ele aproveita as horas
de v6o para dormir, recuperando-se
um pouco do desgaste de sua mara-
tona didria.

A ponte aéreada
Pirelli: quase vinte
anos de aventuras

Os quase vinte anos da ponte aé-
rea da Pirelli sfo uma histdria de re-
cordes e aventuras. Nesse periodo,
cumpridos mais de 50 mil v6os, os
dois helicépteros Bell Jet Ranger
cobriram mais de 1,5 milhdo de qui-
lémetros, distancia suficiente para
dar, com folga, quarenta viagens em
torno da Terra. Na dire¢do do desa-
fio de ligar S&o Paulo a Santo André
esteve, desde o inicio, o engenheiro
Carlos de Bellegarde de Saint Lary,
um homem apaixonado pela aviagio
(tem brevé para pilotar avido) e de-
fensor de um atendimento impecével,
sem atrasos e contratempos. ‘O ser-
vigo foi criado para eliminarmos o
auténtico né que se constituia para
nés o trajeto entre a sede e a fabrica
de Santo André. Para enfrentar o
caminho, nunca gastdvamos menos
de uma hora, em média”’, conta.

A Pirelli, no final dos anos 60,
pensava em comprar avides para po-
der atingir com rapidez suas vérias
fabricas. Mas, um estudo provou que
a necessidade maior estava entre So
Paulo e o ABC, lembra-se Bellegar-
de. “Comegamos com trés véos de
manhd e trés a tarde, com hordrio
preestabelecido e uma regra bdsica:
se o vOo safa as 8h30, era 8h30
mesmo. O helicéptero ja estava no ar
as 8h31”. Hoje, o servigo expandiu-
se e chega a seis cidades préximas 2
Capital, num total de oito heliportos,
dois em Sdo Paulo, dois em Santo
André, um em Campinas, Sorocaba,
Cerquilho e Sumaré. ‘“Naquele tem-
po, éramos um mecénico, um piloto
e eu, trés gatos-pingados’, recorda-
se Bellegarde, 69 anos, ha 26 na Pi-
relli. O pessoal dedicado ao servigo
cresceu. Sdo dez pessoas, no mo-
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Onde alugar aviao ou helicéptero

LIDER TAXI AEREO - Telefones
61-6511, 61-8977 ¢ 543-8011. Pos-
sui dezessete avibes e nove helic6p-
teros (quatro passageiros). Nos
avides, o quildmetro voado varia de
Cz$ 100 a Cz$ 130. Nos helicépte-
ros, a hora de véo custa Cz$ 15 mil.
Pequenos trajetos sdo cobrados pelo
minimo de uma hora. A partir disso,
por fragdo.

SELETA - Telefone 543-5399. S6
trabalha com helicépteros. Tem trés
aparelhos (cinco passageiros cada) e
o preco € de Cz$ 15 600 a vista, ou
Cz$ 17 785, com trinta dias de pra-
z0. Minimo de uma hora. ‘

mento, € a ¢mpresa, para diminuir
seus custos de operagdo, faz a ma-
nutencdo de helicépteros de outras
empresas, que lhe confiam os apa-
relhos pela grande experiéncia e
treinamento feito no exterior pelos
seus técnicos.

COMO NO INFERNO O grande
teste para os helicdpteros da ponte
aérea nio veio no seu dia-a-dia, mas
durante o incéndio do Edificio An-
draus. No teto do ediffcio, dezenas
de pessoas aguardavam salvamento.
“Eu e o comandante Zanini pegamos

TAXI AEREO MARILIA (TAM) —
Telefone 577-7711. Cinco Avides a
Cz$ 80 o quilémetro voado. Nos he-
licépteros (quatro passageiros), Cz$
15 mil a hora. O tempo minimo de
v6o € uma hora. Depois, cobra-se
por fragio.

TAXI AEREO WILSON  Telefo-
ne 201-2248. Dois avifes e quatro
helic6pteros (quatro passageiros, ca-
da). Nos aviées, prego do quildémetro
varia entre Cz$ 45 e Cz$ 60. Heli-
cOpteros: Cz$ 14.800. Minimo de
uma hora.

o helic6ptero e, em dezessete aterri-
sagens, conseguimos resgatar 53
pessoas”, diz o engenheiro. Isso va-
leu. um prémio da Helicopters Asso-
ciation of America. Dois anos de-
pois, um outro pesadelo, bem pior
que o prineiro — fogo no Edificio
Joelma, debrugado sobre o Vale do
Anhangabai. “‘L4, foi realmente uma
tragédia. Nao se podia aterrisar por
causa do teto sem telhas. O que fi-
zemos foi pousar no heliporto da
Cémara Municipal, praticamente em
frente, e de 14, por meio de uma cor-

da esticada entre os dois prédios,’

resgatar os sobreviventes, retirados
pelos .bombeiros, que se penduravam
nesse cabo. Transportamos dezoito
pessoas € duas morreram a bordo.
Por sorte, nos nossos véos da ponte
aérea, um dia eu vi, do alto, o Hos-
pital Militar do Cambuci e comentei:
“Se houver outro incéndio, vamos
levar o pessoal para 14”°. Deu certo,
pois segundo os médicos, vérios dos
pacientes ndo poderiam esperar mais
tempo. No incéndio do Andraus, as
vitimas eram levadas até o Hospital
das Clinicas, mas 14 ninguém sabia
onde desembarcar. Agora, o HC j4
possui heliporto™,

Clévis Vitale, 55 anos, um dos
pilotos da Pirelli, costuma ouvir com
atencéo as histérias contadas pelo
engenheiro. Muitas ele conhece. Est4
na empresa hd onze anos, com 4 mil
horas de v6o nos dois helicépteros
do Departamento de Aerotranspor-
tes, nome oficial da ponte aérea. Em
todo esse tempo, apenas alguns inci-
dentes. ‘“Uma vez, um dos aparelhos
teve de descer numa horta, em Jun-
diaf, ¢ levamos trés dias para reti-
rd-lo de 14. Por isso, alguns anos de-
pois, quando fazfamos o trecho Sio
Paulo-Santo André e tivemos pro-
blemas, pedi ao piloto: ‘“‘Pelo amor
de Deus, des¢a o mais perto possivel
de uma rua”, lembra-se Bellegarﬂ
com satisfagido. ) ®

Fernando Leal

| N W T

A Kombi ¢é o ingrediente que
n&o pode faltar na sua receita.
Ela & muito mais econdmica
erobusta..E tem maior capa-

cidade de transporte, . \ .
\\Il/ Linha Kombi

Standard quantonaPick-up ou
Furgdo. Solte aimaginacéo.
A Kombi carrega.

em volume e peso,
tanto na versdo
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VDO
EM
RIBEIRAO PRETO
TACOGRAFOS

* Discos Diagrama, Réguas para leitura,
cabos, redutores, componentes.

*Vendas, Assisténcia Técnica e ins-
talagao.

Wil

elpcimelaltin

Av. da Saudade, 775 CEP 14.085
Fone: (016) 634-5677 - Telex 166187
Ribeirdo Preto SP

Representante: TECNOBRAS
ROD-CONTROL

Caminhdes novose us  os garantidos.
O maior e mais completo estogue de
pegas originais no Brasil.

Eficientes servigos de oficina com
mecanicos treinados na fabrica.
Consércio Nacional Caminhdes
Volkswagen.

Sistema de ‘‘Leasing’’ e financiamento.

Concessionario
Autorizado

Desempenho Total

BORD AUTO

Sdo Paulo

Vendas: Av. Nazaré, 510 PBX 274-4111
Oficina: R. Gama Lobo, 501 PBX 274-4111
Pecas: Al. Glette, 1031 Tel. 220-4500
Guarulhos - Vendas, Oficina e Pegas

Av. Senador Adolf Schindling, 120
PBX 209-1011 Telex (011) 38610 BR

Foi-se o tempo em
que as estradas exi-
biam apenas os cami-
nhoes azuis da Mer-
cedes, os laranja, da
Scania, os brancos,
da  Volvo. Hoje,
quanto mais diversifi-
cadas as cores, mais
na moda o vefculo
estard. E por isso que
as tradicionais mon-
tadoras passaram a
diversificar as pintu-
ras de seus caminhGes
e tarjd-los com outras
cores  contrastantes.

gAIVED

Caminhoes: pintura nova
para enfrentar a crise

Mas para ficar “in”,
na opinido de um for-
necedor de tintas para
a indistria automobi-
Ifstica, deve-se usar a
tinta “pirlescente”,
um avango da tinta
metélica que muda de
tom, dependendo do
angulo de que €& vista.
Essa tinta, por exem-
plo, ji estd sendo
usada em motocicle-
tas. Por enquanto, as
fabricas de caminhées
estio imitando os

automdéveis e introdu-

zindo cores metdlicas,
embora menos sébrias
do que as dos vefcu-
los de passeio, como
o vermelho, verde em
tons degradés, parti-
cularmente nas faixas
laterais. Antes de ser
um Onus a mais no
custo final do produ-
to, as fabricas de tinta
defendem a diversifi-
cagao das cores como
um item novo para
enfrentar a queda do
consumo no mercado.

Nasce a Associacao Profissional
dos Terminais Retroportuarios

O movimento exige a atividade retroportufria

Na defesa das ati-

vidades retroportus-
rias, empresdrios de
Santos, Guaruji e

Cubatio acabam ‘de

fundar a Associagéo
Profissional dos Ter-
minais Retroportus-
rios. Afinal, Santos é
uma cidade turfstica

Fotos: Fernando Barros

ou portudria? Essa
indefinicdo tem pro-
vocado um confronto
de interesses que tem
prejudicado as ativi-
dades que dio reta-
guarda ao porto de
Santos, alegam os
empresdrios.

A nova entidade,
ainda sem sede, ja
tem Diretoria eleita e
se propde, dentro das
normas estabelecidas
pela CLT, futura-
mente, transformar-se
num sindicato patro-
nal. Bayard Umbuzei-
ro Filho, eleito presi-
dente da entidade, as-
segura que ela ndo
entrarA em conflito
com as demais exis-
tentes, como o Sindi-
san, por exemplo.
“Nossa entidade
mantém na sua Dire-~
toria representantes
das empresas de
transporte que ope-
ram no porto”, alega
Umbuzeiro, para justi-
ficar a unido de es-
forcos na defesa de
todos os setores en-
volvidos com as ati-
vidades de retaguarda
portudria.
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Criada empresa para
assessorar os frotistas

o
Eduardo Farinelli

Na edicdo n? 261
de outubro de 1 985,
TM publicou matéria
sobre as metodologias
adotadas pelas usinas
canavieiras no con-
trole de custos opera-
cionais das frotas.
Um ano depois, in-
tergrantes da equipe
que tratava do as-
sunto na Usina Santa
Elisa, aproveitando a
experiéncia adquirida
ao longo de dez anos,
resolvem desligar-se
da Usina para impla-
tar o seu préprio ne-
gbcio no segmento de
controle de frotas. “E
preciso ser meio ban-
deirante nesse ramo
porque as .empresas
resistem 2 idéia de
contratar uma Asses-
soria para auxiliar na
sua administragdo’’,
explica Eduardo Fa-
rinelli, diretor da In-
tersist - Assessoria ao
Gerenciamento de
Frotas, sediada em
Ribeirdo Preto.

Apesar da resis-
téncia, € fato indis-
cutivel que aumenta a
tendéncia de as em-
presas frotistas inves-
tirem na implantagido
de controles de cus-
tos, para minimizar
gastos com a opera-
¢do. ““O nosso objeti-
vo € mostrar como se
pode baratear custos
aumentando a vida til
dos equipamentos”,
argumenta Farinelli.

Baseada nessa fi-
losofia, a Intersist de-
senvolve programas
através de computa-
dor ou manuais, a
partir  do levanta-
mento de dados sobre
a dimenséo da frota, a
operagéio, os tipos de
vefculos utilizdos e o
nivel técnico do pes-
soal envolvido com a
operagdo. A partir
das informagdes e do
interesse da empresa
inicia-se a implanta-
¢éo de um sistema de
controle geral, abran-
gendo todos os mé6-
dulos da operagao, ou
especffico, como
controle de pneus,
estoque de pegas e
outros.

Apé6s o diagnéstico
dos problemas, a em-
presa tem condigdes
fundamentadas de fa-
zer a intervengio de-
vida. Um dos méto-
dos de diagndstico da
situacdo do equipa-
mento € a analise do
6leo lubrificante uti-
lizado. Através da
viscosidade, ponto de
fulgor, teor de inso-
liveis e ph, pode-se
contabilizar os danos
de cada vefculo, antes
mesmo do compro-
metimento do motor,
“Com esse método, ja
salvamos dois moto-
res que apresentavam
superaquecimento de-
vido a falhas no sis-
tema de lubrifica-
¢éo’’, diz Farinelli.

Outros tipos de
controle que mostram
excelentes resultados
sdo o de pneus e es-
toque de pegas. Para
o primeiro, a Intersist
desenvolveu um pro-
grama inédito que
parte da anédlise de
relatdrios sobre os ti-
pos € marcas de
pneus utilizados. O
sistema fornece esta-

TRANSPORTE MODERNO - Maio, 1987

tisticas por marca,
desenho ¢ aplicacéo
adequada do pneu, de
forma que possa ser
aproveitado até o fim
e de modo racional.
Com esse tipo de
controle, sdo indenti-
ficados os problemas
das rotas, tragados
novos itinerdrios e
reduzidos os custos
com a manutengao.
Para uma frota de
cem  equipamentos,
o prego desse pro-
grama esti em torno
de Cz$ 95 mil e leva
cerca de seis meses
para ser implantado.
O valor pode ser pa-
go em parcelas iguais
ao longo dos meses
de implantago.

Os programas pre-
véem o treinamento
da mao-de-obra e a
confecgdo de plani-
lhas de custos de ca-
da equipamento da
frota.

O programa ma-
nual, geralmente feito
para pequenas empre-
sas, € codificado e
pode ser perfeita-
mente aplicado em
computador.

Segundo Farinelli,
a implantacio de
controles de custos
operacionais € defi-
nitiva, tem retorno
imediato e vantagens
incalculéveis.

Vassoura
varre técnicos

A vassoura ‘‘anti-
corrupcdo’ (sic), fer-
ramenta de trabalho
do velho alcaide foi
promovida. J4 ndo
varre, porta afora,
apenas a “‘sujeira” da
administragio muni-
cipal. Varre os técni-
cos também. Primeira
vitima: o ex-Secretd-
rio dos Transportes
Roberto  Scaringela.
No seu lugar, foi em-
possado o coronel
Coutinho, cujo curri-
culo tem méritos dos
quais ninguém duvida.

guinchos.
Executamos ser-
vigos de remogobes,
mudangas
industriais

e guindastes

com pessoal
especializado

E 247.5125

247.5255
247.5530

2

Av. Jodo Dias, 1934 - Santo Amaro SP

Fabricamos: Cagambas, Canavieiras, Madeira,
3° eixo, Reformas de Carretas e Pegas.

Tudo em reformas: Chassis, Posto de Molas,
Pintura eletrostatica, jato de areia.
E ainda: Cabines de Fibra e chapa.

Fique tranqtiilo com sua Frota. Tudo o que
vocé precisa, a Intrusal tem.

Carpintariae

I N TR U SA Carrocerias Ltda.

Trevo Rotatéria S.J.B. Vista, Km 01 - Sdo Joao da Boa
Vista - SP. Fones: (0196) 22-2741 - 22-3299 - 22-2144 -
Telex 197372 ITRUBR



Macaco hidraulico

Prensa p/ teste
de concreto

Elevador
de manutencéao

Guincho

equipamentos
hidraulicos

para movimentacao
e forca

Plataforma
elevadora
4
Eleva tambor
basculante
Mesa elevadora
Empilhadeira

hidraulica manual
e motorizada —

INDUSTRIA E COMERCIO LTDA.

Av. Henriqueta Mendes Guerra, 550
Tel.: (011) 4221133 - CEP 06400 - C.P. 78
Telex: (011) 35572 ZELO-BR - Barueri SP

QVED

Montada em Ribeirio Preto, a nova filial tem 2 400 m de 4rea construida

O grupo Nordica instala
suas concessionarias

A regiio nordeste
do estado ganhou,
desde o dia 8, uma
nova concessionéria
Volvo.

Sdo novas instala-
¢Oes do grupo Nordi-
ca, com sede em Cu-
ritiba e filiais em
Ponta Grossa, Casca-
vel e Sdo José do Rio
Preto.

Montada na entra-
da de Ribeirdo Preto,
a Nordica Veiculos
concebida a partir de
um projeto especial
para atendimento de
veiculos pesados.
Com 2400 metros
quadrados de drea
construida em terreno
de 19 000 m?, a nova
filial “‘representa mais

uma etapa no proces-
so de consolidagio do
grupo ja integrado
por computador, o
que facilita o atendi-
mento da clientela™,
afirma o diretor Co-
mercial, Iberé Gutier-
rez de Oliveira.

A importincia do
evento pode ser ava-
liada pela presenca da
alta diregdo do grupo
Nérdica e do préprio
Presidente da Volvo,
Mats Ola Palm.

Secretaria de Transportes pede ao
Contran o aumento das multas

O Secretdrio dos
Transportes, Walter
Nory, promete rigor
em sua administragio.
E comega pela puni-
¢30 aos infratores de
trinsito nas estradas,
Jj& que nas vias piibli-
cas urbanas nfo pode
atuar (ou autuar). E j4
est4d pleiteando ao
Conselho Nacional de
Transito o aumento
do valor das mpltas
para todos os tipos de
infracdo. “Nio que-
remos tirar dinheiro
de ninguém”, alega
Nory, “mas inibir os

4

abusos mexendo na
parte mais sensivel do
cidaddo, que & o bol-
s0”’,

Enquanto o Con-
tran nado atende ao
pleito de Nory, a Po-
licia Rodoviaria est4
autorizada pelo se-
cretdrio a  “‘impor
mais rigor na vigilan-
cia e nas multas”,
atendendo uma das
prioridades do gover-
no Quércia, que & a
seguranca nas estra-
das.

O mesmo rigor foi

prometido ao excessc
de carga. Mostrando
irritacdo, Nory diz:
“Este € um problema
gravissimo que vamos
enfrentar com rigor e
energia, pois, além de
atentar contra a segu-
ranca, € um abuso
que danifica as estra-
das”. E prometeu
surpreender os ‘‘es-
pertos” que fogem do
controle das balangas,
através dos equipa-
mentos méveis que
poderdo surpreender
os infratores até nas
estradas vicinais.
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Na corrida contra o tempo, é
indispenséavel contar com o apoio das
maquinas, para agilizar as operagoes de
manuseio de cargas. Contudo, num

— momento em que vocé menos espera, elas
SR amOR podem n&o dar conta do trabalho, pondo em
risco todo o planejamento de entregas.

Por isso existe a Jean Junior, uma
empresa especializada na locagao de
maquinas e equipamentos pesados, paraa
movimentagao de cargas. Seja qual for a
necessidade de sua empresa, a Jean Junior
tem o equipamento certo, para vocé nao
ficar na mao.

Desde empilhadeiras de 4 a 7 toneladas
até guindastes com capacidade até 10
toneladas. Além de caminhdes equipados
com plataformas ou munck e carretas para
transporte de implementos, dirigidos e
operados por funcionarios proprios.

Se vocé quer dispor de equipamentos de
apoio, sem investir no imobilizado, ligue hoje
mesmo para a Jean Junior. E use e abuse
dessa frota.

o
o™ Rua Alcantara, 749 - Vila Maria - Sdo Paulo
Fone: 201-6222 PABX - Telex (011) 34186 - SRTS BR

Empresa FiliadaaCTMAQe aNTC
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Entre os componentes recuperados com freqliéncia
esta o feixe de molas. Mas, deve-se tomar todo o cuidado
com esse tipo de economia, para evitar problemas

A crise econ6mica atingiu todos
os transportadores, e a redugio de
custo tornou-se palavra de ordem.
Com isso, quem est4 lucrando s@o as
empresas que reforma ou recuperam
pecas. Com a crise, do parafuso usa-
do ao motor recondicionado, tudo
significa economia.

Orsini a
(direita):
quando o
mecanico bate
na limina,
esté criando
um ponto
vulnerével as
quebras

6

Entre os componentes que estdo
sendo recuperados com freqiiéncia,
estd o feixe de molas. Mas deve-se
tomar cuidado com este tipo de eco-
nomia. As fabricas ndo recomendam,
os postos de molas acham vidvel, al-
guns transportadores usam, outros
ndo.

As molas estio entre os
componentes que passam a ser
cada vez mais recuperados

COMO E FEITO Existem virias
maneiras de se recuperar as molas do
feixe. A mais priméria é na base da
marreta. Técnicas menos rudimenta-
res sdo aa recuperagio a quente € a
recuperagdo a frio sob pressdo,
muito utilizada.

“Por mais cuidadoso que o meci-
nico seja, ele ndo conseguiri dar
pancadas com a marreta nas mesmas
distdncias € nem com a mesma for-
¢a’’, diz o Gerente Geral da Lauto-
matic, fabricante de arqueadoras de
mola, Roberto Orsini. ‘‘Além disso,
quando ecle bate na lamina, estd
amassando sua estrutura, deixando
aquele ponto que recebe o impacto,
vulnerédvel a quebras™.

O sistema de recuperag@o da mola
a quente € o mais “‘técnico”’. Porém,
apresenta resultados ndo muito satis-
fatérios e confidveis. O ago tem uma
temperatura certa de liga, que deter-
mina suas caracteristicas. O mesmo
ago que serve para o feixe de molas,
ndo serve para a construgio civil.

Depois de fabricada, a mola nao
pode mais sofrer qualquer aqueci-
mento. ““Além do aquecimento na
fabricagdo, existe o revenimento,
que € a elevagio da temperatura a
50% da temperatura de producdo”,
explica o Instrutor Técnico das Mo-

TRANSPORTE MODERNO - SP
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las Hoesch, Dino Lange. “O reve-
nimento serve para diminuir as ten-
sGes do ago. Caso ele nao seja feito,
o ago fica duro. Quando aquecido
novamente, ele perde todas as ca-
racteristicas de ago-mola’’.

Existem postos que, na recupera-
¢80 a quente, aquecem a mola, rear-
queam-na e submetem a um outro
aquecimento. Segundo estes recupe-
radores, a qualidade resultaria t@o
boa quanto a da mola nova. Essa in-
formag@o € contestada pelo Instrutor
de Treinamento das Molas Hoesch,
Edmundo A. Crespo. ‘Mesmo que
se consguisse reproduzir as condi-
¢bes de fabrica, o ago ao ser aqueci-
do pela terceira vez, perde muitos
elementos qufmicos e perde também
a caracteristica de mola’’, afirma.

A FRIO SOB PRESSAO - O meio
mais utilizado para recuperar molas &
o sistema a frio sob pressdao, com
miquinas arqueadoras, que ddo a
curvatura néecesséria.

“Nés nido femos intengdo de sub-
tituir as molas novas’’, afirma o sé-
cio-Gerente da Lautomatic, Moacir
Sanches Mendes. ‘‘Acreditamos-que
as molas recuperadas tenham uma
vida dtil de 70% em comparagao
com as novas’’.

Segundo Moacir, a recuperagdo €
vidvel porque quando uma mola estd
danificada, nao significa que o resto
de feixe esteja ruim.

O fator custo também pesa. Se,
cada vez que uma mola quebrar, o
feixe completo for trocado, a ma-
nutengao seré carfssima.

Outro recurso utilizado para o
prolongamento da vida dtil, € a in-
tercalagdo de molas novas com mo-
las recuperadas. ‘“‘NGs damos garan-
tia de 6 meses a um ano’’, afirma o
Gerente Administrativo do Posto de
Molas Bauru, Rubens Rodrigues dos
Santos. ““Nés colocamos molas recu-
peradas junto com molas usadas do
préprio caminhfo e acreditamos que
a vida til seja aumentada’’. Segun-
do Rubens, a vida qtil n3o fica redu-
zida, pois as molas usadas sdo as que
recebem menos carga.

Mas o rearqueamento de molas
exige alguns critérios e complemen-
tos. Quando uma mola € rearqueada,
todo o feixe deve sofrer o mesmo
processo, para que as demais molas
fiquem ajustadas. Deve-se observar
as bragadeiras para verificar se estdao
na posigao e com a folga certa, o pi-
no central, lubrificagz@o, olhetes e to-
do o conjunto.

O rearqueamento de molas € ne-
cessirio quando estas perdem a cur-
vatura orginal. “Um caminhdo que
roda com seu peso bruto total nor-
mal, estabelecido pelo fabricante em
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Santos: intercalar as molas d4 certo

Peduti recomenda usar graxa grafitada

Pereira: nio se pode arquear a mola mais de trés vezes, pois o ago fica mole

estradas pavimentadas, terd a vida
itil do feixe de molas muito maior
que o caminhdo que trafega por es-
tradas esburacadas € com excesso de
carga”, diz o Administrador da
Truck Ribeirdo, de Ribeirdo Preto,
Wiladimir Aparecido Ledo.

‘“Mas, quando uma mola quebra,
o proprietério do caminh@o nao dei-
xa que ndés fagamos a recuperag@o
completa, de todo o feixe. Ele pensa,
ndo s6 no custo do feixe completo
como também no custo do caminhdo
parado”’, afirma Wladimir.

Outro detalhe que deve ser obser-
vado, € o escalonamento (a diferenga
de tamanho das l4minas; cada uma
deve ter uma medida certa, de acor-
do com a quantidade de laminas

.existente no feixe).

“Quando o caminh&o chega’, ex-
plica o diretor da Truck S&o Joao do
Rio Claro, Nilcélio Roberto Pereira,

“nés tiramos o feixe de mola, faze-
mos uma inspegdo geral, limpando
lamina por lamina, e fazendo o rees-
calonamento, misturando as ldminas
dos feixes, para que ﬁquem com a
pressdo igual’],

O arqueamernto, segundo Nilcélio,
pode ser feito, no méximo, trés ve-
zes. Acima d1sso, o ago fica muito
mole, perde as caracterfsticas.

Mas este limite € muito abstrato,
segundo os diretores da Lautomatic e
deve ser determinado pelo operador
da m4quina de arquear. ““Quando ele
percebe que a mola que costumava
receber 4t para ser arqueada, com
2t j4 estd cedendo, € sinal de que o
material nfo agiienta mais e deve ser
substituido”, explica Moacir San-
ches.

Com o arqueamento feito a frio,
sob pressdo, obtém-se mais uma
vantagem, que € a de verificar se EéJ)
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+ Estoque completo de pecas originais.

' Fabricacao de eixos cardan conforme
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ou nio trincas na mola. “Quando
vocé passa a mola pela arqueadora’’,
diz Roberto Orsini, ‘“se ela estiver
trincada, estoura com a pressdo”.

E aconselhdvel fazer sempre o ar-
queamento dos dois feixes de molas
¢, se no feixe da direita, a primeira e
segunda mola quebram, devem ser
trocadas. O mesmo acontece com as
molas do feixe da esquerda. Isso, pa-
ra evitar que o caminhdo fique pen-
dendo para um dos lados.

Existem empresas que mantém em
estoque, pelo menos, dois feixes de
molas prontos para uso. Quando um
caminhdo chega com problemas em
um dos feixes, imediatamente ele re-
cebe os dois feixes novos e volta a
rodar. Isso deixa o caminhio menos
tempo parado, diminuindo custos. Os
feixes de molas que sdo substituidos
passam pela recuperagdo e o opera-
dor da méquina tem mais tempo para
prepard-lo. O tempo que demora pa-
ra arquear cada feixe de molas, ge-
ralmente, € de 25 minutos. ’

OPOSICAO — A recuperagio do
feixe de molas ndo € aceito por todas
as pessoas do meio dos transportes.
Fabricas de molas e alguns trans-
portadores discordam da validade
desse artificio.

“Néo compensa colocar molas re-
cuperadas, porque elas voltam a ce-
der rapidamente”, afirma o assessor
de Marketing da 4rea de reposigio
da Molas Hoesch, Rubens Miranda.
“Quem utiliza molas recuperadas,
precisa fazer este tipo de servigo di-
versas vezes. Se for computado o
custo desse servico em ‘seis meses,
serd comprovado que compensaria
ele ter comprado feixes novos, que
duram mais e deixa 0 caminhdo me-
nos tempo parado”.

Também a mistura de molas novas
com velhas € desaconselhada pelos

Lange (2
esquerda): o
revenimento
reduz tensoes
do ago.
Crespo
(direita): aco
aquecido
perde
resisténcia

ernando Barros

Quem nio quer parar o vefculo deve...

fabricantes pois, segundo eles, as
novas quebrar-se-iam rapidamente,
por ndo terem apoio suficiente, uma
v€Z que as demais laminas estaria
fatigadas. Isso faria com que as mo-
las novas sofressem maior desgaste.

PREVENCAO - Para prolongar a
vida 1til do feixe de molas, deve-se
tomar alguns cuidados. O principal
deles € com o excesso de peso.

Se o caminhdo € projetado para
10 t e ¢ carregado com 15't, logica-
mente, o feixe serd mais exigido, a
vida util ficar4 reduzida, e as que-
bras serfio mais constantes.

“N6s recomendamos que o feixe
de molas seja lubrificado a cada 80
mil quilémetros”, diz o Superinten-
dente Industrial das Inddtrias C. Fa-
brini, Cl6vis Francisco Peduti Maf-
fei. “E com graxa de grafitada, pois
o grafite, apesar de ser sélido, tem
caracterfsticas lubrificantes”.
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... manter um bom estoque de feixes

QOutro consclho para prolongar a
vida 1til do feixe € a verificagdo das
abragadeiras. ‘‘Existe um movimento
horizontal que € normal entre as l4-
minas do feixe”’, explica Dino Lan-
ge. ““Se as bragadeiras ndo estiverem
boas, elas permitem que esse movi-
mento seja maior do que o necessi-
rio. Com isso, o desgaste serd maior
e mais ripido”. Mas, os cuidados
nédo acabam nessa verificagao.

Devem ser removidas as buchas
para conservagdo dos pinos e olhe-
tes. Verificar o pino cental, o espi-
gdo como € mais conhecido, para
certificar-se de seu bom estado &
outra providéncia necesséria.

O espigdo de boa qualidade tem
de se quebrar quando sofre uma
pressdo excessiva. “Existem certos
tipos de espigdes que se deformam,
causando a ovalizagdo dos furos
centrais nas laminas do feixe. Isto ti-
ra a estabilidade do conjunto e pro-
voca desgaste excessivo”, diz Ed-
mundo A. Crespo. E economica-
mente melhor a sua quebra do que a
do feixe de molas. O espigao poderia
ser comparado a um fusivel.

Nao se deve testar a solda no fei-
xe de mola, como muitos mecanicos
fazem. ““A mola sofreu um aqueci-
mento, depois 0 revenimento”, diz
Dino Lange, ‘“‘quando o mecanico
testa a solda do feixe, onde hd o
contato, sofre um aquecimento e to-
da estrutura daquela 4rea € alterada.
Justamente nesse ponto, surgem as
trincas. Uma vez formada a trinca
em qualquer ponto, ela se espalha
at€ quebrar a mola.

“Por isso, nds recomendamos
proteger o feixe de molas com pano
molhado ou um pedago de madeira™,
complementa Rubens Miranda, ‘“‘até

No futuro, molas parabdlicas

Usado h4 alguns anos nos EUA e
Europa, -brevemente estard sendo
produzido em grande escala no Bra-
sil um novo tipo de feixe, com molas
parabdlicas. Entre as vantagens
apresentadas por esta novidade, esti
a maior durabilidade. ““Um dos fato-
res de desgaste no feixe de molas é o
atrito existente entre as laminas”,
explica o Gerente Comercial da
Hoesch, Yukio Ikuno. ““No parabdli-

—_—] =~

Ikuno: parabélica diminui o atrite
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co, esse atrito existe, mas em menor
grau’’.

Este novo feixe de molas &, se-
gundo Yukio, tdo suave quanto a
suspensao a ar, mas fem a resisténcia
de um feixe de molas convencional.
Isto trard maior conforto para os vef-
culos em que cles forem utilizados.

Outra vantagem do feixe parabd-
lico € seu peso, cerca de 40 quilos
menor que o convencional, pois
cumpre a mesma fungio com um
menor nimero de Idminas. O prego
seria igual, apesar do feixe de molas
ser vendido por peso. A vantagem
estd no peso morto menor que o ca-
minh&o esta carregando. S0, no mi-
nimo, 160 quilos a menos, conside-
rando-se 0s quatro eixos.

A principio, este tipo de feixe de-
ve ser testado em caminhdes leves de
entregas urbanas e 6nibus rodovia-
rios. Tais vefculos tém seu peso
controlado. ‘‘Se vocé for testar esse
tipo de feixe num caminhdo de es-
trada comum’, afirma o Gerente
Comercial da Hoesch, ‘... fatalmen-
te, ele ndo resistirA ao teste, pois o
excesso de peso serd suficiente pra
estourar qualquer protétipo de eixo.
Principalmente, se for um caminhéo
canavieiro”.

-,

Leio: sem excesso a mola dura mais

mesmo dos respingos de solda, que
causam O mesmo prejuizo’.

O modo de dirigir também &€ muito
importante para a conservagdo do
feixe de mola. O motorista ndo deve
entrar em alta velocidade nas valetas
e ndo deve dar freadas bruscas, pois
tudo isso forga a suspensio. ‘“Quan-
do o motorista freia bruscamente, to-
do o peso, a forga do caminhio, vai
para a frente”’, diz Edmundo Crespo.
“Isso forga as molas helicoidais, que
ndo deveriam fazer esse servigo. O
mesmo acontece quando ele arranca
de repente. A carga e o peso vio pa-
ra tras, forgando em demasia o feixe.
Isso feito centenas de vezes num dia,
diminui em muito a vida itil do
equipamento’.

REFORCO A maioria dos cami-
nhoneiros trafegam com excesso de
peso. Isso € prejudicial. Mais preju-
dicial ainda € a idéia que eles tém
sobre o reforgo de molas.

“E errado reforgar o feixe de
molas, pois vocé modifica toda a es-
trutura do caminhdo”, afirma Dino
Lange. Segundo ele, o que acontece
é que os caminhoneiros retiram os
amortecedores, pois eles tém curso
limitado e, com o refor¢o no eixo, es-
se limite & ultrapassado. Colocam
duas ou trés laminas a mais e carre-
gam 10 toneladas de excesso. Quan-
do o caminhdo estd carregado, ele
roda sem grandes problemas. Mas,
quando estd vazio, ‘“‘parece uma car-
roga’’, pois fica muito duro.

Para o Diretor Industrial da Truck
Sao Jodo, Nilcélio Pereira, o reforgo
pode ser feito, desde que ndo seja
exagerado e se obedega a escala no
tamanho das laminas: “Se o sujeito
colocar dez ldminas a mais o cami-
nhio nio terd um feixe de molas, te-
14 um eixo”, diz Nilcélio. J4 Rubens
Rodrigues acha que nio h4 inconve-
niente algum no reforgo do feixe. “E
menos prejudicial que andar sem ele
e com excesso de carga”, afirma.

Francisco Célio dos Reis
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Para evitar a descapitalizaciio, as empresas tém optado pelo aluguel de bens

EMPILHADEIRAS

se
asal a

Com a contengao de despesas, o aluguel surge
COMo 0pgao para quem precisa desse equipamento
e nao quer descapitalizar-se com a compra

Com a atual crise econdémica,
poucas S3o as empresas que se arris-
cam a investir em equipamentos.
Mas o que fazer, se novos equipa-
mentos sdo necessirios para aumen-
tar a producao? Uma das saidas € o
aluguel.

Entre os equipamentos que podem
ser alugados estd a empilhadeira,
equipamento indispensdvel na carga
€ descarga e locomogao de produtos.
As diversas locadoras dessas maqui-
nas dispoem de vérias marcas, mo-
delos e capacidade de carga.

A Movicarga, € uma das maiores
locadoras de empilhadeiras de Sao
Paulo, com 330 empilhadeiras € pe-
didos em viérias fabricas de aproxi-
madamente mais 40; atende a todo
o Brasil, alugando empilhadeiras
Hyster. Outra empresa, do mesmo
grupo da Movicarga, a Movipallet,
aluga empilhadeiras das marcas
Clark, Yale e Toyota.

10

“N6s dividimos nossas atividades
em duas empresas, porque o nome
Movicarga j4 estava associado 2
marca Hyster. Como o mercado di-
versificou-se, € muitas empresas

Para Alberto
Yazbek, nem
sempre
compra de um
empilhadeira
¢ compensador
pois o juro
na aquisica
financiada a
vezes s
equiva
ao alugue

Foto: Arquivo TM

procuravam por outras marcas, cria-
mos a Movipallet”, explica o Ge-
rente de Operagées da Movicarga
Alberto J. K. Yazbek.

VANTAGENS Sdo indimeras as
vantagens de se alugar uma empilha-
deira, na opinido das locadoras, € de
alguns usdarios. A primeira vanta-
gem apontada pela locadora, é a des-
capitalizacdo que a empresa teria,
caso resolvesse adquirir uma empi-
lhadeira. “O custo do dinheiro in-
vestido na compra de uma empilha-
deira, é muito mais alto que o alu-
guel mensal da mesma”, afirma Al-
berto Yazbek.

Para exemplificar, uma empilha-
deira Hyster, a gds, com capacida-
de para 2750 quilos, custa
Cz$ 789.979,00 (maio/87). Se a em-
presa aplicar este dinheiro, terd co-
mo renda um capital superior a
Cz$ 75.000,00, exatamente o preco
médio do aluguel mensal desse mes-
mo equipamento,

Esta vantagem foi apontada pelo
chefe do Departamento de Trans-
portes da Codesp, de Santos, Angelo
Degani Filho. ‘“Muitas empresas,
com problema de contengdo de des-
pesas, estao vendo no aluguel de
equipamentos uma saida. Nao preci-
samos investir na compra, € temos
sempre o que ha de mais moderno no
mercado”, afirmou e€le.

A Codesp possui duzentas empi-
lhadeiras préprias e 45 alugadas. Is-
so, apenas na margem direita. A ca-
pacidade de carga das empilhadeiras
variam de 1, 2 t para bobina de papel
até 30 t para carga geral. As marcas
vao de Clark até Hyster, Yale e al-
gumas importadas.

Mas nem todos acham o aluguel
interessante. E o caso do Gerente de
Transportes da Transportadora Ri-
beirdo (TransRibe), empresa coliga-
da a Refrescos Ipiranga, de Ribeirdo
Preto, Joao Salviano Neto. “Fu,

particularmente, tenho como prin(i‘
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Com o langamento da
empilhadeira Milan* MC-320 S, a
movimentagao de containers se
transformou numa tarefa facil, sem
rscos para a carga ou para o
operador.

Além de atender os padroes
internacionais de manuseio de
cofres de carga, de 20 a 40 pés, em
até trés alturas diferentes, o
equipamento viabiliza o icamento de
containers danificados ou “fora de
padrao” bem como outros tipos de
carga. Isso, sem contar o exclusivo
projeto de cabine sobreposta, que
propicia melhor visao e seguranca
para quem opera.

Se a sua empresa busca um
brago forte, para a racionalizagao
das operag0es de transporte, conte
com a Milan*. Conte com a
MC-320 S.

A empilhadeira dos fortes.

*MILAN é projeto
e tecnologia brasileira.

INDUSTRIA E COMERCIO

DE MAQUINAS LTDA.
Rod. Fernao Dias, km 89
Tel.: 202-9704 - Guarulhos - SP



Joidio Salviane Neto defende a aquisicéio, para enriquecer o patrimdnio

pio ndo alugar nada, porque vocé
paga algo que nunca serd seu. Além
disso, € norma da empresa ter todos
0s equipamentos préprios”’.

Outra vantagem do aluguel de
empilhadeiras, seria ndo pagar im-
postos. ““Quando vocé compra uma
empilhadeira, ela passa a fazer parte
do ativo fixo da empresa. Sobre a
sua corregcdo monetiria incide um
imposto, vocé s6 pode amortizar
10% do valor do equipamento por
ano, de uso, e ao fim de dez anos,
vocé ndo o amortizou por completo,
por que o governo obriga a fazer a
reavaliagdio do ativo’, esclarece
Yazbeck.

O aluguel pago durante o ano, re-
presenta despesa, reduzindo em 35%

o Imposto de Renda no mesmo exer-
cicio fiscal, o que seria outra vanta-
gem. Quanto a este dado, o superin-
tendente da Refrescos Ipiranga, Re-
nato Nunes Maia, tem algumas diivi-
das: “‘Para verificar se isso realmente
compensa, ‘s6 levantando as plani-
lhas det custos. Mas, para nossa em-
presa, a vantagem € comprar a vista,
pelo menor prego possivel”.’

CUSTOS OPERACIONAIS
Quando se compra uma madquina,
deve-se prever outros custos além do
custo da empilhadeira propriamente
dito, principalmente com pegas de
reposicdo, estoque, pessoal de ma-
nutengao e 4rea.

EM RIBEIRAO PRETO

JATO DE AREIA E PINTURA
REFORMAS DE CARRETAS

PECAS ORIGINAIS

Foto. Fernando Barros

Todos esses custos sdo inexisten-
tes com o aluguel da méquina, por-
que toda manutengdo das empilha-
deiras alugadas fica a cargo da loca-
dora. “Nossos contratos estipulam
prazo de, no méximo, 24 horas para
repararmos uma mdquina apds feito
o chamado”, diz o Gerente de Ope-
racdes da Movicarga. ““O cliente s6
paga alguma coisa quando a méquina
quebra por mau uso, negligéncia na
operagdo ou malversacio. Caso con-
trario, os custos sdo assumidos por
nds”.

Isso ndo inclui as despesas com
viagens do mecanico e ajudante, se
for o caso. Essas despesas correm
por conta do locatério.

A maioria das locadoras de em-
pilhadeiras oferecem a vantagem de
trocar maquinas depois de algum
tempo de uso, mesmo que elas ndo
apresentem defeitos. Com isso, o
cliente sempre tem uma maquina no-
va e revisada em operagao.

O ALUGUEL A movicarga tra-
balha com a unidade de tempo més
em seus contratos de locacdo. Existe
casos que ela aluga empilhadeiras
por quinzena, semana e até dias, mas
isso, em casos excepcionais.

“Eu sou competitivo no mercado,
no aluguel por um més”’, afirma Al-
berto Yazbeck. ““Se eu reduzo este
prazo, meus custos fixos como emis-
sdo de notas, carregamento e descar-
regamento por duas vezes, transpor-
te, limpeza etc., ficam diluidos em
curto espago de tempo. Por isso, se o
cliente quiser alugar uma miquina



Quem nio precisa sempre de empilhadeira, aluga, diz Gilberto Saura, da Brasilit.

por uma semana, eu até posso alu-
gar, mas ele ficard sabendo que o
preco que ele esti pagando € tao alto
quanto o aluguel de um més”’.

Para o gerente da fabrica Brasilit
de Capivari, José Gilberto Saura, a
grande vantagem da empilhadeira
€ justamente essa, poder alugar a
empilhadeira por um curto espago de
tempo. ‘“‘Se a maquina serd utilizada
constantemente, ndo compensa alu-
gar. Mas, se € apenas por periodos, €
a melhor opgao™, afirma.

DESVANTAGENS Mesmo Gil-
berto Saura, que defende o aluguel
da empilhadeira por periodos de
tempos determinados, acha que este
tipo de negbcio nao € muito vantajo-
so. ‘“A empilhadeira faz parte deo
processo de produgdo e ndo se pode
deixar um equipamento indispensé-
vel na mao de terceiros”. A Brasilit
possui catorze empilhadeiras pré-
prias e trés alugadas, estas ultimas
para atender aos picos de produgao
Outra desvantagem no aluguel de
empilhadeiras, apontada por quem
utiliza este servigo, € a manutengao.
“N6s trabalhamos 24 horas por dia e

A. Degani vé inconvenientes na locagio
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Ve

nao podemos parar a produgao por-
que uma empilhadeira quebrou as 21
horas e a locadora s6 poderd con-
sertar as 8 horas do dia seguinte”,
diz Joao Salviano, da TransRibe.
Outra desvantagem & a reposigdo
de uma miquina com defeito. Quem
levantou este problema foi Angelo
Degani. “Se uma empilhadeira alu-
gada quebra e néo existe pega de re-

Pposigdo no mercado, 0 méximo que o

locatdrio pode fazer € descontar as
horas paradas. Mas, quem aluga uma
empilhadeira, ndo quer desconto de
horas, quer a maquina funcionando.

A opgdo de alugar empilhadeira
vai depender das necessidades e ca-
racterfsticas de cada empresa, o in-
vestimento que se faz, pagando alu-
guel, nfo tem retorno. Na compra da
méquina, apesar desse capital estar-
se desvalorizando, a empilhadeira se
valoriza, o que acaba refletindo um
ganho de capital, na hora de vender.

As empresas de porte especializa-
das em aluguel de empilhadeiras nao
sdo muitas e isso dificulta um pouco
o atendimento das necessidades de
algumas empresas mais afastadas da
capital, principalmente, na hora da
manutengao corretiva

Na hora de alugar, deve-se tomar
alguns cuidados. Procurar firma id6-
nea, com tradi¢do no ramo ajuda
muito.

“O Cliente deve fazer com que
a locadora conviva com seus pro-
blemas”, diz Angelo Degani. Para
ele , deve-se tentar conseguir a re-
serva técnica, ou seja, madquinas so-
bressalentes que ficariam na empresa
para emergéncias. Nunca alugar em-
pilhadeiras pelo menor pregco possi-
vel, pois nem sempre 0 menor prego
€ o melhor servico. Também ajuda
muito, se a locadora tiver uma base
de apoio préximo a empresa, para
evitar grandes deslocamentos.
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Elcar‘ Emp. Técnicade

simonmo Dot Tecnica € precisao Gardans Ltda.
Av. AlcAntara Machado, 2162 - (Radial Leste) - Mooca
Sao Paulo - Tels.: 292-5377 - 292-5161- 292-1986

o Sistema

calandra ajustavel hidrauli-
camente até 20 toneladas

e Arqueia e desarqueia uni-
formemente, sem alterar as
caracteristicas metalurgicas

e Operacao simplificada, em tempo
reduzido, com um sé operador
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Milhares de informacdes que chegam ao Controle de Trifego sio levadas imediatamente ao ar pela Radio Transito, da CET

TRANSITO

ma adi

se ¢

lis n

Para minimizar o congestionamento dos principais
corredores da capital paulista a CET, de S&o Paulo, encontra uma
solugéo inédita que atrai centenas de admiradores

As manhis iiteis do motorista
paulistano, h4 cinco meses, j4 ndo
sdo pontuadas pelo assiduo mal-hu-
mor causado pelos contratempos do
trénsito congestionado. Nao que as
dificuldades tenham terminado. Ao
contrdrio, mesmo com os pregos dos
combustfveis subindo desenfreada-
mente, Sdo Paulo continua apresen-
tando um dos maiores volumes de
trafego do mundo. A diferenga € que
0 motorista trafega pela cidade com
a certeza de poder evitar os logra-
douros estrangulados e optar, tam-
bém com seguranga, por um trajeto
mais tranqiilo. A receita & simples e
inédita: das 7 as 10 horas sintonizar
a Rddio Transito, na freqiiéncia 960
khz Am.

Com uma programacao dindmica e
descontraida, balanceada de noticias,
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debates, esportes, artes, lazer, paré-
dias e continuas informagdes atuali-
zadas dobre o transito (50% do pro-

—

Camargo: mensagens com patrocinador

grama), a R4dio Transito, que fun-
ciona nas depenéncias da CET
Companhia de Engenharia de trife-
20, em tdo pouco tempo de existén-
cia, j4 € um sucesso de audiéncia.
Prova incontestdvel desse desempe-
nho sdo os mimeros do Ibope, que
colocam a R4dio Sdo Paulo, a con-
cessionédria do hor4rio, na 112 posi-
¢do, sete pontos acima do lugar que
ocupava anteriormente, aumentando
em 200% a sua audiéncia.

O sucesso dessa idéia, segundo
Ronaldo Camargo, engenheiro da
CET e coordenador da R4dio Tran-
sito, foi o resultado de um projeto
bem-sucedido, antiga aspiracio do
ex-Secretdrio dos Transportes da
atual adminstracdo, Roberto Scarin-
gela. “Mais que uma prestacio de
servicos, a R&dio Transito é uma
extensdo da CET, cuja principal fun-
¢do € a educagido do transito”, expli-
ca, acrescentando que a idéia foi vi-
toriosa também porque “. .. no Bra-
sil, ndo h4 patrocfnio para mensa-
gens educativas”’.

MALHA DE INFORMACOES -
Cerca de trés mil informacées sdo
levadas ao ar durante a programacio.
Para isso, a mesa de comando central
da Area de Operagdes coordena toda
uma malha de fontes de informacdes
sobre o trinsito. Ao todo sdo dez
mesas: cinco de rddio, uma de co-
mando central e quatro com termi-
nais de computadores. As rddios es-
tdo interligadas com fontes informa-

TRANSPORTE MODERNO - SP



tivas das administragées regionais,
postos avangados de comando (55
em pontos estratégicos da cidade),
viaturas do COT Central de Ope-
ragées do Policiamento de Transito e
da CET, helicéptero e mais quinze
ramais telef6nicos para atendimento
ao piiblico (194-Transito).

Durante as trés horas do progra-
ma, hé interrupgdes constantes sobre
a situagdo dos principais corredores
de trafego e hora certa. A informa-
¢ao da situagdo geral de todas as re-
gides &€ feita duas vezes durante a
programagdo no sentido hordrio
(norte, leste, sul e oeste), ao vivo,
pelo supervisor da Area de Opera-
gbes, através da leitura do mapa
atualizado do transito. Os informes
que chegam a Central sdo passados
para um teletipo e transformados
num relatério ininterrupto ao longo
do dia. A esse relat6rio também tém
acesso as emissoras de radio, que
mantém nas cabinas, cedidas pela
CET, repérteres de plantio.

Todas as fontes de informagio
podem entrar ao vivo durante a pro-
gramagao. Pelo tempo de doze mi-
nutos € realizado, diariamente, um
debate com tema semanal e entre-
vistas ao vivo, abordando questdes
relacionadas a transportes. Nos 1ilti-
mos minutos de apresentagao da R&-
dio Transito, o coordenador de En-
genharia de Trafego, Ronaldo Ca-

Arruda: no final, balango do trinsito

EsTE\

Floriano: trinsito ¢ assunto técnico
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margo, € o representante do COT,
Capitao Jaime Arruda, fazem um
balango geral das condigbes e das
ocorréncias do transito.

“SEM ABROBRINHA”’— O segre-
do da audiéncia pode ser atribuido &
forma de conduzir informagdes téc-
nicas, com a fluéncia de uma FM e
“sem falar abobrinha’’, garante Bob
Floriano, locutor da R4dio Trénsito e

da Cidade FM. Para ele, essa inicia-

tiva despertou um grande interesse
nas outras emissoras, AMs e FMs,
para transmissdo de boletins sobre
o transito, inclusive com a contrata-
¢ao de estagidrios da CET. Por outro
lado, a Radio Transito abre novas
perspectivas no mercado de trabalho
numa 4rea totamente inédita no cam-
po jornalfstico e profissGes afins.
“Pode ndo parecer, mas transito é
um assunto técnico que requer in-
vestimento e especializagdo”, argu-
menta o porta-voz da prestagdo de
servigos mais original da América do
Sul.

Além de Floriano, a cantora e
compositora paulista Miriam Batuca-
da tem participagoes especiais no
programa, com informacbes sobre
arte, lazer e educagido. Segundo Ca-
margo, a escolha foi perfeita. ““Tinha
de ser alguém que representasse o
paulistano e falasse como ele para
transmitir, descontraidamente, men-
sagens técnicas e sérias como as do
transito™.

Segundo Camargo, a istalagdo de
radio na CET trouxe uma nova di-
nimica de trabalho para todos os
técnicos. ‘‘O relacionamento do pes-
soal ficou mais informal’’. Da mesma
opinido compartilha o capitdo Arru-
da do COT: “... o policial se hu-
manizou com essa nova tarefa de
prestar informagées’.

Para a Secretaria Municipal dos
Transportes, a R4dio Transito tem
custo zero, segundo o seu coordena-
dor. “No inicio, houve um pequeno
investimento com a locagdo do horé-
rio e a contratagao dos profissionais
do Grupo Bandeirantes. Agora, o
crescente niimero de patrocinadores
paga o programa’’.

Apesar do pouco tempo de vida a
Rédio Transito j4 possui uma cor-
rente de admiradores, que nao eco-
nomizam agradecimentos e elogios
pelo telefone 194. Motivado com to-
da essa nova experiéncia, o0 enge-
nheiro Camargo afirma j4 estar sen-
do estudada a criagdo de uma pro-
gramagao para o périodo da tarde,
com um perfil mais ameno, mas com
o mesmo objetivo: educar prestanto
Servigo.

Ligia Maria Cruz

Os novos pneus macigos
£ Carcard, o SUPER MACIO,
sao fabricados com
borracha de 1.2 qualidade,
com férmula especial.

. Dando flexdo ideal, reduz

' trepidagdo, amortece
- Qﬂ solavancos.
. Ideal para empilhadeiras e
“ outros tipos de vefculos
industriais, oferece maior

tragao. Evita cortes e furos, dispensa
manutengdo. Pode ser vulcanizado diretamente
em qualquer tipo de aro.

RODAS MACICAS - Bandas de Rodagem

LISO:

para uso em empilhadeiras, carras e reboques
que operam em armazéns, fabricas ou
plataformas planas.

TRACAO:

para servigos internos e externos que exigem
tragao, como
corredores,
pétios, rampas,
etc,

RAIADO:
especiais para
cargas pesadas,
econdmicos e
duréveis.
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* Reformas « Compra e Venda de
Empilhadeiras

* Assisténcia Técnica * Pegas

* Manutengdo Preventiva de Frotas

SN[

Locadora de Maquinas e Servicos Ltda.
Comércio de Maquinas e Engenharia Lida.

Rua Alves Guimardes, 85/89 - CEP 05410
Sao Paulo - SP - Telex: (011) 31245



B

L s e

Os viadutos da Anchieta foram construfdos quando nio havia caminhées pesados

ANCHIETA-IMIGRANTES

i d
S
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Projetados para carretas de apenas 24 te
sujeitos a um péssimo clima, os viadutos da via Anchieta
exigem reparos. Mas, ndo ha razao para panico

Em fevereiro deste ano, ao passar
por um dos viadutos da rodovia dos
Imigrantes, um caminhoneiro sentiu
que ele balangava. Assustado, co-
municou o fato ao pessoal da Dersa,
que por precaugdo interditou a es-
trutura para verificar o que estava
ocorrendo.

Isto foi o suficiente para que
muitos 6rgios de imprensa alardeas-
sem que os viadutos da Imigrantes e
da Anchieta ameagavam cair, que
Santos poderia ficar isolada e coisas
do género. ’

Mas a realidade € muito diferente.
Nao hd motivo para qualquer in-
quietacdo, muito menos para panico.
De qualquer maneira, as obras de
arte da Anchieta j4 exigem uma boa
manutencédo. ‘““A Via Anchieta € um
projeto do DER do inicio da década
de 40. Em 1959, comegou a constru-
¢40 da segunda pista na baixada. Isto
significa que cada viaduto deve ter
por volta de trinta a quarenta anos”,
explica o Diretor de Engenharia da
Dersa, Cldudio de Almeida.

Segundo Almeida, naquela época
as normas técnicas, o trem-tipo e as
exigéncias para a construgio de via-
dutos eram diferentes, pois ndo havia
caminhGes com grande capacidade
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de carga, como hoje. Prova disso, &
que o trem-tipo brasileiro era o TB
24. Ou seja, estimava-se que o cami-
nhao mais pesado transportaria, no
maximo, 24 toneladas.

“O trem-tipo, € um caminhzo fic-
ticio trafegando com todas as condi-
¢Oes possiveis e imagindveis de car-
ga. Atualmente, o trem-tipo, € o TB
36, para 36 toneladas, e a tecnologia
empregada € diferente”, explica o
Chefe do Departamento de Obras
Especiais da Dersa, Leonardo Aires
Tiltscher.

Ao trem-tipo diferente, somam-se
as condicdes climiticas do local. Na
serra, h4 muita umidade, fungos e li-
mo, que se acumulam no concreto e,

\ (', Almeida:
as obras de
\ arte ja
\ exigem
manutencio,
mas sao
seguras

Fotos: Fernando Barros

aos poucos, vio penetrando pelas
fissuras e comegam a atacar o ferro.
Este, por sua vez, quando oxida-se,
incha, estourando a pelicula proteto-
ra do concreto.

VISTORIA NECESSARIA — Isso
torna necessdria a recomposigio da
camada protetora de concreto em
quase todos os viadutos. Mas, nio
significa de maneira alguma, que os
mesmos estio ameagados.

Cldudio Almeida assevera: ‘“Nés
estamos fazendo a reconstituigiio dos
viadutos com base no TB 36. Com
esses cuidados a Via Anchieta pode-
14 receber carga superior aquela para
a qual foi projetada, desafogando a
rodovia dos Imigrantes.”

Depois da vistoria inicial, foram
detectados alguns viadutos mais
atingidos e que necessitavam de re-
cuperagdo mais urgente. J4 que todos
devem ser restaurados, decidiu-se
comegar por aqueles que estiverem
mais prejudicados. J4 se fez licitagio
para esses casos e, dos 27 tidos co-
mo criticos, cinco ji4 foram total-
mente recuperados.

DEFEITO NO APOIO A grande
movimentacdo sentida pelo cami-
nhoneiro no viaduto da Imigrantes
deve-se ao desgaste do aparelho de
apoio daquele viaduto. ‘O viaduto &
basicamente uma viga, onde se apéia
o tabuleiro”, explica Leonardo. ‘‘Pa-
ra que este tabuleiro, de concreto,
ndo fique apoiado diretamente sobre
a viga, também, de concreto, usa-se
um aparelho, que neste viaduto des-
gastou-se’’.

A explicagdo para o fato € sim-
ples. Quando foi construida, a tec-
nologia empregada na Via Anchieta
ndo era tdo desenvolvida quanto ho-
je. Esse aparelho de apoio era feito
com placas de chumbo e o controle
de qualidade nem sempre existia.
Atualmente, este equipamento & de
neoprene, uma borracha sintética
muito dura, com placas de metal.

Na Imigrantes, apesar da tecnolo-
gia mais avancada, também houve
esse desgaste, provocando a movi-
mentagao excessiva.

“N6és, simplesmente, ‘macaquea-
mos’ o tabuleiro, refizemos um apoio
maior, € colocamos novos aparelhos
de apoio no viaduto da Imigrantes”,
explica Jos€¢ Eduardo Junqueira
Franco, Gerente da Divisao de Obras
e Apoio.

REFORCOS A reforma que estd
sendo realizada, consiste em refor-
¢ar, reconstituir a camada protetora
de concreto, com jateamento, exami-
nar os pontos que tenham algum fer-
ro a ser substituido e verificar se a
estrutura agiienta o novo trem-tipo.J

TRANSPORTE MODERNO - SP



Cada vez mais empresarios estao
descobrindo as vantagens da locacao
de empilhadeiras. Principalmente das
empilhadeiras da Movicarga e da
Movipallet. As duas empresas, que

N

{5 83 HYSTIR

disp6em de grande frota das marcas
Hyster e Clark, com capacidade de

- -, 1.500 a 10.000 kg., oferecem um servico
H de alta qualidade. Ao locar uma
Y * empilhadeira na Movicarga ou na
$ Movipallet, o usuario leva muito mais do

que uma simples maquina. Leva um
pacote de servigos que inclui, por
exemplo, a manutencao corretiva e a
. froca de pegas por desgaste, bem como
o transporte de entrega e retirada na
Grande Sao Paulo.
O atendimento, rapido e eficiente, é
["y"" garantido por uma frota de veiculos de
servicos formada por vinte Fiorino. E
0 usuario nao precisa mais dispor de
equipe propria de mecanicos ou
manter um oneroso almoxarifado.
Ficam por conta da Movicarga e da
Movipallet todos 0s problemas de
manutengao. Problemas, alias, muito
raros, pois mais de 75% de suas
empilhadeiras sao novas.

* A Movicarga também faz reforma, e transporte
de empllhadelras bem como venda de pecas.

* Motores a base de troca.

0 IC RG

Rua Gustavo da Silveira, 912 - CEP 04376
Sao Paulo -SP -Tel. (011) 563-6188
Telex (011) 44696

1 e

Rua Franklin Magalhaes, 603 - Tel.
563-8354 (para correspondéncia, utilizar
mesmo enderego da Movicarga) - Telex

(011) 44696



Para que a estrutura suporte esse
aumento de carga, € necessdrio fazer
sua restauragdo. Em alguns casos,
pode-se colocar armaduras nos pon-
tos criticos, a fim de enrijecer a
obra.

“A Imigrantes € uma obra arroja-
da, planecjada para grandes cargas,
pois Santos é um grande pdlo ex-
portador € Sao Paulo um grande polo
produtor’’, afirma Cldudio de Almei-
da.

Para José Eduardo “‘...na An-
chieta, tudo ¢é desfavoravel. O
trem-tipo € inferior ao atual, a tec-
nologia utilizada & ultrapassada, o
clima € desfavordvel e até a poluigdo
atrapalha’’. E completa: ““A tnica
coisa a favor na Anchieta € o grau
de seguranga exigido na época de
sua constru¢ao. Como a tecnologia
utilizada era muito rudimentar, a
margem de seguranga deixada era
muito grande, por isso, muitos via-
dutos que teoricamente suportariam,
no méiximo, 24 tonecladas, suportam
38 ou 40.

“Antigamente, o concreto obede-
cia tabelas de volumes. Colocavam-
se x padiolas de areia mais y padio-
las de pedra e adicionava-se dgua até
ficar no ponto”, exemplifica Claudio
de Almeida. “Hoje, tudo € controla-
do por computador, nas centrais ele-
trénicas de concreto”.

FOLGA NA CAPACIDADE
Quando um calculista coloca uma
carga sobre uma estrutura, ele joga
a margem de seguranca. Da mes-
ma forma, os fndices de resisténcia
dos materiais sempre deixam uma

Aparelho de apoio
({laminas de chumbo)

Tobuleiro

Neoprene substituiré placas de chumbo

boa folga. Essa combinacio de mar-
gens garante a firmeza da obra,
mesmo que a carga efetiva resulte
muito maior do que a prevista no
célculo.

““Quando a Anchieta foi construi-
da, como a tecnologia era muito ru-
dimentar, as margens de seguranga
eram grandes”, explica o chefe do
Departamento de Obras Especiais.
“Isso permite a muitos viadutos da
Anchieta suportarem cargas muito
além do seu limite nominal”. J4 na
Imigrantes, o rigor no controle da
qualidade dos materiais, foi tdo en-
fatizado que acabou estendendo-se a
toda a construgao civil.

“Sempre se faz um viaduto para
um determinado trem-tipo’’, diz o
gerente da Divisdo de Planejamento
Euvaldo Dal Fabro. ‘“Mas se vocé
utiliza a estrutura com um peso infe-
rior ao trem-tipo estabelecido, a obra
trabalhard com menores exigéncias e
isso aumentard a durabilidade da
mesma’’.

Uma diivida que muita gente pode
ter € o que acontece se houver um
engarrafamento e trés caminhées de

Auto Pegas para Linha SCANIA e VOLVO

Vendas no Atacado e Varejo

Amplo Estoque - Consulte-nos

-
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24 toneladas ficarem parados sobre o
viaduto. Ele agtienta?

““Sim, pois o trem-tipo nfo & o pe-
s0 do maior caminhdo do mercado, o
maior caminhdo estd incluido no
trem tipo, mas néo € s6 ele”, explica
Leonardo.

PRAZOS E CUSTOS Nao ha
prazo para o término da restauragio
de todos os viadutos, mas segundo o
Diretor de Engenharia da Dersa, em

dois anos, a obra deve estar conclui-
da.

“A dificuldade na obra € o aces-
s0”’, explica José Eduardo. “Temos
neblina, serragdo, chuvas, o trafego
de veiculos que deve ser interrompi-
do o minimo possivel, e tudo isso
atrasa os trabalhos. Como pode um
funciondrio trabalhar se ndo enxerga
mais que 10 metros & sua frente?
Com isso, determinar prazos com
precisao fica dificil”.

O custo da obra estd orgado em
aproximadamente Cz$ 15 milhdes
para cada viaduto, a pregos de feve-
reiro de 1986. Segundo José Eduar-
do, a obra em si nédo é'cara. O maior
custo € o de locagao das armagdes
tubulares, necessdrias para se chegar
até o ponto onde devem ser feitas as
reformas.

Quanto as obras da Imigrantes, o
Diretor de Engenharia, Cldudio de
Almeida diz: “Se as obras de reparo
da Anchieta demoraram quarenta
anos para se tornmarem necessdrias,
acredito que, na Imigrantes, sé tere-
mos de fazé-las daqui a uns cin-
qiienta. Isso, se precisarmos fazer”. - |g

PNEUS BRASILIA LTDA.
Rua Francisco Duarte, 689 -
Cep 02054 - Vila Guilherme -

S. Paulo
Tels: (PBX) 292-1599
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A inflaciio prevista para este ano era zero; vieram 20% e o or¢amento se foi

ac
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O Secretario de Transportes de Sao Paulo diz
que estéa refazendo o programa de obras e buscando novos
recursos para reequilibrar receita e despesa

TM — Qual é o maior problema da
Secretariq?

Nory E a inadequagio do nosso
or¢camento as condi¢des atuais da vi-
da econSmica do pafs. O or¢amento
foi feito no ano passado, a precos de
junho, prevendo uma inflagido zero.
Hoje, ndés sabemos que a inflagdo
atinge valores nunca antes alcanga-
dos e, portanto, deixa qualquer pre-
visdio completamente defasada da
realidade. Por ordem do préprio go-
verno, estamos fazendo um levanta-
mento dos reflexos da inflagdo nos
programas da Secretaria, para fixar
um or¢amento real e determinar o
programa de obras para este ano.

TM  Como resolver este proble-
ma?

TRANSPORTE MODERNO - SP

Nory — O estado estd analisando o
problema, € vendo a arrecadacdo
com que pode contar, para refazer o
programa de obras. Ao mesmo tem-
po, estamos procurando financia-
mentos externos, que estdo bem en-
caminhados.

TM — Na gestdo anterior, havia
a intengdo de se conseguir 12% do
FND  Fundp Nacional de Desen-
volvimento para a Secretaria de
Transportes. Como andam as nego-
ciacoes?

Nory — O funcionamento do FND
ainda est4d em fase de regulamenta-
¢do. J4 tivemos reunides com O
FND, com o BNDES, que € o gran-
de agenciador do Fundo, e ainda ndo

hd uma defini¢do completa dos re-
cursos que poderiam vir para os va-
rios programas apresentados.

TM — Qual o niumero de funciond-
rios da Secretaria?

Nory Incluindo todas as empre-
sas, aproximadamente, 50 mil.

TM — Foram criados novos car-
gos?

Nory Nao. Houve apenas rees-
truturagdo, feita pelo decreto n?
26 673 de 28/01/87, do entdo gover-
nador Franco Montoro, criando duas
Diretorias no DER, a de Planeja-
mento e a de Transportes, para aten-
der melhor as fungGes do Departa-
mento.

TM — Houve demissées?

Nory — Sim, algumas demissGes nas
companhias estdo sendo feitas em
fungdo da reestruturagio que esta-
mos fazendo.

TM  Quais os problemas do setor
rodovidrio?

Nory — Temos quatro prioridades
que estamos tentando viabilizar. Isso
s6 serd possivel se conseguirmos re-
cursos. Uma das prioridades € o pro-
grama de recuperagio das rodovias.
Sdo 4 600 km de rodovias que preci-
sam de recuperagdo, para colocéi-las
em estado de novas, permitindo uma
vida qtil de mais dez ou quinze anos.
Para isso, estamos em entendimentos
com o Bird, cujos recursos permiti-
riam, além da recuperagao das rodo-
vias, a reestruturagdo do DER. A se-
gunda prioridade seria a duplicagio
e alongamento de algumas rodovias.
Temos estudos que demonstram que,
nos préximos anos, teremos um au-
mento de trafego de 40% em nossas
estradas. Isso exigird a duplicagio e
alongamento de rodovias como a
Castelo Branco, que deveria ser
prolongada até a Regido de Marilia.
Existem recuperagbes de base a se-
rem feitas em trechos da Castelo, na
Washington Luis, na Pedro Taques e
outras. Também € prioridade o aten-
dimento aos municipios, que consiste
em dois subprogramas: o asfalta-
mento das vicinais e a perenizagido
das vicinais em terra. Onde ndo hd
uma justificativa econdmica para o
asfaltamento das vicinais, nés elimi-
namos os pontos criticos, fazendo
drenagem, reposi¢do e compactagido
do solo, cascalhamento e eliminagdo
dos grandes aclives, permitindo que
a estrada possa ser utilizada o ano
inteiro. E a quarta prioridade € a se-
guranga nas estradas, que passa nio
s6 por um aparethamento de toda a
policia rodovidria, para uma fiscali-
zacAo mais atuante, como também [
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pelo aumento do mimero das balan-
gas méveis, para se ter um maior
controle de peso.

TM  Como estd o setor ferrovid-
rio?

Nory N6s temos um grande pro-
blema, que ¢ a eletrificagao do gran-
de corredor de exportagao que vai de
Ribeirdo Preto a Santos. Este pro-
grama estd em andamento. Estamos
negociando com o Bird um novo
projeto de US$ 300 milhées, onde o
Bird e 0 BNDES entrariam com US$
200 milhées e o estado com US$ 100
milhdes, para procedermos a recupe-
ragdo geral da Fepasa. Nessa recupe-
ragéo, inclui-se a introdugio da in-
formédtica no controle operacional,
recuperagiao de vias permanentes, re-
cuperagdo de estagbes e construgio
de armazéns ao longo das vias, de tal
forma que tenhamos, no fim dessa
administragao, aumentado a capaci-
dade de transporte da Fepasa em
40%, com o mesmo nimero de va-
goes.

TM  Como anda o setor hidrovid-
rio?

Nory Eu diria que o setor hidro-
vidrio esti no grande momento de
deslanchar, quando a hidrovia do
Tieté/Paran4 ja é uma realidade. Nés
estamos operando com 440 km e, até
o fim dessa administragio, com o
término da usina hidrelétrica e das
eclusas de Trés Irmaos, teremos li-
gado o Tieté ao Paran4, numa exten-

Foto. Divulgagio Vasp

Um orcamento de Cz$ 40 bilhées

A Secretaria de Transportes de
Sao Paulo é um conglomerado de
trés empresas (Dersa, Vasp e Fepa-
sa), duas autarquias (DER e
DAESP) e um Departamento de
Administragdo de Rendas.

A verba da Secretaria, este ano, é
de Cz$ 9,708 bilhdes. A Fepasa
(Cz$ 16,421 bilhdes), Vasp (Cz$
7,198 bilhdes) e Dersa (Cz$ 6,350
bilhGes) t&m orgamentos préprios.

A major fatia do bolo de Secreta-
ria’ vai para o DER — Departamento

de Estradas de Rodagem, que tem
verba de Cz$ 6,3 bilhées. O restante
vai para o DAESP — Departamento
Aerovidrio do Estado de Sdo Paulo
(Cz$ 20 milhées), o Departamento
Hidrovidrio (Cz$ 90 milhées) e para
a prépria Secretaria (Cz$ 3,198 bi-
lhoes).

Incluindo todas as empresas, a
Secretaria tem, aproximadamente, 50
mil funciondrios. Assim, sé a folha
de pagamentos consome 34% do or-
camento.

- E'j' . ll.y!{;:,l/gpc&llllg
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A privatizaciio da Vasp depende de um estudo e a decisio.serd do governador

sdo navegiavel de 1 600 km, de Con-
chas em Sdo Paulo até o Rio Parnai-

.ba, ao norte, e ao lado de Itaipu, ao

sul. Esta serd a grande via, o grande
caminho de transporte. Permito-me

* Assisténcia Técnica « Venda de Pecas
*Equipe altamente especializada.

dizer caminho, porque a hidrovia
tem um custo muito mais baixo que a
rodovia e mesmo que a ferrovia. De
“tal modo, ela serd o grande veio de
comunicagdo para transportes E}’

* Autorizado para Fabricagéo
de Kits de Direg¢ao Hidraulica.

Exclusividade em Adaptacio de Diregao Hidraulicaem L 608 D e Toyota

porngar

R. Soldado Jamil Dagli, 84 Sao Paulo
SP - CEP 02143 - Tel.: PABX (011)
202-

- Telex (011) 34182



Com ele vocé
empresario podera
identificar o profissional
segundo sua habilitacao
etempode
especializacao conforme
as estrelas contidas no
lado superior direito do |
cartao.

O seu veiculo & um valioso
patrimonio, e que na maioria
das vezes esta a centenas e centenas
de quildbmetros longe de seu dominio.

E o motorista?!!
Vocé o conhece...?

Caso contrario consulte o cadastro
CEITRO, que todo o profissional
do volante deve possuir no decorrer de
suas atividades.

A CNH habilita e categoriza o
profissional ao tipo de veiculo que deve
conduzir, todavia nao comprova com a
devida exatidao a sua experiéncia no
decorrer dos anos em exercicio
da profissao propriamente dita.

Por estarazao, a CEITRO
desenvolveu o seu “Cadastro”
para possibilitar a voceé,
empresario, ter em maos todas
as informagdes de seu
interesse a respeito de um
candidato. E paraisto basta
simplesmente enviar a sua
solicitagao de consulta via telex,
postal ou dirigindo-se
pessoalmente a CEITRO.

» Assessoria e Regulamentagao de
Documentos Referentes a Transportes.

+ Cadastro no RTB do DNER

« Cadastro do Ministério da Saude - Dicop -
Dimed - Disaid

* Autorizagao para Transporte de Produtos
PErigosos SFPC/2 (Exército - DEPAD - SSP)

« Cadastramento de Funcionarios de
Empresas de Transportes (Motorista)

- Cadastramento de Motoristas Particulares

VALIDO ATE

n

O Cartao Ceitro possui algumas
classifica¢ées quanto aos tipos
e quantidades das estrelas que
0 compode.

WYeveveve Profissionais menos de 2
anos de experiéncia

* v yeveve Profissionais com
experiéncia comprovada
para conduzir veiculos
leves (passeio, furgdes e
camioneta).

%Y vrve Profissionais com
experiéncia comprovada
para conduzir veiculos
médios (6nibus urbanos),
caminhdes de coletas até
6 toneladas.

* %k vrvc Profissionais com
experiéncia comprovada
para conduzir veiculos
trucados, carretas até 27
toneladas.

% % %k vr Profissionais com
experiéncia comprovada
para conduzir veiculos
trucados, carretas, onibus
rodovidrios.

Yk k Profissionais com
experiéncia comprovada
para dirigirem veiculos
pesados, 6nibus
rodoviarios, cargas
perigosas e etc...

CEITRO - CENTRAL DE INFORMACOES

DE TRANSPORTES RODOVIARIOS LTDA.

Av. Cruzeiro do Sul, 135 - 5/01/02 - Fone; PABX 229-1322
Caixa Postal 1671 S&o Paulo Telex (011) 23161 CEIT-BR

PARA MAIORES INFORMAGOES, CONSULTE-NOS SEM COMPROMISSO.



Deixe a gente
quebrar a cabeca
por vocé

Todo més, TM leva até sua mesa, de
forma condensada e objetiva as informagdes
necessarias para sua empresa decidir com
conhecimento de causa sobre transportes e
administrar melhor sua frota.

transporte moderno

Rua Said Aiach, 306
Fone 884-2122

EditoraTM Ltda cep 04003 Sao Paulo, SP

Faca ja a
sua assinatura

O menor investimento,
O maior retorno.

Desejo receber a revista Transporte
Moderno por um ano. Sei que rece-
berei 12 exemplares por apenas
Cz$ 2,3 OTNs
Nome

Enderego
Empresa

CGC

Insc. Est.

Ramo de atividade
Cidade

Data

Estado

Assinatura

NAO MANDE DINHEIRO AGORA!
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O porto de Sao Sebastifio ganhara mais 250 m, triplicando sua capacidade

produtos de grandes volumes e peso
como graos, carvao, ferro etc. Tere-
mos ligacdo com Minas Gerais, Mato
Grosso do Sul, Goiés e Paran4.

TM — E o Porto de Sdo Sebastido?

Nory O Porto de Sao Sebastido é
outro estudo dentro de um contexto
maior de exportagdo para o Vale do
Paraiba, que deve ser ampliado. No
momento, estamos estudando a
construgao de um grande aterro, que
seria feito junto com a Petrobris,
aproveitando o desassoreamento e a
dragagem que a empresa ird fazer no
local e 0 desmonte de um morro. No
ano que vem, iniciaremos a constru-
cao de mais 250 metros de cais, o
que permitiria triplicar a capacidade
do Porto de Sao Sebastido nos pré-
Ximos trés anos.

TM  Como estd o setor aerovid-
rio?

Nory N6s temos 28 aeroportos
que sdo administrados pelo nosso
Departamento e pretendemos conti-
nuar expandindo essa rede. Nio te-
mos ainda o estudo de quantos aero-
portos nés deverfamos passar a ad-
ministracdo do Estado. Mas, isso de-
verd merecer nossa atencgdo. E claro
que isso dependerd da verba que a
Secretaria tiver disponivel para po-
der assumir a administracdo de ou-
tros aeroportos, a fim de dar melhor
qualidade ao atendimento.

T™™  Como ficou o acordo do go-
verno estadual para assumir a divi-
da da Fepasa?

Nory Isso continua como um
compromisso que 0s governos fede-
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ral e estadual assumiram e é condi-
¢do baésica para que o financiamento
de recuperacao da Fepasa, através do
Bird, saia. Ainda continua em trata-
tivas mas acredito que deverd ser
solucionado em breve.

TM — Como estd a dtvida da Der-
sa?

Nory A Dersa continua pagando
sua divida, o estado continua fazen-
do apdlices, de tal forma que a divi-
da estd em dia.

TM A Vasp serd ou ndo privati-
zada?

Nory O governador determinou
um estudo sobre as vantagens e des-
vantagens da privatiza¢gdo da empre-
sa. Este estudo estd em desenvolvi-
mento e dever4 ficar pronto em ses-
senta ou noventa dias. Quando isso
ocorrer, caberd ao governador a de-
cisdo de privatizar ou ndo a empresa.

TM  Quais os planos para os véos
internacionais?

Nory N6s temos interesse nos
véos internacionais. Infelizmente,
existe no momento apenas concessiao
para a Varig, Cruzeiro e, mais re-
centerfiente, para a Transbrasil. Mas,
a Vasp também esté pleiteando uma
concessao para estes v6os.

TM  Em rota especifica?

Nory Nao existe uma rota especi-

fica. Havia um estudo inicial para a

rota Brasil/Marrocos. Mas, depois

chegou-se a conclusao de que rf)_,
®

era vidvel.

Francisco Célio dos Reis

TRANSPORTE MODERNO - SP



No tempo em que por nos-
sas ruas e estradas circula-
vam automoveis Mercury,
Studebaker, Buick e Packard,
a Marien ja fazia retifica de
motores no Brasil. Respei-
tando 0 mesmo rigor técnico
com que hoje se dedica a re-
cuperagao de motores diesel
das marcas Scania, Merce-
des Benz, MWM e Perkins.

E o compromisso com a
qualidade que permitiu a
Marien chegar aos 50 anos
de existéncia, contabilizando

A

Mo

——a o\

&

Kv.ééo Jodo -1.937

MA

50 anos de experiéncia em motores.

Rua Vicente Ferreira Leite, 156
Fone: 265-5133 Sao Paulo
B. Limdo CEP:02723

milhares de motores recu-
perados e uma lista inconta-
vel de clientes.

Somos a primeira retifica a
completar 50 anos. Desde
1937, passamos por um in-
céndio e durante a 2° guerra
mundial, pelo desafio de ter
que fabricar em pequena es-
cala as pec¢as a serem utiliza-
das naretifica de dezenas de
tipos de motores. Aprende-
mos muito e hoje, 50 anos
depois, achamos que valeu a
pena.
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1990 e ter4 lucratividade semelhante
as modernas ferrovias canadenses e
americanas, segundo o governo.
Provavelmente, em agosto, suas
obras sejam finalmente iniciadas,
com dois meses e meio de atraso. O
retardamento deveu-se i solugdo da
primeira concorréncia piblica, dia
13 de maio. A decisdo de cancela-
mento partiu do préprio Presidente
José Sarney, seu fervoroso entusias-
ta, e se deu em virtude das vinte e
uma empreiteiras, movidas pelo inte-
resse de alocag@o mais ficil de ma-
quinas e equipamentos, terem dividi-
do entre si os dezoito lotes (excluin-
do trés concorrentes), bem antes de
ser divulgado o resultado oficial da
licitaga@o (veja ‘‘Neuto escreve™).

No momento, as empresas de con-
sultorias e projetos realizam os le-
vantamentos técnicos nas proprieda-
des existentes no tragcado para os
trabalhos de topografia. Deverfo ser
adquiridos 22 mil hectares de terra a
um custo de US$ 60 milhdes (Cz$
1,8 bilhdo), abrangendo uma faixa
média de 140 m de largura. Pode-se
dizer que as desapropriacées das ter-
ras ao longo dos 1 570 km de exten-
s&o da Norte-Sul j4 comecaram,

A nova licitacio piiblica est4 mar-
cada para meados de junho, e, se-
gundo palavras de Sarney, as em-
preiteiras fraudulentas devem ser
impedidas de participar. Ainda em
junho, o Ministro Reinaldo Tavares
divulgard o resultado da sindicancia
que mandou apurar irregularidades
“no julgamento da concorréncia para
a execugao de obras de infra-estrutu-
ra da ferrovia”. Afora o inquérito
instaurado no Departamento de Poli-
cia Federal, com o mesmo fim, a
reagdo do Congresso Nacional nido
se fez tardar.

CLAMOR PUBLICO O mais
forte ataque partiu do senador Af-
fonso Camargo (PMDB-PR), ex-mi-
nistro dos Transportes, no perfodo
de marge de 1985 a fevereiro de
1986, afirmando nunca ter visto o
projeto Norte-Sul em nenhum pro-
grama do Ministério. Além de ques-
tionar a legalidade do projeto, por
néo estar incluido no Plano Nacional
de Viagdo, Camargo chamou a res-
ponsabilidade os homens do governo
por defenderem a construcio da es-
trada com base em hipotética ‘‘via-
bilidade macroecondmica’. “Isto
ndo significa nada’ denuncia o se-
nador irado. E apelou até ao presi-
dente Sarney para que suspendesse a
execucdo da obra ‘‘atendendo ao
clamor piblico™.

Aos poucos, o alvo das criticas
centrou-se na empresa estatal Valec,
acusada, desde j4, de estar envolvida
com a quebra de moralidade no epi-
sédio da concorréncia de maio. No
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tempo em que a Valec operava como
subsididria da Vale do Rio Doce,
esteve a frente da construgao da fer-
rovia de 930 km ligando a mina de
ferro de Carajas (PA) ao terminal de
Ponta da Madeira (MA). Em outubro
de 1975, o entéo presidente do Gei-
pot, Cloraldino Severo, depois Mi-
nistro dos Transportes, no periodo
de 1982 a 19835, constatou inexistir o
projeto final de engenharia, O estudo
do Geipot apontava como melhor
alternativa a ferro-hidrovidria com
transbordo em Tucurui. O minério
seria transportado por 320 km de fer-
rovia at€é Tucurui e por 430 km do
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Os pregos referem-se ao valor
méximo da concoreéncia: todas as
empresas vencedoras ofereceram
uma redugdo de 10%.

rio Tocantins até o terminal da ilha
dos Guards (PA), resultando em
economia de 9,8% nos custos gerais.
Em fins de 1979, a Valec foi afasta-
da da diregdo do projeto ferrovidrio
de Carajés, finalmente concluido em
1983, no governo Figueiredo.
Ouvindo pela TM apés reunido
sigilosa na Fiesp, na qual buscava
apoio de empresdrios paulistas ao
projeto, o presidente da Valec, Paulo
Vivacqua, admitiu que a empresa se-
ria “a dona do leito ferroviario”,
mas ‘‘uma empresa com existéncia
juridica apenas, sem nenhuma es-
trutura comercial, sem funcionérios
ou custos operacionais’. Sobre o
prazo estipulado de trés anos para
o término da obra, Vivacqua mos-
trou-se confiante, acreditando ser a
ferrovia “‘um fator de integragio da
economia do Norte do Pafs extrati-
va, priméria, rica em minerais e
energéticos com a regido Sul, de-
senvolvida e industrializada™.

PAIS-CONTINENTE Em sua vi-
sdo, chegou o momento de unir o
Brasil através da Norte-Sul, com a
malha de outras cinco ferrovias, ““li-
gando os 930 km de Carajds com os
seus 1 600 km ao sistema Sul, e as-
sim integrando a Nag&o inteira’. De
modo veemente, Vivacqua defendeu
todo o projeto: “‘E como se integras-
se um Pafs muitas vezes maior do
que a Franga (543 965 km? de 4rea).
Sua importincia econ6émica & indis-
cutivel, pois estamos atrasados no
tempo.”

A geragdo de cargas € que possi-
bilitaria & ferrovia tornar-se rent4vel.
“E vamos realizar esforgos conjuga-
dos para o desenvolvimento regio-
nal. O governo trabalhard com a ini-
ciativa privada, pois a ferrovia dard
o dinamismo necessdrio para tornar
esse sistema de transporte lucrati-
vo.” Em contraposi¢do, a Portobras
inclina-se pela hidrovia: o aprovei-
tamento de um trecho de 968 km,
sem constru¢do de barrragens, entre
Aruand e Conceigdo do Araguaia,
em Goids. A hidrovia transportaria
até 100 milhGes de t de graos. Os
estudos do Prodiat  Programa de
Desenvolvimento Integrado do Ara-
guaia Tocantins indicavam que,
entre 1990 e 1994, haveria necessi-
dade de dragagens de 100 mil m*/a-
no. Implantada gradativamente, o
volume poderia ser ampliado para
até 500 mil m*/ ano, com a navega-
¢a0 em ritmo normal. O custo final
seria de US$ 400 milhées (Cz$ 1,2
bilhdo).

Vivacqua rebate a argumentagio
dizendo que a hidrovia exigiria ‘‘in-
vestimentos vultosos e nio teria, no
fim de sua conclusio, capacidade de
transporte igual a da ferrovia’. Sem
citar dados estatisticos, garante que

TRANSPORTE MODERNO - Maio, 1987



o custo de operagdo da hidrovia im-
plicaria em altos 6nus ‘‘para a esta-
bilizagdo constante do canal de na-
vegacgdo”. “Portanto”, conclui, “‘em
nosso caso, a ferrovia é mais ade-
quada, porque o valor do investi-

mento € mais baixo”’.

FERROVIA DO GRAO A Nor-
te-Sul vive hoje seus mais duros
dias, pondo em jogo a competéncia
do Ministério dos Transportes para
geri-la € o préprio prestigio do pre-
sidente Sarney, seu fiador. Trata-se
do maior projeto ferrovidrio do Pafs,
idealizado para interromper o dese-
quilibrio econdmico-social causado
pela concentragdo urbana e costeira,
onde quinze estados relinem 68% da
populagio brasileira.

Por meio da ferrovia, poderia ex-
pandir-se a oferta de alimentos a ni-
vel de consumo interno e para ex-
portagdo, estimando-se uma produ-
¢do de até 15 milhdes de t de
grdos/ano. Do projeto original, des-
taca-se a ocupacao racional dos Cer-
rados, regidio atraente a investimen-
tos publicos e privados, principal-
mente ligados & agroindistria nos
dltimos anos. Batizada como a “Fer-
rovia do Gr#o”, ela aproveitard as
caracteristicas regionais numa 4rea
de 34 milhées de hectares de poten-
cial na produgdo de graos, silvicultu-
ra extensiva e criagdo de rebanhos.

Atualmente, somente 25% do po-
tencial agricola € explorado. Na ba-
cia hidrovidria Araguaia-Tocantins,
os rios afluentes apresentam vazoes
médias de 5500 m*/segundo, com
capacidade de gerarem de 13 a
20 000 MW. A densidade demografi-
ca na regido € baixa e concentra
apenas 1,7% da populagao brasileira.

A ferrovia permitird a articulagdo
com o sistema hidrovidrio da bacia
amazdnica ao Norte, em Imperatriz
(MA), e, mais adiante, em Acailan-
dia, com a ferrovia de Carajis (por-
tos de Belém e Manaus), viabilizan-
do também a construg¢do das eclusas
de Tucurui. Ao Sul, articula-se com
o sistema ferrovidrio do Sul-Sudeste
(portos de Vitdria, Rio de Janeiro e
Santos).

Sua 4rea de influéncia compreen-
de 55 milhdes de hectares, abran-
gendo o Sul do Pard, Maranhdo,
Goiss, Mato Grosso e Oeste da Ba-
hia. A regido conta com 62% de ter-
ras agricultdveis e ricas em jazidas
minerais. O leito da ferrovia totaliza-
ra 32 mil hectares de area, 200 m de
largura e 1570 km de extensdo.
Com topografia favordvel, o projeto
ndao corta reservas indigenas ou
ameaga parques nacionais. O projeto
importa-se com o uso racional de
florestas devastadas, calculando a
extragio de 5 milhées de m> de car-
vdo/ano e de 3 a 5 milhes de m® de
cavacos energéticos/ano. Na expio-
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Carajas (acima) e a Norte-Sul nfo tiveram projetos finais de engenharia

ragdo de minérios, presume-se a
quantidade de 1,3 bilhao de t de cal-
cario, amianto, cobre, gipsita, ni-
quel, ouro, prata, ni6bio.

SEM TUNEIS Na parte industrial,

a ferrovia beneficiaria os segmentos
da siderurgia, ferro-gusa, ferro-ligas,

Bitola de 1,60 m ¢ igual a de Carajis

Estimativa de cargas
Discriminagio Carga (1000t/ano)
1990 995 2000 2005 §
-
Produtos 2250 3.930 8.100 10.900 g
Agricolas 9
Calcério 240 378 690 746 2
Fertilizantes 504 805 1.480 1.585 2
Insumos %
Pecudrios 300 300 8
Produtos 2
; 500 1.000 1.500 2.000 E
Florestais @
Cimento 500 1.000 1.500 1.5004
¥ . .- 2
Minérioesemi- oo 600 2.600 2.600 &
manufaturados
Outras 1.600 2.000 2.500 3.000 &
TOTAL 6.494 10413 17.670 22.6310

celulose, fertilizantes, agroindistria,
ragoes, laticinios, desdobramento de
madeira. Com uma politica gover-
namental voltada, segundo os técni-
cos da Valec, para a redistribuicdo
de recursos fundidrios e orientagio
dos fluxos migatérios, haveria fo-
mento para 500 mil empregos pro-
dutivos. E, para tanto, a Valec sonha
com a aplicagio j4 de US$ 400 mi-
Ihdes provenientes do Fundo Nacio-
nal de Desenvolvimento, a serem
gastos este ano.

A Ferrovia Norte-Sul nio ter4 ti-
neis em toda a sua extensdo. Sua
obra de maior vulto serd a ponte de
1 100 m sobre o rio Tocantins, no
municipio de Estreito. Por sua im-
portincia, mereceu no projeto um
lote a parte, j4 licitado, e ganho pela
construtora Beter. Outras seis pontes
serdo construidas, com 300 m de
extensdo cada, exceto a do rio Ver-
de, em Goids, com 700 m.

Seus trilhos em ag¢o carbono
TR-57, com a bitola de 1,6 m, vao
permitir as locomotivas transporta-
rem até 180 t, a velocidade mixima
de 80 km/hora. Ao todo, a estrada
consumiria 200 mil t de trilhos, no
valor de US$ 70 milhGes (Cz$ 2,1
bilhées), formecidos pela Companhia
Siderdrgica Nacional. Em caso de
falta, a Companhia Vale do Rio Do-
ce obteria os trilhos no exterior em
troca de minério de ferro. A Direto-
ria de Operagbes da Valec, em estu-

§ do sobre o perfil do trafego entre

Acailandia e Brasilia, concluiu que a
ferrovia comportaria duas locomoti-
vas e 68 vagbes transportando um
total de 8 500 t brutas. O consumo
de 6leo foi estimado em 2,8 litros
por tonelada/quilémetro dtil.

A Valec pensa agora em adotar,
em muitos trechos da obra, uma al-
ternativa semelhante 4 estrada de fer-
ro Vitéria-Minas, onde se utiliza o

" dormente de concreto ao invés do de

madeira. Seu custo € mais barato e

& sua coloca¢do mais rdpida.
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“0O custo final
da hidrovia seria apenas
US$ 370 milhoes”

Autor de uma agdo popular
contra a construgdo da Ferrovia
Norte-Sul, o consultor independente
eng? Benito Bruno, continua em sua
trincheira, situada num belo aparta-
mento no Leblon, defendendo in-
transigentemente a opgdo por uma
hidrovia na regido da bacia do Ara-
guaia  Tocantins. De inicio, argu-
menta que a hidrovia j4 consta de
lei, ao contrério da ferrovia, que ndo
estava prevista no Plano Nacional de
Viagdo. “Na realidade”, admite, ““a-
pesar de necessitar ainda de investi-
mentos da ordem de US$ 370 mi-
lhées, dos quais US$ 330 milhdes a
serem gastos nas eclusas de Tucuruf
€ Santa Isabel, mesmo assim, corres-
ponderia a 15,4% do orgamento pre-
visto na infra-estrutura da ferrovia.”

O segundo ponto importante de
Bruno € a relagio do custo ferrovis-
rio operacional, cerca de 70% mais
elevado em comparagio com o hi-
drovidrio. O terceiro alvo é a gera-
¢do de trafego na regido escolhida:

FOTO. Cesar Lima

Bruno vé

na hidrovia

uma economia

de 70% nos

custos de
operagio

de acordo com estudos do Geipot,
incorporado no Prodiat, a maior con-
centragdo ocorre a2 margens do rio
Araguaia. Sdo 11,3 milhdes de t,
correspondentes a 34,4% do volume
projetado para o ano 2010, contra
apenas 8 milhdes de t nas margens

do rio Tocantins, mais préximo da -

diretriz pretendida pela ferrovia.

O segundo ponto importante de
Bruno € a relagio do custo ferrovia-
rio operacional, cerca de 70% mais
elevado em comparacio com o hi-
drovidrio. O terceiro alvo & a gera-
¢do de trafego na regido escolhida:
de acordo com estudos do Geipot,
incorporado no Prodiat, a maior con-
centragdo ocorre as margens do rio
Araguaia. Sdo 11,3 milhdes de t cor-
respondente a 34,4% do volume
projetado para o ano 2 010, contra

“Com ferrovia, fretes serao mais baratos”

““O transporte de soja da zona do
cerrado para o porto de Santos custa
um frete da ordem de US$ 40#. Isto
representa um prego altissimo se
comparado com o frete de US$ 9/t
pago de Santos a Roterda”, observa
o eng® Luis Cesdrio Amaro da Sil-
veira, presidente da Abifer — Asso-
ciagio Brasileira da Inddstria Ferro-
vidria,

Defensor da Ferrovia Norte-Sul,
alinha-se aqueles que acreditam ser
esse 0 momento decisivo para se
apoiar estrategicamente as exporta-
gOes brasileiras. “Nés achamos que
o transporte rodovidrio de carga de-
ve levar os produtos agricolas da zo-
na de produgio para o terminal fer-
roviério, a fim de terem acesso f4cil
a um vagio graneleiro e entdo pode-
rem vir para uma distdncia maior, um
centro consumidor ou um porto”,
salienta. Nesse sentido, a construgio
da ferrovia baratearia o custo de
frete do caminhdo, atualmente, muito

Cesério:

a hidrovia
do Araguaia
nao seria
navegével
durante

todoo ano .
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caro entre a zona de produgio e o
porto.

“A nossa posi¢do como entidade
representativa dos fabricantes da in-
diistria ferrovidria, evidentemente, &
a de apoiar sem restrigio esse pro-
jeto pioneiro’, antevendo a possibi-
lidade de, em mais alguns anos, via-
bilizar o transporte da maior parte da
safra agricola da regido dos cerrados
para os portos de exportagdo e mer-
cados internos consumidores. ““Soja,
cereal e grios em geral podem-se
tornar mais competitivos aqui dentro
e 14 fora, com a operagio da ferro-
via.”

Luis Cesdrio ndo vé como quanti-
ficar os custos de um projeto para
viabilizar a navegagio do rio Ara-
guaia. “E um rio de baixo calado e
ndo € navegével durante todo o ano.
Além do mais, vai exigir a constru-
¢a0 da eclusa de Santa Isabel, que
por si s6 € um fator limitativo do
transporte hidrovidrio.” Em seguida,
considera o fato de que as barcagas,
ao passarem pela eclusa, vio demo-
rar de uma hora e quinze minutos
a uma hora e meia, comprometendo a
viabilidade econdémica do rio Ara-
guaia, condenado a transportar, no
méximo, 5 milhdes de t/ano. “Ao
contririo da ferrovia que, mesmo
operando em linha singela, poderia
transportar até¢ 40 milhdes de t/ano,
ou seja, oito vezes mais que a hidro-
via.”

apenas 8 milhées de t nas margens
do rio Tocantins, mais préximo da
diretriz pretendida pela ferrovia.

Bruno analisou a distribuigio de
trafego, projetada para o ano 2 010,
em trés hipéteses diferentes e, em
todas elas, constatou os custos do
fransporte rodovidrio, vicinal e co-
letor serem desfavordveis 2 ferrovia.
“Na primeira hipétese, a distribuigdo
de tréfego nos troncos da hidrovia
do médio Araguaia e ferrovia, nés
terfamos 42 e 109 t.km por tonelada
transportada, respectivamente, na hi-
drovia e na ferrovia.”” A segunda hi-
pltese estimou a concentragio de
tréfego no tronco da hidrovia do
Araguaia (sem ferrovia), caindo en-
to para 39 t.km por tonelada trans-
portada. E a terceira hipétese foi di-
rigida para o tronco da Ferrovia
Norte-Sul, com o resultado de 115
t.km por tonelada transportada. “Isto
significa que o projeto ferrovisrio
ndo teve nenhum embasamento téc-
nico-econémico. E bom lembrar que
dai nasce o frete, dessas toneladas-
quilémetros, sem o qual o transporte
de cargas se tornaria invidvel.”

Recordando a Ferrovia de Cara-
Jjas, Bruno diz que, até hoje, nio se
sabe direito por que aquela malha
ferrovidria foi construida na bitola
de 1,60 m. “Ao Sul, temos a bitola
métrica (1,00 m). Ora, essa ferrovia
€ para interligar os dois corredores
existentes e ai serd necessdrio com-
patibilizar as bitolas. Num dos ex-
tremos, a ligagdo com o Norte se da-
rd com via de bitola de 1,60 m e, 20
Sul, com bitola métrica. A confusio
estd implantada™, assegura.

INCONSTITUCIONAL Bruno
questiona ainda se a Ferrovia é de
interesse nacional. “Nio podemos
nos dar ao direito de, durante uma
grave crise econdmica, € com exem-
plos sobejos como a Ferrovia do
Ago, cujo investimento de US$ 2,2
bilhées permanece ainda hoje inaca-
bada, permitir que a histdria se repi-
ta.”’
O consuiltor Bruno, que j4 liderou
entrega de documento a presidéncia
do Congresso Nacional, sente que
aquela institui¢io, hoje, encontra-se
com pouca mobilidade, reunindo-se
apenas uma vez por semana. “Esta-
mos sentindo também que o governo
Sarney estd usurpando o poder, por-
que a ferrovia ndo consta de lei. E
nio existindo fundamento de lei, por
que razdo um decreto?”, indaga.

Contestando a legalidade juridica
do decreto 99 176, de 2 de abril il-
timo, baixado por Sarney, Bruno &
incisivo: “o presidente da Republica
néo tem poder para baixar um de-
creto que ndo se refira a uma lei (no
caso, o PNV).”

Gilberto Penha
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A Clark tem grande parcela de responsabilidade
na seguranca de veiculos equipados com suas transmissdes.
Afinal uma transmissao tem a fungdo de transmitir
movimento do motor, sendo portanto um componente vital
para um veiculo. E para garantir essa seguranga nas
ruas e nas estradas, é que a Clark emprega a mais alta
tecnologia e qualidade na fabricagdo de seus produtos.
Quem vai com a Clark, vai tranq(iilo. Por isso, para transmitir
tanta seguranca, é preciso ser Clark.

Equipamentos
Clark Ltda.

TRANSMISSOES, EIX0S E COMPONENTES.

LOGUS
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Revolucionarios sistemas ferroviarios para o
transporte de passageiros estao saindo das pranchetas e
comegam a tornar-se realidade em todo o mundo

O trem est4 encarando os anos 90
de cabecga erguida. Novos e revolu-
ciondrios sistemas ferrovidros de via
elevada estdo saindo das pranchetas
de desenho para a realidade da ope-
racao comercial. A era dos velozes e
silenciosos trens suspensos estdo
mais perto do que se imagina.

Trés diferentes projetos desse tipo
foram apresentados durante o Trans-
public 87, a primeira feira interna-
cional dedicada ao transporte comu-
nitdrio, realizada em fins de abril em
Genebra, Suica. O Monorail, um
deles, planejado para o servigo urba-
no e cuja primeira linha comega a
operar em janeiro de 1988 em Sid-
ney, Austrélia, foi a grande sensacéo
do saldo. Um trem inteiro foi monta-
do no estande e o efeito foi tao ful-
minante que a TPG (Transportes Pi-
blicos de Genebra) j4 o incluiu entre
as possibilidades estudadas para um
novo servigo ligando o aeroporto ao
centro de cidade.

Outro projeto, o Transrapid ale-
mao, imprenssionou pela ousadia.
Sem rodas, ele flutua sobre um “‘col-
cha@o” eletromagnético e pode atingir
a velocidade de 400 km/h. A primei-

ra linha, ligando Las Vegas a Los
Angeles, nos EUA, deve ficar pronta
em 1995. Antes disso, em 1992, na
feira mundial de Barcelona, Espa-
nha, o Eurotren Monoviga deve fa-
zer sua estréia. Ainda em fase de
testes, ele € resposta espanhola para
as ferrovias elevadas.

As vias elevadas ndo substituirdo
as tradicionais estradas de ferro.
Mas, com suas vantagens aparentes
(baixos custos e velocidade de servi-
¢0), elas prometem revigorar o
transporte de passageiros por trem.

UTIL E AGRADAVEL — O Mono-
rail pode ser definido como o resul-
tado de uma feliz série de circuns-
tdncias. A regifo de Darling Har-
bour, em Sidney, estd sendo trans-
formada num gigantesco centro de
lazer e cultura, cobrindo 50 hectares
de 4rea a um custo de US$ 1,5 mi-
lhdao. Um novo sistema de transporte
de massa € necessdrio porque Dar-
ling Harbour fica ao lado do centro
da cidade. Metrd ficaria caro demais.
Onibus somente agravariam o tran-
sito j& congestionado. O Monorail
ganhou f4cil da concorréncia.

“Ele € um sonho para os planeja-
dores e muito agraddvel para o usua-
rio”, definiu John Sturgess, diretor
Geral da VanRoll-Habegger, compa-
nhia suica detentora de tecnologia do
sistema. ‘““Nossas vantagens casaram-
se perfeitamente com as necessida-
des de Sidney”’, ele resumiu.

Primeiro, porque é barato. Ele
custard, no total, US$ 40 milhdes,
pelo menos, trés vezes menos que o
necessdrio para construir um metrd.
Depois, suspensa a 5,5 metros sobre
colunas de ago reforgcado, a via de
circulagdo do Monorail ndo prejudi-
card o transito nas ruas abaixo. Além
disso, a extrema manobrabilidade
dos trens e a facilidade de instalagdo
da via suspensa possibilitou a esco-
Iha do tragado ideal da linha circular
de 3,6 km de extensao.

As estagles, oito no total, serdo
acopladas aos prédios j4 existentes
ou em construgao na drea de Darling
Harbour, de maneira a nio ‘“‘ofen-
der” visualmente o meio ambiente
em demasia, nem prejudicar o espago
das calgadas.

Cada monorail é formado por sete
carros, mede aproximadamente 32
metros e pode transportar 166 passa-
geiros. Seis monorails circulardo si-
multaneamente pela via elevada a 33
km/h, garantindo intervalo de dois
minutos entre os trens. O sistema
pode transportar 5 mil passagei-
ros/hora, ou 7 500 passageiros/hora
com a adogdo de trés composigOes
suplementares.

Cada monorail é tracionado por
seis motores elétricos instalados so-
bre eixos localizados entre cada um
dos sete carros. O funcionamento &
automdtico. Niao ha necessidade de
piloto. “Ele € como um elevador,
s6é que na horizontal”, comparou
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Sofisticados projetos de trens
sobre via elevada inaugurarao, na
préxima década, uma nova era
do transporte ferrovidrio

de passageiros. Alta velocidade e
baixos custos sdo as

principais caracterfsticas

Sturgess. H4 dois circuitos de freios
independentes. A suspensdo é a ar e
0 monorail roda sobre pneumdticos,
0 que proporciona rodar macio e si-
lencioso.

Como a carrogaria ‘‘abraga” a via
elevada, e como o trem é guiado
através de rodas de borracha coloca-
das na horizontal, a VanRool garante
a impossibilidade de ‘‘descarrilha-
mento”. Além disso, qualquer desa-
linhamento na via elevada aciona o
sistema de seguranca que péra os
trens. H4 interfones em cada vagio,
diretamente ligados com a estagdo de
controle. HA circuitos de televisdo
também, para monitorar as estagoes.

“Ele € barato, rapido, eficiente,
silencioso, seguro e absolutamente
ndo-poluente’, apontou Sturgess.
Para quem duvida da viabilidade
comercial do sistema, ele lembra que
a companhia australiana de trans-
portes TNT, adquiriu de imediato os

iz 1

f
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O projeto do Eurotren sers apli'cado em regides urbanas e em longas distincias

direitos de construgdo e operagdo do
sistema, pagando uma taxa de explo-
racdo a cidade de Sidney. ““A TNT
ndo entraria num negoécio desses se
ndo houvesse possibilidade de Ilu-
cros”, raciocina.

RODANDO OU VOANDO? - O
Transrapid alemio também procura
apontar suas vantagens econd0micas ¢
comerciais sobre as estradas de ferro
convencionais, embora seja um pro-
jeto que prima pela sofisticada tec
nologia. Sua caracteristica € a alta
velocidade e sua aplicagdo é para
longas distancias.

A idéia do Transrapid surgm em
1969 e foi imediatamente financiada
pelo governo alemdo. Com o pro-
gresso das pesquisas, empresas pri-
vadas formaram uma companhia, a
MVP (uma prética abreviagdo para

Versuchs-und Planungs-gesellschaft
fur Magnetbahnsysteme), que em
1979 apresentou na Feira de Trans-
portes de Hamburgo o primeiro mo-
delo guiado e suspenso por ‘“‘levita-
¢do eletromagnética”. Em 1982, o
protétipo ja batia o recorde de velo-
cidade atingindo 302 km/h na pista
de testes em Emsland. Agora, a fase
de testes estd chegando ao fim, de-
zoito anos e 950 milhées de marcos
depois.

O Transrapid nfo encosta na pista
elevada. Ele flutua a 10 mm sobre
um ‘“‘colchdo” eletromagnético. Im-
pulsos elétricos, transmitidos em
trilhos especiais ao longo da via ele-
vada, aceleram o trem. Para brecé-lo,
basta reverter o impulso. Nio ha
fricgdo nem nesse processo.

Com esse sistema, o Transrapid ),

As composicoes do trem espanhol escorregam sobre um trilho suspenso, siao tracionadas por motores hidréulicos de 400 Bar
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O baixinho
competente

Ele foi eleito o 6nibus urbano do
ano, na Feira de Onibus de Kortrijk,
Bélgica, de 1985. E, este ano, foi
apontado como o Onibus urbano do
futuro em Genebra. Trata-se do
A-500, um surpreendente veiculo
produzido pela companhia belga Van
Hool e que, no primeiro dia de expo-
si¢do, no Transpublic vendeu quatro
unidades.

Sua principal caracteristica & o pi-
so, situado a apenas 50 cm de solo.
Ou seja, € o mais baixo piso jamais
construido num Onibus urbano. O
“500 do nome vem daf: 500 mm de
altura.

Essa conquista de engenharia de-
termina todas as caracteristicas espe-
ciais do veiculo. Sua altura mdxima
¢ de apenas 2,88 metros, tio baixo
que provoca uma ilusao de dtica. O
Onibus parece muito menor que seus
quase 12 metros de comprimento.
Apenas dois degraus sio necesarios
para o acesso. Um, a 35 cm de altura,
reduzida na préatica, devido a altura
da calgada; e o segundo com 15 cm.

O piso interno é totalmente plano,

elimina todas as conseqiiéncias des-
vantajosas do principio bdsico da
estrada de ferro: a roda excaixada no
trilho. O contato ago-ago da ferrovia
causa barulho, perda de poténcia e
exige vagdes rigidamente construi-
dos ¢ pesados. J4 o Transrapid
“voa” livre de contato com a super-
ficie, nao perde poténcia, néo produz
ruidos e os vagles podem ser cons-
truidos em liga leve e muito mais ba-
ratos. A velocidade méaxima prevista
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de pédra-choque a pdra-choque. O
motorista, por isso, fica numa posi-
¢80 muito mais baixa que num Jni-
bus urbano convencional. Seu campo
de visdo € muito maior e essa condi-
¢do € melhorada pelo amplo péra-
brisa que ocupa quase 60% de toda a
4rea frontal do veiculo.

Ele tem tré&s amplas portas de fo-
lha dupla que abrem lateralmente,
auxiliando o acesso e safda. Pode
carregar até 39 passageiros sentados,
mais 61 em pé. Seu design interno e
nivel de conforto sdo atestados por
outros prémios de distingdo con-
quistados em exposi¢Ses anteriores a
Genebra.

“Estamos apostando muito alto
com o A-500”, afirmou Yves Gof-
fin, do Departamento de Promogio
da Van Hool. “O protétipo ficou
pronto em 1985. Mas, as vendas co-
megaram somente em abril deste ano.
E as respostas do mercado sdo ani-
madoras”’.

de 400 km/h, ele trafegard sem tre-
pidagSes e mais silenciosamente que
um automével a 100 km/h.

Ainda que consuma mais energia
elétrica que um trem normal quando
em alta velocidade, essa diferenga &
amortizada pela rapidez do servigo.
Enquanto um trem normal geral-
mente percorre 300 km em trés horas
(média européia), o Transrapid pode
cobrir até 650 km no mesmo periodo
de tempo.

Estudos de viabilidade econdmica
organizados pela MVP apontam que
as tarifas a serem cobradas pelo
Transrapid estardo situadas um pou-
co acima das cobradas atualmente
pela ferrovia, mas muito abaixo das
oferecidas pela aviagio comercial e
substancialmente mais baratas que os
custos de um automdével (incluindo
valor do carro, seguros etc).
“Quanto mais rdpido vocé pode
transportar uma pessoa, mais atrativo
seu sistema se torna’’, recitou Horst
Kebel, do Departamento Comercial
da MVP. Segundo ele, o piblico que
o Transrapid procura é o que utiliza
0 automdvel ou o avido nos dias de
hoje.

“Para isso, ndo basta fazer o trem
correr. E preciso cuidar das facilida-
des na destinagio final”, disse Ke-
bel. O Transrapid poder4, por exem-
plo, se integrar s estagées ferrovia-
rias existentes na Europa, a maioria
situadas no centro das cidades, en-
quanto o0s aeroportos normalmente
estao longe, nos subtirbios.

Kebel disse que a via elevada ne-
cessdria para o Transrapid & respon-
sdvel pela parte do ledo na tabela de
custos do sistema: cerca de 85% do
total. Porém, o custo de um quilé-
metro de via dupla (10 milhdes de
marcos) ainda € mais barato que os
da ferrovia normal. Enquanto a fer-
rovia necessita largas faixas de ter-
reno ¢ 0o que € frequente na Europa

de onerosos trabalhos de terraple-
nagem, os pilares de sustentagio pa-
ra o Transrapid permite uma ocu-
pagado cirurgicamente criteriosa de
terreno, tragados ideais (evitam-se
tineis ou viadutos), e nio interfere
no meio ambiente abaixo da linha de
circulagio. Em Emsland, vaquinhas
pastam gloriosamente enquanto o
Transrapid passa a 300 km/h sobre
seus chifres.

Por ser mais veloz, o Transrapid
requer menor ndmero de composi-
¢Oes. Isso significa melhor propor-
¢80 passageiros/veiculo, o que &
mais um fator de redugao de custos.
Nao ha necessidade de eletrificagdo
constante de toda a linha. A energia
““corre” apenas na 4rea ocupada pelo
trem.

Cada composigdo do Transrapid
devera trer oito vagdes e 54 metros
de comprimento, com 120 toneladas
de peso e capacidade para transpor-
tar 196 pessoas sentadas. Cada va-
gio possui 32 magnetos (dezesseis
de cada lado, 1,5 mitros de compri-
mento cada), responsaveis pela flu-
tuagdo e tragdo do trem. Como o
Monorail, o Transrapid ‘‘abraga’ a
pista, tornando o descarilhamento
impossivel.

Kebel, da MVP, afirmou em Ge-
nebra que os testes estdo quase con-
cluidos e que os trabalhos para a
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O Transrapid movimenta-se através
de impulsos elétricos sobre um
colchéo eletromagnético

primeira linha Las Vegas Los An-
geles ja foram iniciados. Ele apon-
tou, entretanto, que o MVP seria
ideal para oprar num esquema conti-
nental, para o aproveitamento de to-
das as vantagens do sistema e para a

amortizacdo de custos. A MVP
aprontou um estudo cobrindo 5 300
km de linhas, ligando 26 cidades eu-
ropéias, de Glasgow (na Escécia) a
Roma, de Paris e Berlim, atingindo
um publico potencial de 150 milhGes
de habitantes. ‘“Sabemos que esse
projeto € para o ano 2000. Mas, pelo
menos, ja temos a tecnologia neces-
saria para isso’’, concluiu.

RECURSOS SIMPLES Sem o
suporte econdémico que possibilitou a
criagdo do Transrapid, a Eurotren
Monoviga buscou a utilizagdo de
idéias e maquindrio ja existente para
conceber seu trem elevado. Segundo
Julio Pinto Silva, presidente da com-
panhia, situada em Madrid, esse ex-
pediente ndo transforma o Eurotren
num projeto ultrapassado. ‘“‘pegamos
0 que temos de mais moderno, e te-

FOTOS: Divulgag8o

mos certeza de estar no caminho
certo’’, afirmou, em Genebra.

Ao contririo do Monorail ¢ do
Transrapid, o trem espanhol pode ter
quantas composi¢cOes forem necessa-
rias para um determinado momento.
Sua estrutura € extremamente leve e
circula sobre pneuméticos, traciona-
da por motores hidrdulicos de 400
Bar (um em cada vagdo), que, por
sua vez, sdo acionados por motores
elétricos, alimentados por meio de
trilhos laterais & viga de sustentagio.
Pneus na horizontal mantém a com-
posi¢do na linha, evitando o desca-
rilhamento.

“Nosso protétipo ficou pronto e
os testes comecardao em fins de
maio”, prometeu Silva. Ele lembra
que ha duas possibilidades de apli-
cacdo do Eurotren: urbano, com o
EM-402, com velocidade méxima de
80 km/h; e em longas distancias,
com o EM-403, que pode atingir 200
km/h.

Se tudo correr dentro dos planos,
a primeira linha ligarqd Barcelona a
Sevilha e estara pronta para inaugu-
rar a Feira Mundial de Barcelona em
1992. ““E, na feira, mostraremos nos-
sos progressos com o EM-500, para
300 km/h”’, prometeu o entusiasma-
do Silva.

Marco Piquini, de Londres,
via Varig.

e Para uma regulagem
de precisao, utilize
NOSSOS Servigos.

ELETRO DIESEL
SANTO ANDRE

Josef Atschko e Cia. Ltda.
Rua Cel. Fernando Prestes, 805
Telex (011)44979-Tel..(011)449-6211
CEP09020 - Santo André - SP



Fernando Barros

Puma 2T, vem sozinho para o mercado preencher vazio dos comerciais leves
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A Araucaria promete trés modelos de caminhdes PUMA ainda

S
aia

neste semestre: 0 comercial leve 2T, que ja tem
protétipo rodando, 0 4T e 0 6T, que sofrerao mudangas

Quem conheceu a Puma, que fun-
cionou em Sdo Paulo até 1984 e vi-
sitar as novas instalagées em Curiti-
ba vai verificar que pouca coisa
mudou além do nome da empresa
(Araucéria S/A Indistria de Veifcu-
los) com o novo sécio, Rubens Ma-
luf Dabul. A precariedade nas insta-
lagdes e a improvisacdo continuam
sendo sua marca registrada.

Um imenso barracdo de tijolo 2
vista, 3s margens da BR-116, no
bairro Pinheirinho, em Curitiba, on-
de funcionava uma f4brica de mé-
veis, abriga, desde agosto do ano
passado, os equipamentos de produ-
¢ao de kits para os automéveis Puma
(a Araucéria adquiriu os direitos de

Motor MWM, de trés cilindros
42
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Internamente, poucas mudangcas

Foto: Alcides Cortez Munhoz

utilizar a marca por noventa anos) e
as cabinas de caminhées em fibra de
vidro. No mesmo barracio (“acam-
pamento”, segundo a Diretoria), fun-
cionavam, até o comieco deste més, o
almoxarifado de pecas e a linha de
montagem dos automéveis.

Os caminhdes, que comecam a ser
produzidos ainda neste semestre,
como garante o diretor Técnico da
empresa, Milton Masteguin, sairfio
de outra fabrica, na Cidade Indus-
trial de Curitiba, adquirida pela
Araucdria. ‘“‘Aqui, ndo temos condi-
¢bes de montar caminhio”, diz
Masteguin ao acompanhar a mudan-
¢a, da janela da sua sala. No bairro
Pinheirinho, continuam sendo mon-
tados os automdveis e preparadas as
cabinas para os caminhdes.

O atraso na produgfio dos cami-
nhées, no entanto, nio se deve ape-
nas & mudanga de fdbrica, mas, prin-
cipalmente, A falta de componentes,
que deixou o Departamento de En-
genharia e 0 computador, encarrega-
dos de armazenar os projetos, meio
malucos, como diz o préprio Maste-
guin. “Maluco mesmo ficou o chefe
do Departamento de Compras que, a
cada dia, recebe nova tabela de pre-
¢os, tornando impraticdvel qualquer
tentativa de estimar o prego piblico
do vefculo a ser montado.

NOVELA - A Araucdria anunciou
para margo ou abril o langamento de
seus caminhGes de 2 toneladas. O
protStipo ficou pronto em marco,
mas j sofreu mudangas por exigén-
cia do mercado fornecedor de com-
ponentes. O motor de trés cilindros
da MWM, por exemplo, passou por
uma série de alteragGes que exigiu o
redimensionamento do projeto. Com
iss0, a empresa nio pode mais utili-
zar o motor Perkins, como opcional.

J4 0 4T, que resultaria da reativa-
¢do da linha ji existente em Sdo
Paulo, sofreu ainda mais mudancgas
com o motor TD 229, de quatro ci-
lindros, da MWM, e nem o protétipo
ficou pronto. O 6T, versdo antiga da
Puma deve desaparecer de vez, para
ser substitufdo por outro com motor
turbinado da MWM, com cabina
avangada e totalmente redesenhado.
Este sequer saiu das pranchetas da
Engenharia.

A Araucéria quer apresentar seus
caminhGes ainda neste semestre. O
empenho para atingir essa meta pa-
rece ser preocupagio geral na Arau-
céria.

Paulo Correia, gerente de Vendas,
conta que a Puma, onde também tra-
balhou, ji produziu o caminhio de 2
toneladas utilizado pela Shell para
transporte 'de combustfvel entre o
depésito e o tanque da aeronave. “‘A
CMTC mantém vinte microdnibus
Puma montados sobre chassis do
2T”’, lembra.
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Os novos modelos de cabinas em fibra, no barracao, servem para o 2 e 0 4T

O 2T a ser produzido pela Arau-
céria sofrerd algumas alteragOes para
melhorar seu desempenho, como a
nova caixa de cambio Clark 240V e
o freio de estacionamento, que era
na saida do cimbio, agora, foi insta-
lado na saida do tambor do freio. A
cabina em fibra de vidro € a mesma
do 4T, assim como o painel € idénti-
co.
Mais possante que o Agrale 1 600
e que a Kombi, o 2T vem preencher
um vazio no mercado deixado pela
descontinuidade do Ford F-2 000, h4
mais de dois anos. Para Correia, a
Araucéria j4 selecionou 22 empresas
para revender os caminhées Puma
em todo o pafs e a meta é produzir
trezentas unidades ainda este ano.
“Nés estamos confiantes que o Puma
2T terd sucesso, pois o nome ji &
consagrado e a entrega urbana estd
carente de um caminhdo pequeno,
porém possante e ficil de manobrar.
A nova caixa de cdmbio torna o tra-
balho mais eficiente no congestiona-
do trinsito das cidades, onde a troca
de marchas é mais freqiiente. Este
serd um caminhdozinho para as
transportadoras utilizarem nos gran-
des centros urbanos, assim como as
fdbricas de produtos alimenticios ou
pequenas confeccdes que fazem en-

tregas com frota prépria. O 2T vai
substituir, com vantagens, a kombi e
os furgbes porque transporta mais
carga”, diz Correia.

Quanto 2as restricdes nos grandes

centros, como Sio Paulo, para cami-
nhdées acima de 1,5t, Paulo Correia
nfo parece preocupado. ‘“Se néo en-
tra em Sdo Paulo, entra no Rio ou
Curitiba™.
OS MEDIOS Se o 2T est4 saindo
a forceps, o 4T, que teve de ser re-
desenhado, assim como o 6T, terdo
de esperar um pouco mais. Essa
gestacio, que comegou em novembro
do ano passado, estd sendo tumul-
tuada porque a Araucéria enfrenta
com maior dificuldade (pelo fato de
ser pequena) as agruras das demais
montadoras com a falta de compo-
nentes. ‘“‘A gente tem que submeter
nosso produto aos caprichos dos for-
necedores e pagar a cada dia um
prego novo’’, lamenta Masteguin.

Por estas razdes, nem a ficha téc-
nica do 4T, que deve ser produzido
ainda neste semestre, ficou pronta. A
nova versdo tem também uma nova
caixa de cimbio e motor MWM 229
TD de quatro cilindros, porém as
dimensdes devem ser ampliadas.

Valdir dos Santos

FICHA TECNICA

Motor MWM — 229-3 Diesel

Cilindros 3 em linha
Ciclo 4 tempos
Didmetro 102 mm
Curso 120 mm
Cilindrada 2942cc
Taxa compressdo 16,6:1
Poténcia 64 cv/
2 800rpm

Torque maximo 19,3mkg/1600rpm
Arrefecimento b. 4gua, radiador
Chassi
Tipo escada
Bitola da escada 860,52kg
Freios
De servigo hidraulico
Area de frenagem 1 599 cm?
De estacionamento atambor com

safda naroda
Tanque de combustivel
Capacidade 80 litros
Localizagao lateral E

TRANSPORTE MODERNO - Maio, 1987

Dimensées/peso/capacidade

Distincia entre eixos 2 670 mm
Bitola dianteira 1718 mm
Bitola traseira 1 653 mm
Disténcia do solo 190 mm
Largura méxima 2 000 mm
Comprimento 5 190 mm
Altura méxima 2 160 mm
Peso bruto total 4 000kg
Peso Liquido 1987kg
Peso lig. eixo diant. 1412,4kg
Peso 1ig. eixo tras. 574,6kg
Carga iitil 2000 kg
Capac. méx. de tracio 6 907 kg
Carga eixo dianteiro 1928kg
Carga eixo traseiro 2072kg
Rampabilidade 23,4%
“Velocidade méxima 102 kmvh
Autonomia em disel 720 km
Capac. 6leo diferencial 7 litros
Rodas 16" x 5,5
Pneus 6,50x16 ou 7,00x16
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Valor Anual 2,3 0TNs, {doze edigdes)
Enviar cheque em nome da Editora TM Ltda
com os seguintes dados:

Nome

Cargo que acupa

Empresa

Ramo Atividade

Enviar meus exemplares para:

CJEnd. Particular
C1End. Empresa

Endereco

Bairro Cep
Cidade Estado

Assinatura

RADIAL LESTE, 2222
O ENDERECO DO ONIBUS

Para comprar ou vender 6nibus de qualquer
ano e modelo, da marca Mercedes Benz, nao
pare no ponto errado. Procure antes a Bus
Stop, uma empresa dirigida por profissionais,
com mais de 17 anos de experiéncia no mer-
cado.

Aiém de dispor de um variado cadastro e alter-
nativas de bons negotcios, a Bus Stop oferece,
ainda, a mais completa assessoria.

Tanto para fornecer orientagdes técnicas sobre
os veiculos que comercializa como, também,
em questdes de financiamentos.

BUS STOP COMERCIO E
REPRESENTAGOES

DE ONIBUS LTDA.

Av. Alcantara Machado (an-
tiga Radial Leste) 222 - Tel.:
(011) 93-8802 - Sao Paulo
-SP

ATENDIMENTO PARA TODO O BRASIL
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NOVOS SECRETARIOS

En ntram s

si aca

r 'ssima

O novo secretario de Transportes do Rio de
Janeiro, Josef Barat, critica duramente o governo Brizola
e pede Cz$ 22 bilhdes para poder trabalhar

Encarar o transporte como um
elemento da infra-estrutura econémi-
ca, de apoio as politicas de desen-
volvimento agropecuédrio e indus-
trial. Com este principio, o engenhei-
ro Josef Barat assumiu a Secretaria
de Transportes do Estado do Rio de
Janeiro, que agora voltou a reunir
tanto as empresas ligadas & manuten-
¢éo da rede vidria, como o DER, a
Companhia para o Desenvolvimento
de Terminais, a CTC  Companhia
de Transportes Coletivos, a Compa-
nhia de Navegagéo e o metrd.

“Quando assumimos, a situagdo
do transporte no Rio de Janeiro era
gravissima, tanto no aspecto fisico-
operacional, como no financeiro e
administrativo’’, disparou o novo se-
cretédrio. “‘Foi um equivoco dissociar
a estrutura vidria da opera¢do”. Du-
rante o primeiro més do governo
Moreira Franco, a equipe de Barat
mergulhou em estudos para identifi-

44

car as principais deficiéncias encon-

tradas, por exemplo, nas estradas

estaduais. ‘‘Descobrimos que temos
o fndice mais elevado de acidentes
do pafs”, constatou.

Desses estudos preliminares, re-
sultou um programa de quatro anos,
com orgcamento calculado em Cz$ 22
bilhées, incluindo as principais obras
de restauragdo, recapeamento, pavi-
mentagio, sinalizacdo e melhoria na
sinalizagdo. Um programa que difi-
cilmente poder4 ser cumprido com o
atual orcamentc da secretaria Cz$
3 bilhSes para 1987. “Este orga-
mento™, garante Barat, esta sendo
revisto. E poder4 ser engrossado por
recursos externos e internos. Assim,
j4 iniciou entendimento com o Banco
Nacional de Desenvolvimento Eco-
noémico ¢ Social para viabilizar a
construgdo de 260 quilémetros de
estradas vicinais, num programa que
conta com a participagdo do Banco

Mundial. Tenta também a participa-
¢80 em outro convénio do Banco
Mundial, desta vez, com a Empresa
Brasileira de Transporte Urbano, pa-
ra garantir a verba de Cz$ 60 mi-
lhGes necessdria a restauracdo corre-
dores metropolitanos. Outra possibi-
lidade € a obten¢do de um financia-
mento do Banco Interamericano para
restauragdo de estradas, a exemplo
do Parani, Santa Catarina e Minas
Gerais.

Se a infra-estrutura rodoviéria
inspira cuidados, o transporte coleti-
vo de passageiros ndo fica atrés,
acrescido ainda do problema de dé-
ficts crbnicos das estatais responsd-
veis pelo transporte de nove milhées
de passageiros por dia. “A CTC est4
em estado lastimdvel. Dos 713 6ni-
bus que compSem a sua frota, 324
estdo parados. E 331 tém idade supe-
rior a sete anos”, lamenta Barat.
Com uma tarifa que varia de Cz$
2,20 a 3,30, a estatal tem um déficit
operacional de Cz$ 40 milhées men-
sais. Para as necessidades imediatas
da CTC, ele j4 pediu a Finame cré-
dito para adquirir 150 6nibus.

FUTURO DUVIDOSO Se essas
providéncias relativas a forte estatal
parecem liquidas e certas, ainda &
duvidosc o futuro das empresas pri-
vadas encampadas pelo governador
Leonel Brizola com o objetivo de
regularizar tanto o servigo quanto as
situagdes trabalhistas dos emprega-
dos. Desde o inicio da nova admi-
nistragdo, Barat vem-se dedicando a
um circuito de visitas as instalacées
das dezesseis encampadas acompa-
nhado-as com atengdo. Ele se apres-
sa em dizer que nenhuma decisdo
ainda foi tomada a favor de uma
possivel desencampagdo. ‘“Eviden-
temente, s6 podemos chegar a qual-
quer conclus@o no exame de cada
caso em particular. As situagfes séo
diferentes’’, adianta.

Segundo Josef Barat, dos 2200
Onibus que compSem a frota dessas
dezesseis empresas, seiscentos estio
fora de operagdo. “Houve um des-
calabro administrativo. Certas em-
presas se deterioraram tanto que seus
antigos donos se satisfazem sim-
plesmente em entrar em acordo com
o estado, podendo o seu patrimdnio
vir a ser incorporado ao da CTC.
Outras devem ser devolvidas aos
seus devidos donos™, considera. Pa-
ra algumas empresas, ele registra
ainda mais uma possibilidade: ser
gerida pelos préprios funcionarios.
Em todos os casos, a preocupacao de
Barat € s6 uma. “Nao quero é que
essas empresas onerem, ainda mais,
o estado.” Segundo ele, ainda ndo
existe um levantamento completo
sobre o déficit. ‘““‘Mas, todas devem a

TRANSPORTE MODERNO — Maio, 1987



o P | | Ll
m e |t ! -
7 1

/
T T e

i D . - 2 ~.

- X "l

D e

Empresas encampadas deverio ter solucoes individuais somente apés andlises

Previdéncia Social um total de Cz$
86 milhées’’. Ele acredita que a ex-
periéncia falhou também no aspecto
operacional. ‘“‘Nzo foi sauddvel nem
para a empresa, nem para o estado,
nem para o usudrio, que assistiu a
decadéncia das condig¢Ges de segu-
ranca ¢ da freqiliéncia dos servigos”,
afirma. A solugio, porém, nio serd
imediata: foi prometida para ser en-
contrada ao longo deste ano.

O METRO - Uma das prioridades
para 0s proximos quatro anos, anun-
ciadas em campanha pelo governa-
dor Wellington Moreira Franco, & a
ampliagcdo da linha do metr6, com
objetivo de tornd-lo mais uma alter-
nativa de transporte para boa parte
da populagao. Por enquanto, apenas
370 mil passageiros utilizam a linha
1 (de Botafogo, na zona sul, até a
Tijuca, na zona norte) e 20 mil a pe-~
quena linha 2, ji na diregdo dos su-
burbios. Planos nio faltam. Em pri-
meiro lugar, a construgio de 800
metros de trilho no final da linha 1,
na Tijuca, para permitir manobras e
um maior niimero de composi¢ées no
servico. Em segundo lugar, a finali-
zagao do trecho entre Maria da Gra-
¢a e Pavuna, quase na fronteira do

Josef Barat j4 foi
secretario de
Faria Lima e
presidiu a
EMTU em Sao
Paulo.

Escreveu dois
livros sobre
transportes e
urbanismo

TRANSPORTE MODERNO - Maio, 1987

municipio, interrompida na época do
governo Brizola, quando os fundos
destinados ao Estado do Rio mingua-
ram.

Mas, o grande sonho para os pré-
Ximos quatro anos e a grande ou-
sadia & a expansdo da rede até a
Praga Cardeal Arcoverde, em Copa-
cabana. “O metrd, entdo, passaria a
atender também a bairros altamente
populosos como Copacabana, Leme,
Ipanema e Leblon™, afirma Barat.
Outro sonho, mais para o futuro, é o
prolongamento da Linha 2 até a Pra-
¢a XV, onde se encontra a estagao
das barcas que fazem a ligagdo com
Niter6i.

A DIVIDA Tantos planos ndo sai-
rdo do papel se nao se encontrar lo-
£0 uma saida para a divida do metrd
carioca, avaliada por Barat em US$
2,2 bilhGes. ‘“‘Perto desta divida, os
US$ 300 milhGes que necessitamos
para as novas obras ndo parecem na-
da”, destaca o secretdrio, e lembra
que somente US$ 200 milhées sdo
devidos a credores estrangeiros. “Do
bolo restante, em cruzados, hd uma
divida de Cz$ 600 milhdes com a
Caixa Econémica Federal, com quem
ja estd adiantada a negociagdo de
novos prazos de caréncia ¢ amortiza-
¢ao. Na mesma situagio, estamos re-
negociando os Cz$ 3,2 bilhdes da
divida como BNDES e Finame”,
disse.

O restante da divida, Cz$ 7 bi-
Ihées, € com o Banco do Brasil e
com os fornecedores. Neste caso, a
divida foi transferida para o
BNDES. Uma solugdo mais original
podera ser encontrada para os cruza-
dos devidos ao Banco do Brasil. O
Ministro José Reinaldo Tavares, dos
Transportes, ja anunciou a possibili-

rquivo T

dade de se transferir para a esfera
federal uma boa parte da divida, que
se transformaria numa participagio
aciondria no metrd. ‘“Mas o estado
continuaria acionista majorit4rio”’,
afirmou. Enquanto tudo isto é discu-
tido, o estado ainda se vé as voltas
com um prejuizo operacional de Cz$
60 milh6ées mensais. ““A passagem
do metrd estd custando ao usudrio
Cz$ 4, quando deveria ser Cz$ 12.”
Mas, todas as dificuldades ndo
desanimam o novo secretirio. Ele
estd determinado a pegar o fio da
meada onde foi interrompido. “Des-
de 1978, quando foi iniciada a ope-
ragdo do metrd, nunca mais se fez
um investimento de grande porte no
setor. O Rio de Janeiro esti atrds,
pelo menos dez anos, se comparar-
mos seu sistema de passageiros com
os de outras capitais, como Sao

Paulo ¢ Curitiba’.
Livia Almeida

RIO GRANDE DO SUL

Sem recursos para pagar
dividas e salarios,
nhao ha sequer projetos

“A infra-estrutura de transportes
do Rio Grande do Sul caracteriza-se
fundamentalmente pela defasagem
entre o desenvolvimeni. da econo-
mia € a incompeténcia do estado em
acompanhé-la”. A confissdo é do
novo secretdrio dos Transportes.
Adao Dornelles Faraco, politico de
carreira no interior gavcho, acostu-
mado & pachorra administrativa do
setor piblico. Por isso, nio demons-
tra inquietude diante da greve do
funcionalismo, que durante mais de
um més tornou deserto o prédio de
23 andares que abriga a Secretaria e
seus véarios departamentos em Porto
Alegre. No final de abril, os piquetes
dos grevistas do DAER  Departa-
mento Auténomo de Estradas de Ro-
dagem  que constituem a maioria
dos 9 mil funcionérios da secretaria,
chegaram a impedir a entrada do
préprio secretério, levando-o a des-
pachar no Paléacio Piratini, no centro
da cidade.

O que realmente preocupa o se-
cretdrio é a paralisagao das obras r‘o-]’
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Para que sua empresa tenha
uma pronta reposigao de
Parafusos e Porcas, a CISER
fixou como objetivo, o
propésito de melhorar, cada
vez mais, seu atendimento.
Para isto estamos investindo
em novos magquinarios
e ampliando a linha de
fixadores, sempre mantendo
a alta qualidade dos
produtos. Fixe esta idéia,
a CISER esta sempre pronta
para ajuda-io a resolver, -
uaiquer problema de
arafusos e Porcas.

C ER

H. CARLOS SCHNEIDER

Rua Cachoeira, 70
Fone: (0474) 22-0099 - Telex: (0474) 101
89200 Joinville-SC

dovidrias por falta de pagamento s
empreiteiras. ‘“Assumimos a Secreta-
ria com 88 contratos assinados, dos
quais 45 estao parados, dezesseis em
andamento, mas em vias de paralisa-
cao e 27 que sequer foram inicia-

dos’’, lamenta Faraco, enquanto es-

pera socorro do governo federal.

Do mesmo mal se queixa o gover-
nador gaticho Pedro Simon, ao citar
as dividas do estado, da ordem de
Cz$ 111 bilhdes, dos quais Cz$ 6
bilhdes sao de responsabilidade do
DAER. Sem recursos sequer para
cobrir a folha de pagamento de seus
funciondrios mesmo usando toda a
arrecadagdo mensal de impostos,
ainda fatam 15% todos os meses pa-
ra completar os saldrios do funcio-
nalismo , Simon alega ndo ter con-
dicoes de atender as mais prementes
reivindicacbes na 4rea de transpor-
tes. “A Rota do Sol, ligando Porto
Alegre as cidades do oeste gaticho,
dificilmente serd construida este ano,
nao temos um centavo para investi-
mentos”, queixa-se o0 governador.

SAIDAS — Para sair desse sufoco
que afeta todo o seu desempenho, o
novo govemo gadcho estd buscando
socorro junto ao governo federal pa-
ra rolar a divida e oferecendo incen-
tivos a indiistrias que queiram insta-
lar-se em territério gadcho e assim,
aumentar a arrecadagio.

No més passado, o Ministro José
Reinaldo Tavares esteve no Rio
Grande do Sul com o Govemador
Pedro Simon e uma equipe de técni-
cos dos vdrios 6rgaos do ministério e

reuniu-se por cinco dias com o pri-
meiro escaldo dos cinco departa-

mentos vinculados & Secretaria de
Transportes do estado, para definir
as prioridades da infra-estrutura de
transporte local.

Como o governo catarinense, o
gaiicho também tem executado obras
que
Unido. “‘Se o governo federal ressar-
cisse todos os investimentos que fo-
ram feitos no governo passado, pa-
garfamos as dividas da Secretaria e
ainda sobraria dinheiro para obras.
Mas, ndo acredito que isso acontega
pois a Uni&o também nio tem recur-
sos’’. argumenta Faraco.

Mesmo assim, o estado conta com
o governo federal para sair dessa si-
tuagdo. “O Ministro Tavares mos-
trou-se sensibilizado com ela. N6s
estamos reivindicando, inclusive, a
cobertura de investimentos para
obras de alto custo’’, diz Faraco.

« A Secretaria ndo tem grandes
projetos. A prioridade € o escoa-
mento da safra agricola, mas como
néo ha recursos para melhorar as es-
tradas, decidiu reativar silos exis-
tentes no Terminal de Trigo e Soja
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seriam de competéncia da-

"+ Desanimado,
o secretario
Adzo Faraco
se escuda no
governador
Pedro Simon
para nio
anunciar
planos para o
setor de
transportes

do porto de Rio Grande, para arma-
zenar a produgdo agricola e reabilitar
outros no interior do estado, também
de responsabilidade do Deprc  De-
partamento Estadual de Portos, Rios
¢ Canais.

Paralelamente, a Cintea — Compa-
nhia Intcrmummpal de Estradas Ali-
mentadoras, em convénio com os
municipios do interior, tem procura-
do atender s mais graves dificulda-
des de transito nas estradas. “A mé-
quina do estado é normalmente mo-
rosa. Mas, esses convénios tém de-
monstrado eficiéncia na aphcagao

.‘dos recursos € economia na mao-de-

obra, o que resulta em ganhos de

-produtividadc” alega Faraco.

.Exceto essas pequenas obras, na-
da mais estd sendo executado pela
Secretaria. O porto- de Rio Grande
estd sofrendo reformas com recursos

da Portobris, que deverd devolver ao

estado em 1994 a responsabilidade

total pela sua administragio. Nao h4

qualquer projeto para as ferrovias,
tampouco para o sistema aerovidrio.
Com um orgamento de Cz$ 6,8
milhées este ano, resta ao secretdrio
tentar tocar a méquina, empurrando
com a barriga os incontdveis pro-
blemas do setor. Por isso, Faraco,
que deixout o cargo de prefeito de
Alegrete, onde tinha mais dois anos
de mandato, assumiu a Secretaria
dos Transportes sem demonstrar
muito entusiasmo e, com freqiiéncia,
retorna & sua regifo para contat_oj
politicos.
Valdir dos Santos
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Pode-se projetar transportadores com comprimentos menores do que os convencionais.
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Esta chegando ao Brasil o transportador de
correia tubular. O novo equipamento movimenta-se nos
planos horizontal e vertical, com muita rapidez

Fabricado com suporte iecnoldgi-
co da Japan Pipe Conveyor, o novo
transportador de correia tubular da
Filsan ser4 instalado em agosto na
Cosigua Companhia Siderdrgica da
Guanabara, em Santa Cruz (RJ).
Com esse equipamento, a sidenirgica
pretende resolver seu problema de
transporte de carvdo vegetal fino, um
material muito leve, em suspensio e
poeirento, destinado & alimentagio
do alto-forno.

Em Sdo Paulo, a Filsan mantém
um modelo-piloto em teste, desde
fevereiro. A nivel de mercado, o
equipamento atende & demanda dos
setores com mineragdo, siderurgia,
inddstrias de cimento, papel e celu-
lose e usinas de acgicar ¢ 4lcool. *“Ao
contrdrio do convencional, que sé
faz curvas verticais, o transportador
de correia tubular TCT movimen-
ta-se também no plano horizontal,
alcancando inclinagdo méaxima de
30°, dependendo do material trans-
portado™, assegura o eng? Pedro
Ghizzi, gerente de Vendas.

TRANSPORTE MODERNO - Maio, 1987

Como conseqiiéncia dessa incli-
nagdo acentuada, pode-se projetar
transportadores tubulares com com-
primentos menores do que os con-
vencionais para uma mesma eleva-
¢do. ‘“‘Realizamos testes com con-
centrado de tithnio em uma correia
tradicional e chagamos até 17°. J4
com o TCT, atingimos 26°, ou seja,
50% a mais. Isto representa econo-
mia substancial em termos de inves-
timento’’, afianca o gerente.

Ghizzi: “Inclinacic mixima de 30°”’

Considerado inovador,
esse equipamento obteve
sua carta patente em 1964,
no Japdo. Doze anos apés,
sob licenga da Japan Pipe
Conveyor, trinta pafses tém
patentes para fabricacdo do
produto. Em 1979, sua
aceitag@o nos mercados eu-
ropeu, norte-americano,
africano e australiano, se
faz sentir através da co-
mercializacdo de 260 uni-
dades, o equivalente a 23
km de extensdo, nos mais
diversos didmetros-padrées
e capacidade de transportar
at€¢ 3 000 t/hora. “No Ja-
pado, o TCT substitui o
transporte pneumdtico em
locais com materiais tre-
mendamente abrasivos,
tendo a vantagem de exigir

g menor poténcia no servi-
go"’
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O
g equipamento se constitui
€ de uma correia transporta-

dora aberta no ponto de
carregamento, convertida gradativa-
mente para tubo por meio de roletes
até as proximidades do ponto de
descarga, onde € novamente aberta.
Sua construgdo, apropriada a elasti-
cidade e resisténcia a fadiga, princi-
palmente nas bordas, assegura o
mesmo tempo de vida util das cor-
reias tradicionais. Mas, a sua estrutu-
ra, do tipo trelicado em ferro canto-
neira, difere das convencionais. O
TCT oferece vérias opgdes estrutu-
rais e a escolha é determinada pelo
véo entre apoios. Em transportadores
ao nivel do solo ou dentro de gale-
rias, normalmente, eliminam-se os
contraventos.

Os rolos s@o séxtuplos nas partes
superior e inferior da correia. Os
rolos de carga e retorno sido total-
mente intercambidveis, montados em
suportes, fixados ao painel através
de dois parafusos cada. “Isto signifi-
ca que o lado sujo da correia, aquele
em contato com o material, estard
sempre na parte interna, enquanto
que o lado limpo estard sempre em
contato com os roletes, reduzindo o
nivel de ruido’’, observa Ghizzi. Pa-
ra retirar os rolos, ndo h4 necessida-
de de aliviar o contrapeso para le-
vantar a correia.

“N&o h4 abrasio na agdo desses
roletes, nem dispersdo do material ao
longo do trabalho de retorno. Atra-
vés de um rodizio com os roletes su-
periores, a vida dos rolos se prolon-
ga mais do que no transportador
convencional”, enfatiza Ghizzi. A
estabilidade da secgdo tubular €
normal durante o deslocamento_da >
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El4stica, a correia tubular resiste bem 2 fadiga, principalmente nas bordas

correia. A secgao transversal do
TCT tem cerca da metade da drea
ocupada pelo convencional, € nas
galerias e tidneis, se reduz em torno
de 40%. O maior momento de inér-
cia da sec¢ao transversal reduz a fle-
cha entre roletes, sempre menor que
a do convencional, diminuindo assim
o impacto da correia carregada.

7 000 M’’HORA O TCT pode
adaptar-se com facilidade s mais
diversas 4reas operacionais, inclusi-
ve a espagos reduzidos ou complica-
dos. O recurso de curvas horizontais
€ verticais implica na redugdo, por
exemplo, de torres de transferéncia,
dispensando, em muitos casos, ins-

talagoes elétricas e dispositivos para
comando e controle. Em geral, o
TCT exclui coberturas, pois, 0 mate-
rial transportado é envolvido pela cor-
reia com até 95% de estanqueidade.

Como o convencional, o TCT po-
de ser acionado por motor, redutor
de velocidade ou acoplamento. Para
o tensionamento, emprega-se o para-
fuso tensor ou o esticador automati-
co de gravidade vertical ou horizon-
tal. Quando em contato com os tam-
bores, a correia permanece na posi-
¢ao plana; ao movimentar-se, toma a
forma circular, envolvendo o mate-
rial. No descarregamento do mate-
rial, a correia passa da forma tubular
para plana normalmente.

Nio h4 abrasao na agao dos roletes

Disponivel em dez tipos-padroes,
o TCT apresenta didAmetro nominal
do tubo variando de 150 a 850 mm,
e velocidades de 60 a 300 m/min,
dependendo da rotagao e carga nos
rolos. Na determinagio final da ve-
locidade, consideram-se os seguintes
fatores: transporte de materiais fra-
geis ou pulverulentos, curvaturas
acima de 45°, perfil do TCT com
muitas curvas, raio de curvatura me-
nor que 300 vezes o didmetro do tu-
bo, e temperatura ambiente abaixo
de 10°C. Sua capacidade volumétrica
estd estimada de 96 m®/hora a até
7 272 m®/hora.

“Procedemos testes com cimento
em alta velocidade e obtivemos o re-
sultado de 1 m/seg. para o transpor-
tador convencional, enquanto a ve-
locidade crescia em trés ou quatro
vezes para o TCT”, finaliza Ghizzi.

Gilberto Penha

Lavagem é Ceccato.
nibus, baus e
tanques de 4,10 m de
altura e até 20 m de
comprimento, ndo
ficam mais sujos.

Com a Ceccato, vocé lava um Bau de 3 eixos em 10 minutos, com perfeicéo.

Sem a Ceccato, em até 2 horas e paga caro.

A reducdo do custo de lavagem e tempo de parada dos veiculos é sensivel. O
aumento dss lucros também. O visual da frota e a imagem da empresa ganham

pontos. E novos clientes. Fale com a
Ceccato ou um dos representantes abaixo.
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SOM

CECCATO DMR S.A. - IND. MECANICA
Telefone: (011) 577-9444
Telex: (011) 32240 CDMR

BAHIA/SERGIPE - Lavemaq Servigos Representagdes de Maquinas de Lavar Ltda - Fones:
(071) 247-0505/247-9897 - DISTRITO FEDERAL - Cipel Coml. instal. de Pecas e Equips. Ltda -
Fone: (061) 561-0929/563-5515 - ESPIRITO SANTO - L. Rocha Comércio Representagdes Ltda
- Fone: (027) 223-7249/223-6410 - MATO GROSSO DO SUL/MATO GROSSO - Mapet! - Mato
Grosso Pegas Ltda - Fone: (067) 386-1097 - (065) 322-5874 - MINAS GERAIS - Repegas Ltda -
Fone: (031) 447-1082 - PARA, MARANHAO E AMAPA - Rema Filtros e Equipamentos Lida -
Fone: (091) 229-3328 - PARANA - Lavacar Com. Repres. Mag. Para Lavar Veiculos Ltda - Fone:

.
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(041) 267-3544 - PERNAMBUCO, ALAGOAS, CEARA, R.G. NORTE, PARAIBA E PIAUi - Tro-
c&o Comércio e Representagdes Ltda - Fone: (081) 326-4218 - RIO DE JANEIRO - Ramax Com.
Representagbes Técnicas Ltda - Fone: (021) 390-2914 - RIO GRANDE DO SUL - Marcopegas
Comércio e Representagbes Lida - Fones: (0512) 42-1655/42-1731 - SANTA CATARINA - Car-
mar Onibus e Pegas Ltda - Fones: (0482) 44-0868/44-1079 - SAO PAULO - Lautomatic Equipa-
mentos Comércio e Servigos Ltda - Fone: (011) 418-4600



Somente ng anQ
passado, 80% de toda
a verba aplicada nos
veiculos de midia im-
pressa foi destinada a
veiculos filiados
ao IVC.

Por que esta
preferéncia? _

A explicacdo co-
meca ha quase seten-
ta anos atras. |

Em 1914, ja preo-
cupados com a aferi-
¢ao da circulacao de
seus veiculos, 0s
americanos funda-
ram o ABC - Audit
Bureau of
Circulation. )

Em196],se =~ do
os moldesdo C,
publicitarios,
anunciantes e editores
brasileiros fundaram
0 IVC - Instituto Veri-
ficador de Circulacio.

O IVC verifica

a circulacao dos
veiculos de midia

S
TROS

impressa da seguinte
forma: )
~_ Ele audita a parte
industrial, desde a
diferenca entre as
uantidades iniciais
e papel e o saldo de
estoque até a venda
go encalhe e doresiduo
e .
_ pfg\?aqta mapas de
distribuicao
por bancas, zonas da
cidade, capital
e interior.
_ E chega
atéa

confirmar nomes e
enderecos que cons-
tam do mailing de
assinantes de um

veiculo. i

~ Oresultado ~ so
é ;l)ubh_cado em
relatorios detalhados
mensais, trimestrais
e semesfrais.

Para voceé ter

uma idéia, em 1983,
o IVC forneceu 709 re-
latorios e informacoes
juradas a_cada um de
Seus filiados.
__ Baseados nestas
informacoes, editores
podem medir o grau
de penetracao

e seus veiculgs nas

erentes regioes e

corrigir distorcoes, se
for o caso.

~ Baseados tam-
bém, nestas informa-
coes, as agéncias de

Eu gostaria de receber, inteiramente gratis,
| o folheto com maiores informacdes sobre o IVC. I

i
&

&

ropaganda . em_
azer planos de midia
ancorados em dados
reais do numero de
leitores e, conseqien-
temente, aplicar a
verba dos anunciantes
com maior
eficacia. .
Nao estamgs di-
zendo para voceé des-
confiar de um veiculo
nao filiado ao IVC.
Dizemos apenas
para vocé confiar mais
nos veiculos que sao
iliados.

INSTITUTO VERIFICADOR DE CIRCULACAQ

Rio: Rua Leandro Martins, 10
10° and. - Cep 20080.

Tel.: 263-7691. o
Sao Paulo: Pé;a. da Republica,
270 - 9° and. Cj,904 - Cep 01045.
Tel.: 255-4698.

NOMIE: i e e eas
BEDd.: e 13
| N i, CEP: ..., I
I Cidade: .............ooce.. Esto: o

LlO? andar C

Envieeste cugom gara Rua Leandro Martins, 10 |
P 20080 - Rio de Janeiro
LB

RJ.
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Cofap investe US$ 30 milhées Contra excesso de velocidade

Apesar das incertezas
econdmicas, a Cofap deve-
rd investir US$ 30 milhdes,
este ano, para atender me-
Ihor &s montadoras, ao mer-
cado de reposigdo e am-
pliar as exportagbes, que
deverao chegar a US$ 45
milhbes até dezembro.

Outro objetivo da em-
presa & ampliarﬁ de 11 000
para 19 000 m* a drea da
fébrica de Itajub4-MG, que
terd uma moderna fundi-
¢do, para produzir, em
1988, 180 mil anéis/dia.

Ao mesmo tempo, a empre-
sa estd construindo nova
unidade em Lavras-MG,
com frea de 13500 m? e
que, a partir do segundo
semestre deste ano, estard
montando 5 mil amortece-
dores/dia. Em janeiro de
1990, quando esta unidade

estiver totalmente concluf-
da, a produgdo chegard 30
mil amortecedores/dia.
O investimento total pre-
visto para Lavras € de US$
41,7 milhGes.

Contando hoje com
3200 m?, a fébrica de es-
capamentos de Cambui-
MG estd sendo ampllada
em mais 4 500 m? para
abrigar a fébrica de equi-
pamentos que a empresa
possui em Sao Paulo. Com
investimentos de US$ 4,9
milhGes, a Cofap-Cambuf
terd, em 1991, capacidade
para produzir 2 164 000
unidades/ano. Ao mesmo
tempo, as fébricas pionei-
ras de Santo André, Mau4

Depois de contatos com
pequenos, médios e gran-
des frotistas, a indistria de
equipamentos  Micromac
desenvolveu um novo apa-
retho para controlar a utili-
zagao de vefculos. Trata-se
do Tach-200, contador ca-
paz de controlar o tempo

de utilizagao e registrar os
excessos de velocidade. O
instrumento determina a
velocidade de acordo com
a sua necessidade opera-
cional, na faixa de 55 a
120 km/h.

Segundo o fabricante, a
maior facilidade do 7Ta-
ch-200 é o fornecimento
répido e barato de informa-
¢Oes para analisar o de-
sempenho do veiculo e do

e Sao Bernardo serdao mo- motorista — excessos de
dernizadas e ganhardo velocidade, tempo  \til,
maior capacidade de pro- tempo parado e velocidade
ducéo. média. ““Os instrumentos
RCA
EARTES
TUESD’“
q D\ENSTA
MARTED
PN .
'\\a -
o a O

Mo

de controle existentes no
mercado’, alega a fébrica,
“tem elevado custo de
aquisicdo e grande custo
operacional. Exigem caro
material para registro de
dados, méo-de-obra espe-
c1ahzada para analisar as
informagGes e a emissdo de
relatérios € muito demora-
da. J4 o Tach-200 elimina

todos esse inconvenien-
tes’’, conclui.
Micromat Indistria de

Equipamentos Ltda.  rua
Eng® Mesquita Sampaio,
260 — 04711, Sdo Paulo,
SP (fone 521-3000)

Quem lida com transportes

ndo pode ficar sem

a melhor revistado setor.
Faca jé sua assinatura
anval (12 edicdes):
Cz$ 2,3 OTNs

Transporte Moderno

04003 Rua Said Aiach 306

Tel. 884-2122 -
EditoraTM Ltda. Paraiso - Sao Paulo
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Avancos do Premium

O novo motor Premium,
desenvolvido pela Perkins
para os caminhdes leves
VW, apresenta muitos
avangos em relagio 2 série
anterior. A poténcia subiu
para 90 cv e o torque ele-
vou-se a 28,1 mkgf. O ca-
becote ganhou dutos de
admissdo de maior eficién-

cia e a bomba de injegdo
foi recalibrada. Anéis de
segmento cromados e pis-
toes de expansdo controla-
da, com porta-canaleta de
aco no primeiro dos trés
anéis, reduziram o atrito, o
nfvel de rufdo e o consumo
de combustivel. O motor
ganhou também camisas de
cilindro secas e sem flan-
ges, vélvulas de admissio e
escape de ‘“‘giro livre”,

Embraer fornece mais seis
Brasilia para a Europa

A Embraer acaba de
vender mais seis EMB-120
para o mercado europeu. A
Norsk Air, da Noruega,
que opera duas dessas ae-
ronaves, ¢ a Air Littoral, da
Franca, que possui uma em
operagio e outra ji com-
prada, efetvaram pedidos
de compra para mais uma
unidade cada uma.

Dois novos clientes  a
CAL Comagnie Aérienne
Languedoc, da Franca e
ESS, da Repiblica Federal
Alemaé assinaram contratos
para uma e trés aeronaves,
respectivamente.

Agora, o total de unida-
des vendidas chega a 95.
Enquanto 34 j4 foram en-
tregues, as opgdes de com-
pras chegam a 110.

TRANSPORTE MODERNO — Maio, 1987

guias e sedes de vélvulas
removiveis e mangueiras
flexfveis no lugar de tubos
metélicos no circuito mo-
tor-radiador. Outra inova-
¢do € o compressor de ar
acionado diretamente pelo
trem de engrenagens da
distribuicdo. Com os aper-
feicoamentos, a Perkins
espera equipar 50% dos le-
ves da VW,

Volvo em segundo

Em 1986, pelo segundo
ano consecutivo, a Volvo
foi o segundo maior fabri-
cante mundial de O6nibus
pesados. Sua producio so-
mou 3 380 unidades, entre
onibus e chassis de 6nibus.
O Brasil manteve-se como
0 maior mercado de O6nibus
para a Volvo, com 530
unidades comercializadas
(17,4% do segmento de
6nibus pesados do pafs).
Na Suécia, a Volvo res-

Scania vende mais

Segundo relatério da
empresa, as vendas mun-
diais de Onibus do grupo
Saab-Scania atingiram
3 124 unidades em 1986 —
10% a mais que no ano
anterior. Pela terceia vez
consecutiva, o Brasil foi o
maior mercado interno para
0 Grupo. Vendeu 951 uni-
dades e foi seguido pela
Argentina (324) e Suécia
(246).

De acordo com o relaté-
rio, o mercado internacio-

59

pondeu por 57% das ven-
das de Onibus pesados (468
unidades). Na Gri-Breta-
nha, sva participagdo au-
mentou para 19% (367
unidades). Na Austrdlia,
foram comercializadas 138
unidades, além de oitenta
Onibus articulados utiliza-
dos na feira internacional
de Tsukuba, no Japdo.
Outros vinte articulados
restantes continuam ope-
rando entre Téquio e o ae-

roporto internacional de
Narita.
PESSOAL

O empresério Joaquim
Campos Bicudo € o novo
presidente do CB-16
(Transporte e Trifego) da
ABNT. Na eleigdo, reali-
zada em meados de abril,
obteve 121 votos, contra
45 para o engenheiro Ka-
mal Nahas e 36 para Jilio
Marques.

nal de Onibus vem-se
mantendo praticamente es-
tagnado nos \ltimos anos.
O ano passado registrou
reducdo de vendas em mer-
cados como a Gra Bretanha
e Franga, Estados Unidos e
pafses da Africa e sa Asia.
Contudo, a Scania conse-
guiu aumentar suas vendas,
gracas a acentuada expan-
sdo em mercados onde
ocupa sélida posigido, como
o Brasil, Argentina, Sué-
cia, Iraque e Espanha,
Atualmente a Scania tem
fabricas de 6nibus no Bra-
sil, Suécia e Argentina.
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CAMINHOES PESADOS
ENTRE PESO  3%EIXO . CAPACIDADE PRECDS
MERCADO EIXO T(:R;“ c"‘:‘f“ BRUTO ADAPTADO Pﬁf"ﬂ“ MAXIMA PNEUS S/ADAPTAGAO
(m) 9 9 tkg) {kg) e (kg) DIANTEIRDS  TRASEIROS (Cz$)
MERCEDES-BENZ
L-2220/42 Chassi o/ cabina. Tragéo 6 x 4 4204130 6720 15280 22000 20072 200 DIN 32 000 1000 x 20 PR - 14 217872887
L-2220/48 Chassi o/ cabina. Tragio 6 x 4 483+130 6880 15120 22000 20072 200 DIN 32 000 1000 x 20 PR - 14 2193.411.49
1K-2220/36 Chassi c/ cabina. Tragéo 6 x 4 360+1,30 6650 15440 22000 20072 200 DIN 32 000 1000 x 20 PR - 14 2.181.412.23
LB-2220736 Chassi ¢/ cabina. Tragao 6 x 4 360+1,30 6850 15420 22000 20072 200 DIN 32000 1000 x 20 PR - 14 217312468
LS-1525/42 Chassi cfcabina leito. Tragao 4 x 2 4,20 6150 15000 200/2'200 DIN 35000 1000 x 20 PR - 16 2.004.757.77
15-1933/42 Chassi c/ cabina leito. Tragao 4 x 2 4,20 7120 15 000 238/2.100 NBR 45000 1100 x 20 PR - 14 2.781.618,42
236/2 000 N8R
SAAB-SCANIA
T112HS 4x2 4,20 6250 13250 19500 305/2 000 DIN 50000 1100x22-14 2.666.083.96
T112HS 42 Intercooler 420 6250 13250 19500 305/2 000 DIN 50000 1100%22- 14 21892.290.83
T112ES 6x4 5.40 8760 27240 36000 306/2 000 DIN 120000 1100x22-14 3.603.027.32
T142HS 42 Intercooler 420 6250 13250 19500 40072 000 DIN 50000 1100x22- 14 3.210.594,07
T142ES 6x4 Intercooler 420 B760 27240 36000 40072 000 DIN 120000 1100x22-14 4.148.58390
R112HS ax2 5,00 6250 13250 19500 305/2 000 DIN 50 000 1100%22- 14 2743.170,13
R112HS 42 Intercooler 220 6250 13250 19500 305/2 000 DIN 50000 1100x22- 14 2.969.377,00
RT12ES 6x4 420 8760 27240 36000 305/2 000 DIN 120 000 1100x22-14 3682.959.80
R142HS 4x2 Intercooler 4.20 6250 13250 19500 40072 000 DIN 50 000 1100x22:14 3.247.221.90
R142ES 6x4 Intercooler 4,20 B760 27240 36000 40072 000 DIN 120 000 1100x22-14 4.189.352,44
VOLVO
N10 turbo - 4x2 210 6561 12250 18621 275/2 200 DIN 70 000 1100x22-14 2.135.263.99
N10 intercooler - 4x2 4,10 6561 12250 18621 275/2 200 DIN 70 000 1100x22-14 2.375,773.88
N0 turbo - x4 540 9035 23630 32665 275/2 200 DIN 120 000 1100x22- 14 sob consulta
N1z turbo - 4x2 5.40 9035 23630 32665 27512 200 BIN 120 000 1100x22-14 sob consulta
N12 intercooler - 4x2 410 6711 12100 188N 330/2 050 DIN 70000 1100x22- 14 252072179
N1z turbo - 6x2 410 6711 12100 18811 33072 650 DIN 70000 1100x22-14 sob consulta
N1z intercooler - 6x4 4,20 9358 23590 32948 330/2 050 DIN 120000 1100x22-14 sob consulta
N2 turbo - 6x4 4,20 9358 23590 32348 33072 050 DIN 120000 1100%22-14 sob consulta
CAMINHOES SEMIPESADOS
FORD CAMINHOES
€415 chassi médio Ford 434 4720 9080 13800 22000 155,0/2 800 23000 900x20-14 1.313.42595
C1415 chassi longo Ford 4,80 4795 9005 13800 22000 152,372 800 23 000 900x20-14 1.314,385.45
c1418 chassi médio Ford 434 4730 9070 13800 22000 182,011 600 27600 900x20- 14 1.401.824.65
c1418 chassi longo Ford 480 4805 8995 13800 22000 176,81 600 27 600 900x20-14 1.402.809,48
C-1615 chassi médio Ford 434 4960 10840 15800 22000 155,072 800 23000 1000x20- 16 1.426:773,86
c615 chassi longo Ford 4,80 5025 10775 15800 22000 152,372'800 23000 1000x20-16 1.427.73453
c1618 chassi madio Ford 434 4970 10830 15800 22000 182,0/2 600 27600 1000 x20- 16 1.519.925,31
c1618 chassi longo Ford 4,80 5035 10765 15800 22000 176,872 600 27 600 1000x20- 16 152091129
F-22000 chassi longo MWM 5121+1, 6000 16000 22000 22000 127,02 800 22 600 900 20-12 1.360.606,07
GENERAL MOTORS
13000 chassi curto - dlcool 3.89(A) 3907 9093 13000 20500 148/3 800 ABNT 21100 900 x 20 - 12 1000%20- 14 924.207,64
13000 chassi médio - gasolina 444(A) 3930 9070 13000 20500 130/3 800 ABNT 21100 900 x 20 - 12 1000 %20 14 915.361.80
13000 chassi longo - disse! 500(A) 4220 8780 13000 20500 135/2 800 DIN 21100 200x 20 - 12 1000x20-14  1.196.902.98
19000 chassi médio - gasolina 5,66 4655 13845 18500 18500 130/3 800 ABNT 19000 825x 20-10 900x26-12  1.053212.72
13000 chassilongo - diessl 566 4305 13595 18500 18500 135/2 800 DIN 19 000 825x20-10 900x20-12  1.254.129.90
21000 chassi médio - alcool 5,08 4795 15705 20500 20500 148/3 800 ABNT 21100 800x 20 - 12 1000x20-14  1.249.52529
21000 chassi médio - gasolina 5.08 4300 15600 20500 20500 130/3 800 ABNT 21100 200x 20 - 12 1000x20-14  1.475.203,00
MERCEDES-BENZ
L-3118/42 Chassi c/ cabina 420 4140 B8EO 13000 21500 170/2 800 NBR 22500 900 x 20 PR - 14 1.383.021,75
L-1318/a8 Chassi o/ cabina 483 4230 8770 13000 21500 170/2 800 NBR 22500 900 x 26 PR 14 1.403.664,25
LK-1318/36 Chassi ¢/ cabina 3,60 4000 9000 13000 21500 170/2 800 NBR 22500 200 20 PR -14 1.485.833,09
L-1518/51 Chassi ¢/ cabina 517 10485 4515 15000 22000 17072 800 NBR 22500 1000x 20 PR- 16 1.460.296.30
L-1518/42 Chassi ¢/ cabina 420 10690 4310 15000 22000 17072 800'NBR 22500 1000 20PR - 16 1.425.580,58
L-1518/48 Chassi ¢/ cabina 483 10580 4420 15000 22000 17012 800 NBR 22500 1000 20 PR - 16 1.448.433.89
LK-1518/42 Chassi c/ cabina 420 10410 4590 15000 22000 170/2 800 NBR 22500 1000 x 20 PR - 16 1.619.639.82
L-2014/42 Chassi o cabina. Tragso 6x 2 4204130 5510 16140 21650 130/2 800 DIN 21650 900 x 20 PR - 14 1.546.848,83
1-2014/48 Chassi o/ cabina. Tragao 6 x 2 483+1,30 5620 16030 21680 130/2 800 DIN 21650 900x 20PR - 14 1.569.989.14
L-2214/42 Chassi o/ cabina. Tragao 6 x 4 4204130 6272 15378 21650 130/2 800 DIN 21650 1000x 20 PR - 14 1.794319.08
L-2214/48 Chassi ¢/ cabina. Tragao 6 x 4 483+1,30 6340 15310 21650 130/2 800 DIN 21650 1000x 20 PR - 14 1.809.738,46
LK-2214/36 Chassi ¢ cabina. Trag#o 6 x 4 3604130 6178 15472 21650 130/2 800 DIN 21650 1000 %20 PR - 14 1.797.488,64
LB-2214736 Chassi ¢/ cabina. Tragao 6 x 4 360+1,30 6042 15608 21650 130/2 800 DIN 21650 1000 x20PR - 14 1.786.956,13
L-z216/a8 Chassi ¢/ cabina. Motor Otto & dlcoot.  4.83+1,30 6256 15744 22000 150/2 B0O DIN 22500 1000 x20PR-14 1.732.545,40
Tragao 6x 4 4204130 6136 18864 22000 156/2 800 DIN 22500 1000x 20 PR -14 2.000.889,15
Lz217/42 Chassi o/ cabina. Tragao 6 x 4 483+130 6360 15640 22000 156/2 800 DIN 22500 1000 x 20 PR - 14 2.017.649,55
L-z217/48 Chassi o/ cabina. Tragao 6 x 4 360+1.30 5752 16248 22000 156/2 800 DIN 22500 1000 x 20 PR - 14 2.004.293,61
LK-2217736 Chassi ¢/ cabina. Tragao 6x 4 360+130 5782 16218 22000 156/2 800 DIN 22 500 1000 x 20 PR - 14 1.992.969.80
1B-2217/36 Chassi ¢/ cabina. Tragao 6x 4
VW CAMINHOES
14.140/36 132/2 800 ABNT 1000X20 14 1533.790,70
CAMINHOES MEDIOS
FORD CAMINHOES
c-1215 chassi médio Ford 4340 4335 7465 11800 19500 155,072 860 23000 900x20-12 1.199.141,70
c1215 chassi fongo Ford 4800 4415 7385 11800 19 560 183,02 800 23000 900%20- 12 1.200.126.69
c1218 chassi médio Ford 4340 4385 7455 11800 19 500 182,072 600 23000 900x20-12 1.289.416.52
c12i8 chassi longo Ford 4800 4420 7380 11800 19500 176,012 600 23000 900x20-12 1.290.427.40
F-11000 chassi médio MWM 4420 3533 7467 11000 - 127,0/2 800 19000 1000x20- 14 615.594.24
F-11000 chassi longo MWM 4928 3509 7401 11000 132,012 800 19 000 1006x20- 14 618.627.77
GENERAL MDTORS*
11000 chassi curto - lcool 399 3576 7424 11.000 18500 148/3 BOO ABNT 19000 825x20- 10 900 x 20 - 12 663.362,28
11000 chassi médio - gasofina 4,04 3599 7411 11010 1850 130/3 800 ABNT 19 000 825x20-10 900 x 20 - 12 650.190,02
11000 chassi longo - diasel 500 3890 7110 11000 18500 135/2 800 DIN 19 000 825x20- 16 900x 20- 12 954.210,84
MERCEDES-BENZ*
L-1114/42 chassi o/ cabina e freio a ar 4,20 3785 7215 11000 18500 130/2 800 DIN 19 000 900x 10PR-12 1.163.009/49
L-1114/a8 chassi ¢/ cabina 6 fraio a ar 4,80 3870 7130 11000 18500 130/2 B0O DIN 19000 900x 10PR-12 1.181.408.98
LK-1114/36 chassi ¢/ cabina e freio a ar 3,60 3700 73000 11000 18 500 130/2 800 DIN 19 000 900x 10PR-12 1.166.735.59
VW CAMINHOES
12.140/36 320 11800 138/2 800 ABNT 19 000 200 20-12 1.377.674.70

Assine e leia “Legislacaonos...
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MERCADO

AGRALE
1600D
1600D
1600D

1600
1600D-CD
ENGESA

Engesa4
Engesa 4

FIAT

Picape

Picape

Fiorino Furgao
Fiotino Furgao

FORD
F-100
F-1000
F-4000
Pampa L
Pampa L

GENERAL MOTORS
A-10
A-10
A0
A-10
Cc-10
c-10
c-10
c-10
A-20
A-20
A-20
A-20
<20
c-20
c-20
Cc-20
D-20
D-20
D-20
D-20
A-40
c40
D-490

(A} ¢/ cagamba

GURGEL*
GB800LE
X12L

X 12TRS
X1z
X15TR

MERCEDES-BENZ
L-708E/29
L-708E/35

PUMA
27
4T

TOYOTA
oJsoL
OJsoLV
0OJsoLV-B
0 J55LP-B
O Js55 LP-B3
O Js5 LP-BL
O Js5 LP-BL3
O J55 LP-2BL

VW AUTOMOVEIS
Kombi - furgio
Kombi - furgao
Kombi - furgdo
Kombi - standerd
Kombi - standard
Kombi - pick-up
Kombi - pick-up
Kombi - pick-up
Kombi - cabina dup!a
Kombi - cabina dupla
Kombi - cabina dupla
Saveiro - picape
Saveiro - picape

VW CAMINHOES
7.90 S-MWM

7-90P

{A) Motor Pe

MEMCERNEER

CAMINHOES LEVES, PICAPES E UTILITARIOS

rodado simplas
rodado duplo

4xd

cab. dupla rod. duplo
rodado simples

gasolina
dglcool

gasolina
alcaol
gasalina
aicoot

#lcool

diesel

MWM - Ford 4 cit.
4x2

4x4

(B) Versao 4

c/ cagamba - alcoot - d¢if.

s/ cagamba - dlcool - 4 cit,

¢/ cagamba - dlcool - 6 cil.

s/ cagamba - dicool - cil.

¢/ cagamba - gasolina - 4 cit
s/ cagamba - gasolina -4 cil.
¢/ cagamba - gasolina - 6cif.
s/ cagamba - gasolina - S cil.
¢/ cagamba - alcoot - 6 cil

s/ cagamba - dlcool - 6 cil.
chassilongo - alcool - 6 cil.
chassilongo - dlcool - 6 cil.
¢/ cagamba - gasolina - 6 cil.
s/ cagamba - gasotina - 6 cil.
chassi longo - gasalina - 6 cil.
chassi longo - gasalina - 6 cil.
</ cagamba - diesel - 4 cil.

s/ cagamba - digsel - 4cil.
chassi fongo - diesel - 4 cil.
chassi fongo - dieset - 4 cil.
chassi longo - dicoal - 6 cil.
chassi longo - gasolina - 6 cil.
chassijonga - diesel - 4 cif.

(B) s/cagamba

cabina simples - dlcoal
capata de lona - alcool
capota de fibra - dicool
Caribe - alcoot

Carajés LE - Diesel

chassi curto - disel
chassi curto - diesal
chassi médio - diesel

jipe capotationa - jipe
fipe capota de ago
utilitario ¢/ capota ago
picape ¢/ capota ago
picapa ¢/ capota ago
picape o/ capota aga
picape s/ capota aga
picape ¢/ cabina dupla

gasalina
alcoo!
diesel
gasalina
alcoat
gasalina
alcoot
diesel
gasolina
aicool
diese!
gasolina
L]

Special/MWM
Premium/Perkins

(B) Motor MWM 229,4

ENTRE
EIXO
(m)

2,80
2,80
2,80
310
3,10

2,22
2,22
2,22
2,22

2,31
29
403
2,57

ga e de 800

292
2,92
292
2,92
292
2,92
292
292
292
292
323
323
292
292
3.23
3,23
2,92
2,92
3.23
3,23
4,05
4,05
4,05

2,20
2,04
2,04

285

295
350

287
2,90
3.40

228
2,28
2,75
2,95
295
2,35
3.35
3.35

3,50 (A)
350(B)

TARA
{kg)

1840
1935
2000
2158
2060

1500
1500

772

835
835

1610
2010
2444

966

1580
1395
1700
1615
1 580
1395
1 700
1515
1750
1566

1620 (A)

1759 (B)
1750
1565

1620 (A)

1850 (8)
1970
1685
1740
1970
2200

2200
2360

900
770
800
770
1080

2.355
2450

1960
1960
13860

1080
1080
1080
1150
1150
1195
1195
119%
1195
1195
1195

860

860

2580
2635

{C) Mator VW 318 TE

TRANSPORTE MODERNO - Maio, 1987

CARGA
kg)

2160
2215
2000
1996
1940

500
500

772
784
835
835

660
1005
3556

600 (A}

545
730
608
790
545
730
805
730
1270
1455
1400
1170
1270
1455
1400
1170
1050
1335
1280 (A)
1050 (B)
4 000
4000
6200

1100
420
420
420
750

4.245
4,150

2000

4000

420
420
830
1000
1000
1000
1000
1000

1075
1075
1075
1005
1005
1075
1075
1075
1075
1075
1078

570

570

4085
4085

PESO

(kg)

4100
4150
4000
4150
4000

2000
2000

443
431
500
500

2270
3015
6000
1568

2125
2125
2305
2 405
2125
2125
2305
2 305
3020
3020
3020
3020
3020
3020
3020
3020
3020
3020
3020
3020
6200
6200
6 200

2000
1190
1220
1190
1830

6.600
6.600

3960
5960
5960

2000
2130
2850
2830
2674
2940
2340
2975

2155
2155
2155
2185
2155
2270
2270
2270
2270
2270
2270
1430
1430

6700
6700

3. EIXO
BRUTO ADAPTADO

(kg}

1215
1215
1335
1335

POTENCIA
tevirpm)

63/2 800
63/2 800
632 800
6372 800
632 800

88:4 000 ABNT
85/4 400 ABNT

84,2/4400ABNT
83/3000 ABNT

89,7:2800 ABNT
71,7/6000 ABNT

88/4000 ABNT
88/4000 ABNT
135/4000 ABNT
1354000 ABNT
82/4400 ABNT
82/4400 ABNT
1184000 ABNT
118/4000 ABNT
135/4000 ABNT
135:4000 ABNT
135/4000 ABNT
1354000 ABNT
1184000 ABNT
1184000 ABNT
118:4000 ABNT
1184000 ABNT
90/2800 ABNT
802800 DIN
90/2800 DIN
802800 DIN
1483800 ABNT
90/2800 DIN

56:4400 SAE
56/4400 SAE
56'4400 SAE
56/4400 SAE
50:4500 SAE

85'2 800 DIN
B5/2 800 DIN

83/1600 DIN
831600 DIN
83/1600 DIN

852 800 DIN
85/2800 DIN
85:2 800 OIN
85/2 800 DIN
85/2800 DIN
B85/2 800 DIN
85,2 800 DIN
85/2 800 DIN

52/4 200 ABNT
60/4 600 ABNT
50/4 500 ABNT
52/4 200 ABNT
60/4 600 ABNT
52/4200 ABNT
60/4 600 ABNT
50/4 500 ABNT
52/4 200 ABNT
60/4600 ABNT
50/4 500 ABNT
72/5 200 ABNT
81/6 200 ABNT

90:2 800 DIN
80i2 000 DIN

CAPACIDADE

MAXIMA
(kg}

6000
6000
6000
6000
6000

61/5 200 SAE
62/5 200 SAE
61/5 200 SAE
62/5 200 SAE

9000
S 000

8500
2500

DIANTEIROS

700x16-8
650x16-8
700x16-10
650x 16-8
700x16-8

6,70 x 16
8,70 x 1

145 SR 3
145SR-13
145SR-13
145 SR-13

850X 16 -6
700X 16-8
750X 16 - 10
175SR- 13

650 x 16 -
650 x 16 -
650 x 16 -
650 x 16 -
650 x 16 -
650 x 16 -
650 % 16 -
650 x 16 -
700 x 16 -
700 x 16 -
700 x 16 -
700 x 16 -
700 x 16 -
700 x 16 -
700 x 16 -
700x16-
700 16 -
700 x 16 -
700 %16 -
700x 6 -
760 x 16 - 12
750 16 - 12
750x16-12

VAW RPRRATIRRDDIADOD DD D

736x14-4
700x 14
700 x 14
700 %14
700x 14

750x 186PR-12
750x 16 PR -12

700x 16 - 10
750x16-10
750x 16-10

670x16-6
670 16-6
670x 16-6
750x16-8
750x16-8
750x 16 -8
750x16-8
750% 16 -8

735x14-6
735x14-6
735x14-8
735 x14 -
735x 14
735x14-
735x14-
735x14-
735 x 14-
735x14-
735x 14 -
175 %70 - SR 13
175x 70 - SR 13

RN R ]

750 x 16-10
750 x 16 - 10

TRASEIROS

PRECOS

S/ ADAPTAGCAO

cz$)

587.424,79
855.657,35
837.865,74
803.714,9%
778.487,75

494.573,87
515.642,09

217.982,74
220.360,69
225.79.80
228.109,33

316.363,64
635.149.49
530.336,84
29117393
356.203,04

322.228,44
300.558,81
328.467,65
306.558,76
315.072,68
293.952.96
320.010,23
298.687.61
375.583,48
353.704,20
364.362.27
389.089,22
365.928.11
344.605,21
354.992,29
379.080,64
582.781,14
667.993,79
570.068,97
598.082,6%
467.637,16
456.578,16
621.809,63

430.407,00
322.584,00
369.133,00

554.050.00

728.864,25
737.741.83

495.977,00
537.£39,60
703.561,30
610.689,80
585.584,20
620.019,60
590.934,00
678.730,20

253.472,67
261.202,03

311.882,73
308.072,48
259.827,76
267.308,50

253.890,27
26R.253,39

918.548,20
918.548 20

ransportes”, carta quinzenal ...
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MERCADO

MERCEDES-BENZ
Gnibus monobloca
0-265 11R
0-36511R

0-365 11R

Q-371R

0-371RS
0-371RSD

Chassis para dnibus
LO-708E/29
LO-708E/35
LO-708E/41
OF-1114/45
OF-1314/51

0-371R

0-371RS
0-371RSD
OH-1313/51
OH-1316/51
©OH-1517/55

SAAB-SCANIA
$112-73
K1i2-CL
K112-TL

VOLVO
B-58E
B-58E
B-58E
B-58E
B-68E
B1OM
Bi1oMm

W B e

urbano OM-352

urbano OM-352-A

urbano OM-355/6

rodoviario OM-3565/5A
rodoviario OM-355/6A
turbocooler rodov. OM-355/6A

chassi ¢/ parede frontal
chassi ¢/ parede frontal
chassi ¢/ parede frontal
chassi ¢/ motor dianteiro
chassi ¢/ motor dianteiro
plataforma OM-355/54
plataforma OM-355/6A
plat. OM-355/6LA {turbocooler)
chassi ¢/ motor dianteiro
chassi ¢/ motos treseiro
chassi ¢/ motor traseiro

chassi p/dnibus - estandard
chassi p/onibus - estandard
chassi p/bnibus -

rod. 275 cavalos
rod. 250 cavalos
od. 30 eixo
usbano

urbano articulado
rod

rod. 6x2

EditoraTM Ltda

Rua Said Aiach, 306
CEP 04003 - Sao Paulo - SP

Telex 35247.

ENYRE
EIXO
(m)

5,55
5,65
5,55
5,85
633
6,05+ 1

2,95
350
4,19
4,50
517
585
633
6,05+1.48
5,17
5,17
5,55

7.30
330
3,30

7.00
7.00
6,26
6,00
5,50

IVRVOS;

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

TARA
{kg)

5120
5410
5410

5350
5350
6100
5300
7900

CARGA
tkg)

PESO 3.EIXD i CAPACIDADE PRECOS
BRUTQ ADAPTADO P((:I/E::J)A MAXIMA S/ ADAPTACAO
{kg) (ka) (kg) DIANTEIROS TRASEIROS {Cr$)
14500 130/2 800 DIN 900x20-14 2.007.918,76
14 500 13012 800 DIN 900x20-14 2.061.867,13
14 500 170/2 800 OIN 900x20-14 2.287.124.42
15 000 200/2 100 NBR 1000x20- 16 3.056.135,46
15 000 292/2100 NBR 1100x22-16 3.662.063,69
18500 326/2 000 NBR 1100x22-16 4.181.976.79
6 600 85/2 800 DIN 750x 16 - 12 588.843,77
6600 85/2 800 DIN 750x 16- 12 596.255.90
6000 85/2 800 DIN 700x16- 10 606.494,01
11700 130/2 800 DIN 900x 20- 10 892.973.61
13 000 13072 800 DIN 9000 x20- 14 1.008.662,43
15000 200/2 100 NBR 1000x20-16 1.825.486,54
16 000 292/2 100 NBR 1100%x22- 16 2.129.485,86
18 500 326/2 000 NBR 1100x22-16 2.457.708.07
13200 130/2 800 DIN 1100x20- 16
13200 166/2 800 DIN 1000x20-16
15 000 170/2 200 DIN 1000 x 20PR - 16
203/2 000 DIN 1100x22-16 976.470,56
203/2000 DIN 1100 x 22-16 1.628.344,16
203/2 000 DIN 1100x22-16 2.096.048,53
16 500 275/2200 DIN 1100x22-16 1.276.577,14
16 500 25072200 DIN 1100x22- 16 sob consulta
22500 275/2200 DIN 1100x22- 16 sob consulta
16500 250/2 200 DIN 1100x22- 16 sob consulta
26 500 250/2 200 DIN 1100x22-1 scb consulta
212681153
2.382.754.71

Esta tabela esta em vigor desde 10 de maio

ara empresarios,tecnicos...
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Pesquisa realizada no periodo de 10 a 15 de maio

i - ®

TABELA DE VEi(;ULOS USADOS (CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS) (em milhares de Cz$}

1386 1985 1984 1983 1982 1981 1980 1979 1978 1977
min  maéx min  max min méx min  méx min  méx min  méax min  méx min  méx min  max min . méx

Fiorino 100,0- 108,0 80,0~ 93,0 70,0~ 80,0 80,0~70,0

Picape 96,0~ 103,0 75,0 - 88,0 65,0~ 75,0 55,0 - 65,0 45,0- 55,0 40,0- 50,0 38,0-40,0

FIAT DIESEL

80 350,0~ 390,0 325,0- 350,0 300,0- 3250 270,0 - 300,0 2600 - 2700 230,0 -~ 250,0 210,0- 230,0

140 520,0- 5800 480,0- 5200  460,0- 4800 430,0 - 460,0 390,0- 430,0 350,0 - 390,0 300,0 - 350,0

190H 930,0-1040,0 9100~ 930.0 880,0-910.0 820,0 - 880.0 7800 - 8200 720,0-780,0

190 Turbo 10400~ 11000  970,0 - 1040,0 910,0- 970.0 -910,0

Pampa 4x2 180,0 - 200.0 160,0- 180.0 140,0 - 160,0 120.0-- 140,0 100,0- 110.0

Pampa x4 190,0~ 210,0 170.0- 1800 150,0-170,0

F100 210,0- 2300 187.0- 2100 165,0- 187,0 143,06 - 165,0 120,0-143.0 100,0-120,0 88,0~ 100,0 77.0- 880 65,0 -77.0 55,0~ 65,0
F 1000 380,0- 400,60 340,0 - 360,0 280,0 - 300,0 265,0-290,0 240,0 - 270,0 230,0- 260,0 210,0- 2300

F 1000 dlcooi 275,0- 3000 230,0 - 250,0

F 2000 320,0- 3500 300,0 - 320,0 275,0- 3000 250,0- 275.0 230,0 - 250,0 210,0 - 230,0

F 4000 380,0- 460,0 340,0 - 360.0 320.0- 340,0 300,0-320,0 285,0 - 300.0 265,0- 285,0 250,0 - 266,0 230,0-- 250,0 210,0- 230,0 190,0- 210,0
F 600 2850-3200  2650-2850  240,0-2650  220,0~240,0
F 11000 420,0- 440,0 400.0 - 420,0 370.0- 400,0 350,0 - 370,0 330,0- 350,0 300,0- 330,0 -

F 7000 310,0 ~ 330,0 275,0- 3100 250,0- 2750 230,0~ 250,0
F 13000 600,0 - 530,0 470,0 - 500,0 440,0 ~ 470,0 410.0 - 440,0 376,0-470,0 350,0-375,0

F 22000 640,0 - 580,0 515,0~ 560,0  480,0- 51500  440,0-480,0 410,0- 440,0

C1314 570,0 - 600,0

€1517 Turho 680,0-7150

Chevy 500 130,0 - 145,0 120,0- 30,0 110,0-120.0 100,0- 110,0

C106¢cil 240,0- 265,0 22002400 200,0 - 220.0 176,0- 200.0 165,0 - 175,0 145,0- 165,0 120,0 - 145,0 100,0~ 1200 90.0-100,0 80,0~ 90,0
[sR1] 285,0-310,0 265,0 - 285,0 240,0 - 265,0 220,0- 240,60 200,0 - 220,0 165,0 - 200,0

D20 360,0- 385,0 350,0- 370,0

D60 430.0~ 450,0 400,0 - 430,0 385,0~ 400,0 365,0 - 385,0 330,0- 365.0 300,0- 330,0- 275,0 - 300,0 240,0- 275,0 210,0 - 240,0 186,0- 210,0
D70 560,0- 5800 515,0 - 560.0 470,0-515,0 440,0 - 470,0 395,0 - 440,0 -350,0- 396,0 310,0-350,0 275.0-310,0 240,0- 2750 220,0- 240,0
MERCEDES

L 608D 470,0~ 4900 440,0- 4800 3900~ 4100 350.0- 3700 320,0- 340,0 290,0 - 310,0 270,0--290,0 250,0~ 270,0 230,0- 250.0 200,0~ 220,0
L1113 630.0~- 6600 590,0~ 6200 550,0- 5800 5200~ 550,0  470,0-500,0 460,0~ 490,0 430.0 - 460,0 410,0 - 440,0 380,0- 4100 350,0- 3800
L1313 740,0~ 770,0 6300~ 720.,0 650,0- 6800 6100~ 6400 580,0-610,0 540,0 - 570,0 510,0~ 5490,0 480,0~510,0 450,0 - 480,0 420,0~ 450,0
L1513 820,0- 8700 740,0- 790,0 690,0- 7400 660,0- 710,0 610,0-- 660,0 580,0 - 630,0 540,0 - 590,0 510,0 - 560,0 480,0-- 530,0 460,0~510,0
L2013 900,0- 9500 8400~ 8300 800,0~ 8500 7600~ 8100 720,0-770,0 680,0 - 730,0 840.0 - 630,0 600,0 - 650,0 570,0- 620,0 540,0 - 590,0
L1519 890,0~ 9400 840,0- 8900 7600~ 8100 700,0- 7500 650,0--700,0 600,0 - 650,0 550,0 - 600,0 500,0~ 550,0 470,0-520.0 450,0- 500,0
L2219 1050,0~ 1100, 960,0- 1010,0 910,0- 960,0 880.0- $30.0 800,0- 850,0 760,0 - 810,0 700,0- 750,0 660,0 ~710.,0 630,0 - 80,0

L1924 A 900.0- 9500 850,0 - 800.0 750,0 - 800,0 700,0 - 750,0 660,0- 7100 560,0- 610,0

L1929 1320,0-1370,0 1250,0- 13000 1140,0~1790,0 950,0- 1000,0 -

L11142 8800~ 8300 820,0-870,0 770,0~ 820,0 710,0-760,0 670,0-720,0
LK 140 35 680,0 - 730,0 610,0~ 6€0,0
LK 14138 910,0--960,0 850,60~ 900,0 780,0 - 830,0
TN2H 1360,0~ 1470,0 1330,0-1380.,0 1250,0-1300,0 1170.0-12200 10800~ 1130.0 10000~ 1050.0

TH2I1C 15650,0 - 1600,0 1410,0 - 1460.0 1340,0 - 1390,0

T142H 15600 1610,0 1410,0~1460,0 1330,0-1380,0 1230,0-1280,0

R112H 1430,0 - 1490,0 1280,0- 13400 1210,0- 12600 1130.0-1180,0 1060.0—1110.0 980,0- 10300

R142H 19600 - 20100 17200~ 1770,0 1600,0 - 1650,0 1520,0-1570.0 1400.0- 1450.0

TOYOTA

Picape OJ 55L.P-8 180,0-~ 200.0 1250~ 145,0
Ago OJ 50LV-B 210,0-230,0 150,0~- 170.0
VOLKSWAGEN

Saveiro {alc} 130,0- 145,0 120,0- 1300 110.0- 1200

Kombi std 175,06 - 200.0 155,0 - 176,0 145,0 - 155,0 116,0-130.0 100,0- 1100 90,0~ 100,0 80,0~ 90.0 65,0~ 80,0 60,0-70,0
Kombi furg 175,0- 190,0 150.0 - 175.0 140,0- 150.0 105.0- 1250 95,0~ 105,0 820~ 850 72,0~ 82,0 60,0~ 72,0 50,0 ~ 60,0
Kombi pic 210,0- 220,0 190,06~ 2100 165,0 - 180,0 130,0-- 145.0 110,0 - 130,0 100,0 - 110,0 80,0~ 1000 80,0~ 90,0 65,0- 80,0
VOLKS CAMINHOES

6-80 490,0 - 5400 560.0 - 480,0

6-90 610,0 - 660,0 575,0 - 600,0

11-130 800,0 - 830,0 785,0 - 800,0 705,0~ 7150 685,0- 700,0

13130 860.0 - 900,0 810,0-840,0 730.0- 7600 690,0- 7100

N 1020 A 7500~ 850.0 7200~ 7500 6000- 6500 560,0 - 600,0

N 1020 G 920,0- 10000 8800~ 9200

N 10 XH 1120.0-1160.0 1100,0~1130,0 1000,0~ 1100,0

N 1016 880,0~ 9600

N10H 1120,0- 11600 1100,0-1130,0 10000~ 11000

N 1220 920,0-1000,0 8000~ 920,06 760,0- 800,0

N12XH 1160,0- 12000 11200~ 1160,0 1040,0 - 1120,0

ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS

MERCEDES

Micro Urb. 4000~ 4500  360,0-420,0 340,0- 3850 320,0 - 360,0 310,0- 350,0 275,0- 340,0 250,0 - 3100 2306 - 285,0 210,0-260,0 190,0- 240,0
Micro Rod, 450,0- 500,0  420,0- 4700 400,0 - 450,0 370,0-- 4300 340,0 - 400,0 330,0- 3850 310.0 - 360,0 285,0- 340,0 265,0 - 320,0 240,0-300,0
0-362Urb. 265,0 - 320,0 240,0- 265,0
0-362 Rod. 320,0- 375,0 300,0- 350,0
0-364 Urb {352) 6300~ 6800 59006500 570,0 - 630,0 560,0 - 600,0 530,0 - 580,0 500.0 - 560,0 480.0 - 530,0 460,0- 510,0

0-364 Urb (355/6) 6600~ 7100 630,0- 6800 600.,0 - 660,0 570,0- 610,0 560,0 - 600,0 540,0 - §90,0 520,0 - 670,0 490,0 ~ 550,0

0-364 12R Rod 355/5 680,0- 7300 6500~ 7000 630,0- 680,0 600,0~ 670,0 580,0-640.0 560,0~ 610,0 540,0 - 5800 510.0- 5700

0-364 13R Rod 355/6 7300~ 7700  700.0-740,0 680,0-710,0 660,0—~ 690,0 640,0-670,0 620,0- 650,0 590,0 - 630,0 570.0- 600,0

O-370R 15600 - 1700.0

0-370RS 17000 - 1860,0

0-376 RSD 1860,0~ 2000,0

Plataformas

LPO Urb 3800~ 4200 3600- 3900 340,0- 3700 3200- 3500

OF 1113 Urb 490,0—- 530,06 440,0- 4900 4200~ 4700 380,0- 4500

0-355/6 Rod 560,0 - 610,0 540,0 - 590,0
0-364/6 Rod 1320,0- 13700 1210,0-1320,0 1180,0-1230,0 1160,0-12700 1140,0-1250,0 1120,0-17230,0 1100,0-7210,0 1080,0- 11800

B 110/117 960,0~1020,0 840,0-- 900.0 780,0 - 840,0 750,0 -~ 8100 860,0-~720,0 480,0 - 540,0
B 115/116 1080,0~1740,0 960010200 900.0 - 9600 840,0- 900,0 750,0 - 810,0 660.,0-720,0
S112 1560,0 - 1620,0  1500,0 - 1560,0 1260,0- 13200 1080,0-1140,0 -
K112 1920,0-1980.0 1860.0-1920,0 1620,0-1680,0 1380.0-1440.0

VvOLvVO

B 58 Rod. 750,0- 800,0

* Plal ipad: Nielson ou . Tabela com base nos pregos minimos e maximaos izadas e mercado paralelo. Os pregos sao de veiculos usados sem
qualguer indo-se, no entanto, carroceria de madeira ou 52 rada. Agradecemos a colaboragao de: Abradit, Abravo, Acav Bus Stop Casagrande Codema, Comolatti, Gatileo, Pacasmbus, Renavell. Santo Amaro,

Toyobra, Zona Leste (SP); Marumbi-Civema, Nérdica (PR).
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Nova
EbertS
Em2 ‘nutos estamaquina
montae umpneu
sem deixar marcas

4

A maquina Ebert Super 1001/0001 & a mais revo-
lucionéria maquina de montar, desmontar e abrir
pneus. Sistema hidraulico perfeito, comandada
por pedais, facil de operar € nao da problemas
de mecanica. Por tudo isso, jA conquistou a
preferéncia de fmais de 3 mil empresas no
Brasil e no exterior. Mas nem por isso deixamos
de aperfeigoa-la. A nova Ebert Super esta melhor
ainda com o novo motor de 4 CV: mais pressio
na vélvula de seguranga, bragos mais reforga-
dos que lhe proporcionam maior rapidez e
seguranga no trabalho. Pega uma relagao das
empresas que preteriram a EBERT SUPER

e certifique- se.

E CAMINHOES E AUTOMOVEIS
Rodovia Federal BR 116, n° 3104 e
3116 - End. Tel."ADEBERT”, Fone
(0512) 95.1954 ¢ 95.2458 - C.Postal 32
CEP 93.300 NOVO HAMBURGO-RS
TELEX (051) 5073 MQEB

Modelos para Cémbio Clark {Aplicacao em
Ford, Chevrolet, Dodge), Cambio Mercedes
e Volkswagen.
Tomadas para todos os tipos de Caminhdes.
Fabricadas com Rolamentos INA, oferecem
a resisténcia e a durabilidade que as
consagraram desde 1966.

ALGUS

Industria de Auto Pegas Ltda.

Rua Honbério Moia, 404 - CEP 03072 - Tels.
941-1753 - 295-3130 - Séo Paulo  Brasil

INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

MODELOS

Cam. Pesados

MB8B 15192219
MBB 1524/1924
MBB 1932
Scania

Volvo

Cam. Semi-Pesados

Cargo 1313/151
Ford 13000
Ford 22000

GM 13000

GM 1922000
MBB 13131613
MBB 2013/2213
VW 131130

Cam. Médios

Cargo 1113
Ford 11000
GM 11000
MBB 1113
VW 11-130

Cam. Leves

Ford 4000
GMD-40
MBB 608
VW 6.80:6.90
Agrale

Onibus
MBB Chassis
MBB Monobloco

Scania
Voivo

Camionetas Carga

Fiat Picape
Ford F-100
Ford F-1000
Ford Pampa
GMA-10
GMC-10
GMD-20

GM Chevy
Toyota Picape
Volks Picape
Volks Saveiro

Utilitarios
Gurgel
Toyota
Camion. Pass.

Automoéveis

TOTAL GERAL

EMPRESA ASSOCIADA

CAID

CAIO NDRTE
MARCOPLOLO

ELIZEARIO

NIELSON

TOTAL GERAL POR TIPOS
EXPORTACAO

Fonte. Fabus

58

PRODUCAO VENDAS
Jan-Mar/86 Jan-Mar/87 Jan-Mar:87
819 2533 1.672 1.459
122 405 116 273 97 231
106 270 52 153 19 134
108 375 123 376 20 332
342 831 299 587 227 488
141 552 136 283 28 274
5.936 4.955
733 1.339 414 1.311 pal| 730
81 173 35 162 20 128
9 30 13 31 23 44
52 162 79 266 24 200
3 42 60 114 0 45
841 2.601 a7 3.004 833 2.465
193 606 257 572 158 563
281 9283 343 958 375 780
2.013 1.445
263 592 88 176 26 41
190 495 106 350 68 285
347 1.056 200 537 58 413
483 1.543 292 717 183 488
184 552 89 233 62 218
4.628
678 1.913 439 1.348 kral 1.092
209 613 135 481 . 106 465
578 1.893 650 1.828 186 1.292
740 2.149 603 1.629 669 1.401
159 360 188 508 112 378
1.978 2285
325 1.078 472 1.301 268 1.297
182 556 225 672 203 700
92 221 82 210 81 201
29 123 27 76 18 87
16.818
an 2741 1.309 3.648 838 2.688
183 425 Q 60 ] 62
1.189 3320 466 2667 510 2.383
1.668 4.597 1.320 3.49 1.167 3.042
444 1.266 271 978 150 809
mnm 1.764 231 876 332 874
1.186 3.526 620 2.007 484 1.876
833 2.098 1.302 2.575 963 2,137
238 684 298 73 212 603
203 603 1m 533 168 509
1.518 3.519 1.117 23975 615 1.835
167 478 252 159
142 392 210 510 119 406
25 86 42 93 40 82
277118 9.680 27.076 20.480
170.126 40.375 123.727 80.928
133.486
Producgao e Vendas Jan a Mar e Mar/87
CARROGARIAS PRODUZIDAS
TOTAL GERAL
RODOVIARIAS INTERMUNICIPAIS TROLEIBUS POR EMPRESA
JAN JANS JA JAN; AR
MAR MaR M MAR
443 167 01 539 236
15 338 15
364 130
36 183 72
308 112 308 112
572 218 705 258 196 1.493 565
48 22 38 33 115 53
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Até o dia 15 de julho, estaremos
esperando pelo balan¢o da sua empresa.
Se ela: a) é transportadora de carga ou de
passageiros de qualguer modalidade
(maritima, aérea, fluvial, rodoviaria ou
urbana); b) fabrica equipamentos ou
componentes para transportes; c)
comercializa equipamentos ou
componentes para transportes; d) presta
servigos para frotistas, como retifica de
motores e recapagens de pneus, nao pode
ficar de fora. Tem que estar entre OS
MAIORES DO TRANSPORTE.

Para participar (gratuitamente) desta
abalizada e tradicional edicao, & sé enviar
0 balango da sua empresa e dizer o setor
em gue deve ser enquadrado (veja 0s
setores cobertos).

IMPORTANTE. S6 vao aparecer na
relacao as empresas que nos enviarem
seus balancos até 15 de julho.

EditoraTM Ltda

transpc ‘te moderno

SETORES COBERTOS

® Transporte rodoviario de cargas

® Transporte rodoviario de passageiros

® Fretamento e turismo

® Transporte urbano de passageiros

® Transporte aereo

® Transporte maritimo ou fluvial

® Transporte ferroviario

e Montadora de veiculos

® Pecas e componentes para veiculos

® Pneus

® Carrocarias e implementos para
caminhdes

® Carrogarias para onibus

® /ndustria aeronautica e de pecas
para aviagao

® Construgdo naval e navipecas

® Material ferroviario

® Transporte industrial

® Revendedor de veiculos

® Distribidor de combustiveis

® Revendedor de pegas e componentes

® Retifica de motores

Rua Said Aiach, 306 - 04003 - Sao Paulo, SP
Telefone: 884-2122 - Telex (011) 35247



Um programa geral de guindastes vem garantindo o desempenho regular das unidades antigas ou avariadas

ENTREVISTA: HELIO NASCIMENTO

N\

O presidente da Codesp promete duplicar a capacidade do
corredor de exportagao, ampliar em 300 m o cais do terminal de contéineres
e recuperar o centenario cais do Valongo-Paqueta

Transporte Moderno foi ouvir o
presidente da Codesp, Hélio Nasci-
mento, sobre a real situagdo do porto
de Santos. Alegando problemas com
a greve dos marftimos, a Assessoria
de Imprensa da empresa solicitou
que as perguntas fossem formuladas
por escrito. Eis as respostas:

TM — O governo acaba de liberar
US$ 70 milhdes para as obras do
porto. Esta verba serd suficiente?
Quais serdo as prioridades?

Nascimento — As trés principais
prioridades assumidas logo no inicio
da nossa administragdo, com relacido
as obras ffsicas, foram a duplicagio
da capacidade do Corredor de Ex-
portagcdo de 2 para 4 milhées de to-
neladas; a ampliacdo do cais do
Terminal para Contéineres Tecon,
em mais 300 metros; e a recuperagio

60
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Nascimento: é preciso agilizar o porto

do centendrio cais do Valongo - Pa
quetd. Os trés projetos estdo inseri-
dos no Programa de Desenvolvi-
mento do Setor Transportes - Prodest,
do Ministério dos Transportes, para
o periodo 1986/89. As obras de re-
cuperacdo do cais do Valongo-Pa-
quetd a que se referem US$ 70
milhées — ja tiveram a licitacdo rea-
lizada pela Portobrds e seu infcio
efetivo estd previsto para este més
(abril). Os outros dois projetos estéio
sendo analisados pelo Banco Mun-
dial, que vem demonstrando interes-
se em participar do empreendimento.

TM — Hd outras obras previstas?

Nascimento — Paralelamente as
diretrizes tracadas para os projetos
prioritirios, a Codesp vem realizan-
do uma série de obras para agilizar a
operagdo portudria. Terminais espe-

TRANSPORTE MODERNO - Maio, 1987
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cializados (para fertilizantes e con-
téineres) estdo recebendo novos
equipamentos e ampliando suas ca-
pacidades de movimentagdo, en-
quanto um programa geral de guin-
dastes vem garantindo o desempenho
de unidades antigas ou avariadas. A
iniciativa privada também foi convo-
cada, atendendo inclusive as metas
tragadas pelo Ministério dos Trans-
portes. E a ampliagao da capacidade
do terminal para granéis liquidos
Alemoa também j& € um empreendi-
mento em andamento.

“0O novo cais vai reduzir
as filas de espera
e ampliar o retroporto”

TM — A recuperacdo do trecho
entre o Valongo e o Paquetd é uma
antiga reivindicacdo. Até que ponto
vai contribuir para minimizar os
grandes congestionamentos que se
tém verificado nos ultimos meses?

Nascimento — O projeto do Va-
longo-Paqueta divide-se em quatro
fases. Quando totalmente concluido,
serdao incorporados doze novos ber-
gos. Apenas este dado & suficiente
para demonstrar as vantagens das
obras. Entretanto, € na incorporagao
de novas 4reas de retroporto que re-
side o grande beneficio, pois, nelas
serd possivel construir novos arma-
zéns e instalar os equipamentos ne-
cessirios para uma eficiente infra-
estrutura portudria. O projeto prevé a
construgao de 2 250 metros de cais
com 11 metros de calado, destinados
a movimentar carga geral e, opcio-
nalmente, operar com granéis séli-
dos. Avangando, em média, cerca de
190 metros com relacdo ao cais
atual, o futuro cais proporcionari
substancial redugdo das filas de es-
pera dos navios, ampliara a irea do
retroporto e contribuird para o des-
congestionamento rodoferroviario do
interior do porto de Santos.

TM — Qual ¢ hoje a situacdo do
porto de Santos em termos opera-
cionais? Até que ponto equipamen-
tos obsoletos contribuem para os
congestionamentos?

Nascimento — A partir de agosto
do ano passado, comegou a delinear-
se uma situacao de anomalia, com
aumento do afluxo de navios acima
do normal e de qualquer expectativa.
A chegada de mercadorias importa-
das em apoio ao Plano de Estabiliza-
¢ao Econ6émica foi um dos fatores
determinantes do aumento da movi-
mentacao de carga no sentido de im-
portagao. Nao foi o dnico, porém.
Os fertilizantes, cujo setor cresceu
extraordinariamente acima das previ-
sdes — crescimento real de 17%,
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Duplicar a capacidade do corredor de ex

contra previsao de 5% —, contribuf-
ram decisivamente para o actimulo
de navios aguardando atracagao na
barra do nosso porto. Como os im-
portadores postergaram compras,
aproveitando a estabilidade dos pre-
¢os proporcionais pelo Plano Cruza-
do, tivemos um afluxo anormal de

R

fmrtag:(')es € uma das prioridades atuais

navios de fertilizantes no final do
ano, sobrepondo-se também ao
acréscimo na movimentagdao de ou-
tras cargas. Dois problemas agrava-
ram a movimentacao desse produto:
as dificuldades de manipulagao como
o empedramento que alguns deles
sofrem nos porSes dos navios e a

Novos congestionamentos a vista

O presidente do Sindicato de
Motoristas em Guindastes, Guilher-
me Tévora concorda que o excessivo
niimero de dias chuvosos prejudicou
as atividades portudrias no ano pas-
sado, mas afirma que os principais
problemas sdo os equipamentos ob-
soletos e o ntimero reduzido de fun-
ciondrios.

Tédvora denuncia que se gasta
muito dinheiro com equipamentos
superados e diz que o sindicato nun-
ca é consultado. Como exemplo, cita
a compra recente, pela da Codesp,
de empilhadeiras de 37 t, que tive-
ram suas operagOes dificultadas por
nao possibilitar visdo perfeita aos
operadores. ‘O resultado disso € que
as operagOes se tornam morosas e
todos perdem.”

Guilherme Tdvora lembra, ainda,
que os operadores tém sido obriga-
dos a trabalhar dez horas por dia, em
servigco bastante desgastante e que
requer muita atengao. Por causa do
excesso de trabalho, os acidentes sao
constantes, diz o sindicalista.

O presidente do Sindicato dos
Operdrios Portudrios, Adilson Cid
Rodrigues, também prevé novos
congestionamentos para este ano,
pois o porto nao estd preparado para
receber um grande ndmero de na-
vios. “A realidade € que temos
guindastes caindo aos pedagos. Al-

guns foram adquiridos em 1927 e
estao até hoje em operagao.’”’ Rodri-
gues faz uma dendncia: diz que, em
1980, ““foram comprados guindastes
cujas lancas nao alcangam o outro
lado do porao do nmavio. Um verda-
deiro absurdo. Deveriam apurar os
responsiveis por essa transagio”’.

Adilson Rodrigues explica que,
além da falta de equipamentos e do
reduzido ndmero de trabalhadores,
““temos locais, como o trecho entre o
Valongo e o Paquetd, onde os navios
nao podem sequer atracar. Por isso,
entendo que os US$ 70 milhdes libe-
rados pelo governo federal serdo in-
suficientes’’.

A prépria Portobrds admite os
problemas do porto de Santos. “Os
trechos denominados Valongo e Pa-
quetd, implantados a partir do século
passado, apresentam, atualmente,
além da obsolescéncia, acentuada
deterioragdo de vdrios segmentos,
comprometendo sua estabilidade es-
trutural”.

Técnicos da Portobras revelam
que ‘“‘a sitvagdo atual exige a cons-
trugdao de nova muralha do cais, nao
s6 devido ao péssimo estado do
mesmo interditado em alguns
pontos para operagdo —, como tam-
bém para melhorar a operacionalida-
de e elimipar os congestionamentos
rodoviérios e ferroviérios”.

FOTO: Arquivo TM
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posterior paralisagio dos motoristas
autdnomos, reivindicando melhores
fretes para transportar essas cargas
do porto para as inddstrias.

TM — O problema foi s6 esse?

Nascimento — Outros produtos
também trouxeram problemas opera-
“cionais. A carne, por exemplo, cujas
primeiras partidas chegaram sem
acondicionamento adequado, exigiu
cuidados especiais no manuseio,
principalmente, por se tratar de gé-
nero alimenticio. O arroz igualmen-
te, como toda sacaria, ofereceu difi-
culdades e problemas na sua movi-
mentagdo e estocagem. Outros fato-
res, entretanto, fora do alcance da
diregio da Codesp, contribuiram pa-
ra agravar situagdes sob controle.
Por exemplo, cem dias de chuva, em
1986, contra apenas 61 em 1985,
ajudaram a prejudicar profundamente
o desempenho do porto. Ainda mais
porque desses cem dias, 57 deles
aconteceram exatamente no segundo
semestre, quando a movimentagao de
cargas cresceu substancialmente.
Enquanto, no primeiro semestre, ti-
vemos 2,2 milhGes de toneladas no
movimento geral do porto, o segun-
do semestre alcangou 2,6 milhoes de
toneladas em média, com pico em
outubro, que registrou 2,9 milhdes
de toneladas. Com tudo isso, a mo-
vimentagao do porto em 1986 atingiu
a segunda maior movimentagio de
mercadorias da sua histéria, com
29,2 milhées de toneladas apenas
2% abaixo do recorde de todos os
tempos, ocorrido em 1984, com 29,8
milhdes de toneladas.

TM — Quais serdo as reformas no
Terminal de Fertilizantes? Qual
a importdncia a ser investida?

Nascimento — Mais de 2,2 mi-
Ihoes de toneladas de fertilizantes
foram movimentadas no porto de
Santos, computando-se os pontos da
margem direita, o terminal especiali-
zado da margem esquerda Tefer, e

As obras do terminal de fertilizantes

® Interligacdao ferrovidria dos
terminais de fertilizantes — Tefer, e
de Contéineres — Tecon, inclusive
com valas para manutengio de loco-
motivas, para nio interromper o tré-
fego durante as manobras nas linhas
da RFFSA. Valor: Cz$12 milhdes e
prazo de 240 dias a partir de novem-
bro wltimo;

@ Fundagdes, caixas e cabina de
pesagem para implantagdo de quatro
balangas, duas rodovidrias para 80

toneladas e duas ferrovidrias para

120 toneladas. O programa total de
balangas do porto de Santos compre-
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O projeto de reforma do Valongo-Paquet4 prevé a construcao de 2 250 m de cais

0s terminais de uso privativo. Desde
1978 n@o havia um programa de re-
cuperagio tdo abrangente no Termi-
nal de Fertilizantes, com utna série
de . obras que vao melhorar conside-
ravelmente as condigdes de opera-
¢ao.

“Até 1990, o Tecon
estara movimentando 144
mil contéineres/ano”

TM — Qual o movimento do porto
em 1986 e, em especial, o do Ter-
minal. de Contéineres? Que tipo de
obras serdo realizadas no Tecon
este ano e qual a importdncia desse
terminal para o porto?

Nascimento — O porto de Santos
movimentou em 1986 um total de
29,2 milhdes de toneladas, das quais
o Tecon foi responsével por 120 mil
unidades, ou seja, 1 413 mil t.

Dimensionado para movimentar
144 mil unidades por ano, o Tecon

ende a instalagdo de sete unidades,
no valor de Cz$ 12 milhées;

© Adaptag@o da ponte de atraca-
Gdo de ferry-boat, atualmente exis-
tente no Tefer, para operagado de na-
vios ro-ro, ao custo de Cz$ 4 mi-
Ihoes;

® Remanejamento das redes de
incéndio e 4gua potivel. Reforma
geral do sistema. Custo estimado em
Cz$ 3,6 milhdes e prazo de entrega
para este més;

® Reforma das estruturas das es-
teiras transportadoras. Investimento
de Cz$ 12 milhdes e prazo de con-
clusdo para este més.

ja atingiu 80% da sua capacidade
nominal de projeto, colaborando com
cerca de 35% dos contéineres movi-
mentados no porto. A tendéncia dos
indices operacionais atingidos pelo
Tecon € a de aproximar-se do volu-
me previsto de 144 mil unidades
ainda nesta década. A previsdo fun-
damenta-se nédo s6 no crescimento fi-
sico natural de movimentac¢io, mas
considera também a forte inclinagao
para utilizagdo de terminais especia-
lizados em contéineres a nfvel mun-
dial. Entre os principais investimen-
tos no Tecon destacam-se a monta-
gem de trés portéineres, e trés trans-
t€ineres sobre trilhos, representando
valores da ordem de US$ 7,5 mi-
IhGes e a previsdo de mais 300 me-
tros de cais com pétio correspon-
dente.

TM — O presidente da Associa¢do
Comercial de Santos, Anténio Ma-
noel de Carvalho, entende que seria
melhor modernizar o porto, investir
no Tecon, do que recuperar o trecho
Valongo-Paquetd. O que a Codesp
tem a dizer a respeito?

Nascimento — Entendemos que
ambos os projetos, dentro de suas
caracteristicas, S30 necessirios ao
porto de Santos e estamos, inclusive,
com a aten¢édo voltada para a melho-
ria dos dois setores. A recuperagao
do trecho Valongo - Paquetd vai
acrescentar novos bercos, ganhar um
novo espago para a infra-estrutura no
setor de retroporto € aumentar o nd-
mero de armazéns, representando,
em dltima andlise, novos equipa-
mentos para agilizar as operagdes
portuérias. Por outro lado, o Tecon
vem recebendo trés novos portéine-
res, mais trés transt€ineres para en-
frentar o aumento crescente na mo-
vimentagao de contéineres. @

Edison Carpentieri
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A Pamcary é a maior operadora
de Seguros de Carga em

todo o Brasil.

E conquistou esta posi¢ao gracas
ao trabalho de gerenciamento de
riscos que oferece gratuitamente

a seus clientes, ha mais de 20 anos. .

Prova disso € o exclusivo
Cadastro Eletronico Instantaneo
cujo moderno Centro de
Processamento de Dados da

S S

informagdes precisas e
diariamente atualizadas, via
consultas por telex ou telefone,
sobre o carreteiro que o cliente
deseja contratar prevenindo
assim a pratica do desvio de
carga e de outras ocorréncias
negativas causadas por
motoristas habitualmente
negligentes e de comprovada ma
conduta profissional. Toda a

Matriz: (01029) R.

operagao é absolutamente
garantida pela devida cobertura
securitéria.

Se vocé é transportador, consulte
a Pamcary e viabilize a utilizacao
deste sistema em sua empresa.
Se vocé embarca suas cargas
via transportadoras, exija a
garantia Pamcary.

Em apenas 17 segundos, sua
carga segue tranquiila.

Floréncio de Abreu, 623 - Luz - S0 Paulo - SP

Telex 11.24947 PAMY BR - 11.24946 PAMC BR - Telefone (011) 229-7877
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EleigOes diretas ja fazem parte do cotidiano da Thamco.

Porque ela instituiu, de forma pioneira, o sistema
de co-gestao. Assim seus operdrios, eleitos pelos colegas,
se tornam co-responsdveis pela dire¢ao da empresa.

E atuam ativamente em vérios setores, como producéo
e controle de qualidade.

Esta iniciativa melhora o ambiente de trabalho e valoriza
questoes sociais de beneficio geral. Além de refletir
diretamente no produto final.

Os 6nibus produzidos pela Thamco, tanto urbanos
quanto rodoviarios, tém carrogaria em duraluminio, o que
garante sua alta resisténcia as intempéries. Além do peso

total reduzido, maior economia e facilidade de manutengao.

Por isso rodam pelas ruas e estradas com maior
seguranca e tranquilidade.

Thamco. Aqui a reunido de diretoria s6 acaba no final
do expediente.

ONIBUS - PECAS

Thamco Comércio e Industria de Onibus Ltda.

Dept: Comercial: Rua Bernardo Wrona, 104 Limao Fone: 266-8688

Dept: Administrativo: Av. Nossa Senhora do 0, 261 Limao

Fone: 857-4033 - Telex (011) 25194 CPVE - BR - CEP 02715 - Sdo Paulo SP



