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Volvo inova com B9R para atender operador exigente



A maior competigio entre motoristas
de caminhido do Brasil chega 4 sua
segunda edigdo. Para participar, é sé
passar numa Concessiondria Scania, ou
nos Truck Centers Pirelli, e fazer a sua
inscrigdo, gratuitamente, até o dia
31/12/2007. Os passos seguintes sdo
conhecer o regulamento, fazer as
provas e continuar em frente.

A competigio Melhor Motorista de
Caminhio do Brasil faz parte da Campa-
nha Educagfo para a Seguranga da Scania.

Patrocinio:

FReELs

ABN-AMRO

Aymoré Financiamentos
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Vocé podera ganhar um caminhao de prémios
1° lugar: O vencedor vai levar um cami-
nhio de prémios para equipar sua casa,
além de viagem & Suécia, com direito a
acompanhante.

2° lugar: Jogo de 6 (seis) pneus Pirelli para
caminhdo e viagem com acompanhante a um
resort no Brasil.

3° lugar: Viagem com acompanhante a um
resort no Brasil.

1° ao 12° lugares: Curso Master Driver,
além de kit promocional contendo: agasalho,
camisa, kit churrasco e toalha da Scania.

REPJOL

Informacoes: 0800 771 1410

ou www.melhormotorista.com.br
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Respondam: os portos brasileiros cobram tarifas caras, sdo lentos e burocratizados? E os aeroportos; sao
bonitos, mas custaram caro e cobram altas taxas de embarques? E na aviagio comercial: a demanda cresceu
demais que atropelou a estrutura das companhias?

O presidente Luiz Indcio Lula da Silva, que estd no segundo mandato, sabe que precisa dar um Jeito urgente em
portos, aeroportos e na aviagdo se quiser deixar o governo de bem com grande parte do Brasi,

Portos, aeroportos e avides, por sua importandia estratégica, estao sempre na alca de mira da midia.

Lula, que nomeou Pedro Brito e Nelson Jobim para comandar essas duas areas t3o candentes, deu inteira carta
branca para o primeiro. Eles assumiram, ao longo de 2007, a missdo de resolver as pendengas e ineficiéncias
desses calcanhares-de-aquiles da Nacao.

Pedro Brito e Nelson Jobim j4 ultrapassaram meio século de vida — e nessa fase, além de cabelos encanedidos,
0 amadurecimento pessoal costuma ser outro traco.

Pedro Brito, 56 anos de idade, economista, assumiu em maio a Secretaria Especial de Portos, cargo com status
de ministro. Se porto é tdo importante, que se crie um ministério e se nomeie um ministro para tal fim. Brito é
calejado em vida publica: em 25 anos de carreira, foi superintendente financeiro do Banco do Nordeste, presidente
do Banco do Estado do Cears, secretario da Fazenda do govemo Ciro Gomes e ministro da Integragdo Nacional no
governo Lula. "Precisamos ter portos mais modernos, menores custos de operacio portuaria, menor tempo de
espera dos navios nos portos e que o Pais possa crescer muito mais ainda o seu comércio exterior”. Para i$s0, Brito
nomeia técnicos e tira politicos do comando dos terminais geridos pelo governo federal (incluindo o mais impor-
tante do Brasil, o Porto de Santos).

Nelson Jobim, que passou dos 60, formado em Direito, assumiu o Ministério da Defesa. Tem uma longa carreira
publica (entre outros cargos, foi ministro do Supremo Tribunal Federal. Jobim tem como desafio tirar a aviagdo do
caos que se agravou com dois acidentes em menos de um ano, um com avido da Gol, outro com aeronave da TAM.
E dele a frase, dita ha tempos, mas valida para sua nova missdo: "A historia lembra do que fizemos e do que
deixamos de fazer. Nada mais. A historia incorpora resultados e fatos. Ndo ha registro e espaco para boas
intengOes. A nossa geragdo ndo tem muito tempo”.

Jobim e Brito sabem que s6 boas intencdes ndo trazem resultados. Por isso, tratam de agir, sem tempo a perder.
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APLICACAO

Para consequir ganho de carga nas opera-
¢cOes, a transportadora paranaense Ouro
Verde compra 85 carretas "vanderléia”, com
trés eixos espacados

ESTRADAS

Viagem realizada pela Expresso Aracatuba
constata as condi¢des precérias e 0 estado
de abandono da rodovia BR-319, na re-
gido Norte do Pais

VOLKSWAGEN

A montadora apresenta ao mercado seus
novos caminhdes VW 19.370, VW 25.370 e
VW 31.370, com motor de 370 cv, aumen-
tando a familia Constellation para 9 modelos

VAGOES

As operagdes de transporte ferrovirio ganham
reforco com a Ferrolease, empresa que aluga
vagdes de carga para concessiondrias e
embarcadores

CNT

Entidade langa o Plano de Logistica para o
Brasil, que prevé investimentos de R$ 223,8
bilhdes para a execugdo de 496 projetos
de infra-estrutura

RODAS

De olho no potencial mercado de rodas
de aluminio forjado para veiculos pesa-
dos, a Alcoa prevé fechar 2007 com
share de 8% nesse segmento

MINIBUS

Novo Fiat Ducato, com capacidade para 16
passageiros, oferece mais espaco intemo e di-
versos opcionais para aumentar o conforto dos
usudrios

COMBUSTIVEL

Doze empresas de transporte comegarao a
fazer testes com o sistema intelliflex em ca-
minhoes, que permite o uso simultaneo de
diesel e gas

EMIRATES

Ainauguragao de voos sem escala Sao Paulo-
Dubai reforca a expansao das exportagdes e
importacbes entre o Brasil, 0 Oriente Médio e
o Extremo Oriente

IMPLEMENTOS

Em parceria com a Braskem, a Rossetti lanca
uma cacamba com acabamento interno & base
de plastico especial, que agiliza o descarrega-
mento de gréos

0

CARGA VIVA

CARGA EXPRESSA

TA Express cresceu 87% em volume
transportado e em faturamento no
Gltimo ano e se consolida no mercado
de entregas rdpidas

DISTRIBUIDORES

Com grande parte dos negdcios concentrada
na distribuicao da cadeia automotiva, o Gru-
po Comollatti completa cinglienta anos de
atividades

FERROVIAS

Com a ampliagdo do patio ferrovirio Costa
Lacerda, operadores da Estrada de Ferro
Vitdria-Minas poderdo manobrar trens com
320 vagdes

MULTIMODAL

Acordo multimodal entre a fabricante de
pegas ThyssenKrupp, a Alianga Logisticae a
MRS Logistica agiliza exportacdes para os
Estados Unidos

INDUSTRIA FERROVIARIA

Ao completar 30 anos, a Associagdo Brasi-
leira da Inddstria Ferroviaria anuncia que o
setor estd preparado para atender plena-
mente a demanda do mercado

VOLVO

Montadora de Curitiba langa o dnibus rodo-
viario B9R, que destaca a alta tecnologia e a
seguranga do produto, como o sistema de
frenagem eletronica

TRANSPUBLICO

Cerca de 5 mil pessoas visitaram a feira,
realizada simultaneamente ao Seminario
Nacional NTU 20 Anos e mostrou novi-
dades do setor de transporte urbano

MOTORES

Fabricantes registram aumentos superiores
a 20% na producdo de propulsores para
caminhdes e dnibus nos seis primeiros me-
ses de 2007

CARGA AEREA

Durante o primeiro semestre de 2007, a
Infraero registrou crescimento de 6,8% nas
movimentagdes de carga exportada e de
18,2% nas importacdes

PORTOS

Entre os 42 portos brasileiros, Santos e Itajai
s&0 0s Unicos que figuram no ranking dos
120 maiores em movimenta¢do de con-
téineres no mundo

Editorial 3

Atualidades 54 -

Varig Log montou operagdo especial para
transportar 51 cavalos da Europa para even-
to internacional de hipismo realizado na ci-
dade de Sao Paulo

SECOES

Custos Operacionais 57
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Volksnet: rastreamento
e monitoramento
gratuito nos primeiros

trés meses.

Manutencao

preventiva e corretiva

VolksTotal

Manutencio sob medida grafuifo durante T ano

ou 100.000 km.
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excelente desempenho

* Cavalo mecéanico com novo trem de forga

e baixo custo operacional para cargas de 45 a 57 toneladas.

* Motor VW NGD com 367 cv. * Versatilidade de apl

Versatilidade sob medida.

icacoes para

atender a todas as necessidades de fransporte de carga. * Cabine

nova suspensdo High Comfort.

ave

da mais confort
* 140 Concessiondrios exclusivos dedicados ao atendimento.

espacosa € ain

www.vw25370.com.br
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espacados paré
relagao as caretas cauvencionars

_Transportadora ln;érpo[a 85 carretas de eixos
petmitly ganho-de carga‘em-

Operadora incorpora mais carretas na configuracao de eixos espacados
para atender a necessidade de maior produtividade e menor custo
exigida pelo mercado de transporte

FUNDADA EM 1973 PELO EMPRESARIO
Celso Frare, a paranaense Ouro Verde
Transporte e Locagdo, décim a quarta clas-
sificada no ranking das operadoras rodo-
vidrias de cargas de Maiores e Melhores
do Transporte, acaba de incorporar 85 car-
retas chamadas de “vanderléia“, de eixos
espacados, que permitem ganho de carga
em relacdo as carretas convencionais. Com

424

essa aquisicdo, a empresa completa me-
tade de sua frota com carretas nessa con-
figuracdo de trés eixos espacados.

"Hoje, a capacidade média de carga das
carretas convencionais é de 26,5 tonela-
das, e nas de eixos espacados chega-se a
34 toneladas, o que significa um ganho de
capacidade de 30%", explica Frare, que
faz uma ressalva. "Porém, nem toda a con-

figuracdo das cargas permite esse apro-
veitamento maximo. Com estudos inter-
nos, nossa expectativa é de um ganho de
produtividade de 20%"

Segundo o empresario, a tendéncia
aponta para uma adesdo total a carreta
de eixos espacados. "No futuro, ainda
havera espaco para as carretas conven-
cionais, mas, conforme o resultado prati-



co, poderemos optar pela totalidade da
frota propria em carretas de eixos espaca-
dos", afirma.

As carretas com eixos espacados, ad-
mite Frare, tém maior consumo de
pneus em virtude do arrasto. "Em es-
tudos do fabricante, o consumo de
pneus deve aumentar em 10%, o que
sera compensado pelo aumento da pro-
dutividade", comenta.

0 ganho de produtividade com a ado-
¢do de equipamentos de melhor aplica-
bilidade é também uma forma de driblar
dificuldades encontradas no transito
mais congestionado a medida em que a
economia cresce sem contrapartida de in-
vestimentos publicos suficientes em infra-
estrutura rodoviaria.

A adogdo de equipamentos de maior ca-
pacidade, além de aplacar deficiéncias da
infra-estrutura, é uma forma que a Ouro
Verde encontra para driblar também a
perda de produtividade nas pontas. "£ fato
que se perde mais tempo que o desejavel
nas filas de carga e descarga”, diz o em-
presario paranaense.

Celso Frare admite que a necessidade
de maior produtividade caminha para ser

um consenso entre transportador e embar-
cador. 'Alguns contratos ja contém regras
claras e preestabelecidas sobre penalida-
des. Por exemplo: estadias por tempo de
espera no embarque ou desembarque sdo
cobradas do cliente com a finalidade de
ressarcimento de custos de um ativo pa-
rado. A reciproca é verdadeira: o cliente
também é ressarcido em igual valor se
houver atraso na chegada de um veiculo
da transportadora. Tais medidas, sem du-
vida, sdo justas, e contribuem para 0 ama-
durecimento do relacionamento comercial".

A frota atual da Ouro Verde é formada
por 162 cavalos-mecanicos, 395 carretas
lonadas, 30 caminhdes tocos e trucados e
140 carretas-tanque. A idade média dos
veiculos é de 2,2 anos.

A empresa mantém ainda um time de
250 agregados. Nesse caso, da prética da
Ouro Verde se extraiu uma regra. "Por
questdo de seguranca e produtividade, li-
mitamos que o agregado seja o dono e 0
proprio condutor do veiculo, pois, em ex-
periéncias recentes, quando ele compra o
segundo velculo, sua operacéo fica com-
prometida nos aspectos financeiros e de
seguranca”, o empresario acrescenta.

Frota da Ouro
Verde é de 162
cavalos-mecénicos,
395 carretas
lonadas, 30
caminhées tocos
e trucados e 140
carretas-tanque

Do faturamento da Ouro Verde de R$
261,6 milhdes ano passado e R$ 295 mi-
IhGes previstos para 2007 — metade j& pro-
vém de operagdes dedicadas, um negécio
que da seguranca tanto ao embarcador
como para o transportador.

Nesse tipo de contrato, é possivel o es-
tabelecimento de metas. "Ha um meca-
nismo de premiagdo de resultados nos
veiculos dedicados. Ha um valor fixo para
a cobertura dos ativos e dos custos fixos e
um variavel, que pode ser quilometragem
ou tonelagem. Dessa forma se recompen-
sa a produtividade com beneficios para
transportador e embarcador”, explica
Frare. Nos contratos dedicados que cele-
bra a Ouro Verde geralmente cobre o ser-
vico com 40% de frota propria e recruta
60% de agregados.

Com sede em Curitiba, 37 filiais de apoio
espalhadas pelo Pais e filial em Buenos
Airres, a Ouro Verde com 1.260 emprega-
dos, tem gestdo descentralizada e profis-
sional, auditoria independente e, segun-
do Frare, "caminha para o planejamento
sucessorio e societario, com praticas de
governanga, 0 que ira garantir a sua per-
petuidade”.

424- TRANSPORTEM 9



Trés anos apos a criacao, a divisao de carga expressa da TA atende
uma variedade de segmentos, principalmente farmacéutico,
eletronico componentes para veiculos

5 RAIMUNDO DE OLIVEIRA

%

PARA A DIRECAQ DO GRUPO TA HOLDING,
0 segmento de carga expressa da empre-
s, Criado ha trés anos, ja esta consolida-
do. "A TA Express ndo depende mais de
um dnico cliente. Hoje temos uma carteira
e o importante é que a empresa se Conso-
lidou", afirma Celso Luchiari, diretor da
TA Holding. ATA Expressa atua em todo o
pais e tem forte abrangéncia no transpor-
te para o polo industrial de Manaus (AM),
principalmente no setor eletroeletrénico.
Na TA Express, o grupo dispde de sete
veiculos na frota especifica, como as car-
retas climatizadas para o transporte de
medicamentos, e também utiliza a frota
de 450 veiculos da holding, além dos 800
caminhdes terceirizados. Segundo Lu-
chiari, a receita da TA Express ja é sufici-
ente para cobrir 0s custos das operagBes

10

expressas do grupo. O faturamento bruto
da TA Holding no ano passado foi de R$
150 milhdes, com 265,3 mil toneladas
transportadas e um volume de 1,8 milhao
de despachos realizados.

Segundo o diretor Carlos Panzan, tam-
bém da TA Holding, entre os clientes da TA
Express no segmento de eletroeletronicos
estao empresas como a Siemens, Siemens
VDO, que atua no setor de eletronica e
mecatronica para veiculos, Citizen e
Motorola, e no segmento farmacéutico a
empresa atua para a Recofarma. De acordo
com Panzan, o braco expresso daTA Holding
teve um crescimento de 87% em volume
transportado e em faturamento no Gltimo
ano. Panzan aponta a integragao entre as
operagdes da TA Express e das empresas
da holding, principalmente com o segmen-

to de transporte rodoviario, como um dos
grandes trunfos da empresa no mercado.
O diretor da TA Express Pedro Wilson
Leitdo afirma que a empresa tem adquiri-
do know how também com a crise aérea
vivenciada pelo mercado brasileiro desde
0 ano passado. Segundo ele, por conta do
aumento da demanda no transporte aé-
reo de carga expressa, tem sido cada vez
mais comuns os atrasos em voos e proble-
mas que exigem solugdes imediatas para
atender a demanda dos clientes.
Recentemente, a TA Express comprou
seu primeiro veiculo da marca Volks-
wagen. A empresa pretende usar o veiculo
para atuar principalmente nos segmentos
eletroeletrdnico e farmacéutico, dois de
seus principais ramos de atuacdo. Até a
compra do modelo VW Constellation
13.180, os veiculos da TA eram quase que
exclusivamente das montadoras Scania e
Mercedes-Benz. Um més antes da compra
do caminhao da VW, a TA Express adquiriu
uma carreta Scania climatizada para o
transporte de medicamentos. Segundo
Luchiari, cerca de 20% dos produtos trans-
portados pela TA Express sao medicamen-
tos, perfumaria e produtos de beleza. Ou-
tro segmento gue concentra os nNegocios
da empresa do grupo € o setor eletroele-
tronico. De acordo com Luchiari, a TA
Express atua com cargas de alto valor e
utiliza veiculos rodovidrios para o trans-
porte até cerca de 1.000 km e, acima des-
ta distancia, usa o transporte aéreo.
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Em parceria com a Vipal, a editora OTM estara realizando o cursc
GERENCIAMENTO DE PNEUS PARA FROTA, abordando a importancia
da administracdo de um produto que hoje representa o sequndo
maior custo de uma frota. O objetivo deste curso é preparar as pessoas
envolvidas direta ou indiretamente em todos os processos de
manutencao e opera¢oes de uma frota para que obtenham
procedimentos corretos na sua administracio.

0S5 TOPICOS ABORDADOS A AGENDA O LOCAL
* Informacoes Gerais sobre Pneus 8h00  8h30 Credenciamento Travel Inn Ibirapuera
* Legislacao, Construcao, Rodas, }(2)288 }(3)2(1)(5) g?ffee Break 'SALV- BPorgles '-Sagoar 1209
: i moco do Paulo

e ot 10 8 Coflecen (1) eav e
« Montagem e Desmontagem 17h300 Encerramento

Método e Cuidados na Reforma _

e no Conserto de Pneus. PREGO DE INSCRICAO
¢ Escolha do melhor Pneu R$ 500,00
* Escolha de Desenhos Consulte-nos. Precos especiais para participantes de outros temas, e para
¢ Controles e Custos empresas com mais de 1 (um) participante.
* Pressoes Ideais (estdo inclusos no valor da inscricdo, o material didatico, certificacao, almocos,
* Recomendacao de utilizacdo coffee breaks e estacionamento)

O INSTRUTOR . 7 -
' “#l Carlos Augusto Braatz, 29 anos de experiéncia no ramo de pneus. Entre as atividades destacamos,
7 anos como gerente em empresa multinacional fabricante de pneus, 8 como proprietario de empresa
de transporte de cargas e 14 na fabricacdo de produtos para reforma de pneus. Nestes 14 anos atuou
como responsavel pela area de pos-venda no Brasil e América Latina, Instrutor do Centro de
Treinamentos ministrando cursos para os diversos profissionais do setor de Reforma de Pneus,
SEST/SENAT e Consultor no gerenciamento de pneus em frotas.

INFORMAGOES GERAIS
Inclusos: do numero do seu cartao). indicar outro profissional de e Technibus.
Material Didatico, coffee break, Cheque Nominal, no Local do sua empresa para substitui-lo, Av. Vereador José Diniz, 3.300
almogo, estacionamento e evento. devendo Informar por escrito. Gj. 702 - Campo Belo
certificacdo ao término do curso. Boleto Bancario O nao comparecimento do CEP 04604-006
Emissdo de Recibo mediante a inscrito incorre na ndo devolugdo Sao Paulo SP
Formas de Pagamento: apresenta¢ao do pagamento, da taxa de inscricdo. CNPJ. 02.671.830/0001-99
Deposito Bancario: através do fax (11) 5096.8104. PABX (11) 5096.8104
Banco Sudameris - Agéncia 682 Dados do Realizador: 0800.7028104
Conta Corrente 017163000-6. Substituicao: OTM Editora Ltda. Responsavel e-mail:
Cartao de Crédito: Visa (Através O Titular da inscricdo podera pelas revistas Transporte Moderno  otmeditora@otmeditora.com.br
ORGANIZAGAO: REALIZAGAO: TRANSPORTADORA OFICIAL: INFORMACOES:

TECHNI
11-5096.8104 /08007028104
. ra”s 0’ e otmeditora@otmeditora.com.br
s L 2 Departamento de Eventos
MARCELO FONTANA . Todos o8 modals

PROMOCOESSEVENTOS

Codigo deste curso: E1836SA0



Unica ligagdo -
terrestre entre Porto
Velho (RO) e Manaus

(AM), a BR-319 tem

mais de dois tercos

de extensdo em total
estado de calamidade

e abandono

NAAMAZONIA, QUEM CONHECE, SABE, HA
duas estacdes no ano, inverno e verdo. Na
primeira chove e os rios sobem. No verao,
0s rios, ndo perenes, secam. Nos anos 70,
de regime militar, resolveu-se ocupar a
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regido com estradas. Nasceram a Transa-
mazonica, a Perimetral Norte e a BR-319,
ligando Porto Velho a Manaus. Sem ma-
nutencdo, as estradas viraram rios no in-
verno amazdnico.

Mas, vamos falar da BR-319, que Transpor-
te Moderno percorreu no final de 1976, com-
parativamente a situacdo de agosto de 2007
descrita em relatério assinade por uma cara-
vana organizada pela cinqlientendria Expres-



so Aragatuba, que cobre a regido amazbnica
(ndo por caminhdo, evidentemente, j que as
estradas sdo praticamente intrafegaveis).

A BR-319 tem uma extenséo de 880 qui-
lometros. E a Unica ligagao terrestre até
Manaus. Na época da construgéo o limite de
peso era de 12 toneladas de peso bruto to-
tal. A partir de Humaitd, até Carreiro, ambas
cidades pertencentes ao Amazonas, "a ro-
dovia estd intrafegével", diz o relatério

Quem sai de Manaus ou de Porto Velho
encontra a estrada em condicbes boas e

até razoaveis de tréfego. Ha vestigios de
civilizag@o. Ou seja, dos 880 quildmetros,
em torno de 160 quildmetros ainda é pos-
sivel trafegar. De resto, a situagdo é de
calamidade e de abandono.

Na BR-319, que ja foi uma estrada, ndo
existe atuacdo da Policia Rodoviaria Fe-
deral até porque ndo existe movimento,
anota o relatorio. E no trecho mais dificil,
de Humaitd até Carreiro ndo ha sequer
um posto de abastecimento.

Nos anos 70, quando foi inaugurada, TM

viajou a bordo de um microdnibus d:
Eucatur — o Unico veiculo que na época se
admitia por causa da limitagdo de peso da
estrada, construida inteiramente sobre uma
regido que no inverno se transforma em
rio. Desde 1989 que 6nibus nenhum trafe-
ga na BR-319. Nesse ano a Eucatur deixou
de operar.

0 ABANDONO -0 abandono ndo é figura
de linguagem. Na caravana realizada pela
Expresso Aragatuba, no trecho mais dificil,
de Humaité até Carreiro, s6 foram avista-
dos trés veiculos.

O governo, através do Departamento
Nacional de Infra-Estrutura de Transpor-
tes (Dnit) anunciou que a reconstrucdo da
BR-319 seria reiniciada no final de agosto
com obras em trés trechos e investimen-
tos de R$ 282,9 milhes. Um més depois o
Tribunal de Contas da Unido (TCU) reco-
mendou a paralisagdo de 77 obras do go-
verno federal com indicios de irrequlari-
dades graves. Entre as obras com a para-
lisagdo recomendada, estdo projetos a
recuperacdo da BR-319.

Além de todos os problemas da estrada,
que na maioria do trecho néo existe, a BR-
319 é interrompida em cinco trechos, que
precisam ser vencidos por balsas. Afora isso,
ha mais de 100 pinguelas sobre igarapés —
grande parte em condigdes precérias.

Pela segunda vez Alfredo Nascimento
é ministro dos Transportes. Ele é natu-
ral do Amazonas e j foi prefeito de
Manaus. Tem como uma de suas metas
ressuscitar a tnica ligacao rodoviaria do
seu estado.

Os desafios da BR-319 sdo enormes e,
talvez seja demasiada responsabilidade
atribuir a um ministro o poder de tornar a
estrada uma realidade.

Até porque, além das dificuldades da
natureza, obras na BR-319 foram inter-
rompidas ha dois anos por irregularida-
des identificadas nos procedimentos da
construtora responsével pelas obras. B
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Grupo Comolatti completa 50 anos com faturamento
acima de R$ 1 bilhao, atuacio nacional e um portfélio
de negodcios bastante diversificado

NAO EXISTE PRODUTO SEM DISTRIBUICAO.
Isto & um fato indesmentivel. Dentro dessa
légica, nesse momento gue marca 50 anos
de fundacdo de boa parte das fabricas pio-
neiras de veiculos, uma empresa que dis-
tribui veiculos, componentes e autopegas
também completa meio século de vida.

Trata-se do Grupo Comolatti, fundado
por um imigrante italiano e gue comegou
sua atividade empresarial no Bras, bairro
paulistano que abrigou grande parte da
coldnia do pafs da bota chegada ao Brasil.
Com o simbolo do doce co Sdo Bernardo,
fidelissimo companheiro do homem, o Gru-
po Comolatti, que ano passado faturou aci-
ma de R$ 1 bilhdo, tem grande parte dos
seus negdcios concentrada na distribui-
¢ao da cadeia automotiva.

Entre as marcas importantes do conglo-
merado estdo a Tieté Veiculos, Cofipe
Veiculos, Abouchar, Sama e Laguna. Os ne-
gacios do grupo sao superlativos. Assim, a
Tieté, dirigida por Diego Comolatti, com
guatro lojas, é simplesmente a maior
revendedera de caminhes e 6nibus Volks-
wagen do Pais. A Cofipe, com duas reven-
das, é a lider na distribuicio da marca Iveco.
E a Abouchar, com 29 lojas e oito centais
de vendas de atacado, é destacada na dis-
tribuicdo de pneus Pirelli.

Com 3,1 mil empregados e sob o co-
mando de Sergio Comolatti, filho de
Evaristo, o grupo inclui entre suas ativida-
des um negocio que nada tem a ver com
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pecas, caminhdes e componentes, mas que
da muito prazer a familia e aos clientes.
Trata-se do Terrago Itlia, restaurante de re-
nome internacional e ponto turistico, loca-
lizado nas esquinas da avenida Ipiranga e
Sao Luiz, no centro da capital paulista. O platd
do restaurante, no alto do 42° andar, é um mi-
rante privilegiado e inigualavel da gigantesca,
tensa e cosmopolita cidade de Sao Paulo.

PITADA DA HISTORIA  Evatisto Como-
latti chegou ao Brasil em 1948, trés anos
depois de terminada a Segunda Guerra
Mundial. Deixava uma Itdlia abalada social
e economicamente para entrar num Brasil
de muitas oportunidades. Eram tempos em
que, na indumentaria, homens usavam cha-
péu e mulheres nao dispensavam um tailleur.

Quando desembarcou no Pais, com me-
nos de 30 anos de idade, Evaristo fez uma
incursao no transporte de combustivel, e,
logo depois, realizou um sonho: abriu, em
1957, a loja de pecas para caminhdes Alfa
Romeo/FNM. Batizado de Evaristo Comolatti
& Cia. Ltda., 0 comércio de pecas foi a porta
de entrada para o empreendedor ser no-
meado concessionario oficial FNM.

Sergio Comolatti, desde 1991 no coman-
do do grupo, empreendeu um trabalho de
modernizacdo administrativa, inclusive
para alicercar a expansao das atividades,
que veio com a Tieté Veiculos (1992), La-
guna (1995) e a Cofipe, em 1995.

No historico estao varias aquisi¢bes de

distribuidoras de autopegas, entre elas a
Sama, fundada em 1922 e incorporada
pelo Grupo Comolatti em 1965.

A Sama foi a prova de fogo para o ama-
durecimento. Em meados dos anos 60,
quando foi adquirida, simplesmente era
considerada a maior rede brasileira de dis-
tribuicdo de autopecas, com oito filiais.
Na ocasido, era maior até mesmo que o
comprador. A Sama, nas maos dos Como-
latti cresceu, incorporou distribuidores re-
gionais e, traduzida para 0 momento atu-
al, mantém 19 centros de distribuicdo, em-
prega 1.050 mil pessoas, opera com trés
centenas de representantes e trabalha
com 42 mil itens.

A Abouchar Pneus, nascida em 1927, in-
tegra o grupo desde 1981. Esta entre as
maiores revendas de pneus do Pais com
29 lojas em oito estados. Mais recente
desde 1995 faz parte do porfélio dos Co-
molatti foi a aquisicdo da Laguna, espe-
cializada em pecas para motores, e fun-
dada em 1918 pelo italiano Cirilo Laguna.

No ranking dos maiores distribuidores
de pecas e veiculos do Pais, 0 Grupo
Comolatti, pode-se dizer, cultiva estilo low
profile, quebrado agora com os 50 anos
de fundacdo. A comemoragdo ensejou a
divulgacdo de um texto sobre a estrutura
do conglomerdo e também sua atuacdo
social desenvolvida "ha mais de 40 anos"
por meio de eventos que 'auxiliam milha-
res de entidades de benemeréncia”“.



0S TOPICOS ABORDADOS

Manutencao de frota

Sistema de manutencao

Oficinas de manutencio

Custos de oficinas de manutencao

Custos operacionais de veiculos

Classificacao dos clientes

Custos fixos

Custos varidveis

Método de calculo para custos fixos

Método de calculo para custos variaveis
Administracdo de custos

Fatores que influenciam na variacdo dos custos
Mapas de custos, relatérios gerenciais e
sistemas de controle

Planejamento de renovacio de frota
Politica de renovacdo de frota
Dimensionamento de frota
Adequacao de frota

Frota propria x frota contratada

INFORMAGOES GERAIS

A AGENDA

8h00  8h30 Credenciamento
10h00 10h15 Coffee Break
12h00  13h00 Almoco

15h00
17h30

PRECO DE INSCRICAO
R$ 600,00

15h15 Coffee Break
Encerramento

CURSOS OTM,

22 e 23 de Outubro de 2007

Administrar transportes implica gerenciar com menores
custos, conseqlientemente com maior produtividade e
rentabilidade. Grande parte das decisdes estratégicas da
administracao de uma frota tem como principais questées o
controle e a reducao de custos operacionais dos veiculos.

Os sistemas de manutencdo, bem como o modo de substituir
os procedimentos subjetivos ou sentimentais na hora de
vender o veiculo, adotando processos matematicos,
identificam o momento econdmico exato para sua
substituicao.

Mediante o desenvolvimento de uma abordagem objetiva e
descomplicada, o curso oferece inimeras alternativas para o
alcance dos objetivos a que se propde o treinamento.

O INSTRUTOR

Piero Di Sora - Técnico em
maqguinas e motores pela
Escola Técnica Federal de
Sdo Paulo; engenheiro
industrial mecéanico pela
Pontificia Universidade
Catdlica; especialista em treinamento
gerencial na area de Administracio de

Consulte-nos. Precos especiais para
participantes de outros temas, e para
empresas com mais de 1 (um)
participante.

O LOCAL

Travel Inn Ibirapuera
Av. Borges Lagoa, 1.209
Sao Paulo SP

(11) 5080.8600

Transporte; coordenador do
Sub-Comité de Transportes (por 5anos)
e do Comité de Gestao Empresarial da
Eletrobras, ex-superintendente de
Transporte e Servicos da Eletropaulo.
Experiénciade mais de 25 anos na area
de transporte; instrutor e consultor em
nivel nacional de empresas publicas,
privadas de pequeno, médio e grande
portes e multinacionais.

Inclusos:
Material Didatico, coffee break,
almogo, estacionamento e

certificagao ao término do curso.

Formas de Pagamento:
Dep6sito Bancario:

Banco Sudameris - Agéncia 682
Conta Corrente 017163000-6.
Cartdo de Crédito: Visa (Através

do numero do seu cartdo).
Cheque Nominal, no Local do
evento.

Boleto Bancario

Emissao de Recibo mediante a
apresentacdo do pagamento,

através do fax (11) 5096.8104.

Substitui¢ao:
O Titular da inscricao podera

indicar outro profissional de

sua empresa para substitui-lo,
devendo Informar por escrito.

0O néo comparecimento do
inscrito incorre na ndo devolucio
da taxa de inscricao.

Dados do Realizador:
OTM Editora Ltda. Responsavel
pelas revistas Transporte Moderno

TRANSPORTADORA OFICIAL:

e Technibus.

Av. Vereador José Diniz, 3.300
Cj. 702 - Campo Belo

CEP 04604-006

Sao Paulo SP

CNPJ. 02.671.890/0001-99

PABX (11) 5096.8104
0800.7028104

e-mail:
otmeditora@otmeditora.com.br

INFORMAGOES:

ORGANIZAGAO: REALIZAGAO:
TECHNI
F . transporte
MARCELO FONTANA I R totos os modsis

PROMOCOESE EVENTOS

11-5096.8104 / 08007028104
otmeditora@otmeditora.com.br
Departamento de Eventos

Codigo deste curso: E1077SA0
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OS FROTISTAS ETRANSPORTADORES CON-
tam agora com mais trés op¢des de cami-
nhdes para o transporte pesado. A Volks-
wagen Caminhdes e Onibus apresentou
a0 mercado seus novos veiculos VW 19.370,
VW 25.370 e VW 31.370, ampliando a fa-
milia Constellation para nove modelos
basicos de 13 a 57 toneladas, de 13 a 57
toneladas de peso bruto total. Todos os
modelos podem ser adquiridos com cabi-
nes na versdo leito ou estendida.

Os trés novos modelos sdo equipados
com o motor VW NGD 370, de 367 cv de
poténcia, desenvolvido pela Volkswagen
em parceria com a MWM International e é
resultado de cerca de 50 mil horas de tra-
balho de engenharia e mais de 3,5 mi-
Ihdes de quildmetros de testes nas mais
arduas condi¢des, seqgundo a montadora.

0 cavalo-mecanico VW 19.370, 4x2, des-
tina-se a operar dentro das normas
estabelecidas pelas resolucdes 210 e 211
da Contran — que fixaram novos limites de
peso e dimensbes para veiculos que tran-
sitam por vias terrestres , para tracionar
cargas de até 48 toneladas de peso bruto
total combinado em aplicacdes rodoviari-
as de curta, média e longa distandias, in-
forma a Volkswagen. Os alvos sdo opera-
dores logisticos, transportadores de car-
gas fracionadas e paletizadas, contéineres
e produtos industrializados. O cavalo-me-
canico VW 25.370, 6x2, serve para tracio-
nar semi-reboques de até 57 toneladas
de peso bruto total combinado e até 60
toneladas de capacidade maxima de tra-
¢do em carretas especiais ou convencio-
nais em curta, média e longa distancias.
recomendado para operagdes logisticas,
transporte de cargas fracionadas e paleti-
zadas, cargas liquidas, alimentos e pro-
dutos industrializados. O modelo VW
31.370, 6x4, com 63 toneladas de peso
bruto total combinado e 63 toneladas de
capacidade maxima de traggo, foi criado
para operagdes fora-de-estradas e trans-
porte de cargas densas. Destina-se & cons-

trugdo civil, usinas de alcool e agucar,
empresas de cultivo e extracdo de madei-
ra e companhias mineradoras.

De acordo com a Volkswagen o motor
VW NGD 370 possui caracteristicas ino-
vadoras. No motor de 9,3 litros, com 367
cavalos a 2.000 rpm e freio motor no
cabegote conjugado, seu alto torque em
baixa rotacdo é auxiliado por um turbo-
compressor de geometria variavel: o Multi
Turbo System (MTS), que garante respos-
tas mais rapidas, melhor desempenho e
retomada.

0O sistema Exhaust Gas Recirculation
(EGR) é um recirculador e resfriador aco-
plado ao bloco que reaproveita parte dos
gases de exaustéo, que volta & cdmara e
produz combustdo a temperaturas mais
baixas e com menores taxas de emissdes.

0 novo sistema de freio motor Dual Power
Break (DPB) tem atuacdo no cabecote do
motor integrado eletronicamente a turbi-

na, com as vantagens de aumentar a velo-
ddade média operacional, a poténcia de
frenagem, a sequranca e a economia de
combustivel em declives.

A motorizacdo conta com o sistema de
injecdo HEUI de alta pressdo, com injetores
digitais eletro-hidraulicos e alta durabili-
dade, desenvolvido pela parceria Siemens/
VDO. Conforme a montadora, a nova
motorizacao é mais leve que a de seus com-
petidores diretos e conta com camisas
umidas (removiveis) que garantem uma ma-
nutencao simples e de menor custo.

A transmissao nos novos Constellation
extrapesados é a ZF 16S 1685 TD com 16
marchas sincronizadas. Possui sistema de
engate pneumaticamente assistido. A
embreagem Sachs tem conjunto padroni-
zado para facilitar a manutencgo.

Nos novos modelos Constellation 6x2, a
suspensao traseira é do tipo balancim, que
diminui o movimento da suspens&o em si-
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tuagdo de torque elevado reduzindo vibra-
cbes na cabine e melhorando o conforto
para o motorista. Os cavalos-mecanicos 4x2
tém suspensdo traseira com dois bolstes
pneumaticos e molas tensoras, amortece-
dores telescopicos de dupla acdo e barra
Panhard de série. Opcionalmente, ha a sus-
pensdo metalica com feixes de molas.

Com os lancamentos a Volkswagen se
posiciona num segmento intermediario de
caminhdes com 300 cv a 400 cv de poténia.
Além dos modelos pesados Constellation, a
montadora oferece ao mercado caminhdes
leves Delivery e os médios Worker, num to-
tal de 19 modelos basicos.

Entre os opcionais oferecidos nesses
trés veiculos, esta o Volksnet, um sistema
hibrido (via satélite e celular} de rastrea-
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mento e gerenciamento de frota, que per-
mite o monitoramento da movimentacdo
de carga 24 horas por dia, em tempo real,
controle da frota durante a jornada de tra-
balho e gerenciamento da performance do
motorista e do desempeno do veiculo.

AVolkswagen produzira no Brasil neste
ano 45 mil veiculos, 35 mil para o mercado
interno, 30% a mais que em 2006, e 10
mil para a exportacdo, mesmo volume do
ano passado. A partir do primeiro trimes-
tre de 2008 a fabrica de Resende (RJ), pro-
duzird 22 veiculos por dia. Em um ano,
podera montar 53 mil unidades.

AFRICA DO SUL O primeiro caminhdo
Volkswagen com direcdo do lado direito
comecou a ser montado neste més de se-

tembro na fabrica de Port Elizabeth, na
Africa do Sul. O caminhao escolhido para
iniciar a produgdo sul-africana é a fami-
lia Constellation. Serdo produzidos no
pais os modelos VW 13.180, 15.180,
17.250 e 24.250. Além da dire¢do ha al-
gumas diferencas com o produto brasi-
leiro, entre elas a exigéncia local que
obriga o VW a ter sistema anti-
travamento ABS dianteiro e traseiro.

E o segundo produto brasileiro que a
Volskwagen monta na Africa do Sul, o pri-
meiro & um onibus com essa caracteristica.

0 Brasil, como Unico local do mundo em
que a VW tem caminhdes e dnibus, além
de fornecer o conhecimento industrial é o
supridor de componentes para os produ-
tos montados na Africa do Sul.



FERRAMENTAS PARA
GESTAO DE NEGOCIOS.

A Editora OTM oferece trés grandes oportunidades para todos profissionais da
area de transporte. Os cursos, Calculo de Custos Operacionais de Veiculos,
Logistica na Manutenc&o de Frotas e Planejamento na Formatacio de Frotas
sao ferramentas indispensaveis para empresarios, gerentes e outros
profissionais envolvidos na gestdo, operacdo e manutencio de frotas que
buscam aumentar sua competitividade e lucros de suas empresas.

Este curso ird preparar e capacitar os
participantes para que possam calcular e
administrar de forma eficaz os custos
operacionais, buscando aumentar

a competitividade e os lucros da empresa.

Programa

1. Custos Operacionais de Veiculos

1.1 dassificacdo dos custos

1.2 - Método de célculo para custos fixos

1.3 Método de calculo para custos variaveis

1.4 - Administracao dos custos operacionais

1.5 - Fatores que influenciam na variacao
dos custos

1.6 - Planilhas de calculo de custos
operacionais de veiculos

1.7 - Sistemas de controle, relatérios gerenciais

2. - Apresentacao de software para calculo
de custos operacionais.

Nota: Os participantes deverdo trazer

calculadora para execugao de exercicios.

Carga Horaria: 8 Horas

Valor da inscricao: R$ 300,00

Agenda: Inicio 8h30
Coffee Break 10h00 11h15
Almo 12h00 13h00
Coffee break  15h00 - 15h15
Termino 17h30

Programa:

1. - Manutencao de frota de veiculos

1.1 Definicdo de manutencéo e objetivos

de um plano de manutencio

.2 Sistema de manutencdo

2.1 Manutencao de operacdo

.2.2 - Manutencao preventiva, corretiva,

reforma geral

1.3 Diretrizes de um plano de manutengao

2. Oficinas de manutencao

2.1 Manutencao terceirizada

2.2 Manutencao propria aspectos relevantes

2.3 - Analise comparativa entre alternativas

3. - Balanceamento econémico do sistema
de manutencao

4 Custos de oficinas de manutenc¢io

5. Dimensionamento de pessoal
operacional de oficina.

1
1
1

Carga Horaria: 8 Horas

Valor dainscricao: R$ 300,00

Agenda: Inicio 8h30
Coffee Break  10h00 - 11h15
Almo 12h00 13h00
Coffee break  15h00 15h15
Término 17h30

Programa:

1. - Planejamento de frota

1.1 Politica de renovacao de frota

1.1.1  Aspectos tedricos/conceituais de modelo
1.1.2 - Aspectos metodologicos

1.1.3 - Aspectos operacionais

1.1.4 - Aplicac&o pratica de modelo

2. Dimensionamento de frota
3 Adequacdo de frota

4. Frota propria x frota contratada

Valor da inscricao: R$ 300,00

Agenda: Inicio 8h30
Coffee Break 10h00 11h15
Almo 12h00 13h00
Coffee break  15h00 - 15h15
Término 17h30

(estdo inclusos nos valores das inscricées, o material didatico, certificacao, almocos, coffee breaks e estacionamento)

O Instrutor:

Eng. Piero Di Sora - Técnico em maquinas e motores pela Escola Técnica Federal de Sao Paulo; engenheiro industrial mecanico pela

Pontificia Universidade Catdlica; especialista em treinamento gerencial na area de Administracdo de Transporte; coordenador do

Sub-Comité de Transportes (por 5 anos) e do Comité de Gestao Empresarial da Eletrobras, ex-superintendente de Transporte e Servicos

da Eletropaulo. Experiéncia de mais de 25 anos na area de transporte; instrutor e consultor em nivel nacional de empresas publicas,
‘ privadas de pequeno, médio e grande portes e multinacionais.

Publico:

Empresarios, gerentes, supervisores, encarregados
e demais profissionais envolvidos com a gesto,

operagdo e manutencao de frotas de veiculos.

ORGANIZAGAO: REALIZACAO:
F *
M/\RCI TOTON I‘{\N/\

Local:

Rua Américo Brasiliense , 2613 Chacara Sto Antonio

w2 S30 Paulo SP - CEP 04715-004

transporte

Tedos o5 modaie

TRANSPORTADORA OFICIAL:

Tel: (55 11) 5187-2955/ Fax: (55 11) 5187-295506

INFORMACOES:

11-5096.8104 /08007028104
otmeditora@otmeditora.com.br
Departamento de Eventos

Codigo deste curso: E1856SA0



Local necessdrio para a formacao de vagdes

e manobra de locomotivas, o Patio Costa

Lacerda registra uma média mensal
11

" SONIA CRESPO

I/

Para facilitar a formacao e a manobra de trens de grande porte
da Estrada de Ferro Vitdéria-Minas, a Vale do Rio Doce investiu
R$ 232 milhées na ampliacao do patio ferroviario Costa Lacerda

MANOBRAR UM TREM COM MAIS DE TRE-
zentos vagoes transformou-se em tarefa
facil para os controladores de trafego da
Estrada de Ferro Vitéria-Minas, malha ad-
ministrada pela Companhia Vale do Rio
Doce. Desde agosto passado, a empresa
ampliou o patio ferroviario Costa Lacerda,
situado na cidade de Santa Bérbara, em
Minas Gerais  segundo maior da Améri-
ca Latina, que agora pode atender com-
posices de até 320 vagdes. O maior patio
de manobras ferroviarias também perten-
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ce a CVRD e esta localizado no porto de
Tubardo, em Vitéria (ES). Os patios ferrovi-
arios sdo locais necessarios a formagao e
separacdo de vagdes e manobra de loco-
motivas. A reforma do local atende ao au-
mento da demanda por transporte da mina
de Brucutu, localizada a 93 quildmetros
de Belo Horizonte (MG), com capacidade
de produgdo de cerca de 30 milhdes de
toneladas de minério de ferro por ano, e
das minas de Gongo Soco, Alegria, Tim-
bopeba e Fabrica que, juntas, sdo respon-

saveis por mais da metade do transporte
de minério de ferro realizado pela EFVM.

A ferrovia opera atualmente com 347
locomotivas e 19.936 vagdes de carga. Re-
cém-inaugurada, a Mina de Brucutu loca-
liza-se no municipio de Sao Gongalo do
Rio Abaixo e absorveu investimentos de
US$ 1,1 bilhdo. Apenas este ano, a mina
produzira 23 milhdes de toneladas de mi-
nério de ferro e para 0 ano que vem esta
prevista a producao a plena capacidade,
de 30 milh@es de toneladas. Todo o carre-



gamento ferrovidrio é totalmente auto-
matizado.

O patio Costa Lacerda registra uma mé-
dia mensal de 1.100 manaobras com a mo-
vimenta¢ao de 10 a 15 mil Aparelhos de
Mudanga de Via (AMV) — dispositivos ele-
trénicas que acionam a troca de trilhos. A
reforma do local criou duas novas areas
de operagdo: uma exclusiva para trens de
minério de ferro e outra destinada a trens
de carga diversa, como madeira, combus-
tivel, calcario, gréos e produtos siderargi-
cos. No patio para trens de minério de
ferro, foram construidas cinco linhas fer-
rovidrias, cada uma com aproximadamen-
te sete quildmetros de extensdo, que pos-
sibilitardo a formagao e o desmembra-
mento das composicBes.

Ao todo, o local ganhou mais 25 km de
extensdo, e as linhas recém-instaladas
somam 57,1 km. A obra demandou 7,7 mil
toneladas de trilhos colocados, 95,1 mil
dormentes, seis pontes ferroviarias e dois
viadutos rodoviarios. De acordo com as in-
formagdes divulgadas pela empresa, até
o final de 2008, o patio Costa Lacerda re-
cebera mais dois projetos adicionais: um
posto de abastecimento de locomotivas,
com instrumentos de Gltima geragdo e um

novo sistema de sinalizagdo, que garanti-
r4 maior seguranga operacional.

As operagbes da Estrada de Ferro Vité-
ria Minas também ganhardo em praduti-
vidade com a modernizacdo do terminal
do Porto de Tubarag, no Espirito Santo.
Serao investidos mais de R$ 600 milhdes,
até 2009, na aquisicdo de novos equipa-
mentos, como o quinto virador de vagaes,
dois modernos carregadores de navios e
melhorias operacionais no sistema de
transporte de granéis como minério de
ferro e pelotas. Os novos carregadores
entrarao no lugar dos equipamentos anti-
gos, que tém mais de 40 anos de uso. A
substivi¢ao permitird escoar 120 milhdes
de toneladas anuais desses granéis. Em
2007, a Vale do Rio Doce prevé investir
um total de US$ 784 milhGes na area de
logistica. Entre 2002 e 2006 foram inves-
tidos quase US$ 2,5 bilhdes em infra-es-
trutura  estratégia adotada para supor-
tar o crescimento das exportacdes de mi-
nério de ferro durante o periodo e que pre-
coniza 0 aumento da capacidade e da pro-
dutividade no transporte de carga geral
dos clientes da empresa.

FERROVIA VERDE Dormentes feitos

SR

com materiais alternativos ou reciclaveis,
como plastico e borracha, estao em fase
de teste nas ferrovias Estrada de Ferro Vi-
toria Minas e Ferrovia dos Carajas  outra
das malhas controladas pela Vale do Rio
Doce, que opera com 155 locomotivas e
9.918 vagbes. A medida é uma das agbes
propostas no projeta Ferrovia Verde, lan-
cado pela empresa em maio deste ano e
que se iniciou com a adogdo do uso do
biodiesel B20 pelas duas malhas. Os dor-
mentes alternativos séo feitos de polie-
tileno de alta intensidade  através de
reaproveitamento de embalagens de plas-
tico de alcool, xampt e outros produtos
de limpeza , fibra de vidro e pneu usado.
De acordo com a empresa, matérias-pri-
mas como material sintético e mistura de
bagago de cana e plastico estdo sendo
pesquisadas, desde 2004, para a fabrica-
¢ao de novos dormentes reciclaveis. A Fer-
rovia dos Carajas ja tem 600 dormentes
de plastico e 600 de borracha.

Outra opcac de material que estd sen-
do empregada nos dormentes para as duas
vias € 0 ago, que apresenta melhor perfor-
mance que a madeira e contribui para a
seguranca operacional dos sistemas, além
de ter vida 0til duas vezes superior. Na

EFVM ja foram aplicadas 2 milhGes
de dormentes do material e na EFC,
140 mil unidades. O programa de im-
plantacdo de dormentes de ago nas
duas vias & progressivo e prevé a
substituicao de cerca de 400 mil uni-
dades por ano, o que equivale a pre-
servacao de 100 mil arvores/ano. Na
Ferrovia Centro-Atlantica, a terceira
ferrovia sab concessdo daVale do Rio
Dace, os dormentes que vém sendo
utilizados, ha cerca de trés anos, sdo
de eucalipto, por tratar-se de ma-
deira reflorestavel. A malha, que tem
frota de 537 locomotivas e 11.789
vagdes, ja possui dois milhées de
dormentes desse material ao lon-
go da via. [ ]
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Empresa adquiriu 36 novos vagoes
da Amsted-Maxion este ano e ja totaliza
frota de 146 equipamentos para locacdo

Para atender a alta produtividade no transporte de carga ferroviaria, empresas
como a Ferrolesase se especializam no servico de locacdao de vagoes

NOS ULTIMOS ANOS, O AUMENTO DA DE-
manda pelo transporte ferroviario de car-
gas gerou a necessidade de expandir as
frotas de vagdes, tanto das concessiona-
rias como dos embarcadores. Como a com-
pra desses ativos requer alto volume de
investimentos — e ndo é o foco do negdcio
dos embarcadores  um novo nicho de
mercado se consolida no segmento ferro-
viario; a locagdo de vagdes. Atualmente
existem duas empresas que oferecem o
servico, que também é chamado de leasing
de vagdes: a MRC, pertencente a Mitsui
Brasileira Importa¢do e Exportagao,
sediada em Sdo Paulo (SP), e a Ferrolease
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Equipamentos Ferroviarios, situada em
Curitiba (PR). De acordo com especialis-
tas e executivos do setor, este € um dos
grandes negdcios do futuro, a exemplo do
que ja ocorre nos Estados Unidos e na
Europa.

A Ferrolease é uma empresa especi-
alizada no gerenciamento de frota ferrovi-
aria com 56% de capital nacional e 44%
de recursos estrangeiros. Os investimen-
tos iniciais realizados na aquisi¢do dos
ativos somaram US$ 15 milhdes e as pri-
meiras locagOes aconteceram em 2004. A
principio eram vagdes usados e reforma-
dos. Hoje também oferecemos aos nossos

clientes vagdes novos, que compramos re-
gularmente da inddstria nacional ", comen-
ta Estéfano Vaine Junior, presidente da
Ferrolease. A empresa dispde atualmente
de 146 vagGes para locagdo, nas versdes
de graneleiro, tanque, plataforma e gon-
dola. Desse total, 36 novos vagdes foram
entregues pela Amsted-Maxion em agos-
to Ultimo. "Escolhemos a fabricante por-
que a empresa oferece preco, qualidade e
bom prazo de entrega”, afirma o executi-
vo. 'Temos certeza que 0 mercado vai cres-
cer. Os investimentos das ferrovias estdo
voltados para o crescimento operacional,
0 que significard maior movimento nas



vias", comenta. O executivo diz que a ex-
pansdo da frota da Ferrolease acompanha
a projegdo de crescimento anunciada pe-
las concessdes ferrovidrias brasileiras. A
partir desses relatorios estipulamos as nos-
sas compras”, diz. "Se o volume de carga
transportada aumentar, a tendéncia é de
que o uso do modal ferroviario fique mais
barato em relagdo ao custo do modal rodo-
viario e, com isso, tenha mais demanda",
ressalta o executivo.

Vaine Janior acredita que, para conse-
guir uma melhora operacional, as conces-
sOes priorizarao, a partir de agora, inves-
timentos na via permanente. 'Quanto aos
vagoes, a tendéncia é de que as empresas

tanto concessdes como embarcadores
optem pela locacdo dos equipamentos”,
avalia. A andlise do executivo se baseia
em experiéncias similares que ocorreram
em outros paises, como os Estados Uni-
dos. “Os EUA tém atualmente 1,5 milhdo
de vagdes em operacdo e 70% da frota
pertencem a empresas de leasing",
exemplifica, dizendo que as estimativas
mostram que a cada ano a frota america-
na tera mais unidades alugadas. "Hoje o

recurso de aluguel de vagdes é uma préti-
ca comum no mundo todo, para fabrican-
tes que usam a ferrovia", observa o presi-
dente da Ferrolease

“Vai chegar um momento em que as con-
CessOes ndo comprardo mais vagdes; irdo
apenas aluga-los e movimenté-los nas li-
nhas", prevé. O embarcador é e continua-
ra sendo o dliente potencial do mercado
de leasing de vagdes. "Hoje", comenta,
"o0s donos da carga j& s3o nossos princi-
pais clientes, responsaveis por 90% dos
negocios em andamento”, estima.

Em praticamente quatro anos de ope-
ragles, a Ferrolease cresceu 35% em
fatu-ramento. "Em 2005, aproximada-
mente 1% da frota de vagdes em circula-
¢ao era de equipamentos alugados. ' Este
ano o total de vagdes alugados j& é de
3,5%", analisa Vaine Junior. "Em termos
comparativos de evolugdo, a taxa de cres-
cimento de locacdo, em 2007, é maior
que a taxa de crescimento da frota total
de vagdes entre 2005 e 2006, que foi de
3,4%", diz. Ele estima que a partir de
agora a perspectiva € de manter um cres-
Cimento de 20% ao ano, considerando a

necessidade natural de renovacdo das
frotas  a idade média desses equipa-
mentos é de 30 anos e o crescimento
das operacdes de transporte no modal
ferroviario. Vaine Junior acredita que logo
surgirdo outras empresas de leasing de
vagbes no mercado. 'Ja existem varios
investidores analisando a estrutura da
nossa empresa’, revela.

0 grande diferencial da Ferrolease, des-
taca, € o servico de manutencio dos va-
gbes, que esta incluido no valor da loca-
¢ao. O executivo explica que com a con-
centracdo dos dois servicos, a recupera-
¢ao de eventuais danos causados nos va-
gbes durante o transporte é simplificada.
"0 vagao que roda na malha ferroviaria
de uma determinada concessdo é um equi-
pamento alugado por um embarcador de
uma outra empresa, o qual dependera da
manutencdo de uma terceira empresa.
Essa rede de dependéncias pode provocar
demora nas operagdes de transporte, que
geram prejuizos”, exemplifica.

A Ferrolease iniciou contatos com pai-
ses da América Latina para negociar a lo-
cagdo dos vagdes. "Pretendemos fechar
um contrato até o final deste ano", diz,
acresentando que por enquanto nio pode
revelar o futuro cliente. "Mas sera nosso
primeiro cliente internacional”, comemo-
ra. A sede da Ferrolease fica no centro da
capital paranaense e de acordo com o di-
retor & uma localizagdo estratégica, pro-
xima as principais malhas ferroviarias. "0s
vagoes da Ferrolease alugados estio dis-
tribuidos da seguinte forma: 90% entre
S&o Paulo e Mato Grosso e 0s 10% res-
tantes nas demais ferrovias”, calcula. Ele
diz que os equipamentos da empresa ge-
ralmente ficam estacionados em ramais
da via férrea, ao longo das malhas. "Nao
temos um estacionamento especifico, até
porque as dimensdes de cada um deles &,
em média, 18 metros de comprimento, cin-
co metros de altura e trés metros de lar-
gura”, conclui. ]
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Exportacées de pecas da ThyssenKrupp para os Estados Unidos substituem
transporte rodoviario por ferroviario até o Porto de Santos, através de acordo
multimodal entre a MRS Logistica e a Alianca Navegacao

AS OPERAGCOES DE TRANSPORTE
multimodal que envolvem ferrovias e por-
tos vém crescendo consideravelmente nos
dltimos tempos como alternativa ao trans-
porte rodoviario, que nos altimos dois anos
tem enfrentado dificuldades logisticas de
acesso a area de embarque portudrio. A subs-
tituicdo do caminhdo pelo trem, na maioria
das situagdes, nao traz velocidade a opera-
¢do mas garante seguranqa e a prati-cidade
tanto nas agdes de transbordo guanto no
acesso ao cais.

A fabricante de autopecas ThyssenKrupp
Metaldrgica Campo Limpo iniciou os testes
com a ferrovia ha cerca de dez anos e ava-
liou as vantagens que teria em substituir 0s
caminhdes que transportavam pecas em
contéineres, desde o hub da Alianga Nave-
gacdo e Logistica com 40 mil m2, situado
em Jundiai (SP) — até o porto de Santos, por
vagbes da MRS Logistica. A parceria criou
um corredor expresso de transporte ferrovi-
ario de contéineres. ‘As principais vanta-
gens sdo a regularidade das operagdes, a
facilidade que os trens tém em acessar o
porto e a agilidade em embarcar e desem-
barcar os contéineres nos vagdes  antes
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era necessario agendar a vinda de caminhdes
com dois dias de antecedéncia", comenta o
gerente de Logistica e Multimodal da Alian-
¢a, Carsten Gelhaus. A operagao completa
envolve ainda um pequeno trajeto de 15 qui-
|6metros, entre a fabrica da ThyssenKrupp e
0 hub, que é feito de caminh&o. O terminal
funciona como um hub de entrega e coleta
de cargas. "A partir de nosso terminal, o
contéiner é colocado no trem e segue, em
percurso de 120 quilémetros, até o Porto de
Santos", explica o executivo.

0O terminal da Alianca, que pertence ao
mesmo grupo da empresa Hamburg-Sud, tem
capacidade para movimentar até 1.500 TEUs
por més, utilizando a ferrovia. Carsten
Gelhaus explica que o hub tem & disposi¢ao
um trem diario, com percurso de ida e volta,
de 35 vagdes, que possibilitam o transporte
de 70 TEUs. As saidas de navio, em direcao
aos Estados Unidos, sdo semanais. Apenas
para a fabricante de autopegas, sao trans-
portados 50 Teus por més. A Alianga diz que
estd preparada para ampliar as operages
realizadas para a sistemista, mas Carsten
informa que isso dependera exclusivamente
do aumento de exportagbes do fabricante.

SEGURANCA E REGULARIDADE — Segun-
do o gerente comercial da MRS Logistica,
Daniel Salcedo, o transit time ferroviario entre
o terminal multimodal e o Porto de Santos é
de 10 a 12 horas. "Os trens expressos circu-
lam todos os dias da semana, no periodo
noturno, possibilitando que o fluxo de coleta
rodovidria de con-téineres ocorra sempre no
perfodo diurnc”, descreve. O executivo res-
salta que o servigo é extremamente seguro,
com nivel zero de avarias de carga, boa re-
gularidade e previsibilidade, o que traz mais
vantagens competitivas ao cliente.

QOutra novidade da Alianca é um servico
de cabotagem expressa entre Manaus (AM)
e 530 Paulo (SP), em virtude da crescente
movimentacdo de carga pela costa brasilei-
ra. O novo percurso tera freqiéncia quinze-
nal e reduz o transit time maritimo de 12
para 9 dias. O servi¢o contara com mais dois
navios, além dos atuais seis que operam a
linha regularmente. De acordo com dados
estatisticos levantados pela armadora, cer-
cade 40% da producdo do Pélo Industrial de
Manaus sdo escoados por meio do transpor-
te de cabotagem, principalmente produtos
eletrdnicos. ]
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O Plano de LOGISTICA para o Pais apresentado pela Confederacio Nacional dos
Transportes (CNT) prevé investimentos de R$ 223,8 bilhées e a maioria dos 496
projetos refere-se a obras rodoviarias

% RAIMUNDO DE OLIVEIRA

A CONFEDERAGCAO NACIONAL DOS TRANS-
portes (CNT) langou no inicio de setembro
um Plano de Logistica para o Pais com in-
vestimento previsto de R$ 223,8 bilhdes e
496 projetos de infra-estrutura. De acor-
do com a CNT, o plano representa a visao
dos transportadores € ndo € um projeto
executivo, por isto ndo traz detalhamentos
técnicos das obras nem prazo para imple-
mentagao. A maior parte dos projetos apre-
sentados pela CNT é referente a obras
rodovirias (197), sequida pelos projetos
nos modais aquavidrio (113}, intermodal
(88), ferroviario (62) e aéreo (36). Na divi-
sao dos gastos estimados com os proje-
tos, 0 setor rodovidrio também lidera os
investimentos com R$ 93,4 bilhGes, sequido
pelo ferroviario (R$ 86,7 bilhdes), hidrovidrio
{R$ 25,6 bilhdes), aéreo (R$ 7,8 bilhdes),
intermodal (R$ 5,6 bilhdes) e pelas obras
destinadas a portos (R$ 4,4 bilhGes). A CNT
propde também a criagéo de um fundo do
governo federal no valor de R$ 60 bilhdes
para investimentos em infra-estrutura.
Segundo o plano da CNT, a maior parte
dos 87 projetos para o setor rodovidrio
contempla obras de recuperagdo de pavi-
mento e os investimentos mais altos fi-
cam por conta da duplicagdo de rodovias.
0O plano prevé 54 projetos de duplicacdo
com gastos de R$ 56 bilhdes e 14.312 km
de novas pistas. Para a recuperagdo de
pavimentos, a CNT propde R$ 19,7 bilhdes.
0 plano prevé também investimento de R$
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9,2 bilhdes para a construcdo de 21 novas
rodovias que totalizam 5.122 km, R$ 6,4
bilhdes em 24 obras de implantacéo de fai-
xas adicionais num total de 6.665 km e R$
1,9 bilhdo em 11 obras de pavimentagdo
que compreendem 1.470 km.

Para o setor ferrovidrio a CNT propde o
investimento de R$ 34,3 bilhdes para a
construgdo de 32 novos trechos num total
de 9.536 km de linhas. A proposta tam-
bém contempla duas obras de duplicagdo
de ferrovias com investimento de R$ 1,2
bilhdo e 200 km. O projeto também prevé
a construgao de 350 km de linhas de me-
trd nas capitais dos estados de Sdo Paulo,
Rio de Janeiro, Minas Gerais, Pernambuco
e Rio Grande do Sul.

De acordo com a CNT, o plano de
logistica tem como um de seus objetivos
diminuir o "deshalanceamento” entre os
investimentos direcionados a infra-estru-
tura rodoviaria, predominantes no Pais, e
o0s gastos com projetos ferrovidrios. O
Plano contempla a integragao logistica do
Brasil. Ou seja, a integracdo da ferrovia
com a rodovia, com o setor aéreo, com 0s
portos, tornando o Brasil mais eficiente e
criando as condigdes para que o Brasil
possa crescer”, afirmou o presidente da
CNT, Clésio Andrade, durante o lancamento
do plano. Segundo Andrade, a proposta
da confederagdo representa uma visao
sistémica do setor de transporte brasilei-
10, 0 que segundo ele s¢ foi apresentada

uma vez no Brasil, na era JK.

0O plano apresentado pela CNT prevé
R$ 55,9 bilhdes a mais em investimentos
que o Plano Nacional de Logistica e Trans-
portes (PNLT), lancado recentemente pelo
governo federal e que tem carater indi-
cativo de médio e longo prazo. Pelo plano
do governo federal, as previsdes de inves-
timentos sdo de R$ 72,7 bilhdes entre 2008
e 2011, R$ 28,5 bilhdes entre 2012 e 2015
e de R$ 71,1 bilhdes apds 2015. Do total
de investimento indicado para o setor de
infra-estrutura logistica no plano, a maior
parte (R$ 74,1 bilhdes) é destinada aos
projetos no segmento rodovidrio, seguida
pelos segmentos ferroviario (R$ 50,5 bi-
[hdes), portudrio (R$ 25,1 bilhdes), hidro-
vidrio {R$ 12,8 bilhdes) e aeroportuario
(R$ 9,6 bilhdes). Um dos objetivos apre-
sentados pelo governo é aumentar a par-
ticipacdo dos modais ferrovidrio e hidro-
vidrio nas operagdes de transporte e
logistica no médio e longo prazo no Pais.
Segundo informagbes do Ministério dos
Transportes, atualmente a matriz de trans-
porte brasileira tem predominancia rodo-
vidria com 58% de participagdo, sequida
pelo ferroviario (25%), hidroviario (13%),
dutovidrio (3,6%) e aéreo (0,4%) e a inten-
¢do com o planejamento de médio e longo
prazo é atingir niveis de 33% na participa-
¢ao rodovidria, 32% naferroviaria, 29% na
hidroviaria, 5% na dutoviéria e 1% no seg-
mento aéreo. =



Ao completar 30 anos, a Associacao Brasileira da Industria Ferroviaria
defende aimportancia do sistema ferroviario para dar sustentabilidade
ao desenvolvimento econémico e social do Pais

O TRANSPORTE FERROVIARIO
de cargas e de passageiros tem
um belo futuro pela frente, se
depender da capacidade de pro-
ducdo e da evolugdo tecnoldgica
da indUstria brasileira. Mas,
para que isso aconteca, também
serad necesséria a criagdo de
novas malhas e a desobstrucdo
dos atuais gargalos logisticos
nas linhas existentes. E certo que
o setor privado, a partir de 2006

empolgado pelo aumento da
demanda modernizou a frota
e aumentou a eficiéncia das fer-
rovias. A industria ferroviéria
chegou a produzir, em 2005, cer-
ca de sete mil vagdes. No en-
tanto, o setor tem capacidade
produtiva de até 12 mil vagdes
por ano, mas a venda total em 2007 ndo
devera ultrapassar 1 mil unidades. “Isso
ocorre devido, entre outros pontos, & falta
de expansdo da malha ferrovidria nacio-
nal, compromisso do governo federal”, sa-
lienta Luis Ceséric Amaro da Silveira, pre-
sidente da Associagdo Brasileira da Indus-
tria Ferrovidria (Abifer).

Na avaliagdo do presidente, a expecta-
tiva da inddstria ferroviaria brasileira esta
no Programa de Aceleragdo do Crescimen-
to (PAC). O programa pretende ampliar, até
o ano de 2010, mais de 2.500 quildmetros
de ferrovias, além da eliminaco de garga-
los e construgdo de contornos ferroviarios.
‘Ainda é muito pouco para o que o Brasil
precisa, face a natureza das cargas trans-

portadas e as distancias percorridas”, ava-
lia Amaro da Silveira.

SISTEMA METROFERROVIARIO  No
momento em que a indUstria ferroviaria
brasileira completa 30 anos de histdria,
os fabricantes de trens de passageiros
aguardam a licitacdo de 320 carros (40
trens de 8 carros cada), da CPTM, e mais
102 carros (17 trens de 6 carros cada), do
Metrd de Sdo Paufo. Além disso, aguarda
também a licitagdo para equipamentos do
Expresso Aeroporto. Vale ressaltar que o
governo federal esta em fase de estudos
para o langamento do PAC do transporte e
da mobilidade urbana. Investimentos para
melhorar o deslocamento da populagdo
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A industria ferrovidria tem capacidade produtiva de 12 mil vagées por ano

dentro das cidades por meio de metrés e
trens de suburbios surgem como esperan-
¢a para o setor. "Esperamos que tal me-
dida também se estenda para a parte de
cargas”, observa o presidente da Abifer.
‘A industria ferroviéria brasileira, den-
tro do contexto mundial, possui uma das
mais avangadas tecnologias de fabricagio.
Alias, atualizar permanentemente a
tecnologia sempre foi meta da nossa in-
dustria e é nela que encontramos a expli-
cagao para a rapida recuperacéo do nosso
segmento industrial. Nossa industria é a
maior da América Latina e, na regido, € a
maior exportadora de equipamentos fer-
roviarios para o sistema de transporte de
cargas e de passageiros", afirma. B
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Rodoviario Lider:
CINCo décadas sem parar
de crescer
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Ao chegar aos b0 anos, a empresa
esta longe da acomodacao, comemo-
rando a data com defini¢do de metas
ambiciosas e mantendo um cresci-
mento invejavel desde a sua criagao

A Rodovidrio Lider, uma das principais empresas do
Grupo Lider, completa 50 anos com novos projetos e pla-
nos de expansdo. Fundada em 1957 em Muriaé, Minas
Gerais, por José Braz, atual diretor-presidente, a Lider
comegou sua trajetéria transportando leite in natura pela
regido Sudeste. Cinco décadas depois, hd muito a se
comemorar. A transportadora conseguiu alcangar, nos
Gltimos trés anos, uma média de crescimento de 30% em
volume de carga transportada. O objetivo é manter-se
nesta média, com a implementagao de novos negécios e
aumento do market share na carteira dos clientes atuais.

Em 1973, sob a direcdo de Gilberto José Tanus Braz,
um dos filhos de José Braz, a transportadora dava um
passo importante para a conquista de novos mercados,
passando a atuar também com cargas siderdrgicas, pa-
pel, celulose e produtos alimenticios. Na época, a Lider
ja demonstrava que seria bem sucedida na tarefa, nem
sempre facil, de conciliar administragao familiar, com efi-
ciéncia e profissionalismo.

Hoje, com os irmdos Glauco e Renzo Braz a frente da
empresa, a Lider possui 680 funcionarios e uma frota de
670 veiculos que percorrem todos os anos 50 milhdes de
km, levando artigos sider(rgicos (agos planos e nao-pla-
nos), papel e celulose, produtos alimenticios, a granel,
eletrnicos, florestais e automobilisticos. Sao cerca de
trés mithdes de toneladas em mercadorias por ano

A transportadora Lider faz parte de um conglome-
rado de empresas de sucesso. O Grupo Lider faturou R$
1.3 bilhdo no ano passado € a expectativa de crescimen-
to para 2007 é de 25%. O grupo é formado por concessi-
onarias Volkswagen, General Motors, Ford, Fiat,
Mercedes-Benz, Honda Motos e Toyota. Em 2006, foram
vendidos 42 mi} automéveis. Ao todo séo 35 lojas e 400
funciondrios diretos.

Em ritmo acelerado Dentro de 18 meses, a Lider
terd uma nova sede, também em Muriaé, que ja estd em
construcdo. O projeto ird permitir que a empresa possa
continuar seu ritmo de crescimento, além de melhorar a
acessibilidade, j& que a matriz funciona hoje em uma
area urbana do municipio. “Mudaremos para um local
préximo a rodovia BR-116, o que facilitard muito o fluxo
de caminh@es. Quando a transportadora foi fundada, es-

tdvamos em uma area tranquila, mas a cidade cresceu
muito desde entdo”, contou José Braz.

0 espago terd 40 mil m?  as instalages atuais pos-
suem 15 mil m*> e acomodard melhor os projetos de
expansdo da empresa. “Estamos ampliando a locagéo de
veiculos e equipamentos, o armazenamento, &, em um
futuro préximo, a propria gestao de estoques e distribui-
¢do. Portanto, prevemos um aumento de cerca de 20% da
frota prpria e a nova matriz dard maior suporte adminis-
trativo e operacional a esse crescimento”, afirmou José
Braz. 0 empresério ressaltou ainda que a sede contard
com maior espago dedicado ao lazer dos funcionarios.
“Teremos um campo de futebol bem maior e mais focais
voltados para o lazer, como parque infantil”. A Lider ja
tem tradicdo stlida em esportes coletivos, pois participa
de torneios e campeonatos na regido, em parceria com o
Servigo Social da Inddstria (Sesi).

Além da matriz, a empresa possui filiais nas seguintes
localidades: Rio de Janeiro, Barra Mansa e Sao Gongalo, no
Rio de Janeiro; Betim, Belo Oriente, Ipatinga, Juiz de Fora,
Montes Claros e Santa Bérbara, em Minas Gerais; Camagari,
Feira de Santana e Mucuri, na Bahia; Cordeirépolis, Cubatdo,
Pindamonhagaba e Guarulhos, em S3o Paulo; Fortaleza,
Ceara; Jaguariaiva, Parang; e Viana, Espfrito Santo.

Nos Gltimos 50 anos, o se angporte de cargas
passou por uma transformacdo muito grande e os clien-
tes passaram a exigir mais qualidade e rapidez nas en-
tregas. A Lider se manteve sempre passo a passo com as
inovagdes e exigéncias do mercado. “Tivemos que nos
adaptar as seletivas e crescentes mudangas do setor,
investindo mais em tecnologias e novos conhecimentos.
Nesse periodo, houve uma verdadeira revolugdo no modo
de operar 0s negécios”, acredita o diretor.

Glauco Braz destacou que 0 aumento da competitividade,
a elevacdo dos custos e a conseqiiente redugdo das mar-
gens de lucro, além da crescente evolugdo tecnoldgica e a
criagdo de um novo modelo de gestédo baseado na logistica
integrada, marcaram a histdria deste segmento nas dlti-
mas décadas. Entre as maiores dificuldades enfrentadas
pelas transportadoras ao longo deste periodo estao a in-
seguranca nas estradas e os baixos investimentos em infra-
estrutura, 0 que gerou gargalos logisticos.

Atualmente, a frota da Lider, formada por veiculos no-
vos, proprios e terceirizados, é totalmente monitorada
por satélite, 24 horas por dia e sete dias por semana, 0
que garante total seguranca no transportes de cargas e
mercadorias. Com a integragdo dos sistemas Microsiga e
Autotrac, a Lider, que possui central prépria de gerencia-
mento, consegue manter o controle total do processo de
transporte, desde a solicitagdo do servigo até a confir-
macédo da entrega, e tem condigdes de fornecer informa-
¢Oes aos clientes, em tempo real, sobre sua carga.

Em breve, o sistema de monitoramento se tornard mais
eficiente ainda. “Estamos implementando um moderno Sis-
tema de Gestdo Integrado de Frota, desenvolvido interna-
mente que, além de aprimorar os controles logisticos da
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frota, disponibilizard aos clientes via internet a possibilidade
de consultar o status de sua carga”, informou Renso Braz.

A Rodoviério Lider possui um leque de servigos para aten-
der da melhor forma possivel os clientes mais exigentes do
mercado. Entre os sistemas oferecidos estdo milk run, just
in time, inbound e interplantas, que s3c escolhidos de acor-
do com a necessidade de cada empresa. Os equipamentos
sdo montados e desenvolvidos para cada colaborador.

A divis3o de locagdo de veiculos leves (funcionais, executi-
vos e especiais), utilitarios e ambulancias com servigos de
motoristas é um dos servigos estratégicos da empresa, pois
abre um nicho de mercado com 6timas perspectivas de neg6-
cios. "A participagao da Lider neste setor tem aumentado sig-
nificativamente e acreditamos que encontraremos grandes
oportunidades”, disse Glauco Braz.

A empresa oferece maquinas e equipamentos, o que per-
mite ao cliente terceirizar mdo-de-obra. A Lider ainda desen-
volve sistemas operacionais, analisando a possibilidade de
absorgdo dos materiais do colaborador, a aquisigdo de ma-
quinas e o treinamento de operadores.

A transportadora também realiza operagdes florestais
com transporte e carregamento de madeira no campo, com
profissionais especializados. S0 elaborados estudos es-
pecificos para definir quais os equipamentos ideais para
cada acdo (tritrens, rodotrens, escavadeiras), com objetivo
de melhorar a produtividade dos clientes.

0 contato estreito com os colaboradores, tanto clientes quan-
to funciondrios, é a chave do sucesso da empresa. "A forma
carismética de relacionamento com os clientes, fruto de uma

gestao familiar bem sucedida, tem
proporcionado a nossa empresa uma
vantagem competitiva duradoura,
em relagdo aos concorrentes poten-
ciais”, de acordo com Glauco Braz.
0 empresario também destacou
que a Lider est4 em sintonia com os
mais modemnos conceitos de admi-
nistragdo de empresas, nos quais o
relacionamento é mais importante
que o produto. "Ha algum tempo, di-
zia-se que nao se vendia produtos,
mas, servigos. E hoje, deve-se ir além
dos servigos, ou seja, a busca pelo relacionamento como forma
de reforgar a confianga, mantendo uma parceria sustentével ao
longo do tempo”, completou.

E desta forma a Rodovidrio Lider conquistou um lugar
privilegiado no mercado brasileiro e a confianga de impor-
tantes parceiros como Usiminas, Suzano Bahia Sul, Norske
Shog, Belgo Mingira, Nestlé, Cosipa, Cenibra Celulose, Ford
do Brasil, Gerdau, Unilever e Procter & Gamble.

A empresa ndo poupa esforgos para desenvolver cada vez
mais a qualidade dos servigos. Em abril de 1999, a Lider
alcangou o certificado IS0-9001, apés dois anos de treina-
mento intensivo e mudangas comportamentais. O certificado
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possibilitou @ empresa anali-
sar e modificar seu sistema de
gestdo de qualidade, a fim de
oferecer maior satisfacdo aos
clientes e obter mais compe-
titividade no mercado. "0 ISO-
9001 passou a ser uma condi-
¢80 imprescindivel aos gran-
des gestores de transporte e
logistica no Brasil e no mun-
do. O certificado tornou-se
uma obrigagao, pois o merca-

do ndo perdoa quem n&o valoriza a qualidade dos servigos
prestados”, afirmou Glauco Braz.

Atualmente, est4 em processo de homologagdo para ob-
ter as certificagbes Anvisa (Associagdo Nacional de Vigilan-
cia Sanitria) e Sassmaq (Sistema de Seguranga, Sadde,
Meio Ambiente e Qualidade), que possibilitardo a explora-
¢do de novos mercados de produtos com maior valor agrega-
do, como farmacéutico, quimico e cosmético.

Para obter o certificado da Sassmag, os funcion4rios
envolvidos no transporte de produtos quimicos, como polie-
tilenos, por exemplo, devem estar aptos a seguir os proce-
dimentos adequados em caso de acidentes envolvendo este
tipo de material. "Os trabalhadores que lidardo com estes
produtos precisam ser especialmente treinados para que a
empresa possa transporté-los. O mesmo ocorre com os
medicamentos”, disse o diretor.

Em parceria com a Belgo Mineira e a Suzano Papel e Celu-
lose, foi criado 6 Programa de Sustentabilidade e Responsabi-
lidade Social da Lider, voltado para melhorias ambientais, in-
cremento das relagBes com os funciondrios, acionistas e cola-
boradores, e maior proximidade com a comunidade.

A Rodoviério Lider mantém campanhas educativas sobre
seguranga no trabalho, reciclagem, melhoria da qualidade
de vida, entre outras. A empresa também elaborou um C6-
digo de Etica para todos os colaboradores, com a finalida-
de promover um ambiente de trabalho saudével. A Lider faz
questdo ainda de incluir uma cléusula em contratos com
fornecedores para ndo-adogdo de préaticas ilegais, como
trabalho escravo, exploragdo da mao-de-obra infantil, dis-
criminagdo, além de incentivar a escolha de materiais que
nac sejam nocivos ag ambiente.

A preservagdo do meio ambiente e 0 manejo seguro de
todos os produtos a serem transportados sdo preocupagdes
sempre presentes nas agdes da Lider, demonstrando sua
sintonia com as mais modernas exigéncias do mercado. A
empresa mantém um rigoroso controle de emissdo de poluentes
resultantes da combustao do dleo diesel dos motores da sua
frota, iniciativa que Ihe rendeu uma premiagdo da Setcemg
(Sindicato das Empresas de Transporte de Carga do Estado de
Minas Gerais), em 2006. A importancia desta proposta se des-
taca mais ainda se levarmos em conta que a média de consu-
mo de combustiveis é de 14 milhdes de litros por ano.

A Lfder também recolhe e armazena todo o 6leo queimado
proveniente da manutengdo em suas oficinas, evitando as-
sim que este material seja descartado no ambiente, o que
poderia causar contaminagdo no solo e nas dguas. A empre-
sa receptadora é devidamente certificada para dar a
destinagdo adequada ao Gleo ja utilizado.



Divis&o de rodas forjadas de aluminio da Alcoa quer fechar o ano
de 2007 com share de 8% no mercado domeéstico e ampliar sua
participacao em 25% na América do Sul até 2010

SONIA CRESPO

AS RODAS DE ALUMINIO PARA
veiculos pesados ainda s3o um
produto pouco utilizado no Pas.
O principal motivo é o preco do
produto, que chega a ser 50%
superior as rodas de ago  op-
¢30 mais comum do mercado.
No entanto, a versao em alu-
minio oferece uma série de van-
tagens para o consumidor des-
se segmento, entre elas maior
leveza, que proporciona au-
mento na capacidade de trans-
porte de carga, mais resistén-
cia a choques, boa durabilida-
de e maior economia de combustivel.

A divisdo de rodas forjadas de aluminio
da Alcoa, para veiculos leves e pesados,
acredita no potencial desse mercado e
projeta expandir sua participacio em 25%
na América do Sul até 2010. No Brasil,
especificamente, o fabricante diz que ja
tem um mercado consolidado, ancorado
pela estrutura de distribui¢do do produto,
que utiliza a cadeia de 250 lojas DPaschoal
e Pneuac. De acordo com Eduardo Lacerda,
superintendente da Divisao de Rodas da
Alcoa na América do Sul, todas as lojas
tém atendimento especializado em veicu-
los pesados. Desde que comegou a vender
as rodas de aluminio forjado no Pais, a
fabricante j& comercializou mais de 25 mil
unidades. “Agora queremos expandir nos-
sas vendas para o Chile, Bolivia, Paraguai,
Uruguai e Peru", comenta o executivo.

"Hoje 0 mercado brasileiro representa
para n6s 90% do faturamento correspon-
dente & América do Sul", avalia. Conside-

rando que a Alcoa estruturou a divisao de
rodas de aluminio no Brasil em 2004, o
indice pretendido para 2007, de 8%, é
bastante promissor, analisa Lacerda.
"Acreditamos que esta havendo uma mu-
danca na mentalidade dos consumidores”,
diz. Ele conta que nos EUA, em cada 100
caminhdes vendidos, 70% tém rodas de alu-
minio e os demais 30% tém rodas de aco. Ja
na Europa, esse percentual & de 60% e 40%,
respectivamente. "Ja no Brasil para cada
cem caminhdes comercializados apenas oito
caminhdes saem de fabrica com rodas de
aluminio”, compara.

RODA MACICA - As rodas forjadas sdo
produzidas a partir de um bloco de alumi-
nio maci¢o, que é aquecido a temperaturas
altissimas, recurso que concede mais re-
sisténcia ao produto. "Uma roda de aco
pesa entre 44 e 47 quilos; a roda de alumi-
nio forjado pesa 24 quilos — praticamente a
metade", compara Lacerda. O processo de

forjamento é idéntico em todas
as unidades de producgo da fa-
bricante no mundo. Ele explica
a roda forjada é diferente da
roda fundida  processo que
aglutina varias placas de alumi-
nio sobrepostas.

0 abastecimento dos merca-
dos latinos é realizado pela fa-
brica da Alcoa em Monterrey,
no México. A fabricante tem
mais trés fabricas no mundo:
nos EUA, na Hungria e no Ja-
pao. Para 2007, Lacerda proje-
ta crescimento de 18% nas ven-

das de rodas da marca no Brasil. J para o
proximo ano, 0 executivo mantém uma ex-
pectativa conservadora: " Por enquanto va-
mos manter 0 mesmo indice de crescimen-
to previsto para este ano", arrisca.

O superintendente diz que as rodas de
aluminio vém sendo utilizadas em onibus
rodoviarios e em caminhes que transpor-
tam cargas perigosas, lixo, betoneiras, mi-
nério, madeira e combustiveis, entre ou-
tros. Lacerda avalia que a roda forjada é
cinco vezes mais resistente aos impactos
do asfalto que a roda de aco. "A economia
é grande se considerarmos que um cami-
nhao de 23 rodas ganha praticamente meia
tonelada de capacidade de carga com a
substituicdo do ago pelo aluminio”, obser-
va. Além disso, ele conta que, com a redu-
¢do de peso, também diminui 0 consumo
de combustivel e a emissao de poluentes.
O produto tem vida Util de 18 anos, sem
limite de quilometragem, e o material —
100% reciclavel pode ser revendido. m
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A montadora tem um aliado para aumentar sua participacio no mercado
de 6nibus rodovarios: a alta tecnologia incorporada vai ser reconhecida
no momento em que as vendas estao aquecidas

A VOLVO ESTA DECIDIDA A MUDAR UM
para-digma segundo o qual o empresario
brasileiro de dnibus nao estaria prepara-
do para acolher produtos que embutem
tecnologia de ponta.

Sem modéstia, Per Gabell, presidente
da Volvo Bus Latin America, enfatiza que o
BIR, langado neste més, é o que existe de
“mais moderno em tecnologia de Gnibus
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rodoviarios e de turismo”.

Para justificar sua afirmaco, desfia uma
série de inovagdes que o BIR introduz. “E
0 Unico chassi do mercado brasileiro com
sistema de frenagem eletrbnica para ga-
rantir mais seguran¢a”, diz. Outro compo-
nente inédito no mercado e incorporado
pelo chassi BIR é o freio a disco e ABS de
série, faz coro a Gabell o gerente de Ven-

das da Volvo Bus, Luiz Caparelli.

Um destaque do B9R é a caixa de cdm-
bio inteligente, o I-Shift, também item de
série. Com isso, 0 motorista s6 tem de
acelerar e frear. Para facilitar ainda mais
a vida, o condutor utiliza as 12 marchas a
disposi¢do com a ajuda de um display do
computador de bordo no painel. Assim, nc
visor, o condutor pode monitorar em que



0 modelo rodovisrio B9R com
freio motor Volvo VEB, que tem
poténcia de frenagem de 350 cv,
garante mais seguranca

marcha estd naquele momento e quais sio
as outras disponiveis. O |-Shift possui um
sistema inibidor de trocas de marcha inde-
vidas. AVolvo destaca que a caixa automti-
ca, além de facilitar a vida do motorista, con-
tribui para reduzir o gasto de combustivel.

Uma inovagdo também de destaquie é o
BEA-A (sigla em inglés de Arquitetura Ele-
tronica para Onibus) um display no com-
putador de bordo que facilita o acesso do
motorista a “dezenas” de informagdes do
motor, caixa de cambio, freios, suspensao
e luzes externas,

0 B9R, que ainda oferece freio motor
Volvo VEB, suspensdo a ar com controle
eletrdnico e um avancado sistema de frena-
gem (EBS-5) como itens de série, “alia
tecnologia a robustez para todo tipo de
estrada”, afirma Gabell.

0 freio motor VEB do B9R reduz a cons-
tante utilizacdo do freio de servico e contri-
bui para diminuir os custos de manutencdo
na medida em que economiza pastilhas e
discos de freio. O EBS-5 incorpora uma sé-
rie de dispositivos, incluindo o sistema
antitra-vamento ABS e 0 ASR, controle que
iguala a forca de tracdo nas rodas. Como
opcional, 0 B9R oferece o sistema eletrd-
nico de estabilidade ESP, que detecta si-
tuagdes de perigo para o veiculo.

0 mercado brasileiro de 6nibus, um dos
maiores do mundo, certamente atrai a Vol-
VO, que, no entanto, ndo tem consequido
expressividade em vendas nos ultimos tem-
pos. Mas a Volvo Bus Latin America, respon-

savel pela érea, esté disposta a virar o jogo
e ganhar destaque.

Para isso, conta com a nova linha de pro-

dutos, calcada em alta

tecnologia. Assim como o

chassi B9R 4x2, destinado a

aplicacdes rodovidrias e de

turismo, o modelo B12R incor-

pora as inovacbes tecno-logicas

trazidas da Europa. Este chassi tem
motorizacdo de 380 cv e 420 cv.

Gabell também conta com a expansdo
econdmica no Brasil como aliada. Para ele,
a conjuntura positiva faz o empresario mu-
dar a postura. Na sua visdo, em épocas de
vacas magras, a tecnologia é sindénimo de
aumento de preco. “Mas hoje a realidade
é outra”, assegura.

Com tal conviccdo, Gabell entende quea
dependéncia da exporta¢do ndo sera mais
tdo intensa. A fabrica brasileira, que nos
Ultimos tempos direcionou acima de 80%
de sua produgdo de chassis de dnibus para
0 mercado externo, pretende, com o BIR,
A caixa automatica I-Shift, item

de série no novo chassi, facilita
a vida do condutor

ganhar espago no dmbito domeéstico.
Gabell diz que a incorporagio de alta
tecnologia traz a necessidade de adocdo
de componentes importados, entre eles a
caixa de cdmbio e o motor de 9 litros com
poténcias de 340 cv e 380 cv. De acordo
com o executivo, isso, no entanto, nao

Para Per Gabell,
presidente da

Volvo Bus, a
conjuntura positiva
faz o empresario
mudar a postura:
agora a tecnologia j4
ndo é mais sinénimo
de aumento

de preco

compromete que o veiculo seja financiado
pela linha Finame, do BNDES. Com carro-
ceria, 0 BIR atinge, sequndo ele, o indice
de 58% de nacionalizagdo exigido para se
enquadrar dentro dos parametros da i-
nha de crédito.

Feitas as contas, a Volvo investiu US$
20 milhes na nova linha de 6nibus, E,
segundo Gabell, o objetivo, em trés anos,
é atingir 25% de participacdo nos dnibus
pesados. Trata-se de uma meta bastante
ousada. A marca, que chegou a ter 25%
da fatia de onibus rodoviarios pesados, ,
no ano passado, ficou com 7%, teve, de

janeiroa julho de 2007,
apenas 1,6% de market
share.
A pretensdo da Vol-
VO, que posicionou o
BRI com preco de R$
220,5 mil, é produzir
anualmente de 300 a
400 unidades do novo
modelo. Isso represen-
ta cerca de 30% do vo-
lume total estimado em
1,4 mil chassis. Ampa-
rada pela tecnologia do
BR9 e pelo bom mo-
mento que atravessa 0 mercado brasilei-
ro, sobretudo, a Volvo j& programa para o
primeiro semestre de 2008 o sequndo tur-
no na linha de dnibus, que hoje monta sete
chassis didrios entre rodoviarios e urba-
nos.
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O Minibus Longo Teto Alto, com 5,6 metros de comprimento,
tem amplo espaco interno e capacidade para 1,18 tonelada de carga

A NOVA VERSAQ DO FIAT DUCATO PARA
transporte de passageiros, 0 Minibus Lon-
go Teto Alto, tem entreeixos de 3,7 metros
e capacidade para levar até 16 ocupan-
tes. O modelo oferece mais espaco inter-
no e diversos opcionais para aumentar o
conforto dos usudrios. Seu design, assim
como o dos outros modelos da linha Ducato,
é assinado pelo designer italiaho Giorgetto
Giugiaro e suas linhas ressaltam a
robustez e a for¢a do veiculo.

0 novo Ducato é equipado com motor
diese! common rail 2.8, de 4 cilindros em
linha, com injecdo direta com controle ele-
tronico, de 127 cv de poténcia, o que per-
mite ao veiculo desempenho e agilidade
em qualquer condi¢do de uso, segundo a
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Fiat. Com 5,599 metros de comprimento,
1,998 metro de largura e 2,43 metros de
altura, o veiculo tem carga (til de 1,18
tonelada e pode atingir uma velocidade
maxima de 150 km por hora.

Entre os itens de série do novo modelo
estao a excelente visualizacdo do quadro
de instrumentos, que tem entre seus equi-
pamentos conta-giros, indicadores de tem-
peratura de agua e do nivel de combusti-
vel no reservatorio. Outros componentes
incluem o trip computer, direcdo hidrauli-
ca, tacografo, porta lateral direita corre-
dica, janela corredica na segunda fileira
de bancos, freio a disco nas quatro rodas,
além de dez saidas de ar que garantem
eficiéncia na ventilacdo interna.

Entre os opcionais estao porta-baga-
gem, cortinas laterais, um novo sistema
de ar condicionado central, rodas de liga
leve e um nivel diferenciado de acabamen-
to. Também podem equipar o novo Ducato
0 sistema antitravamento ABS, air bag
para 0 motorista, faréis de neblina,
acionamento elétrico dos vidros diantei-
ros, espelhos retrovisores elétricos, trava
elétrica nas portas e janela lateral corre-
dica na terceira fileira de bancos. Com o
novo modelo, a familia Ducato, toda pro-
duzida na fébrica da Fiat em Sete Lagoas
(MG), passa a ter oito versdes, entre vei-
culos de passageiros e de carga.

A previsao da montadora italiana é atin-
gir 5,4 mil unidades produzidas do Ducato



em 2007. No ano passado, a producéo do
veiculo foi de 4.422 unidades, em 2005
foram 4.094 e em 2004 a empresa produ-
Ziu 3.729 unidades. Segundo a Fiat, a par-
ticipacao da montadora no segmento de
furgdes grandes foi de 26,1% no ano pas-
sado e de 28,8% em 2005. Até julho de
2007 a empresa informa que teve participa-
¢ao de 28% neste mercado. A Fiat é lider no
segmento de comerciais leves desde 2002.

0 preco da nova versdo do Ducato (R$
79 mil, para compradores situados na ci-
dade de Sao Paulo & sem opcionais) & apon-
tado pela montadora como um de seus
trunfos frente aos principais concorrentes
no mercado. Segundo a Fiat, a diferenca
de preco entre o Minibus Longo Teto Alto
e seus principais concorrentes pode vari-
ar de cerca de R$ 7 mil a pouco mais de R$
11 mil. Com todos os opcionais oferecidos

A medida certa para
sua armazenagem.

.M
A

O interior tem dez saidas de ar para Z/
garantir eficiéncia na ventilacéo.

\
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pela montadora, o valor do veiculo chega
aR$ 99,5 mil. O segmento de furgdes gran-
des representa 7% do mercado de comer-

MPA | Porta Bag | LongPallet | LongTainer | Pallet Ao | LongBox | ong ar | ort
Auto Portante | Drive-In/Thru | Push-Back-|.Porta Pallet Dinamico | Flow-Rack

cias leves e a expectativa é de que en
2007 a producdo atinja cerca de 20 mil
unidades destes veiculos no Pafs. |
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Pavilhoes D e E do Transamérica Expocenter,

em Sdo Paulo (SP): 65 fabricantes mostram novidades
desenvolvidas para o setor de transporte urbano

Feira Transpublico reuniu principais fabricantes de produtos e servicos
para o setor de 6nibus urbanos e recebeu cerca de cinco mil visitantes

QUEMVISITOU A FEIRATRANSPUBLICO NO
final de agosto, em Sao Paulo (SP), que
aconteceu simultaneamente ao Semina-
rio Nacional NTU 20 Anos, nao teve divi-
das de que os fabricantes de produtos e
empresas fornecedoras de servicos volta-
dos para 0 mercado de transporte coleti-
vo urbano querem inovar com qualidade e
variedade. Em sessenta e cinco estandes
montadas foi possivel constatar, além
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do arrojo e da modernidade das instala-
¢bes, uma série de novidades que ga-
rantirdo maior conforto e acessibilida-
de aos usudrios de dnibus e economia e
produtividade para os empresarios.
Organizada pela MFontana Promog0es,
a feira ocupou uma area de 8 mil metros
quadrados nos pavilhdes D e E do Transa-
mérica Expocenter. A mostra registrou uma
circulagdo de perto de cinco mil visitan-

tes, vindos de 22 estados do Pais. Integra-
ram este publico 20 visitantes internacio-
nais, provenientes da Argentina, Chile, Co-
ldmbia, Peru e Uruguai. Entre os prindi-
pais fornecedores do setor destacaram-
se as fabricantes de chassis Mercedes-
Benz, Volkswagen, Volvo, Scania e Agrale,
e a fabricantes de carrocerias Marcopolo,
Comil, Irizar, Induscar-Caio e Neobus, que
expuseram com originalidade os Gltimos



O consultor Max Gehringer
abre a série de palestras
do encontro (3 esq.); Museu
da NTU, com cerca de
1.200 miniaturas de énibus
e de outros mejos de
transporte, foi o destaque
do semindrio (ao lado);
entregues pelo presidente
da NTU, Otévio Cunha, as
Medalhas de Mérito do
Transporte Urbano
Brasileiro foram para Lélis
Teixeira (abaixo 3 esq.),
Pedro Constantino (centro)
e José Ruas Vaz (dir)

langamentos para o setor. Também desta-
caram-se os cinco fabricantes de sistemas
de bilhetagem eletrGnica presentes — APB
Prodata, Tacom, Empresa 1, Digicon e
Dataprom, que apresentaram langamen-
tos e produtos inovadores para o mercado.

ESTREIA DE SUCESSO Realizado pela
primeira vez em S&o Paulo (SP), 0 Semina-
rio Nacional NTU 20 anos, organizado pela
Associacdo Nacional das Empresas de
Transportes Urbanos (NTU), apresentou,
para uma platéia de 545 participantes,
palestras sobre temas pertinentes ao de-
senvolvimento do transporte publico. A
abertura das apresentages coube ao con-
sultor Max Gehringer, especialista em

Marketing e Gestdo Empresarial e autor
do livio " A Comédia Corporativa”. Duran-
te o jantar de confraternizacdo, O presi-
dente da NTU, Otdvio da Cunha Filho, en-
tregou as Medalhas do Mérito do Trans-
porte Urbano Brasileiro a trés personali-
dades ligadas a area: Lélis Marcos Teixeira,
presidente da Rio Onibus e da Fetranspor,
José Ruas Vaz, proprietario da Viagdo Cam-
po Belo, e Pedio Constantino, empresa-
rio do setor. Um dos destaques do evento
foi a montagem da exposicdo do Museu da
NTU  a maior ja realizada até hoje, patro-

cinada pela Petrobras — com cerca de 1.200
pecas, entre miniaturas e documentos his-
toricos.

Cerca de 2.000 estudantes da rede pu-
blica de ensino de capital paulista visita-
ram a exposicdo, com a iniciativa de uma
parceria entre a NTU, o Sindicato das
Empresas de Transporte Coletivo Urbano
de Passageiros de Sdo Paulo (SP-Urban-
nus), a Secretaria de Educagdo do Muni-
cipio de S&o Paulo e a SPTrans. A exposi-
¢do mostrou a histéria do transporte no
Brasil e no mundo desde sua invencio
até a atualidade por meio de, aproxima-
damente, 1.200 miniaturas de 6nibus e
outros meios de transporte, fotografias e
ilustragdes. [ |
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"Maiores & Melhores do Transporte & Logistica" sempre
acompanhou de perto a histéria do setor, premiando o
desempenho das empresas e reconhecendo as marcantes
atuacdes dos empresarios e personalidades do segmento.

Agora, ao completar 20 anos, o evento faz uma retrospectiva e
uma homenagem as empresas que continuaram  algumas de
forma dramética e herdica  suas trajetdrias de sucesso.



Data:
28 de Novembro de 2007
Solenidade seguida de almoco a partir das 12h0

Logomarca da empresa no painel principat do auditorio

Lolocagéo de 4 banners do cliente, no foyer
{impressdo dos banners por conta da organizacéio)

Entrega de brindes e folhetos promocionais no término do evento

pagina de anincio na edicao especial Maiores&Methores do Transporte&Logistica
1 pdgina de antincio na revista Transporte Moderno - edicao dezembro de 2007
10 convites para a solenidade de premiagao (uma mesa com dez lugares)
Logomarca no convite (1.500 convites)
Citagao dos patrocinadores na abertura, durante e no encerramento do evento
Arquivo eletrénico do mailing completo dos convidados e dos presentes no evento

Logomarca nos anuncios das Maiores, veiculados na Transporte Moderno, Technibus,
Revista CNT, Anuario de Logistica ro Brasil, Anuario do Transporte Publico e Anuario de
Gestao de Frotas

Logomarcas nos sites Technibus e Transporte Moderno

A edicdo que circula durante a entrega do prémio, destaca
também, com amplas reportagens, as empresas vencedoras de
2007, faz uma andlise detalhada de cada setor e mostra a evolucao

das principais empresas de transportes nos ultimos 20 anos.

Publica ainda um ranking completo e atualizado das principais
empresas de transportes Aéreo de Carga, Aéreo de Passageiros,
Ferroviario de Carga, Ferrovidrio de Passageiros, Maritimo e
Fluvial, Rodovidrio de Carga, Rodoviario de Passageiros,
Fretamento e Turismo, Metropolitano de Passageiros, Operador

Logistico, Prestadores de Servicos e Industria.

Entrega de material: 10 de novembro de 2007
Circulagao: 28 de novembro de 2007

lransporte ...

Mais informacoes: tel.: 11 5096-8104 - otmeditora@otmeditora.com.br



RAIMUNDO DE OLIVEIRA

Fabricado pela EMS Automotive Systems, equipamento que permite
o uso de diesel ou de gas ja tem mais de 8 mil horas de testes em
laborataério e sera testado em 50 veiculos de 12 empresas

ATE O FINAL DO ANO, UMA DUZIA DE
empresas brasileiras devem comecar
a fazer testes de caminhdes equipa-
dos com o IntelliFlex. O equipamento
permite o uso de diesel e gas natural
veicular (GNV), ou diesel e biogas, em
trajetos de longas distancias sem ne-
cessidade de armazenar grandes
quantidades do produto gasoso a bor-
do dos veiculos. O equipamento da
EMS foi lancado oficialmente na
Transpdblico no final de agosto e ja
tem mais de 13 mil km em testes de
campo em Onibus urbanos na regido
de Campinas (SP), onde fica a sede
da empresa. De acordo com a empre-
sa, 0 sistema pode representar uma
economia de até 45% nos gastos rela-
tivos aos combustiveis e pode ser usa-
do em caminhdes em sintonia com pro-
gramas de rastreamento da frota e impossi-
bilitar o funcionamento do motor em caso de
imprevistos como roubos, por exemplo.

O IntelliFlex & um sistema criado pelo en-
genheiro formado pelo Politecnico di Torino
(tlia) Daniel Sofer, diretor de Engenharia
da EMS Automotive Systems, que funciona
por meio do gerenciamento eletrbnico da
inje¢do do combustivel no motor. Este
gerenciamento é acionado por um pedal ele-
tronico com tecnologia contactless e ndo re-
quer alteracdo nos motores dos veiculos. De
acordo com Sofer, o sistema fundona com
uma unidade de comando, uma injecdo
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multiponto de gas de alta precisdo e um
controle eletrdnico de diesel, no caso de
motores mecanicos, todos acoplados ao
motor. Segundo Sofer, o sistema nao utiliza
borboleta, ndo altera a taxa de compressédo
do motor, ndo requer troca de turbo ou co-
mando de valvulas e tem sua instalacdo e
remo¢ao sem necessidade de furos,
usinagem ou alteracdes no motor.

Segundo Sofer, o indice de substitui¢do do
diesel pelo gas pode variar de 0% a 98% e
0 sistema permite gue a programacdo do
uso dos combustiveis seja comandada dire-
tamente pelos gestores das frotas em em-

presas de transporte ou pelos motoris-

tas que estdo ao volante dos veiculos.

"0 sistema se ajusta para o melhor

desempenho dos veiculos”, afirma o

diretor de Engenharia da EMS. Outros

beneficios do sistema apontados por

Sofer so a capacidade de controle de

poténcia, torgue, aceleracdo, velocida-

de sem comprometer a capacidade de

carga do veiculo. De acordo com ele, o

IntelliFlex permite que o uso do diesel

seja determinado para permitir o uso

de até 100% de 6leo diesel na opera-

¢ao e de até 98% de gas com a propor-

¢do definida conforme a necessidade

do operador, a disponibilidade de pos-

tos de abastecimento de GNV no per-

curso e da capacidade de

armazenamento de gas no veiculo, de

100 m3, 200 m3, 300 m3, 400 m3e 500

m3 de gas. O sistema possui um software

MultiMap com variacdo de mapa de funcio-

namento de acordo com a necessidade

operacional e sua tecnologia é baseada em

algoritmos de controle, além de possuir um
redutor de pressdo de gas Rotarex Sirius.

O sistema e flexibilizacio de combustiveis

para veiculos pesados da EMS terd diferentes

versdes e podera ser aplicado em segmentos

como o transporte rodovidrio de cargas, de

distribuicdo em grandes centros urbanos além

do uso em veiculos que fazem o transporte

urbano e intermunicipal de passageiros. De

acordo com Sofer, entre as vantagens para o



setor de transporte de carga com o uso de
um sistema bicombustivel estdo a otimizagio
dos custos com combustiveis, menor emis-
sdo de poluentes, a possibilidade de instala-
¢do e remogdo do equipamento de maneira
simplificada e deixando o motor totalmente
original quando for removido e a disponibili-
dade de aplicagdo tanto em motores mecé-
nicos como eletrdnicos. Segundo o diretor
de Engenharia, a empresa estd em processo
de homologagdo do uso do equipamento em
motores feitos pelos principais fabricantes
que atuam no mercado brasileiro, entre eles
aslinhas 366, 364, 904, 924, 906, 926, 447 e
457 da Mercedes-Benz, 420 da Scania, 380/
420 da Volvo, motores mecanicos e eletrdni-
cos fabricados pela Cummins e 0s motores
mecanicos feitos pela MWM. Para cada tipo
de motor a previsdo é de 2 mil a 3 mil horas
de testes,

e
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Daniel Sofer, o inventor do IntelliFlex
No caso dos motores 366 e 364 da Merce-
des, por exemplo, a EMS ja realizou mais de
8 mil horas de testes em dinamdmetro para
verificar as condiges de uso, de desempe-
nho e de durabilidade do equipamento e dos
motores. De acordo com Sofer, nesse perio-
do os motores funcionaram durante 24 ho-
ras. “E prudente que facamos testes de du-
rabilidade plena”, afirma ele. Sequndo o en-

genheiro que criou o IntelliFlex, o sistema de
flexibilizacgo de combustiveis é fruto de mais
de quatro anos de pesquisa e desenvolvi-
mento e demonstrou nos testes em dina-
mdmetro que ndo houve alteracdo na dura-
bilidade do motor, provando que tem
robustez.

Além de vender o produto no mercado, a
empresa prevé também alugar o sistema
para locadores que possam fornecer o equi-
pamento por meio de locagdo para os usua-
rios finais. Pelo projeto de locacdo, a remu-
neragdo dos locadores serd feita com base
nos resultados econdmicos obtidos com o
uso do equipamento. A expectativa da EMS
é poder fomecer a0 mercado 9 mil unidades
do IntelliFlex no ano de 2008 e elevar a ca-
pacidade de produgdo para 36 mil unidades
em 2009 com previsdo de novos aumentos
no fornecimento conforme a demanda. m



Com a demanda aquecida, fabricantes independentes

de motores para veiculos comerciais ja antecipam expansao
maior de producao no préoximo ano

RAIMUNDO DE OLIVEIRA

O PRIMEIRO SEMESTRE DE 2007 %’
ja & a nova referéncia de recorde '
de producdo de motores para e
caminhdes e 6nibus para os prin-
cipais fabricantes gue atuam no
mercado brasileiro. Até o final do
ano passado, o marco para a pro-
ducdo de motores para énibus e
caminhdes era o ano de 1997,
considerado até entao o melhor
ano para a industria automotiva
brasileira. Alavancados pela eco-
nomia aguecida em setores como
a agricultura e a construcao di-
vil, pelo aumento do crédito ali-
ado a gueda nas taxas de juros e
pOr programas como a renova-
¢do de frotas do transporte pu-
blico em grandes capitais, os fa-
bricantes de motores ostentam
aumentos na producao de moto-
res para Gnibus e caminhdes superiores a
20% nos seis primeiros meses deste ano
em relacdo ao primeirc semestre de 2006.

Na MWM International, a expectativa
de aumento na producdo de motores para
caminhdes e énibus em 2007 é de 36%.
De acordo com o gerente de Marketing da
empresa, Roberto Alves dos Santos, a pre-
visdo da empresa é fornecer 38 mil moto-
res para os segmentos de caminhBes e
dnibus até o final de dezembro, o que sig-
nifica um volume de 10 mil propulsores a
mais que o total produzido em 2006. O
ano de 2007 é um ano que a indUstria au-
tomobilistica ndo vai esquecer tdo cedo”,
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afirma Santos. A MWM teve um aumento
de 23,9% nas vendas de motores para ca-
minh&es no primeiro semestre do ano e
aumentou sua participa¢ao no segmento
de 17,5% para 18%. Segundo Santos, nos
seis primeiros meses de 2007 foram pro-
duzidos 11.006 motores para caminhoes e
5.208 motores para 6nibus. No mesmo
periodo do ano passado a empresa forne-
ceu 8.883 motores para caminhdes e 4.942
motores para Onibus. No segmento de
onibus, o0 aumento na producdo de moto-
res da MWM no primeiro semestre de 2007
foi de 5,4%.

0 maior aumento verificado pela em-
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Linha de montagem da MWM em Caxias do Sul (RS);, empresa teve um
crescimento de 36% na produgdo de motores até julho

presa nos seis primeiros meses deste ano
foi registrado no segmento de motores
para caminhdes leves (43,1%), o que feza
participacdo da montadora bater nos
38,4% no periodo. No primeiro semestre
do ano passado, a participagdo da empre-
sa no segmento de caminhdes leves foi de
30% do mercado, segundo Santos. Para
ele, o aumento verificado no primeiro Se-
mestre de 2007 na producdo de motores
para 6nibus (5,4%) é bastante significati-
vo porque a base de comparagdo é boa, ja
que 2006 foi considerado um étimo ano
de vendas para o setor por conta de pro-
gramas de renovagdo de frotas e por ter



Motor Cummins
eletrénico 1SC
da série C

sido um ano eleitoral, fator que costuma
elevar as vendas de 6nibus por conta de
melhorias e ampliagdo feitas pelas admi-
nistragBes nos sistemas de transporte pu-
blico. "No ano passado 0 movimento nas
vendas de dnibus foi bastante forte, o que
melhora ainda mais o crescimento que te-
mos verificado neste ano", afirma. A ex-
pectativa é fechar o ano com crescimento
de 5% a 6% em relagdo a 2006 no seg-
mento de motores para Onibus por 2007
ser um ano pds-periodo eleito-
ral.

De acordo com Santos,
a expectativa para o seg-
mento de énibus é que as

Motor
MWM-international
Acteon 6.12 TCE

vendas de motores se mante-
nham aquecidas por conta de
programas como os lanca-

dos recentemente pelo

governo federal para o
fornecimento de vei-

culos para o

transporte de es-

tudantes em are-

as rurais, pela con-

tinuidade da reno-

vacao de frotas em

grandes centros urba-

nos, como Sao Paulo, Rio

de Janeiro e Belo Horizon-

te. Para 2008, ano que terd
eleicbes municipais no Pais, a
expectativa da empresa é que os
negocios no segmento de dnibus
crescam a taxas maiores que os 5% a
6% previstos para 2007. Por conta de no-
vos investimentos em ampliacdo e reno-
vagdo de frotas que deverdo ocorrer nos
municipios no préximo ano, a estimativa
da empresa é que a venda de motores re-
gistre crescimento entre 8% e 10% em 2008.
Santos aponta como principais fatores
para o aquecimento nas vendas do seg-
mento de motores para caminhdes e 8ni-
bus a maior disponibilidade de crédito e
as menores taxas de juros em relagdo aos

ultimos anos. Segundo ele, 0 aumento dc
consumo no varejo foi um dos pilares do
crescimento nas vendas de caminhdes le-
ves e a retomada de investimentos por
setores como o agribusiness, que deverd
ter safra recorde neste ano, o aquecimen-
to em setores como a construcao civil im-
pulsionou a venda de motores para veicu-
los mais pesados. A empresa lancou re-
centemente no mercado brasileiro seu
modelo de motores de 370 cv para equi-
par caminhdes pesados da Volkswagen
e espera atingir 2,7% deste fildo em
2007, com previsao de chegar aos 10%
em 2008.

Na Cummins, o aumento da producdo
fez com que a empresa adotasse a im-
plantagdo de um terceiro turno, com fun-
cionamento das linhas de sequnda-feira a
sabado e uso do domingo para atividades
nao relacionadas com a produgo. Sequn-
do o gerente de Marketing da empresa,
Luis Chain Faraj, a expectativa da empre-
sa é atingir uma produgéo de 77 mil uni-
dades de motores para dnibus e caminhdes
em 2007, sete mil unidades a mais que o
volume produzido no ano passado. Segun-
do Faraj, no més de julho de 2007 a parti-
cipagao da empresa no fornecimento de
motores para caminhdes acima de 4 tone-
ladas foi de 33% e no mesmo més do ano
passado foi de 29%. No acumulado entre
janeiro e julho deste ano, neste mesmo
segmento de mercado, a participacdo da
empresa no mercado passou de 31% para
32%. Na faixa de motores para caminhdes
semipesados a empresa atingiu no primei-
ro semestre de 2007 uma participacao de
50,2% do mercado, afirma o gerente de
Marketing. A expectativa é fechar 2007
com 8 mil unidades exportadas, 7 mil a
menos que o registrado no ano passado.
Pela projecdo da empresa, a participacao
no mercado de caminhdes deve ficar em
32% neste ano, mesmo indice obtido no
ano passado. No segmento de onibus, a
expectativa é atingir 4% de share. m
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Para abocanhar parte do esperado crescimento da carga aérea no mundo,
a Emirates Airline acelera preparativos, incluindo véos diretos entre Sao Paulo
e Dubai, que estimulara o transporte de carga entre a América do Sul e o Oriente
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COM A INAUGURACAO DE VOOS SEM ES-
cala dos modernos avides da Emirates
Aitline, entre o Brasil e o Dubai, um dos
sete integrantes dos Emirados Arabes Uni-
dos, prevista para o inicio de outubro, os
exportadores e importadores terdo novo
reforo para expandir seus negdcios com
0 Oriente Médio e o Extremo Oriente.
Serao sete vBos por semana entre S3o
Paulo e Dubai e, nesta rota, a Emirates
utilizard seu novo Boeing 777-200LR, o
primeiro de um total de dez aeronaves a
serem entregues a empresa neste semes-
tre. O v6o de 14 horas e 40 minutos serd o
primeiro a oferecer aos clientes latino-
americanos uma conexao direta, através
de Dubai, entre a América do Sul e o Ori-
ente Médio, subcontinente indiano e Ex-
tremo Oriente, incluindo ligagbes com uma
escala para cidades da China e do Jap3o.
"Sa0 Paulo é o coracdo comercial do
Brasil e um importante centro financeiro
e industrial da América Latina e Dubai é a
principal rota do Oriente Médio para ne-
gocios e turismo”, afirma o xeque Ahmed
bin Saeed Al-Maktoun, presidente e exe-
cutivo-chefe da Emirates Airline e do gru-
po Emirates. "Acreditamos que esta liga-
¢ao aérea direta ira estimular ainda mais
0s negdcios e o turismo entre essas duas
présperas economias, e estamos confian-
tes em que NOSSO Servigo se tomnard popu-
lar entre os passageiros, quer viajem a
negdcios ou a turismo ™.
0Os 777-200 LR da Emirates véo oferecer
oito luxuosas suites" particulares na primei-
ra classe, 42 de suas mais recentes poltronas
totalmente reclindveis na dasse executiva e
um amplo espago para 216 passageiros na
econdmica. O 777-200LR também oferecera
até 18 toneladas de capacidade de carga.
Os passageiros terdo refeigdes e servi-
¢o de sua equipe internacional de bordo,

recrutada em mais de 100 paises, incluin-
do o Brasil, além do avancado sistema de-
nominado "ice" (informagao, comunicacdo
e entretenimento) da Emirates. S3o mais
de 600 canais a pedido e a possibilidade
de enviar e receber e-mails e mensagens
de texto a partir de seus sistemas de en-
tretenimento na propria poltrona.

Os vdos partem de Sdo Paulo a 01h25
todos os dias, exceto as sexta-feiras, e
chega a Dubai as 23h05 (v6o de 14 horas e
40 minutos). Partem de Dubai as 09h30
todos os dias, exceto as quinta-feiras, e
chegam em Sao Paulo as 18h00.

Sobre essa linha direta, Ralf Aasmann, di-
retor geral para o Brasil da Emirates decla-
rou: " Estamos ansiosos para trabalhar mais
perto dos nossos pafceiros comerciais no
Brasil,para fazer com que esse servico seja
um sucesso. Também desejamos promover
0 Brasil como destino de viajantes de outras
cidades da rede global da Emirates".

Faz parte do grupo a Emirates SkyCargo.
No exercicio fiscal de 2005-2006, a divi-
sdo estabeleceu um novo recorde e trans-
portou mais de um milhdo de toneladas
de carga. Este volume representa volume
de 180 mil toneladas, ou 21,4%, a mais do
que no periodo anterior. O faturamento da
divisdo alcangou US$ 1,2 bilhdo, 29,2% su-
perior ao do ano anterior e representa
21,2% da receita operacional da companhia.

Além da capacidade de carga nas aero-
naves de passageiros, a SkyCargo utiliza
mais nove avibes configurados para o
transporte de mercadorias  trés Airbus
A310-300F, cinco Boeing 747-400F e um
Boeing 747-200F. H4 um ano a Emirates
anunciou a compra de 0ito cargueiros
Boeing 777F, além dos novos cargueiros
Airbus A380F, com capacidade para 150
toneladas e 1.134 m3 de carga.

Segundo a empresa, a entrega rdpida em

qualquer lugar do mundo é assegurada por
uma rede de parceiros aéreos e empresas
associadas especializadas em transporte
terrestre. O Emirates SkyCargo Center em
Dubai oferece a divisdo uma das modernas
instalagdes do mundo. O Cargo Mega Ter-
minal, em construgdo, com capacidade pre-

vista para receber 1,2 milhdo de toneladas

de carga por ano indica a importancia dada
pela empresa ao transporte de carga.

Seu sistema computarizado de reserva
assegura a confirmagdo imediata de es-
paco e informagdes atualizadas a cada mi-
nuto sobre os procedimentos de destino e
regulamentos, informa o diretor geral
Aasman. O acompanhamento em tempo
real de carga monitora o progresso da en-
comenda desde a reserva até a entrega
final e relatérios da situagdo da carga es-
tdo a disposicdo dos clientes pela internet.
A divisdo emprega hoje mais de mil funci-
onarios em todo o mundo e é apoiada por
muitas agéncias e pessoal em terra. Para
entrega fora dos pontos-chave, a Emirates
SkyCargo utiliza uma ampla rede de co-
nexdes por caminhdes terceirizados. A
gama de produtos que a empresa atende
inclui carga prioritéria, itens perigosos,
animais vivos, valores, objetos frageis,
pereciveis, courier e mala postal.

Atualmente a companhia voa para 88 ci-
dades em 59 paises. Sua frota de 101 aero-
naves é formada pelos mais recentes avi-
Oes "wide body" Airbus e Boeing. A frota
tem idade média de cinco anos, uma das
mais novas do mundo. Desde o inicio de
suas atividades em 1985, a empresa tem
crescido de forma acelerada, mais de 20%
ao ano em média e apresentado lucro nos
altimos 19 anos. Nos proximos anos a
Emirates terd mais de 100 jatos "wide body"
a receber, num valor equivalente a cerca de
US$ 30 bilhdes, acrescentou a empresa.®
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B RAIMUNDO DE OLIVEIRA

Segmento de cargas internacionais representou 22% das receitas brutas
da Infraero no ano passado. Expectativa para este ano é que este setor
obtenha receita de R$ 725 milhées

A MOVIMENTACAO DE CARGA NOS 32
terminais de logistica da Infraero aumen-
tou 13,2% entre janeiro e julho deste ano
em relacdo ao mesmo periodo de 2006.
De acordo com a estatal que administra
0s aeroportos brasileiros, a movimenta-
¢do de carga exportada teve um cresci-
mento de 6,8% e 0 movimento nas opera-
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cbes para importacdes aumentou 18,2%
nos sete primeiros meses do ano. Segun-
do a empresa, foram movimentadas 217,9
mil toneladas de cargas importadas e
155,6 mil toneladas de cargas exportadas
nos terminais até o més de julho. No ano
passado, a Infraero movimentou 1,2 mi-
lhdo de toneladas de cargas.

De acordo com a Infraero, a movimenta-
¢do de cargas registrada até julho rendeu
R$ 417 milhdes para a empresa, 0 que
representa um aumento de 8% na receita
obtida neste segmento entre janeiro e ju-
lho do ano passado. Segundo a estatal, a
movimentacao de cargas internacionais é
um dos setores mais rentaveis da empre-



sa e representou 22% da re-
ceita bruta da empresa em
2006. A expectativa da esta-
tal é atingir R$ 725 milhdes
de receita bruta com a movi-
mentagao de cargas em seus
terminais até o final de 2007.

Os terminais da Infraero
com maior volume de carga
internacional movimentada
sdo 0 do Aeroporto Interna-
cional de S&o Paulo (Guaru-
lhos), com 243 mil toneladas
entre internacional (161,7
mil toneladas) e doméstica (81,2 mil tone-
ladas) registradas nos sete primeiros me-
ses do ano e arrecadagio de R$ 135 mi-
IhGes, seguido pelos de aeroportos inter-
nacionais de Viracopos (Campinas-SP), que
teve um movimento total de carga de 127,6
mil toneladas, sendo 124,1 mil de carga
internacional e 3,51 mil toneladas de car-
ga doméstica, do Galedo (Rio de Janeiro),
com um movimento total de carga da or-
dem de 46 mil toneladas, sendo 30,2 mil
internacionais e 15,8 mil toneladas de
carga doméstica, e de Manaus (AM), que
teve no mesmo periodo uma movimenta-
¢ao de 99,4 mil toneladas de cargas, sendo
50,7 mil toneladas de carga internacional e
48,7 mil toneladas de carga doméstica.

De acordo com a Infraero, além do au-
mento na produ¢do industrial do Pais, a
mudanga no perfil das exportages e im-
portagBes brasileiras também contribuiu

A solucéo definitiva
para quem roda muitfo

para o crescimento na movimentago de
cargas da empresa. Segundo a estatal, os
produtos eletroeletrénicos como aparelhos
de telefones celulares e DVDs estdo entre
0S que mais cresceram em mavimentagao
de cargas, o que alterou o perfil das expor-
tagBes, calcado em produtos de baixo valor
agregado como frutas até pouco tempo.
A movimentagdo de cargas da Infraero
teve significativo crescimento entre 2004 e
2005 e uma pequena queda no ano passa-
do. Em 2004, a movimentagdo atingiu 1,358
mil toneladas, sendo 717,6 toneladas de
cargas domésticas e 640,8 toneladas de
cargas internacionais. Em 2005, a Infraero
movimentou 1,36 mil toneladas, sendo
752,2 toneladas de cargas domésticas e
607,8 toneladas de cargas internacionais.
No ano passado, a movimentag&o de car-
gas atingiu 1,229 mil toneladas, sendo 641,4
toneladas de cargas domésticas e 558,2

toneladas de cargas interna-
cionais.

O movimento de passa-
geiros nos 67 aeroportos
administrados pela Infraero
também teve crescimento
entre janeiro e julho deste

L B2 ano em relagdo a0 mesmo
) periodo do ano passado. De
S ie. acordo com a estatal, nos

sete primeiros meses deste

ano o volume de passagei-

ros somou 64,3 milhdes de

pessoas, 0 que representa
um aumento de 7,73% em relacdo ao mes-
mo periodo do ano passado. Nos voos do-
mésticos, que concentram a maior parte
dos passageiros transportados, o nimero
de passageiros registrado entre janeiro e
julho foi de 57 milhdes, 9,12% a mais que
0s 52,2 milhdes transportados no mesmo
periodo do ano passado. De acordo com a
Infraero, no més de julho foram transpor-
tados 9,9 milhdes de pessoas, o que re-
presentou um aumento de 2,94% em re-
lagdo aos 9,3 milhdes transportados no
mesmo més de 2006. O movimento de ae-
ronaves teve um crescimento de 6% entre
janeiro e julho de 2007 e atingiu o nimero
de 1,2 milhdo de pousos e decolagens. Nos
vbos internacionais, o aumento foi de
13,5% nos sete primeiros meses do ano.
De acordo com a Infraero, foram feitos no
periodo 81,2 mil pousos e 92,3 mil decola-
gens de vdos internacionais. u

Representantes

mas quer gasfar Pouco. A firma britanica Interlube Systems quer contatar vendedores para

sistemas centralizados e automaticos de lubrificagio de veiculos pesados
caminhoes e 6nibus. Os interessados deverdo ser ativos no ramo
automobilistico com acesso a frotistas e concessionarias de veiculos.

Seje qual for o sua necessidude,
o América Rodas estd apta

a atender sua empresa '
oferecendo sempre ver: www.interlubesystems.com
o melhor custo beneficio ' ' '
do mercado. Enviar CV via e-mail

info@interiubesystems.com (c/ref: SALES IN BRAZIL)
contato no Brasil:Michael Bryan mmbryan@gmail.com
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A Rossetti introduz no mercado de cacambas uma versao com
acabamento intemo diferenciado, a base de plastico especial
importado, que agiliza o descarregamento de graos

DESCARREGAR ARGILA E OUTROS TIPOS
de pequenos graos, que habitualmente
ficam grudados no interior da cagamba
do caminh&o, agora ndo é mais problema
para os transportadores. A Rossetti Equi-
pamentos Rodovidrios estd lancando no
mercado a cacamba revestida com um
plastico importado especial, produzide
pela Braskem, que facilita o descolamento
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da carga do fundo da caixa do basculan-
te, agilizando a operacdo. "E um revesti-
mento anti-aderente, que isola o materi-
al transportado e reduz o tempo de des-
carregamento habitual”, comenta Daniel
Rossetti, gerente de Marketing da fabri-
cante. Existem alguns produtos, como ar-
gila ou certos tipos de minéric, em que
mais de 50% do carregamento permane-

cem dentro da caixa de carga, mesmo
com a operagdo de elevacdo e o efeito da
gravidade. “As vezes, é preciso retirar 0
carregamento com uma pa ou até mes-
mo com uma retroescavadeira”“, exem-
plifica.

"Percebemos que alguns clientes pro-
curavam por revestimentos deste tipo,
mas a aplicacdo do material nacional ¢



trabalhosa e toma tem-
po. Além disso, o mate-
rial era fixado ao bascu-
lante por solda, o que
queima a pintura do
acabamento interno.
Outra dificuldade era
que os clientes tinham
que paralisar as ativida-
des de um ou mais vei-
culos para deixa-los na
fabrica da Rossetti, onde
era efetuada a aplica-
¢ao. O executivo diz que
a partir dessa experién-
cia surgiu a idéia de pro-
duzir uma cacamba di-
ferenciada, que ja sais-
se com o revestimento
adequado de série.
Rossetti diz ainda que
0 material nacional anti-
aderente tem instalacao
muito trabalhosa pois é
fornecida em placas e a
aplicacdo se da como
uma colcha de retalhos.
"Conhecemos a Quick-
silver em eventos fora do
Brasil e questionamos a Braskem sobre
a tecnologia que eles tinham para pro-
duzir bobinas de revestimento do produ-
to, método muito mais simples e rapido
de instalacao, ja que a bobina dispGe o
produto em camadas inteiricas. Coinci-
dentemente a Braskem é fornecedora da
Quicksilver e a parceria ganhou um bem-

e

g

"

vindo intermediério da cadeia. A Braskem
fornece o polimero para a Quicksilver,
que processa a bobina e fornece o mate-
rial para a Rossetti. "A bobina &, portan-
t0, um processo rapido e inédito no Bra-
sil", diz. Enquanto o material nacional
tem que ser usinado e demanda quase
trés dias de mao-de-obra para ser con-
cluido, 0 material da Quicksilver é insta-
lado em apenas cinco horas”, compara.

Com a cacamba revestida, o equipa-
mento hidraulico s6 precisa ter elevacdo
média de altura para que o carregamen-
to escorregue suavemente para fora. A
parceria Rossetti/Braskem, diz o execu-
tivo, tem também o intuito de divulgar
amplamente a tecnologia e os beneficios
da aplicacdo desse produto em cacam-
bas basculantes.

PRODUGAO CRESCENTE O revesti-
mento pode ser instalado em qualquer
tipo de cagamba. O recurso, no entanto,
é contra-indicado para o transporte de
materiais que contenham pedras. "E um
revestimento com avancadas proprieda-
des anti-aderentes, mas que nao resiste
a impactos constantes. Grandes pedras
danificariam o material, levando a uma
diminuicao da performance e da durabi-
lidade", explica Rossetti. "Desde julho,
quando o produto foi langado, estamos
revestindo cerca de 30 cacambas por més.
Para nés ainda é pouco, pois temos um
amplo mercado para explorar, de clien-
tes que ndo conhecerem bem seus bene-
ficios de produtividade”, revela Rossetti.

A Rossetti espera fechar 0 ano com uma
produgdo de pelo menos 850 semi-rebo-
ques entre furgdes, lonados e bascu-
lantes, mantendo o share de aproxima-
damente 20% do mercado nacional de
basculantes. A empresa tem matriz
sediada em Guarulhos (SP), em &rea de
70 mil m2, e filial em Betim (MG), com 57
mil m2. A fabricante produz basculantes,
furgbes e lonados, sobre chassis e semi-
reboques. “Também estamos desenvol-
vendo tanques de indx para transporte
de produtos quimicos, corrosivos, quen-
tes ou criogénicos”, anuncia o gerente
de Marketing. Este ano, a Rossetti esta
completando dez anos de atividades. A
familia Rossetti comecou a trabalhar no
segmento com a Iderol, em 1967, e este-
ve & frente de seus negécios até 1997,
quando abriu nova empresa com o nome
de Rossetti. Ao todo, sdo 40 anos de expe-
riéncia no segmento de implementos.

Hoje o carro-chefe da Rossetti conti-
nua sendo o basculante, tanto sobre
chassi quanto o semi-reboque. Mas o
objetivo atual dos fabricantes ¢ intensifi-
car a produgao de furgdes e lonados.
"Queremos ser mais competitivos nes-
tes mercados”, diz 0 gerente de Mar-
keting da fabricante. O executivo estima
que perto de 8% da producdo atual é
destinada as exportacdes, mas diz que
este percentual vem caindo grada-
tivamente, devido a cotacdo declinante
do délar. Para 2007, o empresério prevé
crescimento de 25% no faturamento da
empresa. =



Em movimentacao de contéineres os portos Santos e Itajai estao
entre os 120 maiores do mundo, classificando respectivamente em
39° e 1137 posicoes no ranking

OS PORTOS BRASILEIROS DE SANTOS (SP)
e de Itajal (SC) melhoraram suas posicdes
na Ultima publicagdo do ranking mundial
de movimentagdo de contéineres feito pela
revista inglesa "Container Management"
e que € referente a0 movimento registra-
do em 2006. O Porto de Santos
subiu do 44° lugar entre 0s
maiores em movimentacao de
contéineres no ranking de 2005
para a 39a posi¢ao e o de Itajai
melhorou uma posicdo, pas-
sando do 114° para 113° lugar.
Os dois portos sdo os (nicos
entre os 42 brasileiros que fi-
guraram no ranking dos 120
maiores em movimentagao de
contéineres no mundo. A lista
dos maiores é encabecada pe-
los portos asiaticos, que ocu-
pam os seis primeiros lugares.
Os primeiros colocados sdo o
porto de Cingapura (Cinga-
pura), de Hong Kong (China),
Xangai (China), Shenzhen (Chi-
na), Busan (Coréia do Sul) e
Kaoshiung (Taiwan). Em segui-
da vem o porto de Roterda
(Holanda), em 7° lugar, o de
Dubai (Emirados Arabes Uni-
dos), em 8°, de Hamburgo (Ale-
manha), em 9° e o de Los
Angeles (EUA), em 10°.
De acordo com o levantamen-
to feito pela revista inglesa, no
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porto de Santos foram movimentados 2,446
milhdes de TEUs (unidade equivalentes a
contéineres de 20 pés) no ano passado, 0
que representa um crescimento de 18%
em relagdo aos 2,08 milhdes movimenta-
dos em 2005. No porto de Itajai foram mo-

vimentados 688,3 mil contéineres em 2006
e 0 aumento em relagao aos 647,4 mil
contéineres registrados em 2005 foi de 6%.
No porto de Cingapura o movimento regis-
trado em 2006 foi de 24,7 milhGes de TEUs,
seguido pela movimentacao de 23,5 mi-
Ihdes em Hong Kong, 21,7 mi-
Ihdes em Xanghai, 18,4 milhdes
em Shenzhen, 12 milhges em
Busan, 9,7 milhdes em Kaoshi-
ung, 9,6 milhdes em Roterds, 8,9
milhdes em Dubai, 8,8 milhdes
em Hamburgo e 8,4 milhdes em
Los Angeles.
De acordo com a Companhia
Docas do Estado de Sao Paulo
(Codesp), em julho de 2007 o
Porto de Santos registrou sua
maior movimenta¢do mensal
de cargas 7,5 milhdes de to-
neladas  131,2 mil toneladas
a mais que a marca anterior,
que foi registrada em agosto
do ano passado com 7,4 mi-
lhdes de toneladas. Segundo
proje¢des divulgadas pela
Codesp, a expectativa é que
durante todo o ano de 2007 o
porto atinja uma movimenta-
¢ao de 81 milhdes de tonela-
das de carga. A maior parte das
cargas que passaram por San-
tos, 31 milhdes de toneladas,
foi direcio-nada para exporta-
¢des e representaram 66,8% de



MOVIMENTO DE CONTEINERES NOS DEZ MAIORES PORTOS BRASILEIROS ENTRE 2002 E 2006 (EM TEUS)

2002
Santos (SP) 1,068 milhédo
Itajai (SC) 334,7 mil
Rio Grande (RS) 438,1 mil
Paranagua (PR) 269,8 mil
Rio de Janeiro (R)) 271,5 mil
Vitoria (ES) 128,4 mil
S. Frandisco do Sul (SC) 258,8 mil
Salvador (BA) 134,6 mil
Itaguai (RJ) 20 mil
Suape (PE) 108,9 mil

2003 2004
1,385 milhao 1,749 milhao
441,8 mil 564 mil
522,9 mil 572,3 mil
309,9 mil 378,8 mil
325,2 mil 344,4 mil
143,5 mil 190,5 mil
281 mil 305,3 mil
169 mil 191,8 mil
27,3 mil 132 mil
60,7 mil 133,8 mil

2005 2006
2,236 milhdo 2,446 milhao
642,3 mil 685,6 mil
666,8 mil 595,8 mil
420,3 mil 493,7 mil
326,1 mil 399,5 mil
220,7 mil 249,7 mil
280,9 mil 260,4 mil
208 mil 225,6 mil
187,4 mil 214,3 mil
171,4 mil 196,6 mil

Fonte — Agencia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antag)

participagdo no movimento nos sete pri-
meiros meses do ano. As importacbes atin-
giram 15,4 milhdes de toneladas no peri-
odo. Segundo a Codesp, o agtcar foi o pro-
duto com maior movimentacéo entre ja-
neiro e julho (7,2 milhdes de toneladas),
sequido pela soja (5,4 milhdes de tonela-
das). Entre as cargas importadas, a maior
movimentacao ficou com o carvao (1,87
milh&o de toneladas) e o adubo (1,66 mi-
lhao de toneladas).

O total de contéineres movimentados em
Santos entre janeiro e julho de 2007 foi de
1,44 milhdo de Teus, o que representa um
crescimento de 33,3% no periodo
em relacdo aos sete primeiros me-
ses de 2006. De acordo com
Codesp, a participacac de Santos
na balanga comercial brasileira foi
de 26% e atingiu US$ 39,2 bilhdes.

O café (US$ 1,34 milhdo), as carnes
(US$ 1,76 milhdo) e o accar (US$
1,13 milhao) foram as cargas de
maior valor comercial entre os pro-
dutos movimentados em operacoes
de exportacdo. Entre as importa-
¢des, os destaques entre os produ-
tos com maior valor foram os des-
tinados a fabricacdo de avides (US$
300,6 mil) sequido por partes e

acessorios para veiculos e tratores (US$
277,9 mil) e o trigo (US$ 255,9 mil).

No Porto de Itajai, o crescente movi-
mento de contéineres teve inicio h4 dois
anos e a evolucdo na movimentacdo de
carga geral também foi fortemente ampli-
ada desde a Ultima década. Segundo in-
formacdes do porto, em 1990 foram movi-
mentadas 732 toneladas de cargas e o
volume subiu para 1 milhdo de toneladas
em 1992. O Porto de Itajai concentra sua
maior movimentacdo (76%) para exporta-
¢ao e os principais destinos de cargas
embarcadas pelo porto catarinense sao

paises da Europa, América do Norte, Ori-
ente Médio e do Oriente.

Segundo levantamento feito pelo Cen-
tro de Estudos em Logistica do Instituto
de Pos-Graduacdo em Administracio da
Universidade Federal do Rio de Janeiro
(Coppead), apenas trés portos brasileiros

Ponta da Madeira (MA), Tubardo (ES) e
Suape (PE) — foram considerados excelen-
tes por embarcadores consultados na pes-
quisa Diagndstico dos Portos Brasile-
ros" De acordo com o Centro de Estudos
em Logistica, a pesquisa foi feita com 152
empresas exportadoras e, na média ge-

ral, a avaliacdo dos portos bra-
sileiros foi reqular, com média
de 6,3 pontos em uma escala
de zero a dez. Os portos que
tiveram as piores avaliacbes na
pesquisa foram Salvador (BA),
Fortaleza (CE) e Santos (SP).
Qutra consideracdo levantada
Na pesquisa é que, sem um cho-
que de gestao, os investimen-
tos previstos para o setor por-
tudrio no Plano de Aceleracgo
do Crescimento (PAC) ndo se-
réo suficientes para tornar os
portos brasileiros competiti-
vos globalmente. n
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Axor e Atego sao

exportados para a Argentina

A Mercedes-Benz iniciou a
exportacao de seus modelos
de caminhdes Axor e Atego
para a Argentina e prevé gue
15% do volume de exporta-
¢Bes em 2007 seja direcionado
para o mercado do pais vizi-
nho. De acordo com a empre-

sa, serao exportados para a
Argentina os modelos Atego
1418, o semipesado 1725, o
fora-de-estrada 1725 e 05 pe-
sados Axor 1933, 2035, 2640
e 2831, todos adequados para
atender a norma de emissdo
de poluentes Euro 3. Todos os

modelos sdo produzi-
dos no Brasil e ndo pas-
sam por alteragdes, se-
gundo a montadora. De
acordo com a Merce-
des, a primeira expor-
tacdo de veiculos da
montadora fabricados
no Brasil foi para a Ar-
gentinaem 1961.Aem-
presa registrou 31% de
participacao no merca-
do argentino nos seis
primeiros meses de
2007. No ano passado, dos
8009 veiculos produzidos pela
Mercedes-Benz no Brasil e que
foram exportados, 5.158 foram
destinados a Argentina, pais
que representa 50% das ven-
das externas da empresa na
América Latina.

Pastre lanca
bitrem flex

APastre vai lanar na Fenatran
seu modelo bitrem flex, um im-
plemento basculante com possi-
bilidade de ser carregado pelas
laterais ou pela parte de cima, o
gue permite o transporte de car-
gas a granel, ensacada, pale-
tizada e outras. "Assim, o novo
produto tormna-se bastante flexi-
vel, proporcionando agilidade e
ganhos de fretes, pois permite o
retomno do destino com outras ti-
pos de cargas”, afirma Lauro
Pastre Janior, diretor industrial da
Pastre. A empresa atua no seg-
mento de implementos rodovia-
rios desde 1974 e faz industriali-
zacdo de terceiros eixos, cagam-
bas, carracerias, plataformas, re-
bogues, semi-rebogues, bitrens e
outras equipamentos.

Scania realiza Seminario de Transporte e Seguranca

A cada doze minutos ocorre
um acidente de transito nas ro-
dovias federais no qual pelo
menas um caminhao é envolvi-
do. Até agosto, mais de 70 mil
acidentes foram registrados nas
rodovias federais do Pais, se-
gundo informagdes da Poalicia
Rodoviaria Federal. De acordo
com levantamento feito pela
policia rodovidria entre 2004 e
2006, a participagdo de cami-
nhoes nos acidentes nas estra-
das federais foi de 25,7% em
2004, caiu para 25,4% em 2005
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e subiu para 26,4% no ano pas-
sado. Segundo estimativa da
economista leda Maria de Oli-
veira Lima apresentada no Se-
mindrio de Transparte e Segu-
ranga promovido pela Scania e
NTC&Lagistica, cerca de 35%
dos acidentes nas rodovias fe-
derais tém pelo menos um ca-
minhao envolvido e, em todas
as estradas brasileiras, o ntime-
ro de acidentes de transito com
envolvimento de caminhges
chega a 110 mil por ano. Dos
acidentes com caminhdes, cer-

ca de 70% ndo tém vitimas,
cerca de 25% tém vitimas e
em aproximadamente 5% dos
casos ha vitimas fatais. De
acordo com o levantamento da
Policia Rodoviaria Federal, em
15% dos acidentes com cami-
nhdes os motoristas estavam
dirigindo ha mais de quatro
horas e em outros 15% os mo-
toristas dirigiam a menos de 15
minutos. No seminario, o dire-
tor da Scania Christopher
Podgorski afirmou que um dos
objetivos da montadora para

contribuir na diminuicdo dos
acidentes com caminhdes no
Pais & desenvolver veiculos se-
guros com a utilizacdo de
tecnologia de ponta, apoiar
instituicdes que trabalhem
com o treinamento de moto-
ristas e na evolucdo do setor
de transportes e também in-
vestir nos programas de qua-
lificacdo de matoristas e em
campanhas sobre a conscien-
tizagdo da importancia dos
motoristas para garantir se-
guranga nas estradas.



Sider da Randon é destaque
na ExpoConfenar

A Randon apresentou na
ExpoConfenar, realizada em
Atibaia (SP), seus modelos de
carroceria semi-reboque tipo
sider nas versdes de 26 e 28
paletes. De olho no planeja-
mento das empresas de distri-
buicdo de bebidas para as es-
tratégias no verao de 2008, a
Randon reforcou suas atuacBes

de marketing durante o even-
to. A empresa fabrica equipa-
mentos sob medida para o seg-
mento de transporte de bebi-
das com modelos de carro-
cerias planas e rebaixadas e
nas versdes em liga de aco e
aluminio ou somente aluminio,
com 4, 6, 8, 10 e 12 comparti-
mentos.

Guerra cria grife
para acessorios

A Guerra vai mostrar na
Fenatran, além de novidades
no mercado de implementos
rodovidrios, o lancamento de
sua grife Emporium Guerra
com linhas de vestuario, aces-
sorios e presentes. Entre 0s
equipamentos que a empresa
vai apresentar esta o tanque
Férmula G que sera mostrado
em novas versoes. Uma delas,
0 bitrem, tem capacidade de
transportar 48 mil litros de ga-
solina, 47 mil litros de &lcool
e 45 mil litros de dleo diesel.
Outro lancamento da empre-

sana Fe-

natran

serd o

semi-re-

boque sider

para transporte de

bebidas, que possui um siste-
ma pneumatico no centro do
equipamento para agilizar as
operacdes de carga e descar-
ga. De acordo com informa-
¢Oes divulgadas pela empre-
sa, também serao apresenta-
das novidades nas linhas de
graneleiros e de sucro-alcool-
eiros.

Caminhoes da Volvo
que nao emitem CO?

A multinacional sueca Volvo
apresentou em Estocolmo, ca-
pital da Suécia e sede da em-
presa, sete modelos de cami-
nhdes que ndo emitem diéxido
de carbono (C0O2) e podem fun-
cionar com sete tipos diferen-
tes de combustiveis. Os mode-
los sao equipados com moto-
res de 9 litros que foram modi-
ficados para operar com com-
bustiveis diferentes ou combi-

nacbes de com-

bustiveis renovaveis, como
biodiesel, biogés, etanol/
metanol, dimetil éter obtido
por meio de gaseificacao de
biomassa (DME), diesel sinté-
tico e gas de hidrogénio com-
binado com biogas, todos pro-
duzidos a partir de matérias
renovaveis que ndo geram CO?
guando queimados. Sequndo a
direcdo da empresa, o fornedi-
mento dos combustiveis pro-
venientes de fontes renovaveis
ainda é insuficiente e é preciso
aumentar a produgdo em es-
cala para garantir o forneci-
mento comercial para os no-
vos veiculos.

DHL Express é
- distribuidora oficial
de festival de cinema

Pelo terceiro ano consecu-
tivo, a DHL é a responsavel
pelo transporte dos cerca de
400 filmes que serdo exibidos
no festival internacional de
cinema da capital fluminense,
a ser realizado até o dia 4 de
outubro. Para trazer os filmes
de outros paises que partic -
pam do festival, a DHL vai usar
seu servi¢o internacional de
coleta expressa porta-a-porta
que esta disponivel em 214
paises. Segundo a empresa, 05
organizadores do festival po-
dem acompanhar em tempo

real 0 embarque e a localiza-
¢ao de cada fita durante todo
0 processo logistico. Para di-
minuir o tempo de desemba-
raco alfandegario, ao chega-
rem ao Brasil as fitas sao libe-
radas como carga courier. De-
pois das exibi¢des, a empresa
também fard a logistica de
devolugdo ou de transporte
para outras mostras de cine-
ma. Segundo a DHL, a maior
parte dos filmes estrangeiros
que participarao do festival
carioca séo dos Estados Uni-
dos, Franca e Argentina.

423 - TRANSPORTE 55



boques

da Boreal na Fenatran

A Boreal vai apresentar na
Fenatran um semi-reboque
paleteira-gancheira, que pos-
sui as fun¢des de transportar
cargas paletizadas e frigo-
rificas. De acordo com o socio-
diretor da Boreal, Rafael Wolf
Campos, a nova carreta vai re-
duzir custos para o transporta-
dor. "0 nosso cliente podera
contar com a flexibilidade da
carreta, usando, por exemplo,
carga com paletes naida e com

carnes em ganchos na volta",
afirma ele. A empresa também
vai lancar na feira um semi-re-
bogue tanque de aluminio, com
trés eixos distanciados e ca-
pacidade para 53 mil litros. A
Boreal foi fundadaem 1995 e é
sediada em Quatro Barras (PR).
A empresa fabrica desde semi-
rebogues e carrocerias frigori-
ficadas a tanques de aluminio
para transporte de produtos [i-
quidos.

Wurth inaugura centro
logistico em Brasilia

A Wurth do Brasil, especi-
alizada na fabricacéo de pecas
e quimicos, inaugurou em
Brasilia seu centro logistico
para atender as regides Cen-
tro-Oeste e Norte do Pais. A
empresa vai assumir o trans-
porte dos produtos provenien-
tes de sua fabrica localizada

em Cotia (SP),
Operacao que era
feita anteriormen-
te por transporta-
doras terceiri-
zadas. De acordo
com as informa-
¢Oes da empresa,
foram investidos
cerca de R$ 1 mi-
thdo no centro logistico, que
tem drea operacional de 1.200
m2. A unidade brasileira da
multinacional alema estad ha
cinco anos no topo do ranking
de crescimento entre as 370
integrantes do Grupo Wurth
e ocupa o 13° lugar em fatu-
ramento.

Air bag especial para cargas

A empresa do grupo (TW
Company comercializa no mer-
cado brasileiro o sistema
SuperFlow da ITW Shippers
para reduzir danos no trans-
porte de cargas em trailers,
vagoes, navios, contéineres e
carrocerias tipo bad. O siste-
ma é composto por embalagens
inflaveis que sdo colocadas
entre as cargas para garantir
suporte e evitar que elas se

movimentem durante o trans-
porte. De acordo com a empre-
sa, uma embalagem tipo air
bag pode ser inflada em oito
segundos com a utilizacdo do
inflador SuperFlow, que usa
tanto o ar comprimido como ar
ambiente. As embalagens pos-
suem valvulas que permitem a
reutilizagdo do produto e sdo
feitas em papel tipo kraft bio-
degradavel.

O prejuizo astronémico
dos acidentes de transito

De acordo com estimativa
da Associacdo Nacional de
Transportes Publicos, os aci-
dentes de transito no Brasil
provocam custos de R$ 28 bi-
Ihdes por ano e causam 34 mil
mortes, 100 deficiéncias tem-
pordrias ou permanentes nos
acidentados e deixam cerca de
400 mil feridos. O levantamen-
to foi feito com base na média
de acidentes ocorridos entre
2003 e 2006 e fazem parte do
estudo Transito no Brasil
Avancos e Desafios realizado
sobre os dez anos da promul-
gacao do Cddigo de Transito
Brasileiro. De acordo com o
estudo, no Pais ha cerca de 40
milhdes de veiculos e 27 mi-
Ihdes deles estdo em circula-
¢a0 sendo que um terco deste
total é revendido a cada ano.
Todos os anos, 2 milhdes de
carros, caminhdes e dnibus e
1 milhdo de motocicletas en-
tram em circulagdo no Pais, o

que projeta uma movimenta-
¢ao de R$ 100 bithdes anuais
pelo setor automotivo. De acor-
do com o cadastro de condu-
tores, o Brasil tem cerca de
40 milhdes de motoristas e a
cada ano 1,7 milhdo de novas
habilitagdes de CNH sdo expe-
didas, a maior parte para pes-
soas com idade entre 18 e 24
anos. Anualmente, cerca de 1
milhdo de pesscas renovam a
habilitacdo para dirigir. De
acordo com a ANTP, 30% das
infracdes cometidas no transi-
to acontecem em estados dife-
rentes dos que os veiculos fo-
ram registrados, o que resulta
na nao punigdo dos motoristas
e na ndo cobranga de multa, e
representa uma evasao de cer-
ca de R$ 1 bilhdo. Ainda se-
gundo a ANTP, o transporte ro-
doviario representa 63,7% do
transporte de cargas, seguido
pelo ferroviario (20,7%) e pelo
hidroviario (11,5%).



VEICULO VOLKSWAGEN
MODELO/CARROCERIA

QUILOMETROS RODADOS 5.000
CALCULO DOS CUSTOS FIXOS VALOR

R$ R$/KM
DEPRECIAGAQ OPERACIONAL 143,69 0,0287
REMUNERAGAO DO CAPITAL 269,78 0,0540
SALARIO DO MOTORISTA 1357,80 0,2716
LICENCIAMENTO E SEGUROC OBRIG. 117,12 0,0234
SEGURO FACULTATIVO 174,37 0,0349
DESPESAS ADMINISTRATIVAS 181,26 0,0363
S5UBTOTAL CUS5TO5 FIXO5 2244,02 0,4488
CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS
COMBUSTIVEL 1035,20 0,2070
PNEUS, CAMARAS E RECAPAGENS 94,79 0,0190
MANUTENCAO (PECAS E MAO-DE-OBRA) 227,18 0,0454
LUBRIFICANTE DO MOTOR 26,25 0,0053
LUBRIFICANTE DA TRANSMISSAQ 4,13 0,0008
LAVAGEM E LUBRIFICAGAO 175,00 0,0350
SUBTOTAL CUSTOS VARIAVEIS 1562,55 0,3125
CUSTO TOTAL (Mensal e por km rod.) 3806,56 0,7613
VEiCULO FORD
MODELO/CARROCERIA F-4000 BAU
QUILOMETROS RODADOS 10.000
CALCULO DOS CUSTOS FIXOS VALOR

R$ R$/KM
DEPRECIAGAO OPERACIONAL 541,60 0,0542
REMUNERAGAO DO CAPITAL 788,13 0,0788
SALARIO DO MOTORISTA 1807,92 0,1808
LICENCIAMENTO E SEGURO OBRIG. 139,52 0,0140
SEGURO FACULTATIVO 501,17 0,0501
DESPESAS ADMINISTRATIVAS 444,01 0,0444
SUBTOTAL CUSTOS FIXOS 4222,33 0,4222
CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS
COMBUSTIVEL 3115,00 0,315
PNEUS, CAMARAS E RECAPAGENS 498,75 0,0499
MANUTENCAO (PEGAS E MAO-DE-OBRA) 970,00 0,0970
LUBRIFICANTE DO MOTOR 157,50 0,0158
LUBRIFICANTE DA TRANSMISSAO 10,59 0,0011
LAVAGEM E LUBRIFICACAQ 350,00 0,0350
SUBTOTAL CUSTOS VARIAVEIS 5101,84 0,5102
CUSTO TOTAL (Mensal e por km rod.) 9324,17 0,9324
VEICULO MERCEDES-BENZ
MODELO/CARROCERIA 1725 4x2 CS
QUILOMETROS RODADOS 10 000
CALCULO DOS CUSTOS FIXOS VALOR

RS R$/KM
DEPRECIAGAQ OPERACIONAL 684,60 0,0685
REMUNERAGAO DO CAPITAL 1295,57 0,1296
SALARIO DO MOTORISTA 1807,92 0,1808
LICENCIAMENTO E SEGURO OBRIG. 221,02 0,0221
SEGURO FACULTATIVO 783,97 0,0784
DESPESAS ADMINISTRATIVAS 639,91 0,0640
SUBTOTAL CUSTOS FIXOS5 5432,99 0,5433
CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS
COMBUSTIVEL 4918,42 0,4918
PNEUS, CAMARAS E RECAPAGENS 725,71 0,0726
MANUTENCAO (PEGAS E MAO-DE-OBRA) 1427,36 0,1427
LUBRIFICANTE DO MOTOR 244,50 0,0245
LUBRIFICANTE DA TRANSMISSAQ 35,75 0,0036
LAVAGEM E LUBRIFICAGAO 653,33 0,0653
5UBTOTAL CUSTOS VARIAVEIS 8005,08 0,8005
CUSTO TOTAL (Mensal e por km rod.) 1343B,07 1,3438
VEICULO SCANIA
MODELO/CARROCERIA SV R-420 4x2 CR 19 GA
QUILOMETROS RODADOS 15 000
CALCULO DOS CUSTOS FIXOS VALOR

RS RS$/KM
DEPRECIAGAQ OPERACIONAL 1331,41 0,0888
REMUNERACAO DO CAPITAL 2567,04 0,1711
SALARIO DO MOTORISTA 1807,92 0,1205
LICENCIAMENTO E SEGURO OBRIG. 415,64 0,0277
SEGURO FACULTATIVO 900,72 0,0600
DESPESAS ADMINISTRATIVAS 1205,56 0,0804
SUBTOTAL CUSTOS FIXOS 8228,29 0,5486
CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS
COMBUSTIVEL 10782,69 0,7188
PNEUS, CAMARAS E RECAPAGENS 1348,43 0,0899
MANUTENGAO (PECAS E MAO-DE-OBRA) 2861,10 0,1907
LUBRIFICANTE DO MOTOR 787,50 0,0525
LUBRIFICANTE DA TRANSMISSAQ 58,78 0,0039
LAVAGEM E LUBRIFICAGAO 1250,00 0,0833
S5UBTOTAL CUSTOS VARIAVEIS 17088,51 1,1392

CUSTO TOTAL (Mensal e por km rod.) 25316,80 1,6878
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VEiCULO MERCEDES-BENZ SPRINTER 313-2.2
MODELO/CARROCERIA TETO AITO FURGAOQ
QUILOMETROS RODADOS 10.000
CALCULO DOS CUSTOS FIXOS VALOR

R$ R$/KM
DEPRECIACAQ OPERACIONAL 513,37 0,0513
REMUNERAGAO DO CAPITAL 732,59 0,0733
SALARIO DO MOTORISTA 1525,20 0,1525
LICENCIAMENTO E 5EGURO OBRIG. 162,93 0,0163
SEGURO FACULTATIVO 361,67 0,0362
DESPESAS ADMINISTRATIVAS 394,12 0,0394
S5UBTOTAL CUSTOS5 FIXO5 3689,88 0,3690
CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS
COMBUSTIVEL 2875,38 0,2875 34,7
PNEUS, CAMARAS E RECAPAGENS 396,50 0,0397 4,8
MANUTENCAO (PEGAS E MAO-DE-OBRA) 781,20 0,0781 9,4
LUBRIFICANTE DO MOTOR 127,50 0,0128 1,5
LUBRIFICANTE DA TRANSMISSAC 6,05 0,0006 0,1
LAVAGEM E LUBRIFICACAO 400,00 0,0400 4,8
5UBTOTAL CUSTOS VARIAVEIS 4586,63 0,4587 55,4
CUSTO TOTAL (Mensal e por km rod.) 8276,51 0,8277 100,0
VEiCULO VOLKSWAGEN
MODELO/CARROCERIA 15 180 4x2 BAU
QUILOMETROS RODADOS 10.000
CALCULO DOS CUSTOS FIXOS VALOR

RS R$/KM
DEPRECIAGAQ OPERACIONAL 700,94 0,0701
REMUNERACAO DO CAPITAL 1131,71 0,132
SALARIO DO MOTORISTA 1807,92 0,1808
LICENCIAMENTO E SEGURO OBRIG. 201,39 0,0201
SEGURO FACULTATIVO 708,08 0,0708
DESPESAS ADMINISTRATIVAS 580,49 0,0580
SUBTOTAL CUSTOS5 FIXO5 5130,54 0,5131
CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS
COMBUSTIVEL 4063,04 0,4063 33,3
PNEUS, CAMARAS E RECAPAGENS 802,11 0,0802 6,6
MANUTENCAO (PEGAS E MAO-DE-OBRA) 1347,80 0,1348 11,1
LUBRIFICANTE DO MOTOR 246,00 0,0246 2,0
LUBRIFICANTE DA TRANSMISSAO 27,50 0,0028 0,3
LAVAGEM E LUBRIFICACAQ 573,33 0,0573 6,1
SUBTOTAL CUSTOS VARIAVEIS 7059,78 0,7060 57.9
CUSTO TOTAL (Mensal e por km rod.) 12190,32 1,2190 100,0
VEiCuLO IVECO
MODELO/CARROCERIA EUROCARGO 170 E 22 BAU
QUILOMETROS RODADOS 10.000
CALCULO DOS CUSTOS FIXOs VALOR PART.

RS R$/KM %
DEPRECIACAQ OPERACIONAL 704,19 0,0704 5,0
REMUNERACAQ DO CAPITAL 1291,65 0,1292 9,2
SALARIO DO MOTORISTA 1807,92 0,1808 12,9
LICENCIAMENTO E SEGURO OBRIG. 222,64 0,0223 1.6
SEGURO FACULTATIVO 654,00 0,0654 4,7
DESPESAS ADMINISTRATIVAS 669,20 0,0669 4,8
SUBTOTAL CU5TO5 FIXO5 5349,60 0,5350 38,1
CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS
COMBUSTIVEL 5340,00 0,5340 38,0
PNEUS, CAMARAS E RECAPAGENS 847,64 0,0848 6,0
MANUTENCAO (PEGAS E MAO-DE-OBRA) 1471,50 0,1472 10,5
LUBRIFICANTE DO MOTOR 174,00 0,0174 1,2
LUBRIFICANTE DA TRANSMISSAO 37,13 0,0037 0,3
LAVAGEM E LUBRIFICACAO 833,33 0,0833 5,9
SUBTOTAL CUSTOS5 VARIAVEIS 8703,59 0,8704 61,9
QUSTO TOTAL (Mensal e por km rod.) 14053,19 1,4053 100,0
VEfcuLo VOLvVO
MODELO/CARROCERIA NH12 420 4x2 GLOBETROTTER
QUILOMETROS RODADOS 15.000
CALCULO DOS CUSTOS FIXOS VALOR PART.

RS R$/KM %
DEPRECIAGAO OPERACIONAL 1203,53 0,0802 4,9
REMUNERACAO DO CAPITAL 2341,75 0,1561 9,5
SALARIO DO MOTORISTA 1807,92 0,1205 7.3
LICENCIAMENTO E SEGURO OBRIG. 380,77 0,0254 1,8
SEGURO FACULTATIVO 821,67 0,0548 3,3
DESPESAS ADMINISTRATIVAS 1177,25 0,0785 4,8
SUBTOTAL CUSTOS FIXOS 7732,89 0,5155 31,3
CALCULO DOS CUSTOS VARIAVEIS
COMBUSTIVEL 10782,69 0,7188 43,6
PNEUS, CAMARAS E RECAPAGENS 1348,43 0,0899 5.5
MANUTENGCAO (PEGAS E MAO-DE-OBRA) 2740,50 0,1827 11,1
LUBRIFICANTE DO MOTOR 810,00 0,0540 3,3
LUBRIFICANTE DA TRANSMISSAO 57,75 0,0039 0.2
LAVAGEM E LUBRIFICACAO 1250,00 0,0833 5,1
SUBTOTAL CUSTO5 VARIAVEIS 16989,38 1,1326 8,7

0.0

CUSTO TOTAL (Mensal e por km rod.) 24722,26 1,6482
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Varig Log transportou 51 cavalos da Europa para evento internacional
realizada na cidade de Sao Paulo, uma operacao que exigiu know how
e experiéncia para esse tipo de carga
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Operacdo para transportar 51 cavalos entre Holanda e Brasil foi dividida em quatro véos e envolveu dezenas de pessoas

O ATHINA ONASSIS INTERNATIONAL
Horse Show, uma etapa do importante
torneio internacional de hipismo Global
Champions Tour realizada na capital
paulista em agosto, contou com uma or-
ganizacdo primorosa para assegurar o
sucesso do evento internacional que ofe-
rece prémios milionarios aos vencedo-
res. A realizacdo do evento sem sobres-
saltos teve, entre outras contribuicoes,
a da Varig Log, escolhida a transporta-
dora oficial do evento.

Além dos promotores e dos cavaleiros

para o torneio hipico, a empresa transpor-
tou 51 cavalos entre o aeroporto de
Maastricht, na Holanda, e a Sociedade
Hipica Paulista, em Sao Paulo, o que com-
provou sua ampla experiéncia em movi-
mentacao dos mais diversos tipos de car-
ga, como animais vivos, pereciveis, obje-
tos de valor, artigos perigosos, equipa-
mentos para shows e eventos, obras de
arte e veiculos, entre outros.

Para o transporte dos 51 cavalos, a Varig
Log utilizou aeronaves MD11F com capaci-
dade de 90 toneladas. Por determinagao

da organizagdo os animais foram divididos
em quatro voos. Foram acomodados em
baias novas fechadas apropriadas para
transportes dessa natureza. Veterinarios e
outros profissionais responsaveis pelos ca-
valos também estavam nos voos para ga-
rantir o sucesso da operagdo, que envolveu
dezenas de pessoas.

A Varig Log é a maior transportadora
brasileira de carga aérea e detentora
de mais de 47% do mercado doméstico
e 20% do mercado internacional de car-
ga brasileira. m



Assine Transporte Moderno e Technibus
e tenha o maximo em informacéao do setor.

FECHMN

Technibus apresenta

um panorama atualizado

do setor de transporte de passageiros.

Andlises com enfoque econdmico abordam

o desempenho e as tendéncias do transpor-

te urbano de passageiros, rodoviario e de

fretamento e turismo. As expectativas do
setor, novos produtos e os avancos da Tl

incorporporados ao transporte publico — s&o

acompanhados de perto por Technibus.

o

[ e
w NCAMEL
Govermo Incentiva compra
de o escolares Agrate wopls
finha de chassis
Yolare chega B
2 24 mil unidades

Chassis e carroceria,

Assine por 1 ano e receba 09 edigbes:

06 exemplares de Technibus,

01 Anuério Maiores e Melhores do Transporte,
01 Anuério do Onibus,

01 Anudrio de Gestao de Frotas,

Treinamento e Pds-vendas.

Mo s Moo~

,3’..1‘::..;,"""’.,, h R$1 20'00(*)

Para mais informacoes ligue:

fransporte

& Todos os modars

Transporte Moderno traga um mapa
do setor de transporte de carga e
logistica, incluindo o de passageiros.
Andlises conjunturais avaliam o
desempenho de cada segmento de
transporte  rodowviario, ferrovidrio,
aéreo, maritimo e fluvial e mostram
tendéncias e expectativas do setor,
informagdes fundamentais que ajudam
na tomada de decisdes.

" fransporte

Todos os modais

LD e cws mum

Assine por 1 ano e receba 10 edigdes:

06 exemplares de Transporte Moderno,

01 Anuario Maiores e Melhores do Transporte,
01 Anuério de Transporte Rodovidrio de Carga,
01 Anuario de Gestdo de Frotas, Treinamento e
Pos-vendas, 01 Anudrio Brasileiro de Logistica.

rs140,000)

(*) Pagamento em boleto, depésito bancario e cartao de crédito VISA -

ou pelo e-mail:
circulacdo@otmeditora.com.br



E NESTE PONTO QUE
SEUS LUCROS AUMENTAM

Seu ganho = até 2 toneladas de carga util,
cumprindo a lei da balanga.

Faga como nossos clientes, abra espago para mais lucratividade na sua empresa. Os equipamentos produzidos
com a alta tecnologia dos agos DOMEX sio os mais leves, resistentes, flexiveis e durdveis do mercado.
Resultado: Maior eficiéncia logistica para sua empresa, muita economia de combustivel, sem falar na redugio

da emissdo de CO, - que contribui com a preservagao do meio ambiente.

DO EX
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