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Se vocé nao deixa ninguém dirigir seu Scania,
por que deixar qualquer um mexer nele ?

Vocé é dono absoluto de seu
caminhio. Em seu volante
ninguém pde a mio.

A Scania concorda com todo
esse ciime. Mas acha que
ele deve ser estendido a
todo o caminhao.

Se ninguém pde a méo no
volante, por que deixar
qualquer curioso mexer nele?

Os Concessionarios Scania
atendem, em todo o Brasil,
com equipamentos
especializados e pessoal
treinado na fabrica que
sabe mexer em Scania.
Para qualquer servigo ou
manutencgdo preventiva,
s6 neles vocé deve confiar.

Na mao de Concessionéario Scania

5 seu caminh3o estar4 como
w na sua mao.



UDA CA 1 PORTA TE

H4 mais de dez anos vem o Grupo Abril investindo na area das revistas
técnicas que atendem a setores dos mais importantes da economia brasi-
leira. Recentemente, entretanto, fomos obrigados a reconhecer que a es-
trutura de custos de uma grande empresa nao se adapta as possibilidades
de revistas especializadas de circulacao dirigida.

Assim, a Abril-Tec resolveu sair do setor de revistas técnicas a fim
de concentrar esforcos no desenvolvimento de EXAME, revista especiali-
zada em economia e negoécios, que a médio prazo devera passar de quin-
zenal a semanal; no fortalecimento de seu setor de news Jetters, que hoje
conta com os servicos semanais especializados ANALISE e BUSINESS
TRENDS; e na publicacdo anual de ANALISE (Anuério da Economia Brasi-
leira) e MELHORES E MAJ/ORES. |dénticos esforcos serdo concentrados
em duas outras dreas a publicacdo de livros para homens de negécios
e o setor de seminéarios para dirigentes de empresa.

Embora a Abril-Tec nao v4 mais publicar as revistas técnicas, estamos
convencidos de que elas ndo somente continuam sendo necesséarias e
importantes para os cinco setores basicos da economia nacional que tem
servido ha muitos anos, como também podem ser bastante rentaveis,
desde que editadas por pequenas empresas. Por isso, decidimos vender
estas publicacbées aos mesmos jornalistas e publicitarios que nelas vi-
nham colaborando com tanto empenho, visando assegurar a continui-
dade dessas revistas nas maos de profissionais altamente qualificados.

Assim, a partir do seu préximo nimero, TRANSPORTE MODERNO sera
editada por uma nova empresa, dirigida pelos homens que chefiavam suas
equipes redacionais e publicitarias nos ultimos tempos. Temos a certeza
de que eles saberdo manter a revista nos mesmos niveis de qualidade,
integridade e utilidade para os leitores que tem sido sua caracteristica
desde seu surgimento em 1963.

OS EDITORES
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000000000000000000000000000
A CABOTAGEM MAIS BARATA

O grupo de trabalho que esta estudando a inte-
gracdo dos transportes de carga se mostra in-
clinado a aprovar medidas capazes de reduzir
os fretes de cabotagem em cerca de 50% Uma
das medidas cogitadas sera a suspenséo, por
quatro anos, da cobranca do Adicional ao Frete
para Renovagio da Marinha Mercante (AFRMM).
Em compensagdo, no caso da navegagdo de lon-
go curso, o adicional ao frete seria elevado de
20 para 25%

Outra providéncia em estudos é a suspen-
sao da cobranca da Taxa Portuaria (0,2% do
frete) na cabotagem. Para manter a receita, a
Taxa Portuaria da navegagdo de longo curso
serd aumentada de 2,0 para 2,5% A medida
mais importante, contudo, serd a suspensao da
cobranca das cotas da previdéncia, que, em cer-
tos casos, chega a atingir 40% do frete. As
taxas de armazenagem também deverdo ser re-
vistas. A tendéncia é de se fixar seu valor em
1% sobre o prego da mercadoria. Essas reso-
lugbes deverdo entrar em vigor ainda este ano,
provavelmente no inicio do segundo semestre.

® INAUGURADA A “FERROVIA DO AUTOMOVEL"

As 17 horas do dia 25 de maio, sob as atentas vistas
do presidente Geisel e de outras autoridades, um gran-
de comboio ferroviario, carregado de automoveis zero
quilometro da Ford e da GM dava a partida, pela pri-
meira vez no Brasil, da Estacdo Prefeito Saladino, em
Santo André, SP, em direcdo a Belo Horizonte. O epi-
sodio marcou a inauguragdo oficial pela Transauto do
sistema rodoferroviario de transporte de automoveis
na linha Sao Paulo—Belo Horizonte. Agora, diariamente,
um trem especial para 120 automoveis parte de Sao
Paulo. Em outubro, a Transauto comega a ter carga
de retorno garantida, para Sio Paulo e Rio. A Fiat
acredita que 80% dos 20 000 automdveis que fabricara
no Ultimo trimestre do ano serdo comercializados nes-
tas cidades.

Sérgioc Menezes Gois, diretor-superintendente da em-
presa, garante que o sistema compete em preco, ra-
pidez e seguranca com as rodovias e descongestiona
as estradas. E mostra-se otimista em relagdo ao mer-
cado. “A linha S3o Paulo—Rio foi implantada em 1972
e ja transportou mais de 200 000 automoéveis” afirma.
“Além disso, nos Estados Unidos, 60% dos automo-
veis sdo transportados por ferrovia. Por isso, acredi-
tamos que ainda nao exploramos nem 10% das nossas
possibilidades.”

Para evitar ociosidade, a Transauto pretende oferecer @ L-111, UM SCANIA MAIS POTENTE
o transporte porta-a-porta em contéineres nas linhas !
em que opera. E, brevemente, o sistema serad implan-
tado também nas linhas de bitola estreita, para Porto
Alegre, Curitiba e Brasilia.

Atras de tdo ambiciosos planos, contudo, esconde-se
um trabalho de preparagdo que comegou em 1970,
quando a Transauto solicitou ao BNDE financiamento
para construgdo de vagbes especiais, destinados ao
transporte de veiculos. Ndo conseguiu o financiamento,
mas acabou, por recomendagdo do préprio BNDE, asso-
ciando-se com a Rede (a maior acionista da Transauto),
que dispde hoje de 477 vagbes especiais. A Transauto,
por sua vez, montou uma infra-estrutura capaz de em-
barcar até mil veiculos/dia, que compreende, além da
frota (cem carretas préprias e 230 de carreteiros), pa-
tios em Rudge Ramos (14 950 m?2), em SZo Bernardo
do Campo (64 000 m?), Sdo José dos Campos
(88400 m?), Saladino (3500 m?), Rio (17000 m2?) e
Belo Horizonte (44 600 m?2).

Confirmando as previsées de TM, a Scania acaba de
lancar o L-111. Sucessor do L-110 ¢ mantendo a maioria
das suas caracteristicas, o novo veiculo destaca-se
pela sua poténcia extra. Depois de sofrer varios aper-
feicoamentos foram modificados o cabegote, a ar-
vore de comando e o sistema de injecdo , o motor
D-11 pode desenvolver agora 202 cv/DIN, 25 cv a mais
que antes das modificagbes. Da mesma forma, a po-
téncia do modelo turboalimentado (DS-11) cresceu de
266 para 296 cv/DIN. Com a vantagem de que o motor
apresenta agora uma ampla faixa de rotagbes, com-
binando elevada poténcia com alto torque. Assim, o
consumo de combustivel foi reduzido em cerca de 8
g/cv-h, o que pode significar, na pratica, até 0.2 km/li-
tro a mais no desempenho. Segundo o fabricante, ou-
tras vantagens do veiculo serdo a maior velocidade,
motor mais durédvel e poténcia de reserva. Também os
onibus serdo equipados com o mesmo motor, mudando
de denominagdo. O B-110 passara a se chamar B-111
e o BR-115 foi rebatizado para BR-116. Ambos sofreram
mudancas no diferencial e tiveram a suspensio refor-
¢ada. O préximo passo da empresa serda o langcamento
do LK-140 com dois eixos.

NO CONGRESSO, NORMAS PARA ONIBUS

Os fabricantes de chassis e carrocarias de
6nibus vdo obedecer a normas fixadas pelo Mi-
nistério da Indastria e do Comércio, se o Se-
nado aprovar projeto de lei de autoria do sena-
dor Milton Cabral.

O texto, aprovado pelas comissdes de Eco-
nomia e de Constituigdo e Justica estabelece
oito categorias de o6nibus internacional, in-

® UM "CARA CHATA” COM MOTOR DS-11?

terestadual, metropolitano, urbano, rural, turis-
tico, escolar e especial. Além disso, o projeto
exige motor traseiro quando o peso do veiculo
for superior a 3 t, ruido interior limitado a 90
decibéis, tacégrafo, diregdo hidraulica, redutor
de poluigdo sonora e atmosférica, equipamento
auxiliar de freios e cor uniforme para cada cate-
goria. A vida util fica limitada a 7 anos, exceto
os coletivos rurais, escolares, turisticos e espe-
ciais, que poderdo rodar até dez anos. O projeto

do parlamentar paraibano baseia-se em esEudo
elaborado pelo préprio MIC, sob o titulo “As-

pectos Ergondémicos do Onibus Urbano”.

O mesmo motor DS-11, aperfeicoado, que a Scania
introduz agora em sua linha “focinho comprido”, esta
sendo utilizado na Europa para equipar os "cara-cha-
tas”. Por sinal, as linhas do modelo LB-111 europeu
apresentado no ultimo Saldo de Bruxelas, ja com o
motor DS-11 sao muito semelhantes as do nosso
LK-140. Diante disso, parecem procedentes as espe-
culagdes sobre as possibilidades de nascimento, a mé-
dio prazo, de um “cara-chata” brasileiro com o motor
DS-11, de 296 hp menos potente que o LK-140, mas
ainda suficientemente veloz para superar o desempe-
nho de todos os pesados da concorréncia. O diretor
comercial da Scania, Alcides Klein, contudo, nega qual-
quer projeto nesse sentido.
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® PNEUS: FABRICANTES GANHAM LIMINAR

As trés grandes indastrias de pneus do pais conse-
guiram junto a 6. Vara da Justica Federal de Sédo
Paulo a suspensdo provisoria da decisdo do Conselho
Administrativo de Defesa Econémica, que lhes aplicou
multa de 10 000 vezes o maior saldrio minimo do pais

mais de Cr$ 7 milhbes por abuso de poder eco-
némico. O juiz José Pereira Gomes Filho, ao conceder
a liminar, destacou que as fabricas condenadas pelo
Cade deverao impetrar a agdo principal dentro de trinta
dias. “sob pena de ineficdcia da medida preventiva”
A Firestone ja se manifestou contra a decisdo do Cade
que, segundo seus advogados, estd distanciada da lei,
“divorciada de provas” e resulta “de procedimento
administrativo eivado de vicios, irregularidades e ile-
galidades ™.

A fabrica acusa ainda as empresas reclamantes (A
Capital dos Pneus e Domingos F. Rachas & Cia. Ltda.)
de procurar tumultuar cobrangas judiciais de dividas
e usar falsos argumentos para caracterizar atos con-
figurados como abuso do poder econdomico e outras
infragbes as leis do pais. Os advogados da Firestone
afirmam que a acusacdo formulada pelas devedoras
relapsas “ndo passava de audaciosa jogada para fugir
ao cumprimento de seus compromissos financeiros”
A indistria queixa-se ainda de falta de especificagédo
dos fatos que motivaram a puni¢do e das maneiras
como as distorgdes eventuais pudessem ser corrigidas.
A decisdo “contém apenas a ameaga de intervengao
nas empresas, caso se recusem a tomar providéncias,
cuja indicacdo esta faltando. Contudo, as fabricas nao
podem alegar ignoréncia, pois o Cade foi bem claro
ao exigir, dentro de sessenta dias, a suspensédo de
descontos especiais para alguns revendedores, em
prejuizo de seus concorrentes.

® FINALMENTE, O DODGE 400 DiSEL

Depois de varios adiamentos, a Chrysler lancou, final-
mente, em junho, o Dodge 400 a disel. O veiculo vem
equipado com o novo motor Perkins 4-236 (capaz de
desenvolver 90 cv a 2800 rpm e 30 mkg a 1500 rpm)
e mantém as caracteristicas basicas do seu similar a
gasolina (peso bruto de 5443 kg e capacidade de carga
de 3573 kg). Com o lancamento, a Chrysler pretende
recuperar sua participagdo no mercado de caminhbes
leves, que declinou de 6,98% em 1974 para 3,56% nos
quatro primeiros meses de 1976. Ao mesmo tempo,
atende também a irreversivel tendéncia para o disel.
Os caminhdes leves a disel, que em 1974 representa-
vam 4522% da produgdo, na faixa, hoje atingem
68,70%

® A VOLTA DA FORD AOS TRATORES

Depois de sua melancélica retirada em 1967, a Ford
faz agora a sua reentrada oficial no mercado de tra-
tores agricolas. De sua fabrica de 16 200 m2 no km 135
da Marginal da Via Anchieta, em Sao Paulo, inaugu-
rada dia 1.° de junho pelo presidente Geisel, ja estao
saindo as primeiras unidades dos tratores disel 4 600
(63 cv) e 6600 (97 cv) 0s mesmos modelos que a
Ford lancou nos Estados Unidos em outubro do ano
passado.

Para produzir ainda este ano cerca de 4 900 unidades
(6.7% do mercado), a Ford investiu US$ 41 milhées,
nomeou 91 revendedores e contratou quatrocentos no-
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vos funciondrios. Trata-se de uma clara demonstracéo
de confianga no florescente mercado brasileiro, que
promete crescer das 70000 unidades atuais para
100000 em 1980, colocando o Brasil na posigcéo de
segundo produtor mundial. Mas nem sempre a situa-
cdo foi tao risonha. Em 1960, quando nasceu a indus-
tria de tratores, as previsdes indicavam que o mercado
absorveria 25000 unidades anuais, cinco anos depois.
Em 1964, contudo, as vendas foram de apenas 12 000
unidades, atingindo o fundo do pogo em 1967 (6 000
unidades). Resultado: Ford, Fendt, Pasco e Otto Deutz
nao tiveram outro remédio sen&do se retirarem do mer-
cado. Com o grande desenvolvimento do pais € o es-
timulo do governo & agricultura a politica de opo-
sicdo & mecanizagdo (vagamente acusada de eliminar
mao-de-obra) foi substituida: por outra de garantia de
pre¢cos minimos a producdo subiu vertiginosamente.

FERROVIAS: EXCESSOS PERIGOSOS?

“A énfase excessiva emprestada ao transporte
rodovidrio no Brasil nas dltimas duas décadas
nao deve, de modo algum, ser transferida agora
para o transporte ferroviario, sob pena de assis-
tirmos & mesma utilizagdo indevida de um meio
de transporte especializado em atividades que
nao lhe sdo apropriadas.” Longe de se tratar
de uma defesa de privilégios rodoviaristas, a
adverténcia € da insuspeita Revista Ferroviaria,
de abril 1976. “Se foi um erro atribuir no pas-
sado prioridade exagerada a rodovia ( ), seria
um erro ainda mais grave superdimensionar ago-
ra a estrada de ferro”, continua a revista. “Esta
constitui um setor muito mais custoso do que
a rodovia e as aventuras que se venham a fazer
com ferrovias mal planejadas sairdo mais caro.

® VILLARES E EMAQ, OS VENCEDORES

Confirmando as previsbes de TM, o consércio Villares-
GM-GEC foi um dos vencedores da concorréncia do
Ministério dos Transportes para fabricar locomotivas.
A decisdo, contudo, tera de ser ratificada pelo CD! e
pela presidéncia da Republica.

O alto indice de nacionalizagdo inicial do equipa-
mento (80%) a possibilidade de iniciar a fabricacag
em 24 meses e o fato de jd existirem mais de oito-
centas locomotivas GM no Brasil devem ter contado
muitos pontos a favor da Villares. As unidades, do tipo
disel-elétricas, serdo fabricadas sob licenca da Electro-
motive Division, da GM. Na segunda fase, o plano
prevé a fabricagdo de locomotivas elétricas, sob auto-
rizagdo da GEC Traction, inglesa. Porta-vozes do grupo
asseguram que n&0 serdo necessarios maiores inves-
timentos para implantar o projeto, pois a Villares ja
produz ndo sé truques e motores disel, como também
controles eletrénicos.

O outro vencedor foi o estaleiro Emaq. Disposto a
investir Cr$ 17,129 milhdes, o estaleiro da Guanabara
vai construir na praia Rosa, Ilha do Governador, uma
fabrica de 7 000 m2? de area coberta. Desta fabrica de-
verao sair, inicialmente, dez unidades por més. Com
poténcia de 2000 hp, capazes de desenvolver até 120
km/h e 37 t de tracdo, as locomotivas Emaq utilizarao
motor da MLW-Alco, do Canada, e serdo, no inicio,
60% nacionais.
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® CAEM AS VENDAS MUNDIAIS DE CARROS

O mundo esta consumindo menos automoveis. Durante
o ano passado, segundo levantamento do anuéario suigo
Automobil Revue, foram produzidos cerca de 25 mi-
lhoes de automoveis e utilitarios 2,2% menos que
em 1974 e 16,1% menos que em 1973. A retracao foi
mais acentuada nos mercados da Europa Ocidental e
dos Estados Unidos. Na América Latina e paises orien:
tais da Europa, as vendas continuaram aumentando.
Paises tradicionalmente exportadores, como a Alema-
nha, sofreram retracoes de até 50% Enquanto isso, os
japoneses conseguiram compensar a queda da deman-
da interna com o aumento das exportacdoes. Mesmo
assim, a producdo continua dominada por empresas
americanas.

A General Motors fabricou 20,9% dos veiculos, se-
guida pela Ford Motor Co. (13,4%) e Chrysler (8,0%).
Em quarto lugar, ficou a Toyota (7,3%) e em quinto a
Volkswagen (6,8%), seriamente ameagada em sua po-
sicdo por outra empresa japonesa, a Nissan (6,6%).
Da sétima a décima colocacéio, alinham-se a Fiat
(6,4%), Peugeot-Citroen (5,0%), Renault (5,0%) e Bri-
tish Leyland (2,7%). Uma surpresa é a décima primeira
posi¢ao alcangada pela soviética Lada (Shiguli), cons-
truida com know-how Fiat.

Na divisdo por marcas, as fabricas americanas ainda
dominam o mercado (veja tabela abaixo).

Por paises, a lideranga continua sendo dos Estados
Unidos (6 738 082 unidades). Logo depois vém o Japéo
(4572 000) e Alemanha Ocidental (2813 425). O Brasil
ocupa 0 nono lugar com 721590 automoveis.

VENDAS MUNDIAIS DE AUTOMOVEL

Marca em milhoes
de unidades

Ford 2,83
Chevrolet 219
Toyota 1,72
Volkswagen 1,41
Renault 1,24
Fiat 1,11
Nissan 0,77
Datsun 0,77
Opel 0,66
Oldsmobile 0.65

@® SEA LAND DE OLHO NO BRASIL

Depois de uma tentativa mal sucedida de comprar a
Transportadora Coral, a poderosa empresa de navega-
¢ao norte-americana Sea Land Service. Inc. (oitenta
navios operando em 130 pontos de todo o mundo)
demonstra seu interesse em operar com sua frota de
navios porta-contéineres no Brasil. Essa possibilidade,
ja reafirmada inclusive junto a diretores da Cacex,
preocupa a Moore McCormack, também americana. Se
no seu pais esta empresa nao assume grandes propor-
¢cOes, no Brasil ela é a maior e mais influente empresa
estrangeira em operagdo. Prova disso foi a alteragao
processada no projeto de lei que visava a regulamen-
tagcao do transporte de contéineres em todo o territério
nacional.

Por influéncia da Moore McC, o projeto teve seu
artigo 9° alterado de maneira a permitir que empresas
multinacionais continuassem operando no setor, pelo
menos por mais dezoito meses. A Sea Land é conheci-

da no mundo todo pela sua caracteristica de feroz
competidora, sempre disposta a eliminar concorrentes.
A sua operac¢ado no Brasil, no transporte de longo curso,
poderia significar desbanque da hoje tranqiila Moore
McCormack. Sabe-se, nos bastidores, que a Moore
tentara de toda forma evitar o ingresso da Sea Land
na Conferéncia de fretes Interamericana, que cobre o
percurso Brasil-Estados Unidos, justamente o trade de
maior demanda por contéineres.

00000000000000000000000
ESPECIALIZACAO, O CAMINHO DO TREM

Para Theodoro Gevert, consultor de transportes,
as ferrovias devem esquecer os passageiros e
concentrar seus esforgos nas cargas. “O grande
problema das ferrovias européias é a excessiva
énfase ao servigo de passageiros. Com isso, elas
ficam impossibilitadas de circular grandes trens
pesados de carga, como ocorre nos EUA, Ca-
nada, Australia, Africa do Sul e mesmo no Bra-
sil Ja em TM n.° 145, dezembro 1975, Gevert
afirmava que a RFFSA é mais eficiente que as
ferrovias européias. “O resultado é que as fer-
rovias britanicas eletrificadas economizam USS$
26 milhdes por ano de combustivel, mas, em
troca, geram um déficit de USS 800 milhdes
anuais.”

Para Gevert, o unico meio de se evitar o gra-
dativo desaparecimento da ferrovia esta na im-
plantacao da filosofia do Plano de Desenvolvi-
mento Ferroviario Nacional, que vé a ferrovia
como eficiente meio de transporte de grandes
massas homogéneas a granel e de passageiros
de suburbios, deixando para a rodovia o trans-
porte de passageiros e cargas gerais.

0000000000000000000000000°
0000000000000000000000000

® MENOS CARGAS PARA OS EUA

O setor de navegacao maritima de longo curso acom-
panha com apreensdo a crise que a cabotagem en-
frenta ha alguns anos. Uma das areas mais afetadas é
a da linha Brasil-Estados Unidos, coberta pelo Loide
Brasileiro e pela Netumar. A empresa privada observou
no primeiro trimestre deste ano uma redugdo no volu-
me de carga transportada da ordem de 60% em relagédo
ao ano passado. Por outro lado, o aumento de custos
na area fol superior a 25%, enquanto o aumento nos
fretes superou em pouco os 2% Essa situacao do
mercado parece nao ter afetado muito o Loide (que
possui linhas para todas as partes do mundo). A em-
presa estatal, que opera no transporte de carga geral,
aprovou um aumento de salario de 50% para seus
funcionarios.

@® PRONTOS OS VAGOES PARA PIGGY-BACK

A Rede Ferroviaria Federal ainda nao concluiu os en-
tendimentos com a SZo Geraldo e a Volta Redonda
para a constituicdo da primeira empresa rodoferro-
viaria do pais. O diretor da Refesa, Napoledo Goretti,
explica que “a maior dificuldade na formacao da em-
presa reside na quota de participacdo de cada um no
capital da nova transportadora que vai operar 0 sistema
piggy-back”

Goretti assegura que a Rede vai iniciar a operacao
experimental do piggy-back ainda no més de agosto
préximo, quando recebera os primeiros quarenta va-
goes-plataforma encomendados a Santa Matilde.
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INDICADORES

iNDICE DE ATIVIDADE EM TRANSPORTES

(Consumo de oleo disel) Fonte: Petrobras JANEIRO 73 100
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O aumento do consumo no primeiro trimestre é da ordem de 5,5%

Embora decrescente em relagio ao pico de novembro, mais a tendéncia de preferéngia. pelos disgl pesados e as
quando se comparam meses idénticos do ano, @ consumo dificx_ll_dadgs de vend:c\_s na faixa dos movidos a g_asolma.
de disel mantém indices superiores aos alcangados em A utilizagdo de contéineres vem cresqenqo grada:t_lvamen-
1975. No mercado de caminhdes, cristalizam-se cada vez te, apesar das medidas de restricdes as importacoes.

COMPORTAMENTO ULTIMO DADO DISPONIVEL HA UM MES HA 6 MESES HA 1 ANO
DO SETOR Valor Maés Variagdo % Més Variagio % Variagao %
PRECOS (Cr$ 1 000)

1) Scania L-11 038 327 Mai 0,0 Abr 20,6 Nov 27,2 Mai

2} FNM 180 C 247 Mai 0,0 Abr 10,2 Nov 16,5 Mai

3) Mercedes L-1313/36 198 Mai 0,0 Abr 185 Nov 455 Mai

4) Mercedes L-1113/48 140 Mai 0,0 Abr 16,6 Nov 21,7 Mai

5) Mercedes L-608 D-36 110 Mai 0,0 Abr 15,7 Nov 22,2 Mai

6) Chevrolet C-6803 P 83 Mai 0,0 Abr 13,6 Nov 25,7 Mai

7) Ford F-100 67 Mai 0,0 Abr 240 Nov 26,4 Mai

8) Kombi VW estandar 44, Mai 0,0 Abr 0,0 Nov 29,4 Mai
CONSUMO (VENDAS EM UNIDADES)

9) Scania (caminhdes e dnibus) 305 Abr -33,1 Mar -11,3 Qut 12,5 Abr
10) FNM (caminhdes) 267 Abr -31,3 Mar 239 Qut 6,3 Abr
11) Mercedes (caminhoes) 2 801 Abr -15,5 Mar -12,2 Qut 6,4 Abr
12) Chevrolet (caminhbes e camionetas) 4 684 Abr 5,9 Mar Qut 99 Abr
13) Mercedes (dnibus e chassis) 756 Abr -10,6 Mar 215 Out 14,3 Abr
14) Ford (caminhdes e camionetas) 4736 Abr 0,8 Mar -25,1 Out -14,8 Abr
15) Volkswagen (Kombi, Pickup) 4709 Abr -18,3 Mar 2,7 Qut 11,1 Abr
16) Chrysler (caminhdes) 356 Abr 6,2 Mar -17,4 Qut -21,9 Abr
PRODUGAO (UNIDADES)

17) Caminhdes pesados 934 Abr 1,3 Mar 16,1 Qut 245 Abr
18) Caminhdes semipesados 990 Abr -28,1 Mar -24,2 Out 7,8 Abr
19) Caminhdes leves e médios 3915 Abr -6,2 Mar -18,3 Qut -26,2 Abr
20) Onibus 862 Abr 15 Mar ‘11,9 Qut 229,4 Abr
21) Camionetas 24516 Abr 6,1 Mar -149 Qut 7,2 Abr
22) Utilitarios 568 Abr 19,5 Mar 218 Qut 1,4 Abr
23) Pneus (1 000 unidades) 1211,7 Abr -28,5 Mar -13,0 Qut -17,2 Abr
CONJUNTURA

24) Consumo de dleo disel (1 000 m ) 1001,8 Mar 9,0 Fev 4,6 Set 1,3 Mai
25) Consumo de energia, ind.automotiva (1000kw) 131,7 Abr 0,0 Mar 1,6 Out 7,8 Abr
26) Carga movimentada por contéineres (t) 31657 Abr 104 Mar -17,1 Out 32,9 Abr
27) Numero de contéineres utilizados 3084 Abr 48 Mar -24,7 Qut 309 Abr
28) Titulos protestados em transporte (Cr§1 000) 4 867 Mar 212,3 Fev 171,7 Set 2135 Mar
29) Exportaco de veiculos (US$ 1 000 FOB) 27 363 Mar -13,9 fev 4,7 Set 27,6 Mar
30) Pedagio na via Dutra (n.° de veiculos (1 000 unidades) 17383 Abr -0,2 Mar 0,0 Qut 21 Abr

Fontes: Preco consumo, produgao de caminhdes: Pesquisa Propria
Titulos protestados: ACSP
Producéo de Pneus: Anip
Consumo de energia: Light
Exportagao: Cacex
Contéineres: Cia. Docas de Santos
Pedagio: DNER
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MERCADO

Aumento de cerca de 7% previsto para 1.° de julho

Caminhées pesados

ENTRE PESO 3° EIXO CAPACI-
EIX0S CARGA BRUTC ADAPTADO POTENCIA AX PNEUS PREGOS S/
MAXIMA  DIANTE-  1paseiRos  ADAPTAGAO
DE TRAGAC
(m) (ke) (ke) (ke) (kg) (cv/rpm) (keg) (Cr$)
FNM X .
180 C - chassi curto c/cabina . 348 4750 2 250 17 000 22 000 180 SAE/2000 45000 100x22"x14 247 474,00
180 € 3 - chassi curto com 3.° eixo de apoio 348136 4900 8100 24 000 180 SAE/2000 45000 100x22”x14 272 474,00
180 N - chassi normal c/cabina , 4900 2100 17 000 22000 180 SAE/2000 45000 100x22"x14 249 969,00
180 N 3 - chassi normal com 3° eixo 426-136 6150 7 850 24 000 . 180 SAE/2 000 100x22"x14 273 230,00
180 L - chassi longo com cabina . 5835 5150 1850 17 000 22 000 180 SAE/2 000 100x22"x14 252 062,00
210 CM - chassi curto para cavalo mecanico 3,50 5700 2 800 18 500 22 000 215 SAE/2 200 45000 100x22"x14 308 364,00
210 S - chassi curto motor Fiat 350 5900 2600 18 500 240 SAE/2200 50 000 100x22"'x14 362 004,00
MERCEDEZ-BENZ
LS-1519/36 3,60 5095 9941 15 000 192 DIN/2 200 32 000 1 000x2Q"x16 273172.16
LS-1519/42 4,20 5095 10000 15000 192 DIN/2 200 1 000x20"x16 275 240,52
SCANIA
L-11038 . 380 5583 1417 17 000 22000 202 DIN/2200 45000 100x22"x14 327 535,00
L-11042 c/freio reboque L-11054 420 5623 1377 17 000 22000 202 DIN/2 200 5000 100x22"'x14 332 669,00
LS-11 Rk 540 5748 1252 17 000 22000 202 DIN/220Q 45000 100x22"'x14 336 902,00
LS-11042 c/freio reboque 380 6833 6167 23 000 202 DIN/2 200 45000 100x22"x14 366 902,00
LS-11050 4,20 6893 6107 23 000 202 DIN/2200 45000 100x22"x14 372 036,00
17-11038 . 500 7028 5972 23 000 202 DIN/2200 45000 100x22"x14 370 280,00
LT-11042 c/freio reboque 380 7645 8 355 26 000 275 DIN/2 200 70 000 100x22"'x14 586 563,00
LT-11050 420 7715 8285 26 000 275 DIN/2 200 70 000 100x22"x14 591 697,00
LK-14035 * 500 7845 8 155 26 000 275 DIN/3200 70 000 100x22"x14 589 941,00
3465 6395 7000 2339 350 DIN/2200 45000 100x22"x14

* |angamento em janeire 76, preco ainda nao conhecido oficialmente ** preco estimado

Caminhdées semipesados

CHEVROLET
D-7403-chassi curto disel 398 3585 99115 12700 20500 142 SAE/3000 22500  900x20"x12  1000x20"x14 155 440,00
D-7503-chassi médio disel 443 3640 9060 12 700 20500 142 SEA/3000 22500  900x20"x12  1000x20"x]4 156 209,00
D-7803-chassi longo disel 500 3700 9 000 12 700 20 500 142 SAE/3000 22500  900x20"x14  ¥000x20"x14 159 493,00
DODGE
D-900-chassj curto, disel (Perkins) 369 3557 9143 2700 20 500 40 SAE/3000 22500  900x20"x12 000x20"x14 140 655,00
D-900-chassi curto, a gasolina 369 3376 9324 2700 20 500 96 SAE/4 000 22500  900x20"x12 000x20"x]4 117 760,00
D-900-chassi medio a gasolina 445 3418 9 282 2 700 20 500 96 SAE/4 000 22500  900x20"x12 000x20"x]14 118 102,00
D-900 chassi médio, disel (Perkins) 445 3599 9101 2 700 20 500 40 SAE/3000 22500  900x20"x12 000x20"x14 141 005,00
D-900-chassi longo, a gasolina. 500 3635 9 065 2700 20500 AE/4 000 22500  900x20"x12 000x20"x14 120 146,00
D-900-chass Ionrﬁo disel (Perkins) 5,00 3816 8 884 2 700 20 500 40 SAE/3 000 22 500 900x20"'x12 000x20"x14 43 084,00
D-900-chassi curto, disel MWMM 399 3557 9143 2700 20 500 38 SAE/3000 22500  900x20"x12 000x20"x14 160 547,00
D-950-chass) médio, disel WW ) 445 3599 9101 2700 20 500 38 SAE/3000 22500  900x20"x12 000x20"x]14 161 205,00
D-950-chassi longo, disel (MWM) 5,00 3816 8 884 2700 20500 38 SAE/3000 22500 900x20"x12 000x20"'x14 63 343,00
FORD
F-750-chassi curto, disel 396 3885 9115 3000 20000 40 SAE/3000 22500  900x20"x14 000x20"x14 154 344,06
F-750-chassi médio, disel 442 4000 9000 3000 20000 40 SAE/3000 22500  900x20"x14 000x20"x14 154 601,27
F-750-chassi longo, dise! 493 4080 8920 3000 20 000 40 SAE/3000 22500  900x20"x14 000x20"x14 156 794,99
F-750-chassi uitralongo, disel 538 4145 8 855 3000 20 000 40 SAE/3 000 22 500 200x20"x14 000x20"x14 58 988,
MERCEDES-BENZ
1) Chassi com cabina
L-1313/42 4,20 3890 9110 3000 18 500 45,SAE/2 800 22 500 900x20""x14 68 546,63
t-1313/48 483 3960 9 040 3000 18 500 45'SAE/2 800 22 500 900x20"x14 7185551
L-1513/42 4,20 4295 10 705 5000 18 500 45 SAE/2 800 22 500 1 000x20"x14 87 301,59
L-1513/48 483 4325 10675 5000 18 500 45 SAE/2800 22 500 1000x20"x16 90 976,78
L-1513/51 517 435 10 645 5000 45 SAE/2 800 22 500 1 000x20"x16 92 822,54
L-2013/42 (6x2 420-130 5355 15 645 21 000 45 SAE/2 800 22 500 900x20"x14 224 381,76
L-2013/48 (6x2 483-130 5395 15 605 210 45 SAE/; 800 22500 900x20"x14 226 620,36
L-2213/36 (6x4 3,60,30 5375 16 625 22 000 145 SAE/2 800 22 500 1000x20"'x14 252 914,75
L-2213/42 (6x4) 420-1,30 5420 16 580 22000 145 SAE/2 800 22 500 1 000x20"'x14 254 145,96
2)( Idem p/carrogarias basculantes .
LK-1313/36 360 2899 8610 12 500 145 SAE/2 800 22 500 900x20 x14 169 214,61
LK-1513/42 420 42% 10 705 15 000 145 SAE/2 800 22 500 1000x20"x14 219 428,18
LK 2213/36 (6/4) _ 360-130 5375 16 625 22 000 145 SAE/2 800 22 500 1 000x20"x14 254 675,43
3; idem };ara caminhao-trator ,
L$1313/36 360 3940 22 500 145 SAE/2 800 22 500 900x20"x14 198572.36
LS-1316/36 ) ) 360 3940 22 500 145 SAE/2 800 22 500 900x20"x14 224 408,76
kS-&SlGBG—dlo’re‘qéo hidraulica 3,60 3940 22 500 145 SAE/2800 22 500 1 000520"x14 238 217,67
lem para betoneira
L -2213736 (6x4) 3,60-130 5375 22 000 145 SAE/2 800 22 500 1 000x20"x14 252 914,75
° -~ P N
Caminhdes médios
gHEVl_ROLET
asolina
C-6403 P-chassi curto com cabina 3,68 2800 7900 10700 500 151 SAE/3800 19000 825x20"x10 900x20"x10 80 892,00
C-6503 P-chassi médio com cabina 4,43 2835 7865 10 700 500 151 SAE/3800 19000 825x20"x10 900x20"x10 81 174,00
C-6803 Pchassi longo com cabina 5,00 3020 7 680 10 700 500 151 SAE/3 800 9 000 25x20 2x10 900x20"x10 83 402,00
D-640 3 P -chassi curto c/cabina 398 3120 7 580 10 700 500 142 SAE/3 000 9000 825x20"x10 900x20"x10 106 926,00
D-6403 P -chassi curto c/cabina 443 3155 7545 10 70 500 142 SAE/3000 19000  825x20"x10 900x20"x10 106 926,00
D-6503 P -chassi médio c/cabina 5,00 3345 7355 10 700 500 142 SAE/3000 19000 825x20"x10 900x20"x10 107 070,00
D-6803 P -chassi longo c/cabina o
produzidos sol da com meia cabina
DODGE ) 368 2940 7910 0 850 500 9000 825x20"x10 900x20"x10 109 253,00
D-700-chassi curto, a gasolina 3,68 3121 71729 0850 500 9000 25"x20"x10 900"x20"x10 78 711,00
D-700 chassi médio, a gasolina 4,45 2980 7 980 0 850 500 9000 825x20"x10 900x20"10 78 734,00
0-700 chassi longo a gasolina 5,00 3175 1675 0 850 500 9000 825x20"x10 900x20"x10 80 853,00
D-700-chassi curfo, disel (Perkins) 3,68 3121 1729 0 850 500 9 000 900x20"x12 113 004,00
D-700 chassi médio, disel (Perkins) 4,45 3161 7689 0 850 500 9000 900x20"x12 113 010,00
D-700 chassi lon o, disel (Perkins) 5,00 3 356 7494 0850 500 9000 900x20"x12 115 270,00
FORD
F-600-chassi curto ¢/cabina a gasolina 3,96 3165 7835 1000 9000 169 SAE/4400 19000 25x20"x10 900x20"x12 8291743
-600 chassi médio c/cabina a gasolina 4,42 3220 7780 1000 9000 169 SAE/4400 19000 25x20"x10 900x20"x12 83 102,68
£-600-chassi longo ¢/cabina a gasolina 493 3335 7 665 1000 9000 169 SAE/4400 19000 25x20"x10 900x20"x12 8527744
F-600 chassj ultralongo c/cabinau gasolina 539 3750 7430 1000 9 000 169 SAE/4 400 9000 25x20"x10 90 "x12 8745217
F-600-chassi curto c/cabina disel 3,96 3400 7600 1 000 9000 142 SAE/3 000 9000 900x20°x10 1 00 "x14 106 862,97
F-600-chassi médio ¢/cabina disel 442 3445 71545 1000 9000 142 3000 9000 900x20"x10 1000x20"x14 107 04491
F-600-chassi longo c/cabina disel 493 3570 7430 1 000 9000 142 SAE/3 000 9000 900x20"x10 1 "X 109 153,55
F-600-chassi ultralongo c/cabina disel 5,39 3810 7190 1000 9 000 142 SAE/3 000 9000 900x20"x10 1000x20"x14 111 262,12
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ENTRE
EIX0S

MERCEDES-BENZ
1) chassi c/cabina
-1113/42
L-1113/48
LA-1113/42 4x4;

2) idem p/camogarias basculantes
111336

LAK-1113/36 (4x4)

3; idem p/caminhao-trator
-1113/36

LAS-1313/36 (4x4)
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CHEVROLET X

C-1404-chassi com cabina e carfocaria ago 29
C-1414-camioneta com cabina dupla 2,9
C-1416-perua Veraneio (Economica) 29
C-1504-chassi c/cab. e carrogaria ago 32

DODGE
D-100-camioneta c/cacamba de ago 2
D-400-chass: c/cabina 338

FORO
F-100-camioneta c/cabina cagamba de ago
F-100-pick-up STD

F-100-pick-up LX

F-350-chassi c/cabina STD

F-350-LX
Jeep CJ-5/4-4 portas
F-75-4x2 STD

F-75 4x4 STD

F-400 STD
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F-400-1 X
F-4000-STD
F-4000-LX
Rural {(4x2
Rural (4x4

GURGEL

Xavante-X-10 capota de lona
X-11

X-12

MERCEDES-BENZ .
L-608 D/29-chassi curto com cabina 2,95
L-608 D/35-chassi longo com cabina 3

5 NP S WWNWWRIRN

NN
coo
SER

TOYQTA

0J 50L-capota de lona 2,28
0J 50 LV-capota de ago 2,28
0J 50 LV-B-perua com capota de ago 2,75
0J 55 LP-B-camioneta c/Carrogaria de ago 2,75
0J 55 LP-B-camioneta c/carrogaria 2,75

VOLKSWAGEN

Pickup c/cagcamba 2,40
Furgao de aco 2,40
Kombi estandar 2,40
Kombi luxo-4 portas 2,40
Kombi luxo-6 portas 2,40

CHEVROLET

Gasolina i .
G-6512P-chassi para onibus 4
C-6812P-chassi para onibus 5,
Diesel . -

D-6512P-chassi para fnibus 4
D-6812P-chassi para 6nibus 5

CUMMINS - B

RC-AR-210-rodoviario c/suspensao a ar 5
RC-210-rodovidrio c/suspenséo por molas 9,
UCL-210-rodoviario com suspensao por molas 9,
UCL-210-urbano 5
UC-210-urbano 5
UCE-210-urbano " 5
RCL-210-chassi rodovidrio 5,70-6,

MERCEDES-BENZ

[0-608-0/29

LO-608 D/35

LO-608 D/41 .

2) ikdem sem parabrisa e colunas da porta

L0-608 D/35
LO-608 D/41

32’ chassi para onibus . .
LPO-1113/45 direcao hidraulica, motor rebai-

OOUT OO0,

xado i . 457
LP-1113/51 diregdo mecanica o 517
QF-1113/51-diregdo hidraulica motor dianteiro 2,17
0OH-1313/51-drecao hidraulica, motor traseiro 517
OH-1313/51-A-Furbinado 517
4)_onibus monobloco
0-362-St urbano-38 3£ass. (HLST 5,55
0-362-Ue interurb-36 pass. (HLS) 555
0-355-rodoviario completo-40 pass. 595
0-362-A turbinado 5,55
5)_Plataformas
0-362 ST urbano (HLST) 5,50
-362 Ue interurb (HLS) 5,95
0-355rodoviario 595
0-362-A turbinado 555
0-355-A turbinado 5,95
SCANIA
B-11063-com suspensdo por mofas 6,25
B-11063-com suspensao a ar 6,25
BR-115-com suspensao por molas 46850()3
BR-115-com suspensdo a ar 480 a
e 650
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5210
5100

5 160
5230

550 2270
550 2270
700 2610
709 2359
3583 5443
550 2018
550 2018
550 2018
3583 5348
3430 5348
800 2301
791 2 268
798 2359
3723 6 000
3723 6000
3556 6000
3556 6000
613 2036
524 2041
250 1030
250 1030
250 1030
3690 6 000
3575 6 000
450 1950
450 2100
525 2275
1000 2700
1000 2700
930 2070
1000 2070
930 2070
8;0 2070
870 2070

10 700

10 700

10 700

10 700

13500

13500

13500

13 500

13500

13 500

3910 6 000
3795 6 000
3698 6 000
3938 6 000
3823 6 000
3698 6 000
8085 1700
8 155 1700
8880 3000
9 265 3200
9365 3200
1500

1500

3 400

1500

1500

1500

3400

1500

3400

Na versao tuboalimentada, a poténcia é de 275 cv (DIN) e o torque de 109 kgm.
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3. EIXO POTENCIA
AO

DE TRAG

ADAPTAOO (cv/rpm)
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18 500 145 SAE/2 800
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19000 00x20"x12
19 000 00x20"x12
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19 000 900x20"x12
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319 910,00
377 005,00

375 980,00
469 865,00



R UCAO

PRODUGAO {MES DE MAIO - 76)

PRODUGAO 1957 VENDAS
MODELOS
Mai/76 Jan/Mai/76 Jan/Mai/75 1976 FEV/76 JAN/FEV/76
763 Pesados
335 1722 415 1722 40119 FNM 454 1570
IH
173 833 135 609 8 803 1519 180 845
239 1556 213 1140 18 753 S. Scania 220 1445
1399 6411 1025 4 836 45 092 Semi-peseados 1431 6 506
80 192 45 211 2538 D-70 77 190
3 3 2 266 D-900 1 1
73 370 8 60 1191 F-750 64 355
836 3928 661 3165 29 446 L-1513 878 4 061
211 1015 216 791 7927 L-2013 217 997
196 903 95 607 3724 P-950 194 902
2520 2441 5056 257 754 Medios disel 2636 11 933
69 518 190 944 8311 P-700 68 529
576 2522 486 2700 31922 'F-600 587 2510
368 1509 325 1136 19913 D-60 385 1512
1507 7463 1440 7276 197 608 L-113 1596 7 382
319990 Médios gasolina
3 4 22 141 6 690 D-700 42 79
121 897 266 1649 117 736 F-600 127 899
257 1024 1041 5 282 195 564 C-60 335 1823
879 4123 546 2577 24 416 Leves disel 842 3950
322 1359 70 153 3358 F-4000 339 1336
557 2764 476 2424 21058 L-608 503 2514
330 Leves gasolina 329 1226
107 240 151 407 4614 D-400 102 222
83 521 157 1090 54 509 F-350 86 505
140 502 153 247 1143 F-400 141 499
916 4291 652 3286 67 490 Onibus 864 4 249
350 1626 300 1825 25554 MBB-Monoblocos 310 1609
459 2 307 300 1495 35450 MBB-Chassis 467 2 310
41 164 28 120 3668 Scania 33 154
66 194 24 119 1037 Cummins 54 176
1771 FMM
27 476 128 833 23131 113410 1805 282 Camionetas 27 444 128 232
2503 8619 2554 10915 239 672 C-10 2427 8932
4 67 2 641 D-100

1367 8 221 1609 8 371 145 444 F-75 1487 8 161
174 1444 482 2570 77 969 F-100 234 1341
106 436 50 218 6916 TB-Pickup 104 432
7 39 10 29 1304 TB-Perua 7 39
4888 21 868 4417 18 656 421 200 VW-Kombt 4 687 21 344
724 3456 643 2030 30839 VW-Pickup 788 3360
1760 8 808 1017 9718 299 823 VW-Variant 1642 8 695
112 1566 456 2251 180 480 Rural 193 1 566
1679 8096 1380 7444 76 052 Belina 1698 8039
12 268 55736 8878 41929 289823 Brasilia 12 292 54 823
1878 10 544 1631 9212 33119 Caravan 1885 10 500
432 3074 216 824 Utilitarios 3102
10 59 16 63 5624 Toyota 10 59
84 476 21 185 2899 Xavante 84 456
338 2539 720 2908 208 301 Ford CJ 89 2 587
208 353 45473 215 729 3813383 Automoveis 210 098
77 925 374 396 76578 367 337 6678172 Total 78 294 374 957

Os valores acumulados 1957/1976 nao incluem:

5968 unidades da International Harvester (caminhdes)
1626 unidades da Magirus Deutz (dnibus)

7 484 unidades da Vemag (jipes)

Os valores acumulados 1957/1976 incluem:

53 651 unidades Vemag (automéveis)
55692 unidades Vemaguete, nos acumulados da Volks.

10 TRANSPORTE MODERNO  junho/julho, 1976
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Os produtos ARTO
foram criados para
facilitar o
transporte e e por
cor tamenteas
suas mercadorias.

T | MTH'
o g l}“‘%
mA
T gy i
T o
AU B i ]I |
\;”'1%3
kil
it
e inT I m ..,
m-n;l'Q;;\ Q-:"
Ta g "/f;vw
%

Container
Refs. 903

Solugdo para estocagem e movimentagdo em grande escala.
Medidas: 0,98 x 0,80 x 0,94 m ou medidas especiais sob consulta.
Capacidade: 1000 kg. Acabamento zincado.

ARTEFATOS DE ARAM!

ARTOK LTDA.
Estrada de Vila Ema, 824/50 (Vila Prudente)
Tels.: 271-7133 271-8820e 271-9620

Caixa Postal 16584 SAO PAULO SP
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TOPA APARADA DA CARGA
SEM SENTIRO PESONAS €

\ O novo Dodge 400 Diesel
Q € um caminhio desenhado

| para vocé ganhar dinheiro no T

' pior lugar para isso: 0 transito
de cidades. E um caminhdo
que estaciona onde 0s outros
n4o conseguem, e que se livra
facil do transito dificil.

E um caminhdo que
arranca nas mais incriveis
TOPA APARADA ladeiras. E € também um
DAVAGA PEQUENA. caminhdo que topa a parada do
posto, sem parar de dar lucros.
Tudo isso, porque 0 novo
Dodge 400 Diesel € o resultado
de um casamento bem sucedido-
a robusta mecdnica Chrysler,

coma comprovada qualidade
economia do motor Diesel
Perkins.

Conhega o0 torque,

a excelente manobrabilidade e o
conforto do Dodge 400 Diesel,
num Revendedor Chrysler.

E descubra como € facil vo
topar qualquer parada na rua
com o novo Dodge 400 Diesel.
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Anuncie com certeza.
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Saber usar uma verba de propaganda nao € s
fazer um bom anuncio. E principalmente escolher o
veiculo certo.

Vocé, por exemplo, que produz bens ou servigos
industriais. Se vocé anuncia numa revista de interesse
geral, pode ser que alguns dos seus consumidores
leiam o seu anincio. Mas vocé nunca tem certeza.

Mesmo que vocé anuncie em varios veiculos.
Mesmo que vocé invista uma fortuna em propaganda.

Este é um caso tipico de desperdicio de verba.

Quando um homem de empresa l€ uma revista de
interesse geral, ele pensa na vida particular. Quando
um homem de empresa 1€ uma revista técnica, ele
pensa na empresa.

Se o seu consumidor € este homem, sO as revistas
técnicas de circulagio dirigida garantem 1009% de
aproveitamento da sua verba de propaganda.

Sé elas sao feitas especialmente para 0 homem
que precisa do seu produto. Sé elas atingem a
totalidade do seu mercado, sem dispersao de leitura.
E sd nelas o seu aniincio tem o mesmo carater
informativo das matérias redacionais.

Quando o assunto € revistas técnicas, um nome
logo Ihe vem a cabega. O nome da maior editora de
revistas técnicas do Pais, responsdvel pela produgao
dos veiculos mais prestigiados pelo mercado indus-
trial brasileiro.

Lembre-se: nos tempos de hoje, vocé nao pode
desperdicar.

Economize sua verba de propaganda. Programe
revistas técnicasde circulagao dirigida.

Quimica & Derivados, Transporte Moderno, Maquinas & Metais,
Eletricidade Moderna, Plasticos & Embalagem, Projeto, Oficina,
O Carreteiro.
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O TRANSPORTE
NA HOR4 DA VERDADE

As vésperas da regulamentagdo oficial, o
transporte rodovidrio de carga ainda é um
setor em busca de sua propria identida-
de. Pelo menos, é o que se pode deduzir
dos resultados do 7.° Encontro da Comis-
sdo Norte/Nordeste. Dos saldes do Hol-
liday Inn, em Sao Bernardo do Campo,
SP, brotaram graves alertas sobre pro-
blemas cruciais e, principalmente, a dis-
posicdo do setor de se afirmar definitiva-
mente. “E chegada a hora de o transpor-
te rodovidrio de carga dizer a verdade de
forma que chegue a todos e que to-
dos entendam”, afirmou o presidente
da Comissdo, Orlando Monteiro. Pag. 16.

CONSUMO
E hora de reduzir a velocidade na estrada

FROTAS
A nova Kombi: mais segura e econdémica

ADMINISTRACAO
Motorista zeloso e pontual merece prémio

CUSTOS
Compensa diselizar pickups e utilitérios

PUBLICAGCOES
Como planejar o transporte metropolitano
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Utilitario disel da Agrale passa no teste
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Norte/Nordeste
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CAPA: Orlando Monteiro,
presidente da Comisséo

20

27

34

41

49

54

As opinides dos artigos assinados ndo sdo necessariamente as adotadas
or Transporte Moderno, podendo até ser contrérias a estas.
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A
“Vocés querem que eu fale sobre 6leo? .
Eu acompanho os testes de lubmflca?éo que a Scania
faz e duas horas ndao da nem gra comecar a falar. . .
E nem vem ao caso. O importante para o motorista
é saber o que fazer no dia-a-dia. .
E 1850 esta 1a no Manual de Instrucoes Scania.
Diante dos resultados dos nossos laboratdrios
e provas praticas, recomendamos um 6leo completo.
. oOleo completo ¢ 0 MIL-L-2104C ou séries 3,que
Javem com os aditivos e os detergentes necessarios,
tudo na dosagem certa para os motores Scania.
_ Esse tipo de oleo lubrifica
perfeitamente e remove as impurezas
provenientes da queima do combustivel.
_ Para evitar que ele fique com excesso
de impurezas, ¢ so trocar como manda nosso
Manual. Ou seja, na quilometragem
indicada, logo apés a viagem (com o motor
quente) e sempre limpando 0 ima que tem
no bujao. Botar oleo mcom;l)}l)eto e depois usar
aditivos € perigoso, pois a olho nunca se sabe
qual o aditivo e qual a quantidade certa.
Daqui a pouco, falo duas horas mesmo...”
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. ICANTE PARAMOT

Lubrax MD-400 & um o6leo
completo. )

Isto e, ja contem tudo o que
o motor precisa. .

Lubrax MD-400 foi longamente
testado lgelas fabricas de caminhoes do
Brasil. E foi aprovado.

Palavra da Petrobras.

LUBRAX MD-400
Q ALDA E e

PETROBRAS

Ajude o Mobral. alfabetizar € dever comum



CAPA

As vésperas da regulamentacgdo oficial, o transporte rodoviario
de carga ainda é um setor em busca de sua propria identidade. Pelo menos
é o que se pode deduzir dos resultados do 7.° Encontro da Comissao Norte/Nordeste.
Dos salées do Holliday Inn, em Sao Bernardo do Campo, sairam graves alertas sobre
o setor, seus problemas e reivindicacoes.

Com seus ralos e esvoacantes
fios de cabelo na nuca e nas tém-
poras, denunciando, afinal, para
seus 56 anos de existéncia, uma
calvicie nem um pouco precoce, Or-
lando Monteiro, lider incontestavel
da classe dos transportadores,
ocupou o microfone, instalado nos
saldes do Holliday Inn, Sdo Bernar-
do do Campo, SP, durante o 7.° En-
contro da Comisséo Norte/Nordes-
te, pelo menos durante dez horas.
Uma assombrosa média, sem ddvi-
da, para uma reunido que durou
dois dias e cerca de vinte horas.

Mas, longe de se tornar mondto-
na e pedante, a participacdo de
Monteiro calou fundo nos timpanos
dos 178 representantes de sindica-
tos, associagdes, empresas e Or-
gaos pulblicos presentes ao Encon-
tro. Mesmo porque ele conciliou
dotes irrepardveis de um auténtico
lider, forjado pela escola da vida,
com as de um héabil comunicador,
e conseguiu traduzir em todas as
suas palestras a mesma linha de
raciocinio: a verdade.

“Até hoje nos habituamos a di-
zer simplesmente a verdade, des-
preocupados de fazé-lo bem. Mas é

* Criada ha mais de 20 anos, a Co-
missdo Norte/Nordeste é uma enti-
dade de classe das transportadoras
que atendem as regides Norte e Nor-
deste do pais. Dois aspectos a tor-
nam O6rgdo muito importante politica-
mente. Primeiro, engloba cerca de 200
empresas, entre as quais estdo as
mais representativas do setor. E, se-
gundo, é extremamente ativa, ao con-
trario de outras entidades de classe.
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chegado o momento, no transporte
rodovidrio de carga, de dizé-la bem,
da forma que chegue a todos, que
todos a entendam e que de todos
ela seja conhecida e convencida.”

E para que ninguém pudesse
acusa-lo de dono de meias-verda-
des, Monteiro, de chofre, fez ques-
tdo de autocondenar-se por, atual-
mente, acumular as presidéncias do
sindicato do Rio de Janeiro, da Co-
missdo Norte/Nordeste, da NTC (é
presidente de honra) e a diretoria
financeira do Intra, além, é claro,
das suas atribuicdes na Interbrasil,
empresa de transportes da qual é
o dirigente. "Eu acho que ja estou
prejudicando. Um homem sé deve-
ria, no maximo, ficar apenas numa
entidade.”

BRADO DE ALERTA

O 7.2 Encontro da Comissdo Nor-
te/Nordeste funcionou, ndo ha di-
vida, mais como um alerta sobre a
situacdo atual. Dentro desse con-
texto, dois temas regulamenta-
cao do transporte rodoviério de car-
ga e ISTR — ganharam conotag¢ao
especial pelo seu oportunismo. E
ambos, enfocados de maneira tra-
gica por Orlando Monteiro — “es-
tamos pelo menos dois anos atra-
sados” —, exigiram solugdes ime-
diatas.

Prova disso foram a aprovac¢éo
de um documento a nacdo, onde
a classe vai dizer quem é, o que
pretende e o que pode fazer para
ajudar o governo e a caonvocacgdo

sumaria e urgente de representan-
tes de sindicatos e associacbes e
empresas, para, no Rio de Janeiro,
tomarem instrucoes sobre o ISTR.

Nao menos importantes pelo
fato de se utilizar um enfoque de
conscientizagdo — foram os traba-
lhos sobre custos operacionais e
politica tarifaria “nos ndo temos
disciplina, principios e, se conti-
nuarmos assim, nunca seremos na-
da na porcaria da vida", sublinhou
Orlando Monteiro. O Encontro trou-
xe ainda a palavra do jovem Ri-
chard Klien, da Fink, que empunhou
um variado prato de estatisticas na-
cionais e estrangeiras sobre a evo-
lucdo na movimentagédo de contéi-
neres e embarcagdes roll-on-roll-off.
Se Klien ndo convenceu Orlando
Monteiro, como aparteador, foi o
critico mais mordaz (“se vocés nao
acreditam no contéiner, por que en-
tdo fizeram todo aquele carnaval
para a aprovacdo da lei?") , pelo
menos trouxe bastante subsidios a
classe. “No inicio do préximo ano
a Transtol (consércio entre a Fink,
Coral e Transtermar) estara operan-
do na linha Santos—Recife com na-
vios roll-on-roll-off. A principio le-
varemos carros zero quilémetro e,
no retorno, talvez tragamos semi-
reboques e conjuntos cavalo e se-
mi-reboque.”

Mais uma vez o lider Orlando
Monteiro foi o dono da palavra,
agora como aparteador da palestra
sobre ISTR, de Luciano Pinho, pa-
ra conclamar a classe a uma deci-
sdo urgente e inadiavel.

TRANSPORTE MODERNO — junho/julho, 1976



‘As empresas do Norte e do
Nordeste sdo as Unicas que conhe-
cem melhor o assunto. As outras
ndo sabem patavina sobre o ISTR.
Por isso sé vejo uma alternativa:
os sindicatos, as associagoes e a
NTC e as empresas de maior porte
deveriam, cada uma, enviar um ho-
mem ao Rio de Janeiro para tomar
aulas sobre o imposto e depois,
transmitir estes ensinamentos a
outras empresas. Mas previne: nao
pensem que os homens que vocés
mandarem s6 vdo instruir os fun-
cionarios de sua empresa.”

Nao demorou muito e, ainda du-
rante o 7.° Encontro, véarios sindica-
tos e empresas, as suas expensas,
inscreviam um de seus funcionéarios
(em nive! de gerente e contador)
para o objetivo proposto por Mon-
teiro.

A pressa do lider certamente tem
um forte motivo. “O DNER precisa
do dinheiro desse imposto como
nés precisamos beber agua. Por is-
so ndo se iludam: se a regulamen-
tacdo for assinada dia 20 de junho,
dia 1.° de julho entra em vigor. Mas
ndo se espantem se, no dia 1° de
junho, ja estiver vigorando.”

Se o0 bé-a-ba sobre o ISTR, com o
recrutamento sumario de volunta-
rios, pode ser decifrado pela clas-
se, outros aspectos complicados da
lei deverdo ter seu ponto de matu-
racdo mais demorado. Uma das le-
bres foi levantada por Gastdo Pru-
dente, do Sindicato do Rio Grande
do Sul. “Um jornal gaicho, do se-
tor de comércio e indistria, tem
publicado sistematicamente que o
devedor do imposto é o transpor-
tador e que este podera se ressar-
cir junto ao usuario. Considero im-
portante uma conscientiza¢gdo na-
cional para as palavras: por que po-
dera e nao devera? Parece-me que
nossa classe, ainda nao regulamen-
tada oficialmente, ndo tem muita
forca para exigir este ressarcimen-
to do imposto.”

A divida de Gastdo Prudente,
uma resposta bem irénica de Lu-
ciano Pinho. “Eu aprendi que em
economia nao ha milagre. E como
os senhores ndo sdo magicos nem
milagrosos, 0 imposto tem de sair
é do bolso do usuério.”

Para arrefecer os animos de al-
guns que, do plendrio, cochichavam
sobre a vaga e dubla validade da
expressao “podera se ressarcir”,
Pinho aplicou uma injecdo de &ni- Monteiro: 6 chegado o momento de o transportador dizer toda a verdade.

e
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Alto rendimento e seguranca para
transporte e elevagdo de cargas

Varios modelos para trabalhos leves,
médios e pesados, de acordo com o
tipo de carga e trabatho.

BERG-STEEL S.A. - FABRICA
BRASILEIRA DE FERRAMENTAS
ARARAS - EST. SAO PAULO

REPRESENTANTES:
Sko Paulo: DINEXPORT - Av. Senador Queiréz,
315 - Tels.: 228-1296 - 228-1379 - 227-6168 e
227-5997 e Rio de Janeiro: A, R. REPRES.
Av. Mal. Floriano, 143 - Tel.: 243-6410 ¢ Beio Ho-
rlzonte: REPRES. EXCELSIOR Rua Tupis, 449
Tels,.: 26-5964 - 26-5955 @ Porto Alegre: E. FUHR-
EISTER & ClA. LTDA. - Rua Qeneral Vitorino,
164 - ap - Tal.: 24-1547 o Salvador: SOC. AL-
BRAS REPRES LTDA. - R. Rodrigues Alves, 1
1.9 - g/ 101 - Tei: 2-5738 @ Curltiba: REPRES.
BENDLIN - R. David Carnelro, 452 - Tels.: 23-8233
24-0461 © Fortaleza: CORENO - R, Senador Alen-
car, 597 - sala 3 - Tel.: 26-4996 ¢ Natal: REAL
REPRES. LTDA. - Av. Rio Branco, 875 = 2° -8/ 1
o 2 - Tel.: 2-0125 @ Recife: J. ALVES DE MIRAN-
DA - R. da Palma, 445 - Tels.: 24-1673 - 24-3675 @
Belém: JOMARTA LTDA. - R Archrene Manoel
Teedoro, 134 e Goiania: RODOLFO BELO-
HUBY - R, 145 n° 885 » Tol.: 2-3130 ® S80 Luiz:
ARAKEN - R, Jacinto Maia 240 - Tsl 1 2-2033 ©
Blumenau: CARLOS U, JATARY - R. 18 do No-
vembro, 828 - Tel.: 22-1083.

CAPA/CNN

Gastao Prudente: nossa classe nao
tem forga para cobrar o imposto.

“A principal causa da margina-
lizagdo dos senhores no consenso
da nagéo deriva do fato de néo pa-
garem impostos. Por isso acredito
que 0 conjunto regulamentagéio-pa-
gamento de tributos dard aos trans-
portadores o status que eles pre-
cisam.”

No ultimo debate — politica ta-
rifdria — também né&o faltou o de-
do de Monteiro. “Precisamos”, di-
zia ele ainda na exposi¢gdo de mo-
tivos, “conhecer os itens e os pe-
sos de uma planilha em que o trans-
porte rodovidrio de cargas se ba-
seia para chegar as suas tabelas.
Temos que defender uma tabela
dentro de principios para que as
autoridades possam nos atender.
Porque nés podemos ter razdo
quanto & raz8o e ndo ter razdo
quanto ao prego.”

TABELA AD VALOREM

Passando das definigbes para re-
solugées mais palpédveis, o plena-
rio discutiu a criagdo de uma tabe-
la quilométrica para o ad valorem.
“A Conet (Comisséo Nacional de
Estudos de Tarifas)”, disse Montei-
ro, "resolveu que sé hé& um jeito
de defender o ad valorem: criar pa-
ra ele uma tabela quilométrica. Se
nés disséssemos que o ad valorem
serve para cobrir a mercadoria, te-
ria que haver uma tabela Unica.
Mas a mercadoria viaja e muda de
valor.

Assim, fol confeccionada uma
tabela de 250 a 500 km e, dai
em dlante, de 500 em 500 km." Con-
clulu-se, por aprovacéo do plendrio,
que a tese é defensdvel. Ela deve-

Pinho: o imposto vai sair mesmo
é do bolso do usuario.

ré, portanto, ser encaminhada co-
mo posi¢do da CNN a outras enti-
dades.

Foi colocada a apreciagao, ainda
no item politica tarifaria, a pratica
de se conceder abatimento e/ou
descontos sobre os fretes. “Essa é
a forma usada hoje em dia”, expli-
cou Monteiro, “para se conseguir
produgado (de mercadorias a serem
transportadas) e é feita sem qual-
quer obediéncia a norma técnica
ou disciplinar.”

A adverténcia de Monteiro esbar-
rava em uma irritagéo bastante jus-
tificada. “Hoje ndo damos abati-
mentos ou descontos, mas avilta-
mos o frete para tomar o cliente
de outra empresa. Ora, a tarifa é
uma somatdria de custos bem de-
finida. Hoje, entretanto, eu pego a
tarifa da NTC e ndo posso separar
esses pesos. Acredito que ela de-
vesse ser mais desmembrada.”

Seguindo o raciocinio de que se
favorega o cliente dentro de crité-
rios, Monteiro disse acreditar que
‘o principio do acréscimo ou de-
créscimo (proposigéo aprovada pelo
plenédrio), que ha muito se propaia
e, em tese, 0 proprio governo jé
aceita, seria a forma de néao se dar
abatimentos ou descontos indiscri-
minados e sim conceder decrésci-
mo quando os custos fossem me-
nores e de acordo com o percentual
desse custo”. O presidente da Co-
missdo Norte/Nordeste, inclusive,
deu exemplo de aplicagdo dessa
teoria. "A tarifa basica indica trin-
ta dias para pagamento. Porém, se
esse pagamento for feito em 24 ho-
ras, serd justo dar ao cliente um
decréscimo percentual relativo.
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“SOMOS GRANDES,

MAs NAO SABEMOS QUEM SOMOS”

Entre um intervalo e outro das
reunides do 7.° Encontro da Comis-
sdo Norte/Nordeste, Orlando Mon-
teiro concedeu ao redator Ariverson
Feltrin, de TM, uma dramatica en-
trevista, onde propde mudancas ra-
dicais na estratégia da defesa dos
interesses dos transportadores.
Uma das suas frases de maior efei-
to: “Somos grandes, mas nao sabe-
mos quem somos’.

TM — Vocé disse no 7.° Encontro
da Comissdo Norte/Nordeste que
s0 tem 35% de esperancas de que
a regulamentacdo seja sancionada
este ano. Mas antes sua fé nao era
de 70%?

oM Alguns homens do governo
acreditam que o que esta certo nao
pode ser mudado. Se isso aconte-
cer, julgam eles, o carreteiro sera
prejudicado. Ora, nunca em lei al-
guma o carreteiro foi sequer men-
cionado. Agora, no anteprojeto da
lei basica da regulamentacdo, ele
aparece com direitos. O frete mi-
nimo e maximo é um exemplo.

TM — Ha outras causas que esta-
riam retardando a assinatura da re-
gulamentacao?

oM Sim, vérias. Posso dizer que
algumas empresas estrangeiras
tém grande interesse em derrubar
os 10% de capital nacional propos-
to na lei bésica. Particularmente,
acho que conseguirdo isso.

TM — O que a classe dos transpor-
tadores tem feito para alertar o go-
verno sobre as pressdes contra a
regulamentacao?

OM — Infelizmente, quase nada.
Pois, se temos que interferir, pre-
cisamos levar ao governo reivindi-
cacdes concretas. Na verdade, so-

mos grandes, mas ndo sabemos
quem somos. Nossa classe simples-
mente joga na defesa, retrancada,
ndo chuta a gol. Estda na hora de
mudarmos de técnico, que nos en-
sine a fazer gol. Vivemos até hoje
de blefar. Agora o governo quer o
preto no branco.

TM — E qual sua sugestdo para
mudar este estado de omissdo?
oM Ja, agora, proponho que a
classe redija um documento, uma
carta de principios, assinada por
todas as suas liderangas. Este do-
cumento deve definir o que é o
transporte de carga, o que ele pen-
sa, o que ele quer e o que ele po-
deria fazer para colaborar com o go-
verno, principalmente na integracéo
com o transporte maritimo e ferro-
vidrio. Isto serd divulgado em ter-
mos nacionais para conscientizar o
povo e o governo.

TM — Qual a razdo da falta de in-
fluéncia da classe?

oM Para falar a verdade, é a
nossa falta de disciplina. O brasi-
leiro deixa tudo para amanha. Veja
o caso dos dirigentes de entidades
de classe: hoje decidem e amanhi
eles proprios vdo executar. Defen-
do a contratacdo de executivos de
nivel para resolverem nossos pro-
blemas especificos. Um exemplo
flagrante dessa indisciplina aconte-
ce no caso do Sindicato das Empre-
sas de Transportes de Carga do Es-
tado do Rio de Janeiro. Por falta de
organizacéo ele perde, por ano, Cr$
10 milhdes em arrecadagdo do im-
posto sindical. O transportador no
Brasil € um bom. Noés, os dirigen-
tes de classe, o atraimos e ele en-
tende nosso aceno como uma pro-
messa de que se lhe vai dar algo.
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Assim, ingressa no seio da entida-
de com uma esperanga. Mas bem
cedo perde-a, entdao, ndo encontra
tempo ou oportunidades para dei-
xda-la, mas vinga-se através da total
omissdo na participacao.

TM — O 7.° Encontro da Comissdo
Norte/Nordeste estaria vinculado a
uma tentativa de conscientizar a
classe para estes problemas?

oM Sim, e, principalmente, pa-
ra alertar as empresas sobre um
grave problema: elas vao muito mal
e ndo sabem disso.

TM — Mas esta ndo seria atribui-
cdo da NTC?
oM A NTC deixa para os sindi-

catos; os sindicatos deixam para as
associagles

TM — Entdo a Comissido Norte/
Nordeste existe para preencher va-
zios?

oM Justamente. A CNN aconte-
ceu ha mais de vinte anos devido
a uma falha dos sindicatos e asso-
ciagbes, que sO se preocupavam
com a parte politica e ndo olhavam
para os aspectos comerciais da
classe. Mas a CNN tem uma limi-
taclo: ela nao pode crescer muito
sendo seria uma concorrente da
NTC.

TM — Quer dizer que a CNN nao
tera vida muito longa?

oM Exatamente. Mas isso sé vai
acontecer no dia em que a NTC, os
sindicatos e as associacbes cum-
prirem aquilo que devem, isto é,
olharem para a defesa comercial da
classe. Mas para isso a NTC, prin-
cipalmente, tem que mudar radical-
mente. Tem que procurar novos li-
deres, mas lideres jovens, pois,
sem mudanga nos homens, ndo ha
mudanca nos pensamentos.

TM — Esta renovacdo atinge inclu-
sive o lider Orlando Monteiro?
oM Tenho 56 anos, vinte deles
como lider de classe. Acho que ja
estou prejudicando, pois o homem,
com a idade, se agarra a principios
dos quais ndo abre m&o. Por isso
mesmo, em 1978, quando expira-
rem os quatro mandatos que mante-
nho atuaimente, vou dependurar as
chuteiras.

TM — Esta atitude agressiva nao
o desgasta perante a classe?

oM Vocé néo vai perguntar pa-
ra o seu filhinho o que ele quer
vocé impde a ele o que acha certo.
O transportador é como uma crian-
¢a. Ndo interessa o que ele quer,
mas sim o que precisa. E tem de
admitir que estd sendo ajudado,
mesmo de forma agressiva.
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CONSUMO

A necessidade de economizar combustivel é um argumento
a mais para estimular as autoridades e limitar a velocidade nas
estradas. Antecipando-se as leis que tramitam no Congresso, o DNER vem contendo
com sucesso nossos Fitipaldi. Prova disso é que a curva
de acidentes ja ndao sobe mais como antigamente.

Os responsaveis pelo controle
do transito sempre tiveram um
bom motivo para limitar a velocida-
de nas estradas a seguranga de
motoristas e passageiros. De fato,
parece 6bvio que, quanto maior a
velocidade desenvolvida, maiores
também os riscos de acidentes. A
60 km/h, um veiculo percorre 170
m depois de acionados os freios,
até estacionar completamente. A
100 km/h, essa distdncia sobe pa-
ra 310 m. Por outro lado, cerca de
70% dos acidentes sdo provoca-
dos por falhas humanas e outros
12% ocorrem invariavelmente nas
ultrapassagens, responsaveis hoje

& Sz T

por cerca de 50% dos casos fatais.

A partir de 1973, contudo, as au-
toridades de traénsito ganharam um
poderoso aliado na sua tarefa de
manter a velocidade dentro dos li-
mites de seguranca a necessi-
dade de economizar combustivel.
Realmente, a limitagdo da veloci-
dade pode contribuir substancial-
mente para a reducdo do consumo.
Segundo testes da revista Quatro
Rodas (veja quadro 1), o desempe-
nho de um VW 1 300, por exemplo,
aumenta de 11,6 para 152 km/h,
quando a velocidade é reduzida de
100 para 60 km/h.

Assim, nada mais natural que a

redugdo de velocidade acabasse
conquistando as atengdes dos nos-
sos legisladores. Ja aprovado pe-
las comissdes de Constituicdo e
Justica e de Transporte, circula pe-
la Camara um projeto de autoria do
deputado Hélio Levy, limitando a
velocidade maxima nas estradas a
100 km/h.

A VELOCIDADE ECONOMICA

O limite sugerido, contudo, pa-
rece pouco eficaz. Uma comissao
de estudos criada ha meses pelo
CNP para pesquisar, entre outras

PESADOS DA ISHIBRAS.

A ISHIKAWAJIMA DO BRASIL

ISHIBRAS

instalou sua Fabrica de Equipamentos
Pesados em Campo Grande, RJ, destinada

a produzir equipamentos para complexos
siderurgicos, petroliferos, petroquimicos,
usinas hidrelétricas,termelétricas e nucleares,
industrias de cimento, quimica, mineragao,
papel, portos e terminais maritimos,
compressores, motores Diesel maritimos,
centrais Diesel geradoras e grandes
estruturas de agco em geral.

L]
| S h I brus ishikawajima do Brasil Estaleiros S.A.

Fabrica de Equipamentos Pesados em Campo Grande

Rua Campo Grande, S/N  Rio de Janeiro

Fone: 394-5151

Sede: Av. Graca Aranha, 333 Rio de Janeiro-Fone: 244-3322
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O DNER concluiu que, se todos andassem abaixo de 80 km/h, o pais economizaria de 10 a 15% dos gastos com combustivel.

coisas, a relacdo entre a velocida-
de e o consumo recomendou ao
DNER a fixacdo de limite de veloci-
dade na faixa de 70 a 80 km/h. E
concluiu que s6 essa medida seria
capaz de reduzir entre 10 e 15%
o consumo de combustivel no pais.

Longe de ser apenas o resultado
de elucubragbes tedricas, essa re-
comendacdo baseou-se em testes
praticos efetuados na cidade pau-
lista de Séo José dos Campos com
catorze diferentes tipos de gaso-
lina. A comissdo constatou, duran-
te a pesquisa, que o consumo de ga-
solina é maior nas menores rota-
cdes do motor e vai diminuindo a

Ishibras

Ishikawajima do Brasil Estaleiros S.A.

medida que se chega a rotagdes
médias, correspondentes a faixa de
70 a 80 km/h. Dai para frente, au-
mentando-se ainda mais a veloci-
dade, o consumo comeca a apre-
sentar elevacdo substancial, prin-
cipalmente nas velocidades supe-
riores a 100 km/h. Segundo a co-
missao, a diferenca média de con-
sumo entre as velocidades de 80
e 110 km/h situa-se na faixa de
10 a 15%.

O diretor de transito do DNER,
Moacir Berman, concorda com a re-
comendacao do CNP. “A velocidade
maxima de 80 km/h, estipulada
atualmente pelo DNER para a maio-

Dwvisao Comercial Av Graca Aranha, 333
Rio de Janeirro-Fone 244-3322 Telex {021) 21-336

ria das rodovias brasileiras, ndo s6
é a mais conveniente pelo lado da
segurancga, quanto pelo aspecto da
economia de combustivel.” De fa-
to, o problema maior nio parece ser
a auséncia de legislagdo sobre o as-
sunto, mas sim o de uma fiscaliza-
¢ao eficiente nas estradas e a cons-
cientizacdo dos motoristas sobre os
riscos e prejuizos das altas veloci-
dades. Mesmo essas dificuldades,
contudo, parecem estar sendo gra-
dativamente removidas pelo DNER.
Nao sé através de vastas campa-
nhas publicitarias, como também
por meio de fiscalizacdoc mais ri-
gorosa. Nessa tarefa, ndo tem dlij)

VIGAS TUBULARES

Leves e compactas. Vaos atée 24m e
capacidade de 5 e 10 ton. Comando de
cabina com 7 pontos de velocidade ou
botoeira pendente.

VIGAS TIPO CAIXAO

Trabalho pesado, uso industrial, com
capacidade de 15 a 60 ton. Vaos até 40m
ou mais, mediante consulta. Podem ser

equipadas com eletro-ima, cagamba ou garra.

Comando de cabina com 7 pontos de
velocidade.

Projetos padronizados, oferecendo prego
baixo, entrega em curto prazo, indice de
100% de nacionalizacao, facilidade de
manutencao e assisténcia técnica.

ISHIBR
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A MARCHA DOS ACIDENTES

Il — A VELOCIDADE
E AS MULTAS

Notificagoes
por excesso

Notificagoes
por ultrapas-
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de velocidade sagens
14 963 5244
19914 8128
31783 12 669
39 522 19 580
46 342 25122
64 320 39 930

Fonte: Diretoria de Transito do DNER

pensado até mesmo o auxilio de
96 radares comuns e 34 especiais
(Vascar), instalados em pontos es-
tratégicos. E sua frota de 588
carros-patrulha, 99 carros-guincho,
118 motocicletas e 497 ambulancias

ganhou em 1975 quatrocentos
carros novos, somente para patru-
thamento. A maior parte desses
equipamentos concentra-se no trian-
gulo Rio—Sao Paulo—Belo Horizon-
te, mas os Estados do Sul também
ja estdo recebendo patrulhamento
intenso.

FISCALIZACAO EFICAZ

Aparentemente, esse esforgo tem
dado excelentes resultados. Apesar
de o DNER enfatizar o lado eduga;|}

CAPACIDADE DE 500 A 20.000

TONELADAS/HORA.

Para descarregamento de minérios e
cargas a granel em patios de estocagem
e transferéncia desses materiais dos
patios de estocagem para outros locais.
Confiabilidade total e alto indice de

nacionalizagao, o que permite reduzir os
precos e prazos de entrega.
proporcionando ainda facil manutengao.

Ishibras

tshikawajima do Brasil - Estaleiros S.A.
QOivisao Comercial: Av. Graca Aranha, 333 Rio de,
Janeiro-Fone: 244-3322 Telex: (021) 21-336 ISHIER



| — CONSUMO E VELOCIDADE

(O desempenho dos veiculos e a economia de combustivel)

km/h 100 120 Média
VW 1300 15,2 13,0 11,6 12,0
Variant 15,8 13,4 11,7 9,7 10,8
Passat 14,2 134 111 9.6 10,4
VW 1600 14,5 12,7 111 8.9 10,0
Brasilia 12.8 12,0 10,2 7.6 9,3
Chevette 15.3 13,8 10,9 7.8 10,3
Opala 4 cil. 1.3 10,2 9.3 9,2 9,0
Caravan 4 cil. 11,1 9.7 84 8.3 8.2
Opala SS6 9.8 8.8 8.4 7.5 7.3
Caravan 6 cil. 9,0 8,5 7.8 6.8 6,5
Corcel
Cupé luxo 13,4 12,3 8,3 7.9 10,0
Belina 12,3 11,4 9,3 8,3 9.8
Maverick 4 cil 12.8 11,8 10,0 8,7 9,1
Maverick 6 cil. 10.3 8.9 7.8 7.5 7,2
Maverick 8 cil. 10,3 8,7 8,1 7.4 6.8
Galaxie 8.3 7.3 6.9 6.8 59
Dodge 1800 SE 11,0 10,2 9,2 8,0 8,3
Dodge Gran Cupé 9,7 8,7 7.6 6,3 6,7
Dodge Charger 9,1 8,8 8,2 7.4 6,3
Alfa Romeo 2 300 11,2 9.9 8.9 8,5 9,6

DO PROJETO A FABRICAGAO E MONTAGEM.

Pontes e viadutos em estrutura metalica
para vencer grandes vaos livres
representam economia de tempo e de custos
no projeto e na construcao de ferrovias

e rodovias. Nossa experiéncia com mais

de 10.000 toneladas fabricadas se estende

a galpoes medios e pesados (acima de
3.000 toneladas), podendo ser equipados
com pontes rolantes de nossa fabricagao.

Ishibras

Ishikawajima do Brasil Estaleiros S.A.
Divisao Comercial: Av Graga Aranha, 333 Rio de
Janerro-Fone: 244-3322 Telex. (021) 21-336 ISHIBR
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Il — OS ACIDENTES E SUAS CAUSAS

Acidentes e Anos Projecao de Diferencas
consegqiiéncias acidentes a menos
1974 1975 1975

Acidentes

Total 37 653 43 500 46 000 2 500
c/vitimas 13524 15 600 16 500 900
s/vitimas 24129 27 900 29 500 1 600
Vitimas

Feridos 24 432 28 000 29 900 1900
Mortos 3653 4 200 4500 300
Causas

Descuido do motorista 27 053 31200 33000 1 800
Descuido do veiculo 3763 4 400 4600 200
Descuido da estrada 3096 3600 3800 200
Descuido do pedestre 3205 3700 3900 200
Ignoradas 536 600 700 100

tivo da fiscalizagdo mais que o pu- sagens irregulares, o aumento tem federais atingiriam 46 000 (veja

nitivo nas férias, principalmente,
os infratores sdo advertidos, mas
raramente multados , as multas

sido superior a 50% ao ano.
O mais concreto sintoma da efi-
ciéncia, contudo, é a redugdo do

grafico) em 1975. Contudo, na rea-
lidade, nao passaram de 43 500 em
1975. Este ano, espera-se que nao

por excesso de velocidade (veja ta-
bela 1) tém crescido a média de
33% ao ano. No caso das ultrapas-

nimero de acidentes. Se persistisse
a tendéncia delineada do periodo
1969/73, os acidentes nas rodovias

ultrapassem 48 000, quando, man-

a 53 500.

tida a tendéncia anterior, chegarizﬂ
o

PORTOS, SIDERURGICAS,
GRANDES MONTAGENS.

Guindastes Serie JC" (tipo 'JIB CRANE")
de 5 a 60 ton., raio de operagéao até 70m
e altura de elevacao de até 65m. Sua
padronizacao e altos indices de
nacionalizagao permitem entregas a curto
prazo. Carregadores (500 TON/HORA

a 20.000 TON/HORA) e descarregadores
(300 TON/HORA a 3.000 TON/HORA) de
minérios, cereais e de cargas gerais, dos
tipos portico, guindaste, porta-containers,
torre, deslocamento linear ou
semicircular, com cagamba, sistema
pneumatico ou eletro-ima.

Ishibras

Ishikawajima do Brasil Estaleiros S.A.

Divisao Comercial Av Gracga Aranha, 333 Rio de Janewro-Fone. 244-3322 Telex (021)21-336 ISHIBR
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0 Governo do Estado da Bahia,através da Promoexport Bahia, outorgou a
Cummins Nordeste S.A. - industrial a Medalha de Ouro na Exportacéo - 1975.

Isso equivale a ganhar um auténtico grande prémio, tendo em vista as
inddstrias de porte que com o apoio da SUDENE, exportam seus produtos do
Nordeste para vérias partes do mundo.

Exportagdes dos ja famosos chassi ‘ Q\)\J K '{ L
Cummins para o Equador, Chile, Peru, - 7 £
Venezuela, Republica Dominicana, Ghana, /7 <
Africa do Sul e Grécia foram o subsidio -/ L
da distin¢do. = Ll

Paises que em 76 se somardoa  +, | Iey,
outros para darem a Cummins o f

bicampeonato onde o maior prémio sdo
as divisas que ajudam a equilibrar a
balanca comercial brasileira.

Cummns Ng deste S.A. Industrial

Km. 20 BR-324 @ Centro Industrial de Aratu ® Simges Fitho ® Bahia @ Brasil ® Telefone: 4-9011 © Telex 0713118-CISA @ BR
filial Sao Paulo # R. Ciro de Rezende, 328/9  Vila Maria ® Telefone: 292-0088 o Telex 01122154
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TIPO

TIPO

TIPO

Capacidade KG

250-500-1000

1500

Capacidade KG

3000

4500

Capacidade KG

7500

Modelo

MM-110
MM-115

MM-120

Modelo

MM-230
MM-245

MM-260

Modelo

MM-375

MM-390

Velocidade de
Elevagao

8,3m/min.
5,6 m/min.
4,15 m/min.
Velocidade de
Elevacdo
8,5m/min.
6,3 m/min.
4,25 m/min.
Velocidade de
Elevacao

4,0m/min.

3,5m/min.

Motor de Elevagao

3CV-IVPolos
1800 RPM
TFVE
Isolagdo B com freio
eletro-magnético de
discos

Motor de Elevagao

7.5 CV-IV Polos -
1800 RPM. Totalmente
fechado. Vent. Ext.
Isolagdo B com freio
eletro-magnetico de
discos

Motor de Elevagao

10 CV-IV Polos -
TFVE. Isolagdo B com
freio eletro-
magneético de discos

SERIE LEVE

V(;Iocidad(? de Motor de Translagao
ranslagao
25m/min. 05CV
25m/min. 05CV
25 m/min. 05CV
SERIE MEDIA
Velocidade de Motor de Translagao
Translagao
25 m/min. 1CV
25m/min. 1CV
25 m/min. 1CV

SERIE PESADA

Velocidade de

Translacio Motor de Translagao
25 m/min. 2x1CV
25 m/min. 2x1CV

Ne Cabos

2xp1/4
3xD1/4”

4xQ1/4

Ne Cabos

2xQ7/16"
3x P7/16"

4xD7/16"

Ne¢ Cabos

5x@7/16"

6xP7/16"

Levantamento
Normal

11.5m
87m

6,0m

Levantamento
Normal

11,5m

8,7m

6,0m

Levantamento
Normal

Tenséo

220/380/440 Volts-3f.
60H

Tenséo

220/380/440 Volts 3f.
60H ;

Tensao

220/380/440 Volts 3f.
60H .
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Depois das alteracdes de outubro do ano passado,
a Kombi ficou mais econdmica e mais segura, sem perder
a sua tradicional versatilidade. Mas a vida util do veiculo continua sendo curta,

a suspensao, agora, € barulhenta

e as portas de correr fazem muita falta.

Desde outubro do ano passado, a Kombi ganhou linhas modernas e aerodinamicas. A porta, contudo, continua sendo lateral.

A versatilidade e o baixo custo
operacional sempre foram as armas
da Volkswagen para manter a Kom-
bi em sua invejavel posicao de lide-
ranca no mercado de utilitarios.
De fato, em 1975 foram fabricadas
46 586 Kombis, contra 27 380 cami-
onetas GM (C-10 e C-14) e 22216
unidades F-75, da Ford. Agora, no
entanto, o veiculo esta ameacado
de perder parte do mercado para os
leves disel L-608 e F-4 000. Devido
a crescente defasagem entre os
precos da gasolina e do disel, os
seus custos ja nao exercem a mes-
ma atracao sobre os empresarios.

A propria fabrica admite que a
diselizacdo é um processo irrever-
sivel e vem desenvolvendo proje-
tos para equipar a Kombi com mo-
tores disel. O governo ainda nao
deu o sinal verde. Porém, desde o
final do ano passado, a VW vem
testando trés motores disel, deriva-
dos do Audi 80, a gasolina, com 53

hp. Sdo motores compactos, que
poderiam ser utilizados na Kombi.
Também a Agrale informa que ja
estd capacitada a produzir motores
disel de 36 hp (SAE), refrigerado a
ar, com meédia de consumo de 15
km/l e custo de Cr$ 20 000,00 (veja
a secdo Produtos). Por sua vez, a
Perkins estuda a possibilidade de
lancar no Brasil o motor 4 165, de
quatro cilindros e 70 hp, ja utiliza-
do pela Volkswagen alema na linha
de utilitarios Lt.

PORTA INCOMODA

Mas, enquanto ndo surge a Kom-
bi disel, os empresarios se queixam
da falta de opcéo na faixa dos utili-
térios e a Volkswagen faz o que po-
de para garantir a comercializacéo
do veiculo, mudando a estética,
motor e suspensao.

Assim, a partir de outubro do ano

TRANSPORTE MODERNO — junho/julho, 1976

passado, a Kombi ganhou novas li-
nhas arredondadas, que a fabrica
assegura serem 'mais modernas e
aerodinamicas, realcadas pelo enor-
me para-brisas panoramico” Toda-
via, os usudrios reclamam da falta
de modificacdes, onde elas eram
mais necessarias: na porta lateral.
Adalberto Henrique Castelo Branco
Rabelo, gerente da Transportadora
Maior, Séo Paulo, SP, esperava que
a Volks fosse mais além na cdpia
da Cliper alemd e introduzisse a
porta corredica, que exige reduzido
espaco para abrir. Contudo, a fabri-
ca alegou que nas vias brasileiras
a porta saltaria dos trilhos. ‘O que
é um absurdo” lamenta-se Rabelo.
Idéntica opinido expressa Fran-
cisco Romeu de Moura Filho, en-
carregado de trafego da B. F. Uti-
lidades Domeésticas, Sao Paulo, SP
frota de setenta Kombi, sendo
doze equipadas com motor 1 600.
‘ Claro que, esteticamente, a periel])
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FROTAS

melhorou bastante. No entanto, o
maior problema sempre foi a porta
lateral e ela continua dura para
abrir e fechar.”

CONSUMO MELHORADO?

Na parte mecanica, a principal
novidade apresentada pela’ nova
Kombi é o motor 1600, que deu ao
veiculo mais poténcia (58 hp SAE
a 4 400 rpm) e torque (11,2 m kgf a
2 600 rpm). Segundo a fabrica, esta
poténcia adicional trouxe redugao
no consumo de combustivel, com o
que concorda Mario Dillmann, chefe
da divisédo de veiculos do Unibanco,
Sao Paulo, SP  proprietaria de ca-
torze unidades do antigo modelo e
quatro novas. “A média em percur-
so rodovidrio subiu de 6,5 km para
7.18 km/l.”

Ja a B. F. Utilidades Domésticas
ndo obteve melhora no consumo.
"0 desempenho se manteve em
torno de 5 a 5,5 km/I”, afirma Fran-
cisco Moura. O Diario Popular, Sao
Paulo, SP — frota de 160 veiculos,
dos quais cinglienta Kombi novas
e dez antigas € outra empresa
que se mostra satisfeita com o me-
lhor desempenho da Kombi atual.
“Na distribuigdo urbana, consegui-
mos fazer 4 km/l. E 0 mesmo con-
sumo do motor 1500. Porém, com
o aumento da poténcia e torque da
nova versao, a perua da Volks pode
substituir o F-100, que tem custo
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operacional mais elevado mes-
mo nas ruas da periferia, onde ¢é
necessario usar veiculo mais poten-
te”, explica Fernando F. Perez, che-
fe de transportes da empresa jor-
nalistica.

Todavia, ha outras empresas que
ndo aprovaram a troca do motor. A
Empresa Gontijo de Transportes,
Belo Horizonte, MG, é uma delas.
“Apesar de as concessiondrias di-
zerem que a nova € mais econdmi-
ca, a média que atingimos € infe-
rior a 6,5 km/Il, enquanto a antiga
fazia 9 km/l. Esta é a grande des-
vantagem do motor 1600", explica
Abilio Pinto Gontijo, diretor da em-
presa. Da capital das Alterosas vem
ainda a queixa das Industrias de
Bebidas Antarctica de Minas Gerais.
"0 veiculo estd bebendo mais. Na
cidade, nao faz mais que 5 km/l.
Além disso, elas sdo danadas para
dar defeitos”, desabafa o encarre-
gado de transporte, José Candido
da Silva. Uma reclamagdo quase
undnime dos usuarios da nova Kom-
bi refere-se a suspensdo. Na trasei-
ra, a Volkswagen introduziu as cru-
zetas e novos amortecedores. “Pa-
ra dar maior resisténcia as semi-
arvores de ampla articulagéo e evi-
tar a sobrecarga da ponta-de-eixo”,
informa o seu departamento de en-
genharia. Entretanto, a Antarctica
diz que “agora ela produz um estra-
nho e irritante barulho, quando va-
zia”. A Indaia Aguas Minerais, de
Belo Horizonte, MG, também se ir-

0S PONTOS POSITIVOS

1) Motor é mais potente;

2) A nova Kombi

ganhou direcao retratil;

3) A distancia entre

o motorista e o para-brisas
agora é maior;

4) Na extremidade dianteira,
um elemento deformador
amortece melhor os choques;
5) A introducao do servo-freio
melhorou a seguranga;

6) O péra-brisas agora

€ revestido de plastico.

ritou com o ruido, mas nao conse-
guiu elimina-lo, o que, segundo seu
chefe de manutencao, Geraldo Pe-
reira Torres, “so é possivel quando
o veiculo esta carregado”. Na ver-
dade, nao se trata de queixas iso-
ladas. O Diario Popular e a B. F.
Utilidades Domésticas confirmam o
aparecimento deste defeito na sus-
pensdo traseira. “Acredito que o
problema estad nas cruzetas. Nesse
ponto, a mudanga foi para pior”,
comenta o encarregado de trafego
do Bau da Felicidade.

PERDENDO ADERENCIA

A Companhia Jornalistica Caldas
Junior, de Porto Alegre, RS, come-
Gou a perceber que em terrenos aci-
dentados as rodas traseiras per-
diam a’aderéncia. O diretor do de-
partamento de transportes da em-
presa, Roberto Kessler, explica que
ja reclamou aos concessionarios. E
a resposta foi que a suspensdo es-
ta dimensionada para utilitario.
“Deste modo, ela deve ser mesmo
mais dura. Disseram que para o
transporte de carga ndo ha qual-
quer barulho ou vibragédo.” E a fa-
brica acrescenta a sua versao: “O
ruido é proporcional a rotagdo do
motor. Entdo, precisamos apenas
ajustar as folgas da caixa de redu-
Gao para acabar com esses proble-
mas na suspensao”.

No sistema de transmissdo, a fa-
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0S PONTOS NEGATIVOS

7) A porta continua sendo
dificil de abrir. Segundo

a VW, as estradas brasileiras
ainda nao permitem a introdugao
da porta de correr:

8) Encaixado sob

pressdo, o pedal do acelerador
costuma escapar;

9) As modificagoes

na suspensio

(introducdo de cruzetas e novos
amortecedores) tornaram

o veiculo barulhento.

brica ndo introduziu alteragdo algu-
ma, apesar do maior torque do mo-
tor 1600. Sua justificativa é a de
que ndo ha interesse em aumentar
a velocidade do veiculo e sim fazer
a Kombi trabalhar menos forgada.
“Com rotagdo mais baixa, a vida
util do motor aumenta € o consu-
mo de combustivel diminui.”

Justamente a vida Gtil econdmica
do veiculo é outro fator que esta
levando a Kombi a perder terreno
para os leves, embora estes exi-
jam maior investimento inicial
0 L-608 D custa Cr§ 110 142,60, en-
quanto o preco da Kombi é Cr$
44 475,00. “Em servigo constante, a
Kombi nio dura mais que dezoito
meses. Por isso, o Mercedinho é a
melhor opgao para a coleta e distri-
buicdo da nossa empresa”, deduz o
diretor da Radial Transportes, Luiz
Francisco Dias da Silva.

Os veiculos da Tenenge — Técni-
ca Nacional de Engenharia também
possuem vida econdmica muito re-
duzida: dois anos. Mas o chefe de
manuteng¢ao, Haroldo Rocha, ndo se
queixa: "Utilizamos as Kombi nas
condi¢cbes adversas dos canteiros
de obras. Assim, dois anos de uso
significam bom aproveitamento.”

No entanto, esta nao é a regra
geral, pois a politica de renovagao
da frota varia de uma empresa pa-
ra outra. “A nossa média de uso é
de 80000 a 100000 km*, informa
Mario Dillmann, do Unibanco. Jé a
Olivetti baseia-se na depreciagao

o

contabil para definir 0s“cinco anos
como prazo ideal para a renovacgao.
“Mas, para isso, € preciso rigorosa
manutenc¢ao preventiva a cada 3 000
km", diz o gerente de suprimento
da empresa, Renato Michele Pic-
cione.

Mas esta prevencéo acaba se tor-
nando um luxo para a maioria das
empresas. “Ndo sobra tempo para
esses cuidados e a vida util do vei-
culo diminui. No nosso caso, ndo
passa dos quatro anos”, confessa o
chefe de transportes do Didrio Po-
pular. Ndo é 0 que acontece na
Transportadora Maior. “Realmente,
a vida do veiculo depende pasica-
mente de como é tratado. Temos
Kombi 69 com desempenho satis-
fatério”, afirma Adalbertpo Rabelo.

FREIOS MAIS SEGUROS

A maioria dos usuérios utiliza os
servigos das oficinas autorizadas,
que, segundo o gerente da Olivetti,
“dispensam bom atendimento a
precos modicos”.

Se o prego das oficinas nao che-
ga a assustar os usuéarios, 0 mes-
mo nao ocorre com o do veiculo. “A
principal mudancga introduzida na
nova Kombi foi o preco. Nada jus-
tifica o aumento brusco de Cr$
35 000,00 para Cr$§ 45000,00 qua-
se 30%. O proprio CIP percebeu a
jogada ao negar qualquer alta no
altimo aumento geral de preco dos
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veiculos, em abril dltimo”, declara
o gerente da Maior.

Das demais modificagdes, o novo
sistema de freio recebeu significa-
tivos elogios. Agora as Kombi tra-
zem o0 servo-freio 0 mesmo do
Passat. A fabrica explica que "o
equipamento trabalha em funcgéo
da pressao criada pelos pistdes no
motor, reduzindo grandemente o
esforgo aplicado ao pedal e propor-
cionando ao motorista maior con-
forto e freadas mais seguras e efi-
cientes”.

“Foi uma grande melhoria”, con-
corda o chefe de manutencdo da
Indaia. E a Volks acrescenta que,
“de acordo com norma internacio-
nal, no caso de se aplicar forga de
1 kg no pedal do freio convencio-
nal, obtém-se forga correspondente
a 63 kg nas rodas, ao passo que na
nova Kombi desenvolve 95 kg
com 34% menos de esfor¢o e con-
segue frenagem 50% superior ao
do antigo modelo”. Porém, a fabri-
ca alerta que o servo-freio perde
toda sua eficiéncia quando o motor
€ desligado ou com o veiculo ro-
dando em ponto-morto, pois “0 ser-
vo-freio utiliza a depressdo criada
no coletor de admisséo”.

Ainda para melhorar o indice de
seguranca da Kombi, a fabrica co-
locou um novo elemento deforma-
dor na extremidade dianteira para
amortecer o choque. "A nova fren-
te da Kombi tem resisténcia quatro
vezes superior a antiga. Além dis-
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de aproveitamento
da sua verba
de propaganda.

Ninguém melhor que vocé sabe o quanto é
preciosa a sua verba de propaganda.

E tudo o que € precioso deve ser bem
aproveitado.

De nada adianta vocé fazer um belo antncio,
daqueles de ganhar prémio, se o seu consumidor nao
lé.

O seu belo antincio transforma-se num inutil
troféu.

Como selecionar os melhores veiculos para vocé
vender produtos ou servigos industriais?

Primeiro, escolha revistas de circulagao dirigida.

Elas atingem verticalmente o setor que compra o
seu produto, sem nenhuma dispersao de leitura.

Quem Ié 0 seu aniincio € a pessoa que precisa do
seu produto. E que pode compra-lo.

Segundo, localize a revista dirigida ao setor
industrial que lhe interessa.

E facil. A Abril-Tec produz uma revista para
cada setor do mercado industnal brasileiro.

Lembre-se: nos tempos de hoje, vocé nao pode
desperdicar.

Economize sua verba de propaganda. Programe
revistas técnicas de atualidade. Programe Abril-Tec.

Anuncie com certeza.

ABRILTEC 0[] o ¢« [Gro»

Quimica & Derivados, Plisticos & Embalagem, Transporte Moderno,
Miiquinas & Metais, Eletricidade Moderna, Projeto, Oficina, O Carreteiro.

FROTAS

so, o motorista fica mais distante
do péara-brisas, o painel dos instru-
mentos e a tampa do porta-luvas
s@o revestidos por plédstico, o volan-
te de direcdo e o espelho retrovisor
desencaixam ao receber o impac-
to”, diz o departamento técnico da
Volkswagen.

ESTABILIDADE MELHOR

A Singer gostou da seguranca
oferecida pela nova frente da Kom-
bi. Mas a Indaia e a Antarctica re-
velam que, apesar dos novos freios
e dianteira, "o veiculo continua
téo fragil quanto antes”. A mesma
opinido tem o chefe de transportes
do Diario Popular, que continua pre-
ferindo usar os F-100 em percurso
rodovidrio, “por cautela”

Porém, os usudrios concordam
em que a Kombi adquiriu maior es-
tabilidade, com as bitolas mais lar-
gas, maior distdncia entre eixos
(1387 mm na dianteira e 1436 mm
na traseira) e maior distancia entre
o chassi e o solo (192 mm) com a
carga maxima. “E a grande vanta-
gem em relacdo ao modelo ante-
rior”, afirma o diretor da Gontijo.
‘A estabilidade é muito maior”,
confirma o chefe de transportes da
Cooperativa Central dos Produto-
res de Leite, do Rio de Janeiro,
RJ, José Mota Filho.

Esta estabilidade superior refle-
tiu-se no conforto. As portas dian-
teiras sdo mais largas para facili-
tar o acesso, ganharam novas ma-
canetas e defletores de ventilagao
e os vidros s@o movimentados no
sentido vertical.

Mas ainda ha reclamacdes em
relacdo ao acabamento. “O pedal
do acelerador é encaixado a pres-
sdo e costuma escapar. Outro pro-
blema é a entrada de agua nos fa-
rois”, diz o encarregado de tréfego
da B. F. Utilidades Domeésticas. "0
cabo de embreagem arrebenta &
toa e a alavanca do cAmbio é muito
curta”, reclama o encarregado de
transporte da Antarctica.

Todavia, a Volkswagen pode con-
tinuar explorando o tradicional con-
ceito de versatilidade da Kombi,
pois ninguém nega este fator posi-
tivo do veiculo. “Ele ainda é o car-
ro ideal para todo tipo de servicos”,
admite o chefe da divisdo de vei-
culos do Unibanco. ‘E o unico com
capacidade para levar dez a doze
pessoas, devido as suas caracte-
risticas, que oferecem grande es-
paco Util interno e maleabilidade no
trAnsito urbano”, arremata Romeu
Moura, da B. F. Utilidades Domés-
ticas. __].
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Trator de esteiras
da Fiat-Allis

Motor de 300 hp no voiante, trans-
missao “power shift”, peso de 27 t.
Estas sdo algumas das caracteristi-
cas do 21-C, trator de esteiras re-
centemente apresentado pela Fiat-
Allis internacional. Indicado para
trabalhos de terraplenagem, mine-
ragdo e obras rodoviarias, o 21-C
possui transmissédo acoplada a con-
versor de torque de estagio Unico,
comandos finais Ilubrificados sob
presséo, filtro de o6leo, ventilador
de baixa velocidade e pas amplia-
das. Dispoe de silencioso sob o ca-
p6 e cabina climatizada a prova de

som. O modelo é importado.

Fabricando
os tubos

Da fébrica de Atibaia (Rodovia D.
Pedro |, km 82}, da Brasicon Indus-
tria Brasileira de Concreto Ltda.,
estdo saindo, desde janeiro tltimo,
tubos de concreto (simples ou ar-
mado)} para canalizagdo de Aaguas
pluviais e esgoto. Fornecidos em
didmetros que variam de 0,30 a
1,20 m e comprimentos que atin-
gem até 2,50 m, os tubos possuem
a vantagem, segundo o engenheiro
da empresa, Eurico Leite Carva-
lhaes Filho, de seguir as normas
americanas e alemés, bem mais exi-
gentes do que as brasileiras. “Co-
mo uma das conseqiiéncias, temos
espessuras maiores, o que significa
melhor resisténcia.” O grande se-
gredo para esses resultados, se-
gundo Carvalhaes, é o sistema de
fabricacao.

“Os nossos tubos", diz Carva-
lhaes, “séo fabricados pelo proces-
so de compressdo radial — pac-
kerhead —, em maquina totalmen-
te automatica, o que confere ao
produto compacidade alta e unifor-
me, uma vez que a pressdo da com-
pactacdo é mantida durante todo o
decorrer da fabricacdo. Se isso nao
acontecesse, o tubo se danificaria
no momento da desforma, que é
imediata. Por outro lado, o concre-

to (dosado em usina automética)
tem consisténcia rigorosamente uni-
forme — sem isso o tubo néo teria
estabilidade necessaria a desfor-
ma. As armaduras, por sua vez, sdo
perfeitamente posicionadas, sem o
gue o produto seria danificado na
fabricagcdo. Com fator agua/cimen-
to em torno de 0,40, o concreto
apresenta alta resisténcia mecani-
ca e guimica, o gue representa
grande durabilidade, especialmente
em se tratando de esgotos sanita-
rios.”

Outra virtude ressaltada por Car-
valhaes estaria reservada aos tubos
gue recebem armacdo. "As arma-
duras”, diz o engenheiro da Brasi-
con, “sdo duplas ou simples, com
o recobrimento necessario para pre-
venir corros@o. Confeccionadas com
aco BEMA 60, elas estarao efetiva-
mente protegidas ndo sé pela com-
pacidade do concreto, mas também
pela espessura das paredes, mais
avantajadas que as dos tubos nor-
malmente fabricados no Brasil.”

Além de serem fornecidos em
concreto simples ou armado, os tu-
bos apresentam uma outra opgao.
“Somos uma das poucas fabricas
no Brasil”, acentua Carvalhaes,
“que estdo fabricando tubos com
junta eldstica. Assim, se houver
qualquer recalque no terreno, a jun-
ta ndo abre.” Embora ja esteja pro-
duzindo cerca de 3000 m/més de
tubos com juntas comuns rigi-
das , a Brasicon ainda néo forne-
ceu nenhum material com junta
eldstica. "Isso”, afirma Carvalhaes,
“exigiria uma concorréncia especi-
fica (como as que sdo feitas pela
Sabesp). As firmas particulares
(empreiteiras) ou mesmo as prefei-
turas nao se preocupam em com-
prar materiais mais caros. Por isso
nés sofremos muito a concorrén-
cia dos, fabricantes ‘de fundo de
quintal’, que ndo seguem as especi-
ficacoes e oferecem produtos per-
medveis. E isso, quando se trata de
esgotos, pode trazer consegliéncias
bastante desagradaveis.”

Um semi-reboque
para levar tubos

As empresas construtoras tém
agora um semi-reboque especifico
para transporte de tubos de ferro
ou de concreto. O protétipo foi
idealizado a partir das necessida-
des da Techint, que opera basica-
mente com tubos de 12 pol de dia-
metro e 8 m de comprimento. No
entanto a Massari, que desenvo!-
veu o produto, assinala que o bergo
gque acomoda os tubos pode ser fa-

bricado de acordo com as especifi-
cacdes de cada cliente.

O equipamento apresenta uma
grande vantagem: o dolly traseiro
é articulavel, ou seja, trabalha so-
bre dois mancais, permitindo um gi-
ro total em terrenos acidentados,
sem que isso provoque torgcdo da
estrutura.

Outra vantagem apregoada pelo
fabricante do semi-reboque: a langa
(sistema telescopico) é formada por
dois segmentos, um de menor e ou-
tro de maior didmetro. Com isso,
descarregados os tubos, a langa se
encaixa uma na outra, permitindo
que o semi-reboque fique mais cur-
to. Exemplo: a lanca projetada pa-
ra Techint de 8 é reduzida para 5 m.

O semi-reboque lanca, como foi
batizado, custa em torno de Cr$ 60
mil.

Massari S.A. — IndGstria de Via-
turas — rodovia Presidente Dutra,
km 1,5, Sao Paulo, SP.

Exercicios
em profusao

Em cada capitulo, hd um rapido
resumo da teoria. O ponto alto da
obra, contudo, é a grande varieda-
de de exercicios propostos e resol-
vidos. Por isso, a abordagem adota-

DE PROBLENNG
7Y —
ESTRUTURAS ISOSTATICAS

Bernardo Gorfin Myriam Marques de Oliveira
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da pelos autores (os professores
universitdrios cariocas Bernardo
Gordin e Myriam Marques de Oli-
veira) faz de Estruturas Isostaticas
uma obra com enderego certo
os estudantes de engenharia e os
profissionais interessados em reci-
clar suas técnicas de calculo. Para
se facilitar a tarefa, as estruturas
estao agrupadas de acordo com sua
configuragdo geométrica e os tipos
de articulacdo interna. O capitulo
inicial analisa o equilibrio das es-
truturas e sua classificagao, segun-
do os tipos de apoios e ligagdes.
Um capitulo sobre grafostatica e
outro abordando especificamente as
estruturas reticuladas enriquecem
a obra. O capitulo mais substancio-
so, contudo, é 0 que apresenta o
calculo dos esforgcos e a determi-
nacao de linhas e estado e linhas
de influéncia para todos os tipos de
estruturas isostaticas lineares ou
nao, continuas ou articuladas.

Livros Técnicos e Cientificos Edi-
tora S.A. — avenida Venezuela, 163,
ZC 14, Cx. P. 823, Rio de Janeiro,
RJ.

Case muda e lanca
trator agricola

A ampliagdo das linhas de ma-
quinas rodoviarias, de terrapiena-
gem e construgdo civil e ainda a
produgdo de maquinas especiais
para a agricola acabaram levando
a Case a projetar um novo parque
industrial. As novas instalagdes
ocupardo area de 526 000 m?, em
Sorocaba, SP.

Atualmente, a Case esti instala-
da em Szo Bernardo do Campo, SP,
em prédio de 16 790 m2. Sd na con-
clusdo da primeira fase do novo
parque industrial, em 1977, ja ga-
nhara mais 40 650 m2. O projeto e
o gerenciamento das obras foram
entregues a Minerbo Fuchs Enge-
nharia e a construgdo sera realiza-
da pela Racz Construtora. Cerca de
240 000 m? de terraplenagem ja fo-
ram realizados.

Nos trabalhos da primeira fase
(1976/1977) serdo gastos US$ 18
milhdes. Qutros US$ 10 milhdes se-
rao investidos na fase 2 (1979/
1980), quando serdo construidos os
22 050 m? restantes. Segundo a Ca-
se, a conclusdao da primeira fase
gerara 650 novos empregos.

Com a amplia¢cdo, novas maqui-
nas deverdo surgir. Por enquanto,
todavia, o Gnico langamento previs-
to é o trator agricola 2470, com 213
hp brutos. Totaimente nacionaliza-
do, estard no mercado possivelmen-
te em janeiro ou fevereire do pro-

ximo ano, conforme adianta J. Ro-
berto Serrichio, supervisor de pro-
paganda e promogdes de vendas da
empresa. A primeira unidade deve-
ra ser produzida em outubro, ainda
em Sao Bernardo do Campo. O 2470
tera motor Scania, servotransmis-
sdo de doze velocidades, tracao
nas quatro rodas e sistema seletor
de diregao.

Imigrantes chegara
ao centro de Santos

Em 1985, a regidao que abrange
Santos, Sao Vicente, Cubatao, Gua-
ruja e Praia Grande tera dois mi-
Ihdes de habitantes e necessitara
de uma infra-estrutura de transpor-
te capaz de realizar 1,5 milhdo de
viagens diarias. Por isso, depois de
reunides com técnicos da Dersa
(Desenvolvimento Rodoviario S.A)),
o secretdrio dos Transportes de
Sao Paulo, Thomaz Magalhaes, in-
formou que o governo estadual in-
vestira mais de Cr$ 1 bilhdo no pro-
jeto para interligagdo da rodovia
dos Imigrantes ao centro urbano de
Santos. De acordo com Magalhées,
tais obras evitardo que a Imigran-
tes se transforme num estigma, nu-
ma criadora de problemas: “A
grande via arterial que a Dersa
construird, proporcionando ligagao
direta, com capacidade para alta ve-
locidade de tridfego entre a chega-
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da a Imigrantes e o centro de San-
tos, passando por S&o Vicente, serd
feita para que a estrada ndo esbar-
re na barreira urbana, causando
transtornos a populag¢do local”. O
complexo vidrio, que devera estar
concluido em dois anos, compreen-
de a ponte sobre o Mar Pequeno,
construgdo das marginais da Via
Anchieta, ligagdo Sao Vicente—
Santos, ligagdo Sao Vicente—Ponte
Mar Pequeno, e trevo de ligagdo da
Ponte com a avenida Tupiniquins e
0 acesso a Cubatao.

A substituicdo da ponte pénsil,
antiga reivindicacdo da Baixada e
dos turistas que vao a Praia Gran-
de nos fins de semana, ird final-
mente acontecer. Pouco distante da
atual, a nova ponte tera 1 197 m de
comprimento, largura de 29,40 m e
duas pistas. Na realidade, serdo
duas pontes, lado a lado, cada uma
com tabuleiro de 14,70 m de largu-
ra, pista de 10,50 e trés faixas de
tréfego em cada sentido. A obra
ainda inclui passarelas para pedes-
tres e defensas do padrao adotado
no sistema Anchieta-Imigrantes. Os
pilares, projetados com um gabari-
to de navegacédo de 10 m de altura,
deverdo possibilitar passagem se-
gura das embarcagoes. A velha pon-
te pénsil atendera apenas ao tra-
fego local.

Para a construgado da ponte séo
previstos investimentos totais de
Cr§ 160 milhoes. O restante da ver-
ba a ser destinada ao complexo via-
rio se distribuira do seguinte mo-
do: construgdo das marginais da
Anchieta, Cr§ 127 milhdes; ligagao
Sao Vicente—Santos, Cr$ 80 mi-
Ihdes; ligagdo Sao Vicente (Cidade
Nautica) até a ponte do rio Peque-
no, Cr$ 185 milhdes; trevo de liga-
¢a0 da ponte sobre o Mar Pequeno
com a av. Tupiniquins, Cr$ 100 mi-
|lhdes; acesso de Cubatio (intersec-
¢a0 Anchieta com Rodovia Manoel
da Nobrega), Cr$ 60 milhdes. )
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Vocé sabia que a SANO fabrica
uma DEFENSA em concreto
armado cuja finalidade é EVITAR
ACIDENTES EM ESTRADAS?
Procure-nos para informagées
e detaihes.

S.A.
industria e comercio
RIO DE JANEIRO GB R. Senador Pompeu, 196

ZC 14 Tel.: 223-1820. DDD 021

SAO PAULO - SP R. Marques de I, 88-6.° and.
Tels.: 35-2351 e 35-3660 - DDD 011

BELO HORIZONTE MG - Tel.: 26-4022 DDD 0312
BRASILIA DF Tel.: 42-0513 DDD 0612

BELEM PA Tel.: 26-1458 DDD 0912
CAMPINAS SP - Tel.: 85224

CURITIBA PR Tel.: 24-8343 DDD 0412

JUIZ DE FORA MG Tel.: 28870

PORTO ALEGRE - RS - Tel.: 24-2229 DDD 0512
SAO JOSE DOS CAMPOS  SP - Tel.: 21-3422
RECIFE PE - Tel.: 24-6513 DDD 0812
VARGINHA - MG Tel.: 3068.

C&A INFORMA

Moditicacoes nos
scrapers da Caterpillar

Uma nova linha de tratores-scra-
per (tratores escavo-carregadores
de rodas) modelo 631 D esta sendo
anunciada pela Caterpillar Tractor
Co. Trata-se de unidades com capa-
cidade para 23,7 m3 e auto-carrega-
veis com capacidade para 26 m?.

Os tratores vém equipados com
motor V Caterpillar modelo 3408,
de 450 hp no volante. O motor tra-
seiro dos modelos 637 D e 637 D
“push-pull’ é o 3306, de seis ci-
lindros, desenvolvendo 225 hp no
volante.

O scraper 633 D conta com um

As pontes e
sua construcao

Os classicos sobre projetos de
pontes (Wandell, Steinman e John-
son, Tryan e Turneaure, por exem-
plo} marcaram época na engenha-
ria. Mas nao conseguiram escapar
a agdo do tempo — hoje encontram-
se completamente superados. No
primeiro volume de Pontes — Su-
perestruturas, o professor da uni-
versidade australiana de Queen-
sland, Colin O'Connor, propde-se a
atualizar velhos métodos e concei-
tos. Sem a pretensdo de esgotar o
assunto, o autor, contudo, trata com
profundidade os temas escolhidos.
O primeiro capitulo fornece os ele-
mentos necessarios ao projeto de
uma ponte — da filosofia do proje-
to e fundagbes até a escolha dos
vaos e do tipo de superestrutura.
Os capitulos seguintes abordam o
célculo e a construgdo de elemen-
tos estruturais utilizados em pon-
tes: a) vigas de alma cheia; b} es-
truturas de concreto protendido; c}
treligas; d} vigas em caixdo.

conversor de torque de capacidade
variavel, controlado por uma sé ala-
vanca, que permite combinagao de
duas velocidades de marcha, “man-
tendo ao mesmo tempo o maximo
de poténcia para o elevador e o6ti-
ma aderéncia das rodas”.

Duas caracteristicas dos antigos
modelos foram mantidas: a servo-
transmissdo semi-automatica de
oito marchas e o engate amortece-
dor. Dentre as modificagbes, as
mais importantes foram a do ejetor
tipo bulldozer, “melhorado para pro-
porcionar melhor retengéo de carga
e movimento rolante do material”,
e a das cacambas. Estas agora sao
mais largas, apresentando maior
capacidade que no modelo C.

Livros Técnicos e Gientificos Edi-
tora S.A. — avenida Venezuela,
163, 2C 14, Cx. P. 823, Rio de lJa-

neiro, RJ. _}.

pontes -

COLIN O'CONNOR
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Consumindo 90 000 m® de concreto e Cr$ 180

milhdes de verba e exigindo escavacoes de 260 000 m?,
comeca a nascer, no Rio de Janeiro, a principal estacao do
metrd carioca. Problemas de escoramento, impermea-
bilizacdo e concretagem sio os pontos altos da obra.

Para que, em 1979, cerca de
20 000 pessoas embarquem e de-
sembarquem com conforto e segu-
ranca a cada hora na estagdo do
metrd do largo da Carioca, no Rio
de Janeiro, um verdadeiro batalhzo
de engenheiros, técnicos e pedrei-
ros se reveza na realizagdo da obra
de maior envergadura do metrd ca-
rioca. Estrategicamente localizada
no cruzamento das linhas Saes
Pena-lpanema (linha 1) e Estécio-
Maria da Gracga (linha 2), a estagio
abrigara, além das instalagbes de
controle das operagdes, servigos
extras (lojas comerciais e lancho-
netes) e custara cerca de Cr$ 180
milhdes. Grande parte desse di-
nheiro seri utilizada no langamen-
to, numa éarea de 10000 m?, de
90 000 m® de concreto armado e na
escavacdo de 260000 m3 de terra.
Até o final de maio, o balango das
obras revelava o langamento de
15000 m® de concreto € a escava-
¢ao de 220 000 m? de terra.

Tudo comegou em 1968, com os
estudos de viabilidade global do
projeto do metrd. A tarefa coube
ao consdrcio formado pelo grupo
alemao Hothcif-Deconsult e pela
Construtora Nacional (ja extinta),
que concluiu pela implantagdo das
duas linhas, interligadas pela esta-
¢do do largo da Concérdia.

Em 1969, apdés o estudo geral e
a elaboragdo da planta para a esta-
¢éo, realizados pela firma Arquite-
tos Associados, a Metroplan (con-
sorcio formado pela Tecnosolo e
Noronha) comegou a desenvolver o
projeto. A obra prioritéria foi a li-
nha 1, que deverd ser servida por
trés acessos: um pela rua Bitten-
court da Silva, outro pela Sdo José
e um terceiro junto ac convento de
Santo Anténio. O projeto, contudo,

vi

acabaria sofrendo diversas altera-
¢des devido as novas condigdes de
trafego, alteragdo de fluxo, etc.
Embora com as empreiteiras que
realizariam a obra j& escolhidas, os
€SCassos recursos que caracteriza-
vam o metrd até o ano passado ndo
permitiram uma performance das
melhores. A concorréncia foi feita
em dezembro de 1973 e as obras
s6 comegaram em novembro de
1974. “Nessa época, em ritmo len-
to, pois os recursos ndc eram abun-
dantes”, ressalta o chefe da fisca-
lizagdo da obra, engenheiro Ernani
Santos. Mas, “em margo de 1975,
houve uma injegao considerédvel de
recursos e as obras foram inten-
sificadas”. Isso permite prever a
conclusdo das obras civis para se-
tembro de 1977, caso alguns obs-
tdculos sejam superados. Entre
eles, as inevitdveis interferéncias
da infra-estrutura urbana. "E sem
divida a parte mais chata da obra,
e, 0 que & pior, inevitavel”, lamen-
ta-se Ernani Santos. Durante um
ano, o processo de transferéncias
de linhas telefénicas, cabos elétri-
cos e encanamentos deu motivos
de sobra para a reclamagdo do en-
genheiro fiscal da obra. "Os cadas-
tros das empresas responsaveis
nem sempre estavam corretos.
Muitas vezes, cavava-se em deter-
minado local para remover um cano
que, segundo o mapa, deveria estar
ali e, na verdade, se encontrava
distante”, afirma. Todo o remaneja-
mento foi colocado em prateleiras
ao redor da obra: cabos da Light,
da Telefénica, da Empresa Brasi-
leira de Correios e Telégrafos, ca-
bos de teleprocessamento da Cai-
xa Econdmica Federal, canos de
agua e esgoto da Cedag, que re-
sultaram na colocacdo de 680 m

de tubulacdes novas, quarenta po-
cos de visita, além de quildmetros
de fios. Essa operacdo custou 2
Companhia do Metropolitano Cr$
5,6 milhdes.

Outra dificuldade é de natureza
geoldgica. A drea onde estd sendo
construida a estagdo do largo da
Carioca apresenta uma grande di-
versidade de solo. “Temos locais
de 6tima qualidade e outros péssi-
mos”, afirma Ernani. O solo vai
desde locais residuais até bolsdes
de turfa (argila organica). Essas
caracteristicas prejudicaram mui-
to as escavagdes. Houve até um
caso em que um trator ficou total-
mente soterrado. Essa variedade de
terreno forgou o consoércio que es-
ta4 construindo a obra, a Eciel S.A.
(Cisa e Ecel), a promover a troca
de solo porque o fundo de vala
ndo apresentava nenhum suporte.
Chegou-se mesmo a colocar areia
em camadas de até 1 m de espes-
sura.

As cotas de escavacdo represen-
tam consideravel volume de traba-
Iho. Estas cotas variam de 3 m de
profundidade para a linha 1 até 22
m por onde passard a linha 2 (a
galeria da linha 1 passari por ci-
ma da linha 2). Para a escavacao
de cotas de tal profundidade, fo-
ram utilizados trés tipos de esco-
ramento de vala, “sem que nenhum
problema de desmoronamento te-
nha acontecido até agora”, ressalta
Ernani Santos.

LENCOL REBAIXADO

O processo mais comum, o talu-
de, foi utilizado num total de 2600
m? e estd custando Cr$ 200,00 o
metro. Seu emprego concentra-se
na lateral que acompanha paralela-
mente os edificios Avenida Central
e da Caixa Econdmica Federal. Tra-
ta-se do sistema de menor custo e
consiste na construcdo de uma pa-
rede formada por uma camada de
concreto de protegcdo (poroso) e
outra de concreto comum, que
protege a parede contra as chuvas.
O terreno é conformado de manei-
ra a ficar estéavel.

QOutro tipo de escoramento foi o
perfil pranchéo, que consiste na ca-
vacdo de perfis metdlicos, ainda
em terreno virgem. A medida que
a escavagdo vai se aprofundando,
colocam-se, a cada 2 m, os pran-
chdes de madeira. A cada 3 m es-
cavados aplica-se um nivel de es-
cora. No caso do largoe da Carioca,
contudo, aplicaram-se tirantes, que
suportam cargas de 32 a 45 t. Esse
sistema de protegdo foi utilizado
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no lado do convento de Santo An-
tonio. Utilizaram-se 174 perfis, 201
m de pranchada e 323 tirantes. O
custo do m2 é de Cr$ 1200,00.
Finalmente, utilizou-se também o
tipo mais sofisticado e caro (Cr§
3200,00/m?), que é a parede dia-
fragma. Uma maquina (diafragma-
dora) faz a perfuracdo a até 22 m
com uma broca de 3,5 m de com-
primento e 60 cm de espessura.
Durante a perfuracdo, é jogada uma

lama especial {bentonita) para con-
ter as paredes do buraco perfura-
do. Uma vez concluida a perfura-
¢80, coloca-se um tubo-junta de
aco, por onde desce uma gaiola
(armadura), na qual se langa con-
creto. Duas horas apds a operacao,
antes que o concreto seque, o tubo-
junta é retirado. A perfuragdo de
cada lamela dura em média 24 ho-
ras. Esse sistema foi aplicado no
local entre as ruas Senador Dan-

As perfuracoes para construir a parede diafragma atingem 22 m.

Tirantes aplicados na parede pranchao e ferragem dos radiers.

-

Preparacao de uma parede da galeria.

‘u

Ernani Santos.
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tas e 13 de Maio. Utilizaram-se 38
lamelas e 1400 m?® de concreto
para a execuGdo de 2450 m? de
paredes. Nesse local as escavacdes
vao atingir os 22 m.

Logo apoés retirada a urbanizagdo
(vias de veiculos e de pedestres),
foi encontrada uma camada de con-
creto com uma espessura de 15 a
20 cm, toda ela retirada & base de
martelete (britadeira). Essa opera-
¢ao levou exatamente um més. Lo-
go depois, entraram as maquinas
pesadas: trés pas, dois tratores e
caminhdes. Durante as escavagoes
foram encontradas fundacoes anti-
gas, galerias subterraneas para pe-
destres e matacdes (bloco de ro-
cha). Para a retirada do material
mole utilizou-se o drag-line.

As rochas encontradas nao cons-
tituiram sério obstaculo a conti-
nuidade da obra. A excegio foi um
bloco de dimensdes consideraveis
(900 m?), que exigiu a utilizagdo do
desmonte por explosivos. Foi con-
tratada a firma Garcia, que execu-
tou o trabalho em novembro passa-
do. "A operagao foi normal. O uni-
co imprevisto foi uma pedra que
voou até o terceiro andar do edifi-
cio Avenida Central, quebrando
uma udnica janela”, lembra Ernani.
O restante das rochas foi desmon-
tado com martelete.

Mas, se as rochas foram venci-
das com facilidade, o mesmo nio
aconteceu com a &agua. Segundo o
engenheiro-chefe da fiscalizagdo da
obra, basta cavar até 2 m para a
dgua aparecer. Esse fendmeno,
aliads, é caracteristico de todo o
Rio. Desta forma, fol necesséario
rebaixar o lengol com muita inten-
sidade. Nessa tarefa, a empreiteira
utilizou o sistema de pogos pro-
fundos, que consiste na perfuracao
do solo com um tubo de 60 cm de
didametro, capaz de atingir uma cota
sempre maior do que o fundo de
vala. Este tubo € filtrante e reves-
tido por uma pelicula de nédilon
para evitar a entrada de materiais
solidos. Nesta profundidade, insta-
la-se uma bomba com comando
automaético. Sua finalidade é puxar
toda a &agua que ultrapassar um
nivel predeterminado. Foram ‘ins-
talados 55 pogos em toda a perife-
ria da obra, embora o projeto pre-
visse mais bombas.

A umidade exigiu cuidados espe-
ciais e 0 sistema de impermeabi-
lizagdo que estd sendo usado na
estagdo do largo da Carioca é o
mais moderno existente. Trata-se
da colocagdo de duas camadas de
um produto chamado mater-plass,
ao invés do feltro-asfalto disposto
em camadas, que era anteriormen- 3
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te utilizado. O novo processo con-
siste na impermeabilizacdo do tu-
nel e ndo apenas do bloco, como é
feito com o feltro-asfalto. A imper-
meabilizagdo é feita em partes. Em
primeiro lugar, impermeabiliza-se o
radier (bloco-base), depois, as pa-
redes e o teto. A impermeabiliza-
cao é protegida por uma camada
de 5 cm de argamassa, cimento e
areia (com tragco 1:5). O processo
de impermeabilizagdo consiste na
colocagdo de uma camada de areia
drenante variavel de 20 a 40 cm no
fundo da vala. Sobre esta, coloca-
se concreto de lastro com 10 ¢cm
de espessura, sobre o qual vem a
impermeabilizacao.

Também a concretagem vem se
desenvolvendo sem maiores pro-
blemas. O primeiro concreto foi
langado em 16 de dezembro de
1975, no radier do bloco 2 da obra.
Somente esse radier, de 4,5 m de
espessura, levou 6 000 m® de con-
creto. Esse volume consideravel de
concreto é explicado pelo engenhei-
ro Ernani Santos. “O peso dos blo-
cos tem a finalidade de combater
a subpressao que poderia provocar
a flutuacdo da estrutura. A pressao
das aguas em profundidades dessa
natureza é muito alta.”

O processo de concretagem des-
ses blocos, utilizando bombas es-
peciais, ainda em fase de execu-

¢ao, divide-se em quatro etapas
distintas, cada uma correspondendo
a um bloco de aproximadamente
1 500 m? de concreto. “A concreta-
gem de um bloco dessas propor-
¢cbes nao é feita de uma s6 vez
por questao de capacidade. A cen-
tral de concreto, que fica na Glé-
ria, tem capacidade para preparar
apenas 50 m3 de concreto/hora.
Para a concretagem de um bloco
de 1 500 m® sao necessarias 30 ho-
ras ininterruptas de trabalho. Para
o radier todo, 120 horas”, lembra
Ernani.

CONCRETAGEM POR ETAPAS

Ele apresenta ainda outros argu-
mentos. A equipe que permanece
na peca a ser concretada é de dez
operarios. Os caminhdes tém ca-
pacidade para 5 m3 S3o0 necessa-
rios, portanto, dez caminhdes na
linha. Para a concretagem direta
de 6 000 m? as areas disponiveis
para dep6sito de material no cen-
tro da cidade tornam-se insuficien-
tes. Além disso, uma vez iniciado,
o trabalho nao pode sofrer interrup-
Gao.

A primeira parte concretada é o
dente de frenagem do radier. Tra-
ta-se de uma reentrancia da parte
central do bloco na terra. Sua fina-

QUEM ESTA FAZENDO

Na estacdo do largo da Ca-
rioca trabalha um complexo de
empresas, lideradas pela Eciel.
As armacoes estao sendo exe-
cutadas pela Constal. A Baneuri
e a Adival se encarregam do
fornecimento da mao-de-obra. Os
tirantes estao sendo executados
pela Rodio Sa e os diafragmas
pela Franki. Do desmonte de ro-
chas encarregam-se a Garcia e
a Compresoex. A obra emprega
cerca de 250 serventes, 80 pe-
dreiros, 210 carpinteiros, 8 en-
genheiros, 15 encarregados, 180
armadores, 30 montadores, 25
soldadores, 18 eletricistas e 26
bombeiros, com uma potenciali-
dade humana de aproximada-
mente 1000 pessoas, fiscaliza-
das por cinco engenheiros do
metro6.

Este verdadeiro batalhdao ma-
nipula duas gruas, dois guindas-
tes PH 435, uma retroescavadei-
ra Cartepillar 225, trés guindas-
tes Ban-Tan, duas pas carrega-
deiras, um trator, quatro bombas

Vil

e uma central de concreto, qua-
tro geradores de emergéncia e
duas cabines de 250 KWA.

Uma vez concluida a obra ci-
vil, sera a vez de o grupo de
operacao trabalhar na instalacio
de trilhos e sistemas de comu-
nicacao e sinalizagéo.

Esta estacdo, segundo infor-
ma o diretor de planejamento do
metrd, Fernando Mac Dowell,
tera capacidade para receber um
fluxo de até 34 000 passageiros/
hora em cada sentido. “Na hora
do rush, o movimento nos dois
sentidos podera ir a 70 000 pas-
sageiros”, afirma. Mas, para que
esse volume seja atingido, mui-
tos anos deverao correr. Se o
metrd comecasse a operar hoje,
a estacao do largo da Carioca
teria um fluxo maximo de 18 mil
passageiros/hora. A partir de
1979, devera passar um trem a
cada 90 segundos nas horas de
pico nessa estacdo. Nas horas
de menor movimento, havera um
trem a cada 3 minutos.

TRANSPORTE MODERNO

lidade é combater os efeitos de
aceleragdo positiva e negativa do
trem. Esse dente leva 850 m? de
concreto nos blocos maiores.

As demais partes do radier sao
unidas através de juntas de. con-
cretagem. Uma vez concluido o ra-
dier, passa-se para a concretagem
de paredes e tetos.

O escalonamento dos trabalhos,
aparentemente, nido chega a com-
prometer os prazos de execucao da
obra fixos e inadiaveis. Em se-
tembro de 1977, as obras civis que
serdo utilizadas pela linha 1 deve-
rao estar concluidas. Cerca de seis
meses depois, as obras da linha 2
também estardo chegando ao final.
Os precos da obra, contudo, difi-
cilmente escapardo de substanciais
aumentos. Dessa forma, ndo obs-
tante o pre¢o de contrato seja de
CrS 180 milhdes, a precos de 1974,
ja foi atualizado em 40% e o custo
final s6 se definira no encerramen-
to da obra.

O sistema de reajuste, inicial-
mente, utilizava indices de custo da
Fundacédo Getulio Vargas. Em 1975,
houve uma alteracdo nesse siste-
ma e a Fundagdo passou a calcu-
lar um indice especial de custos
da construcao civil para o metrd.
*Os calculos anteriores nao corres-
pondiam a realidade”, lembra Erna-
ni. “Em 1974 as construtoras com-
pravam ferro a Cr$ 5,00 o quilo e
0 metrd pagava a elas Cr§ 1,30.
Essa disparidade levou a uma para-
lisacdo das obras.”

Mesmo com o projeto reformula-
do, & medida que a obra avanca,
nem por isso 0s problemas deixam
de aparecer. Em determinada fase,
houve discussao entre a direcao do
metrd e a empresa projetista para
a alteragcdo de uma parte do pro-
jeto j& realizado. Ap6s trés diag
de reunides a empresa projetista
(Transplan) concordou em fazer
um novo projeto, devidamente re-
munerado. “Nao houve desentendi-
mento nem consideramos 0 projeto
ineficiente. O que houve foi a ado-
¢cdo de uma nova concepgao que
nos era mais interessante naquele
momento”, afirma Ernani.

Inicialmente estava prevista a
execugdo de dez niveis de tirantes
nos 22 m de profundidade da pare-
de diafragma sob os prédios Itu,
Rio e Liceu (entre as ruas Senador
Dantas e 13 de Maio), numa exten-
sdo total de 45 m. O metrd, jus-
tificando maior economia e segu-
ranca, resolveu alterar o projeto
para sete niveis de estroncas apoia-
das na parede diafragma e na cons-
trucdo permanente. Cada tirante
custa Cr$ 6 500,00.
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Mais que um simples funcionario, o motorista chega a adquirir, dentro do esque-
ma operacional de qualquer frota, ares de gerente de um respeitavel capital. O
presidente da Sideral e da NTC, Denisar Arneiro, costuma comparar a responsa-
bilidade do condutor do veiculo a do gerente de uma loja média. “Um caminhao
carregado € uma Casa Pernambucana que viaja.” Mas, se o lojista pode contar

" EFICIENCIA
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com um bem montado es-
quema administrativo, que
inclui um bom gerente e
nao dispensa o auxilio de
caixas e contadores, o fro-
tista deve se conformar
em entregar seu patrimo-
nio a um motorista nem
sempre bem preparado.

Ele é o gerente, o conta-
dor", diz Arneiro. "E ele
quem paga o posto de ga-
solina, quem bota 6leo, ve-
rifica a agua do radiador

enfim, toma conta do ne-
gocio.”

Nada mais natural, por-
tanto, que, além de sele-
cionarem melhor esses in-
dispensaveis “gerentes”,
os frotistas procurem im-
plantar esquemas de remu-

neracao capazes de garantir maior confiabilidade e produtividade e menor turn-
over. Nesse particular, mais importante que a elevacao indiscriminada dos saléa-
rios, pode ser a criacao de critérios justos de remuneragcado e incentivos. Para
auxiliar o administrador de frotas nessa importante tarefa, o redator Antonio Fé-
lix do Monte levantou a politica salarial de quatro grandes empresas.

TRANSPORTE MODERNO  junho/julho, 1976
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PAGAR BEN PARA PODER EXIGIR

Foi partindo do principio de que
toda exigéncia tem seu prego que
o Frigorifico Bordon reestruturou
todo o seu esquema do pagamento
de motoristas. "Nosso departamen-
to' afirma José Augusto Mariani,
supervisor de transportes, “traba-
lha como se fosse uma empresa
que tem obrigacdo de dar lucro.
Transportamos um produto ao mes-
mo tempo perecivel, de precos con-
trolados e voltado para a exporta-
cdo. Isso torna a frota propria fun-
damental. E como a nossa filosofia
é, tanto quanto possivel, nao trans-
portar para terceiros, queremos que
o motorista produza, para justificar
o elevado investimento em frota.”

Em vista disso, a empresa criou
um sistema onde, além do salario-
base (Cr$ 1400,00), o motorista re-
cebe também diarias, comissoes e
prémios. As diarias (Cr$S 50,00) fun-
cionam dentro de um esquema mais
dindmico do que o simples paga-
mento, como explica Mariani. “Noés
estimamos, por exemplo, que uma
viagem Anapolis—Sao Paulo (cerca
de 1000 km), contando o carrega-
mento, leva cinco dias. A diaria,
calculada em Cr$ 250,00, é paga
adiantadamente. Mas se o moto-
rista fizer a viagem em quatro dias,
recebe a mesma importancia, ga-
nhando, assim, uma diaria. Dai o
interesse em chegar e voltar em
pouco tempo. Como a fregiéncia
de viagem €é muito grande, a dia-
ria acaba se tornando rotina. Por
isso nos estabelecemos uma fran-
quia de 24 horas. Se o motorista
chegar de Anapolis e néo partir no-
vamente nesse prazo, deixa de ga-
nhar uma viagem. Mais um motivo
para que ele exerga maior controle
e procure carregar rapidamente. E
se o veiculo nado estiver em forma,
apresentando qualquer problema
que impeca a viagem, ele também
perde essa diaria.”

Também o objetivo das comis-
soes é estimular as freqliéncias de
carregamento. “Essas comissoes
sdo calculadas através de uma
tabela, em funcdo da viagem. Diga-
mos, seguindo o mesmo exemplo,
que na viagem Andpolis—Sao Pau-
lo (que é o fluxo normal de carga)
ele ganhe Cr$ 100,00 de comissao.
Caso consiga retornar a Anapolis,
recebe outra comissdo. Porém, se
a carga de retorno ndo ultrapassar
5 000 kg, n6s pagamos apenas 70%
da comissdo (porque o tempo de
carga/descarga € menor € 0 peso
reduzido permite maior velocidade,
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economizando tempo).” O esquema
admite outra variacdo. “Se o moto-
rista transportar carga para tercei-
ros, nos dobramos a comisséo. As-
sim, o motorista tem interesse em
“andar” e, como nés faturamos, is-
so acaba se transformando em um
bom negdcio”, afirma Mariani.

Completando esse sistema, o
Bordon implantou, recentemente,
uma nova forma de premiacao.
"Acho errado”, adverte Mariani,
“premiar o motorista por aquilo
que ele deve fazer. Quando se da
um prémio € porque se exige algo
além das atribuicdes normais.”

Depois de uma andlise, Mariani
constatou que a frota apresentava
acentuados problemas de manuten-
cao (troca freqlientes de cardas,
pontas de eixos e reduzidas), pneus
(perda de carcaca), combustivel
(médias de consumo nem sempre
satisfatorias) e apresentacdo do
veiculo.

Assim, surgiu a idéia de criar
prémios para eliminar as falhas. E
embora seja um pouco cedo para
falar de resultados (o sistema fun-
ciona ha apenas um més), o super-
visor da empresa ja constatou, pe-

lo menos, melhoras nas médias de
consumo e no aproveitamento dos
pneus. Os prémios instituidos pelo
Bordon englobam quatro itens, ca-
da um valendo CrS 150,00 (para
motoristas de carreta) ou CrS 50,00
(motoristas de caminhoes):

@ Pneus  Concedido a quem nao
perder (inutilizar), durante o més,
nenhuma carcaca. Caso seja cons-
tatada pressao irregular, o moto-
rista recebe, na primeira vez, ad-
verténcia verbal. Na reincidéncia,
adverténcia escrita e, se a irregu-
laridade se repetir, perde o pré-
mio. O motorista, porém, tem o di-
reito de reclamar junto ao encarre-
gado do Controle de Pneus quando
algum acidente ocorrer por defeito
presumivel em pneu novo, despren-
dimento da recapagem e casos se-
melhantes. O encarregado fornece,
entdo, ao motorista uma copia da
ficha de reclamacao.

Todavia, tal providéncia nao im-
pede, de imediato, a perda do pré-
mio. Nos casos em que o fornece-
dor ou a recapadora julgarem pro-
cedente a reclamacéo, a perda do
prémio é cancelada e o motorista
reembolsado;

RENDIMENTOS MINIMOS

Veiculo

Scania 75
Scania 76

Scania 110 — 110 S e 76 (turbinados)

Mercedes 1111 e 1113 (Trucks)
Alfa (Trucks)

PREMIOS DE DISTRIBUIGAO

N.° de pecas

Até 80

De 81 a 100
De 101 a 125
Acima de 125

N.” de entregas

Até 6

De 7 a 10

De 1t a 15
De 16 a 20
Acima de 20

TRANSPORTE MODERNO

Desempenho
(km/1)
1,85
1,75
2,00
2,80
2,70
Tabela A Tabela B
(Cr$) (Cr$)
0 0
5,00 2,50
10,00 5,00
15,00 7,50
0 0
10,00 5,00
20,00 10,00
30,00 15,00
40,00 20,00
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® Cardis, pontas de eixo e redu-
zidas — O prémio é concedido a
quem, durante o més, nao precisar
substituir gualquer dessas pegas;
@ Consumo de disel Concedido
aqueles que se mantiverem nos ni-
veis preestabelecidos (veja tabela).
Embora o nivel seja apurado pela
média mensal, ndo se dispensa,
também, a analise de consumo em
cada viagem;

@ Conservagao geral do veiculo —
Para este prémio, estabeleceu-se
uma série de itens a observar. As-
sim, o motorista do veiculo que,
nas revisoes periodicas (duas por
més), apresentar menos de seis to-
picos negativos, recebera a gratifi-
cacao. Se ultrapassar esse numero
ou repetir qualquer item negativo
ja anteriormente assinalado, ela se-
ra cancelada. Em caso de acidente,
quebra grave, batida e outros con-
tratempos, a supervisio pode de-
cidir ou ndo pela perda do prémio.

O prémio, contudo, ndo é usado
apenas como estimulo ou recom-
pensa. “Ele tem uma dupla face.
Através de um quadro, controlamos
a freqiéncia da perda de prémios.
Motorista que, em um més, perde
0s quatro prémios, ndo fica no Bor-
don. Nao se trata, portanto, apenas
de um problema financeiro, mas de
algo que pode ter reflexo -negativo
na propria ficha do motorista”, diz
Mariani.

Apesar da elasticidade dos pré-
mios, ndo houve prejuizos para o
salario fixo. “Eu condeno”, senten-
cia Mariani, “a pratica de dar pré-
mios como complementacdo de sa-
larios. Na nossa empresa eles fo-
ram elevados antes dos prémios.
E o motorista, por sua vez, nunca
é punido injustamente. Muitos se
queixaram, por exemplo, de que era
impossivel atingir as médias-padrao
de consumo. Eu, entretanto, provei
a eles o contrario. Tivemos, é cla-
ro, que partir de uma posicao de
forca para depois, talvez, ceder.
Nunca o contrario.” Mariani indica
ainda outro fator importante para
0 sucesso das gratificagdes. “E
preciso encontrar a férmula que
realmente funcione. A que encon-
tramos devera agir como uma gan-
gorra: os prémios em cima € a ma-
nutencdo em baixo. Mas, para fun-
cionar, o prémio tem que ser ex-
pressivo. Antes, tinhamos prémios
de apenas Cr$ 100,00, que ninguém
fazia questdo de ganhar. Hoje, po-
rém, é quase obrigatério ganhar o
prémio.”

Em uma outra etapa, a empresa
pretende introduzir o prémio de lu-
cratividade. "O motorista bom €
aquele que, sem quebrar o carro,

Mariani: incentivo para motorista
andar mais e a frota dar lucro.

déd um bom lucro. A idéia é acom-
panhar essa lucratividade, por
exemplo, de seis em seis meses e
medir a qualidade pelo lucro. A ten-
déncia sera ter sempre os melho-
res motoristas.” Enquanto nao in-
troduz essa modalidade, o Bordon
ja observa a lucratividade como for-
ma de promocao. Pela lei, o moto-
rista de turbinado deve ganhar o
mesmo salédrio daquele que dirige
o veiculo de aspiragédo natural. Mas,
aproveitando a vaidade dos moto-
ristas e o desempenho dos turbi-
nados (o que pode significar me-
lhores prémios), estes veiculos sido
dirigidos por aqueles que conse-
guem bons indices de lucratividade.
*O turbinado”, diz Mariani, “é o ge-
neralato do motorista.” Como o Bor-
don trabalha também com distri-
buicde urbana, houve necessidade
de reestruturar, da mesma forma,
a remunera¢ao dos motoristas des-
se setor. "Constantemente”, lem-
bra Mariani, “recebiamos reclama-
¢coes de clientes pelo atraso ou néo
cumprimento das entregas. Pro-
curamos, também neste caso, esta-
belecer critérios onde ndo se pre-
miasse por aquilo que o motorista
estivesse acostumado a fazer. Pa-
ra tanto, fizemos uma analise do
volume normal de entregas e, par-
tindo desse parametro, elaboramos
uma tabela composta de nimero de
pecas carregadas e niamero de en-
tregas efetuadas. Se o motorista
carregar o limite minimo estipula-
do pela tabela (oitenta pecas e seis
entregas), o prémio é zero. Mas se
carregar, por exemplo, oitenta pe-
¢as, mas fizer de sete a dez entre-
gas (veja tabela), o prémio sera de
Cr$ 10,00 por viagem.” O esquema,
mesmo assim, nao estava comple-
to. "De nada adiantaria”, explica
Mariani, "o motorista fazer um bom
namero de entregas, carregando o
maximo possivel, se levasse, nes-
se trabalho, um tempo absurdo.”
Esse inconveniente levou a empre-
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sa a estabelecer o TEC (Tempo Es-
timado de Chegada). O chefe de
patio, profundo conhecedor da ci-
dade, faz uma estimativa do hora-
rio (em termos normais) em que o
carro deve retornar. "Digamos, por
exemplo, que o motorista saia as
10 h e o tempo calculado para o
servico seja 8 h. O chefe de tra-
fego marcara, no romaneio: "TEC
— 18 h.” (O horario da partida €
contado desde o momento em que
se entrega a minuta de transporte.)
“Se o motorista retornar fora do
TEC (com atraso, portanto), passa
a vigorar outra tabela (B), onde os
prémios sao divididos pela meta-
de.” Uma devolugao injustificada de
qualquer comissao. E quem acusa
essa irregularidade € um setor es-
tranho ao departamento de trans-
porte. Da mesma forma, um pedi-
do de socorro que interrompa as
entregas acarreta a perda do pré-
mio. Motivo para gue 0 motorista
verifigue, pela manha, as condi¢oes
do veiculo. Além dessas comissdes
e do saléario fixo — Cr$ 1 400,00 —,
o motorista recebe diarias de Cr$
25,00. Porém, se ele concluir as en-
tregas antes do tempo previsto e
sair para uma segunda viagem, ga-
nhara mais um prémio de Cr$ 60,00.
Entre os beneficios que o0 novo es-
quema trouxe, Mariani aponta:
® Os motoristas so solicitam au-
xilio guando ndo ha outra alterna-
tiva. Caso contrario, eles mesmos
tratam de fazer o reparo, ao menos
para concluir a viagem;
@ Os motoristas passaram a che-
gar dentro do horéario, o que permi-
te que se facam lavagem e manu-
tencdo dentro do expediente;
@ Antes 0s motoristas se queixa-
vam do numero elevado de entre-
gas. Agora a média de carregamen-
to subiu, permitindo que, com me-
nor nimero de carros, se faca o
mesmo trabalho;
® A empresa tem uma programa-
¢ao de carregamento. Muitas vezes,
porém, um vendedor pode solicitar
carros extras. Como os veiculos
que trabalham na entrega ja sao de-
preciados e, portanto, mais antigos,
freqiientemente nao havia carros
em disponibilidade. Os novos crité-
rios eliminaram mais este impasse.
Mesmo que o esquema dé ao mo-
torista uma razoavel remuneragao
com salario, comissdo e dia-
rias ele ganha, no minimo, Cr$S
3 000,00 por més , capaz de des-
pertar, naturalmente, o seu interes-
se, também neste caso €& quase
obrigatério ganhar o prémio, pois
o desempenho de cada um € acusa-
do por um implacavel quadro de
entregas. __l
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QUANDO O IMELHOR
PREMIO E O SALARIO

Nem todos os empresarios séo
favoraveis aos prémios. A Sulfrio,
que, como o Frigorifico Bordon, tra-
balha com cargas pereciveis, prefe-
riu aboli-los em favor de salarios
mais estimulantes. “O nosso trans-
porte”, explica Paulo Mincarone, di-
retor da empresa, “é sazonal. De
janeiro a julho, nds temos uma de-
manda incrivel e, portanto, um ele-
vado numero de viagens. Nessa
época, os motoristas s&o muito exi-
gidos, tanto pelo volume de servi-
¢o (os carros chegam a rodar 12/
15 000 km/més) como pelo rigido
horario a cumprir e pela responsa-
bilidade. Nos outros meses, contu-
do, ha uma inevitavel ociosidade
os motoristas percorrem 2000 a
3000 km/més. Se os motoristas
ganhassem um baixo salario e re-
cebessem uma complementacio
através de prémios (pela-quilome-
tragem, diarias, etc.), como iriam
sobreviver em épocas onde as car-
gas sdo mais raras?” A solucgao, se-
gundo Mincarone, foi adotar o sis-
tema de salério integral, depois de
testar outras formas que nZo de-
ram resultado. Entretanto, a remu-
neracdo do motorista nao poderia
ser insignificante. "O nosso setor",
explica o diretor da Sulfrio, “esta
em grande desenvolvimento e apre-
senta, em contrapartida, acentuada

-

caréncia de mao-de-obra. A maioria
dos motoristas estd habituada a
trabalhar apenas com trucks. Mas
os motoristas de carretas precisam,
necessariamente, ter boa nocgao de
manebra, saber andar tanto para
frente como para trés (nos carros
frigorificos, a operacdo de carga e
descarga é feita pela traseira). A
direcdo da carreta também é dife-
rente da do carro trucado. Tudo
isso torna o motorista de carreta
muito raro, porque, nesses casos,
€ impossivel improvisar.” Esses de-
talhes levaram a Sulfrio a adotar,
além de rigorosa selegdo (desco-
brindo, inclusive, a vida pregressa
do individuo), um treinamento es-
pecifico, tanto em relagdo ao vei-
culo trator (nocdes de diregédo e es-
tagio na oficina mecénica, sobre
cambio, diferencial, motor, turbina
e outros itens) como a carreta fri-
gorifica (periodo de adaptacdo no
setor de refrigeracédo, para nocdes
sobre o equipamento). “Os nossos
motoristas”, afirma Mincarone,
“chegam a dar socorro a outros co-
legas na estrada.” Mas o motoris-
ta precisa ter a virtude de cumprir
0s prazos, quase Sempre curtos.
“Um motorista nosso faz o percur-
so Goiania—Sao Paulo, cerca de
1000 km, em 24 a 28 h.”

Para manter uma boa equipe trei-

Mincarone: as dificuldades
de pagar prémios numa
empresa que transporta carga
e os atrativos

de um alto salario.
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nada, Mincarone argumenta com
um bom salario fixo (Cr$ 4 000,00).
“Cerca de 90% das empresas re-
gistram na carteira profissional um
salério baixo e fazem outros paga-
mentos através de didrias e pré-
mios por quilometragem, ou pela
viagem realizada”, diz Mincarone.

“O grande mal dessa prética,
além do grande risco, é 0 excesso
de velocidade. O motorista passa a
ludibriar a empresa que, sem saber
(ou mesmo sabendo), €& roubada.
Assim, o motorista pode chegar de
viagem e dizer que houve furos no
pneu. Ou a empresa acredita ou
desmonta os pneus. Quem & que
vai desmontar os pneus de um con-
junto com carreta (que tem dezoito
unidades)? Por outro lado, quando
o motorista leva, na viagem, dinhei-
ro da empresa, rouba mais ainda.
Por isso, nds nao pagamos didrias.
Limitamo-nos a fazer, antes da via-
gem, um adiantamento do salario.”

Além do salario atraente, Minca-
rone aponta outras medidas para
“prender” o motorista. “Nos temos
convénio com associa¢cdo para as-
sisténcia médica e ndo desconta-
mos, por isso, um centavo do sala-
rio. Quando ha necessidade de aviar
alguma receita, nés fazemos o pa-
gamento e cobramos do motorista
em vérias parcelas. Da mesma for-
ma, agimos para aquisicao de auto-
moével. Damos a entrada — que de-
pois é parcelada e conseguimos
o financiamento. Procuramos dar
tranquilidade para segurar o ho-
mem. O problema, portanto, ndo é
s6 o ordenado em si.”

Mincarone, contudo, ndo nega a
tendéncia do motorista em se aco-
modar, recebendo salarios fixos.
“Logicamente ele preferira ficar em
casa e ndo cumprir as tarefas. Para
evitar isso, n6s montamos termi-
nais em cada linha que fazem um
rigido controle de viagem. Os pos-
tos de servico também anotam, no
controle, a hora em que o motoris-
ta abasteceu. Quando os horéarios
nédo sdo cumpridos, o motorista re-
cebe uma adverténcia e, na reinci-
déncia, uma suspensdo. O préximo
passo é a eliminagdo. Acontecendo
um contratempo na estrada, é leva-
do em conta.”

O motorista, porém, que burlar a
severa fiscalizagéo e tentar tirar al-
go da empresa, é punido. “O nosso
motorista tem dinheiro, nao presi-
sa dessas coisas. Quando acontece,
porém, o caminho, sem duvida, é o
distrito policial ", afirma Mincarone.
“Como os motoristas, de um modo
geral, sabem que aqui o esquema

é rigido, os maus elementos geral-

mente ndo nos procuram.”
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A alta qualidade e a solidez dos
equipamentos O TESEgara tem seguranca

e precisao no trabalho.
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Pontes Rolantes - para manutencéo, fundigdes, aciarias.
Tipo “Stand by”, etc.

Pontes Monovias para pequena capacidade, equipadas com
talhas elétricas.
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Ponte Rolante com carro embutido tipo ‘Low-Head Room™ para alturas
limitadas de caminhos de rolamentos.

Guindaste pido com giro manual ou motorizado.
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Caracteristicas técnicas - A talha Montese € leve, pesando 3 - carro de ponte rolante, devido a sua robustez.

apenas 134 kg. Proporciona alto rendimento de trabalho, por

ser construida com engrenagens helicoidais e paralelas. Devido ao seu pequeno comprimento, pode desenvolver

Versatil, pois pode ser utilizada como: curvas com raio de até 1 m.
1 - talha fixa; Durabilidade: engrenagens em ago liga temperado,
2 - talha para sistema monovias com curvas, desvios, etc; projetadas para um minimo de 25.000 horas de trabalho.
LINHA DE PRODUTOS

Pontes rolantes conforme classificagdo DIN grupos 0 a 3 e CMAA classes A até D.
Pontes rolantes de parede, motorizadas (WALL CRANE).

Talhas elétricas ate 9t.

Poérticos conf. classificacdes DIN 0 a 3 e CMMA classes A até D.

Guindaste pido de coluna e de parede.

Transportadores de correias, caneca, tipo rosca helicoidal, etc.

Sistemas de monovias eletrificadas ou manuais.

Guinchos fixos ou méveis.

Carros de transferéncia.

INDUSTRIA METAL(JRGlQA MONTESE LTDA.
Av. Padre Anchieta, 60 - tel.: 448-2499 - SAO BERNARDO DO CAMPO - SP.
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A4 RECOMPENSA PELO
ZELO E PONTUALIDADE

Barjon Casson, assistente admi-
nistrativo da Organizacdo Comercial
Atlas (que emprega sua frota no
transporte de carga geral, em via-
gens de linhas), acredita que os
prazos fazem parte da obrigacao do
motorista e encara 0 prémio como
uma transferéncia de responsabi-
lidade. ‘Além de estimulo ao mo-
torista, ele € uma prote¢do ao in-
vestimento da empresa” afirma.
Com base nesses principios, a
Atlas idealizou uma sistematica de
premiacao para ser acrescida ao sa-
lario a base salarial é CrS
1400,00 para motoristas de carre-
tas 1519 e mais diarias de CrS
60,00 para refeicdes. O esquema de
prémios funciona assim:
® Cuidados com o caminhao Pa-
ra ganhar 0 prémio o motorista pre-
cisa dar assisténcia ao caminhédo
(obedecer a quilometragem e lubri-
ficagdo e manutencdo preventiva,
por exemplo), respeitar os limites
de velocidade (controlados pelo ta-
cografo) e zelar para que nao ocor-
ram batidas, amassamento ou mes-
mo qualquer risco na pintura. Quan-
do o carro chega de viagem, a ofi-
cina faz as verificacbes para saber

} -

Na Atlas, motorista aue zela
pelo veiculo ganha prémio.

se as recomendacdes foram real-
mente seguidas;

® Cuidados com os pneus A em-
presa faz a estimativa da duragao
do pneu através de quilometragem
fixa. Nos meses em que atinge es-
sa quilometragem, o motorista re-
cebe o prémio (Cr$ 200,00) quando
nao houver perdas (estouro por an-
dar continuamente em altas tem-
peraturas, por exemplo]). Isso re-
quer, obviamente, maior zelo, com

O FIim DO 4BUSO
DAS HORAS EXTRAS

Gracas a uma providencial mu-
danca na sua politica de salarios, a
Metropolitan Transportes, empresa
especializada em mudangas, acabou
com o que seu diretor administra-
tivo, José Loubeh, classifica de
‘abuso das horas extras”.

Antes, se motorista, em uma via-
gem, continuasse dirigindo depois
das 17 h, comunicava a empresa e
recebia as horas extras pela folha
de pagamento. ‘Muitas vezes”,
lembra o gerente de trafego Car-
los Moreira Silvano, “pagamos até
noventa horas extras.”

A solugdo foi estipular prémios
de acordo com faixas de quilome-
tragens, o que, para Loubeh, “fez
até com que os motoristas se es-
quecessem das horas extras. Ao
motorista que roda de 300 a 500
km, a empresa paga Cr$ 100,00. Pa-
ra viagens na faixa de 501 a 1000
km, Cr§ 150,00 e, quando o percur-
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Loubeh: os prémios fizeram
motorista esquecer horas extras.

so ultrapassar 1 001 km, Cr$ 200,00.
“Considerando-se”, diz Loubeh,
“uma velocidade média de 60 km/h,
trabalhando as 8 h normais, em um
dia 0o motorista pode receber o pré-
mio da primeira faixa.” Os prémios
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0 uso de pressado correta e rodizio
no momento adequado. Vencida a
quilometragem inicial, a empresa
admite mais duas recapagens. Tam-
bém nesses casos os pneus nao
podem apresentar problemas (per-
das);

® Controle de despesas Quan-
do o motorista sai para a viagem,
recebe um adiantamento. A primei-
ra condigdo para que ele ganhe es-
te prémio (Cr$ 200,00) é nao gas-
tar mais do que o estabelecido, pa-
ra evitar gastos extras. A Atlas tem
filiais que resolvem qualquer even-
tualidade. Quando ha necessidade
de pequenos reparos, 0 motorista
pode se valer dos postos contrata-
dos. E, na voita, deve realizar pon-
tualmente o acerto de contas. A se-
gunda condicdo € que ele mante-
nha os niveis de despesas. ‘Nos
calculamos as médias de despesas
baseados nos veiculos que fizeram
um mesmo percurso”’, explica Cas-
son. “Se algum gasto estiver fora
da média, o prémio ndo é computa-
do. Dessa forma, digamos que hou-
ve um excesso de consumo. Se for
falha mecanica, o motorista per-
dera o primeiro prémio (de cuida-
dos com o caminhao). Se a falha foi
do motorista (descrito na maneira
de dirigir), ele perde o prémio por
ter excedido o nivel de despesas.
Havendo reincidéncia, porém, ele
deixara de ganhar os dois prémios.”

nao dispensam, porém, as diarias
de viagem, pagas também de acor-
do com a quilometragem: de 101
a 150 km, Cr$ 35,00; de 151 a 600
km, Cr$ 60,00 de 601 a 1000 km,
Cr$ 70,00; e de 1000 a 5000 km,
CrS 75,00. * A diferenca tem expli-
cacao: quanto maior a disténcia da
capital, mais alto serd o prego da
refeigdo. Além da diaria de refei-
¢ao, a empresa paga também o per-
noite. Isto tudo, garante Loubeh, faz
com que o saléario-base Cr$
1 900,00 cresca, no final do més,
para Cr$ 2500,00 a CrS 3000,00.

Os prémios, contudo, apesar de
estimulantes, ndao chegam a repre-

sentar um incentivo de viagem.
‘Uma mudanca nossa de primei-
ra classe , que na capital e ad-

jacéncias comece pela manha, cer-
tamente ultrapassara as 17 h, ho-
rario do expediente normal. Nes-
tes casos, nds pagamos horas ex-
tras e refeicdo. Assim, o motoris-
ta que esta trabalhando em Séo
Paulo nédo é prejudicado. Se com-
putados valores e tempo, creio que
tivemos, com esses procedimen-
tos, uma economia de 50% na folha
de pagamento dos motoristas.
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Motor1600,
melhor desempenho.

Mais poténcia e for¢a de fraco para
sua Kombi render mais no trabalho
continuo, ser &gil e répida no transito
urbano, agientar as tarefas duras no
asfalto ou no campo.

Mecanica Volkswagen, garantia de

baixo consumo e de menor custo de
manutencdo.

Mais estabilidade,
maior segurangal.

Suspensdo mais robusta, com
dupla articulagdo na traseira, para a
nova Kombi suportar até
1.070 kg de carga em
qualquer terreno.

Para rodar

macio € com

muita estabilidade
nas curvas. Novo
servo-freiocom -
valvula regula-
dora de pressdo nas

rodas fraseiras,

garantindo 7
paradas mais

répidas e

seguras em

qualquer situagdo.

P&ra-choque dianteiro

agora com novo elemento de deforma-
¢Go contraimpactos para maior prote¢do

Versatilidade
de sempre,com novo
conforto.

P&ra-brisa panordmico, inteirico.
Cabina mais espagosa, com novos dese-
nhos do estofamento. Portas dianteiras
mais largas e janelas com vidros




se-e-desce. Novo painel e volante
derno. Entradas de ar dire-
naveis. Bancos traseiros faciimente
noviveis. SGo aperfeicoamentos que
mentam o conforto dos passageiros
e quem dirige. Em qualquer umadas
soes  Luxo,
indard, Furgdo
Pick-up - ou
) OpGOeEs espe-
is (Isotérmica,
nbuldncia,
mping, Policial
utras), a Kombi
 veiculo de maior
satilidade que
cé pode comprar. Seja para
mecar uma frota, seja para

renovar ou ampliar a frota que vocé ja
pOSSUI.

Mais lucros,
mesmo quando ela
deixa de sersua.

Nas entregas urbanas, no
transporte rural, nos servicos leves ou
nas longas viagens com plena carga,
a nova Kombi comega a dar lucro
desde o primeiro dia.

Duravel, prafica, econdmica e sem-
pre protegida pela melhor Assisténcia
Técnica do Pais, a Kombi é certeza de
um bom investimento até mesmo na
hora em que vocé for trocar. Por outra
Kombi, naturalmente.

r-------------1

[ Ramo de atividade da firma

1 Nova geracéo @ '
- Kombi -
1 |
. Nome .
| |
| Endereco - (Rua e nimero ou Caixa Postal) i
| |
1 CEP Cidode Estado i
| |

|

|

|

1 Tipo de carga transportada pela firma
-------------‘

Para receber informagdes completas sobre a nova Komb,

em qualquer uma de suas versdes, preencha este cupom

e remeta-o pora: Volkswagen do Brasil S.A.

Caixa Postal, 30026 - Sao Paulo.

€ VOLKSWAGEN DO BRASIL S A



Entre em campo. Leia CR

- - Fique com a melhor,
BRI Peneira Vibratéra é FEBR

S
e = ' ? A FEBAgroduz a peneira vibrat6ria que reune as qualidades
. que vocé necessita:
— v e retira corpos estranhos e grdos de cereais quebrados.
e pode ser instalada antes da ensilagem ou do processamento.
e pode ser utilizada em instalagdes de processamento de 6leos
para soja ou milho.

A peneira vibrat6ria FEBA tem caracteristicas especiais,
que aumentam seu rendimento.
o capacidade até 100 m3 p/hora e movimento vibratorio linear
N e funcionamento suave e minimo consumo de energia
A FEBA fabrica todos os . e produzidas em diversas dimensdes e versdes
equipamentos para movimentagdo de matenais como: com 1 a4 “decks”, abertas ou fechadas.

0 transp. de correia 0 guinchos giratérios FEBA - INDUSTRIA MECANICA LTDA.
0 elevador de caneca 0 caminhos de roletes Fabrica e sede:

T pontes rolantes O silos, projetos e instalactes Av. 7 de Setembro, 1629 - fone 445-2677 - 09900 - DIADEMA - SP
01 talhas elétricas O completas de transporte p/‘fundic,ées, C. Postal 146 - End. Tel.: “Febatécnica” - Telex: 114136 FEBA BR

. . . . . Escritorio em Sao Paulo:
0 transportadores vibratorios O fébricas de cimento e mineragéo. R. Brigadeiro Tobias, 118 - 329 andar - sala 3220 - Fone 37-0746

[0 desmoldadores Caixa Postal 30231 - 01000 - SAO PAULO - SP



CONHECA SEUS CUSTOS

(OIMPENSA INVESTIR
EM UTILITARIO 4 DISEL

Na obra em que dao os retoques finais nos planos

para langar pickups movidos a disel, uma duvida cruel aflige
alguns fabricantes de veicuios. Mesmo rodando pouco,

os utilitarios diselizados pagam o maior investimento?
Depoimentos de frotistas e calculos de TM mostram que sim.

Na sua escalada incontrolavel, a
diselizacao de veiculos de carga
ameaca conquistar agora o Ultimo
reduto da gasolina o florescen-
te mercado dos pickups e utilita-
rios. E contam, nessa tarefa, com
um poderoso aliado — a politica de
precos diferenciados adotada pelo
governo para conter o consumo de

combustivel. Em menos de trés
anos (de setembro de 1973 a ja-
neiro de 1976), a relagdo entre o
preco da gasolina e do disel evo-
luiu de 1,20 para 2,09. O resultado
foi o desequilibrio definitivo da ba-
lanca dos custos a favor do disel.
Segundo estudos de TM, entre se-
tembro de 1972 e dezembro de

PR ¢ 53 :gﬂ".

1975, enquanto o custo operacional
de um caminhdo a disel aumentou
109%, o de um caminhao a gasolina
elevou-se em 154%. Os utilitarios
equipados com possantes e esban-
jadores motores a gasolina foram
os primeiros a sentir o peso desse
desequilibrio. De acordo com le-
vantamentos da Perkins, a produ-
¢éo de C-10 da GM, um dos veicu-
los lideres do mercado, caiu de
27 782 unidades em 1974 para
23 344 em 1975. A F-100 também te-
ve evolugao desfavoravel: a pro-
ducao involuiu de 8226 para 5197
unidades. E o D-100, da Chrysler,
praticamente desapareceu do mer-
cado a producao foi de apenas
144 unidades em 1975 contra 387
em 1974.

Apenas os fabricantes que se
preocuparam em lancar motores
mais econdmicos conseguiram bons
resultados. A Kombi, por exemplo,
agora com 0 motor do Passat e
aperfeicoamentos na estética em]}

Com o aumento dos pregos da gasolina, todos esses utilitarios poderdo ganhar brevemente motores a disel.

—

TRANSPORTE MODERNO — junho/julho, 1976
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Nos fazgmos omeio...
...voceé transporta.

£ assim h& 30 anos.

A METALURGICA SCHIFFER S/A., em Ponta Grossa fabrica o que de
melhor e modemo existe para transporte de cargas secas:

Semi reboques de 1 a 3 eixos, reboques, basculantes, carrocerias em
aluminio "Cargo-Van" e o famoso 3° eixo SCHIFFER. E em transporte
vocé sabe... experiéncia e tecnologia valem muito! Sabemos e confiamos
no que fazemos. Afinal ndo comegamos ontem. Na proxima carga,
obtenha seguranca e muito mais lucro por quilometro rodado. Transporte

com implementos Schiffer.

Nada Pubhaidade

& Metalurgica Schiffer S.A.

Avenida Ernesto Vilela, NO 1755.

PONTA GROSSA

DIGISEGURO

protege e
conserva as
suas baterias

- PARANA.

CORRENTE

CACAMBAS
TALISCAS
Y *
oL
ESTAMPADAS
FUNDIDAS
FORJADAS
para
Vida das baterias + 90% INDUSTRIAS AGRICOLAS
- Controle continuo da bateria, determinando MINERACAO
o tempo certo da recarga. EXTRACAO DE OLEO
- Alerta para completar a operagao em CELULOSE
andamento evitando interrupgdes perigosas. ADUBOS
Protege o motor e os contatores além BEBIDAS
da bateria. TEXTEIS )
Reduz a manutencio geral aumentandoo USINAS DE ACUCAR
rendimento operacional. LATICINIOS
Durabilidade - instalagdo facil - FRIGORIFICOS
confiabilidade absoluta. TERRAPLANAGEM
- Assisténcia técnica permanente. E?VlMENTACAO
C.

Digiseguro € 0 amigo indispensével das
empilhadeiras, transportadores, guinchos
elétricos e qualquer aplicagdo alimentada

por baterias.

CONSTRUCOES
ELETRONICAS INDUSTRIAIS LTDA.
Av. Columbia, 212 - Cep. 04371
Cx. Postal 18.981 - SAO PAULO
Fones: 276-1747 / 3914 / 0292

FILIAL EM SAO PAULO
FONE: 616785

CORRENTES IBAF s A
. INDUSTRIAIS al Bu
matriz: rua rafael sales, 358 FONE : PABX
cx. p. 226 - 13.100-campinas-sp 41-5900

TELEX-0191060- IBAF

CUSTOS

seguranga (veja matéria nesta edi-
¢do), conseguiu elevar suas vendas
de 43972 para 46 586 unidades no
mesmo periodo. Por sua vez, o pi-
ckup F-75 da Ford, agora com mo-
tor de quatro cilindros (veja em TM
ne 147, margo de 1976, “Os defei-
tos desta econdmica camioneta”),
viu sua produgéo crescer de 17 796
para 22 581 unidades no mesmo pe-
riodo.

E, certamente, inspirada nesse
sucesso que a GM langa agora a
C-10 com motor de quatro cilindros
e 90 cv o mesmo do Opala —,
uma alternativa para o motor atual,
de 151 hp.

O avango da producdo dos utili-
tarios dise! da Toyota (a produgéo
subiu de 554 para 678 unidades en-
tre 1974 e 1975), contudo, parece
indicar que a diselizagcdo sera ine-
vitavel também nos leves. A Toyo-
ta s6 ndo tem vendido mais por-
que a sua produ¢do & muito limita-
da. E este ano a tendéncia parece
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ter se acentuado. Os nlimeros reve-

lam que, entre janeiro e abril, en- PICKUP F-75 A GASOLINA

quanto a produgio dos pickups co-

mo um todo caiu 18,2%, a dos uti- CUSTOS FIX0S

litarios Toyota praticamente do- 0.01188 de depreciagao a 46 000,00 546,48

brou. Ndo é sem motivos, portanto. 0,01072 de remuneracdo do capital a 46 000,00 493,12

que a Agrale anuncia o langcamen- 1.59 de salarios de motoristas e

to de um versatil e econdmico pick- leis sociais a 300,00 2 067,00
g : o p 1/12 dé licenciamento a 840,00 70,00

up disel de 36 hp (veja matéria na 1/12 de seguro obrigatério a 344,00 28,67

secido “Produtos” nesta edigdo). E 1/12 de seguro do casco a 342700 285,58

que a Ford, a GM e a Chrysler es- CUSTO FIXO MENSAL 349085

tudem a diselizagdo de seus utili-

tarios. Ou ainda que a VW aguarde CUSTOS VARIAVEIS

apenas o sinal verde do governo pa- 25 x 10 de pecas e material de ofi-

ra comecar a produzir veiculos a cina a 46 000.00 0.11500

> 3 ; 062 x 10 ° de salarios de pessoal de ofi-
disel no pais (veja em TM n=° 149 cina e leis sociais a 1.900,00 0,11780
a reportagem “Agora disel em to- 4/45000 de pneus, cdmaras e recapa-
das as faixas”). Ndo estd fora de 092 IQf”S ad ombustivel 58;-22 828;27
. - . R Itros € combustivel a , '
cogitagdes o lancamento da linha 7,0/2500 litros de dleo de carter a 9,50 0,02660
LT  veiculos com 2,8/3,1/3,5 t de 5,5/20000 litros de 6leo de cambio e di-
peso bruto , introduzida no ano ferencial a 9,00 0,00247
passado na Alemanha. 1,/3000 de lavagem e graxas a 60,00 0,02000
A falta de motores adequados, CUSTO VARIAVEL/km 1,03050

uma das principais pedras no cami-
e rrr’lontaﬂoras o o e CUSTO MENSAL 349085 + 103050 X
»Jan ai X quilometragem média mensal

empecilho. Somente a Perkins dis-
poe hoje de duas alternativas cgﬂ)

S

Inimeras empresas, do Norte ao Sul do Brasil, que transportam
cargas de temperatura controlada, u’ = am com grandes
vantagens as Carrocerias Sao Rafael Totalmente construidas em
plastico reforcado com fibra de vidro e espuma rigida de
poliuretano, com paredes e pisos inteirigos, as Carrocerias Sao
Rafael oferecem melhores condicdes de higiene, maior
durabilidade (sem risco de oxidagao ou ferrugem), menos peso €
mais carga utll, além de alta resisténcia aos iImpactos.

Na hora de escolher a carroceria, fique com a Sdo Rafael

oy

LINHA COMPLETA DE CARROCERIAS PARA TODOS OS  OSDE
g o CHASSIS, COM OU SEM EQUIPAMENTO FRIGORIFICO.

Ha quase dez anos que a 5ao Rafael, desenvolvendo e aplicando tecnologia
prépria, & pioneira na fabricagéo de carrocena em fibras de vidro.

Tradi¢ao e qualidade desde 1933.

FABRICA DE CARROCERIAS LTDA.

Escrit. e Fabrica: Av. Celso Garcia, 4285 Tel: (PBX) 295-2266 S&o Paulo Capital



Uma arvorezinha para cada gosto.

Num dia de 1950 apareceu uma arvorezinha nas
bancas de todo o pais. Era a primeira revista da Abril.

Com o tempo, apareceram muitas e muitas outras,
trazendo na capa o simbolo da Abril e de uma alta
qgualidade jornalistica, editorial e grafica.

Hoje a Abril edita revistas de atualidades, de interes-
se geral, femininas, infantis. especializadas em auto-
moveis e turismo, esportes, televisdo, foto-novelas,
educacdo, moda. Além disso, publica mensalmente
uma revista para executivos e diversas revistas téc-
nicas, de circulacao dirigida.

Ao todo, foram lancadas até agora 36 revistas, de-
dicadas a informar, instruir, entreter ou servir todo
tipo de leitor. A Abril tem uma arvorezinha para cada
gOsto. Uma para cada medida de interésse

CUSTOS

cretas e uma terceira bem viavel
para resolver o problema:

® Produzido desde 1960, o motor
4203 {67 hp a 3000 rpm) vem sen-
do intensamente utilizado em
“transplantes” — foram feitas nada
menos que 407 conversdes com €s-
te motor;

® A partir de julho, estard em pro-
dugdo o motor 4 236 (82 hp a 2800
rpm), que serd utilizado no D-400 da
Chrysler e, provavelmente, pela
GM,;

® Ao mesmo tempo, a fabrica es-
tuda o langamento do modelo
41265, de 70 hp a 3600 rpm. Pos-
sivelmente, este sera o motor que
equipard o linha LT da VW, como
ja acontece na sua fabricagao; con-
tudo, exigird a construcdo de uma
nova fabrica e vultosos investi-
mentos.

A viabilidade técnica do projeto,
contudo, ndo esgota as duvidas de
fabricantes e usuarios. Uma delas
¢é determinar se a capacidade de re-
fino de petrdleo sera suficiente pa-
ra alimentar a frota disel leve. Ou-
tra é saber se a politica de subsi-
dio ao disel serd mantida. A davi-
da crucial dos fabricantes (princi-
palmente da Ford), contudo, con-
siste em levantar se, apesar das
tentadoras diferencas de pregos en-
tre os combustiveis, o maior inves-
timento nos veiculos disel 20%
segundo a Ford e 30% segundo a
GM sera compensador. Princi-
palmente porque, nessa faixa de
veiculos, as quilometragens desen-
volvidas constam ser extremamen-
te baixas.

Nesse particular, contudo, a ex-
periéncia dos “transplantes” tem
mostrado resultados alentadores.
Em 1973, por exemplo, ainda antes
da crise do petroleo, o chinés de
Ilha Formosa Tung Wheshee, gran-
jeiro e arrendador em Suzano, teve
a brilhante idéia de diselizar sua
camioneta F-75, “novinha em fo-
lha". Apesar do pouco conforto,
Tung revela-se satisfeito com a mu-
danga.

A pickup continua desenvolvendo
até hoje, depois de rodar 38 393 km
em calamitosas estradas rurais, 9
a 10 km com um litro de combusti-
vel. E, afinal, “Cr$ 1,73 é pouco e
Cr$ 3,363 € multo, né?", afirma la-
conicamente Tung com um sorriso
matreiro. A maior queixa de TLm‘gJ’



CUSTOS

PICKUP F-75 DISEL (hipotético)

CUSTOS FIXOS

0,01083 de depreciagao a 60 000,00 649,80
0.01110 de remuneragdo do capital a 60 000,00 666,00
1.59 de saldrios de motoristas e

leis sociais a 1 300,00 2,067,00
1/12 de licenciamento a 840,00 70,00
1/12 de seguro obrigatério a 344,00 28,67
1/12 de seguro do casco a 4 470,00 372,50
CUSTO FIXO MENSAL 3 853,97
CUSTOS VARIAVEIS
15 x 10 ¢ de pegas e material de ofi-

cina a 60 000,00 0,09000
05 x 10 * de salédrios de pessoal de ofi-

cina e leis sociais a 1 900,00 0,09500
4/45000 de pneus, cdmaras e reca-

pagens a 581,35 0,05167
0,100 litros de combustivel a 1,73 0,17300
7,0/3000 litros de oleo de carter a 9,50 0,02217
5,5/200000 litros de dleo de cambio a 9,00 0,00247
1/3000 de lavagem e graxas a 60,00 0,02000
CUSTO VARIAVEL/km 0.45431

CUSTO MENSAL

385397 + 045431 X

X = quilometragem média mensal

é quanto a velocidade, que ndo ul-
trapassa 75 km/h “de jeito ne-
nhum”. Embora reforgcado, o feixe
de molas também vem apresentan-
do problemas (quebras).

Segundo um levantamento feito
pelo 1.° Batalhdo de Policia Rodo-
viaria do Estado de Sé&o Paulo (se-
diado em Tatui) e entregue oficial-
mente & GM, os resultados néo séo
diferentes. Enquanto uma perua Ve-
raneio equipada com o motor Per-
kins 4203 rodou 33339 km com
2 882 litros de combustivel (média
de 11,57 km/l), uma segunda, a ga-
solina, queimou 6 946 litros de ga-
solina para rodar 39861 km (mé-
dia de 5,74 km/litro). Os gastos de
combustivel com a Veraneio con-
vencional atingiram Cr$ 18 972,19,
contra 4 485,71 (quatro vezes menor
com a diselizada). S6 essa diferen-
¢a praticamente jé cobre o investi-
mento adicional exigido.

Para Edécio Jodo Marhofer, 41
anos, catarinense de Rio do Sul,
gerente de assisténcia técnica da
Codema e Baseva e quinze anos de
experiéncia com motores disel, os
resultados da diselizagéo séo exce-

lentes. “A Codema instalou, ha trés
meses, motores Perkins 420s em
quatro C-10 zero quildmetro. Depois
de alguns meses de observagoes,
constatamos que, além da econo-
mia de combustivel (as antigas a
gasolina fazem 5 km/litro e as di-
selizadas desenvolvem 12 km/litro),
houve alivio substancial nos gastos
com manutengéo.”" Segundo Edécio,
enquanto o motor a gasolina dura
cerca de 80 000.km, o motor a disel
atinge até 300 000, mesmo manten-
do os equipamentos originais. A
melhora do desempenho do veicu-
lo, contudo, exigirda algumas modi-
ficagbes. “As marchas deverdo ser
aumentadas de trés para quatro pa-
ra 0 motor alcancar maior velocida-
de, pois "a segunda marcha desen-
volve muito pouco enquanto o moto-
rista pbe a terceira, € o regime de
rotacdo do motor cai." Mesmo as-
sim, as C-10 da Codema atlngem 95
km/h e — 0 que é um ponto bastan-
te positivo — o chassi tem resis-
tido bem.

Grandes frotistas de pickups a
gasolina também acreditam na eco-
nomia de um disel de fabrica. “A

TRANSPORTE MODERNO — junho/julho, 1978

substituicdo € vantajosa, mesmo
com maior investimento”, afirma
José Augusto Mariani, diretor de
transportes dos frigorificos Bordon
(dez pickups a gasolina). “Desde
que o investimento nao ultrapasse
20% ou pouco mais, a diselizagéo
sera interessante, pagando o custo
adicional em dois anos.”

Segundo José Vicente Collucci,
encarregado de transportes da Ce-
tenco Engenharia (43 pickups a ga-
solina), as pickups disel tém suces-
so garantido, desde que possam de-
senvolver, no minimo, 8 km/litro.

Estudos preliminares realizados
por TM conduzem & mesma conclu-
sfo. Do estrito ponto de vista eco-
nomico, a diselizacdo é vantajosa,
mesmo para reduzir quilometragens
mensais (veja grafico). De fato,
onerando apenas ligeiramente o
custo fixo (cerca de 10% maior),
uma hipotética pickup F-75, custan-
do 30% a mais, reduz os custos va-
ridveis a apenas 44% em relagéo &
F-75 a gasolina (veja planilhas).
Uma diferenga suficiente para
amortizar o maior investimento em
apenas 41 667 km.

a7



up ais

Chevy 4 é mais economia.
Motor de 4 cilindros.

e 0 novo Chevy 4 estd equipado
{ com o econdmico motor
£

Chevrolet 151, 4cilindros,
90 cv de paténcia bruta
a 4.500 rpm. Ele ja rodou
mais de 63 bilhdes de km
nas estradas brasileiras,
provando que é
resistente, competente e econdmico de verdade.
0 que vale dizer: o econdmico motor do novo
Chevy 4 ndo estd em experiéncia.
Ele é a experiéncia.

Chevy 4 é mais desempenho.
90 cv brutos.

Esta é a poténcia ideal para
as necessidades de um
pick-up na categoria
. do novo Chevy 4.
I 2 .
X, Seu forque permite
\ superar as dificuldades
das estradas e as condicBes
adversas dos caminhos,
sem exigir o maximo do motor.
Consagrado como um motor valente, ele nGo tem
> hdbito de economizar desempenho.
0 seu negocio € economizar gasolina.

[

/

Chevy 4 é mais resisténcia.
Suspensao independente.

0 pick-up Chevralet-é o Gnico com suspensao
realmente independente.

Sua suspensdo, com dois bragos de controle para
cada roda, permite melhor distribuigo do peso da
carga, evitando que os choques € os trancos de uma
roda se transmitam a outra.

Vantagens: maior conforto interno, maior
seguranga e menor desgaste do sistema
de suspens@o e dos pneus.

Chevy 4 é mais seguran¢a.
Freio com duplo drcuito.

Exclusividade que =—T3%
0s outros ndo oferecem. iR LU

Pra vocé ter uma
idéia de sua importdncia,
no circuito simples,
um vazamento pode deixar o veiculo sem freios.
No novo Chevy 4, se houver algum problema
com um dos circuitos, o outro atuard normalmente.
Além disso, o sistema de freios do novo Chevy 4
fem ajuste automdtico das sapatas.
E a seguranga muitiplicada por dois.

iléo rolet.

Chevy 4 é mais lucro na revenda.
Garantia Chevrolet.

Quem compra um
pick-up Chevrolet

L
foz um bom foe
investimento.
E retorno

garantido na
hora da revenda.
Consulte as cotagdes. O Chevrolet tem um dos
maiores valores de revenda. Pense nisso, antes de
comprar o sey proximo pick-up.

E invista no novo Chevy 4.

Chevy 4 é mais experiéncia.
Experiéncia Chevrolet.

0 Chevrolet sempre foi lider em
vendas. E o reconhecimento
piblico ainda € a A
maior prova da
qualidade de um
produto.
Um pick-up
inteligente como o novo
Chevy 4 usa a mesma técnica que o fez lider
e oferece a rede nacional de Concessiondrios
e Oficinas Autorizadas Chevrolet. Va ver e comprar
o0 novo Chevy 4 no seu Concessiondrio Chevrolet.
A primeira economia quem faz é vocé.

A economia faz a forca.



PUBLICACOES

PELA REVISAO DOS
PRIVILEGIOS DO AUTOIIOVEL

Theodoro Gevert é economista de transportes pela Ohio

State University e tem cursos de pds-graduacdo na Universidade
de Sdo Paulo e em universidades americanas. Na vida
profissional, trabalha como consultor de transportes e é analista
Sénior de projetos do metrd de Sdo Paulo. E dele este comentéario
sobre a tese de mestrado de Josep Barat, agora transformada

em livro pelo Ipea,

“Estrutura metropolitana e sistemas de

transportes — estudo do caso do Rio de Janeiro”.

E dificil largar o livro de Josep
Barat antes de se chegar ao fim.
Num estilo leve e agradavel, o atual
secretdrio dos Transportes do Rio
de Janeiro investe desassombrada-
mente contra os privilégios do au-
tomovel. “Os indices de concentra-
¢do de veiculos nas areas metropo-
litanas brasileiras sa3o excessiva-
mente elevados”, afirma. “Este fa-
to, associado a concentracdo pes-
soal da propriedade de veiculos,
tem determinado a abordagem do
problema do transporte nas dareas
metropolitanas muitas vezes sob o
angulo do predominio de solucdes
rodoviaristas, que acabam resultan-
do em favorecimento de solucgdes
de transporte individual.” Num pais
de baixa renda, isso representa, se-
gundo Barat, uma clara distorcdo na
aplicacdo de recursos e um pesado
onus para as populagbes urbanas.
“Estas assistem a uma degradagdo
do seu meio ambiente e vivenciam
um aumento perigoso de tensdes,
devido a entrada em cena de um
personagem que goza de especiais
vantagens o automével.”

Tao aflitivos males exigem remeé-
dios a altura. Afinal, na Europa e
nos Estados Unidos, os técnicos es-
tdo cada vez mais convencidos de
que alargar indefinidamente as ruas
e construir “minhocdes” indiscri-
minadamente ndo passam de meros
paliativos. “A énfase na implanta-
¢do de vias expressas, vias eleva-
das e facilidades de estacionamen-
to passou a ceder lugar a preocupa-
¢do com a articulagdo das etapas
de viagem feita através de diferen-
tes modalidades”, afirma Barat. Em
outras palavras, nos paises desen-
volvidos, as politicas de transporte

TRANSPORTE MIODERNO

urbano passaram a perseguir um
equilibrio mais adequado entre a
movimentagdo de grandes massas
de passageiros e o transporte indi-
vidual. Assim, a meta passou a ser
planos integrados, onde transito,
trafego, transporte e desenvolvi-
mento urbano se compatibilizam de
maneira harmonica.

N&o é outra a preocupacéo do au-
tor. Seu objetivo basico é desen-
volver uma maneira de se esquema-
tizar racionalmente o problema da
reparticdo do trafego de passagei-
ros entre as diversas modalidades
de transporte, nas regides metropo-
litanas. Nesse particular, o traba-
lho néo pode ser ignorado por quem
quer compreender melhor a intrin-
cada relacdo entre o transporte € o
crescimento urbano. Principalmente
porque a literatura nacional, e mes-

Barat: o transporte da Guanabara

analisado e dissecado.

iunho/iutho. 1976

mo a mundial, sobre o assunto, pri-
ma pela escassez. Limita-se quase
sempre a magantes trabalhos go-
vernamentais — que, evidentemen-
te, ndo se encontram a venda em
livrarias.

Depois de, pacientemente, siste-
matizar e consolidar conceitos, Ba-
rat lanca-se a espinhosa tarefa de
aplica-los aos graves problemas do
transporte urbanc no Rio de Janei-
ro. Garimpando e interpretando
exaustivamente estatisticas de mais
de quarenta anos, acaba diagnosti-
cando erros imperdodaveis. Entre
eles, a rapida supressdo dos bon-
des sem a preocupacdo de substitui-
los por um transporte mais eficien-
te. “Para que se tenha uma idéia
da fungéo desse transporte de mas-
sa, convém lembrar que a marca
dos 600 milhdes de passageiros/
ano movimentados pelos bondes
no fim da década de trinta sé foi
alcancada pelos servicos de 6nibus
urbanos e suburbanos em 1966",
diz Barat.

Enquanto muitas cidades euro-
péias trataram de adaptar o siste-
ma de bondes as caracteristicas de
transito rdpido, aumentando a ca-
pacidade dos veiculos, eliminando
paradas e criando pistas reservadas
ou mesmo abrindo linhas subterré-
neas (pré-metrd), no Rio de Janeiro,
0 que se viu foi o inexoravel decli-
nio do bonde a partir de 1950 e a
interrupcao abrupta dos servigos
em 1964.

Ao mesmo tempo que ficava sem
bonde, o carioca assistia também
a lenta decadéncia dos trens de su-
burbio. “A partir de 1957, a movi-
mentacdo de passageiros cresceu
até atingir o nivel maximo em 1962,
para declinar persistentemente a
seguir”, constata o autor. Tal deca-
déncia, aliada a estagnagdo dos in-
vestimentos em transporte publico
de massa, favoreceu a participa-
¢do exagerada do transporte coleti-
vo em &Onibus no atendimento da
demanda. "Esse atendimento € fei-
to com ineficiéncia, na medida em
que tal modalidade de transporte
(...) ndo era a mais adequada pa-
ra o transporte de grandes massas
de passageiros.”

Se o autor se esmera no diagnos-
tico, torna-se bastante laconico
quanto as solugdes. E deixa em
aberto questdes cruciais, como a
de saber se os recursos provenien-
tes do setpr rodovidrio devem ou
ndo financiar a implantacdo de
transporte de massa nas regides
metropolitanas. Mas, pelo menos,
néo resvala para planos fantasiosos
comuns nesse tipo de obra. _‘}
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Leitura para
especialistas

Sado 180 paginas de textos (a
maioria juridicos) sem ilustragdes.
O formato é francamente 0 de um
livro. No entanto, trata-se de uma
revista. Conforme se |& na apresen-
tagdo, Transito (tiragem de 5000
exemplares), revista do Departa-
mento de Operagéo do Sistema Via-
rio-DSV, do municipio de Sao Pau-
lo, propOe-se a publicar artigos, pa-
receres, estatisticas, noticidrio e
atualidades relacionados com o
transito, anotando também legisla-
¢ao, jurisprudéncia e bibliografia
sobre 0 assunto.

O primeiro numero € uma amos-

tra de que tais objetivos estao sen-
do alcangados. A receita de Transito
inclui desde um artigo analisando o
crime automobilistico na lei penal
e na lei processual, passando pela
analise do problema do acidentado
rodoviario, até a transcrigdo literal
da legislagdo municipal de transito,
do novo Cddigo Nacional do Tran-
sito até pareceres e jurisprudéncia
dos tribunais .N&o se trata, eviden-
temente, de leitura amena. Contu-
do, Transito constitui-se em boa
fonte de consulta para juristas e
técnicos especializados em trans-
porte.
Departamento de Operacéo do Sis-
tema Viario da Secretaria de Trans-
portes da Prefeitura’ Municipal de
Sao Paulo — av. Nacdes Unidas,
7003, Sao Paulo, SP.

Cuidados e obrigacoes
do motorista

"Ao terminar de carregar um
compartimento, feche a tampa antes
de abrir a do compartimento se-
guinte. Ao sair com o caminhao,
tome cuidado para que o pé nao es-
corregue na embreagem e no pedal
de freio. Tanto a gasolina como o
disel deixam o sapato bastante es-
corregadio.” Estas e muitas outras
instrugdoes fazem parte do Manual
de Trabalho, elaborado pela se¢ao
de recursos humanos da Borlenghi
para orientar os motoristas que
trabalham na distribuicdo de petro-
leo, em todas as etapas da opera-
Gao antes e durante o carrega-
mento, durante a viagem e na des-
carga simples ou com bomba. Lon-
ge de serem apenas tedricas, as
recomendacgdes estdo sendo efeti-
vamente aplicadas pela empresa,
que transporta combustivel para a
Shell e Petrobréds. Trabalho seme-
thante foi realizado para instruir os
motoristas que operam na distri-
buicdo de aglcar — a transporta-
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Revista do DSV: jurisprudéncia e
legislacao sobre trénsito.

iy
MANUAL DE
TRABALHO

"CONTENDO NORMAS, OBRIGAGOES E RESPONSABILIDADES DOS
MOTORISTAS QUE TRABALHAM NA DISTRIBUIGAO DE PETROLEO

IRMAOS BORLENGHI LTDA .,

MATRIZ.:  RUA JOAO ANTONIO DE OLIVEIRA, 477/479 - MDOCA

OFICINA:  RUA DR. IGNACIO DE ARAGJO, 109 - BRAS

TELEFONE S: 93-8304 , 92-9035, 93-1124/25/26

Borlenghi: orientando o motorista
no transporte de petrdleo.

Mamae me leva”,
o primeiro 6nibus
brasileiro produzido
em escala industrial

pela Grassl,

nos idos de 1924,

dora faz as entregas do Agucar
Uniao.

Irmaos Borlenghi Ltda. — rua Jodo
Antoénio de Oliveira, 477/479, Moo-
ca, Sao Paulo, SP.

Historia do onibus
contada a sério

Ao completar trinta anos de ati-
vidades a empresa foi fundada
em 12 de janeiro de 1946 e sucedeu
a um depdsito de tecidos na aveni-
da Celso Garcia, no bairro italiano
do Bras, em S&o Paulo , a Caio
pode se vangloriar de feitos expres-
sivos. Como, por exempio, o de ter
sobrevivido & grave crise dos anos
1969/72, diante da qual sucumbiram
encarrogadores respeitaveis como a
Vieira, Pilares, Carbrasa e até mes-
mo a pioneira Grassi — notavel pe-
lo lancamento, em 1924, do “ma-
méae me leva”, o primeiro Onibus
brasileiro. Ou, ainda, de ter con-
quistado 48,8% do mercado (de cer-
ca de 12 000 carrogarias anuais) e
estar operando breve quatro das
dez fabricas remanescentes de car-
rogarias.

Tudo isso nao teria acontecido,
contudo, se Luigi Massa, italiano de
Cerignola, apaixonado por mecani-
ca, nao tivesse chegado ao Brasil
em 1926 e fracassado no seu nego-
cio de eletricista. O insucesso aca-
bou levando-o a velha fabrica da
Grassi, na rua Conselheiro Nébias,
onde acabaria se tornando o brago
direito dos Grassi, e de onde sairia
vinte anos mais tarde para fundar
sua propria féabrica.

E esta historia, cujos principais
personagens sao inventores e fabri-
cantes e suas |utas para desenvol-
ver o transporte coletivo, que o jor-
nalista Vergniaud Calazans Gongal-
ves conta agora em sua Histéria do
Onibus, luxuosa publicagao editada
pela Maia Farina Assessoria de Re-
lagdes Publicas para comemorar 0s
trinta anos da Caio.

Bem elaborado (Vergniaud é um
especialista na histéria do automé-
vel), o trabalho estd fadado a se
transformar em fonte indispensdvel
de consulta. Seus sete capitulos:

1) A pré-histdria do dnibus; 2] A
transicao: do vapor a gasolina e ao
disel; 3) Cariocas sdo os primeiros;
4) Os Grassi entram na histéria; 5)
Um homem de Cerignola; 8) Evolu-
cao da frota nacional; 7) O futuro.
Os sete capitulos, além de eviden-
ciarem um -sério trabalho de pes-
quisa, sdo fartamente ilustrados
com fotos raras e historicas.
Companhia Americana Industrial de
Onibus — CAI0 — rua Guaialna,
550, Sao Paulo, SP.
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A empilhadeira elétrica
AMEISE JUNIOR EJC ¢é a

mais vendida na Europa.

Se movimenta nos
recintos mais estreitos.
Pode ser operada por

qualquer pessoa. Por ser .

movida a hateria, reduz
as tespesas de energia
e conserva 0 ambhiente
sempre limpo.

Capacidade 1.250 kg

Elevacao 3.60 m
Garantia do motor 2 anos

Entrega imediata

Complete o seu Sistema
de Transporte com

AMEISE MIC TRIGGER
para movimenlar carga
pesada ao nivel do chao

Pega Informagdes mais detalhadas
enviando-nos o cupom abaixo.

Solicitarnos informagdes sobre
Empilhadeiras elétricas AMEISE JU
Pedimos a visita do vendedor

FIRMA

RAMO, ATIVIDADE
SECAO
RESPONSAVEL
END.

NIOR ..

Representantes e Manutengao
em quase todos os Estados

AMEISE-JUNGHEINRICH DO BRASIL

COMERCIO E INDUSTRIA LTDA.

Avenida Brasil, 2306 - ZC-08 - CEP 20.000
Telefones: 248-6007 254-3163
Telex (021) 21390
Rio de Janeiro - RJ
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Faca 1sso agora e tenha uma obra criada
especialmente para vocg. E de acordo com o

tempo que voc dispde para a leitura. Dai o estilo absolutamente inédito da Biblioteca Harvard de
Administragao de Empresas: compacts, séria, sofisticada. Uma Biblioteca que atualiza e coloca vocé em
sintonia com os métodos mais recentes da moderna administragéo de empresas, sem deix4-lo as voltas
com matérias prolixas e pouco objetivas. Veja nos quadros o contelido de cada artigo.

Uma colegéo de servigo, criada e
planejada para consultas constantes.

A Biblioteca Harvard de Administracdo de Empresas é editada
simultaneamente na Franga, Espanha, Alermanha, México, Brasil e
Japdo. Seus autores sdo renomados professores da Escola de
Administracdo de Empresas (Graduate School of Busines
Administration) da Universidade de Harvard, Boston, EUA, consultores
de grandes empresas e destacados profissionais norte-americanos nas
areas de administragdo de empresas em geral, financas, marketing,
relacGes industriais, planejamento, enfim, todas as areas englobadas
no management de alto nivel. Como vocé pode constatar nos quadros
ao lado. Todos os artigos da Biblioteca Harvard de Administracéo de
Empresas foram selecionados por sua validade para o Brasil e s3o
extrernamente recomendaveis aos executivas, pelo enorme valor de
seu contetido, pela facilidade de leitura e entendimento - sdo curtos,
coNncisos € abjetivas - e pela eminente utilidade prética que apresentam,
permitindo sempre aplicacdo imediata.

Mais de 4000 profissionais brasiieiros ja t8m o volume 1 da Biblioteca
Harvard de Administragdo de Empiesas. Se vocé esta entre eles,
adquira agora mesmo o volume 2. Se vocé ainda ndo possui nem o
volume 1, aproveite esta tinica chance de adquirir os dois volumes de
uma vez sO. Porque uma coisa é certa: nenhum homem de empresa
pode prescindir de uma obra tdo Util quanto a Biblioteca Harvard de
Administracdo de Empresas.

A Biblioteca Harvard de
Administracdo de Empresas néio é
vendida em livrarias e vocé 86 pode
compré-la diretamente da Abril-Tec.
De uma maneira bastante simples:

a) Vocé8 pode comprar os volumes juntos.
Sevocé ainda ndo tem o primeiro volume da Biblioteca Harvard de
Administracdo de Empresas, esta € a sua grande oportunidade de
iniciar uma colegdo de real valor para o seu trabalho. Neste caso,
margue no cupom deste andincio, com clareza, que vocé deseja
adquirir os dois volumes de uma so vez.

b) Vocé pode comprar apenas o volume 1.

Se vocé ainda nédo tem nenhum volume, mas se interessou apenas

pelo volume 1, comece agora mesmo a literatura que a Biblioteca
Harvard de Administracdo de Empresas proporciona. Para tanto,
mencione, no local indicado do cupom, que vocé quer apenas o volume 1

c) Vocé pode comprar apenas o volume 2.

Sevocé jdtem ovolume 1 e portanto j conhece a excepcional
qualidade da Biblioteca Harvard de Administragdo de Empresas na
certa vai querer dar sequéncia a sua colecao. Utilize o espaco indicado
no cupom para deixar claro que vocé quer apenas o volume 2.



0S 20 ARTIGOS DOVOLUME 1.

1. Miopia em Marketing Theodore Levitt

2. A efichcia na gestdo das empresas Peter F. Drucker

3. Aeliminag3o de produtos fracos Philip Kotler

4. Estratégia para eventyalidades financeiras Gordon Donaldson

5. Programa positivo de avaliagdo de desempenho

. Alva F.Kindall e J Gatza

6. Administrag3o pelos objetivos de quem? Harry Levinson

7. Como fazer funcionar o concsito de marketing . Arthur P. Felton

B. Arvores de decisdes para tomar decisdes . John F. Magee

9. O essencial e 0 acess6rio em marketing industrial B. Charles Ames
10. Os dirigentes de vendas precisam dirigir Raymond O. Loen
11. As chaves da expans0 empresarial Robert B. Young
12. Quais sdo 0s riscos da anélise de riscos? E. Eugene Carter
13. Novamente: como se faz para motivar funcionérios? Frederick Herzberg
14. Evolug3o e revolugdo no deservolimentodas organizacdes  Lanry E, Greiner
15. Problemas de planificacdo dos sistemas de informagao F.Warren McFarlan

16. Como conseguir uma equipe enxuta
17. O presidente esté sozinho

Herbert E. Kierulff, Jr.
Harry B. Henshel

1B. Profundas mudangas na distribuigio . James L Heskett
19. Obtenha mais de sua geréncia de produto Stephens Dietz
20. Como escolher um padrao de lideranca Robert Tannenbaum

O0S 20 ARTIGOS DO VOLUME 2.

eWarren H. Schmidt

S B'lbr 1. Novos padrdes para as organizagoes de hoje Peter F. Drucker
Y AIQ\% 2. O carrossel dos administradores . .. .. ... Theodore Levitt
de Ry A 3. As habilitagdes de um administrador eficiente Robert L. Kaz
d 'éu,mkb 4, Como ser um bom presidente de empresa . Joseph C. Balley

“"‘Drm‘lr 5. O dilema de geréncia de produto/mercado B. Charles Ames
%;“ ) 6. Atitudes asininas em relagdoa motivagdo . . . . Harry Levinson
7. De que tipo de controle gerencial vocd precisa? Richard F. Vancil
B. Aempresa familiar .. ... ... Robert G. Donnelley
9. Orgamento anual a base de zero Peter A. Pyhr
‘96;(3/‘ 10, Aproveite a0 maximo sua forca de vendas Derek A Newton
= ';Lp;f/qh 11. Afalcia do grande e Uinico cérebro Pearson Hunt
<, r'l_,p"o 12. Voo sabe analisar este problema? .. ... . .. Perrin Stryker
"fo&% 13. Reorganize sua empresa conforme as exigéncias de
- o ey, seus mercados A Mack Hanan
14, Como fazer funcionar os planos de incentivo . John Dearden
15. Reunides criativas gragas 3 divisdo do poder George M. Prince
16. Como administrar a distribuicio .JohnF. Stolle
17. Como administrar a forga de vendas Porter Henry
18. Motivagdo pelo trabalho significatvo . . . . . . . W.Roche e N. Mackinnon
/ 19. Afabricagdo - 0 elo ausente na estratégiaempresarial . . .. . Wickman Skinner
~  20. Ponhamos realismo no desenvolvimento de administracio Charles P. Boven

A
Biblioteca HARVARD
de Administracdo de Empresas

Abril-Tec Editora Ltda.

Queiram, por favor, remeter-me exemplar(es) do Volumen® 1 e exemplar{es) do
Volume n® 2 da Biblioteca Harvard de Administragd0 de Empresas, ao pre¢o de Cr$ 400,00
{quatrocentos cruzeiros) cada exemplar.

1. Preencha o cupom & méquina ou em letra de forma.

2. Anexe cheque nominal, no valor da encormenda, 4 favor
da ABRIL-TEC EDITORA LTDA

3. Nao esqueca de mencionar, com bastante clareza, qual 0
volurme que vocé deseja. Se vocé ndo desejar um dos
volumes, deixe em branco o espago respectivo.

4. Vocé pode pedir mais de um exemplar de cada volume
da Biblioteca Harvard. Anote, no espaco indicado, qual a
quantidade desejada.

6. Coloque o cupom e o chequie num envelope enderecado
a4  AbrikTec Editora Lida.

Departamento de Circulagso
Caixa Postal 30837 - 01000 S&o Paulo, SP

—

Envio cheque nominal 4 ABRIL-TEC EDITORALTDA,, n°

6. Envie o envelope haje mesmo, para garantir a rapidez da Banco ............ e Valor: Cr§
remessa.
Atenclo: se vocé precisar de mais de um cupom, ou ndo
quiser Fecortar a revista, faca seu pedido através de carta, Nome ............
incluindo todos os dados solicitados.
Empresa
Biblioteca HARVARD Cargo ..

de Administracdo

Os volumes deverdo ser enviados para 0 seguinte endereco D particular D da empresa
de Empresas

AbrikTec Editora Lida, - Rua Aurélia, 650 Rua .. * .. Baimo
(Lapa) Tel.: 262-5688 - CEP 06046 Cidade . e CEP......... Estado
S#o Paulo, SP. - Telex: 01122094/01122115 No caso da compra ser efetuada pela empresa, marque o ndmero do CGC

e da Inscric8o AP .Data / /



PRODUTOS

UM PIC UP ECONOMIICO
E BEM BRASILEIRO

No final de abril, um pequeno
utilitario de linhas retas despertou,
imediatamente, as atencdes da po-
pulacido da montanhosa Caxias do
Sul, RS. Mas logo a curiosidade da-
ria lugar ao orgulho. Como os ca-
xienses nao demoraram a desco-
brir, tratava-se do protétipo do pri-
meiro veiculo inteiramente produ-
zido no Rio Grande do Sul, que dei-
xava a fabrica da Agrale, em Séao
Ciro (km 125 da BR-116), para os
primeiros testes praticos.

Para a Agrale, contudo, o feito
ndo tinha nada de extraordindrio.
Afinal, para quem ja produz qua-
trocentos tratores diariamente e
vem fabricando, desde o ano pas-
sado, um motor disel turboalimen-
tado de dois cilindros e 36 cv, a di-
versificacdo rumo aos utilitarios de
carga parece um caminho natural.
“Tinhamos 0 motor e resolvemos
fazer um teste”, revelou o presi-

-~

dente da empresa, Francisco Ste-
dile, a reporter de TM, Rejane Bae-
ta, acrescentando que as experién-
cias comecaram em 1974. “O pri-
meiro prototipo um motor adap-
tado ao chassi de outro veiculo
ficou pronto em meados de 1975.
Depois de constatadas algumas fa-
lhas, partimos para o segundo
veiculo.” Desta vez, ja sem adap-
tacdes, obedecendo ao projeto de-
finitivo. “Tudo foi feito na Agrale,
com excecao dos freios (Bendix) e
da caixa de cambio (VW de quatro
marchas)”, vangloria-se Stedile.
Nascia, assim, um elegante pick-up,
com capacidade para 1000 kg de
carga, tara de 1 350 kg (150 a mais
que a Kombi), lugar para duas pes-
soas, pneus 7.10 x 15 e tanque pa-
ra 40! de dleo.

E, ao que parece, a Agrale nao
tem motivos para arrependimentos.
“Concluimos que as possibilidades

Utllizando motor disel de dois cilindros
e 36 cv, o utllitario desenvolvido pela Agrale acaba
de provar, em Caxlas do Sul, RS, que pode fazer
até 15 km por litro de combustivel.

54

sdo muito boas”, diz Stedile. De
fato, os testes revelam que o pick-
up pode rodar, vazio ou com dois
passageiros, até 15 km com um li-
tro de disel e alcancar a velocida-
de maxima de 86,4 km/h. Carrega-
do com carga maxima, o veiculo
ainda apresenta desempenho ra-
zoavel consumo de 12,5 km/l e
velocidade maxima de 76,5 km/h.
Outros testes A Agrale adaptou
o motor a trés Kombis da fabrica

provaram que o motor (preco de
Cr$ 20 000,00) pode melhorar o de-
sempenho dos utilitarios VW. Nu-
ma viagem de Caxias do Sul a Por-
to Alegre, uma das Kombis fez 17
km com um litro de disel, na desci-
da da serra. Na subida, o desempe-
nho foi de 16 km/}.

Mesmo que a Kombi a gasolina,
agora com motor 1600 (veja maté-
ria na secdo “Frotas"”), consiga de-
senvolver 8 km/l, ainda havera
uma grande vantagem para 0 mo-
tor Agrale. Aos pregos de maio (ga-
solina a Cr$ 3,63 e disel a Cr$ 1,66
o litro), o investimento de Cr$
20 000,00 paga-se em apenas 57 000
km de utilizagdo. Isso sem levar
em conta que a vida util do motor
disel atinge 300000 km, contra
100 000 do motor a gasolina. _J}

Com lugar
para duas
pessoas, 0
pickup ainda
ndo tem data
certa de
langamento.
Francisco
Stedile quer
construir
uma linha de
montagem
até 1978,
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Assim, a multiplicagdo dos trans-

plantes de motores disel na Kombi.

parece bastante previsivel. Princi-
palmente porque a operagdo nio
promete ser trabalhosa. Segundo
Alexandre Lohrer, diretor industrial
da Agrale e ex-funcionario do depar-
tamento de engenharia da VW, as
modificacbes necessérias sac mi-
nimas. Basta instalar coxins capa-
zes de absorver as vibragcbes do
motor disel, substituir a bateria por
outra de maior capacidade, fazer
um pequeno recorte na saia do as-
soalho e instalar uma tampa mo-
vel (para regular as valvulas) no as-
soalho do bagageiro. £, certamen-
te, j& pensando nesta possibilidade
que a Agrale promete aumentar a
producdo do motor (utilizados hoje
para equipar o trator 440, langado
no ano passado) de 250 para 1 000
unidades até o final do ano. Até
jultho, o motor alcangara indice de
nacionalizacdo de 98,8% hoje,
muitas pecas ainda sdo importadas
da Motorenfabrik, alema.

Mas é principalmente na fabrica-
¢do do pick-up que se concentram
as preocupacoOes da Agrale. Apesar
das radiosas perspectivas, a fabri-
ca nao tem pressa. ' Muitos estu-
dos devem ser feitos ainda, espe-
cialmente na drea comercial”, diz
Stedile.

De fato, a economia nio &
tudo. Para obter aceitacdo integral,
o pick-up da Agrale tera de provar
ainda que, além de econbmico, é
confortavel, facil de manobrar no
trafego urbano e atende as exigén-
cias de muitas paradas, arrancadas
e aceleragOes rapidas.

Assim, é com alguma cautela que
Stedile fala em (por enquanto ain-
da} vagos planos para a constru-
¢ao de uma linha de montagem em
1980. Retaguarda para tanto néo
parece faltar. E possivel até que a
Embramec acabe se interessando
pelo projeto. Mas, mesmo sem o
apoio oficial, o grupo Francisco
Stedile fala em (por enquanto, ain-
de, uma poderosa organizagao com
distribuidoras em todo o pais,
18 000 m2 de éarea construida, Cr$
38 milhdes de capital e reservas
que, além da Agrale (gquatrocentos
tratores e 1 800 motores por més),
inclui a Francisco Stedile (lonas pa-
ra freios), a Lavale (implementos
agricolas) e a Frutale (refloresta-
mento).

O motor é mais econdmico e as
rodas sao mais leves

A C-10, agora
com motor do Opala

A partir de agora, quem quiser
comprar um pick-up mais econémi-
co ja tem mais uma opgéo. Con-
forme antecipava TM em abril, to-
dos os concessionarios GM come-
¢aram a receber, a partir de maio,
a camioneta C-10 com o motor 151
de quatro cilindros, o mesmo que
equipa_o automovel Opala.

A adaptagdo exigiu algumas mo-
dificagbes na mecanica do veiculo.
O radiador, por exemplo, foi mu-
dado, para garantir maior refrige-
racdo. As alteragdes incluem tam-
bém rodas mais leves e pneus no-
vos (5.50 x 15), menores e mais lar-
gos que os utilizados na verséo
convencional (5.00 x 16).

A suspensdo dianteira foi manti-
da, porém a redistribuicdo do peso
(o motor é mais leve} exigiu reca-
libragem das molas e amortecedo-
res. Além disso, a C-10 recebeu no-
va grade, para-choque traseiro mais
robusto e novo revestimento nos
bancos. Mas o tradicional assoalho
de madeira na cagamba foi man-
tido.

Com todas essas modificagoes,
a GM garante que o veiculo tera
excelente desempenho. Nao reve-
la, contudo, os resultados obtidos
num teste de avaliacdo de 9000
km. Limita-se a informar que ‘o
veiculo aprovou plenamente”.
General Motors do Brasil S.A. —
avenida Goias, 1805, Sao Caetano do
Sul, SP.
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Um liquido contra
os furos nos pneus

Bombeia-se o liquido amarelado
em cada pneu, através da valvula
da camara. £ um trabalho que con-
some uns dez minutos mas propor-
ciona total protegdo contra os fu-
ros, mesmo que se passe sobre
uma camada de pregos. Pelo menos
€ 0 que garante a empresa norte-
americana Ore-Lube Corp., fabri-
cante do tire guard.

Se o pneu for furado por prego,
pedra ou qualquer objeto pontia-
gudo, o liquido forma instantanea-
mente uma vedacdo de ar em vol-
ta do furo. Quando o causador do
furo for removido, o tire guard se
expande, para cobrir o espago e
manter o pneu sempre inflado. Isso
evita a inconveniéncia da perda de
tempo no reparo dos pneus fura-
dos. E o motorista podera notar o
furo, pois o produto tem uma cor
amarela exatamente para permitir
um nitido contraste com o0 negro
dos pneumaticos.

De acordo com a Ore-Lube, o tire
guard mantera o pneu inflado con-
tra furos de até 1/8 de pol de dia-
metro durante toda a vida (til do
pheumdtico e pode ser utilizado em
todos os tipos de veiculos e pneus
com ou sem camara, pois, gragas
a agdo centrifuga da rotacgdo, o li-
quido permanece espalhado pro-
porcionalmente. Outras vantagens,
segundo o fabricante: o produto ¢é

antitoxico, nao inflamavel e sem
odor.

The Oré-Lube Corp. — 126-06 18 th
Avenue — College Point,

New Y(ﬁJ’

11356 (212) 539-8000.

O liquido & bombeado através
da valvula da camara.
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Instale em sua
empresa ou no seu posto
o Unico equipamento

que filtra de fato o 6leo diesel.

E economia na empresa
e mais lucro no posto.

E a légica para o
combate a fumacga preta.

oeh )

\\\\m >

Dieselimpo, o filtra-tudo é fabricado por

S. Paulo - R. Paulino Guimaraes, 121 - Fone: 228-3122
Rio'- R. Melvin Jones, 35 - conj. 2.301 - Fone: 224-3444

ESCREVA: Enviamos catalogos ilustrados para
vocé conhecer melhor o Dieselimpo.

A

HORUS SERRA LTDA.

Cx. Postal 12154  Ag. Santana
02017 Séo Paulo - Capital.

Nome-
Cargo
Empresa:
End.:
EP
Cidade: st.-

PRODUTOS

Xingu pressurizado, um dos
componentes da familia.

A nova familia
da Embraer

A Embraer estd se preparando
para o langamento da familia
“12-X", formada pelos pressuriza-
dos Xingu, Tapajés e Araguaia. As-
sim, o protétipo do Xingu devera
entrar em testes ainda este més
seu langamento comercial esté pre-
visto para o ano que vem. “Além
do conforto” dizem os técnicos da
empresa, ‘a pressurizagao apresen-
ta outras vantagens, como o au-
mento da velocidade, vbdos a altu-
ras mais elevadas e conseqlente
economia de combustivel.” Esse
sistema permitird ao Xingu um
avido executivo para seis passagei-
ros, velocidade cruzeiro de 470
km/h e alcance de 3200 km
voos de até 3600 m, com pressdo
interior da cabina equivalente a do
nivel do mar. O EMB-121 Xingu con-
tara também com equipamento pa-
ra vdo em formagéo de gelo e di-
retor de voo.

Esses mesmos equipamentos fa-
rédo parte dos outros dois modelos

Tapajos e Araguaia , ambos
para emprego na aviagdo comer-
cial. O primeiro, com capacidade
para dez passageiros, terd veloci-
dade cruzeiro de 550 km/h e alcan-
ce de 3200 km e o segundo, para
vinte passageiros, atingird veloci-
dade cruzeiro de 530 km/h, com
um alcance de 2800 km. Os dois
modelos, além dessas caracteristi-
cas, diferem do Xingu também em
outros detalhes, como asa de per-
fil critico, que possibilita vbos a
numeros Mach, sem arrasto exage-
rado e mantendo sustentagdo se-
melhante em quase toda a extensao
do aerofélio. Detalhe que permite
a asa ter uma darea consideravel-
mente menor, diminuindo a sensi-
bilidade as turbuléncias e resultan-
do em um vdo mais suave, rapido e
econdmico.

As inovagdes introduzidas deve-
rdo trazer um aumento no prego
que, apenas para o Xingu, ja esta
previsto em torno de 10% do va-

lor total do avido. Além destes mo-
delos, a Embraer comeca a estudar
a versdo a jato dos avides pressuri-
zados, que formardo a familia
‘13-X". Paralelamente, a empresa
trata de elevar o percentual de na-
cionalizagdo de seus produtos, que
para o lpanema ja é de 95% (em
relacdo ao custo) e para o Bandei-
rante de 75%.

Guindaste brasileiro
movimenta até 22

Para substituir as importagoes de
equipamentos por similares nacio-
nais, a Coles-Bardella langa o guin-
daste moével giratério Hidra Truck
18/22T.

Este guindaste, com capacidade
maxima de 22 1, destaca-se, segun-
do o fabricante, pela versatilidade.
A langa de 34 m dispensa a monta-
gem no local de operacéo, pois esta
sempre ajustada em sua estrutura
para pronta operacao.

O Hidra Truck 18/22T, de auto-
propulsdo disel-hidréulica, montado
sobre chassi especial, com sapatas
de apoio de acionamento hidrauli-
co, pode ser operado por um s6 ho-
mem. O motor disel Scania D 11 de
seis cilindros, 11 litros, desenvolve
210 hp a 2 200 rpm, torque maximo
de 79,0 kgm a 1 200 rpm, através de
caixa de cambio com dez marchas
a frente e duas a ré.

Sua velocidade de locomocgao
atinge 71,5 km/h. Uma tomada de
forca na caixa de cadmbio aciona as
bombas hidraulicas que movimen-
tam os pistées e motores dos va-
rios movimentos do equipamento.
A lanca telescdpica é acionada por
cilindro hidrdulico de grande dia-
metro e corrente envolvente que

Hidra Truck: agora,
um guindaste brasileiro.
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sincronizam automaticamente as se-
¢oes telescopicas. O guincho de al-
ta velocidade, com variagdo conti-
nua, permite operagao independen-
te e simultanea aos movimentos do
guindaste. O modelo foi projetado
para constru¢des e para remogao
de equipamento pesado.

Bardella S.A. Industrias Mecanicas —
avenida Rudge, 480, Sido Paulo, SP.

Detector de vapor
contra as explosoes

Perceptor de vapor e caixa
de ago, os componentes.

O nivel dos vapores potencial-
mente perigosos (numa industria
de produtos quimicos ou de reves-
timentos, por exemplo) vai aumen-
tando. Antes que a explosido seja
iminente, um dispositivo da o avi-
so (audiovisual) ao operador de em-
pilhadeiras e ele pode, dessa for-
ma, evitar o acidente. £ assim que
funciona o novo detector de vapo-
res projetade pela Clark Internatio-
nal Marketing, dos Estados Unidos.

Adaptavel tanto a empilhadeiras
de combustdo como as elétricas, o
detector Clark de vapor combusti-
vel é o primeiro desse tipo dispo-
nivel em base de instalagcdo indus-
trial. A unidade é sensivel a dois
niveis preajustados de concentra-
¢éo de vapor: a 25% do limite mais
baixo de explosado (LEL), a unidade
continua a operar, mas um alarma
sonoro e uma luz de aviso séo acio-
nados no painel. A 50% de LEL,
outro alarma é acionado e a empi-
Ihadeira é desligada..

Os dois componentes principais
do detector sdao um perceptor de
vapor {baixa temperatura, do tipo
de difusdo de rebordo catalitico) e
uma caixa de ago que aloja o pai-
nel e todo o circuito eletronico em
solid state. O sistema pode ser
montado sobre o protetor superior

da empilhadeira, com facil visibili-
dade para o operador. Um decalque
grande e de facil leitura instrui o
operador sobre como agir em caso
de emergéncia. A manutengio, se-
gundo a Clark, € minima: inspegao
visual dos componentes, limpeza
do filtro sensor e calibragem reco-
mendavel a cada trinta dias. A vi-
da util dos elementos do sensor é
de aproximadamente trés anos.
Clark International Marketing S.A. In-
dustrial Truck Division, Clark Equip-
ment Company Battle Creek, Michi-
gan, 49016, U.S.A.

Um tanque para
liquido grosso

Um liquido pastoso — a borra
de cevada que fica nos reservaté-
rios das fabricas de cerveja era
transportado em caminhoes bas-
culantes comuns para reaproveita-
mento na engorda de suinos. So6
que havia um grave problema: com
a trepidacédo o liquido derramava e
se perdia pela estrada.

Foi entdo que o transportador
procurou a Massari em busca de
uma carrogaria menos vulneravel.
A solugdo surgiu apds alguns estu-
dos: um tanque basculante. Quer
dizer, todo fechado, ele impede os
derrames. Além desta vantagem,
outra menos importante: ao chegar
ao seu destino, agora o motorista
aciona um pistdo hidraulico (teles-
cbpico) de trés estagios, que per-
mite um &angulo de basculamento
de até 40 graus.

Com essa inclinacao o liquido,
embora muito pegajoso, escorre in-
tegralmente (e com rapidez) atra-
vés de uma avantajada porta trasei-
ra (de 1 por 0,50 m).

Este equipamento, embora de-
senvolvido para a borra de cevada,
pode também, diz o fabricante, ser
utilizado para outros liquidos igual-
mente pastosos. E pode ser enco-
mendado para capacidades entre 6
e 12 000 litros.

Massari S.A. — Industria de Viaturas
-— rodovia Presidente Dutra, km EJ
Sao Paulo, SP.

O tanque reduz as perdas
e pode bascular.
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BRACOS DE
E CHl E TO

PADRAQ INTERNACIONAL DE QUALIDADE
PRODUZIDOS NO BRASIL.

0s bragos de enchimento EMCO WHEATON
sao usados e aprovados em todo o mundo
em navios, caminhdes e vagdes-tanque.
Existe sempre um modelo para

solucionar o seu problema.

Com os bragos de enchimento

EMCO WHEATON vocé

economiza mao de obra e

tem rapidez no

carregamento.

W Catdlogos especificagdes e vendas:

EmecoWheaton

ind. e Cam. S/A

Av. Cel. Luiz de Oliveira Sampaio, 195

lIha do Governador m Rin de Janeiro wRJ wneamn
Tel. 396-2684 Telex 021-23411.

CONTUR TURISMO
adquire NIMBUS,
os onibus mais
sofisticados.

Equipados com modernos servigos
de bordos tais como: estufa para
salgadinhos, carrinho de cha,
geladeira, além de toalete quimica e
ar condicionado com foco individual.

Viagao Canaa recebendo 42 onibus
NIMBUS Urbanos, comprovam
sua real qualidade.

T

ONIBUS NIMBUS

MICRO * URBANO - RODOVIARIO



PRODUTOS

Nas células dinamométricas, o
segredo da precisao.

que mal distribuida, a balanga fara
automaticamente a compensacao,
uma vez que o resultado é obtido
dividindo-se a somatéria das ten-
sdes nas quatro células por qua-
tro. Este calculo é possivel porque
a carga que atinge a banda exten-
siométrica é sempre vertical, gra-
cas aos suportes pendulares (pe-
cas sobre as quais o estrado se
apo6ia diretamente), que funcionam
através de um sistema autocentran-
te. Como os suportes tém as extre-
midades elipticas e estao apoiados
em superficies planas, a carga po-
de oscilar em qualquer direcao que
eles voltam imediatamente a posi-
cao original (vertical).

Fabricadas em sete modelos di-

ferentes 8x3m a 18x3m
Pesagem para cargas de 30 a 50t, as balan-
eletronica ¢as podem ser fornecidas também

A Schenck do Brasil esta lancan-
do uma nova linha de balangas ele-
tronicas que funcionam através do
principio de células dinamométricas
(load cell). Sobre quatro dessas cé-
lulas apdia-se um estrado que, ao
receber a carga, exerce pressao em
uma banda extensiométrica (basi-
camente, um resistor). A presséo
altera a resisténcia elétrica da ban-
da, fornecendo dados da quantidade
de carga exercida e, consequente-
mente, do peso. A leitura é feita
por meio de um visor, através de
indicacao digital.

Uma das virtudes da balanga, se-
gundo o fabricante, é sua porcenta-
gem de erro linear (maximo de
0,1%) e de erro de medicao (menor
que 0,05%). Assim, mesmo que a
carga colocada sobre o estrado fi-

em outros trés tipos chamados
"Compound” — que permitem pe-
sar cavalos-mecanicos e reboques.
As principais vantagens dos mode-
los eletronicos sobre os conven-
cionais mecanicos, que funcionam
através de sistemas de facas e
cutelos, estao, segundo Ingo Schul-
ze-Blanck, engenheiro da Schenk,
na inexisténcia de atritos, manuten-
cdo minima, maior precisao, leitura
imediata, rapida zeragem do apare-
lho (que elimina pesos adicionais
que possam estar sobre o estrado
da balanga, como barro, pedregu-
lho, etc.). Além disso, “ha uma
grande facilidade de se adaptar
equipamentos e monitores auxilia-
res.”

Schenk do Brasil Ind. e Com. Ltda. —
rua Padre Adelino, 415, Cx. P. 9630,
Sao Paulo, SP.

TALHA-GUINCHO -
TU 16

A nova versao
do Multibend

A Kabi estd apresentando uma
nova versado do poli-guindaste Mul-
tibend (para coleta, transferéncia,
descarga ou despejo de cargas li-
quidas, sélidas ou gasosas), agora
construido sobre chassi Mercedes-
Benz L-608 D-29, com capacidade
para até 3,5t e 23 mi. O equipa
mento tem sapatas de sustentagao
(tipo pé de elefante), com funcio-
namento hidraulico e independen-
te, que ficam escamoteadas auto-
maticamente, quando recolhidas,
para nao atrapalhar o transito do
veiculo.

O Multibend da Kabi vem equipa-
do ainda com suporte para pneu so-
bressalente (atras da cabina) e
com dispositivo (engate) para re-
boque de cagambas especiais.
Industrias Mecanicas Kabi S.A. — Es-
trada Vicente de Carvalho, 730, Rio
de Janeiro, RJ.

Multibend: agora, construido
sobre chassi L 608 D.

IGAMENTO:
1.600 kg
TRACAO:
2500 kg
9
A .
LN QUTRAS
~ CAPACIDADES:
ICAMENTO: 750 kg
— 3.000 kg

Prast-Lacerda



O anteparo impede o
deslocamento das cargas.

Com o anteparo, a
carga imobilizada

Um problema que sempre ator-
mentou as empresas transportado-
ras foi resolvido por uma firma bri-
tanica. A Boalloy Ltd. concebeu um
sistema de anteparos ajustaveis
que podem impedir o deslocamen-
to das cargas que ndo ocupam to-
talmente a carrocaria dos cami-
nhbées e reboques.

Aparafusados a taipais fixos nas
duas extremidades da carrogaria,
os anteparos de aluminio s3o fixa-
dos em bragos articulados e com-
pensados. Eles descem até se en-
costar a carga, preenchendo, desse
modo, os vazios que ficam entre a
carga e os taipais. A carga fica
imobilizada na posigdo pretendida,
evitando-se qualquer desiocamento
no sentido longitudinal.

De acordo com os fabricantes, o
sistema reduz o tempo necessario
para carga e descarga e impede
que as mercadorias sofram danos
devido a deslocamentos e choques
durante o transporte. Também o
trabalho de acomodar e prender
cargas mistas, de formas e dimen-
sbes diferentes, fica mais facil.
Boalloy Ltd. Radnor Park Trading Es-
tate, West Heath, Congleton, Cheshire,
CW12 4QA, Inglaterra.

Um aparelho para tornar
os freios mais seguros

De repente, surge a necessidade
de uma freada brusca a alta velo-
cidade. O caminhdo derrapa, 0 mo-
torista perde o controle do veiculo
e fica a mercé da sorte. Se ela nédo
for das maiores, acontece o aci-
dente grave. Mas a Orlando Gran-
dini S. A. assegura que o pior se-
ria evitado se o carro dispusesse
de full stop.

TRANSPORTE MODERNO
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O aparelho atua como um amor-
tecedor. No momento da frenagem,
cria-se uma pressdo nos cilindros
hidrdulicos de cada roda do vei-
culo, suficiente para forcar as lo-
nas contra o tambor ou as pasti-
lhas contra o disco. A reacdo desta
forca ndo é constante, devido &
existéncia de tambores ovalizados,
discos empenados, lonas e pasti-
lhas gastas. Isto produz pulsagoes
que refor¢am desigualmente, de ro-
da para roda, a pressdo que o pé
do motorista aplica ao sistema de
freios. Quanto mais forte a freada,
maiores as pulsagdes. “Atuando
como equalizador hidraulico, full
stop permite agdo conjunta e pres-
sdo igual nas quatro rodas, fazen-
do o veiculo frear sempre em linha
reta e menor espago, sem travamen-
to prematuro em uma das rodas.”

Segundo o fabricante, o aparelho
indica se ha vazamento do cilindro-
mestre ou de rodas, defeito no re-
tentor do eixo traseiro, se o tam-
bor estd muito ovalizado ou risca-
do, se o disco estd empenado. A
inddstria garante que o motorista
terd o pedal com pressdo mais con-
trolada e conhecerd a forga da fre-
nagem.

O aparelho pode ser colocado
em quinze minutos em qualquer ti-
po de veiculo e caminhdes com
sistema hidraulico de freigs, trai-
ler, veiculos com tragdo nas qua-
tro rodas e motocicletas. Seu pre-
¢o no varejo, ja& colocado, girara
em torno de Cr$ 240,00.

Orlando Grandini Comércio Importa-
dora e Exportadora Ltda. — rua Major
Basilio, 350, Sao Paulo, SP.

Full Stop: distribuindo
melhor a pressdo nas rodas.
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Transportadores
Industr-ais
Indusa

A solucéo para problemas
de estocagem e
movimentacao de produtos.

Em rodizios, roletes e
correias, livres, por gravidade
ou motorizados. Elementos
padronizados modulares
com capacidades e acessorios
conforme necessidades.

sas ov .
Nos ‘“gd\“ S et
\eites \é‘} (’c§“§ ¢ {(UTUIRS
Prate )
\

INDUSA S.A.

INDUSTRIA METALURGICA
Rua 7 de Abri!, 59 10.»
Tels.; 36-1430, 35-5692 ¢ 37-3742 S. Paulo
Filiais: Rio de Janeiro, Recife e Porto Alegre



Maecénica Prética entra direto no assunto: a prética.

MECANICA PRATICA ¢ a ferramenta que faltava para
vocé se aprofundar nos segredos da mecénica. Dos b livios
que a comp&em, apenas 1 est voltado a teoria. Os restantes
s6 trazem prética. E de uma maneira clara e objetiva, que
facilita a leitura e a compreenséo.

MECANICA PRATICA apresenta experiéncias que faréo
de vocé um profissional cada vez mais qualificado. Seus
autores mostram a mecanica por inteiro, abordando todos os
seus itens e exemplificando tudo.

Né&o perca esta chance que vocé tanto aguardava para
aprimorar seus conhecimentos praticos, sem ter que se
deslocar até escolas e cursos. Tenha MECANICA PRATICA a
seu lado agora, para consulté-la quando quiser.

M Mechnica Prética 6 a obra sobre mecnica
que faltava no Brasil.

MECANICA PRATICA é a primeira colecdo sobre
mecénica editada no Brasil que realmente corresponde as
necessidades dos profissionais da area. MECANICA PRATICA
se aprofunda no assunto, dissecando todos os principios da
mecanica e revelando todos os detalhes de seu
funcionamento. Veeja um resumo dos assuntos focalizados::

DINAMICA DAS MAQUINAS
Olavo Pires 6 Albuquerque

Generalidades - Resisténcias Passivas - Mecanismos Articulados - Camos e Hastes
Guiadas - Energia e Trabalho - Regulagem das Méguinas.

HIDRAULICA E PNEUMATICA INDUSTRIAL E MOVEL
Elementos de Manutencfio - Manual Prético de Oficina
Janusz Drapinski

Sistemas Hidraulicos e Pneumaticos - Redes Condutoras e Dutos - Reservatonos,
Acumutadores, Condicionadores e Fluido - Cilindros e Intensificadores de Presséo -
Comandos, Controtes e Instrumsnitos - Bombas e Motores - Vahulas - Aplicagdes e
Exemplos de Circuitos - Direc3o Hidréulica - Transmisses Hidromecanicas - Conversores
de Torque - Controle Hidraulico das TransmissBes “Power-Shift” - Manutencio dos
Circuitos Hidraulicos - Sirnbologia Recenite e Antiga {Comparago) - Gloss4rio dos Termos
Técnicos, Indicagbes das Principais Normas Técnicas Brasileiras e Projetos de Normas -
Especificactes - Métodos de Ensaio - Padronizagdes e Terminologias Brasiieiras da
ABNT até 1971 sobre Hidréulica Industriat - Bibliografia

MANUAL DE MAN UTENCAO MECANICA BASICA
Manual Prético de Ofici
Janusz Drapineki

Falhas das Miaquinas e [nstalagbes - Cornponentes e Conjuntos: Eixos, Mancais,
Rolamentos, Engrenagens, Correias e Polias, Cabos de Aco, Correntes, Parafusos, Porcas,
Molas, Elernentos Estruturais, Cupilhias, Chavetas, Anéis Retentores, Acoplamentos
Flexiveis, Motoras, Compressores e Instrumentos de Medicac - Manutencio Preventiva -
Operacio & Manutengdo - Revisdo - Reformas - Consertos - Oficina para Manutengo e
Reforma - Dicionério de Termos de Manutengao.

LUBRIFICACAO
Olavo Pires e Albuquerque

Lubrificantes - Lubrificagio de Superficies Deslizantes - Lubrificagdo de Superficies
Cilindricas.

ENGRENAG ENS
Marco Sﬁpkowc Fitho

Conceitos Bésicos - Engrenagens Cilindricas de Dentes Retos - Engrenagens Cifindricas de
Dentes Helicoidais - Engrenagens Conicas de Dentes Betos - Transmiss&o Coroa -
Parafuso Sern Firn - Controle de Engrenagens - Gerac3o de Engrenagens.

1 Preencha o cupom 4 rhaquina ou em letra de forma, ndo esquecendo de
rmencionar quantas colecdes de MECANICA PRATICA voce deseja

2 Faga um cheque nominal a favor da Abril-Tec Editora Ltda., no valor
correspondente.

3 - Recorte o cupom, anexe seu cheque, cologue-os em um envelope
enderecado a:

-~

Abril-Tec Editora Lida.

Aos cuidados do Departamento de Circulagdo
Rua Aurélia, 650 (Lapa) - CEP 05046

Caixa Postal 30.837 - 01000

Séo Paulo - SP

Se ndo quiser recortar a revista, basta enviar os dados solicitados numa
folha separada
5 Seja répido. Faca isso ainda hoje, para garantir a rapidez da remessa

Instrucoes

M Mecéanica Prética custa menos que uma
mensalidade em qualquer curso de mecénica.

O prego de langamento de MECANICA PRATICA &
apenas Cr$ 480,00. Ou seja, menos que uma mensalidade
em qualquer curso sobre mecanica. E menos ainda do que qualquer outra obra
isolada com igual nivel de qualidade.

MECANICA PRATICA tem 5 volumes, com quase 1.300 paginas de
ilustragdes, verbetes, exposicdes, explicagdes e exercicios. Aproveite esta
oportunidade de possuir um verdadeiro “banco de dados” sobre a prética da
mecénica. Seja pratico. O quanto antes voce fizer a sua reserva, melhor.

D O cupom deste amincio resolve tudo para voc8.

Uma colecdo inteiramente voltada para a prética, consequentemente tem
gue apresentar urma maneira pratica de ser adquirida. E isso é a coisa mais facil do
mundo. Basta vocé enviar o cupom deste anincio, devidamente preenchido,
anexando um chegue nominal no valor correspondente, a favor da Abril-Tec Editora
Ltda. Em poucos dias a colecao chegaré no local em que vocs indicar.

Faca isso ainda hoje. Enriqueca seus conhecimentos sobre
Mecanica com- MECANICA PRATICA.

Os 5 livros de Mecénica Prética séo
apresentados em capa dura, de alta qualidade.
E trazem 1.300 péginas de ilustragées,
verbetes, exposicoes, explicacies e axercicios.

Apenas
Cr$ 480,00.

—~——

< ~ CUPOM DE AQUISICAO— ™~
l:} "H
[Hlt | ABRMTEC > o : o
colecéo (Bes) de MECANICA PRATICA
Estou anexando cheque nominal a favor da Abril-Tec Editora Ltda., no valor
I de Cr$
I A remessa deveréa ser enviada para 0 meu enderego

Queiram enviar-me

___s

I particular comercial
I Rua n°
I Tel. CEP. Cidade. Est.

I Data / /

No caso da compra ser efetuada em nome da empresa:

Assinatura

Razdo Social completa

CGC Inscricdo

-——_—_—_—_———_’
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Pratica e objetiva

Solicitamos a TM um exemplar
do trabalho Manutencao, layout e
selecao de frotas, de autoria do
eng.c Murad Abud Murad. Aprovei-
tamos para cumprimentar a equipe
redacional que elaborou o brilhante
trabalho sobre custos operacionais
(TM n.o 145) pela abordagem ampla,
pratica e objetiva e pela oportuni-
dade da iniciativa.

Eng.c Décio Rangel Dinamarco, ge-
rente da Empresa de Onibus Sao
Jorge S.A. — Guaratingueta, SP.

TM agradece os cumprimentos e
esta providenciando cépia do traba-
lho solicitado.

Copias de artigos

Nossa empresa criou, recente-

mente, um setor para controlar a
frota de veiculos. Gostariamos de
receber coépias dos artigos abaixo
relacionados que, certamente, nos
ajudarao a efetuar o dito controle,
de forma técnica e racional: a)
“Custos, planilha ajuda a contro-
lar”, TM n.° 134, dezembro 1974;
b) “Um fiscal dentro de cada vei-
culo”, TM nre 99, outubro 1971; c)
“Tarefa para o senhor computador”,
TM n.o° 130, agosto 1974; d) “Uso
da frota propria”, trabalho de Faus-
to Mourdo S. Montenegro; e) “O
custo operacional de seis automo-
veis”, TM nr 142, setembro 1975;
f) “Custos do transporte”, TM n.
145, dezembro 1975.
Nelson Di Fiori Cantarino, chefe
do departamento de servicos e
transportes da Metal Leve S.A. —
Sao Paulo, SP.

Atendido.

Revendedores e o leasing

Tomando conhecimento da nota
“Revendedores fora do leasing”,
publicada na secdo Ultimas Noticias
Je TM n.° 145, dezembro 1975, jul-
gamos que alguns aspectos néo fo-
ram suficientemente esclarecidos:
@® A matéria da grande realce ao
capital social exigido pela regula-
mentacdo, como se isso fosse a
causa fundamental do titulo da no-
ta. Ora, TM, conhecendo o assunto,
sabe que ndo é este 0 dmago prin-
cipal da questado, uma vez que a So-
pave, por exemplo, tem capital va-
rias vezes superior ao exigido;

@ O topico principal, no nosso en-
tender e ao qual foi dado menor
realce , é referente ao objetivo
social da empresa, que deve ser
unica e exclusivamente o arrenda-

mento mercantil. Ocorre que o Ban-
co Central ndo colocou os revende-
dores ou qualquer outra empresa
“fora do leasing”, mas sim deu pra-
Z0O a0s mesmos para que se enqua-
drassem nas normas daquele 6rgdo
até o més de maio corrente. Caso
isso ndo ocorra, ai sim, estardo de
fora;

@ No nosso caso, especificamente,
constituimos uma empresa subsi-
diaria, a Sopave S.A. Arrendamento
Meércantil (cujo processo de auto-
rizacdo.de funcionamento jd se en-
contra no Banco Central), destina-
da a dar continuidade 2 nossa ati-
vidade de arrendamento.

Michel Efeiche, diretor-superinten-
dente da Sopave S.A. Sociedade
Paulista de Veiculos — Sao Paulo,
SP.

A afirmacdo de que a Resolucio
351 do Banco Central “tirou do mer-
cado as revendedoras de veiculos”
foi, no caso, mera forca de expres-
sdo. Como bem explica o leitor, ndo
existe no regulamento esta proibi-
¢do. O Banco Central limitou-se a
fixar condigdes minimas para o fun-
cionamento das empresas de lea-
sing. Entre elas a de que tenham
como objetivo exclusivo o arrenda-
mento mercantil e capital minimo
de Cr$ 5 milhdes dentro de um ano
e Cr$ 10 milhdes dentro de dois
anos. Assim, para continuarem ope-
rando, os revendedores de veiculos
teriam (como esté fazendo a Sopa-
ve) de constituir subsidiadrias de
leasing. Isso, evidentemente, deses-
timulou a maioria dos revendedo-
res a ficar ou entrar no arrenda-
mento. Principalmente porque a
maioria encarava o leasing como
uma arma adicional de venda, utili-
zada apenas quando o mercado da-
va sinais de fraqueza.

Publicacoes

Solicitamos a TM enviar-nos os
livros abaixo ou entdao nos indicar
onde compré-los: a) “iniciacdo a
pratica de engenharia econdmica”,
Atlas; b) “Container, Guia do Ex-
portador”; c) “Embalagens de Trans-
portes, guia de uso STI/IPT".
Chefia do departamento de com-
pras da Cia. Industrial de Estampa-
ria — Cidade Industrial de Conta-
gem, MG.

O livro “Iniciacdo a pratica de en-
genharia econdmica” pode ser en-
contrado nas livrarias. As outras
duas publicacdes devem ser solici-
tadas ao grupo de engenharia e ma-
teriais. de embalagem do Instituto
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de Pesquisas Tecnoldgicas, caixa
postal 7 141, 01000, Sao Paulo, SP.
A redacdo nédo dispbde de livros ou
publicacdes para ceder ou vender
aos leitores. Para facilitar a obten-
¢do dos mesmos, fornece no pé de
cada comentario da secdo Publica-
¢oes o0 enderegco dos editores.

Reembolso de funcionarios

Apreciaria contar com a valiosa

e técnica colaboracdo de TM numa
pesquisa que estamos realizando
para coletar elementos que nos per-
mitam reembolsar empregados que
utilizam o VW 1500 (72) a servico
da empresa. Uma das formas suge-
ridas foi reembolsar a base de
0,15% do saldrio minimo vigente
neste Estado. TM acredita que este
simples célculo realmente atenda
com justica ao que o empregado
gasta com o abastecimento de seu
veiculo?
Uyara Angelis Condeixa de Aze-
vedo, chefe do departamento de
transportes de Thomas De La Rue
S.A. — Rio de Janeiro, RJ.

TM néo considera correta a for-
mula sugerida pela empresa. Afi-
nal, o salario minimo nao determi-
na e nem mesmo integra os custos
operacionais de um automével par-
ticular.

A forma tecnicamente correta de
se estabelecer o reembolso consis-
te em montar uma planilha de
custos e atualiza-la periodicamente.
Para tanto, TM forneceu na edicéo
ne° 142, de setembro de 1975, ndo
sO0 a planilha elaborada por sua
equipe técnica para seis automé-
veis diferentes, como também com
posicOes de custos utilizadas por
algumas grandes empresas.

Se a Thomas De La Rue deseja
uma férmula mais simples de rea-
juste, TM sugere a seguinte:

R =CB x (065 P + 0,35 G)/100
R Reajuste em cruzeiros;

CB Custo basico, em cruzeiros,
obtido no reajustamento anterior;
P Percentagem de aumento do
preco do automdvel, desde o ultimo
célculo;

G Percentagem de aumento do
preco da gasolina, desde o ultimo
célculo.

Analisando-se 0 custo do VW
1 500, publicado em TM 142, para
2000 km/més, constata-se que to-
dos os custos fixos, assim como o
de manutencéao, representam 64,3%
das despesas e variam, basicamen-
te, com o preco do veiculo. Combus-
tivel, lubrificantes, lavagens e gra-
xas significam 32,8% dos custos e
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sdo influenciados, basicamente, pe-
lo prego da gasolina. Restariam o0s
pneus, que participam dos custos
com a insignificante percentagem
de 2,9%. Limitando-se, portanto, a
considerar os aumentos do veiculo
e do combustivel como fatores de-
terminantes, pode-se aproximar 0s
indices para os valores redondos
(65% e 35%) indicados na férmula.

Como assinantes da conceituada

revista Transporte Moderno, ocor-
re-nos ter visto, em algum nidmero
anterior, os célculos do custo do
Volkswagen 1 300. Assim, solicita-
mos a TM a gentileza de nos enviar
uma copia ou outras informacdes e
subsidios para podermos calcular
exatamente o custo do quildmetro
rodado por aquele veiculo. Tais in-
formagoes destinam-se a melhorar
o controle da frota prdpria e tam-
bém servirdo de base para reem-
bolsar funcionarios que utilizam
veiculos préprios a servico desta
cooperativa, pelo regime de quilo-
metragem.
José Morales Agudo, presidente da
Cooperativa Agraria de Cafeiculto-
res do Sul de Sao Paulo, Ltda. —
Parapua, SP.

Enviada cépia do estudo “Quanto
pagar pelo quildbmetro rodado”, pu-
blicado em TM n.° 142, setembro
18975, que apresenta o custo opera-
cional de seis automdveis.

Objetivo alcancado

Acusamos e agradecemos o re-

cebimento do exemplar de TM n»°
142, setembro 1975, contendo o ar-
tigo “Quanto pagar pelo quildmetro
rodado”, assunto de grande interes-
se para nossa organizag¢do. Parabe-
nizamos toda a equipe de TM pelo
estudo feito e estamos certos de
que o trabalho atingiu o objetivo a
que se propos.
Claudemir F. Barreto, assistente
do diretor administrativo da Astep
S.A. Engenheiros Consultores —
Recife, PE.

Protecao verde

Tendo lido em TM n.° 146, janei-
ro/fevereiro 1976, o artigo “Reves-
timento vegetal protege rodovia”,
relatando a experiéncia do Institu-
to de Pesquisas IRl para proteger
a Anchieta-imigrantes da erosio,
solicito a esta conceituada revista
a gentileza de me pdr em contato
com este Instituto.

Washington Antdénio Moreno, eco-
nomista-chefe da divisdo de mate-
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riais e patrimbnio da Superinten-
téncia de Agua e Esgoto de Franca
— Sao Paulo, SP.

O enderego do IRl é: avenida Vi-
eira de Carvalho, 40, CEP 01210,
caixa postal 9068, tel. 34-3971, Séo
Paulo, SP.

Bibliografia

Trabathamos ha muitos anos no
setor de distribuicdo de frutas, le-
gumes e verduras a restaurantes
industriais. Atualmente, estamos
expandindo a frota e temos encon-
trado dificuldades.no controle e ma-
nutencido de veiculos. Solicitamos
a TM orientacdo e fontes (livros, re-
vistas e copias de edicdes anterio-
res) de como organizar e controlar
uma frota em crescimento. Sdo-nos
particularmente importantes todas
as informagdes sobre montagem de
uma oficina de manutencéo preven-
tiva e corretiva, manutencado e con-
trole de ferramentas contidas nos
veiculos, controle de pneus (inclu-
indo desgastes, recauchutagens e
rodizios) e ainda Informacdes sobre
organograma e rotina, especifican-
do tarefas de mecénicos e funcio-
narios em geral.

Agro-bras Distribuidora Brasilei-
ra de Produtos Agricolas Ltda. —
Sao Paulo, SP.

Parte das informagdes solicitadas
encontram-se: a) em TM n.° 145, de-
zembro, edicdo especial de custos
operacionais; b) no trabalho “Ma-
nutengdo, layout e sele¢do de fro-
tas”, de Murad Abud Murad.

Outras fontes de consulta estéo
relacionadas na edicdo especial de
custos operacionais (bibliografia).

Controle de pneus

Através de matéria publicada por
Transporte Moderno, em uma das
edicoes de 1975, fomos incentiva-
dos a produzir um numerador de
pneus, equipamento elétrico que
numera e reproduz o logotipo da
empresa nos pneus, possibilitando
controle perfeito sobre a durabili-
dade e datas de recapagem.

Entretanto, a maior parte de nos-
sos clientes tem nos consultado so-
bre o sistema de controle a ser ado-
tado, uma vez que somente numerar
0s pneus nao resolve o problema.
Por esta razdo, sugerimos a TM a
publicacdo de algumas maneiras pa-
ra se fazer esse controle. As per-
guntas mais freqlentes dos usué-
rios sdo as seguintes: Como contro-
lar e saber em que veiculo estdo

determinados pneus? Como contro-
lar a quilometragem e o ntimero de
recapagens?

Salvatore Samori, de Equipamen-
tos Cisplatina Ltda. — Sao Paulo,
SP.

As fabricas de pneus desenvol-
veram sistemas completos de con-
trole e chegam até mesmo a forne-
cer todas as fichas necessérias, de
graca. O sistema Goodyear, por
exemplo, tem como ponto de par-
tida um cartdo de troca, onde o mo-
torista ou borracheiro anota tudo o
que acontece com o pneu, discri-
minando as quilometragens percor-
ridas e indicando as substituigbes e
seus motivos. Além disso, cada pneu
tem uma ficha individual (ficha de
quilometragem) capaz de contro-
lar toda a sua vida util, antes e de-
pois de recapado, e de fornecer in-
formacbes sobre o seu paradeiro
(se estd em servigo, sendo recapa-
do, em estoque ou ja foi retirado de
circulacdo). Uma terceira ficha (re-
gistro do veiculo) indica todos os
pneus que equipam o veiculo e
suas posi¢oes. Ha ainda uma quar-
ta ficha (registro didrio de quilo-
metragem) onde o frotista anota as
quilometragens percorridas diaria-
mente pelo veiculo durante o ano
inteiro. A maioria dos frotistas to-
ma os sistemas dos fabricantes
apenas como ponto de partida e,
aos poucos, vai simplificando-o e
adaptando-o as condi¢gées da em-
presa. O assunto j& foi abordado
em varias reportagens de TM. A
Cisplatina esta recebendo cépias
dos seguintes trabathos: a) “Uma
receita para reduzir custos”, publi-
cado em TM n° 132, outubro de
1974, abordando o sistema Good-
year; b) “O controle simplificado”,
publicado em TM n.o 139, junho de
1975, mostrando como uma empre-
sa de Onibus simplificou e vem
aplicando na pratica o sistema Go-
odyear; c) “Cuidados que reduzem
custos”, publicado em TM n.° 145,
dezembro 1975, apresentando ma-
neiras de se controlar os pneus.

Nameros atrasados

Como temos de concluir um tra-
balho para nossa empresa, solicita-
mos a remessa dos numeros 121,

124, 129, 131, 133, 134, 135, 136,
138 e 145.
Giuliano Gibelim, diretor comer-

cial de Curtumes Matadouros S.A.
— Niteroi, RJ.

Enviado TM n. 145, Os outros es-
tdo esgotados.
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A RANDON S/A pesquisou muito para chegar a
sua mais recente concep¢do em transporte li-
quido. Os tanques da Randon agora séo de corpo
inteiro, sem pescogo e com outras inovagdes.

Sem falar na harmonizagdo de linhas, o novo
produto tem suspensio fixada ao tanque exter-
namente, eliminando os cantos vivos no interior,
responsaveis por probiemas de vibragdo e ra-
chaduras. Os bruscos desniveis do desenho
deram lugar a um tanque simétrico cuja aitura foi
reduzida, proporcionando melhor estabilidade.
O fundo plano facilita as operacies de iimpeza.
Os semi-reboques Randon para carga liquida sao
monoblocos, tém novo modelo, estrutura,
quebra-ondas e divisbes internas em chapas de
ago estrutural, permitindo maior aproveitamento
de carga 1til.

A capacidade e o nimero de compartimentos

be

dependem de duas variantes: a carga transpor-
tada e as necessidades do transportador. O
escoamento € feito através de tubulagdes de 4"
em forma de “T" com saidas central e traseira,
dotadas de registros e fechos répidos.

Os tanques sem pescogo da Randon sido pro-
duzidos nos modelos de 1, 2 e 3 eixos e versdes
para transporte de liquidos e carga seca superior,
ou somente para liquidos.

Quem entende de transporte liquido vai virar a
cabe¢a quando passar por um tanque sem pes-
cogo da Randon.

L
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Utias g0 5>

RANDON SA

veiculos eimpiementos.

MATRIZ: CAXIAS DO SUL - RS - 95,100 - C.P. 175 - Rua
Attilio Andreazza - 3500 - End. Tel.: "RANDON" ¢ “MERAM"
Fones: PABX 21-3100 - 21-3583 - 21-3221 21-3931e 21-3723 -
TELEX: 0542105 - ROND.-BR.

FILIAIS: PORTO ALEGRE - RS - 90.000 - SAO PAULO - SP -
0.1006- CURITIBA - PR - 80.000 - RIO DE JANEIRO - RS -
20.000 - BELO HORIZONTE - MG - 30.000 - SALVADOR - BA
- 40.000 - FORTALEZA - CE - 60.000 - RECIFE - PE - 50.000 -
CARAZINHO - RS - 99.500 - LONDRINA - PR - 86.100 -
TUBARAO - SC - 88.700 - SAO JOSE DO R1O PRETO - SP -
15.100.

Conhega o RK-424. Primeiro caminh&o brasileiro fora de estrada, fora de série.



A Cummins esté fabrica o no Brasil motores diesel
tao economicos, mas tao econdmicos,
que nao desperdicam nem fumaca.

Isso ndo € conversa fiada. Nem magica.

Acontece que a Cummins trouxe para o Brasil 0
que ha de mais avancado em projeto de motores.

Tao modemo, tao avangado, que obedece aos
padrdes de emissdo do Govemo dos Estados Unidos
que controlam a poluicao.

Os motores Cummins tém 4 vélvulas por cilindro,
injecdo direta pelo sistema de Pressao/Tempo, Arre-
fecimento de Fluxo Total e outros avangos que lhe
conferem maior poténcia relativa, maior economia,
maior durabilidade.

E para garantir uma perfeita assisténcia técnica, a
Caemi Cummins dispde de uma eficiente rede de dis-
tnbuidores com estoques de pegas para dar cober-
tura a toda a linha de motores de 150 a 1.600 HP.

Na hora de equipar sua maquina ou caminhao,
diga ndo a inflagéo e a poluigao.

Vocé vai ajudar o pais a respirar aliviado.

CAEMI CUMMINS MOTORES S.A.



