Quanto 2Z empresas
am pelo km rodado



uma historia de sucesso:

1.180.000 unidades no mundo
108.400 no Brasil

E agora também:
no caminhao Volkswagen 6.80

wil,

Motores ciclo diesel versateis. Confiaveis. Duraveis. Econdmicos.
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Onibus da

Cobrasma sai
em fevereiro

Xavier: basta de governo

Marcos Xavier da
Silveira, diretor da Co-
brasma, tradicional fa-
bricante de vagoes, ga-
rantiu a TM que o 6ni-
bus rodovidrio pro-
totipo  que estd sen-
do encarrocado na fi-
brica de Sumaré, SP,
em cima de base Scania
com suspensdo a ar, fi-
card pronto no “final
de fevereiro™, data com
trés meses de atraso so-
bre a previsdo anterior.

“Ndo faremos Oni-
bus urbano nem trole-
bus, pois nesses seg-
mentos tem muita com-
pra de estatal e, para
nos, basta de vender ao
governo, que gosta de
liquidar empresa que
funciona bem.”

A partir do proté-
tipo, jd encomendado
pela Viagdo Itapemirim
(matéria nesta edicdo)
a Cobrasma terd ele-
mentos para decidir-se
sobre a viabilidade do
produto. “E claro que
a queda de vendas de
onibus nos assusta, Mas,
com o onibus partici-
pando de 95% do trans-
porte interurbano, per-
gunto: até quando po-
derd perdurar essa si-
tuagdo?
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Estatal prejudica armadores nacionais

Em meio a situacao
geral de desespero do
setor de navegacio de
longo curso, seus arma-
dores, pelo menos, con-
tam com o apoio da
Sunamam que apontou
entre uma das princi-
pais causas da crise da
armag@o nacional a fal-
ta de sensibilidade da
estatal Docenave Vale
do Rio Doce Navega-
¢do.

Para o superinten-
dente da Sunamam
Superintendéncia  Na-
cional da Marinha Mer-
cante Elcio Costa
Couto, concordando
com os armadores quan-
to a politica pouco pa-
tri6tica da Docenave
gerir suas cargas, “‘se a
Docenave nio quer dar
vez aos armadores pri-
vados nacionais, que pe-
lo menos afrete navios
deles, ao invés de dis-
pender ddlares 1d fora”,
disse, nao concordando

com os macigos afreta-
mentos de navios estran-
geiros pela estatal.

A “estratégia” da
Docenave em encher
porges alienigenas tem
causado revolta aos
armadores  brasileiros,
ja solapados pela inten-
sa escassez de carga a
transportar e, ainda,
ndo contando com o
apoio de empresas do
proprio pais e expur-
gando ddlares, quando
a politica do governo
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federal é a de esvaziar
cada vez mais os gastos
no exterior.

Segundo Elcio Costa
Couto, a solugio depen-
derd de um entrosamen-
to muito grande entre
os ministros da drea
econdmica, ‘‘porque a

questdo € muito delica-.

da”’, embora, a maior
importancia desta deci-
sdo é que dela depende
a sobrevivéncia de todo
um setor econémico do
Brasil, que envolve os
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Couto: precisamos dar vez ao armador nacional

armadores e, também,
os estaleiros nacionais,

Estes ultimos tém
sobrevivido, para ¢
dirigente da  Suna-
mam, gragas ao Progra-
ma Permanente de Cons-
trucdo Naval. ““Se nio
tivéssemos o Programa”’,
disse, “os estaleiros
estariam  literalmente
fechados”, pela penuria
dos armadores nacio-
nais, sem condigdes de
fazerem encomendas e
nem, tampouco, de re-
ceberem o0s navios jd
por eles encomendados.

O certo é que os
armadores de longo cur-
so vivem hoje a pior cri-
se dos ultimos tempos
e, intimamente depen-
dentes da grave crise
economica mundial,
mereceriam um pouco
mais de atencdo da esta-
tal, que comesse “raro’’
bom senso aliviaria bas-
tante do seu balanco o
item desperdicio.

TRU, taxa nao inica e muito discriminatoéria

Quem fosse ao Did-
rio Oficial da Unido
procurar os novos valo-
res da Taxa Rodovidria
Unica (que TM publica
na pag. 36 desta edi¢do)
no espaco reservado ao
Ministério dos Trans-
portes nada encontra-
ria. E que agora o di-
nheiro arrecadado com
essa taxa vai para o Mi-
nistério da Fazenda e,
portanto, € da alcada
do ministro Ernane Gal-
véas.

Vale lembrar que es-
te imposto causa muita
celeuma (por que pagar
peddgio se a taxa € Gni-
ca? Ou: se a taxa € Gni-
ca por que o pedigio?)
e ndp € extensivo a to-
dos os vefculos. Segun-
do o item 7Q da Porta-
ria MF n® 263, de
13/12/82, carro de cha-
pa branca (federal, es-
tadual e municipal) estd

e ] ODERNDO  Peromhen 1087

isento. Nao pagam TRU
também: institui¢des de
caridade; veiculo agri-
cola que transite dentro
dos limites da proprie-
dade agricola; turistas
estrangeiros;, corpo di-
plomadtico; ambulancias;
donos de automaveis de
aluguel, dotados ou no
de taximetro, destina-
dos ao transporte publi-
co de pessoas.

Jd que hd tanta gen-
te isenta, inclusive os
taxistas, até por uma
questdo de analogia (pa-
ra nao dizer de justica)
por que a medida ndo é
estendida para o ca-
minhoneiro auténomo?
Vale lembrar, também,
que hoje os motoristas
de tixis podem com-
prar aitoméveis a dl-
cool com 40% de des-
conto em relagde ao
pre¢co de tabela.

transporte de pessoas é -

mais importante do que
o de cargas?

Outro lembrete. As
empresas publicas (Car-
ris, CTA, CMTC etc)
desfilam com seus 6ni-
bus isentos de pagamen-
to da TRU, enquanto

as particulares pagam,
no vencimento, as res-
pectivas taxas.

Essa historia de dois
pesos e uma medida
precisa ser reformulada.
Afinal, o pais é dos bra-
sileiros e ndo um quin-
tal de meia duzia de
tecno/burocratas,

O Os caminhoes a dlcool continuam esquecidos



Aeromovel tem de provar
que € opcao econémica

O Aeromovel comecard a operar no primeiro trecho

Entre margo e abril
de 1983 entrard emope-
ragdo o primeiro trecho
do aeromével em Porto
Alegre, sistema muito
comentado atualmente
e pivo central do deser-
tendimento entre o mi-
nistro Cloraldino Seve-
ro, dos Transportes, e o
ex-titular da EBTU,
Jorge Guilherme Fran-
cisconi, entusiasta do
projeto. Diferengas a
parte, para Oskar Coes-
ter idealizador do aero-
movel a unica priorida-
de é o sistema provar
sua economicidade. E
aposta nisso.

Para ele o segredo
que muita gente faz for-
¢a para ndo notar é “a
economia do aerotrem
em comparagdo com
outros sistemas, en-
quanto o metrd exige
um investimento de
US$ 60 milhdes/km e
o pré-metr6 US§ 12
milh&es, o nosso equi-
pamento ficard por ape-
nas 3,5 ou 4 milhdes de
délares o quildometro de
via dupla, gastando ape-
nas 19 watts/pass/km,
com seu peso bruto de
apenas 8 t.

Para Coester o custo
de operagdo e manuten-
¢do mensal ficard em
Cr$ 9 milhGes para

uma capacidade de 8 a
15 mil pass h/sentido.
Com uma poténcia de
apenas 260 kW, o aero-
movel pode transportar
em cada trem-unidade
de dois carros, medindo
25 x 2,5 m, 300 passa-
geiros. “E com grande
economia nas obras ci-
vis”, enfatiza Coester,
jé que a leveza do equi-
pamento exige apenas
1 m® de concreto para
cada metro linear de
viga.

Para o eng?® Coester
ointeresse daempresa, a
Coester Equipamentos,
¢ o de vender o sistema
(os carros seriam fabri-
cados pela Marcopolo)
e ndo operd-lo. Em Por-
to Alegre, por exemplo,
a idéia é implantar um
sistema com paradas a
cada 750 metros
como o a ser indugura-
do em 83. E nio exige
desapropriag¢Qes: insta-
lado nos canteiros de
grandes avenidas, ndo
interfere com o trifego
vidrio normal.

Rodando entre 30 a
40 km/h, o aeromodvel
poderd ter tarifas espe-
ciais, pois, “a cada 18
horas de funcionamen-
to, gastard apenas Cr§
5 mil em energia elé-
trica”.

Morre um
pioneiro do
Correio Aéreo

Comunicamos com
pesar o falecimento do
companheiro  Antdnio
Romeu Neto, diretor de
RelagGes Publicas da
General Motors, no dia
24 de dezembro, em de-
corréncia de problemas
cardiacos. Um dos pro-
fissionais mais experien-
tes nas dreas de Jorna-
lismo e Relacdes Pibli-
cas, Romeu Neto era
Major Aviador da Forga
Aérea Brasileira e um
dos pioneiros da Cor-
reio Aéreo Nacional.
Depois de passar pelo
grupo LTB, Mccann-
Erickson e Infoplan, en-
trou na GMB em 1968
e, desde 1969, ocupava
a diretoria de RP da
empresa. Pelo seu pro-
fissionalismo Ant6nio
Romeu Neto recebeu
vdrios prémios: em
1975 foi eleito o “Ho-
mem de Rela¢des Pabli-
cas” do ano; em 1982
recebeu o Prémio Opi-
nifo Puablica pela me-
lhor campanha institu-
cional pelo seu trabalho
no langamento do Mon-
za. Além de receber
muitas medalhas e di-
plomas da FAB e da
Marinha Brasileira, foi,
também, presidente do
Comité de Relagoes Pu-
blicas da Anfavea e con-
selheiro do Conrep-SP.
Aos 58 anos o paulista
de Guaratinguetd Ro-
meu Neto tinha trés fi-
lhos e era casado com
dona Ivette Novaes dos
Santos Romeu. Adeus
Companheiro.

Antonio Romeu Neto

Porto de Santos bate
recorde de carga

Segundo estimativa
da Codesp, Companhia
Docas do Estado de Sdo
Paulo, 2 movimentago
de cargas no porto de
Santos superard o recor-
de de 1980, com uma
marca superior a 23,5
milhGes de toneladas.
Na divisdo das fatias,
a movimentagdo de gra-
néis é a primeira colo-
cada com 73% do total,
subdivididos em 40% de
solidos e 33% de liqui-
dos, enquanto a carga

geral que praticamente
monopoliza a ocupagdo
da mao-de-obra atinge
apenas 27% da tonela-
gem movimentada.

Mesmo assim, a re-
ceita cambial deverd ser
menor que a do ano
passado em aproxima-
damente US$ 300 mi-
1hGes, por culpa da bai-
xa cotagdo internacio-
nal dos produtos mais
transportados como o
agucar e o café.

Cloraldino Severo, o novo
prefeito de Porto Alegre?

Comentdrio corren-
te, e insistente, em Por-
to Alegre € o de que o
ministro dos Transpor-
tes, Cloraldino Soares
Severo, poderia ser indi-
cado para a prefeitura
da capital gaicha, ver-
dadeiro trampolim para

o Paldcio Piratini nas
eleicGes de 1986. Para o
ministro Cloraldino Se-
vero, porém, tudo ndo
passa de ‘“uma grande
piada”, boataria, classi-
ficando seus divulgado-
res de “extremamente
comicos”.

Contran aprova varias
restricoes aos mistos

Foi aprovada uma
resolugdo pelo Contran

Conselho Nacional de
Trinsito  que proibe
modificagdes na suspen-
s30 e no chassi em vei-
culos de uso misto para
aumentar a capacidade
de carga util, além da
diselizagdo de motores
originais a gasolina. A

resolugdo que atinge di-
retamente as camione-
tas e station-wagons co-
loca estas condigdes
para que a renovagio da
licenga seja aprovada.
Os referidos veiculos
devem conservar inte-
gralmente suas caracte-
risticas de fdbrica para
serem licenciados.

O disel “subsidiado”
ultrapassou os Cr$ 100

Com a exigéncia dos
técnicos do FMI em
que o governo federal
corte todos os subsidios,
ou com essa desculpa
(veja Da Redagdo), es-
pera-se para 1983 uma
escalada agressiva do
preco de comercializa-
¢do do oleo diesel. Su-
perando os trés digitos
o disel deverd ser, tam-
bém, o carro chefe para
uma estrondosa escala-

da dos pregos ao consu-
midor, jd que € via di-
sel que chegam a grande
parte das mercadorias
aos grandes centros. Co-
mo a confirmar as ex-
pectativas, o disel atin-
giu os trés digitos ainda
em 1982, dia 29, pas-
sando de 84 para Cr$
102,00, com o maior
aumento dos derivados,
21,4%. E espera-se con-
tinuidade nesta politica.



Transportes: governo
quer fortalecer setor

A Seplan  Secreta-
ria de Planejamento e o
CNPq  Conselho Na-
cional de Desenvolvi-
mento Cientifico e Tec-
nolégico  editaram a
Ac¢io  Programa em
Ciéncia e Tecnologia. A
Acdo n0Q 12 ¢ a de In-
dustrias de Material de
Transporte ¢ a n® 15
¢ intitulada Transporte.
“O objetivo bdsico da
politica tecnologica in-
dustrial é o de aumen-
tar o grau de autonomia
nacional na drea. Para
isto, € condi¢do neces-
sdria o fortalecimento
da capacidade de gera-
¢d0 e absor¢do de tec-
nologia das empresas
nacionais...”

A acdo nOQ 12 prevé
entre outras providén-
cias: ‘“‘Acentuar a subs-
tituicdo de disel por
eletricidade no trans-
porte urbano e de car-
gas, induzir os fabri-
cantes de chassis a for-
necer para 0S encarro-
cadores, além dos con-
juntos completos, as
partes e¢ componentes,
vendendo-as separada-
mente (aqui, uma clara
alusdo a4 formacio de
muitas [tapemirins); co-
locar barreiras as ob-
solescéncias planejadas,
através de especifica-
¢cdes de desempenho e
durabilidade; favorecer
o desenvolvimento de

Realiza-se entre 11 a
20 de fevereiro, em Ge-
nebra, Suica, o 69 Salio
Internacional Nautico,
no Palexpo, Geneva
new Exhibition and
Conference Center, A
mostra reunird 190 exi-
bidores representando
730 marcas de emb-
barcagdes de 29 par-
ses. Maiores informa-
¢0es com o Geneva

um projeto autentica-
mente nacional de mo-
tor alimentado a dlcool
ou 6leo vegetal (ver en-
trevista nesta edicdo
com o industrial Carlos
Villares).

As  sugestdes do
CNPq/Seplan indicam
ainda: desenvolvimento
de projetos completos
de veiculos e seus sub-
conjuntos por empresas
nacionais, coordenando
recursos proprios, de
universidades e de cen-
tros de pesquisa.

Na Ac¢do Programada
em Ciéncia e Tecnologia
“Indistrias de Material
de Transporte” sdo en-
focadas, além do setor
automotivo, os setores
aerondutico, dutovidrio,
ferrovidrio, hidrovidrio
e intermodal, também
abrangidos no capitulo
“Transporte”, que trata

da  operacao destes
modais.
Tourist Office, Tour

de Plle 1, 1211 Gene-
va 11. Tel. 022/28
72 33, telex 422795.

Também na Suica
acontecerd de 10 a
20 de mar¢o de 1983
o 539 Motor Show,
com a exibicdo de to-
dos os tipos de moto-
res automotivos. No
mesmo local.

Ironia de
saldo ignora
Brasileiro

O filho de Camilo
Cola, tratado por Cami-
linho, chegou & ultima
reunido de fim de ano
da Rodonal, no Rio,
com um alfinete espe-
tado na lapela do pa-
let6. As perguntas so-
bre o motivo de por-
tar distintivo da con-
corrente, respondia com
um sorriso malicioso:
“Ganhei da Cometa.”

De fato, o distintivo
lhe fora presenteado
por um executivo da
Cometa. Mas, certamen-
te, Camilinho dava a
primeira pessoa do pre-
térito perfeito do verbo
ganhar outra conota-
¢do. “Queriamos 1/3 de
participagdo na linha
Rio-SP-Rio, mas conse-
guimos 42% e vamos
manter tal marca.”

Nio era isto exata-
mente o que revelavam
fontes do setor de trans-
porte de passageiros.
Para um movimento to-
tal de 200 mil passagei-
ros mensais, o mais ex-
pressivo do pafs, a Ita-
pemirim, em dezembro,
detinha cerca de 36,5%
contra 35,5% da Come-
ta ¢ 28% do Expresso
Brasileiro  esta como
se vé, reage dos 18%
que detinha até hd pou-
co tempo, embora este-
ja pagando caro por essa
ascensdo: a campanha de
televisdo e out-door do
Brasileiro teria custado
Cr$ 100 milhoes, além
de outro pesado investi-
mento, representando
pela troca de uma frota
de 70 Mercedes por 70
Scania com suspensdo
aar.

O Brasileiro, se parar
no que ji fez, so tera re-
torno do investimento
dentro de um ano. Ca-
prichos de mulher boni-
ta e mimada: a empresa
6 opera a linha Rio-SP,
a mais cobicada & con-
corrida.

Scania cresce e lanca
um onibus aprimorado

A Saab-Scania foi res-
ponsavel ano passado
por 7% dos Onibus co-
mercializados no mer-
cado interno. Poderia
ser melhor se a Viag¢do
Cometa tivesse compra-
do, o que ndo ocorreu
devido a reestruturacio
por que passou a opera-
dora. Ainda assim, a
Scania subiu em rela¢io
a 81, quando sua parti-
cipagdo nos énibus (ur-
banos, interurbanos, ro-
dovidrios etc.) foi de
4%.

Em 1983, hd dois
dados novos: a Cometa

volta a comprar (encar-
rocando ela prépria) e
existe uma nova versio
do BR 116, mais apri-
morada. No novo chassi
houve reposicionamen-
to dos bolstes de ar (os
da dianteira estdo agora
mais altos, sobre o
chassi  antes estavam
sob o chassi); corre¢Ges
dos bracos estabilizado-
res; as partes mecinicas
foram simplificadas (a
caixa de dire¢io € remo-
vida mais facilmente).
O BR ganha também di-
re¢do ajustivel (como
no caminhio R) e motor
ainda mais rebaixado.

Consorcio da Fiat sorteia
caminhao pela Loteria

A Fiat Diesel come-
¢a a vender a partir de
janeiro cotas de um con-
sércio de cardter inédi-
to: durante 60 meses
saem dois veiculos por
més, um no tradicional
sistema de lance, outro
sorteado pela Loteria
Federal.

Cada grupo terd 120
cotas, cada cota concor-
rerd com 8 centenas.
Como hia mil centenas, a
cada quadrimestre, 40
cotas concorrem com
uma nona centena.

Diz a Fiat o seguin-
te: “Em principio sera
possivel optar por qual-
quer veiculo da linha,
mas os grupos serdo di-
rigidos inicialmente ao
Fiat 80 S e ao Fiat 190
H, com quinta roda
aplicada. A prestagdo
do consércio Iveco-Fiat
era (preco de dezembro)
de Cr$ 104 444 para o
Fiat 80ede Cr§ . . . ..
260 893 para o 190 H.
Em janeiro, os veiculos
da marca tém reajustes
médios de 6,8%.

General Eletric faz barcos
para combater ociosidade

Foi lancado ao mar
no ultimo dia de 1982,
a primeira embarca¢io
construida pela Divisdo
de Engenharia Pesada
da General Electric. A
empresa, como subcon-
tratada da Benimar Pro-
jetos e Constru¢ao Na-
val, fabricou um barco
com capacidade para
120 passageiros e foi
transportado de Cam-
pinas, sede da empre-
sa, para Santos e pesa
88 t e 37,3 m de com-
primento.

A construgio de em-
barcacdes foi a saida
da GE para reduzir
a ociosidade que atingia
50% e cuja causa prin-
cipal foi a recessdo
da demanda de mate-
riais ferrovidrios .

Até o final de
1983 a GE devera ter
produzido cerca de

47 cascos e iniciado
a produgio das embar-
cagbes tipo crew boat
para atender as plata-
formas maritimas, até
agora importadas.
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Expresso Aracatuba nao  pyofessorda
tem medo da recessao

Uma andlise sobre o
desempenho do Expres-
S0 Aracatuba nos ulti-
mos 5 anos leva o pre-
sidente, Oswaldo Dias
de Castro, a prever que
0 ano de 1983 serd bom
para sua empresa. Se-
gundo os indicadores
internos, haverd um
crescimento, sobre o
ano passado, de 4,7%na
tonelagem transportada
e de 110% em relagdo
ao faturamento inciden-
te sobre o frete médio.

Castro identifica al-
gumas dificuldades para
o setor. “Quem tem di-
vidas terd problemas;
quem ndo tem ndo esta-

Castro: giro € salutar

rd propenso a fazer.”
Segundo ele, “os nego-
cios serdo bons para as
empresas que dispSem
de capital de giro pr6-
prio. O que, felizmente,
acontece conosco.”

Promessa do Expresso Mira
é carregar 100% a mais

Para Roberto Mira,
diretor do Expresso Mi-
ra, empresa com 3 anos
de existéncia, iniciada
“com Cr$ 60 mil do
meu FGTS e 1 cami-
nh3o”; hoje, com 40
caminhBes e um patri-
monio  avaliado em
Cr$ 300 milhdes, o ano
de 1983 serd excelente.
“Vamos triplicar o fatu-
ramento, passando de
Cr$ 150 para 450 mi-
Ihes, cresceremos 100%
na tonelagem.”

Para crescer, Rober-

to tem,‘uas receitas:
nio ter medo e utilizar
pouco o0 carreteiro.
“Sou partiddrio daquele
ditado caipira: Tem car-
ga para ir e voltar? En-
tdo, mete o pau. Se s6
ficar na dependéncia do
carreteiro, a gente ndo
cresce. Veja, terminei
1982, dificil do jeito
que se falou, com um
Volvo, 4 VW e um
1519. Todos guardados,

comprados na baixa e’

esperando a abertura da
filial de Cuiabd.”

Paulo Moreira troca
carrocaria por caminhao

Paulo Moreira deixou
a diretoria comercial
da FNV-Fruehauf para
ocupar, como acionista,
a direcao da Cemave
Ceard Mdquinas e Vei-
culos, de Fortaleza, re-
vendedor Scania com
abrangéncia no Ceard e
Rio Grande do Norte.
Sua participagio no ca-
pital é de 30%; o res-
tante do grupo Motin,
dono de quatro reven-
das Scania na Bahia e
outra em Aracaju. Na
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FNV, acumulando o
cargo deixado por Mo-
reira e a superintendén-
cia, fica Luiz Mazzilli.

Paulo: dono e no Ceard

receita para
superar crise

® Sob a dtica interna.
dote sua empresa de ni-
veis maximos de flexi-
bilidade:
® Flexibilidade ndo de-
ve significar jamais di-
minuir niveis de venda;
® Cortar despesas na
drea comercial € atitude
que pode matar o doen-
te pelo remédio;
® Segmentar os servi-
¢os e produtos € a ma-
neira mais licida de
manter vendas. O clien-
te tradicional da ma-
quina nova € hoje o
consumidor de servigos
€ reparos;
® Tente colocar seu
negdcio obstinadamen-
te no caminho dos seto-
res favorecidos;
® E a hora de garantir
imagem e mercado com
o desenvolvimento de
tecnologia. Faca de
conta que a recessdo €
5% maior e destine esta
verba a progressiva sa-
tisfacdo do cliente;
® Tenha dinamica para
entender qua o ‘“ho-
mem certo no lugar cer-
to” ¢ addgio limitado,
devendo ser estendido
obrigatoriamente para o
“o homem certo no
tempo certo.”
® Sob a otica econdmi-
co-financeira, aumente
a velocidade dos con-
troles a niveis cuidado-
samente analisados.
Nao tema burocratizar
a empresa com O acres-
cimo dos controles;
® Dé preferéncia abso-
luta a liquidez mesmo
em detrimento de pon-
tos de rentabilidade;
Eis alguns dos reca-
dos prdticos dados por
Marco Aurélio Ferreira
Viana, consultor de em-
presas e professor da
Fundagdo Getilio Var-
gas, no Rio, para que o
empresario enfrente
com realismo a cris® de
1983.

3.° eixo sem credencial
nao roda mais, é lei

A partir de 19 de ja-
neiro de 1983 de acor-
do com a Resolugdo
597/82 de 30 de junho
(Didrio Oficial da Uniao
de 7/7/82) “o cami-
nhdo fabricado com 2
eixos e submetido a
posterior adaptacao de
eixo auxiliar, somente
serd registrado, licen-
ciado ou terd renovada
a licenga anual, median-
te comprovacio de que
a alteragdo se precedeu
por adaptador creden-
ciado pelo Instituto Na-
cional de Metrologia,
Normalizagdo e Quali-
dade INMETRO.

Dia 13 de dezembro,
na Fiesp  Federagdo
das Industrias do Esta-
do de S3o Paulo, o pre-
sidente do INMETRO,
em solenidade oficial,
entregava o credencia-
mento ao primeiro fa-
bricante do eixo auxi-
liar 4 diretoria da Bras-
prensas, de Osasco, SP;
e de adaptador autori-
zado a Industria de Im-
plementos Rodovidrios
Sdo Jodo.

O artigo 29 da Reso-
luggo 597 diz: “O pro-
prietdrio de caminhdo
que introduzir o eixo
auxiliar terd o prazo de

30 dias para promover
a substituicio do cor-
respondente CRV (Cer-
tificado de Registro de
Veiculo).

A se cumprir com ri-
gidez a Resolugdo, pa-
rafraseando  Santelmo,
personagem de Chico
Anisio, serd um verda-
deiro “‘cocoréu”. Havia,
em meados de dezem-
bro, s6 Brasprensas e
Sao Jodo credenciados,
faltando (ver relagdo)
28 adaptadoras e fabri-
cantes até entdo nao
aprovados.

QUEM PEDIU |
CREDENCIAMENTO

Randon (F); Truck Ma-
ringa (F); Fundi¢do Unido
(A); Metalargica Schiffcr
(F e A); Lider (F); Goydo
(F); Massari (F); Noma
(F); Trucks Helio (F):
Budag (A); lderol (F);
Rodrigues (Galego) (F):
Japersil (F e A); A, Guer-
ra (F); Marcopolo (A);
Irmdos Pelinson (F);
Pastre (F); Serrato (F);
Felipe Babora (A); Goli-
ve (F); Contin (F); Ver-
diescl (I'); Antonio Car-
rcgaro (Mec. Sio Josc)
(F); Miral (A); U. Ito (F);
FNV (F); Pierino Gotti
(A); Antonini Com. Ind.
Ltda (A). (F) Fabri-
cante; (A)  Adaptador.
Fonte: INMETRO.

Racionalizacao fracassa
por problema comercial

A idéia é muito boa:
executar um pool na
entrega de cigarros. As-
sim, Phillip Morris e
J. Reynolds langaram-se
por quase 1 ano no Pa-
randi e Minas Gerais

‘a distribui¢do conjunta,

mas, hd alguns meses
atrds, embora a eficién-
cia operacional fosse

irrefutdvel, a experién-
cia teve de ser descon-
tinuada por “problemas
administrativos”, como
revela fonte de uma das
empresas. Fica claro,
dai, que a concorréncia
comercial ainda estd
acima de qualquer ato
racional. Mesmo, o mais
dbvio.
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Excluida do Conselho, ANIP protesta

Pesquisa diz
quanto dura
pneumaticos

A série de controles
coletados por revende-
dores junto ao primeiro
milhar de caminhes T
e R vendidos no Brasil
acabam de ser tabula-
dos pela Scania. No ca-
pitulo especifico da du-
rabilidade da primeira
vida dos pneus, os resul-
tados médios levanta-
dos contém revelagoes
interessantes e nunca
antes mensuradas com
tais detalhes.

De certa forma po-
de-se dizer, 4 luz dos
nimeros compilados,
que o fator excesso de
carga € desprezivel no
consumo dos pneus se
se considerar, logica-
mente, efeitos circuns-
critos a uma andlise de
primeira vida. Os pneus
diagonais dianteiros e
traseiros duraram, com
carga util até 251,472
e 34,4 mil km, respec-
tivamente,  enquanto
que com carga acima de
35 t renderam 416 ¢
30,4 mil km. Para os ra-
diais nas mesmas condi-
coes: 58,4 e 51,2 mil
km contra 51,2 ¢ 44.8
mil km. Tais resultados,
além das tonelagens jd
indicadas, referem-se a
veiculos trafegando em
estradas ruins e com ve-
locidade média acima
de 70 km/hordrios.

A pesquisa da Sca-
nia, no entanto, coletou
informacdes de estradas
em boas e médias con-
di¢Bes e com veiculos
andando a até 60 km ¢
de 60 a 70 km. Além
das situacOes extremas,
onde as cargas lteis
eram de até 25t ou aci-
ma de 35 t, pesquisa-
ram-se outras faixas: 25
a 30te 30 a 35t

A Scania também
apurou, ern outro capi-
tulo, o consumo de di-
sel deste milhar de ca-
minhses.

TRANSPORTE MODERNO

O presidente da
ANIP (Associagdo Na-
cional da Industria de
Pneumdticos) no bole-
tim n® 84 publicado
mensalmente pela enti-
dade faz um veemente e
declarado protesto con-
tra a decisdo do minis-
tro da Indistria e do
Comeércio, Camilo Pen-
na (ndo citado nominal-
mente) por nao nomed-
lo como representante
da indastria junto ao
Conselho Nacional de
Borracha.

“A  Confederagio
Nacional da Industria”,
diz o presidente da
ANIP, Manuel Garcia
Filho, ‘‘encaminhou ao
Ministro a lista dos no-
mes que entendeu como
mais representativos e
expressivos dos setores
da industria de pneumd-
ticos e de artefatos de
borracha do pais. Dela
constou o nome do Pre-
sidente desta entidade e

do Sindicato da Indus-
tria de Pneumidticos e
Camaras de Ar do Esta-
do de S. Paulo, Parand
e Bahia e do presidente
do Sindicato da Indus-
tria de Artefatos de
Borracha de S. Paulo e
o do presidente do Sin-
dicato da Industria e
Artefatos de Borracha
do Rio, nessa ordem”.

Ai, toda a descarga
da revolta: “Pela Porta-
ria no 136 de 22/10/82
resolveu o Ministro da
Indudstria e do Comér-
cie nomear Titular e
Suplente da CNI junto
a0 Conselho Nacional
da Borracha, respectiva-
mente o terceiro e se-
gundo indicados. De
baixo para cima.”

No entender de Ma-
nuel Garcia, a industria
de pneumdticos foi des-
prestigiada. “‘Que seg-
mento tem, na realida-
de, maior representati-
vidade no nosso setor

Mercedes prepara motor
366 com camisa mével

Depois das melhorias
introduzidas (consultar
TM-223, pdgina 33) e
que segundo uma fonte
da propria Mercedes-
Benz deram ao motor
352 economia de con-
sumo de Sleo disel da
ordem de 10% sobre o
rendimento anterior, a
fdbrica jd prepara outras

O novo Gerente de
Vendas da Lufthansa
Linhas Aéreas Alemas
¢ Martin Bernsmueller,
que assumiu a geréncia
para S3o Paulo e Sul do
Brasil em substituicdo
a Norberto Jochmann,
transferido para a Ale-
manha.

Dezembro, 1982

alteragdes.

Prevé-se para 1985
ou 86 o langamento do
motor 366 que substi-
tuird o 352.

A grande diferenca:
o 366 € encamisado,
uma solug@o que a Mer-
cedes, atendendo a pe-
didos de frotistas, resol-
veu encampar.

Luiz Leite Silva as-
sumiu a geréncia de
Vendas Especiais da fi-
lial paulista da Marco-
polo. Luiz, anterior-
mente, passou pela Re-
nome, ex-revendedor de
caminhdes Ford e pela
Chrysler, hoje VW Ca-
minh&es, onde gerencia-
va as vendas de veiculos
comerciais.

industrial?”  pergunta
ele, para em seguida res-
ponder: “Incomparavel-
mente, o de pneumiti-
cos, cujas vendas pelas
fédbricas nossas associa-
das de Sdo Paulo, Para-
nd, Bahia e Rio Grande
do Sul estdo estimadas
em 302 bilhGes de cru-
Zeiros para O ano cor-
rente (1982), enquanto
que as da industria de
artefatos de borracha
no Brasil inteiro deverd
ser de aproximadamen-
te 30 bilhdes de cruzei-

E3]

ros...

Manuel Garcia alinha
alguns motivos para sua
pretericdo. Pergunta se
ndo foi pela sua posi¢ao
politica de apoio ao se-
nador Franco Montoro
a governanga de Sido
Paulo. Ou ainda & cam-
panha que fez contra
a concessdo de favores
fiscais “indevidos a uma
nova fdbrica de pneu-

mdticos, recentemente
instalada no Brasil?”

Mas ndo termina por
al sua birra a condigdo
como entrou no Brasil
1 Michelin, que, diga-se,
Manuel Garcia, nunca
cita nominalmente.
“Uma coisa € certa: a
Gnica industria produ-
tora de pneumdticos lo-
calizada no Estado do
Rio de Janeiro, que
alids ndo utiliza bor-
racha natural nacional,
tendo portanto um in-
teresse muito relativo
nas decisdes do CNB,
ndo ligada ao Sindicato
da Industria de Pneu-
mdticos do Estado de S.
Paulo, Parand e Bahia
aplaudiu a nomeagdo
feita pelo MIC, e isto se
constata pelas noticias
do Jormal do Comércio,
RJ (...) dando conta da
homenagem que a mes-
ma prestou, oferecendo
almogo comemorativo
ao nomeado.”

Empresario mostra idéia
para agilizar entregas

Acompanhem a ope-
ragdo: o motorista ou
ajudante sai da cabina
de um Mercedinho
L-608 D/35 ¢ através de
uma porta de 0,60 m na
largura por 1,20 m de
altura desemboca den-
tro do baii de aluminio.
Apanha o volume e sai
pela boléia, ao invés de
usar a porta traseira. A
idéia, executada pela
Rodocar, de Bauru, SP,
¢ de José Baruque, di-
retor da Transpolar, da
mesma cidade e espe-
cializada na distribui¢do

de pequenas encomen-
das.

Numa operagdo did-
ria com 120 volumes e
cerca de 100 entregas,
diz Baruque, a passa-
gem integrando cabina
ao bad “reduz a mdo-
de-obra e agiliza as
entregas.”

Hd quem coloque
alguns sendes & idéia:
Quem iria comprar um
veiculo alterado? Nao
seria melhor, ao invés
disso, a porta lateral de
correr?

Passagem cabina-baii: 1,20 m de altura



CMTC nega

Com surpresa li os trechos
da proposta da Comissdo de
Transportes do futuro gover-
no do Estado de Sdo Paulo,
publicados por esta concei-
tuada revista, onde houve
afirmag6es inveridicas sobre a
CMTC, empresa que presido
hé quase dois anos e cuja dire-
toria sempre pautou suas
acOes dentro dos mais rigidos
padrSes de moralidade e aus-
teridade administrativa.

Desta forma, como aceitar
sem responder declaragGes
tais como “existem sete dire-
tores com staff e tudo que
nunca compareceram na em-
presa”, publicada entre aspas,
0 que nos leva a crer que te-
nha sido proferida pelo sr.
Cyro Antdénio Laurenza Fi-
tho, citado na abertura da re-
ferida matéria. A CMTC pos-
sui um quadro definido e co-
nhecido de 6 diretores efeti-
vos, que prestam servigo 2
empresa em tempo nunca in-
ferior a 8 horas didrias, como
bem poderd atestar qualquer
pessoa realmente interessada
em saber como funciona a
CMTC e o que fazem seus di-
retores. ‘Claro, sem que seja
preciso mobilizar uma equipe
de 120 pessoas por trés anos
para chegar a uma conclusdo
mentirosa. Lembro ainda que

Boas Festas

Recebemos, agradecemos e retri-
buimos os votos de boas festas a:
Abifer; ABPA (Gustavo Di Fini);
Agrale Diesel; Agroceres (Wagner
Gatto); Albarus (Darceramin
e Mairio Augusto Mascherpa);
Associpesa; Atelier de Propagan-
da; A Brasil; Bandag do Brasil;
Bernard Krone do Brasil; BMS

Propaganda; Bradesco (José Rai-
mundo Miliar e Antonio Manuel
Ferreira Casimiro); Bruning & Oli-
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os estatutos da empresa per-
mitem um quadro de até 7
(sete) diretores efetivos.

A CMTC possui ainda trés
diretores-adjuntos, com fun-
¢Oes auxiliares especificas,
definidas em reunido de dire-
toria e publicadas no Didrio
Oficial do Estado.

Classificar a CMTC de
“Ministério” € para nés um
elogio, j4 que temos todo o
respeito por essas institui¢Ges
oficiais do governo federal. E,
para nds, um adjetivo que
nada mais faz sendo justica ao
tamanho da CMTC e aos ser-
vicos por ela prestados 4 po-
pulagcdo de Sio Paulo, onde
destaca-se como empresa-pa-
drio de mercado. “Limpar a
CMTC” pela existéncia de
600 técnicos de nivel supe-
rior, “que servem basicamen-
te de cabos eleitorais” é uma
afirmag¢do leviana e ingénua
que demonstra total desco-
nhecimento do que é uma
empresa do porte da CMTC.
Primeiro € preciso saber qual
¢ o conceito de técnico de ni-
vel superior utilizado. Qual-
quer que seja, este conceito
ndo vai corresponder a verda-
de, pois a CMTC ndo possui
em seus quadros administra-
tivos tal nimero de técnicos
de nivel superior. Nossos téc-
nicos sdo altamente qualifica-
dos e dirigem a Companhia

veira Publicidade; Burson-Mars-
teller Ltda (Luiz Carlos); Carro-
cerias Aratu; Caterpillar; Cia.
Pneus Tropical (Raul Ivo Neto);
COBAFI (Laudemir R. Mone-
gatto); Comepa (Gisela M.K.C.
Dell’Agnese); Comind; Congel

ConstrugGes Gerais Ltda; Copia-
dora Poly Ltda; Cummins (Enei-
de Faria); De Vilbiss; DZT Cen-
tro de Turismo Alemdo; Eletrd-
nica Narcha; Embraer (Mdrio Le-
me Galvdo); Emyr Carlos Facchim
e familia; Engemix (Gilberto Sal-
mazo e Maurice R. Pinto Nobre);
Expresso Contagem; Expresso
Franco Brasileiro; Fabus (Alberto
Caruso); Ford Brasil (Luis Carlos
Secco); Galvio & Barbosa; GKW —
Fredenhagem; Goodyear; Grifica
Panordmica; Guazzelli Associados;
Honda Motor do Brasil; Horus
Serra (Maria Kasue Tanaka e
Eduardo Serra); IBM (Nicolau);
Indistria Freios Knorr; Indiistrias
Gessy-Lever (Hegmogenes Teixei-
ra); IOB (Ana Maria); Iveco-Fiat
Diesel do Brasil (Paulo Ricardo
Braga); Junco Representacbes &
Publicidade; Laborgraf; Lufthansa

com eficiéncia e profissiona-
lismo. Hoje, a CMTC é uma
empresa moderna, dirigida
por especialistas qualificados
e ndo simples alinhadores de
frases de efeito em um exten-
so relatdrio eivado de erros e
acusagles infundadas. Gosta-
ria que o sr. Laurenza provas-
se sua afirmativa com dados
concretos, j4 que o Onus da
prova-cabe a quem acusa.
Modesto Stama, diretor presi-
dente CMTC Companhia
Municipal de Transportes Co-
letivos — Sdo Paulo, SP.

Divida externa

“A propésito do depoi-
mento do engQ Adriano Bran-
co, publicado no nimero 225,
out. 82, da revista Transporte
Moderno, pdgina 31.

A afirmagfo contida no re-
ferido depoimento de que
“ndo dd para omitir a influén-
cia negativa do trem subur-
bano, uma op¢do que tomou
impulso por se constituir um
meio do Brasil rolar sua divi-
da externa e trazer dinheiro
do exterior”, no responde 2
verdade no que tange a
Fepasa — Ferrovia Paulista
S.A., cuja atual administra-
¢30, sob a presidéncia do
eng® Chafic Jacob, alcangou
0s mais expressivos resulta-
dos em toda a histéria da fer-

(Sérgio Lazzanti); Maia Farina,
Marco Anthénio Lellis; Mazzafero
Polimetros e Fibras Sintéticas;
Mercedes-Benz (Celso S. Gra-
migna, Ricardo Aranha, E. Fonta-
na e W.L. Kunsch); Noroeste
(Rosina D’Angina); NTC (Alfredo
Peres); O Estado de SP  Jornal
daTarde; Off-set Cpia; O ICEN

Instituto de Cultura e Ensino
Padre Manoel da Nobrega; Pérsico
Pizzamiglio (Marcelo Almeida Bo-
cle); Pioneira Com. e Representa-
¢oes; Pirelli; Pneuac; Pord Trans-
portes; Potran (Paulo Sérgio Ro-
drigues), PRO-6 Servicos Fotogra-
ficos; Randon; Revista BR ; Robert
Bosch do Brasil; Rédel e Fernan-
des; Rodoviirio Transbueno;
RVC; Saab-Scania do Brasil (M4-
rio Salgado Lima, José¢ Eduardo
e Teresa); SELF — Auditores In-
dependentes; SETPEMG; SSC & B
Tintas Worhdwide Brasil (Maria
José); Toriba; Translor; Transpor-
tadora Castro (Domingos B. Neto);
Transportes R.S. Ltda; Transpor-
tes Tagil Ltda; Tudor Marsch
Mclennam Corretores de Seguros;
Turismo Esplanada; Tintas Coral

rovia paulista, n3o s6 no
plano de transporte de cargas,
cujos (ndices de produtivida-
de sdo os mais expressivos do
mundo livre, como no atendi-
mento dos anseios sociais re-
presentados pela necessidade
de um servigo de suburbio efi-
caz, confidvel e adequado.

A remodelagdo total desse
servico, antiga aspira¢do de
uma enorme massa populacio-
nal que habita, principalmen-
te a zona oeste da Capital de
Sao Paulo, tornou-se reali-
dade, gracgas aos empréstimos
externos e ao aporte do go-
verno do Estado de Sdo Pau-
lo e do BNDES.

Todos os investimentos
alocados nesse Plano, jamais
foram derivados da sua real
destinagdo, como comprovam
as obras, servigos e aquisi¢Ges
realizadas tornando-o, hoje,
um sistema da mais alta
qualidade.

Para que se tenha uma

idéia do que representa o ser-
vico em questdo, basta dizer
que nos corredores de aten-
dimento servidos pela Fepasa,
ocorre, atualmente, uma de-
manda de passageiros da or-
dem de 1 milhdo por dia, em
franco crescimento.
Renato Guimardes — chefe do
gabinete da presidéncia -
Fepasa — Ferrovia Paulista
S.A. Sio Paulo, SP.

(Carlos Graicer); Turismo- Trés
Amigos (José Carlos Rios Lavou-
ras); Vasp (Clara, Claudemir e
Aristides Cury); Viagdo Paraty;
Villares (Eduardo C. Ribeiro);
Volkswagen Caminhdes; Volvo
(J. Pedro); Wapsa (Roberto Piva-
to); E MAIS: Rddio Cidade FM;
General Motors (Gilberto C. Bar-
ros); Massis Publicidade; Sanbra
(Eduardo Eugénio de Barros);
Rodonorte; Aplicon; Modesto
Stama e familia; AB 2000 Studio
Gridfico S/C Ltda; Arcom Publi-
cidade; G. Budin Recauchutagens
Ltda; Carrocerias Rio Preto Ltda;
Copiadora América do $ul; Esso;
Jodo de Deus Cardoso Arq. Planj.
Visual; Julio E. Bahr Prop;
Gurgel; Jorge Theotonio; Kamal
Jean C. Nahas; Nova Kabi; Pass
Mendonga (Vander); Planalto S/A ;
Rhodia (Walter Noi); Sindisan;
Studio Tona; Urida Bosatelli;
Vereador Luiz Tenério de Lima;
Viagdo Cometa (Ivan Comodoro);
Viacdo Padroeira do Brasil Lt;
Viacao Sta. Cruz; Vipal (Vitacir
Paludo); Visdo Publicidade. Eve-
raldo Oliveira.
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Mesmo mais cara,
manutencao noturna
pode ser solucao

Embora com vérios problemas
operacionais, manter veiculos a
noite é uma estratégia interessante
para vérias empresas de transporte.
Na matéria da pagina 12 conheca
quando e por que usar o periodo
noturno para a manutenc¢do.
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Transportadores
e ministro falam
daregulamentacao

Reunidos em Gramado, durante a
realizacdo do 319 Conet, os
empresdrios de transporte elaboraram
e discutiram vérias propostas com o
ministro dos Transportes.
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Na terra dos
PINOqUIOS

Nossa memoria deveria sempre estar
refrescada pelo que jd passou. Poderiamos, com
esse salutar exercicio, entender o presente e
projetar o futuro. Voltemos para novembro
de 1967 e leiamos parte do texto de autoria
do jornalista Matias. M. Molina, publicado
na hoje revista Exame, & época suplemento de
TM. ‘‘Preocupado com seus problemas
imediatos, o industrial brasileiro ndo
acompanhou com muita atencio a reunido do
FMI, no Rio. No entanto, o futuro de sua
empresa estd ligado & estrutura das financas
mundiais e as decisdes do Fundo, jd que a falta
de liquidez afeta o comércio internacional,
dificultando as exportacdes dos
subdesenvolvidos.”

Delfim Netto, 4 época, novembro de 1967,
participou da reunido do FMI como porta-voz

dos paises da Africa, América Latina e Filipinas.

Delfim, entdo ministro da Fazenda, dois meses
depois, no mesmo suplemento, fazia previsdes
otimistas para a economia em 1968.

Como se vé, a historia, pelo menos por parte
dos atores, tem a mesma encenagdo. A platéia,
se 4 época ignorou o Fundo, hoje discute-o em
todo lugar, inclusive no botequim da esquina.

Por isso, a opinido publica ndo mais se
surpreende, embora fique irritadissima com
decisGes na boca da noite, como a tomada dois
dias antes da virada do ano, que elevou os pregos
dos derivados de petréleo, com o disel passando
de Cr$ 84 para Cr$ 102.

O governo perdeu a credibilidade de todos. A
proposito de credibilidade e de disel, recebemos
o consistente documento A Verdade sobre o
Preco do Oleo Diesel produzido pela NTC,
Associagcdo Nacional das Empresas de
Transportes Rodovidrios de Carga, cuja abertura
j4 chama para a briga. ‘“‘Certas mentiras, de tdo
repetidas, acabam assumindo ares de verdade.

E o caso do pretenso subsidio ao Diesel. Que
usineiros como José Luiz Zillo, presidente da
Copercucar, ou Lamartine Navarro, membro da
Comissdo Nacional de Energia, insistam nesta
faldcia, vd 14. Mas, tanto se falou qug o Diesel é
subsidiado que a tese acabou encampada,

[ED»C* 0

inadvertidamente, até por economistas da
estatura de um Eugénio Gudin (...) Ou ainda por
homens do governo do peso de um Oziel de
Almeida, presidente do Conselho Nacional do
Petréleo.”

O documento diz mais: *“‘Para conter o
consumo, receitam os burocratas de plantdo, o
remédio € penalizar o Diesel, elevando o seu
preco.”’

A tese da NTC ¢ a seguinte: ndo é o disel que é
barato, mas sim a gasolina que € cara, por estar
recheada de “exagerada taxacdo™.

Alinha outros argumentos: a politica
defendida por alguns setores do governo de
elevar o disel a até 80% do preco da gasolina
corresponderia a corrigir uma distor¢ao
(a desmedida taxacdo da gasolina) com outra
ainda mais grave.

A imprensa continua ignorando o problema.
A manchete de O Estado de Sdo Paulo, de 29 de
dezembro estampava: ‘““‘Hoje a gasolinaa 176 e
o dlcool a 98” ndo dizendo no titulo que, dos
combustiveis automotivos, o aumento do
disel (21,4%) foi o maior. Alids, é fato comum
na imprensa se dizer que o disel é subsidiado.

Resta, segundo a NTC, a esperanca de que os
destinatdrios do documento o leiam e o analisem
profundamente, até por um precioso € nem
sempre lembrado detalhe: a frota de caminhdes
e onibus é hoje movida predominantemente
pelo disel. “Se para o consumidor, a infla¢do
provocada pelo 6leo diesel tem causas que nem
Freud explica, para a empresa de transporte, os
reflexos negativos sobre os custos sio muito
palpdveis”, assinala o documento produzido pela
entidade. De fato, segundo cilculos do Decope,
da NTC, nas longas distancias, o peso do
combustivel no custo operacional de um veiculo
de carga ji ultrapassa 40%. Para o transportador
autdnomo, entdo, a influéncia do disel é ainda
maior. De acordo com pesquisa realizada no
Parand, no final de 1981, a tarifa média paga ao
carreteiro era de Cr$ 3,00 a t.km. Deste total, o
proprietdrio do caminhdo gastava cerca de
Cr$ 1,61 (ou 54%) s6 para cobrir o custo do
6leo diesel.

A NTC desafia o governo a provar que
efetivamente o disel é subsidiado. Pois, como
na fibula, o alarde em falso sempre acaba mal.
Tantas vezes o cordeiro chamou por socorro
que no momento crucial acabou ignorado. E
no estdomago de um voraz lobo

Por Ariverson Feltrin
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O Semindrio realizado pela Editora TM

de 30.8 a 1.9.82 foi um verdadeiro
acontecimento. Conceitos revolucionarios de Custos e Administracao de Transportes
foram lan¢cados pelos presentes. Vocé, que nao poéde estar la, tem agora a
oportunidade de conhecer de perto estas idéias inovadoras e aplica-las em sua
empresa. A Editora TM esta lan¢cando uma encaderna¢ao com o texto base das
12 palestras que constituiram seu palpitante e atualizadissimo temario.
Dé uma olhada no quadro ao lado. Vocé ficara impressionado com a profundidade e

praticidade dos temas

dborddd 0S. E uma ferrdmenfd Politica de fretes e crescimento de Adequagéo de veiculos e S:s}ema dgdap(rjopnagao de cu;tos
~ empresas de transportes em época  dimensionamento de frotas — Luiz peN(‘) MétR 0 (:js p?A‘ntos (C% )~
que nao pOde fdli’dl‘ em de recessdo — Eduardo Mendes Roberto Imparato, Divisdo de §u(r19 esaijn €, AASSESSOT do
Machado, Gerente de Transportes  Assessoria de Transportes da Sindicato das Empresas de
seu trabalho. do Grupo Alcoa. Mercedes-Bonz. Transp. Rodoviério de Carga de

Sio Paulo  Seticesp.

Para fazer o seu pedido,

Métodos e critérios para célculo O sisterma NTC de calculo de

preencha e envie o cupom o sty de capital spara fietes e sua evolugio. Hordcio ) custo operacional do ponto de
delxo, junfdmenfe com economica de veiculos — Neuto F'gl%:ﬁi;iﬁfgﬁg%huﬁgo Iglésias, Engenharia de Vendas
cheque nominal em deOI‘ da GongaTIZE;_t(i:osteri\]s:réecreta‘rio Operacionais da NTC. Volvo.
icoda .
Ed“ora TM Ltda’ a,_ rua sa|d Alach’ Tarifa de 6nibus rodovidrio. Tarifa de dnibus urbano. Apropriagao de custos
306 CEP 04003, S$ao Paulo. Rodfi::;éuue(:‘(d)eN:tl)srzz CS,:';‘:{‘(‘” da Willian Alberto Aquino Pereira, operacionais no transporte
. : Or ¢ Diretor de Planejamento e urbano. Airton Moraes Teixeira,
Observe na fdbela conhda no MS:q?)c:garjlé fé:':ﬁ;gg'dtfgéggos colo(;denador do departamento Técnico administrativo da
. n - ; O de geral de transportes concedidos do Secretaria Municipal de
cupom que adql'“"ndo maior Econémnaosde Ta[nfénos da Estado do Rio de Janeiro. Transportes de Porto Alegre.
- ~ nal.
quantidade de exemplares, até o8o - S C |
. e ~ , < easing, 0s pros e os contras. omo controlar os custos
o l|m“e de quafl‘o, voce fel‘d é:ﬁ??;g;g:g&?gtﬁl:nge B?f;?;r José Carlos Correa Kdanan, de manutengdo de frotas.

- . 4 Diretor Técnico da José Francisco Pattaro, departamento
descontos progreSSIVOS' de Planejamento da Transdroga. Carplan Leasing de treinamento da General Motors.
Pec¢a logo ao menos um
exemplar a mais, pois a obra é tao —-= ——

5 Quero receber exemplar(es) da pasta com o texto-base das 12 palestras do
densa e aiual que sempre havera “1.° Semindrio TM sobre Custos e Administragcao de Transportes”.

a|g|.|ém em sua empresa querendo ler. I anexo cheque no valor correspondente ao numero de exemplares solicitados, de acorc
Talvez ao mesmo tempo que vocé. | com a seguinte tabela:

Exemplar(es) 1 2 3 4
Prego (Cr$) 6.000,00 11.600,00 16.500,00 20.000,00
r Nome
] S¢ I Cargo
H §| Empresa
- Q
5 ; Endereco
% §| Ccep Fone
53 CGC Insc. Est.
3z l
3 ] Cheque n.° Banco
[ 3
& = Indicar se quer recibo em nome do [ solicitante ou da empresa.



MANUTENCAO NOTURNA

Na teoria, a manutenc¢ao noturna funciona com perfeicao, pois
libera a frota para operar no dia seguinte. Na pratica,
porém, as raras empresas que adotam o turno tém de aprender
a contornar sérios problemas com mao-de-obra e suprimentos

Manuten¢do deve ou ndo ser feita a
noite? Um primeiro grupo de entrevis-
tados, que jd teve a experiéncia notur-
na, enxerga uma série de desvantagens
e por isso prefere encerrar o expedien-
te antes da hora em que todos os gatos
s3o pardos. A segunda corrente, ainda
tem oficinas de portas abertas, porém,
a disposi¢do € fechd-las, tantos sdo os
problemas. “A noite foi feita para o
homem dormir”, é o tom en-
contrado para buscar a consoli-
dacdo da decisio. Outra ala,
sente os problemas, mas ndo
perde de vista a racionalizagdo
da frota no dia seguinte, pronta
para operar, e municia-se de se-
veras precaugOes antes de ade-
rir ao término do turmo da ma-
drugada. Finalmente, hd os que
pensam nas vantagens da manu-
ten¢do notuma e véem nela vir-
tudes capazes de vencer toda a
controvérsia a respeito do
assunto.

Entre os que nio abrem
mio da manutengdo notuma
alinha-se a Telecomunicagtes
de S@o Paulo, Telesp, que faz
toda a operacdo preventiva, a
cada 5 mil quilémetros, duran-
te a noite. Ressalve-se que se
utiliza do servigo prestado por
concessiondrios. A excegdo é
para os 350 automoéveis da
frota convertidos da gasolina
para dlcool, cuja preventiva se
d& durante o dia e em oficina
propria.

A Telesp tem contrato
com 4 oficinas autorizadas,
3 da marca VW (Sorana, Sa-
brico e Cibramar) e uma Fiat
(Metropolitana), para onde, até as 7 h
da noite, manda 20 carros, recebendo
em média 80% deles de volta entre
7 e 8 h da manhi seguinte. Os veiculos
ndo liberados passam a ser problema
da oficina. Pois, entre 8 e 17 h o carro
nessa situagdo € contabilizado como
hora imobilizada. “E se totalizar mais
de 5 h em média mensal por carro,
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recebemos multa contratual de 10%
aplicada sobre o faturamento global do
més que mantemos com a Telesp”,
assinala o gerente Técnico da Cibra-
mar, Frederico Schlieper.

COM MEDO DE MULTA A Cia. de
Cigarros Souza Cruz pratica outra mo-
dalidade de preventiva noturna. Embo-
ra se utilize também da concessiondria,
o faz somente para servicos dentro da

Garagem Aclimacgdo da CMTC: 70% de socorro a menos

garantia. A empresa, que cumpre uma
renovagdo de 20% da frota por ano,
tem s6 alocadas na garagem da capital
paulista um total de 60 unidades novas.
Frota diminuta porém, no no contex-
to de um poderoso comprador cerca
de 1,5 mil Kombis que por isso des-
fruta de influente poder dedbarganha.
E o servico notumo é uma exigéncia

que faz ao comprar veiculos. Como se
vé, até aqui, ninguém assumiu por con-
ta propria a opera¢do notuma das ofi-
cinas. O que ndo € o caso da Empresa
Viagdo Sdo Luiz, operadora de trans-
porte urbano de Sio Pauio com frota
de 263 onibus LPO. “Se a gente ndo
trabalhar & noite, o motorista, geral-
mente malandro, encontra motivos
para recolher o carro durante o pico
da manha. S6 dispomos de 30
carros reservas, enquanto 233
rodam em média 300 quilome-
tros por dia. Ou seja, pratica-
mente trabalhamos direto”, in-
forma o gerente de Manuten-
¢do, Juan Amigo.

A S3o Luiz sabe que ¢ difi-
cil manter de plantdo uma
equipe de 80 pessoas entre
mecanicos, almoxarifes, mano-
bristas etc., mas, ainda ndo
descobriu outra formula. “Te-
mos que ter os carros rodando.
Nio somos como a CMTC que
pode recolher os carros a qual-
quer hora do dia. Se fizermos
isso, eles nos multam’”.

Com efeito, a Companhia
Municipal de Transportes Co-
letivos, embora faga a manu-
tencdo noturna, ndo parece
disposta a continud-la, ao me-
nos se dependesse do atual di-
retor de Manutenc¢do, Fernan-
do Gongalves, que, nc entan-
to, tem prazo até meados de
mar¢o para permanecer no
cargo. “Estamos recolhendo
50% da frota no entre-pico, e
na minha opinido, deveriamos
utilizar o periodo das 10 as
16 h para suprir a manuten-
¢80 que € feita & noite”, diz Gongal-
vez. “Coincidentemente, uma preven-
tiva demora 6 h para ser feita”.

No entender de Gongalves, ‘0 ho-
mem ndo foi feito para trabalhar a
noite”, alinhando alguns motivos para
pensar assim: “Reduziriamos as despe-
sas com adicional notumo de 300 em-
pregados; teriamos aumento da produ-

TRANSPORTE MODERNO  Dezembro, 1982



tividade. Ninguém me tira da cabeca
duas coisas: o homem nfo nasceu para
trabalhar A noite; a falta de tempo ou
de condi¢Bes para se fazer a manuten-
¢do durante o dia € questdo apenas de
programacdo”.

Para o diretor
da CMTC, a noite
existe para
o homem dormir

Seja como for, a CMTC convive na
frota disel com 2 mil 6nibus com um
indice de 0,15 de pessoal de oficina
por carro durante a madrugada, o que
totaliza 300 funciondrios (ndo so con-
tados lavadores nem almoxarifes) con-
tra 900 no diurno (indice de 0,45 por
unidade). E se n3o hd consenso das
vantagens generalizadas sobre o servi¢o
noturno, existe, pelo menos, um caso
isolado e mensurado de eficiéncia. A
garagem Aclimac¢do, considerada pa-
drdo da empresa, com a introdu¢do do
check-list 4 noite permitiu uma redu-
¢do de 70% das recolhidas anormais
feitas durante o dia.

MOTORISTA CIUMENTO  Mas, cer-
tamente, por ser uma empresa publica,
a CMTC nao deve servir de parametro.
Com 75% a menos de dnibus e operada
particularmente, a Viacdo Garcia, de
Londrina, PR, ndo acende as luzes da
oficina 4 noite: os carros sdo programa-
dos rigidamente para entrar em manu-
ten¢do preventiva (os planos A, Be C
devem ser cumpridos exatamente aos
5279 km, 10557 km e 21118 km
ver TM 192), que permite 4 empresa

Almoxarifado: né gérdio da decisdo

prever hora e dia do veiculo passar
pelo crivo dos mecénicos. Um esquema
evidentemente facilitado por obedecer
a uma rotina operacional.

No transporte rodovidrio de passa-
geiros quem observa a teoria costuma
absolver a manuten¢do no turno. Na
préatica, contudo, essa teoria costuma
as vezes ndo dar certo. Uma empresa
de onibus rodovidrios instalada em S3o
Paulo desistiu depois de muitos arra-
nh&es que teve na experiéncia noturna.
Defrontou-se com problemas de toda
ordem: “A produtividade do pessoal
era baixissima; pegdvamos gente dor-
mindo nos carros, mecanico transando
com limpadoras, ineficiente ilumina-
¢do na garagem, entraves com a falta
de pecas e, por fim, reclamagGes da
vizinhanga por causa da polui¢do so-
nora”, diz o empresdrio apos um desas-
trado e desativado teste que durou
apenas 2 meses.

Mas, no TRP, € dificil acreditar que
a teoria que prega a manuten¢do no-
turna ndo possa configurar-se em bons
resultados. “Quem ndo tem reserva
técnica deveria trabalhar & noite por-
que durante o dia o carro precisa ro-
dar”. Como a reserva prevista pelo
DNER, de 20% sobre o total da frota,
ndo costuma ser cumprida pelas em-
presas (hd, evidentemente, excecdes)
era de se esperar que o servi¢o no tur-
no de manuten¢do fosse generalizado.
“Mas, a ociosidade da frota, ao que
parece, estd se transformando nessa
reserva técnica”, arrisca um atento
observador ligado 2 opera¢do de trans-
porte rodovidrio de passageiros.

Pecas compradas
em consignagao

facilitam decisao
da Transdroga

De fato, segundo dados prelimina-
res, apenas nas linhas intermunicipais
no Estado de S3o Paulo a queda no
movimento de passageiros este ano
seria da ordem de 6% sobre o exercicio
passado; e de 6 a 8% no transporte
com abrangéncia interestadual. O que,
naturalmente, ndo evita a escala de
carros extras. “Estd acontecendo do
motorista ciumento achar defeito nos
Scania quando chega & garagem e per-
cebe que seu carro vai ‘virar’ ”, explica
Mauricio Afonso, gerente de Manuten-
¢do do Expresso de Prata, sede em
Bauru, SP, com frota de 250 &nibus,
10% dos quais com chassis BR Scania
incorporados a partir do final de 1981.
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“Nesses casos, como moro perto da
oficina, vou verificar, testando. Pode
ser malandragem do motorista para
ndo ver seu carro dirigido por outro,
pois sabe que ndo temos manutengdo
a noite.”

COMPETENCIA E ESSENCIAL ~ Nu-
ma empresa de carga, o caso n3o é me-
nos grave. “Quando se tem uma equipe
de mecédnicos 4 noite, hd motorista
que, ndo querendo viajar, acha uma
por¢do de defeitos: barulho na roda,
no cardq etc. E faz isto premeditada-
mente para que o mecédnico fique pro-
curando um problema, que no fim,
nem sempre existe”, diz Anildo Batista
de Carvalho, gerente de Manutencdo
da Borlenghi, SP. “Isto eu aprendi jun-
tando uma experiéncia de 20 anos em
manutencdo.” Responsdvel por uma
frota superior a 300 caminhdes, a
maioria de cavalos-mecanicos, aponta
outro problema muito comum. “O me-
cdnico da noite larga o ‘pepino’ para
o companheiro que trabalha durante o
dia. Para o servi¢o noturno funcionar,
assim mesmo com baixa produtivida-
de, tem que existir um encarregado a
noite inteira tomando conta.”

O gerente de Manuten¢do da Trans-
droga, Radamés Lourenco Ferraz, sabe
disso. E favordvel a manutenggo pre-
ventiva noturna. “Principalmente em
nosso caso, com uma frota predomi-
nantemente de coleta e distribui¢fo
que sai 4s 7 da manhd e s6 retorna as
18 h. Mas, para isso sdo necessdrios
cuidados muito rigidos:
® Na passagem do servico do turno
noturno para o diurno tem que ficar
bem definida a responsabilidade de
execu¢do de cada parte. E preciso
deixar uma sequéncia légica com divi-
s80 dos subconjuntos;
® O controle de produtividade do me-

canico deve ser feito através de reld- 3

Telesp manda o servi¢o para terceiros
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gios com cartdo, por funciondrio, mar-
cando a hora do inicio ¢ do término
da tarefa;

® £ necessdrio um encarregado cons-
ciente do servico que redliza. Este ho-
mem deve ter mais competéncia do
que o encarregado que trabalha duran-
te o dia, pois tem menos suporte. Além
do conhecimento, precisa ter muita
lideranga;

® O estoque do almoxarifado deve ser
completo, pois, ndo existe a possibili-
dade de recorrer ao mercado para com-
prar uma peca em falta. E, evidente-
mente, tal providéncia aumenta o
custo financeiro.

O grupo Transdroga tem hoje uma
frota de 450 veiculos 390 da marca
Mercedes (maioria L-608 e o restante
de 1313, 1513 e 1519) e 60 Ford
F-4000 e pretende implantar a ma-
nuten¢do noturna na matriz de Sdo
Paulo e nas filiais-sede (Rio, Porto Ale-
gre, Belo Horizonte e Recife). “A idéia
¢ transformar a emergéncia diurna
em manutencdo i noite”, assinala
Radamés.

No item pecas de reposi¢do, a em-
presa tem uma experiéncia interessan-
te, em prdtica na matriz e inicio de
implanta¢io nas filiais carioca e mi-
neira, ¢ que estimula a baixa dos cus-
tos financeiros e a ado¢do da preventi-
va noturna. “As pecas de maior giro
nés compramos em consignagdo. Quan-
do é utilizada, damos baixa no kardex
¢ automaticamente é faturada pelo
preco do dia da entrega. Funcionamos
como se fossemos uma loja interna
da Mercantil Sdo Caetano e da Como-
latti.” O grupo gasta por més Cr$ 12
milhdes em pegas (se computados mo-
tores e pneus, a despesa sobe para
Cr§ 22 milhges).

CONJUNTOS MONTADOS QOutra
frota com caracteristicas da Transdro-
ga é a das Casas Ald Brasil, com 474

caminhdes Mercedes que percorrem -

praticamente todo o Brasil numa ope-
ragdo que se pode definir de transfe-
réncia-distribuicdo, pois a empresa, de
origem mineira, compra, vende, distri-
bui e recebe a domicilio. “Sabemos
que o rendimento da manuten¢io no-
turna ¢ bem menor em relagdo ao do
dia”, reconhece o gerente de Adminis-
tracdo de Frotas, Antonio José Mar-
ques, “porém, € & tinica férmula que en-
contramos. Como ter reserva para ca-
minhdes que tém giro de 500 a 3 mil
quildmetros.” A Ald Brasil s6 adota o
servico noturno nos caminhdes basea-
dos em Uberlindia, MG (nas unidades
de Maringd, PR e Goidnia, GO, o giro
de caminhfes ¢ pequeno). Por isso,
para 250 caminhdes alocados em Uber-
landia, tenho apenas 2 de reserva.”

Para uma frota de

250 caminhoées, a

Alb Brasil pée s6
dois na reserva

Para isso, Marques garante que man-
tém em 2 turnos (dia e noite) 25 me-
cénicos na oficina mineira. “A noite,
trabalhamos semelhante 4 manutengdo
de avido, ou seja, com conjuntos mon-
tados.” Ele confessa que ainda nfdo
chegou ao ponto ideal. “Estou hi um
ano para implementar o conceito de
manuten¢do preventiva, mas, ainda
ndo deu. Temos hoje, em horas traba-
lhadas, 70% delas consumidas em
corretivas para 30% de preventivas.
Logico, o ideal é o inverso.”

Marques, como Radamés, também
concorda que as condi¢Ses de traba-
lho 4 noite so importantes. “Nio vou
desativar a manuten¢o noturna, acho
muito vantajosa. Mas, desde que haja
ferramental adequado, conjuntos mon-
tados & disposi¢do e mecdnicos bem
remunerados.”

E o pessoal da noite, pela experién-
cia da CMTC e da Cibramar, ndo é
de reclamar. “Temos 4 noite uma equi-
pe de 8 pessoas, incluindo um lider,
além de um funciondrio na se¢do de
pecas e um apontador. Estdo hd mais
de 3 anos conosco e sdo os Unicos que
ndo trazem problemas financeiros para
o trabalho. Ldgico, ganham mais e,
além disso, sabemos, fazem seus biqui-
nhos durante o dia”, reconhece o ge-
rente da Cibramar.

Schlieper, concorda que deve haver
mais condescendéncia para o pessoal
noturno. “Quando ndo hd servigo, jo-
gam pebolim num local apropriado.
Nio permitimos que durmam”. O ge-
rente da Cibramar, no entanto, diz que
mesmo assim, a opera¢do noturna é
vantajosa para a empresa. ‘“‘Promocio-
nalmente, e do ponto de vista de lucro.
Para isso, de 3 em 3 meses fago um le-
vantamento para ver se estamos ga-
nhando dinheiro. A ultima apuragio
revelou nos servicos um lucro opera-
cional de 12%. E ndo cobramos mais
-por servigo noturno: a precos vilidos
a partir de novembro até janeiro sdo
Cr$ 3 350 por hora para o piblico; e
Cr§ 2610 para pessoas juridicas mais
10% de desconto.”

SO ENCOSTADINHA Se a expe-
riéncia da Cibramar, com a linha VW é
gratificante e jd se estende por 7 anos,
com a Cobrave, revended®ra Mercedes
instalada na Via Dutra, SP, o servi¢o

wm
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e
Prata: desfazendo manhas de motorista

noturno terminou no ultimo dia til
de 1982, apos 2 anos de tentativa.
“Até a meia-noite”, diz Jari Casquel,
gerente de Servigo, o trabalho ndo era
afetado. Mas, depois disso, com a janta
servida, a produtividade caia 30%.
Junte-se a isso um custo de pessoal
35% maior (25% de adicional noturno
e 10% de insalubridade) enquanto
mantinhamos o mesmo prego vilido
para o dia.”

‘Numa empresa onde o servigo de
manutengdo ndo € o fim, pode-se con-
seguir aturar as vicissitudes do corpo.
“Temos 4 noite uma equipe de 9 pes-
soas: 4 mecanicos, 2 ajudantes, molei-
ro, eletricista e almoxarife para servi-
¢os corretivos. Dormir, ndo pode. Pode
dar uma encostadinha”, diz o gerente
de Manutencdo da Eroles, de Mogi das
Cruzes, SP.

Tudo é questdo, certamente, de ob-
jetivos e de filosofia. A Viagdo Bona-
vita, de Campinas, SP, como muitas
empresas entrevistadas por TM, prefere
esticar a manuten¢do algumas horas a
mais  tem um turno das 143s 22 h
do que operar de madrugada. Embora
mantendo oficina com luminosidade e
conforto perfeito e dignos de ser imita-
dos, a Bonavita prefere que os carros
urbanos, no total de 66 unidades, ope-
rem das 14 até 1h30 da madrugada, re-
tornando somente no dia seguinte is
14 h. O periodo da manhi (4h20 em
diante) é operado por outros carros.
Ou seja, cada motorista tem o seu
onibus.

Na verdade, tudo ¢ questdo de enfo-
que. Vale a pena manter frotas parale-
las? A que prego? Nao hd verdades ab-
solutas. Hi caminhos, experiéncias e
opinides divergentes, desde positivas

“Vou continuar com o servi¢o no-
turno”, até pessimistas ‘A noite foi
feita para o homem dormir.” Com

quem estd a razdo? _].
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NAVEGACAO

“Querem acabar
com a armacao
privada nacional”

Armadores apelam ao ministro
para resolver seus problemas de
falta de carga e denunciam as
estatais de gerarem a situacao

Mesmo com o crescimerito de 18%
da tonelagem transportada em 1982 os
armadores de cabotagem reuniram-se
com o ministro Cloraldino Severo, dos
Transportes, na tentativa de sensibili-
zd-lo sobre os grandes problemas que
afligem o setor.

Como resultado do debate ouviram
uma adverténcia clara e sincera do mi-
nistro, determinando uma auditoria
financeira nas empresas. “S6 vio so-
breviver as bem organizadas em termos
administrativos, financeiros e opera-
cionais”. Segundo o ministro, o gover-
no ndo mais ajudard empresas gue nio
sabem gerir o seu negécio. ™

VOCE SABE
QUANTO CUSTOU
CADA CONSERTO
DE CAMARA

DE AR DE

SUA FROTA,

NO MES DE
NOVEMBRO?

Para os armadores a situagdo exige
cuidados e provavelmente ocorra o fe-
chamento em massa de empresas, prin-
cipalmente as de transporte de granéis.
Isto porque uma estatal, a Docenave,
domina o setor. “Ao invés desta em-
presa fretar nossos navios, que estdo
parados, prefere buscar estrangeiros”
a pre¢o mais baixo, podendo assim
estar decretando a faléncia dos arma-
dores brasileiros. “Ou existe uma poli-
tica global do governo ou vamos aca-
bar quebrando”, afirma Paulo Ferraz,
presidente da Associa¢gdo dos Arma-
dores Brasileiros de Longo Curso.

O movimento de importacio de
granéis solidos teve uma queda de
5,3%, enquanto os fretes cafram
35,2%.

Na exportagdo, houve crescimento,
nos gran€is, da ordem de 13,9% em
toneladas transportadas, enquanto o
frete conseguiu um incremento de
apenas 2,3%.

Mas, toda esta movimentagdo de
granéis, tanto na importa¢do quanto
na exportagdo estd nas maos da Doce-
nave, pouco sobrando para a armagio
privada, em realidade com 42 navios
parados. “24 s6 mesmo para o minis-
tro, porque em realidade temos os
navios prontos, mas ainda ndo sio en-

A QUENTE

4 (quatro) consertos (0 maximo
suportado por uma cdmara de ar)

pelo sistema a quente.
Custos tabela cdmara de ar:

900 x 20 =. Cr$ 5.126,00

5.126 + 4 = Cr$ 1.281,50

Custo por conserto a quente:

Cr$ 1.281,50

tregues aos armadores, simplesmente
porque estes ndo querem recebé-los”.
Enfim, hd um verdadeiro caos na drea
onde, enquanto estatais auferem lu-
Ccros, as empresas de iniciativa privada
sd0 obrigadas a paralisarem seus na-
vios. Ou existe uma redistribuicdo
destas cargas ou “‘querem acabar com a
armag¢do privada nacional”, enfatiza
Paulo Ferraz.

Na carga geral, onde ndo hd predo-
minio das estatais, a situagdo € critica,
mas encarada de melhor forma, porque
a0 menos as empresas mais eficientes
conseguem arrumar alguma carga.
Apesar de uma queda de 39,8% na
tonelagem transportada para impor-
tagdo, nas exportagdes a queda atinge
apenas 15,3%.

Segundo Paulo Ferraz, pior de tudo
€ que com a navegacio neste estado os

armadores sio obrigados a suspender

as encomendas e o recebimento de
navios, ficando os estaleiros numa
situacdo critica.

Para Ferraz, ou o Governo decide
de vez esta situagdo, ou seremos esta-
tizados da pior forma: pelos desenga-
nos e desarticula¢do do proprio Gover-
no”. *“Isto é uma vergonha”, diz, “o go-
verno quer o impossivel e nés pratica-
mos a arte do possivel”, desabafa.

PELO
SISTEMA
VIPAL

A FRIO SEU
CUSTO FOI:

Crs 89,30

(Custo total Remendo
mais mao de obra)

EM QUALQUER LUGAR DO BRASIL A VIPAL TEM SEMPRE UM REPRESENTANTE PERTO DE VOCE.

SOLICITE UMA VISITA TECNICA. PORTO ALEGRE
RIO DE JANEIRO -(021) 264-9792 ¢ BELO HORIZONTE

RECIFE
S.LUIZ -(098) 228-5999 « E. SANTO

{0512) 22-0556 » SAQ PAULO
! (031} 225-1182 e SALVADOR
(081) 361-2349 » GOIAS -(062) 233-3517 » CURITIBA (041) 264-1291  FORTALEZA

(0247) 58-1045 e CHAPECO - SC (0497) 22-0655

(011) 240-1634
(071) 226-3504
(085) 225-2919



TRANSPORTE DE MASSA

Integracao total
é solucao parao
transporte gaucho

O maior problema
enfrentado  pelo
Transporte Urbano
de Passageiros de
Porto Alegre em
nada diferia dos
enfrentados  pela
maioria das cidades
brasileiras de grande porte. Concentra-
¢d0 no centro, concorrénciaentre linhas
coincidentes, etc. Mas, a aplicagdo de
um conceito surgido em Sdo Paulo, o
dos corredores, comega a resolver os
problemas e a dar um relevante aumen-
to de rentabilidade as empresas de Oni-
bus de Porto Alegre.

0S CORREDORES O centro de
Porto Alegre tem vivido na pentria de
receber todo o encargo de desovar e
alimentar diretamente 106 linhas con-
centradas ali sem qualquer hierarquia,
com a mesma classificagdo e concor-
rendo em boa parte do percurso com
linhas irm4s.

Para aliviar essa situagdo cadtica,
em 1974 foi formado o Transcol, Pro-
grama de Transporte Coletivo de Porto
Alegre que, depois de extensos estu-
dos, concluiu que todo o sistema urba-
no-metropolitano padecia de substitui-
¢30. A solugdo viria através da redugao
de linhas, diminuindo o nimero de
106 para apenas 10 linhas troncais ao
centro. A alimentagdo aconteceria em

Em Porto Alegre o deslocamento urbano
ocorrerd sobre barcos, metro de superficie
e onibus, que formarao um unico sistema.
Paradescongestionar, de vez, o centro

pontos estratégicos com a construgdo
de terminais.

A solugdo nasceu de uma encomen-
da feita pelo Ministério do Planeja-
mento ao Geipot ¢ favoreceu a forma-
¢do do GERM, Grupo Executivo da
Regido Metropolitana e que, por sua
vez, deu inicio ao Transcol.

A principal prioridade do programa
¢ mudar o conceito de transporte na
regido metropolitana de Porto Alegre,
cuja drea central recebia diariamente
25 mil 6nibus em apenas 2 hectares,
ou 20 mil m?. Como seria impossivel
mudar a estrutura vidria do centro, por
seu valor historico e as carissimas desa-
propriagbes para o alargamento das
vias, o projeto aprovado foi o de pro-
mover uma mobilizagdo transversal
com a implanta¢do de linhas bairro-
bairro, a instala¢gdo de linhas circulares
no centro, ligando-o as linhas troncais
que fluiriam o tréfego através de corre-
dores e que, também, seriam alimenta-
das por linhas auxiliares, micro-onibus,
e alimentadoras radiais.

Fotos: Barto

Terminais alimentadores simples e baratos viabilizam o sistema

TD ANCDADTE MANEDRD NN

Os corredores foram instalados,
mas, em outubro passado, surgiu a inte-
gracdo tronco-alimentadora no corre-
dor Bento Gongalves. A possibilidade
nasceu da fusdo de 4 empresas que
detinham a permissdo de linhas na 4rea
e que fundaram uma outra e Gnica em-
presa, a Sudeste.

Os resultados foram excelentes: dos
160 carros que faziam quase 0 mesmo
itinerdrio a necessidade baixou para
apenas 99 que produziram uma redu-
¢do de 50% na quilometragem didria,
de 39 546 para 18 653 quilometros.

Depois do primeiro més de opera-
¢ao alguns resultados causaram surpre-
sa e, entre eles, o mais importante é o
da diminui¢do do nimero de passagei-
ros/dia, 13 mil a menos. A explica¢do
segundo os técnicos da Secretaria dos
Transportes € a da resisténcia do po-
blico por coisas novas e que, embora
com o atrativo da tarifa mais baixa,
resistem 4 baldeagdo usando de algu-
mas linhas que ainda chegam ao centro
sem escala.

Uma outra surpresa que interfere na
primeira, sem divida, ¢ a do tempo de
percurso que projetado para baixar de
81 minutos para 67 s6 alcan¢ou uma
diminui¢do de 3 min. Problema que
deve ser aliviado com o tempo, ji que
a operagdo com bilhetes magnéticos
tem sido o maior fator complicador
para isso. Do tempo estimado em pro-
jeto que calculou 2 segundos para o
embarque de cada passageiro, a média
alcancada é de 12 seg/passageiro. O
passageiro sente dificuldade para fazer
bom uso dos cartdes.

Noarvam hra 1 0GR



O publico tem dificuldade em usar
o bilhete magnético. Para as horas
de pico catracas externas ajudam

“Este problema, porém, deve acabar
com o habituamento do publico em
utilizar o sistema”, diz Jarbas Luiz Ma-
cedo Haag, Secretario Municipal dos
Transportes, para quem isso s6 foi pos-
sivel com a fusfo das empresas, por-
que “trocar o posto de dono para
diretor ndo é decisio ficil”.

BENTO GONCALVES Depois da
inaugura¢do do corredor Bento Gon-
¢alves, em novembro de 1981, em ou-
tubro de 1982 o mesmo, corredor foi
"o primeiro a receber a integragfo Oni-
bus-6nibus. Por este tronco fluiam 10
linhas para o centro, com 163 veiculos
e 1 506 viagens/dia com grande ociosi-
dade. Com o aumento de rentabilidade
e a racionalizagdo dos servigos o pre¢o
da tarifa foi baixado de 46 para 30
cruzeiros.

Primeiro, com a fusdo das empresas
que faziam concorréncia entre si houve
um significativo aumento da ocupagdo.
De 3,1 para 7,2 passageiros por quilo-
metro e, o mais importante, a rodagem
média didria dos veiculos baixou 50%,
de 39 546 para apenas 18 653 quilo-
metros.

FUSAO Para os empresirios das
antigas empresas que se uniram, Via-
¢des Muriauto, Vitdria, Pinheiro e Ro-
bilo, a decisdo final foi tomada em
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fevereiro, pois, os beneficios eram a
“altima alternativa que nos restava”,
isso porque a empresa estatal Carril
Portoalegrense ndo se dispds a comprar
os exigiveis articulados e cedeu duas
linhas para a nova empresa. A estatal
alegou que a compra de articulados
faria com que seu prejuizo fosse ainda
mais dilatado.

Para José Alberto Guerreiro, diretor
presidente da Sudeste, a diferenga de
preco atual, aslinhasnormais cobram
Cr$ 46 enquanto o sistema integrado
da Bento Gongalves apenas Cr$ 30
ainda é pequena, “em ] ano nossa tarifa
serd metade da do sistema”. A explica-
¢do € a ndo.concorréncia e a economia
de 50% da quilometragem, além da di-
minui¢do do nimero de cobradores
(de 20 para 4) e do consumo de com-
bustivel que chegou a 40%.

Jé Herberto Addo Liring, diretor
de trifego, acha que os custos de bilhe-
tagem automdtica nfo interferem na
rentabilidade da nova empresa porque
significam apenas 5% da receita, en-
quanto os cobradores “que ganhavam
139 saldrio e recorriam a Justiga do
Trabalho”, representavam 12% do fa-
turamento.

Em termos de nova empresa, desa-
pareceram as anteriores e surgiu a figu-
1a do sécio e nenhum deles detém mais
de 20% do capital. Alids é o capital
que “manda” nas decisdes, porque
qualquer que seja ela € necessdrio que
os votos dos sécios somem 75% do
capital total. ““A maioria simples preju-
dicaria a unido, diz Guerreiro, com a
possibilidade de formagdo de um gru-
po que poderia dominar a empresa.

Os lucros devem chegar mesmo com
a compra de mais seis articulados, for-
mando uma frota de 21. A frota hoje ¢
composta de 15 articulados B-58 para

O sistema integrara onibus e trens
- -
\

180 passageiros, consumo de 1,5 km/!
€ caixa automdtica; 6 B-58 para 140
passageiros, 2,1 km/l com caixa meca-
nica e 29 MB 1313 carrogaria Amélia
para 90 passageiros, 2,6 km/l.

Os resultados foram estes: baixa de
34,7% na tarifa; menos 51 viagens/dia;
aumento de 4,1 passageiros por quilo-
metro; diminui¢do de 50% na quilome-
tragem total e 61 6nibus a menos na
frota.

TRANSPORTE DE MASSA A solu-
¢do global, segundo Jarbas Haag, deve-
rd estar completa em 1985 e dela fardo
parte o sistema integrado em todos os
corredores e o acoplamento deste sis-
tema com o da Trensurb, as barcas do
Guaiba e, talvez, o Aeromovel (veja
se¢do Atualidades).

O trem urbano de Porto Alegre, um
metrd de superficie, serd elo importan-
te para toda a movimentagdo de massa
na regifo metropolitana. Para isso terd
27,5 km de extensio com inicio de
operagdo no primeiro trimestre de
1985. A implantagdo, que custard
US$ 312 milhdes, foi decidida depois
de uma pesquisa que envolveu 10% da
populagdo da drea de influéncia e os
investimentos foram divididos em 39%
pela Rede Ferrovidria Federal, 39%
pela EBTU, 9% pelo Governo do Esta-
do, 3% pela Prefeitura e 10% por ou-
tros associados.

Os 25 trens unidade comprados da
Mitsui, japonesa, tém capacidade para
1 800 passageiros divididos em quatro
carros para uma demanda esperada de
1500 e terdo paradas, em média, a
uma distiancia de 1 800m, com uma ca-
pacidade de 72 000 passageiros/sentido
para uma demanda esperada de 330 mil
passageiros/dia, com a integra¢do com
todos os outros modais.

. Para se ter idéia dos beneficios, o
tempo de viagem entre Porto Alegre e
Canoas, que hoje chega a 1 hora, dimi-
nuird para 18 minutos sobre os trens
que terdo uma freqiiéncia de 4 em 4
minutos e através da integragdo ligard
toda a regido metropolitana.

E A HISTORIA SE REPETE Para o
diretor presidente da Trensurb, Paulo
Muratori, a concorréncia internacional
ganha pela Mitsui elegeu o fabricante
com prego mais baixo e que era “o que
nos interessava, porque nada temos a
ver com o pais, temos que comprar o
que € melhor para nés”. E nesse senti-
do foi mesmo: os 25 custaram US$
23 milhdes a menos que a melhor ofer-
ta da industria nacional, quase US$ 1
milh3o a menos em cada trem unidade.
A oferta da Mafersa, segundo Mura-
tori, “foi de US$ 2959 enquanto a
japonesa ofereceu por US$ 2,53 mi-
|h3es a unidade”.



RODOV. DE PASSAGEIROS

elindres
afetam

Os melindres na
diretoria de trans-
porte rodovidrio do
DNER estdo 4 flor
da pele. Dai, marca-
do tradicionalmen-
te para o final do
ano com ares de
congragamento, o Ultimo encontro
com a Rodonal, entidade que retne
empresdrios de transporte rodovidrio
de passageiros, teve um final pouco
feliz: “Lamentamos ndo ter chegado
a um acordo”, dizia a Fred Carvalho,
de TM, o presidente da Rodonal,
Fernando Garcia, a0 que Paulo Alvim,
diretor do DNER emendava: “Nfo
vou fazer alteragdes. Talvez mude ape-
nas um ‘somente’ ou um ‘todavia’ exis-
tente no texto. Porém, o que foi apro-
vado pelo Conselho ird continuar, com
ou sem concorddncia da Rodongl.”

A polémica em pauta é o novo regu-
lamento do transporte rodovidrio de
passageiros, cujos estudos comegaram
h4 mais de 2 anos como uma tentativa
de atualizar o antigo documento, sub-
metido a um sem-ntimero de normas
e portarias. “A comissdo encarregada
de preparar a atualizagdo, formada
pela Rodonal e técnicos do DNER,
chegou a uma conclusdo. Entretanto,
a diretoria de transportes resolveu fa-
zer altera¢Oes, aprovando-as no seu
Conselho”, informa o advogado da en-
tidade do TRP, Orosimbo de Almeida
Rego.

Alvim: “Néo faco mais alteragdes”

o regulamento

O novo regulamento esta pronto, diz o
DNER, mas inacabado segundo a Rodonal,
que; ao propor corregées no texto, tocou
fundo nos melindres dos burocratas

ERROS DE PORTUGUES  De posse
desse texto, a Rodonal teria desagrada-
do o DNER ao fazer corregtes juridi-
cas ¢ gramaticais: “O DNER entendeu
como critica ou desprezo ao seu traba-
Iho. Mas, a nossa inteng¢do era de cola-
borar. Pretendfamos, evitar futuras du-
vidas de interpretagdo, mas, infeliz-
mente, eles decidiram radicalizar.”

Além de radicalizar, o DNER tem
feito pressGes para que os empresdrios
ndo fornecam o texto do novo regula-
mento para uma ampla discuss3o.
Assim, a Rodonal, antes solicita, pre-
fere colocar panos quentes sobre o
problema, com receio de provocar
maiores ressentimentos do diretor do
DNER, Paulo Alvim, que, por seu tur-
no, também exime-se de comentirios
abrangentes. ‘“‘Poderemos conversar
sobre este assunto, mas s6 depois que
o novo regulamento for aprovado pelo
presidente da Reptiblica™.

O que realmente teria acontecido a
ponto de desmanchar a cordialidade
sempre existente nas relagGes entre a
Rodonal e a diretoria de transportes
do DNER? Numa primeira andlise,

Garcia; “‘Lamento a falta de acordo”

Sobre cada dnibus, uma “alta” taxa

pontos relativamente ficeis de consen-
so. Mas, vejamos:

® O prolongamento de linhas até
20% da extensio original, pelo novo
regulamento ndo poderd mais ser feito.
Excegdo: apenas se o local beneficiado
com o prolongamento for maior do
que a cidade onde a linha tinha seu
ponto final. Uma hipdtese dificil de
acontecer: um novo ponto com po-
tencial desse porte certamente j4 esta-
ria servido.

® O novo regulamento impGe multas
consideradas altas, que deverdo ser de-
positadas preliminarmente e no exato
valor da infragdo. S6 depois, se for o
caso, é que cabe o recurso. A Rodonal
acha mais interessante primeiro recor-
rer e pagar depois, em caso de derrota.
® O DNER quer cobrar uma taxa so-
bre toda a transagdo de compra de em-
presas. A finalidade seria evitar a profi-
feragdo de um negbcio, muito comum,
de um grupo comprar uma empresa
apenas para repassd-la com lucros para
outra. O imposto incidiria sobre cada
6nibus constante da negociag¢do. Seria
uma boa receita para alimentar o sub-
nutrido cofre do DNER. Mas, segundo
a Rodonal, se a idéia é interessante,
esbarra no “alto” percentual reivindi-
cado pelo 6rgdo.

® Outra polémica que traz o novo re-
gulamento € a substitui¢do de linhas.
Exemplo: inaugura-se uma estrada que
conduz a um local anteriormente servi-
do por outra rodovia. A empresa que
ja estd autorizada a operar a linha terd
que entrar em nova concorréncia para
ter os direitos garantidos. O problema,
admite a Rodonal, € o risco de perder
0 que ja se tem.

“Bastaria uma ou duas reuniGes
com o Paulo Alvim, sem prevencses de
ambas as partes, e chegariamos a um
denominador comum”, assinala com
esperanga, o diretor da Viagdo Itape-
mirim, Bernardino Rios Pim.

Resta saber se haverd a quebra de
gelo no relacionamento. A se manter
o clima do ultimo encontro entre em-
presdrios e DNER, o desfecho conduz
a um pessimismo unanimemente de-
monstrado na ocasigo pelos transpor-
tadores, para quem, “se o novo regula-
mento for aprovado como estd, melhor
€ continuar com o antigo.”
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O DNER acha “abuso” aumentar a ocupagio e nio recalcular a tarifa

“Onibus com mais
de 48 lugares
tera tarifa menor”

A norma complementar 16, da dire-
toria de transporte rodovidrio, deter-
mina a reformulagdo para maior espa-
camento entre as poltronas, a0 mesmo
tempo em que nada fala sobre o nime-
ro mdximo em cada veiculo. Mas como
Paulo Alvim tem recusado todos os
projetos com mais de 48 lugares, os
empresdrios chegaram a pensar na exis-
téncia de um limite, que foi definitiva-
mente afastado na wltima reunifo en-
tre a Rodonal e o DNER.

“MUITA PRESSAO” “O problema
existente € que as encarrogadoras estc
vendendo sem ter o projeto aprovado,
rompendo um acordo feito com a dire-
toria de s6 executar os jd aprovados.
Afinal, este negbcio é absurdo. Temos
mais de 1000 diferentes tipos de pro-
jetos aprovados e eles insistem em fa-
zer outros. Estdo nos pressionando
com a alegacdo de que os empresdrios

“Concorreéncia
Nnao sera mais
no palitinho”

“Precisamos acabar com a escolha
de empresas no palitinho. A concor-
réncia que determina o vencedor para
executar servicos de transporte ndo
pode ser um jogo de azar ou sorte”,
explica Paulo Alvim, diretor de Trans-
porte Rodovidrio no DNER.

Para tanto formulou-se novo siste-
ma para a concorréncia de novas li-
nhas: as empresas primeiro tém de pas-
sar pela fase de habilitagdo junto ao
DNER: apresentagdo de seu registro no
6rgdo; capacidade economica e finan-
ceira e certiddes negativas. Esta fase
¢ eliminatoria.

Quem for aprovado passa pela se-
gunda etapa classificatoria, onde vérios
itens somados totalizam 100 pontos:
cada um tem maior ou menor peso. O
mais importante € a tradi¢do na regido,
ou seja, quantos anos a empresa tem
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pedem os 6nibus com mais lugares, in-
clusive em cima do motor. Entdo, ven-
dem sem ter aprovagdo e vém aqui
dizer que hd necessidade de liberagdo,
porque hd 130 saldrio para pagar, que
o bloqueio do projeto estd gerando
desemprego etc. Ndo posso permitir
isto”’, afirma Paulo Alvim.

O diretor do DNER diz que preten-
de acabar com os abusos. “Vou man-
dar um funciondrio meu colocar ter-
mometro sobre os assentos: sdo inime-
ros- 0S €asos em que passageiros tém
reclamado de terem saido ‘assados’
ap6s uma viagem num assento sobre o
motor.”

E Alvim desfecha: “Ndo tenho nada
contra construir 6nibus com mais de
48 lugares, desde que mantido o espa-
¢amento entre as poltronas de 740 mm,
profundidade do assento de 420 mm;
o extremo do assento a poltrona se-
guinte de 320 mm e a altura do assen-
to com um minimo de 400 mm e ma-
ximo de 450 mm. E mais: para veicu-
los acima de 48 lugares precisamos
recalcular a tarifa, de acordo com o
nuamero de assentos. Temos de acabar
com os abusos.”

de servigos prestados; em segundo lu-
gar entra a sede e filiais existentes nos
locais onde sdo os pontos terminais da
linha, havendo jd ai a verificagdo de
outro item: trechos coincidentes com
outras linhas da empresa, e, finalmente,
a idade da frota.

O item tradig@o serd utilizado para
desempate entre duas empresas, mas
se ocorrer novo empate ai entfo serd
decidido no sorteio. “E praticamente
uma solu¢do que agradou o ministro
Severo, porque agora -vencerd os que
estiverem realmente localizados na re-
gido, com servigos reais prestados,
além de investimentos no desenvolvi-
mento de toda uma infra-estrutura”,
afirma Paulo Alvim.

Quanto a hipdtese do sorteio final,
acredita ser dificil ocorrer: primeiro
porque tem de existir duas empresas
com a mesma tradi¢do numa regido e
com idade de frota semelhante;
¢ dificil dois empresdrios raciocinar
de maneira idéntica. Cada qual admi-
nistra a sua maneira.” *
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O sol nasce para todos.
Masbrilha mais para quem
tem Mercedes-Benz e vaia
Cobrave.

O sol nasce para todos.
Mas brilha mais para quem tem Mercedes-Benz.

Concessiondrio Mercedes-Benz

ohrave

Companhia Brasileira de Veiculos
Av. Tte. José Jeronimo de Mesquita, 155 (Via Dutra, km 4)
Sao Paulo - B. Parque Novo Mundo

Fone: 201-1644

ESQUECA A
CORROSAQO

E todos os problemas de um tanque
de combustivel convencional.
Veja algumas vantagens que o
tanque em fibra de vidro Edra* the traz:

— resisténcia

— durabilidade

— nao enferruja

— protege o sistema injetor do motor

CONSULTE-NOS

EDRADOBRAS L

IND. E COM. LTDA.

Estrada Estadual SP 191
Ipetina, SP - cep 13506 (Prox. a Rio Claro)
Tels.: 277 e 278
Pioneiros na fabrica¢éo de tanques em
fibra de vidro para caminhdes, 6nibus e
toda a linha de transportes pesados,
desde 1975
* Patenteado
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Mercedes-Benz.

A diferenca entre simplesmente
fazer entregasesolucionar
problemas de transporte na cidade.

P ara fazer entregas vocé precisa de caminhoées. Mas, para transportat
cargas na cidade com maior rapidez, economia, seguranca e pontua-
lidade, vocé precisa do caminhio Mercedes-Benz. Dotado de reduzido
raio de viragem, o Mercedes-Benz é agil, manobra com mais facilidade e se
movimenta melhor, mesmo no transito intenso. Ele € construido visando
ao melhor aproveitamento do espago e a uma perfeita distribuicao de
peso. A resistente suspensao se adapta com perfeicao a todas as condigoes
de trafego do veiculo, carregado ou vazio. Tudo isso garante maior estabi-
lidade, e, conseqiientemente, seguranca.

A cabina do Mercedes-Benz € ampla e confortavel, com facil acesso ¢
grande visibilidade, oferecendo melhores condi¢oes de trabalho para ¢
motorista. E amanutencao do Mercedes-Benz é tradicionalmente simples
e de baixo custo. Resistentes, duraveis, econéomicos e confortiveis para
carga e o motorista, os caminhoes Mercedes-Benz ganham em espago e
em tempo, acelerando o retorno do seu investimento. Mas, adquirindg
caminhoes Mercedes-Benz para transporte urbano, vocé ainda tem outras

vantagens exclusivas, que s6 a Mercedes-Benz pode oferecer.

Quando voce tem mais para
escolher, vocé escolhe melhor.

A linha de veiculos comerciais
Mercedes-Benz, dos leves aos pesados,
€ a maior e mais completa do Pais. E s
essa linha permite a vocé padronizar a
sua frota, obtendo maior economia
pela racionalizagao do ferramental, da
mao-de-obra € do estoque de pegas €
pela possibilidade de intercambiar di-
versos componentes importantes,
entre diferentes tipos de veiculos. En-
fim, manutengao simplificada.

Qualidade: um assunto que
aMercedes-Benz controla muito
de perto.

A preocupagao com a qualidade estd
presente em cada etapa da fabricagao
do Mercedes-Benz. Desde a selegao das
matérias-primas até a aprovagao final na
linha de montagem, tudo € minucio-
samente controlado e testado. Ea soma
de todo esse esfor¢o que faz do
Mercedes-Benz o caminhao mais resis-
tente e durdvel, de mais baixo custo
de manuteng¢ao € com maior valor de
revenda.

A Mercedes-Benz oferece a vocé
urma assessoria e uma assisténcia
técnica tio boas quanto os seus

Por tras da estrela que acompanha os

veiculos Mercedes-Benz existe tod:
uma organizagao trabalhando par:
voce: os Concessionirios Mercedes
Benz, que oferecem as mais eficientes
sassessoria- € assisténcia técnica. Seje
para determinar a adequagao dos vet
culos e dos equipamentos ao tipo de
servigo, seja para dimensionar a frota €
orientar sobre o controle de custos
operacionais, seja para demonstrar Os
veiculos em condigoes reais de tra
balho, desenvolver projetos de instala-
Goes e organizacao de oficinas e treinat
pessoal técnico € motoristas. Ou ainda
para lhe proporcionar a mais eficiente
assisténcia técnica. Eles sao quase 200
estrategicamente distribuidos pelc
Pais, para atender exclusivamente a
veiculos comerciais. E, o que € impor-
tante, oferecendo servi¢os com ©
mesmo padrao de qualidade dos veicu-
los Mercedes-Benz: feitos em instala-
Goes apropriadas por pessoal treinado
na propria Fabrica, € que usa apenas
ferramental especial e pegas genuinas.

Na rede de Concessionarios
Mercedes-Benz vocé encontra ainda
estoques permanentes de pegas genui-
nas, para um atendimento rapido e cor-
tés, de acordo com suas necessidades.

Procure um dos Concessionarios
Mercedes-Benz. Com uma boa estrela
a0 seu lado, vocé sempre estd no me-
lhor caminho.

Vocé nfo s6 compra um veiculo:
estrela.

vocé ganha

uma

Mercedes-Benz



TRANSPORTE DE CARGA

Durante o 31.° Conet registrou-se um grande volume de reivindicacées
por parte dos empresdrios ao governo. Presente, 0 ministro dos
Transportes ndo se poupou em responder a todas elas deixando claras
suas prioridades e o carater de sua gestao iminentemente multimodal.

Apenas trés dias de dezembro fo-
ram o bastante para confirmar a rui-
dosa expectativa dos empresdrios nacio-
nais de transporte rodovidrio de carga,
sobre a velha aspiragdo de serem regu-
lamentados os parimetros e regras do
setor. E neste sentido, sem duavida, o
319 Conet, realizado na cidade gaticha
de Gramado, pode ser considerado co-
mo um dos mais importantes e proxi-
mo da legislagio do segmento. Num
clima festivo os empresdrios receberam
a visita do ex-mi-
nistro Jair Soares e
agora governador
do Rio Grande do
Sul, hipotecando .
todo apoio aos
‘““companheiros” e
dialogaram com o
ministro Cloraldino
Soares Severo, dos
Transportes, que
deixou clara uma -
grande disposi¢do
ao didlogo. Embora
com alguns setores
ainda refratdrios a
idéia de profissio-
nalizar de vez o se-
tor, nota-se a preo-
cupagdo de Thiers
Fatori Costa, presi-
dente da NTC, em
difundir e propagar
a necessidade das
empresas em usar
de profissionais técnicos como manei-
ra, até, de sobrevivéncia do TRC.

Duranté a realiza¢gio do Conet, dez
comissdes trataram de discutir os te-
mas mais importantes atualmente para
as empresas de transporte e para o pro-
prio sistema de movimentagio de carga
brasileiro e, entre eles, destacamos
alguns, além dos pontos mais impor-
tantes do debate com o ministro dos
Transportes.

FREIO A CARGA PROPRIA Uma
das grandes preocupagGes do setor ro-
dovidrio de carga tem sido a do exage-

\
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rado crescimento das empresas de car-
ga propria. Detendo mais de 40% da
populagdo total de veiculos de carga
nacional, a NTC sugere que a regula-
mentacdo trate de limitar o acesso des-
tas empresas aos limites do Estado
onde se situa a sede da empresa. Estas,
por sua vez, argumentam que o grande
problema € o da distribui¢io (veja TM-
226) e ndo propriamente o transporte.
O secretdrio técnico da NTC, eng®
Neuto Gongalves dos Reis, concorda

Maineri e Costa. Ministro vincula regulamentacdo ao didlogo indiscriminado

que imediatamente seria impossivel
assumir tal compromisso, mas, “uma
especialidade € consolidada em quatro
ou cinco anos”, disse, salientando que
ha 10 anos surgiram as empresas espe-
cializadas na industria farmacéutica e
que jd hd algum tempo prestam 6timos
servigos as industrias.

Para o técnico, ainda, este tipo de
empresa, a de carga propria, € a que
apresenta o menor indice de produti-
vidade e, evidentemente, maior consu-
mo de disel. E, ainda, a maior rgspon-
sdvel pela queda de importincia do

carreteiro que de 70% da frota detém
hoje apenas 28%.

ISENCAODEICM  Uma das pro-
postas do 310 Conet € a de que se isen-
te do ICM o frete pago. Segundo os
transportadores, nada ¢ mais conve-
niente do que receber os fretes direta-
mente dos embarcadores das mercado-
rias, praticando, desta forma, o frete
CIF. Uma das razdes para isso seria a
de praticamente eliminar a “incerteza
de recebimento”. Mesmo assim, hd

uma barreira fiscal,

pois, o ICM incide
sobre o pre¢o do
frete, quando o fre-
te é pago pelo em-
barcador, sendo
considerado despe-
sa acessoria e incor-
porado ao valor da
mercadoria.
ATUALIZACAO

DE PRECOS As

tarifas de frete tive-

ram um reajuste

médio de 8,1%. Os

técnicos da NTC

calcularam o au-
¥ mento dos custos
" operacionais levan-
- do em conta o in-
cremento de preco
— . dos componentes
de custo operacio-
nal que resultaram
num aumento de
3,9% nas distincias entre 01 a 50 kme
6,7% entre 5 801 a 6000 km. Mas, face
a noticias de aumento do disel, resol-
veram 0S empresdrios projetar mais
20% que resultaram num incremento
de 4,3% até 50 km e 11,2% entre
5 801 a 6000 km.

ATUACAO POLITICA  Embora o
setor teime em dizer que elegeu uma
massa de candidatos nas altimas elei-
¢oes, Denisar Arneiro, eleito deputado
federal pelo PMDB fluminense, afir-
mou: “com apenas 1 deputado pouco
se pode fazer na cdmara federal”, con-
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tinuando a aula a que ele se propds.
Para Ameiro o setor vacilou em tomar
a decisdo e em se comprometer com o
governo. “Ndo que eu ndo comparti-
lhasse das idéias do govermno, eu ndo
queria perder”, disse, procurando
mostrar o erro de ‘‘sacrificar um
candidato nosso no PDS”. Na opinido
do deputado o setor deveria escolher
os candidatos e deixalos a vontade
para ingressar em qualquer partido.
Denisar teve tempo ainda de langar
dois candidatos para 1986. Dizendo
que os candidatos devem ser de pe-
quenos centros, “onde o transportador
¢ respeitado”, e onde tem base eleito-
ral, Ameiro deu como exemplo Oswal-
do Dias de Castro, em Aragatuba, e
Adalberto Pansan, em Americana. E
concluiu dizendo que os empresarios
precisam aprender que “nesta hora
vocé precisa do trabalhador”.

COMERCIALIZACAQ No Conet
gaicho foi aprovado o Instituto de
Tarifas e sua estruturagfo. Basicamente
o IT contard com um departamento de
Pesquisa de Mercado; um departamento
de Custos Operacionais; um Departa-
mento de Divulgagao; uma assessoria
de Estudos e uma Secretaria.

Entre os objetivos do Instituto estd
a centralizagdo do debate dos proble-
mas comerciais do TRC, a coordenagdo
de um sistema de levantamento de mer-
cado e custos operacionais.

Preocupados com o baixo niimero
de adestes & NTC, uma comissdo co-
mentou as razdes do pequeno interesse
e concluiu que o maior problema *‘é a
altissima mensalidade”. Para alargar os
escassos 340 associados  especula-se
que existem em todo pais cerca de
5000 empresas  Adalberto Pansan
sugeriu que para “‘0s novos socios seja
cobrado apenas 50% do custo normal”.

BAIXA RENTABILIDADE  Segundo
Neuto Gongalves dos Reis a renovagio
da frota ndo acontecerd em 1983, pois,
“a rentabilidade é a menor de todos os
setores de transporte”. Para ele culpa
de queda de produgdo industrial e da
concorréncia intermodal, a ferrovia, a
navegagdo e o favorecimento ao trans-
porte aéreo, “224 empresas rodoviarias
ndo somaram o lucro da Pirelli sozi-
nha”. Para aumentar a eficiéncia e a
rentabilidade, a renovagdo precisaria
acontecer, principalmente através de
financiamentos adequados. “N3o pedi-
mos subsidios, pedimos juros de 12%
nio os absurdos 200% cobrados hoje”.

A grande preocupagdo é o elevado cus-.

to dos financiamentos e o leasing que,
segundo ele, é muito caro e s6 € inte-
ressante para empresas de alta rentabi-
lidade. O ideal seria “uma forma de
consorcio com caracteristicas de lea-
sing contabilizado como despesa.
“Através de um menor imposto de ren-

FLASHES

“Nfo chegaremos a lugar algum se
ndo levarmos junto os camreteiros
(Thiers Fatori Costa Presidente

“Muitos dolares foram gastos para
ver a regulamentagfo de outros paises
(Orlando Monteiro — ex-presidente

da NTC) da NTC)
“H4 quinze anos também se fixou “Pelo menos, até agora, estamos
> unidos” .

PAttilio Gi i i Maineri, presidente
(Artite Giacomell) %:I&;?:égg dos Condutores Autdno-
“Regulamentacao limitard a liber- mos do RS)

resarial de cada um” _
((lag‘:;g:)p Vianna — secretirio geral  “Vocé transportador, nesta hora, pre
da NTC) cisa do trabalhador

“Ge tivermos qualquer problema com
os carreteiros nio teremos a regula-

mentagiio”

(Sebastido Ubson Ribeiro — pres.

Seticesp)

da a renovagdo surgiria da propria pou-
panga do transportador”.

Uma outra forma para os técnicos
da NTC seria a de se permitir a finami-
lizag@o de todos os veiculos pesados e,
através do aceleramento dos indices de
nacionaliza¢do, esticar o Finame para
os veiculos médios e semi-pesados (aci-
made 12t. E solicitar o aumento de 60
para 80% da parte do prego dos veicu-
los e implementos finamizaveis.

FINANCIAMENTO Uma das solu-
¢Oes para os empresarios seria a da uti-
lizagdo do Imposto de Renda devido
pelas empresas para financiar cami-
nhoes pesados e semipesados, conten-
do corre¢do monetiria, mas, sem juros.
A proposta é de usar até 70% do IR,
destinando os 30% restantes ao finan-
ciamento de veiculos para carreteiros,
que seriam também beneficiados no
uso de 70% do IR devido por eles pré-
prios para pagar as prestagoes.

Os transportadores lembraram ser o
caminh3o um bem de produgdo e rei-
vindicam um prazo mais extenso de
pagamento, bem superior aos 24 meses
do CDC, Crédito Direto ao Consumi-
dor, mais afeto a artigos como televi-
sOes e geladeiras.

Como nos financiamentos indus-
triais acham os empresarios que as pres-
tagGes devem ser pagas com a renda do
equipamento e, portanto, gozar de um
prazo de caréncia. Este prazo deveria
ser de, no minimo, seis meses.

Sugeriram, também, que o IPI ¢ o
ICM sejam inversamente proporcionais
ao peso bruto total dos veiculos, como
medida de estimular os veiculos pesa-
dos e aliviar as vendas de caminhdes
médios que consomem mais combusti-
vel e tém maior custo operacional.

E, ainda, como forma degamortecer
o impacto das elevadas prestagdes su-
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(Denisar Ameiro, deputado federal)

viaristas. Aprendam”
{Cloraldino Soares
dos Transportes)

gerem os empresarios que seja mudado
o esquema financeiro para um

de prestagbes nominais crescentes e
corrigidas trimestralmente, tomando
por base as ORTNs.

Com relagdo aos consorcios, as pres-
tagBes pagas pelo comprador de cami-
nhoes, pessoa juridica, até o recebi-
mento do veiculo, seriam integralmen-
te dedutiveis do Imposto de Renda
como despesa. A contabilizagio no’
imobilizado, para efeito de deprecia-
¢d0, s6 levaria em conta o valor residual
a pagar depois da entrega do veiculo.

TERMINAIS Uma das reivindica-
¢des dos empresirios, ditada até com
certa mdgoa, dizia respeito as grandes
facilidades de implantagdo de termi-
nais de passageiros, enquanto os de
carga sdo, sempre, relegados a segundo
plano, mesmo com o setor pagando o
ISTR. A explicagdo de Cloraldino Se-
vero foi clara. “‘Terminaremos o de
Porto Alegre e o venderemos a vocés.
O Governo ndo tem interesse algum
em ser dono de terminal”, disse, apon-
tando as razGes para a incerteza do su-
cesso da iniciativa. Para ele os termi-
nais devem ser menores € mais nume-
rosos e, confessando-se assustado com
a idéia de centralizagdo, além de apoia-
do nos resultados pouco animadores
do terminal de Recife, mesmo cons-
truido pela metade do projeto inicial,
devem atender as necessidades basicas.
“Com ISTR ou nio, ndo temos condi-
¢oes de financiar tais terminais”.

CARGA POR EIX0 — Novamente sur-
giu a tona esta velha aspirag¢do do setor
e como forma de esgotar o assunto,
Cloraldino Severo afirmou aos empre-
sdrios que estes ndo deveriam mais
perder tempo em reivindicagdes absur-
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“Vocés sdo transportadores, nao rodo-

Severo, ministro
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Todo més, TM leva até sua mesa, de
forma condensada e objetiva as informa-
¢Oes necessdrias para sua empresa decidir
com conhecimento de causa sobre trans-
portes e administrar melhor sua frota
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das “‘falar em aumento do peso por
eixo € impatridtico”. disse o ministro,
enfatizando ainda que o Brasil ¢ um
dos paises que possui uma lei da ba-
langa das mais tavoraveis para o empre-
sdrio de transporte. ‘““Poucos paises no
mundo aceitam um peso como o
nosso”, além de, também, nao admitir
dimensdes como as brasileiras.

Segundo o ministro dos Transpor-
tes, Cloraldino Severo, os angustiantes

Nos bastidores

Nos \ltimos momentos do 319
Conet o plendrio, pela primeira vez
lotado, aclamava o ministro dos Trans-
portes, Cloraldino Soares Severo, exal-
tando sua disposi¢do ao didlogo franco
e aberto. Afirmavam os empresirios,
também, que “se ndo levarmos junto
o carreteiro ndo chegaremos a lugar
algum”, chancelando as palavras do
ministro que vinculava a participagdo
efetiva dos caminhoneiros na realiza-
¢do total da regulamentagio.

A acessibilidade de Severo is per-
guntas ndo pode ser contestada, pois,
direta e claramente ele ndo se opds
a qualquer questao.

Essa disposi¢do, entretanto, ndo
era seguida pelo sr. Gastdo Prudente,
presidente do Seticerg, Sindicato das
Empresas de Transporte Rodovidrio
de Carga do Rio Grande do Sul e anfi-
trido (sic) do congresso.

Ombro-a-ombro com os caminho-
neiros, mesmo, o referido sr. s6 apare-
ceu quando da formag¢@o da mesa cuja
figura central era a do ministro dos
Transportes e que tinha como convi-
dado em uma das pontas o Unico re-
presentante dos carreteiros-taxistas,
Antonino Maineri, do Rio Grande do
Sul.

Pouco antes daquelas duas horas
que Cloraldino Severo se pos a comple-
ta disposicdo dos empresdrios, oS
jornalistas presentes puderam ter idéia
exata da posi¢do do sr. Gastdo.

Irritado com as perguntas dos jor-
nalistas ao ministro, o sr. Prudente,
a altos brados, repreendia a assessora
de Imprensa do sindicato gatcho
por ter facilitado aquela entrevista
indigesta, mesmo porque “eles estdo
perguntando sobre os carreteiros para
0 ministro”, dizia, abismado, o nervo-
so senhor.

Ainda, ndo satisfeito por nfo ter
conseguido acabar com a entrevista
sentenciou: “S3o uns comunistas, uns
escrotos”. Serd esta a atuagdo politica
do TRC?

£
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problemas causados pela md conserva-
¢do da BR-364. Cuiaba-Porto Velho,
tem data marcada para acabar. Em
outubro de 1984 a estrada devera estar
completamente pavimentada neste tre-
cho. Entre Porto Velho e Rio Branco,
as perspectivas sdo mais sombrias, pois,
dependem de financiamento externo a
ser encomendado no 29 semestre de
1983. Como os recursos proprios sao
escassos, embora a ligagdo se constitua
em Seguranga Nacional pelo total iso-

Surpresa mesmo aconteceu com a
divulgagio do balango politico do
TRC. Contrastando com as declara-
¢Oes do a priori Unico candidato eleito
do setor, Denisar Arneiro, a Ata dos
Trabalhos do 319 Conet divulga uma
relacdo de ‘“‘candidatos eleitos” que,
pasmem, incluem 9 governadores, 7 se-
nadores, 18 deputados federais, 11 de-
putados estaduais, 3 prefeitos, 10 ve-
readores € um solitdrio vice-prefeito.
Parabéns!!!

De se estranhar, também, que na co-
missdo de regulamentagdo, a primeira,
€ que tratava da constituigio de um
Grupo de Trabalho Especial, tenha
vindo a tona apenas na assembléia, e
por sugestdo e aclamagdo do plendrio,
a presencga naquele grupo, como emen-
da, de um membro a mais. Um carre-
teiro. Fato insolito, pois, da propria
comissdo fazia parte o sr. Antonino
Maineri, presidente da Federacdo dos
Condutores Auténomos de Veiculos
Rodovidrios do Estado do Rio Grande
do Sul.

Do plantel de “candidatos eleitos™
pelo setor rodovidrio ndo consta o
nome de Paulo Mincarone, deputado
federal eleito pelo PMDB gaucho e
hd anos militante do setor rodovidrio
como proprietdrio da Sul Frio Trans-
portes.

Uma proposta levantada no Conet e
que se referia a instituicdo de um
manual de cargos e fungGes para o
TRC  fruto do trabalho de muitos
meses de uma comissdo  foi recha-
cada com veeméncia pelo plendrio
em Gramado. Argumentando “que ji
temos muitos problemas para os car-
regadores”, alguns empresdrios levan-
taram a expectativa dos possiveis pro-
blemas que teriam se estes fossem
batizados como arranjadores de carga.
Para reforgar disse Orlando Monteiro:
“O setor todo vive hoje o drama de ter
cerca de 100 processos trabalhistas por
dia, imaginem se variarmos mais o ni-
mero de fun¢Bes”.

TRANSPORTE MODERNO Dezembro, 1982



lamento de um Estado da Federagdo,
Acre, a pavimenta¢do do trecho pre-
cisa do dinheiro do Banco Mundial.

Quanto a BR-319, que liga Porto
Velho a Manaus o ministro foi taxativo:
“Ndo iremos recompor esta estrada’.
E definiu que “vocés sdo transportado-
Tes € precisam pensar como tal e me-
nos em ser rodoviaristas’, observou
Cloraldino, deixando claro que esta li-
gagdo deve ser feita através de roll-on-
roll off que, inclusive, “‘aumentard em
muito a produtividade”, mesmo por-
que naquela estrada s6 trafegavam vei-
culos com baixa carga 1til.

Para isso, segundo o ministro, os
transportadores devem se ‘“‘armar”,
partindo de vez para uma participagio
mais efetiva no sistema multimodal.

O ministro é de opinido, também,
que existem muitas distor¢Ses na divi-
sdo carga-modal. Segundo ele embora
todos digam que o transporte rodovia-
rio € responsavel pela movimentagdo
de 70% das cargas, este indice ¢ muito
elevado e diz que “se o setor decres-
ceu 10,4% no ano, admitir esta taxa é
0 mesmo que dizer que o transporte
rodovidrio € muito eficiénte”. Ou seja,
seria negar todas as dificuldades do
setor conhecidas pela choraminga geral.

Para acabar com esta balela o Gei-
pot estd pesquisando todas as empresas
através de um questiondrio, porque, até
hoje, “o setor rodovidrio é um setor
sem estatistica”. Sendo, portanto, ape-
nas expectativa esta fatia de carga
transportada.

“Pela sua ineficiéncia”, afirmou o
ministro, “‘sabiamos que a por¢do des-
te modo estava entre 55 a 65%. Se se
concordar com a taxa de 70% e se sou-
ber que o transporte rodovidrio gasta
apenas 26% da energia consumida no
pafs, “terfamos um transporte de alta
eficiéncia”. A verdade é que a pesqui-
sa tem mostrado que a participago
dos transportes rodovidrios ¢ de apro-
ximadamente 59%.

O ministro deu um dado que, ao
certo, espera que o setor decore: o ex-
cesso de peso por eixo fez 9 000 km
de rodovias em mau estado no pais e
“estes 9 000 km custam 50% de custo
operacional adicional para vocés”, afir-
mou Severo, batizando ainda a sobre-
carga de “pecado capital”. Para ele
nossas rodovias duram em . média
apenas 10 anos e para repavimentd-las
“terfamos de gastar Cr$ 800 bilhGes”.
Para resolver de vez esse problema o
Ministério dos Transportes espera ins-
talar todas as balancas nos préximos
dois anos. “Instalaremos as 73 balan-
¢as o mais rdpido possivel e usando,
também, algumas mais simples”.

OFERTA ARTIFICIAL  Segundo al-
guns empresérios a regulamentagdo do

setor € obrigatéria até no sentido de
regular a lei da oferta e da procura.
Para Oswaldo Dias de Castro, por
exemplo, a maior oferta que dizem
existir nada mais € que um excesso de
comercializagdo. Para ele 20 autono-
mos cadastrados em 20 empresas dife-
rentes formam uma oferta de 400
caminh®es a qual nfo ¢ real, “trata-se
de uma oferta artificial”. Portanto, se-
gundo os empresarios, a regulamenta-
¢do protegerd antes de mais nada o
carreteiro, possibilitando a execugdo
do frete minimo.

A resposta do ministro foi incisiva:

O maior prejudicado nesta histéria
toda é o autdénomo, vocés sdo muito
organizados e tém uma grande estru-
tura. E isto se vé agui mesmo. Vocés
ndo seriam ingénuos a este ponto, ndo
acredito nisso. Além do mais, os cél-
culos que vocés fazem sfo realizados
para vefculos novos, enquanto o prego
que deve ser cobrado é o sobre vei-
culos velhos. Existe excesso de oferta,
ndo de caminhdes adequados.

CARGA PROPRIA  Uma das dentn-
cias que surgiram durante a realizagdo
do 319 Conet, chamou a atenc¢io do
ministro para o favorecimento que tem
a indistria através de recursos do go-
verno e que sdo usados para competir

®
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com os profissionais de transporte.
Mais ainda, “‘os veiculos das transpor-
tadoras de carga propria sdo usados
para burlar o fisco™, ou seja, sdo utili-
zados como forma de sonegagdo fiscal.

A resposta de Severo ndo pode ser
definida como cautelosa: “O ministro
Galvéas, da Fazenda, gostaria muito de
saber”. Mas ainda admitiu que “talvez
ndo haja percep¢do dos ministros da
drea econOmica”, e prometeu que
“passarei aos meus colegas de minis-
tério esse problema”.

DISEL MELHOR A respeito da
md qualidade do oleo diesel, disse o
ministro que a produc¢do de um disel
mais leve é muito cara, incondizente
com o atual momento econdmico na-
cional. Quanto aos substitutivos, Seve-
10 € de opinido que “ndo temos nenhu-
ma op¢do econdmica, confidvel, para
substituir o disel”. Quanto ao dleo
vegetal, pelos resultados alcangados até
agora, “é melhor comprar o disel e
exportar o 6leo vegetal”.

Da mesma forma, os aditivos tém,
hoje, custo elevado e também sTo uma
solugdo de menor economicidade. “De
pronto”, disse, “a solugdo € viabilizar
o uso do édlcool nos superleves. Nos
mais pesados, acha o ministro que ‘o
petrdleo subird muito e acabard por
viabilizar os substitutivos”. J.

precisadesegur a
Se arrisca.
TemB kret
chdo da Valegas.

A transmissao de 60% de carga aos blocos
adjacentes e a perfeita juncao dos blocos
machos e fémeas ~ dois sistemas exclusivos
da Blokret — garantem uma pavimentagao
mais uniforme e duravel. Nos tipos de solo
mais diversos. Em areas submetidas a trafego
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IDEIAS

Motorista

pode economizar
20% de disel

Onibus com carrogaria baixa,
pneu radial, ventilador
termostdtico economizam disel.
Motorista consciente, também.

Por Claudio Mader(*)

CaminhOes e Onibus, embora
consumam 65% do 6leo disel brasileiro,
nunca tiveram atenc¢fo das autoridades
governamentais. Comeg¢a que é um
combustivel cuja qualidade deixa mui-
to a desejar, o que, naturalmente, pro-
voca um menor rendimento dos moto-
res. As opgOes alternativas  dlcool e
6leo vegetal  esbarraram na inviabi-
lidade econémica.

Entdo, se o 6leo disel é a opgdo téc-
nica e economicamente factivel, o que
se estd esperando para utilizd-lo de
maneira racional? O Brasil precisa de
caminhGes pesados, cuja economia de
combustivel por tonelada transporta-
da é da ordem de 20 a 30%. Isto sem

Nos descobrimos o jeito mais facil para transportar
E o Consércio Nacional Fiat-veco.
Com um investimento seguro e rentavel vocé concqrre
em grupos nacionais 2 dois caminhdes Fiat por més.
Um pela Loteria Federal e outro por lance.

.a sua carga.

falar no emprego do rodo-trem, ou
treminhdo como ampliador dessa eco-
nomia. Mas, é possivel economizar
oleo disel através de vérias férmulas.
A Volvo introduziu nos modelos N10
¢ N12 um ventilador termostatico que
funciona com um liquido que varia
com a oscilagdo da temperatura do ar,
ligando ou desligando. Quer dizer, os
ventiladores s6 funcionam quando ne-
cessdrio. Este equipamento ¢ facilmen-
te instalado em caminhdes j4 em uso e
pode dar uma economia de 2 a 8% de
combustivel, além de diminuir o ruido
do motor.

Identificamos outra substancial eco-
nomia de disel nos pneus radiais. O in-
conveniente apontado é o maior inves-
timento inicial. No entanto, os radiais
quando aplicados em caminhes pesa-
dos ¢ 6nibus podem significar uma
economia de combustivel da ordem
de 5%. E também ndo se deve esquecer
outro ponto muito importante em
todo veiculo: a aerodindmica. Ou seja,
quanto menor o arrasto, menor potén-
cia ¢ requerida do motor e, logico,
menor combustivel é dispendido. As
cabinas dos caminhdes normalmente
sdo desenhadas para boa penetragdo,
mas a carga que vem na carrogaria ou
o bai ndo é nada “aerodinidmica”,
dai a vantagem da aplica¢o dos defle-
tores de ar sobre a cabina. Porém, cada

CADAMVRES TS NED b

(*) Claudio Mider, 32 anos, engenheiro mecinico
formado pela Universidade Federal do Parani,
atua no setor de Desenvolvimento do Produto da
Volvo do Brasil e € membro da Comisio de
Assuntos Técnicos da Anfavea.

cabina e cada carrogaria exigem um de-
fletor adequado. Quando corretamen-
te aplicado, um defletor pode trazer
uma economia de 5% para um reboque
frigorifico.

Nos onibus, as carrogarias, cada vez
mais altas para dar a impressio de
maior conforto e seguranga ao passa-
geiro, na verdade s6 aumentam sensi-
velmente o consumo do combustivel.
Um acréscimo de 30 centimetros na
altura da carrogaria corresponde a uma
diferenca de 3 a 5% no consumo de
combustivel, na velocidade de cruzeiro.

Em verdade, solugdes existem. Mas,
sdo aperfeicoamentos que devem ser
introduzidos com motoristas profissio-
nais bem treinados e conscientes. E
oportuno lembrar que a diferenga
entre um bom e um mau motorista
pode significar até 20% a mais em con-
sumo de combustivel.

TR IR
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Va até uma concessionaria Fiat Diesel e descubra
também as vantagens do consoércio de caminhdes mais
dindmico do Brasil.

Conséreio Nacional Il + &7 lVECO



REEMBOLSO

C

Empresas dos mais variados setores de atividade fazem parte deste
levantamento feito por TM que, entre 22 empresas, elegeu os mais
significativos exemplos de calculo para remuneracao dos
funciondrios que utilizam carros préprios a servico da empresa.

A situagdo mudou completamente
nos ultimos doze meses e, pela primei-
ra vez, o reajuste dado pelas inddstrias
suplantou o fndice anual de aumento
da gasolina. A média da pesquisa TM,
feita entre os dias 20 e 28 de dezem-
bro, apontou um incremento de
72,30% na tarifa-quilometro paga pelas
eémpresas contra uma gajoragﬁo de
69,42% do combustivel.

Ndo se pode dizer a partir dai que
as empresas passaram a remunerar me-
lhor os empregados que usam seus pro-
prios carros, essa diferenga € fruto,
Unica e exclusivamente, dos escandalo-
sos aumentos de alguns itens do custo
operacional dos veiculos. Como exem-

plo pode-se citar os 130,97% de rea-

//\g, - juste nos pneus e cimaras e os 143,49%
! <
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‘f do seguro total do verculo.

- QW 3 Isso sem falar do proprio equipa-

mento, para se ter idéia um Volks-
wagen | 300 pulou de Cr$ 598 644

: em d bro de 1981 C
\*“m m dezembro de para Cr$

1298 002 neste més. Uma diferenca
- de 116.82% a mais.

’ O qué em 1981 aparecia como
expectativa estd torando-se realidade.
Comegam a aparecer as empresas com

| § calculos diferenciados para gasolina e

\ dlcool, como as Industrias Votorantim

\ ; " e aPhilco Rddio e Televisdo.
B e Nas 22 empresas pesquisadas por

TM a média apurada foi de Cr$ 31,41.

Jonhson & Jonhson
Carros base: Gol (VW), Corcel II (Ford), Opala (Chevrolet)

120.000 : 3 40.000 * 20.000 200

5400 :3 1.800.1.000 1,80

A Custos varidveis
A, Manutencio
Cr$
Gol 30.000
Corcel I1 40.000
Opala 50.000
A, onservagio (para ca m)
Cr$
Gol 1.800
Corcel 11 1.800
Opala 1.800
A, aso 1na
Cr§
Gol 13,96
Corcel 1342
Opala 10,22

37,6 :3=12,533
1 -00797x145,00 11,57

12,533
Cidlculo custo final

2,00 5,66

1 1
2 1,80 2 14,45 A+ B-42,15 proposta
3 3

11,57 6,67
15,37 26,78

TRANSPORTE MODERNO Dezembro, 1982

B
B,

Custos fixos
Seguro total

Cr$
Gol 76.616,80
Corcel 11 112.000,00
Opala 151.253,44

331.870,24 : 3 113.290 : 20.000 5,66
epreciacao

Cr$
Gol 1.485.321
Corcel 11 1.814.725
Opala 2.120.394

5420440 : 3 1.806.813
1.806.813 361.363 (20% residual) 1.445.450
1.445.450 : 5 (anos) 289.090 + 20.000 km 14,45
Licenciamento

Cr$
Gol 20.721
25.400
Corcel 11
Opala 25.400

71.521 . 3 23.840: 20.000 6,67

Cr$ 40,00/km

-
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Para uma empresa onde 90% do
reembolso de quilometro rodado
situa-se em percursos feitos por auto-
estradas (entre Sdo Paulo e fabricas no
interior) a Johnson & Johnson divide
os célculos em custos fixos e custos
varidveis. Os custos varidveis (manu-
tengdo, conservagdo e gasolina) sdo
reajustados sempre que existam au-
mentos significativos nos itens utili-
zados para COmpor 0s custos.

Quanto aos custos fixos (seguro
total, depreciagdo e licenciamento) sdo
reajustados anualmente. Os veiculos-
base procuram abarcar a diversidade de
modelos utilizados pelos vdrios niveis
dos funciondrios (geréncia, vendas,
etc.) e por isso o uso de um automovel
de pequeno porte, um de médio e um
de grande porte.

A tabela de cdlculo para reembolso/
quilometro da Companhia Energética
do Estado de Sdao Paulo, CESP, pode
ser classificada como de grande com-
plexidade. Porém, essa complexidade
¢ apenas um reflexo dos vdrios pisos
e distancias que percorrem seus funcio-
nirios com proprios carros. Levando
em consideragdo como carro base o
Ford Corcel II, que segundo a drea
responsdvel pela tabela é o veiculo
mais representativo do utilizado pelos
funciondrios da empresa, a tabela cal-
cula a depreciagio do veicule para 2
anos, suas necessidades de manutengio
(6leo de transmiss@o e de motor, pegas
e mio de obra, pneus e camaras) e con-
servagdo (lavagens, riscos). Esses itens
sdo divididos em custos fixos (depre-
ciacdo e licenciamento) ¢ custos varié-
veis (combustivel, lubrificantes, lava-

gem e manutencgio). Esses cdlculos sdo
feitos para dois tipos de piso: pavi-
mentado e ndo pavimentado. Apés en-
contrar esses dois totais, eles sdo utili-
zados em dois cdlculos para o valor
final: até mil quilometros e de mil até
trés mil quildometros. O primeiro valor
¢ fixo, encontrado multiplicando-se
os custos varidveis por mil, somando-se
os custos fixos e dividindo-se o resulta-
do por mil: Cr§ 56,19 para estradas
pavimentadas e Cr$ 62,37 para ndo
pavimentadas. Apds essa quilometra-
gem o cdlculo sofrerd uma alteragdo:
ao invés de mil, utiliza-se tanto para
multiplicar o valor dos custos varidveis
quanto para dividir o resultado pela
quilometragem feita pelo funcionério.
Dessa maneira o valor final serd varid-

vel e cada vez menor. Segundo a Cesp
isso corresponde a realidade do custo,
pois, quanto maior a quilometragem
menor o custo final. Dessa forma o
valor do reembolso/quilémetro varia
de Cr§ 37,11 aCr$ 56,19 em piso pa-
vimentado e de Cr$ 40,53 aCr§ . ...
62,37 para pisos ndo pavimentados.

O Detin, Departamento de Trans-
portes Intemos do Govemo do Estado
de S3o Paulo, é responsivel pelo reem-
bolso prestado a todos os funciondrios
publicos estaduais. Para chegar a um
célculo representativo de toda a gama
de veiculos foi necessario utilizar trés
modelos de carros, todos de pequeno
porte, além de ponderar médias du-
rante um periodo de tempo de 6 anos.

CESP

Atualizagfio da taxa quilométrica

Itens considerados

Asfalto Terra

Veiculo base Ford Corcel II Standard
Depreciagio em 2 anos 30% 35%
Pneus e Camaras
de ar 4 pneus e 4 camaras de ar em 2 anos

inclu{da na manutencgio
Desempenho 10 km/1 9 km/1
Oleo de Transmissio 3 1/15.000 km 31/15.000 km
Gleo de Motor 31/5.000 km 3 1/4.000 km

Lavagem Completa
Lavagem Simples
Licenciamento
Manutengdo

9% do valor do vefculo em pegas, mais
60% do valor de pecas € mdo-de-obra
em 2 anos (para terra 9,19%).

Quilometragem média por ano

Composicio dos custos

Custos fixos por més

Depreciagdo

Licenciamento
Total

Asfalto: 0,0125x1.968976
Terra :0,0146x1.968.976
48.124,00 - 12 meses

1 cada 1.500 km
1 cada S00 km

16,70%

24.612,20

4.010,33
28.622,53

1 cada 1.000 km
1 cada 500 km

17.00%

28.747,05
4.010,33
32.757,38

Custos varidveis por km

PESQUISA SOBRE TAXA DE QUILOMETRAGEM

Empresa Més  Valor (Cr$/km)
Renovadora Jacto set 28,00
Cargill set 28,00
Rhodia jun 23,00
Hevia out 25,00
Siemens dez 46,00 (até 1.000 km)
dez 38,00 (acima de 1.000 km)
National out 25,40
Anderson Clayton jun 25,00
Ind. Votorantin set 33,93 (carro a alcool)
set 28,30 (carro a gasolina)
Labo Elet. set 32,15
Ciba Geigy set 26,27 (vendedores)
set 27,42 (chefias)
set 28,51 (gerentes)
set 31,54 (diretorias)
set 34,25 (usudrios esporadicos)}
Simonsen Assoc. ago 29,72 (cidade)
ago 25,32 (estrada)
Purina set 5,00
Ocfibras maio 37,93
Ultrafertil maio 29,09
Phiico jul 33,24 (carro a gasolina)
jul 27,81 (carro a alcool)
Agroceres set 6,00
Cesp out 56,19 (cidade até 1.000 km)
out 62,37 (estrada até 1.000 km)
Johnson & Johnso out 40,00
Erickson out 18,00
Duratex nov 28,31 (até 1.000 km)
nov 24,73 (acima de 1.000 km)
Concretex out 29,00
Gov. Est. 8. Paulo set
Média geral 3141
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Combustivel Asfalto: 144,00 . 10
Terra - 144,00 9
. _ 4x3x374,00 + 1,33x3x316,00
Lubrificantes Asfalto 20.000 0,29
Terra 5$x3x374,00 + 1,33x3x316,00
i 20.000
" 27%1.700,00 + 13x2.200
Lavagem Asfalto 20.000 3.73
Terra 20x1.700,00 + 20x2.200
20.000
= 0,167x1.968.976
Manutencdo Asfalto 40.000
Terra 0,170 x 1.968.976
40.000
Sub-Total 26,64
Riscos Diversos 0,035 sobre o sub-total 0,93
Total 27,57
Total Custo variavel 27,57
Custo fixo 28.62253
CALCULO DO REEMBOLSO
Atémilkm: T V.1000 F onde: T - Taxa quilométrica
v custo varidvel
F - custo fixo
obtendo-se
estradas pavimentadas T Cr$ 56,19
estradas ndo pavimentadas T Cr$ 62,37

O reembolso serd obtido multiplicando-se a quilometragem por T.

De 1.000 2 3.000Km

R Vxkm+F
km

reembolso

onde R - 3
v custo varidvel

km  quilometragem rodada no més

F custo fixo

16,00

8,37

2861
1,00
29,61
29,61
32.757,38

Nessa faixa obtém-se uma Tas quilométrica varidvel entre Cr$ 37,11 a Cr$ 56,19 para

estradas pavimentadas e entre Cr$ 40,53 a Cr$ 62,37 para estradas ndo pavimentadas.

TRANSPORTE MODERNO  Dezembro, 1982



Uma das normas baixadas no ultimo ESTUDO PARA ELABORAGAO DA NOVA TARIFA-QUILOMETRO

. P DETIN
ano foi a proibicio de ,u.m re.embOlSO (Departamento de Transportes Internos do Gov. do Est. de Sdo Paulo)
maior que 50% do saldrio, visando a

que o reembolso ndo se transforme em CARRO TEORICO: VW 1300, CHEVETTE (Chevrolet) e FIAT 147
renda para o funciondrio.

O valor final d bolso/quild PRODUCAO R 0 Km A Nos)
valor final do reembolso/quilo- A - A .
metro, Cr$ 28,00, foi calculado levan- MODELO QTD REAL  TEORICO  pp " TEGRICO
do-se em conta a depreciagdo do vei- VW-1300 17,423 rass  11issre 1 .

3 Pt - 4 4, .118.87 75.803 410.000 101.065
culo, sua mfm“}e“‘?ao’ taxa mdo‘/:f‘,”a CHLVETTE 271146 2440 1.296.748 316407  430.000  104.920
unica, seguros, lavagem e pneus. Alem FIAT-147 56.702 50,95 1.385.190  705.754  430.000  219.085
desses um item pouco considerado mas
de grata inclusdo nos célculos: juros de TOTAIS .27 100,00 1.297.964 425.070
capital.’Ur~n dos unicos deméritps dessa | DEPRECIACAO
tabela € nao levar em conta a diferenca
existente entre percursos urbanos e em Carro novo (tedrico) ) Cr$ 1.297.964
estradas ndo ppavimentadas caso de (Menos) Valor residual (teérico) Cr$  425.070
grande parte do percurso utilizado Diferenca Cr$  872.894 Cr$ gzzo.gggxo,zo Cr$ 7.274
para se chegar em obras. ; :

A tabela de reembolso/km da Agro- 2 MANUTENCAO
ceres ¢ um exemplo de cilculo simpli- 0,0325 x  1.297.964 42.184
ficado e que ¢ considerado pela empre- 1,3 x 42.184 54.839
sa mais util, pois facilita sua atualiza- b3 x S3.839 nol
¢do, numa época de aumentos fre- 1.3 X 92,678 120 481
quentes. O calculo de depreciagdo traz Média 381473 -5 Cr$ 76.294 76.294
o custo da Brasilia, em dois anos dife- 24.000~ 3179
rentes, carro escolhido por ser o mais 5 JURGS D
comum entre os funciondrios. OS DO CAPITAL Cr$ 1.297.964 x 0,06 Cr$ 3.245
Com a edi¢do jd fechada, dia 29 de 4 TRU
dezembro, aconteceu um novo aumen- MODELOS PRODUCAO
to de preco dos combustiveis. Como
a gasolina representa cerca de 40% da VW 1300 24,65 10.260 27.795 24.195 18.195 15.000 13.395
tarifa quilometro, o incremepto de EFETV}?LTE §8'4(5) }2.800 484995 35400 27405 18.705 15.105
15,97% deste derivado produziré um 9 000 40.995 35400 27.405 18.705 15.105
aumento de 6,4% na média da tarifa/ Média ponderada 100,00 25.135 14.684

km. A média, portanto, deve alcancar

Cr$ 33,42/km 5 SEGUROS DPVAT E FACULTATIVO

MODELOS PRECOS DE FREQUENCIA PARTICIPACAO

REPOSICAO PROVAVEL PROPORCIONAL
VW 1300 62.226 24,65 15.339
Planitha de cilculo para taxa de quilometragem CHEVETTE 83.478 24,40 20.369
FIAT 147 55.691 50,95 28.375

) ) AGROCERES _ )

Veiculo base: Gol L (VW) PRECO DE REPOSICAQ MEDIO 64,083
Fatores Unidades km unidad Cr$  TAXA . .
Gasolima e KR 4400 12:00 Cobertura bisica  0,7% x 64,083  73.169 + 672 (Apdlice)  73.841 X 4% (IOF) 76.794 +
Oteo 3 5.000 %280,88 8'32 + 2,691 (Seg. Facultativo) 79.794
L. em/Lubrif. i 1.800 .500, ) .
Bi‘:’fﬁ; o 1 5.000 8.500,00 0,17 ;Z 838 Cr$ 3,323
N |
Fric¢do e Tracd 5 3 000, s
Amarl. ¢ Susgensio 4 30.000  12.000,00 040 6 LAVAGEM COMPLETA
Pncus ¢ Cidmaras 4 30.000 60.000,00 2,00
Seguro i 50.000  65.000,00 1,30 Cr$ 1.700x 12 Cr$ 0.850
Licenciamento 1 50.000  30.000,00 0,60 24.000 U,
Consertos e Pegas 3 1(5)888 603888‘88 g‘gg
D iaga 100. X s B
Tz;;(rﬁ\cxaciao ... 100000 600.000, 2574 7 DESPESA DE CONSUMO
Variavet 2,0 Cdleulo da d jaca .
Fiaxr:ldve §4’08 alculo da depreciagdo a) Gasolina Cr$ 144,00 8 1440
26,00 Camro Gol /82 1.350 10 ’
Carro Brasilia/80 750 ,
600 b) Oleo do cirter Cr$ 285,00 x 31 0.171
’ 5.0000 ’
DE REEMBOLSO c) Oleo do cimbio e diferencial Cr$ 500,00 x 31 Cr$ 0,100
ATUALIZAGAO DA TARIFA-QUILOMETRO 15.000
FHENS, et Novo  VARIAGOES  PARTICIPAGAO 8 PNEUS

VALOR (¢ % _

N PRECO DO PNEU PARTICIPACAO - -
| ERERES TR L MODELOS crs RELATIVA (%) PONDERACAO
3, JUROS 2,257 3,245 0,988 43,77 9.40
g. g{g}{l;‘lk%éMENTO 122340 g.ggg (0.(6]35) 437 2,85
€ LAVAGEM ) 3500 Oaso o3 000 % VW-1300 7.639 24.65 1.883
% o RSO A DNSUMO 13200 14400 1200 909 41,71 CHEVETTE 7.749 24.40 1.891

©) 0. DE CARTER 017l gini - 049 FIAT-147 9.695 50.95 4.940
c} . DE CAMBIO 0.069 0.100 0,031 44,93 0.29
3 lS’mSl{'SO 9,802 0.996 0,194 24,19 2.89 -
ggN?(f)‘l?rAﬁlf“CMS 27,856 34,523 6667 2393 100.00 PRECO MEDIO PONDERADO 8714
B-TOTAL - -
ARREDONDAMENTO 0,004 (0,003} - -
TOTAL 27,860 34520 6600 2391 100.00 Cr$ 8.714,00ex 4
DEN. 23 de sctetpbra de 1982, 35.000 Cr$ 0,996

Cdlculo reembolso pag. seguinte
R RTE D 29



CARROCARIAS

Concordata abala,
mas nao tira a
crenca da Randon

Um plano de racionalizagao ja
colocado em prdtica deverd,
segundo a empresa, tird-la da
concordata dentro de 2 anos

O més de dezembro foi muito agi-
tado e dificil para a Randon S.A.
Veiculos e Implementos. Nesse clima,
no ultimo dia de 1982, apo6s deixar
outra das muitas reuniGes de que parti-
cipou, TM conseguiu conversar com 0
diretor-presidente da empresa, Raul
Anselmo Randon, que ndo escondia,
naturalmente, a preocupagdo com OS
fatos que culminaram no pedido de
concordata deferido, dias antes, pelo
juiz na 32 Vara de Faléncias e Concor-
datas de Caxias do Sul, Aido Vertocchi.
“Em janeiro vamos completar 30 anos
de vida. E para quem, como eu, come-
¢ou essa empresa, é um baque muito
grande.”

A tecnologia Scania estd a servico dos

trabalhos mais dificeis. E transportar enor-
mes e pesadas toras de madeira é um deles.

O Scania, mais do que forte, é durdvel e

répido como poucos caminhdes conse-
guem ser. E muito econémico também.

Pegando no batente com ele, a empresa

economiza duas vezes: no combustivel e
nos custos de manutengdo.

Venha conversar com o Concessiondrio

Scania. Nosso caminhdo vai ter muito
prazer em trabalhar com vocé.

ovagencia

2%

No entanto, Raul Randon, detentor
de 54% das agGes ordindrias com di-
reito a voto da Randon (outros 30%
estdo com seu irmdo, Hercilio Randon
e o restante diluido entre fundos de
captagBes) mostrava confianga no fu-
turo. “A clientela estd nos apoiando e
precisamos muito de compreensio e
apoio nesse momento. Somos uma
empresa nacional e se nfo tivermos so-
lidariedade, daqui a pouco teremos
que largar tudo.”

Largar tudo, certamente, é apenas
forca de expressfo, pois a intencdo é
continuar a luta. “Este apoio que esta-
mos recebendo é porque ndo se trata
de uma concordata forjada. Aconteceu.
Afinal, temos um patriménio de Cr§ 8
bilhGes.”

DIFICIL VENDER Na verdade,
a concordata foi pedida apenas quando
ndo havia outra alternativa: “Até
outubro ainda dispinhamos de um
bom caixa e dinheiro aplicado no
orvernight Esperdvamos um socorro,
através de uma operagdo 63 no valor
de US$ S5 milhdes, que ndo podde ser
concluida. Talvez porque, titulos
nossos, mandados a protesto, comegas-
sem a cair no cartério de Caxias.”

A situagdo comegava a se tornar
dificil a partir de 1981, ano fechado

Raul: precisamos de apoio e compreensio

com prejuizo. Acentuou-se durante
1982, ““quando tivemos 50% de queda
nas vendas das unidades fisicas; mas a
situagdo complicou com o aumento dos
custos industriais e a duplicagio do
custo do dinheiro.” Uma solugdo,
antes da concordata, ainda foi tentada:
vender alguns imoveis. ““Mas, até isso,



em razfo da dificil conjuntura, foi
dificil.”

Na certa, para quem deve um total
estimado de Cr$§ 6,2 bilhdes, ¢ dificil
ficar imune A pressdo dos credores. E
como diz o jogo de palavras: quando se
deve Cr$ 50 mil a preocupagdo é do
devedor, mas quando se deve Cr$ 50
milhGes, a preocupagdo é do credor.
Assim, quatro meses antes da concor-
data, com a presen¢a dos principais
credores, ji se montava um plano de
racionaliza¢do para que a empresa con-
seguisse em dois anos livrar-se da incod-
moda situagdo.

RODOVIARIA DE FORA Em L
nhas gerais, Raul Randon define as
medidas em trés idéias: vender os
im6veis, o maximo possivel; diminuir
0s estoques que ja ndo sdo grandes. E
trabalhar. Mas, decompondo o plano,
hd uma medida, j@ posta em pratica,
que resultard numa economia mensal
de Cr$ 100 milhGes. Para que isso se
torne possivel, a empresa s6 tera duas
fibricas: uma em Caxias (Randon) e
outra em Sdo Paulo (Rodovidria). Faz
questdo de ressaltar o presidente da
Randon: “A Rodovidria estid fora dos
problemas. Tem outra composi¢do
aciondria, bens consolidados e dividas,
sim, mas a longo prazo.”

As demais fibricas do grupo serdo
fechadas. “‘Alids, a antiga fabrica da
Randon era para ser extinta em 1974,
quando inauguramos a nova. Mas o
mercado estava em crescimento, o que
agora ndo acontece mais. Portanto, a
partir de 15 de janeiro serd fechada, 10
anos depois do previsto.”

A Randon deve 6,2 bilhdes de cru-
zeiros, 1 bilhdo na Resolugdo 63, a
credores externos, 1 bilhdo de cruzei-
ros em debéntures e o restante a forne-
cedores e bancos internos, dos quais o
Itad, com Cr$ 549 milhdes, é o maior
credor. A empresa espera saldar esses
compromissos em dois anos, 40% no
primeiro e 60% no segundo ano.

Sua proposta é pagar com juros de
12% ao ano sem corre¢do monetdria,
uma reivindica¢do que certamente nfo
agrada os credores. O Banco Itail havia
sido nomeado pelo- juiz da 33 Vara
Civel de Caxias do Sul como o fiscali-
zador da administraggo da divida junto
a Justica, mas, segundo Raul Randon,
“eximiu-se dessa responsabilidade”.
Esperava-se, para o inicio de janeiro,
a indica¢do de outro administrador.
“Ndo entende bem de concordata”,
dizia Raul Randon, “pois ¢ a primeira
vez que entramos numa, mas acho que
¢ o juiz quem deve arbitrar. Caso os
credores ndo aceitarem nossa proposta

de juros de 12% ao ano, ficara dificil.
A concordata ¢ o ultimo direito que
resta a uma empresa. Infelizmente,
prejudicando outros. Mas, é menos
pior do que a faléncia, que traz pre-
juizos enormes a todos, 2 comunida-
de, aos empregados. Para pagar juros e
corre¢d0 monetaria, melhor seria ir a
faléncia.”

FATURAMENTO EM 83 — A empresa
diz que ndo se nega a fazer de tudo
para manter as duas fdbricas funcio-
nando a Randon devera faturar no
exercicio que vai de abril/81 a dezem-
bro/82 cerca de Cr$ 17 bilhoes e
Cr$ 20 bilhdes no exercicio de 1983.
“E logico que ngo é possivel vender j4,
em janeiro ou fevereiro, mas, nossa in-
tengdo, em 1983, é negociar Cr$ 800
milhSes em iméveis (Caxias, Rio, Uber-
landia) para amortizar a divida.”

Em sintese, o plano de racionaliza-
¢d0, com duas fébricas, apenas, Ran-
don em Caxias e Rodovidria, em Sdo
Paulo, mas nesses Estados a assistén-
cia técnica confiada a ex-funcionérios,
agora donos de empresas, deverdo,
segundo Raul Randon, recompor a em-
presa. E a linha de caminhdes, fora de
estrada *‘continuard ativa com um
plano produgdo previamente pro-
gramado”.



INDUSTRIA

A solucao do
transporte esta
na politica

™ A Villares
estd empenhada em
langar um sistema
economico de pro-

Para Carlos Ramos Villares* todos os modais
sao viaveis. Mas, para isso, precisam

dugdo de dlcool de de decisoOes politicas de bom senso e que

madeira? Em que
fase estd o projeto?
CARLOS Esta-
mos desenvolvendo, em conjunto com
a Unicamp, Universidade de Campinas,
um sistema de produ¢@o de dlcool a
partir de resfduos de celulose, através
de hidrélise continua e aproveitando,
inclusive, o bagaco da cana. A alta efi-
ciéncia do sistema, traduz-se num ren-
dimento bem mais elevado e, acima de
tudo, prdtico. Sua aplica¢do integrada
as usinas produtoras de dlcool tem o
objetivo de produzir o produto o ano
inteiro, revertendo sua condi¢do de
sazonal. A utilizagdo, porém, depende
da decisdo do governo federal em dar
crédito para que a idéia seja difundida.

TM A Villares também estava com-
prometida com o CTA em produzir
um motor a dlcool de 250 cv. O que
aconteceu?

CARLOS Infelizmente o CTA aban-
donou o desenvolvimento de tal motor,
sob a alega¢do de falta de recursos.
Infelizmente, porque esta seria uma
6tima alternativa para aplicagdo do
combustivel brasileiro em caminhses
médios e em 6nibus. NGs, como em-
presa, dependemos do mercado que,
no caso, com o alto investimento, de-
penderia do incentivo dado pela drea
federal no sentido da difusio da pro-
posta junto aos usudrios.

TM  Falando em altos investimentos
qual é o futuro dos metros?

CARLOS O metrd é uma grande so-
lugdo. Mas, temos de pensar nele como
sistema. Como tal temos de raciocinar
que o metrd € algo cinergético, multi-
plica-se em rendimento, em ocupagio,
segundo o numero de linhas e regiGes
atingidas. A solu¢do, nfo é um sistema
de uma ou duas linhas que obrigam o
uso do onibus como apoio, ¢ a malha
metrovidria cobrindo extensas dreas e
permitindo chegar a um grande name-
ro de pontos, que através da quanti-
dade de combinag¢es de destino, via-
biliza-se com a economia de escala,
com o uso de pecas e equipamentos

fomentem sua utilizagao criteriosamente.

em massa. E por essa razio que no
munto inteiro se constréi metrd e,
principalmente, se ampliam os metrds.

T™  Assim o metré dd lucro?
CARLOS O lucro nio deve ser prio-
ridade e ndo o é em nenhuma parte do
mundo, quando se fala de transporte
de massa. Com o uso extensivo do
metrd, porém, garanto que sua opera-
¢do é muito mais barata, mesma coisa
que comprar no atacado ou no varejo.
Mesmo com relagdo a tarifa, a renta-
bilidade aumenta porque a oferta de
maiores pontos de destino polariza a
atracdo do usudrio.

TM £ a ferrovia, também tem jeito?
CARLOS  Evidente. O que precisa-
mos ¢ mudar a filosofia corrente, pre-
cisamos, antes de tudo, modernizar a
ferrovia, a malha ferrovidria. Aumen-
tando, assim, a velocidade média das
composi¢Oes, estaremos incrementan-
do a eficiéncia do sistema e institucio-
nalizando sua confiabilidade, a maior
barreira que atravanca o desenvolvi-
mento da ferrovia.

TM  Para comprarmos trens france-
ses, alemdes ou italianos?

CARLOS  Exato. Precisamos usar o
nosso proprio parque industrial, capaz
tanto quantitativamente quanto quali-

tativamente e que, hoje, estd comple-
tamente ocioso. Decisao politica. Mes-
mo assim, € o segundo problema a ser
atacado em escala de prioridade, de-
pois de se incrementar a eficiéncia da
malha ferrovidria, a demanda de com-
posi¢Oes € conseqiiéncia logica, além,
¢ claro, do aumento das encomendas.

T £ 0 mesmo problema do trans-
porte maritimo?

CARLOS  No transporte maritimo
temos um grande problema, talvez seja
o Unico setor para o qual ndo vale o
dito ‘Deus ¢ brasileiro’. Isto porque
um dos grandes problemas ¢ que, num
pais como o nosso, com milhares de
rios, ndo podemos fazer a integra¢@o
fluvial-maritima. Os rios ndo correm
para o mar. Uma embarcag¢io em Mato
Grosso vai sair 14 no rio da Prata. Ao
contririo dos Estados Unidos, por
exemplo.

TM Ea cabotagem?
CARLOS Deveria ser uma preocupa-

-¢do politica também. Embora haja flu-

x0, na minha opinido ¢ um absurdo
transferir cargas de caminhdo para Be-
Iém ou qualquer outro grande pélo do
Norte-Nordeste, polos que estdo junto
ao mar. Fala-se de carga de retorno
mas tenho certeza que é melhor trazer
navio vazio do que caminhdo vazio.
Também uma questdo de eficiéncia, de
rapidez. Além disso, a navegag¢do de ca-
botagem deveria praticar varias linguas,
fazendo um mix com carga internacio-
nal em cabotagem.

TM  Se todos os métodos de trans-
portes dependem da decisd@o politica,
o trolebus tem, entdo, futuro garan-
tido?

CARLOS O trolebus € uma 6tima so-
lugdo pela sua propria concepg¢do, sem
barulho, polui¢do e, agora, principal-
mente, nd queimando petréleo im-
portado, mas usando a abundante
energia elétrica hidrdulica de que dis-
pomos.

T™M ... Uma decisdo politica.
CARLOS Seria a solugdo global.
Apenas dessa maneira poder-se-ia che-
gar a um equilibrio interessante, bom
para todos os modais e viabilizando
econdmica e financeiramente todos os
investimentos necessdrios a captagdo
dos objetos ou pessoas a transportar,
em portos, estagOes, terminais etc. A
solugdo ¢ uma politica continua e ho-
mogénea, preocupada em bem apro-
veitar as vantagens de cada modo e
eleger criteriosamente qual a alterna-
tiva mais rentdvel para cada servico
especificamente.

* vice-presidente da Villares Equipamentos



ONIBUS

Itapemirim
e Penha fazem
concorréncia

Itapemirim absorve a Centauro,
a Penha fica com a Pensatur.
Reorganizadas, buscam a
competicao e a racionalidade.

Criar um clima de competigdo,
reduzir custos administrativos e ter
maior controle sobre o grupo, foram
os motivos bdsicos que levaram o em-
presdrio Camilo Cola a decidir por uma
reestruturagdo interna: a Viagdo Itape-
mirim passa a incorporar a Centauro,
enquanto a Penha assume a Pensatur.

E o filho, homénimo do pai, quem
explica: “O controle serd mais ficil e
a0 mesmo tempo havera um clima sau-
ddvel de competi¢do entre as empre-
sas.” O grupo pretende melhores resul-
tados no final de cada exercicio, seja
em termos de lucro ou na ocupaggo de
assentos e, muito importante, aumen-
tar a produtividade dos funcionarios.

A Penha recebe 36 novos Gnibus
Superbus e também as linhas da Pensa-
tur, ficando responsivel por todo o
trafego para Brasilia, partindo do Sul.
A Itapemirim responde pelo trafego
Nordeste/Sudeste, operando com os
Tribus nas linhas de maior importdncia
e ampliando sua atuagdo com as linhas
da Centauro.

FABRICACAODE ONIBUS  Tanto
Itapemirim quanto Penha sé irdo ope-
rar veiculos de fabricagdo propria,
“enquanto aguardamos o desenvolvi-
mento do 6nibus encomendado 4 Co-
brasma (ver segfio Atualidades) para sa-
ber da viabilidade de encomendd-lo em
série”’, conta Bernardino Rios Pim, di-
retor do grupo no Rio e, depois da sai-
da de Carlos Alberto Rezende, tam-
bém em Sao Paulo.

A fabrica de grupo produz atual-
mente 8 unidades mensais de Superbus
e 15 do Tribus. Camilinho, como &
chamado, o filho de Camilo Cola, refu-
ta quaisquer problemas com forneci-
mentos de componentes. “Pelo menos
até o momento ndo houve entrave
desse tipo. Se ocorrer, partiremos para
0 suprimento no mercado normal.
Quem € que ird recusar uma grande
encomenda? ” pergunta.

Por enquanto, a unidade de encar-
rocamento da empresa, em Cachoeiro
do Itapemirim, ES, continuard ativa.
“Atualmente, € vidvel, porque jd con-
seguiu, inclusive, pedidos de outras
empresas, mas, ndo € exatamente o
nosso ramo’’. Pode at€ no futuro acon-
tecer de nos dedicarmos exclusivamen-
te 2 fabricag@o de Gnibus, caso se reve-
le um bom negécio”, diz Camilinho,
para espetar um problema: “Tudo de-
pende do mercado, da concorréncia do
avido, com querosene subsidiado, pas-
sagens financiadas, v60s noturnos etc.”

O Tribus vai ficar mais confortdvel.
A empresa vem testando suspensdo a
ar no tefceiro-eixo. “Ficard mais macio
ainda’, garante o filho de Cola.

ENCOMENDAS Sobre as enco-
mendas transportadas, o diretor Ber:
nardino Pim tem uma posi¢do clara.
Para ele, seria irresponsabilidade tirar
do oOnibus este servico que “s6 econo-
miza combustivel para o pais.” Como
prova, assinala que a Itepemirim tem
uma empresa de transporte de carga
devidamente cadastrada. *“‘Se querem
que ajudemos a aumentar o COnNsumMo
de combustivel, € s6 nos proibirem de
levar encomendas.” E polemiza ainda
mais: “Gostaria de saber como ficardo
as pequenas cidades, cujo unico meio
de transporte de encomendas € o 6ni-
bus. Estamos nos movimentando, atra-
vés da Rodonal, para, na regulamenta-
¢do , fazer uma ressalta no capitulo
‘encomendas’”’.

A grande preocupagdo realmente €

o transporte aéreo, mas Pim ndo des- .

carta a possibilidade de fazer o inter-
modal, “inclusive a Vasp jd nos conta-
tou para operar as pontas e levar as
cargas transportadas pelo Airbus”,
finaliza.

SCI.

A
£RNACIO

Informa des comerciais
por compu

o Brasil
e internacionais

Matriz Sdo Paulo: - Rua Major
Sertério, 332 - 1°, 2°, 3%, 5% e 7°
ands. - Tels.: PABX (011) 259-1811

Sucursais nas principais
cidades do pals.

Agéncia Rio de Janeiro: Av. Pres.
Vargas, 583 - 1° and. - Cj. 1218/19 -
Tel.: (021) 224-9055/8805 (KS) -
Telex n? (011) 31778 - PASL BR.

SERVICO DE SEGURANCA
AO CREDITO INDUSTRIAL

EM 2 MINUTOS ESTA
MAQUINA MONTA E
DESMONTA UM PNEU

SEM DEIXAR MARCAS

A Ebert Super

1001/0001 ¢ a

mais revolucionaria

mdquina de montar,
desmontar e abrir pneus.
Automdtica, comandada

por sistema hidraulico, é
robusta, facil de operar e ndo
déa problemas de mecanica.
Sua qualidade e eficiéncia

ja foram

comprovadas

por mais de duas

mil empresas ligadas

ao transporte rodovidrio

no Brasil. V& conhecé-la.
Vocé a encontra nas melho-
res borracharias do pafs.

EBERT SUPER

CAMINHOES
E AUTOMOVEIS

Rodovia Federal BR-116, n.° 3104 e 3116
End. Tel. “ADEBERT" Fone 95-1954 e 95-2458
C. Postal 32 93300 NOVO HAMBURGO-RS
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INDICE REMISSIVO

TM relaciona as principais matérias que
publicou entre as edigées n.° 200 a 226. Todo o trabalho
anterior da revista estd indexado
em outras duas edi¢ées: n.° 200 e 202

ADMINISTRACAO
Expresso Aragatuba: “O lucro ¢ sagrado”
““QOs frotistas estdo administrano dividas”. (Na
visdo dos empresdrios a situagdo das. empresas
particulares de transporte coletivo de Sio
Paulo ¢ dramdtica)
Transportadores: os microcomputadores vio
invadir o setor
Curso superior para administradores de
transporte
A hora é para muito talento e criatividade

ARMAZEM/ESTOCAGEM
Movimentagdo e armazenagem: as novidade
da Movimat

CAMINHOES
Os caminhdes a dlcool estdo chegando
Na Suécia (breve no Brasil), uma nova geracdo
Scania, o$ cara-chatas
A Volkswagen langa os primeiros caminhoes
e nao pode errar
Agora no Brasil a linha T de caminkées
Scania
Caminhdezinhos: em 83, os pequenos da VW
eda MB
Caminhdes leves: VW, outro para brigar com o
Mercedinho
O Treminh3o no transporte de cana
Adiado o langamento da nova cabina MB, que
muda (muito) por dentro
Caminhdo Cargo n3o vem. Prioridade é
automodvel
Caminhdes a alcool. Usina Santa Elisa aprova
Dodge E-13
Scania: linha R chega com mais cavalos
N-12, um Volvo com 330 cavalos
A Fiat Digsel muda a cara do leve
E-21, 0 6x4 a dlcool da VW Caminhdes e o
F-22000 o da Ford
Montadoras: estratégias para agarrar o
comprador
Ainda nio ¢é hora dos pesados
O semi pesado ja chegou i cidade
Leve da VW serd langado em setembro/82 (6t)
Volvo N-10: apesar de um pouco lerdo,
econdmico
O minicaminhdo da Agrale ji saiu do papel
Usudrios opinam sobre o F-2000
Pampa: a picape Ford para 600 kg de carga
A Iveco chega para recuperar a Fiat Diesel
Como financiar: “O negdcio é comprar no
menor prazo possivel,
Volkswagen Caminhdes langa na Transpo
seu novo caminhdo (6t)
As montadoras chegam ao fundo do pogo

CARGAS
Cargas Perigosas: motorista para produtos
perigosos deve ter primdrio completo? O livro
de bordo € necessario? No seminario do IBP,
a resposta foi ndo
As cargas volumosas estdo pagando excessos
de fretes?

CARROCARIAS

Caminhdes
Recrusul: carretas sob encomenda (carretas
metilicas feitas sob encomenda para a
Citrosuco Paulista)
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Edi¢do Pigina
201 20
201 28
220 16
221 29
224 38

Edigdo Pigina
211 42

Edi¢gio Pigina
203 f%
204 14
205 18
208 20
209 20
209 21
211 20
212 59
212 60
212 70
213 19
213 22
213 23
213 24
213 49
213 50
213 52
215 18
215 20
216 14
218 29
218 46
221 30
222 43
223 26
226 38

Edigio Pigina
208 24
215 42

Edicdo Pigina
202 43

Usudrio exige do fabricante carrogarias cada

vez mais leves

Furgdes: cresce a preferéncia pelas fechadas

O setor esta apreensivo com a queda da

demanda e dos lucros

Andlise: a ociosidade ameaga a sobrevivéncia

dos encarrogadores

Reforma: manutengdo negligente acelera o

desperdicio

Novidades:

+ Semi-reboque que preenche as 45 toneladas

+ Carro forte com alguma fibra. E alguma
suavidade

+ Carrogaria aberta de aluminio. Agora para
valer

+ Tanques ¢ silos graneleiros para multiplos
usos

+ Carretas feitas para transportar cargas
especiais

+ Um guincho como poucos. Por ser
polivalente

+ Carretas de dois pisos traz motos de
Manaus

Onibus

Carrogarias querem crescer de 5 a 8% em 1981
As exportacGes estdo salvando os
encarrogadores

O desafio da evolugdo é aceito. Mas, sem pressa
CMTC (evolugdo), “‘ndo podemos ficar s6 nas
mios da Mercedes™

Se o chassi custa mais caro, o remédio é
compensar na carrogaria .

Terceiro eixo: “encarrogadores & procura do
veiculo ideal”

Caso Ciferal: volipia em inovar e atrofia em
produzir

Caminhdes p Onibus

Guia do comprador dena carrogaria

+ Relagdo de 127 fabricantes e suas linhas de
produtos

+ Relagdo de 102 fabricantes e suas linhas de
produtos

COMBUSTIVEL

Transesterificagdo: O novo disel podera sair
do dleo vegetal

Oleo vegetal: um consenso em torno do éleo
modificado

Cosipa usa 0 mar, o trem e o sistema lo/lo
Em percursos curtos, o terceiro eixo, no
Caminhio leve, traz economia

Ministro aprova o “Treminhdo” da Coral
Duplo reboque melhora o consumo

Alcool aditivado: o governo é contra, mas as
pesquisas continuam

Descubra a causa do consumo excessivo
Evolugdo dos pregos dos combustiveis
(Cr$/litro), da gasolina e do disel, desde
04/08/1955 ate 28/06/81 v

Instituto Maua de Tecnologia prova: com vela,
motor disel funciona movido a metanol
Motor disel MWM queima gasolina

Como a Petrobrds vai tirar mais disel do
Petroleo

Al®ol x Disel: caminhio a 4lcool leva vantagem

segundo a Volks
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Receitas préticas e eficientes para economizar

combustivel 218
Dicas: Abastecendo e guinchando. Com
inteligéncia 222
Nio hé subsidio ao disel. Apenas menos
reajustes 222

O alcool ainda estd muito longe dos caminhdes 222
Tanques: o disel, com nafta e enxofre é o vildo

dos tanques de dnibus e caminhes 224
Como estd a qualidade do disel - 225
Energia: turbina em 6nibus urbano economiza

12% de 6leo disel 225

COMPONENTES Edigdo

A bateria brasileira é a mesma de cinqiienta

anos atras 215
Amortecedor sai da lista dos supérfluos 218

Mercedes fala sobre o freio a ar de seus veiculos 220

CONCURSOS Edigdo
Sencor4 Util{ssimo (cargas) ¢ Transportes Nova
Londrina (passageiros) foram os vencedores do

XIV Concurso Pintura de Frotas 206

Sandiz foi a vencedora do XV Concurso Pintura

de Frotas 218
CONTEINERES Edicdo

Finalmente, um porto especializado: o

terminal santista foi feito para contéineres 207

O Brasil acorda para o contéiner 215
CUSTOS OPERACIONAIS Edicdo

Quilémetro rodado: quanto e como pagam as

empresas 202

Custo operacional de 78 veiculos (caminhGes

e Onibus) de todas as marcas e categorias

(Maio/81) 208
Custo operacional de 21 automoveis para

fixacdo de tarifas de reembolso do qyilémetro

rodado 211
Quildmetro rodado: quanto e como pagam as
empresas 214

Custo operacional de 78 veiculos (caminhdes

¢ Onibus) de todas as marcas e categorias

(Maio/82) 220
Custo operacional de 27 automdveis para

fixagdo de tarifas de reembolso de quildmetro

rodado 223
EMPILHADEIRAS Edicio

Dois novos modelos de empilhadeiras leves para

economizar espago 204
ENTREVISTAS Edi¢io

Eliseu Resende: “mais eixos no caminhio e mais

carga nos trens 202

Augusto César Saldiva (assessor Geréncia Geral
da Divisdo Industrial da Saab-Scania): “Nada

de se misturar 6leo vegetal ao disel™ 204
Abdo Hadade (Presidente da CMTC): “A CMTC
precisa parar de crescer” 206

Eliseu Resende (Ministro dos Transportes):
condenou o I PCN, posicionou-se contra a
regulamentacdo do TRC, prometeu concluir a
Ferrovia do A¢o no prazo e liberou o

treminhao 207
Prof. Eduardo Celestino Rodrigues e a
politica energética 208

Jodo Marcos Dias (Presidente da Associagdo

Bras. (Armadores de Cabotagem): “0 governo

precisa sair das nossas costas’ 210
Fritz Weissmann (Presidente da Ciferal):

“Pagamos um alto prego pelo nosso

pioneirismo’ 210
Thiers Fattori (novo presidente da NTC):

“queremos o carreteiro forte” 211
Werner Lechner (vice-presidente da Mercedes

Benz): “‘0 novo dnibus é prioritario” 213
Paulo Alvim Monteiro (diretor do DNER):

“QOnibus devem financiar passagens” 213
Cloraldino Soares Severo (diretor geral do

DNER): “Regulamenta¢io mas sem lobby™ 214

Carlos Buechier (diretor de engenharia da

GM): a nova cabina dos caminhdes GM, e um

chevrolet com 6t de PBT i 215
Joseph Sanchez (Presidente da GM): apds o

38
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automovel pode vir também o caminhio
mundial

Camilo Cola (Presidente da Itapemirim):
“Verticalizagdo, uma arma eficaz contra a
dependéncia a marcas e paises”

Wolfgang Sauer (Presidente da VW): VW
Caminhoes nio fecha e langa a linha LT

até 1985

Tage Karisson (Diretor Superintendente da
Volvo): A Volvo esta abandonando o vermelho
Amaral Gurgel (Presidente da Gurgel): “‘Ou o
combustivel baixa ou o pafs vai a faléncia”
Arthur Mascioli (Diretor Presidente da Viacdo
Cometa): “O importante ndo ¢ ser o maior,
mas o melhor”

Adriano Branco (ex-diretor da CMTC): O
trolebus nfio deslanchou por incompeténcia
Elcio Costa Couto (Superintendente da
Sunaman): “Temos que baixar o preco das
embarcagdes”

Cloraldino Severo (Ministro dos Transportes):
*‘Cada um tera de ceder um pouco”

Denisar Arneiro (Deputado Federal): “Vamos
brigar pelo transporte rodoviario™

EQUIPAMENTOS/IMPLEMENTOS
Refrigera¢do: mais frio nos dnibus (a Recrusul
entra no mercado para concorrer com a Thermo
King)
Bosch nacionaliza mais equipamentos de testes
para oficinas
AcessOrios: roda livre reduz custos e
prevencio

ESTRADAS
via dos Trabalhadores desafoga a Dutra

FEIRA, SALOES E CONGRESSOS
II Brasil Transpo: As carrogarias foram atragio
XII Saldo do Automdvel (edigdo especial)
Semindrio: Debate NTC x Geipot sobre
regulamentagio novo “round” no ultimo
Seminario TM
III Brasil Transpo: o que vocé gostaria de ver
Novidades da III Brasil Transpo
IIT Brasil Transpo: Luzes, uisques, perfumaria.
E muita frustragcao

FRETES/TARIFAS
Tarifas: Na pritica, a teoria é outra (TM ouviu
técnicos e usudrios de transportes sobre a
nova planitha da NTC)
Tarifas: Como analisar, negociar e reajustar
fretes
As centrais de fretes do Parand ja estdo
funcionando
Centrais de frete sdo “‘indiferentes” para
autonomos

GUIAS
O que TM fez em duzentas edigdes (do nimero
‘zero ao 199). Primeira parte, continua na
edi¢do n® 202
As maiores do transporte de 1979 (rodoviario
de carga, passageiros, ferroviario, maritimo,
carrogarias, etc...) -
O que TM fez em duzentas edigGes
(continuagdo da edigdo n® 200)
As maiores do transporte de 1980 (rodovidrio
de carga, passageiros, ferrovidrio, maritimo,
carrogarias, etc...)
Maiores do Transporte: Retrospecto revela,
“setor cresceu 57% nos altimos seis anos”
Relagdo dos expositores e seus produtos, do
XII saldo do automével (180 empresas)
Guia dos expositores da III Brasil Transpo
As maiores do transporte de 1981 (rodovidrio
de carga, passageiros, ferrovidrio, maritimo,
carrogarias, etc...)

LEASING .

Cogprar ou arrendar veiculos?

0 Igasing conquista os frotistas de caminhes
e Onibus

219

220

211
222
223

224
225

225
226
226

Edigdo

203
204
219

Edigdo
220

Edigdo
201
213

214
223
223

224
Edigdo

200
202
208
219

Edicdo
200

201
202

212
212

213
223

58

50
58
62

58
31

50
27
46

Pigina

48
35
43
Pigina
41
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16217
34

30
36
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40
18
40
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26

33
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LEGISLACAO Edi¢do Pdgina VW Caminhdes podera ter Onibus e usar motor
Cargas perigosa na iminéncia da MAN 206 42
regulamentacgio 224 50 A dupla alimentagdo (disel e alcool) tem
poucos simpatizantes 209 26
LUBRIFICAGAO Edigio Pigina opla alimentag2o (disel ¢ dlcool), numa 209 3
. - emergéncia o inico processo vidve (
A descoberta dos lubrificantes de longa vida 217 18 “O motor disel ndo e intocivel” 213 54
MANUTENCAO Edicio Pigina ~ i (.
Onibus: Itapemirim, na manuteng¢do uma linha ¢ g ONIBUS . - Edi¢do  Pigina
de montagem 205 22 Empresarios elogiam o onibus Volvo B-58.
Onibus: Parada Inglesa, o plano de manutencio Quem comprou gostou A 202 14
da empresa é todo ele calcado em cima do Itapemirim vai fabricar seus proprios Onibus 205 16
consumo de disel 205 28 O Onibus articulado, a boa op¢io ] i 207 22
Caminh&es: Rapido Paulista, quando o leasing Onibus urbano: pe(_ildo da CTU do Recife da
induz 2 boa manutenco 205 34 novo alento ao Projeto Padron ) 209 37
Caminhdes: Prefeitura de S3o Paulo, Conselho»de. Desenvolvimento Indu_st_nal-CDI
centralizagdo melhora aproveitamento da frota 205 36 aprova 0 onibus trucado da Itapemirim 212 16
Onibus: Santa Cruz, a eficiéncia sem muita Um chassi para dnibus com motor MWM 213 28
sofisticago 205 38 Simplifica¢do barateia 0 Scania 213 29
Onibus: Cometa revela como faz manutencio 214 22 E a Ford perdeu a timidez: junto com a
Onibus- Cuide bem das lonas 216 24 Marcopolo criou um microdnibus ) 213 30
Manutengdo de carro a alcool: o jeito é Metrobel acusa, Merceges defende-se: “Nossos
reprogramar as revisoes 217 2% Onibus cada vez piores o 217 25
Onibus: a experiéncia ensinou a Luxor a fazer Segredo: 0 370 da Mercedes, 0 novo dnibus
amanutengio de sua frota com eficiéncia 217 36 rodov1ar191 N 217 42
Molas: a manutencdo correta diminui custos 219 28 §up§ rbl:is’ tgp emirim diz (¢ mostra) como
Embreagem: economize recondicionando a onibus deve ser 218 32
embreagem 220 44
Como conservar a bomba injetora 221 32 PNEUS EdicSes Pdginas
Como montar um manual de manutengio 222 15 Quem controla prefere o radial 202 19
Rodas: tdo importante quanto os pneus. Radial x diagonal, a “‘briga™ no Semindrio de
Recuperacio ¢ vidvel 224 46 ™ 206 44
Economize com a recapagem 226 12
. 6 dicas que ajudam controlar e prolongar a vida
MAO-DE-OBRA Edicdo Pagina dos pneus 226 18
M3o-de-obra no transporte: o peso dos encargos .
sqciais . . ] 216 39 POLITICA/ECONOMIA Edigdo Pagina
Di Greg6rio usa a experiéncia do carreteiro 221 25 “As 45 t s3o apenas um limite politico 203 57
Metrd: festa politica na inauguragdo da estacdo
MOTORES Edicio Pigina Republica 219 18
Di’sel ou Otto? O govemo quer o ciclo Otto Eleicdo: transportadores apostam no apoio
mas, o grupo de Motores Diselpdo concorda 201 61 politico 224 44

SEGURANGA EECONOMIA

Os melhores frotistas fazem muitas exigéncias
quando compram lonas para freios. as ionas Fras-Le

atendem rigorosamente
todas.

A Fras-Le s6 trabalhacom
as melhores matérias-primas,
amais alta tecnologia e o mais
rigoroso controle de qualida-
de. Isso significa seguranga,
eficiéncia e durabilidade, com
maior economia. E por isso
que vocé faz menos reposi-
¢bes. Exija lonas e revestimen-
tos de embreagem Fras-Le pa-
ra a sua frota. Eles atendem

rigorosamente %

todas as suas
A
% o ) » b Revise os freios de seu m

exigéncias.
- veiculo a cada 5.000 km. Industrializando seguranca



Governo Montoro anuncia: “‘As novas metas O Intermodal continua em marcha-a-ré 223 40

do transporte em Sdo Paulo™ 226 30 Multimodal/82: transporte intermodal, o
conhecimento Gnico poderd abri-lo ao trem
REPORTAGEM Edi¢io Pigina ¢ a0 caminhdo 224 40
A mais longa viagem de 6nibus do mundo (Rio ¢ g Ro-Ro: Por que o Ro/Ro encalha no porto? 225 38
de Janeiro até Santiago do Chile) 200 14 N . L.
Reporter de TM acompanhou o Ro/Ro da Di TRANSPORTE MARITIMO Edigio Pdgin:
Gregbrio, de Sdo Paulo a Manaus 206 16 Cabotagem muito est/mulo e pouco avango 204 38
A dramitica situagdo do transporte Sul- O transporte maritimo bu§ca novas solugdes e
Americano (Argentina, Chile e Peru) 221 40 ainda navega num mar de incertezas 212 47
A Sunamam diz que estaleiros dispensam
. . bsidios 216 33
SEGUROS Edi¢io Pigina s o
No RCTRC, a volta da tabela: “novo sistema g ll:;irgado otimismo. A cabotagem parte para a 219 39
gajaﬁ}:;%g:?g%ac slculo beneficiou as 217 44 gpfgerﬁi: estwattor.na cabotagem insolvente e 1 18
seguradoras 225 41 11cuia exportagoes ey
Sunamam ndo quer mais fretes subsidiados 222 12
TERMINAIS . L Edi¢do Pigina TRANSPORTE DE MASSA Edicdo Pdgina
Terminal Rodoferroviario de Utinga tira “Qs piores anos ficaram para tras”, segundo o
camretas da estrada ) . 208 66 ex-presidente do Sind. Emp. Transp. Passg. do
Terminal de graneis de Rio Grande: mais RJ. Agostinho Maia 201 30
facilidade nas exportagdo 211 38 ANTP quer uniio entre empresario e
Terminal Maritimo de Sepetiba: governo 207 20
descongestionando o portoado Rio 216 30 A EMTU do Recife esta dando certo 207 21
Onibus: Rodovidria-SP, a 2% maior do mundo UITP-Unido Internacional Transp Piblicos: o
s6 perdendo para a de Nova lorque 219 44 caminho ¢ a integragdo dos transportes 207 21
Onibus: Rodovidria-SP nos primeiros dias de |
operagao 220 3 TROLEBUS Edi -
Ferrovia: um terminal multimodal da Sio ’ i icio  Pdgina
Geraldo com destaque para os trilhos 222 14 (I;:ST;:;‘;OI do trolebus (Adriano Branco) 207 24
L L. Escassez de verbas, ameaga para o trolebus 209 34
TRANSPORTADORAS/CARRETEIRO , Edicdo Pagina A Villares decide lutar pelo trolebus: *‘vamos
Pesquisa do DNER revela: o carreteiro esta no por vendedores na rua” 211 45
fundo do pogo 211 32 Recife redescobriu o trolebus e aderiu ao
Onibus Padron 215 44
TRANSPORTE AEREQ Edicio Pigina Trolebus: com corredores cativos, Recife
Racionalizagdo: VASP poupa US$ 1 milhdo amplia frota ) ) 219 36
em apenas oito meses com redugio do consumo Crise empurra Brasil ao trolebus. Vejaa
de combustivel 204 26 situagdo atual das S cidades que o operam 225 27
Aviagdo Agricola: uso do avido na aggicultura
reduz custos 209 22 TRANSPORTE RODOVIARIO Edigio  Pigina
Carga Aérea: aviagdo descobre o lucro, no Cargas
porao s s , . 214 13 0O TRC nunca teve, como 79, um ano tdo ruim 201 46
Redug#0 tarifiria torna carga aérea mais Transportadoras péem comboio (treminhdo)
competitiva 226 32 nas estradas 203 36
) 3 Segundo o Presidente da NTC: o ano de 1980
TRANSPORTE FERROVIARIO Edi¢gdo Pagina foi tranqiiilo e o desempenho favoravel 204 36
Vagdes nacionais para soda cdustica 204 35 Anilise técnica e econdmica dos fatores que
Presidente da Refesa acha que 1980 foi um ano determinam a selegdo correta de um
bastante satisfatorio para a companhia estatal 204 37 “treminhdo” 206 22
As cargas da Fepasa cresceram 25% em 1980 204 38 A regulamentagio do TRC cada vez mais
A ferrovia vence o descrédito geral: pela distante 207 26
primeiravez, Rede di lucro 212 46 A escalada de pregos do disel coloca o
RFFSA perdeu carga e ganhou passageiros Transporte Rodoviario de Carga diante de
em 81 219 34 uma crise 209 38
Ferrovias: novas encomendas alentam DNER divulga perfil do Transporte
fabricantes 220 14 Rodoviario de Carga 210 16
Cimento Tupi: Frota prOpria trouxe seguranga Fartura como a de 1980, s6 em 1985. Agora,
€ economia . 221 16 ¢ dangar conforme o ritmo 212 44
Conhega o maior vagio feito até hoje no O transporte das turbinas de Itaipu: comegou
Brasil 224 49 a odisséia na estrada 216 16
e . Fenagucar mostra opgdes para transportar
TRANSPORTE FLUVIAL Edi¢do Pigina acana 216 36
No médio, Tieté, chatas substituem caminhoes 203 34 Os transportes de moveis no Rio Grande
do Sul vao mal 219 14
TRANSPORTE INDUSTRIAL Edicio Pdgina Emp. Transp. Atlas a maior do TRC de 1981:
Transflex, um transportador flexivel para destemor e didatismo, as li¢Ses da Atlas 224 30
o transporte de alimentos 202 43 Transporte de carga muito proximo da
O manuseio de carga e a gestdo de material 204 32 regulamentagdo 226 20
Como especificar o pilete mais adequado 204 34 .
Souza Cruz: o 19 depésito automatico da Passageiros . .
América do Sul 207 30 Custo versus Lucros: a disputa continua 201 52
Correios: EBCT paulistana movimenta 520 1980 foi o Gltimo ano de ouro, custos estdo
milhdes de objetos/ano ’ 207 34 comendo o lucro ) 212 20
Como a Nestlé estoca 5,5 mil toneladas de O passageiro estd apertando o cinto e
chocolate 207 38 deixando de viajar 224 34
Guia Industrial: o que fazem 220 empresas, . ..
quem fabrica o qué (continua no n9 seguinte) 207 42 VEICULOS Edi¢do  Pigina
Guia Industrial: o que fazem 220 empresas, Carro Elétrico: a ciéncia vencera o desafio
quem fabrica o que (continuagio) 208 50 das baterias? 203 41
Nenhuma empilhadeira em 42 mil m *na O Carro Elétrico da Gurgel: Itaipu E-400,
fibrica de moveis Bérgamo 219 22 o primeiro veiculo elétrico movido a
® bateria que se faz no Brasil i 208 16
TRANSPORTE INTERMODAL Edicdfo Pigina Utiljtarios: VW apresenta Kombi disel,
Ro-Ro: A grande corrida (roll-on/roll-of ganha fin ente ) 209 18
novos operadores) 203 28 Carro Elétrico: conhega o Eletron e o Itaipu 213 26
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CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS CAMINHOES, ONIBUS E UTILN

TABELA DE VEICULOS USADOS {CAMINHOES, ONIBUS E UTILITARIOS) {em Cr$ 1.000)

VOLKS CAMINHOES

0-400 DD 2.100 1.700 1.300 1.100 1.000 200 850 750 700 850
D-700 Dt 2.700 2.500 2.200 2.000 1.900 1.800 1 700 1.200 1100 200
D-950 D 3.200 2.900 2.800 2.700 2.600 2.500 2100 1.900 1.800 1.700
VW 11-130 4.400
VW 13.130 4.800

FIAT-DISEL

70N 1.800 1.700 1.500
80 N 2,500 2.100 2.000

120 L 2.800 2.500

130 L 2.300 2.100 1.900 1.700

140 L 3500 3.300 3.000

180 C 1.900 1.600 1.300 1.000 900 800 700

180 N3 2.100 1.900 1.700 1.500

210 CM 1.900 1.700 1 600 1.400

2108 2.100 1.900

190 4.100 3.900 3.300

190 £ 2.900 2.500

190 H 5.800 5.400

F-600 Dise} 3.200 2.800 2.500 2.200 1.900 1.600 1.300 1.200 1.100

F-100 (8 cllindros) 900 800 700 600

F-4000 Disei 3.700 3.200 2.700 2.300 2.000 1.700 1.400

F£-7000 Diset 2.900 2.500 2.200 1.800 1400

F-75 (4 citindros) 1.400 1.020 950 850 750 600

F-76 {8 citindros) 550 400 300

F-11000 3.800 3.200

F-1000 3.000 2,600 2200

F-2000 3.400 3.000 2.800

D-6503 Perkins 1.800 1.700 1.300 1.100 1.000 200 800

D-60 Gasolina 1.100 800 600 500 450

D-6803 3.100 2.600 2.300 2.100 1.800 1.500 1.300 1.100 1.000

MERCEDES

1-608D/35 3.700 3.400 3.000 2.700 2.500 2.300 2.100 2.000 1.900 1.800 1.700

L-1113/48 5.200 4.900 4.500 4.000 3.600 3.300 3.000 2.700 2.500

L-1313/48 5.700 5.200 4,700 4.200 3.700 3.400 3100 2.900 2.700 2.800

L-1513/51 6.300 5.800 5.300 4.700 4.100 3.800 3.500 3.200

L-2013/48 7.400 £.900 6.500 6.000 5.500 5.200 4.900 4.700

15-1519/42 8.000 7.500 7.000 6.500 6.000 5.600 5.300

L-1519/51 8.800 8.300 7.800 7.200 6.800 £.600 6.300

18-1924 7500 6.900 6.500

18-1924/42-A 10.000 9.300

L-110-38 5.000 4.600 4.100 3.700 3.500 3.300

L-110-42 6.000 5.600 5.000 4.800 4,300 4.000

1111-42 10.000 9.400 8.700 8.000 7.300 6.600

LT-111-42 10.000 9.300 8.600

LK-111.38 12.000 11.400 10.700

1K-140-35 7.600 7.000 6.600

LK-141.38 10.600 10.000 9.500

T-112MA 13.500

T-112H 14.000

Jeep (4 cilindros} 600 500

Rurat {4 cilindros} 550 520

C10 (4 citindros) 850 720 620 500 400 300 250

C10 (6 citindros) 1.500 1.100 950 750 800 500 450

C15 (6 cilindros) 1.300 1.000 900 700 650 550 480

Veraneio LX 2.000 1.800 1.500 1.300 1.000 700

Veraneio SL 2.100 1.800 1.600 1.400 1.200 800

Pick-up 2,100 1.800 1.800 1.700 1.600 1.400 1.300 1.100 1.050 1.000 950

Lona 1.900 1.800 1.700 1.600 1.500 1.400 1.300 1.100 1.000 950 900

Ago 1.800 1.700 1.600 1.500 1.400 1.200 1150 1.050 1.000 930 900

Perua 2.400 2.200 2.000 1.800 1.800 1.600 1.500 1.300 1.200 1.100 1.000

VOLKSWAGEN

Furgao 200 800 730 680 600 550

Kombi-ST 1.500 1.300 1.200 1.100 1.000 900

Kombi-LX 1.700 1.500 1.300 1.200 1.100 1.000

Pick-up 1.200 1.100 1.000 900 800 700

Fiat 147 Fiorino 1.200 1.100

Fiat 147 Panarama 1.300 1.200 1.000

Fiat 147 Furgoneta 1.000 900 700 800 550 480

Fiat 147 Pick-up 1.300 1.000 900 800

MERCEDES (Onibus)

0-352 Mon, Rod. 1.600
0-352 Mon. Urb. 800
0-355 Rod. 4.300 3.800 3.300 3100 2,700 2.500
0-362 Mon. Rod. 4.100 3.400 3.000 2.700 2.500 2.300 2.200 1.800
0-362 Mon. Urb. 3.600 2.800 2.600 2.400 1.600 1.500 1.300 1.100
Microdnibus Rod. 5.300 4.900 4.500 4.100 3.800 3.300 3.100 2.700 2.300
Microdnibus Urb. 5.000 4.600 4.100 4.000 3.600 3.100 2.900 2,500 2.100
0-364/5 Rod. 8.200 7.400 7.000
0-384/6 Rod. 10.100 9.100 8.200
FIAT-DISEL

130-0D 3,100 2.600 2.300

140-0D 4.800 4.300 4.000

80-0D 4.100 3.600 3.300 2.800

SCANIA (Onibus}

8-110 4.500 3.500 2800 2.300
8R-116 5.000 4.000 3.500 3.000
BR-116 14.500 12.000 9.500 9.000 8.000 7.000

B-111 13.500 11.000 9.000 8.500 7.500 6.50

Tabeta elaborada com base em pregos médios levantados em Sao Paulo {Capital) junto 8 concessionarios {autorizados) e mercado paralelo.
Os pregos aquivalemn a veiculos usados, sem qualquer equipamento especiat. Inciui carrogaria de madeira ou 5.2 roda. Pesquisa feita entre 18 a 26 de outubra.
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CAMINHOES PESADOS E SEMI-PESADOS CAMINHOES PESADOS E SEMI-PESADOS CAMINHOES PESADOS

CAMINHOES PESADOS

ENTRE PESO 3.9 EIXQ N CAPACIDADE PRECOS
EIXOs TARA CARGA BRUTO ADAPTADO POTENCIA MAXIMA S/ADAPTACAO
MERCADOS {m} [LT]] {kg) (kg) (kg) {evirpm) tka) (Cr$)
FIAT DIESEL
190H caminhao 3.71 6,280 13 0280 181.000 270 DIN 2280 50 000 1300 x 22 PR 14.968.006,00
190H caminhao trator Fuller
com 5.2 yoda aplicada 3N 6,280 13.090 18 000 270 DIN 2200 50 000 1100 x 207" PR 14 14.423.755,00
190 turbo caminh#o trator Fuller
com 5.8 rode aplicada N 27,060 19 000 18 000 306 DIN 2200 50 000 1100 x 22" PR radial 16.227 605,00
MERCEDES-BENZ
L -1519/42 - chassi com cabina 4,20 5 400 9 600 15 000 22 000 215 SAE:2 200 32 000 1000 x 20” PR 16 10.673.552.00
1 -1519/48 - chassi com cabina 4,83 5510 9490 15 000 22 000 215 SAE'2 200 32 000 1000 x 20” PR 16 10.751.920,00
L -1519/51 chassi com cabina 5,17 5569 9431 15 000 22 000 215 SAE 2 200 32000 1000 x 20" PR 16 10.822.520,00
LK-1519/42 chassi cam cebina 4,20 5430 9670 15 Q00 22 000 215 SAE2 200 32 000 1000 x 20" PR 16 10.856.333,00
LS-1519/38 chassi com cabina
{caminhao-tratar) 3.60 5395 26 605 15 000 215 SAE2 200 32000 t 000 x 20" PR 16 10.768.781,00
LS-1519/42 chassi com cabina
' {caminhéo-tretor) 4,20 5590 26310 15 000 215 SAE/Z 200 32 000 1000 x 207 PR 16 11.020.695,00
LK-2219/38 chassi com cabina reest. 3,60
tragao 6x4 - fraic a ar {+ 1,30) 8120 15 440 22 000 215 SAE2 200 32000 1000 x 20" PR 14 15.610.662,00
L -2219/42 chassi com cabina: 4,20
tracao 6 x 4 {+ 1,30 8166 15 834 22 000 215 SAE/? 200 32 000 1000 x 20" PR 14 15.587.411,00
L -2219148 chassi com cabina: 4,83
tragho 6 x ¢ {+ 1,30} 6210 18 790 22000 215 BAE/2 200 32 000 1000 x 20" PR 14 15.696.270,00
18-2219/36 para betonetra: 3.80
tragdo 6 x 4 {+ 1.30) 6120 15 880 22 000 275 SAE2 200 32 000 1000 x 20" PR t4 15.851.769,00
1.8-1924/36 chassi com cabina
{caminhao-trator} 3.60 6705 33 205 15 000 268 SAE/2 200 40 000 1000 x 22 PR 14 13.794.149,00
(5-1924/42 chassi com cabina-teito
{caminhao-trator) 4,20 £ 885 33115 15 000 268 SAE2 200 40 000 1000 x 227 PR 14 14.053.500,00
LS-1924/36-A chassi com cabina
{eaminhéo-trator} 3,60 6750 33250 15 000 310 SAE/2 200 40 000 1000 x 22" PR 14 15.194.055,00
15-1824/42-A chassi com cabina
{caminhao-tratar} 4.20 6930 33070 15 000 310 SAE/2 200 40 000 1000 x 22 PR 14 15.453.405,00
SAAB-SCANIA
T11Z MA 4 x 2 38 {A} 3,80 8040 11 460 17 500 305:2 000 45 000 1100 x 22" x 14 16.592.323.00
T112 MA 4 x 2 42 (B) 4,20 6225 11275 17 500 305/2 000 45 000 1100 x22” x 14 17.036.570,00
T112 H4x238{A) 3,80 6120 13880 20 000 305/2 000 45 Q00 71100 x 22" x 14 16.921.385,00
T2 H4ax242(B) 4,20 6130 13 630 20 000 305/2 000 45 Q00 1100 x 22" x 14 17.360.602,00
T112 H6x238(A) 3,80 7320 18 680 27 000 305:2 000G 45 000 1100 x 22" x 14 19.042.985,00
T2 H6x242(B) 4,20 7515 19 485 27 Qo0 305/2 000 45 000 1700 x'22" x 14 19.462,232,00
T2 E 6 x4 38 (A} 3,80 8 655 27 345 38 000 30572 000 80 000 1100 % 22" x 14 23.804.390,00
T2 E 6 x4 42(B) 4,20 B 865 27135 36 000 305:2 000 80 000 1100 x 22" x 14 24.043.837.00
T142 E6x 438 3.80 9100 26 900 36 000 3752 000 80 000 1100 x 227 x 14 25.562.708.00
T2 E6x442(B} 4,20 9270 28 730 36 000 375/2 000 80 000 1100 % 227 x 14 25.123.461.00
RI12 MA 4 x 2 38 (B) 3,80 6180 11 320 17 500 305/2 000 45 000 1700 x 22 x 14 17.553.874.,00
R112 M4 x 238 (B) 3,80 6230 13770 20 000 305/2 000 45 000 1100 x 227 x 14 17.886.688,00
R112 H 6 x 238 (B) 3,80 7 480 19 540 27 000 305/2 000 45 000 1100 x 22 x 14 19.948.614,00
R112 E 6x 438 (B) 3,80 8830 28120 32 000 30%/2 000 80 000 1100 x 22" % 14 24.544.723,00
R142 MA 4 x 2 38 (B) 3.80 6530 10 920 17 500 375/2 000 45 000 1100 x 22° x 14 19.253.033,00

(A) Cebina estander, 5.9 roda completa com péra-lema, plataforma e super alimentagao.
(B) Cabina leito, dois tanques da combustivel, um de 300 e outro de 400 titros, 5.2 roda
completa com péra-lama, plataforma e super alimentadar.

VDLVO

N-10 {4x2) cab. leito 4,20 6741 12 820 19 500 280 cv/2 200 rpm 70 000 1100 x 22 x 16 15.636.905,00
N-10 (4x2} cab. simp. 3.80 6 706 12858 19 500 260 cv/2 200 rpm 70 600G 1700 x 22° x 16 14.907.148,00
N-10 (6x4) cab. simp. 5,40 2070 23430 32 500 280 ¢v/2 200 rpm 120 000 1100 x 22 x 16 21.521.657,00
N-12 {4x2) cab. eito 4,20 6951 12 810 19 500 330 cv/2 200 rpm 70 000 1100 x 22 x 18 17.608.801,00
N-12 (8x4) cab. leito 4,20 9076 23485 32 500 330 ev/2 200 rpm 120 000 1100 x 22 % 16 23.146.021,00

CAMINHOES SEMI-PESADOS

ENYRE PESQ 3.9 EIX0 R CAPACIDADE PNEUS PNEUS PRECOS _
EIXOS TARA CARGA BRUTO ADAPTADO POTENCIA MAXIMA DIANTEIROS TRASEIROS S/ADAPTACAOQ
{rm) (kg) (kg tkg) (kg) {evirpm) (kg) (Crs)
GENERAL MOTORS
D-70 chass curo com cabina 398 3578 9122 12700 18 Q00 142 cv/3 000 rpm 19 000 900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 6.356.274,00
bD-70 chassi médic com cabina 4,43 38632 9068 12 700 19 000 142 cv/3 000 rpm 19 000 900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 6.385.524,00
D-70 chassi longo com cebina 5.00 3692 9008 12 700 19 000 142 cv/3 000 rpm 19 000 900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 6.509.047,00
VW CAMINHOES
D-950 curto {MWM D228.6) 3.99 3700 9 300 13000 20 50O 123 ABNT/3 000 21 300 900 x 20 x 12 1000 x.20 x 14 6.460.175,00
D-950 médio (MWM D229.6) 4,45 3778 9224 13 000 20 500 123 ABNT/3 000 21 300 900 x 20 x 12 1000 x 20x 14 6.480.312,00
D-950 longo {MWM D229.6) 5,00 3 806 9144 13 000 20 500 123 ABNT/3 000 27 300 900 x 20 x 12 1000 x 20 % 14 8.560.001.00
E-13 curto {Alcool} (Chryslar 318} 399 3400 9600 13 000 20 500 156 ABNT/4 000 22 500 900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 5.971.005.00
E-13 média {Alcool) (Chrysler 318} 4,45 3450 9550 13 000 20 500 158 ABNT/4 000 22 500 900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 5.989.618,00
E-13 longo {Aicool} (Chrysler 318} 5,00 3880 g 320 13000 20 500 156 ABNT/4 000 22 500 900 x 20 x 12 1000 x 20 x 14 6.063.272,00
E-21 5,25
{+ 1,34) 5974 14 528 20 500 22 000 166 ABNT/4 000 26 000 1000 x 20 x 14 1000 x 20 x 14 10.255.393,00
D-1400-TD chassi cab diesel 5,25
(MWM D229.6) {+ 1.34) 6100 14 400 20 500 21 330 123 ABNT3 000 21 330 100020 x 14 1000 x 20x 14 10.815.140,00
13-130/36 curte (MWM D229.6} 3.67 3974 9026 13 000 21 600 130 ABNT/3000 21000 (21 800) 1000 x 20 x 14 1000 x 20 x 14 7.978.228,00
13-130/41 médic (MWM D229.6) 4,12 4070 8930 13 000 21 000 130 ABNT:3000 21000 (27 600} 1000 x 20 x 14 1000 x 20 x 14 8.002.928,00
13-130/46 fongo (MWM D228.6) 4,68 4117 8883 13 Q00 21 000 130 ABNT/3000 21000 (21 600) 1000 x 20 x 14 1000 x 20x 14 8.097.612,00
FIAT DIESEL
140 ¢ €om dupta redugao 292 3820 10 180 14 000 21 500 168 SAE/2 400 24 000 1000 x 20” 14 PR 7.978.320,00
140 N com dupla reducao 3,89 3850 10 150 14 000 21500 168 SAE/2 400 24 000 1000 x 20" x 14 PR 8.056.062,00
140 L com dupla radugaoc 4,00 3980 10 020 14 000 21500 168 SAE/2 400 24 000 1000 x 20" x 14 PR B.124.817,00
140 SL com dupla redugdo 4,87 4040 9.960 14 Q00 21500 168 SAE2 400 24060 1000 x 207 x 14 PR 8.144.345,00
140 N3 com dupia redugéo 4,50 5 350 16 650 22000 168 SAE/2 400 24 000 1000 x 20" x 14 PR 10.122.345,00
FORD
F-13000 chass médioc MWM 4,42 4068 B934 13 Q00 20 500 127 ABNT/2 B0O 20 500 900 x 20-10 1000 x 20-14 6.676.004,00
F-13000 chass lango MWM 492 4132 8 868 13 000 20 500 127 ABNT/2 800 20500 960 x 20-10 1000 x 20-14 6.708,058,00
F-13000 chass ultra longe MWM 5,38 4234 8768 13 000 20 500 127 ABNT/2 800 20 500 900 x 20-10 1000 x 20-14 6.255.069,00
F-13000 chass médio Perkins 4,42 4 048 8954 13 000 20 500 123 ABNT/3 BGC 20 500 900 x 20-10 1000 x 20-14 6.343.383,00
F-13000 chass longo Perkins 4.92 4115 88395 13000 20 500 123 ABNT/3 800 20 500 900 x 20-10 1000 x 20-14 6.373.232.00
F-13000 chassi uitra longo Perkins 5,38 4180 8810 13 000 20 500 123 ABNT/3 800 20 500 900 x 20-10 1000 x 20-14 8.418.255,00
F-21000 chassi curto 4,57 5185 15 315 20 500 127 ABNT/2 800 21160 900 x 20-10 900 x 20-12 9.290.430.00
F-21000 chassi médio 5,18 5230 15 27Q 20 500 127 ABNT/2 B0O 21160 900 x 20-10 900 x 2012 9.334.185,00
F-21000 chassi iongo 5.29 5276 15224 20 500 127 ABNT:2 800 21160 900 x 20-10 900 x 20-12 9.398.359,00
F-22000 motor MWM-6x4-ch,
fongo 579 6000 14 500 20 500 20 500 127 ABNT:2 800 900 x 20-12 1000 x 20-14 10.291.832,00
MERCEDES-BENZ
L 1313742 - chassi com cabina 4,20 3890 9110 13 000 21 500 147 SAE:2 800 21 650 900 x 20" PR 14 8.061.520,00
1 -1313/48 - chassi com cabina 4,83 3960 9 040 13 000 21 500 147 SAE/2 800 21650 900 x 20” PR 14 8.194.210.00
LK-1313/36 chassi com cabina 3,80 3890 9110 13 000 21 500 147 SAE/2 800 21 850 900 x 20" PR 14 8.086.308,00
18-1313/36 chassi com cabina 17710
(caminhaa-trator} 3840 (4} 13 000 21 500 147 SAE/2 800 21 680 900 x 20 PR 14 9.135.162.00
1 -1316/42 chassi com cabina: 4,20
eixo trageiro HL-5 4015 8985 13000 21 500 S 22 500 900 x 20" PR 14 8.645.894,00
L -1318/48 chassi com cabina: 4,83 172 SAE2 800
8ix0 traseiro HL-5 4085 8215 13 000 21 500 22 500 800 x 20 PR 14 8.77B.584.00
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CAMINHOES SEMI-PESADOS, MEDIOS, LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES SEMI-PESADOS , ME

CAMINHOES SEMI-PESADOS

ENTRE PESO 3.2 EIXO CAPACIDADE PRECOS
EIXO TARA CARGA BRUTO ADAPTADO POTENCIA MAXIMA S/IADAPTAGAD
MERCADOS {m) kg) thg) (kg) tkg) levirpm) tkg) {Cr$)
LK-1316/38 chassi com cabina:
8ix0 traseiro HL-5 3,60 4015 8985 13000 21 500 172 SAE/2 800 22 500 Q900 x 20" PR 14 B8:672.681.00
L -1513/42 chassi comn cabina 10 706 16 Q00 21 650 147 SAE/2 800 21650 1000 x 20" PR 16 8.399.171.00
L -1513/48 chassi ¢om cabina 4,20 4295 10675 15 000 21 650 147 SAE2 800 21650 1000 x 20" PR 16 8.547.588.00
L -1513551 chessi com cabina 483 4325 10 648 16 000 21 650 147 SAE/Z 80D 21 650 1000 x 20" PR 16 $8.622.127,00
1K-1513/42 chassi com cabina 5,17 4 355 10 7056 15000 22 000 147 SAE/2 800 11650 1000 x 20" PR 16 9.696.556.00
t 151642 chassi com cabina 4,20 4295 10 560 15 000 22 000 172 SAE/2 800 22 500 1000 x 20" PR 16 8.983.644,00
L .1516/48 chassi comn cabing 4,20 4 340 10 588 15 000 22 000 172 SAE2 800 22 500 1000 x 20" PR 16 9.131 962,00
L -1516/51 chassi com cabina 483 4412 10 550 15 000 22 000 172 SAE/2 800 22 300 1000 x 20" PR 16 9.206.500,00
LK-1516/42 chassi com cabina 5,17 4450 10 660 15 000 172 SAE/2 8OO 22 500 1000 x 20" PR 16 10.236.408,00
L -2013/42 chassi com cebina: 1,30} 5321
tragho Bx2 4,20 16 284 21650 147 SAE/2 800 21 650 900 x 20" PR 14 10,504 679.00
L -2013/48 chasst com cabina: (+ 1,30) 5386
tragao 6x2 4,80 16 192 21 650 147 SAE 2 800 21 850 900 x 207 PR 14 10.687.233,00
L -2213/42 chassi com cabina: {+ 1,30 5385
tragdc 6x4 {+ 1,30} 16 200 21 650 147 SAE2 860 21850 1000 x 20" PR 14 10,621.648,00
L -221348 chassi com cabina: 4,83 6 450
tragéo 6Gx4 {+ 1.30) 16 128 21 650 147 SAE/2 800 21650 1000 x 20" PR 14 10.728.740.00
1K-2213/36 chassi com cabina: 3,60 5522
tragao 6x4 {+ 1,30) 16 265 21 650 147 SAE2 800 21 650 1000 x 20" PR 14 10.643.777.00
18-2213/36 chassi com cabina: 3.60 5 385
tragao 6x4 {+ 1.30) 16 285 21 650 147 SAE/2 BOO 21 850 1000 x 20”7 PR 14 10.570.185,00
L -2216/42 chassi com cabina: 4,20 65431
173080 Bxd (+ 1.30) 16 504 22 000 172 SAE/2 800 22 500 1000 x 207 PR 14 11.173.760.00
L -2216/48 chassi com cabina: 4,83 5 436
tragdo 6x4 [+ 1,30} 16 432 2200 172 SAE/2 800 22 500 1000 x 207 PR 14 11.280.852,00
LK-2216/36 chassi com cabina: 3,60 5568
tragdo 6x4 (+ 1,30) 16 569 2200 172 SAE2 800 22 500 1000 x 20" PR 14 11.195.889,00
1B-2216/36 chassi com cabina: 3,60 5431
tragao 6xd [+ 1,30) 16 569 2200 172 SAE/2 800 22 500 1000 x 207 PR 14 11.122.307,00
LA 1313:42 chassi com cabina: 4,20 4190 13 000 21 500 21650 39.898.525,00
LA 1313748 chassi comn cabina: 147 SAE/2 800
tragdo 4 x 4 4,80 4 260 13 000 21 500 147 SAE/2 BOO 21 650 9.064.060,00
LAK 1313/36  chassi com cabina:
tragao 4 x 4 3,60 419¢ 13 goC 21500 147 SAE/2 800 21850 9.627.199.00
CAMINHOES MEDIOS
ENTRE PESO 3.2 EIXO CAPACIDADE PNEUS PNEUS PRECOS
EIXOS TARA CARGA BRUTO ADAPTADO POTENCIA MAXIMA DIANTEIROS TRASEIROS S/ADAPTAGAO
{m) ikg) (kg) tkg) {kg) fewirpm) {keg) {Crs)
CHEVROLET GM
c-60 chassi curto com cab. gas. 3.98 29890 B 010 41 000 18 800 187 cv/3 800 19 000 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 3.855.771,00
C-80 chas, méd. com cab. gas. 4,43 3025 7975 11000 18 500 151 cv/3 800 19 000 826 x 20 x 10 800 x 20 x 12 3.865.743.00
C-60 chassi longo com cab. gas. 5,00 3210 7 790 11 000 18 500 157 cv/3 800 19 000 825 x 20 % 10 900 x 20 x 12 3.846.430.00
D-60 chassi curto Perking ¢/ cab. 3.98 3300 7 700 11 000 18 800 142 cv/3 000 18 GO0 825 x 20 x 10 900 x 20 x 12 5.100.207,00
D-80 chas, méd, Parkins ¢ cab. 4,43 3350 7 650 11000 1B 500 142 cv/3 000 19 000 825 x 20 x 10 900 x 20'x 12 5.106.968.00
D-60 chassi tongo Perkins ¢/ cab. 5,00 3525 75675 11000 18 600 142 ¢v/3 000 19 600 B25 x 20 x 10 800 x 20 x 12 5.168.179,00
A-60 chassi curto ¢/ cab. alc. 11000 3.776.464,00
A-80 chassi meéd. ¢/ cab. dlc. 11 000 3.786.237,00
A-60 chassi tongo ¢/ cab. dlc. 11 000 3.865.312.00
VW Caminhdes
E-11 ch. curto {Alc. Chrys, 318) 3,89 2970 7880 10 850 18 500 156 ABNT/4 000 19 000 8.25 20" x 10 9.00 x 20" x 12 4.267.440.00
E-11 ch. méd. {Alc. Chrys. 318) 4,45 3000 7 850 10 B850 18 500 156 ABNT/4 000 18 000 8.25 % 20" x 10 9.00 x 20" x 12 4.270.780,00
E-1 ch. longo {Afc. Chrys. 318) 5,00 3200 7 650 10 850 18500 156 ABNT/4 000 18 000 8.25 x 20" x 10 9.00 x 20" x 12 4.352.473.00
11-130/38 ch. curto (MWM D223.6} 3,67 3650 7 350 11 000 19 000 130 ABNT:3 000 18 000 9.00 x 20" x 12 9.00 x 20" x 12 6.411.914,00
11-136/41 ch. medio IMWM D229.6) 4,12 3673 7327 11 000 19 000 130 ABNT:3 000 19 000 9.00 x 20" x 12 9.00 x 20" x 12 6.417.000.00
11-130/46 ch. médio (MWM D229.6) 4,68 3920 7880 11 800 18 000 130 ABNT-3 000 19 000 9.00 x 20" x 12 9.00 x 207 x 12 6.786.754.00
FIAT DIESEL
126N 3.59 3760 7 840 11 700 18 000 147 SAEZ 400 18 000 900 x 20" 12 PR 7.397.542.00
120 L 4,00 37350 79190 11 700 19 600 147 SAE'2 400 19 000 900 x 20" 12 PR 7.458.188.00
120 St 4,87 3870 7830 11 700 19 000 147 SAE 2 400 19 000 900 x 20" 12 PR 7.479.041.00
120 N3 4,50 5120 13 880 11 700 18000 147 SAE‘2 400 19 000 900 x 20" 12 PR 9.027.711.00
FORD
F-11000 chas. méd. MWM 4,42 3533 7467 11000 19 000 127 ABNT.2 800 18 000 900 x 20 x 10 5.275.090,00
F-11600 chaa. fongo MWM 4,92 3699 7 401 11 000 19 000 127 ABNT2 800 19 000 900 x 20 x 10 5.301.595,00
F-11000 chas. méd. Parkins inj. dir. 4,42 38510 7 490 11 000 18 000 114 ABNT3 000 19 000 900 x 20 x 10 5.033.057,00
F-11000 ch. longo Perkins inj. dir. 4,92 3546 7 454 11 0600 19 000 114 ABNT:3 000 19 000 900 x 20 x 10 5.098.112,00
MERCEDES-BENZ N
L -1113/42 - chas com cabina 4,20 3765 7235 11 000 18 500 147 SAE:2 800 19 000 900 x 20" PR 12 6.063.336,00
L -1193/48 chassi com cabina 4,83 3835 7165 11 Q00 18 500 147 SAE/2 800 18 000 900 x 20" PR 12 6.175.090.00
LK -1113/36 chassi com cabina 3,60 3715 7 285 11600 18 500 147 SAE/2 800 19 000 Q900 x 20” PR 12 6.085.964,00
CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS
ENTRE PESO 3.9 EIXQ CAPACIDADE PNEUS PNEUS PRECOS
E(X0S TARA CARGA BRUTO ADAPTADO POTENCIA MAXIMA DIANTEIROS TRASEIROS S/ADAPTAGAO
tm} (kg) (kg) tkg} {kg} {cvirpm) tkg) (Crs}
CHEVROLET GM
(= 1] chas. ¢'ceh. a cag. gas. 2,92 1000 545 2125 90 ¢vi4 500 710%x 15 % 6 2.614.116,00
C-10/P chas. ¢/cab. e cag. gas. 2,92 1760 545 2 305 151 ¢cv'3 800 650 x 16 x 6 2665417.00
C-10/P chas. cab dup. 8 cag. gas. 2,92 1810 500 2305 151 ¢v/3 800 650 x 16 x 6 3.540.816.,00
C-10/1000 chas. c’'cab, e cag. ges. 292 1.810 1210 3020 1571 cv/3 800 F00x16x8 3.052. 869,00
C-10/1000 chas. Ig. ¢/cab. e cag. gas. 323 1910 1110 3020 151 cv/3 800 700 x 16 x 8 3.163.936.00
D19 chas. c'cab. 8 cag. dias. 2,92 1870 1180 3020 90 cvi2 BOO 700x 18 x8 4.181.363.00
D-10 chas, lg. c/cab. e cag. dies. 3.23 1970 1080 3010 v:2 BOO 700 x 16 x8 4.291.150.00
146 NHC perua veraneio gas, 2,92 1970 540 2510 151 cv'3 80C 718 x 15 %6 3891 887.00
148 NFC perua varanseio alc 3.667.733.00
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CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS CAMINHOES L

CAMINHOES LEVES, PICKUPS E UTILITARIOS

ENTRE PESO 3. EIXO N CAPACIDADE PNEUS PNEUS PREGOS
MERCADOS EIXDS TARA CARGA BRUTO ADAPTADO POTENCIA MAXIMA DIANTEIROS TRASEIRDS SIADAPTACAQ
m} tkg} (kg) {kg) {kg) {evirpm) (kg) (Crs}
AGRALE
X 1100 36 cvi3 000 850 « 167 8 3.521 000,00
DACUNHA
Jeg 58 SAE/4 400 3.100.500.00
PUMA
4 digsst 3.774.415,60
47 - curto - gés 4.208.971.00
AT médio - gas 4.351.230,00
a7 longo - gés 4.412,164,00
(28 - gés 4.625.516,00
VW CAMINHOES
6-80 Parking 4.236 3,50 2580 3720 6 300 85 DIN/2 800 8 500 750 x 16" x 10 4.976.374,00
6-90 MWM D-229.4 350 2635 3720 6 355 91 DIN/3 000 6500 750 x 16" x 10 5.225.191,00
8-140 - Alcool 3.50 4.727.556.00
FIAT AUTO
Furgoneta - Gasolina 2,225 780 420 1200 57 SAE/S.600 145 SR 13 radial 1.435,710.00
Fiorino - Gasolina 2,225 840 520 1260 61 SAE/5.400 145 SR 13 rad. cicinta deo ago reinforced 1747.440,00
Plck-up Gasolina 2.225 786 570 1 356 61 SAE/5.400 145 SR 13 rad. cicinta de ago reinforcad 1.738.420.00
Pickup City - Gesolina 2225 770 570 1340 61 SAE/5.400 145 SR 13 rad. c/cinta de ago reinforced 1.851.270.00
Fiorino Zetrato - Gasolina 2,225 835 520 1385 61 SAE/5.400 145 SR 13 rad. c/cinta de ago reinforced 1.769.700,00
Floring Combinato - Gssolina 2,225 860 495 1388 61 SAE/5.400 145 SR 13 rad. cicinta de ago reinforced 1.866.270.00
FIAT-DIESEL
80 C - com barra estebil adora 3.00 2440 5 360 7 800 112 SAE:2 400 13000 750 x 16 x 12 5.584.580,00
80N ~ com barra estabilizadore 3,60 2460 5340 7 800 112 SAE:2 400 13000 760 x 16 x 12 5.651.059,00
8etL - com barra estabilizadors 4.4 2480 5320 7 800 112 SAE/2 400 13000 750 x 16 x 12 5.726.650.00
FORD
Jaep-Cj & - 4 x 4 Gasolina 2,06 1096 605 1701 82,9 ABNT:4 600 800 x 16-4 1.882.447,00
F-7% - 4 x 2 Gasolina 2,89 1477 791 2 268 82,9 ABNT:4 600 600 x 164 1.990.8G1,00
F-100 Gasolina 2,91 1610 660 2270 92,3 ABNT/G 200 8285 x 156 2.924.168.00
F-1000 - diesel 2.91 2010 1005 3015 83 ABNT/3 000 700 x 16-8 4.552.371,00
F-2000 motor Ford/MWM 3,42 2095 2010 4105 83 ABNT/3 000 750 x 16-10 4.535.966,00
F-4000 motor Ford/MWM 4,03 2444 3556 6000 83 ABNT/3 000 750 x 16-10 4.781.836,00
" GUAGEL
X-12 capota de lona Gas./Alcopl 2,04 7860 250 1010 60 SAE/4 600 735x 15" x 4 2.105.459,00
X-12 TR tibra-da-vidro Gas./Alcool 2,04 850 250 1100 60 SAE/4 600 735 x 15" x 4 2.248.864,00
X-12 - Caribe, Gas./Aicoot 1480 2,344.671,00
X-12 lona iuxo 2.213.378,00
X-12 TR fuxo 2.410.254,00
G35 L CS - Gasolina 2.758.681,00
G-15L CS - Atcool 2.812.443.00
G-800 Capota de fibra/Gas 2.889,120,00
5-800 CD - 3 portas Gas. 3.608.562,00
£-400 CS - tragéo elétrica 4.213.718.00
£-400 Furgiho - tragdo elétrica 4.278.948,00
£-400 CD - tragéo alétrice 4.565.949 00
MERCEDES-BENZ
L-608 D/29 chassi com Cabina 2,95 2310 3 690 6000 95 SAE/2 800 8000 700 x 18" x 10 *4.904.037,00
L-608 D/35 - ¢hassi com cabing 3,50 2425 3575 6 000 95 SAE/2 800 8000 700 x 16" x 10 4.964.521,00
1L0O-808 D/38 - chassi c/parte frontal
8 parg-brisa, para furgao intagral 3,50 2205 3795 6000 95 SAE:2 800 9000 700 x 16”7 x 10 4.714.678,00
LO-608 D/29 chassi ¢/parte frontaf
e péra briss para turgao integral 2,95 2080 3910 6000 95 SAE/2 600 9000 700 x 16" x 10 4.656.658,00
TOYOTA
Q J50-L capota de lona 2,26 1580 2000 65 SAE/2 800 650 x 16" x 4 3.563.100.00
O J50 LV - capota de ago 2,26 1710 2130 85 SAE/2 800 650 x 167 x 4 3.779.000.00
O 450 LV-B perua de ago 2,75 1760 2 850 85 SAE/2 800 850 x 16" x 4 4.878.300,00
O J56 LP-B - Camioneta de ago 295 1810 1000 2810 85 SAE/2 800 650'x 16" x 8 3.993.800,00
O Js8s LP-83 Camioneta 2 1810 1 000 2810 85 SAE/2 800 650 x 16" x B 3.884.800.00
VOLKSWAGEN
Pick-up com cagamba gas, 2,40 1225 830 2155 58 SAE/4 400 735 x 14" x 4 2051.451,00
Pick-up - com cagambs digel 2,40 1305 1075 2380 60 SAE/4 900 735 x 14" x 8 3.258.455,00
Furgao de ago gas. 2,40 1085 1070 2155 58 SAE/4 400 735 x 14" x 4 2.019.212,00
Furgio - de ago dissl 2,40 1038 1075 2380 60 SAE/4 900 735 x 14" x 8 3.007.324,00
Komb} standard 2,40 1195 960 2156 58 SAE/4 400 735 x 14" x 4 2.3682.780,00
Kombi fuxo gas. 2,40 1240 915 1970 58 SAE/4 400 735x 14" x 4 2.751.462.00
Kombi Pick-up - cab. dupia gas. standard 2.40 58 SAE/4 800 735 x 14" x 4 2.572.669,00
Kombi Pick-up - cab. dupia disel standard 2,40 58 SAE/4 900 735 x 14" x 4 3.638.077,00
Kombi Pick-up - cab. dupie luxo gas. 2,40 58 SAE/4 900 735 x 14" x 4 2,631.387,00
Kombi Pick-up - cab. dupla luxo disel 2,40 58 SAE’4 900 735 x 14" x 4 3.697.011.00
ONIBUS E CHASSIS PARA ONIBUS
ENTRE PESD 3.9 EiIX0 N CAPACIDADE PNEUS PNEUS PREGOS _
MERCADO EIX0s TARA CARGA BRUTO ADAPTADO POTENCIA MAXIMA DIANTEIROS TRASEIROS S/ADAPTAGAQ
fm) {kg} tkg) (kg {kg) {evirpm) (kgy) (Crs)
FIAT-DIESEL
80 OD 4,42 2140 5 660 7 800 112 SAE:2 400 750 x 16" x 12 PR 4.844.828,00
140 OD 5,40 3740 9760 13 500 168 SAE2 400 800 x 20" x 14 PR 7.510.625,00
FORD
FB 4000 4,033 2000 4000 6 000 000 ABNT 4.414.680,00
MERCEDES-BENZ
1. Clparts frontal, inclus. para-brisa
LO-608 D/29 2,95 2090 3910 6000 95 SAE/2 800 750 x 16" x 10 4.656.658,00
LO-608 D/AS 3,50 2208 3795 6000 95 SAE2 800 750 x 16" x 10 4.714.678,00
LO-808 D41 4,10 2 330 3670 6 000 95 SAE/2 800 750 x 16" x 10 4.745.,282,00
2. Ciparte frontal, sern pars-brisa
LO-608 D/29 2,90 6 000 95 SAE/2 800 750 x 18" x 10 4.6056.060,00
LO-608 135 3,50 6 000 95 SAE2 80O 750 x 16”7 x 10 4.863.080,00
LO-808 D741 4,10 8000 95 SAE2 800 750 x 168" x 10 4.693.684,00
3 Chassis para dnibus
OH-1318/51 motor traseiro 5,17 3990 9210 13 200 172 SAE/2 800 900 x 20" x 14 8.367.434,00
OH-1817/55  moitor treseiro 5,55 4475 10525 15 000 187 SAE/2 200 1000 % 20" x 14 10.753.554,00
LPO-1113/45 - chassi ¢/motor dientairo 4,56 3615 6085 11 700 147 SAE/2 800 900 x 207 x 12 6.068.696,00
OF-1313/61 - chassi ¢/motor dianteito 5,17 4120 3880 13 000 147 SAE/2 800 900 x 20 x 14 7.878.545,00
OH-1313/51 - chassi ¢/motor traseiro 517 3935 9265 13 200 147 SAE/2 80O 900 x 20" x 14 7.899.225.00
4 Onibus monoblocos
0-364 11R 19 bangos dupios 3562 5,55 14 500 147 SAE/2 800 800 x 20” PR 14 13.941.394,00
0-384 1R 19 bencos duplos 3556 5,55 14 500 187 SAE/2 200 1000 x 22 PR 16 15.907.731,00
D-384 12R - 44 poitrones-intar. 352 5,55 13 200 147 SAE/2 800 800 x 20" PR 16 17.135.444,00
0-364 12R - 44 poltronas-intar. 355/5 5,55 13 500 215 SAE/2 200 7000 x 20 PR 16 19,429 185,00
0-364 13R - 48 poltronas-rodov 355/6 5,95 14 600 239 SAE/2 200 1000 x 20" PR 16 20.210.776,00
SAAB-SCANIAIT)
BNt - Sid 9.973.385,00
B111 - S1d s/ mola 11.099.796.00
B111 Std s/ ar 12.079.038,00
BR116 Std 10.332.335,00
8R118 S/ mola 11.567.676,00
8R118 - Srar 13.123.980.00
VOLVO
B-58 susp. ar 6,50 250 CV/DIN/2 200 1100 x 22" x 16 12.939.677,00
B-58 susp. mola 8.50 250 CV/DIN:2 200 1100 x 227 x 16 12.201.576,00
B-50 urbano 6,00 250 CV:DiN:2 200 1100 x 22" x 16 sob consuite
8.58 articulado 5,50 250 CV/DIN:2 200 1100 x 22" x 16 s0b consulte
PUMA
- chass! p/dnibus disel 3.980.384,00
- ehassi p/ énibus alcooi/ges. 3.757.083.00
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PNEUS E CARROCARIAS PNEUS

PRECOS DE CARROCARIAS(*)

1) LINHA PESADA
SEMI-REBOQUES

CARGA SECA(**)

-de 3 Eixos  Cr$ 4.456.395,
-de 2 Eixos  Cr§ 3.662.790,
GRANELEIROS(*%)

-de 3 Fixos  Cr$ 5.188.953,
- de 2 Eixos  Cr$ 4.273.255,
BASCULANTES(**)

- de 3 Eixos - 25 m® = Cr$ 6.162.034,
- de 2 Eixos - 20m® = Cr$ 5,171.860,
FURGOES CARGA GERAL@(**)

-de 3 Eixos  Cr$ 5.581.395,
- de 2 Eixos — Cr$ 4.825.581,
CARREGA TUDOP(+%)

de 2 Eixos p/30 toneladas
Plataforma rebaixada 6,00x2,80
de 3 Eixos p/40 toneladas
Platalorma rebaixada 6,00x2,80 — Cr$ 6.409.883,
- de 3 Eixos p/60 toneladas
Plataforma rebaixada 6.00x3,00
EXTENSIVEIS(**)
- de 3 Eixos, de 13,80 p/22.00 m

Cr$ 4.859.302,

Cr$ 7.752.907,

Cr$ 5.982.558,

de 2 Eixos, de 12,36 p/18,36 m  Cr$ 4.883.721.
TANQUES@

de 3 Eixos - Cap. 30.0001  Cr$ 6.181.569.
- de 3 Eixos - Cap. 28.0001  Cr$ 6.085.116,

de 3 Eixos - Cap. 25.0001  Cr$ 5.941.046.

- de 2 Eixos - Cap. 22.000 |
2) LINHA LEVE

TERCEIRO EIXOW)(**)

- Para Caminhoes Médios  Cr$ 1.177.674,

CACAMBAS BASCULANTES®

-de5m’ -1 Pistao = Cr§ 1.011.628,

- de 10 m® - 2 Pistées = Cr$ 1.500.000,

FURGOES CARGA GERAL!D

-de 4,20 x2,20 x2,040  Cr$ 820.000,

-de 7,00 2,60 x 2,447 Cr$ 1.290.578,

Cr$ 4.978.953,

(*} Pregos médios praticados até 12.82 pelos filigdos da Asso-

ciagdo Nacional dos Fabricanies de Implementos para o

Transporte Rodovidrio.

A variagdo de pregos entre os fabricantes oscila de 5 a

10%.

Fonte: ANFIR

(**) sem pneus, (1) para areia e brita (2) duraluminio (3) sem
dolly (4) p/ cargas liquidas (5) balancim (instalado) (6)
areia e brita; baixa pressio; agdo direta, sem tomada de
forga (7) em duraluminio e instalado sobre chassis.

PRECO DE PNEUS*

Medida  Nove Recauch. Rec.(Q) Rec.(F)
650-16 21.000  6.400

700-16 29.000  7.800 6.800

735-16 30.000  8.500 8.185

750-16 36.000 9.424 9.977 -

825-20 68.000 15.364 14.503  27.260

900-20 87.000 19.627 18.500 27.260
1000-20  120.000 23.415 22,136 32.620
1100-22  140.000 27.900 25.200 38.780
Borrachudos

650-16 26.000 7.000

700-16 32.000  9.000 7.300

750-16 40.000 10.965 10.250

825-20 72.000 17.038 16.048 34.500
900-20  105.000 21.486 20.171  34.500
1000-20  128.000 25.725 24.357 41.260
1100-22  150.000 30.600 28.794  49.080
Radiais

145SR13 14.000 4.800 4.800 -~

700R16  40.000 15.800 15.800

750R16  50.000 18.400 18.400

900R20 125.000 24.400 24.400 39.260
1000R20  153.000 29.200 29.200 46.890
{TO0R22 203.000 34.800 34.800 55.760

* Pregos médios praticados até 28/11/82 pelos filiados a
Associagao Bras. dus Revendedores de Pneus e Assoc.
das Empr. de Recauchutagem de Pneus. Pregos validos
para compra & vista, no mercado paulistano. Rec.(Q)

Recapagem a quente; Rec.(F)  Recapagem a frio.
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PRODUCAO DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

PRODUGCAO

Jan/Nov-81
475 79863 486
113 835 2
44 2712 77
485 58

94 409
98 2424 209
126 1098 139

55 1212
29 625 1

84 1075
56 3006 37
5 403 10
563 99874 532
240 3764 24
151 1256 53

24 745
152 4196 81
71 5226 78
70 10 338 613
64 418 80

92

2058

a7 1403

62 476
46 390 25
121 5617 423
511 7120 461
51 1849 51

14 83
656 6 288 389
238 3214 235
60 828 85
17 426 74
568 9164 871
49 1043 169
102 2355 159
47 1853 77
1280 14 657 800
181 3108 151
945 6358 772
394 4974 1062
121 2291 137
727
182 1518 157
102 10086 100
46 321 33

7807 102 136

39 216 410 694

EMPRESA ASSOCIADA

cal0

CAIO NORTE
MARCOPOLO MINAS
MARCOPOLO
ELIZIARIO

INVEL

CIFERAL

RECIFERAL

CONDOR

NIELSON

INCASEL

TOTAL GERAL POR TIPOS
EXPORTAGAO
Fonte: FABUS

00W

Jan/Nov-82 1957 2 1982
5228 115 117
429 21479
28 665
750 18 367
428 2732
7 798
2192 39 360
1423 2716
138 11 606
296 5579
644
184 9036
778 14734
186 1929
6418 96 615
1387 26 372
1769 3116
23 14 884
2231 73588
2466 70 459
18 036
7 055 289 154
812 1270
5 6763
119122
434 204 958
110 4 486
207 9634
268 6514
5945 113 292
5756 72 685
624 4403
26 2 679
5118 83708
2 230 49 386
936 8 369
350 1475
2648
8856 36 530
1186 178578
1486 107 970
1771 265 481
11905 52 963
1956 25 357
8 560 70582
9451 18 087
1696 11 688
5763 5763
3407
1982 215 029
1085 12 558
340 7357
121166 2807 557
495 483 7 456 976
12725 738

&

MODELOS

Cam. Pesados

Fiax 180/190
Fiat 210

MBB 1519/2219
MBB 1924/2624
MBB 1928
Scania 1117140
Volvo

Cam. Semi-Pesados

CB 800/950
GM 70 Perkins
GM 70 DDAB
Fiat 130/140
Ford 700

Ford 8000
MBB 1313/1613
MBB 2013/2213
VW E-13

Cam. Med. Disel

8 700/750
Ford 600/7000
GM 60 Perkins
GM 60 DDAB
MBB 1113
VW E-11

Cam. Mad. Gas.

CB 700
Ford F-600
GM C-60

Cam. Leves

CB8 400 Gas.
CB 400 Diset
Fiat 70/80
Ford 4000
MBB 608
Ford 2000

Onibus

Fiat 130

MBB chassis
MBB monobioco
Scania 111/116
Voivo

Camion. Carga

CB D-100

Fiat Picape
Ford F-75
Ford F-100
GM C-10 gas.
GM C-10 diset
Toyota Picape
Volks Picapa
Ford 1000
GM C-10 sicool
Pampa

Utllitérios

Ford CJ-5/4
Gurge! X-12/20
Toyota 0J-50
Camion. Passag,
Automdbveis

Totai Geral

CARROGARIAS PARA ONIBUS
Producédo e Vendas em Novembro/82 e Acumulade Jan/Nov/82

URBANAS
2198 159
429 a5
243 28
42
583 46
8
n
170 86
142 9
4826 384
193

CARROCARIAS PRODUZIOAS

RODOVIARIAS  INTERMUNICIPAIS

35 3 3
7 12
40
1085 104
8
7 1 3
1086 104
260 % 33
2508 238 91
306 53

MICRDS

VENDAS
Jan/Nov-82
358 5354
22 302
117 1058
50 458
36
Ll 2121
128 1379
1 223
5 250
27 405
32 838
9 220
379 6379
53 1634
42 1736
67
87 2257
120 2398
422 7338
82 801
48
20 413
161
247
19 248
351 5816
304 6 269
35 607
50
219 4 556
125 214
32 811
62 306
472 8036
125 1105
154 1460
81 1681
1186 11621
108 1890
365 7263
887 9320
181 1533
714 5726
1938
1185
321

209 14 *19
2 40 4
7 5
2 *53 *7
kraj 3
582
72
*TROLEBUS

TT

AL

POR EMPRESA
JANNOV NOV JAN/NOV NOV JANINOV  NOV  JAN/NOV NQV  JANINOV NOV JAN:NOV NOV

2464
488
288

1192
533
342

19
1180
1098
435
8087

576

176
52
35

11t
a6
2

104
35

53
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ENTREVISTA: JOAO CATALDO PINTO

“As balancas nao
estao paradas.
Estao paralisadas”

TM  Por que pa-
rou a instalagcdo
das balangas ele-
tronicas?
CATALDO
Earou. Paralisou.
uma tecnologia
muito nova e pre-
cisamos fazer uma reavaliagdo. Instala-
remos, apenas, as que forem necessd-
rias. Em algumas estradas, a balanca
eletronica é muito sofisticada e, nesses
casos, ficaremos com as estédticas.

Nio

™ Mas, e o financiamento do
Banco Mundial destinado a instalagdo
das eletronicas?

CATALDO  J4 disse que estamos es-
tudando melhor o assunto. As vezes,
uma tecnologia muito desenvolvida
ndo se adapta bem a um pais como o
nosso. As balancas antigas ainda sdo
uteis. E, depois, as dindmicas podem
ficar ultrapassadas: no futuro, paises
desenvolvidos devem oferecer coisa
melhor...

TM  Por que o transporte de produ-
tos perigosos continua sem uma legis-
lagdo especifica?

CATALDO Nio estdo acontecendo
acidentes. Os que ocorreram foram em
depbsitos, como no caso do penta-
clorofenato de sédio, no armazém de
uma transportadora do Rio.

TM  E por que a omissdo do DNER
em relagdo a terminais rodovidrios de
cargas?

CATALDO  Atravessamos uma crise
financeira muito grande e ndo temos
dinheiro para investir em terminais.
Por isso, aguardamos o auxilio das
transportadoras para a construggo des-
sas obras. Que, na verdade, sio com-
plicadas do ponto de vista de legisla-
¢do por envolver os governos federal,
estadual e municipal.

(1) Esclarecimentos dados pelo diretor de transporte
rodovidrio do DNER, Paulo Alvim.

(2) A Resolugdo dispondo sobre os rodo-trem foi
entregue para apreciacao do ministro Abi Ackel, da
Justica, no inicio de dezembro. A legislacao de trin-
sito no Brasil ¢ atribuicdo do Contran (Conselho
Nacional de Transito), 6rgao do M. da Justica. O
DNER j4 apreciou a matéria (aprovou-a com muitas
restrigoes).
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Diretor-geral do DNER admite fracasso
das balangas dinamicas, diz que 6nibus
nao precisa ser pesado e pede auxilio
financeiro do TRC para fazer terminais.

TM  Qual o total das dividas e co-
mo o DNER pretende pagd-las?

CATALDO  Devemos 30 bilhoes de
cruzeiros. 8 bilhdes em obras dele-
gadas aos DERs e BatalhGes de Enge-
nharia do Exército. Mais 10 bilhoes
de cruzeiros a fornecedores de servi-

Cataldo: acidentes em recesso

¢os gerais. Outros 12 bilhdes sdo
dividas com empreiteiros. O pagamen-
to, esperamos, serd feito com um em-
préstimo de 14 bilhdes junto ao Banco
Bozzano Simonsen acrescido de repas-
ses da Unido.

TM  Dentro desse quadro de dificul-
dades, como o DNER estd se progra-
mando para 1983?

CATALDO — Dentro de muita rapidez.
Nossa énfase serd na conservacdo das
estradas ja existentes. Mas, com cri-
térios de prioridades: um deles é s6
recuperar uma estrada efetivamente
com volume de trifego importante.
Traduzindo, s6 iremos dar atencdo
aos principais eixos rodovidrios. O
grande mal foi sempre fazer mais do
que nossa capacidade financeira per-
mitia. Estive nos Estados Unidos e vi
um acesso ser parado faMando 500
metros para sua chegada na rodovia

principal. Quis saber o motivo ¢ me
disseram que a verba votada s6 dera
para ir até ali. Perguntei se pretendiam
concluir a constru¢do e para quando
e obtive uma curiosa resposta: “Com
as verbas que serdo votadas ano que
vem.” Quer dizer. 14 n3o tem jeitinho.
Acabou a verba, eles param. Aguar-
da-se a proxima. E o que faremos de
agora em diante no DNER. Trabalhar
com dinheiro certo.

™ Entdo, o sonho das grandes
obras chegou ao fim?

CATALDO Certo. De importante, em
1983, teremos o prosseguimento, ape-
nas, da constru¢do da rodovia Cuia-
bd-Porto Velho.

TM  Hi possibilidade de haver algum
tipo de alteracdo nos limites da Lei
da Balanga?

CATALDO Nigo. Hd estudos do IPR
(Instituto de Pesquisas Rodovidrias)
mas o ministro Cloraldino Severo ndo
pensa em nenhuma altera¢do. As 11
toneladas por eixo jd sdo suficientes
¢ atendem as necessidades dos trans-
portadores.

TM  Mas o limite ndo é de 10 t por
eixo de rodado duplo? Ou a lei mudou
de ontem para hoje?

(1) Realmente, s3o 10 toneladas.

TM  Até quando os 6nibus ficardo
desobrigados da pesagem?

CATALDO  Os 6nibus nio ultrapas-
sam o peso e além disso ndo danificam
o pavimento. As balancas tém outra
finalidade: pesar caminhdes.

TM  Mas foi comprovado que a maio-
ria dos onibus atinge 6 t no eixo dian-
teiro quando o permitido ¢ de 5 t?

(1) O limite realmente é 5 t. Mas,
confirmo que 6nibus ndo deve ser pe-
sado. Sua func@o é transportar passa-
geiros.

TM  E como o sr. encara a regula-
mentagdo do transporte rodovidrio
de cargas?

CATALDO O grande problema a re-
solver é a existéncia de 1 milhao de ca-
minhGes, enquanto temos cadastrados
no DNER apenas 50% disso. Teremos
de incluir o restante com rapidez.
Entre os cadastrados, sabemos que as
empresas de carga propria tém mais
veiculos do que transportadores auto-
nomos juntos. Existe uma distor¢do
muito grande, que deverd ser corrigida
com este disciplinamento. Mas, serd
problemdtico equacionar o caso da car-
ga propria: ela estd cadastrada, tudo
direitinho...

TRANSPORTE MODERNO Dezembro, 1982
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G0AS - MACEIO
IRASA - MAQUINAS
ACOLAS S/A
rito Industrial Gov. Luiz
‘alcante, s/n®
ileiro dos Martins
e 241.1272
HIA - SALVADOR
VEC - BAHIA MEC. SERV. E
JAS LTDA.
1 Cildo Arouca, 13,
ne: 244.6912
HIA - VITORIA DA
.NQUISTA
‘ONSERPE - SERVIGOS E
3AS LTDA.
/ Presidente Dutra, 300-A
ne: 421.1936
C ARA:-CRATO
- *JRIVAL PEREIRA DOS
SANTOS
Rt.a Tristos Gongalves, sin®
Fone: 521.2027
CEARA - FORTALEZA
SMAQ - VEICULOS MAQUINAS
MOTORES LTDA.
- sdovia BR-116 - Km 11
“tessejana - Fone: 229.0324
T {PIRITO SANTO - SERRA
+NDON SUDESTE S/A.
-101 Km 265 - Loja 02
ne 228.04.11
1AS - ANAPOLIS
JUSTRIAS GARCIA LTDA.
J. K.,2020 - CP., 731
©s: 324.3459 - 324.2454
'1AS - APARECIDA DE
IANIA
#INEIRA COM. REPRES. LTDA.
dovia BR-153 Km 15,5
.ne; 249.0708
NAUS
*payma Mot e Veic S/A.
naus - AM
Costa e Silva, 95
nes: 232-0049 e 232-0263
ex: 092585
\RANHAOQ - SAO LUIZ
1JCADORA MARANHENSE
Guajajaras, 123 - Tirirical
e 225.2859
-TO GROSSO DO SUL -CAMPC
<« ANDE
+ JQUE SUL LTDA.
Eduardo Elias Zahran, 1958
e: 382.3327
O GROSSO DO SUL -
JRADOS
_TO PEGAS BRASILIA LTDA.
‘0. ovia BR-163 - Km 02
o e: 421.5259
{AS GERAIS - CAMPO BELO
O MINAS BRASIL LTDA.
Delfim Moreira, 139
nes: 831.2508 - 831.2338
NAS GERAIS - CONTAGEM
34 IDON CENTRO-OESTE S/A
fiv Maria Margarida, 280
e 333.9777
AS GERAIS - GOVERNADOR
ADARES
EPE - VALADARES
ViGOS E PEGAS LTDA.
lio/Bahia, BR-116 - Km 545
2s: 21.1339 - 21.4882

-

MINAS GERAIS - IPATINGA
MECANICA PESADA THOR
LTDA.

Rua Fortaleza, 210

Fones: 821.4451 - 821.4458
821.4430

MINAS GERAIS - JUIZ DE FORA
GAROTO IND. COM. LTDA.

Rua Américo Luz, 65

Fone: 211.3582

MINAS GERAIS - MURIAE
MECANICA UTIL LTDA.

Estrada Rio/Bahia - BR-116

Km 710

Fones: 721.1038 - 721.1047
MINAS GERAIS - POGOS DE
CALDAS

CADIMA - MAQUINAS
AGRICOLAS LTDA.

Av. Jodo Pinheiro, 1890

Fones: 721.2992 - 721.5321
MINAS GERAIS - SETE LAGOAS
MECANICA LACERDA LTDA.
Av. Castelo Branco, 1285

Fone: 921.8581

MINAS GERAIS - UBERLANDIA
RANDON CENTRO-OESTE S/A
Av. Alexandre Marques, 1735
Fones: 234,0912 - 234.0822
MINAS GERAIS — VARGINHA
MANTIQUEIRA AUTO PEGAS
LTDA.

Rodovia Ferndo Dias - Km 01
Fone; 221.1764

PARA - CASTANHAL

CAPESA - CARGA PESADA LTDA.
Rua Emanaceias Porpino, 74
Fone: 721.1456

PARANA . CAMBE

TORINO DIESEL - COMERCIO DE
AUTO PEGAS LTDA.

Rodovia Celso Garcia Cid.

Km 387 - saida p/Curitiba

Fone: 55.1037

PARANA - CASCAVEL

IRMAOS INOMATA & CIA. LTDA.
Av. Brasil, 1011 CP. 635

Fone: 23.0412

PARANA - CURITIBA

RANDON S/A - VEICULOS E
IMPLEMENTOS

BR-116 - Km 03 - Bairro Xaxim
Fone: 246.7011

PARANA - MANDIRITUBA
TRANSPORTADORA NICHELE
LTDA.

BR-116- Km 21 Fone: 256.271
PARANA - MARINGA

AUTO TECNICA DIESEL LTDA
Rodovia BR-376 - Lote 60-A P
Industrial Fone: 22.3198
PARANA . PATO BRANCO
FUNDIGAO UNIAC LTDA.

Rua Maria Bueno, s/n® BR-373
Fone: 23.2815

PARANA - PONTA GROSSA
CEP 84.100

Radiai Mecanica e
Av. Presidente Kenn
Rod. 277 - km 104

as Lida.
y, 8851

Av. Souza Naves, 2511
Fone: 24-3588
PERNAMBUCO

ra 0 seu descanso, a Randon tem a
zior rede de atendimento pés venda
implementos rodoviarios da
nérica Latina, garantindo um
Jhor atendimento a vocé. Veja ai os
:deregos das oficinas Randon,

oprias e autorizadas.

Carranca Diesel Lida. -

Petrolina - PE

Av. Sete de Setembro, 565

Fone: 961-2721

PERNAMBUCO - CABO
RANDCN NORDESTE S/A
BR-101 Km 28 - Fone: 341.5125
PIAUI - TERESINA

MARCHAOC DETROIT ALLISON
LTDA.

Rua Olave Bilac, 990-S

Fones: 222.3483 - 222.3972

RIO DE JANEIRO - BARRA
MANSA

FREIMOL - FORNECEDORA DE
FREIOS E MOLAS LTDA.

Rua José Hipolito, 461

N. Cotiaria - Fones: 22.1052
-22.4112

RIO DE JANEIRO - CAMPOS
GUARUS DIESEL LTDA.

Av. Niteroi, 570/574 - BR-101
Fone: 22.4564

RiO DE JANEIRO - DUQUE DE
CAXIAS

RANDON S/A - VEICULOS E
IMPLEMENTOS

Rua Jacques Molay, 155
Chacara Rio - Petropolis

Fone: 270.4442

RIO GRANDE DO NORTE -
MOSSORO

MECANICA UNIAQ LTDA.

Rua Silvio Pedrosa, 06

Fone: 321.1466

RIO GRANDE DO NORTE -NATAL
OFICINA SAC JOAO

Rua Mons. Francisco Coelho,
2295 - Quintas - Fone: 223.2033
RIO GRANDE DO SUL - CANOAS
SERPEL - SERVIGOS E PEGAS
LTDA.

Av. Getulio Vargas, 7083 -BR.116
Fone: 72.2774

RIO GRANDE DO SUL - CAXIAS
DO SUL )

RANDON S/A - VEICULOS E
IMPLEMENTOS

Rua Matteo Gianella , 529
Fones: 221.8477 - 221.8512
221.1874

RIO GRANDE DO SUL - CAXIAS
DO sUL

NORDESTE SERVIGOS E PEGAS
LTDA

BR-116 - Km 124 - Fone: 221.6674
RIO GRANDE DO SUL - PASSO
FUNDO

CAMAZA - PEGAS E
ACESSORIOS LTDA.

BR-285- Km 181 Valinhos
Fone: 312.1853

RIO GRANDE DO SUL - PELOTAS
MEDIANEIRA MECANICA E
IMPLEMENTOS LTDA,

Av. Fernando Osdrio, 4729 - Fone:
23.0226

RIO GRANDE DO SUL

SANTA MARIA

MEDIANEIRA MECANICA E
IMPLEMENTOS LTDA.

RS-62 - Km 01 Vila Tomaz - Fone:
221.4469

RIO GRANDE DO SUL - SARANDI
OFICINA MECANICA NADAL

LTDA.

Rodovia Presidente Kennedy,

Km 308

RIO GRANDE DO SUL - SAO
MARCOS

MECANICA CENTRAL LTDA.
Br-116 - Km 155 - n® 1300

Fones: 2492.2292

RIO GRANDE DO SUL - TRES DE
MAIO

LANZANGVA & CIA LTDA.

Rua Mato Grosso, 367 - Fone: 117
RIO GRANDE DO SUL -
URUGUAIANA )

SUVESA - SUPER VEICULOS
LTDA.

Rua Dr. Maia s/n®
Fone: 412.2314
RIO GRANDE DO SUL - VACARIA
MECANICA TAVARES LTDA.
Rodovia BR-116, Km 236 - N° 1500
Fone: 231.1854

SANTA CATARINA -ARARANGUA
FREITAS & CIA LTDA.

BR-101, Km 413 - N° 752

Fone: 22.0614

SANTA CATARINA - BIGUAGU
IDALINO SILVESTRE

BR-101 Km 198 - C.P., 007

Fone: 4.3155

SANTA CATARINA - LAJES

AUTO MECANICA PRINCESA
LTDA.

BR-116 - Km 246
Fone: 22.0024
SANTA CATARINA — VIDEIRA
ELETRO DIESEL CARBONI LTDA.
Rua 10 de Margo, 50/90

C.P., 186 - Fone: 33.0277

SAO PAULO --CAMPINAS
PINO-RE!I SERVIGOS E PEGAS
LTDA.

Av. Batista Raffi, 781.

Fone: 42.6547

SAO PAULO - GUARULHOS
RANDON S/A - VEICULOS E
IMPLEMENTQS

Rodovia Presidente Dutra - Km 8
Fone: 208.2411

SAO PAULO - IBATE

iBATE - IMPLEMENTOS
RODOVIARIOS LTDA.

Rodo. Washington Luiz, Km 248
CP., 23 - Fone: 73.1250

SAO PAULQ - OURINHOS
OSWALDO P. MOYA

(R)

C.P.,80

Boqueirao

RAND

RANDON S/A - Veiculos e Implementos
Av. Abramo Randon, 770 Cx. P. 175

Av. Jacinto S4, 222

Fone: 22.3879

SAO PAULO - PIRACICABA
INDUSTRIA E COMERCIO
PIRATRUCK LTDA.

Av. S&o Paulo, 2008

Fone: 34.1899

SAO PAULO - PRESIDENTE
PRUDENTE

MECANICA BENFICA LTDA.
Rodovia Raposo Tavares,

Km 565,8

Fone: 22.3931

SAO PAULO - REGISTRO
SUMIO DAIKUBARA

Rua Félix Aby- Azar, 243
Fones: 21.1565 - 21.2230

SAO PAULO - SANTOS

J. CAETANO & CIA. LTDA.

Av. Senador Feijo, 579/85
Fones: 31.7684 - 31.0241

SAO PAULO - SAO JOSE DO RIO
PRETO

VERDIESEL S/A -
EQUIPAMENTOS RODOVIARIOS
Rua do Acesso Vil n° 36

Fone: 32.9155

SAO PAULO - SAO PAULO
CHAMBORD AUTO LTDA.

Rua Luzitania, 460/466

Fone: 826.0250

SAO PAULO - SAO PAULO
CODEMA CiA. COMERCIAL E
IMPORTADORA :
Av. Octaviano A. Lima, 2758
Fone: 265.2211

SAO PAULO - SAO PAULO
SUPER POSTO BONADIO LTDA.
Av. Octaviano A. Lima, 3600
Fone: 857.8111

SAO PAULO - SERTAOZINHO
SERMIL - COMERCIO E
INDUSTRIA LTDA

Rodovla Armando Salles Qliveira,
Km 336 - Fone: 42.2068

SAO PAULO - SUMARE
QUINTA RODA COMERCIG E
REPRESENTAGOES LTDA

Via Anhanguera, Km 114,5
Nova Vdrzea - Fone 64.1890

N

Fone (054)221.3000 Telex 0542 105 - RAVI-BF
95100 - CAXIAS DO SUL - RS
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Em 82 as vendas da Volvo no Brasil cresceram Por tudo isso, a Volvo e seus concessionarios tém
70% em relagdo ao ano passado. Sua participa¢ao no todo o direito de entrar em 83 muito otimistas.

mercado dobrou.

Um otimismo que eles querem dividir com todos

Mais: a Volvo foi a empresa lider em exportagdes os brasileiros. _
de caminhdes pesados. Sozinha, exportou mais do que Feliz 83, Brasil. Com economia, conforto

o dobro de todas as outras juntas.

e seguranga. Como os caminhdes e dnibus Volvo.

Uma empresa movida a dedicagéo.

E

Al

.



