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Pedreira é um dos pratos prediletos do
Randon Kockum RK 424.

As vezes ele carrega uma inteirinha nas
costas Desde que ela pese apenas 25 tonela-
das. Mais do que isso, 50 2, 3 ou mais RK
424 carregam duma vez.

Tem motor Scania DS 1l de 275 cv (DIN)
Leva 25 toneladas com &tima velocidade. E
nao escolhe terreno. Quanto mais acidenta-
do, mass ele trabalha.

Transporta pedras, areia, minérios em ge-
ral.

E um gigante, de facil manutengao, econd-
mco.

Durao por fora, macio por dentro. Tem

a cabine montada sobre amortecedores de

vibragdo. Isolada térmica e acusticamente.

Seus componentes mecanicos sao Scania,
com uma rede de assisténcia técnica capaz
de fornecer pecas em qualquer lugar do Bra-
sil.

E um produto que inspira a mais absoluta
tranquilidade, pela tecnologia Kockum In-
dustri AB, da Suécia.

E pela garantia de bons produtos da Ran-
don. Uma imensa fibrica onde sao elabora-
dos mais de 30 produtos pesados, para que
o homem faga menos forga.

Va ver 0 RK 424 trabalhando.

Faca uma brincadeira com ele,

Jogue uma pedreira de 25 toneladas para
ele’ir se divertindo, enquanto vocé calcula
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quanto vai lucrar nos proximos anos.

n RANDON SA

. veiculoseimplementos,
CONCESSIONARIOS

SUVESA SOBRAVE

Av Gelolio Vargas, 5765 BR10T  Km 1.7

Canoas Tubario — $C

EDIBA CODEMA

Av. Mal. Floriano, 947 Av. Otaviano Alves

Lages SC de Lima 6000

COTRASA S30 Paulo — SP

BR 116 — Km 400 — Alio Cajuru  Curitiba PR



__ opreferir ubrax
vocé estausa o0 dleo que foi aprovado
pelo Controle de ualidade da Petrobras.
redite,isso nao e para qualquer 6leo, ndo.

Ponha foda a -ua froa sob a prolecan da Petrobras,
escolhendo a inha de Gleos lubnficantes Lubrax.
Eles foram testados duranie meses.
Ern lodas as condicoes de uso reat do veiculo.
E 56 depos de apresentarern rendimento excepoionat,
receberam a aprovagao da Pefrobras.
Que gararie. enre oulras, eslas quahdades:
LUBRAX MD-300 - Protege o ftiro e mantém limpo o motor deesel.
Ewvia formacao de borra, proongando
awda dos angérs.
Neutraliza o5 acidos provenentes da combustio.
LUBRAX TRM-5 - E dieo para ransmissao.
Com urma “periormance” acima da média. No diferencial.
aviia 0 desgasie por extrema pressac.
Nurca ataca as pecas de bronze das fransmessoes.
LUBRAX GMA-2 - A melhor graxa para sua frola. Nao escormre.
Sua aderéncia & perfeda, assegurando
lubrificacio methor e mas duradoura.
Alerm de methor aderéncia, sua distnbuicao & unilome,
&nea. por rolamentos e pnas.
Arnethor defesa contra a comos3o.
Decda-se )4,
Escolha hope mesmo a linha de dleos lubnficanies Lubrax
E frola mas conservada

e LUBRAX

" Patavra da Pevoorss. QOUEC LAVERLAE
PETROBRAS

ATENCAQO!
Conhecatambém a
nossa linha compieta de
lubriicantes industriais,
garantidos pelo
Centro de Pesquisas da Petrobras
- omakxy da America Lalina
com o "know-how”
da Chevron intemational,



Matnz e Barra Mansa 2 margem da Vie Dutra com 6380007

Para a sporte
aseguranca é taoi porta
as cargas e ela transporta.

Sabemos que nas industrias ligadas
a0 setor siderargico o fornecdimento de
material é fundamental. E a entrega segura
desses materiais € de suma importincia
para o funcionamento dessas indistrias.
Por isso temos a maior frota propria de
Scania de carga seca do Brasil, com os
mais modernos equipamentos de seguran-
ga. Como, por exemplo, tacografo em to-
dos os carros.

A Transporte Sideral tem a maior frota propna Scama de carga seca do Brasd

narios. Pois sabemos que a soma dos fatores

E o elemento humano foi um dos mecinicos € humanos s6 podem produzir
pontos em que a Transporte maior seguranga no trabalho.
Sideral dedicou espectal ca- oE R 4 Para que possamos garantir a
rinho, oferecendo as condi- ‘s entrega segura dos produtos
¢oes de trabalho mais ade- transportados. Em qualquer
quadas para os seus funcio- lugar que seja precso.

T PORTE SIDER LS.

Matriz — Barra Mussn: Av. Nestlé, 194 2 222 Tels. 26635, Jobty, 3056 e 3057 (sede propria)  Filiais — Rio de Jangiro: Av Londres, 453 Tels. 2608653 ¢ 230-6440 (instalagdes
propnast  Sio Pamlx Rua Cacté, 213 (V. Maria)  Tels. 93-3058, 2020454, 292.3852 & 292. 2043 Ginslalagbes propnas)  Porto Alegre: Rua Sio Pedro, 197 Tels 42-1748 ¢ 424152
instalagdes proprias) - Belo Horizonte: Av. Tomaz Gonzaga, 55 (Comagemt  Tels. 333-1692 ¢ 3330060 (inslalagdes propnus)- Cubatéo: R Jose Bucolo Sobrinho. 91 Tels, 51483
e 6-1583  Joinville: R ua Dezemb. Nelson Gunmardes, 46 Tel. 5339 Taubaté: Barro do Pinkio. Estrada do Quinrrm Tel 2-3508
AgEncias om tpatings, Governador Valedares, Jolio Monlevade, Santos, Curitiba € Volta Redonda,



Se vocé tem carga delicada e urgente para Manaus. despache-a pelo Jataocargo
Todos os dias, ha vm Jatdocargo direto. entre Sao Paulo € Manaus e vice-versa.
Disque 614952 ¢ 240-7411 - rumais 16 e 51, em Sao Paulo,
ou 325206 - 32-1000, em Manaus, ¢ 0 Servigo Especial de Carga
Transbrasil vai buscar 0 carregamento na porta da sua empresa, para entregi-io
no maximo em 24 horas. na porta do destinatano.

Jataocargo é 0 mais rapido e cuidadoso servigo de carga agrea dos céus do Brasil.
Em tempo: o Jataocargo leva e traz nao so pintinhos como altomo veis,
televisores, geladeiras. rernédios, alimentos pereciveis, cnstais, roupas, bebidas,
sapatos. supergelados. eletrodoméstions. mudas. plantas, frutas, animads,
cosmeticos, barcos. peixinhos de aguano e tudo o que possa ser paletizado.

Consulte seu Agenie de Cargas.

by
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Entra em cartaz, em nossa
rede de distribuidores. 0 novc
gundasie K 110 A

Nowo motor, novos controles,
methor acessibilidade. meihor
desempenho, maior economia,
MaOor Autonomia, embreagaem
TTRIES BUaVe, GHeCRO Man orve.
Gumdaste K 110 A, com motor
diesal: maks uma super producio
de padrao Hyster.

UHYSTER DD BRASIL S.A.
wrsTeR Av Nacdes Unidas, 2455-SP
Caixa Postat 4151 Tel 61-1102

COM MOTOR DIESEL

Capacidades:
5000 kg (cabo duplo)
e 2700 kg (cabo simples).

UM SHOW DE GUINDASTE
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ita gente que nao contava

com esse calculo,esta abrindo
os olhos para o novo sistema
le transporte integral: Vinicon.

faca as contas’ o Vinicon da Sansuy reduz em 1/5 2 mao de gbra, 1,10 do tempa
de trabaiho e 1/4 no custo de matenal, acarretando uma diminuigio de B0% sobre o
custo de transporte de produtos a granel 1550 porgue nao tem nada a ver com as
ermbalagens convencionais. Suas vantagens sao parte de uma pesquisa
desenvolwdas por técnicos japoneses k sao muitas.

Fruto da paciéncia onental, sua superficie é feilla de tela de fios smtéticos reveshida
e PVC. soldada eletrorucamente, resishndo por anos a lo e protegenda se dos duros
golpes da umidade e produlos quimicgs

Seu tormato se adapta a quaiguer tipo de transporte. oferecendo anda facifidade de
manuseic por empilhadeiras, guindastes ou tafbas, economizanda lempao e
esbamjando seguranca nos serwigos de carga e descarga.

De medidas varidvers. seu uso nao fica restrnito a um hipo de aphicagao. Carregando
consigo a producad internz, tem se distnbuido pelo BrasH ¢ internacionalmente de
maneira elogravel.

A Sansuy. pioneira e mawor fornecedara de conlainers no mercado, acha que estes
latores s30. por $1 50, suficrentes para que o Vimcon continue arregalando os olhos
daqueles que sabem calcular a importancia do transporte mtegral

UM CONTAINER A TODA CARGA
Um produto:

sansuy s.a.

INDUSTRIA DE PLASTICOS.

VENDAS: Aua Des. Armando Farrbanks

{Antiga Belchior de Pontas) 184 1.° andar
Fone: 210-9955 {PBX) C. Postal: 11043

End. Teleg. SANSUYPLASTIC

TELEX 1122157 PLSABR Sao Paulo

FABRICA E ESCRITORIO: Rodovia Reyis Bitencourt
{BA 116) Km 26 Embu

FILIAL RIO: Av. Rio Branco, 156 32.° andar
8/3225 Fone: 232-1004 Rio de Janeiro

Controle a vida de seus
pneus com o numerador

CONTI E TAL

T,

O numerador Continental & ideal para
controlar a vida dos pneus de frotas,
caminhdes, 6nibus, magquinas de terraplenagem,
etc. Seu funcionamentao é elétrico, com
algansmaos de bronze de 0 a 9. Possui
tarnbém local para adaptagdo do logotipo da
empresa, podendo ¢ mesmo ser removivel
para ser substituido por outro.

tEquipamentos para montar, desmontar,
calibrar, recauchutar e vulcanizar pneus
cahibradores bicos para encher - medidores
de pressdo ap. autornaticos para ar -
raspas nscadores roletes  valvulas e
manchdes para consertos demais
equipamentos do ramo.

A
S ¢

EQUIPAMENTOS CISPLATINA LTDA.
Rua Cisplanna, 49 Tel 63.7927 Cx Postal 42 640
CEP 04217 5ao Paula 5P



AINDUSTRIA
AUTOMOBLISTICA
APROVOUAS
CABINES DE
PNTURAE
SECAGEM
THERMSEC

Primeiro, porque elas s$0 adaptavess 2 qualquer espago, sera gual for
o lay-out da oheina Em segundo lugar. elas 536 as mas
ECONOMICAS POrQUE CONSOMeM apenas 4 kg de gas pot hora de
funcionamento afetivo e requerem uma baxa poténoz aletrodindmica
para seu acionamento E.am tercerro lugar, @ mars importanie.
sud exiraordinana concepeao tecnologica O fiuxo e a veiooidade do ar nas
cabines evitam qualquer precipitacdo de poetras sobre as superficies
pintadas A secagem da pintura se processa pof polimenzacla,
dispensando a ulirapassado trabalho de pohimento Em apenas 25 munulos,
0 cafto s& pintado e pohdo Navo, como de fabnca
Tude 1550 sem talar da fugiene da ahcona Gas ndo polur A polimenzacao
ehrmina estopas, latas e pohdores A pos-hitragem do ar acaba com
nevaas & vapores de solventes dentrp e fora da ohicina
Ha outras rardes que recomendam as cabines THERMSEC.
Consultem.-nos, sem compromissos

MORGANTI § A -Ind e Com
Y2 JI11 meREanT

POATO ALEGRE R Vowntars da Patna, 880900 - Fones 24.6517,6216,6170

DISTRIBUICAQ COMERCIAL:

SAD PAULD  Rua Luiz Géoes, 1504 Fones 276-3811/3330 o RKO DE JANEIRD - Rus
SantaClars. 50 c) 20 Fones 235 3888;75% 8549 & BELO HORIZONTE - Rya Curr
tha 715 - UT2-A - Tet 226-0606 o BRASHIA LS Ouadra 204 Bioco C. oy 34. 36
Fones 24 -4042/9507 ¢ SALVADOR Av Estados Unidos. 340 - Fones 2 1179:1370
VITORIA R MarcehnoDuarte 76 9° ) 9903 Foae 3 1190 0 CURITIBA Aua T
bag: 391 Fook 23.3683 o GOIANIA Ay Paranmba, 1505 Fones 6. 11686 1387

QUANTO MAIS FRIO,
ELHOR!

A TRANSFREEZER e

especiahzada em ransportes de

produtos fnigonficados para

quaisquer pontos do terrtdno

nacignal

Evite aborrecimentos no

transpore dos seus produtos

Confie-0s 4 seguranca da

TRANSFREEZER Companhia

Brasiesra de Comércio e

Transportes de Congelados
w5 znde iz =4 ok COMEREID

b TRANSPOHIES Df CONGELAODS
Auz Chambrs, 37  Fones 93-098

292-5897  Sao Pauln - 5P

\ze



e e

) ij CVRD - DEPTO. PORTO
G b | ‘ B18.1.TcCA SETORIAL DE LB . AU

AREEIVY

pisbialaLa ¢ ETAGIAL

RECEBI-O | |

- REMZTIDO | |
ma nova editaora brasileira estd nascendo esties dias, como resu ta o
da fusdo da Abril-Tec uma divisdo da Editora Abril e de Publica-
coes Executivas Brasileiras Ltda.
Somando muitos anos de vitoriosas experiéncias profissionaig & de .ou
merosos produtos ja consagrados no mercado, a nova empresa Awlarn!‘)TECA
Tec Editora Ltda. — surge como a primeira editora brasileira exclustva- voicmi - UFES

mente dedicada ao importante setor de economia e negdcios. sbiiotace

A divisdo Abril-Tec editava a revista de negécios EXAME, as revistas
especializadas MAQUINAS E METAIS, QUIMICA £ DERIVADOS, TRANS-
PORTE MODERNQ ELETRICIDADE MODERNA, PLASTICOS E EMBALA-
GEM. OFICINA, o CARRETEIRO, as edicbes anuais OS5 MELHORES E
0S MAIORES. PROJETO e BRAZILIAN TRENDS, além de livros para exe-
cutivos. E arganizava seminarios de aperfeicoamento para dirigentes de
empresas.

Paraielamente, Publicacdes Executivas Brasileiras editava a revista de
negocios EXPANSAQ:; os servicos econdmicos semanais ANALISE E BU-
SINESS TRENDS, um anudrio bilingue sobre a economia brasileira {Anua-
rio ANALISE) e a BIBLIOTECA HARVARD DE ADMINISTRACAO DE EM-
PRESAS. Neste ano, promoveu Seu primeiro Férum de Alta
Administracao.

Com a fusdo, EXAME, a partir de setembro. incorporou a revista EX-
PANSAQ. Todas as demais publicacdes acima mencionadas serdo manti-
das e aperfeicoadas pela nova editora, através de efeitos sinérgicos natu-
ralmente decorrentes dessa fusdo de experiéncias editoriais. Os projetos
de novas publicacdes e servicos. que ambas as empresas desenvolviam,
deverdo se concretizar em prazo mais curto.

Ao incorporar EXPANSAQ, EXAME passou a ser remetida mensal-
mente a todos os leitores que até agora recebiam ambas as publicagoes.
A curto prazo, EXAME passard a ter periodicidade quinzenal, com circula-
cdo paga. adotando em seu conteddo editorial conceitos ainda mais avan-
cados de informacdo e atualizacdo em economia e negocios.

Quanto 3s revistas especializadas, como esta, ddo agora um passo
maior e mais firme no caminho de seu aperfeicoamento, pois em virtude
de planos anteriores ja amadurecidos € em decorréncia de sua implanta-
cao agora acelerada. conguistam novas e importantes caracteristicas de
atualizacdo e mais ampla penetracao nos setores respectivos como
o leitor certamente perceberd neste e nos numeros seguintes.

Portanto, os editores de ambas as empresas agora reunidas estao cer-
tos de terem dado, com a fusado, um passo decisivo e de substancial im-
portdncia para os seus leitores e anunciantes. A nova editora passa a
oferecer ao empresario, ao homem de negocios, ao executivo de nosso
pais, 0 maior acervo de publicacoes e servicos especializados. Esse acervo
é hoje imprescindivel ao empresarnado brasileiro, cada vez mais necessi-
tado de melhores informacdes, que lhe permitam continuar a subir firme-
mente 05 degraus de seu aperfeicoamento pessoal e do desenvolvimento
de suas empresas.
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@ DISEL TAMBEM NOS PEQUENOS

O motor a gasolina, mesmo nos veiculos menores de
carga, parece viver uma fase agonizante. Num quadro
comparativo de vendas entre 03 meses de janeiro a
agosto do anc passado e igual periodo deste ang,
os resultsdos confirmam essa assercao. Assim, dentre
os utilitdrios a gqasclina existentes no mercado. o
unicc que conseguiy numeres positivos foi o F-75 —
9875 unidades vendidas em 1974 ¢ 13777 em 1975, ©
que representa 38,3% de acréscimo de vendas. Isto.
segundo 0s especialistas, resultou da troca de 6 para
4 cilindros registrada no motor do veiculo. Os demais
pick-ups — F-100, C-10 e D100 sofreram sensiveis
reducoes nas vendas: 271, 174 e 57.1%, respectiva-
mente. Enguanto isso, a Toyota, que apresenta ¢ Unico
utilitario disel, aumentou as vendas no periodo (janeiro
a agosto) em 12.2% e i@ prevé para 1976 uma subida
de 63°% em relagdo a este ano. Diante da situa¢do,
& praticamente certe a incurado da Ford, GM e Chrys-
ler em diregdo ao disel. £ um dos candidatos a equipar
tais utilitarios seria a Perkins, gue jé anuncia para
julhe do préximo anc o lancamente do seu motor 4236
para camionetas e caminhoes leves. O disel leve da
Chrysler & o P-400. com Perkins 4238

MARCOPLAN E O MERCADO

& Marcoplan, de Caxias de Sul (RS}, continua firme
em sua determinagdo de conguistar 15°. no mercade
de empilhadeiras. Hoje, sua participagdo no mercado
e de apenas 7%, mas issp parece naod ter muita im-
portancia. Depois que a Embramec subscreveu Cr§ b
milhtes em acdes preferenciais da empresa de Caxias
do Sul. parece que algumas dividas se dissiparam. A
Marcoplan vai mesmo dobrar a sua produgao de guin-
dastes e empilhadeiras (hoje. dezesseis e doze uni-
dades por més, respectivamente) Hesgta esperar A
confirmacdo das previzbes

e DINHEIRO NAO E PROBLEMA

O elevade custo da Ferrovia do Ago — o primewo
trecho esta estimado em Cr$ 40 milhdes por quilome.
tro ou dez vezes o cusio do gquilémetro de uma rodo
via de primeira classe n&o serd obsticulo & sua
construciiv. O supervisor do projeto, engenheiro José
Carles Fiqueiredo Ferraz, ex-prefeito de Sac Paulo.
declarou aos técnicos gue estavam, em setembro. no
auditério da Universidade Mackenzie, SP, que “o maior
empreendimento da engenharia nacional realizado ate
hoje no pais ndo pode ser comprometido por ques-
toes de recursos, Eles séo secundarios. Deve haver
verba. Se nao houver deve-se arrumar. O mais impor-
tante sio as metas o o governo federal tambem pensa
assim”~ Ferraz aproveitou a ocastdo para anunciar os
recursos lberados a nova ferrovia US$ 5 bilhoes
ou cerca de Cr§ 12 bilhdes a mais do que a dotagdo
orgamentaria prevista pefo It PND para todo o plano
ferroviarie durante o glinguenio 19751379

MULTINACIONALS PREQCUPAM

A decisio do governg de permitir os contratos
de risco parece ter sido interpretada pelas mul- |
tinacionais como vm sinal verde para a reali- |
zagao de seus cobjetivos no setor de transportes
{veja outras notas nesta edigae). Qutra poria
que se abre é o fato de o Senado estar demo-
rando a aprovar & ler sobre contéineres. E e
por essa brecha que algumas empresas estao
entrando — © Que comega a preocupar os trans-
portadares rodovidrios. Uma comissac de em-
presas de Santos ($P) enviou um telegrama ao
presidente Geisel. mostrando que o retardamen-
to na aprovagao da les pode chegar a compro-
meter até mesmo a “seguranga nacional”. O
telegrama recebeu © apoio de varias entidades,
inclusive a NTC, que chegou a remeter um ofi-
cio ao presidente do Senado, Magalhdes Pinto,
demonstrando as mesmas preoccupagdes sobre
& demora na aprovacac daquela lei

1
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® HYSTER MANTEM SUA PRODUGAO

Apesar de reconhecer a sensive! queda na procura
de empilhadeiras a partir de tins de 1974, a Hyster
continua mantendo sua produgioc anterior, a espers
da normalizacdo do mercado. “Essa retragio s© nao
provocou maiores prejuizos porque os pedidos acumu-
lados em 1974, durante a fase de ouro das empilha-
deiras, permitiram & empresa manter sua produgio de
120 unidades mensais ™ A explicagido dada por Robert
Speyer, gerente de vendas da Hyster. & acornpanhada
de uma ressalva: “a anica diferenca ¢ que, em 1974,
a procura era bem maior do que a oferta e o prazo
de entrega se prolongava por até um ano. enguanto
que hoje os clientes sio atendidos em menos de qua-
tro meses. Mesmo assim, a Hyster assegura Que 5Ua
participagdo no mercado € de pelo menos 30°

® CLARK NAO CRE EM RETRAGCAO

A Clark, que reciama para s uma ftatiza de 30°. do
mercado de empilhadeiras, nic acredita progriamente
numa tetracho. Na opinido de Ailton Gouveia. superin-
tendente de marketing, 0 que aconteceu & que as
projecies do mercado feitas no ano passado nio se
confirmaram. “Nossa produgéo prevista para este ang
era de oitocentas empithadeiras, mas até o final do
ano s6 chegaremos a seiscentas umdades lcontra
487 em 1974), para nao correr o risco de ficer com
o parque de maguinas lotado ~ Entre as causas que
determinaram essa defasagem estda o cancelemento
macico dos pedidos. que atingiu todos os fabricantes.
Mas as perspectivas para o crescimento do mercado
do priximo semestre nao sdo nada alentadoras: 0%
observadores preveem uma taxa de 5°-

TRANSPORTE MODERND — OUTUBRO, 1975



TRANSPORTE MODERNOD

® VW ENTRA NA LINHA DISEL

A VW podera lancar brevemente, no Brasil. uttitarios
da linha LT movidos 3 disel. A Volks brasileira nao
confirmou o lancamento, mas hd indicios de que ele
se realizara. tendo em vista que o grupe alemio co-
megou a fabricar, em junho dltimo, trés modelos LT,
respectivamente para 28. 31 e 35 t (de capacidade
bruta) em seu pais de origem. A iniciativa decorreu da
situacdo criada pela elevagio dos pregos do petrdleo
em todo o mundo. com conseqdente tendéncia para a
diselizagao de veiculos automotores. Além disso, a di-
selizacao da linha VW na Alemanha fol feita com mo-
tores Perkins. A Perkins criou o motor 41685, de 52 gv.
por solicitagdo da VW, que deverd comprar 100 mil
unidades, a serem produzidas na fébrica da Hannover.
recém-instalada. A Perkins tem condicoes de fabricar
este motor no Brasil, dependendo da demanda. embo-
ra em quantidades menores que as produzidas na
Alemanha

® PERKINS COM INJECAO DIRETA

A Perkins se adiantou & decisao do CDI a partir
de 1978 os novos modelos de caminhdes deverdo dis-
por de no minimo & hp/Din/t” — e langara até o final
do ano o fartamente anunciado motor 6358 com inje.
¢ao direta 13¢ hp a 3000 rpm. "Nos testes ele se
revelou 10 a 15% mais potente e seu consumo foi 10%
menor do que o atuasl 63577, garante Antoninho Luwi-
zan, supervisor de estudos de mercado da empresa.
Mas essa é apenas uma das ngvidades da Perkins. que,
dia 9 de outubro, inaugurou o primeiro pavilhdo da
nova fabrica a2 beira da rodovia dos Imigrantes, SP.
Assim, apds o 6358, langard, em julho de 1976, o mo-
delo 4236 (82 hp a 2 800 rpm) para camionetas e ca-
minhoes leves, o que faz prever o surgimento de pick-
ups disel; em novembro do mesmo ano, vird o modelo
6354, em trés poténcias para uso veicular: 120, 140 e
155 hp, este eguipade com turboalimentador, psra
aplicacdc em veicufos m:dios e semipesados. Apeasar
do deslanche {prevé produzir {00 mii motores em 197R
contra 37 mil em 1974, 56 mil este ano e 65 mil em
1976). a empresa se mantém discretissima. “Vamos
ofertar marores guantidades nos diverspos setores, mas
ndn esperamos aumentar hossa participacio relative
em determinadas faixas”, define Luvizan. "Imbuida des-
sa limitagdo, a Perkins informa gue “nao pretendemos
tabricar no Brasil motores disel pesados, embora te-
nhamos os V-8 na Inglaterra.” A Perkins sé tem parti
cipado da diselizacdo de utilitarios e leves

& SIDERBRAS QUER TRANSPORTAR O ACO

A Siderbras resolveu criar um grupa de trabalho com
o objetive de estudar a viabilidade de constituir uma
subsidiaria para cuidar exclusivamente de transporte.
Os motivos seriam as dificuidades no escoamento de
matérias-primas e manufaturados siderurgicos, que tém
causado sérids prejuizos ao setor. Os numeros com-
provam perfeitamente a siteagho: em 1974, a Compa-
nhia Siderurgice Nacional [CSN) afretou caminhoes pa-
ra transportar cerca de 70 mil t de equipamentos e
outras mercadorias no Rio para Volta Redonda. A Si-
derbrdas. por outro lado. pretende aproveitar a expe-
rigncia da CSN (gue inclusive tem uma frota propria
de navios para transportar carvao de Santa Catarina a
Voita Redonda. através do Porto do Rio de Janeiro),
Existe a possibilidade de a frota ser formada tambem
por caminhdes.
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CARDAS PARA OS PESADQGS DA FORD

A Albarus gue recebeu no final de setembro
aprovagdo do Consetho de Desenvolvimento in.
dustrial (CDI) para investir USS 1.6 milhao
na fabrica de juntas homocinéticas. em Porto
Alegre. para suprir as necessidades [100°:} da
Fial. esta projetando 0s eixos cardd para equipar
0s novos caminhoes disel da linha L — Ford.
gue deverao estar rodando no Brasil provavel-
mente ne final do proximo ano.

2000020000 FP 000000 CBROOBIY

® VALMET NAQ TEME CONCORRENCIA

® A

Ao comtrario de outros fabricantes gque reciamam uma
fatia ceda vez maior do bolo, @ Valmet nao parece
preocupada com a concorréncia. Como produz um tipo
de empilhadeira sem similar no Brasil & com aplicacio
em dreas de terrenos irregulares ou superficies alaga-
dicas, ndo concorre diretamente com os demais fabri-
cantes. Apesar disso, a Valmet enfrentou sérios pro-
blemas no ano passado. em maio, quantc teve sus
produgéo parafisada por falta de componentes. A par-
tir do primeiro trimestre cetniclou as suas atividades.
apresentando ¢ nove modeio 3008E — com capaci-
dade de cargs para 3 t [ver noticia em TM 142) —
para substituir o antigo, oue carregava 2 !

O DISEL LEVE DA CHRYSLER

A Chrysler anuncia para o nicio do proximo ano
o langcamentp de P-400 (com motor Perkins 4236)
para praticamente substituir o modelo 2 gasol
na D-400 &. ao mesmo 1empo, disputar a grande
fatia representada pela categoria dos veiculos
leves disel (o L-608 da Mercedes vendeu entre
os meses de lho a setembro 1 658 unidades:
o D-400. a gasclina, apenas cinquenia}. Ford »
GM tambem poderiam partir para o 4236

PROCURA DE UM PARCEIRO

Comenta-se que a S5cabras — subsidiarna brasilera da
Societe Comercial d Alfretementes e de Combustiblies
[352 filiais em sessenta paises, faturamento de 3,737
bilhoes de francos em 1974 e 19 mil funcionérios} —
estaria disposta a associar-se com uma transportadora
nacional. Segundo alguns empresarios. o parceiro es-
colhide seria a Coral. Com sug frota parcialmente
ociosa como, de resto, a maioria dos grandes frotis-
tas, neste periodo de recessoe —, a transportadora bra-
sileira nao ficaria indiferente a4 possibilidade de uma
injecao financeira. O diretor de oneragdes da Scabras,
Adauto Kiyota, contudo, ndo confirmou as negociagies.
Limitou-se a afirmar que a empresa esti disposta a
sstudar qualguer proposta, desde que. Jogicamente,
seja de interesse mutuo.

"As duas maiores aconistas da SCAC a Com-
pagnie Finaaciere de Suez e de |'Union Parisienne e
o Banque de I'Indochine j& atuam em diversas areas
industriais no Brasil € podem até se interessar pelo
transporte rodoviario”, afirmou.
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® CONTEINERIZAGAOQ DOMESTICA

A taxa de mportagio (55%0) tornou o contener nacio-
nal valorizado "Estamos testando cinco unidades de
aluminio com resultados satisfatérios Pretendemos
comprar oitenta a cem unidades dentro de poucos me-
ses ', diz José Lwis Herdade, gerente tecnico da Paulo
Garcia Daespachos A sua eufona, contudo, ainda esbar-
ra na moperancia dos portos “So levamos carga volu-
MOS8, COM poOUCo peso em contéiner, pois o porte de
Manaus ndc tem guindastes para 20 t" acentua. Além
dos entraves portuarios, a Paulo Garcia faz outra res-
trigdo “0 equipamento fabricado por essa empresa,
cujos contéineres estamos testando, deixa a desejar;
@ muito fragil e nao tem acabamento equiparavel ac
estrangaeira.” QOutra restricdo & a rota. “Ajem de Ma-
naus Hoa Vista ¢ Porto Velbo, no resto o aproveita
mento ainda @ mefhor quando feito pelo sistema tra-
dicional rodoviario.”

Ainda assim, ficam as vantagens das experiéncias
colhidas. "Ao invés de se gastarem oito dlas para o
carregamento de um navio para Manaus. por exempio,
gastam-se olto horas com contéiner”

P00V PO0CPRROOOOSOGPIOINOOTS
O PESADO SAI DA LINHA

Np hnzl de novembro — exatamente um anc de-
pois da sua apresentagdo oficial no ultimo Sa-
lao do Automével — sairde da nova iinha de
montagem da Mercedes-Benz em Sao José dos
Campos, SP, as dez primeiras unidades (para
testes) do caminhdo pesado L 1924, A fabrica
atribui o atraso desses dois meses no lanca-
mento, que estave inicialmente previsto para
setembro a dificuldades enfrentadas pelos seus
fornecedores de autopeg¢as na drea de impor-
tacédo de maquinas e equipamento
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® A SHELL NOS TRANSPORTES

Para nao ter problemas judiciais em sua nova area de
atuacao. a Shell, que meses atras comprou a [tapem-
rim {uma das maiores empresas de Onibus do pais),
resolveu o impasse de maneira bem simpies: comprou
tambem a [tapemirim (de cargas), uma pequena em
presa processada pela de oOnibus por ser homdnima
Agora as duas estdo unidas sob a2 mesma razao so
cial Com a mesma habilidade, a Itapemirim adquiriu
a Penha (outra importante empresa de Onlbus) com
um cheque debitado a conta da Shell. Dinheirc é que
nao deve faltar, pois a [tapemlrim, atualmente. tem
anunciado bastante na televisao.

® CTA RECEBE INJETOR PARA ALCOOL

O grupo britanico Lucas enviou para ¢ CTA um con
junte injetor gque sera utilizado nas pesquisas realiza
das pela equipe de S&o José dos Campos [(SP) para
projetar um motor capaz de utillzar alcool anidro como
combustivel. O conjunto, de custo elevado, é 0 mesmo
dos automdaveis Jaguar. As pesquisas do CTA recebe
ram recomendaGao especial do presidente Geisel de
vem ser concluidas o guanto antes.

® EMPILHADEIRAS: ALUGUEL EM CRISE

As mesmas razoes que determinaram o rapido desen
volvimento do mercado de empilhadeiras, ano passado.
também contribuiram para a expansac do comeércio de
logagdo ~Naquela epoca”. comentam os locadores. “os
portos estavam abarrotados de mercadorias e os esto
ques cresciam vertiginosamente nos depositos das
industrias.” Como consagiéncia. o aluguel de empilha-
deiras tornou-se um negocic rendoso e muitos inves
tdores sem Jastro entraram para o ramo Mas a eu
foria passou € muitos terminaram na faléncia. Para
0% que permaneceram a luta ainda nao termiou pois
antigamente os administradores eram indiferentes nao
so ag preGo e como a gualdade das maguinas  hoje
uma diferenca de Cr$ 200 por hora pode significar a
perda de um cliente.

® A MANDIOCA E NOSSA

0 alcool e muito mais precigso do que o petraleo. As.
s, nao interessa queima-lo em motores de automo-
veis A surpreendente opinido e do técnico Theodoro
Gevert, consultor de transportes e assessor do Metrd
de Sao Paulo. “Q alcool vale mais de USS S0 por bar-
rit no mercado Internacional, ou seja. cinco vezes mais
do que um barril de petréles.” Logo Gevert e a favor
de que o Brasil piante mandioca para alcangar uma
produgao adicional micial de 100 mil barris didrios de
alcool anidro (isso seria conseguido através de uma
plantagdo de 27 milhdes de t de mandioca exigiria 2
milhdes de hectares plantados e daria emprego para
500 mil pessoas). "S6 que ao invés de queimar este
dlcool de mandiccz em nossos carros, deveriamos
exportado. Apenas com estes 100 mil litros didrios ja
teriamos garantida a compra de 500 mil barris dérios
de petroleo.”

E Gevert conglui a exposigdo de sua ideia nao mencs
enfatico e convicto. “Se exportar petrilec estd tornan-
do ncos paises como Ird, Venezuela e Nigeria ima
gine ¢omo ficaremos se exportarmos adlcool que vale
cinco vezes mais.”

& ENTRE A REALIDADE E O SONHO

Tecnicos da Secretaria dos Transportes, SP. observa-
ram os portos europeus de Tilbury. Hotterdd. Amsterda.
Marselha, Génova e Havre. E chegaram a seguinte con-
clusdo: o porto de Santos com calado de 9 m néo tem
condicdo de operar navios porta-contéineres que deslo-
cam em média 60 mil t e exigem calados de 14 nm. A
constatagdo ndo & novidade. Menos novo ainda é o fato
de SBo Sebastiso terceiro ancoradouro natural de
mundo e um dos quatre locais do Brasil com aguss
naturais profundas {entre 20 e 25 m) — se apresentar
como unica alternativa portudria para o Estado de Sao
Paulo. De antigo resta sua pachorrenta ociosidade:
movimenta mensalmente de trés a quatroc navios Mas
j&@ se anuncia que a partir do proximo ano ele terd
condigdes de operar "gigantescos navios de contéine-
res”, planos que. talvez, sua deficiente infra-estrutura
nao consiga suportar. Na verdade, além dos trabalhos
de pavimentacdo de enormes patios de armazenagem
de contéineres & da propalada aquisigio de “guindas-
tos aspeciais”, Sao Sebastido contlnuara a operar co-
mo em 1940, iste &, com o mesmo ceis de acostagem.
de 150 m. que lhe permite recepcionar navios de 9 m
de calado

TRANSPORTE MODERNO OUTUBRO, 1975



NDICE DE ATIVIDADES TRANSPORTES — JANEIRO DE 73
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JAN.73 JUN, DEZ.73

Duas tendéncias marcam a awal conjuntura do transporte rodo-
vidario de carga: a) a diselizacido da frota: b) o recesso das vendas
nos Oltimos meses. O consumo de élec disel em agosto foi 6.5%
superior ao de julho de 17.6% maior que o do mesmo més no
ana passado. A reducdo das encomendas de veiculos tica clara

JUN. DEZ.74 SET 7

ac se constatar que em setembro 3s vendas de quase todos 0s
modelos foram inferiores 3s de margo. A recessido. como é natu-
ral, atingiy principalmente o$ caminhdes a gasolina, onde as
quedas, em alguns casos. foram acentuadas. As vendas do Che-
vrodet C G0, por exemplao. cairam 52 8% nos ultimos doze Meses.

ULTIMC DADD HA UM MES HA — MESES HA UM ANO

COMPORTAMENTOQ DISPONIVEL
DO SETOR Meés Variagao Mes Yanacao Més Vanacao Mas. 74

e i
PRECO (Cr$ 1 000) (*)

| Scamal 110387 Zn out 54 sel 84 abr 315 ot
2 FNM 180 224 out 5,1 set 92 abt 408 out
3 Mercades 1313436 167 out 4.3 sef 113 abr s18 oul
4. Mercedes L 1113/48 129 o 43 sEt iL1 abr 290 oul

5. Mercedes L 608D 95 out 4.4 set 131 abr 30,1 out
6. Chevrolet C-6803-F 73 oul 7.3 set 10,6 abr 258 out

7 Ford F-100 M oul 1B L) 5B abr 255 oul
B Kool YW 40 out 52 set 212 abe out
CONSUMO (VENDAS EM UNIDADES)

9. Scania L 110387 302 set - 23 ago - 8,7 mar - 312 set
10. FNM 427 set 55,2 aps - 49 mar - 378 set
11 Mercedes 1313 852 wt - 168 ag0 - 19 mar - 382 et
12. Chevrolet € 60 t 318 set 311 ago 14 mar - 681 set
13. Mercedes | 608 D 556 set 6,5 R 10.5 mar - 423 sat
14 Ford F-100 508 s 84,0 apa 07 mar 733 set
15, Kombx VW 1272 set -2 0 ERG 179 mar - 587 sel
PROGUGAD (UNIDADES)

1& Caminhdes Pesados 817 sat 18.5 ago 35 mar - 278 set
17, Carminhbes Semipesados 1 096 set 108 age 24 mar 290 set
18 Cammhdes Leves Meédios 5008 set 15,6 ago 73 mar - 581 8!
19. Owibus 801 set 234 a0 340 mar 408 set
20. Camionetas 24 880 set 6.4 ago 53 mar 114 set
21, Wtiktdnos 435 sat - 41 a0 - 168 mar 63,6 set
22, Preys 1467 719 set 6 ago mar 35 set
23 Consumo de Gleo diesel (1 000 m |} {*%) 1075 bt - 4,0 ago B8 mar 12,7 sel
24, Consumo de energia wid. automotiva (kW) {**) 13G 576 set - 0.4 ago 14,1 mar 19 5et
25. Carga movimentada por containers {1) 6057 sat - 356 ago - 29 mat - 164 sel
26. N de contamers utilzados ne porto go Rio 677 et - 293 ago 5.7 mar - 82 set

{*) Preco de [abnca
{*=) estimados

Fonlas: Preqo, Consume. produgan de .

Producdo de preus  ANIP

(05 - pESqUIsa Prop

Consumo g enes g pela i automobistcy  Laghl
K - de contamers Cia Docas da Guanabara

TRANSPORTE MODERNO
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PRODUGAQ {més de setembro - 75)

Set-75

817

123
298

22
131
54
889

1349
277
527
715

571
1 569

337
505
27

32

24 880
2355
2 042;

494
69

3069
523
520

1424

10 226
1814

465
20

42 948
76135

10

Jan-set-75

6626
3168

1076
2 384

$493

373
1233
209
7 680

42 104

10538

474
2099
31732
7 260
4620
13381

6 544

3124

2944
229

247
210 567
19 189

15 235
4570
491
43

35034
4913
17 581
4426
13623
80814
14 559

5169
5046
123

388 315
668 820

PRODUGAQ
Set-74  Jan/Set-74
4790
380 2412
91 404
187 1974
5130
58 192
68 320
6 78
666 4 540
45 032
1 896 14 602
64 654
234 2 061
764 4248
1 062 7 449
438 3690
1 606 13 328
260 260
424 424
20 20
32 32
21 922 21922
3334 3334
30 30
1 966 1966
977 977
45 45
4 4
3436 3436
437 437
2115 2115
978 978
1739 1739
6 861 6 861
682 682
5 5
41984 4 984
72 849 648 453

1957
1875

67 925

37 910
5968
8223

16 451

35167

2 566
2 459
621
29872

623 069

207 544
4 388
1359
59 160
144 569
16 736
186 076

64 272

177N
1626
22725

32128
3374
1955

693
1 60O 462

224 314
5322
130 240
75939
6 296
1250
55 692
387 780
25547
23127
177 213
64 204
200827
14 559

204 502
7848
191111
5543

3 488 335

b 082 732

MODELOS

Pesados

FNM

1H

1 519

S Scania

Semipesados

070
D-800
F-750
L-1 313

Leves/Médios

C-60
b-400

D-11 000
MD.

M.B. (Mono-
bioco)

M.B. (Chassis}
S. Scania

GM

FB.

Cummins

Camionetas

G.M.
D-100
F-7%
F-100
TB.PU
TB.Perua
DKW

YW Kombi
VW PU
VW Varant
Rural
Belina
Brasila
Caravan

Litiitarios
Vemag
Willys
Toyota
Automdbveis

Total

g s

VENDAS
Set-75  Jan/Set-75
6 311
427 2 888
117 1058
302 2 365
1 076 9 403
22 400
148 1199
54 221
852 7583
5122 4] 915
1318 10 654
29 524
59 2013
553 3582
778 7 483
556 4553
1529 13106
6431
288 2732
481 3208
34 266
14 225
25 201 209 615
2161 19 015
17 116
2047 15 424
508 4332
2 416
74 115
3272 34 863
688 4 990
2171 16 629
530 4 479
1442 13782
13511 80 855
1778 14 599
37l 5168
349 5043
22 125
46 842 371 663
80 265 650 506
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Ao contrano do outro. o da Biblia, uma taxa de manutencdo tao bama fazer pela sua empresa nesses tempos
forca deste Sansao nao esta nos cabelos. Ele pode se- tracionado por qualquer  de petroles a US$ 11.32 o barni!
" em cada detalhe de sua cacamba cavalo-mecanico e da um show no

obusta e do seu chassis super resistente.  basculamento de grandes volumes. Voca
Como tudo que a Sanvas fabrica, pode conhecer 0 poderoso Sansdo, em
Sansdo ja nasceu com mania de pio- pessoa. no dia e na hora que mass the
urismo. Vocé ndo encontra um Semr- convier. Procure-nos marcando um encontro.
eboque Basculante tap duravel e com Voce vai ver quanta coisa o Sansao pode SANVAS S A Indistna Metat Mecanica

Rie. Av Almurante Barroso, 53 - Gr. 203/207 - Tels.: 231-9835 — 231-983! - Sa0 FPauio: R Tupi, 397 - Pacaembu - Tels.: 66-7533 — 7-8197 -
G7-7138 - 67-3722- B. Horzonte: Av. Rio Grande do Sul, 213 — Tels 3370241 ~ 337-1682- Porto Alegre: Av Farrapos, 2645 — Tel: 42:5430
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Dagui saem as maquinas que vao abrir novos caminhos pelo Brasil. Os Motoscrapers, Caminhdes
Fora-de-Estrada e Pas Carregadeiras TEREX vao

aliar sua eficiéncia a capacidade de engenherros, e '
técnicos, geoclogos e operarios, preparando - — I
terrenos para estrada, movimentando materiais, 3

construindo hidrelétricas, ferrovias, canais, portos,
criando novas rotas de progresso no pais, trazendo
novas oportunidades de trabalho para 0 homem
desta terra TEREX é uma divisdo da GM. Suas
maquinas de terraplenagem sao ¢ resultadc

de uma experiéncia de muitos anos no setor,

em varios paises do mundo. De uma renovacao
constante em laboratorios de pesquisa, centros

de desenvolvimento e técnica de producao.

Soterna Soc. Tec. de Materiais 8.A.(SP)-Euminas Maquinas e Equip. Ltda (MG)- Montesa Montagens e Engenhana S.A.(RJ}-Terraplan



MARCA DE EXCELENCIA

E 580 0s resultados desta experiéncia que a nova fabrica de Belo Horizonte esta apresentando, com

EET 1Y -

T

sua produ¢ao nacional. Uma experiéncia que
exige perfei¢do em todas as etapas do trabaiho.
Para isso, a TEREX mantém 7 Concessionarios
nas principais cidades do pais, para lhe dar todas
as informagdes necessarias sobre nossos
equipamentos e resolver com rapidez todos

0s seus problemas de manutengio e reposicao
de pegas. TEREX também organiza cursos
técnicos de treinamento para operadores e
mecanicos, que aprendem a operar e manter
corretamente suas maquinas.

Esta fabrica tem nome e sobrenome famosos.
E esta decidida a zelar por eles.

Maquinas e Equip. S.A.(GO) - Mutirdo Comercial S.A.(BA) - Mota Com. e Imp. S.A {PE) - Motobel Motores de Belemn Ltda (PA}



O batismo de um navic representa muito mais do que
um momento festive.

O seu lancamento ac mar e o resultado de toda uma
infraestrutura tecnotogica e industnal.

HQje 0 Nosso pars |3 esta trabathando nesta area e Fabricamos tubos de aco com costura por processo
economizando givisas. Nossa industra subsidiana ja eletronico de micro-fusdo em aita frequencia (RF).
responde as exigéncias da construcdo naval brasilerra. Tubos aute fundidos (autdgenos), sem adicio de

nenhum material.
Estamos orguihosos em participar deste grange

empreendimento. Tecnologia avancada, que atraves da eletronica, permite
a manufatura de tuho de norma para as mais diversas

MNossa parcela de con"ibu|céo se faz presente desde a aplicacoes. dentro das normas internacionatis.

estrutura. ate 0s complexos sistemas de alimentacao de

uMm A3vio. Por iss0. toda vez que urm navio é

langade, nos comemoramos
dizendo: “Tubos ao mar”
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POR QUE 4 540 GERALDO
FOI 4 MAIOR EM VENDAS

Os computadores da Decision Makers

{consultora contratada peia Abril-Tec

para levantar as maiores e melhores

empresas de cada setor) revelam: em

1974, a Sao Geraldo foi a transporta-

dora que mais faturou — suas vendas

atingiram Cr$ 225 milhdes. Ao lado

de tal faganha, a transportadora (res-

ponsavel pelo escoamento de 36.9%

das t.km de laminados planos que

saem de nossas usinas) pode ostentar Fausto Montenegro, o
uma invulgar posigac financeira. Veja g Hrategista

.. o crescimento

por que na reportagem da pagina 54.
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s opimdes os artigos assinados nao sao necessariamente as a ota
por Transporte Moderno.
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Mesmo que vocé ndo tenha que transportar um
tangue de guerra é sempre bom saber que qualquer

que seja a estrada. a carga e as condigbes de tempo
vocé pode confiar num Caminhao Dodge.

[aminhoes Dodge SHAYSHER

do BRASGIL
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Respeito a verdade

Desejo. em nome da Associagao

Nacionai das Empresas de Trans-
porte Rodovidrio de Carga e em meu
prdpric nome, cumprimentar TM e
toda a sua equipe especializada em
transperte pelo magnifice trabalho
apresentado na edigcdo especial
(TM ne 140) de julho de #8975 so-
bre o transporte rodoviario de car-
ga. Nunca em nosso pais uma re-
vista ou qualguer outro 6rgdo de
imprensa focalizou o assunto com
tanta fidelidade e respeitoc & ver
dade como o fez Transporte Mo-
derno no presente nuimero.
Denisar de Almeida Arneiro, presiden-
te da Associagdo Nacional das Empre-
sas de Transporte Rodoviaric de Carga
— Rio. RBJ.

Idergs, ndo lergs

Parabenizamos TM pela exce-
lente reportagem publicada na
edigdnp especial de julho sob
o tituio “Prepare-se para o compu-
tador”. Agradecemos a inclusio do
nome do instituto de Desenvolvi-
mento Empresarial do Rio Grande
do Sul (idergs]} na reportagem. fato
gue muite nos incentiva. Na opor-
tunidade informamos cue houve
um pequeno erro grafica, cremos
gue de impressdo, na citagdo do
nome da nossa institui¢cao. Citaram
jergs, quando a citagdo correta te-
ria sido Idergs.

QOutrossim, informamos gque, no

momentg, nossa instituicao volta-
se para o | Seminario de Moderni-
zagao para Empresas de Transpor-
te Rodovidrio de Cargas, uma ini-
ciativa sem precedentes em nosso
Estado, para o qual tomamos a li-
berdade de encaminhar cépia do
programa.
Bel. Antdnio Carlos Paris. assessor do
instituto de Desenvolvimento Empre-
sarial do Rio Grande do Sul Porto
Alegre, RS.

Quem é quem

Vimos na pagina 82 de TM n=
140 a relacao “Quem & quem no
transporte rodoviario de carga”.
Notamos que houve incorregéo nos
dados referentes & nossa empresa.
Nosso capital mais reservas é de
CrS 67 498 173,10 e o ativo imobi-
lizado atinge CrS 56 024 209.60.
Assim, solicitamos a TM o obsé-
qguio de retificar tais dados.

TRANSPORTE MODERND

Eng.” Luiz Felipe Machade de Sant’
Anna, vice-presidente de operagdes da
Transportadora Volta Redonda S.A. —
Sac Paulo, SP.

Os ndmeros que aparecem na
retagdo foram fornecidos pela NTC
em circular distribuida durante o
IV Congresso dos Transportes, rea-
lizado em 5a0 Paulo durante 0 meés
de junho.

Colchao de ar

Como leitor e apreciador de
Transporte Moderno, cujas publica-
¢oes sempre tenho aproveitado no
meu trabalho € em meus estudos,
venho solicitar ¢ enderece do fa-
bricante do hoverestrado (trans-
porte sobre colchdo de ar), a Bri-
tish Hovercraft Corporation. O
objetivo & realizar um projeta de
equipamento para carga e descarga
de um vagao cargueiro. A idéia sur-
giu da leitura da prépria TM, tem-
pos atras. numa ocasido em que
estava pesguisando a respeitc de
outros assuntos e recorri a uma bi-
btioteca.

Ricardo N. Furuye — Siéo Paulo, SP.

O endereco é: British Hovercraft
Corporation, Est Cowes IOW Hants
England. TM sugere consulta
também a: a) Vosper Thorny Croft
Ltd., Southampton Rd Portsmouth,
Pu64KA — England: b) Hover Trail-

lers Internationa! Ltd.. Northan
Seuthampton, S08., n° 2 — En-
gland.

Empilhadeiras

Estamos vivamente interessados
em obter informagdes atuajizadas
sobre o ust de empilhadeiras, re-
novacag de equipamento e gtimiza-
¢ao do usc de equipamentos. Agra-
deceriamos a TM se nos pudesse
esclarecer em que publicagao po-
deriamos encontrar estudos sobre
0 assunto.

A. G. Schwanz, gerente de operagbes
para o Brasil da Moore Mc Cormack
S.A. — Rio de Janeiro, RJ.

Enviadas cépias dos artigos: a)
"Empilhadeira, escolha com cuida-
do”; b) “Empilhadeiras, glp reduz
poluigde™; c) “Como escolher em-
pilhadeira™; d) “Importar ainda é
boa solugéao™; e) “Economize com
a reforma”™; §} “Um plano de ma-
nutengio para sua empilhadeira”,
todos publicados pele  caderno
Transporte Industrial.

OUTUBRG, 1975

Manuais da economia

Tomamos conhecimento, através
da revista Transporte Moderno n-
136, margo de 1975, dos manuais
publicados pela Scania, Mercedes
e Solex. denominados respectiva-
mente “Enomizando combustivel”,
*Como economizar combustivel™ e
“Dirija economizande” Gostaria-
mos de saber se Transporte Mo-
derno dispde de exemplares dessas
publicagoes e se nos podera reme-
té-los. Em caso negativo. como po-
derermos adquiri-los?

Oswaldo Alves, diretor-superintendente
da Prodesa Engenharia S.A. — Forta-
laza, CE.

As publicagdes devem ser soli-
citadas &s proprias inddstrias: a)
Saab-Scania do Brasii — Av. José
Qdorizzi 1581 — Sao Bernardo do
Campo, SP; b) Industria Broso! (So-
lex] — Rua Dutra Rodrigues 77
Sao Paulo, SP; ¢} Mercedes-Benz
do Brasil CP 30419 Sao
Paulo, §P.

O automdvel nas empresas

Solicitameos g enderegco completo
da fohn Wiley & Sons Inc., respon-
savel pela publicag¢io do livro Au-
to Fleet Management, comentado
por TM n= 137, abril 1975 Movwi-
des pelo interesse que nos desper-
tou a referida pubiicagdo, solicita-
mos também maiores informagdes
sobre a possibilidade de obté-lo
através de ™™ ou de distribuidor
brasileiro.

Indistriz e Comércio Monte Branco
S.A. — Sao Paulo, 5P.

A John Wiley & Sons é represen-
tada no Brasil por Anténio Carpin-
teiro Livras Técnicos e Cientificos
Editora. O enderego: Avenida Pre-
sidente Vargas 962, tel. 223-1744
— Rio de Janeiro, RJ.

Despesas de viagem

Como assinante desta revista e
tendo em vista a regrganizagaoc € a
expansao da ngssa empresa. tome
a liberdade de solicitar a TM um
modelo de controle de despesas de
viagem para nossos motoristas.
Oriosvaldo Obregon, da Transportado-
ra Risadinha Ltda. — Santo Angelo. RS.

Atendido.
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mpurrade pelo rapido crescimento do PNB
{cerca de 108%), o setor de transporte de
carga alcangou indices de desempenho ex-
cepcionais em 1974. Pelas estradas, mares,
trithos e rotas aéreas nacionais trangitaram cerca
de 2715 bilhdes de tkm de cargas  14,41% mais
que os 237.3 bilhdes de tkm transportados em
1973. Embora a carga rodoviaria tenha crescido
10.17% (de 169.0 para 186.2 bilhdes de tkm] e
absorvido 74 323 caminhdes [14.3% a mais que
em 1973). os resultados mais auspiciosos foram
obtidos nos setores maritimo e ferroviario.
Enguanto a carga de cabotagem aumentou de
cerca de 22.5%. passando de 24.0 para 29.4 bi-
thtes tkm. as ferrovias conseguiram conquistar
§55.5 bilhtes de t.km 26.42% mais carga que
em 1973
Os resultados, que surpreenderam até mesmo
as mais otimistas expectativas governamentais —
as previsoes do Il PND eram de 476 bilhdes de
t.km de carga ferroviaria e 25 bilhdes de tkm de
carga hidroviaria —, confirmam uma tendé&ncia ini-
ciada em 1973 com a crise do petrdleo e fortale-
cida pela disposicdo do governo de deslocar “pro-
gressivamente os grandes transportes de massa
para os setores ferroviario, maritimo e fluvial”.
Pela primeira vez, até onde alcangcam as esta
tisticas, a rodovia vé reduzida suas participacoes
no grande belo das cargas e por dois anos se-
guidos. De fato, desde 1950, quando transporta-

- n g ol
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vam 38,2% das cargas. até 1972, quando sua par-
ticipacdo atingiu o pico de 73.3%. as rodovias
vinham ganhando terreno ano a ano. numa mar-
cha sem retrocessos, que chegou a lhe garantir
o virtual monopdlio do transporte de carga. Esse
avango foi favorecide pelo aumento da rede ro-
dovidria total, de 4623 mil km em 1957 para
1 301 839 km em 1974, como também pelo cresci-
mento da rede pavimentada (federal e estadual)
de 11 417 para 84 000 km no mesmo periodo.

Estimulado por tais facilidades, o setor rodo-
vidrio cresceu nada menos que 16,2 vezes entre
1950 ¢ 1974, Assim,_ embora o transporte ferro-
viario tenha crescido 5,7 vezes e o hidrovidrio
2,2 vezes no mesmo periodo, ambos perderam ter-
reno. O transporte de cabotagem despencou de
32,5% em 1955 para 10.1% em 1973 e 56 em 1974
mostra ligeira recuperacao [108%). E o transpor-
te ferrovidrio, depois de responder em 1950 por
29.3% da movimentagio das cargas. conheceu seu
resultade mais decepcionante (14,6%) em 1966.
Depois de um longo periodo de decadéncia. con-
tudo. constata-se nos Gltimos anos uma notavel ¢
ininterrupta recuperacao, capaz de elevar as car-
gas transportadas em 187% entre 1967 e 1974 —
guando a carga rodovidria cresceu 100%.

E bem wverdade que grande parte do sucesso
deve ser creditado exclusivamente a ferrovia d¢
Vale do Rio Doce. cujo movimento cresceu a taxa
de 22.93% ao ano aumentou de 7605 bilhbes

As cargas
transportadas
aumentaram 14.4% em
1974. Os setores que
mais cresceram foram
o hidrovidrio (22.5%1
e o ferroviario
[26.4%). Nas
rodovias. as cargas
aurnentaram 10%,

TRANSPORTE MODERNO OUTUBRO. 1975



para 32 267 bithdes de tkm entre 1967 e 1974,
Todavia, pela primeira vez, a Rede Ferroviaria Fe-
derat e a Fepasa apresentaram crescimento com-
paravel ao do setor rodovidrio. Enquanto, na pri-
meird, as cargas aumentaram 10.27% ao ano [pas-
sando de 9202 bilhdes para 18 248 bilhdes de
t.km), na segunda, o aumento medio foi de 8.5%
{de 2 692 bilhdes para 4 768 bithdes de tkm).

Ao lado da multiplicagdo das cargas. consta-
tam-se também inesperados avancos no combate
a secular ineficiéncia operacional. Assim, o0 naume-
ro de empregadoes por milhao de tkm transpor-
tada caiu de 9.4 em 1967 para 2.6 em 1974. No
mesmo periodo, a densidade de trafego da Rede
Ferroviaria Federal aumentou de 0.5t para 0,76
t.km/km/ano.

Resultados alvissareiros, mas certamente ainda
muito longe do ideal, pois 0s Estados Unidos. por
exemplo, conseguem operar com 0,58 empregado/
milhdo de tkm e consideram antiecondmica toda
ferrovia com densidade de trafego abaixo de 0.5
milhdo de tkm/km/ano. Como as ferrovias neo
Nordeste transportam apenas 0,15 tkm/km/ano &
as do Centrg-oeste, 0,32, ndo é de se estranhar
que a receita da Rede Ferroviaria Federal cubra
apenas G7°% das despesas.

Ate 1980, contudo, esses indices poderao ter
melhorado bastante, gragas aos generosos inves-
timentos reservados para o setor. Pela primeira
vez, nos nltimos cingdienta anos. as ferrovias te-
rdo recursos equivalentes aos carreados para as
rodovias. Os CrS 305 bilhdes previstos pelo I
PND mais os CrS 12 bithdes destinados as ferro-
vias nao ligadas 3 BFFSA totalizam a respeitavel
soma de Cr$ 42,5 bilhdoes no periodo de 1974 a
1979. Para atingir a ambiciosa meta de conquistar
32% das cargas até o final da década — ou 144
bilhges de t.km, contra 246 bilhdes das rodovias
(54%) e 64 bilhdes para as hidrovias (14%) — o
governo quer construir 3 800 km de novas finhas
& variantes: alargar a bitola de outros 3200 km;
eletrificar pelo menos 1439 km:; melhorar 10 800
km de linhas: assentar 1,5 milhdo de t de dor
mentes: e comprar 20 000 vagdes, 140 carros de
passageiros e 298 locomotivas.

Nos mares, o objetivo & investir CrS 23 bilhdes
para elevar a capacidade da frota mercante de
4,230 milhGes de tpb (609 navios) para 9,337 mi-
Ihdes de tpb (968 navios). Apesar do grande pro-
gresso da ultima decada — quando a participacao
da bandeira brasileira nas cargas transportadas
passou de 11,2% para cerca de 44°: e a capaci-
dade da frota praticamente triplicou |, preciosas
divisas ainda sao gastas com afretamento. Em
1972, por exemplo, cerca de 55% das fretes foram
gerados por navios afretados.

Para suportarem o aumento da carga maritima
— entre 1967 e 1974, 0 movimento cresceu. em
media, 18.1% ao ano e devera passar de 271.5
milhdes de t em 1974 para 502 milhdes em 1980
—, 05 portos receberao investimentos de Cr§ 9
bithoes. E sua atuacao serd disciplinada e unifor-
mizada por uma empresa holding, a Portobras,
com capital de CrS 300 milhdes. que ird absor-
vendo cada porto 8 medida que forem vendendo
as atuais concessoes.

TRANSPORTE MODERNO OQUTUBRO. 1375
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Ainda dentro da ofensiva federal para discipli-
nar o8 transportes, uma equipe de 37 técnicos do
DNER estuda a regulamentaciao do setor rodo-
vidrio de carga (veja em TM n.~ 140 a matéria
"Regulamentagao: esperangas renovadas”)

A fuaria disciplinadora do governo nac poderia
escapar também o transporte de massa, aquinhoa-
do com Cr§ 30 bilhdes pelo || PND. Para conter a
avassaladora escaiada do automovel e reduzir o
predominic dos Onibus no transporte de passagei-
ros — em 1974, 95.39% do movimento (184 bi-
lhoes de pass. km) de passageiros foram realiza-
dos por veiculos automotores. contra 66,7% (ou
18.4 bilhOes de pass. km em 1955) —, 0 governo
acaba de criar a Empresa Brasileira de Planeja-
mento de Transpories. Além de dotacio de Cr$
100 milhdes, a EBTU terd recursos de TRU (au
mentada em 0,5% para 08 automoveis) e do im-
posto sobre combustiveis (aumentado em 12%).

Outro setor em ripida expansao, o aérep de
passageiros, cujo movimento cresceu 50% (de 3.0
para 4.5 bilhOes de pass. km) desde 1971, também
sera reativado, gracas aos recursos de Cr8 7.4
bilhoes reservados pelo || PND & Infraero. Entre
os objetivos mais ambicinsos, estao a construcdo
do aeroporto metropolitano de Sac Paulo, a im-
plantagaoc de uma rede de terminais de cargas
aéreas, o prosseguimento das obras do aeroporto
internacional do Galedao e o reequipamento dos
principais aeroportos.

27
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ANALISE SETORIAL

A rentabilidade nos ultimos dez anos

N os transportes, mais do gue em outras ati-
vidades empresariais, boa rentabilidade ¢
altos indices de crascimento parecem caminhar
praticamente de maos dadas. S6 essa afinidade
explicaria a longa e continuada ascensao do iucro
em relacdo ao patrimdnio liguido das empresas
do setor entre os anos de 1969 e 1973.

Na verdade, a queda ou a aceleragdo das ativi-
dades de transporte pode ser um claro indicador
dos rumos da economia. Assim. apesar dos resul-
tados mediocres da economia em 1966 (o PNB
cresceu 5,9%) e em 1967 [4.8%) e até mesmo da
baixa rentabilidade do setor (veja gréfico), o ob-
servador mais atento ja poderia vislumbrar no alto
desempenho dos transportes de cargas [as cargas
transportadas cresceram 12,2°% em 1966 e 11.5%
em 1867) e de passageiros (08 aumentos foram de
11,2 & 11,9% nos mesmos anos) um indicio de que
bons tempos estavam por vir.

De fato, o crescimento do PNB acabou reali-
zando o milagre de multiplicar as cargas e im-
pulsionar a lucratividade do setor. Mas: se a teo-
ria. até agui, parece plausivet, como explicar os
fracos resultados de 1968/69 ou ainda ¢ inespera-
do declinio de 1974, reconhecidamente anos de
generosos PNBs e notdveis avangos nos volumes
de cargas e passageiros?

Aparentemente. os altos investimentos necessa-
rios para acompanhar a demanda foram os maio-
res responsaveis pela defasagem entre o cresci-
mento da rentabilidade e do PNB nos anos de de-
colagem. De fato, o biénio 1968/69 corresponde a
picos na fabricagdo (e. consegilentemente, nas
vendas) de caminhdes. A producdo. que era de
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22 844 unidades em 1965, atingiu 42 045 em 1968
e 40 524 em 1969, contra 28 850 em 1967 e 38 196
em 1970.

Por sua vez, a queda de 1974, além de se cons-
tituir num reflexo natural da desaceleragao da eco-
nomia, resulta da conjugagao de varios fatores:

® O aumento dos custos dos combustiveis tor-
nou as frotas a gasolina antiecondmicas (mais
que ao setor de passageiros, com tarifas e custos
controlados pelo CIP, as oscilagdes devem ser de-
bitadas ac setor de cgarga. onde empresas pouco
organizadas ainda tém fretes e despesas com car-
reteiro Sujeitos inteiramente a lei da oferta e da
procura). E preciso lembrar gue dos 465 587 ca-
minhdes que trafegam nas estradas brasileiras,
287 485 ainda sdo movidos a gasolina:

@ Pressionados pelos cilientes, os transporta-
dores retomaram com furor pouco usual seus in-
vestimentos em frotas e o resultado foi uma
verdadeira corrida aos revendedores e a valoriza-
cao artificial dos caminhdes usados:

® A rapida multiplicagdo das cargas — confir-
mando as teorias segundo as quais num pais em
fase de desenvolvimento as necessidades de
transporte crescem mais rapidamente gque a ren-
da. enguanto o bolo do PNB aumentou 2.09 vezes
entre 1965 ¢ 1974, o transporte de carga cresceu
2 57 vezes e o de passageiros 2.94 vezes — con-
tribuiu para aumentar o frete-carreteiro, reduzindo
a margem bruta das transportadoras. Entre de-
zembro de 1969 e janeiro de 1975, enquantc o
frete-empresa subiu 178%, o frete-carreteiro au-
mentou 205° no percurso Sao Paulo-Recife e
267% no percurso Sao Paulo-Santos. _J

4
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CASTELLO BRANCO

"Para nmum, qualquer
dmubus ou carminhio € bom
quando passa por aqu Os
meus 242 quildmetros nac
oferecem nenhuma
dificuldade para o motonsta
Alids. sé uma estabibdade.
E rusto, o Scania jeva
vamagem em relacac
aos outros. Ele agarra fime n
pista, em qualquer situacao,
principalmente por causa
do seu chassi com longann
superdimensionadas e
flexivels "

“]a v de tudo nos meus
23 anos de wda, mas prefiro
deixar as comentanas
para os jornais. Porém sei
Jue sSOu Mals pengosa para
camunhdes e édnbus com
pouca peténcla no motor

Perd: as contas do

namero de vezes que
uveram que parar na subida
da serra para esfnar o
motor ou abiviar um pouco
a carga Agora, sinceramente,
nunca pegquel um Scarua
nesta sivuacdo. Nem os mais

carregados.

VELNO

“Para muitos, nao passo

de uma aventura Sou uma das
poucas estradas sem asfalc,
apesar de ser a maws
importante da reqiao (ate
que a Transamazdrnca fique
pronta, & claro)

Tenho 1500 quidmetcs
quase sen Curvas, mas os
Sdmbus e camunhdes
demoram de uma a duas
semanas para chegar a
Porto Velho. O Scamia faz o
percursc £m uma semana’”

Nossa qualidade (em as
esfradas por testemunha



ANALISE SETORIAL

A rentabilidade desigual

TRANSPORTE DE CARGA

Rentabilidade do patrimémo em 19724

Aregulamentaqéo do transporte rodoviario de
carga tem sido o sonho dourado dos empre-
sarios do setor. Com as linhas e os fretes contro-
lados pelo governo através de concessdes e
tabelamentos pelo CIP |, argumentam, estara au-
tomaticamente eliminada a concorréncia ruinosa
e predataria. Uma vez garantido o mercado, as
empresas se sentirdo estimuladas a investir em
frotas e terminais. A rentabilidade aumentara, ac
mesmo tempo que 0$ riscos Serdo menores —
pois j@ nao existirdo os aventureiros, capazes de
todas as mancbras para conquistar a carga.

Q exemplo do transporte de passageir0s, con-
tudo, revela que o sistema de concessoes, apesar
das suas inegaveis virtudes, nao chega a se cons-
tituir numa panacéia, capaz de, por si sO. curar
todos os males do ainda incipiente transporte ro-
doviario de carga. De fato, apesar de ja perfeita-
mente institucionalizado desde 1968, o setor de
onibus ndo consequiu superar ainda a sua cronica
anemia financeira. Em 1974, a lucratividade sobre
o patrimdnio liquido (veja grafico) ficou abaixo
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de 30% — e as eventuais excegoes (12% das em-
presas) apenas confirmam a regra geral.

Fica claro também que para muitas empresas
ainda ha um longo caminho a percorrer rumo a
reducdo de custos. Pois, se as tarifas sdo cal-
culadas utilizando-se critérios uniformes. as gran-
des variagdes de lucratividade entre as empresas
50 podem ser debitadas a diferengas na eficiéncia
operacional.

Niao se pode dizer que o transporte rodovidrio
de carga como um todo também chegue a ser
eficiente — ha até quem o qualifique de verda-
deiro caos. Mas, pelo menos, tem sido um caos
lucrativo. Nada menos que 76% das empresas
(veja grafico) apresentaram |ucratividade superior
a 40% em 1974 — 38% delas conseguiram de-
sempenho superior a 60%. Apesar da grande va-
riagao nos resultados — natural num dos altimos
redutos da obsoleta concorréncia pura —, fica a
duvida: um seter sujeito ao regime de permissdes
e ao controle do governo teria conseguido té-o]'

brilhante resultado?
TRANSPORTE MODERNO — OUTUBRO. 1975



Para a Gafor, todo produto

€ um passageiro de 12 classe.

O seu produto merece um transporte a altura da sua
qualidade. Escolhendo a Gafor, vocé estara
assegurando a ele as mais perfeitas condigdes técnicas
de transporte. A Gafor esta em movimento ha 25 anos.
Ajudando o pais a se desenvolver. E crescendo com ele.
A Gafor opera com frota propnia, Para produtos
quimicos, petroleo e granuiados em geral, oferece
caminhdes com tanques de ago inoxidavel.

E com descarga pneumadtica pelos proprios veiculos,
até 30 metros de altura. Além disso a Gafor
¢ distribuidora de asfalto e fabricante de emulsdes
asfalticas. Garanta a qualidade do seu produto.
Transforme-o num passageiro de 1 classe. Escolha
Gafor - transporte para todo o territorio
nacional e exterior.
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FILIAIS: BETIM{(MG)- Rodovia Femio Diaskm 3,3 - Tel.: 330797 BRASILLA(DF)- Setor de Inflaméveis Méculo 4 Tels.: 22399789978
CUBATAQSP)- Pea. Coronel Joaquim Montenegro 70- Tel.. 6157 PAULINIA(SP)- Rod. “SP 332" - km 132 - Tels.: $$-2091/209272047.



Estas sd0 as maquinas carregadeiras Mollers e
suas indmeras attemativas, especialmente
desenvolvidas para proporcionar uma adeguacao
perfeita ao seu problema de carregamento e
transporte de sacos.

S3o mais de 30 tipos diferentes de maquinas
carregadeiras. de construcdo padronizada, atendendo
3s trés principais operacdes de carregamento:
Carmegarmento de caminhdes e cortainers peta
traseira.

Carregamero de caminhoes pelas laterais.
Carregamento de vagoes ferroviarios

pelas laterais.

-."

“#
-

A escolha adeguada do equipamenta, permite
também o carregamento altemado de
caminhges/containers e caminhdes/vagdes com
maquinas fixas ou mdveis. montadas sobre rampas,
com uma cormprovada capacidade de movimentacdo
de até 2.000 sacos por hora.

A Mollers tambeém pode complementar as
maquinas carregadeiras com 0s mMais avancados
equipamentos de paletizacao e enfardamento em
folhas plasticas temmo-retrateis.

Mallers. Uma linha de equipamentos que vai
tazer forca por vocé, aumentando a rentabilidade da
sua industria.

o



LS

LY

—_—
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LSH

LH
LHD

GTL

ETR

GTR

GTRK

LS & LV - Méquinas carregadeiras astacioninas pam camegamento

em caminhdes.
LTF - Maguinas carregadeiras moéveis para Camegaments em
caminhdes.
LTR Maquinas carregadeiras para carregarmento arm carminhdes de
ampa movel.
LSH Maguinas carregadeiras para carga pela taseirs. estacionana,
MOrMAgeM SuUSpensa.

LH & LHD - Maguinas carregadeiras mgveis pars carregamaento em

caminhdes pala taseira, Mortagem Suspensa.
HT - Maguinas camegadeiras moveis para caminhdes. canga pela
raseira.
ET Maguinas camegadeiras com articuiacao simples para carga em
vagoes,

GT e GTL - Maquinas camegadeiras para vagdes com arbeulaco

dupla.

ETR. GTR e GTRK Eguipamartos de carga sobre chasss movel

para vagoes.
LT - Maquina carregadeira astacionana para palehzacio manual.

= [Jsoomerl sms s=.

Via Arhanguers. krm 14.5 - Caixa Postal, 11635
{05000 S30 Faula - Brasil - Forws: 280-8993 - 260-7467
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REPRESENTANTES:

Minas Gorais: Transpor  Engenhana de Equipamerrtos
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sala 602 - fone (021) 2420707 Rio de Janeiro
Permambuco, Paralba, Sergipe, Alsgons & Rio Grande do
Norte: Dindmica Engechana Ltda.  Rua do Hospio, 859

1%and. fones (0812} 21-4285 e 21145 - Recits. Pomambuco

A
MOLLERS SULAMERICANA §.4,
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ANALISE SETORIAL

O transporte e a construcao no contexto

A RENTABILIDADE SOBRE VENDAS.
POR SETORES (°.)

1974 1973
| ervicos ee E etricisade 255 210
2 — Mineracgéao 219 12,2
3 — Madeira 174 209
4 — Empresas Governamentais 141 158
3 — Materlal de Construgao 128 9.2
6 — Transporte Rod. Carya 12,6
7 — Metalurgia 12,3 12.2
8 — Textil 1.3 134
9 — Confeccoes 12 10.4
10 — Quimica 10,9 BS
11 — Bebidas e Fumo 109 99
12 — Papel e Celulose 109 104
13 — Mecanica 104 10.7
14 — Agéncias de Publicidade 104 —
15 — Plasticos 101 10.4
16 — Construgio Pesada 8.3 —
17 — Borracha 8.0 10,2
18 — Construcao Civil 7.9 —
19 Agropecuaria 7.2 7.5
20 Revendedores de Veiculos 69 46
21 Produtos Farmacéuticos 6.8 106
22 — Material de Transporte 67 1.4
23 — Eletroeletrdnica 6.6 10,0
24 — Material de Escritério e
Mdéveis 8.5 4.7
25 — Autopecas 6.2 84
26 — Editorial e Grafica 5.9 47
27 Comércio Varejista 47
28 — Perfumarla 3.5 74
29 Alimentos 38 42
30 — Comércio Atacadista 34 —
31 — Distribuidora de Petroleo 3.0 3z
32 — Transp. Rod. Passageiros 29 —
33 — Supermercados 2.8 34
34 Automodveis 19 _
Mediana de tedos os setores 85 8

E m 1974, aparentemente melhor negdcio que
o transporte rodovidrio de carga s6 mesmo
agéncia de publicidade ou revenda de veiculos
justamente os negdcios cuja margem & garantida
por uma taxa fixa sobre as vendas. O resultado,
contudo, nao pode ser interpretado ao pé da le-
tra. De fato, para 0 alto percentual muito contri-
buiu 0 baixo grau de capitalizagao das empresas,
a maioria ainda de pequeno porte. Mesmo a maior
transportadora do pais em vendas, a Sao Geraldo
(veja matéria de capa), nao atinge faturamento
suficiente para figurar numa relaggo das guatro-
centas maiores empresas brasileiras. Como gran-
de parte dos servigos vendidos é efetivamente
realizada pelos transportadores autdénomos, 0 pa-
trimdnio liquido pode ser surpreendentemente re-
duzido — nas dez maiores transportadoras. a re-
lacao vendas/patriménio liquido atinge 58. o que
significa giro compieto do capital préorio em 64
diasg,

Multiplique-se o alto giro do capital por uma
elevada lucratividade de vendas e estara comple-
tamente desvendado o seqredo da alta rentabili-
dade. Diga-se que boas margens sobre as vendas
foi o gue nao faltou ao setor em 1974. A rentabi-
lidade sobre as vendas atingiu 11%, indice com-
paravel ac das agéncias de publicidade (10,4%) e
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RENTABILIDADE DO PATRIMONIO LIQUIDO
POR SETOR (°o)

1 Agéncia de Publicidade 48,5
2 Transporte Rod. Carga 427 —
3 Revendedores de Veiculos 40.8 31.8
4 — Papel e Celulose 36.2 19.6
5 — Madeira 334 376
6 — Supermercados 334 283
7 — Matérias Plasticas 309 222
8 — Metalurgia 309 230
9 Quimica 28 4 16.2
10 Vestudrio e Tecidos 261 233
11 Material de Escritério e

Movers 254 16,8
12 — Comércio Atacadista 25,4 _
13 Distribuidoras de Petréleo 250 208
14 — Editorial e Grafica 243 16,7
15 — Canstrugao Pesada 242 —
16 — Material de Transporte 238 28.1
17 — Mecanica 233 214
18 — Extragdo de Minerais M7 12.4
19 Material Elétrico 214 258
20 Produtos Farmacéuticos 21.2 209
21 Autopecas 2%.1 21,1
22 Material de Construgao 206 14,0
23 — Bebidas e Fumo 206 207
24 — Borracha 20,5 28.1
25 — Comércio Varejista 202 —
26 — Textil 200 18.0
27 — Alimentos 186 18,5
28 — Agropecuaria 185 142
29 — Perfumes e Sabbes 17.0 261
30 Construgao Civil 15.5
31 — Transporte Rod. Passageiros 104
32 — Automdveis 10,2 —
33 — Servi os de Eletricidade B8 104

muito maior que 0 dos revendedores de veicuios
(6.9%). comércio varejista (4,7%). comércio ata-
cadista (3.4%) e supermercados {2.8%:).

Rodoviario de passageiros — A mesma formula
explica a baixa rentabilidade do setor de odnibus.
Impossibilitados de subcontratar seu transporte. as
empresas sao obrigadas a manter imobilizado
maior e giro mais lento — os resuttados mostram
que 0 patrimdnio liquido das empresas de Onibus
girou em média 3.5 vezes em 1974. E. a0 contra-
rio do que se poderia esperar, essa lentiddo naoc
tem sido compensada por maiores margens sobre
as vendas. De fato, a lucratividade sobre a receita
situou-se na modesta faixa de 2.9%, comparével
A dos supermercados — um setor onde o giro do
patrimdnio sobe a cerca de doze vezes por ano.
Construcio pesada De manutencao mais demo-
rada — 0 giro é de apenas 292 —, os altos inves-
timentos das empreiteiras saoc compensados. no
entantg, por alentadoras margens de vendas [cer-
ca de 8.3%). Assim, o setor acaba ocupando um
confortavel lugar intermedidrio na classificagao
por rentabilidade, muito préximo do comércio ata-
cadista ¢ melhor do que 0 do comércio varejista
e até mesmo o da construcao civil — um setor
qQue exige menores imobilizacdes, mas, certammj
te, muito mais disputado. »

TRANSPORTE MODERNO OUTUBRO, 1876
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A Vasp tem o Super Boeing 737, Cargueiro Paletizado, que foi especialmente preparado para transportar todos os
tipos de carga, para qualquer lugar do Brasil. Encurtando distdncias, abastecendo, repondo e ajudando
para que este Brasil nunca pare. Seja por falta de uma pequena fibra ou de uma grande prensa. Assim, nem sua
carga nem o Brasil perdem tempo. E vocé ainda economiza em armazenamento, embalagens, seguros, elc. Consulte
— o » 0 agente da Vasp carga aérea mais proximo de sua praca.
"""1.'::: " Ele estd a sua disposi¢do para retirar e despachar
) rapidamente sua carga. E lembre-se, o Cargueiro Paletizado da
Vasp ¢ indispensdrvel para sua carga assim como a

sua carga € indispensdvel para este pais.

Onde pocd vos com qiem goita

540 PAULO Rug Qupidor, 54 (Ceniro} Tels.: 34-2963/35-6413 - Rua Prates, 419 (Bom Retirp) Tel.: 228-227! Rua Orapogue, W01 (Brds)} Tely : 92-1991/ 0640
Rua Campos Salss, 31 {Sto. Amaro) Tel - 247-0303 - Aeroporio (Terminal) de Cangonhas, Tel.- 240-7011 » RIQ DE fANEIRQ Cantro, Tel: 2301825
Aeroporip Sanics Dumony, Tels - 242-8535/242-8796 - Asvoporto do Galedo, Tel - 39628158 BRASSLIA - Centro, Tel  42-2922 - Aeroporto, Tel : 42.0653 8 BELEM - Centro,
Tel: 22.5788 - Aeroporio, Tel.: 22-9141 8 MANAUS, Centro, Tel: 2.0251 - Aevoporto, Tel: 2.2192 @ CUIABA. Centro, Tel. 2580 ¢ 311 - Azroporio, Tel - 035
® SALYADOR. Centro, Tel : 3-3540 - Aeroporto, Tel. 5-8648 & RECIFE, Cenmro, Tels. . 24-2076/2081  Aeroporio, Tel 264999 o FORTALEZA, Centro. Tal - 21- 7466
Aeroporto, Tel: 250852 e RELQ HORIZONTE, Ceniro, Tels. 22-7933/24-8378 - Aeroporto, Tels. 22.3810/22-7933 o CURITIBA

Tel 24-330% @« PORTO ALEGRE Ceniro. Tel 22-3165 Aeroporto, Tel. 22.371



RODOVIARIO DE CARGA
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— Transportes Sac Geraldo S.A,
— Transportadora Volta Redonda
— Transportadora Coral S.A.
— Rodovia Dom Vital Ltda.
— Transportadora Tapajés S.A.
— Cia. Sulina de Transportes
Transportadora Aurora S.A.
— Transportadora Primorosa Ltda.
Transdroga S.A. Transporte Drogas Mercad.

— Transportadora Relampago Com. RAepres. Ltda.

— Transportadora Julio Simbes

— Expresso Rio Grande-Sao Paulo S.A.
— Star Transportes S.A,

— Comércio e Industria Galor S.A.

— Transportes Fink S.A.

— Transportadora Maver S.A.

— Rodovidric Estrela do Norte Ltda.

— Transporte Sideral S§.A.

— Transportadora Della Volpe S.A.

— Brazul FTransporte de Veiculos SA.
— Empresa de Trensporte Atlas Ltda.

— Transpesca S.A. Transp. Ditrib. Pescados

— Superpesa — Cia. Transp. Pesados Especializ.

— Mesquita S.A. Transportes e Servigos

— Empresa de Transporte Cesari S.A.

— Transauto Transporte de Automdvel 5.A.
Transzero Transportadora Veiculos Ltda.

— Empresa Santa Rosa S.A.

— Transportadora Colatinense SA.

—- Transtreezer — Cia. BR. Com. Transp. Congelado

— Expresso Mercurio S.A.
Empresa de Transportes Minas-Goids S.A.
— Expresso Aracatuba S.A.
— Rodoviario Cagula 5.A.
— Empresa de Transporte Asa Branca S.A.
Transportadora Paulista Ltda.
— Henrique Stefani & Cia. Lida.
— Transpress — fransporte Expresso S.A.
— Expresso Universo S.A.
Transportes Maxicarga
Radial Transportes SA.
— Tegon. Valent & Cia. Ltda.
Empresa Hass de Transportes Ltda.
— Transporte Gloria S.A

— A Luzitanse S.A. — Emp. Mudangas e Transportes

— Transportes Panazzolo Ltda.
Transportes Galvani SA.
— Metropolitan Transportes S.A.
— Transportes de Miquinas Gongalves $S.A.
— As Preferidas 5 A Mudangas e Transpories

VENDAS
(Em CrS
1 000)

224 B6T
198 417
114 068
104 483
99 638
98 702
84 313
B3 579
8t 000
79 086
74 000
73 400
71 949
70 009
6 923
55 6B5
56 224
55 947
51 475
51 000
49 876
49 834
45 724
47 434
46 052
45784
44 772
43 517
39 8980
39 000
38999
37 870
37 000
RER T
34 695
3a 388
34 027
33 089
31 503
29 686
29 367
28613
28 536
26 776
26 048
25 915
25 794
25 732
25 699
25 544

CRESCI-
MENTO
REAL
DAS
VENDAS

(%)

62,5
654
29.1
51.8
19,7
66,0

11
335

26.3

36.7
426

158
422
—08
399
82.2

26.8
49 4
59,2

19.4

86
61.7
364

32,7
18,7

26.8

-70
17.9

45
394
318
35.6
438

71
19.2

18,6
3.2

PATRI-
MONIO
LICWHDO
(Em Cr%
1 000)

49 377
41818
33493
22 889
6044
27129
14 536
27 241
21299
11 004
14 494
21651
23028
47 335
14 693
73N
11912
23134
16 349
24 539
32495
35848
28 526
32985
30 721
35558
14 747
6243
13 864
16 B4S
13 220
17 065
13744
12 252
10 494
9778
14912
937
10 652
6 703
11 652
6 646
3613
3709
15511
6418
1709
2096
11914
B 081

TRANSPGRTE MODERNG

LUGRO

LIGUIDO

{(Em Cr$
1t 000)

21048
25029
13678
12 475
2910
9373
7427
10972
5 326
3760
12104
5680
6 577

3203
4393
3229
12 656
7237
6314
9527
3287
13 164
22 184
10 975
9422
5914
2513
7211
575
5008
5338
8 553
5699
6215
413
3613
1012
3513
31924

2630
2310
t 062
3552
4001

916

946
5315
1991

OUTUBROD. 1976



RENTABI- ENDIVIDA-

LIDADE  RENTABI- ENDIVIDA-  MENTO
ATIVO SOBRE LIDADE MENTO A LONGO  DATA
TOTAL O PATRL  SOBRE  LIOUIDEZ  SOBRE PRAZO DO SEDE
(Em CrS  MONIO AS VENDAS O ATIVO  SOBRE  BALANGO
1 000) LIOUIDO (°s) TOTAL O ATIVO
(o) (°2) (°0)
93 468 426 93 0.98 47 17 12/74 RJ
£03 435 59.8 12.6 1.02 59 36 12/74 sP
66 533 408 119 1.04 49 30 12/74 R
46173 54.5 1.9 .43 43 0 12/74 A
14051 48,1 2.9 093 56 24 12/74 PR
53 921 345 9.4 097 49 24 6/74 RS
30011 51,0 88 0.87 5 23 12/74 RS
43 B36 40.2 13.1 1.04 37 21 12/74 RS
42729 437 1.5 0.99 50 27 12/74 sp
36 108 34.1 a7 0.58 69 32 12/74 PE
27 994 835 163 C 1.0 48 2 12/74 sp
28 458 26.2 7.7 1.82 23 17 4/74 RS
35 694 285 9.1 2,01 35 25 - 9/74 RS
56 975 — — 2.34 16 6 12/74 SP
31236 21.7 5.2 1,09 52 13 12/74 RJ
15 5¢5 59.9 7.7 0.95 52 25 1/75 RS
15 564 27,1 57 241 15 9 12/74
30993 54,7 226 t.41 25 7 12/74 RJ
23726 442 140 148 31 20 12/74 SP
32778 256 12.3 1,68 24 — 12/74 sP
42 761 293 19.1 1.72 24 19 12/74 SP
74779 9.1 6.5 0.5t 52 32 12/74 PR
45097 636 36.5 0.52 36 22 5/74 RJ
70 227 67.2 a6.7 0.29 53 22 12/74 sp
a4 784 35.7 238 0.87 3 15 12/74 sp
45 287 264 20.5 0.86 21 12 7/78 sp
24 622 40.1 132 1.30 40 17 12/74 sP
13 565 0.2 57 053 53 a2 12/74 RS
22 690 520 18,0 0,96 38 28 12/74 R
22 645 34 14 1,06 25 9 12/74 SP
18 201 130 130 1,46 27 1 5/74 RS
21 201 312 14.0 134 19 a 12/74 MG
20 554 62.2 23.1 162 33 15 12/74 SP
16 462 46.5 16.3 1.55 25 19 12/74 MG
14472 59,2 17.9 2,29 27 24 12/74 MG
17 491 42.2 120 0.84 a4 26 9/74 PR
27 217 24.2 10.6 0.40 45 17 12/74 RS
6 069 108.0 3.0 0.91 84 — 12/74 sp
12 520 329 11,0 2,31 14 5 12/74 SP
18 882 58.5 13.2 1.27 64 57 12/74 sp
14 361 54,1 214 3,10 18 8 12/74 sp
13292 395 9.1 0.44 50 24 11/74 RS
8 047 638 8.0 0.82 55 33 12/74 RS
6 857 28,0 39 115 a4 30 12/74 sp
17 039 254 15.1 492 8 5 12/78 sp
12 779 62.3 154 0.36 a9 — 12/74 RS
7213 532 35 0.54 76 43 12/74 SP
5 522 45,1 36 1.15 62 5 12,74 SP
16 326 a5 205 133 27 — 12/74 SP
11348 246 7.7 1.83 28 12 12/74 sP

TRANSPORTE MODERNC OQUTUBRO, 1975



ercedes- enz S-1519,vocesente
como € facil, seguro e economico
dirigir um negocio altamente lucrativo.
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Imaginc um caminhio-trator, com
motor diesel, puxando tranqiillamente
cargas pesadas numa estrada, com
econoimia, seguranga ¢ rentabilidade.

ora cologque no peito dele uma
estrela de crés pontas.

Vocé esti vendo, em pleno servigo,
o Mercedes-Benz LS-1519, o tinico
cavalo-mecinico brasileiro dimensionado
exatamente para a capacidade mixima de
tragdo de 32 toneladas, puxando cargas
como bobinas de papel, bebidas,
produtos agricolas, derivados de petrdleo.

Perfeito? Até aqui, ndo. Pois a
Mercedes-Benz ainda achou pouco ¢
oferece agora duas versdes deste modelo,
para vocé escolher a que mais se
adapta as suas necessidades;

LS-1519 com 4,20m de entre eixos ¢

cabina-leito com duas camas.

1.5-1519, com 3,60m de entre-eixos ¢
cebing normal

Agora, vocé mesmo val
expenmentar um L5-1519.

Entre.

D& uma olhada na cabina Note os
1 etalhes de qualidade. Por exemplo: o
paine! de instrumentos, bem desenhado
» de facil leitura. O sistema de ventilaclo,
gue PropoOrciona uma continua renovagio

o ar da cabina A poltrona, criada sob

onientagio de ortopedistas, com assento e
encosto ajustdveis em diversas posigdes.

Tudo amplo, confortivel, bem a
mio e bem i vista. Repare também
nos excelentes angulos de visibilidade
que voce tem, ai ao volante.

Para a Mercedes-Benz, conforto
¢ parte integrante do conceito de
seguranga Assim COMO seguranga ¢
econormua sio duas preocupagdes bisicas
da empresa Por falar em economia,
ligue o motor do LS-1519.

O OM-35575 .

¢ um diesel

Mercedes-Benz

de 5 cilindros I U

“ P’ T
f;-

Gragas ao sistema de injecio direta
do LS-1519, o combustivel & bombeado
diretamente em cada cilindro com doses
precisamente reg

Voce acabou de colocar em
funcionamento o motor diesel do
LS-1519, que nio desperdica uma gota
sequer de combustivel

Nio é de hoje que a Mercedes-
Benz se preocupa com
economia. Foi ela que fez o 1.°

caminhio diesel do mundo.

Com a trmgﬁilidade de quem ja
estd economizando, passe a dxngu- 0
L$-1519. Engate a pnmeira, a segunda, a
terceira . .. $30 6 marchas para a trente ¢
uma i ré. Observe como o LS-1519 roda
macio.

Veja aquela subida Li adiante.
E uma 6tima oportunidade para vocé
sentir os efeitos das desmultiplicagdes do
eixo traseiro dos LS-1519,

IS
Sy
t = =20=
_E—. g‘aﬂg J~
P —_— —

O LS-1519 apresenta agora duas

desmultiplicagées do eixo traseiro

Se vocé estd num veiculo de série,
a proporgio ¢ de 39:8.

E agora vocé pode optar também
pela execugio especial, na proporgio de
45:8. Note como este LS-1519 sobe ficil,
com mais forga de tragio. E como vocé
pode manter uma velocidade média
mats elevada,

Excelente.

Seguranca. Quem entende de
inhdes sabe que esta é uma

das preocupacdes basicas da

Mercedes-Benz.

Prepare-se para descer, nuas
continue trangiile. O LS-1519 tem
eficientes sistemas de freios.

Terminou a descida,

Vi diminuindo a marcha até parar.
Assim, suavemnente.,

Pronto.

Vocé chegou descansado, calmeo,
satisfeito. Vocé acabou de dingir um
Mercedes-Benz.

Nio £ i toa que, para todo
proprictinio de caminhio, esta marca
significa, acima de tudo, seriedade.

Uma seniedade revelada na
produlgio de veiculos comerciais
especificos para cada tipo de transporte.
Na robustez de construgio ¢ na
tabricagio, pela prépria Mercedes-Benz,
dos principais componentes de seus
veiculos. No tigido controle de
juahda.dc. Nz comprovada durabihdade

le cada pega, que sai com garantia da sua
tibrica, e na eficiente assisténcia téenica
que a sua bem distribuida rede de
concessiondrios di aos seus clientes,
através de mecinicos treinados na
propria Mercedes-Benz.

E, para o proprietinio de um
veiculo Mercedes-Benz, esta seniedade se
traduz senr‘r:f;re em mixima rentabilidade
operacional ¢ alto valor de revenda.

E voce - que acabou de dirigir
um - também pode comprovar isso.

Alids, como era bem provivel, voce
estacionou pertintho de um dos muitos
concessiondrios Mercedes-Benz
espalhados pelo Pais.

Aproveite ¢ entre em contato com
ele. Ou envie o cupom abaixo para obter
info oes mais completas sobre
os veiculos LS-1519 ou sobre os outros
veiculos Mercedes-Benz.

Mercedes-Benz - quem mais sabe
de transporte diesel.

T — e — — — — — — — —

r A Mercedes-Benz do Brasil S.A
I {Depto. de Promogio de Vendas
I ¢ Propaganda)
Av. Alfred Jurzykowsky, 562
I CP 202 - S30 Bemardo do Campo - SP

I Desejo receber mformagaes completas

| sobre ofs) seguinte(s) veiculo(s)
I Mercedes-Benz:

|

|

| Nome:
I Empresa:
l Enderego:

Mercedes-Benz



ANALISE SETORI

CRESCI- PATRI-
VENDAS MENTO MONID LUCRO
{(Em Crs REAL DAS Lignpo LIQUIDO
1 000) VENDAS (Em Cr$ [Em Cr$
{1} 1 000) 1 000}
10DOVIARIO DE PASSAGEIROS
{1 — Viagao Cometa S.A. 193 410 1.1 114 448 28 986
2 — Cia. Municipal de Transportes Coletivos — CMTG 164 768 10.9 17 464 — B84 336
3 — Viacio ltapemirim S.A. 151 568 2.1 85947 14 236
4 — Empresa de Onibus Nossa Senhora da Penha S.A. 91 306 -253 56 187 10143
5 — Cia. Séo Geraldo de Viagao 90 844 224 19 289 3036
6 — Cia. de Transp. Coletivos Est. da Guanabara 67 0B4 —107 9 046 -- 63 029
7 — Breda Trangporte e Turismo S.A. 51235 1.1 23 493 5285
B — Unido Transportes Interest. Luxo S.A Util 46 734 52 23 405 4 241
9 — Expresso Maringa S.A. 46 000 — 28 B&7 1651
10 Reunidas S.A. Transportes Coletivos 45 847 247 19 846 1723
11 — Empresa de Onibus Passaro Marrom S.A. 45 770 6.1 17 T74 756
12 — Real Expresso Litda. 41988 7.5 13718 770
13 — Cia. de Transportes Urbanos — CTL) 41691 - 72 38773 133
14 .— Empresa de Onibus Guarulhos SA. 38 544 1.5 21099 1271
15 — Pluma Conforto e Turismo S.A. 27 008 495 8140 1643
16 — Empresa de Transporte Andorinha 5A. 29 558 05 14 952 1 485
17 — Seciedade de Transportes Coletivos de Brasilia 27 874 45 9289 544
18 — Viagao Araguarina S.A. 27 041 16 671 97
19 — Viagao Dandbio Azul S.A. 27 000 10 028 158
20 Viacao Acari 5.4 26 605 — 4 532 170
21 — Viatdo Santos-Sdo Vicente Litoral S.A. 26 471 129 16 474 2 B52
22 — Cija. de Transportes Agua Branca 25670 54 2 14 733 4 300
23 — Empresa Auto Onibus 530 Manosl S.A. 24 B25 — 4027 684
24 — Expresso de Prata S.A. 24730 — D046 14 348 3188
25 — Transporte Paranapuan S.A. 24 (028 —13.0 12918 180
26 — Tusa — Transportes Urbanos S A 23721 17.4 20 208 1110
27 — Viagdo Nacional 23180 — 2200 — 515
28 — Expresso Brasiieiro Viagac S.A. 23 000 — 10 006 3927
29 — Empress Auto Viagio Tabodo S.A. 22 694 — 27 16713 35:
30 — Cattani S A Transportes e Turismo 22124 250 9 B87 46
31 — Viazul Transportes Rodovidrios Lida. 21723 24,0 10 773 1659
32 — Transportes Amigos Unidos S.A. 21 248 — 5274 645
33 - Viagdo Salutaris e Turlsmo S.A. 20975 5.0 5 497 455
34 — Unica Auta Onibus S.A. 20 193 52 8 206 660
35 — Viacdo Campo Grande §.A. 19 845 — 9 283 2181
36 — Viagdo Forte 5.A 19 158 - 3792 516
37 -— Empresa Princesa do Norte S.A. 19 095 83 7675 2
38 — Empresa Auto Onibus Parada Inglesa S.A. 19058 — 14 736 —
3% — Ultra S.A. Transportes |nterurbanos 18 314 2 780 1032
40 — Empresa Expresso §. Bernardo do Campo SA. 18 000 9113 185
4 — Viagdo Bonavita S.A. — Transportes Turismo 16 254 — 24 502 3021
42 — Viacio Urbana Penha S.A. 16211 10.5 11 425 1187
43 — |mpala Auto Onibus SA. 15 906 — 6 988 1786
44 — Real Auto Onibus SA. 15610 — 4 064 842
45 — Viagdo Paratodos SA. 15384 —14.7 B 621 465
46 — Viagao Santista S.A. 15 290 57 S 140 130
47 — Viacao Rio Bonito S.A, 15 006 3.6 2 226 79
48 — Viacdo Sao José SA. 15 000 — 1 763 2 245
49 — Auto Viagdo Alpha S.A. 14 841 6712 547

50 — Rapido Zetir 14 509 269 7 303 1635



ATIVO
TOTAL
(Em GCr$§
1 .000)

132 252
t01 889

273 414
895011

62 027
59 450

35833
33 965

46 789
44 668
36 303
34157

58 225
28 287

27 416
48 897

27 837
3307

19118
13 765
23214
27 568

19 030
30 645

30 598
25 941

14 509
11 757

18 201
22813

24 808
11 666

17 958
11 968

12 402
15292

14512
19 558

18 184
15 D41

26 284
13 416

10 083
7224

11 038
8 520

8 800
7 059

3 687
B 441

TRANSPORTE MODERNO

RENTABI-

LIDADE
SOBRE
O PATRI-
MONID
LicuiDD
(%o}

253
—4a829

16,5
18.0

15.7
—674.6

224
18.1

7.9
8.6
4.2
55
0.3
6.5
20.1

RENTABI-
LIDADE
SOBRE AS
VENDAS
{%s)
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LIQUIDEZ

2,39
0.64
0.44
0.54
0,24
0.71
1.13
i.n
0.56
6.20
0,33
Q.15
0.53
0.26
035
0.14
033
0.93
0.22
.10
0.67
3,18
0,13
0,48
0,35
1.1
0.53
1.18
1,44
0.22
0,33
0.50
0,32
1.02
1,67
0.06
0.30
0.48
0.21
0.08
4.02
206
1,29
012
143
0.70
017
0.54

0.20
2,03

ENDIVIDA-
MENTO
SOBRE

O ATIVO
TOTAL
(a1

13
82

68
36

68

34
3
55

51
59

66
33

25
70

69
49
A7

29
45

78

57
22

14
11

54

69
3

25
75

47
24

39

14

30
43

21
39

74
75

13

ENDIVIDA-
MENTO
A LONGO
PRAZO
SOBRE
0O ATIVO
(o)

29
43

3

42
47

25

ok 38 B

19

77
18

R 58N

DATA
DO
BALANGO

12/74
$2/74
12/74

1/75
12/74
12/74
12/74
12/74
12/74
12/74

a9/74
12/74
12/74
12/74
12/74
12/74
12/74
12/74
12/74
12/74
12/74

9/74
12/74
12/74
12/74
12/74
12/74
12/14
12/74
12/74
12/74
12/74
12/74
12,74
12/74
12/74
12/74
12/74
12/14
12/74
12/74
12/74
12/74
12/74

6/74
12/74
12/74
12/74
12/74
12/74

SEDE

JU
sp
ES
PR
MG
RJ
SP
MG
PR
SC
SpP
MG
DF
PE
SP
PR
se
GO
5p
RJ
Sp
ES
Sp
sp
RJ
se
5P
5P
Sp
PR
BA
A
RJ
5p
Ad
RJ
PR
SP
Sp
SP
Sp
SP
Sp
R4
sp
Sp
sp
5p

sp



Fresinbra também contribui
desenvo er o transporte rodo
O pais t

Os veiculos pesados, gue $ao 0S
responsaveis pela maior parte da carga
e dos passageiros que se movimentam
pelo pais, tém, necessanamente,
que estar equipados com um perfeito
sistema de freios.

E onde entra a especialidade da
Fresinbra.

Sob licenga da Wabco Westinghouse
GMbH, de Hannover (Alemanha), a

@

\

Fresinbra fabrica no Brasil, os mais
avangados sistemas de freios a ar
comprimido do mundo, fomecendo
para as linhas de montagem da Mercedes
Bengz brasileira e alema, FNM, FIAT,
Randon e Poclain.

A participagao no desenvolvimento
do transporte rodoviario € uma das
nossas atividades importantes, pois a
Fresinbra também tem pressa.

para
iario.

pressa.

FRESINBRA INDUSTRIAL 5./

Distnbuigdor Exclusivo

FONSECMA ALMEILINA

Comercio e Industna 5 A

Av. 1° de Margo, 112 - Tel. 2231760

CP 422 - ZC-00 End Telegr CALDERC
Rio de Janeira (RJ}

Av. Amolfo de Azevedo. 159

Tel. 262-9544 (PBX) Caixa Postat 30793
End. Tefegr. CALDERON - 530 Pauio, SP



Nao corra riscos desnecessarios. Use Ajustadores Automaticos
de freio SAB. tipo AA1, para Lonas de freio. Pense Nissg;
SEGURANCA

— Freada uniforme em todas as rodas frenantes.

- Maximo rendimento do freio mecanico a mao e do freio de mola.
- Acao rapida e segura dos freios.

ECONOMIA

O AA1 elimina a regulagem manual trazendo as seguintes vantagens:
- Menos paradas para assisténcia técnica.

— Paradas menores e, conseqiilentemente maior tempo de trabaiho
efetivo.

Maior durabilidade da instalagio de ar comprimido, gracas a um
menor consumo de ar, devido aos menores cursos dos pistoes.
Instalagao simples e a baixo custo.

Os Ajustadores Automaticos de freio AA1 podem ser montados
em qualquer veiculo com freio a ar comprimido.

Consuite-nos.

Suecobras Industria e Comércio S.A.

Rua Cachambi, n® 713 - ZC-16 Tel 28B1-8285 Rio de Janeiro

\Q



ANALISE SETORIAL

CONSTAUGAQ PESADA

1 — Construgies e Comércio Camargo Correa S.A.
2 — Construtora Andrade Gutierrez 5 A

3 — Cetenco Engenharia S.A.

4 — Cia. Brasileira de Projetos e Obras CBPO
5 — Construtora Norberto Odebrecht SA.

6 Construtora Mendes Junior S.A.

7 — Construtora Ferreira Guedes S.A.

B — Montreal Engenharia S A

9 — Servix Engenharia S.A.

10 — Tenenge Técnica Nacional Engenharia S.A.
11 — Serveng Civilsan 5.A, Emps Associades Eng.
12 — Christiani-Nielsen Engenh. Construtores

13 — C. B. Almeida S.A. Engenharia e Construgdes
14 — Sade Sul Americana de Engenbaria S.A.

15 — Construtora Beter S.A.

16 — Techint Cia. Técnica Internacional

17 — Construtora Queiroz Galvdo S.A.

18 Cia. BR. Con. Fichet & Schwartz-Hautmont
19 — Ecisa Engenharia Comércio e Indistria S.A,
20 — Construtora Rabello § A

21 — Escritério de Const. Engenharia Ecel S.A.

22 — Construtora Alcindo Vieira Convap SA.
23 — Concretex Engenharia de Concreto SA.

24 — Estacas Franki Ltda

25 — Constran S.A. Construgbes e Comércio

AUTOPEGCAS

1 — Fquipamentos Clark S.A.

2 Braseixos S.A.

3 Metal Leve S.A. Industria ¢ Comércio

4 — Robert Bosch do Brasil Ltda

5 — Cofap — Cia. Fabricadora de Pecas

6 Motares Perkins 5 A

7 — Randon SA. Ind. Implementos p Transporte
8 TRW Gemmer do Brasii S.A.

9 — Sifco do Brasil 5.A. inds. Metalirgicas
10 — Eaton SA.

11 — ZF do Brasil S.A.

12 — Albarus S.A. Industria e Comércio

13 — Borlem S.A. Empreendimentos Industriais

i4 — Wapsa Auto Pegas S.A.

15 — TRW Thompson do Brasil S.A.

16 — Bendix do Brasil Equip. Autoveiculos Ltda.
17 Borg Warner do Brasit Ltda.

18 — Hoesch Scripeliiti $.A. Indistria de Molas
18 — Amortex S.A. Ind. Com. Amortecedores Congn.
20 — Maquinas Varga S.A.

21 — Metalon Inddstrias Reunidas S.A.

22 — Sabo 5 A Industria e Comércio

23 — Fresinbra Inddstria S.A.

VENDAS
(Em Cr§
1000}

1742210
960 631
806 441
881 993
761 830
687 148
682 136
600 652
556 132
430 352
392 248
359 892
350 075
348 368
342 783
3353670
329 809
328 431
320 134
320 000
317 393
314 783
06 987
296 B57
291 084

686 223
595 801
458 029
450 000
429 000
a14 424
310 455
307 971
271 411
268 000
235 215
230 402
228 829
204 037
191 510
184 000
179 528
177 131
172 183
149 304
140 977
140 Q00
131429

CRESCI-
MENTO
REAL DAS
VENDAS

(%)

283
17.4
11,0
16.3

—12.7

1313
282
362

—46.2

0.4
26,1
13

—70
36.7
576
75.0

50
61.9
12.7

147

—43
484
24.1
306
24,1

12,6
0.3
5.1
88

60.8
-4.8
59
177.2
131
307
359
11.2
1.8

11,0
258
15.3
225
79.1

17.2

PATRI-
MONIO
LIQUIDO
(Em Cr$
1 000)

1510168
662 654
498 276
571 389
172 234
555 487
452 508
112314
235635
149 668
180 347

87 466
636 756
100 166
102 903

71548
248 024

74 021
215867
333 780

a3 806
144 670

68 076

99 247
237 205

89414
427079
393 641

238 241
68 525
58 760

167 239
81 677
78 856

102419

133 528
44 618
53 798
52 108

41 936
46 056
49 402
40 743
53185
55453

TRANSPORTE MODERNO

LUCRO
LiQUIDO
(Em Cr$

1 000}

507 265
212076
130 506
200 238
18 852
148 653
164 762
37 140
—5638
42 597
37 899
29 985
3 260
24 255
24 947
18 653
21 728
21 631
30 042
28 587
11 921
34 277
30 560
48 325
24 312

13830
110167

80 200
—22 851
42714
35 797
22 232
— 21854
12 923
32 406
a1

7 899
7894

9281
233

18 576
8491
18 269
29 951

OuUTU



ATIVOD

TOTAL

tEm Cr$
1 000)

1952072
970 491
691 483

1014 774
470 509
924 985
511198
305 963

1040 340
197 351
232 481
142 037

1005 998
266 047
150 301
177 558
331 828
356 545
407 786
444 878
226 735
354 647
151178
154 529
294 911

665 784
606 493
516 989
669 310
298 921
251 509
257 132
251 944
298 088
246 797
282 469
231 868
129 794
164 914

132 894
144 403
142 549
133 861
74 460
78943

RENTABI-
LIDADE
SOBRE O
PATRI-
MONID
LIQUIDO
(Em %)

335
320
261
350
10.9
267
36.4
330
—40
28.4
21,0
34.2
0.5
241
242
26.0
8.7
29.2
139
85
142
23.6
448
48,6
10,2

~154
279

336
—333
726
214
272
277
12,6
24.2
19
146
15,1

22.1

0.5
376
208
343
54,0

RENTABI-
LIDADE
SOBRE AS
VENDAS
(Em °a)

291
220
143
22.7
24
2186
241
6.1
—-1.7
S8
96
8.3
09
6.9
72
5.3
6.5
6.5
9.3
89
3.7
10.8
98
16.2
83

—-20
235

18,6
-55
13,7
116
8.1
-4
54
140

8
41

52
01
124
6.0
13.0
227

LIQUIDEZ

3.52
2,84
2.54
1.59
1.20
1.73
6.19
1.22
.75
2.63
229
1,59
1.78
1.21
1.64
1,05
275
1.04
1.57
2.75
1.21
148
090
1,74
345

0.77
1,83
2N

0,70
0.92
1.06
£.76
0.81
092
0.99
1.02
0.84
1.18
0,95

1,15
0.87
0.78
.89
147
2,74

ENDIVI-

DAMENTO
DAMENTO A LONGO
TOTAL PRAZO
SOBRE O SOBRE O
ATIVO ATIVOD
TOTAL TOTAL
[Em °o) (Em °:})
22 3
3t 15
27 4
43 24
63 an
39 28
11 6
53 20
77 55
24 10
22 2
38 14
35 1
62 18
46 17
59 39
25 21
79 19
47 29
24 14
83 23
59 29
54 19
35 ]
19 3
86 26
29 3.
23 4
64 42
77 37
76 35
34 _—
67 23
73 33
58 27
52 14
80 24
58 12
68 18
68 7
68 aB
&5 40
69 29
28 4
29 —

DATA DO
BALANCO

9/74

1/75
12/74
12/74
12/74
12/74
12/74
12/74
12/74
12/74
12/74
12/74
12/74
12:74

2/75
12/74

9/74
12/74
12/74

1/75
12/74
12/74
12/74
12/74
12/74

12/74
12/74

12/74

12/73
1/75
4775
3/75
9/74

12/74

12/74

12/74
4/75

12/74

12/74

12/74

12/74
9/74
1/75

12/74
12/74

12/74

SEDE

Sp
MG
SP
SP
BA
MG
5P
RJ
spP
5P
sP
RJ

spP
5P
SP
GB
SP
RJ
RJ
5P
MG
sp
RJ
sp

5P
5P
$P
sSP
sP
SP
RS
SP
sP
Sp
5P
SP
RS
Sp
spP
SP
5P
PR
Sp
RS
5P
RJ
GB



ANALISE SETORIAL

CRESCI- PATRI-

MENTO MONID LUCROQ
VENDAS REAL DAS Liouino LIGUIDO
{Em CrS VENDAS (Em CrS (Em CrS

t 000) (%) 1.000) 1 000}
MATERIAL DE TRANSPORTE
1 - Massey-Ferguson do Brasil $.A, Ind. e Com,. 1492 151 9.0 281 429 89 837
2 Caterpillar Brasil S A 821000 — 329 083 80 434
3 — Cia. Brasileira de Tratores 554 364 550 B4 161 62 247
4 Cobrasma S A Indiastria & Comercio 511 588 13.0 431 104 92 471
5 — Valmet do Brasil S.A. Ind. Com. de Tratores 481 079 16.5 66 517 10 120
6 Embraer — Empresa Bras. de Aerondutica S.A 406 507 358 370 200 87 474
7 — Fiat Allis Tratores Maqs_Rodoviarias S.A. 384 000 —_— 105 715 27 964
8 Bicicletas Monark SA. 337142 27 4 85 G52 17 BS8
3 — FNV — Fabrica Nacional de Vagdes 321173 44 165 116 60 349
10 — Matenal Ferrovidrio S A Mafersa 277 884 671 153 975 57 957
t1 — Honda Motor do Brasil Ltda. 250 000 — -— —
12 — Emagq — Engenharia e Maguinas S.A 249 374 85 169 699 7013
13 — Huber Warcp de Brasii $.A. Ind. ¢ Comércio 231 316 185 38280 4 598
14 — Schne:der Logemann & Cia Ltda 170000 — —
15 — Marcopolo S.A. Carrocerias e Onibus 158 759 76 39843 15 527
16 — Yamaha Motor do Brasil Ltda 153 000 — —
17 — J. |. Case do Brasil Com. e Industria Ltda. 149 277 208 36 303 9 836
18 — Hatsuta do Brasil S A 143 453 —134 61 482 9 087
19 — Bicicletas Caloi S.A, 134 657 20.4 36 465 18 555
20 Maqgumas Agricolas Jacto S.A 127 000 - a7 694 15 854
21 — Malves 5.A. Comércio ¢ Ind. de Maguinas 114 589 9.0 38 808 § 778
22 — Trivellato $.A Engenharia ind e Comércio 135278 55.4 B84 632 8897
CAMINHOES
1 — Ford Brasil S.A, § 010 825 11.7 1011 591 111261
2 — General Motors do Brasil S.A. 5 802 6§07 52 951 196 _ 146 209
3 — Mercedes-Benz do Brasil S.A. 3711 681 10.1 1 591 322 AD4 926
4 — Chrysler Corporation do Brasil 1013745 _a2D 179 961 — 199 501
5 — Saab-Scania do Brasil S.A, 720 712 20.1 165123 56 198
6 — Fabrica Nacional de Motores 549 961 tHa 55572 _ 58686
NAVEGACAO
1 — Cia. de Navegagdo Lloyd Brasileiro 1 815 427 524 658 975 186 859
2 — Vale do Rio Doce Navegagac 1 099 950 178 203 721 67 248
3 — Frota Ocefinica Brasileira 5.A. 736 702 1274 178 455 67 792
4 — Empresa de Navegagdo Alianca S A 713 462 176 358 618 208 493
5 — Cia. de Navegagdo Maritima Netumar £23 3133 384 75 428 25 263
6 — Libra-Linhas Brasilewras de Navegagdo S.A 129911 —639 82 226 542
TRANSPORTE AEREOQ
1 — Varig 8.A. — Viacdp Aérea Riograndense 2402 739 104 857 692 169 917
? — Viagdo Aérea Sao Paulo S A, Vasp 6HE 658 233 337 281 44 028
3 — Servicos Aéreos Cruzeiro do Sul SA 564 639 43 47 928 2 516
4 Transbrasil $.A. Linhas Aéreas 282 871 307 B0 482 66353
ESTALEIROS
1 — Cia. Comércio e Navegagio 844 300 64.3 333 592 100 328
2 — lIshikawajima do Brasi Estaleiros S A 520704 2848 315 477 35119
3 — Verolme Estaleiros Reunidos da Brasil SA. 431 074 56,1 118 705 25 361

TRANSPORTE MODERNO  QUTU



RENTABI ENDIVI- ENDIVE
LIDADE DAMENTG DAMENTO

SOBRE O  RENTABI. TOTAL “P;T;go
ATIVO PATRL- LIDADE SOBRE O gSOBRE O
TOTAL MONIO SOBRE AS ATIVO ATIVO
(Em GCr$ LIQUIDO VENDAS TOTAL TOTAL DATA DO
1 000) {Em °:) (Em <] LIQUIDEZ (Em %) (Em %) BALANCO SEDE
1076 796 319 6.0 0,96 73 24 2/75 sp
614 436 24 3 9.7 1,82 46 — 9/74 Sp
241195 739 1.2 1.13 65 6 12/74 Sp
657 250 214 18,0 192 34 4 12/74 SP
280 011 152 2. 1,07 76 B 12/74 sp
874 853 2356 25 145 57 22 12/74 sp
a70 757 26,4 7.2 1.15 71 — 12/74 sp
351 001 208 52 1.14 75 a5 B'74 sp
326 315 36.5 18.7 1.42 49 16 12/74 SP
344 759 37.6 20.8 1.53 55 15 12,74 Sp
— — — — — — —_ Sp
324778 a1 2.8 1.18 47 16 12/74 RS
130 700 12,0 19 1,11 70 18 9/74 SP
— — —_ RS
122 164 388 9.7 1,20 67 18 1/75 RS
— — — —_ — 5P
139937 27.0 6.5 1,19 74 18 11/748 SP
182 865 147 6.3 1.03 67 35 12/74 SP
142 462 50.8 13.7 0,89 74 iB 6/74 SP
74 988 420 t2.4 1.62 49 10 12/74 L
202 263 17,0 59 113 80 29 12/74 sp
214 326 105 6.5 1.00 60 29 12/74 SP
3 635 064 10,9 18 0.67 72 32 1775 Sp
3870673 —153 —25 0.81 75 40 12/74 SP
2277470 254 10,9 2.63 30 1 12/74 SP
1071 687 1108 —196 0.86 83 4G 12'74 SP
466 720 362 7.7 1,17 66 19 12/74 5P
901 773 —105.6 — 10,6 0.60 53 46 12/74 nJ
1712175 28.3 102 0,58 61 51 12/74 RJ
562 869 33.0 6.1 1.02 63 46 12/74 RJ
535 153 378 9.2 0.44 66 58 12/74 RJ
B76 984 58.1 292 0.74 59 53 12/74 RJ
490 797 334 48 0.48 84 55 12/74 AM
210 036 06 0.4 0.44 60 55 t2/74 RJ
3 016 955 19.8 7.0 0.37 71 k7| 12/74 RS
1114 B27 13.0 6.4 0.48 69 53 12/74 Sk
633 055 52 0.4 033 92 53 12/74 AJ
428 733 8.2 2.3 0.25 81 61 12/74 5p
766 922 26,0 18 0.80 49 36 12/74 R
1 142 662 11 "7 0 .80 72 4D 12/74 R.t
782 601 213 58 0.89 84 — 12/74 A

TRANSPORTE MODERNG COUTUBRO, 1975



Os componentes Eaton para caminhdes
também sao disponiveis no Brasil.

Desempenho significa lucro. E
por estarazéo que os mais
destacados fabricantes de
caminhées e frotistas no mundo
inteiro especiticam os
companentes Eaton para
caminhoes para obter o melhor
desempenho do conjunto
propulsor.

Em percurscos longos. Em
distidncias curtas. Dentro ou
fora das rodovias. As
Transmissoes Fuller (R) sao
sinbnimo de desempenho. Elas
suportam o elevado torque dos
motores modernos, sem altos
custos de manutengéo, gragasa
caractertsticas como a do
projeto de "contra-eixo-duplo’.
Esta caracteristica exclusiva,
comprovada em servigo,
distribul uniformemente o
torque do motor, diminuindo o
desgaste e a carga sobre o3
dentes das engrenagens.
Devido & auséncia de
sincronizadores, as
paralizagdes para manutengao
sao reduzidas e a vida das
transmiss0es aumentada. E
toeda e qualquernecessidade de
transmissdes pode ser
preenchida por modelos que
vaode 5a 15 marchas, com
capacidades de terque de 600 a
1.2501bs.pé (82,82 172.5 kgm).
Os eixos propulsores Eaton (R)
complementam c desempenho
das transmissces Fuller,
oferecendo a mais completae
versatil linha de eixos para
servicos pesados.

Os modelos de eixo simples.
com reducgao simples. dupla
redugdo e 2 velocidades,
abrangem capacidade de 15 3
35 mil ibras. Os truques de
modelo “Tandem", com redugao
simples, duplaredugao

Transmissoes Fuller (R

planetariae 2 velocidades, tém
capacidades de 34 a 50 mil
libras.

Para uma alta performance de
freagem em servi¢os pesados. a
Eaton oferece seu conhecido
modelo de freios com duplo pino
de ancoragem,etambém o novo
Freio Excéntrico 'S com um
unico pine, que simplifica como
nunca os servicos de
manutencao. Em Sistemas de
Controles de Derrapagens, a
Eaton foi pioneira com asolugao
eixo-por-eixo, de baixa
manutengio, que proporciona o

T,

");u.

desempenho preciso exigid
para paradas emlinha reta,
mesmo em situagoes de tra
adversas e perigosas. A Eat
oferece também um Ajusts
Automaiatico de Freios, que
proporciona um poder de
treagem mais firme e const
Mas os componentes Eaton
paracaminhoes nao oferec
apenas desempenho. A Eat
aunica empresa independ
no mundoe que fabrica eixos
freios e transmissoes. Isto
signitica que para suprir tod
demanda de componentes



Eixos para Trajlers"
Freios Excéniricos "' S"
Ajustador Automatico de Freios

sistema propulsor vocé usa
apenas uma unica fonte. Todas
as suas operagoes se tornam
mais simples e eficientes, pois
evitam a necessidade de tratar
cemuma variedade enorme de
fornecedores.

Desempenho e conveniénciade
um unico fornecedor. Sao as
duas vantagens que vocé obtém
quando exige componentes
Eaton para caminhées. Para
maiores informacgobes escreva
para:

EATON S.A. Div. de Transmissdes
Av. Capuava, 603 - C, Postal 323 Componentes

Santo André - SP. para Caminhoes

e
agrkeir

gl

:5%,

’

[
\‘rrﬂ Sistema de Controle de
h Derrapagem

\y



VOCE U AR AO
UITO FORTE PARA
PREFERIROSE UIPA E TOS
DE REFRI ERACAO THER OKI G:
O O ETHER OKI G.

AL

T

DO BRASHL LTDA.
Via Anthan gue a Km 82 - Caixa Postal 399 - Fone: 2812
Telex: CPS 25793 - Valinhos  Sao Paulo
AEVENDEDORES: A0 DE JANBIRO-GB - GﬂmﬂaSA Fluada()\mna I andar - Fone: Z3t-5860 - SAO

O—SP Trmmcaﬂengam Lida - Rua Bene-
drta Dorneilas Claro. 790 - Parque Via Maria - Via Dutra Km 1 m&2997248 CURITIBA-PR - Sulbrave Lida. - BR— Km 349 - Fones B2- 1028 e 62-1 Telex SBVP 041-5203
POR -RS Mobmac

ME - 7 - Fi :
Rua dos Tarno-os Fones: 34-4774 e 37-4564 - UBERLANDIA-MG . Mi-Eguipamentos par Vasconcelos

Tearsportes Lida. - c;osm1915 Fones 4-4%50 e
4532 - SA DOH—BA MovamMohas Veiculos do Nordeste SA - PO Bax 122 - Rodovia BR 324 mO Fore: 6-1027 OHT ALEZA-CE  Mont-Frio Coméran Represena-
cdes Lida - Av Abolic3o. 3683 - Fones 24-2294 o 27-2567

LIDER MUNDIAL EM REFRIGERACAO PARA TRANSPORTES.



ANALISE SETORIAL

Ano de escassez de caminhdes, rapidos aumen-
tos nos combustiveis e de carreteiro caro e di-
ficil, 1974 trouxe suas compensagoes para as
transportadoras organizadas. Entre elas, uma ver-
dadeira explosdo de vendas.

Nas 37 entre as 50 maiores que forneceram
dados a TM. o crescimento médio real atingiu
32.1% (ver tabela nas pags. 28 e 29). E as 20 que
mais cresceram apresentarm expansdo na faixa
de 31.88 e 82.20%. Nada menos gue 32 das 37
cresceram mais que 13% e apenas 3 tiveram suas
vendas reduzidas.

Como o crescimento das cargas rodoviarias foi
de cerca de i0%, deduz-se que as transportado-
ras arganizadas estdo conquistando cada vez mais
clientes. O que. pelo menos num ano de vacas
gordas, a tdo combatida concorréncia desleal das
agéncias de fretes nao chega a incomodar. Prin-
cipalmente gquando se constata que a conquista de
novas cargas nao se faz em detrimento da renta-
bilidade.

Realmente, a média atingiu 42.27% sobre o pa-
trimoanio liquido. Enquanto nenhurma das cingienta
maiaores mostra prejuizo, as vinte mais rentaveis
superam a faixa dos 45%. E o resuitado € ainda
mais alentador quando se analisa a rentabilidade
sobre as vendas. A média atinge 12.7%. Todas as
vinteé maiores apresentam liguido superior a 13%.
e uma transportadora chegou a obter 46.7% de
lucro sobre as vendas.

Quando comparado com outros setores de ser-
vico, o desempenho das transportadoras & excep-
cional, E pode ser explicado pela utilizagdo em
larga escala de carreteiros. Mas s0 em parte
a empresa que detém a maior rentabilidade sobre
vendas usa 100% de frota propria. Nossas trans-
portadoras operarn apenas 42 190 caminhoes, dos
quais somente 16 107 sao movidos a disel. Nas
maos do transportador autonomo estdo 334 699
caminhdes — 127 775 a dise! e 206 924 a gasaolina.

O predominio do carreteiro explica também ou-
tra diferenga. Sete das vinte maiores figuram en-
tre as vinte de rmaior rentabilidade sobre o patri-
manio liquido. Mas, guando se trata de rentabili-
dade sobre vendas, aparecem na lideranga dezes-
sete empresas que estio entre as vinte maiores.

Se nem sempre sdo as lucrativas em vendas,
pelo menos oito entre as vinte maiores estao aci-
ma da média de liquidez do setor (1.3). Nada me-
nos que quinze empresas mostram indice superior
a 1.5. Todavia, ha vinte delas com liquidez abaixo
de 1,0.

As preocupacoes. contudo, s&0 apenas no curto
prazo, pois o endividamento medio € de apenas
40,9%, apesar dos elevados investimentos em
frotas feitos no ano passado e que, infelizmente,
nao se estap repstindo. Este ano, dificilmente, a
producao de caminhdes crescera mais gue 5%
porgue os investimentos em frotas foram reduzi-
dos em até 40% em algumas empresas. E qual-
quer investimento que deixem de fazer agora po-
dera prejudicar as empresas ng previsivel “boom”
de cargas que — segundo se acredita — devera
repetir-se a partir de 1977.

AS QUE MAIS CRESCERAM EM VENDAS

WM~ S W R =

B B3 P2 R B R = sk ah b vk s =k =k =k aa
W okl = O WD ~mn Wiy =D

D0 =~ O LN b LD g =

(%)

Della Volpe
Panazzolo

Sulina

Volta Redonda

Sao Geraldo

Santa Rosa
Maxicarga
Superpesa

Sideral

Dom Vital
Transpesca

Hass de Transpartes
Star Transpaortes
Transportadora Maver
Ric Grande S3o Paulo
Calatinense

Tegon Valenti
Primorosa

Expresso Mercirio
Radial Transportes
Coral

Atlas

Rodoviario Cacula SA.

Relampago
Tapajos

AS QUE TEM MAIOR LIQUIDEZ

A Lusitana

Radial! Transportes
Estrela do Norte
Gafor

Expresso Universo
Asa Branca

Star Transportes
As Preferidas

Aio Grande Sao Paulo
Atlas

Brazul

Expresso Aragatuba
Rodoviario Cagula
Della Voipe S.A.
Expresso Mercurio
Dom Vital

Sideral
Minas-Goias
Gongalves
Transzero
Maxicarga
Transportes Gldria

Metropolitan Transportes

Transportes Fink
Transfreezer

822
68.3
66,0
654
B2.5
617
594
59.2
59.0
518
49 4
438
426
42,2
367
364
356
335
327
g
281
26.8
268
263
19,7

4,9z
3.10
241
2,34
2.3
2,29
2.01
183
1.82
1.72
168
1.62
1.55
1.48
1.46
143
1.41
1.34
1,33
1.30
1.27
1.15
1.15
1.08
1,06



ANALISE SETORIAL

AS MAIORES POR RENTABILIDADE/
PATRIMONIO LIQUIDO {%)

1 — Transpress 108.0
2 — Jalio Simbes B3.5
3 — Mesquita 67,2
4 — Hass de Transportes 639
5 — Superpesa 636
& — Panazzolo 62.3
7 — Expresso Aragatuba 62.2
8 — Transportadora Mayer 59.9
2 — Volta Redonda 59.8
1, — Asa Branca 59.2
11 — Maxicarga 58.5
12 Sideral 54.7
13 — Dom Vital 54.5
14 — Radial Transportes 54,1
15 — Transportes Galvani 53.2
16 —- Colatinense 52,0
17 — Auyrora 51.0
18 — Tapajos 48.1
19 — Rodaviario Cagula 48,5
20 — Metropolitan Transportes 451
21 — Gongalves 446
22 Transdroga 43,7
23 S&o (Geraldo 42.6
24 — Transportadora Paulista 42,2
25 — Transporiadora Coral 40.8
/ AS QUE TEM EQUIPAMENTOS
! MAIS NOVOS
1 — Transportes Gaivan 674
2 Mesquita 24.5
3 — Transpress 214
4 — Tapajos 20,3
5 — Maxicarga 18,1
6 — Transportes Panazzolo 17.7
7 — Rodoviario Cagula 16,6
8 — Coral 114
9 — Jolio Simbes 110
10 -— Primorosa 106
11 — Transfreezer 10,6
i2 — Transportadora Mavyer 9.2
t3 — Asa Branca 8.5
14 — Transdroga B2
15 — Colatinense 8.1
16 — Metropotitan Transportes 7.7
17 — Transpesca 73
18 — Expresso Aragatuba 7.0
19 — Cesari 6.6
20 — Hass 66
21 — Tegon Valenti 6.9
22 Siderat 6.3
23 — Santa Rosa 59
24 — Superpesa 57
25 — Transportadora Paulista 52

o =1 o LR

W oo =t O LN o LR =

AS MAIORES EM RENTABILIDADE/

VENDAS (%)

— Mesquita

— Superpesa
Cesari

- Expresso Aragatuba

-— Sideral
Radial Transportes
Gongalves
Transauto

— Atlas

— Colatinense S A,

— Asa Branca

— Jilio Simoes

— Rodoviario Cagula

~— Panazzolo

— A Lusitana

— Minas-Goias

— Della Volpe S.A,

— Maxicarga

— Transzero

— Primorosa

-— Expresso Mercario
Volta Redonda
Brazul

— Transportadora Paulista

— Coral

AS MENOS ENDIVIDADAS (°.)

— A Lusitana

— Expresso Universo

— Estrela do Norte

— Gafor

— Radial Transportes 5.A
— Minas-Goias

— Transauto

— Rio Grande Sao Paulo
— Atlas

— Brazul

— Sideral

-— Rodoviario Cagula

— Transfreezer

— Gongalves

— Expresso Mercurio

-— Asa Branca

— As Preferidas

Della Volpe S.A.

— Cesari

— Expresso Aragatuba
— Star Transportes
— Superpesa

— Primorosa

— Colatinense

— Transzero

46,7
36.5
238
231

26
214
206
205
181

18,0
17.9
163
163
154
151

14,0
140
132
132
131

13.0
126
12.3
t20
18

89
14,9
15.6
169
18.8
19.5
214
23.9
240
248
253
255
256
270
273
274
28,7
310
314
331
354
36,7
3r8
38,8
40,q Y



Agora o motor FNM 210 CM é o
uceo que tem 1 ano ou 100.000 km de
garanfia

Esses niumeros muto grandes m,

nunca nos dao uma idéia exata de
quanto eles valem Mas para vocé
entender diretto o que significam
100000 km. saiba que 530 a mesma coisa
que 3 voltas ao mundo ou 60 vezes a
Rio-Bahia ou 1/3 da distancia entre a
Temra e a Lua

A esta altura vocé deve estar se
perguntando como € que o FNM 210 CM
pode dar uma garanta d

Para comecar, c FNM 210 CM & um
caminhéo construido para durar muito.
Mestno que as condiches sejam as

- plores possiveis,

. Y —-—

Ha 20 anos que & FNM tansporta o
pesado neste pais e durante todo esse
tempo seus caminhdes foram sendo
aperfeicoados cada vez mais.

Contando agora com as avancadas
tecnolotnas da Alfa Romeo e da Fiat, o
motor do FNM 210 CM teve importantes
aperfeicoamentos introduzidos em alguns
dos seus componentes prmcipais.

Todos os aperfeicoamentos foram
testados duramente nos veiculos de
expenéncia da FNM. Além disso, eles
foram testados tambeém na ltélia, pela Alfa
Romeo e pela Fiat, para que a FNM faca
caminhoes sempre melhores,

Tudo 1550 sem falar na absolta
conflanga que a FNM tem no motor diesel
de 215 CV desse caminhao.

Se tudo isso nio basta para vocé
entender porque o FNM 210 CM & o
uruce que tem uma garanta tao grande,
passe num concessionano. L vocéd vai
acabar percebendo que com o FNM 210
CM vocé realmente vai sawr com 100.000
lan de vantagem. E ficar contente muitas
outras centenas
de milhares de
quilémetros.

—— k.
R

. Uma forca brasileira

mpm-ch



Para as empresas de dnibus, 1974 foi certamen-
te um ano de vacas magras. As vendas das cin
giienta maigres cresceram apenas 8.5% alguns
pontos a menos que 05 12,887, do aumento global
dos passageiros x quilometros transportados. Ape-
nas dezoito das cinglenta conseguiram aumentar
sed movimento as cutras 32 viram suas vendas
reduzidas. E apenas dez cresceram mais que 102,
A rentabilidade média sobre o patriménio liquido
toi de menos 9%. A mediana. contudo, & um pou-
co melhor e atinge 10.4% A presenga, na relagao,
de empresas piblicas altamente deficitarias, co-
mo a Cia. Municipal de Transportes Coletivos de
Sao Paulo {prejuizo de CrS 84336 milhdes ou
482% sobre o patrimonio liquido) ou a Cia. de
Transportes Coletivos do Estado da Guanabara —
CTC (prejuizo de CrS 61,029 milhdes ou 674%
sobre o patrimonio liquido). contribui para distor-
cer a média. De qualquer forma, acima da renta.
bilidade de 20%:, ficam apenas as doze mais ren-
taveis.

Da mesma maneira. a rentabilidade sobre as
vendas revela-se bastante baixa. A média nao pas-
sa de 2.88% e apenas onze empresas consegquiram
desempenho superior a 10%. A mediana um pou-
co melhor chega a 3.7%% — mais uma vez. o5 re-
sultados negativos da CMTC e CTC explicam a
diferenga.

Com tao fraca rentabilidade, nada mais natural
que o setor enfrente problemas de liquidez. Ape
nas catorze empresas tém liguidez superior a 1,00
e somente quatro superam a marca ideal de 1.50
A média das cinglenta maiores é de 0727 ¢ o
mediana é ainda pior, isto &, inferior a 0,50. Sur-
preendentemente, o endividamento ndo chega. no
geral, a ser muite grande. A média é de 47.4°,
Contudo, ha pelo menos quatro empresas entre as
cinguenta cujas dividas superam 80% do ativo
total.

Aparentemente. o baixo desempenho do setor
pode ser explicado pelos rigorosos controles ofi-
ciais. Os empresdrios gueixam-se principalmente
de que as tarifas ndo tém acompanhado o aumen-
to dos custos. De fato, no caso de Sao Paulo, no
periodo de dezembro de 1969 a janeiro de 1974,
enquanto a passagem aumentou 167°% (passando
de Cr8 0,30 para CrS 0,80}, os combustiveis subi-
ram 279% e os veiculos, 274%0. Por outro lado, a
remuneracao do capital € limitada pela planilha
do CIP a 12%. aplicades sobre uma base consti-
tuida pela soma de 20% do preco do veiculo no
vg € 80% do preco do veiculo com 2.5 anos de
uso. Com isso. o Consetho Interministerial de
Precos acredita possibilitar a renovacao de 20°.
da frota ao ano.

Os numeros, contudo, nao revelam isso. Em Sao
Paulo, por exemplo, a idade média da frota da
CMTC passa dos oito anos e a das empresas ur-
banas particulares & de cerca de quatro. Para se
cumprir a taxa ideal de renovacao e acompanhar
o crescimento vegetativo do mercado, seriam ne-
cessarios 22 000 onibus anuais (em 1974, a frota
chegava a 72 000 unidades). Todavia, a producao
nao ultrapassa as 8 238 unidades.
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AS QUE MAIS CRESCERAM EM

VENDAS (%)

— Aguia Branca 54.3
Pluma 45,5
Rapido Zetir 269
Catanni 25.0
Reunidas 24,7
Viazul 240
S0 Geraldo 225
Tusa 175
Santos Sao Vicente 130
Breda 11.2
Princesa do Norte 8.3
Passaro Marrom 6.2
Salutaris 6.0
Santista 57
Rio Bonito 16
Itapemirim 2.1
Guarulhos 1.5
Cometa 1.2
Expresso de Prata —-00
Andorinha —05
Viacao Taboao —27
Unica —-52
Util —-52

Cia. de Transportes Utrbanos —73
Real Expresso ~y

AS QUE TEM EQUIPAMENTOS

MAIS NOVOS
Ultra 155
Aguia Branca 118
lmpala 106
Nacional 5.4
Aeal Expresso 4.5
ltapemirim 4.2
Sdc Manoel 4.0
Expresso de Prata 4
Campo Grande 3a
530 Bernardo do Campo 33
Viagdo Forte 33
Cometa 3.3
Acari K |
Sao Geraldo K|
Alpha 30
Amigos Unidos 3.0
Pluma 0
Cattani 2.9
Danubio Azul 2.7
Reunidas 25
Passaro Marrom 25
Rio Bonito 25
Real Auto Onibus 25
N. Senhora da Penha 24
Princesa do Norte 24,
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Rodoviaria: em todas as estradas do
Brasil vocé vé sempre este nome
carregando o progresso e o
desenvolvimento.

Dia e noite, noite e dia.

E que atras deste nome existe um
aglomerado de empresas voltadas ao
trabalho drduo e incessante na area do
fabrico de implementos para o transporte
rodoviario de carga seca, liquida, a granel,
de cimaras frigorificas e de passageiros.

Empresas que estao unidas dentro
de uma filosofia de desenvolvimento
planificado e cujo crescimento foi
considerado surpreendente pelos proprios
analistas.

Em todas os lugares deste Brasil, e
em muitos paises do mundo, vocé vai
ver esta marca rodando pelas estradas,
carregando o desenvolvimento em suas
costas, estruturas solidas, perfeitas . . .

) GRUPO INDUSTRIAL
K[{@ RODOVIARIA

KUV IARIA 5. A
RODOVIARIA NORDESTE 8. A
RODOVIARIA CAPIXABA S A
RODOVIARIA Drstribuidora de
Titulos & Valores Mohiliarios
MANUFATORA FURCARE 5. A



AS MAIORES POR RENTABILIDADE/

' AS MAIORES EM RENTABILIDADE/
PATRIMONIO LIQUIDO (%)

VENDAS (%)

1 — Sao Jose 127.3 1 Bonavita 18,5

2 — Expresso Brasileiro 39,2 2 Expresso Brasileiro 170
3 Ultra 37,1 3 — Aguia Branca 16,7
4 Aguia Branca 29,1 4 — Cometa 14,9
5 —- Viagdo Santista 270 5 — Sao José 14,9
6 Impala Avto Onibus 254 6 Expresso de Prata 12,8
7 — Cometa 253 7 =~ Ripide Zefir 11,3
8 — Viagao Campo Grande 234 7 Impala 11,1
9 — Breda 22 4 B — N. Senhora da Penha 11,1,
10 — Rapido Zefir 224 9 — Campo Grande 109
11 — Expresso de Prata 222 10 — Santos Sao Vicente 10,7
12 — Real Auto Onibus 207 11 — Breda 1133
t3 —- Pluma 201 t2 — ltapemirim 93
t4 — Uil 181 13 — Santista 9.0
15 —— N Senhora da Penha 18.0 14 — Util 9.0
16 — Santos Sao Vicente 17.3 15 — Viazul 7.6
17 — Sao Manocel 16,9 t6 — Viagdo Urbana Penha 7.3
18 — ltapemirim 5.5 7 —- Ultra 56
19 — Sao Geraldo 157 18 — Real Aute Onibus 53
20 — Viazul $5.3 19 -— Andorinha 5.0
21 — Viacao Forte 136 20 — Tusa 4.6
22 Bonavita 123 21 — Pluma 44
23 Amigos Unidos 12,2 22 — Reunidas 3.7
24 — Viagao Urbana Penha 10,3 23 — Alpha 36
25 — Empresa Andorinha S.A. 99 24 — Expressp Maringd $.A. a5
25 Empresa Guarulhos S.A. a5

—
AS QUE TEM MAIOR LIQUIDEZ AS MENOS ENDIVIDADAS (%)

1 — Bonavita 402 r 1 — Bonavita 6,7
2 — Cometa S.A. 2,39 2 — TaboZo 111
3 Viagdo Urbana Penha 2,06 3 Cometa 134
4 Rapido Zefir 2.03 4 Rapido Zefir 134
5 Campo Grande 167 5 Viagao Urbana Penha 14,8
6 — Tabodo 144 6 Expresso Brasileiro 14.9
7 — Paratodos 143 7 — Paratodos 218
8 — !mpala 1.29 8 — Tusa 221
§ — Expresso Brasileiro 1,19 9 — Parada inglesa 246
10 — Breda 1,13 10 Campo Grande 251
11 — Uil 1.1 11 Guarulhos 25,4
12 — Tusa 1.1% T2 Santos Sao Vicente 29.0
13 — Unica 1.02 13 — Impala 30.7
14 Araguarina 0,93 14 — Util 310
15 — CTC-GB 0,71 15 — Unica 4
16 — Santista 0,70 16 — CTU 334
17 — Santos Sao Vicente 0.67 t7 — Breda 34
18 — CMTC 0.64 18 N Senhora da Penha 36,8
19 —- Expresso Maringa 0.56 19 — 3. Bernardo do Campo 394
20 — N Senhora da Penha 0.54 20 — Santista 396
21 — Sao José 0,54 21 — Real Auto Onibus 43,7
22 STC Brasilia 0.53 22 — Aguia Branca 465
23 Nacional 0.53 23 Princesa do Norte 471
24 Amigos Unidos 0.50 24 — Danubio Azul 47.5
25 Expresso de Prata S A .48 25 — Araguarina 495



Os caminhoes Mercedes-Benz 1113 e 1313 sao extremamente seguros,
confortaveis e faceis de dirigir.
Mas, eles podem ser ainda mais com

| =y » -
Ja foi o tempo em que dirigir caminhdo era gualquer situagao: nas curvas em velocidade,
servigo pesado. E arriscado. Hoje em dia. nos terrenos acidentados e até mesmo
vocé tem caminhdes modernos, num estouro de pneu dianteiro.
com desempenho. conforto e . P e Além de facilitar o seu
seguranga, como o 1113 e 0 1313. Yl . - -1-‘:* . trabalho. uma Direcao
E para melhorar ainda mais as AN - fié?r;“_’l-f _"j?‘“}_‘j.: Midraulica ainda valo-
coisas, existe a Direcao Hidraulica 2 ;..—-S’,:"* ' o riza o seu caminhao.
ZF . Ela reduz em 80% o esforgo Lz Fale com o seu Con-
necessario para girar o volante. g a»_\.“ﬁ, L cessionario Mercedes-
Com isso vocé nao se cansa nas -~ P Jﬁ Benz. Ele tem argumentos de sobra
viagens longas. nem nas manobras - ", paraconvencé-loacomprarumcaminhao
dificeis para estacionar. Vocé tem com Diregao Hidraulica ZF. Ou compraruma
completo dominio sobre o veiculo, em Direcao Hidraulica ZF para o seu caminhao.

bises ducak



ANALISE SETORIAL

Desta vez. a velha e imutavel regra cumpriu-se
ainda com maior rigor. Se toda muodanga de go-
verno traz em seu bojo um inevitivel ano de ma-
gras receitas para os empreiteiros — por forga
da descontinuidade administrativa . em 1974
180 mudou apenas o governo, mas a propria filo-
sofia de investimentos em obras publicas.

Com a febre de construgao de estradas contida
em beneficio de um ferroviarismo ainda longe do
seu melhor ritmo, nem todas as empreiteiras po-
dem se vangloriar de bons resultados. £ bem ver-
dade que. em média, 0 aumento das vendas atin.
giu o respeitavel indice de 24°% e algumas chega-
ram a crescer até 131°. Contudo. constata-se
entre as empresas analisadas que seis delas ex-
perimentaram retragoes de até 46% o que pa-
rece indicar a existéncia de capacidade ociosa no
setor.

De qualquer forma, a reducao do ritmo das
obras ainda nao afetou gravemente a lucratividade
do setor. A rentabilidade media foi de 23.6%., con-
tra 2t% no ano passado. Enquanto apenas uma
empresa mostra resultado negativo, 21 das 25 re-
lacionadas apresentam resultado superior a 10%.
A lucratividade sobre vendas, contudo, mostra-se
ligeiramente inferior & de 1973, o que pode indicar
uma luta maior pela conquista das obras. Qu en-
td0 gue a retomada do ritmo inflacionario esta
corroendo boa parte da lucratividade das emprei-
teiras. O expediente de solicitar — e conseguir
— reajustes para 0s precos é considerado licito.
dentro de certos limites. Em Sao Paulo. por exem-
plo, o proprio governo do Estado fixa periodica-
mente indices para esse fim. 50 que tais indices
ndo sao instantaneos e acabam nao resolvendo to-
talmente o problema.

Pode-se arqumentar que os indicadores oficiais
revelam taxas de inflagdo decrescentes no se-
gundo semestre de 1974, Mas, segundo os em-
preiteiros. houve uma estranha compuisao para o
aumento nos custos de determinadas matérias-
primas e até mesmo da mao-de-obra ndo espe-
cializada.

Os problemas, contudo, nao foram suficientes
para reduzir a boa liquidez do setor. O indice mé-
dio atinge 2.3 e apenas duas empresas apresen-
tam resultado menor que 1.0. E mesmo o endivida-
mento manteve-se em nivel toleravel. A média é
de 43.2% e nenhuma empresa supera 80% de
dividas em relacao ao ativo total — pelo contra-
rio, treze das 25 relacionadas tém endividamento
inferior a 40%.

A situagao. no entanto, podera se agravar. pois,
apesar das grandes esperangas despertadas pelo
Il PND, os investimentos previstos em infra-estru-
tura para ¢ periodo 1975/79 atingem Cr5 716 bi-
Ihdes, dos quais Cr§ 28 bilhdes para as ferrovias,
CrS 33 bithdes para as rodovias e CrS % bilhoes
para 08 portos — 1875 nao esta sendo muito me-
lhor que 1974. Mais uma vez, houve mudanga nos
governos estaduais. E em certos €asos, cOmo no
Estada de S3o Paulo, alguns planos acabaram de-
finitivamente arquivados e a éxecutdo € a conti
nuidade de algumas obras adiadas.
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AS QUE MAIS CRESCERAM EM VENDAS
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Mendes Junior
Techint

Fichet & Schwartz-Hautmont
Beter

Ferreira Guedes
Alcindo Vieira Convap
Sade

Montreal

Estacas Franki
Camargo Correa
Serveng Civilsan
Constran
Concretex

Andrade Gutierrez
CBPO

Ecisa

Cetenco
Christiani-Nietsen
Tenenge

Ecef

Queiroz Galvao

C. A. Almeida
Norberto Odebrecht
Rabello

Servix

1313
75.0
61.0
57.6
496
48.4
36.7
36.2
0.6
28.3
26.1
24.4
24.1
17.4
16,3
127
11.0
13
04
4.3
5.0
70
127
—147 |

=/

AS MAIORES EM RENTAEILIDADE/

VENDAS (°¢)

Camargo Correa
Ferreira Guedes
CBRO

Andrade Gutierrez
Mendes Junicr
Estacas Franki
Cetenco

Alcindo Vieira Convap
Concretex

Tenenge

Serveng Civilsan
Ecisa

Rabello

Coanstran
Christiani-Nielsen
Beter

Sade

Queiroz Galvao
Fichet & Schwartz-Haumont
Montreal

Techint

Ecel

Norberte Odebrecht

— C. R. Almeida
— Servix



Sistema de enchimento, esvaziamento e limpeza.

ESta € a maneira mais segura
e cartnhosa de transportar o
precioso liquido.

O tanque inox Randon &
construido em chapas de aco
inoxidavel AIS|I 304-L.

Tem sistema de escoamento
interligados ou individuais,
que permitem rapida e
eficiente limpeza da
tubulacao.

A tampa de enchimento &
protegida por sobre-tampa
articulada atraveés de
dobradica reforcada para a
maior seguranca contra
penetracao de po e outras

Impurezas.

Sistema de fixacdo do tanque
por meio de bercos e cintas
que evitam torcoes,
vibracoes, e impedem a
formacao de pontes térmicas.
O corpo principal do tangue
€ isolado do meio ambiente
por espuma rigida de uretano
injetada, com espessura
minima de 50 mitimetros.

Tanques individuais,
encaixados em um unico
tubo. Os tanques Randon sao
unidos de tal forma que,
externamente, parecem ser

(RIRANDON SA

um s6. Sem quebra-ondas
Internas, com aneis de
reforco em perfil de aco inox
AlSI 304-L, entre o tanque e
O revestimento externo,
proporcionando excelente
resisténcia ao conjunto.
Como nao existem saliéncias
ou reentrancias. ndo ha
acumulo de impurezas, e a
limpeza € facilima.
Capacidade: 17 mil litros no
modelo de 2 eixos.

No modelo de 3 eixos, 23 mil
litros. £ capacidade de 8 a
14 mil litros, para caminhdes
com ou sem 3.° eixo

Na verdade s¢ falta uma
coisinha no leiteiro gigante: o
amor materno.

Matnz: Rua Atihc Andreazza. 3500 - Caxa Postal 175 - Fones (0542) 21-3100 - 2-32%1

21-3583 ¢ 21-3931 CAXIAS DO SLL - BS - RS - 95,100

PORTC ALEGRE - RS 90.000 - SAD PALLO - SP 01000 - CURITIBA - PREO.GO0 - RO DE
JANERO - RJ 20.000  BELO HORIZONTE - kG 30 000 - SALVADOR - BA 40000 FORTALEZA
CEER000 TUBARAD - SC B 700 - SAO JOSE DO RIG PRETO - SP 15.100

Conheca o RK-424. Primeiro caminho brasileiro fora de estrada, fora de série.



ANALISE SETORIAL

AS MAIORES EM RENTABILIDADE AS MAIOQRES EM VENDAS \
PATRIMONIQ LIQUIDO (°.) ATIVO TOTAL
d
1 Franki 48 B 1 — Christiani Nielsen 253
2 Concretex 44 8 2 — Tenenge 2.18
3 — Ferreira Guedes 36.4 3 — Concretex 203
4 -- CBPO 350 4 — Montreal Engenharia 1,95
5 — Christiani-Nielsen 342 5 — Estacas Franki 1.92
6 — Camargo Correa S.A, 335 6 — Techint 1,82
7 — Montreal Engenharia 33.0 7 — Beter 1.7
8 — Andrade Gutierrez 320 8 — Serveng Civilsan 1.68 i
9 — Fichet & Schwartz-Hautmont 292 9 — Norberto Odebrecht 1,61 f
10 — Tenenge 28.4 10 — Ecel 1,39
11 Mendes Junior 26.7 11 Ferreira Guedes 1,33
12 Cetenco 261 12 — Cetenco .31
13 — Techint 26.0 13 — Sade 1,30
14 — Beter 242 14 — Queiroz Galvao 099
15 — Sade 24,1 15 — Andrade Gutierrez Des
16 — Alcindo Vieira Convap 2386 16 — Constran 0.98
17 Serveng Civilsan 210 17 Fichet & Schwartz-Hautmont 0,52
18 Ecel 14,2 18 — Camargo Correa 0.89
19 — Ecisa 139 19 — Alcindo Vieira Convap 0,88
20 — Norberto Qdebrecht 109 20 — CBPC 0.86
21 Constran 10,2 21 — Ecisa 0.78
22 Queirgz Galvao 8.7 22 Mendes Junior 0.74
23 — Rabello B85 23 — Rabefle 0,71
24 — C. A. Almeida 0.5 24 Servix 0,53
25 Servix —4.0 25 — C. R. Almeida 0,34
-
AS QUE TEM MAIOR LIQUIDEZ AS MENOS ENDIVIDADAS (%)
1 — Ferreira Guedes 6.1¢ ! — Ferreira Guedes 11.4
2 — Camargo Correa 3,52 2 — Constran 19,5
3 — Constran 345 3 — Serveng Civilsan 224
4 — Andrade QGutierrez 284 4 — Camargo Correa 22,6
5 — Queiroz Galvao 275 5 — Tenenge 241
6 — Rabello 2.75 6 — Rabelio 249
7 — Tenenge 263 7 — Queiroz Gaivao 25,2
8 — Cetenco 2.54 8 — Cetenco 279
9 — Serveng Civilsan 2.2% 8 — Andrade Gutierrez 31,7
10 C. R. Almeida 1.78 10 Estacas Franki 357
11 — Estacas Franki 1,74 tt — C. R. Almeida 38,7
12 — Mendes Junior 1,73 12 — Christiani-Nielsen 384
13 — Beter 1.64 13 — Mendes Junior 359
14 — Christiani-Nielsen 159 14 — CBPO 43.6
15 — CBPO 1,59 15 — Beter 46.0 |
16 — Ecisa 1,57 16 Ecisa 47.0
17 Alcindo Vieira Convap 1.48 17 — Concretex 54.9
18 — Montreal 1,22 t8 — Alcindo Vieira Convap 59,2
19 — Sade 1.21 19 Techint 59.7
20 — Ecel 1.21 20 Sade 62,3
21 — Norberto Odebrecht 1.20 21 Ecel 63.0
22 — Techint 1.05 22 Norberto Qdebrecht 63.3
23 — Fichet & Schwartz-Hautmont t.04 23 Montreal 63.4
24 — Concretex 0.90 24 — Servix 773 J

. 25 — Servix 0,75 25 — Fichet & Schwartz-Hautmont 792



Descarregando, transportando e empilhando
cargas de todo tipo ou formato, as empi-
Ihadeiras CLARK se prestam para traba-
- thos em empresas de qualguer ramo,
sem distingao.
Movidas 2 gasolina, diesel ou GLP, ope-
o o em Tecintos
pre comFad: esma
e tidncia e versatilidade. Com capa-
cidade desde 2.000 kg até 7.000 kg,
possibititam varias adaptar;oes atraves
- de acessorios opcionais e solucionagm
mumeres probtemas para a empre-
sa, ecopomizando tempo, mao
obra, espago e reduzindo sensi
velmente as despesas. Dirtami
vocé também sua empresa co
uma CLARK C 500 W%~

R e N N N

" A CLARK GARANTE ASSISTENCIA TECNICA
ATRAVES DE SUA RED NA |ONAL DE DI

O

Postal
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Hoje. a Sao Geraldo e responsavel pelo transporte de 36,8°: das t km de acos planos.

Foi a primeira em vendas (CrS 224 867 000.00}.
a primeira em patrimdnio liquido (Cr$
49 377 000,00); a terceira em lucro liquido {CrS$
24048 000.00) e a quinta do setor em crescimento
de vendas (62 5%). Apesar destes expressivos re-
sultados ceonseguidos durante o ano de 1974. o
diretor-presidente da Transportes Sao Geraldo. An-
topio Rodrigues Mourdo, 71 anos [um carreteiro
que em 1936 comprava seu primeirp caminhao,
um Volvo), enceontra trés razoes simples para jus-
titicar o sucesso: “trabalhar dia e noite se for
preciso; o grande desenvolvimento do Pais "gra-
cas a Deus’; e porque ndo somos de nos meter
em farras, em iogos ou coisas assim’

DO RIO A SALVADOR EM 36 HORAS

Ao lado dos conceitos de carater doméstico —
muita validos numa empresa familiar formada por
um tio e dois sobrinhos | convivem igualmente
um acentuado espirita critico, uma larga visdo em-
presarial € um incrivel arrojo, aos quais. certa-
mente, devemn ser creditados o sucesso da 5ao
Geraldo. “Em 1970", lembra Fausto Montenegro,
diretor-superintendente, sobrinho do fundador da
empresa, “tinhamos uma frota propria tremenda-
mente deficitaria. E descobrimos a causa: ela

54

crescia e era administrada por um departamento
superado, que misturava controle de frota, comer-
cializacao e operagdo. Resultado disso era que
*o veiculo nosso ficava no segundo plano: era um
estepe de carga’.

A partir da constatagBo da falha global. era
preciso descobrir os defeitos particulares do sis-
tema. "Concluimos”, diz Fausto, “que o veiculo
nao produzia porque servia de dormitorio para
motorista.” Entaoc. a formula encontrada para re
parar 0 problema foi criar um sistema. QOue ga
nhou o nome de ponte rodoviaria e cuja esséncia
basica é o revezamento de motoristas, na base de
um entregar o bastdo para o outro. Em linhas ge-
rais. consiste em cobrir UM percurso NG Menpr
tempo possivel — Rio—Salvador, por exemplo, é
feito em 34 horas na ida e 34 horas na volta —
permitindo maior seguranga ao veiculo. ao usua
ric da estrada e a0 proprio motorista, que esta
sempre descansado.

Para cada caminhap ha em meédia trés motaris
tas que se revezam em pontos de apoio — onde
ha hotéis contratados para o seu descanso e uma
equipe de manutencac para os veiculos. “Temos
ainda a frota de apoio”. diz Antonic Montenegro
irmao de Fausto e diretor de operagdes da em
presa, “para que os caminhdes de estrada pos
sam render o maximo ¢ ficar exclusivamente na
estrada, sem perder tempo em carga e descarga.”

TRANSPORTE MODERNO OUTUBRO, 1875



Resultados palpéveis disso. segundo ele. é "que.
eénquanto no sistema convencional um veiculo ro-
da em média 10000 km/més (veja graficol. ofe-
recéndo uma receita de CrS 27 000.00 ¢ despesas
de Cr3 40 000,00. no sistema da ponte rodovidria
sua média atinge 20 000 km/més. Entdo, como 0
porto de equilibrio acontece em torno de 18 000
km, a partir dai a tendéncia é crescer o lucro”

A se julgar pelo exemplo mostrado por Antonio
Montenegro. o sucesso do sistema esta pratica-
mente garantido. " Um caminhdao que sai do Rio,
quando chega a Satvador, tem desatrelada a car-
refz e, na mesma hora. outro cavalo, da frota au-
xiliar (ja depreciado), complementa a operacao.
Enguanto isso. o que chegou de viagem & subme-
tide a uma revisao preventiva. de cerca de quatro
horas de duragdo. Temos uma ficha semelhante
a da aviagdo, para checar item por item. Uma pes-
s0a pergunta e a gutra examina e da o OK ou nao
a0 carro. Terminada a revisao, ¢ cavaio & liberado
e fica aguardando a chegada de outra carreta para
engatar *

PONTO DE APGCIO DA TRANQUILIDADE

0 diretor de operagoes da Sao Geraldo explica
05 motivos de tanta minucia. "Mantemos nestes
postos de trocas de motoristas [ou pontos de
apoio) um mecdnico, um gerente e mais duas ou
rés pessoas. Entdo, o carrp, ap chegar, é devida-
mente examinado por este pessoal. Ndo pelo mo-
torista, que esta cansado e pode nd3o ver coisa
alguma. assim como o colega que vai substitui-
lo. Além disso, os pontos de apoio evitam terri-
veis dores de cabega. “Muitas vezes, de madru-
gada. me telefonam. Entdo, o mecénico da estrada.
que guer faturar, manda gue o motorista diga:
'Olha o carro ta com problema ' Resumindo:
peco que o motorista mesmo dé uma olhada e.
se nao conseguir viajar, que me telefone no dia
séguinte que mando um mecanico. No dia seguin
te, o camarada estd aqui na porta da empresa com
o taminhdo. Quer dizer: o mecanico iria faturar
Cr§ 2 a 3000.00 sem fazer nada. Por isso. acha-
mos interessante manter os pontos de apoio, rnes-
mo & um custo de cerca de 2% a mais do que
ne sistema convencional, pois assim sabemos gue
0 carro nap vai parar por deficiéncia grave.”

MOTORISTA DORME TRANQUILD

Alem dessa garantia, 0s pontos de apoio. cria-
dos para servir ao sistema da ponte rodovidria,
permitem aos motoristas um sono sossegado. “Eu
viglei & testei os hotéis. E deduzi: 0 gue era bom
e ruim para mim também ¢ era para os motoris-
tas. Entao, ao invés de parar na estrada. 3 beiral

TRANSPORTE MODERND OUTUBRO. 1975

Fauste Mourao Montenegro. diretor
superintendente da Transportadora Sac Geraldo.

O veiculo nao produzia porque ser-

via de dormitério para motorista.
A solucdo encontrada foi criar o siste-
ma de pontes rodovidrias, cuja essén-
cia € o0 revezamento de motoristas
(trés por composicao de estrada). na
base de um passar o bastao para o ou-
tro nos pontos de apoio. Assim, pode-
mos cobrir qualquer percurso no me-
nor tempo possivel. Rio—Salvador, por
exemplo, é feito em apenas 34 horas.
Resultados palpaveis da mudanca: en-
guanto, no sistema convencional (um
$0 motorista), 0s veiculos rodam ape-
nas 10 000 km/més, oferecendo recei-
ta de CrS 27 000,00 contra despesas
de CrS 40 000.00. na ponte, a média
atinge 20 000 km/més. Com ponto de
equilibrio aos 18000 km, a ren-
tabilidade do sistema é certa.
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este caminhao
é conhecido em
to_aaAmérica
do Sul...e também
no Brasil.

E um dos muitos vetculos gue integram a frota da
Transportadora Coral S.A. Nas estradas de Norte a Sul do
Brasil & nos paises do Cone Sul jd € uma imagem bastante

familiar.

Argentina, Uruguai, Paraguai, Chile, Bolivia e Peru,
unidos ao Brasi pela frota da Coral, a primeira empresa
brasileira de transporte terrestre em operagdo na
America do Sul.

e frotas com carretas fechadas e abertas
e equipamentos para cargas fnigorificas
@ “carry-all” para volumes indivisiveis
e servigo de despacho nas fronteiras

» réde nacional @ internacional de Telex

TRANSPORTADORA
CORAL S.A.

Matriz: Ruz Arlindo Janot, 36  Rio de Janerrg  tel, 26(-2952
Sao Paulo: Av. Hum, s/n° - Vilag Jaguara tel 260-B633
Terminais no Brasil: Fortaleza, Recife, Salvador, Rie de Janero,
Barra Mansa, $30 Paulo, Cuntiba, Porte Alegre, Pelotas, Uruguaiana.
Rio Grande, Jaguarao.

Tarminais no Exterior: Montewidéo, Buenos Asres, Mendoza,
Pasos de Los Libres, Sanhago do Chile, La Paz, Lima, Assungio.

CAPA

Em 1980 |
dez vezes mails

caminhoes

da pista, eu preferia andar 5 km e, num lacal tran-
giiilo. realmente descansar. E assim que 05 mo-
toristas nossos fazem. O custo do hotel & prati-
camente de graga: s0 damos o dinheiro das re-
feigoes.” Tais investimentos manutencao e re-
feicao compensam, segunde Anténia. “Se eu
mantar uma linha de uma so perna (ou seja, $0
ida} 0 custo é muito maior do gue se a linha fosse
dupla (ida e volta). Nesse caso, a rendigdo € mui-
to mais rapida e, consegilentemente, o chofer tra
balha mais e nao faz horas excedentes. Quer
dizer- ele & melhor aproveitado.”

A existéncia da “ponte” fatalments elimina o
paternalismo adotado pela maioria das empresas
de transporte, que entregam o veiculo exclusiva-
mente a um Unico motorista sob a alegacdo de
que. assim, ele tratara a maguina como Se fosse
sua propriedade. “Aqui na Sao Geraldo ¢ diferen
te”. assinala Antonio Montenegrg, ~peis gquem tem
0s carros € a empresa, ndo 0 motorista.”

“NAO ACREDITO EM MILAGRES"

No seu entender, essa espécie de frieza derivou
do dia-a-dia. *Chegamos & canclusde”. diz “de que
nossos carros, com trocas de motoristas, que-
bram menos do gue aqueles com um so chofer.”
Em seguida, Anténio parte para as explicagdes.
“*8Sa nao for um bam profissional ninguém desco-
bre até que o carro quebre. Em nosso sistema,
porém, ja descobrimos logo se o motorista & bom
ou naa. Além do mais., com as trocas, um Corrige
e fiscaliza o outro.”

A “ponte”, entretanto, ainda ndo transpds todas
as barreiras. “Q déficit foi contido”, assinala Faus-
to Montenegra, “mas s6 a partir deste ano € que
vamos consequir rentabilidade.” Sua previsao é
apoiada por uma comparagao de cardter Obvio.
nem por isso impertinente. “Se o carreteiro. que
nao passa de um homem com experiéncia de ca-
minhao”, deduz ele, "tem condigae de ganhar di-
nheiro, das duas uma: ou nossa administracao
esta errada ou o carreteiro esta fazendo milagres.
Como nao acreditamos em milagres. estamos pro-
curando corrigir nossos erros, para, entao, fazer
da frota uma coisa bem feita.”

ADMINISTRACAD POR OBIJETIVOS

Paralelamente, 3 empresa também busca a mo-
tivacao de seus clientes. Assim, ela acaba da re-
ceber cingiienta carretas especializadas para o
transporte de ferro e aco. materiais que significam
cerca de 50% do veolume transportado. A carreta
tem uma canaleta central, embutida no chas__J'
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A SAQ GERALDO EM 1980
PREVISAD DE COMPAAS

iHipdtese Racional) (Hipatese Vegetativa)
FROTA SUCATEA- COM- FROTA SUCATEA- COM-
ANO REAL MENTO  PRAS  ANO UTIL  REAL MENTG  PRAS
1974 86 86
1975 185 56 139 1875 102 212 56 196
1976 268 7 18 1876 169 352 7 98
1877 328 44 104 1977 213 443 44 351
1978 545 70 257 1978 360 750 70 220
1979 576 139 260 1979 432 900 196 748
1980 697 48 194 1880 558 1163 98 431
RECEITA DE FRETE STIMATIVA DO CRESCIMENTO DA FROTA
PARTICI- COEFI-
ERETE AND FROTA PACAOC DE  FROTA CIENTE DE FROT
ANO PRODUCAOQ  .rn)hq TOTAL FROTA UTIL UTILIZA- REAL
(10¢ t.ken) (10° Crs) PROPRIA GAOD (°:)
{0]]
1974 1 954 246 1974 614 14 86 ag 178
1975 1410 276 1975 675 15 102 55 185
1978 1787 350 1976 845 20 169 63 268
1977 2039 400 1977 1065 25 213 65 3z
1978 2397 169 1978 1202 30 360 70 515
1979 2 433 477 1979 1235 35 432 75 576
1880 2 589 507 1980 1395 40 558 80 1697
a
]
Cada quildmetro =4 ~—~ —— ST o
de estrada aberto no Brasil "o ' -
¢ um motive de satisfagdo para nos. —
E que sentimos nossa responsabilidade
aumentar & vibramos com isso. Por estas
— estradas vamos levar 0 progresso para todos o0s AG-SR-CS-3&
cantos. Com esta finalidade produzimos implementos T
rodoviarios fortes, robustos e resistentes. Fabricamos l
0 produto adequado para os mais variados tipos
de cargas. Por isso gueremos mais estradas, mais
~—_———_integracao. mais desenvolvimento. Queremos
© ransportar progresso por elas, encurtando
as distancias deste imenso Brasil. e -
AG-SR-CT-2E

A GUERRA S.A. INDUBTRIA DE IMPLEMENTOS RODOV I ARNODS
MATRZ Coaas 30 Sos GAIO0. S AR N8 wr id CF 378 Eod Te AGUESE  Foea o84 NO5SE  DERF
FHLLG Sho Puads OO0 SF Ay Tw Amuwg Faetewern e Sewes W0 W Catre e 1 Foreh D0 2008 NDY

Farin dmgrs (000004 BE Aviewla Proa Fopdaer Moowsssh 784 Fona OB AZ-40a

Bz da langerc - It dry Barross. VOB - on 7 Ao Wallvgien Lucf Dusps g Caau 25000 Fong 1020 FEA-A4LE  TRAAIM ]

ESCANORMOS Poato Fosto M aioies W5 Bardy (M. Fontawen CE S BA  Viag Vi £



Sempre que uma
peca genuina Hyster
entra em cena
sua empilhadeira
continua dando
um show

de desempenho.

No seu Distribwdor
Hyster voce encontra o
mesmo elenco de pegas
que vem fazendo sucesso
em sua empilhadeira.

Todas elas com a
gualidade e garantia
Hyster. prontas para
atender a qualquer
pedido seu Nao estrague
O programa na hora da
reposi¢ao. {Jse somente
pecas genuinas Hyster,
para obter O rendimento

ideal de seus equipamentos.

So uma peca Hyster
legitima tem categoria
para manter sua
empithadeira com o mesmo
desempenbo do dia da
estreia.

HYSTER DO
BRASIL S.A.

Ay tedgdes Jredas 2455 SP
Jawr Fomral 181 Tal 11109

Um show de empilhagderra.

CAPA

'O caminhao

era um estepe
da carga

para servir de bergo a bobina. I1ss¢ dispensa o uso
de calcos, da seguranca ao transporte, evitande
desagradaveis acidentes, além de facilitar a ope-
racac de carga e descarga. Ademais, as primeiras
encomendas estio proporcionando uma gratifican.
te recompensa & Sado Geraldo. “As usinas siderur-
gicas ficaram satisfeitas e acharam que a nossa
empresa esta realmente no caminho certo”, diz
cem indisfarcado orgulho Fausto Montenegro.

Disso. ele, deixando um pouco de 'ado a modés-
tia. ndo tem duvidas. “Se considerarmos aquilo
a que nos propusemos realizar a partir de 1970,
acredito que a meta de crescimento esteja atin-
gida.” Tal consolidagao de planos Fausto credita
a reformulagao na estrutura da empresa. principal-
mente do pessoal, em todas as filiais. “Temos
48", destaca, "e todas orientadas diariamente com
dados obtidos em cada uma delas. Estas filiais.
além disso, de dez em dez dias, recebem um gra-
tico comparativo, entre o que ela fez. o que pro-
duzia e 0 que deveria produzir.”

E como o diretor-presidente classifica a admi-
nistragao por objetivos. Exemplifica o alcance des-
ta politica de trabalhe, “Veja gue esta filial” (apa-
nha os dados) “explodiu em crescimento em 1974.
Mas, agora. o porto do Rio estd sofrendo uma re-
cessdo de Seu movimento, Nem por isso a filial
nao tera que Jutar para consegquir se situar numa
posicdo de destaque. com base na conjuntura de
1975. Na verdade, tal conscientizacido determinou
o deslanche da empresa. "Nao houve prazo im-
posto para o cumprimenta das metas. A explosao

i,

Antonio Mourao {o tio):
trabalhar dia e noite, se for preciso,
e nao se meter em farras.

5B TRANSPORTE MODERNO OUTUBRO, 1975
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surgiu baseada no sistema de administragao. co- AO

locando-se o empregadoc e também o cliente para DIA
participarem do problema. a fim de que, juntos.
colaborassem na montagem de uma estrutura em-

presariat.”

E dentro dessa estrutura empresarial "a implan-
tacao dos terminais significa uma renovacao com-
pieta na forma de administrar o transporte” Pas-
sando dos conceitos & pratica. a empresa estd
implantando numa area de 162 000 m-. previa-
mente selecionada no km 108 da Dutra, Rio de
Janeiro, levando em consideragio o que existe no
mundo, livros, conversas com técnicos e know-how
proprio um terminal para operagoes rodoterro

vidrias. “Ja no ano passado”, diz Antdnio Monte- T
negro. “passaram por ele milhares e milhares de Suosgrundes U pequenas
t de ferro importado.” £ também onde a Usiminas =
estoca suas cargas gquando deixam o cais do por- FB[TTBSS{]S, SGUI(0|eTin{]S
to, assim como a CSN. em vigturas blindodos
e entregues a domicilio
NAVIOS £ AVIOES NA FROTA com g rapidez e

eficiéncia Rodial,

Em termos rodoviarios (o projeto ferroviario ~ -
serda em outra etapa) a capacidade de fluxo do musronessa 00 PUU|0_- Curitiba
terminal, entre carga e descarga. ja atingiu 3 000 MATRIZ-SP R de Janeire-Porto Alegre
t/dia. "Essa capacidade refere-s¢ & ocupacao de R. Pres. Costa Porira. 476 -
apenas 1°4. pois o restante ainda estd ocioso” Fone: 274-3177 PBX Fronca - Cubatdo e Sontos,

acentug Antonio. “Estamos em primeiro lugar 580 Pauia- S

construindo as oficinas que terdo trés galpdes (o
primeiro ja em execucdo) de 6 250 m? cada. Uma
area ja esta aguardando o inicio da construgao,
ainda este ano, do terminal ferroviario. onde seréo
feitos boxes para a baldeacado dos vagbes & car-
reta. Espera-se que o terminal venha a funcionar
atendendo um grupo de empresas de transporte
rodoviario e a RFF. Essas empresas vao alimentar

o terminal, que nado ficard restrito a um tipo espe B
cifico de carga.
Permanecer estatica em um campo especifico. Se I rebo ues
alias, ndo se ajusta & politica da empresa. A Ur
bano Gern. do grupo S3o Geraldo. com um navio. P para

servidas com saidas didrias.

coml.2ou3ei 0s

FABRICAMOS TAMBEM TRUCKS

;v A (3° EIXO) PARA QUALQUER TIPO DE CAMINHAO
Antdénio Mourao o sobrinho): FUND‘CAO DE
e bom para mim, € bom tam
o e ?)arapzs rr111ﬁl~t>rlr~:>ristat:;r.J ambem FERRO LTDA.

Rua Presidente Vargas, 155 - Caixa Postal 29 - Tel. 29

Nova Prata- RS - End. Telefonografico- Fundiferro
TAANSPOATE MODERNO  OUTUBRQO. 1975 59
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Recessao
palavra que nao
assusta

complementa os servicos rodoviarios. “Estamos
atualmente fazendo testes”, diz Antbénio, "e se 0s
resuitados compensarem vamos ampliar a frota,
mas nunca ¢om navios de aita tonelagem, prejudi-
ciais, pois, mesmo ganhando-se em velocidade.
perdem-se dias na beirada do cais.” A linha do
navio-piloto € Porto Alegre-Salvador-Rio-Recife.
Mas a agressividade da Sao Geraldo nao para ai.
A Minitur empresa (pertencente ao diretor de
operagdes) que vende turismo & também agencia
cargas aéreas  fez com que ela vislumbrasse um
promissor campo de atuagdo. “Temos carga per-
manente de 8 a 10 t7. conta Antonio Montenegro,
e se a gente conseguisse uma CONCessao colo-
cariamos um aviado no ar o ano inteiro.” Qutra
pretensao acalentada pela diretoria £ operar no
transporte rodofluvial na Amazania. "Estamos le-
vantando a infra-estrutura existente e, em breve,
vamos levar o resultado destas observacdes aos
usuédrips”, diz Fausto Montenegro. Que. por pru-
déncia. prefere nao adiantar mais detalhes. “Que-
remos primeiro, de autarguias do governo, uma

resposta positiva (ou negativa) para avangar com
o projeto.”

0O mesmo segredo, contudo. Fausto ndo faz para
falar sobre o inicio (1978} de sua opera¢ao com
contéineres. “Um pais em desenvolvimento”, as
sinala, "nio se pode dar ao luxo de criar sistemas
cargs. A nossa meta ndo é pensar em contéineres
parg ¢ exterior, mas sim para a exportagio dentro
do préprio pais.”

RECESSAO NAO ASSUSTA

Ele garante que a Sao Geraldo ja estd locali-
zando regides para implantar terminais integrados
para o manuseio de cofres de carga. E deixa tam-
bem evidenciado que o meio de transporte ideal
para movimenta-los sera escolhido de acordo com
sua viabilidade economica. “Se o contéiner em
navio ficar mais barato do que por caminhdo. le-
vando em consideragdoc ¢ tempo, o frete, o trans-
porte. entdo. deve ir por nawvio.”

Todos esses planos nao permitem que a em-
présa se assuste com a recessao. “Esta palavra’.
analisa Fausto. "nao & nada mais. nada menos, que
uma mudanca conjuntural. As normas gue o go-
verno esta implantando vao fatalmente acabar
com ela. nema prazo curtissimo. Verifique que
agora se procura conter os gastes no exterior
através da limitacao da importagao de produtos p

Quem esta seguro
do melhor, vive bem
mais tranquilo.

V. pode estar certo disso. Quem
utiliza equipamentos Melt pode ser &
dar ac prazer de viver assim. Eles
sdo fabricados sob ¢s mais b s
exigentes critérios de . 0o
qualidade, oferecendo a v. b
0 MAXIMO em $eguranca €
e eficiéncia. Esta
preocupacac constante
da Melt caracteriza todos
0s seus produtos, seja YA
em pontes-rolantes, monovias, gruas,
guinchos, porticos ou bragos giratorios.
Esteja certo dos equipamentos que v.
tem na sua empresa. Escolha Melt. V. vive
muito mais tranquiio.

MELT EQUIPAMENTOS INDUSTRIAIS S.A.
Fabrica: Rodovia Presidente Dutra. Km 395 {Guarulhos)
Tels.: 209-1446 - 209-1506
Escritério: Praca da Repdblica, 128 - 5* andar
Tels.: 35-6279 - 36-4749



Enquanto voce nao poe os brins
para trabalhar. todos eles sao iguais.

Mas depois de um dia de trabatho,
depois de suados, lavados e torcidos,
a coisa muda de figura. A imagem da
sua empresa comega a ficar
encolhida e desbotada.

Para preservar a boa imagem da
sua empresa ¢ poder vender um brim
sempre igual, a Santista seleciona
e usa as melhores matérias-primas
para fabrica-lo.

Quando o brim ja esta pronto,

a Santista o encolhe antes de vender,
que ¢ para o n.% 48 nao virar 44 jogo
depois da primeira lavada.

O processo de tingimento da

grande variedade de cores
do brim Santista faz com que
elas penetrem nas fibras do
tecido e nio satam mais.
Fora isso, empregados
uniformizados e com
uniformes adequados
para cada tipo de
trabaiho. trabalham
mais € methor porque
se sentem protegidos
e recompensados.
O nisco de acidentes
diminui e a sua empresa
vai dar sempre uma boa
primeira impressao.
Procure a Santista para saber
tudo sobre uniformizacao.
R. Boa Vista, 150 - 3.2 andar - Sao Paulc
Gereéncia de Promogao.

BRI
SANTISTA



Estas pecas fazem
parte dos melhores
veiculos ionais.
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ALBARUS S.A_INDUSTRIA E COMERCIO
quiidade ype trarcre SEGUM %

CAPA

‘Do caminhao
a0 contéiner
e ao aviao™

gue podem ser feitos agw. 1510 € bom. poss. no
tim, vai gerar muito mais transporte interno.”

Um estude encomendado pela NTC a4 Coeso —
Consultoria Econdmica, traduz as razdes do oti-
mismo da empresa. Ela, ano passado. escoou das
usinas siderdrgicas 36.9% das t/km transportadas
— as cargas siderurgicas repregentaram 54% do
volume operado & os outros 46°%: foram formados
peia carga geral. Preparando-se para o futurg —
o Plano Siderurgico Nacional prevé que a produ-
¢a0 de aco atinja 27 mithdes de t em 1880 (contra
7 milhdes de t ano passado) —. a Sao Geraldo
espera, em 19B0. conseguir 80% [ou 19 horas dis
rias) de utilizacao de seu material rodante — tal
indice atualmente gira em torno de 70°.

CRESCENDO SEM AMBICAD

Para conseguir esse grau de eficiéncia, a Sao
Geraldo prevé aumentar para 40°, até o final da
década. a participacdo da frota propria no total de
cargs transportada. ou seja. o dobro do indice a
ser alcancado, o que significa que a frota atual-
mente de 185 caminhdes, deverd chegar a 1967
em 1980

Por tras dessa expansado, Antonio Rodrigues
Mourdo esconde uma incrivel simplicidade. ~Esta-
mos caminhando”™ diz ele, “mesmo sem ter essa
ambicao de crescer. A gente cresce sem guerer
por que tem de atender o mercado.” O scbrinho
Fausto, um dos responsaveis pelo “boom™ dz em-
presa, também nao parece empolgado pelo suces-
so0. "Nds sempre gostamos de ser um dos me-
lhores. Mas nunca de ficar na cabeca. Se amanhj.

05 RESULTADCYS DA'PONTE”
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Mack 52: o intcio do transporte de ferro e ago.

entdo. formos o terceiro. estaremos tac felizes
como hoje.”

Com essa mesma humildade. hd 35 anos. Antd-
nio Rodrigues Mourdao comegava com quatrg Vol
vo de 7 t as atividades do Expresso Sao Geraldo.
O guadro entao se resumia a duas dedicadas pes-
sods: "Minha esposa e eu”. Enquanto ela recebia
telefonemas e despachava os carros. Mourdo fi-
cava nas ruas e nas estradas. A carga dleos e
enlatados — saia do Rio no sentido de Sap Paulo:
no retorno vinham oleo de algoddo e couros ver-
des para o Rio. “Sempre acreditei no caminhio e

.,
i Vil ‘“"’tF 5
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Quando o caminhao é IRGA,
o transporte é de primeira.

A IRGA transporta o "pesado” da sua ndusina para qualques pare do Pais.
Com munta ¥cnica e experidncia. lizando equipamenios mtod .
pesscal especaimente trenado e infra-estutura de apos ermn todo o
lermidnio nacional, a IRGA vern ha murtc iempo rarsportando 0 “pesado” das

minha intencao sempre foi ter uma frota propria”
confessa Mourao.

Seu sonho foi-se realizando aos poucos. Em
1952, oito GM maritimos (além de doze carretas)
juntaram-se aos Volvo e, paralelamente, a empresa
foi abrindo filiais. Um pouco antes, Mourao trou
xera o sobrinho Fausto de Portugal: em 1952 veio
© Antonio. “Dei sociedade a eles que. mais novas.
tinham muita vontade de vencer. £ ndo me arre-
pendi. Devo grande parte do engrandecimento da
empresa a eles.”

O deslanche comegou a se consolidar com a
abertura da Dutra ("langamos no Brasil, entdo, o
transporte por carretas fechadas”} e com a refor-
mulacao administrativa (*contratamos gente a al-
tura e, em 1958. estes homens, gue ocupavam
cargos de direcdo, passaram a ser acionistas da
empresa’”).

Mas o que Fausto define de "fase marcante na
historia da Sao Geraido"” nasceu quando a empresa
aderiv ao estudo de implantacao de um sistema
internacional de transporte. “Fomos os fundadores
da Coral (hoje concorrente da Sao Geraldo). que
nos trouxe experiéncias extraordindrias. novos ho.
rizontes, mostrando que o transporte & um ramo
de muito interesse. Um ramo que deveria experi-
mentar grande expansio no futuro. Eis a razao fun-
damental por que imprimimos todo esse ritmo de
trabalho e investimos iiteralmente todos os nos-
sos lucros e que nos leva, até hoje, a acreditar
no transporte

Enct Telmgr.

rmais exigeres empresas do Brasil. E deixando sempre mass clienes
satisietos. Se a sua empresd tem problemas de ransporkes de cargas,
procure a IRGA. O "pesado” bern que merece urma viagern de primeira.

S.A. TRANSPORTES PESADOS

Gullhwray - 5P -
2A7IT - 937048 - 792 2968 (PEX)
TRANSGAET

FILLANS -0 DE JANEIRG (02 1] 2523087
BELOD HORWIONTE (0311 226-8723 -
SANTDS (01321 2- 7355 - GOGANIA
31130 - 33122 . SALVADOR 107 12)
52231 - 5-3289 . POATO ALEGRE 10512}
23-2035



ICAMENTO,

1.600 K
TRAGAO:2.500 K

TALHA
ELETRICA
Eletha®

manual

pedal de comando

» capacidade: 1,2t 2t

= post reduzido: 75 kg

s aitura de igamento: 125 mm

52-1597

Blegre - - -
B Hotrizonte - Recife -
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O CUSTO D4 S40 GERALDO

Contratada peia NTC. a Coeso Consultoria Eco-
nomica Ltda. mergulhouv durante seis meses (de
janeiro a junho de 1974) nos custos e coeficientes
operacionais das oito principais transportadoras
de cargas siderirgicas. O objetivo era ndo s6 as-
sessorar o CIP na criagdo de planilha especifica
para 0 setor, como também determinar a tarifa
capaz de assequrar o indispensdvel suporte logis-
tico para a realizagdc do Plano Siderirgico Na-
cional. Pois, para dar vazdo a 55%:; dos 27 milhdes
de t de cargas que deverao sair das nossas side-
rurgicas em 1980, as transportadoras precisarado
crescer a taxa de 30.5%. passando de 491 veiculos
em 1973 para 4 (25 em 1980

Enquanto a maioria das transportadoras anali-
sadas preferiu guardar os resultados do estudo a
sete chaves, a Sao Geraldo ndo faz segredo dos
Seus custos & do seu desempenho operacional
Js 56 cavalos-mecanicos em operacdo na €poca
rodavam, em meédia, 7082 km'més, exigiam 23
veiculos de apoio e 108 carretas e custavam. em
média, CrS 595 /km. Para chegar a este resultado.
a Coeso dividiu as despesas em dois grupos:
tustos independentes (combustive!, lubrificacao,
oleo do motor e da transmissao, lavagem e lubri-
ficacao, rodagem. pegas e materiais): e custos de-
pendentes (motoristas, oficinas, depreciacao. se
guros e licenciamento). E tevantou todos os coefi-
cientes necessarigs ao calculo;

COMBUSTIVEL — O consumo meédio mensal atin-
ge 3 108 fitros por conjunto de estrada. ou 0.72123
litros/ km.

LUBRIFICACAO — Cada conjunto consome, em
media, 48 litros de dleo de motor por més — ou
6.8 litros. 1000 km. No case de transmissao. o con-
sume € menor € chega a 11 litros por veiculo

ou 1.5 litro/100 km.

LAVAGEM — A empresa efetua duas lavagens e
engraxamentos por meés (2/7082 - 0.000282).
RODAGEM A Sao Geraldo consegue 35 000 km
cOom um pneu povg. Apds a primeira recauchuta-
gem, obtém-se mais 16 000 km: e, apds a segunda,
8 000 km, totalizando-se 59 000 km, em media, por
pneu. Como cada conjunto leva dezoite pneus. o
coeficiente de consumo seria 18/59000 =
0.000305km. Este coeficiente é o mesmo adotado
para as camaras — geralmente sua durabilidade
atinge a vida util do pneu No caso da recauchy-
tagem, s&o realizadas 36 a cada 59 000 km. Assim,
o coeficiente serd 36/59 000 0.000610.

PECAS E MATERIAIS O custo meédio mensal
por unidade atingia CrS 3 408.67.

MOTORISTA RODOVIARIO O custo médio men-
sal levantado foi de CrS 3 539.78 de salarios & CrS
1 042.06 de encargos sociais.

MOTORISTA DE TERMINAL Os custos atingem
Cr5 762.65 por veiculo de apoio {CrS 321.43 por
veiculo de estrada). Os encargos sociais séo de
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Cr5 328.88 por veiculo de apoio [CrS 135.07 por
veiculo de estrada).

QFICINAS O salario médio de pessoal de ofi-
cina ¢ de CrS 1627.44 & os encargos somam CrS
743.90 por conjunto de estrada.

DEPRECIACAQ A Coeso adota a taxa de 20%
a0 ano sobre o veicule de tragio (Cr$ 31311496
por unidade), equipamento tracionado (CrS

109 688.17 por unidade]) e equipamentos de ter-
minais (CrS 48 925.48 para toda a frota).
SEGURQOS — Além do obrigatério (Cr$ 160.00 por
veicuto}), 8 empresa considera o seguro do casco,
cujo custo & de 65% ou CrS 2513.51 més/vei-
culo de estrada. Embora a maioria das empresas
nao segure a frota, a sugestdo da Coeso € que
as transportadoras recolham o porcentual 2 um

fundo, capaz de cobrir as avarias dos veiculos.
uma vez que Nao se preveé na taxa de depreciagao
nenhum adicional para substituir veicuios aciden-
tados.

LICENCIAMENTO — O custo anual {taxa rodovia-
ria federal Onica) atinge CrS 4 434 67.

QUTRAS DESPESAS — Na Sao Geraldo, as des-
pesas administrativas para manter em operagio
esta frota de 56 veiculos de estrada atingem Cr$
4 315,14 por unidade; as financeiras, Cr$ 571,71
e as comerciais, CrS 90582

MARGEM CRITICA A todos esses custos. adi-
cionam-se ainda 30,5% sobre o investimento mé-
dio por veiculo de estrada, de cerca de Cr$

512 958.93 {incluindo o veiculo € o rateio de frota
de apoio & equipamentos de terminal). ®

QUANTO CUSTA O TRANSPORTE SIDERURGICO

Componentas Unidades
Combustivel itro
Lubrificacac —
Oleo do motor Litro
Oleo de transmissio Litro
Lavagem e lubrificagdo Unidade
Rodagem —_
Pneus Peca
Camaras Pega
Recauchutagens Peca

Peca e Materiais
Custos independentes

Motorista rodovlario
Salério
Encargos
Motorista de terminal
Salario
Encargos
Oficinas
Salario
Encargos
Cepreciagao
Veiculos
Equipamentos tracionados
Ponte rolante, guindaste. etc.
Seguros
Obrigatério
Casco
Licenciamento

Custos dependentes
Custos operacionais
Despesas administrativas
Despesas financeiras
Despesas comerciais
Custos total

Margem critica

Tarifa

TRANSPORTE MODERNO — OUTUBRO. 1975

Consumo Unidades Cré/km Cr§ tkm
0.7213 128 0.9233 0.040496
—_ —_ 0.0698 0.003061
0.0068 5.57 00379 0.001662
0,0015 6.18 0.0063 (.000403
0.000282 80.00 0.0226 0.000991
— 0.6353 0.027854
0.000305 121931 03719 0.016312
0.000305 93,78 0.0286 0.001254
0.000610 384 .86 0,2348 0,0102588
348067 0.4915 0021557

2.1199 0.092978

0,7322 0032114

0.5657 0.024312

0.1665 0.007302

0.0730 0,003202

0.0514 0,002254

00216 (.000948

4.3789 0.016600

0.2601 (.011408

01188 (,005212

71,2565 0,055109

08344 0.036581

0.2921 0012813

0.1303 0005715

0.4047 0.017751

0.0030 0.000133

0.4017 3.017618

0.0578 0002536

2.8031 0127332

5.0230 0.127332

0.6897 0,030243

00313 0.004005

0.1445 0006352

59438 0,260914

2.0638 £.091373

3.032¢6 0.352307

65




E R

OMO O TRANSPORTE
ESTIMULA ECO Ommid

Mais que condigao indispensavel
para o progresso, o transporte &
um poderoso estimulante do de-
senvolvimento econdmico. Nao se
deve, todavia, confundi-lo com re-
medio milagroso, capaz de, por si
0, sustentar o crescimento,

No inicie, parecia apenas mais
um dos, na época, freqlientes des-
variog de um pais que nao escondia
sua pretensdo de avangar cinglien-
ta anos em cinco vivia-se, entao,
sob o signo da euforia da constru-
¢ao de Brasilia. Afinal. para que
premiar com uma estrada de cerca

de 2 000 km uma regido praticamen-
te despovoada — os dez modorren-
tos e primitivos povoados encon-
trados pela rodovia em seu lente e
tortugso avanco nag stmavam mais
que 100 000 habitantes . cuja eco-
nomia limitava-se a secular agri-
cultura de subsisténcia? Seria ape-
nas para glorificar a engenharia na-
ciponal e testar sua capacidade de
vencer a selva inoéspita ou os trai-
geeiros rios e cursos d'agua da re-
giao, freglientemente engrossados
petas chuvas?
Aparentemente,
1961,

sim. Pois em
com os sonhos faradnicos

TAXAS MEDIAS ANUAIS DE CRESCIMENTO
Em porcentagem

PERIODOS PFNB

Agricultura
1924-1930 37 34
1831-1940 4.6 4.3
1941-1947 5.1 3.9
1948-1956 6.4 39
1957-1361 83 5.8
1962-1967 37 KR
1968-1974 101 59

Fonte: S5 H. Robock.
Progress’

Industria

no seu trabalho "Brasil

SETORES
Comerci Transporte e
omercio Comunicagao

33 34 8.1
5.2 4.6 5.1
6.5 47 B.5
88 49 B
10.7 78 87
kK 3.4 5.8
1.9 11.0 1.7

A study in Development

AS DEZ MAIORES
EMPRESAS PRIVADAS EM VENDAS
{vendas em 1 000,00}

S W =W LR =

-

Volkswagen do Brasii S.A.

Shell Brasil §.A. Petrdleo

General Motors do Brasil 5.A,
Ford Brasil S.A.

Esso Brasileira de Petréleo 5 A.
Light Servigos de Eletricidade
Sociedade Algodoeira do Nordeste
Mercedes-Benz do Brasil

Cia. Atlantic de Petréleo

Texaco Brasil 5.A,

6 739 507
4 292 254
4 097 000
4020 920
3938 327
3599 288
3110341
2305013
2127 457
2121306

Fonte: "Brasil em Exame”, Setembro 1974,
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substituidos no governo pelo culto
& austeridade, a controvertida cbra
nao escaparia a uma das Acidas
jronias do presidente Janioc Cua-
dros. Para o homem da vassoura, a
Belém-Brasilia nao passava de
uma inGtil ~“estrada das ongas”.

A historia, contudo, se encarre-
garia de provar o contrario. Dez
anos depois, a situacdo econdmica
da area de influéncia da rodovia,
agora asfaltada, revela progressos
insuspeitados. Ao longo da sua ro
ta, brotaram 120 povoados e cida-
des e a populacao saltou para 2
milhdes de habitantes. O rebanho
bovino, antes inexpressivo, atingiu,
em 1970, 5 milhoes de cabegas. Ao
mesmg tempo, intensificaram-se as
culturas do milho, fetjao. arroz e
algodao. Para movimentar essa pro-
ducgéao, trafegam hnje cerca de sete-
centos veiculos diariamente no tre-
cho inicial da estrada, de Anapolis
a Uruagu em nenhum trecho o
fluxo € inferior a trezentos veicu-
los por dia. £ a chegada do pro-
gresso estd exigindo a abertura
acelerada de 2 300 km de estradas
vicinais.

A Belém—Brasilia, contudo, €
apenas um exemplo do papel cru-
cial representado pelo transporte
na econamia. De fato, 0s economis-
tas concordam que, mais que em
condigdo Iindispensdvel, os meios
de movimentagao se constituem
em poderoso estimulante para o de-
senvalvimento econdmico. No seu
livro Formagdo de Capital e Desen-
volvimento Econémico, o professor
Ragnar Nurske, por exemplo, atri-
bui ao transporte importante papel
como gropulsor do crescimento, do
PNB e do nivel de vida. Ja W. W
Rostow. em As Etapas do Desen-
volvimento, demonstira que a ferro-
via teve destacada fung@o na “de-
colagem”™ da economia americana,
na metade do século passadc. Na
verdade, a marcha incessante dos
trilhos através do continente reve-
low-se decisiva para a ocupagio e
colonizagio do pais.

MULTIPLAS FACETAS

Por sua wvez, Gary Fromm. em
Transporte e Desenvolvimento Eco-
némico, nao hesita em afirmar qui
0s transpeortes “desempenham um
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MNos restaurantes “tipicos”,
espathados ao fongo do trajeto...

...8 nos dez povoados
que, em 2000 km,
abrigavam cerca de
180 000 habitantes,
dedicados quase que
exclusivamente
a uma agricultura

de subsisténcia.

alguns sintomas do
que era a Belem-
Brasilia, que Janio
Quadros apelidara, em
1961, de “indtil
estrada das ongas”.
& histéria. entretanto.
se encarregaria de
- provar o seu erro.

TRANSPORTE MODERNO OUTUBRO. 1975

papel de multiplas facetas™ na per-
seguigio aos objetivos do desen-
volvimento. Em  primeiro jugar,
constitui-se em valiogo fator de re-
ceita, na medida em gue possibilita
a “transferéncia de mercadorias,
entre e dentro dos centros de pro-
ducédc e consumo”. E, “como gran-
de parte desse movimento se reali-
2a entre zonas urbanas e rurais”,
afirma ele, “os transportes forne-
cem ingrediente essencial. esten-
dendo a economia do dinheiro ao
setor agricola e aumentando a sua
produtividade ".

Este papel integrador foi desta-
cade também pelo engenheiro Edu-
ardo Celesting Rodrigues ne livro
Problemas do Brasil Poténcia. "On-
de o caminhao penetra, 0s precos
dos produtos trazidos de fora bai-
xam imediatamente. Ele acaba com
as oligarquias, presentes ainda no
Brasil mais subdesenvolvido.”

O transporte melhora tamhém as
possibilidades de defesa nacional,
contribui para a integragao social.
a estabilidade politica e a melhor
distribuigdo de rendas. Aumentan-
do a mobilidade da populagdo. a
melhoria da infra-estrutura permite
& movimentacao mais rapida de re-
cursos e materiais para lugares on-
de¢ possam ser empregados de ma-
neira mais produtiva. £ mais trans-
porte significara também menores
custos de estoques e necessidade
de menos capital de giro.

Tantas virtudes, contudo. nao fa-
zem do investimento em transporte
0 remedio milagroso, capaz de por
si s0 estimular o desenvolvimento
do pais. "0 grau em que os trans
portes criam ou impelem novas ati-
vidades dependera, certamente, da
existéncia de outras condigbes na
economia”, adverte Fromm. Em su-
ma, os resultados dependerdo tam-
bém de outros requisitos indispen-
sdveis ao desenvolvimente., como
uma boa estrutura administrativa,
ordem social estavel, sistema edu-
cacional eficiente — enfim, de to-
das as outras dimensdes da pro-
pensio para crescer, “Quando estas
qualidades sao deficientes, nenht-
ma soma de investimento em trans-
porte sera capaz de criar dinamis-
mg econdmico”, conclui Fromm.

Do ponto de vista empresarial. o
transporte nao € menos importan-
te. De fato, trata-se de uma funcao
capaz, segundo afirmam Heindinsgﬂ
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fietd e Gtankenship em seu livro
Marketing e Comercializagéo, de
criar “utilidade de lugar”™, na medi-
da em que coloca as mercadorias
no local em que a procura & maior:
e “utitidade de tempo”. na medida
em que leva as mercadorias ag Io-
cal de venda exatamente na hora
em que existe procura.

A criagdo de tais utilidades re-
presenta ndo sO um custe adicional
para a empresa nos Estados Uni-
des, o custo médio de transporte
atinge 11,5% do prego final das
mercadorias —, como um estimulo
as vendas. Dentro desse enfogue, a
escelha do meio de transporte mais
adequado feva em conta nac ape-
nas os custos, mas os prazos de
entrega e as possibilidades de per-
das de vendas devido as deficién-
cias de transporte (veja o artigo
"Meios de Transporte, a Dificil Téc-
nica da Escolha™, em TM n= 127,
maio 1972).

O setor de transporte gera tam.
bém uma poderosa industria forne-
cedora. Nada menos gue oito das
dez maicres empresas privadas bra-

sileiras, por exemplo, estao ligadas
ao transpoerte (veja tabela 1). Cinco
830 justamente as maiores do pais.
Assim, nada mais natural que o
transporte se constitua num dos
mais vitais setores da economia.
No Brasil, a atividade, somada as
comunicagdes, foi responsavel em
1870, segundo censtata ¢ professor
Lafayette Prado em Sistemas e Mo-
dalidades Atuais de Transporte no
Brasil, pela formagao de cerca de
&% do PIB. E nos Estados Unidos,
Grécia e Italia, a participacau da
atividade no PIB nac foge muito
deste valor. Ainda segundo Prado,
em 1970 a participagdo dos investi-
mentes em transporte na formacgdo
bruta de capital no Brasit corres-
pondeu a 35,7%. Ne mesmo ano. ©
setor de transporte abscrveu 4,3%
da mao-de-obra ativa do pais.
Estudos realizados pela Volvo
concluem por cifras semelhantes.
“0O transporte de mercadorias nas
estradas do Brasil representou USS
4 bilhdes ou mais em 1972 e pros-
seguira sende pelo menos 7% do
PiB. Em 1980, s4 os transportes ro-

doviarios de mercadorias represen-
tarao pelo menos USS 7 bilhdes [ex-
presso em dolares de 1972). Isso
sfgnifica aproximadamente metade
do PNB de 1950."

De fato, o rapido crescimento das
necessidades de transporte parece
perfeitamente previsivel num pais
em fase de desenvolvimente. “Em
toda economia industrializante. as
exigéncias de energia e transporte
tendem a crescer mais depressa
que 0 PNB", afirma Edward Mason
em Transporte e Objetivos Nacio-
nais. No seu livro Strategy for Mo-
bitity, Wilfred Owen chega & mes-
ma conclusao depois de comparar
as taxas de crescimento do PNB
com a dos passageiros-quildmetrp
em treze paises asiaticos. "Em to-
des eles, com excegao de dois. os
passageiros-quilometro aumentaram
mais que o PNB.” £ ¢ Brasi nao fo-
ge a regra (veja tabela II). De 1921
até 1974, a expansac dos setores de
transporie & comunicagédo manteve
indices sempre superigres aos de
crescimento do PNB.
Neuto Gongaives dos Reis. J.

A AIOR INDUSTRIA BRASILEIRA DE ENGRENAGENS
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Estamos inaugurando novas mstalagbes em Sorocaba, Estado de S&o Paulo, para
confinuarmos na posigao de maior Empresa Brasileira fabricante de componentes de
cambio e de diferencial para 4nibus, caminhdes e tratores; engrenagens e eixos para
madquinas, motores de veiculos e motores aeronauticos.

Agora, nas amplas ¢ modernas instalacoes, que possibilitariao um melhor desempenho de nossos
equipamentos de alta precisao, que constituem ¢ nosso sofisticado parque de maquinas,
continuaremos a oferecer garantia de qualidade.

Rua Carios Vicar, 280 - CEP 05033
Tel 262-3533 - CP. - 8766
Sio Paulo - S.P.

Av. Hellingsworth, 719 - CEF 18100
Tel: (0152) 28766 - CP. - 622
Sorocaba - 5.P.

MOTO- PEQAS S. A.

HDUSTRI A COMERGIO

SIMBOLO DE QUALIDADE ORIGINAL DESDE 1953



Qualquer maquina que vocé
esta vendo nesta edi¢ao pode durar o dobro.
Pala ra do Dieselimpo.

Qualquer maquina com motor diesel de uma frota
de trabalho pesado estraga mais depressa por dentro que
na aparéncia, se nido for alimentada com inteligéncia.

Isto &, com 6leo diesel filirado. Mas nao se deixe
iludir com a palavra “filtrado”, cujo uso abusivo em
equipamentos precdrios s6 tem um castigo - um rombo
nes lucros do empreiteiro.

56 o Dieselimpo filtra totaimente e evita que suas
miquinas sejam obrigadas a digerir areia, 6xidos metdlicos,
particulas s6lidas, umidade e gutras impurezas que o 6leo
diesel,tal como sai da bomba,carrega para dentro dos
motores. Quem sofre com o 6leo enganosamente“filtrado”?

Os motores, que moem-se por dentro; os

0 papeldo filtrante do
Diesefimpo segura

lodas as micro-impurezas que
arrasam com ¢ motor.

Este ¢ o Dieselimpo

enterrados. conhecido,

Fabricado por

2IYHORUS SERRA LIDA.

ENGENREIRDS

madelo Master para tangues

O pré-liltro do Dieselimpo
retém toda a sujeira
grossa que acaba com o motor.

bicos e bombas injetoras, que entopem; as oficinas, que se
sobrecarregam: as horas paradas, que engolem os
rendimentos e atrazam 0s Cronogramas.

506 o Dieselimpo, que filtra com eficiéncia o 6leo diesel,
permite uma pulverizacdo perfeita produzida pelo sistema
injetor e a manutencdo da relagdo ar/combustivel,
por muito mais tempo, dentro das condigOes ideais. Uma
filiragem perfeita é sin6Gnimo de economia gracas 4
gueima completa do combustivel.

Peca uma demonstraco. Temos equipamentos para
serem instalados em tanques de armazenagem enterrados,
aéreos, em comboios de abastecimento e lubrificacio
€ em grupos geradores.

S omrWE A

1T

instalar um Dieselimpo & muito simples.
Aqui estd o esquema para tanques enterrados.

também, como o filtra-tudo.

.+ 1 DIESEJIMPO,

MATAIZ: CEP 0109 Rua Paulino Guimardes, 121 - Bairro Ponte Pequena - 530 Paulo - Capital - Correspondéncia: CEP 02017 - C. Postal 12.134
Agéncia Santana - S30 Paulo - Capital - Fones: 228-3122 - 228-3950 - 228-3616 {PBX) - End. Teleg.. “FILTRABEM™.

FHLAL:

Agéncia Central  Rio de Janeciro/R) - Fones: 224-3444 - 221-1536.

CEP 20000 Rua Melvin Jones, 35 - conj. 2301 - ZC. 21 - Centro - Rig de Janeirg/R| - Correspondéncia: CEP 20.000 - C. Postal 1.595 - ZC.00
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O BRASIL DESCOBRE
4 M QUINA TRILATERAL

Pressionadas pela elevacdo dos
precos dos terrenos e dos custos
da construgao, as industrias brasi-
leiras estdo descobrindo na empi-
Ihadeira trilateral uma nova forma
de ganhar espago na armazenagem.
O exempio foi dado em abril deste
ano pela Olivetti e pelo laboratdrio
Lepetit, as primeiras empresas a
importar ¢ equipamento da Ameise
Jungheinrich, atema. Nos proximos
dois anos. Nestlé, Moura Brasil e
Ciba-Geigy também estarao aderin-
do aos corredores estreitos e as
prateleiras de grandes alturas.

A maquina

Dotada de garfos capazes de gi-
rar até 180°. a empilhadeira trilate-
ral dispensa onerosas areas de ma-
nobra. Como os garfos podem ser-
vir aos dois lados da estrutura, a
largura do corredor nao depende do

raio de giro da empilhadeira, mas
apenas das dimensGes da carga.
Assim, o empilhamento de pallets
de 0,80 a 1,20 m de largura exige
corredores de apenas 1,50 m.

Auto-sustentdvel, a maquina nao
precisa apoiar-se na estrutura e
movimenta-se |ivremente de um
corredor para outro, sem necessi-
dade de mecanismos auxiliares.
Trilhos-guia, instatados nos corre-
dores, impedem choques com a es-
trutura e garantem a estabilidade
da maquina.

Elevando de 1000 a 1500 kg a
até 12 m, a empilhadeira vem equi-
pada com seletor automético de
altura. para facilitar a operacao.
Fornecida sob encomenda DS
prazos de entrega sdo de nove me-
ses , & acionada por baterias cuja
durabilidade atinge até seis anos.

Sucesso total Na pratica, essas

caracteristicas pouco convencionais
podem revelar-se bastante vantajo-
sas. “A emgpilhadeira trilateral au-
mentou em 30° a capacidade de
expedigac de npssa empresa’, ga-
rante Jodo Agostinho, gerente de
distribuicdo da Lepetit. “Além de
facilitar a estocagem, ela trouxe
tamb&m maior seguranga.”

De fato, antes da instalagao do
equipamento. as empilhadeiras sé
alcangavam 4.5 m. Acima dessa al-
tura, o trabalho era feito manual-
mente, com sérios riscos de aci-
dentes. Hoje, a empilhadeira trila-
teral eleva as cargas a até 85 m
de altura.

Assim. néo € de se estranhar que
um dos técnicos da Lepetit, o enge-
nheiro lrani Cardia., considere o
equipamento prigritario para a em-
presa. Muito embora o taboratorio
mantenha ao nivel do chao um mi-
niestoque [capaz de atender as ne-
cessidades mais imediatas) e uma
empilhadeira substituta (Ameise
ESP}, “toda a expedigdo de merca-
doria atuaimente esta baseada ex-
clusivamente na trilateral”.

Nesta situacdn. qualquer parada
prolongada do equipamento pode
se traduzir em graves prejuizos. Na
Lepetit, contudo, ndo houve maio-
res problemas. A parte mais roti-
neira da manutengio é feita pelgj'

Como os garfos
giram ate 180°, a
empifhadeira dispensa
onerosas areas de
manobra.

Um seletor
automatico de altura
facilita as

operacoes de carga e
descarga a grandes
alturas,

A magquina

pode operar em
corredores hastante
estreitos,

Iy
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Agostinho: mais seguranca
¢ facilidade na estocagem com
a ampilhadeira.

técnicos da propria empresa, en-
guanto um contrato de assisténcia
técnica com 0 revendedor e impor-
tador da maquina {a Alexei Impor-
tagao e Exportagdo) garante a troca
das pecas e a realizagcdo dos con-
sertos mais complexos. Mesmo al-
guns compeonentes danificados du-
rante a importagao foram imediata-
mente  substituidos. “Desde a
compra, até agora, néo temos quei-
xa quanto & assisténcia técnica
prestada pela Alexei”, diz Cardia.

Muitos problemas O mesmo, con-
tude, nao aconteceu na Olivetti.
“Desde o periocdo de montagem es-
tamos enfrentando vérios groble-
mas de manutengao, funcionamento
e assisténcia técnica com as empi-
Ihadeiras trilaterais”, afirma o en-
genheiro Hideo Rishi*, gerente do
centro de administragio de mate-
riais da empresa. “Até hoje. a em-
presa ndo pdde transferir para Gua-
rulhos — onde foram instaladas tri-
laterais 0 estoque de magquinas
guardado na Ponte Pequena, em
S30 Paulo.”

Para comecar, uma das maquinas
veio com a torre trocada e encon-
tra-se paralisada. E a outra vem
apresentando constante superaque-
cimento da moto-bomba gque co-
manda a transiacao e rotacao dos
garfos. "lsso obriga o operador a
parar a maquina 15 minutos em ca-
da meia hora, para refrigeragao.”

Mas esta ndo & a dnica queixa.
A programacao de elevagio dos
garfos, que deveria ser automatica,
nag esta funcionando e teve de ser
substituida por uma tabela de altu-
ras. Além disso, a movimentacao
da empiihadeira se faz aos solavan-
cos. Ocorrem também faihas even-
tuais no dispositivo de seguranca
encarregado de impedir a elevagdo

TRANSPORTE MODERNOQ
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Cardia: a trilateral
e um equipamento prioritario
para a empresa.

dos gartos acima dos limites esta-
belecidos, quando a empilhadeira
opera fora dos trithos. A grande vir-
tude da maquina — servir zos dois
tados da estrutura esta sendo
prejudicada  pela dificuldade de
translagdo dos garfos. E fregiente-
mente 05 relés de comando da ele-
vacao dos garfos fecham-se e re-
cusam-se a abrir, mesmo apds a
desligada geral.

Falhas sanadas — Segundo Hans
Steinhauser, diretor da Alexei, con-
tudo. todas essas falhas serido defi-
nitivamente sanadas antes de se
completar o que ele chama “perio-
do de entrega técnica”. “Este meés
chegarao todos os componentes,
inctusive a torre da segunda empi-
Ihadeira, e as duas maquinas pode-
réo operar normalmente.”

Para Steinbauser, as falhas cons-
tatadas sdo normais, por se tratar
de um equipamento altamente so-
fisticado e ainda desconhecido no
mercado hrasileiro. E bem verdade
que na epoca da chegada das em-
pilhadeiras, a Alexei ndo bavia for-
necido ainda a Olivetti todas as in-
formagdes necessarias para uma
boa manutenc3o e nem dados so-
bre o desgaste de cada um dos
componentes — as pegGas sao caras
e a estocagem exige prévio conbe-
cimento da durabilidade de cada
uma. “"Hoje. no entanto”, finaliza
Steinhauser, “ja estamos em condi-
¢oes de dar boa assisténcia técnica
a todos os nossos compradores.”

“ Ao dectdir relatar a TM sua experien-
cia com a empilhadeira trilateral, o
engenheiro Hideo Rishi prestou um de-
poimento estritamente técnico e pes-
soal. Sua atitude, de denunciar publi.
camente os defeitos do egquipamento.
nao deve ser entendida, pois, conﬂ
uma oosigao oficial da QOlivetti.

OUTUBRG, 1975

A solucado para problemas

de estocagem e

movimentacao de produtos.

De facilima montagem,
COM acessorios e
ferramentas proprias,
solucionam
economicamente todos
os problemas de

estgcagem.
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INDUSA S.A.

INDUSTRIA METALURGICA
Rua 7 de Abril, 59 - 10.-

Tels.: 361430, 35.5692 ¢ 37-3742 - 5. Paulo
Filiais: Rio de Janeiro, Recife e Porto Alegre
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_ _ Terrenos acidentados, lamacentos e com
- \ obstaculos. _ _
Ny Condigoes ideais para a Empilhadeira
Valmet 3000 E mostrar toda sua categoria,
. e trabalhando com rapidez, segurancae
oy eficiéncia, _ ‘
e _ Porque s0 a Empilhadeira Valmet
- incorpora as qualidades técnicas ideais para |
- superar irregularidades de terreno,
1 Lo .
S em condi¢oes consideradas adversas para as sy

Fabrrca Mogi das Cruzes - S5 Pauko - Brasi

empilhadeiras comuns.

O seu excepeional vao Iivre significa maior

facilidade no transporte de carga. A caixa de

cambio sincronizado com 6 marchas i frentee 2 a

re, assegura rapidez de servigo nas grandes
dreas. Levanta até 3 toneladas a altura de
4.22 metros e desenvolve velocidade de até

30 knvh. Associando bitola larga e baixo centro
de gravidade, a empilhadeira 3000 E assegura

compieta estabilidade mesmo nas condigaes
mais dificeis.

Conhegaa Vaimet 3000 E. O equipamento

ideal para patios, armazens
dos portos, construgao,
patios ferrovidrios.
depdsitos, sidenirgicas.

A melhor empilhadeir,
Em qualquer terreno.
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Ceiegstino: a
favor da ferrovia
& da navegacgao.

A primeira vista, um tema uitra
atual. Depois de uma andlise me-
nos superficial, contudo, o resulta-
do pode ser um pouca decepcio-
nante, Pois Crise nos transportes,
do prolifero engenheiro Eduardo
Celestino Rodrigues (Editoras Uni-
das), ndo vai além da ampliagao e
atualizagio de capitulos jd conheci-
dos de suas obras anteriores, Pro-
blemas do Brasil Poténcia e Brasil
74.

Como todos os escritos do ex-
diretor do DER de Sao Paulo, ex-
presidente do Instituto de Engenha-
ria e presidente da Cetenco. o livro
ndc chega a se canstituir em lei-
tura agradével. Além da grande pro-
fusdo de tabelas, o autor abusa da
transcrigdo de planos oficiais. De
qualguer forma, o esforgo catalo-
gador de Celestino faz da obra uma
fonte indispensavel e atualizada {os
dados apresentados vao até 1974)
de consulta para técnicos e empre-
sarios do setor. Na primeira parte.
0 autor resume em sete capitulos a
posicdo do Brasil em cada modali-
dade de transparte em relagdo ao
nundo.

Apresenta ainda o©os rumos do
transparte maritimo internacional,
©s Novos tipos de avides e analisa
0 transporte em dutos. o trafego
metropolitano & o transporte sem
rodas.

Jd a segunda parte [vinte capitu-
tos} trata exclusivamente dos pro-
blemas do transporte no Brasil, a
comegar pela distribuigcao das car-

TRANSPORTE MODEAND

gas e passageiras entre as diversas
modalidades.

Hora de mudar

No final, Celestino permite-se até
mesmp uma discreta pitada de fu-
turologia a0 prever a evolugdo do
transporte e da economia até 1980
(veja quadra). E. coerente com suas
posigbes anteriores, mostra-se da
primeira a ultima pagina um intran-
sigente defensor das ferrovias e
da cabotagem. “A rodovia surgiu
para atender as necessidades de
um pais pobre que, em certa épo-
ca, por poiitica € ma administraco.
ndo tinha condigdes de montar
transporte ferroviario e de cabota-
gem a altura das necessidades do
pais”, afirma logo de inlcio.

Agora, mais do que nunca, toda-
via, teria chegado a hora de mu-
dar. “Estdvamos na ‘'doce vida’,
consumindo petrélea como se fos-
semos altamente suficientes neste
combustivel.” Veio, contudo. a cri-
se de energia “e nos deixou em si-
tuagdo desesperadora”™. S0 em 1974,
gastamos USS 3 412 milhdes na im-
portagdo de petrdleo, desequili-
brando nossa balanga comercial.
"Estamos arriscados a uma crise
econdmica profunda devido ao mau
uso das meios de transporte”, ad-
verte o autor.

“Precisamos de uma urgente re-
volugdo no setor ferroviario”, recej-
ta o autor. A comecar pela unifica.

¢ao de todas as bitelas. Contrarian-
do a posigage de outros técnicos,
favordaveis a bitola estreita, Celes-
tino defende a bitola de 1.60 m
coOmO a mais conveniente. “Apesar
de representar apenas 12% da qui-
tometragem, ela responde por 47%
da carga transportadz e apresenta
densidade de carga seis vezes
maior que o restante do sistermna.”

Defesa do ro/ro

Mais uma vez, 0 sistema roll-on/
roll.of é brindado com uma brilhan-
te defesa. “A cabotagem muito
tucraria com uma simples provi-
déncia”, afirma Celestino: “permi-
tir em cada porto iocais especial-
mente preparados para operar na-
vios porta-carretas ro/ro, sem as
regras e taxas de porto, exatamen-
te como se faz na travessia Santas-
Guarujé e Rio-Niterdi, de baisa”
Quanda isso acontecer, teremos
“transformado a cabotagem num
sistema porta-a-porta. com todas as
canhecidas vantagens do transporte
rodovidrio™,

Velha obsessac

Ainda desta vez, Celestino volta
&8 insistir numa de suas velhas
obsessoes. A de criar em Sio Se-
bastido o grande porto da cidade
linear de 30 milhdes de habitantes
que ligard 0 Rio a Sao Paulo em
1990. Entre as virtudes do local es-
taria a possibilidade de permitir a
operacdo de graneleiros de até
300000 t. Com canal profundo (21
m, facilmente dragavel para 38), o
porto permite a entrada de navios
pelo Sul e a saida pelo Norte, “um
casg raro no mundo”, seqgundo Ce-
lestino.

O TRANSPORTE EM 1980, SEGUNDO CELESTINC

Item Aumento Valor Relagio Valor
anual conhecido entre provavel
médio, em 1974 os valores em 1980
desde 1967
(Qb]
Produto interno Bruto,
am USS bilhGes de 1974 11.2 an 1,89 151
Exportacao, em LSS bithoes a5.2 7 968 3.85 30677
Importagoes, em USS bilhée 36.2 12 530 6.38 79 941
Carga internacional, em
milhdes de t 18,7 1331 2.80 373
Transporte interno em
bifhdes de t 108 2715 1.85 502
Ferroviario 163 55.5 2,47 137
Rodaovidrio 105 186.2 1,82 339
Cabotagem 54 25.4 1.37 40
Dutos — 0.3 —_ —
Fluvial g5 00 1.46 00
Adreo 2558 0,10 303 04
Carga portuédria em
mithéas de t 16.5 176 .4 2.50 a1

QUTUBROD, 1975
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Fobricamos tombém carrinhos indus
triais, carrinhos paro ormozenogem e
transportadores poro aparas de pa
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LAUZANNE

Industria de Transportudores e
Carrinhos ltda.

i"'dbricu: Ruo Copacabono, 464 .
Sta. Terezinha - CEP 03441 - 550 Paulo SP.
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A defesa da integracao

Transformada em publicagio pelo
Centro de Documentagdo e Publi-
cacao do Ministéric dos Transpor-
tes, a conferéncia “Transportes e
unificagdo de bitola ferrovidria”,
proferida pelo eng.® Benjamim Ma-
galhdes de Oliveira em julho -de
1974, no Clube de Engenharia (Rio
de Janeirp), tem por objetivo prin-
cipal pregar a propaiada integracao
dos transportes, onde, segundo o
autor, o ponto nevralgico estaria
no servico combinado rodoferro-
viario,

E. como elemento fundamental
para a almejada integragao, Qliveira

ex-diretor das Estradas de Ferro
Sul de Minas e da Oeste de Minas
e emgenheiro da Rede Mineira de
Viagio propoe a adogio da bito
la larga [1,60 m) como condigio
indispensével para por fim aps in-
convenientes das baldeagdes. "A
haldeagido™, afirma Oliveira, in-
troduz avarias, desvios de merca-
dorias, desarrumagio e demoras.”

Sem se deter apenas na retdrica,
o autar conciui, com exemplos nu-
méericos, pelas vantagens da inte-
gragao, onde a economia de com-
bustivel assume o primeiro plano.
“Em cada bilhdo de tkm simples-
mente rodoviarias de carga Util
transportada”. afirma, "o consumo
de oleo diese! & de 33 333 t. E pas-
sara a ser apenas de 8333 t se for
adotado o servigo combinado rodo-
ferraviario.”

Benjamim Magalhaes de Oliveira —
Rua Chicago, 307, Sion — Belo Hori-
zonte, MG.

Mao-de-obra na Guanabara

Motivado pela expansao da indas-
tria automobilistica (cresceu 136%
no periedo 1967/1972), multiplican-
do as necessidades de mao-de-obra
especializada, o |IDEG {Instituto de
Desenvelvimento da Guanabara)
elaborou um trabalho visando a for-
necer os elementos capazes de
propiciar o planejamento adequado
e racional das atividades ligadas &
formacao profissional.

Desdobrado em trés etapas basi-
cas  a) dimensicnamento do atual
contingente de mao-de-obra, segun-
do as ocupagdes e categoria pro-
fissionais; b} elaboragio de uma
projecido da demanda de profissio-
nais pela rede de oficinas da Gua-
nabara, no periodo 1873/1975: c)
estimativa das necessidades de
formagio, treinamento e aperfei-
coamento, no periodo 1973/1975,
segundo as diferentes ocupagdes

74 TRANSPORTE MODERNO

TRANSPOACES £ UNIPCAGAD
BE BITOLA PERRCLIARIA

brog IERSAMEN Wbl A OF LA

Uma s6 bitola e a
integragdo rodoferrovidria.

Formacao profissional:
pesquisa e estimativa do IBGE.

Mamtendo a cidade limpa.

As virtudes do Kuka
no folheto da Piratininga.

KE

AUARO BRAIRO D¢

Um guia da Publinform
parz usudrios de transporte.

OUTUBRD. 1975
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— Guanabara: mao-de.obra na in-
distria de manutengao e reparagao
de veiculos parte da pesquisa dire-
ta em estabelecimentos de manu
tencdo e reparacao de veiculos no
entao Estado da Guanabara.

IDEG — Instituto de Desenvolvimento
da Guanabara.

Limpando a cidade

A Maquinas Piratininga S.A. estd
gpresentando tolheto do seu cole-
tor-compactador de detritos Kuka-

-~

Piratininga, gue a empresa vem \\
fabr:cqndo sob_l icencga de Kelie‘r & Para que usar o dinhero de sua estoques, ampliar ou modemiza - .«
Knappich alema. Uma das gualida- empresa para financiar as comgpras nstalacdes ou fazer qualquer outro
des invulgares do equipamento, de seus chentes? iIvestmento

destacada nesse impresso, é a de Fale com o Guarda e ele o apresentara Seus chentes vB0 pagar prestacies

ser 0 Unico compactador continug,
pela rotacdo permanente do tam-
bor, inclusive durante a operagao

ao Crédita Direto ao Consumidor que o Mals Suaves & POJETra0 oOImEray mas
Grupo Banco de Londres ests oferecendo Assim, sua empresa cresce. vende

d " tac = v Aj vocé pega o dinhewo gue estava mals, ganha mais.

:ra%;r:e:aang- o gue naa exnge usando No inancamento a seus Mais um servico da Grupo Banco de
visual mostra que a carga maxima . GRUPOBANCO DE LONDRES
foi atingida e entdo a descarga € & ' BANKOFLONDON SOUTHAMERICA LIMITED
:t:tgé seé\:) b:sut:_télam;nto. tF)E_Ia Idn- % FINANCEIRA LONDRES S A.

TS80 sentido de rotacao do
tambor, que fica completamente COMPONENTE DO LLOYDS BANK GROUP
|imp0 e cOm uma pe”cula gOrduro. S Paulo R w]amfn Constant, 75 - Teks. 239-1404 e 2390427 -R XV de Novermbro, 165 - Tels,
$a que 0 protege da acdo corrosiva. 238-0322 2 2395122 -R de Janevo R. da Alfandega, 29/35 - Tel 221.1687 - Belén - B. Honzorme
Miquinas Piratininga S.A. — rua Au. Brasil:a - Cunnba - Fortaleza - Jormwille - Macand - Manaus - Porto Alegre  Recife - Sarvador - Santos

bido Jinior. 224, Sac Paulo, SP.

Um guia para %

0s transportes

Coletar dados sobre transporte
em um pais que somente desper-
tou para a real importinciz do se-
tor depois da crise energética
mundial nao é tarefa das mais fa-
ceis. Talvez essa seja a dificuldade
maior encontrada pela Publinfarm

— Publicaces Informativas Ltda. >
na confecgcac do seu Anuario brasi- \ ,
leiro de transportes — 75/76. E o

resultado do trabalho & um “banco /

de dados™ que, embora nao muite

minucioso, € 0 ponto de partida de
que se poderd transformar nas “pa-

ginas amarelas do usuario de trans-
perte”, depois de enriquecido em avegue Segllro-
futuras edigdes.

Trazendo informagdes, por ordem ISOle se'u barco Com
alfabética e por especialidade. de
empresas de transporte — mariti- ng'lcel K.

me, aéreo e terrestre —, e comis-

sirias de despacho. o anuario rela- Espuma rigida de uretana. Rigicel K é o mars
ciona fabricantes e fornecedores versatil ssolante ®¥rmico

de equipamentos {inclusive de mo- E'ndlsmgsévelna construgac naval.
vimentacao de carga) e indica a mpregado coma matenat de flutuacao na

estrutura de barcos ou no enchimento de

modalidade de transporte e nome cavidades Rigicel K e boa viagem

das empresas que servem as diver-

sas rotas. . ok

Publinform — Publicagbes Informativas rl

Ltda. .. rua Vitorino Carmilo, Sgﬂ gl . G
Sao Paulo, SP. TRCNON



A (ARRETA QUE
ES KHAEE C(OLHE

Para atender as solicitagdes das
proprias empresas que transpor-
tam cargas longas e auto-sustenta-
veis vigas de concreto & postes,
por exemplo a Rodoviaria. de
Caxias do Sul, desenvolveu um no-
vo tipo de semi-reboque exten-
sivel —, que proporciona cinco op-
goes de comprimento {veja tabela)
e passibilita a obtencdo de cargas
de retorno (impossivel no case de
modelos convencionais). Mas, para
projetar produto tao versatil, a Ro-
doviaria teve de superar muitos
problemas técnicos. "Se fossemos
construir um semi-reboque comum,
a dimensdo méaxima teria de se li-
mitar, por lei, a 18,3 m~, explica
Delcin Vedana, engenheiro da em-
presa. "Mesmo assim, 0 seu apro-
veitamento para cargas gerais seria
discutivel. As cargas longas, de

16

um modo geral. sado auto-sustentéi
veis e se aplOiam. basicamente, em
dois pentos: a parte dianteira. no
cavalo mecanice, e a oposta, no
eixo traseiro da carreta. Como no
caso de cargas gerais 0 espago in-
termediario entre esses dois pon-
tos seria tambérn aproveitado, a es-
trutura do chassi precisaria ser di-
mensionada para esse fim.” O se-
mi-reboque extensive! nao elimina,
entretantp. no caso de ser utiliza-
do no comprimento maximo, as
pravidéncias legals [veja em TM
142, "Ponha sua frota dentro da
lei"}. Nesse aspecto. o CNT esta-
belece o limite de 16,5 m, que, so-
mado aos 10% de tolerancia, atin-
giria 18,15 m {para-choque a para-
chogque).

Apesar da aparente complexida-
de. que faz supor esforgos her

culeos, a operacgao de alongamento
¢ simples. Trata-se de um chassi
interno que, atraves de um coman-
do pneumatico, desliza sobre outro,
externo, auxiliade por roletes colo-
cados nas suas extremidades. O se-
mi-reboque vem equipado ainda
com: caixa de carga com assoalho
em madeira (pinho de 30 mm}: sus-
pensao com sistema balancim, mon-
tada diretamente sob o chassi; sis-
tema de freio "MR"™ a ar compri-
mido de 8" x 16 1/4"; suportes ver-
ticais telescdpicos dois pistdes,
com circuitos hidraulicos indepen-
dentes; sistema elétrico extensivel
a todas opcoes de comprimento,
com tomada elétrica de seis fases.
Como acessdrios, a Rodoviaria ofe-
rece porta-estepe para dois pneus,
duas caixas para ferramentas, treze
aros de roda sem pneus, um barril
para dgua ¢ seis catracas com cabo
de aco. O preco do equipamento,
segundo o fabricante. & cerca de
15% maior que o dos semi-rebo-
QUES COIMuNS.

Rodoviaria S.A. Inddstria Imple-
mentos para o Transporte — rua
Mateo Gianella, 1442, CP 145 —
Caxias do Sul. RS.

SEMI-REBOOUE EXTENSIVEL — FICHA TECNICA

Denominagéo Medida
Prirneira opgan de comprimento exter-

no (mm)
Segunda opgao de comprnimento exter-

ng {mm) 14 700
Terceira opcao de comprimanto éxier-

no {mm)
Ouarta opgao de compnments externo

fmm] (7 100
Quinta opcan de comprimento exterm

(mm] 18 300
Balargo dianteiro (mm) B50
Balange traseiro [mm) 3050
Distincia entre eixo (mm) 1350
Altura das laterais frmm) 500
Allura da platatorma de carga (mm} 1 600
Altura total (rmm) 2100
targura externa total (mm) 2 860
Lergure interna livre {mm) 2 460
Bitols dos enxos (mm) 1871
Rmo de giro maxme fmm} 1545
Pneus |pol) 1§00 x 22
Tara com doze pneus (kg) 9100
Capacidade do carga legal [kgt 25 H00

ICapacldade de carga patancial (kg) 36 000

Na da. com a carreta
aberta. podem-se transportar
cargas de comprimentos
excepcionais. Na volta. é 50
fechar as grades e

surge uma carreta normal

TRAANSPORTE MODERNO — OUTUBRO. 1375
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A plataforma alcanga
60 m e pede girar até 3607

Plataforma e lanca
na manutencao

Para equipar 05 dois veiculos
Unimog, fabricades pela Mercedes-
Bemz da Alemanha, recentemente
adguiridos pela Santos-Jundiai ope-
ram tanto em rodovia como so-
bre trilhos, tracionando até 300 t a
S km/h), a Kabi estd produzindo a
plataforma elevatéria hidrautica Ka-
bi-Lift-Girus. modelo KPEV-045, que
tacilita a manutencao da rede elé-
trica. Medindo 1.60 x 3.50 m, a pla-
t8forma possibilita giro de 360 a
direita e esquerda. conseguindo,
gtravés do sistema hidraulico, ele-
vafdo de ate 6 m,

Alem deste equipamento. a Kabi
8sta apresentando também uma
langa elevatoria — Kabi-Girafa, mo-
delo KLE-24/3 —, ja adquirida pela
Docas de Santos, que permite tra-
bathos a 24 m de altura e se adapta
8 qualquer tipo de chassi nacional,
0 modelo ¢ composto de uma tor-
re central com tombadilho, trés
bragos de elevacao, com uma cesta
#érea em sua extremidade, que su-
porta o peso de duas pessoas (200
kg). O conjunto 6leo dinamico do
équipamento. garante a Kabi, tra-
balha com vdlvulas de seguranca
ms cilindros e circuito, impedindo
movimentos bruscos e, consegiien-

ente, danos ao equipamento ou
Guer perigo a segurancga.

0 preco dos dois equipamentos
-~ plataforma e langa —. segundo
a2 Ksbi, & cerca de 50°; inferior a
dos similares importados.

Kabi — estrada Vicente de Carva-
ho. 730 — Rio de Janeiro, RJ.
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Limousines para
muita carga

Conhecidos nos Estados Unidos
como “limousines c¢lasse 87 [vei-
culos com peso bruto acima de 15
tl. 03 caminhoes Peterbilt tém ago-
ra um distribuider internacional —
a Paccar International inc. — para
sua comercializagdo na Ameérica
Latina. Oriente Meédio, Europa, re-
gide do Pacifico e Africa.

A Peterbilt, que se diz a primeira
industria de caminhées a usar alu-
minio na cabina e estrutura de ca-
minhdes. baixando, com isso. o pe-
so total, utiliza em seus meodelos
motores Cummins. Detroit Diesel
ou Caterpillar, com poténcia que
varia de 210 a 456 hp. E nos sete
modelos que a empresa fabrica
com cabira sobre o motor ou uni-
dades convencionais para rodovias.
transporte urbano, corte e transpor-
te de arvores e construcdo civil —
o proprio cliente faz as especifica-
coes dos componentes. Assim, o
chassi pode ser feito com estrutu-
ra de véarios materiais, como aly-
minic € ago ou a escolha pode re-
cair ainda socbre uma transmissap
manual, automdtica ou a forga. Pri-
vilégio que. inclusive. nao traz pro-
blemas na horz de reposicao: a
Peterbilt fornece a seus distribui-
dores uma ficha compieta de cada
unidade. cuja copia é arqguivada em
microfilme na matriz. Quando ¢ cli-
ente necessita de um componente,
basta ao distribuidor fazer referan-
cia a ficha correspondente e enco-
mendar a pega,

Paccar International Ilnec. — PO,
box 1518. Bellevue, Washington
98009, Estados Unidos. J

PR

A estrutura & de ago € a
cabina, de atuminio.
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HIDROSEMEADORA,

para revestimento
vegetal de
cortes e

aterros

‘CONSMAG”

Por aqui vocé
0 Brasil inteiro.

Quer ver?

Fegue a revista Quatro Rodas
e veja os melhores lugares
onde passear e passar férias.
Quer conhecé-los?

Quatro Rodas mostra os bons
caminhos para vocé.

Quer saber mais?

Leia a revista

RODAS

boas coisas sempre
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PRODUTOS

Reboque
para cana

Com as primeiras unidades ja
entregues e em testes na Usina
Central do Parand e na Central
Paulista de Acucar e Alcool, a Ran-
don comecga a fornecer ao mercado
seu novo produto: o semi-reboque
SRCA-3ER-14:00, para transporte de
cana-de-aclcar, desde a coiheita até
a industrializagao.

Medindo 14 m de comprimento
por 2,86 m de largura, 0 semi-rebo-
que tem estrutura metalica (2,32 m
de altura}l com telas de arame, for-
mando painéis fixos e removiveis.

Empilhadeira para
qualquer terreno

A Massey.Ferguson americana
estd apresentando duas novas em-
pilhadeiras, fabricadas com chassi
de construgdo integrada e eixo pré-
prio de direcdo, especiais para ope-
rar em dareas irrequlares, Sao os
modelos MF 4 500 [motor Perkins
diesel de 42 hp ou Continental a ga-
solina, de 43 hp), para 2 t, e MF
6 500 (motor Perkins diesel de 63
hp ou a gasalina, de 63 hp}, com
capacidade para 3 t. Ambhos vém
equipados com diregio hidrostati-
ca, transmissao de seis velocidades
{manual] ou quatro [instantaneo), a
frente ou a ré. além de um reboque,
opcional, que permite o desloca-
mento da maquina a diferentes lo-
cais de trabalho. Quando o servigo
é especificamente pesado. as em-
pilhadeiras podem também vir equi-
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Equipado com um Dolly 1ER
{acima), 0 semi-reboque
permite o engate a outras
unidades de tragao. Para

a descarga. utiliza-se

0 basculamento lateral.

o que permite volumes de até &0
m? e cargas de 32 a 40 t. O carre-
gamento & feito na lavoura, direta-
mente da cortadeira e a descarga
obedece ao processo de bascula-
menta lateral.

Opcionalmente, a fabrica oferece
outrg modelo, com as mesmas ca-
racteristicas, porém acrescido de
um Dolly 1ER {quinta roda). que
possibilita o engate em outras uni-
dades de tragdo, facilitando mano-
bra em pdtios ou em solos onde o
desnivel & grande.

Randon $.A. Veiculos e Implemen-
tos rua Attilic Andreazza, 3 500,
Caxias do Sul, RS

O modelo MF 6500 tem
capacidade para levar 3 t.

padas com freio a disco muitiplo.
Massey-Ferguson Inc. Industrial &
Construction Machinery 1901
Bel Avenue., Des Moines, lowa
30315,
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850 - A SOLUCAO PARA O

TRANSPORTE DE CARGAS INCOMUNS

O KENWORTH 850 e um A amplitude de poténcia dos  suas transmissoes.
veiculo cuja capacidade de  seus motores varia entre mecanicas ou automaticas,
carga comega onde a dos 425 a 700 HP: sao projetadas para elevados
outros termina. torques, e seus eixos sdo

- dimensionados para resistir a

grandes esforgos.
% i :
- — Assim, com o emprégo dos

ey componenies mecanicos
z %\I ideais para cada tipo de
%’] tarefa, em rodovias ou fora
de estrada, o 850 apresenta
performance, economia e

durabilidade inigualaveis.

Para seu problema
especifico de transporie
super pesado, consulie-nos.
Q B850 resolve.

Fanal . - - . S S -~ |
SAD PALILO: Avenida Senadoc Jueras, 150 - Fone: 2278722
RIS DE JANEIRD: Avenida Rip Branco, 331 - B9 and,  Fone: 232-4260
PORTO ALEGRE - Aua dé AZenhs, 85 - Fones: 23-5915 - 234444
RECIFE Aua Madre do Deus, 300 - Forwrs: 24-0511 240437 240587
8 HORIZONTE - Av Bias Forles, 1387/1401 - Fones T35-451%  337.9124
CURITIBA. Av. Vizc. do Guarapulvs. 1805 17 - Fonas. 24-8961 22-4923
SALVADOR: Rua da Grécia. 11 - 3¢ and. - Sala 303 Fons 2-5896
VITORIA: Av. Govarnador Biey, 186 - 129 Saa 1217 Fooe. 31-6659
BAASILIA Sel Banc Sul. Ed. Casaoe 5 Paulo- 1155 1104 - Fana 24-2972

O semi-rebogue frigorifico Allplastic & o
unico. no mundo inteiro.
Seus nicos concorrentes estao saindo
das mesmas linhas de montagem, na
Recrusul.
E o primeirg e Gnico semi-reboque
fri?orifico fabricado totalmente em PRFVY
{Plastico Reforcado com Fibra de Vidro).
isofado com espuma rigida de uretano.
um produto completo, do inicio ac fim.
— Feito para ser realmente um semi-reboque
S~ . rigorifico Allplastic.
As vantagens sao inumerdveis. As
principais sag essas; muito mais
- durabilidade. Resisténcia. Precisao
térmica. Higiene. Simplicidade. E
extremamente leve, o que lhe permite
maior capacidade de carga. em peso
ou volume. E totalmente a prova de odores.
O plastico nao termina nunca,
A qualidade, evidentemente, também tem
seu preqo. Na ponta do fapis vocé poderd
verificar as grandes vantagens. Um
investimento inicial um pouco maior. um
resultado final infinitamente melhor.
Se vocé quer um semi-reboque frigorifico
praticamente eterno, pense em lermos de
Allplastic Recrusul.
Vocé nap vai encontrar nada que
consiga supera-lo.

"-'SUI Sapucaia do Sul - Av. Luix Pasteur. 1020 & 530 Paulg - Rua Catumbl, 1400

Viaturos » Refrigerogoo Bele Honzonte - Rua Cwitiba, 815 & Savador - Av. EE. UU, 3
Padria o ; ] . Curitba Rua Comandador Aravjo. 748 ® Rio de Janeiro Ay, Brasi, 12608
Quaiidade Industrial Meontevideo - Uruguar e Buanos Atres - Argantina @ Santisge - Chila

—

L .
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PRODUTOS

2.8

£ sd cortar uma das
pontas do tubo e soprar.

O rapido teste
da embriaguez

Lancado recentemente no rerca-
do brasileiro pela Drager Lubeca.
um novo aparelho de verificagao de
dosagem alcodlica o Alcoteste
— detecta. em 20 segundos, a pre-
senca de aita concentracao de al-
cool no sangue, facilitando s em:
presas a anzlise das condicoes de
seus motoristas. Com o nove equi-
pamento. qualquer pessoa poderd
aplicar o teste, ja que nao & neces-
sario, para iss0. a manipulacdo de
nenhuma substancia quimica. Bas-
ta cortar uma das pontas de um
tubo — gue contém cromato de po-
tassio . introduzi-la na boisa de
medicdo e colocar a outra extre-
midade em um bocal. Soprando-se
pelo bocal e inflando-se a bolsa, é
facil avaliar o resultado — o cro-
mato de potassio, substincia ama-
relada, muda de cor quando em con-
tato com o alcool.

Drager Lubeca Indistria, Comércio
e Importacdo Ltda. — Rua Parana,
218, Sac Paulo, SP.
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Pesagem eletronica
para vagles e tanques

O | Semindrio de Pesagem Ele:
tronica, promovido em julho pela
Philips, deixou como saldo dois im-
portantes auxitliares neste setor:
um sistema eletrnico de pesagem
de tanques de estocagem e outro
de plataformas rodoferrovidrias.

Regutado por células de carga
que indicamm num painel digital o
volume do peso, o sistema eletrd-
nico de pesagem recebe materiai
ate o peso bruto de 450 t o tan-
que é vertical — guando acionadas
as trés ceélulas de carga. O tanque
pode ser utilizado em fabricas de
cimento, cal. combustiveis. indis-
trias quimicas, téxteis e de fertili-
zantes. Casc o material a ser ar-
mazenado seja corrosivo, nae ha
nenhum problema, pois as células
de carga ndo entram em contato
com o produto ern medicdo. Segun-
do os fabricantes. uma das princi-
pais vantagens do sistema € o bai-
Xxo custo de manutencio em rela-
¢ao aos sistemas mecanicos.

lgualmente alimentado por célu-
las de carga, o segundo sistema
apresentado — as plataformas ro-
doviarias e rodo-ferrovidarias — pos-
sui reservas de concreto revestidas
com uma estreita camada de aco
nas bordas. Para as platatormas ro-
dovidrias a capacidade varia de 150
a 160 t, enguanto que para as rodo-
ferroviarias atinge 133 t.

5.A. Philips do Brasil — Av. Paulis.
ta, 2163, fone: 282.5722 — Sao
Paulo, SP.

O equipamento pesa
platatormas ferrovianas
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Tracionado por colchao de ar. ale
atingiu 240 km/h durante os testes.

O aerotrem e o
vagao de dois andares

Em agosto deste ano. o novo ae-
rotrem da Rohr Industries, testado
pelo Departamento de Transportes
dos Estados Unidos, alcangou a in-
vejavel marca dos 240 km/h, ideal,
segundo os técnicos daguele De-
partamento. para o tipo de trans-
porte a que se destina pequenas
distdncias. como por exemplo da
cidade ao aerpporto. ou de uma ci-
dade a outra, com deslocamento
de grandes massas,

Nos seus 28.65 m de comprimen.
to. o aerotrem transporta sessenta
passageiros, tracionado por colchao
de ar de baixa pressac — o efeito
& produzido por dois compressores
que acionam um motor de indugao
linear.

As altas velocidades sao possi-
veis gragas a um tritho de alumi-
nio. colocado sobre outro de con-
creto em forma de T invertido. A
distribui¢ao de forga é feita por um
trilho lateral. trifasico, de corrente
alternada de 4 160 volts.

Enquanto o aerotrem continua em
testes. a Canadian Vickers. de To-
ronto, Canada, devera iniciar a fa-
bricagdo de outro projeto da Rhor
— um vagao ferrovidric de dois an-
dares, construide em aluminio, ca-
paz de abrigar 165 passageiros sen-
tados. Com 255 m de comprimen-
to, portanto. comporta o dobro de
passageiros dos wagdes comuns.
economizande energia e possibili-
tando a utilizacdo mais eficiente
das locomotivas.

Os vagles terdo trés portas de
acesso bem ao nivel da plataforma
da estacdo. para facilitar o movi.

TRANSPORTE MODERNO

mento da entrada e saida, janelas
panoramicas e serac equipados com
ar condicionado. Q equipamento se-
guirad a tecnoiogia da Rhor. de cons-
trugdo sem chassis e com paingis
estruturais de aluminio.

Rhor industries — Chula Vista, Ca-
lifornia 92012, Estados Unidos.

O nivelamento,
agora mais tacil

O nivelador automatico de plata.
forma da Hunter, para 10 t, apresen-
ta, segundo o fabricante, vantagens
sobre outros modelos, pois. apesar
de ser 20 a 50% mais pesado. uti-
liza vigas mais fortes e em maior
quantidade. Quando o veiculp oscila
na carga ou descarga, ¢ nivelador
se ajusta automaticamente. Paor
outre lado, ¢ equipamento suporta
© seu pesclimite {10 t) durante o
cicto de levantamento e abaixa-
mente, caso o veiculo bata no seu
antéparo, a0 mesmo tempo que
uma empilhadeira entra na plata
forma, sev mecanismo naoc e dani-
ficado.

Hunter Engins de Manutention —
326 Avenue A de Saint-Exupery.
62 100 Calais, Franga.

O nivelador ajusta-se
automaticamente as oscilagdes.
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Transportes Rodoviarios Ltda

Rua da Modéca, 1415 - Tels.:
279-3544 ¢ 279-3124
CEP 03103 - SP - Capital.

PNEUS PARA
M QUINAS DE
TERRAPLENAGEM

Equipamento

ANT
AMERICAN

MOLD

Rua Estevam Furqu:m 53/75
Tels.. 266-2042 e 266-1497 - Sao Paulo



Destaque especial para o assunto politico
do momento - a entrada de capitais
estrangeiros no transporte rodoviario de
carga:

* Enfoque para uma das maiores
fransportadoras brasileiras que se
associou a uma firma estrangeira.

¢ As repercussées que este tipo de
acordo desperta no setor.

¢ As vantagens (know-how tecnico.
experiéncia comercial, recursos
financeiros) e desvantagens (0
risco do controle da empresa
passar para o sOCic estrangeiro)
que esta associagac traz para o
setor.

Ampla reportagem sobre a situacao,
fiscalizacdo, qualidade e riscos oferecidos
pelos terceiros-eixos:

e Enfrevis  com USUArios,
montadoras, CDI,
encarrogadores.

¢ Quadro estatistico dos caminhdes
acidentados.

Analise profunda da distribuicao e
movimentacao de mercadoria:

e Entrevis  com grandes
empresas, enfocandoa
sisternatica de sua distribuicac.

OUTROS SERVICOS EM NOVEMBRO:

Informe sobre custos operacionais de
empilhadeiras: compra, aluguel,
caracteristicas tecnicas, preco. Novos
modelos.

Matéria sobre frotas, analisando 0s
principais langcamentos. Entrevistas com
usuarios.

Pontes rolantes com comando eletrdnico
a distAncia por meic de radio; carrocaria
basculante para sucata; polvithador de
calcareo; novo furgao em kit.

Caderno Especial: CONCRETO & ASFALTO

Os novos caminhdes fora-de-estrada:
analise do mercado.

Transporte Moderno € o unico veiculo que leva a
informacao fundamental e a atualizacdo necessaria para 0$
mals quallficados leitores do setor brasileiro de transportes.
Esta edicdo é uma prova dissc. Aproveite.

Mande j4 o seu angncio.

ENTREGA DE FOTOLITOS ATE 9/11/75.
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Rua Aureba, 650 - Lapa - S&0 Faulo - 5P - CEF 05046 - Cx Postal 30.837 - CEP 01000 - Ted - (PBX) 262-5688

Escrionos

Rlo de Janeiro - Rua do Passeso, 56 &/11¢ and., Wis 2442022 244-2057. 244-2152 carxa pogtal 2372 - Belo Horizonte - Fua Alares Cabral, 908, lets 129 ¢ 2370351 -
Brasils - SCS - Projetada. 6. edficio Certral, 120 and., salas 1201/8, tals 24-9150 e 24- 7116 - Curitiba « Floriandpolia - Rua Marechal Flonano Peixoto, 228, edifioo Bannsed, 8¢
ard., cons. 901/2 (Curtiba, PR), tois. 230062 @ 22-9541  Porto Alegre - Av. Omvio Rocha, 115, $1: and.. coms 1102/3. 18l 244778 - Recke - Rua Siquera Campos, 45,
adficro Lygwa Uchoa de Mederos, conps, 20475, 1al.: 244957 - Satvador - Trav. Bonifacso Costa 1. edrico Martins Catanna. satas 90374, wis. 3-6301 & 3-5605



