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Para ter tud
voceé sO precisa de um homem e uma

o

0 bem arrumado

empilhadeira Yale.

Ah! Vocé também
I precisa déste pequeno
estrado (pallet), onde

fica a carga a ser transportada.

L4 vai uma Yale. Parou diante da pilha de carga; os seus garfos
encaixam-se nos “pallets’” e pronto: sdo até 1.5600, 2.000

ou 2.300 quilos (dependendo do tipo da empilhadeira) que ela vai
transportando suavemente..E impressionante a rapidez e a facilidade
com que a empilhadeira Yale desloca as cargas. i

Nao importa que o espago seja pequeno. . _

E ao descarregar, deixa o material bem empilhado nov% I

todo em ordem. Isso é racionalizacdo do trabalho de movimentagdo :
de carga; representa ima enorme economia de espago,
tempo e mao-de-obra. E isso quer dizer mais lucros.

Peca uma demonstracdo. Para maiores informacoes, visite ou escreva ao nosso distribuidor
Bert Keller S.A. - Maquinas Modernas - Rua Lavradio, 92 - Rio de Janeiro e
Avenida Francisco Matarazzo, 854 - Sdo Paulo.'

eaton | EATON FULLER - Equipamentos para Veiculos Ltda.
YALE E | EsCRITORIOS: RUA CONSELHEIRO CRISPINIAND, 72 - 19 & 29 @ FONES: 34.8747 - 34.2781 - 35-1488
TOWNE | eno. TELEGR. "FULBRAS™ @ TELEX 35-10186-SP

Lo __,.gamcn: AV. CAPUAVA, 603 - FONE 44-6859 - SANTO ANDRE - 5P




por favor,
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oS caminhoes:
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Em todas as baﬁcas O
primeiro fasciculo de -

CONHECER

Enciclopédia Semanal [lustrada




'bmleéConhecer?

E uma enciclopédia - pela variedade dos

%, assuntos que aborda. E semanal - publica-

da em fasciculos de 20 paginas, para cole-

¢ cionar. E é ilustrada - inteiramente a cores

como nenhuma outra enciclopédial

Conhecer - Enciclopédia Semanal Ilus-
trada.

Esclarecendo dividas, informando, am-
pliando conhecimentos, servindo como
grande auxiliar para a formacdo dos jo-
vens, uma Enciclopédia pode ser a grande
diferenga para oseu futuro e o de sua familia.

Mas uma boa enciclopédia custa sempre
mais de 600 mil cruzeiros. E o importante
naﬂ ¢ té-la em casa - ¢ fazer com que as
pcssoas gostem de 1&-la.

Por isso ¢ que lancamos Conhecer-En-
ciclopédia Semanal Ilustrada. Vendida em
bancas de jornais, cada fasciculo semanal
custa apenas 650 cruzeiros. Em apenas 15
semanas vocé terd os fasciculos suficientes
para formar um volume, (A cada 15.° fas-
ciculo, saird uma capa com dois fndices: um
dos assuntos publicados e outro por ordem
alfabética). Ao fim de um ano, vocé tera
quase 4 volumes de 240 paginas cada um...
que adquiriu sem sentir! E todos com capa
» gravada a ouro!

e Ao fim da obra, vocé terd 12 volumes de

Enciclopédia, mais 3 volumes feitos com

as capas, que também sio coleciondveis!
O mais importante, porém, ¢ que vocé,

seus filhos, sua familia, todos lerdo cada
pagina de Conhecer - porque os assuntos
sdo abordados em estilo moderno e diné-
¢« mico, interessante. E cada pégina ¢ re-
pleta de ilustracdes coloridas.

<, Dizem que o conhecimento humano ¢

-

composto de Ciéncias, Geografia, Artes e
Histéria. Conhecer- Enciclopédia Semanal
Ilustrada também é composta assim.

Em cada fascfculo, uma gama enorme
de assuntos abordados de forma ampla e
agradéavel. A cada semana, vocé lera sobre
foguetes ou sébre ervas arométicas, sébre
a organizacio de uma emprésa ou sdbre
a Guerra dos 30 Anos, sobre os sintomas e
a prevengio de doengas ou sébre pintura,

¥ 4 <
-¢ sObre a eletricidade, construgdes, persona-

gens, sbbre paises do mundo - sébre tudo!

pouco tempo V. terd varios volumes...

e quanta cotsa mais voce saberd.

a conhecer melhor a vida, aplicar informa-
goes’ de outros campos ao seu trabalho
didrio. . . e aproveitar melhor cada minuto
de sua existéncial

Urnhabttonnportante

para voce € sua
todas as
Semanas.

Todo grande homem é também grande
leitor. Churchill considerava sagrado ler
pelo menos uma hora por dia - em quais-
quer circunstancias. Kennedy obrigava-se
a ler um livro por semana.

A maioria das pessoas ndo 1&€ muito por-
que ndo sabe o que ler, para aproveitar
ao maximo o tempo empregado na leitura.

Conhecer - Enciclopédia Semanal Ilus-
trada - d4 a vocé uma seqiiéncia de leitu-
ras inteligentes - sem a monétona ordem
alfabética das outras enciclopédias.

_Assim, a cada semana, vocé, seus filhos,
sua espbsa, disputardo o pl‘l\l]tg!O de ler
primeiro o fasciculo, quandu vocé o trou-
xer para casa. £ o que vocé percebera ¢
que, em. pouquissimo tempo, todos serdo
Pl:.qg[)ﬂ'; n‘lalﬁ lnt(I'L‘a‘sanlE‘- ('}L conversa
mais variada e brilhante. De entendimen-
to mituo mais amplo.

Rap1damente, uma
Vocé leva apenas 15 rapidas sema-
nas para formar ‘cada
volume de Conhecer.
E adquirindo um
fasciculo a cada tér-
ca-feira, em algum
tempo vocé possui-
r4 uma colegdo que
ndo tem preco, €
que vocé tera a
impressio de ha-

E quem se beneficiara mais de sua per-
severanca | Os seus filhos. Eles ¢ que terdo
sempre em casa a mais preciosa fonte de
informagdes sbbre qualquer assunto. Es-
tardo melhor preparados para enfrentar
a vida!

Veja o queV encontrara
logo nos primeiros

Conhecer.
quanta coisa assim
interessante o espera nos outros.

1.° fasciculo

Piratas e Corsarios — O Sistema Solar
— Sinais Topograficos = O Corpo Hu-
mano — Alfred Nobel — Lunetas e Teles-
copios — Anatomia do Automoével —
Brasil no Mundo — Capa: Véo Espacial
2.° fasciculo

Na Terra hid Milénios — Péndulos e
Relégios = O Castelo Feudal -~ Apare-
lho Circulatério — Histéria do- México —
Rios-beneficios e danos — Brasil: Povoa-
mento e Relévo — Sir Isaac Newton —
Capa: Cirurgia.
3.° fasciculo

Cristais — Hans Christian Andersen —
As Estagdes do Ano — Cidades da Gréaia
Antiga — Guerra da Secessio = As
Pontes = Giuseppe Verdi — Os misculos —
Brasil ¢ a Europa — Capa: O Atomo.
4.° fasciculo

O Planéta Terra — Agricultura no An-
tigo Egito = Célula Animal Os Pri-
meiros Navios a Vapor = Glandulas En-
décrinas — A Vegetacio das Montanhas

— Sio Tomas de Aquino — Bra-
sil: Os Indigenas da Amazbnia

Capa: A Caga.

) Seja dono do seu futuro!
Uma Enciclopédia completal
| Cr$ 650 o fasciculo

ver formado sem
gastar nada !

E realmente uma visdo panoridmica do
universo - cujo conhecimento o habilitara

CONHECER

Mais um lancamento Abril.
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TRATORES ROMENOS PARA TODA OBRA

Tratores de esteiras

— 650, 65 HP
Tratores de rodas 6

550, 65 HP

HP com tragao sobre4rodas
HP

5 HP
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Fabricagao moderna .completamente equipados para elevagao e contréle hidraulico dos implementos, polia
lisa de forga, eixo de tomada de forga. Assisténcia técnica perma-
nente, pegas sobressalentes fabricadas no Brasil.

Importando da Romania vocé ganha alta qualidade, comprovada pelos tratores que estao trabalhando no
Brasil, facilidades de importacdo e as vantagens do pagamento
em dolar-convénio.

CONSULTE SEM COMPROMISSO o Escritorio do Conselheiro Comer-
cial da Legagao da Republica Socialista da Romania.

Av. Rui Barbosa, 20-2.° andar — Tel.: 25-1819 - Rio de Janeiro, GB.
EXPORTADOR

AUTO-TRACTOR

Strada Lipscani, 1€
Bucareste - Romania

Os produtos romenos sao feitos para durar
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TRANSPORTE MODERNO, revista de planeja-
mento, coordenagdo e contrle de equipamen-
tos e processos de transporte, atinge 23.000
homens-chave nesses setores no Brasil inteiro.

transporte moderno

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

Sistemas e métodos estao intimamente ligados a trans-
porte industrial. Cérca de 30 por cento dos custos de uma
fabrica se relacionam direta ou indiretamente com movi-
mentacido. Sua racionalizacao, aliada a simplificacao das
operacoes na producio, é o tema de nossa matéria de capa
que se inicia a pag. 30. “Sistemas e Métodos Economizam
Movimentos” parte da defini¢ao dos problemas encontra-
dos em uma indistria e vai até a instalacao de um noévo
método. A hora é oportuna para racionalizar a producao.
A criacao do FUNDEPRO — Fundo de Expansao da Pro-
dutividade — reflete a disposicao do govérno em financiar
especificamente projetos para melhoria da produtividade.
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Nestas duas colecoes foram selecionadas musicas dos
melhores autores, gravadas com impecavel qualidade de som
pelos mais famosos intérpretes e orquestras.

COLECAO RITMOS E MELODIAS NA MUSICA POPULAR-6 LPS.

(1) MUSICA MODERNA POPULAR BRASILEIRA

Nand - Primavera - Reza - Cheganca - Ela é Carioca
A Minha Namorado e oulros seis sucessos.
Intérpretes: Tamba Trio - Sérgic Mendes

Woalter Wanderley e outros.

(@MUSICA DA VELHA GUARDA

Se Vocé Jurar - Luar do Sertdo - Chdo de Estrélas-
Gavido Calgudo - De Papo Pro Ar - Afire a Primeira Pedra
e oulros seis sucessos - Intérpretes: Lomartine Babo-
Ataulfo Alves - Almirante - Aurora Miranda e outros.

(@ MUSICA DA JUVENTUDE
Quero Que Vdé Tudo Pro Inferno - Se Piangi Se Ridi-

lo Che Non Vivo (Senza Te) - Ma Vie - Canto De Ossanha

Escandalo em Fomilia e oufros seis sucessos. Intérpretfes:

Mina - Bob Smart - Cocky Mazzetti - Os Balanceiros e outros.

(@) DISCOTECA DANGANTE

Around The World-Love Is A Many Splendored Thing-
Tornerai Suzie Wong - The Green Leaves Of Summer - Tender
Is The Night/Exodus e oufros onze sucessos. Intérpretes:
Sandoval Dios - Sexteto Plaza - Gerson-Plinckas e oufros.

@MELODIAS POPULARES INTERNACIONAIS
Al Di Lo - Gigi - | Hear A Rhapsody - Stella By Starlight
Tonight e outros sefe sucessos. Intérprete: Caoesar Giovanini.

(®)RITMOS E ROMANCE

My Yiddische Mamme - Clair de Lune - Toselli Serenade-
Parlez-Moi D’Amour- With A Little Bit Of Luck e outros
sele sucessos. Intérpretes: Jankowsky Sua Orquestra e Céro.




Vocé pode comprar apenas uma ou ambas colecoes.
Os discos serao entregues em sua propria casa,
com precos e condicoes de pagamento excepcionais.

COLECAO CLASSICOS DE TODOS 0OS TEMPOS-10 LPS.

(DVivaldi, AS QUATRO ESTAGOES. Intérpretes: | Musici. (@ CONCERTO DE SEIS NACOES. Autores: A. Vivaldi,
' . ’ J. P. Sweelinck, George Philipp Telemann, A. E. M. Gréiry,
@lesky—l(orsak_ov, SCHEHERAZADE: Orquestra_Sinfénica Henry Purcell & Francais Francoeur: Orquestra de Cordas.
de Minneapolis. Borodin, DANCAS POLOVETZIANAS: Solistos: Maurice André e Jean-Pierre Rampal.

Orquestra Sinfénica de Londres e Céro. :
Rossini, ABERTURAS das Operas: “O Barbeiro de Sevilha”,
@ W. A. Mozart, SINFONIA JUPITER. A Escoda de Seda“ e Guitherme Tell"
Beethoven, Aberturas de: EGMONT, ZUR NAMENSFEIER e Puganini CONCERTO PARA VIOLINO N.o 4
CORIOLANO: Orquestra de Concerigebouw de Amsterda. Orquestra dos Concerfos Lamoureux. e

Tchaikowsky, CONCERTO PARA PIANO N.o 1: Orquesira : ; :
G ey Moy Ly, CONCERTO PARA PIANG g, ©F. CHOPIN, AS 14 VALSAS: Alexander Uninsky, piano.
Orquestra .Filarménica da Rdédic de Hilversum. FﬁMOSAS ARIAS DE OPERAS: VERDI, Caro Nome ¢
Se Quel Guerrier lo Fossi - Celeste Aido - La Donna
@Dvorck, SINFONIA D_O NOVO MUNDO. : Mobile. PONCHIELLI, Cielo e Mar. ROSSINI, Una
Smetana, O MOLDAU: Orquesira Sinfénica de Viena. Voce Poco Fa - Largo Al Factotum - Bel Raggio Lusinghier.

(8 Haydn, CONCERTO PARA VIOLINO E ORQUESTRA Eﬁ:ﬁly' é?f:nn;aoﬁilg Ei'cf":ci.zr}, n‘i“."a.f.:;'i;“ Lacrima.
EEK%%RDTASGT;;:EV\éd&ﬁlché;?fglfpgk\fkg:{ﬂe%TcE}s K137 Copecchi, baritono; Gianni P;Jggi, tenor; Maria Morales,

veja na
pagina
seguinte
como
adquirir
éstes
extraordina
langcamento



/ Se o CARTAO DE \
! RESPOSTA COMERCIAL
i que acompanha éste
antncio ja tiver sido
utilizado, recorte e envie
hoje mesmo éste cupom.
A Abril Cultural Ltda,

Caixa Postal n,0 2372
Sao Paulo — SP

Queiram enviar-me as Colegdes abaixo assinaladas:

[] Colegao “Classicos de Todos os Tempos”

[0 A VISTA =Cr$ 42,000 ou [7] Cr§ 20.000 na entrega e trés
mensalidades de Cr$ 10,000 cada uma. i

[] Colegao “Ritmos e Melodias na Musica Popular”
[J A VISTA =Cr§ 26.000 ou [] Cr§ 12,000 na entrega e duas
E mensalidades de Cr 9.000 cada uma.

o

[] As duas Maravilhosas Colegdes
[J A VISTA = Cr$ 64.000 ou [] Cr$ 30.000 na entrega e trés
mensalidades de Cr$ 16,000 cada uma.

o - S ——

RITMOS E MELODIAS
NA MUSICA POPULAR

COLEGAO
RITMOS

E MELODIAS
NA MUSICA

POPULAR

6 LPS-PRECO NORMAL

Cr$: 45-000

NOSSA OFERTA ESPECIAL DE LANGAMENTO:

Cr$ 26-000

A VISTA OU Cr$ 12.000 INICIAIS E DUAS
MENSALIDADES DE Cr$ 9.000.

Os grandes sucessos populares, do momento e de outros
tempos. Os ritmos vibrantes e a musica romantica do
Brasil e de todo o mundo.

Uma sucessdo de cantores e instrumentistas de maior
éxito nos “hit parades.

Som perfeito, rigorosa selecdo de melodias e~ magnificas
interpretacdes.

EXTRAORDINARIA OPORTUNIDADE !

ENVIE ESTE CARTAO
RESPOSTA COMERCIAL SEM
QUALQUER DESPESA DE SELO.

NAO MANDE DINHEIRO AGORA.
SOMENTE QUANDO RECEBER
0S DISCOS EM CASAE QUE
VOCE FARA O PAGAMENTO

A VISTAOU ODA

PRIMEIRA PRESTACAO.

Enriqueca sua discoteca com os maiores sucessos de
hoje e de sempre na musica erudita e popular.

Este é o sistema mais econémico: menos de Cr$ 4.500
por Lp. Escolha a Colecdo de sua preferéncia e espere
para pagar quando receber os discos em sua casa.

E, se quiser fazer um negdcio ainda melhor, compre as
duas Colegoes. Nos lhe daremos um DESCONTO
ADICIONAL correspondente ao valor de um Lp.

COLEGAO
CLASSICOS
DE |
TODOS
0S TEMPOS Ei

10 LPS - PREGCO NORMAL.:

NOSSA OFERTA ESPECIAL DE LANCAMENTO:

CrS$ 42- 000 ;'

A VISTA OU Cr$ 20.000 INICIAIS E TRES
MENSALIDADES DE Cr$ 10.000

A masica dos mestres, executada pelos seus mais con-
sagrados intérpretes.

47 belissimas pecas que valorizam e completam a sua
discoteca.

Dez Lps. gravados segundo a mais apurada técnica de som.

g Ty =5 % ™
Acondicionamento em belissimo estéjo, contendo libreto

com gravuras e biografias dos autores,
LANCAMENTO EXCEPCIONAL!

crs 29.000 .

-

»
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COMERCIO E INDUSTRIA

REPAIR DIESEL

FABRICA:

R. Ferreira Viana, 688 B Socorro B Sto. Amaro m S. Paulo
Correspondéncia: CAIXA POSTAL. 5380 mSAO PAULO
Representante

REPAIR RIO COM. E REPRES. DE MAQUINAS LTDA.

Av. Almirante Barroso, 6-17.°-s/1705-Fone 52-2516
GUANABARA

TURBOCOMPRESSORES

A REPAIR DIESEL S. A. tem o miximo interdsse em que 0s
asudrios de médquinas turbinadas obtenham pleno rendimento de
seu equipamento, com prolongamento de sua vida Gtil. Para que
isso seja possivel, é importante analisar os tipos de servigos exe-
cutados pelos motores de combustio interna.

Classificagdo

Esses servicos sio, basicamente, de trés modalidades, levando
em conta o regime de trabalho a que o motor esti submetido e o
periodo em que é exigido: a — servico intermitente; b — servigo
continuo; ¢ — servico de emergéncia.

No grupo a incluem-se: tratores de esteira, de pneus e escava-
deiras; caminhges, carrétas e automéveis; britadores e compresso-
res; locomotivas etc.

O servigo intermitente nio exige do motor esférgo constante.
E o caso de uma escavadeira: a mdquina é solicitada ao escavar
e é aliviada ao retornar. Idem para um trator de limina, traba-
lhando com ou sem carga.

Nos servicos continuos exige-se do motor uma poténcia fixa e
tedricamente inalterdvel, como no caso de grupos geradores, mo-
tores maritimos etc.

Quando uma sobrepoténcia é exigida, trata-se de um servigo
de emergéncia. O motor é solicitado por tempo determinado, com
poténcia elevada e sobrecarga que varia de 10 a 20 por cento.
E o “stand by”. A miquina ndo deve trabalhar por mais de
cinco minutos nesse regime.

Baseando-se mésses conceitos, os fabricantes estabeleceram dife-
rentes regulagens e especificagtes a serem seguidas para cada motor,
no servio que desempenhe. Um mesmo motor operando numa
faixa de zero a 760 m de altitude, sem ventilador, trabalha com as
seguintes poténcias e rotagoes:

Servigco intermitente:
Servigo continuo:
Servico de emergéncia:

240 CV — 1200 rpm
165 CV — 1150 rpm
253 CV — 1200 rpm

Trés em um

Existem, entretanto, motores construidos para serem usados nos
trés servigos. Uma p4 carregadeira, por exemplo, com tal tipo de
motor, pode ser usado para puxar rolos pé-de-carneiro, ao invés
de realizar o servigo intermiténte a que foi destinada. Na com-

EM DIVERSOS SERVICOS

PALHETA
DA TURBINA

ENTRADA
DE AR
= "

CILINDRO —3

DO MOTOR

ROTOR DO
COMPRESSOR

SAIDA DO GAS

DE ESCAPAMENTO

DA TURBINA RODA DA
TURBINA

Funcionamento do turbocompressor: os gases de escapamen-
to sao canalizados para a turbina, que aproveita sua energia,
aumentando a poténcia do motor e garantindo maior economia.

pactagio, o regime de trabalho é continuo e a poténcia requerida
para arrastar o rblo estard dentro do limite da mdquina. Deixando
de atuar como carregadeira, essa méquina passa a ser um trator
submetido a carga continua. Neste caso a duracio do motor serd
menor e a sobrecarga maior.

Bsses exemplos se aplicam ao trator turbinado, sem servi¢o in-
termitente. Trabalhando em “loader” (correia transportadora),
passard a ser submetido a servigo continuo, com maior esférco.
Neste caso, seria necessario reduzir a quantidade de dleo injetado,
a fim'de que as partes superiores do motor — valvulas, cabegotes,
turbo etc. — ndo venham a sofrer com o aumento de esférco.

Assim, ao ser utilizada a miquina, deve-se efetuar uma veri-
ficagio do tipo de servigo a executar. A regulagem do débito de
éleo deve corresponder a4 fungdo a desempenhar. E conveniente
uma consulta ac “revendedor autorizado”.

O Dept.® Técnico da REPAIR DIESEL S. A. estd sempre ac
®

dispor dos interessados para consultas.
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Representantes

Repair-Minas Com. Representacoes de Maquinas Ltda.
Rua da Bahia, 1148 - 10.° - s/ 1010 - Fone: 4-0094
BELO HORIZONTE - MG

BARTOLOMEU FREITAS MARTINS
Ed. Santo Albino, 7. - s/ 726 - Cx. P2558 - Fone: 4-1082
RECIFE - PE

REPRESENTACOES VIDAL LTDA.
Rua Castro e Silva, 281 - 1.°-Cx. P 359 - Fone: 1-1731
FORTALEZA - CE

EDEGARD HASSELMANN
Rua Visconde de Naccar, 662 - Fone: 4-9433
CURITIBA - PR
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SERVICO DE CONSULTA

Va por mim. Muitos anos de experiéncia com mecanicos e motoristas
exigentes me ensinaram a oferecer somente as melhores pegas.

Nao fago rodeios. Aponto logo o carda e cruzetas ALBARUS/SPICER.
E minha resposta aqueles que exigem confianca, forca e tranqiiilidade
nas suas viagens. Trabalhando assim € que se faz amigos entre
os fregueses. Devo muito de meu sucesso como vendedor ao
sucesso do carda e componentes ALBARUS/SPICER nos veiculos que
andam pelo Brasil. A marca dos motoristas que nao brincam em servigo.

ercur



MALOTE

RECAUCHUTAGEM

Em TM-29, na coluna “Malote”, um
leitor perguntou se existe algum “kit"”
de recauchutagem de campo para pneus
de maquinas pesadas. V.S.as deram
uma resposta negativa. J& existe, en-
tretanto, no Brasil, um processo que
permite o consérto de quaisquer tipos
de pneus e camaras de ar por meio de
vulcanizacao a frio, dispensando ma-
quinaria e possibilitando a execucao
do servico no local. O processo foi
_ patenteado na Alemanha pela firma
STAHLGRUBER — Otto Gruber, Muni-
que. Nossa firma é sua representante
geral no Brasil. Este processo, deno-
minado Tip-Top, é utilizado no Brasil,
entre outras, pelas seguintes firmas:
Administracao do Pérto do Rio de Ja-
neiro, Cia. Bayer do Brasil S.A., Cia.
de Mineragdo de Ferro e Carvao e Cia.
Vale do Rio Doce. REMA INDUSTRIA
E COMERCIO LTDA. — Rio de Janeiro
— GB.

Em TM-33 — fevereiro, 66 — apresen-
tamos éste produto na secio “Veja esta
idéia”, tendo encaminhado a seu reven-
dedor Borghoff S.A. as intimeras consul-
tas recebidas.

e
EMBALAGENS PLASTICAS

A fim de atender as necessidades de
uma pequena industria que estou mon-
tando, agradeceria que me féssem en-
viadas informacoes a respeito de em-
balagens plasticas. JOSE MOACIR NO-
GUEIRA — Kioto Ind. e Com, de Per-
fumarias Ltda. — Porto Alegre, RS.

TM publicou em agdsto Gltimo um ar-
tigo de capa sdbre embalagens.

@
LUMINOSOS E FRIGORIFICOS

Solicitamos resposta para as seguin-
tes perguntas:

1) Quem fabrica tinta para letreiros
luminosos e guais as firmas especiali-
zadas nesse tipo de pintura?

2) Qual a temperatura adequada para
transportar carne resfriada a longas
distincias; qual o perfodo de conserva-
¢cao da carga; qual a melhor disposicao
da carne dentro da camara do ca-
minhdao? RAFFAELE ROSITO NETO —
R. Rosito Ltda. Transportes — Porto
Alegre, RS.

1) O fabricante da tinta luminosa é a
Minnesota Manufatureira e Mercantil
Ltda. — Av. Paulista 2.043, S. Paulo —
que poderd indicar quais os revendedores
autorizados no Rio Grande do Sul.

2) A temperatura adequada é de quatro
graus; a carne pode ser conservada duran-
te o miximo de dois dias; a carga deve
ser disposta de maneira a permitir a livre
circulagio do ar.
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0 MAIS ALTO PADRAD NO MUNDO,
EM BATERIAS PARA TODOS OS FINS

Acumuladores de chumbo-acido VI- Acumuladores alcalinos NIFE de ni-

KING, para arranque de motores de quel cadmio para fins ferroviarios e
automoveis, caminhoes e onibus. maritimos, arranque de grupos gera-

dores, centros telefonices, iluminagao
de emergéncia etc..

Acumuladores tracionarios de chum- Acumuladores estacionarios de chum-
bo-acido LORICA, para empilhadeiras bo-acido SAAJ, para centros telefo-
elétricas, carrinhos elétricos, locomo- nicos, centros de comunicagoes, sub-
tivas elétricas, arrangues de grandes estagdes, iluminagao de emergéncia
motores e locomotivas Diesel. e outros fins.

q‘wﬁq

T V¥ & R

ACUMULRDORES NIFE DO BRASIL S. A.

MATRIZ: Sao Paulo - Av. Sen. Queirdz, 498 - 7. - TEL, 37-1181 - C, Postal 5903 - End. Telegr. ““NIFECAD"
FABRICA; ITAQUERA - S. P. (EFCB) - Av. Pires do Rio, 4 - Tels.: 90 e 8 - C. Postal, 434
FILAL: Rio de Janeiro - Av. Franklin Roosevell, 126 - 7°. - Tel.: 22-8520 - C. Postal, 3433

6€ o'N — YLINSNOD 30 0JIA¥3S
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Standard Propaganda

Bomba de Palhéta. Mod. V200. Para pressdes
até 140 atmosferas. Volumes de 8 até 60 fitros/min.

Com éste

¢ equipamento
hidraulico
Vickers, robusto
e de facﬂ manutencao,

Comando Direcional Mdltiplo. Mod. Cmi1.
Conjuntos de até 10 comandos, para pressdes ate 170 atmosferas.

V. aciona pesadissimas
maquinas de terra-
plenagem, de 5
construcao e de
movimentacao
de cargas, com
0 maximo de
precisao e o minimo de esforco.
Vickers projeta e fornece
também direcoes hidraulicas
para essas unidades,
tornando-as tao faceis de dirigir

como um carro de passeio.

Submeta o projeto de suas aplicagoes a Vickers.
Teremos a maior satisfagao
em atendé-lo, sem nenhum compromisso.

M I ( K E R 5 VICKERS HIDRAULICA LTDA.

Av. Nazareth, 1316 - Tel. 63-7320 - Caixa Postal 30.511
Sao Paulo - Brasil

MALOTE

SUDENE QUER FOLHETOS

Com a finalidade de‘atender as con-
sultas feitas diariamente pelas inds-
trias que se instalam no Nordeste, a
SUDENE estéd organizando um cadas-
tro de maquinas e equipamentos in-
dustriais. Assim, solicitamos aos anun-
ciantes de sua prestigiosa revista o
envio de folhetos e catélogos, bem co-
mo 0s divulgados na segdo “Publica-
goes”. Eng.° PAULO DE TARSO ARAU-
JO — SUDENE, Departamento de In-
dustrializagdo, Dwiséo de Pesquisa e
Programacgdo Industrial. Av. Dantas
Barreto, 315, Recife, PE.

LONAS PARA FREIOS

Apreciamos em TM-29 o artigo:
“Freio: qualidade é segurancga”. Dese-
jamos saber quem produz, no Brasil,
lonas para freios com as seguintes di-
mensoes: 4" (100 mm) de largura, 5/8"
(16 mm) de espessura, e 790 mm de
diametro de cinta de freio. COMINCI
— COMPANHIA MINEIRA DE CIMEN-
TO PORTLAND S.A. — Matosinhos, MG.

Entre outros, Bendix do Brasil S.A.,
Ferodo S.A. e Lonaflex S.A.

CARROCARIAS FRIGORIFICAS

Lemos com interésse a matéria “Car-
rocarias frigorificas: tipos, usos e cus-
tos”, publicada em TM-31 (fevereiro de
1966). Conforme circular anexa, esta-
mos nos comunicando com as firmas
especializadas no ramo e relacionadas
a pagina 32 do referido nimero de sua
revista, ante o interésse que temos na
construgdo de uma automotriz de luxo,
com equipamento de ar refrigerado.
ENG.° LANNES LAIO MOOR OLIVEIRA,
diretor da Estrada de Ferro Campos do
Jordao — Pindamonhangaba, SP.

]
VARIADORES

Nossa firma nao foi citada na rela-
¢ao de fabricantes de redutores e va-
riadores de velocidade em TM-32 —
margo de 66. Com a finalidade de com-
pletar seus arquivos, estamos enviando
um folheto dos.variadores de veloci-
dade que produzimos. Somos pioneiros
na fabricagao, no Pais, désse tipo de
variador. JURGEN FRIEDRICH, Sécio-
Gerente — IMD Industrial de Méquinas
e I;igpositivns Ltda. — Pdrto Alegre,
—_— . =l
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mais
seguranca
leveza
; economia

* EMBALAGENS DE s ty ’ apa PHOTECAO

NA FORMA EXATA

® marca registrada

STYROPOR - Matéria prima produzida pela

IDRONGAL Cia. de Produtos Quimicos
ingueta-Est. de Sao Paulo

Distribuids

QUIMICOLOR

Cia. de Corantes e Produtos Quimicos
Sao Paulo - Rio de Janeiro - Porto Alegre - Recife

Solicite informacoes sobre as
EMBALAGENS DE STYROPOR e SEUS FABRIC&NTES
a QUIMICOLOR - Caixa Postal 5 - Sao Paulo

¥ o'N — VvLINSNOD 30 031A¥3S
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fabrica produzisse um

caminhiao com 194 polegadas

3\ entre eixos s6 para v.transportar
~  melhor cargas compridas
e volumosas?

A Ford produziu: é o F-600 chassi longo.

(gasolina ou diesel)

E mais ninguém féz isso.

O F-600 chassi longo € o tnico caminhao
com 194" entre eixos.

Agora, v. pode transportar
tranqiiilamente tabuas, tubulacdes, toras,
postes e outras cargas compridas; ou
volumosas como o gado, por exemplo.
Mas néo € s6 isso.

D F-600 é mais veloz do que qualquer
putro caminhfo da sua categoria.
V. vai e volta mais rapido.

INSULTA — N.° 42

Padronize sua frota. Padronize com Ford.

Aproveita melhor o seu investimento.
O F-600 tem grande capacidade

de aceleracao. Grande poténcia e grande

torque. E nada de mudar de marcha

s6 por causa daquelas subidinhas...

O F-600 funciona com reserva de

poténcia, quer dizer, v. anda em 5% e 4%

a maior parte da viagem. Claro que isso

economiza combustivel e conserva

o motor. Alids, é por isso que é famosa

a longevidade do motor Ford.

A Ford tem agora 0 F-600 com 3 tamanhos

de chassi: 194, 172 e 148 polegadas

entre eixos. A linha mais mais completa,
Uma outra grande vantagem: v. pode

escolher entre motor a gasolina (V-8,

de 161 HP) ou Diesel (Perkins,de 130 HP). #
V.n#o acha que todos ésses sdo motivos

de sobra para v. escolher Ford?
Conheca a mais completa linha de

caminhdes no seu Revendedor Ford.

E va com Ford.




TRAFEGO

A WILLYS LANCARA NOVA LINHA EM 68

Uma linha inteiramente nova de veiculos serd lancada em julho de 1968 pela
Willys-Overiand. Exigira o investimento de Cr$ 48,6 bilhdes e US$ 6,4 milhdes. Em
estreita associagdo com a Renault, a iinha compreenderd: um sedan de quatro
portas; uma camioneta de duas portas; um furgdo de duas portas; um coupé es-
porte de duas portas; e um coupé conversivel. Os veiculos serdo de porte médio;
a poténcia dos motores oscilard de 56 a 115 CV. Incorporar-se-do, ademais, os se-
guintes aperfeicoamentos: freios a ‘disco, sistema de refrrgeraqao a égua com
radiador selado e transmissdao de quatro marchas totalmente sincronizadas.

CONGRESSO NO RIO

O Primeiro Congresso Latino-
Americano de Transporte Rodo-
viario sera realizado na Gua-
nabara, em marco do proxi-
mo ano. Com duragao de uma
semana, examinara os proble-
mas que dificultam o aumento
das exportagbes por rodovia
dentro dos paises da ALALC.

N6VO MODELO

Em julho tltimo, TM publicou
fotografia de um 6nibus Merce-
des-Benz, com caracteristicas di--
ferentes dos modelos conheci-
dos. Agora, a M-B divulga nota
informando o langamento, no
préximo Saldo do Automdvel, de
“um novo 6nibus para longas e
médias distdncias, concebido e
realizado especificamente para
as condigdes de nosso Pais”,
com motor de elevada poténcia.

BILHGES PARA 0 SUL

O Departamento Nacional de
Estradas de Rodagem investira
Cr$ 258 bilhdes, até o fim do
ano, no Rio Grande do Sul.
Esses recursos serdo aplicados
no trecho Térres-Osério, da BR-
101 e na BR-290, de Osbrio a
Porto Alegre e Uruguaiana. No
primeiro semestre foram gastos
15,7 bilhdes, na pavimentacao
de 58 km de rodovias.

AEROPORTO PARA 0 RIO

Um grupo de trabalho estuda
a conclusdo de um ndvo aero-
porto internacional, na Guana-
bara, com capacidade para re-
ceber os jatos de grande porte,
gue estio sendo introduzidos
no trifego aéreo mundial. 0
grupo congrega representantes
do Estado-Maior da Aerondutica;
das Diretorias de Rotas Aéreas,
Engenharia e Aeronautica Civil;
além de membros do gabinete
do ministro da Aeroniutica.
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Viagso
Centro

TREM PARA BRASILIA

GQIAS BRASiLIA

ANAPOLIS @

!PIRE DO RIO
‘iqoom RA

S\RAGUARI  MINAS
WCo

\para GERAIS
Belo Horizonte
UBERABA
CiaMogiana 4
R.PRETO
SAQO PAULO
CAMPINAS
E.F. Sorocabana

@S.PALJ LO

Prevista para inicio de 1967

a conclusao do ramal Pires do’

Rio-Brasilia. O ramal comple-
tara a ligacao ferroviaria da ca-
pital da Repiblica com Sao
Paulo-Santos, Belo Horizonte e
Rio de Janeiro. O percurso Bra-
silia-Santos sera efetuado atra-
vés de trés ferrovias (v. mapa),
em 20 horas. Do Rio a Capital, o
tempo previsto é de 23 horas. Os
fretes de porta a porta — serao
mais reduzidos que os rodovia-
rios.

GUINDASTES

Uma emprésa sueca, a Fabriks
A B Forslubd & Co., pretende
entrar em contato com inddstrias
brasileiras, para cessdo de Ii-
cenga de fabricagdo de guindas-
tes hidraulicos. Os eguipamen-
tos poderao ser, inclusive, ins-
talados sdbre caminhdes.

17

Se V. quer
“falar”

80.000
homens

fue decidem
nas compras
tlas 12.000
principais
indistrias e
empresas de
transporte e
terraplenagem
no Brasil,
anuncie em

transpnrte
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Vocé tinha razéo: esta lubrificagao Marfak nao dura apenas dois ou O ftrabalho que recai nas articulz c es da suspensao e pesadissimo.
trés dias. Valeu a pena mudar para Marfak - meu carro permanece Mariak 1a uma pe esiste duravel que 'aqarra firme-
mais macio e silencioso até a proxima "geral” | mente

O chassi sofre verdadeira '"lavagem' pela agua espirrada pelos pneus, alem do "bombardeio” incessante da poeira. Marfak protege
o chassi com uma®camada impermeavel e impenetravel, gracas a excepcional qualidade dos oleos minerais e ingredientes que o compdem

Marfak & um lubrificante de chassi que, devido as suas carz
Incomuns, permite q u carro ;.-rmar.{,c| mais silen
proxima lubrificagcao nesmo sob o frio ou o C:ICr mai

PECA UMA LUBRIFICACAO MARFAK HOJE MESMO
E RUDE MA(IO POR MAIS TEMPO

N .;l -

TEXACO\ o melhor amigo
do seu carro!

Prefira sempre os servicos do seu Revendedor Texaco

TEXACO BRASIL S. A.

A - 26141



TRAFEGO

BRASILEIRO NA SIMCA

0 sr. Walmir Tolstoi Bosco as-
sumiu a direcao comercial da
Simca do Brasil. Trata-se do pri-
meiro brasileiro a ocupar aguéle
cargo.

36 NAVIOS EM B5

Em 1965, a Comissao da Mari-
nha Mercante autorizou a cons-
trucdo de 36 navios, com um
total de 126,570 toneladas de
porte bruto. Foram éles: nove
cargueiros, 16 barcagas para
transporte de sal, dois navios
graneleiros, cinco chatas, dois
reboques, um navio misto e um
dique flutuante vendido a Gra-
Bretanha. O total de recursos
aplicados pela CMM, em con-
ceito de investimentos, prémios
e financiamento, chegou a Cr$ 65
bilhoes.

NAVIOS FRIGORIFICOS

Foi autorizado, pelo Conselho
Nacional de Transportes, o fi-
nanciamento de Cr$ 20 bilhdes
para compra de dois navios fri-
gorificos, de construgdo nacio-
nal, com 4.300 toneladas de por-
te bruto cada um. 0 Brasil pos-
sui apenas duas unidades frigo-
rificas, com total de 7.210 tone-
ladas. A frota argentina conta
com seis frigorificos totalizando
17.910 toneladas.

DO EXTERIOR

CONGRESSO EM LONDRES

Celebra-se em Londres, de 18
a 24 do corrente més de setem-
bro, o Quinto Congresso Rodo-
viario Internacional. Conta com
quatro mil delegados, proceden-
tes de mais de 80 paises.

TRAFEGO AERED

0 nimero de passageiros que
atravessam por avido o Atlantico
Norte triplicarA nos préximos
dez anos, segundo estimativa da
Organizacdo da Aviagao Civil
Internacional. De 4,2 milhdes
de passageiros transportados em
1965, passar-se-4 a 8,2 milhdes
em 1970 e a 152 milhdes em
1975. As tarifas serdo reduzidas
em dois ou trés por cento, anual-
mente. @
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TAMBORES
BAMBOZZI

TAMPA
TOTALMENTE
REMOVIVEL

Formnecemos tambores com tampas to-
talmente removiveis e de acdrdo com as
necessidades, com bujoes convencio-
nais, Também podem ser intermamente
envernizados.

CARACTERISTICAS

Tambores de 200 litros nas
seguintes medidas:

chapst 18......., peso 25 kgs
chapa 20........ peso 19 kgs
chapa 24 ........ peso 11 kgs

BAMBOZZI S. A. MAQUINAS HIDRAULICAS E ELETRICAS
Rua Bambozzi, 460/512 - Tel.: 69 - Caixa Postal 40

End. Telegr. “BANZI” Matao - Est. de S. Paulo
DISTRIBUIDQR _
0. W. COMERCIO E REPRESENTACAD DE MAQUINAS LTDA.

Rua Floréncio de Abrew, 126 - 2.° andar - Sala 23
Tel.: 37-4811 - Sao Paulo1l - SP Brasil

0 30 031A43S
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e

sO Hyster oferece uma
linha tao completa de
empilhadeiras e guindastes

L

KARRY KRANE
4540 by

(todos fabricados no Brasil)

Oito empilhadeiras e um guindaste constituem a mais ampla e versatil linha
de maquinas para movimentacao de cargas.

Por isso, ha sempre um equipamento Hyster adequado para cada problema
especifico

E o que é importante; todas essas maquinas sao fabricadas no Brasil,
possibilitando, assim, entrega rapida e fornecimento imediato de pecas de
reposicao.

Conhega outras caracteristicas e vantagens nos revendedores Hyster.

HYSTER DO BRASIL S.A.

Rua Iguatinga, 175 (Santo Amaro) SP. - Caixa Postal 4151 - Tel. 61-1104




PAINEL

PARA FILTROS — Com a presenga do sr. Steven B. Wilson,
presidente da Fram International (ao centro na foto), foi
inaugurada a nova fabrica da Filtros Fram do Brasil S.A.
Localizada em Sao Bernardo do Campo, Estado de Sao Paulo,
a emprésa ira produzir filtros para gasolina e dleo diesel.

CONTROLA TRANSPORTE — Cinco km de transportadores de
correia sao dirigidos e controlados por meio de um painel.
Estd instalado na nova fabrica da Ford, em Dagenham,
Gra-Bretanha, cujo fluxo de materiais é automatizado.

NO MISSISSIPI — Quarenta barcagas, com 40.000 toneladas
de carga sao empurradas, no rio Mississipi, por um ndvo
rebocador. Equipada com motor diesel de 8500 CV, a em-
barcacao funciona ininterruptamente e tem capacidade de
carga de oito trens com 100 vagdes cada um. Em tamanho,
é o segundo rebocador em atividade nos Estados Unidos. @
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COMUNICAGAQ
RAPIDA COM

S FILIAIS
E DINHEIRO
EM CRIXA
MAIS DEPRE

nestas horas,

é bom contar
com a

SERVENCIN

[or-TT-3e

o melhor @ mais rapido sistema de entrega de correspondéncia
agrupada em malotes, para 62 cidades do pais.

SERVENCIN

DESPACHOS GERAIS S.A.

Sao Paulo (matriz): Rua Gen. Jardim, 699 - Tel. 37-0694 e 34-8711
(“DISQUE" 62-3171 - ASSINANTE 705)

Rio de Janeiro: Av. Franklin Roosevelt, 84 - Conj. 503 - Tel. 42-3103

os malotes da SERVENCIN sdo os Gnicos cobertos por companhias de seguro

AL: Maceié / AM: Manaus / BA: Ilhéus, Itabuna, Salvador, Paulo Afonso / DF:
Brasilia / CE: Crato, Fortaleza, Juazeiro do Norte / ES: Vitéria / GO: Goiania/ GB:
Rio de Janeiro / MA: S3o Luiz/ MT: Campo Grande / MG: Belo Horizonte, Juiz de
Fora, Uberlindia / PA: Belém / PB: Campina Grande / PR: Curitiba, Londrina,
Maringa / PE: Recife / Pl: Parnaiba, Terezina / RJ: Resende / RN: Natal / RS: Pérto
Alegre / SC: Blumenau, Florianbpolis, Itajai, Joinville / SP: Aparecida do Norte,
Aragatuba, Araraguara, Bauru, Botucatu, Braganga Paulista, Campinas, Cacapava,
Cruzeiro, Cubatio, Guaratingueta, Jacarei, Jundiai, Lins, Lorena, Marflia, Pinda-
monhangaba, Piracicaba, Presidente Prudente, Ourinhos, Ribeirdo Préto, Santos,
S30 Carlos, SHo José dos Campos, S3o José do Rio Preto, 830 Paulo, Sorocaba e
Taubaté / SE: Aracaj.

9% o'N — vLINSNO2 30 09IAH3S
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projetadas

dentro da mais
aperfeicoada
técnica as 4

talhas

asseguram ao
transporte interno
economia,
rentabilidade
€_seguranca

As TALHAS MUNCK, produzidas em
350 tipos diferentes, oferecem: ro-
tor conico, breque automatico,
guia dos cabos, chave de limite
de movimentos.

MYNEH DY BRASIL S.6.

Escritorios: Av. Paulista, 2073 - 7.0 andar
Tels:: -33-3979 - 36-3995 - 33-9093 - B-1953
End. Telegrafico; “VINCAM” - Sao Paulo
Féabrica: Via Raposo Tavares - Km 305 -
Telefone: 106 - COTIA - S3o Paulo - SP
Rio de Janeirn — Avenida Rio Branco, 25
18% andar - Tel.: 23-5830 — Belo Horizonte
Av. Amazonas, 311 - 6° and. - Tel.: 4-8100
Pérto Alegre - Rua Comendador Coruja, 285/295

PRODUTOS NA PRACA

KUKA — Coletor de lixo dotado internamente de rdsca, reduz para 1/3 o volume
de material recebido, sem necessidade de paradas para compressao. Esta cacamba
compacta e tritura por meio de rotagao, proporcionando uma mistura bastante ho-
mogénea que facilita um posterior aproveitamento do lixo ou sua incineragao. O
compactador Kuka é fabricado no Brasil. Indiqgue Servigo de Consulta n.2 1.

BRITADOR — Foi lancado recentemen-
te o primeiro britador giratério secun-
dario fabricado no Brasil. Apresenta
as seguintes caracteristicas: capacida-
de maxima, 50 metros cubicos por ho-
ra; péso, 15 toneladas; poténcia, de
75 a 100 CV; bbca de alimentacao, 250
mm. Foi projetado para rebritagem.
Indique Servico de Consulta n? 2.

22

REPARACAO — Usina mével de asfal-
to com capacidade para seis a dez
toneladas, fabricada no Brasil sob li-
cenca alema. Tracionada por cami-
nhao, cavalo-mecénico ou trator, é uti-
lizada para reparacao de estradas por
firmas pavimentadoras, prefeituras e
departamentos de estradas de rodagem.
Indique Servico de Consulta n° 3. @
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INFORMATIVO___ LINKBELT - PIRATININGA

TRANSPORTADORES INDUSTRIAIS LTDA.
Rua Rubido Jr. 190 - tels. 93-9078 e 93-3554 - Sao Paulo

ELEVADORES DE CACAMBA LINKBELT-PIRATININGA

Elevador de cacambas continuas

O elevador de cagambas tipico consiste em uma série
de cacambas montadas ao longo de uma corrente ou cor-
reia-sem-fim, operando entre as rodas da cabeceira e da
base. Os esticadores mantém a corrente (ou correia)
constantemente esticada.

Duas caracteristicas diferentes determinam duas classes
distintas de elevadores: elevadores continuos e de descarga
centrifuga.

O de descarga centrifuga opera com velocidade mais
elevada do que os elevadores de cagambas continuas.

Elevadores de cagambas continuas
Estes elevadores sio fabricados em numerosos tipos,

servindo a tbda a gama de materiais, desde leves até
pesados e desde particulas de pequeno até grande tama-

nho. As cacambas sio dispostas continuamente, umas
apés as outras, sem espagamento. A descarga é feita
por gravidade.

Tipo 7 — E o tipo utilizado com maior fregiiéncia na
classe de elevadores continuos. O eixo da cabeceira ¢
fixo e no da base estd localizado o esticador.

Tipo 8 — Similar ao tipo 7, com o esticamento no eixo
da cabeceira.

Tipo 9 — Elevadores inclinados, usados para trabalhar
com areia, pedregulho e materiais similares. Nor-
malmente é fornecido s6 eom a estrutura, sem a caixa
de protegio que é opcional.

No préximo informativo: elevadores de cagamba de
descarga centrifuga.

SERVIGCO DE CONSULTA — N.° 48 I

TRANSPORTADORES ® ELEVADORES DE CACAMBA ® TROLLEY CONVEYORS ® TRANSPORTADORES DE
VAGONETAS ® JETSLINGERS @ PENEIRAS VIBRATORIAS




JERVILU UL LUNSuLIiA — N.° 53

INDUSTRIA DE
COURO E
CORTUMES

Cascola - E uma cola 4 base de “neo-
prene’’ e solventes e entre a grande
variedade de materiais que podem ser
colados com CASCOLA, incluem-se o
couro, o lindleo, stc. com muito sucesso!

Caseina Flora - Largamente empregada
nos cortumes como fixadora de pig-
mentos no couro.

Acrilez (Vendas Sob Consulta) -
Resinas acrilicas em solugdo ou emulsédo
eficientes na eliminagdo das caseinas,
no acabamento de couro, permitindo uni-
ficagdo no trabalho e dando qualidades
excepcionais ao couro trabalhado. A pe-
licula formada por esta resina tém forga
e elasticidade notavel, o que lhe permite
acompanhar a flexibilidade natural do
couro, facilitando ainda a montagem do
calgado. Também muito usadas como
veiculo para pigmentos em revestimentos
superficiais protetores ou decorativos.

Formol - Neste ramo industrial, o
Formol @ muito empregado como fixa-
dor das tintas de caseina, bem como
em antissépticos para evitar a deterio-
ragio por bactérias em couros e peles.

Cascorez (PVA) - Estas resinas vinili-
cas sao muito eficientes para eliminar
as caseinas no acabamento do couro,
permitindo ao mesmo tempo, unificar o
trabalho além de dar ao couro acabado,
maior elasticidade & maior brilho.

Solicite informacgdes completas ao
nosso Departamento Técnico -
ALBA S.A. |NDUSTRIAS QUIMICAS

Rua Consselheiro Nébias, 14 - 13.2/14.# andaras
Zona Postal 1 = Tel.: 37-2566 - S3o Paulo, 5. P.

VEJA ESTA IDEIA

COM GUINDASTE — A versatilidade de
uma empilhadeira é aumentada me-
diante a adaptacao de um guindaste
moével no topo da coluna, O aciona-
mento do guindaste pode ser feito pelo
operador situado dentro ou fora da
empilhadeira. Tédas as operacoes
sdao executadas por um s6 homem.
Indique Servico de Consulta n° 4.

- ﬂ..‘:

NOVO USO PARA O TIRFOR — Em
nova modalidade de aplicacao, o tir-
for pode ser empregado em conjunto
com um guindaste mével, substituindo
uma talha manual, no levantamento de
pecas como rolos de cabos, motores,
equipamentos pesados etc. Emprega-
se o tirfor fixando o seu gancho num
ponto fixo, através de roldana guia.
Indique Servico de Consuita n.° 5.
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CARGA SOBRE PALLETS — Pallets
dotados de rodizios estao sendo adap-
tados em diversos paises a qualquer
tipo de transporte externo — rodovia-
rio, ferroviario, aéreo e maritimo. Per-
mitem unificacdo da carga; facilitam
seu manuseio por equipamentos;
aproveitam melhor o espaco. A estabi-
lidade das mercadorias € assegurada
por meio de rédes ou fitas metalicas.
Indigue Servico de Consulta n? 6.

REGULA FAROGIS — Um “direscépio’
permite uma rapida regulagem do fa
rol de qualquer veiculo. Suas princi
pais vantagens sao facilidade de ma
nejo e simplicidade do sistema 6tico
Consta basicamente de uma c&mara
com lente, tela difusora e antepara
semitransparente, montados sébre um
suporte telescépico mével. Langado no
Brasil, seréd fabricado em série. Indi-
gue Servico de Consulta n.° 7. @
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Taes YIBRO - (A

LTDA.

SAQ PAULO: AV. PRESIDENTE WILSON, 1716 — TEL.: 63:8521 — CAIXA POSTAL 3190 —
END. TELEGRAFICO: EVIBRO — RI10: AV, POSTAL, 54 — TEL.: 30-6556 — END, TELEGRA-
FICO: VIBRADOR — BELO HORIZONTE: AV. D. PEDRO II, 757 e 777 — TEL.: 28923

Rolo Compactador Vibratério VIBRO CF-33

® Pé-de-Carneiro (patas curtas)
N6VO ROLO COMPACTADOR VIBRATORIO VIBRO
]
@® MAIS LARGO, dando em cada passada a cobertura de
uma faixa de 1.905 mm de largura.
® MAIS PESADO, o linico rélo no género com péso estatico
superior a 5.000 kg, com correspondente aumento no efei-
to dindmico. i
@ MAIS FUNCIONAL, pois devido a maior largura propor-
ciona cobertura total da faixa trabalhada, eliminando da s
superficie acabada os rastros da unidade tratora. [ H
y 0 DYNAPAC CH 44/CF 44 é um ro6lo compactador vibraté- —~
rio tracionavel por trator comum, com um péso estatico de " 8.
5.200 kg, desenvolvendo impactos dinamicos de mais de 10
toneladas, a uma freqiiéncia regulavel entre 1.400 e 1.600 —— 1
vibragbes por minuto. :
Em sua concepcao mecéanica apresenta as mesmas carac- ¢
teristicas técnicas de fabricacdo que ja notabilizaram os mo- Dimensdes CH 44 CF 44
delos CH/CF 32 e 33 da VIBRO: impactos vibratérios produ-
zidos por deslocamento de esferas, simultineamente, uma polegadas milimetros polegadas milimetros
de cada lado do cilindro. Isto elimina o sacrificio dos man- A 5 1345 5 345
cais de rolamentos. As vibracbes nao sdo transmitidas ao y
“hassl & motor. B 90 3/4 2320 90 3/4 2320
o Sua principal diferenca em relagdo aos outros modelos c 183 4660 183 4660
consiste na maior largura do cilindro compressor, maior péso D 47 1200 47 1220
estatico e maior poténcia, o que aumenta sobremodo seu coe- E 75 1905 75 1905
fic(:i'ente de rendi{nento. tanto nfa %r%a dcoberta em cada pas- E 14 1/2 160 14 1/2 160
sada, como no alcance em protundlaade.
0 DYNAPAC CH 44/CF 44 é usado em larga faixa de aplica-  © 7 3 = iy el
» cOes na compactacdo dos mais variados tipos de solos. Areia H 21/4 57 2 1/4 37

e pedregulho sao totalmente adensados em camadas de até

- e . Especificagoes
100 cm. Normalmente ésses materiais ndoc sdao adensados P ¢

F = Fregiiéncia

em camadas de mais de 50 cm, mesmo usando compactacao vil?ra‘éria ... 1.400/1.600 vpm
vibratoria. Nelocidads

Solos siltosos ou silte-argilosos sdo por éste rolo efetiva- em
mente compactados em camadas de 50 cm. trabalho ...... 3 a 6 km/hora

Essa unidade apresenta ainda a vantagem de ter os cilin- Poténcia
dros liso e pé-de-carneiro — com patas longas, médias, e Motriz o idas i 315 CV
curtas — intercambiadveis. A operacao de passagem de um Péso liquido: CH 44 —4.650 kg

CF 44 —5.185kg
Péso bruto: CH 44 — 4.680 kg
CF 44 — 5220 kg

1 — PISTA DE ESFERA
2 — ESFERA DE ACO
3 — RETENTOR DA ESFERA

cilindro para outro é feita no maximo em 50 minutos.
Gragas a sua maior largura e impacto dinadmico superior,
& 0 nbvo rolo apresenta resultados de compactacao efetiva com
apenas trés passes, & velocidade de 4 km/h: cérca de 500
m3 de solo adensado por hora de trabalho, em material sil-
toso com presenca de até 30 por cento de argila ou finos.

0S o'N — VLINSNOD 30 051AY¥3S



SERVICO DE CONSULTA — N.° 51

NO transporie

£ armazenamento
e pecas

caixas (e aco

O-SECURIT

Em varios modelos e tamanhos as
Caixas "de A¢o Securit sao indispen-
saveis para recolhimento, transporte e
armazenamento de pecas miudas, leves
ou pesadas, facilitando e reduzindo o
ciclo dessas operagoes.

PRODUTO DA:

TECNOGERAL S.A.

SAO PAULO - Av. Sao Jodo, 473 - 8.9 - Tel.: 35.5187
RIO DE JANEIRO-R. Francisco Serrador, 2-5.2-Tel.: 42-6178
BRASILIA - Edif. JK, Loja 3 - Tel.:-2-6180

PUBLICACOES

CONFEDERACAD HATIONAL DO COMEROD
R (4 G, o EMOM ) S

PRODUTOS
BRASILEIROS
EXPORTAVEIS

SIGNDA TOCAO

EXPORTACAO — A Confederagao Na-
cional do Comércio preparou uma pu-
blicacdo, a fim de orientar o homem
de emprésa em suas exportagdes, in-
dicando os produtos que podem ser
aceitos pelo importador. A relagao foi
elaborada com base nas exportagoes
de 1962 a 1964 e nas listas de pedidos
de concessoes apresentadas pelo Bra-
sil perante a ALALC. Inclui equipa-
mentos de transporte interno, como
talhas, empilhadeiras, transportadores,
pontes rolantes; rodoviarios, como Oni-
bus, caminhdes, tréleibus, utilitarios;
ferroviarios, como locomotivas e va-
goes; além de motoniveladoras, moto-
scrapers e implementos como moto-
res estacionarios, compressores etc.
Indigue Servico de Consulta n.° 8.

Georsell

Aparelhos

Eletrénicos

PARA COMUTACAO AUTOMATICA DAS
LUZES DOS FAROIS ALTO-BAIXO,
LANTERNAS, PREVENTOR DE ACI-
DENTES E SINALIZADOR DE EMER-
GENCIA PARA TODOS 0OS TIPOS
DE VEICULOS.

SINALIZACAO — Aparelhos eletronicos
totalmente automaticos substituem os
movimentos manuais do motorista, pa-
ra sinalizagao e contréle das luzes do
veiculo. Folheto em coéres publicado
pela Indistria Eletro-Metaltrgica Selli-
nas Ltda. explica, com ilustracoes, co-
mo instalar o equipamento em qual-
quer tipo de veiculo. Apresenta, tam-
bém, instrucdes para a sua utilizacao.
Indique Servico de Consulta n. 9.



JUSTICA

TM encontra-se a2 disposicao de seus leitores, para dar solugao a problemas juri-
dicos de transporte. Consultas por carta, para a Caixa Postal n.° 2372, Sao Paulo.

F. M. de Souza Queiroz Ferraz

Resp!

de wﬁspar&. A pnmmra mfare-sa a isencdo do imposto

certos géneros de transagdes

ndemos a duas consultas que nos foram dirigidas por emprésas

 do sélo para

; a segunda fixa a responsablliéade civil

do transpartador em casos de perda total da carga. A seguir, nos topi-

A

Ccos

IMPOSTO DO SELO

Indaga-nos certa emprésa de
transporte se é devido paga-
mento de impdsto de sélo nas
vendas de veiculos, nas de frete
e de contrato de transporte.

O decreto 55.852, de 22 de
margo de 1965, dispde na Alinea
VI (Obrigacdes Diversas) que
“pao estao sujeitos ao impdsto:

Ill — os atos translativos de
embarcacoes;

IV — o frete, inclusive quando
houver contrato de fretamento ou
carta-partida;

V — o contrato de transporte”.

Face a tais disposigoes, enten-

de-se, sem margem de dulvidas,
que as operagbes em consulta
estdo isentas do pagamento de
imposto de sélo.

Alias, nesse sentido foi a res-
posta dada pela Delegacia Regio-
nal de Rendas Internas a idén-
tica consulta — n.° 239/65, pro-
cesso n.° 166.244/65 — publicada
no Diario Oficial da Guanabara
em 7-12-65.

Conclusao: Se para a venda de
embarcacbes nao ha incidéncia
do impdsto de sélo, também ndo
ha para venda de veiculos.

INDENIZAGAO

Em caso de perda total da
carga, cabe ao seu dono pleitear,
além da indenizacdo correspon-
dente ao valor da mercadoria,

28

6rdo Intersindical” e “Falta Grave”, mostramos duas pendéncias
uridlcas, cujas decisdes onentarﬁu o0 empresario em casos semelhantes.

aquilo que pagou a titulo de
frete? — é a segunda consulta
formulada por emprésa de trans-
porte.

A resposta € pela negativa —
pois o decreto que regula a
matéria — 2681, de 1912 —
bem como os que se lhe se-
guiram sequer cogitam dessa
possibilidade.

Em verdade, se o dono da
carga receber o valor equivalente
da mesma, nada mais podera re-
clamar do transportador.

Conclusdo: Em caso de perda
ou avaria da carga, a responsa-
bilidade civil do transportador li-
mita-se apenas ao valor decla-

_ rado no conhecimento.

ACORDO INTERSINDICAL

Apés a homologacdo de um
acordo intersindical, certa em-
présa negou-se a cumpri-lo sob
a alegacao de que nao fora parte
no dissidio coletivo.

Remetida a pendéncia ao Tri-
bunal Superior do Trabalho, éste
decidiu em favor da emprésa por
entender que a Justica do Traba-
Ilho carece de competéncia para
impor decisdo proferida em dis-
sidio solucionado por acérdo.

Além do mais — salientou aquela

Cérte — para que o acérdo ti-
vesse forca de lei, féra preciso
que pelo menos trés quartos dos
empregadores e trés quartos dos
empregados (ou respectivos sin-
dicatos) tivessem participado e
concordado com a homologacéao.
Infere-se pois, em face da deci-

sao, que um acdrdo homologado
por trés quartos dos empregado-
res e trés quartos dos emprega-
dos tem forca de coisa julgada.
Caso contrario ndo é licita a ex-
tensao dos seus efeitos as em-
présas que déle nao participaram.
E esta distincdo é essencial, pois
o acbrdo pode ter maior ampli-
tude que a lei, ou até ser apli-
cado de maneira diversa.

Conclusdao: Para que tenham
validade os acordos intersindi-
cais e dissidios coletivos homo-
logados pela Justica do Trabalho,
€ necessario que, pelo menos,
trés quartos dos empregadores
e outro tanto de empregados
tenham déles participado.

FALTA GRAVE

Uma emprésa de transporte
coletivo de Sao Paulo despediu
um de seus cobradores alegando
gue o mesmo a estava lesando,
nao fornecendo bilhetes a pas-
sageiros. Pretextando inocéncia,
0 empregado taxou de injusta sua
dispensa, alegando que traba-
lhara na emprésa por mais de
trés anos, sem jamais sofrer pu-
nicao. Seu recurso foi encami-
nhado ao TRT de Sdo Paulo
(proc. 2.430/65), que decidiu em
favor da empregadora — embora
reconhecesse que a falta poderia
até resultar de um lapso des-
culpavel. Todavia — esclareceu
aquela Coérte — o que justificou
a medida nao foi a falta em si,
mas o fato de o empregado té-la
negado, obrigando os fiscais a
recolherem todos os bilhetes.
Ficou comprovado, assim, o mo-
tivo que originou a despedida.

Conclusdo: A falta grave que
justifica a despedida deve ser
provada. &
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CANGURU
PIRATININGA

o basculante
de maior
produtividade

A producéo pioneira de
MAQUINAS PIRATININGA

em levantamento hidraulico

e cagamba basculante, ao lado da
constante atualizacao técnica,
reafirma-se a cada dia.

A preferéncia também.

Os Departamentos de Estradas
deRodagem de Sao Paulo, Parana
e Espirito Santo adquiriram

em concorréncia publica para

as suas frotas de caminhées,

o basculante de maiores vantagens
(do prego a produtividade):
CANGURU-PIRATININGA.

O D.E.R. de Minas Gerais

veio agora se integrar neste grupo
- a sua nova frota leva a marca
PIRATININGA.

Os maiores fabricantes de
caminhoes estdo utilizando
o basculante CANGURU
- & a iniciativa privada
reafirmando igualmente

as vantagens dos equipamentos
PIRATININGA.

CANGURU-PIRATININGA
o salto mais largo no conceito
de producéo de_ basculantes,

CANGURU-PIRATININGA
pode ser instalado em qualquer tipo
de caminhao para cargas médias.

MAQUINAS PIRATININGA S.A.
Divisao de Estamparia:

Via Anchieta, km 13 - Cx, Postal 4.060
End. Teleg.: Zapir - Sao Paulo
Vendas:

R. Rubido Junior, 234 - tel.: 93-5124
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TRANSPORTE INDUSTRIAL

[ ]
Fornecedor [ Fabricante |[-9»| Cliente
Dlstnbuu;ao dos custos de um produto
lnagem Vg e__?...g-"""aqafo ,‘ :
rocessamen a\t,,,f«f_
A 4 2 operac l
3‘ operagao de ystnaget
Para inspegao vl'

Transporte
ansp Para submontagem l

J. P. Martinez l

SISTEMAS E METODOS
ECONOMIZAM MOVIMENTOS

Sistemas e métodos adotados em uma emprésa influen- Os sistemas e métodos industriais
ciam os custos industriais. Sua melhoria exige diminuicao ““'Hsff;f;’:iﬁi" ;‘[ )dtigjzﬂzteui“;ﬁ?no
do transporte interno e simplificagao das operacdes. O re- oy ’Ogeragécs dcqprI;dugao
sultado & uma produgao maior com poucos recursos extras: propriamente ditas. Certa movimen-
melhor produtividade. A solucao encontra-se nas técnicas tagdo é inerente ao processo produ-
modernas de simplificacao de trabalho. Através delas se tivo, mas uma percentagem alta é
obtém eliminagao total ou parcial de algumas tarefas e a inconveniente e decorre de falhas
associacao de outras, melhorando a qualidade do produto. administrativas. Embora néo seja pos-

sivel eliminar ésse elemento ocioso
da produgdo, é necessirio mantélo o
num nivel baixo, compativel com |
o funcionamento da organizacio.
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A produgdo envolve homem e ma-

quina, em operagdes que interferem Existente
entre si. A segiiéncia em que elas se < = < DEsgactie: 20
realizam nem sempre é a mais ade- L’Pavilhéu chaisimiidor
quada. Assim, uma melhoria dos sis- 1
temas e métodos de produgio se tra- Espago  _yfEstocagem Pavilhag Estoquel [
duz em economia de tarefas. perdido _ 10¢ madeira 2 produaty; stufa
> > > > I
Custo do transporte S J
aviihaol
As estatisticas sbbre transporte in- 3

dustrial no Brasil sio falhas. Pode-
se, contudo, afirmar que cérca de 30

por cento das despesas gerais médias J\V

Proposto

de uma fabrica se relacionam direta
ou indiretamente com o problema do _,,Elﬂﬂqaﬁeﬁ‘., Estufa
transporte (Figura 1). dg madeire

Embora o transporte interno one-
re todos os departamentos de uma
industria, no processo produtivo apa-
recem seus maiores custos. Estima-se
que para cada tonelada de produto
acabado, sio manipuladas cérca de
48 t de material, de departamento a
departamento, operador a operador,
bancada a bancada. A térga parte
désse montante pode ser atribuida a
um baixo rendimento.

A grande ocorréncia de acidentes
de trabalho pelo uso indevido das
técnicas e meios de manipulagio é
outro fator a destacar a importdncia
do problema. Numa fébrica, onde
varias operagoes sio feitas manual-
mente, o nimero de acidentes, por
queda de objetos, soma mais de 50
por cento do seu total. Esse fator
pode ser eliminado pela simples me-
canizagdo de algumas tarefas,

i» Despacho ao
consumidor

0 problema na inddstria

As condigdes atuais do mercado
modificaram a situagdo das empré-
sas. A conjuntura econdmica € 0
aparecimento de novos concorrentes
congelaram ou reduziram os pregos
de venda, Novas indistrias, com
processos atualizados de produgio,
melhoraram a qualidade do produto
e reduziram o custo de fabricagdo,
possibilitando oferta de maiores sa-
larios. Dai o conseqiiente esvazia-
mento da mao-de-obra especializada,
nas industrias operando com técni-
cas estagnadas.

Os dois fatéres — custo e quali-
dade — agravados pela md organiza-
¢do, pesam contra as emprésas que
nio se renovaram. Os sintomas ca-
racteristicos de uma estrutura defi-
ciente no setor industrial sdo: 1 —
4rea irregular e mal aproveitada; 2

— distribuicdo inadequada de pes- Equipamento adequado para transporte interno aumenta o rendimento da linha.
TRANSPORTE MODERNO — Setembro, 1966 31




SISTEMAS E METODOS

I ! -1 [ -'E_I:

LD R HEHES s

Descrigao do trabalha - % § % S E| ag
Receb %.n& O]A]a 2m 18s | Carrinho de duas rodas
Inspecionar e marcar [} KO AlAajld 30s
Mover para estocagem int diaria [0} O] A] A1 | 20 |1m 20sCarrinho de 2 rodas n
Estocar temporariar ol |OPh | a
Mover para a prensa fo] FO L a | a1 ]| 35 |im4os|carinhe de 2 rodas manual
Instalar na prensa « |O| A]JA]Y i0m Manual
Colocar o produto acahauo no pallat o |lOjAJA]L 22m10s | Manual
Mover para a inspecio e insp ) Ala]l 1] | im |Empilhadeira
Mover para a sa;:lo de embalagens e embalar OlAjJa]l1] 6 25s{ Empilhadeira
Mover para o que final o AlA]l tm 8s| Empilhadeira
Est el |0 -y 65
Mover para a distribuigdo 2] B a 4]0 3Im Empilhadeira
Inspecionar Q|e AlA
Carregar o« |O|AJA] T 5m 45s| Manual
Homem-hora, distdncia e tempo total 12 | 185 |49m"6s

<

I
Estocagem intermediaria
- i >

I

ntrega |_| |_[ | [—l

Estocagem final

m

—

Corredor

/"@M
[Prensa 2]

[Prensa 3]

5

J

o
-

Inspecao

Embalagem

Fig. 3 — Método existente:

lay-out e equipamento de transporte inadequados.

N [ B

L

Descrigho do trabalho g ' s e os
Receber e inspecionar O Al A |Empilhadeira
Mover para a estocagem intermediaria (e] O] & | A ]| 1|10 | 45s |Empilhadeira
Estocar temporariamente olo | O A
Mover por gravidade o Alali]s Empilhadeira
Instalar na prensa (automaticamente) slOl&l ALl S5m |Alimentacdo automética
Mover para a estocagem (o] D|a]al 6 |25s | Empilhadeira
Inspecionar e embalar Al A Transportador
Mover para a estocagem final [*] A | & | 1|15 ]30s |Empilnadeira
Estocar Ole | O
‘Mover para despacho e carregar a | A | 1].20 | 1im |Empilhadeira
Homem-hora, distancia e tempo total 717 | 8m
b . '
~ Estocagem intermediaria Transportador
O~ o — — iy j} 2 ,—,.,; (gravidade)
| | .| fo.] [
. z =] 1=
Entrega 2| O [z||2]|g| ©
. = SIEIE
LEstocagem finalJ S

Transportador

|
.
|

—

InsBeqéu e

alagem

(gravidade)

»
xJ—ﬂK]éﬂWF—Transportadqr

(mecanizado)

Fig. 4 — Método proposto:
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lay-out e equipamento de transporte melhorados

soal; 3 — dimensionamento incorreto
do equipamento.

1 — Uma 4rea irregular e mal
aproveitada resulta em: escoamento
imperfeito da produgdo; aumento do
estoque intermedidrio; diminuigdo
da capacidade produtiva; multiplica-
¢do do ntimero de tarefas. A redistri-
buig¢do do equipamento é uma solu-
¢do. Contudo, deve-se limitar o des-
locamento de méquinas ao minimo
(ver exemplo da Fig. 2), pelos in-
convenientes apresentados: paralisa-
¢do total ou parcial da fébrica, ne-
cessidade de novos pisos, novas ins-
talagdes hidraulicas, elétricas, pneu-
maticas.

2 — A distribuigio inadequada de
pessoal congestiona a linha de pro-
dugdo e provoca acidentes de traba-
lho. Uma reformulagdo dos quadros
permite melhor aproveitamento e se-
lecdo natural dos bons funcionarios.

3 — Um equipamento mal dimen-
sionado cria “gargalos” ou “estran-
gulamentos” na linha de produgao,
com reflexos negativos em téda or-
ganizagdo, prejudicando a qualidade.
A eliminagio de gargalos requer me-
lhoria na operagdo. Se a deficiéncia
provier de baixa capaciddde de al-
gum equipamento, cumpre substitui-
lo ou instalar novas unidades em
paralelo.

Existem critérios para localizar,
isolar, medir e eliminar ésses incon-
venientes:

1 — DEFINICAO DO PROBLE-
MA; 2 — REGISTRO DOS FA-
TOS IMPORTANTES; 3 — EXA-
ME DOS FATOS REGISTRA-
DOS; 4 — DESENVOLVIMEN-
TO DE NOVO METODOQO; 5 —
APROVACAO DE NOVO METO-
DO; 6 — INSTALACAO, MANU-
TENCAO E MELHORIA DO
METODO.

1 — DEFINICAO DO PROBLEMA

O objerivo do administrador é di-
minuir os custos e melhorar a qua-
lidade do produto. No entanto, con-
siderar téda uma organizagio ao
mesmo tempo € impraticivel. Um
zoneamento traz vantagens: maior
facilidade de aprovacdo, aplicagdo e
desenvolvimento; menor probabilida-
de de érro; pequena interferéncia
no funcionamento da fabrica; au-
mento da produtividade em pouco
tempo. h

A identificagdo do setor certo pa-
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ra iniciar os estudos deve ser cuida-
dosa. A interven¢do imediata em de-
terminadas 4reas é mal recebida.
Por exemplo, o setor de operérios es-
pecializados é sensivel a tais medi-
das. Pode ser reservado para etapa
posterior, caso ndo tenha sido atin-
gido pela melhoria de outros setores.

O uso de questionarios padroniza-
dos facilita o trabalho de identifica-
¢do da 4rea para estudos (vide Ta-
bela de Eficiéncia na Movimenta-
¢io). O teor das respostas mostra
condic¢oes de funcionamento dos va-
rios departamentos.

No exemplo das Figuras 3 e 4 fo-
ram motivos de escolha da 4rea des-
tacada: despesas diretas altas; limi-
tacdo da capacidade de produgio;
problemas de transporte; uso de pes-
soal ndo especializado. Todos ésses
fatores estdo caracterizados no lay-out
da Figura 3 — método existente. Fo-
ram melhorados através do método
proposto: Fig. 4.

2 — REGISTRO DOS FATOS
IMPORTANTES

A defini¢io do problema e limi-
tagdo da é4rea de estudo segue-se o
levantamento dos dados necessarios
a melhoria.

O uso de terceiros nestas tarefas
garante a imparcialidade — dificil-
mente encontrada em pessoal da pro-
pria emprésa. Apurar os fatos deve
ser a preocupagdo inica; as even-
tuais solugbes serdo examinadas mais
tarde.

O uso correto das técnicas de le-
vantamento de dados atenuam as di-
ficuldades assinaladas. Apesar de
existirem muitos processos, 0 método
estatistico é o mais eficiente. Esse
procedimento determina, por amos-
tragem, como € empregado o tempo
de trabalho de homens e méquinas.
Um ou mais observadores percorrem
a fdbrica em horarios diversos. Para
cada operacio ¢ assinalada a ativida-
de em execugio. Empregam-se sim-
bolos para essa finalidade: A — atra-
so, T = transporte, R = remocgio
de material. A importincia relativa
da atividade é definida pela percen-
tagem com que interfere no processo.

O resultado final do registro de
dados contém (Fig. 3): diagrama do
escoamento da produgio (fluxogra-
ma); tarefas executadas em ordem
cronolbgica; ntiimero de pessoas em
cada atividade; tempo gasto em cada
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MELHORAR FOI NECESSARIO

Eng.° Edgard Lehmann

Eng? Nilo Vasquez

A indistria de Tintas Coral S.A. instalou, ha 10 anos, uma fabrica com
equipamento bastante aperfeigoado. O aumento da producgdo resultou da
melhoria de sistemas e métodos: os estoques de matéria-prima foram gra-
dualmente paletizados; as operagoes de enlatamento e rotulagem simplifi-
cadas; os estoques de produtos finais padronizados.

Essa melhoria permitiu manter basicamente o mesmo equipamento, com
custos competitivos, segundo o eng.° Lehmann, da Coral S.A.

Hoje, contudo, ndo é mais possivel acompanhar ésse desenvolvimento
somente por melhoria dos sistemas e métodos de produgdo. A orientagao
atual procura introduzir novos equipamentos e manter a mesma éarea in-
dustrial, em cada unidade. O projeto prevé grande aproveitamento de es-
paco pela eliminagao do estoque intermediario. O produto embalado saira
diretamente da linha de produgao para o estoque final através de uma série
de transportadores de correia.

O préprio projeto — conforme declarou o eng® Vasquez, encarregado
. désses estudos — ja indica necessidade de melhorar os sistemas e méto-
dos no estoque final, que precisa ser bem aproveitado para atender qualquer
aumento da producao e ter maior rendimento nas entregas. A distribuigao esta-
tistica do produto, pela freqgiiéncia de saida e tipo de cliente, permitira

melhor aproveitamento da area e maior rendimento dos servigos.

operagdo; meio de transporte; distri-
buigdo das atividades.

3 — EXAME DOS FATOS
REGISTRADOS

-A anilise dos dados existentes
compreende: distribui¢io em planta
(lay-out) e operagoes particulares.
O lay-out inclui os espagos necessd-
rios para a movimentagdo de mate-
rial, armazenamento de produtos se-
mi-acabados, trabalhos indiretos, ati-
vidades e servigos auxiliares. As ope-
racoes referem-se aos trabalhos do
homem e da méquina, em pontos ao
longo do processo de produgdo.

A distincia entre as operagoes de-
ve ser minima. Os movimentos des-
necessarios precisam ser evitados.

Os seguintes fatéres devem ser

considerados para andlise de movi-
mento: fluxograma do produto; re-
dugdo dos transportes executados;
possibilidade de transporte combina-
do; espaco para movimentagio.

Os recursos empregados devem ser
uniformes. Pouco valor possui um
equipamento muito especializado en-
tre maquinas obsoletas.

O exame de cada operagdo espe-
cifica é complemento do lay-out. A
apreciagdo completa considera os ob-
jetivos da operagio, condigbes de tra-
balho, outros métodos de realizagdo
do mesmo trabalho, requisitos de ins-
pecio ete. Diagramas indicando ati-
vidades e ordem de execugdo das ta-
refas facilitam a andlise de trabalhos
simultidneos, envolvendo homens e
méquinas. No exemplo da Figura 3,
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HANDLING"”

ZELOSO

..0 que falta em
sua industria

T

PLATAFORMA ELEVADORA
o |Inteiramente construida em chapa de ago.
e Acionamento hidraulico por bomba de
dupla agao.
e Levanta sem esforgo até 1000 kg em 2
minutos.
¢ Rodas de ferro ou revestidas de borracha.

Consulte-nos sem compromisso

ZELOSO

In Ltda.

BRASNEL
TEM

A MAIS COMPLETA
LINHA DE ASFALTOS
DO BRASIL

CIMENTOS ASFALTICOS
ASFALTOS DILUIDOS
EMULSOES ANIONICAS
EMULSOES CATIONICAS
PASTAS ASFALTICAS
ADITIVOS PARA ASFALTOS

ASSISTENCIA TECNICA :

amento Tecnico

ampla as-
problema

~ BRASNEL S.A. Ind. e Comércio
Rua Rego Freitas, 454, 10.° andar,
conj. 102 — Fone: 32-8574

FABRICAS : SA0 PAULO
Av. Marginal, 1255 - enire Ponte Grande e Casa Verde

BAURL
Av. Aurelisno Cardia, 8-5 - Fone: 4785

Distribuidora da PETROBRAS

SISTEMAS E METODOS

Ivan Ruff

experiéncia anterior.

crescimento da producao.

rante o més da mudanga.

dugao na Massey-Ferguson.

MUDAR FOI SOLUCGAO

A fabrica de tratores Massey-Ferguson do Brasil S.A. funcionava em prédio
alugado e tinha problemas para aumentar a producdo. O reduzido ndmero
de estagios da linha de producao, por exemplo, limitava a capacidade de
fabricagdo. Seu aumento exigia maior area industrial.

A aquisicdo de prédio ja construido — em terreno de 60 mil m2, com 12
mil m2 cobertos — resolveu o problema da area. Surgiram, porém, dois
problemas de administragao: adaptar o lay-out a um prédio existente e fa-
zer a mudanga sem prejudicar a continuidade da produgao.

Na elaboracdo do névo arranjo aproveitaram-se os quatro anos e meio de

A nova linha permitiu montar dois tipos diferentes de tratores. O ndmero
de estdgios foi aumentado em 10 unidades, acelerando a velocidede da
linha. A capacidade da segao de pintura foi duplicada para atender ao

O planejamento racional permitiu manter a produgao média mesmo du-
“0 nGmero de funcionarios foi aumentado para realizar a transferéncia;

o aumento da producgao, contudo, devera absorvé-los no futuro”, declararam
lvan Ruff e G. Cleaver, responsaveis, respectivamente, pelo contréle e pro-

G. Cleaver

algumas irregularidades podem ser
identificadas: o caminho percorrido
pelo material ao longo da linha de
producdo é muito grande; o tipo de
transporte usado nas prensas € in-
conveniente para as condigdes locais;
0 tempo gasto em certos estigios da
produgdo provoca esperas €m Outros
setores; existem transportes manuais
em excesso.

4 — DESENVOLVIMENTO DE
NOGVO METODO

A evolugio do processo atual
para outro mais eficiente afasta os
inconvenientes. A anilise dos fatos
sugere, por si s6, um método melhor:
Por que a operacio ¢é feita? Ha for-
ma melhor de conseguir o objetivo?
Pode-se eliminar a operagdo? E pos-
sivel combiné-la com outra? Pode-se

34

realizé-la em outro local para dimi-
nuir 0 transporte?

s

Como resultado é encontrado né-
vo lay-out, com melhores equipa-
mentos, distribui¢io adequada de
pessoal, maior capacidade de pro-
dugdo.

Entretanto, as modificagdes pre-
vistas devem obedecer aos planos e
obrigagdes da emprésa. O projeto
idealizado precisa sofrer os reajustes
indispenséaveis. Assim, um plano que
vai paralisar a fébrica por algum
tempo e prejudicar os prazos de en-
trega, ndo serd aceito. O capital para
melhoria do equipamento e pessoal
precisa estar disponivel.

Esses elementos e o sistema ideal
estudado fornecem o método final
proposto (Fig. 4).
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TABELA DE EFICIENCIA NA MOVIMENTACAO

1) Os custos diretos sao altos?

2) Existem muitos acidentes relacionados com a movimentagao?

3) HA manipulagio que necessita mais de uma pessoa?

4) H4 operarios especializados trabalhando na manipulacdo de material?

5) Existem atrasos devidos a remocao de material?

6) £ possivel fazer melhor uso do espaco para estocagem? E das cargas
unitarias?

7) As despesas com equipamento de transporte tém aumentado continuamente?

8) H4 muitos pontos de interrupcac ao longo da linha de producao?

9) £ usada férca mecanica onde ha possibilidade de aproveitar a gravidade?

10) Tem-se procurado adaptar equipamentos existentes a modificagoes ou pro-

dutos introduzidos?
11) E possivel combinar operagoes?

Nota: Grande nimero de respostas positivas indica sistema a ser melhorado.

Meios e métodos convenientes de manipulacdo eliminam acide

5 — APROVACAD DE NoVO
METODO

Uma comparagido entre o método
existente e o proposto facilita a apro-
vacdo dos novos planos. Informagoes
complementares como capital neces-
sario, tempo previsto para a modifi-
cagdo, interferéncia no processo pro-
dutivo, melhoria da qualidade, tem-
po de amortizacao do capital, aumen-
to esperado da produgdo, sio impor-
tantes.

Ao computar-se o custo global da
modificagdo, deve-se ter em conta os
resultados a serem obtidos pela me-
lhoria de sistemas e métodos. Assim,
uma linha de produgio balanceada
aumenta o rendimento do operério,
facilita trabalhos de supervisio e fa-
vorece estudos para outros melhora-
mentos. Uma capacidade de produ-
¢do pouco acima da necessdria per-
mite enfrentar situagbes especiais:
variagdo brusca nas vendas, servigos
forcados de manutengdo, estudo de
outros produtos.

TRANSPORTE MODERNO — Setembro, 1966

6 — INSTALAGAO
E MELHORIA

Qualquer reorganizagio deve pre-
ver o treinamento € a execu¢ao em
periodos diversos.

O treinamento busca desenvolver
habilidade e confianga no método; é
ideal para eliminar certos tabus. Por
exemplo, a idéia segundo a qual o
objetivo a ser atingido é aumentar
o trabalho e dispensar os menos efi-
cientes deve ser combatida. O au-
mento da produtividade e o remane-
jamento do pessoal se encarregam de
absorver a mao-de-obra remanescente.

A execugdo de um névo método
encontra outros obsticulos iniciais.
Uma diminui¢do da produgdo pode
OCOITEr NO COMECo, mMas a persistén-
cia e os ajustes necessirios superam
essa dificuldade. O acompanhamen-
to do processo em térmos de produ-
¢do, qualidade etc., é imprescindivel.

Soémente assim serd possivel obter
todos os beneficios de uma reorgani-
zacdo industrial.
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ntes de trabalho.

QUEM GARANTE
QUE ESTE MOTOR
DIESEL PERKINS
LHE DARA SEMPRE

1009,

DA EFICIENCIA PERKINS
1009,

DA ECONOMIA PERKINS
1009,

DA ROBUSTEZ PERKINS?

use sempre
pec¢as genuinas

88 PERKINS

LIDERANCA MUNDIAL EM MOTORES DIESEL
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Energia que
iImpulsiona
0 progresso!«<
Baterias Saturnia™

(para locomotivas Diesel)

Levando o progresso através das prin- | ragdo dupla: de borracha microporosa

cipais ferrovias que cruzam o territorio
brasileiro, as Baterias SATURNIA se
orgulham de fornecer o melhor desem-
penho com a maxima durabilidade.

As Baterias SATURNIA sao produzidas

com nova liga metalica para as grelhas,
que resistem a sobrecarga. Tém sepa-

e la de vidro. Baterias SATURNIA -
fontes de energia que nao falham!

SATURNIA S.A.

ACUMULADORES ELETRICOS

R. MINISTRO FERREIRA ALVES, 902
Z.P.-10 C.POSTAL, 4830 - S. PAULO

Fornecedores de baterias para locomotivas Diesel
das principais rédes Iemﬁranas brasileiras.
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LUBRIFICACAO

e

@)

VEICULO N.°

TROCAS EFETUADAS:

MOTOR KM.
FILTRO KM.
CAMBIO KM.
DIFER. KM,
DATA / /

TROCAR NOVAMENTE:

MOTOR KM.

FI‘LTRO 3] [2] [1] TrocAr
oren. (EEEEEE

MODELO A-1585

A organizacao de um sistema
de lubrificacao industrial é ta-
refa bastante complexa, pois
a grande variedade de produ-
tos empregados, soma-se a
multiplicidade de tipos de
maquinas existentes, exigindo

um cuidade maior que o re-

querido pela lubrificagao au-
tomotiva: TM 34, maio 1966 —
“Lubrificante adequado prote-
ge eguipamento”. Para de-
monstrar come um grande
complexo industrial executa
sua lubrificagao, TM analisa o
sistema empregado nas Indis-
trias Reunidas F. Matarazzo.
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Emprésa
Planeja
Lubrificacao
Industrial

Leopoldo Palazio

A simples unificagao dos tipos de dleos e graxas por
uma emprésa é problema complexo. Até as condicoes do
meio ambiente — notadamente a temperatura — podem
influir sobre seu desempenho, de forma a exigir uma
alteragao nas instrugoes do fabricante, para emprégo dos
lubrificantes.

Assisténcia

As grandes companhias que trabalham com derivados
de petréleo prestam assisténcia a seus clientes, na escolha
dos produtos adequados aos diversos casos. Cada uma se
destaca em determinada especialidade, embora suas “reco
mendagoes” sejam semelhantes entre si. Assim, cabe ao
empresario planificar, a partir das recomendagoes rece-
bidas, o contréle do seu sistema de lubrificagio. Para
apresentar um exemplo de como um complexo industrial
executa ésse tipo de servigo, foram visitadas algumas das
83 fabricas que constituem o complexo industrial das
Indistrias Reunidas Francisco Matarazzo, onde se encon-
tra uma lubrificacao industrial modelar.

Organizacao

A “secdo lubrificante” das I.LR.F.M. faz parte de sua
secretaria técenica, verdadeiro estado-maior industrial da
companhia.



LUBRIFICACAO INDUSTRIAL
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Fig. 1 — Cada f4brica envia resumo 2 “secdo lubrificante”.

Nesta se¢do as fabricas tornam-se “unidades”, que neces-
sitam de determinados ¢leos, graxas e produtos especiais.
Para efeito de ordem interna, os lubrificantes passam a
ter a seguinte identificacdo: os éleos recebem numeros e
as graxas, letras. A LR.F.M. utiliza 25 qualidades de éleo
e 12 de graxa, além de cinco produtos especiais. Somente
os ultimos sio importados.

Cada tipo de lubrificante escolhido, levando em conta
qualidade e preco, tem um ou mais substitutos de qua-
lidade comprovada, para eventual falha do fornecedor ha-
bitual. O chefe de cada secdo indica a secdo de compras,
marcas e tipos necessarios.

Contrble

Cada unidade industrial possui vérias se¢des, com suas
respectivas méquinas. Os cuidados requeridos pela sua
lubrificagdo sdo anotados na tabela da Figura 3. Cabe
ao encarregado da lubrificagdo, geralmente um mecinico-
ajustador, a tarefa de cumprir rigorosamente as recomen-
dagdes. Esse elemento, pela sua formagdo, estd apto a
notar falhas que possam ndo ter sido percebidas pelo pré-
prio operador. Ele as corrige, desde que o defeito apon-
tado ndo seja de monta; caso contrario, reporta-0 ao enge-
nheiro de manutencdo da unidade.

A requisicdo de 6leos e graxas é feita mediante vales,
no almoxarifado local, anotando-se suas saidas em cartbes
de estoque normais. Mensalmente, cada fébrica envia
um resumo a “se¢do lubrificante”, utilizando o impresso
da Figura 1. O érgdo centralizador ird comparar o con-
sumo do més com o verificado nos meses anteriores.
No caso de anormalidade, consultard o engenheiro de
manutengio acérca de eventuais motivos de ordem me-
cdnica que causaram um consumo anormal. Se nada for
apurado, serdo solicitadas ao diretor informagdes sobre
eventuais variagoes na produgdo, as quais sdo passadas a
secretaria técnica.

Ainda na Figura 1, no quadro referente ao “movimento

|

Fig. 2A — A ficha de manutencdo contém dados das unidades.

de estoque”, existindo uma transferéncia, a mesma devera
ser esclarecida no espaco reservado as anotagbes, indi-
cando-se para onde o material seguiu. Logicamente con-
trola-se a correspondente “entrada” na unidade indicada.

Mensalmente

Os dados dos relatérios mensais, com as somas “tipo
por tipo” sdo transcritos no impresso da Figura 5, onde,
além da classificagdo interna por ntmeros e letras, apa-
recem as marcas originais dos lubrificantes, Nas colunas
C figuram os totais dos consumos em quilos e, em E, os
estoques ainda existentes. Para a conversio de litros em
quilos adota-se péso especifico igual a 0,9.

Desta forma o chefe da se¢do pode tomar providéncias
em tempo, para manter 0s estogues préviamente estabe-
lecidos ou alterd-los de acérdo com as previsdes da
diretoria.

Além do contrédle descrito, estio afetos a “secdo lubri-

TABELA DE LUBRIFICACAO
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Fig. 3 — Anotam-se os cuidados requeridos pela lubrificacao.
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ficante” a organizacdo de novas secdes e recomendagbes
para utilizagdo de novas maquinas.
Unidade garagem

A LRFEM. valese de sua prépria frota para entrega
de mercadorias. A unidade encarregada désse servigo
denomina-se “garagem-transporte”. Sua organizacio é
também bastante interessante: um pdsto de servigo abas-
tece e lubrifica tédas as unidades que constituem a frota.
Cada uma recebe a etiquéta reproduzida. Esta possui a
“numeracao invertida” que, ao lado dos titulos filtro, cdm-
bio e diferencial, indica, progressivamente, a proximidade
da troca, em relagdo a substituigio do 6leo do motor.

As informacgoes do pésto de servico vao ao escritério
da garagem, que preenche, para cada unidade, uma ficha
quinzenal, reproduzida na Figura 4. No verso, essas
fichas contém as eventuais trocas de motoristas, cujo
exame permite interessantes conclusbes. As Figuras 2

oL oLED oLte

O o 08
sata |Unieavt st| Ou WORAL QUCNGIEH | puppg | OUD CAMO | amnecus | msuaxo | sencecs | GTARA
utear dito
O Rl Time | Owesi Fipe | Comm | tige | Ousmt | Tine | Coss | Tine | Owses Qo

8 |lo = |w |o [= |&a |= |= |=

Tatain

Fig. 4 — Informagdes do pdsto de servico para o escritério.
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Fig. 2C — Ainda na ficha de manutencao, a previsao de horas.

apresentam as trés primeiras paginas da “ficha de manu-
tengdo preventiva”, contendo todo os dados de cada uni-
dade. A quarta pigina désse impresso destina-se a
observagoes.

A “posi¢io” de cada unidade é assinalada didriamente
em quadros negros de grandes dimensdes. Define-se
assim, rapidamente, quantos veiculos estio disponiveis,
parados para consérto, em servigo etc.

Os lubrificantes

Uma vez apresentada a forma pritica de controle da
lubrificagio por uma grande industria, passa-se a anilise
genérica dos tipos de lubrificantes industriais empregados.

Sdao empregdos, com essa finalidade, os “minerais
puros”, usados no campo automotivo. Podem ser usados
puros ou receber aditivos; éstes, porém, diferem total-
mente dos empregados no preparo dos 6leos para motores
ou caixas de engrenagem de extrema pressio. Além do
classico “antiespuma”, indispensivel quando o lubrifi-
cante trabalha em circuito fechado, utilizam-se produtos
“antiferrugem”, “antidesgaste” e “antioxidantes”. Este
tltimo destina-se a aumentar a resisténcia do 6leo contra
o destruidor ataque do oxigénio do ar, prolongando-lhe a
duragdo em servigo.

Devido as crescentes exigéncias da moderna maqui-
naria industrial, os minerais puros sio menos usados, res-
tringindo-se seu emprégo a lubrificacdo geral de menor
importincia.

Viscosidade

A quase totalidade dos lubrificantes industriais é pro-
duzida em viscosidades progressivamente maiores. Estas
ndo sio expressas em numeros S.AE., mas em escalas
especiais, entre as quais os “Segundos Saybolt” e os “Graus
Engler”.

Excetuando-se os poucos tipos destinados 2 maquinaria
que trabalha em “processos quentes”, ou na lubrificagio
de movimentos muito lentos, a grande maioria dos éleos

. 39
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Sao Paulo - SP

LUBRIFICACAO INDUSTRIAL

industriais é de média e baixa viscosidade. Isto porque as
altas velocidades sio comuns e a fricgdo fluida — resis-
téncia que o proprio 6leo oferece a0 movimento — torna-se
um fator importante. E necessério utilizar, as vézes, lubri-
ficantes que chegam a parecer dleo diesel.

Quanto as graxas lubrificantes, sio produzidas em ni-
mero elevado e consisténcias variadas. Recentemente sur-
giram as “multi-purpose greases”, a base de litio. Em-

N.? de Ordem
FAbACaS - Sviu s

Ano de 196 - -

Class. LR.F.M. TOTAL

| OBSERVAGOES
Tipos Gleo |Graxa

For d

i kg | kg

Janeiro
Fevereiro
Margo
Abril
Maio
Junho
Julho
Agdsto
Setembro
Outubro
Novembro

Dezemhro

TOTAL Visto;

Data:

Class. LR.F.M. TOTAL

DBSERVACGES
Tipos Oleo |Graxa

Fornecedor

Janeiro 7{

Fevereiro I|
Margo
Abril

Maio

Junha |\
Julho )
Agdsto //
Setembro
Outubro ]
Novembro

Dezembro

TOTAL Visto:

Data:

Fig. 5 — Soma “tipo por tipo” a partir de relatérios mensais.

bora muito resistentes ao calor, nao alcangam o poder
lubrificante e a resisténcia dos produtos convencionais
de emprégo mais limitado. Existem também odleos de
“extrema pressio”, — geralmente a base de sais de chum-
bo — como os exigidos pelos mancais das moendas de
acticar e dos laminadores.

Uma recomendacgio final sébre escolha de lubrificantes
industriais indica a necessidade de serem seguidas as ins-
trugoes dos fabricantes, sem modificagio da viscosidade
recomendada, a ndo ser com o auxilio de um técnico no
assunto. ®
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Massey-Ferguson

qualidade também em equipamento industrial

N

Cagamba: resistdncia e mobilidade.

O trator industrial MF 244 é um
equipamento compacto, apropriado
para as mais severas condigdes de tra-
balho. De esteiras, pode funcionar
em terrenos lamacentos ou alagados,
onde ndo consegue trabalhar um tra-
tor de pneuméticos.

Pode ser equipado com diversos
implementos. Os mais usados sdo a
retro-escavadeira, que permite abrir
valetas de até trés metros de profun-
didade, e a cagcamba, para carregar
basculantes e efetuar servigos de
espalhamento e atérro; além de la-
mina, escarificador etc.

Seu motor Perkins diesel, de trés
cilindros, proporciona uma cilindra-
da de 2.500 cm® e uma poténcia de
44,5 CV a 2.250 rpm. Suas dimen-
soes sdo as mais indicadas para tra-
balhar em locais com pouco espago
para manobra: comprimento maxi-
mo de 4,5 metros, quando equipado
com retro e cagamba; altura maxima
de 1,8 m e largura de 1,6 m.

Desempenho

Facil de manejar e com elevado
rendimento, o trator MF 244 de
esteiras tem a preferéncia das em-

0 MF 244 corresponde, mesmo operando nas mais severas condigdes de trabalho.

présas de construgio. A Cotécnica
Construtora Indastria e Comércio,
por exemplo, o considera o equipa-
mento mais adequado para abrir va-
letas. E com amplos motivos: adqui-
rido h4 um ano, o MF 244 abriu
mais de 40 quildémetros de canais
para esgotos e galerias pluviais, com
profundidade de trés metros, traba-
lhando 20 dias por més; e ainda teve

Ty RN

A retrn-escavédeira é muito utilizada.

tempo para carregar basculantes,
efetuar servico de atérro etc.
Trabalhou para a Prefeitura de
Santo André, cavando alas de esgo-
tos no Parque das Nages e Vila
Marina; para a de Utinga, na réde
de Vila Bertioga. Em Sdo Caetano,
abriu valas na Vila Santa Maria, Vila
Gerte, Vila Palmeiras, Vila Mada-
lena, Vila Nova e Vila Gisela. Em
Sao Paulo, abriu galerias e efetuou
servico preparatério de sarjetas em
Vila Bela, parte A; em Pinheiros;
Vila Sénia; Vila Mangalé; Lapa etc.

Necessario

As caracteristicas e desempenho do
trator MF 244 o tornam necessrio
nos servicos de carregamento, abertu-
ra de valetas, terraplenagem, pavi-
mentagdo, para departamentos de
obras, prefeituras, emprésas de cons-
trugdo e empreiteiros. Oferece eleva-
da velocidade de trabalho e baixo
custo operacional.

SERVICO DE CONSULTA — N.° 60

MASSEY-FERGUSON DO BRASIL S.A. - INDUSTRIA E COMERCIO
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PLANTA DE UMA PLATAFORMA DE CARGA PALETIZADA
= Caminhdes

Y

Espago ocupado por cada caminhao: 3,60 m

o L=}

Colocagao dos pallets de 1 m x 0,80 m

Dimensoes da plataforma: 72 m x 21 m

L=}

i Corredor de embarque: 3m

4

Cargas
de|
grandes
dimensdes

20

T ) I I

{IIITEIIII]’III

I

3

|

(Descarga de dois caminhdes por vao)

n

"'| I’“ Corredor entre os pallets: 2,50 m

o I

—— Caminhdes it

Veiculos de entrega urbana

-!‘ Caminhdes —

Terminal Organizado

Um terminal bem organizado é fator decisivo para a redugdo dos custos
operacionais de uma frota. Sdo seus elementos essenciais: adequada
plataforma de carga, local para estacionamento de veiculos, patio de
manobras, oficinas de manutencdo e escritérios. Essa estrutura con-
tribui para abreviar o tempo de carga e descarga dos caminhdes, re-
duzindo suas paralisagdes. Escolhido com cuidado, o sistema de ma-
nipulacio e estocagem economizard espago, mao-de-obra, tempo
operacional, diminuindo, inclusive, as perdas por extravios ou acidentes.

Para a adogdo de um tipo de ter-
minal de carga, deve ser feito um
exame minucioso das necessidades da
frota, tanto no presente como no fu-
turo. Mesmo para uma simples re-
forma ou completa reformulagio do
sistema, torna-se necessirio realizar
um planejamento. O estudo basear-
se-4 em fatdres como: tipo, quantida-
de e péso da carga a ser manipulada;
qualidade e ndmero de veiculos que
-operardo no terminal.

42

Apesar de limitado por condiges
locais, o planejamento de um termi-
nal obedece a certas regras gerais,
que devem ser observadas:

® Eixo longitudinal da construgio
orientado na diregdo dos ventos mais
constantes, com o terminal fechado
na face em que o vento incide.

® Previsio para expansio.
® Escritério de ficil acesso aos
clientes da emprésa.

da Mais Lucro

José Jota Messias de Moraes

® Circulagido em mao tnica, sem
cruzamentos,

® O espago préximo 4 entrada deve
ser reservado a operagbes de maior
atividade (veiculos de entregas e
coletas).

® Conjunto de abastecimento e ofi-
cinas de manutengdo distantes das
plataformas de carga, para nio inter-
ferir no fluxo do transito.

® A leitura das balancas para cami-
nhoes e cargas deve ser feita nos
escritorios, para melhor contréle.

Os veiculos podem encostar na
plataforma de carga lateralmente ou
a ré. Quando em marcha 2 ré, pou-
pam lugar na plataforma, possibili-
tam carga e descarga simultineas de
maior niimero de caminhées, neces-
sitando, porém, de maior espago

TRANSPORTE MODERNO — Setembro, 1966



para manobra. Devido ao movimen-
to continuo, caminhdes e camionetas
de entregas e coletas devem ocupar
as plataformas mais préximas da rua.
Caminhoes para viagens longas car-
regam Imais cargas € permanecem
mais tempo acostados a plataforma,
podendo, portanto, ser operados em
plataformas mais afastadas da via
publica.

Veiculos de transporte pesado exi-
gem maior espago para manobrarem
com facilidade. Esse espago depende
do comprimento do conjunto cavalo-
mecénico e carréta, extensio da pla-
taforma de carregamento ocupada
por cada veiculo em marcha a ré, e
raio de giro do cavalo-mecénico.
Testes da Fruehauf indicaram como
ideal o espago mostrado na Tabela 1,
para uma manobra de entrada ou
saida da plataforma de carga, reali-
zada por um conjunto cavalo-mecé-
nico e carréta.

Uma boa pavimentagdo suprime
gastos com avarias do material ro-
dante, devendo ser feita de acordo
com as condigdes de solo e da carga
que suportard. Paralelepipedos ou
lajotas de concreto nao exigem ma-
nutengdo e tém o mesmo custo:
entre 9 e 12 mil cruzeiros por metro
quadrado.

Se os veiculos forem inspeciona-
dos apés cada viagem, uma oficina
para reparos e manutencio deve ser
instalada nas proximidades do termi-

TRANSPORTE MODERNO — Setembro, 1966

nal. Nio deve, porém, interferir no
trabalho das plataformas ou provo-
car congestionamento de trafego.

Construgao de plataforma

A eficiéncia operacional de uma
plataforma de carga depende de cui-
dadoso planejamento dos seus varios
componentes: colunas de sustenta-
¢do, plataforma, pavimento, ilumina-
¢ao etc. A posigdo dos veiculos ao
longo da plataforma, assim como a
quantidade de carga a ser manipula-
da e estocada determinardo, por sua

vez, as dimensbes ideais da plata-
forma de embarque.

® Posicio do veiculo — O primeiro
fator a ser considerado no planeja-
mento de plataforma de embarque
é o espaco reservado, para cada
veiculo, a ré (ponto de embarque).
Uma largura média de 3,6 m pode
ser admitida tendo em vista que:

1 — Permite dispor um corredor -
livre de 3,6 m .para cada dois
veiculos, com duas fileiras de pallets
medindo 1,0 m por 0,80 m, em cada
lado do corredor.

PLANTA GERAL

Rua

) |

i

expansdo futura

Area pate |: Plataforma de carga

Divisa Abastemmento

]
l Estacionamento |Gaf32¢:|; d:'a::igceu@

PLANTA DA PLATAFORMA

Veiculos de
entrega urbana

.t  'CORTE B-B

- L L 14 o

1

=

avel Plataforma de carga

—

P - Y [

Escritorio

Ls Caminhdes g

0 planejamento do terminal deve assegurar fluxo rdpido de veiculos e cargas.
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TERMINAIS

TABELA 1

Comprimento do cavalo-
mecédnico e semi-reboque

Extensao da plataforma
ocupada pelo veiculo

Largura livre para mano-
bra na rua lateral

105 m

120 m

135 m

30 m
36 m
42 m

30 m
36 m
42 m

30 m
36 m
42 m

138 m
129 m
117 m

144 m
132 m
126 m

171 m
147 m
144 m

PLANTA DAS INSTALAGCOES DE SERVIGOS GERAIS

a — — — — :E
Lavagem [ Lubrificagao |
Pintura ou reparo de semi-reboques
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Um terminal organizado deve contar

)

com oficinas de manutencdo aparelhadas.

2 — Em cada ponto de embarque
hd espago para a movimentagao si-
multdnea de dois pallets, restando
rea livre para estrados vazios.

3 — Oferece espago adequado
para as manobras dos veiculos, faci-
lita a identificagio e diminui os
riscos de batidas ou danos.

4 — A manutengdo de rotina dos
veiculos é possivel ao longo da pré-
pria plataforma.
® Pilares — Os pilares devem ser
planejados de forma a ndo consti-
tuirem obstdculo para a boa opera-
¢do do terminal. Devem situar-se,
sempre, ao longo da plataforma,
distanciados 7,5 m. Assim, dois
veiculos ocupando 3,6 m na pla-
taforma, cada um, podem estacio-
nar no espago entre duas colunas.
A drea da plataforma deve ser livre
de pilares, exceto ao longo de sua
borda. E possivel construir platafor-
mas com até 18 m de vao livre, com
vigas convencionais.

® Altura da plataforma — Para ter-
minais de caminhoes, a altura média
¢ de 1,30 m; para terminais de ca-
mionetas: 1,20 m.

® Pavimentos — O concreto arma-
do, material de grande resisténcia
ao impacto e de féacil limpeza, é o
pavimento ideal para uma platafor-
ma. Pavimentos de madeira sio
proibidos por lei, pois sua superficie
irregular nio oferece seguranga ao

trabalho.

® Altura do teto — O pé direito
dependeréd do total da carga e dos
métodos de estocagem a serem em-
pregados. Mesmo que a carga per-
manega na plataforma durante o
tempo estritamente necessirio para
seu transbordo, uma previsio deve
ser feita. Por questdes de seguranga,
recomenda-se um espago minimo de
0,50 m entre a parte mais baixa do
teto e o tépo da carga estocada. Se
forem utilizados métodos manuais
de manipulagdo da carga, as pilhas
deverio ter no méximo 2 m. Empre-
gando-se empilhadeiras, essa altura
pode atingir até 2,70 m, com pé di-
reito de 3,10 m. Isso permite o em-
pilhamento sobre dois pallets super-
postos, cujos niveis, para maior esta-
bilidade, ndo devem exceder 1,30 m.
® [luminagdo — Uma iluminagio
correta resulta nos seguintes fatéres:
facilidade e precisio na leitura de
indicagdes em volumes; diminuta

TRANSPORTE MODERNO — Setembro, 1966
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Os carrinhos manuais operam nas plataformas e podem carregar até 350 kg.

possibilidade de embarques errados;
maior produ¢io e menos acidentes.
O grau de ilumina¢do de um ter-
minal de carga deve ser da ordem
de 250 a 500 lux.

Dimensoes da plataforma

As dimensdes de uma plataforma
de embarque sio determinadas pelo
ntmero de veiculos em operagao e
espago para estocagem. Esses calculos
podem ser efetuados a partir da sim-
ples analise de dados anteriormente
coligidos na emprésa.

O espago ideal para armazenagem
¢ determinado pelo pico de carga;
isto €, a quantidade maxima de frete
manipulada em um terminal, du-
rante um periodo de grande movi-
mento. Se forem examinadas as esta-
tisticas de uma emprésa ao cabo de
alguns anos e se constatar que, du-
rante 0 més de maior trabalho, o total
de carga por semana ¢é de 500 t, se
estard determinando, assim, o pico
de carga.

O planejamento de uma platafor-
ma deve prever o crescimento nor-
mal da emprésa. Um coeficiente de
seguranga igual a 1,5 é considerado
normal. O pico de carga de uma
semana pode ser obtido a partir do
registro — durante intervalos regu-
lares — de todos os veiculos encos-
tados na plataforma ou 4 espera de
lugar. Bsses registros poderdo, inclu-
sive, determinar se o veiculo esti
carregando ou descarregando.

Comprimento da plataforma

Para encontrar-se o ntimero dé lu-
gares ou ‘“pontos” necessirios de

TRANSPORTE MODERNO — Setembro, 1966

embarque, ¢ preciso escolher a hora
de maior movimento de carga. De-
termina-se, por exemplo, ser de 25 t
c total de carga proveniente de 20
veiculos, sendo a média por cami-
nhao de 1.250 kg. Considerando-se
que um homem pode manipular
3.750 kg por hora, a carga ou des
carga — com caracteristicas ideais
— ¢ feita em 20 minutos. A isso
deve ser acrescentado o tempo neces-
sario para as manobras do veiculo:
10 minutos.

Assim, tendo em vista que cada
veiculo fica estacionado na plata-
forma durante 30 minutos, cada
ponto de carga pode acomodar
dois caminhées por hora. Com 20
veiculos a serem carregados, serdo
necessarios 10 pontos. Aplicando-se
os 50 por cento adicionais previstos,
serd de 15 pontos o total a ser pla-
nejado. Se cada ponto mede 3,6 m
de comprimento, o total de platafor-
ma, na hora do pico, serd de 54 m.

O fator “homem-hora” varia de
terminal para terminal. Para o seu
calculo devem ser levados em conta,
além do elemento humano, o equi-
pamento utilizado para manuseio
nas operagdes de plataforma.

Largura da plataforma

O espago requerido para a esto-
cagem determina a largura da plata-
forma. Além do total de mercado-
ria a ser armazenado, é preciso con-
siderar os espagos livres entre as car-
gas, para melhor manipulagio. A
largura para todos os corredores deve
ser de 3,6 m. Qualquer carga co-
locada sébre a plataforma precisa

45

aqui estao

meia duzia de
motivos capazes
de fazer até

o Tio Patinhas
comprar a nova
talha elétrica GKW:

novo controle elétrico;

rolamentos oscilantes mantém os eixos
sempre livres e silenciosos;

névo carro troley, mais veloz

e silencioso:

corrente de levantamento reforcada;
péso da talha desde 55 kg;
deshgamento automatico (com limitador)
para cima e para baixo.

i A T S S T B T T e
s i A A AR LYY .. -

Se depois désses
argumentos em favor
da nova talha elétrica
GKW v. continuar
indiferente e achando
que & melhor trabalhar
como antigamente,
positivamente v. &
contra tudo que

sul;( nifica progresso.
GKW CORRENTES
INDUSTRIAIS LTDA.

WH-Pub Rua Florida, 1211
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TERMINAIS

TERMINAL DE CARGA DA "MINAS-GOIAS"

— Pista
T
Alajamanta
| para
Escritbrio Platafarma de carga 4m motoristas
|
— W
—— Pista Tm

“0 terminal de carga de nossa
companhia, em S3o Paulo, funciona
com eficiéncia por ter sido cuida-
dosamente planejado” — disse o sr.
José Calmon Sobral, diretor-gerente
da Emprésa de Transportes Minas-
Goias S.A. “Transportamos cargas de
pequeno volume e péso, na maio-
ria produtos farmacéuticos, tecidos,
leite em pd etc.,, provenientes de
veiculos de tonelagem média. Por
isso escolhemos um sistema que
possibilita grandes estocagens e ra-
pida movimentacdo de carga. Como
sao raros os volumes de mais de
300 kg, empregamos carrinhos ma-
nuais para a sua movimentagao.
Ainda nao adotamos a paletizacao
por trabalharmos com carga hetero-
génea, procedente de muitos clien-
tes. Um programa de paletizacao
deveria abranger ndo sé as cargas
que embarcamos mas também as
que recebemos de nossos clientes,
o que ¢ atualmente impraticével.

“0 sistema de nosso terminal
apresenta uma novidade em matéria
de estacionamento dos veiculos na
plataforma. O que a primeira vista
parece um defeito — encostamento

José Calmon Sobral, diretor-gerente
da Minas-Goids, em Sao Paulo.

O TERMINAL DA MINAS-GOIAS

lateral dos caminhGes na platafor-
ma de carga — é a grande virtude
do projeto. Levando-se em conta
que mais de 90 por cento dos vei-
culos que entram no terminal pos-
suem carrocarias abertas, a vanta-
gem do sistema reside no fato de
possibilitar carregamentos e descar-
regamentos mais rapidos. Além de
economizar espago para manobra,
permite um fluxo de veiculos rapi-
do e sem cruzamento.

“No préprio terminal, mas em lo-
cal que nao interfere com as ope-
racOes, instalamos os escritdrios de
contabilidade, salas de reunides,
além de refeitérios e alojamentos
para motoristas em viagem”.

Bem planejado

O prédio do terminal mede 100 m
de comprimento, 30 m de largura e
12m de altura. Dentro déle esta loca-
lizada — além dos escritérios — a
plataforma de carga, livre de co-
lunas, medindo 80 m x 14 m x 1,25 m.
As pistas laterais, de paralelepipe-
dos, com largura de 7 m, tém tran-
sito em mao Unica.

A plataforma estad dividida, para
fins de estocagem, em oito setores,
correspondentes as pragas de des-
tino da carga. Esses locais sao iden-
tificados por placas, fixadas nas
estruturas metdlicas do teto. Ha,
além disso, um espaco na platafor-
ma para as cargas a serem entre-
gues na cidade. Num lado da pla-
taforma é feita a descarga; no outro,

o embarque, estacionando, para -

isso, cada veiculo sob a placa indi-
cativa do destino de seu carrega-
mento. Podem encostar, simultdnea-
mente, 20 caminhdes na platafor-
ma: 10 de cada lado.

A movimentacdo da carga é feita
com carrinhos manuais com capaci-
dade até 200 kg e plataformas com
capacidade até 800 kg. As cargas
superiores a 200 kg — muito raras
nesse terminal — sdo manuseadas
com um tirfor de capacidade de 3
t. O tempo médio de descarga de
um caminhao é de duas horas; o
de carregamento, trés horas, ocu-
pando o trabalho de cinco homens,
para cada operacao. Sao movimen-
tadas, diariamente, 100 t de carga.
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ser disposta convenientemente. Do
ponto de vista das necessidades de
espago, de lay-out, e de manipulagio,
¢ irrelevante o tempo de estocagem.
O total do espago para a armazena-
gem depende de métodos de estoca-
gem e manipulagdo, além do volume
das cargas e suas caracteristicas.

Para obterse a largura da plata-
forma, calcula-se, inicialmente, sua
area frontal atil. Essa 4rea é obtida
multiplicando-se a altura em que a
carga serd estocada pelo compri-
mento da plataforma — diminuido
da largura dos corredores transver-
sais. Posteriormente, dividindo-se o
volume da carga pela drea frontal,
obtém-se a largura da plataforma
ocupada pela carga. O resultado, so-
mado & largura dos corredores lon-
gitudinais, dard a largura total de
plataforma.

Métodos de manipulagao

Para se determinar o melhor mé-
todo de manipulagio de carga, é
necessario levar em conta a finali-
dade do terminal, tonelagem a ser
manipulada e tamanho da plata-
forma.

Os terminais podem ter duas fi-
nalidades: transbérdo e distribuigdo
— que determinam o volume de
carga a ser estocado. A operagdo
mais simples é o transbérdo, que
inclui descarregamento, conferéncia
da carga, e névo carregamento. Os
veiculos de longo percurso nio fa-
zem entregas parceladas. Nio h4,
portanto, necessidade de estocagem,
pois os caminhdes ndo precisam ser
carregados em seqiiéncia de entrega.
Apesar de algumas cargas exigirem
separacdo temporaria para melhor
distribui¢do de péso, seu manuseio
¢ continuo de um veiculo para outro.

Operagio de caracteristicas total-
mente opostas € a distribuigdo, pois
as mercadorias sio descarregadas,
ordenadas e recarregadas. Um sis-
tema misto pode ser utilizado quan-
do houver pelo menos um destino
para carregamento direto; as outras
cargas precisam ser separadas e esto-
cadas conforme a segiiéncia de en-
tregas.

Um método eficiente de estoca-
gem é o de dividir a plataforma de
carga em setores, determinando,
entdo, um lugar para cada praca ou
destino. Cargas que permanecerio
muito tempo no terminal podem ser
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agrupadas em local distante das
areas de grande movimentagio.

® Volume manuseado — O volume
a ser considerado é sdomente o ma-
nuseado na plataforma de carga. As
cargas “de passagem” ou “transfe-
ridas” devem ser subtraidas do total,
para calcularse o volume manu-
seado.

Os principais métodos de mani-
pulagio baseiam-se no emprégo de
carrinhos de médo, empilhadeiras,
pallets e transportadores. Os demais
sistemas sdo combinagbes dos ante-
riores.
® Carrinhos de mdo — Seu uso é
muito comum nos terminais brasi-
leiros. Com um planejamento ra-
cional da plataforma, os carrinhos
manuais poderdo dar vazdo a mais
de 200 t didrias de carga. Para
aumentar a eficiéncia do sistema,
podem ser utilizados equipamentos
de levantamento de carga como pla-
taformas de elevagdo, talhas, mo-
novias etc.
® Empilhadeiras e pallets — A pale
tizagdo de um terminal pode econo-
mizar até 80 por cento dos gastos em
manuseio da carga, pois as operagoes
de uma plataforma média (paleti-
zada) ndo exigem mais que uma
empilbadeira e dois ou trés homens.
O uso conjunto de empilhadeiras e
estrados elimina o remanuseio da
carga, que passa a ser manipulada
por lotes e ndo em unidades sepa-
radas. O sistema possibilita a for-
macdo de pilhas altas, aproveitando
melhor o espago de estocagem, além
de diminuir o tempo de carga e des-
carga dos veiculos.

Para um programa de paletizagio
€ importante determinar o tipo e ta-
manho do estrado a ser utilizado (ver
TM-34, maio de 66 — “Pallet é in-
dispensdvel na armazenagem verti-
cal”). Influem na escolha de um
pallet: tipo e péso da carga a ser
transportada, dimensdes da carroga-
ria do caminhdo, tamanho da plata-
forma, espagamento das colunas etc.

Nos EUA existem terminais to-
talmente mecanizados que usam
transportadores de correia, de arras-
to, de rolétes etc. Sdo terminais de
grande movimentagio de carga, que
ainda ndo tém similares no Brasil. @

Para mais informacgdes sbbre as
firmas ou produtos citados, in-
digue Servico de Consulta n.2 101,
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Com trés voos diretos 4 Europa, assim
como as melhores conexdes para qual-
quer pais do mundo, Air France oferece-
Ihe, realmente, o melhor servigo para o
transporte de carga,

isso sem. esquecer que Air France

também proporciona tarifas mais em con-

para determinados produtos, favorecen-

do assim as exportagdes de produtos ndo
tradicionais.

velocidade esta a servigo do tempo -e

o tempo e ouro! Utilizando os aparelhos
da Air France, sua encomenda chegara
1 mais rapido a seu destino, gragas aos voos
diretos,
* Air
industriais do mundo inteiro.

num minime de tempo, que
France oferece aos comerciantes e

Facilidades de reservas

Com

seu modernissimo sistema de

reservas, Air France pode oferecer as
maiores e melhores garantias de transporte.
L]

Para a maior parte das expedigoes,
uma simples chamada a qualquer Agén-
cia da Air France ou a qualquer Agente
de frete € o bastante para ser atendido.
Para as encomendas mais importan-
tes, que tenham um carater excep-
cional e que precisem da autorizagdo
dada pela matriz da Companhia, entra
em acgao um sistema de telecomunica-

a votre b4

goes ultra moderno, que age num mi-
nimo de tempo para maior agrado do
cliente,

m Gragas aos acordos assinados com ou-
tras Companhias de reconhecido ga-
barito, Air France encarrega-se do
transporte de encomendas para qualquer
cidade do mundo, mesmo aquelas que
ndo sejam servidas diretamente por suas
linhas aéreas.

Air France,
uma grande Companhia
a servigo do frete aéreo

Air France, nascida em 1933 pela fusiao
de 5 companhias piopeiras da aviagda
comercial, & hoje a primeira da Europa e
classifica-se entre as malores no plano
mundial, Grande Companhia no transporte
de carga - se em 1964 cerca de 4 mi-
Ihdes de passageiros viajaram em suas
linhas, ela tranportou também 122 milhdes
de toneladas-quilometros que lhe foram
confiadas por centenas de comerciantes,
industriais e Agentes de frete espalha-
dos pelo mundo inteiro.

QO transporte do frete em avides especial-
mente adaptados, &€ um dominio no gual
Air France orgulha-se de oferecer um
servigo da mais alta qualidade.

-
. Jervice

A MAIDR REDE

RIO DE JANEIRO : Cosulich do Brasil Ltda,

Rua Francisco Serrador, 2 sala

SAO PAULO: Axta, Agéncia Auxiliar de Transporte Aereos Ltda.
Rua Sao Luiz, 153 1.v sobreloja - loja 12 - Tel. 33-9197 Ramal 44

AEREA DO MUNDO

208 - Tels: 22-6602 e 32-1998 |
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TRANSPORTE RODOVIARIO

Maquinas
Rodoviarias
Tém Futuro

Em todo o mundo sido movimentados, por hora, 4,8 milhdes de m3 de
terra, pedra e minerais. A essa razao, a Grande Muralha da China, com
seus 2.250 km de extensao, poderia ser construida em 16 horas. Apesar
dos resultados ja conseguidos, as maquinas de terraplenagem destina-
das a desagregar,.transportar e recolocar ésses materiais, continuam a
ser desenvolvidas visando a obtencgao de resultados cada vez melhores.

A terraplenagem moderna come-
gou com o trator de esteiras, conce-
bido originalmente como equipa-
mento agricola. Essa maquina, que
ja havia provado sua eficiéncia na
fazenda, poderia contribuir da mes-
ma forma, na remocio de grandes
volumes de terra. O trator saiu, en-
tio, para a estrada. Equipado com
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motor a gasolina, ao invés de méqui-
na a vapor, ndo somente puxava va-
goes, como também “scrapers” e ni-
veladoras. Da idéia de fixar uma l4-
mina na sua parte dianteira, nasceu
o primeiro “bulldozer” de esteiras.
As possibilidades das miquinas au-
mentaram com a inclusio de equi-
pamentos como controles a cabo, hi-

Precursor do trator de esteira: 1906.

drdulicos, ldminas angulares e cilin-
dros de inclinacio.

Novos produtos

A somatéria de trabalho e conhe-
cimentos adquiridos tornou possivel
a existéncia dos modelos que hoje
sdo encontrades em qualquer lugar
do mundo, onde se realize uma obra
de terraplenagem.

Os departamentos de pesquisa dos
fabricantes de mdquinas rodoviarias
continuam, contudo, a aperfeicoar
seus produtos. O exemplo da Cater-
pillar, que despende 40 milhoes de
dolares anuais nesse setor, é interes-
sante: conta ela com um laboratério
de mecinica dos solos, localizado em
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Peoria, Illinois, EUA, onde novos
modelos de cagambas — de scrapers
e carregadores — laminas bulldozer
etc,, sio projetados. Enquanto isso,
caminhdes transportando instrumen-
tos de registro, estdo ligados a ma-
quinas, para testes, em condigdes
reais de trabalho.

As informagoes passam aos compu-
tadores para anélise e classificagio.
Dai resultam novos produtos —
desenvolvidos a partir dos testes —
ou melhoramentos aplicados aods
equipamentos ji existentes como:

Motoniveladora

Tem sido indispensavel em traba-
lhos de contérno e acabamento, mas
ndo transporta. O desenvolvimento
da limina-cagamba, contudo, permi-
te o acimulo de material na diregio
do percurso, ao invés de fazélo ao
lado das pistas. Na maioria das apli-
cagoes, ésse acessOrio torna as moto-
niveladoras mais produtivas e versa-
teis. O estabilizador de limina, tam-
bém concebido para motoniveladoras,
amortece os choques, nas operagoes
convencionais de ldmina, realizadas
em velocidades mais altas. E claro
que, sendo possivel trabalhar em
maiores velocidades, maior produgio
sera atingida.

As esteiras também oferecem
vasto campo para experiéncias. Dife-
rentes conformagdes do material ro-
dante podem permitir velocidades de
operacdo superiores, com maiores
rendimentos e menores despesas.

Futuro

Da mesma forma que a inddstria
automobilistica, as fabricas de equi-
pamentos rodovidrios estdo projetan-
do arrojados modelos de mdquinas
para o futuro. Seu objetivo final é
idealizar um equipamento que tritu-
re uma montanha, converta o mate-
rial em energia, transmita-o para a
drea de atérro e reconverta-o em to-
dos os materiais necessdrios para a
construgdo de uma rodovia: atérro,
sub-base e superficie. Tudo autoriza
a cret que os departamentos de pes-
quisas das fibricas de médquinas ro-
dovidrias transformem essa imagem
numa realidade. e

Para mais informacoes sobre as fir-
mas ou produtos citados, indi-
que Servico de Consulta n.° 102.
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; 3
Engenheiros efetuam testes com modelos de “scrapers” construidos em escala.

Concepgao de uma futura carregadeira de esteira com cagamba giratéria.
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na direcao do seu percurso.
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Motoniveladoras com |dmina-cagamba transpurtém
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O que importa
€ a seguranca!

Dirigindo a noite, a sua tranquilidade, a sua seguranga,

sao fatores importantes, Na cidade, nas modernas
rodovias, ou nas tortuosas estradas de terra batida,
vocé tera mais seguranca e tranqlilidade,

se o veiculo for equipado com lampadas PHILIPS.
A PHILIPS fabrica lampadas especiais para

cada ponto do seu veiculo, qualquer que seja

éle — automdvel, caminhéo, 6nibus, motoneta etc,

Promo

A luz das l&mpadas F'HILIPSHDuu!d'_d ., agsimétricas,
para farcis, atinge mais longe do lado direito

(a parte da estrada que precisa ser bem iluminada)

e & cortada pelo lado esquerdo. Este fato evita o
ofuscamento do motorista que vem em sentido
contrério, proporcionando, assim, perfeita seguranga

Lampadas

p"l LI Ps—melhor nao ha!

S.A. PHILIPS DO BRASIL [pyups

DEPARTAMENTO DE ILUMINACAO

Avenida Senador Queiros, 312 - 20 andar - Sao Paulo
FILIAIS EM: GUANABARA ¢« BELO HORIZONTE ¢ RECIFE
PORTO ALEGRE « CURITIBA « SALVADOR ¢« BRASILIA
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Um contréle acurado dos
custos das operagbes da
frota ¢ sempre necessario
para os administradores de
emprésas. Ajuda a deter-
minar ndo s6 a época cer-
ta para substituicio dos
veiculos, como o desempe-
nho das diversas marcas de
caminhdes, a qualidade das
pecas de reposigdo, a efi-
ciéncia da mdo-de-obra e
a rentabilidade da frota.

gl:s Carro Frota n® Tipo Fitial
CONSUMO E MANUTENCAO
Quildmetro Combustivel Gleo Cérter Oleo Caixas
‘!‘anmyas- dePragre& km do Progres- | km duPragms-iﬂhEggﬁg
B Idia  sivo | 2] s ! dia  sivo l: diz  sivo ‘1 < §§v
i
2
3
4
5
30

Como Controlar
Custos Operacionais

Para um levantamento completo
dos custos operacionais, devem ser
considerados: a) desempenho do ca-
minhdo — que compreende a quilo-
metragem percorrida, tempo de ser-
vico, carga transportada; b) gastos
diretos e indiretos — consumo de
combustivel e lubrificante, pneus,
manutengdo e reparagoes, além do
salario da tripulagdo, seguro, depre-
ciagdo, impostos e despesas adminis-
trativas.

Todos ésses dados anotam-se
numa ficha histérica, que deve mos-
trar fielmente a vida do veiculo. Sao
obtidos a partir de vérias fichas par-
ciais — geralmente uma para cada
atividade —, em cuja elaboragio co-
laboram os diversos departamentos
da firma.

Operacgbes

O registro das operagoes deve ser
didrio. Anota-se o nimero de quilé-
metros rodados, a tonelagem trans-
portada, tipo de carga, demora das
operagoes de carga e descarga, con-
sumo de combustivel e lubrificante.
Relaciona-se igualmente qualquer
ocorréncia durante a jornada, como
batida, multa, vazamento de 6leo etc.
Com os dados dessa ficha pode esta-
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belecer-se a tonelagem por quiléme-
tro transportada e as condigdes de
trabalho do veiculo.

Pneumaticos

Os pneus devem ser numerados
de maneira indelével — a fogo, se
possivel — e controlados, separada-
mente, em diversas fichas.

Numa delas anotam-se os custos
e a quilometragem. Sdo necessdrios
os seguintes dados: prego do pneu,
custo e natureza dos consertos; re-
cauchutagem, nimero de quiléme-

Matias M. Molina

tros rodados, veiculo em que estd co-
locado, posi¢io no veiculo, data de
colocagdo e retirada etc. Em outra,
o. controle é Feito por veiculo: ano-
tam-se 0s numeros dos pneumdticos
e sua posigdo, a separagdo entre cada
um, pressdo, quantidade de carga
transportada, carga por eixo etc. E
necessirio, também, efetuar inspe-
¢oes peribdicas, a fim de observar a
situagdo dos " pneus da frota num
determinado momento.

Quanto aos motores, algumas em-

ANOTACOES DE QUILOMETRAGEM E CUSTO DO PNEU

[

T MARCA

CUSTO ORIGINAL cCRE

N.o DE SERIL TIPO—

CONSERTOS CRS
RECAUCHUTAGEN CHS

cusTo {

N.o DE ORDEM LONAS.

CRS

QUILOMETRAGEM TOTAL

COMPRADO EM oU HORA
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Os pneumaticos sdo contrulados separadamente, mediante o emprégo de fichas.
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CUSTOS OPERACIONAIS

FICHA DE CONTROLE, CONSUMO E MANUTENCAO
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Na ficha histdrica devem ser registrados o desempenho e despesas do veiculo.

OFICINA

ORDEM DE SERVIGO

HERVICO CONTROLADU E LIBERADO POR
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reparagies s6 devem ser efetuadas

mediante uma ordem de servigo.

présas controlam-nos separadamente.
Anotam-se a quilometragem percor-
rida, consertos efetuados, retificacbes
etc. Essa medida é necessiria por-
que o mesmo motor pode ser colo-
cado em mais de um veiculo.

Reparacdao e manutengio

Os custos de manutengio apresen-
tam certa dificuldade de contréle.
Devem incluir todos os gastos de ofi-
cina, as pegas de reposi¢do e os lu-
cros cessantes, Sua andlise deve es-
pecificar as partes do veiculo que
foram reparadas ou substituidas: ele-
tricidade, motor, carpintaria, funila-
ria, pintura, transmissdo, suspensio
e frelos.

Todas as reparagdes devem ser
executadas mediante uma ordem de
servi¢o, na qual se discriminam as
tarefas a realizar. Em outro lugar
da ordem indica-se se o trabalho foi
efetuado, por quem, e a tltima vez
que o veiculo entrou na oficina.

Os componentes necessirios para
a reparagdo sdo solicitados mediante
uma félha de requisicdo, na qual
devem ser anotados os custos. Quan-
do existem pegas com pregos de com-
pra diferentes, o cilculo do custo
efetua-se de vérias maneiras.

Em épocas de estabilidade, atri-
buem-se as pegas requisitadas os pre-
¢os dos componentes mais antigos
em estoque; essa pratica é conhecida
como FIFO (first in, first out). Em
periodos de inflagdo ndo muito ace-
lerada, pode ser calculado o prego
médio ou se langa o prego da tltima
compra; éste ultimo processo tem o
nome de LIFO (last in, first out).
Finalmente, quando a inflagio é
exagerada, algumas emprésas cal-
culam o custo dos materiais @ serem
comprados e atribuem ésses pregos
as pecas requisitadas. Pretendem,
com essa medida, evitar a descapita-
lizagio.

Em certos casos, os custos estima-
dos dos componentes-sio acrescidos
de uma percentagem, geralmente
10% — para cobrir gastos de esto-
cagem.

Mao-de-obra

Igualmente complexo é o célculo
do custo da mdo-de-obra na repara-
¢do dos vefculos. Em primeiro lugar
deve ser considerado o tempo gasto
por mecédnico, mediante fichas preen-
chidas pelos préprios operérios, con-
trolados pelo chefe da oficina. Ob-
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Min de Anilise do Custo de Exercicio dos Veiculos
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Uma ficha de contréle geral, na qual sdo anotados todos os itens, permite a comparacdo dos custos de téda a frota.

tém-se assim o numero de homens/
hora empregado em cada veiculo.

Para calcular o custo do trabalho
realizado, consideram-se:
® Os saldrios pagos ao pessoal dire-
tamente empregado na reparacao,
mais os encargos trabalhistas, como
férias, 13.° saldrio, seguro etc., que
representam 100 por cento do sala-
rio (Ver — Economia — TM 37,
agosto 66). As horas extraordinérias
sip anotadas separadamente.
® A remuneracio e encargos do pes-
soal indiretamente ligado a repara-
¢do, tais como o chefe da oficina,
almoxarifado, escritério, vigilén-
cia etc.
® Horas de trabalho do material —
compressores, equipamentos de solda,
pintura. O valor hora/méquina ob-
tém-se dividindo o valor real do equi-
pamento — diferente do prego de
compra —, pelo ntiimero de horas de
vida atil. Esse custo deve ser rea-
justado periodicamente.
® Despesas gerais da oficina, como
luz, aluguel telefones etc.

Diversas emprésas assinalam que
de todos os itens incorpordveis ao
custo das reparacbes a mao-de-obra
é o que aumenta de maneira mais
ripida. Em média, a hora de traba-
lho num veiculo oscila entre trés e
quatro mil cruzeiros.

Lucros cessantes

Raramente considerados nos le-
vantamentos efetuados pelas empré-
sas, os lucros cessantes representam
uma parcela elevada do custo opera-
cional, que aumenta com a vida do
caminhdo. Sua exclusio nos célculos
pode mostrar custos excessivamente
otimistas.

Efetuam-se avaliando os beneficios
que o veiculo deixou de proporcio-
nar durante o periodo de paralisa-
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¢do para consérto. Para seu célculo,
deve diminuir-se da renda prevista
o custo do quilémetro rodado.
Saléarios

Além da remuneragio do moto-
rista e do ajudante — quando hou-
ver —, consideram-se todos os encar-
gos sociais désses empregados. Ade-
mais, como quase todas as emprésas
mantém diversos motoristas de re-
serva, os saldrios déstes devem ser
distribuidos, equitativamente, por
todos os veiculos. Incluem-se tam-
bém diarias da tripulagdo, como des-
pesas para alimentagdo, alojamentos
etc.
Gastos fixos

Incidem sdbre o custo das opera-
coes, independentemente do funcio-
namento do vefculo. Sdo éles: se-
guro, impostos, depreciagio e des-
pesas administrativas.

Os dois primeiros sdo pagos anual
ou semestralmente; seu langamento

efetua-se em parcelas mensais. Para

célculo da depreciagio devem ser
considerados os pregos do veiculo,
da carrocaria e a remuneragio do
capital empatado, baseada na taxa
de juros em vigor no mercado. Essa
soma divide-se pelo niimero de meses
de vida util atribuida ao cami-
nhio. Homens de emprésa assinalam
que a depreciagdo, baseada nesses
calculos, ndo permite a reposi¢io do |
veiculo, numa época inflaciondria.
E mostram a conveniéncia de rea-
justar peridodicamente o valor do ca-
minhdo, a fim de obterem o custo
real da operagdio. Sé6 dessa forma,
salientam, poder-se-4 substituir a
frota sem descapitalizar a emprésa.

As despesas de administracio in-
cluem todos os gastos indiretos da
emprésa — overhead —, como salé-
rios, manutengdo do escritério, pro-

paganda etc. Representam cérca de
20 por cento do total geral dos
custos.

Comparacoes

Todos ésses dados devem ser
ordenados numa ficha histérica do
veiculo. Permitem avaliar, além do
custo das operagdes, o custo por qui-
16metro rodado, por tonelada trans-
portada e de tonelada por quilé-
metro.

Com as fichas histéricas podem
ser tracados graficos, mostrando em
funcio do caminhio, a evolugao dos
custos. Elaboram-se, igualmente, ma-
pas comparativos, com dados referen-
tes a todos os veiculos da frota, indi-
cando o maior nimero possivel de
detalhes. Esses mapas revelam o
comportamento dos custos e podem
evidenciar certas falhas dentro da
emprésa, Excessivo consumo de
combustivel pode indicar funciona-
mento deficiente do motor, vaza-
mento ou mesmo desvio. Consertos
ou trocas de pneus em prazos infe-
riores 3 média sio comumente devi-
dos a pressio inadequada, méa colo-
cacdo, rodas em condigbes precarias
etc. Intervencdes constantes no sis-
tema elétrico de quase todos os
veiculos podem ter como causa a ma
qualidade do material ou deficiéncia
da maio-de-obra.

Decisdes :

Como declarou a TM o gerente
de uma das maiores frotas do Pais,
o contréle das operagbes € uma ne-
cessidade para as emprésas. Sobre-
tudo, em épocas como a atual, em

~que a concorréncia reduz sensivel-

mente as margens dos lucros. Uma
analise detalhada dos custos indica
quais os pontos mais fracos das ati-
vidades da companhia, e onde o em-
presario deve aplicar suas decisdes. @
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CAMINHOES

PANORAMA DA PRODUCAO

MES DE JULHO

Produgao nacional de caminhdes, camionetas e
utilitdrios no més acima; produgdo acumulada
desde 1957, conforme dados das fabricas:

Janeiro 1957 Janeiro 1957
MARCAS E TIPOS Julho a a MARCAS E TIPOS Julho a a
Julho 1966 Julho 1966
Caminhdes pes. e dnibus: total 421 2.967 43.402 Camionetas: total 4,705 33.765 | 352.217
F.N.M. — D-11.000 167 1.034 20.239 General Motors 3000/1400/1500 613 3.898 38.810
International NV-184/NFC-183 — — 6.402 Ford F-100 294 1.670 37.990
Mercedes-Benz LP-331 77 496 4.330 Vemag/Vemaguet/Caicara 285 4.854 48.825
MB 0-321 H/HL (Monobloco) 63 706 6.381 Volkswagen-Kombi 1.295 8.757 104.425
Scania-Vabis L/L/LS/LT-76 114 731 5.996 Willys-Pickup 900 5.516 31.936
illys- : ‘ 707
Caminhdes méd. e 6nibus: total | 2905 | 17.640 | 251663 Wiy Rl o [ W 88
General Motors 6503/2/403 882 | 5613 | sozs | OYOMPen ¢ ® i
fet : : Toyota-Pickup 72 338 | 1687
Ford F-350 214 1.594 18.929
Ford F-600 (A) 962 5.191 77.260 Utilitarios: total 1.234 8317 | 145.269
MB LP/321 — L-1111 720 392 | 62229 Vemag-Candango C— — 7.840
Chassi LP/LPO-321 s/cab. p/éni- Toyota-Jeep Bandeirante 34 247 4.234
bus (encarrocamento de terceiros) 127 1.280 4.n17 Willys-Universal 1.200 8.070 | 132.195
Total: 9.265 62.689 | 791.551

A
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FQUIPAMENTOS NAVAIS ...... CENIROMOR
ELA REPRESENTA 3 DOS MAIORES ESTALEIROS DO MUNDO

A Centromor representa os estaleiros poloneses de Gdynia, Gdansk e Szczecin mundialmente re-
conhecidos como fabricantes de navios mercantes (cargueiros, petroleiros, etc.), navios e barcos
pesqueiros e equipamentos navais de primeira classe.

Para maiores informagées escreva ou visite o Departamento Comercial da Embaixada Polonesa ou
no Consulado em sua cidade. Ou se Vocé quiser dirigir-se diretamente a Centromor eis o enderéco:

Centrala Morska Importowo-Eksportowa (Escritério Central de Importacdao e Exportagao de Navios e equipa-
mentos Navais) - Warszawa - Al. Jerozolimkie 44 - Telex 81 303 Cemor Warszawa.

JULOF - IMPORTAGAO, EXPORTACAO S.A.
AV. RIO BRANCO, 103 - 12.° ANDAR « FONE 52-2006 - RIO DE JANEIRO

REPRESENTANTES | (Equipamentos) ALDO PERME
i COMERCIO, REPRESENTAGOES, IMPORTAGCAO, EXPORTACAO ‘
AV, SENADOR FEWNO, 195 - FONE 2-7481 « SANTOS




Para quem
possui muitos
caminhoes...

ecque importéincicl tem
a economia oferecida por uma vela?

Muita. Numa grande emprésa — com numerosa frota de veiculos — o problema
custos é muito sério. Mesmo que seja o custo de simples velas de igni¢cdo. Porque
os gastos excessivos com combustivel podem muito bem estar relacionados com as
velas. Champion significa — comprovadamente — menos gasolina por quilémetro
rodado. Menos dores de cabeca. E menos dinheiro jogado fora.

Hd 19 tipos de velas Champion fabricadas no Brasil: um déles é o exato para cada
unidade de sua frota, qualquer que seja a marca ou o modélo.

Peca catdlogos e folhetos técnicos ao Distribuidor ou Revendedor Champion mais
préximo ou escreva para o enderéco abaixo.

A vela
mundialmente
y preferida

4 em ferra,

.. mar e ar.

VELAS CHAMFPFION DO ERASIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5761 - SAO PAULO

PO M — givackna A AALAUA
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Grancle no rendlmento.

IO TS

g,_o'

Pequena no consumo.

Olhando uma Kombi por fora, v. E se essas coisas precisarem 6leo nas trocas.

i@o imagina o que ela pode levar. de protegao? Andando mais, v. vai descobrir que
Por isso, olhe por dentro. Jé tém, porque o teto é de ago, a simplicidade de sua mecanica tem
Agora v. |4 pode fazer uma idéia de original da Fabrica. outra vantagem: da menos oficina.

juantos sacos, caixas, engradados Olhando uma Kombi parada, v. nao V. quer mais provas de que a

iabem na Kombi VW, faz idéia da sua economia. Kombi Volkswagen é grande
E como todas essas coisas entram? Por isso, ande com ela. . no rendimento e pequena
Pelas duas grandes portas laterais, V logo vai descobrlr que ela
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GEIPOT
define
posicao

Informagdes atribuidas ao GEIPOT
(Grupo Executivo de Integracdo da Po-
litica de Transporte), segundo as quais
o transporte rodovidrio é oneroso ao
Pais, trouxeram inquietacbes aos fa-
bricantes, frotistas e revendedores de
veiculos.

O superintendente da entidade, eng.®
Lafayette do Prado, na reuniao men-
sal promovida pela Associagdo Brasi-
leira de Revendedores Autorizados de
Veiculos, esclareceu a posicao do Gru-
po e mostrou como a atual politica de
transporte pode influir na produgac e
comercializagao de autoveiculos. Rei-
terou que o Grupo — criado para es-
tudar a evolugao do transporte na dé-
cada em curso — deverd encerrar suas
atividades até o fim do corrente ano.
Com base nesses resultados, o Govérno
tracara as diretrizes oficiais.

O sr. Lafayette do Prado salientou
ainda que nao existe dentro do GEIPOT
qualquer discriminacdo contra ésse ou
aquéle sistema de transporte, mas
as conclusbes dos estudos encetados
pela entidade nao serao reveladas an-
tes de colimados os objetivos
propostos.

Custo do transporte

Segundo éle, suas afirmacoes de que
a crescente participagao da rodovia na
demanda geral teria elevado o custo
dos transportes foram mal interpre-
tadas. Explicou que o problema n3o
advém do fato de o rodoviario ter con-
corrido para elevar o custo de outras
modalidades de transporte: sob o as-
pecto de investimento, estd se gastan-
do muito — com resultado aquém do
pretendido. Por exemplo: éste ano se-
rao investidos 1 trilhdo e 300 bilhdes
de cruzeiros em construgdes rodovia-
rias cujos beneficios talvez nao exce-
dam a 600 ou 700 bilhdes. Constréi-se
onde se pode adiar e deixa-se de
construir onde é imperativo fazé-lo. A
rodovia Presidente Dutra, por exem-
plo, requer duas pistas ha véarios anos.
As gestOes para execugdo da obra —
avaliada em 110 bilhGes de cruzeiros,
representando uma economia anual de
31 bilhdes — iniciaram-se em 1962. Em
térmos de taxa de retérmo ja estaria
paga. Quanto estd custando o adia-
mento?

O GEIPOT n3o pretende intervir di-
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retamente nos problemas de planeja-
mento e aplicacdoes de recurso; estu-
dos para sistema de financiamento de
veiculos, por exemplo, pertencem aos
ministérios da Fazenda e Planejamento.
O Grupo indicard a indistria o que
o Govérno pretende fazer em térmos
globais. Para a automobilistica, que
tem programa de investimentos na
base de vérios bilhGes, é importante
reduzir a margem de incertezas. Nesse
sentido, o GEIPOT prevé, com razoavel
antecipacdo, os tipos de transporte e
as taxas de crescimento. Um exemplo:
as indlstrias estimam uma producio
média anual de caminhdes e énibus,
entre 1966 e 1970, de 40 a 46 mil uni-
dades. As expansdes previstas pelo
GEIPOT recomendam uma producio
média anual de 44 mil veiculos. Isso
demonstra, em térmos de planejamen-
to, uma orientagdo correta.

Carga por eixo

O problema do limite de carga por
eixo afeta o GEIPOT, j4 que se rela-
ciona com a seguranca da infra-estru-
tura. Porém — ressaltou o eng? La-
fayette do Prado — as medidas para
fazer cumprir essa limitacdo nao sao
pertinentes ao drgao. Os recentes de-
cretos que as regulamentam nao afe-
tam os veiculos atualmente f=bricados
— pois as capacidades nominais de
todos os veiculos de carga estdo per-
feitamente adequadas as limitagdes do
pavimento existente no Pais. Mas se,
futuramente, um outro tipo de veiculo
nao se enquadrar nessas normas, estard,
entdo, incurso na legislacdo em vigor.

Desenvolvimento da frota

Foge as atribuigoes do GEIPOT tracar
diretrizes sébre o desenvolvimento da
frota. O 6rgdo fornecerda somente as
previsdbes em térmos de demanda e
disponibilidade de veiculos. Por exem-
plo, de um ponto “a” a um ponto “b",
existe carga a ser transportada por via
rodovidria. Para o GEIPOT nao importa
haver 10 caminhdes carregando 10 to-
neladas cada um, ou o equivalente em
trés composicoes diferentes. Igualmente
ndo é de sua algada orientar a raciona-
lizagdo da frota no Pals, em forma de
organizacao, trabalho ou rendimento.

Homologacao

A respeito da oficializagdo das espe-
cificacdes para cada tipo de veiculo,
o sr. Lafayette do Prado afirma ser
pessoalmente favoravel & medida, res-
salvando, porém, que ela ndao é perti-
nente ao GEIPOT.

Finalmente, salientou que qualquer
informacao s6bre o andamento dos tra-
balhos nao conta com a chancela do
GEIPOT. Nao s6 porque o levantamen-
to consta de vérias etapas e as conclu-
sbes podem ser modificadas posterior-
mente, mas também porque é neces-
sario que os estudos sébre a situacio
do transporte sejam apresentados glo-
balmente, “pois nem sempre as con-
clusbes sdo agradaveis”. [ ]
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MOTORES ELETRICOS

RESISTENCIAS + CONTROLERS « FREIOS

ESPECIAIS PARA
PONTES ROLANTES - GUINDAS-
TES « PORTICOS*GUINCHOS

EXECUCOES

CORRENTE ALTERNADA + CORRENTE
CONTINUA + SEMI-FECHADOS * BLIN-
DADOS « NAVAIS * SIDERURGICOS

'"ELETRO MAQUINAS

- ANEL

AV. SEN. QUEIROS, 605 - 18.°-CJ., 1811 » TELS. 36-4173 ¢ 34-9448
C. P. 4696 « END. TELEGR. “ELETRANEL" « SAD PAULD, 2

FORNECEMOS QUALIDADE E ROBUSTEZ
HA MAIS DE 25 ANOS

Para 750 - 1,500 - 3,000 Kg

@
TALHAS ELETRICAS

‘
de 500 a 5.000 Kg
CAVALETES - TRIPES

GUINDASTES
CADERNAIS

Produtos da

RIO

CI DAM C.P. 3965 - 2C-05

Representantes:
RIO: SERVAES - Tel. 22-1319
Av. Graga Aranha, 19-S. 1202
S. PAULO: MANEJO -Tel. 521597
Rua Conselheiro Brotero, 898
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SERVIGO DE CONSULTA

Pagamos um hom

salario a éste

engenheiro
ara que éle

faca projetos

de graca

para voce.
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Seria uma pena se éle ficasse sem trabalhar.

Os engenheiros que a Timken do
Brasil S. A. contratou para o Depar-
tamento de Vendas, tornam-se espe-
cialistas em aplicacées de rolamentos
de rolos cénicos.

Eles foram escolhidos entre os mais
promissores de suas turmas. Depois
aprenderam basicamente tudo sébre
rolamentos de rolos coénicos em esta-
gios feitos na Europa e nos Estados
Unidos.

Agora podem trabalhar para V., sem

que V. tenha de pagar por isso. Se V.
tiver algum problema de atrito em seu
projeto, ou se estiver planejando al-
guns produtos que precisem de rola-
mentos, consulte-os.

Eles farao para V. projetos que en-
globam experiéncia adquirida em 116
paises onde sao utilizados rolamentos
de rolos conicos Timken na reducdo
de atrito em veiculos, maquinas e
equipamentos.

Se éles recomendarem rolamentos de

SE V.TEM ALGUM PROBLEMA COM ROLAMENTOS, PREENCHA O CUPOM E REMETA-O PARA A CAIXA POSTAL 8208 - SP.

NOME :

CARGO:

FIRMA :

ENDERECO:

rolos conicos Timken, compre tran-
qiiilo. Os rolamentos Timken sdo co-
nicos para suportarem cargas radiais
e axiais, ou suas combinacdes, mais
efetivamente do que os outros tipos
de rolamentos. E sado fabricados de
aco cementado, com alto teor de niquel,
para terem longa vida util.

Nao deixe que os seus concorrentes
facam égses engenheiros justificarem
os salarios que estdo ganhando. Facga-o
V. mesmo.

R2TIMKEN

ROLAMENTOS

DE ROLOS CONICOS

Timken do Brasil S. A.- Comércio e Industria.
Rua Abernéssia, 562 (Santo Amaro) — Tel.
61-1194 (réde interna). Caixa Postal 8208 - Sfo
Paulo, SP, Brasil. Subsididria de The Timken
Roller Bearing Company.’ Os rolamentos
Timken sio vendidos’'em 116 paises, e sdo
fabricados no Brasil, Africa do Sul, Australia,
Canada, Estados Unidos, Franca e Inglaterra,

=
—
—




ENTREVISTA

0 problema do ndmero de tripu-
lantes das embarcacoes brasileiras
é assunto debatido fregiientemente
dentro e fora do setor maritimo. O
interésse despertado pelo tema jus-
tifica-se por atingir ndo somente
aos circulos ligados ao setor como a
todos os usudrios de transporte ma-
ritimo. Sébre o assunto o Cte. Ruy
da Cunha e Menezes, capitao-de-
longo-curso ,da Marinha Mercante,
concedeu a TM a seguinte entrevista:

Cte. Ruy da Cunha e Menezes

O ntmero de tripulantes das em-
barcagbes nacionais vem dando mo-
tivo a tdda sorte de criticas, na maio-
ria das vézes, sem o menor funda-
mento.

O antigo Regulamento para as
Capitanias dos Portos que passou a
denominar-se Regulamento do Tra-
fego Maritimo pelo Decreto 50.114
de 26 de janeiro de 1961, enfeixa no
seu Capitulo XLIII as regras da
Constituicdo Federal, da C.L.T. e
das Convengdes Internacionais para
o estabelecimento da lotagdo das em-
barcagdes nacionais. Os dispositivos
do referido regulamento sio perfei-
tos; assim, dizem os seus artigos 402
e 407: “Art. 402 — A tripulacdo de
cada embarcagdo é determinada pela
Capitania que realizar a respectiva
inscrigdo, procurando conciliar a se-
guranca da navegagdo com a justa
economia de custeio e com o descan-
so necessario aos tripulantes.
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MARINHA MERCANTE

REGULAMENTA
TRIPULACAO

§ 1.° — Na determinagio da tri-
pulacdo, as Capitanias terdo em vis-
ta: a) relacdo de tripulantes julga-
da conveniente pelo armador e que,
obrigatoriamente, ser4 apresentada a
Capitania; b) tonelagem da embar-
cagdo, exigéncias peculiares concer-
nentes a navegagdo, sistema de pro-
pulsdo, natureza do combustivel em-
pregado, comunicagoes e servigos au-
xiliares; ¢) natureza do servico a que
se destinar a embarcacio; d) duracdo
da viagem entre portos consecutivos
de escala da linha a navegar; e) aco-
modagdo para as diversas categorias
de tripulantes; f) requisitos exigidos
pela convengdo internacional para a
salvaguarda de vida humana no mar.

§ 2.° — As embarcagdes que esti-
verem fora de servico ou em consér-
to terdo os tripulantes reduzidos ao
estritamente suficiente para a neces-

saria vigildncia, indicados pelo ar
mador e sob sua responsabilidade”.
O artigo 407 esta diretamente vin-
culado a economia do armador — e
as condigOes tipicas regionais: “As
embarcagdes abaixo especificadas, e
que nao estejam compreendidas nos
artigos déste capitulo, terdo os tri-
pulantes julgados necessérios pelos
seus proprietirios, desde que a juizo
das Capitanias satisfagam tddas as
exigéncias do servigo: a) emprega-
das na navegacio interior de um sé
Estado; b) empregadas na navegagao
do pérto; ¢) lameiros, cabreas, dra-
gas, barcas d’dgua etc.; d) sem pro-
pulsio mecénica: pontdes, saveiros,
catraias, chatas etc., e) empregadas
na pesca litordnea e interior; f) em-
barcagbes de esporte e recreio; g)
das reparticbes federais, estaduais,
municipais e de praticagem”.
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0 sistema de operacao e o apoio dos nossos portos estdo superados hd muito.

Em relagdo ao problema econ6mi-
co, é de capital importincia, para o
armador, levar em conta os seguintes
fatores, ao estudar a lotagdo conve-
niente para sua embarcagio, a ser
proposta a Capitania do Pérto:

a) Grau de automagdo da embar-
cagdo — Como é légico, éste fator é
fundamental na determinagio do
numero de tripulantes a empregar,
citando-se exemplos:

O navio a vapor “American Ra-
cer’ da U.S. Lines, com 13.300 to-
neladas de porte bruto, tem uma tri-
pulagio 25 por cento menor que a
de navios convencionais de mesmas
caracteristicas, devido ao equipamen-
to altamente automatizado que per-
mite a um sé oficial, na ponte, fa-
zer toda a condugdo do navio.

Oito navios da classe “Louise
Lykes”, de 14 mil toneladas de por-
te, tiveram suas tripulagdes normais
de 47 homens reduzidas para 32, de-
vido 2 introdugdo de processos de
automagio, o0 mesmo se dando com
os petroleiros japonéses da classe
“Tatsutasan Maru”, de 58 mil to-
neladas de porte.

Cita-se ainda a proposta da Mat-
son Navegation Company dos EUA
para reduzir tripulagdes de navios
das classes Mariner C-3 € C4, cons-
truidos durante ou logo apés a 2.*
guerra mundial. A proposta em
questdo reduz as tripulagoes de 51
para 43 homens, pela introdugio de
automagdo em alto grau. As obras

necessérias 4 transformacao estdo cal-
culadas em cinco milhoes de délares
por navio, quantia que, no caso bra-
sileiro, jamais seria compensada pela
economia resultante da diminuicdo
nas f6lhas de pagamento.

b) Sistema operacional adotado
— Quando o armador dispde de in-
fra-estrutura que lhe permita dar
apoio ao navio, fazendo com pessoal
de terra a manutengdo e conserva-
¢do, o servigo de vigias e fiscalizacdao
de pordes, pode utilizar tripulagoes
menores. Assim os navios classe Li-
berty “Maringd” e “Kald” na linha
do sal tém 35 e 37 homens, respecti-
vamente. Com essa tripulagdo é fei-
ta tdda a limpeza de pordes, na via-
gem de retdrno, enquanto o “Caiga-
ra”, também da classe Liberty, na
mesma linha, mas com retérno de
carga geral, tem apenas 28 homens,
pois a limpeza ¢é feita no pdrto, com
mio-de-obra ndo especializada.

c) Recursos dos portos de escala
— Quando a embarcacio faz uma
linha em que os portos fregiientados
ndo tém recursos logisticos, assim
como de oficinas, estaleiros etc., h4
necessidade de manter a bordo o pes-
soal para suprir aquelas faltas; os
navios que fazem a linha do Amazo-
nas ou do sal (Macau, Aracati, Areia
Branca, Camocim) levam, em geral,
um suplemento de mecénicos, eletri-
cistas e, por vézes, padeiro.

d) Idade e grau de comservacdo
da embarcagdo — Duas embarcacgdes
idénticas, fazendo a mesma linha,
podem ter necessidade de tripula-

coes diferentes, A mais usada e me-
nos conservada pode apresentar uma
incidéncia maior de avarias de equi-
pamento, que justifique a existéncia,
a bordo, de pessoal especializado para
reparos.

Do exposto, a conclusio légica é
que ao armador, principal interessa- .
do na economicidade de sua frota,
cabe propor o nimero e categoria
de tripulantes que cada um de seus
navios deve lotar a fim de garantir
uma operagio econdmica.

A autoridade maritima, no caso
atual a Capitania do Pérto, compete
a determinagdo do minimo que ga-
ranta a seguranga, O justo repouso
e a acomodacdo dos tripulantes, de
acordo com a tonelagem, sistema de
propulsio e combustivel empregado.

Portanto, quando o armador, por
questdes operacionais, acha conve-
niente utilizar maior nimero de tri-
pulantes que o minimo exigido por
lei, nao deve a autoridade maritima
impedi-lo, nem isso seria razodvel.

Quanto ao problema fluvial, cons-
tata-se que o0 aparente excesso de
tripulantes, nos navios das compa-
nhias estatais, deve-se a vetustez das
embarcagbes — algumas ainda quei-
mando lenha que a prépria tripula-
¢do corta nas margens dos rios —
ou ao excesso de pessoal efetivo,
sendo melhor té-lo a bordo, produzin-
do, do que inativo.

Comparagéio

Comparar as tripula¢bes dos na-
vios brasileiros com os de outras ban-
deiras ndo é tarefa facil, exceto no
longo curso. Isto porque a idade das
embarcagbes nacionais, em geral, ul-
trapassa em muito a idade razoavel
de exploragdo e, por isso, dificilmen-
te existem similares estrangeiros
compardveis. Além disso, o sistema
de operagio e 0 apoio dos nossos por-
tos estdo superados e as condigdes de
nossa costa sdo peculiares, sé encon-
trando similitude na Africa e Extre-
mo Oriente.

A falta de levantamento estatfsti-
co do mercado de mio-de-obra na
Marinha Mercante e o fato de serem
as politicas de pessoal e econdmica
ditadas por autoridades diferentes,
fazem com que a mao-de-obra quali-
ficada, ora exceda as necessidades,
ora falte, além de ndo ter preparo
atualizado.

Apesar disso, pode-se fazer algu-
mas comparagoes:

TRANSPORTE MODERNO — Setembro, 1966



PAIS TON. BRUTA TRIPULANTES
EUA ?,79? 46, 13 Tanques eliticos p/trans-

porte de c?ml’_lutiweit.t Tnl;:
Haies 9562 40,00 e e
Alemanha Ocident! 8.135 48'?5 Semi-reboque ou tanque |
Grecia 9.038 31,67 s R
Libera 8.301 34,34 Viaturas
Holanda 8.799 49,00
Inglaterra 8.456 58,50
Japao 8.700 46,47 ——
Brasil 8.964,5 46 |-} i =
Brasil 9.084 46 0 f 0

Cacambas, basculan-
tes p/caminhdes de
de 6 a 12 ton. tipo
Standard, especial e

Semi-reboque corga séca,
transporte de godo e outros "~
produtos,

0 exemplo abaixo da idéia do confronto desejado: Navios classe Liberty

NOME BANDEIRA LINHA N.° TRIP.

KALU Brasileira Gr. Cabot. 35

MARINGA # t 37 vt s il Pl s

” n neos - tanques estaciondrios.

i # JOFEIR §.A. COMERCIO E INDUSTRIA DE FERRO

KALU Norueguesa L. Curso 35 FILIAL: AV, RIO BRANCO. 156 - SALA 2808 (ED. AV. CENTRAL)
TELS.: 22-8281 - 52-8731 - GB MATRIZ E FABRICA: BR 3-KM 286 -

OCEAN MARINER Liberiana L. Curso 30 THLG? 2508 < RARRACERA Mo

O homem/tonelada, muito usado
por orgaos de divulgagdo ndo espe-

dense, tem a mesma lotagio que ti-
nha na bandeira sueca.
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cializados, s6 pode ser utilizado
com as devidas precaugoes. Como a
tripulagdio ndo cresce proporcional-
mente 4 tonelagem, a unidade em
questio s6 tem significado quando
empregada no confronto de tripula-
¢oes de navios dentro da mesma fai-
xa de tonelagem, de idade e automa-
¢do, fazendo a mesma linha, ou li-
nhas semelhantes.

Nesta ordem de raciocinio, pode-
se fazer a seguinte compara¢io ba-
seada em dados ingléses para navios
de longo curso.

Outros exemplos

Os navios “Sidertirgica 8” e “Side-
rargica 9” da Cia. Sidertirgica Na-
cional, quando em longo curso, ti-
nham apenas um tripulante a mais
do que quando eram de bandeira
francesa; o navio “Luiz Afonso”,
hoje da Companhia de Transporte
1001, trafega na grande cabotagem
com um tripulante a menos do que
quando era de bandeira sueca; o na-
vio “Imbaha”, grande cabotagem e
longo curso da Navegacgdo Rio Gran-

TRANSPORTE MODERNO — Setembro, 1966

Chama-se também a atengdo para
o fato de que o regime alimentar
das tripulagoes latinas exige sempre
um maior nimero de homens, nos
servicos de cozinha e copa, do que
no caso das tripulacbes nérdicas e
saxdnicas.

Conclusdo

A lotagdo das embarcacoes brasi-
leiras, na sua maioria, ¢ menor do
que seria necessirio para a eficién-
cia dos servicos e seguranca da na-
vegacdo, considerando os métodos de
trabalho em uso e a organizagio da
Marinha Mercante brasileira. No
ambito internacional, as tripulagdes
brasileiras sdo, numeéricamente, da
mesma ordem das de navios simila-
res dos paises com marinhas mer-
cantes organizadas de acérdo com
as convengoes internacionais. Uma
reorganizagio do trabalho a bordo
em bases racionais e uma politica de
pessoal — ditada por um érgio res-
ponsavel pela politica geral e econd-
mica de navegagio — poderiam ter
como conseqiiéncia tripulacdes me-

nores e mais eficientes.
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Dll‘ l{(‘ Al)" caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior & sua
4 7. publicacdo. Os precos correspondem a transacdes efetuadas a vista.

TONELAGEM PNEUS

ENTRE : PRECO
MARCAS E TIPOS EIX0S |cv T?fg ““mg'} DIANT. TRAS. | LONAS | DE

(metro) - " TABELA
FABRICA" NACIONAL DE MOTORES
Modélo D-11.000
V-4 Chassi longo ¢/ cab. FNM 2 camas .. | 4.40 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 42.458.257
V-5 Chassi normal ¢/ cab. FNM 2 camas.. [ 4,0 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 42.436.803
V-6 Chassi curto p/ cav. mec. ou basc.,

carga maxima rebocavel (tara e carga

de semi-reboque) com 2 camas ...... 340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 42.082.805
V-6 |dem, idem s/ 2 camas .............. 3,40 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 41.814.432
FORD MOTOR DO BRASIL S. A.

Modélo F-100 — Passeio
Semi-cab. chassi, ¢/ para-brisa, portas, ba- | -

tentes, s/ para-lamas traseiros ....... 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 10.047.500
Chassi c/ cab., s/ para-lamas traseiros, sem | . ;

CACAIIDR. o e i s e et e e 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 10.075.400
Pickup, ¢/ cacamba de aco .............. 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 10.684.400
Pickup, ¢/ cagamba de aco, cab. dupla ... | 2,80 167 1.338 9% 650x16 650x16 6 -13.005.8G0
Modélo F-100 — Rancheiro 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 a| consultar
Modélo F-350
Chassi c/ para-brisa ..................... 3,30 167 1.780 2.670 750x16 750x16 6 11.806.300
Chassi ¢/ cab. completa ................. 3,30 167 1.780 2.670 750x16 750x16 6 12.076.800
Modélo F-600 (gasolina)

CHassh €l Para-briSa’ ..o s s salalanss 4,36 167 2.350 6.500 825x20 90020 10 14.566.300
Chassiic/ cab, completa ....eveumvinssam 4,36 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 14.833.900
Chassi curto c/ cab. completa para bas-

~ culante ou cav. mec. ................ 3,76 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 14.798.900
Chassi longo c/ para-brisa ............... 4,93 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 14.941.600
Chassi longo ¢/ cabina completa ......... 493 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 15.209.500
Modélo F-600 (diesel)

Chassi c/ para-brisa .........ccoovivivnn. 4,36 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 19.752.100
Chassi ¢/ cab. completa .................. 4,36 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 20.007.500
Chassi curto ¢/ cab. compl., p/ basc. ou '

SV IMBC: i nia s e e e s 3,76 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 19.973.900
Chassi longo ¢/ para-brisa ................ 4,93 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 20.110.800
Chassi longo ¢/ cabina completa ......... 493 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 20.366.300
GENERAL MOTORS (CHEVROLET)

C-1403 — Chassi C-14, c/ cab., suspensao

diant. independ., molas espirais | 2,921 142 1.535 733 650x16 615x16 10 11.081.100
C-1404 — Chassi C-14, c/ cab., carroc. de

aco, suspensao dianteira inde-

pendente, com molas espirais .. | 2,921 142 1.535 733 650x16 615x16 6 11.614.300
C-6463 — Chassi C-60, c/ cab., freios refor-

Gados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-

das, eixo traseiro com 2 veloc. | 3,975 142 2,515 6.000 825x20 900x20 10 14.976.900
C-6503 — Chassi C-60, ¢/ cab., freios refor-

cados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-

das, eixo traseiro com 2 veloc. | 4,432 142 2.554 6.000 825x20 900x20 10 15.012.400
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Rarissimo o Scania-Vabis precisar déste recurso
para vencer estrada lamacenta. 0 Scania-Vabis
evita que as rodas patinem através de uma
caracteristica exclusiva - a trava no diferencial.

Todos sabem que, numa curva, a rotagao da roda do lado de dentro é menor que a da roda
do lado de fora. O que nem todos sabem é que esta acao diferencial, quando o caminhao
enfrenta lama, é uma desvantagem. Se uma roda estd no séco e a outra na lama, a
que estd na lama encontra menor resisténcia e, por isso, comeca a patinar, e a que esta
no séco nao recebe forca. No Scania-Vabis, éste problema ndo existe. Vocé liga a
trava do diferencial e ambas as rodas passam a ter forca igual. Em outros térmos: a roda
que esta no séco tem condigGes para tirar o veiculo da lama. Se vocé estd admirado com
o avanco técnico do Scania-Vabis, ouca mais esta: os nossos Scania-Vabis tém os mesmos
aperfeicoamentos técnicos do atual modélo sueco — que é exportado para o mundo inteiro.

’g SCANIA-VABIS DO BRASIL S.A. [C) .
= —Vésculos e Motores— soamin 1 vans

Fabrica e Escritério Geral: Av. José Odorizzi, 161 - (Via Anchieta, km 21)
Fone: 43-2333 (Réde Interna) - S, Bernardo do Campo - Est. de S. Paulo
Caixa Postal 30551 - Sdo Paulo - Enderégo Telegrafico: «SCANIAVABIS"
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MERCADO|

IRANSPURIE MUUERNU oferece os precos de tabela vigorantes para
caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
publicagdo. Os pregos correspondem a transacOes efetuadas a vista,

TONELAGEM PNEUS

MARCAS E TIPOS EiXos | cv | TARA | CARGA | TRAS. |Lonas| | DE

(metro) (Ke) (Kg) \ TABELA
MERCEDES-BENZ
L.P. 321/42 chassi ¢/ cab. ................ 4,20 120 3.300 7.200 900x20 900x20 12 21.462.751
PR32 A8 ehassi Gl IGaby i irie s s 4,20 120 2.905 — 900x20 900x20 12 20.257.570
LR I2V[4R: chassh efiicabi: vovizanss st 4,80 120 3.356 7.200 900x26 900x20 12 21.845.883
L.P. 321/48 Chassi s/ cab. .....ccovvvnvnns 4,80 120 3.044 — 900x20 900x20 12 20.697.540
LPO 344/45 chassi p/ onibus .............. 4,50 120 3.142 — 900x20 900x20 12 22.413.212
LA 1111/42 tracao 4 rodas chassi ¢/ cab.

SMIFAVANCAAE .. rnvrmnnssniie 4,20 120 3125 1.400 900x20 900x20 12 25.506.686
LA 1111/48 tragao 4 rodas chassi ¢/ cab.

SEMI-AVANCAAA]  «iviwiss chrviicis il 4,20 120 3.125 7.400 900x20 900x20 12 25.974.624
LAK 1111/36 tragao 4 rodas chassi ¢/ cab.

SEMIFVANCATa s A e 4,20 120 3.125 7.400 900x20 900x20 12 25.506.686
L-1111/42 chassi ¢/ cab. semi-avangada .. | 4,80 120 3.125 7.400 900x20 900x20 12 21.076.461
L-1111/48 chassi ¢/ cab. semi-avancada .. | 3,60 120 3.210 7.400 900x20 900x20 12 21.462.751
LK-1111/36 chassi ¢/ cab. p/ basc. ........ 3,60 120 3.095 7.400 900x20 900x20 12 21.170.139
LS-1111/36 chassi ¢/ cab. p/ cav. mec. ... | 4,60 120 3.095 7.400 900x20 900x20 12 21.420.649
LP-331S/46 chassi c/ cab. dir. hid. ...... 4,60 200 5.200 10.00G 1.100x22 1.100x22 - *39.165.758
LPK-331S/36 chassi ¢/ cab dir. hid. p/ basc. | 3,60 200 5.000 10.000 1.100x22 1.100x22 - 38.931.037
LPS-331/36 chassi c/ cab-leito, dir. hid.

R T RO Sl e A 3,60 200 5.200 10.000 1.100x22 1.100x22 = 39.983.597
SCANIA VABIS
L. /638 Caminhdo Wator «.v.euwisn denrsais 3,80 210 5.400 29.600 1.160x22 1.100x22 14 49.418.000
L. 7638 chassi p/ mec.e basc, ............ 3,80 210 5.400 12.600 1.100x22 1.100x22 14 49.418.000
L. 7650 chassi longo p/ carga .......... 5,00 210 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 49,418.000
LS - 76 chassi p/ mec. e basc. ........... 3,80 210 6.400 31.600 1.100x22 1.160x22 14 58.019.000
LS - 76 chassi longo p/ carga ........... 5,00 210 6.500 14.500 1.100x22 1.100x22 14 58.019.000
LT - 7638 — Caminhao trator ¢/ 2 eixos tras. | 3,80 210 7.200 37.800 1.100x22 1.100x22 14 81.986.000
LT - 7650 — Caminhao trator ¢/ 2 eixos tras. | 5,00 210 7.300 15.000 1.100x22 1.100x22 14 81.986.000
TOYOTA DO BRASIL S.A
TB 25 L — Capotade lona ............... 2,285 78 1.620 500 650x6 650x16 4 7.900.600
TB 25 L — Capota de ago .............uns 2,285 78 1.620 500 650x6 650x16 4 8.709.500
TB 43 L — Capota de lona .......icoavuus 2,755 78 1.595 500 650x6 657x16 6 8.413.500
Eersia TR 4T [[stel. B Sest o) Soonl sndeins., L 2,755 78 1.725 700 650x6 650x16 6 10.421.900
Pickup — TB 81 L, ¢/ carrog. de ago 2,755 78 1.695 500 650x6 650x16 6 11.882.600
Pickup — TB 81 L, sem carrog de aco ... | 2,755 78 1.470 500 650x6 650x16 6 11.532.600
VOLKSWAGEN
Kombi Standard sem bancos ............ 2,40 36 980 885 640x15 640x15 6.982.500
FUREO O8 AC0: oo st isisniavums i siaiviisiniss 2,40 36 940 925 640x15 640x15 6.294.600
WILLYS OVERLAND
Jeep Pickup tragao 2 rodas (4x2) .......... 2,997 90 1.551 750 750x16 750x16 4 6.987.000
Jeep Pickup tracao 4 rodas (4x4) ........ 2,997 90 1.649 750 750x16 750%16 6 7.767.000
Jeep Pickup s/ carrog. (4x2) ............ 2,997 90 1.451 750 750x16 750x16 6 6.784.000
Jeep Pickup s/ carrog. (8x4) ............ 2,997 90 1.549 750 750x16 750x16 6 1.564.000
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“exportar € a solucao”

A Mercedes-Benz do Brasil
contribui decisivamente
para o esférco

de exportacao brasileiro:

EXPORTANDO PRODUTOS

Parte da exportacao brasileira
para os paises vizinhos

é feita por rodovia.

Nelas estao presentes os
caminhoes Mercedes-Benz
fabricados no Brasil.

Nos mais longos e duros
percursos, atestam a mesma
qualidade mundialmente provada.
E levam ao destino a preciosa
carga que traz divisas.

A Mercedes-Benz do Brasil

ja exportou veiculos para:
Argentina, Colombia, Venezuela,
Peru, Paraguai, Chile,

Uruguai. Milhares de passageiros
latino-americanos transportados
por veiculos brasileiros

vao definindo

uma preferéncia

pela qualidade que

ja transpos fronteiras.

MERCEDES - BENZ DO BRASIL S. A.

LL o'N — VYLINSNOD 30 0J1AN3S



DURA MAIS DURA MAIS DURA MAIS

atLas i cuns

a venda nos postos Esso
e casas do ramo

serVivu vk cuRSuLIA — R 2



INFORMACOES TECNICAS DA

MERCEDES-BENZ

MOTORES OM 326 - CAMISAS DE CILINDRO

Motores OM 326, cujos cilindros ji atingiram
ou até ultrapassaram as medidas do tltimo grau
de reparo, poderio ser encamisados, empregando-
se as camisas de cilindro “sécas” 326 011 01 10.

Para tanto é preciso reusinar os furos dos ci-
lindros, procedendo-se conforme abaixo indicado:

Verificar o bloco do motor, antes da reusina-
gem dos cilindros, quanto a eventuais desalinha-
mentos ou desgastes unilaterais déstes, a fim de
certificar-se da existéncia de material suficiente
que garanta uma espessura da parede dos cilin-
dros de pelo menos 5,5 mm apés sua reusinagem
para a medida do furo-sede da camisa de cilindro
(vide ilustragdo).

Os furos-sede das camisas de cilindro no bloco
do motor deverdo ser bloqueados e brunidos, ob-
servando-se as medidas especificadas na ilustragdo
e na tabela a seguir. O érro maximo de perpen-
dicularidade admissivel dos furos-sede das cami-
sas, em relag¢do a linha de centro formada pelos
mancais das drvores de manivelas, é de 0,04 mm
por 200 mm de comprimento. A conicidade e a
ovaliza¢do ndo deverdo ultrapassar 0,01 mm.

A interferéncia entre camisa de cilindro e o
furo-sede desta é de 0,016 a 0,061 mm. A camisa
de cilindro devera ser introduzida no furo-sede

da camisa sem o emprégo de qualquer agente de
deslizamento, tomando-se as devidas providéncias
quanto a maior limpeza possivel durante esta ope-
ragao.

Apo6s a inser¢do da camisa de cilindro na sede,
¢ necessario que o colar da camisa assente por
completo, e em tdda a volta, ndo devendo haver
corpos estranhos entre o colar da camisa e o en-
costo na sede desta (durante a montagem, soprar
a camisa de cilindro com ar comprimido, a fim
de remover eventuais cavacos). Retrabalhar (fre-
sar ou retificar) em seguida a face superior do blo-
co do motor e verificar se esta forma um s6 pla-
no com a face superior da camisa do cilindro.

Com a camisa de cilindro j4 montada no bloco
do motor, devera esta ser retificada e brunida,
observando-se a medida standard ( ¢ 128 mm),
ndo devendo a conicidade e a ovalizagdo ser supe-
rior a 0,01 mm. -
Importante — As camisas de cilindro “sécas”,
montadas em motores OM 326, poderdo ser reu-
sinadas somente até o 1.° grau de reparo, ou seja
até o ¢ 128,5 mm (vide tabela).

Nota: No motor OM 326 poderdo ser encamisa-
dos ndo sdbmente todos os cilindros, como também
um ou dois cilindros, apenas.

continua
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INFORMACOGES TECNICAS MERCEDES-BENZ

. 369&'6 [!36, aa:]____

/36, r4g

0,005

rafelismo

£rro ofe

}

SO
MGx. Qcmiss.

(]

g /36 e®

- — — - /29

735,975 |
/35,852 -

@

w
L
3 o,
3" o vV /
] P2 (122 4
het—— /. o =i
s ]
@ 732
328" ,,[ , &
: e !32’.‘5-'

O

.
\\9

\

A

F = ; v
vl / [,2" 00] H | 11
5 < 126 P +0r 128,01 [ ¢/ ’
. - % — g
B ; meaao dr m:':q |/ ; 0 § e ’
} 7 V] 9 > 4
L/ ,C dadle max. admiss. QO 4 | A e 2 ¢ /
L/ K Ovaiizacao m.r odew'ss, 0,0/ :: A R é [ o ?
/] 8 L1 : ™ ';
/A ¢ [ L o 5
¥
AT & e 3l 3 :
sl I U} 2 /BR ¢ q N /
M| U % g 5 - g
"M Uaes 1 ‘BR% S 3 . 5
‘AEAE FEIVEE R /Y
1 g Q § /1 ] “ g 11 ; N o
1| A2 ¢ 1| Y 2 M o B &8
’ ~
T § ' ‘mm §1 2 0 32 | ] =
. 1A 4 O I ™ H1 e I 1 iy
‘3 1 1l 11 i o v 4 u | L] o
1 hQe 1 % f < .
/B 1| A o & M y i
31 i 3 i £3 ¥ ’ proz en- abodo [/ S
2l OHY O | P $8 g ez = N
s 5 g 3 g £ g g ¢ /27, 6 ;
<Y ° § & 1| b 38 Y| Y |corncictooe mor. admis 0,01 4
2 4 2 3 5 [ / t E ; ougfz‘zapé'ouémmh,qu 1
1 §
S : ] ¢ $ 8 g P
& g g 3 MW
[ 1 13 \-\E g 151
. 3 §
5 W
g i
l ‘
g
- /70 2
7
/33,07 @rgoz [,: :ﬂ
(Antes da uﬁmd\aynn)
Furo-sede da camisa Caomisa de ci/indro
7 5 Sede ao colar Colar
Medida bosica B S !
go furo-sede Didémefro | Attvro 2 ":“”,f' ﬂm’z:;“ext CM‘:":W’O Diom. ex?. Altura
mm »mm mm mm mm
nose | meigier| woroor | mrecor | mnoreoo | zmmsior | se-ge | 4923,
Inferfe i a Dimensoes do cilindro (com o camisa colocada)
ra””:’ae:;‘;o-" b medidas dae ecabamenfo {:_n}
Normal [ ANermal/ I Reparo [
O e ds 128,00 * %% 128,25 T 99! /28,50 *%%/
2 =i pora €mbolos 127,84 "9 para émbolos 128,09 %% | parc éméoles /28,347 %%




- - . EE FIRMA CARGO
<
o | 2 ”  PRINCIPAL PRODUTO OU
I ;E SERVICO EXECUTADD
:“; ENDERECO |
: g§ CAIXA POSTAL ZONA POSTAL DATA.
z-—
& » o0 CIDADE ESTADO ... ..
0) Serwgo Fje angu'ta e I ‘;3 PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMAGOES SOBRE OS5 ASSUNTOS ASSINALADO!
a maneira mais pratica de A
V. obter informacdes com- | E:, 1 2 3 4 5 6 7 8 910 11 12 13 14 15 18 11 18 {
plementares sobre novidades | 5 V2B AUBBABNB NN R UB BT W
e produtos que aparecem em wO 41 42 43 44 45 46 47 48 43 50 51 52 53 54 55 56 51 58
<
|°g 61 62 63 64 65 66 61 68 69 70 71 72 13 M 15 16 11 1B
‘“ane § 'S 818283 84 85 86 87 68 89 90 81 92 93 94 95 95 97 98 ¢
transporte moderno | ! ::
| 2 101102 103 104 105 106 107 108 109 110 111 112 113 114 115 116 117 118 1
iy
= s e 3 z
* O namero de identificagdo, ao | “ s
pé das noticias e dos anincios, | Ox " Assinatura
torna facil a consulta. O ser- TR A A S IR P TR i e Tl PR S U0 2
vigo € gratuito (nés pagamos |
o sélo), e funciona assim: | e e -
| 'EE FIRMA B ek Lot o8 VR e
i - <
1 — Vocé preenche o cartdo ao a Y  PRINCIPAL PRODUTO OU
Iado l ;E SERVICO EX_—ECUTADO AL fes 2, ; e IPpR AR s e P A AN L T
: I :‘: ENDERECO
2 Assinala os niimeros cor- I S2 camarosTh. T
s respondentes aos assuntos 22
K : y . | O Q CIDADE _ESTADO A0 Lo il
sObre os quais deseja mais Y = PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMAGOES SOBRE OS ASSUNTOS ASSINALADO.
detalhes. - |
3 s 3 | S5 P23 4.5 6.7 8 8 100 12,93 14 15 1B 47 18
tes zlmaoca_r RURO T | ST N2 AUBBABD NN RN WK B I B
=
@ peid TRTEelO: | ES N &0 M5 6 A 65 RS 5 % S
4 — Ao receber o cartdo, toma- | SO 61 62 63 64 65 66 67 68 63 10 11 2 73 14 15 1 11 18
remos as providéncias pa- ‘=S 816263 84 85 86 67 8 89 90 91 %2 93 94 95 %6 91 9B
ra que o seu pedido seja | :-f; 101 102 103 104 105 106 107 108 109 110 111 192 113 114 115 116 117 118 1
aiendido com a maxima | ’E“;
urgéncia possivel. | Zu A T SN o A v
l_um Assinatura
| §d Nao recebo a revista, mas creio estar qualificado:
e l gg Recebo a revista, mas peco alterarem meu enderégo:
<
ey
.o » =u :
transporte moderno \ 1 Ggovove
Q
é enviada gratuitamente a : @g CARGO: ... ...
"0
SGCI0S E PROPRIETARIOS | 0= DEPARTAMENTO: .. oo e
; DIRETORES “o";
GERENTES Bl AR CRE Y et 1
CHEFES DE DEPARTAMENTOS I z §
ENGENHEIROS I 28 RAMID: 0 -l
nas inddstrias que utilizem transporte g o
interno, externo e empreguem mais de 20 b RS ENBERECD: oh i
operarios. Se V. ebstiver dentro dessas wg
Jicoes e desej tuit t w T
- e Ra el saer Sl tamer | £3 CAXAPOSTAL: ... . ZONA POSTAL:
preencha o cartao ao lado. | ST
| Sa CIDADE: e S ESTADE i o S
|



CARTAO

Portaria n. 391 - 22/9/54

Autorizacdo n.» 241

SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

evistas Técnicas SAO PAULO, S.P.

CARTAOD

Portarian.301-22/9/54

AutorizagBo n.» 241
SAQ PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

evistas Técnicas SAO PAULO, SP.

CARTAO

Portaria n.o 301 - 22/9/34

Autorizagio n.o 241
SAQ PAULO

CARTA RESPOSTA COMERCIAL |

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

no seu
proprio
interésse,
consulte-nos:

Facilimo

Veja, no outro lado desta folha,
todas as instrugodes para que V.
receba detalhes adicionais a res-
peito dos assuntos que lhe in-
teressam.

Gratis

O servico de Consulta é mais
um extra oferecido por Trans-
porte Moderno no interésse dos
seus leitores e anunciantes.

Rapido

No mesmo dia em que suas con-
sultas nos chegam, tomamos
providéncias para que as empré-
sas interessadas fornecam as
informacgoes, rapidamente e sem
compromisso.
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Estes sao fatdres de economia  economia - mais obras novas - mais lucros. SOCIEDADE TECNICA DE MATERIAIS
operacional que o frator carre-  Esta é a maquina radovidria que a SOTEMA
A gador TL 445 ALLS-CHALMERS oferece para PRONTA ENTREGA, com FI- SOTEMA s A
aws-cnamans 05segura. A cacambo em tan-  NANCIAMENTO, ESTOQUE COMPLE- - -
dem articulado giro 0 graus (45 graus TO DE PECAS e ASSISTENCIA TECNICA DIVISAD DE MAQUINAS RODOVIARIAS
para cada lado), unificando, simplificando  PERMANENTE: trator arficulado TL 645

e acelerando operacdes. ALLIS-CHALMERS! Matriz, Av, Froncisco Matorazzo, 892.- Tal: 62:5136 - S, ‘Paulo
Resultado: meis rendimento de trabolho - E por isso que a SOTEMA & o ponto de  gerierio. Seto ;

etor de Indistric = Abastecimento - Quadra n® 3

de
mais rapido andamento dos cbras - mais  partida para as grandes empreitadas! Lotes 105 o 135 - Tel, 2-6985 - Brasilia - OF,

SERVIGO DE CONSULTA — N.° 32
1



espectrografia de elementos metalicos

Espectrografo - @ ésse o nome de um dos aparelhos da mais rigorosa

precisao que a Shell utiliza constantemente em seu laboratério lo-
calizado no Rio de Janeiro. A grande finalidade déste aparelho é a de
poder controlar minuciosamente e garantir a alta qualidade dos lubrifi-
cantes industriais que a Shell distribui no grande mercado brasileiro.
O Espectrografo esta colocado a inteira disposi¢cao de sua industria
pela Shell. E vocé deve  utilizar-se déle. O servico que éle lhe podera
prestar & inigualavel. E idéntico aquele “algo mais que Shell lhe da".

“! i Ill £

ESPECTROSCOPIA DE
EMISSAO GARANTE
QUALIDADE DE OLEOS!

VOCE PODE CONFIAR NA

eEDVIAN NF CONSIITA _ N O 77
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