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Uma equipe especializada em rapide:

Equipe de transportadora moderna. Eficiente. Precisa. Bem
uniformizada: roupas sao importantes em seu trabalho. Necessitam ser

leves, confortaveis, adequadas. Como as confecgoes feitas com Tecidos de TECID
Algodao Santista. Excepcionalmente duraveis, pré-encolhidos, DE AL
cores firmes, macios. Santista fornece aos confeccionistas um tipo de SANTI

Procure a etig

‘i?h x_}ecmdo de algodao para cada caso e modelos para roupas Bt arotiasi

profissionais que dao ampla liberdade de movimentos. Procure-os. fﬁfluma destas, fi
quilo guanto a c
Eles o ajudardo a escolher uniformes que funcionam de fato. do tecido.
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Drama das Pecas de Reposicao

— (Carta aberta aos srs. Ministros da Fazenda e da Indistria e Comércio —

Mundo moderno: jatos a 900 quilémetros hordrios; maquinas possantes, automaticas e eletronicas;
progresso; produgdo. A industria é hoje o coragio de todo o Pais — um coragio que nao pode parar.
Mas, qualquer miquina necessita de manutengio e, obviamente, pode ter defeitos, pecas gastas ou
quebradas, acidentes imprevisiveis. Repentinamente, torna-se necessirio substituir uma pega que pre-
cisa vir do Exterior, sob pena de paralisar-se a produgio.

Necessidade ¢é sinénimo de urgéncia. No Brasil, porém, providenciar uma importagdo désse tipo
com rapidez fulminante, ou seja, despachar do Exterior no primeiro aviio disponivel a peca necessa-
ria, seja esta de 100 gramas ou 50 quilos, é impossivel.

Note-se que todas as grandes fabricas de miquinas do mundo inteiro mantém as pecas em estoque,
justamente para reposi¢io nas unidades vendidas mundo a fora.

No nosso Pais, para trazer uma pega dessa natureza sdo necessdrios: comprar o cdmbio para cobrir
o valor da pega, pedir o Certificado de Cobertura Cambial ou Licen¢a de Importagdo, estudar a clas-
sificacdo alfandegéria, apresentar geralmente a fatura pro forma (que nio pode omitir o visto da
Camara de Comércio) e, quando ndo, a lista de pregos, depois a fatura comercial legalizada em
Consulado (e aqui é preciso particular atengdo aos vistos, as infragdes, rasuras etc.).

Depois vem o segundo ato do grande drama: o aviso, a indispensdvel intervengdo do despachante,
a entrada em cena do conferente, o despacho, as muitas vias de muitos papéis. . .

Finalmente, a pega chega trinta, quarenta, cingiienta dias depois, ndo sdbmente com gastos elevados,
mas apoés grave perda de produgdo para as emprésas e para a Nagdo, perdas que podem atingir mui-
tos milhoes.

Continuaremos assim? Contam-se muitos casos nos quais as emprésas brasileiras colocam no primeiro
aviao um encarregado que vai buscar no Exterior a pega necessiria e volta em 48 horas, o mais tar-
dar, trazendo-a na mala. Gastam-se de 1.500 a 2.000 délares s6 de viagem, s vézes, para buscar uma
peca vital do valor de 20 ou 50 délares.

Rapidez, eficiéncia e simplicidade sao as palavraschave no mundo de hoje. Mas, no que tange is
pegas, o assunto é ainda mais premente. No prazo de poucas horas o importador tem de estar em
condigdes de receber um documento simples, oficial e vélido para fins alfandegarios, dispensando
qualquer outra formalidade. Sé déste modo se acabara com angustias e prejuizos provocados pela si-
bita falta de pegas vitais e a conseqiiente paralisagio da produgio e do desenvolvimento.

Qual a melhor e mais répida forma para resolver éste urgente problema? E suficiente uma portaria
ou € necessdrio um projeto especifico a respeito da importagdo de pegas, através de mensagem do
Executivo 4 Cdmara para aprovagao dentro do prazo de 30 dias previsto no Ato Institucional? A pa-
lavra, agora, estd com os senhores Ministros.
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Mwl;n DE CONSULTA — N.O 34

EIBRAVID E INCOMBUSTIVEL?
FIBRAVID E BOM ISOLANTE TERMICO?
E.(X\=0,025 Kcal/m/h/°C)
FIBRAVID E BOM ISOLANTE ACUSTICO?
E. (Atenuagio acistica=28 db)
FIBRAVID E LEVE?
E. (20 Kg/m?)
FIBRAVID E FACIL DE APLICAR?

E. (pode ser dobrado, cortado, serrado).

£ POR ISSO QUE FIBRAVID E FORNECIDO PARA
ESTALEIROS, FABRICAS DE CARROCERIAS, 1
ESTRADAS DE FERRO E COMPANHIAS DE AVIACAO.

FIBRAVID

| _ RAS
FIBRAVID isolamesmo ... Y& VIDROBRAS

A maior indlustria de vidros planos
da América Latina

Slo Paulo: Av, Paulista, 1938 - 11.° pavimen o D visdo de Produtos Especial Endme D*OEIR S
14, andar - Elldlﬂ!co Telegr. BRASVIDRO - . 22-50786 « Porto A‘egrn .R nida Farrapos, I4&

3691 - 31~ 2&55 6831 —0164 Rio de Jane Debrﬂ. 23 -
J Endar:
Fabricamos também: vidros plan oslsos impressos e arama d oe Vd s de g ¢ a tem p

!pu RAS - Tels, 45- c-z 55-30 - 52 ramal 21
ela d PHOTECTOH ® Pastilhas de VIFAX'

Fator

5. 31-
21
rados
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Sugacr®
TRANSPORTE MODERNO, revista de planeja-
mento, coordenacdo e contrble de equipamen-
tos e processos de transporte, atinge 23.000
homens-chave nesses setores no Brasil inteiro.

transporte modemno

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

Reformar veiculos ou vendé-los é a opcio enfrentada pe-
los administradores de frotas. Alguns executam o maior
nimero possivel de reformas. Outros vendem as unida-
des antes que a primeira delas seja realizada. € impor-
tante fixar-se um critério valido para cada emprésa. Custo
da reforma e do veiculo névo, tempo de paralisacio e lu-
cros cessantes nesse periodo, permitem concluir sobre a
conveniéncia ou ndo de recuperar as unidades da frota.
Em nossa matéria de capa que se inicia a pag. 24,
fornecemos dados e testemunhos para o equacionamento

do problema.

RENATO ROVEGNO
*

RODOVIARIO Caminh3o: compensa reformar?

Como decidir entre reforma e venda
de unidades componentes de uma frota

Manutengdo exige pega genuina
As vantagens do uso de pegas genuinas
e critérios adotados para a estocagem
Frota urbana requer organizagdo

Problemas, solucgdes e alguns exemplos
visando a uma operagao bem planejada

INDUSTRIAL Transportador: escolha merece cuidado

Materiais diversos e transportadores
mais adequados a sua movimentagao

EMBALAGENS Tambor revestido dura mais

Aplicagdes, caracteristicas e custos
dos varios processos de revestimento

COMUNICACOGES Emprésas adotam o telex

Equipamento de utilizagao crescente
soluciona problemas de comunicagoes

AEREO Transporte supersdnico em 1970

O projeto Concorde, a sua evolugao e
os tempos de vbo previstos para 1970

SECOES

MALOTE Carta dos leitores ...........cvvveenns
TRAFEGO Noticias do MBS . iuiziiremirnitrcred
PAINEL Noticias em! fotos ......oeivismeniaas
PRODUTOS Maquinas, veiculos e equipamentos .
IDEIAS Solucbes de alguns problemas ......
PUBLICACGES Catalogos, livros e folhetos .........
JUSTICA Aspectos juridicos do transporte .....
ECONOMIA Brasil vai exportar fabricas ..........
ENTREVISTA Entidades navais organizam a FEMAR
CAMINHOES Panorama da produgao .............
MERCADO Precos e caracteristicas dos caminhoes
CONSULTA Marque o n.° e receba a informagdo .
CAPA Foto de Roger Bester
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verglo Marques de souza o.A. Lng. e-
Com.preocupa-se em atualizar seu

equipamento. Preferiu a Usina de solo
Estabilizado Barber-Greene para a
construcdo da base da Estrada do Oeste”
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Distribuidores de maquinas, equipamentos e pec¢as de reposicao: Cia. Amazonia Importadora -
Cia. Paraense de Maquinas -
e Fortaleza @ Cia. Brasileira de Maquinaria -
Sao Paulo, Rio, Belo Horizonte, Brasilia @ Parmaq S.A. -

L
@

Eis as razoes:
e produgdo de até 1560t por hora

possibilidade de trabalhar com solo - cimento, solo - asfaltico e outras
misturas de solo - estabilizado

diversos tipos de alimentadores para solo, cimento e outros agregados
misturador de eixo duplo com pds substituiveis

destorroador permitindo maior pulverizagédo

estoque permanente de pegas de reposigdo
mais de meio século de experiéncia internacional

garantia oferecida pelo nome

@
®
[ ]
e facilidade de transporte (portatil)
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Burber-Greene

Barber-Greene do Brasil
Guarulhos - Sdo Paulo - Brasil

Cimaza - Manaus @
Cinorte - Sao Luis @ Marcosa S. A. - Natal
Recife ® Tratores e Maquinas S.A.- Tramac - Salvador @ Sotema S.A.
Paranaense de Maquinas - Curitiba @ Imar S.A. - Blumenau e Parto Alegre.

Belém e Cia. Nordeste de Automoveis
Cobrama

Cimaq -

Lo —— ==
Record 86.008
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MALOTE

VARIADORES DE VELOCIDADE

Notamos que TM-32 (marco de 1966)
deixou de incluir nossa firma, em sua
relagao de fabricantes de variadores
de velocidade. DIRETOR TECNICO da
Varitron, Inddstria Eleromecadnica e
Eletrbnica Ltda. — Sao Paulo, SP.

A pigina 31 do ntimero citado, publi-
camos nota referente a folheto editado
por V. S.as, com as caracteristicas de seu
variador eletromagnético de velocidade.

CONCORRENCIA PUBLICA

No momento exato em que neces-
sitava de dados adicionais, a fim de
julgar uma concorréncia publica, para
compra de cavalos-mecanicos, feita
por minha repartigao, chegou as mi-
nhas maos um exemplar dessa revista,
por intermédio de um colega. Além
de conter as informagbes de que pre-
cisava, deixou-me realmente impressio-
nado pela maneira clara e precisa de
tratar assuntos altamente especializa-
dos. Solicito minha inclusdo em sua
lista de distribuicdo. ENG.° JANUNCIO
BEZERRA SOBRINHO — Administra-
¢do do Porto do Recife, PE.

Pedido atendido.

FREIOS DE EMPILHADEIRAS

Pedimos informar: 1) qual o mate-
rial adesivo indicado para fixacao de
lonas, em sapatas de freios de empi-
Ihadeiras; 2) qual o processo recomen-
dado para sua aplicacao. MARIO H. BE-
BIANO — Chefe do Departamento de
Manutencdao da Wapsa Auto Pegas S.A.
— Sao Paulo, SP,

Os fabricantes nacionais de empilha-
deiras ndo usam cola para a fixacio de
lonas nas sapatas dos freios. Consideram
mais seguro o processo de rebitagem. En-
tretanto, algumas oficinas mecinicas
fazem colagem das lonmas, utilizando o
Adesivo para Lonas de Freios de Automé-
veis, da 3M. Apés a limpeza da sapa-
ta, é aplicada a cola e, sdbre esta, a lo-'
na, que é présa com uma fita de aco.
Em seguida, a sapata é colocada em um
forno, durante 30 minutos, & temperatu-
ra constante de 150°C. O contrdle da
temperatura ¢ de grande importincia,
pois o adesivo decompge-se a 200°C. @
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EIS A SOLUGAO PARA
0 PROBLEMA DE
ARMAZENAGEM!

PALLETS

(ESTRADOS)

INDISPENSAVEIS NA
ARMAZENAGEM VERTICAL

Para todos os tipos de empilhadeiras
mecanicas, elétricas ou manuais, em
medidas padronizadas de acordo com
instrucoes da Associacao Brasileira
de Normas Técnicas.

R24: EXTRA FORTE
DE 4 ENTRADAS E

DUAS FACES P/ EMPILHADEIRAS
90x120 E 120x 120

C18: PAINEL CHEIO
DE 8 ENTRADAS E UMA

FACE P/-EMPILHADEIRAS
Q0 x 120 E 120x120

C28: PAINEIS CHEIOS
DE 8 ENTRADAS E

DUAS FACES P/ EMPILHADEIRAS
90x 120 E 120x 120

$12: SIMPLE
DE 2 ENTRADAS E UMA

FACE P/ EMPILHADEIRAS
90x120 & 120x 120 E 120x 180

R12: FORTE

DE 2 ENTRADAS E UMA FACE
P/ EMPILHADEIRAS E CARRINHOS
120x 120 » 120x 150 E 120 x 180

R14: DE 4 ENTRADAS

E UMA FACE P/ EMPILHADEIRAS
90x 120 E 120x 120

CONSULTE O NOSSO DEPARTAMENTO TECNICO

serraria americana
salim f. maluf s.a.
AV. FRANCISCO MATARAZZO, 612 - FONES: 52-9146
51-7118 - 51-3137 - 51-7857 - END. TELEGRAFICO
“MALUF* - C.P. 1683 - SAO PAULO

NAO HA DUM’IDA. 0 MELHOR NEGOCIO E COMPRAR SEMPRE NA SERRARIA AMERICANA!

visa




INFORMATIVO

Massey-Ferguson

qualidade tambémem equipamento industrial

i

CONDICOES SEVERAS DE TRABALHO NAO AFETAM O MASSEY-FERGUSON

Uma carregadeira pa mecénica
MF-356 enfrenta, hd& um ano, as
mais severas condi¢des de trabalho
na Cia. de Gés de S. Paulo, carre-
gando coque para a cagcamba do tri-
lho elevador e enchendo caminhdes.

O coque é abrasivo € sua poeira,
em suspensdo, ataca as partes mé-
veis e a pintura de qualquer equipa-
mento. Por outro lado, a atmosfera
é corrosiva, devido A fumaca resul-
tante do aquecimento dos fornos.

A MF-356 trabalha em média, 8
horas ininterruptas por dia. Em al-
guns periodos do ano, atinge 14/15
horas didrias, Cada vez que a mé-
quina carrega contra o monte de co-
que, sua fricgdo é submetida a uma
dura prova.

Nio obstante as condigdes de tra-
balho, a MF-356 estd em excelen-
tes condigdes. Ndo deu problema de
manutengdo. A pintura original per-
manece ‘intata e ainda nio se cogi-
ta de trocar os pneus.

Em relagdo as outras méquinas de
que dispunham, os operadores da
Cia. de G4s preferem a MF-356 de-
vido ao seu manejo suave, sem es-
férco. Foi adaptada ao trator uma

0 coque abrasivo nao afetou a carrega-
deira pa mecénica da Cia. de Gés.

A cagamba cheia de material atinge a
altura maxima em apenas 5 segundos.

Com apenas trés carregamentos, 2 MF-
356 enche a cagcamba do trilho elevador.

cabina para proteger o funcionério.

A Cia. de Gés declara-se plena-
mente satisfeita com a sua MF-356
e pensa, no futuro, adquirir mais
tratores da marca Massey-Ferguson.
Razbes da escolha

A compra dessa carregadeira pi
mecénica foi precedida de uma pes-
quisa, mediante a qual "os técnicos
da Cia. de Gés procuraram apurar
qual a mdquina mais apropriada
para o trabalho com o coque.

A escolha da MF-356 foi moti-
vada pelas seguintes caracteristicas:
1) robustez e eficiéncia; 2) 3.197
kg de férca de arranque inicial; 3)
capacidade de cagamba de 0,765
m3; 4) rapidez; 5) transmissio e re-
versdo instantanea,

O motor é Diesel Perkins tipo
AD4-203 de 4 cilindros, 3,335 li-
tros a cilindrada. A relagdo de com-
pressio é de 17,4:1. Péso para em-
barque da méquina, inclusive ca-
camba: 4.944 kg.

Para comprovar estas e outras ca-
racteristicas, consulte a Massey-Fer-
guson.

Indique Serv. de Consulta n.° 37

Carrega um caminhdo de seis tonela
das com oito cacambadas do trator

MASSEY-FERGUSON DO BRASIL S.A. - INDUSTRIA E COMERCIO
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acessorios legitimos FoMoCo* na embalagem ?—
cinza, azul e branca. E lembre-se: m @
os mecanicos das oficinas do Revendedor Ford SERVlCU>

PECAS LEGITIMAS

| IS

Para o seu Ford exija somente pecas e

sdo treinados na propria fabrica. Entendem
de Ford como r]mguém! VO_Cé 08 fancontra “marca internacional da unica e verdadeira
em tOdO 0 BraS”I Quem avisa amlgo é! peca FORD garantida
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|, LTRENL St

CARRINHOS DE
MANUTENCAO

LL-

O-OECURIT

TECNODGERAL S.A.
S. Paulo - Tel: 35-5187 - 37-7491
Rio — Tel: 42-6178 — 22-8412
Brasilia = Tel: 2-6180 — 2-6667
Agentes nas principais cidades

Para 750 - 1,500 - 3.000 Kg

3
TALHAS ELETRICAS

de 500 o 5.000 Kg
CAVALETES - TRIPES

GUINDASTES
__CADERNAIS

Produtos da

RIO
CIDAM C.P. 3965 - 2C-05

Representantes:
RIO: SERVAES - Tel. 22-1319
Av. Graca Aranha, 19-S. 1202
S. PAULO: MANEJO -Tel. 52-1597

Rua Conselheiro Brotero, 898

TRAFEGO

PESQUISAS RODOVIARIAS NA GUANABARA

Especialistas de todo o Pais reinem-se éste més, na Guanabara, para participar
do Il Simpdsio sdbre Pesquisas Rodovidrias. 0 conclave, promovido pelo Insti-
tuto de Pesquisas Rodoviarias, conta com o apoio do Conselho Nacional de Pes-
quisas, do Departamento Nacional de Estradas de Rodagem e demais érgaos e
entidades interessados no aperfeicoamento das técnicas de projeto, construcao,
conservacao e utilizagdo das estradas de rodagem. Ao melhor trabalho classifica-
do em cada especialidade sera concedido, pelo IPR, prémio no valor de Cr$ 500 mil.

NTC: NOVA DIRETORIA — Sob a pre-
sidéncia do sr. José Carneiro de Gus-
mao Lacerda, foram empossados os
novos dirigentes da NTC (Associacao

Nacional das Emprésas de Transportes-

Rodoviarios de Cargas). A diretoria exe-
cutiva é constituida pelos srs. Wander
Soares, Fabio Figueiredo, Carlos Ker-
pen, Aristételes Carvalho e Américo
Estelles.

75 MIL CAMINHOES — A Mercedes-
Benz do Brasil anunciou a producdo
de seu 75.000.° caminhdao. No préximo
més de setembro, quando completara
dez anos de atividades industriais, a
emprésa devera estar fabricando seu
80.000.° veiculo.

COMPRA DE LOCOMOTIVAS — Loco-
motivas dieselétricas foram encomen-
dadas pelas estradas de ferro paulistas
a Alemanha Oriental. 0 montante do
pedido eleva-se a 72 milhoes de mar-
cos (cérca de 394 bilhdes e 56 milhdes
de cruzeiros, ao cidmbio de 547 cruzei-
ros 0 marco). Somente os motores nao
serao alemaes: foram encomendados 3
Sociedade Alsaciana de Construcoes
Mecanicas, de Mulhouse, Franga.

RODO-TREM — A Réde Ferroviaria Fe-
deral criou o servico de Carga Expres-
sa Rodo-Trem, entre Sao Paulo e Curi-
tiba. As mercadorias serao recolhidas
por caminhdes, custando o despacho
minimo, até 100 kg, Cr$ 2.500; o prego
da taxa de coleta e de entrega é de
Cr$ 500 cada. De Curitiba para Sao
Paulo, os embarques sao feitos as 10
horas, as segundas, quartas e sextas-
feiras; da capital bandeirante para a
paranaense, no mesmo horéario, as tér-
cas, quintas e sabados.

TRUCKS ESTAMPADOS — A Compa-
nhia Sorocabana de Material Ferrovié-
rio SOMA, iniciar4, em agdsto, a fabri-
cagao de trucks ferrovidrios com cha-
pas de ago estampado, utilizando pro-
cesso patenteado pela Kisha Seizo
Kaisha, do Japao. O aco tipo cor-ten,
sera produzido pela Companhia Side-
rlirgica Nacional.

CARGAS DA ALALC — Caso seja apro-
vado projeto que o Brasil apresentara

10

na préxima Conferéncia de Transporte
Maritimo, a realizar-se em Montevidéu,
somente navios pertencentes a paises
membros poderdao transportar cargas
da ALALC. Com essa medida, preten-
de o nosso Pais eliminar a concorrén-
cia de barcos de nagbdes extrazonais.

FIM DA COSTEIRA — A Costeira nao
mais operarda no setor de cabotagem;
serd transformada em Companhia de
Reparos Navais, com as atuais instala-
coes na llha do Viana e os estaleiros
de Mocangué, pertencentes ao Ldide.
Esta emprésa, por sua vez, operard’
seus préprios navios e os pertencentes
a Costeira.

CARGA EM SANTOS — Portaria do
ministro Juarez Tavora regulamentou o
regime de remuneragao por produgao,
com base na tonelagem movimentada,
nos servigos de capatazia no pérto de
Santos. A regulamentagao apresenta
quatro tabelas especificando o ndmero
de trabalhadores de carga e descarga
que vao funcionar na operagao de ca-
da tipo de mercadoria, o indice minimo
de toneladas a serem movimentadas
por hora, e a taxa basica de remune-
racao a ser paga por tonelada.

MECANIZACAO DE PORTOS — 0 Mi-
nistério da Viagao e Obras Pablicas
anunciou a construgdo de sistemas
mecanicos de embarque (teleféricos)
nos portos de Areia Branca e Macau.
Irdo substituir as atuais barcagas e
chatas, que transportam sal produzido
na regiao.

DO EXTERIOR

VIAGEM DE EMPILHADEIRA — Numa
promocdo inédita, a Yale & Towne, dos
EUA, enviou uma empilhadeira GLFP-
40, de Chicago até Cleveland, trafegan-
do normalmente por estrada de roda-
gem. O percurso (700 km) foi vencido
em sete dias (sete a oito horas diérias
de viagem). A maquina chegou a tem-
po de participar do Festival de Trans-
porte Industrial, realizade anualmente
em Cleveland. C)

TRANSPORTE MODERNO — Julho, 1966



beller propaganda

Em matéria

de motores estacionarios
ou veiculares,

a Perkins e a Willys
fabricam

os melhores.

(e nos nos orgulhamos
de revendé-los).

Na linha de motores diesel
estaciondrios, a Perkins os fabrica com
3, 4 e & cilindros e poténcias de 36
a 94,5 HP. Existe, portanto, o

motor ideal para cada necessidade.
Gerando energia para cinemas,
teatros, clubes, atendendo as
localidades mais distantes onde ndo
chegou o conférto da luz elétrica.

Se o seu caso exige um motor
estaciondrio a gasolina, a Willys
apresenta uma linha completa de
unidades de férca e grupos geradores,
de 4 a 6 cilindros, com férgas

que variom de 21 a 90 HP, e
também grupos de solda elétrica,
méveis e estaciondrios.

VIR~~~

No setor veicular, visando economia de
combustivel e mais tempo Gtil de

servico, a Perkins fabrica o motor de

6 cilindros e 128 HP, a dleo diesel.
Finalmente, sabemos que é muito importante
para vocé, ter a certeza de gue nés podemos
dar completa assisténcia aos motores que
revendemos e aconselhd-lo na compra do
motor adequado & sua necessidade.

-
M| MAOUIBRAS

Avenida Gal. Olimpio da Silveira, 332
Telefones 51-0257 — 51-6085 — S. Paulo

w
WILLYS,

Grupo de Solda Elétrica

. N2 100
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Nos s0

podemos mostrar
aqui

um trator

da linha

Massey Ferguson.
Escolhemos

o MF 65 R

(pessoalmente,
teremos prazer em
lhe mostrar

a linha completa).

Vocé poderé analisar de perto
o MF 65 R, com reversdo
instantdnea, acionada apenas
por pedais. Motor diesel Perkins
de 4 cilindros e 58 HP.

Vocé conhecerd o trator MF
244, com as mesmas
caracteristicas do anterior,
equipado com esteiras,

Vocé poderd examinar a pd
carregadeira 356, com capacidade
para 3.178 kqg., reversao
instanténea e diregdo hidrdulica.
Vocé saberd ainda que todos
os modelos de trator podem ser
equipados com pd-carregadeira
e retroescavadeira.

E que todos éles tém

direcdo hidraulica.

Vocé ficaré sabendo também
(e isto é importante) que
nés damos o mais completa
assisténcia técnica aos

produtos que revendemos.

M, '
MAOUIBRAS
Avenida Gal. Olimpio da Silveira, 332
Telefones 51-0257 — 51-6085 — S. Paulo
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isto

RICOPY STANDARD ¢é segundos, diretamente de

a maquina que executa qualquer original, escrito,
praticamente tudo em datilografado ou desenhado
matéria de cépias e em qualquer papel.
duplicagdo. Produz cépias E a partir de um original
exatas, permanentes e vocé reproduz quantas
autenticaveis, em poucos cépias necessitar.

isto também

(depende de sua imaginagao)

A RICOPY STANDARD
produz com seus proprios
recursos, matrizes para
impressoras tipo offset.
E a tnica duplicadora que
pode diversificar seu
processo de trabalho,

produzindo cépias diretas
ou fotocépias em qualquer
tamanho, até duplo oficio,
sem necessidade de
laboratério. Ah!l... o que
vocé nao faz com uma
RICOPY STANDARD.

RICOPY STANDARD
a sua disposiclo na

auténtica

Equipamentos
e Md4quinas para
Escritério Ltda.

SAO PAULO: Lgo. da Misericérdia, 24 - 7.° and. @ RIO: R. da Assembléia, 11

-12.° and. @ B. HORIZONTE: Av. Afonso Pena, 526 - /1020

e

- =l



RODOMAG

~Ueureka

RODO MAGNETICO

Para a limpeza e separagdo dos residuos
ferrosos nos pisos em geral.

Fazendo o papel de vassoura-catadora
RODOMAG opera com a maxima seguranca
na retengdo de todo o tipos de impuresas
e residuos ferrosos (pregos, alfinetes,
limalha, tachinha. etc.

RODOMAG

Construido em diversos tamanhos, se adapta
perfeitamente nas industrias, passagem, pistas
de aeroportos, etc. e também sob medidas.

RODOMAG

Equipado com im& de agiio permanente é o
Gnico e exclusivo modélo para &ste tipo de
separacio e limpeza de residuos industriais,

CONSULTE-NOS AGORA MESMO SOBRE A ADAP
TABILIDADE EM SUA INDUSTRIA OU AFINS,

ﬂ ERIEZ - PRODUTOS MAGNETICOS
ERIEZE METALORGICOS LTDA.

{nico labricante de ligas especials & equipamentes magnéticos do Brasil
Fabrica: R. OTHAOQ, 285 (TRAV. AV. MOFARREJ) V. LEOPOLDINA

ESCRITORIOS DE VENDAS:
EM SAO PAULO - Rua Barlio de Paranapiacaba, 93-11.0 and.
sals 116 - Tel.: 37-8738
EM CURITIBA: Rua José de Alencar, 442 - Cx. Postal 2272
Tel. 4.68692 -
NA BAHIA - J. Moacyr Passos -
1.0 and. Tel, 3-3426
EM RECIFE: IMAFER -
Tel. 4-2404
NO RIO - T. 7. Nunes - Rua 13 de Maio, 47
sala 2B07 - Tel. 32.2506
EM PORTO ALEGRE - Representagies Hanke - Avenida Far-
rapos, 932 - Cx. Postal, 674 - Tel 9-1584
EM BELO HORIZONTE - L. G. Frederico Koehler - Rua
Sio Paulo, 387 - Sala 217

Rua Carlos Gomes, 51
Rus Domingos J. Martins, 237

- 28.9 andar

PAINEL

ASSOCIAGCAO DE ANUNCIANTES — Com a participagao de trés chapas, foi realizada

e

a eleicao da diretoria da Associacao Brasileira de Anunciantes, para o biénio 66/68.
Foram eleitos os srs.: Thiago Larangeira, da Philips do Brasil (presidente); Rubens
Nogueira, da General Electric (vice-presidente); Pérsio Pacheco e Silva Neto, da
Probel (2.° vice-presidente); Siro Poggi, da Pirelli (secretério); Gilberto C. Barros, da
General Motors do Brasil (2.° secretario); Piero Fioravanti, da Arno (tesoureiro);
Frederick R. Smith, da Swift (2.° tesoureiro). Para o conselho fiscal, foram eleitos:
Walter R. L. de Mendonga (lbesa), F. Salles de Carvalho (Scania-Vabis), José F. de
Mello (Mobil Qil), A. R. Tettenborn (Atlantic), M. Mastabi (Standard Brands) e
Leonardo Cole (Mercedes-Benz), Na foto, os srs.: T. Larangeira; R. L. Martensen,
presidente do Conselho Nacional de Propaganda; Frederick Smith; e Gilberto Barros.

NOV0O MERCEDES —
recentemente, na Estacdao Rodoviaria
de Sao Paulo, um monobloco Merce-
des-Benz com caracteristicas diversas

Fotografamos,

dos modelos convencionais: fardis
alongados (ao invés de circulares), lim-
padores de para-brisas cobrindo area
bem maior, sinalizadores mais mo-
dernos etc. Seria um ndvo modélo
da emprésa em fase final de teste?

12

FERRAMENTAS PARA A ARGENTINA
-— A General Motors do Brasil expor-
tou, para sua congénere argentina,
106 matrizes, 68 dispositivos de inspe-
gao e 13 de montagem, no valor de
755 mil délares. O ferramental desti-
na-se a manufatura do chassi e da
suspensdo dianteira dos veiculos co-
merciais que aquela emprésa esta fa-
bricando atualmente no vizinho paii

TRANSPORTE NPRERNO — Iylhp. 1966
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e mandou golocar a melhor
carroceria basculante...

mas nao pediu

Tomada de Féorca Fuller,
lembre-se que existem muitos
remedios para dor de cabeca.

Tomada de Forga é aquela pequena caixa junto da Caixa de Cambio
e da qual depende o funcionamento de qualquer carroceria
com movimento mecanico. E a Tomada de Forga Fuller é a mais perfeita,
pois é produzida por pessoal que também fabrica Caixas de Cambio:
os engenheiros e técnicas da Eaton Fuller. Veja s6 um exemplo
2 de sua superioridade: a Tomada de Forga Fuller é a (inica com engate
indireto e com precisdo no desenho dos dentes, o que evita
@) danificar as engrenagens da Caixa de Cambio. Além do mais,
& a mais robusta e de facilima instalagdo. Por tudo isso, ao
encomendar carroceria basculante peca ao seu fabricante a Tomada de Forga Fuller
para ter certeza de servigo ininterrupto e obras sempre em dia.

EATON FULLER - Equipamentos para Veiculos Ltda. /%

ESCRITORIOS: RUA CONSELHEIRO CRISPINIAND, 72 - 1.7 e 2.2 ® FONES: 34-8747 - 34-2781 - 35-1488
END. TELEGR. "FULBRAS"” ® TELEX 35-10166 - SP
FABRICA: AV. CAPUAVA, 603 ® FONES: 44-1390 - 44-6681 - SANTO ANDRE - SP
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COMERCIO E INDUSTRIA

FABRICA:

R. Ferreira Viana, 688 ® Socorro m Sto. Amaro mS. Paulo
Correspondéncia: CAIXA POSTAL. 5380 mSAO PAULO
Representante

REPAIR RIO COM. E REPRES. DE MAQUINAS LTDA.

Av. Almirante Barroso, 6-17.2-s/1705-Fone 52-2516
GUANABARA

A quase totalidade das grandes méquinas de terraple-
nagem, locomotivas e outros equipamentos pesados mo-
vidos a diesel possui turbocompressores destinados a
aumentar a poténcia dos motores. A REPAIR DIESEL
¢ a firma nacional aparelhada a recuperar ésses imple-
mentos e agora a fabrici-los sob licenga, trazendo grande
,economia de divisas para o Pais.

Ampliacao

Gracas 4 qualidade e demanda de seus servigos, a
REPAIR DIESEL construiu suas novas instalagdes, no
que de mais moderno existe, em 4rea superior a 1000 m?.
Apés essa etapa, j4 adquiriu um terreno vizinho, trés
vézes maior do que o atual.

Mais de duas mil recuperagdes executadas colocam a
REPAIR DIESEL em posi¢do privilegiada, com “know-
how” reconhecido dentro e fora do Brasil. Prova disso
é o acdrdo celebrado com a Alco Products Co., para
assisténcia e manutengdo de seus turbocompressores no
Brasil, além de fabricagdo de pegas para reposicio.
Manutencgao

A alta rotagdo em que atua o turbocompressor, com ‘0
desgaste resultante, requer do usudrio uma atengdo espe-
cial para a sua manutengio.

Nio é aconselbhdvel instald-lo sem determinar as pos-
siveis causas da inutilizagio do anterior. Por outro lado,
especial atengio deve ser dedicada as recomendagdes
REPAIR DIESEL sobre: débito de éleo (ajustagem cor-
reta para altitude); purificadores de ar (limpeza e veri-
ficagdo de restri¢do); troca de 6leo do cérter (periodos
corretos e analises determinativas); éleo lubrificante (re-
comendado pelo fabricante do equipamento); funciona-
mento e parada do motor (10 minutos em marcha lenta
antes do trabalho e ao desligar); limpeza e verificagdo
das tolerincias (no miximo a cada duas mil horas ou,
dependendo do servigo, a cada 1.500 horas); passagem de
compressio (dos cilindros para o cérter: “blow-by”, res-
ponsivel por vazamentos).

A REPAIR DIESEL publicard regularmente informa-
goes técnicas e recomendagbes de manutengdo preventiva,
possibilitando aos usuérios de motores diesel turbinados
uma fonte de referéncia sempre atualizada.

Servigo de Consulta n.° 44

Aspectos externo e interno das novas e modernas instalagoes
da REPAIR DIESEL para recuperacao de turhocompressures

Representantes

Repair-Minas Com. Representacdoes de Maquinas Ltda.

Rua da Bahia, 1148 - 10.°- s/ 1010 - Fone: 4-0094
BELO HORIZONTE - MG

BARTOLOMEU FREITAS MARTINS
Ed. Santo Albino, 7.° - s/ 726 - Cx. P2558 - Fone: 4-1082
RECIFE - PE

REPRESENTACOES VIDAL LTDA.
Rua Castro e Silva, 281 - 1.°- Cx. P 359 - Fone: 1-1731
FORTALEZA - CE

EDEGARD HASSELMANN
Rua Visconde de Naccar, 662 - Fone: 4-9433
CURITIBA - PR



PRODUTOS NA PRACA

ROSCAS TRANSPORTADORAS — Indi-
cados para a movimentacdao de mate-
riais pulverizados ou granulados nao
corrosivos ou abrasivos, em distancia
normalmente inferior a 60 m, os trans-
portadores de rbscas sao usados em
silos, moinhos etc. Os tipos mais usa-
dos sdo de helicéide continuo, varian-
do o passo conforme o tipo de traba-
lho. Indique Servigo de Consulta n.° 1.

VULCANIZACAD — Ja se encontra no
mercado nacional névo produto gque
permite a vulcanizagdao a frio. Podem
ser realizados consertos de pneus e
camaras de ar, com o uso de manchoes
e cimento especiais, em pouco tempo.
O nbévo processo nao modifica a elas-
ticidade da borracha e lonas do pneu.
Indigue Servico de Consulta n.° 2.

ONIBUS RODOVIARIO — Montado sébre chassi FNM D-11.000, com suspensao
especial, foi langado ndvo Onibus rodoviario para 41 passageiros. O veiculo possui
bancos reclindveis, kitchnette e toalete. Indique Servico de Consulta n.2 3. @
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BREDA
TRANSPORTA
NO NORDESTE

Seguindo sua tradi¢do de pioneiris-
mo, a BREDA TRANSPORTES E
TURISMO S.A., em maio de 1964,
atendendo a uma solicitagio da Su-
perintendéncia da Refinaria Landulfo
Alves, decidiu transferir 30 6énibus
para o transporte dos funciondrios da
Petrobris, construindo numa é4rea de
4.000 m? sua garagem e centro de ma-
nutengio também para os 6nibus cheios
de turistas de Santos, Sio Paulo, Rio
de Janeiro e outras cidades, trazidos
pela BREDA em corrente continua a
visitarem a encantadora cidade hist6-
rico-turistica de Salvador.

Essa iniciativa pioneira teve grande
repercussio e, desde entdo, a BREDA
tem sido solicitada a colaborar em va-
rios outros setores importantes para o
desenvolvimento econémico do Esta-
do. Objetivando sempre melhorar o
nivel dos seus servigos, a BREDA estd
construindo, na Avenida Barros Reis,
da bela e acolhedora cidade de Salva-
dor, numa 4rea de doze mil metros
quadrados um névo centro de manu-
ten¢io e reformas dos seus veiculos.
Equipado com aparelhos e méquinas
modernas, presta também assisténcia
social aos seus trezentos funcionérios.

A BREDA PAULISTA j4 faz parte
integrante do desenvolvimento do
préspero Estado da Bahia, oferecendo-
lhe para os mais variados transportes:
40 oOnibus a servigo dos funcionérios
da Refinaria; 65 unidades em tréfego
permanente em 14 concessoes de li-
nhas intermunicipais de passageiros;
10 para excursbes e turismo; 20 ca-
minhées-tanque de 22 mil litros trans-
portando petréleo para a regido de pro-
dugio da PETROBRAS; 14 cami-
nhoes-tanque de 20 toneladas trans-
portando asfalto para a pavimentagio
de rodovias, contratados para o D.E.R.
da Bahia; trés caminhdes-tanque trans-
portando leite para o consumo da po-
pulagdo. E, no futuro, a populagio, in-
distrias de base e autoridades poderdo
sempre contar com a BREDA para a
solugio de seus problemas de trans-
porte. Servico de Consulta n.° 45.

BREDA TRANSPORTES

E TURISMO S.A.
Av. do Estado,, 6060
Tel.: 32-5817/37-5890/32-2056
Sao Paulo
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+UM DOS MAIS IMPORTANTES PRODUTOS CAV.

A CAV. trata éste seu “produto especial’ — a
prestacdo de servicos — com o mesmo interésse com
que fabrica seus equnpamnntos para injecdo diesel. E
tem razdes para agir assim: o nome famoso, impresso
nos produtos CAYV, deve estar apoiado firmemente
na mais completa assisténcia técnica. (Uma questdo
de prestigio). E assisténcia técnica vigilante, que utilize
sempre os métodos recomendados pela fdbrica, as
ferramentas apropriadas e os conhecimentos super-
especializados, acumulados em dezenas de anos.

E mais ainda: pecas legitimas, pelos melhores precos.
Procure um dos 70 POSTOS AUTORIZADOS C.A.V.
em toédas as principais cidades brasileiras.

SERVICO AUTORIZADO

CAV. DO BRASIL AUTO PECAS DIESEL

- NO MUNDO, © MAIOR FABRICANTE DE SISTEMAS DE INJECAO DIESEL
Supervisdo Técnica: Equipamentos Joseph Lucas do Brosil Ltdo.,Cx.P.11938, tel. 62-5639 -S. Paulo




INFORMATIVO____ LINKBELT - PIRATININGA

TRANSPORTADORES INDUSTRIAIS LTDA.
Rua Rubiao Jr, 190 - tels. 93-9078 e 93-3554 - Sao Paulo

PENEIRA VIBRATORIA MODELO UP LINKBELT-PIRATININGA

As peneiras vibratérias modélo UP sio projetadas para
a répida e precisa separagdo de materiais relativamente
leves, tais como: fertilizantes, pedregulho, pedra, areia etc.

Sao disponiveis com um ou dois patamares de peneira-
mento, em modélo aberto ou totalmente fechado. No mo-
délo fechado a cobertura é projetada de maneira a ndo
sofrer vibragoes, dispensando acoplamento e jungoes fle-
xiveis no ponto de carga e descarga. Materiais téxicos,
poeirentos ou corrosivos ficam, assim, confinados 4 capsu-
la de protegio.

Opcionalmente podem ser fornecidas com: a) tela ele-
tricamente aquecida, para peneirar materiais imidos que
possam obstruir suas malhas; b) batedores de tela, bolas
macicas de borracha colocadas sob a tela, liberando —
com a vibragdo — as particulas présas nas malhas.

A vigorosa vibragdo eliptica produzida por éste conjun-
to, mantém o material em constante movimento, dimi-
nuindo a possibilidade de obstrugdo da tela e acelerando
a separagdo. A amplitude de vibragdo pode ser facilmente
modificada variando-se a posigdo relativa entre o volante
e 0 eixo excéntrico.

Selegdo de uma peneira UP

A capacidade de uma peneira vibratéria é influenciada
por vérios fatdres, como caracteristica fisica do material
— péso especifico, grau de umidade, fluidez etc. —, tama-
nho e forma da malha e granulometria do material pe-
neirado.

A 4rea da tela estd intimamente ligada a granulome-
tria. Isto porque, se a percentagem de finos fér grande,
ha necessidade de menor tempo de permanéncia do ma-
terial sbbre a tela, ou seja, 4rea menor. Por outro lado,
se a percentagem de material acima do tamanho da malha
for grande, a superficie de peneiramento deve ser maior.

LINKBELT-PIRATININGA dimensiona adequada-
mente sua peneira vibratéria, a partir dos seguintes dados:
natureza do material; péso especifico; quantidade do ma-
terial a peneirar; umidade e anélise granulométrica.

Também fabricados por LINKBELT-PIRATININGA:
peneiras modélo CA, para servigos pesados e altas capa-
cidades; modélo NRM, para separacio sélido/liquido a
alta velocidade. Servigo de Consulta n.° 47

Vibrador

TRANSPORTADORES ® ELEVADORES DE CAGAMBA e TROLLEY CONVEYORS ® TRANSPORTADORES DE
VAGONETAS ® JETSLINGERS ® PENEIRAS VIBRATORIAS




INDUSTRIA DE
MATERIAL DE
"FRICCAO, LONAS
DE FREIO E DISCOS
DE FRICCAO

Resina Thor-278 - Resina fenélica, em
pd, que contém na sua composigdo ele-
mentos que proporcionam resultados al-
tamente satisfatorios na fabricagdo de
lonas para freios, como aglomerante do
amianto e discos de fricgdo.

Resina FD-5013 - Nos materiais de fric-
¢do e lonas de freio, esta resina oferece
excelente resistdéneia ao desgaste e ao
calor.

Resina S$-4371 - Resina preparada espe-
cialmente para servir como aglomerante
para amianto, na fabricagdo de material
de fricgdo, como lonas de freio e discos
de embreagem; baixo ‘“desvanecimento’
(fadding).

Resina S-4375 - Entra na composigao
de lonas de freio, discos de embreagem,
como aglomerante para amianto, etc.
Esta resina oferece boa flexibilidade e boa
recuperagdo de atrito em regime de
alto calor!

Resina SD-5143 - Resina largamente
usada como aglomerante de grafite na
fabricagdo de escbvas, resistores, polos e
outros produtos que exigem elevada re-
sisténcia ao calor.

Resina AD-5094 - Pela caracteristica es-
pecial de boa “compatibilidade’” com
borracha sintética Acrilo-nitrila (tipo
““Hycar"), esta resina & de grande utili-
dade nas lonas flexiveis.

Continuamente, em nossos laboratérios es-
tudamos novos produtos a fim de melhor
atender a indGstria em geral. Solicite
literatura especializada ao nosso De-
partamento Técnico!l

Solicite informacgdes completas ao
nosso Departamento Técnico -
ALBA S.A. NDUSTRIAS QUIMICAS

Rua Consslheiro Nébias, 14 - 13.°/14.° andares
Zona Postal 1 - Tel.: 37-2566 - S3o Paulo, S, P.

VEJA ESTA IDEIA

TRANSPORTE A GRANEL — Recipien-
tes de nailon impregnado com neopre-
ne e revestido com borracha sintética
estao sendo usados, nos EUA, para o
transporte de materiais pulverizados
ou granulados. Com capacidade maxi-
ma de dois mil litros, os sacos, uma
vez esvaziados, sao empilhados para a
viagem de retdrno ou armazenagem.
Indiqgue Servico de Consulta n.° 4.

18

SOBRE TRILHOS — Funcionando
sdbre trilhos, névo modélo de empilha-
deira, lancado no mercado internacio-
nal, permite operar em corredores es-
treitos, aumentando consideravelmente
a area Uutil de armazenagem. Empilhan-
do até 20 metros de altura, o equipa-
mento pode ser acionado manual ou
automaticamente. O painel de coman-
do é alimentado com cartdao perfurado,
que determina o programa de traba-
lho, numa seqiiéncia preestabelecida.
Indique Servico de Consulta n° 5.

AUTOCARREGAVEL — Um caminhao
com cacamba basculante, possuindo
guindauto e cagamba como implemen-
tos, permite rapida carga e descarga
de materiais a granel. Pode ser utili-
zado também para movimento de terra.
Indique Servico de Consuita n° 6. @
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sO Hyster oferece uma
 linha tao completa de
empilhadeiras e guindastes

“

KARRY KRANE
4540 kg

(todos fabricados no Brasil)

Oito empilhadeiras e um guindaste constituem a mais ampla e versatil linha
de maquinas para movimentagao de cargas.
Por isso, ha sempre um equipamento Hyster adequado para cada problema

especifico.
E o que é importante: todas essas maquinas sao fabricadas no Brasil
possibilitando, assim, entrega rapida e fornecimento imediato de pecas de

reposicao.

Conhega outras caracteristicas e vantagens nos revendedores Hyster.

HYSTER DO BRASIL S.A.

Rua lguatinga, 175 (Santo Amaro) SP. - Caixa Postal 4151 - Tel. 61-1104

HITNeNNT 30 NAIANAG
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INFORMAGOES
TECNICAS

IBRO

LTDA.

\Y_/

SAO PAULO: AV. PRESIDENTE WILSON, 1716 — TEL.: 63-8521 — CAIXA POSTAL 3190 —
END. TELEGRAFICO: EVIBRO — RI0: AV, POSTAL, 54 — TEL.: 30-6556 — END, TELEGRA-
FICO: VIBRADOR — BELO HORIZONTE: AV. D. PEDRO Il, 757 e 777 — TEL.: 28923

COMPACTADOR
VIBRO CM-20

EQUIPAMENTOS INDUS-
TRIAIS VIBRO LTDA.,, firma que
no Brasil é cessiondria de tddas as
patentes da AB-VIBRO VERKEN
da Suécia, inclui, em sua linha nor-
mal de fabricagio em série, um com-
pactador Cujas caracteristicas opera-
cionais vém solucionar um dos mais
cruciais problemas para todos os que
utilizam autoveiculos: o buraco.

Trata-se de um adensador vibra-
tério do tipo compacto, projetado
para aliar alta eficiéncia de compac-
tagdo A possibilidade de mobilizacdo
imediata e ripida, de sitio a sitio.
Consiste de uma robusta chapa de
base — em forma de “gamela” ou
“tigela” — sbbre a qual estio mon-
tados os elementos vibratérios, mo-
vimentados por correias em “V”,
transmitindo a rotagio do motor.
Este Gltimo apéia-se em um sistema
de molas que o libera praticamente
das vibracoes.

Buracos tapados

O efeito dindmico dos elementos
vibratérios é dirigido de forma a:
produzir os impactos tteis verticais,
para a compactagao; romper a inér-
cia, levando a méquina a mover-se

Fregiiéncia de vibracdo 2.000
VPM — Impacto dindmico 3.000
kg — Péso estatico 400 kg —
Dois mil impactos de trés tone-
ladas por minuto dirigidos de
maneira uniforme contra o solo.

para a frente, a uma velocidade de
passo normal.

Qualquer buraco ou vala aberta
para servicos em rédes subterrdneas
de 4gua, esgbto, luz ou telefone, re-
cebe inicialmente o material de
reenchimento. Em seguida, entra em
agdo o compactador VIBRO, produ-
zindo impactos dindmicos de tal for-
ma efetivos que, apés o recapamen-
to de asfalto ou paralelepipedo o bu-
raco nao torna a aparecer, ndo obs-
tante a agdo do trafego pesado nor-
mal.

O efeito em profundidade do com-
pactador VIBRO — modélo CM-20
— ¢ incomparavelmente superior ao
de qualquer processo de aplicagdo
de pressdes estiticas com compresso-
res comuns.

Servico de Consulta n.° 50

TRANSPORTADORES
VIBRATORIOS

O sistema vibratério mais simples
ja desenvolvido é o VIBROMO-
TOR, da VIBRO. E um vibrador
rotativo em que s massas excéntri-
cas sdo colocadas no eixo do rotor.
O estator do motor forma sua carca-
ca externa. O equipamento é fixa-
do a unidade a ser acionada, consti-

tuindo-se em um vibrador externo,
como ¢ freqiientemente chamado.

Pela descricio do sistema, deduz-
se que é muito importante o dimen-
sionamento dos componentes do vi-
brador. O VIBROMOTOR ¢ fabri-
cado para durar, mesmo quando
submetido a tarefas muito pesadas.

Sendo uma unidade externa, o
VIBROMOTOR — utilizdvel de 50
a 1500 W — pode ser facilmente
aplicado as tremonhas, cacambas de
armazenamento e demais locais em
que o fluxo de material é constante-
mente dificultado pela formagio de
arcos (engaiolamento). Além de re-
solver ésse problema, o VIBROMO-
TOR aumenta a vazio do sistema.

Gragas ao fato de serem blinda-
dos, oferecendo prote¢io contra 4gua
e poeira, os vibradores externos VI-
BRO tém aplicagio em dezenas de
outros servigos, solucionando proble-
mas de: fluxo constante de mate-
riais em calhas, aderéncias de ma-
terial as paredes de silos e foérmas
de moldagem de concreto, acaba-
mento de lajes finas de concreto, ali-
mentadores de transportadores de
cofreia e similares, para pedra, pe-
dregulho, carvao, calcério etc.

O VIBROMOTOR pode ser
adaptado ainda a réguas vibratérias
para acabamento em trabalhos de
pavimentagdo e em placas vibratérias
usadas no nivelamento de superficies
de concreto de tamanho médio.
Servico de Consulta n.° 51

0 VIBROMOTOR aplicado as tremonhas
permite rdpido escoamento do material.



PUBLICACOES

Variagio
continua de

::.'T‘&

VARIADORES P.lV. — Produzidos na
Alemanha, os variadores P.l.V. pos-
suem um ndmero infinito de reducoes,
dentro de uma determinada faixa de
variacao. Sao apresentados com quatro
sistemas de comando: a) através de
fusos, com volante manual; b) con-
tréle elétrico, & distancia; c) alavanca
manual; d) com equipamento auxiliar
mecéanico, hidraulico ou pneumatico.
A Transmotécnica S.A., que os dis-
tribui no Brasil, apresenta, em catalo-
go, diversas tabelas e diagramas refe-
rentes a suas principais aplicacoes.
Indique Servico de Consulta n° 7.

SN I DROBRAS

ISOLACAD TERMICA — Isolante teér-
mico e acustico, Fibravid é fabricado
sob forma de painéis rigidos' e semi-
rigidos, féltro, mantas, flocos, cilindro,
tecidos e agregados. Suportando tem-
peraturas de -60°C a 600°C, é produ-
zido pela Vidrobras, que apresenta,
em folheto, suas caracteristicas. In-
digue Servico de Consulta n° 8.
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BOMBAS DE INJECAO
TIPO ROTATIVA

MODELO DPA

L
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MANUAL DO OPERADOR

BOMBAS INJETORAS — Salientando a
importancia de manutengao preventiva,
CAV do Brasil publica o “Manual do
Operador” de bombas de injecéo, tipo
rotativa, modélo DPA. O folheto, com
16 péaginas, aborda os seguintes itens:
enchimento e escorvamento; ajuste e
instalagao da bomba injetora no mo-
tor; cursos de combustivel; anticor-
rosao; manutencao; dosagem do com-
bustivel; valvula reguladora de pres-
sao; bombeamento e distribuicao.
Indique Servico de Consulta n.° 8.

AUTOPECAS — Fabricante de pegas
para veiculos Mercedps-Benz, a Indus-
tria Mecanica Aragon S.A. apresenta
seus produtos, em catalogo ilustrado.
A publicacdo fornece as caracteristi-
cas -de cubos de rodas, tambores de
freio, semi-eixos, cdmaras, antecama-
ras, flanges da caixa de mudanga e
do pinhao etc. Indique Servigo de Con-
sulta n.° 10. -]
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QUEM GARANTE
QUE ESTE MOTOR
DIESEL PERKINS
LHE DARA SEMPRE

1009,

DA EFICIENCIA PERKINS
1009,

DA ECONOMIA PERKINS
1009,

DA ROBUSTEZ PERKINS?

use sempre
pecas genuinas

83 PERKINS

LIDERANCA MUNDIAL EM MOTORES DIESEL
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JUSTICA

F.M. de Soilza Queiroz Ferraz

TM encontra-se 2 disposicdo de seus
leitores, para dar solugdo a problemas
juridicos de transporte. Consultas por
carta, para C. Postal n.° 2372, S. Paulo.

Respondemos nesta se¢do a duas consultas correlatas, feitas por
emprésas transportadoras. A primeira refere-se & documentagdo que
deve instruir um pedido de faléncia — conforme a condigdo civil do
credor. A segunda trata das conseqiiéncias que pode acarretar um
titulo aceito e ndo pago — seja o devedor civil ou comerciante. Tais
temas — por sua natureza — oferecem aspectos que interessam nao
s6 aos consulentes, mas também a larga camada de leitores de TM.

FALENCIA

Quais os documentos que devem
instruir o pedido de faléncia de um
devedor? — é a consulta gque nos
foi dirigida por uma emprésa de
trarisporte. -

Preliminarmiente, é preciso saber se
o devedor é realmente comerciante, a
fim de que o requerente (credor) nao
corra o risco de ter o pedido indefe-
rido e seja, em conseqiiéncia, conde-
nado a pagar as custas do processo e
honorarios de advogado.

Ressalte-se, ainda, que sé pode re-
querer faléncia quem tiver titulo de
divida liquida e certa devidamente
protestado por falta de pagamento.
Em outras palavras: o crédito deve
estar representado por nota promissoé-
ria, letra de cadmbio, duplicata ou che-
que — regularmente emitido ou aceito.
Vale dizer: duplicata ou cheque pro-
testados por falta de aceite ou paga-
mento nao constituem divida liquida
e certa que autorizem o credor a re-
querer a faléncia de comerciante.

Além disso, se o credor for comer-
ciante, devera instruir o pedido de
faléncia com a prova de que seu con-
trato social, ou seus estatutos sociais
— no caso de sociedade an6nima —
se encontram devidamente registrados
na Junta Comercial do Estado em
que sua matriz estiver sediada. Idén-
tica providéncia, igualmente, devera
ser tomada no caso de firma indivi-
dual, isto &, provar seu registro na
Junta Comercial de sua jurisdicao.

Finalmente, a procuragao outorgada
ao advogado devera conter poderes ex-
pressos para requerer a decretagdo da
guebra da firma devedora.

Em resumo: o pedido de faléncia
nao instruido, desde logo, com tédas
essas provas, estard fadado a ser
indeferido.

Resta, ainda, uma questdo a eluci-
dar: como proceder em relagdo as
duplicatas protestadas por falta de
aceite ou pagamento?

A solucdo estd na Lei de Faléncia
que, prevendo essa dificuldade, auto-
riza, como medida prévia, a verificacao
— em Juizo — por dois peritos, nos
livros do credor ou do devedor, a fim
de ser provada ou n3o a legitimidade
da duplicata.

Comprovada a existéncia da divida
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por laudo de pericia contébil, o saldo
apurado converter-se-4 em divida [i-
quida e certa. O credor apresentars,
entdo, o processo contendo o laudo de
pericia contabil ao Cartério de Pro-
testo, que ulimara as providéncias
de praxe — com base no saldo apura-
do, como se fora uma duplicata ou
letra de cambio aceita, vencida e nao
paga.

Conclusdao: além das providéncias
ja assinaladas, para o caso especifico
de duplicatas protestadas por falta de
aceite ou pagamento, o credor, antes
de requerer a faléncia contra o deve-
dor, deverd efetuar o protesto na
forma indicada.

TITULO ACEITO E NAO PAGO

Outro leitor consulta-nos a respeito
das conseqiiéncias do protesto de um
titulo aceito e nao pago.

Os leigos em geral supdem que o
protesto constitua um simples meio
coercitivo de cobrar uma divida. Na
realidade éle pode resultar em reais
beneficios para o credor. Com efeito,
a partir da data em que foi efetuado o
protesto de um titulo por falta de pa-
gamento, qualquer venda que impli-
que em diminuicdo do patriménio do
devedor — prejudicando o credor — é
passivel de agao anulatéria. E estao
sujeitos a sofré-la tanto o devedor
civil como o devedor comerciante. No
segundo caso, se o comerciante falir
ap6s o protesto, o Juiz marcara, na
sentenca declaratéria de quebra, o seu
térmo legal — a partir da data do pri-
meiro protesto. Ora, isso significa que
todas as vendas de patrimdnio, poste-
riores ao primeiro protesto (bens imé-
veis, maquinarias, direitos etc.) sdo
suscetiveis de se tornarem nulas, com
perda da importancia paga pelo con-
tratante comprador.

Conclusdo: a) o protesto de um ti-
tulo traz para o credor a possibilidade
de impedir que o devedor dilapide
seus bens fraudando seus credores; b)
assim, a pessoa que adquire imdveis,
maquinarias etc. deve sempre exigir,
do vendedor, certiddo negativa dos
Cartérios de Protestos, a fim de evitar
prejuizos futuros. &
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[ TEXACO BRASIL S. A.

TEXACO\ o melhor amigo
do seu carro!




TRANSPORTE RODOVIARIO

VALE A PENA REFORMAR?

Uma reforma geral bem executada
prolonga consideravelmente a vida
de um caminhdo. Quando executa-
da por um concessionério autorizado,
recebe a mesma garantia de um
veiculo zero km. Requer: a) retifi-
cagdo do bloco do motor; b) verifica-
¢do ou eventual troca ou consérto
de: dinamo, friccdo, cAmbio, freios,
diferencial, instalacdo elétrica e ins-
trumentos medidores; ¢) servigos de
funilaria, pintura e revisio do chassi.
Caminhoes ou 6nibus — dependen-

24

do do tipo — admitem até trés ou
quatro reformas.

Assim, muitas emprésas e frotistas
conservam seus caminhdes durante
varios anos; outros, porém, seguem
uma orientagido diversa: procuram
vendé-los antes da primeira, ou no
méximo, da segunda reforma. Jul-
gam que reformas ou consertos pesa-
dos oneram excessivamente o custo
operacional de uma frota.

A decisio de reformar ou vender
um veiculo depende da politica de

Matias M. Molina

cada emprésa. Contudo, para tomar
esta decisdo, é preciso considerar di-
versos fatbres: 1) periodicidade das
reformas; 2) custo; 3) custo da ma-
nutengdo; 4) prejuizos causados pela
paralisagdo do veiculo para manuten-
¢do; 5) preco dos caminhdes novos
e usados.

Quando reformar

E dificil determinar antecipada-
mente a idade em que um veiculo
precisa ser reformado. A pritica
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A reforma geral de um veiculo é con-
cluida com a execucdo da pintura.

mais adotada consiste em submeté-
lo a uma reforma geral quando chega
a hora de retificar o motor.

Em veiculos Ford e Chevrolet, o
motor é retificado, em média, aos
130 mil ou 150 mil quilémetros, que
correspondem, aproximadamente, a
dois ou trés anos de uso continuo.
Houve casos de caminhdes que atin-
giram os 400.000 quilémetros sem
necessidade de abrir o motor.

Nos Mercedes 321, a média é
300.000 km, chegando alguns mo-
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tores a 600.000. O FNM reforma-se
aos 400/450.000 km, com excegdes
que atingem os 800.000. O Scania-
Vabis sé6 precisa de reforma depois
dos 600.000 km, registrando-se al-
guns casos de motores que chegaram
ao milhdo, sem abrir.

Estes dados sdo aproximados. Re-
fletem a experiéncia de alguns usua-
rios e revendedores e ndo podem ser
aplicados a todos os casos. Variam,
de maneira sensivel, com o tipo de
servico que o caminhdo executa e
com a manuten¢io que recebe. Um
veiculo que trabalhe constantemen-
te em obras de terraplenagem ou
em outros ambientes que contenham
elementos abrasivos, sofre um des-
gaste prematuro e precisa retificar o
motor num prazo bem mais curto.
O mesmo ocorre com veiculos usados
em entregas, 0s quais — por rodarem
sempre em marcha lenta, com pa-
radas e arrancadas constantes — exi-
gem um esfér¢o excessivo do motor.
Por outro lado, caminhdes que efe-
tuam viagens longas, sem sobrecarga,
em estradas bem asfaltadas, podem
durar mais, prescindindo de reforma.

J4 os veiculos que ndo recebem
manuten¢ao preventiva adequada e
sao dirigidos por motoristas negli-
gentes, precisam ter o motor retifi-
cado mais cedo do que o normal.

Custo da reforma

Igualmente, um veiculo mal con-
servado exige despesas mais altas na
hora da reforma.

“Em condi¢des normais, a primei-
ra reforma de um Ford F-600 custa
aproximadamente trés milhoes de
cruzeiros e é efetuada num prazo
de 10 a 25 dias tteis; o pagamento
pode ser feito em trés ou quatro
vézes. Uma segunda reforma ja ¢
mais cara: Cr$ 5 milhoes” — decla-
rou o sr. Stefani Stefan, da Cia.
Comercial da Borda do Campo.

“A primeira reforma — continuou
o sr. Estefano — requer, basicamente,
a retificagio do motor; pintura da
cabina; trabalho de lataria; revisao
do motor de arranque, fricgdo, e ins-
talacdo elétrica. Na segunda, é pre-
ciso revisar e provavelmente substi-
tuir a caixa de cdmbio, diferencial e
caixa de direcdo. Tudo isso encarece
o custo”.

“Aconselhamos a troca do motor,
em vez de retifica-lo: a diferenca de
preco é minima e a substituigdo de-
mora apenas dois dias, enquanto a

retifica leva 15. Assim, uma refor-
ma geral pode ser efetuada em 10
dias tteis, em lugar de 25, o que ba-
rateia o custo para o dono do
veiculo” — concluiu o sr. Stefan.

A reforma de um Chevrolet, se-
gundo o encarregado de uma oficina,

0 chassi deve ser bem ajustado du-
rante a reforma geral do caminhao,

fica, aproximadamente, no mesmo
preco da do Ford.

Para um Mercedes-Benz 321, uma
reforma geral custa, no caso de o
veiculo estar mal conservado, cérca
de 10 milhdes de cruzeiros — ou
menos, se estiver em melhor estado,
conforme opinido do sr. Benito Cia-
vata, da Divena. Recebe a mesma
garantia do veiculo névo: 10.000
km ou seis meses. O motor retifi-
cado tem uma duracdo média de
250.000 km. A segunda reforma £
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REFORMA

Alfredo A.V. Roos, da Dinasa: o estado
do vefculo influi no custo da reforma.

mais econdmica: ao redor de cinco
milhdes. O tempo necessdrio para o
servico é de 20 a 25 dias.

Dependendo do estado do motor,
a reforma de um FINM pode oscilar
entre cinco e nove milhdes de cru-
zeiros € a demora é de 20 dias. S6
a reforma do motor pode ficar em
Cr$ 1,6 milhdo, se fér necessario re-
tificar apenas o virabrequim, ou, em
cinco milhdes, no caso de troca do
bloco completo — camisas, pistdes,
segmentos, bronzinas. (O bloco do
motor ndo é retificado, mas enca-
misado; apenas o virabrequim passa
pela retifica).

A reforma geral de um Scania-
Vabis bem conservado custa cérca
de sete milhdes de cruzeiros, infor-
mou o gerente de uma grande ofi-
cina de consertos.

Custo da manutencao

“O veiculo deve ser reparado antes
de quebrar: é nisso que consiste, em
esséncia, a manutengdo preventiva”
— afirmou um revendedor da Scania.
“Dessa maneira, pode-se manté-lo
sempre rodando, com exceg¢do das pa-
ralisacdes previstas para a substitui-
¢ao de pecas gastas”. Com essa fina-
lidade, os frabricantes entregam ao
comprador um manual de manuten-
¢do preventiva, na hora da compra.

No caso do Mercedes-Benz 321,
explicou o sr. Ciavata, impbe-se uma
revisio do veiculo a cada 3.000 km,
que devera ser mais minuciosa apos
cada 12.000 km. Aos 100.000, é con-
veniente uma revisio completa, na
qual, provavelmente, serdo trocados
o diferencial, rolamentos etc., por
um custo de 500.000 cruzeiros.
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E. Setani, da Borda do Campo: melhor
trocar o motor do que retifica-lo.

O custo da manutengio aumenta
com a vida do veiculo. Num cami-
nhio de tonelagem média, os custos
mensais sio aproximadamente os se-
guintes:

No primeiro semestre, de 150 a
250 mil cruzeiros; no segundo se-
mestre, 350 mil cruzeiros. J4 no se-
gundo ano de vida, passam a ser de
450 a 500 mil cruzeiros. Depois, o
veiculo sofre uma reforma geral; os
custos mantém-se estdveis, mas no
fim do terceiro ano as despesas che-
gam a 550 ou 600.000 cruzeiros. No
quarto ano, dificilmente sio inferio-
res a 600 ou 650.000 cruzeiros —
gastando-se maior quantidade de ga-
solina e éleo por quilémetro rodado.
Esses pregos incluem as despesas
com mado-de-obra utilizada nas re-
paragoes.

Paralisagao da frota

Escassamente avaliados por em-
présas e frotistas sdo os prejuizos cau-
sados pela paralisagio dos caminhdes
durante os consertos e reformas.
Esses prejuizos devem-se, parcial-
mente, aos lucros cessantes dos
veiculos ociosos e aos saldrios pagos
ao pessoal de bordo.

Um veiculo que ficar 20 por cento
do tempo na oficina é deficitario e
deve ser substituido imediatamente.

Onde reformar

As companhias que decidem re-
formar seus veiculos, véem-se ante
a seguinte alternativa: executar o
trabalho em oficina prépria ou con-
fid-lo a terceiros. O fator decisivo
¢, quase sempre, o tamanho da frota.

Benito Ciavata, da Divena: o vefculo
reformado tem a garantia de um névo.

De modo geral, frotas com um ele-
vado ntimero de veiculos efetuam
reformas e reparagoes em oficinas
préprias, a fim de reduzir os custos
e manter os veiculos parados o menor
tempo possivel. As menores entre-
gam o servigo a oficinas particulares.
Mas entre éstes dois extremos exis-
tem varias combinagdes possiveis.

Assim, com excecdo das de frotas
muito grandes, as emprésas que
possuem oficina costumam mandar
retificar os motores em oficinas espe-
cializadas; ou os substituem pelo
sistema de troca: a aquisicio de
equipamento de alta precisio para
o trabalho de retifica exige investi-
mentos que s6 podem amortizar-se
se 0 numero de blocos tratados for
muito alto.

Por seu lado, as oficinas de refor-
mas, procuradas pelos pequenos fro-
tistas, efetuam geralmente s6 o ser-
vigo de mecénica, funilaria e pin-
tura. A retifica do motor e mudanga
da instalacdo elétrica sdo confiadas
a outros estabelecimentos.

A escolha das oficinas para refor-
ma deve ser feita cuidadosamente.
O ajuste do motor, por exemplo, re-
quer um trabalho cuja precisio difi-
cilmente é avaliada. Se efetuado
num ambiente que contenha poeira,
o anel e as bronzinas sofrerdo um
desgaste prematuro, devido a abra-
si0. A mesma coisa acontece com
o cérter: a quantidade maxima de
residuos que deve conter essa peca
de um veiculo Chevrolet é inferior a
40 miligramas, sob perigo de dimi-
nuir sua eficiéncia e vida util.

Dada a existéncia de oficinas mal

aparelhadas e com pessoal de escas-
(continua)
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Custos de manutengdo, por ano,
/ em fungdo da idade, de caminhdes
/ Chevrolet para entrega automitica.
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Curva de depreciagdo de caminhdes
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'HELIOGAS FAZ ESTUDOS

A Heliogas esta estudando o
problema da venda e reforma
de seus velculos, explicou a TM
o eng? Giuseppe Panzeri, ge-
rente técnico operacional da
firma em Sao Paulo.

Efetuou, com essa finalidade,
diversas analises comparativas
dos custos de manutengao,
operagoes da frota, investi-
mento de capital, precos dos
velculos usados, retérno dos
investimentos etc.

Possui a Heliogas 250 cami-
nhoes, aproximadamente, dos
quais 50 em Sao Paulo. Para
transporte pesado utiliza Scania-Vabis; os veiculos de entre-
ga domiciliar automatica sao Chevrolet. O servico da en-
trega automatica é arduo: os caminhoes devem trafegar com
freqliéncia em estradas mal conservadas ou sbbre vias que
nem sequer constam no mapa. Rodam 50 ou 60 quilémetros
por dia, quase sempre em primeira ou segunda marcha, o
que traz muita fadiga ao motor.

Os vefculos novos sao enviados ao interior, devido as difi-
culdades de manutencao existentes naquelas regides; depois
de algum tempo sdo utilizados em Sao Paulo. Todos os ca-
minhoes sofrem uma revisao mensal, em oficinas localiza-
das nas areas de servico. Reformas e revisoes gerais sao
efetuadas nas oficinas de Sao Paulo, que estdo aparelhadas
para o trabalho.

Epoca da reforma

Os caminhdes sdo reformados apés dois anos de servigos.
O trabalho é feito nas oficinas proprias, com excecdo do
motor, que é entregue a terceiros. A segunda reforma exe-
cuta-se aos quatro anos e leva cérca de um més.

O custo da primeira chega a perto de trés milhdes, dos
quais dois tercos correspondem a mao-de-obra; na segunda,
aumenta para quatro milhdes. Apesar de o motor suportar
trés retificagoes, a Heliogas raramente reforma seus veiculos
mais de duas vézes.

Os Scania passam pelo servico de reforma aos 200.000 qui-
I6metros, ou dois anos de vida. Essa reforma é feita prema-
turamente, nao por necessidade, mas por que a paralisacao

Eng.® Giuseppe Panzeri

eventual de um Scania ocasionaria prejuizos muito elevados:
a emprésa prefere prevenir antes de o defeito acontecer, O
custo da reforma geral de um Scania gira em térno dos seis
milhdes de cruzeiros; uma reforma parcial, aos 180.000 qui-
Iometros — sem incluir o motor — sai por Cr§ 32 milhdes.

Manutencdo e consertos

A Heliogds da4 a seus velculos uma rigorosa manutencéo
preventiva. Seus custos, devido ao bom funcionamento da
oficina e de um contréle acurado das despesas, sao relativa-
mente baixos,

Em 1965, 35 veiculos Chevrolet de entrega automética, em
Sao Paulo, sofreram 10.832 pequenos consertos e 1.000 revi-
soes periddicas. Em média, o levantamento da composicao
dos custos das reparacoes revelou a seguinte proporgéo:

a) eletricidade, 17,19%; b) motor, 11,90%; c) carpintaria,
6,61%; d) funilaria, 6,90%; e) pintura, 0,49%; f) transmissao,
16,94%; g) suspensao e freio, 23,67%; h) troca de pneus,
16,30%. Essas percentagens incluem material e mao-de-obra.

A distribuicdo dos custos de manutencao e consérto dos
veiculos Scania-Vabis é:

a) eletricidade, 6,20%; b) motor, 12,20%; c) carpintaria,
2,58%; d) funilaria, 41,62%; e) pintura, 14,36%; f) transmissao,
797%; g) suspensao e freios, 13,02%; h) troca de

pneus, 2,41%.

A partir désses dados — juntamente com informacgdes s6-
bre preco de venda de veiculos usados, paralisagdes e juros
sObre o capital investido — a Heliogas estd chegando a va-
rias conclusdes. Uma delas é que o veiculo nao deve ser
conservado por mais de guatro ou cinco anos; outra, que é
conveniente vendé-lo antes de efetuar a segunda reforma.
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CONTRATEC

CONSULTORES EM
TRANSPORTES
TECNICOS LTDA.

PLANEJAMENTO TECNICO,
ECONOMICO E FINANCEIRO

ELABORAGAO E EXECUCAOQ
DE PROJETOS

COORDENAGCAO E
FISCALIZACAO DE
TRANSPORTES
ESPECIALIZADOS

RODOVIARIOS
FERROVIARIOS
MARITIMOS
R. ARAUJO PORTO ALEGRE,
36 - GR. 1107 - TELS.: 52-1176
42-119 - RIO - GB.
ool e e e e S R )
MAIOR EFICIENCIA COM
NTROLE e II'
ISUAL ‘*=i

CONTROLE VISUAL lhe permite ter constan-
temente umo visGo global e atuclizada da
situacdo, sem necessidade de procurar em
arquivos ou examinar relatérios. Aplica-se
ao controle de Vendas, Producdo, Compras,
Pessoal, Manutencdo, Planejamentos e de-
zenas de outras atividades. Fabricamos di-
versos tipos de PAINEIS, de caracteristicas
inteiramente diferentes e projetados para
atender aos mais diversos tipos de controle.
Solicite folhetos ou visita de nosso repre-
sentante.

C

PLANOGRAF - VISIFLEX - FLEXITROL - LETREX

Al. Dino Bueno, 542
Tel.: 51-5255
SAO PAULO

REFORMA

B > : “’ 4y .

A escolha da oficina para reforma do paminhao deve ser feita cuidadosamente,

sos conhecimentos técnicos, € pre-
ciso cautela com relagdo a qualidade
déstes servicos. Muitos donos de ca-
minhdo j4 passaram por essa expe-
riéncia. Numa dessas oficinas, se-
gundo declarou um frotista a TM,
o motor do veiculo foi montado por
um “mecidnico” que se esquecera de
colocar as bronzinas. Resultado: blo-
co fundido depois de alguns quilé-
metros.

Elas costumam colocar no cami-
nhdo pegas ndo-originais, a fim de
atrair o cliente com pregos inferiores.

Preco de compra e venda

A comparagdo entre 0s pregos
dos veiculos novos e usados — mais
o custo da reforma — é imprescindi-
vel para decidir entre vender um
caminhdo ou continuar com éle.

Para conhecer o preco de um
veiculo zero quilémetro basta consul-
tar TRANSPORTE MODERNO.
Em sua secido “Mercado” é publi-
cada, mensalmente, a tabela oficial
em vigor no més anterior ao da data
da capa. Os pregos correspondem a
transacoes efetuadas a vista.

Para saber o preco de venda dos
caminhdes usados, é preciso pesqui-
sar junto aos revendedores. Em
fins de maio, um Ford F-600, com
dois anos de uso e sem reforma,
custava a metade do preco de um
veiculo névo: Cr$ 7,5 milhoes apro-
ximadamente, enquanto uma refor-
ma chegava aos trés milhdes. Um
F-600 com quatro ou quatro anos e
meio, sem segunda reforma, variava
entre 25 e 30 por cento do caminhio
novo (Cr$ 3,75 a 4 milhdes). Uma
segunda reforma resultava mais cara:
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ao redor dos cinco milhdes.

Um Mercedes 321, com quatro
anos, vendia-se, em fins de maio,
por sete milhdes; uma reforma podia
chegar a nove ou 10. O mesmo tipo
de veiculo, com sete anos valia de
Cr$ 4 a 4,5 milhdes. A reforma atin-
gia a cinco milhdes.

Com quatro ou cinco anos, um
FNNM encontrava comprador por 10
milhdes; uma reforma era orcada
entre cinco e nove milhdes.

A hora da decisao

Nas circunstincias atuais, além
dos fatores examinados, cabe consi-
derar também a situagdo financeira
da companhia. Em certos casos, a
diretoria de uma firma pode decidir
conservar seus veiculos velhos, mes-
mo sabendo que a reforma e manu-
tengdo resultam excessivamente one-
rosas, devido as dificuldades de cré-
dito num periodo de retragio.

Consideradas tddas essas circuns-
tancias, deve o homem de emprésa
ponderar se € conveniente realizar
investimentos elevados na aquisigdo
de veiculos novos, ou se é aconse-
lhdvel o adiamento désse empate
de capital, mesmo que para isso seja
necessario reformar os veiculos e en-
frentar as despesas de manutengio.

Segundo o sr. Estefano Setani é
preferivel, na maioria das vézes,
evitar quaisquer reformas gerais nos
veiculos. Essa tendéncia parece
acentuar-se entre Os proprietarios €
gerentes de frotas. Mas todos éles
indicam que, antes de decidir, é
necessirio examinar as circunstan-
cias concretas de cada emprésa. @
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Para ter tudo bem arrumado
vocé sO precisa de um homem e uma
empilhadeira Yale.

Ah! Vocé também

9l precisa déste pequeno
estrado (pallet), onde

fica a carga a ser transportada.

L4 vai uma Yale. Parou diante da pilha de carga; os seus garfos

- encaixam-se nos “pallets’ e pronto: sdo até 1.500, 2.000
ou 2.300 quilos (dependendo do tipo da empilhadeira) que ela vai
transportando suavemente..E impressionante a rapidez e a facilidade
com que a empilhadeira Yale desloca as cargas.

Ndo importa que o espaco seja pequeno. .

E ao descarregar, deixa o material bem empilhado novamente,

todo em ordem. Isso € racionalizagdo do trabalho de movimentagdo

de carga; representa uma enorme economia de espago,

tempo e mao-de-obra. E isso quer dizer mais lucros.

Pe¢a uma demonstracdo. Para maiores informacoes, visite ou escreva ao nosso distribuidor 4
Bert Keller S.A. - Maquinas Modernas - Rua Lavradio, 92 - Rio de Janeiro e
Avenida Francisco Matarazzo, 854 - Sdo Paulo.

EATON FULLER - Equipamentos para Veiculos Ltda. ~

ESCRITORIOS: RUA CONSELHEIRO CRISPINIANO, 72 - 12 & 2.0 ® FONES: 34-8747 - 34-2781 - 35.1488 =
END. TELEGR. "FULBRAS' @ TELEX 35-10186-SP §

AEY 003 FABRICA: AV. CAPUAVA, 603 - FONE 44-8859 - SANTO ANDRE - SP




WOITIO TOUWUS U5 UVITUS CUITHUNICTWS

V. ja teve oportunidade de
examinar um vagdo de carga?

Dentro cabe um mundo de coisas,
que entram e saem pelas grandes
portas que dao para a plataforma.

E v. ja reparou na Kombi
Volkswagen?

Por favor, nao pense que a
semelhanca é mera coincidéncia.

puramente proposital.

Dentro também cabe muita coisa,
mais do que em qualquer outra
camioneta,

Tudo entrando e saindo por grandes
portas que ddo para a calgada.

De qualquer modo, o vagéo ainda
oferece uma vantagem que nés
néo podemos prometer:

Para o trem, as plataformas estéo
sempre desimpedidas.

© VOLKSWAGEN DO BRASK. S &

E nas cidades, nem sempre ha muito
espacgo entre dois carros estacionados.
Mas isso vai ser outra ocasido
para v. perceber a utilidade das
portas laterais.
Ja falamos da porta de tras?
Use-a para carregar a
, carga pequena.
QOu quando sé der para
encostar de marcha a ré, -




TRANSPORTE RODOVIARIO

MANUTEN

Um dos problemas com que se de-
frontam os proprietérios de veiculos
de carga ou passageiros — sejam éles
pequenos carreteiros ou grandes fro-
tistas — reside na reposi¢do de pegas.
Sendo éste um dos itens mais eleva-
dos da manutengdo, qualquer econo-
mia que se faca nesse setor reduzird
o custo final do transporte. Por isso,
a muitos ocorre a dtvida se é vanta-
joso ou ndo comprar pegas sobressa-
lentes genuinas, de revendedores au-
torizados, quando alguns fabrican-
tes e lojas oferecem componentes “si-
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milares” por pregcos bem menores.

Essas lojas e fdbricas explicam
que podem vender pecas ndo-origi-
nais por pregos mais baratos — em-
bora com margem de lucro menor
— porque a inexisténcia de interme-
didrios o permite. A qualidade, se-
gundo elas, é a “mesma” do original.
“lguais” mas diferentes

Adquirir pegas ndo-genuinas re-
presenta, porém, um érro que pode
sair caro ao dono do veiculo. Essas
pecas sio vendidas sem garantia al-
guma: se quebrarem por defeito de

CAO EXIGE PECA
GENUINA

fabricagio nio serdo substituidas. Os
componentes “idénticos” tém dura-
¢do reduzida: sdo intimeros os casos
de veiculos que ficaram parados na
estrada por defeitos de fabricagdo.
Assim, a economia efetuada na com-
pra da peca desaparece com a neces-
sidade de reposi¢do prematura e as
continuas paralisagoes do veiculo.
Os inconvenientes ndo terminam
ai. Além de sua pouca duragio, ésses
componentes podem danificar outras
partes do veiculo. As pegas nao-ge-
nuinas imitam as originais com
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REPOSIGAO

TRES SUGESTOES PARA COMPRA

0 estoque ideal de pecas de reposi-
cao é aquéle que permite o funciona-
mento continuo da frota, com o mini-
mo de capital empatado. Nao é pos-
sivel adotar um mesmo nivel de esto-
cagem valido para todos os tipos e ta-
manhos de frota. Revendedores cos-
tumam aconselhar seus clientes sé-
bre o assunto. Mas todos éles dei-
xam bem claro que os estogues reco-
mendados podem sofrer variagoes.

Para o sr. Huszagh, da Sonnervig,
um frotista — conhecendo o nimero,
tipos e idades de seus veiculos, € os
trabalhos que efetuam — pode manter
estoque de componentes para um uni-
co més. Alias, ésse é o nivel adotado
por diversas frotas de grande tamanho.
Algumas fabricas de veiculos, porém,
consideram necessdrio um estoque de
dois e até trés meses.

Atualmente, estao sendo introduzi-
dos novos processos que reduzem con-
sideravelmente a aplicacdao de capital
na compra de pegas, e que podem ser
aplicados por qualguer frotista.

Sem estoque

Apés um levantamento cuidadoso
do consumo de grandes frotas, reven-
dedores de diversas marcas mantém
estoques de pecgas nas oficinas daque-
las. Quando se torna necessdrio usar
um componente, o cliente faz uma re-
quisicdoc — que serve também como
pedido — e a pega é entregue ime-
diatamente. No fim do més, é emitida
uma fatura por valor do consumo.

0 sistema é vantajoso para ambas
as partes. 0 usudrio nio mantém es-

toque nem pessoal em seu almoxarifa-
do; o revendedor, por seu lado, garan-
te um faturamento elevado e a conser-
vagcao de um bom cliente. Mas para
obter resultados satisfatérios, é neces-
sirio que a frota possua um elevado
nimero de veiculos — nao menos de
50 — e gue o consumo de pegas seja
bem estudado, a fim de gue o reven-
dedor ndo mantenha estogues muito
altos nas oficinas do cliente. Esse sis-
tema ja e adotado por diversas frotas.

Para dois dias

Um névo processo — introduzido na
Ultralar pelo sr. Antdnio Fornazieri, ge-
rente do Depdsito N.° 2, onde é efetua-
da a manutengao da frota — reduz o
estoque operacional de componentes
as necessidades de dois dias. Economi-
za em 35 a 40 por cento as despesas de

Antonio Fornazieri, da Ultralar: esto-
que baixo reduz o custo de manutencao.

manutengao dos 220 veiculos que a em-
présa mantém em Sdo Paulo — 150
Fords, 15 Scania-Vabis, 10 Mercedes-
Benz, além de diversas outras marcas
de caminhdes e utilitarios.

Mensalmente, a Ultralar efetua uma
coleta de precos, validos por 30 dias,
entre os revendedores de pecas. No
fim de cada jornada, reinem-se as cé-
pias das requisigoes internas de com-
ponentes, emitidas para manutengao
da frota, que servem como pedidos.
Sao enviadas, na manha seguinte, aos
fornecedores que ganharam a concor-
réncia. As pegas sao fornecidas na
tarde désse mesmo dia e faturadas
no fim do més. Com éste processo, o
estogue é mantido em niveis muito
baixos, diminuindo os investimentos,
espago no almoxarifado etc.

“Pool” de compras

Os processos descritos sdo aplicados
pelas grandes frotas, que efetuam ele-
vadas compras mensais. Para as pe-
guenas e médias, a solugao mais ade-
quada seria a unificacao de suas com-
pras. Com a formacao de um “pool”
por diversas companhias, podem ser
colocados pedidos de grande vulto nos
revendedores, ou mesmo diretamente
nas fabricas, com pregos sensivelmen-
te mais reduzidos e em melhores con-
digoes de pagamento. Esse “pool”, in-
clusive, poderia servir como almoxari-
fado central das firmas integrantes.
J4 introduzido por outros setores co-
merciais, com resultados satisfatorios,
nada impede que éste sistema seja
adotado também pelos frotistas.

maior ou menor perfeigdo. Mas sua
fabricagdo nao leva em conta o con-
junto de partes ao qual deverd inte-
grarse. E o caso dos eixos de co-
mando de vélvula, por exemplo. Se-
gundo o sr. S. Bogar, gerente de
Contréle de Qualidade da General
Motors, em sua fabricagio deve ser
empregada uma liga metélica espe-
cial, que s6 terd bom desempenho
quando montada em conjunto com
tuchos de outra liga. Se forem uti-
lizados tuchos “similares”, mas nio
desenhados para ésse tipo de coman-
dos de vélvula, o eixo pode ficar da-
nificado prematuramente.

Confianga e qualidade

Por outro lado, se as pecas genui-
nas sdo vendidas por pregos mais ele-
vados, deve-se 4 garantia dada ao
usuério, ao rigor observado na esco-
lha da matéria-prima, ao processo de
fabricagdo e as estreitas margens de
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tolerincia adotadas no contréle de
qualidade.
® Garangia — Os componentes ge-
nuinos recebem a mesma garantia,
em quilémetros e meses, que os
veiculos novos. Quando constatado
um eventual defeito de fabricagdo
numa peca genuina, os fabricantes
a substituem apés um exame de la-
boratério. E inclusive, se houver re-
lagbes comerciais intensas entre fro-
tista e revendedor, éste Gltimo troca
a pega antes de envid-la A fabrica.
Apenas ndo ser4 efetuada a subs-
tituigdo, se a falha no funcionamen-
to do componente fér causada por
colocagdo defeituosa. Alguns fabri-
cantes de veiculos seguem a norma
de trocar diversos conjuntos e até
motores, apdés ultrapassado o prazo
de garantia, se se constatar defeito
de fabricagio.
® Normas — Conforme destacou
um concessionario Mercedes-Benz,

sobmente as pecas sobressalentes ori-
ginais sdo fabricadas pelas mesmas
méquinas, pelos mesmos técnicos,
com a mesma matéria-prima e tole-
rincia igual a encontrada na linha
de montagem do veiculo. Pegas cuja
matéria-prima e processos de fabrica-
¢d0 ndo sejam rigorosos COmprome-
tem a vida 1til do veiculo.

® Contréole — Tbdas as pegas genui-
nas passam por contréles de qualida-
de, a fim de verificar se foram cons-
truidas dentro dos padrdes e normas
estabelecidos, disse o sr. ]J.A. Pifeiro
Saborido, gerente do Departamento
de Vendas de Pecas e Acessérios da
Ford.

Sao efetuados os seguintes tipos
de testes, em tdda a indtstria auto-
mobilistica:

a) Dimensionais — Com medidas
diretas, para apurar, em certos casos,
acabamentos de superficie com pre-
cisio até décimos milésimos de mm.
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b) Metaliirgicos — Para verifica-
¢do da dureza e do tratamento térmi-
co. Este tipo de teste pode ser des-
trutivo: na GM, por exemplo, um
em cada dois mil eixos é destruido
para exame do nticleo da pega.

¢) Quimicos — A fim de analisar
a composi¢do exata dos materiais.

d) Experimentais — Néles é com-
provada a resisténcia do material a
fadiga, de forma a simular as mais
dificeis condigoes de trabalho.

Amostragem

Algumas emprésas, testam as par-
tes uma a uma.

Aquelas que produzem veiculos
em maior quantidade e, em conse-
qiiéncia, recebem grandes lotes de
pegas, seguem um sistema de amos-
tragem. Uma delas usa o seguinte
critério: num lote de 3.201 a 10.000
componentes com tolerdncias pouco
criticas, sio testadas normalmente
200 pegas; se 15 delas estiverem fo-
ra das especificagdes, o lote todo é
rejeitado. Num lote com o mesmo
nimero de componentes, porém com
tolerAncias mais criticas, sio testadas
também 200 pegas, mas, se houver
trés fora das normas, a industria re-
cusa todas elas. E, se o fornecedor
tiver varios lotes recusados, adota-se
critério mais rigoroso ainda.

A preocupagio dos fabricantes de
vefculos com o contréle de qualida-
de chega a tal ponto que as empré-
sas rejeitam, em geral, grande nu-
meros dos lotes testados. Esse ri-
gor garante a qualidade do produto
adquirido pelo usuério e serve para
orientagio do fornecedor.

Para efetuar os testes, as emprésas
realizam vultosos investimentos em
seus laboratérios, tanto no recruta-
mento e treinamento de pessoal, co-
mo na aquisi¢do de aparelhos de pre-
cisio. Entre éles, gages padroes de
rbsca, projetores de perfis, calibrado-
res estaciondrios, aparelhos de Raios
X etc. Tal aparelhamento dificil-
mente ¢ utilizado pelo fabricante de
partes “similares”, o qual ndo pode
garantir a qualidade do produto.

Ademais, como afirmou o sr.
Etienne B. Huszagh, gerente coor-
denador dos Departamentos de Pe-
cas e Oficinas Sonnervig, “as pegas
rejeitadas nos testes dos fabricantes
de veiculos muitas vézes entram no
mercado “paralelo” e sio vendidas
mais baratas, pois s6 assim podem
concorrer com as pegas genuinas’. ®
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Um contrile de qualidade acurado garante o desempenho dos componentes genuinos.

DESGASTE DE COMPONENTES

Trés fatbres principais afetam o consumo de pécas sobressalentes numa
frota: a) desgaste natural, devido ao uso; b) desgaste ou quebra por manuten-
cdo deficiente; c) desgaste prematuro por influéncia sazonal.

Desgaste natural

Segundo revendedores e usuérios entrevistados, num veiculo de tonelagem
média, com manutencao preventiva, sdo substituidas ou reparadas as seguintes
pecgas:

Semestralmente — Lonas de freio, embuchamento e terminal da_diregao, ro-
lamento do cardan, velas, platinados, filtro de dleo; anualmente — embreagem,
molas, dinamo, motor de arranque, bomba injetora (diesel); bienalmente — sis-
tema de lubrificagdo, véalvulas, escapamento, bateria, bomba de gasolina; trie-
nalmente — cilindros de freio, parte dos rolamentos, engrenagens e sincroniza-
dores do diferencial e da caixa de cambio, distribuidor (gasolina); quadrienal-
mente — carburador (gasolina), regulador de voltagem, aparelhos de medigao.

Esses periodos de substituigao sao aproximados e podem mudar, dependendo
da carga, estradas e horas de trabalho.

Manutencao deficiente

A falta de manutencao preventiva do veiculo e a negligéncia do motorista
provocam a substituicao prematura de pegas como engrenagens, rolamentos,
cruzetas, colares de embreagem, bateria, filtros, distribuidor e finalmente do
motor, segundo declaragao do major Cid Souza e Silva, gerente-geral de Vendas
da Fabrica Nacional de Motores.

Influéncia sazonal

A mudanga das estagdes, com a variagdo das condi¢cdoes meteoroldgicas —
temperatura, chuva, umidade etc. — ocasiona um maior consumo de pecas.
Nas épocas de calor excessivo, aumenta a substituicio de bombas de gasolina,
carburador, motor de partida, bomba d'dgua, termostato; em tempo de chuva,
trocam-se com maior freqiiéncia as palhétas e bragos do limpador, pecas de
cambio, pecas do diferencial, freios, prisioneiros e cénicos, parafusos e porcas
das rodas, friccdo, molas; com o frio, a bateria sofre maior desgaste.

Alguns fabricantes de veiculos alegam que as trocas sazonais nao sda pro-
vocadas pela natureza das pecas, construidas para funcionar satisfatoriamente
em qualquer estagdo, mas por manutengdo deficiente ou pouco cuidado do
motorista.
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Qual a maneira
mais economica
de se transportar
3 toneladas
de carga?

Usando um caminhao de 3 toneladas: o F-350

Mas ndo pense que ésse durante a maior parte da No trabalho de “apanha de carga”
caminhdo s6 tem essa vantagem. viagem (mesmo com o caminhéo entdo, nem ¢€ preciso falar

O F-350 é rapido. Veloz. Motor ~ completamente carregado). da utilidade do F-350: é 6bvia.
de 161 HP. Sua velocidade E V. sabe que isso economiza Diga sinceramente: V. conhece
méxima é 120 km/h. Sua gasolina e conserva o motor, algum outro caminhdo de
velocidade de cruzeiro é 60 km/h. dando-lhe vida mais longa. tonelagem média com tantas
Tem grande capacidade de O F-350 é préoprio para entregas vantagens juntas? Impossivel.
aceleracdo. Grande poténcia e urbanas e interurbanas. O F-350 é o tnico caminhao
grande torque. E V. ndo precisa E muito usado no transporte de brasileiro de tonelagem meédia.
mudar de marcha em qualquer verduras, frutas e ovos. Conheca a mais completa
subidinha. Sua reserva de Como furgao, transporta biscoito, linha de caminh®es no seu
poténcia permite que V. use a 4.* cigarro, material de papelaria. Revendedor Ford. E va com Ford.

Padronize sua frota. Padronize com Ford.
A UNICA LINHA DE CAMINHOES COM 10 MODELOS A SUA ESCOLHA.




TRANSPORTE INDUSTRIAL

TRANSPORTADOR:

ESCOLHA MERECE CUIDADO

A rapidez e seguranga na movi-
mentacdo de qualquer material es-
tdo intimamente relacionadas com a
escolha, instalagio e emprégo do
equipamento indicado para cada ca-
so particular. Além da distdncia a
ser coberta pelo transportador, tra-
cado das instalagdes e velocidade de
escoamento desejada, é preciso levar
em conta as caracteristicas dos diver-
sos produtos a movimentar: se se
apresentam umidos e secos; compac-
tos ou pulverizados; se possuem ares-
tas vivas; temperatura elevada; baixo
ou alto péso especifico ete.

Planos possiveis

O transporte pode ser efetuado
em diversas diregdes — por meio de
transportadores de cagamba, pneu-
maticos e elevadores — ou, com os
equipamentos que lhes sio apropria-
dos, nos seguintes planos:

® Horizontal — arrastadores de ale-
tas e de corrente; de correia de lona
e borracha; de fita metilica; de cor-
rente; placas de ago; pneumaticos; ro-
los livres; teleférico; vibratério e va-
gonetas.

® Vertical — pneumdticos; elevado-
res manuais e elétricos; elevadores de
cagambas e skip hoists.

® Inclinado — arrastadores de aletas
e de corrente; correias de lona e bor-
racha; transportadores de corrente;
fita metélica; pneumadticos; de placas
de ago; de rosca; e skip hoists.

Escolha

E possivel contar, para um mesmo
produto, com diversos tipos de-equi-
pamentos. Assim, por exemplo, a
movimentagdo de areia pode ser fei-
ta por transportadores de correia de
lona e borracha; fita metélica; vibra-
tério; elevadores de cagambas conti-
nuas; de descarga positiva; e skip
hoists. Para o transporte de minério
de baixo péso especifico, utilizam-se

TRANSPORTE MODERNO — Julho, 1966

arrastadores de aletas e de corrente;
correias de lona e borracha; fita me-
télica; transportador de placa de ago;
vibratério; de résca descontinua; ele-
vadores de cacambas continuas; des-
carga centrifuga; e skip hoists. Além

désses, para produtos granulados e.

pulverizados podem ser empregados
transportadores pneumadticos e ele-

vadores de descarga centrifuga (ver
quadro anexo). .
Entretanto, apés verificar se de-
terminado tipo de equipamento pode
ser usado para o produto a ser mo-
vimentado, é preciso saber se éle
atende, também, as necessidades do
tracado e velocidade de escoamento
desejada. @

TIPO DE EQUIPAMENTO
ELEVA-
TRANSPORTADORES |ROSCAS DORES
o
n
m
ol [B
L= o
ESPECIE DE MATERIAL o 8] |8lS]e
2 5| |8[B|S
gl 8 12|55 || [8]®
o 5| @ w22 2 2|2
® Cle|l |Pl8% g = w15 =
o kEEEEEEENEEE
S EE ER e e
HEREREREEMEERE
| | o= a| || o M| m
2| € | | 5|5| 5| 2| 2| 2| 3|5 2|2
-4 =4 K] ke =) = =2 1 14 1 (8 (= =) (7]
Areia XX X X1 X X
i X X X
Argila
Carvao X X[X[X[X[X X X] X
Cascalho XXX XX X X| X
Cereais X |X XX X X
Cimento X [X X X
Coque ° X[ X | X X X| X
Materiais a altas temperaturas X XX X|X X X| X| X
Materiais oleosos X XX X| X
Materiais viscosos X X
Melago X
Minérios (baixo péso especifico) X XX |X X X X[ X X
Minérios (péso especifico elevado) X X X X X
Produtos granulados e pulverizados | X XIXIX[X]|X X X X] X] X
Residuos secos X X X|X|X X[ X| X
Sementes XXX |X|X X X
Serragem X XX XX X| X X]| X
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Engenheiros do mundo inteiro
dizem que nao existe rolamen-

to melhor do que éste.

Talvez V. fique s
éle é fabricado

no Brasil.

Eis dois exemplos que explicam por gue
os engenheiros do mundo inteiro dizem
que ndo existem rolamentos de rolos
conicos melhores do que Timken.

1. Em Daytona Beach, Florida, carros
Comet'64, equipados com rolamentos
de rolos conicos Timken nas rodas
dianteiras, pinhdo e diferencial, roda-
ram 160 mil km, suportando 79 milhoes
de giros das rodas, sem uma uUnica
reposicao.

2. Em 116 paises estdo sendo utilizados
rolamentos de rolos conicos Timken
na reducdo do atrito em veiculos,
maquinas e equipamentos.

Os rolamentos Timken sdo conicos
para syportarem cargas radiais e axiais,
ou suas combinacgoes, mais efetiva-
mente do que os outros tipos de rola-
mentos. E sio feitos de aco cementado,
com alto teor de niquel, para oferece-
rem longa vida util

SE V.TEM ALGUM PROBLEMA COM ROLAMENTOS, PREENCHA O CUPOM E REMETA-O PARA A CAIXA POSTAL 8208 - SP.

NOME :

CARGO:

FIRMA :

ENDERECO:

Standsrd Propaganda

Urpreso, mas

Esses mesmos rolamentos ¢onicos sao
fabricados no Brasil e podem ser for-
necidos a V. imediatamente.

Timken oferece-lhe, também, os servi-
¢os dos engenheiros do Departamento
de Projetos.

Eles sdo pagos para resolver qualquer
problema que V. tenha com atrito ou
rolamentos. Sem que isso nada custe
para V.

Faga-os trabalhar.

S ROLAMENTOS

"=’ DE ROLOS CONICOS

Timken do Brasil S. A.-Comércio e Industria.
RHua Abernessia, 562 (Santo Amaro) — Tel.
61-1194 (réde interna), Caixa Postal 8208 - S3o
Paulo, SP, Brasil. Subsidiaria de The Timken
Roller Bearing Company. Os raolamentos
Timken sdo vendidos em 116 paises, e slo
fabricados no Brasil, Africa do Sul, Australia,
Canada, Estados Unidos, Franca e Inglaterra.




s TRANSPORTE RODOVIARIO

'FROTA URBANA REQUER
ORGANIZACAO

<P

.

Nas grandes cidades, milhares de
transacoes sao realizadas diariamente
em setores diversos, originando a
necessidade de abastecer o comércio
e efetuar entregas nos mais variados
locais.

Para isso, é necessirio ter a dis-
posicio uma frota de veiculos que
cumpra ésse duplo propésito.

Organizacao da frota

Nio h4 o que se poderia chamar
“a melhor” das organizagbes para
frotas de coletas e entregas. Sua
estrutura varia de frota para frota.
A tUnica constante, comum a todas
as companhias, é a obtencdo da ma-
xima rentabilidade de operagio.
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Em firmas pequenas, seus proprie-
tarios exercem um contrdle absoluto,
supervisionando tédas as operagdes.
Este tipo de organizagdo pode servir
pata as menores, mas nao aprova
nas emprésas de grande porte.

A Entregadora Patriarca, por
exemplo, firma que faz a entrega
de mercadorias das Lojas Clipper,
Exposigao e Exposi¢io D. José, tem
10 veiculos: quatro Kombi e seis
Chevrolet com carrogaria metélica
fechada. Seus proprietérios a diri-
gem pessoalmente, até o controle dos
motoristas. Ndo h4 manuten¢io pre-
ventiva nem roteiros de entregas e a
eficiéncia dos empregados é aferida
pelos préprios donos. Nao héd uma

média de uso de cada caminhio e
éstes sao empregados “enquanto
agiientarem”.

O sistema apresenta diversas des-
vantagens, entre as quais a inexis-
téncia de uma previsao de custos e
de manutengdo preventiva.

Grandes frotas

Em companhias maiores existem
secoes autdénomas com responsabili-
dades delegadas. As consideragdes
mais importantes sobre a organizagao
dessas emprésas sdo:

® objetivos bem definidos;

® anilise do trabalho, definindo ta-
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FROTA URBANA

A manutengao dos veiculos de paradas miltipias deve ser constante e rigorosa.

refas, quem deve executé-las, quando
e por que;

@ delegacdo de poderes e seu con-
trole;

® sclecio do pessoal segundo nor-
mas estabelecidas para formagio e
utilizagdo.

No departamento de operagdes da
Sears sdo realizados relatérios de en-
tregas, com dados comparativos das
diversas cidades onde a companhia
tem filiais. Esses relatérios determi-
nam, entre outros, o custo total de
cada entrega, total de horas regulares
e extras de trabalho, ntimero de
quilémetros percorridos por cada
veiculo e média mensal de horas e
quilémetros realizados por éles. Da-
se atengdo as paradas efetuadas pelos
veiculos; pelo relatério sabe-se qual

el

o tempo gasto por parada, assim
como o seu custo.

Sao também computados os moti-
vos pelos quais ndo foram feitas as
entregas. Da sua anélise poder-se-a
tirar conclusoes, que reduzirio em
muito o custo das entregas.

Escolha do veiculo

Partindo do suposto de que é pre-
ciso entregar o méximo de volume
pelo minimo custo, dever-se-4 fixar
os requisitos a serem preenchidos
pelo veiculo. Assim, quilometragem
percorrida e estado dos percursos,
nimero e freqiiéncia de paradas, sio
alguns dos itens que devem ser de-
finidos. Ha que se considerar, igual-
mente, a natureza, péso e tamanho

dos produtos; carga normal e maxi-
ma a ser transportada, bem como a
sua preservagdo. Também é preciso
considerar as instalagbes para carga
e descarga, altura das plataformas e
métodos de manipulagio.

O exame do rendimento da ope-
ragdo e de custo do equipamento
existente constitui um excelente guia
para a selecio do ndvo veiculo.

Operagdes

Deve-se conhecer no inicio de
cada jornada, os roteiros a serem per-
corridos. Um mapa local e um qua-
dro que apresente a situagio de cada
caminhdo formam parte do equipa-
mento de trabalho dos supervisores
de operagdes. Por ésse método obter-
se-d uma representagdo visual dos
percursos e localizagio de seus
veiculos. Seu objetivo principal é
conseguir que as mercadorias via-
jem, de um ponto a outro, pelo ca-
minho mais curto e no menor tempo
possivel. Deve-se lembrar que os mo-
toristas sdo, habitualmente, pagos por
hora, de modo que as perdas ocasio-
nadas por demoras ou esperas terdo
que ser reduzidas ao minimo. Le-
vam-se em conta: o lugar exato em
que se encontra a carga, seu destino
e também as possiveis obstrugdes no
trajeto.

Da compra a entrega

As grandes emprésas que tém frota
prépria — principalmente as lojas de
departamento — procuram manter
um servico de entregas eficiente.
Apés a compra de determinada mer-
cadoria, as notas fiscais da transa-
¢do sdo enviadas ao departamento de
“servigo ao fregués”. Essa segdo con-
trola a programagio das entregas,
que sdo feitas pelo armazém central.
Este, apds receber as notas, separa
as mercadorias, testa-as e coloca-as
na é4rea de despachos, para serem
entregues no dia seguinte.

Os armazéns ou depésitos centrais
de firmas varejistas, como Lojas Gar-
bo, Mappin e Sears, dividem-se em
dois setores: estoques e 4rea de des-
pachos. Os estoques sdo abastecidos
pelos fornecedores ou pela prépria
emprésa que vai, com seus veiculos,
até o fabricante. Os produtos sio
estocados em lotes para facilitar o
transporte por carrinhos ou empilha-
deiras, até a 4rea de despachos —
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onde sio entregues aos clientes ou
enviados 2s lojas, para abasteci-
mento.

O maior problema dos transporta-
dores é fazer chegar tddas as merca-
dorias aos clientes, dentro do tempo
prometido pela se¢do de vendas. A
dificuldade consiste em distribui-las
de acérdo com os itinerarios.

Outro pormenor importante é o
carregamento do caminhio, que deve
ser feito de maneira a facilitar a
retirada dos artigos, conforme o ro-
teiro tragado.

Roteiros

Devido as mudangas a que esté su-
jeito o trinsito nas grandes cidades,
torna-se quase impossivel a elabora-
¢io de roteiros exatos. E comum,
entre as emprésas, dividir a cidade
em zonas — cujo numero varia de
acdrdo com o tamanho da frota —
confiando-se ao motorista o0 encargo
de escolher o “caminho mais curto”.
Frotas pequenas, como a das Lojas
Garbo, de apenas sete veiculos, nao
se prendem a roteiros fixos.

Os cinco pickups dessa emprésa
saem do depdsito pela manha, para
suprir as lojas existentes no centro
da cidade. De volta ao depésito, ja
com mercadorias para entrega, trés
déles vdo suprir as lojas localiza-
das nos bairros e dois sio enviados
aos clientes. J4 o Mappin, cuja frota
¢ de 38 veiculos, divide a cidade em
quase vinte zonas, tendo para cada
uma delas um roteiro preestabe-
lecido.

Quando o ICE — ndimero médio
de mercadorias distribuidas a domi-
cilio, por quilémetro quadrado e por
dia — é baixo, torna-se antiecond-
mico manter frota prépria. Se o ser-
vico fér entregue a uma emprésa
especializada, sai mais barato. Fir-
mas especializadas em Sio Paulo
(TM-33, de abril), j4 tomam a seu
cargo as entregas e coletas de vérios
clientes.

O contrdle rigoroso das atividades
de uma frota é a chave de seu bom
funcionamento. E indispensivel re-
visar continuamente o programa a
fim de descobrir falhas. O admi-
nistrador pode mesmo efetuar algu-
mas viagens com O motorista, para
sentir os problemas encontrados.
estudo das diversas alternativas ade-
quadas a cada emprésa trard os be-
neficios de uma frota racionalmente
organizada. e
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O MELEIOR
SERWVICO

Com dois vdos diretos a Europa, assim
como as melhores conexbes para qual-
quer pais do mundo, Air France oferece-
Ihe, realmente, o melhor servigo para o
transporte de carga.

E isso sem esquecer que Air France
também proporciona tarifas mais em con-
ta para determinados produtos, favorecen-
do assim as exportagdes de produtos nao
tradicionais.

A velocidade esta a servigo do tempo -e
o tempo & ouro! Utilizando os aparelhos
da Air France, sua encomenda chegara
mais rapido a seu destino, gragas aos voos
diretos, num minimo de tempo, que
Air France oferece aos comerciantes e
industriais do mundo inteiro.

Facilidades de reservas

Com seu modernissimo sistema de
reservas, Air France pode oferecer as
maiores & melhores garantias de transporte.
® Para a maior parte das expedigdes,
uma simples chamada a qualquer Agén-
cia da Air France ou a qualquer Agente
de frete e o bastante para ser atendido.
m Para as encomendas mais Iimportan-
tes, .que tenham um carater excep-
cional e que precisem da autorizagao
dada pela matriz da Companhia, entra
em agdo um sistema de telecomunica-

a votre

¢oes ultra moderno, que age num mi-
nimo de tempo para maior agrado do
cliente,

m Gragas aos acordos assinados com ou=
tras Companhias de reconhecido ga-
barito, Air France encarrega-se do
transporte de encomendas para qualquer
cidade do mundo, mesmo aquelas gue
ndo sejam servidas diretamente por suas
linhas aéreas.

Air France,
uma grande Companhia
a serviso do frete aéreo

Air France, nascida em 1933 pela fusao
de 5 companhias pioneiras da aviagao
comercial, ¢ hoje a primeira da Europa e
classifica-se entre as maijores no plano
mundial, Grande Companhia no transporte
de carga - se em 1964 cerca de 4 mi-
Ihdes de passageiros viajaram em suas
linhas, ela tranportou também 122 milhdes’
de toneladas-guildmetros que lhe foram
confiadas por centenas de comerciantes,
industriais @ Agentes de frete espalha-
dos pelo mundo inteiro.

QO transporte do frete em avides especial-
mente adaptadds, & um dominio no qual
Air France orgulha-se de oferecer um
servico da mais alta qualidade.

&

$ fervice

M AITOR E

AEREA M UNDO

RIO DE JANE'RO: Cosulich do Brasil Ltda,

Rua Francisco Serrador, 2 sala

208 - Tels: 22-6602 e 32-1998

SAO PAULO: Axta, Ageéncia Auxiliar de Transporte Agéreos Litda.
Rua Sao Luiz, 153 1.« sobreloja - loja 12 - Tel, 33-2197 Ramal 44




SERVICO DE CONSULTA — N.O 61

TRATORES ROMENOS PARA TODA OBRA

Tratores de esteiras S — 650, 65 HP
Tratores de rodas U

— 650, 65 HP
U — 851, 65 HP com tragao sdbre4rodas
U — 520, 52 HP
U — 450, 45 HP

Fabricacao moderna completamente equipados para elevagao e contréle hidraulico dos implementos, polia

lisa de forca, eixo de tomada de forga. Assisténcia técnica perma-
nente, pecas sobressalentes fabricadas no Brasil.

Importando da Romania vocé ganha alta qualidade, comprovada pelos tratores que estdc trabalhando no

Brasil, facilidades de importacao e as vantagens do pagamento
em dolar-convénio.

CONSULTE SEM COMPROMISSO o Escritorio do Conselheiro Comer-
cial da Legacao da Republica Socialista da Romania.

Av. Rui Barbosa, 20-2° andar — Tel.: 25-1819 - Rio de Janeiro, OB.
EXPORTADOR

AUTO-TRACTOR

Strada Lipscani, 19
Bucareste - Romania

Os produtos romenos sao feitos para durar



COMUNICACOES

EMPRESAS
ADOTAM
O TELEX

Uma datilégrafa acionando o te-
clado de um teleimpressor pode
transmitir, sem perigo de erros, uma
mensagem escrita as principais ci-
dades do Brasil ou de qualquer um
dos 100 paises ligados 2 Réde Inter-
nacional de Telex. A recepcio, que
prescinde da presenca de operador,
¢ instantinea e pode ser efetuada
com vérias copias. Essa transmissio
¢é mais ripida e econémica que uma
ligagio telefénica e até cinco vézes
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-

mais barata do que um telegrama.

Utilizado até ha alguns anos qua-
se que exclusivamente por entida-
des governamentais € emprésas jor-
nalisticas, o sistema telex estd sendo
adotado hoje por elevado ntmero
de companhias particulares. As lis-
tas dos assinantes de telex registram
aproximadamente 250.000 usuérios
em todo o mundo.

No Brasil, o ntimero de assinan-
tes ultrapassa a 1.000, mas a quan-

tidade de pedidos de assinaturas ja
atinge o dbbro dessa cifra.

Vantagens

A palavra telex é uma abrevia-
¢do da expressio inglésa “teleprinter
exchange”. Denomina uma réde
de telecomunicagoes, dotada de cen-
tral automitica, que une varios apa-
relhos transmissores-receptores de
mensagens escritas, permitindo:
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C
E

S
CESTARI
A

REDUTORES A
ENGRENDGENS
CILINDRICO-
HELICOIDAIS

CESTARI

TIPO “HD"
REDUTOR A ENGRENAGENS
CILINDRICO-HELICOIDAIS
DE ALTO RENDIMENTO,
GRANDE DURABILIDADE E
ABSOLUTAMENTE SILENCIOSO
REDUCOES DE 1:9,4 o 1:49,2
CAPACIDADE ATE 200 HP

ATENDEMOS A CONSULTAS
SEM COMPROMISSO PARA
ESTUDO E FABRICACAO DE
TIPOS ESPECIAIS DE
REDUTORES E VARIADORES

INDUSTRIA E COMERCIO
IRMAOS

EESS'I'AAIII

FILIAL:
AV.P.MAIA, 827 - S.PAULO
TELS. 37-5381 e 35-5611
REPRES. NG RIO
CADESI| LTDA.
Av.RioBranco,156-Tel.52-3987
REF‘F{E_ECi: EM RECIFE
R. M. de Deus, 268 - C. P.362
REPRES, EM P. ALEGRE
MAX SALLER
R. P. Bandeira, 357 - C. P.1665

FABR. MONTE ALTO - 5P

Sigurd F. Riether, da Siemens: o telex
facilita as comunicacdes a distancia.

a) comunicagdes rdpidas — a ve-
locidade de 300.000 km por segun-
do; b) utilizagdo a qualquer hora do
dia ou da noite, mesmo sem opera-
dor; ¢) seguranga contra erros, atra-
vés de mensagens escritas; d) trans-
missdo e Tecepgdo com varias cé-
pias; e) facil manejo por qualquer
datilégrafo; f) “didlogo” escrito en-
tre dois usudrios; g) eliminacdo de
conversas supérfluas, comuns nas li-
gacdes telefdnicas.

Qualquer emprésa que desejar
adotar o telex deve apresentar um
requerimento ao Departamento de
Correios e Telégrafos solicitando
uma assinatura e mencionando os
enderegos’ dos locais onde serdo ins-
talados os equipamentos necessirios.
A demora na concessio de assina-
tura dependerd da instalagio de li-
nha telefénica direta entre a em-
présa e Correio e da montagem, no
DCT, de centrais autométicas — ja
encomendadas — para aumentar a
capacidade atual. Conseguida
assinatura, a emprésa sera ligada

Réde Nacional de Telex.

[ ]

Presente e futuro

Atualmente, a Réde Nacional é
constituida por: 1) trés centrais
primérias, localizadas em Brasilia,
Rio e Sdo Paulo, e interligadas por
um sistema de microondas; 2) seis
centrais regionais em: Sao Paulo e
Santo André, subordinadas i cen-
tral primdria de Sdo Paulo; Rio,
Belo Horizonte e Recife, ligadas a
primdria do Rio; e Brasilia.

As centrais regionais atendem por
seu lado, a diversas cidades adja-
centes. A de Santo André serve aos
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Piero A. Pontremoli, da Standard: o sis-
tema telex permite “dialogos” escritos.

assinantes do ABC paulista; a de
Brasilia, aos usudrios de Goiénia; a
do Rio, aos de Vitéria, Juiz de Fora
e Niteréi. Tédas essas centrais, se-
melhantes s utilizadas nos servigos
telefénicos, efetuam de maneira au-
tomdtica as conexdes entre assinan-
tes de diversas cidades, e permitem
ligagbes instantineas, contrdriamen-
te a0 que acontece nas comunicagoes
pelo telefone.

O plano global da Réde Nacional
de Telex prevé a instalagio de cen-
trais em 32 cidades. Hoje, parale-
lamente a ampliagio da capacidade
do sistema atual, o DCT estid con-
cluindo a central regional de Pérto
Alegre, que seria ligada a central
priméria do Rio. E pretende colocar
em funcionamento, no prazo de dois
anos, centrais regionais em Fortale-
za, Salvador, Goidnia, Campo Gran-
de, Campinas, Juiz de Fora, Santos,
Curitiba e Paranagua.

Para comunicacdes com a Réde
Internacional, a2 qual o Brasil est4
ligado, sdo utilizados os servigos da
Radional e Radiobrds. As ligagoes
com o Exterior sdo também rapidas:
de 15 a 20 minutos em média, apds
solicitadas. As emprésas que ainda
nio dispdem de aparelhos para trans-
missdo e desejem comunicar-se com
qualquer assinante da Réde Inter-
nacional, podem utilizar os equipa-
mentos e pessoal das companhias
citadas. Sao cobradas apenas as
taxas de uso de linha.

Remanescentes

Nem tédas as emprésas que se
valem do telex tém seus aparelhos
ligados 2 Réde Nacional. Existem
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Eng®. Joel de Lima, da Olivetti: a fita
perfurada do telex aciona méquinas.

ainda companhias com circuitos ex-
clusivos, fechados — que ndo podem
comunicar-se com os assinantes da
Réde — e companhias unidas ape-
nas 2 Radional e Radiobrés, que s6
transmitem mensagem para o Exte-
rior. Seus aparelhos foram instala-
dos antes da elaboragio do plano
para a Réde Nacional. Atualmente
o DCT néo concede mais autoriza-
¢Oes para essas modalidades de uso,
que estdo desaparecendo. A tendén-

cia € ligar todos os usudrios do telex
a Réde Nacional.

Rédes Particulares

Sdo concedidas, porém, licencas
para instalagdo de rédes particula-
res, que unem os diferentes depar-
tamentos e instalagdes de uma mes-
ma emprésa. Esse tipo de réde cons-
ta de diversos terminais receptores-
transmissores, unidos por linhas te-
lefénicas ou canais de ridio, e co-
nectados automaticamente por uma
central semelhante ao PABX tele-
fonico. Por determinacio do CON-
TEL as rédes particulares devem
ser ligadas 4 Réde Nacional, para co-
municacdes interurbanas e interes-
taduais.

Nas cidades onde a Réde Nacio-
nal ainda ndo dispuser de instala-
goes, as rédes particulares sio orga-
nizadas como circuitos transitdrios,
mas deverdo incorporarse 2 Réde
Nacional, quando for instalada uma
central regional. As transmissdes po-
dem ser feitas aproveitando quais-
quer canais de telecomunicagoes ja
existentes: linha fisica de telefone,
microondas, rédio, cabo telegrafico
etc. Entidades piablicas e autarquias
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podem servir-se, ademais, do telégra-
fo das ferrovias e mesmo das linhas
de transmissio de energia elétrica
de alta tensdo.

Outro sistema mais simples, com
utilizagdo autorizada, é o ponto-a-
ponto. Consta de dois terminais
transmissores-receptores, unidos por
qualquer tipo de canal de comuni-
cacdo mencionado acima. O mais
usado é a linha telef6nica. Este sis-

tema ndo precisa estar ligado a
Réde Nacional.

Na transmissio e recepgio de

'MENsagens empregam-se 0s POStos

simples de telex, constituidos por
teleimpressor e telecomandador; e
os postos completos, que incluem
perfurador de fita e transmissor au-
tomatico. Estes tltimos postos sdo
aconselhados para companhias com
elevado volume de tréfego.

Teleimpressor

Também conhecido como teleti-
po, tem a aparéncia externa de uma
miquina de escrever. Néles sio
transmitidas e recebidas as mensa-
gens. Consta basicamente de um
teclado, motor elétrico, supressor de
ruidos e dispositivo de resposta
automética, com o prefixo ou nomi-
nativo do assinante. Durante a
transmissdo, o operador, ao bater na
tecla, aciona uma barra, a qual, por
sua vez, ativa um conjunto de relés,
que liberam impulsos elétricos. Esses
impulsos correspondem aos diferen-
tes caracteres do teclado, e sdo trans-
mitidos a4 velocidade de 300.000 km
por segundo ao pdsto receptor. No
teleimpressor de recepgdo, os impul-
sos elétricos recebidos ocasionam os
movimentos mecAnicos, que provo-
cam o acionamento das teclas e a
impressio da, mensagem.

Tanto as mensagens recebidas
como as transmitidas sdo impressas
em papel por meio de bobinas
de 170 mm de didmetro, colocadas
no aparelho. Para contréle, as men-
sagens enviadas sdo impressas em
vermelho e as recebidas, em préto;
ou vice-versa.

Alguns modelos de teleimpressor

constam apenas de dispositivo de
recep¢io mas ndo de transmissdo.
Empregam-nos principalmente as
emprésas jornalisticas para recebi-
mento de noticidrio.

Telecomandador
Semelhante ao dial de um apare-
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EMPILHADEIRAS MATRIN
tornam atil todo o espago
vertical. Solicite uma de-
monstragao.

simples operagao

baixa manutengao
varias capacidades
varias alturas
rolamentos nas 4 rodas

[% colunas telescopicas

'l
- motor (110 ou 220)
ou bateria de 12 volts

Distribuidores exclusivos para todo o Brasil
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TELEX

TELEIMPRESSORES: DADOS TECNICOS COMPARATIVOS
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ESPECIFICAGOES

LORENZ
Modélo LO-133

OLIVETTI
Modélo T2-B-SN

SIEMENS
Modélo 100

Teclado

Entrelinhas
regulaveis

Largura da
folha

Capacidade
maxima
da linha

Separacao dos
caracteres

Carro

Velocidade de
transmissao

Distorcdo de

transmissao

Motor elétrico

Velocidade
do motor

Voltagem

Dimensoes

Péso

normal: 4 fileiras
estreito: 3 ou 4 fileiras
(opcionais)

4,25; 6,275 e 8,5 mm

210 ou 215 mm (opcio-
nal)

69 ou 72 caracteres, de-
pendendo da largura do
rélo; 104 em modélo es-
pecial

2,54 mm
fixo

400 caracteres por minu-
to; 368, 600 e 800 opcio-
nais

5% a 400 caracteres por
minuto

sincrono ou assincrono,
dotado de regulador
(opcional)

assincrono: 3.750 rpm
sincrono com 50 c/s:
3.000; com 60 c/s:
3.600 rpm

110 ou 220 v, com
40 a 60 c/s

320 x 490 x 625 mm
30,8 kg

normal: 4 fileiras
reito: 3 fileiras
(opcionais)

4,23; 6,34; 8,46 mm

210 ou 216 mm (opcio-
nal)

69 ou 73 caracteres, de-
pendendo da largura do
rélo

2,54 mm

fixo (movel nos modelos
mais antigos)

400 caracteres por minu-
to; 368 e 600 opcionais

5% a 400 caracteres por
minuto

assincrono, com regula-
dor

117 e 220 v, com
50 a 60 c/s

380 x 480 x 620 mm
34 kg

normal: 4 fileiras
estreito: 3 fileiras
(opcionais)

4.3; 6,4; 85 mm

210 ou 214,5 mm (opcio-
nal)

69 ou 72 caracteres, de-
pendendo da largura do
rolo; 104 em modélo es-
pecial

2,54 mm
fixo

400 caracteres por minu-
to; 368, 450 e 600 opcio-
nais

5% a 400 caracteres por
minuto

sincrono ou assincrono,
com regulador (opcio-
nal)

assincrono: 3.750 rpm
sincrono com 50 c¢/s:
3.000; com 50 c/s:
3.600 rpm

220 v; 100 ou 135 v
opcionais

355 x 395 x 619 mm
25 kg

Precos, em fins de maio de 1966

Posto de telex simples

Lorenz

So6 fabrica pésto completo

Olivetti
Cr$ 5,2 a 6,8 milhoes

Siemens
Cr$ 55 a 6 milhGes

Posto completo

Cr$ 8,5 a 9 milhoes

Cr$ 6,8 a 8,4 milhoes

Cr$ 7,5 a 8 milhdes
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Uma central de telex efetua conexoes automaticas entre os diversos terminais.

lho telefénico, utiliza-se para ligar
ou desligar o teleimpressor a réde
e discar o nimero do assinante ao
qual se pretende transmitir a men-
sagem. Outras caracteristicas: indi-
ca, mediante um sinal 4tico ou so-
noro, a chegada de um despacho;
bloqueia o teleimpressor nos casos
de deficiéncia na alimentagio.

Perfurador de fita

E utilizado, em conjunto com o
transmissor automatico, para aumen-
tar a velocidade de envio de men-
sagens. Permite, assim, diminuir os
custos de transmissdo, baseados no
tempo de utilizagio da réde. Seu
funcionamento é simples. Desconec-
ta-se o teleimpressor para transmis-
sio — permitindo somente a recep-
¢do — e se escreve no teclado a men-
sagem a enviar. Simultineamente,
essa mensagem ¢é perfurada na fita
e impressa no papel. Qualquer érro
pode ser corrigido com facilidade.
O equipamento também é utilizado
para perfurar as informagbes rece-

bidas.
Transmissor automatico

Emprega-se na transmissdo da fita
perfurada. Um dispositivo para au-
tomaticamente o equipamento apds
enviada a mensagem. Sua veloci-
dade pode chegar até 100 bauds
(medida telegrafica que correspon-
de a 800 caracteres por minuto).
Mas o Comité Consultivo Interna-
cional Telefénico e Telegrafico, ao
qual ¢ filiado o Brasil, estabeleceu
um limite méximo de 50 bauds
(400 caracteres por minuto). Espe-
ra-se, porém, que em futuro préximo
venha a ser oficializada a velocidade
de 75 bauds (600 caracteres), hoje
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em estudos. Nos EUA, a velocidade
méxima ¢ de 45,5 bauds (368 carac-
teres por minuto).

A transmissio de 400 caracteres
por minuto permitida (equivalente
a 80 palavras) corresponde ao d6bro
da média obtida por um operador
comum. Isso significa que o retrans-
missor economiza em 50 por cento
as despesas de transmissdo. Ade-
mais, como prescinde de operador,
pode ser utilizado para enviar no
perfodo noturno, quando as tarifas
sio mais baixas, as fitas preparadas

durante o expediente normal de tra-
balho.

Como comprar o equipamento

Na escolha do equipamento de te-
lex, devem ser considerados, entre
outros, os seguintes fatéres: eficién-
cia no funcionamento; durabilidade;
intervalos de manutengio; supressio
de ruidos.

No Brasil podem ser obtidos apa-
relhos de trés marcas diferentes para
a instalagdo de centrais e postos ter-
minais de telex: Lorenz, emprésa
alemai associada 4 Standard Electrica;
Olivetti; e Siemens. Todos os equi-
pamentos sio importados, mas exis-
tem projetos para montagem e fa-
bricagdo de certos componentes no
Pais. Construidos conforme as espe-
cificagoes do CCITT, todos utili-
zam o alfabeto internacional niime-
ro 2, com c6digo de cinco unidades
e intervalos de 7,5 unidades. O te-
leimpressor Lorenz apresenta a ca-
racteristica de incorporar o teleco-
mandador, perfurador e transmissor
automatico.

No Quadro n.° 2 sdo apresenta-
dos dados comparativos dos diferen-
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transporta sem esforgo, 2 tone- |
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Facil manutencgao
Versatil
Rolamentos

nas 4 rodas
Diversas
capacidades

& Outros tipos
sob encomenda
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FERRANENTAS

DE PRECISAO

Distribuidores :

Alberto Bosson !wye € cia.

Praga Princesa lzabel, 8) - B5 (Av. Dugue de Caxias)

Tele: 51-0530 - 52-3391 - 52-0664 - 52-6858 - Contab.; 52-7562

Sio Paulo

TELEX

TAXAS DO DCT E DE TRANSMISSAO INTERNACIONAL

Colhidas em fins de maio de 1966

Instalagdo | Manutengao Aluguel
Cr$ mensal cr$
cr$
Teleimpressor 30.000 60.000 90.000
telecomandador 16.000 10.000 22.000
perfurador acoplado 16.000 10.000 22.000
perfurador independente 10.000 10.000 40.000
transmissor acoplado 16.000 10.000 22.000
transmissor independente 10.000 10.000 40.000

Mudancas de equipamento dentro do mesmo prédio: Cr$ 20.000
Mudancas de um prédio para outro: Cr$ 30.000

Despesas de transmissao

Dentro da mesma central regional: Cr$ 120 por minuto;
Entre centrais regionais: Cr$ 240 por minuto;

Entre centrais primérias:. Cr$ 360 por minuto;

Das 19 as 7 horas, estas tabelas sofrem reducao de 30%.

Circuitos exclusivos

Cr$ 900.000 para os primeiros 500 km; Cr$ 180.000 para cada 100 km adicionais.

Circuitos transitérios (taxa Unica mensal)

Telex — Cr$ 140.000.
circuito exclusivo: Cr$ 955.000
Servigo internacional

Resto da América: Cr$ 11.326 por minuto
Qutros continentes: Cr$ 15.081 por minuto

Inclui a quota de previdéncia

pdsto simples: Cr§ 65.250; posto completo: Cr$ 130. 500
Aluguel de equipamento para servigo internacional _

SERVICO DE CONSULTA — N.° 66

ESTEIRAS
TRANSPORTADORAS
E TELAS METALICAS

VIBROTEX

SOLICITEM FOLHETOS

VIBROTEX

TELAS METALICAS LTDA.

R. JANEIRO
B03 - Tel.

tes teleimpressores. O equipamento
pode ser cedido para demonstragio,
durante algumas semanas. A garan-
tia contra defeitos de fabricagio é
de um ano.

Correio colabora

“A instalagio e manutengio dos
equipamentos sio efetuadas pela
central regional do DCT, mediante
pagamento de uma taxa. Recebida a
autorizagdo para uso do telex e ad-
quirido o teleimpressor, o Correio
efetua imediatamente a instalagdo,
ligando-o por uma linha telefénica
até a central regional; se o equipa-
mento ainda ndo foi adquirido, o
DCT instala uma unidade provis6-
ria” — segundo declarou a TM o
st. José Messias Netto, chefe da
Central de telex de Sao Paulo.

“Os aparelhos instalados, mesmo
pertencentes a rédes particulares, re-
cebem manutengio preventiva men-
sal. Em caso de defeito de funciona-
mento do teleimpressor, o Correio
envia um mecinico no mesmo dia
em que for avisado. Se o consérto
ndo puder ser efetuado no local —
continuou o sr. Messias Netto —, o
aparelho é removido e colocado ou-
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tro do Correio, a fim de que o assi-
nante nao seja privado de seu uso.
Por outro lado, quaisquer avarias na
linha sdo detectadas automaticamen-
te e reparadas. A central regional de
Sdo Paulo conseguiu manter um ele-
vado nivel de eficiéncia: é o que
indicam diversas cartas recebidas
dos usuérios”.

Comunicagdes rapidas

Bancos utilizam o telex para trans-
missdo de informagdes sbbre trans-
feréncias de fundos, contas corren-
tes, pagamentos urgentes, cotacdes
da Bélsa; industrias, para enviar
dados de produgdo, estoque, vendas,
relatérios, informagdes cadastrais, pe-
didos; ferrovias, para contrdle de
movimento de trens, reserva de va-
goes, espaco para carga e cancela-
mentos.

Na Nestlé, por exemplo, o telex
liga a matriz, em Sdo Paulo, com
diversas filiais em outras cidades.
Tédas elas sao dotadas de terminais
transmissores-receptores. Reduziram-
se, assim, sensivelmente as despesas
de comunicagdes interurbanas, pois
as chamadas telefénicas foram, em
sua maior parte, substituidas por
mensagens através do telex.
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Richard Charity, da Imperial: telex aju-
da a resolver problemas tecnolégicos.

Ligado diretamente 2 Radiobris,
a emprésa conta, também, com um
teleimpressor utilizado apenas para
comunicagoes com o Exterior, uma
vez que o numero de ligagdes inter-
nacionais é relativamente elevado.
Dessa maneira, a mensagem que pro-
vém do estrangeiro encontra livre o
posto de recepgdo. Se houvesse um
tinico aparelho, utilizado para liga-
¢oes locais e do Exterior, as mensa-
gens internacionais deveriam esperar
até que o teleimpressor ficasse de-
socupado.

Tecnologia também

O uso do telex ndo se restringe
A transmissio de mensagens: é tam-
bém de grande ajuda para a solugdo
de complexos problemas tecnolé-
gicos. Com essa finalidade é usado
pela Cia. Imperial de Industrias
Quimicas do Brasil, representante da
Imperial Chemical Industries, se-
gundo declaragdes do sr. Richard
Charity, chefe da Segdo de Anilinas
daquela emprésa.

Um colorimetro, equipado com
uma célula fotoelétrica — explicou
—, mede em Sio Paulo, no espago
de dois minutos, as tonalidades das
cores primarias — verde, azul e ver-
melho — contidas numa amostra de
tecido ou fibra. Essas especificagtes
cromaticas, juntamente com dados
referentes ao tipo de material, ani-
lina e maquinaria a serem usados
no tingimento e estampagem, $30
codificadas e perfuradas numa fita.
Um transmissor automatico, do pésto
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0 transmissor envia mensagem a velo-
cidade de 400 caracteres por minuto.

de telex da emprésa, transmite as
informacoes a Manchester, Gra-Bre-
tanha, onde a mensagem é recebida
também em fita perfurada. Essa fita
alimenta um computador prévia-
mente programado, o qual processa
os dados recebidos e, apés alguns
segundos, indica a férmula adequa-
da de corante e as alternativas pos-
siveis. A resposta, fornecida numa
fita, é transmitida de volta ao Bra-
sil imediatamente. Este processo —
disse o sr. Charity — elimina a ne-
cessidade de demorados testes de la-
boratério e assegura um elevado
grau de precisao. O telex propor-
ciona uma rapidez quase impossivel
de conseguir-se por outro sistema de
telecomunicagdes.

Nova York-Paris

Outra variedade do uso do telex
estd no acionamento de maquinas a
milhares de quilémetros de distin-
cia. Permite, por exemplo, que a
edi¢do européia do didrio “The New
York Times” circule na Franca na
mesma.hora que a edi¢do norte-ame-
ricana. O noticidrio do jornal é
transmitido de Nova York a Paris
por meio de telex, utilizando uma
fita perfurada. Na Franca, a
fita, com a informacdo recebida,
aciona automaticamente os linotipos
do didrio, que prescindem, portanto
de linotipista: sdo operadas direta-
mente por um funciondrio em Nova
York, que escolhe os tipos a usar e
a medida das linhas da composigao.

As possibilidades do telex, num
futuro préximo, sio imensas. Po-

J. Messias Netto, do DCT: assisténcia
e manutencdo eficientes ao assinante.

derd ser utilizado para comandar
méquinas de contréle numérico, que
permitem a realizacio de tarefas de
usinagem, teste, cortes etc., sem a
intervengdo humana. Um dos se-
tores onde estio sendo concentradas
as pesquisas € na transmissio de da-
dos, para alimentag¢do de computado-
res em larga escala. J4 foi consegui-
do, por exemplo, que um tnico cé
rebro eletrénico fornega informagoes,
para transmissdo, a seis mil teleim-
pressores simultdneamente.

Sem erros

Segundo cientistas norte-america-
nos, a transmissdo de dados para ali-
mentagio de computadores tornar-
se-d, num periodo relativamente
curto, tdo importante quanto a co-
municagdo oral.. Para tanto, é ne-
cessria a eliminacao quase absoluta
de erros mediante o uso de equipa-
mento eletrénico de correcao auto-
mética. J& foi atingida, atualmente,
uma propor¢ao de um érro para
cada bilhdo de caracteres transmi-
tidos.

Ademais, o uso de satélites artifi-
ciais e de onda de raios laser e ma-
ser como meio de telecomunicagdio,
aliado a dispositivos operados a bai-
xas temperaturas — mais sensiveis
para a recep¢io de ondas de radio
— permitird maior precisio ainda
nas transmissdes por telex. ®

Para mais informagdes sdbre as
firmas ou produtos citados, in-
dique Servico de Consulta n.° 101.

47



N.Y 57

skrvivu vk vulhbuLia

Temos 3 razdes para
abrir um dialogo
com frotistas:

um carro

outro carro

um Departamento de Vendas
a Frotistas

O Belcar é um carro para quem
precisa de mais espago (leva 6 pes-
soas) mais conforto, mais beleza.
E, conseqiientemente, para quem
precisa ter sua firma melhor re-
presentada. Belcar é um automoé-
vel robusto, cuja manuten¢io na
pratica é a mesma do carro peque-
no. Belcar é econémico. Tem um
preco médio e, para o frotista, um
prego especial, Nenhum outro car-
ro d4 tanto em troca do investi-
mento que o frotista faz.

A Vemaguet apresenta todas as
caracteristicas técnicas do Belcar
e a mesma perfeicdo mecénica
DKW-VEMAG. Transporta 480 kg
de bagagem e com o banco tra-
seiro reclinado possui espago
aproveitavel de 2,2 m?, Além dis-
so, oferece o fator versatilidade:
ninguém consegue chama-la de
utilitirio tal a sua representaciao
como automovel. S6 a Vemag lhe
oferece esta real opcdo entre os
carros nacionais.

O névo Departamento de Vendas
a Frotistas esté equipado para es-
tudar problemas de frota e manu-
tencdo, e capacitado a demonstrar
na pratica como € vantajoso mu-
dar para DKW-VEMAG. Qualquer
que seja o tipo de veiculo que vocé
tenha em sua frota consulte sem
compromisso o Departamento de
Vendas a Frotistas ou um Reven-
dedor Vemag Autorizado. Seu caso
sera estudado e sempre haverd um
plano de financiamento adequa-
do as suas disponibilidades.

VEMAG s-A. Departamento de Vendas a Frotistas

Rua Vemag, 1036 - Tel. 63-4468 - Cx, Postal 8232



TRANSPORTE AEREO

TRANSPORTE SUPERSONICO

Desde novembro de 1962, quando
os governos inglés e francés deram
impulso ao projeto do avido super-
sonico Concorde, constatou-se uma
rapida evolugdo em sua execugdo. O
objetivo principal é colocar em ser-
vigo, em 1970, um aparelho que, em-
bora voando a uma velocidade supe-
rior ao dobro da do som, possa adap-
tar-se a atual estrutura das linhas
aéreas e de contrdle de trafego. Para
consegui-lo, centenas de formas dife-
rentes foram testadas; as experién-
cias demonstraram que uma asa em
delta modificada — como a adotada
— ¢ excelente solugdo e fornece con-
digoes para a obten¢io do minimo
arrasto em alta velocidade e perfeita
estabilidade a baixa velocidade. Em
decorréncia, o projeto Concorde pre-
vé decolagem e pouso em distincia
menor que a dos avides subsonicos
atuais. A velocidade de cruzeiro do
névo avido é de 2.340 quildmetros
por hora a uma altitude entre 15 e
19 mil metros. Sua capacidade é de
130 passageiros.

A escolha das caracteristicas téc-
nicas do Concorde baseou-se no se-
guinte:

1. Os problemas de engenharia
resultantes da velocidade MATCH
2.2 sio admissiveis.

2. Os materiais da estrutura do
novo avido podem ser obtidos dentro
da técnica atual.

3. As experiéncias de véo em ve-
locidades dessa grandeza ja sio nu-
Merosas.

Temperatura

Nas velocidades supersénicas a
passagem do ar sobre a superficie da
aeronave aumenta sua temperatura,
criando problemas. Essas temperatu-
ras estdo dentro das tolerincias da
liga especial de aluminio, — HIDU-
MINIUM 58 — com que serd cons-
truido o Concorde. Além dessas ve-
locidades, as temperaturas aumentam

TRANSPORTE MODERNO — Julho, 1966

58,20

EM 1970

t
‘

Dimensées originais do Concorde: seu comprimento pode. ganhar mais trés metros.

Posigcoes do nariz da aeronave, para
voo supersénico, subsdnico e pouso.

e as ligas de aluminio devem ser
substituidas por ago inoxiddvel ou
titdnio.

Em razio da elevagio de tempe-
ratura, o ar condicionado deve res-
friar a cabina e ndo aquecé-la, como
ocorre nos jatos tradicionais.

Antes do Concorde entrar em ser-

-vigo terd enfrentado os mais exaus-

tivos programas de véo jamais im-
postos a qualquer avido. Mais de
50 tineis aerodindmicos franceses e
ingléses estio sendo utilizados nesse
projeto.

Motores

Os quatro motores Olympus do
Concorde situam-se aos pares sob a
asa, protegidos por uma cobertura
aerodindmica. O projeto das toma-
das de ar para as diferentes condi-
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CILINDROS
HIDRAULICOS

PRONTA ENTREGA - Novas instalagdes pro-
porcionam rapido atendimento e especial
atencao.

PRECO COMPETITIVO - Demonstrado por

movimento de vendas, manutengao e pe-
¢as sobressalentes.

AMPLA ESCOLHA DE MODELOS - Tipos de
montagens, roscas das hastes, posigoes e
roscas das conexdes.

MODELO PADRAO - Com diametros internos
desde 2)," até 6 tanto para os tipos
de haste normal ou haste pesada.

OBTENHA MAIS DETALHES NO CATALOGO 5001

ICKERS$

VICKERS HIDRAULICA LTDA.
Av. Nazaré, 1316 — Tel: 63-7320 — Sdo Paulo — Brasil

SUPERSONICO

TEMPO DE VOO
(ESTIMADO)
DO CONCORDE

Rio — Montevidéu .... 47 min

Rio — Buenos Aires ... 50 min
Rio — Nova York .. 3h 18 min
Rio — Lisboa ..... 3 h 36 min

Rio — Paris ....... 4h 24 min

¢bes de operagdo — decolagem, vdo
supersdnico, vo subsénico e até pa-
ne do motor — foi muito bem estu-
dado. Cada um désses casos requer
uma configuragdo externa diferente
— conseguida gragas a uma abertura
varidvel na tomada de ar. Nas con-
digoes de decolagem e v6o subsoni-
co, uma porta auxiliar se abre, per-
mitindo a entrada do ar suplemen-
tar necessario. Durante o vbo, esta
porta se fecha e a tomada de ar fica
automaticamente ajustada para uma
pressio adequada awelocidade de cru-
zeiro. Em casos de pane, a .tomada
de ar fecha-se totalmente e a porta
auxiliar dirige a corrente de ar para
baixo do motor, reduzindo ao mini-
mo o arrasto.

Modificagao

H4 um projeto para ampliar a ca-
pacidade e a rentabilidade do avido,
sem comprometer suas caracteristicas
operacionais. A mudanca bésica con-
siste em alongar a cabina de pas-
sageiros em 3 metros. Essa modifi-
cagdo seria introduzida na fase de
pré-produgio, quando o Concorde fi-
zer seu 1.° vbo de experiéncia —
talvez em 1968 — que marcard o
inicio de uma nova era para o trans-
porte aéreo. O enorme aumento na
velocidade de cruzeiro reduzird 2
metade os tempos de vdo atuais e
terd um profundo efeito nas comu-
nicagbes e no comércio internacio-
nal. O transporte supersénico ¢ sem
divida um passo enorme no desen-
volvimento da aviagdo civil. Os fa-
bricantes da nova aeronave estio
convencidos de que o projeto ade-
quado para o primeiro avido comer-
cial supersénico do mundo é o Con-
corde. Nove companhias aéreas in-
ternacionais ji o encomendaram. @

TRANSPORTE MODERNO — Jlulho, 1966



SIEMENS‘

DO BRASIL

a maquina do
teclado magico:
TELEX

Bata qualquer mensagem: no mesmo instante ela é recebida
em Santo André, Recife, Frankfurt ou Bangcok — onde e

por quem quer que Vocé deseje. E a resposta vem na mesma
velocidade. Possuindo ésse teclado, Vocé pode conversar

por escrito com qualquer pessoa, no Brasil ou do outro lado
do mundo. Muitas vézes, mesmo no meio da noite € sem
presenca da operadora, as teclas se movimentam sozinhas,
registrando as mensagens que lhe sdo destinadas. Isto é Telex.
Uma espécie de maquina de escrever a distancia.

SIEMENS ja produziu mais de 300.000 teleimpressores. Forneceu
e instalou todas as centrais automaticas Telex em operacao no Brasil.

SIEMENS DO BRASIL
CIA. DE ELETRICIDADE

Séo Paulo e Brasilia e Rio de Janeiro e Porto Alegre e
Recife e Belo Horizonte e Curitiba e Salvador
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Se V. precisa mexer na
Caixa de Cambio de seu onibus,
sorte sua. Troque logo
por uma Fuller.

A Caixa de Cambio Fuller custa praticamente a metade
do preco e também tgm 5 marchas. Quando vé oficina é para
ficar de uma a duas horas. As outras ficam

dias. Isso porque a Caixa de Cambio Fuller
e feita com 70 componentes, contra 200 das
outras. E é muito mais robusta. E bem mais
vantagem trocar uma Caixa de Cambio com-

plicada por uma Fuller, que é tao simples
(e, por isso, mais econdmica). Nossos enge-
nheiros estao a sua disposigao para resolver qualquer
problema relacionado com Caixa de Cambio (e v.
tera assisténcia técnica completa,

, mesmo em **Caixa-Prego™).

1

| A i EATON FULLER - Equipamentos para Veiculos Ltda. /A“‘g\

YALE a | ESCRITORIOS: RUA CONSELHEIRO CRISPINIAND, 72 -1 e 2 - FONES : 34-B747 - 34-2781 - 35-1488 [

END. TELEG.: “FULBRAS" @ TELEX 35-10166 ® SAQ PAULO
TOWNE b v
ihe: FABRICA: AV. CAPUAVA, 803 - FONES : 44-1389 - 44-8681 - SANTO ANDRE - 5P

ACC-002



EMBALAGENS

TAMBOR REVESTIDO
DURA MAIS

Vém sendo empregados durante
os ultimos anos — com 6timos resul-
tados — revestimentos de borracha
natural e sintética, de plasticos e
vernizes para tambores de ago.
Grande durabilidade, largo campo
de emprégo e baixo custo sio algu-
mas das qualidades désses materiais.

No setor de embalagem, os tam-
bores de ago encontram certas limi-
tagbes: sao atacados pela corrosao,
quando em contato com materiais
acidos ou detergentes, ou atacam
certos produtos, provocando a sua

TRANSPORTE MODERNO — Julho. 1966

contamina¢do ou deterioragdo. Por
isso, solucoes de soda, saboes, sucos
de frutas, 4cidos, bebidas etc. ndo
devem ser estocados ou transporta-
dos em tambores de ago. Anterior-
mente eram usados, em alguns casos,
revestimentos de estanho ou zinco:
em outros, ago inoxidavel ou vidro.
Muitas vézes, porém, ésses revesti-
mentos mostraram-se inoperantes ou
antiecondmicos.

Os novos revestimentos eliminam
os inconvenientes do vidro, pois sdo
de grande resisténcia; do ago inoxi-

José Jota Messias de Moraes

davel, pelo baixo custo; e do esta-
nho ou zinco, pela facilidade de apli-
cacdo. Tambores revestidos com bor-
racha, plasticos ou vernizes podem
estocar por longos periodos ndo s
intimeros produtos quimicos, mas
também produtos alimenticios — co-
mo café solivel e sucos de frutas
tropicais — para exportagao.

Escolha do revestimento

Inicialmente, é necessario deter-
minar o tipo de revestimento indica-

A3
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Tanques eliticos p/trans-
porte de iveis. Tan-
ques isotérmicos p/trons-
porte de leite, asfalto, ete.

Semi-reboque ou tanque
sébre chassis, carga mista,
dupla finelidade,

Semi-reboque carga séca,
transporte de gado e outros "~
produtos.,

carrega tudo -
necs - tanques estaciondrios,

JOFEIR S.A. COMERCIO E INDUSTRIA DE FERRO

FILIAL: AV. RIO BRANCO, 156 - SALA 2808 (ED. AV. CENTRAL)
TELS.: 22-8281 - 52-8731 - GB MATRIZ E FABRICA: BR 3-KM 285 -

TEL.: 2-509 - BARBACENA - MG

Cacambas, basculan-
tes p/caminhdes de
de 6 o 12 ton. tipo
Slnn_dnrd. especial e

Furgdes, semi-reboques - furgdes
tanques subterrd-

BRASNEL
TEM

A MAIS COMPLETA
LINHA DE ASFALTOS
DO BRASIL

CIMENTOS ASFALTICOS
ASFALTOS DILUIDOS
“MULSOES AN CAS

ADITIVOS PARA ASFALTOS

ASSISTENCIA TECNICA :
fe TN

iy &
W

e
.

BRASNEL S.A. Ind. & Comércio
Rua Rego Freitas, 454, 10.% andar,
conj 102 — Fone: 32-8574

FABRICAS: sAo PAULD
Av. Marginal, 1255 - entre Ponle Grande » Casa Verde

BAURD
Av. Aureliano Cardia, 8-5 - Fone: 4765

Distribuidora da PETROBRAS

i

REVESTIMENTO

Antes de receberem revestimento, os tambores passam por tratamentos quimicos.

do para o produto a ser embalado.
E sempre preferivel escolher reves-
timentos 4 base de pldsticos ou ver-
nizes, por serem mais baratos que os
de borracha. Revestimentos a base
de elastdmeros, portanto, s6 devem
ser escolhidos apés verificada a im-
possibilidade de utilizagio dos pri-
meiros.

Os fabricantes possuem, nesse sen-
tido, tabelas indicadoras de resistén-
cias dos varios revestimentos. Assim,
sabe-se que produtos que contenham
enxdfre — como feijao e ervilha —
podem ser embalados em recipientes
com revestimentos 2 base de resinas,
como, por exemplo, o verniz fendlico.
Sabbdes em pé necessitam de revesti-
mentos plésticos & base de epdxi; ce-
tonas e alguns solventes muito con-
centrados, borracha sintética.

Antes de ser adotado um revesti-

Com revélver podem ser aplicados

A4

mento, sio realizadas diversas pro-
vas de laboratério, para determinar
sua resisténcia as condigdes de traba-
lho. Placas revestidas com o material
a ser aplicado no tambor sio mergu-
Ihadas em frascos contendo o produ-
to a ser transportado. Sdo simuladas
as condigoes de temperatura que o:
tambor ird encontrar. Aparelhos es-
peciais registram o grau de elastici-
dade, resisténcia ao atrito e ao im-
pacto.

Revestimento de borracha

As borrachas naturais sio empre-
gadas em revestimentos para produ-
tos nao corrosivos como alcool e
agua; as sintéticas, para materiais
corrosivos como 4cidos, sodas e sa-
boes. Esses materiais podem ser apli-
cados manualmente em placas (len-
géis), por pistola ou centrifugacao,

=

¥

revestimentos de plasticos e de borracha.
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PRODUTOS CONTIDOS

Substincias Alcalinas

algumas frutas)

Acidos

e combustiveis e acidos em geral)

Solucoes Salinas

Hidrocarbonetos

Alimentos

(solugdes de soda, graxas, sabdes liquidos e sucos de

(sucos de frutas, aguas de lavadeiras, 6leos lubrificantes

(solventes, gasolina, querosene e alcool)

ESCOLHA DO REVESTIMENTO

REVESTIMENTOS POSSIVEIS

formol.

Plasticos, excetuando os vernizes alquidicos.

PVC, Epoxi, Borrachas Sintéticas.

Estanho, Zinco e Plasticos que nao contenham aditivos

prejudiciais a salide.

PVC, Borracha, Polietileno, Polipropileno, Epéxi e Uréia-

PVC, Polietileno, Polipropileno, acetato de celulose.

na forma liquida. As borrachas sdo
mais resistentes que os plasticos a
maioria dos materiais, suportando
temperaturas de —45°C a 140°C. Al-
guns solventes, cetonas, resinas e
sais bésicos — substincias que ata-
cam os plésticos e vernizes — podem
ser transportados com grande segu-
ranca em recipientes recobertos por
elastdbmeros. A maior qualidade dés-
ses revestimentos estd na grande re-
sisténcia fisica que possuem, supor-
tando choques e pancadas, sem se
desprenderem ou furarem.

As borrachas, porém, ainda sio
pouco usadas em revestimentos de
tambores, pois apresentam varios pro-
blemas de aplicagio. Quando em
lengéis, sio de dificil aderéncia, ne-
cessitando, para a sua fixacdo, traba-
lho manual e demorado. Quando
usadas na forma liquida formam um

revestimento muito delgado e fragil,
o que demanda varias aplicagBes.

O maior problema das industrias
nacionais que operam no setor de
revestimentos & base de borracha é
o fechamento hermético dos tambo-
res — executado por meio de gram-
pos, parafusos, rebites a frio ou
anéis. Esses processos, porém, ndo os
vedam completamente, dificultando
seu manuseio.

A solugido seria o trabalho conjun-
to de indistrias de borracha e fabri-
cas de tambores. O revestimento po-
deria ser realizado por uma emprésa
e a vedagdo (recravagem), por outra.
Isso baratearia o custo do produto,
abrindo um vasto campo para ésse
tipo de revestimento.

O processo de aplicagdo da borra-
cha em um tambor, seja ela liquida
ou em lencgdis, é, Dbasicamente, o

mesmo. Primeiramente, é feita a
limpeza do recipiente com jato de
areia ou tratamento quimico e um
adesivo é colocado sdbre a superficie .
fdsca. Aplica-se, depois, o elastdmero,
a mio, pincel ou pistola, seguindo-se
a vulcanizagio e a vedagdo do tam-

bor.
Plasticos e vernizes

Os pléasticos mais usados em re-
vestimento sdo: PVC, polietileno,
polipropileno e epéxi. Podem ser
aplicados na forma sélida, por cola-
gem ou moldagem; ou em liquido
(plastisol), a pistola ou por centri-
fugacdo. Na forma liquida, combi-
nados com resinas, formam os ver-
nizes, tipo de revestimento mais usa-
do para tambores. As resinas mais co-
muns na composi¢ao de vernizes sio

0 revestimento uniforme
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& caracteristica de qualidade. A

recravagem assegura aos tambores vedacao completa.
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projetadas

dentro da mais
aperfeicoada
técnica as 48

talhas

asseguram ao
transporte interno
economia,
rentabilidade
€_seguranca

As TALHAS MUNCK, produzidas em
350 tipos diferentes. oferecem: ro-
tor conico, breque automatico,
guia dos cabos, chave de limite
de movimentos.

MYNEK b BRASIL S.6.

Escritorios: Av. Paulista, 2073 - 7.0 andar
Tels.: 33-3979 - 36-3995 - 33.9093 - 8-1953
End. Talegrafico: "VINCAM" - Sao Paulo
Fabrica: Via Raposo Tavares - Km 305 -
Telefone: 106 - COTIA - S3o Paulo - SP
Rio de Janeiro — Avenida Rio Branco, 25
8% andar - Tel ' 23-5830 — Belo Horizonte
Av. Amazonas, 311 - 6°. and. - Tel.: 4-9100
Pérto Alegre - Rua Comendador Coruja, 2B5/295,

REVESTIMEN1O

Tambores com revestimento interno

alquidica e uréia-fenol. Os plasticos
€ vernizes tém boa aparéncia, poden-
do receber, praticamente, pigmentos
de qualquer cér; sdo leves, faceis de
aplicar, de grande resisténcia ao atri-
to e de grande durabilidade. Em
contrapartida, ndo agiientam tempe-
raturas acima de 80°C, nem solven-
tes muito ativos e — comparados com
as borrachas — sdo frageis. Para
compensar essa falha, os plasticos
podem ser misturados com alguns
tipos de borracha, para maior elasti-
cidade.

A aplicagdo de revestimentos a
base de plasticos liquidos ou vernizes
é rapida e ficil. Consiste em banhos
quimicos de solventes, decapantes
acidos, fosfatizagdo, apassivador, se-
cagem em estufa, aplicagio de ver-
niz e, novamente, estufa. Os verni-
zes, que sao transparentes, podem re-
ceber pigmentos de virias cores. Co-
mo ésse revestimento € realizado por
fabricas de tambores, ndo ha proble-
mas para a vedagdo dos recipientes,
pois as partes revestidas sdo recrava-
das em prensas especiais.
Revestimento é bem aceito

Os tambores revestidos — princi-
palmente por plésticos e vernizes —
s30, atualmente, a solugdo para ind-

transportam materiais acidos e corrosivos.

meros problemas de embalagem.
Tais revestimentos tornaram obsole-
tos processos caros € nem sempre efi-
cientes. Um exemplo que demonstra
a aceita¢do dos novos revestimentos
¢ o da demanda: recentemente uma
companhia de aviagio encomendou
a um fabricante 4 mil tambores re-
vestidos, para substituir as velhas
unidades estanhadas, na armazena-
gem de gasolina.

Um tambor com capacidade de
200 1, revestido com borracha natu-
ral custa cérca de Cr$ 160.000; bor-
racha sintética, Cr§ 175.000. Tam-
bores de ago inoxidavel custam cérca
de Cr§ 250.000. Executam revesti-
mentos de borracha as seguintes fir-
mas: Artefatos de Borracha 1001,
Fébricas Germade S.A., Novatragio
Artefatos de Borracha S.A. e S.A.
Fébricas Orion.

Os tambores com revestimentos
plasticos ou de vernizes sio fabrica-
dos pela Confab — Cia. Nacional de
Forjagem de Ago Brasileiro e Rheem
Metaltrgica Ltda., custando cérea
de Cr$ 20.000. »

Para mais informagées sbbre as
firmas ou produtos citados, in-
dique Servico de Consulta n.° 102.

TRANSPORTE MODERNO — Julho, 1966



2

o el _ e )
" % : AR AR | kit M\ ; . _

V L (an/ N S i iy - 2 s awu/iiF
Antes, era a \=iga travessia do Oceano. Em seguida, eram montados um a um, 25 por dis. A intensa procura dos veiculos Chevrolet
exigiu entao uma decisao: foi construida a fabrica de S. Caetano. Novas maquinas. Linha de montagem moderna.

Nacionalizar a fabricacao foi a proxima etapa. Para tanto, construiu-se a fabrica de motores de S. J. dos Campos. Em tempo
recorde, foi atingido o indice de 99.57%. 1964 marcou o langamento da nova linha de concepcao inteiramente brasileira

Chevrolet, que teve a primazia de lancar o 1.° utilitario brasileiro de classe, deve o seu sucesso
autorizados, funcionarios. técnicos e centenas de fornecedores. Cada qual contribuiu

(| itk

—

—— - 5}-' \'- / i I
v 'L"/, .
29, M i,

ymeros outros fatos importantes para serem contados. Mas éstes ja sao suficientes para ilustrar nossa historia
s dos veiculos Chevrolet atraves déstes anos de sua existéncia no Brasil

Ha i

que
comecou em 1925!

' | GENERAL MOTORS DO BRASIL S. A.
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MAPA
TURISTICS

CENTRO-NORTE DO BRASIL

.

0 NOVO MAPA
TURISTICO- =
RODOVIARIO |
ESSO &
CENTRO-NORTE &
DO BRASIL ..

0 Unico mapa turistico-rodoviario com-
pleto produzido no Brasil contendo in- | | apreco especiai
) ¥ de lancamento
formagoes detalhadas sdbre: Crs
Estradas pavimentadas, Roteiros de entrada e Balnearios.
asfaltadas, de terra, saida das Capitais, cidades historicas 600
osrﬁg?f?:ae\izstgigg geano disténcias_entre c.:'rdades. " mui_tas Out‘ra.s
balsas e outros dados populagdes, altitudes, informagdes turisticas
rodoviarios. aeroportos. de utilidade para vocé. z

A venda nos Postos




"Waldomiro!
Dé um jeito
de descobrir por que
tantas firmas

que compraram

Empilhadeiras Hyster
na Lion resolveram
seu problema

de transporte intgno'l
St

Nao se assuste, Waldomiro.
No verso desta pagina
estd o segrédo inteirinho.



Eimn pinn@nu ruyd .

Existe sempre ;
uma Empilhadeira Hyster -
para cada tipo de servico. 1

]

Gentileza da Pfizer Corporation do Brasil, Gentileza da Arsi Artefatos de Cimento S/A.
O servigo é leve ? So6 Hyster tem Monotrol. Outra vantagem importante:
Existem 3 tipos de Empilhadeiras Hyster, O que é isso? A Empilhadeira Hyster tem desenho exclusivo
com capacidade para 1.500, 2.000 e 2500 ka. Um pedal de transmisséo, exclusivo da Hyster, © funcional, projetado especialmente para
Trabalham rapidamente em espagos diminutos, muito prético: Deixa o operador com as méaos ela. Por causa disso o operador pode manobrar
corredores estreitos etc. livres enquanto a Empilhadeira vai sendo facilmente a maquina, para frente e para trds,
O servigo & médio? acelerada, desacelerada, vai para a frente, para  POIs a Visibilidade & perfeita. l
Existe uma Empilhadeira Hyster para 3.000 kg  tras. Em outras palavras: Para controlar o E mais outras (muito importantes também):
e outra para 4,050 kg. O servigo é pesado? volante e a carga... o operador estid sempre E bem féacil, gragas ao desenho funcional da
Existem mais 3 modelos Hyster: para 4.600 kg, com as méos livres. Empilhadeira Hyster, o acesso ao motor ou
para 5.500 e para 6.800 kg outras partes da maquina que necessitam —
Nenhuma outra empilhadeira movimenta cargas mais freqientemente — de cuidados.
tdo econdmicamente, E nenhuma outra marca Outras vantagens que ajudam A Empilhadeira Hyster é a que tem menor
de empilhadeira tem linha tdo completa, a resolver os problemas de distdncia entre o solo e o chassi e portanto
Além das Empilhadeiras a Hyster do Brasil transporte interno: baixo ponto de gravidade. Isso representa
ainda lhe oferece o Guindaste KD com As Empilhadeiras Hyster tém maior para o operador e para a carga maior
4540 kg de capacidade para transporte manobrabilidade gragas ao sistema de direcéo estabilidade. E para o trabalho, maior rapidez.
dos mais diversos tipos de carga. hidrdulica, Mesmo com carga méxima, é facil E tem mais. Lion oferece servigo exclusivo

ir, carregar, descarregar, voltar. .. de assisténcia técnica e de pegas genuinas de

reposi¢do. Que garantem vida longa e produtiva

para o seu equipamento,
Por que é mais facil com Hyster?

Porque além da diregdo hidraulica, Hyster tem
a embreagem em banho de dleo, exclusiva, que
dura até 10.000 horas. Assim como também o
purificador de ar, tipo séco, com eficiéncia

de 99,97, que é outra exclusividade Hyster.

AW EPTOR S 2 .

Matriz - Sao Paulo - Pga. 9 de Julho, 100 (Av. do Estado) - Fone:
37-0131 - Cx. Postal 44 e Filiais- Cuiaba, C.P. 145 @ Campo Grande
(MT). C.P. 441 @ Sao José do Rio Préto, C.P. 579 e Santos, C.P. 80
Ribeirdo Préto, C.P. 502 @ Andradina, C.P. 95 e Piracicaha C.P. 169.
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ECONOMIA

Nos proximos meses, um grupo de
engenheiros brasileiros percorrera di-
versos paises da América Latina. Sua
finalidade sera concluir entendimentos
para a nomeacao de representantes,
estudar as condigoes do mercado e es-
tabelecer contatos de venda para o
mais recente “pool” de exportacédo for-
mado no Pais, o INBRACON — Inds-
trias Brasileiras Consorciadas.

O INBRACON é uma sociedade sem
fins lucrativos, constituida por um gru-
po de indistrias de equipamentos pe-
sados, as quais, unindo seus produtos,
podem fornecer complexos industriais
ou instalacoes completas de fabricas.
Seus objetivos sdo ambiciosos: colocar
no resto da América Latina bens de
producao como usinas hidrelétricas, si-
derurgias; fabricas de cimento, papel,
celulose e produtos quimicos; refina-
rias de petréleo; rédes de transmissao
de energia; metallrgicas; instalacoes
petroquimicas etc. Devera, para tanto,
concorrer em qualidade, preco e assis-
téncia técnica com os pafses mais in-
dustrializados — fornecedores tradicio-
nais désses bens de capital.

Pretende também o consoércio expor-
tar equipamentos de transporte e ele-
vagao de cargas como porticos, talhas,
pontes rolantes, além de motores die-
sel — estacionarios e maritimos — mo-
tores elétricos, maquinas-ferramenta,
geradores, valvulas, turbinas, fornos
rotativos, térres de transmissdo, reser-
vatérios, tubulagoes.

Facilidades e planos

Para enfrentar a concorréncia, conta
o INBRACON com diversos fatbres fa-
voraveis: a) facilidades outorgadas
pelo Govérno federal as exportacgoes,
na forma de isencdo de impostos e
concessao do regime de “draw back”;
b) reducbes das tarifas alfandegarias
por parte de alguns paises da ALALC,
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Brasil vai
exportar fabricas

para alguns equipamentos de origem
zonal; c) possibilidade de entregar in-
distrias completas, prontas para entrar
em funcionamento; d) reposigac de pe-
cas sobressalentes e prestacao de as-
sisténcia imediatas, dada a proximida-
de geografica dos clientes.

A penetracdao no continente consta
de varias etapas. Inicialmente, serao
nomeados representantes locais e efe-
tuados estudos de mercado, para ava-
liacao das possibilidades competitivas
imediatas dos equipamentos do con-
sorcio. Campanhas de mala direta e
distribuicao de catalogos em castelha-
no — para intensificar o esforco de

INBRAGON

vendas — serao acompanhadas de vi-
sitas periddicas de engenheiros brasi-
leiros a toda a América Latina.

Por outro lado, o consércio dispoe-
se a efetuar acordos de complementa-
¢cao com emprésas de outros paises.
Dessa maneira, o INBRACON poderia,
por exemplo, exportar conjuntos indus-
triais que seriam montados e eventual-
mente complementados por firmas lo-
cais. Futuramente, e dependendo do

desenvolvimento das vendas, poderao
ser estabelecidos escritérios na Amé-
rica Latina.

Porta aberta

O consércio é formado atualmnte pe-
la Bardella, Bardella e Borriello, Bob &
Reuther, Confab e Mecanica Pesada,
mas permanece aberto a outros fabri-
cantes de bens de producao que déle
queiram participar; o ingresso de no-
vos membros devera ser aprovado pe-
los atuais componentes. As despesas
da entidade sdo cobertas, mensalmen-
te, mediante contribuicoes iguais de
seus associados. As vendas do consor-
cio estdao a cargo da Sotema.

A fim de evitar uma possivel concor-
réncia dos participantes do INBRACON
entre si, no caso de ambos fabricarem
os mesmos produtos, foi estabelecido
um acérdo de prioridades de forneci-
mento. Por exemplo, uma vez que tan-
to a Bardella como a Mecanica Pesada
fabricam pontes rolantes, determina-se
a capacidade do equipamento que sera
fornecido prioritariamente por cada
emprésa. Se uma delas nao tiver, no
momento, capacidade de produgado pa-
ra atender a todos os pedidos de pon-
tes da capacidade que lhe for atribui-
da, a outra completara o fornecimento.

Uniao conquista mercado

O sistema de consércios tem-se re-
velado apropriado para a conquista dos
mercados estrangeiros. Nos dois (lti-
mos anos foram constituidos a Esa-
bras,- para exportacaoc de navios; a
AEIA, que reline os fabricantes de au-
topecas (TM 23, junho de 1965, pag. 58);
o IBEMEP, para venda de equipamen-
to elétrico pesado (TM 26, setembro de
1965, pag. 74), além de outros que con-
gregam inddstrias de roupas feitas, de
material ortopédico, de produtos téx-
teis etc.

As vantagens do sistema residem na
unificacao de esforcos de vendas e na
possibilidade de seus membros custea-
rem as despesas inerentes a um com-
plexo sistema de exportagao: pesqui-
sas de mercado, propaganda e partici-
pacao nas negociacoes setoriais dentro
da ALALC, para redugao de tarifas.
Esses gastos nao poderiam ser custea-
dos por uma Unica firma. No caso do
INBRACON, a conjugacao de esforcos
permite, ademais, o fornecimento de
instalacdes industriais completas, mais
faceis de vender que os equipamentos
avulsos.

Este consorcio dedica especial aten-
cao a zona da ALALC, cujas reductes
de gravames e estimulo a complemen-
tacao facilitarao a colocagao de seus
produtos. Mas seu campo de acdo se
estende a tdda a América Latina, que
considera um mercado com extraordi-
narias possibilidades. E foi precisamen-
te na Venezuela, pais que ainda nao
pertence a ALALC, que o INBRACON
iniciou suas atividades, participando
de uma concorréncia publica, para for-
necimento de uma usina. @

Para mais informacdes sbébre as
firmas ou produtos citados, in-
dique Servico de Consulta n.° 103.
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SERVI

EM REDUTORES
A SOLUCAO CERTA E COM

CHAME NOSSO ENGENHEIRO DE VENDAS

Redutores a engre-
nagens helicoidais.

Motoredutor a
rosca sem fim e
coroa.

Redutores a rdsca
sem fim e coroa.

Motoredutores a
engrenagens
helicoidais.

Variadores de velo-
cidade ** Varitec”.

Misturadores
industrias
portateis  \
*“ Relampago”.

Acoplamentos
elasticos
“Teteflex'.

REDUTORES
|Rf\NS§|2|ECNICA

Sao Paulo: Rua Cruzeiro, 558 - Tel.: 52-2439
(P.B.X.)-C. P. 4492 - End. Tel. “REDUTORES"

Filial: Rio de Janeiro - Rua México, 111
Grupo- 1006 - Tel.: 42-2505

Belo Horizonte: Altino Mascarenhas - Repre-
sentacoes Ltda. - Tel.: 4-5690
Salvador: Cia. Bras. Caldeiras - Tel.: 22-495
R Alegre: Bredemeier & Rahn Ltda. Tel.: 8044

Recife: Memb Ltda. - Tel.: 4-3210
o e Sy TETEes S e e

ENTREVISTA

entidades navais
organizam

a "FEMAR”

Por iniciativa do Clube Naval e com
o apoio de diversas entidades interes-
sadas, estd sendo organizada a Funda-
cdo de Estudos do Mar (FEMAR), des-
tinada ao estudo e solucdo das ques-
toes sbcio-econdmicas e politicas de
dmbito maritimo no Brasil.

Entre as finalidades previstas pelos
estatutos da FEMAR, destacam-se as
seguintes:

1) Estudo, promogdo e desenvolvi-
mento do transporte maritimo, fluvial
e da pesca, bem como da construcao
naval;

2) Procura de meios para racionali-
zar o trabalho nos portos;

3) Promover o conhecimento e a di-
fusdo dos problemas decorrentes do
complexo maritimo — transporte, por-
tos, pesca, navegacgao, construcao na-
val e suas legislagoes, visando a criar
uma mentalidade maritima no Pais.

Para a consecucao de seus objetivos,
a Fundacga@o criara os necessarios Or-
gaos € meios, entre os quais um [ns-
tituto Superior de Mar (INSUMAR),
incumbido de treinar pessoal especia-
lizado em atividades maritimas e de
ministrar cursos anuais regulares sobre
aspectos doutrinarios e econémicos de
problemas maritimos.

Justificacao

As principais consideragdes que jus-
tificam a criagdao da FEMAR, segundo
seus organizadores, sao as seguintes:

“O Brasil é um pais governado de
costas para o mar. O desconhecimento
quase total de dirigentes, planejadores
e legisladores, sbbre as possibilidades
que o mar oferece para a nossa eco-
nomia, tem causado muitos prejuizos
a Nagao.

“Para um comércio exterior de 32 mi-
Ihdes de toneladas em 1963, a navega-
cao brasileira participou do total trans-
portado com apenas 6%. Para as res-
pectivas despesas de frete (divisas in-
visiveis), no montante de 403 milhoes
de délares, a participacao brasileira
foi somente de 29 milhdes, aproximada-
mente 7%. E imprescindivel que se de-
senvolva e aprimore a navegacado bra-
sileira para que ésse indice atinja, no
minimo, a 50%.

“Nossos navios passam 3/4 do tem-
po nos portos e apenas 1/4 no mar. Se
acontecesse o contrario, o que é per-
feitamente razoavel para a cabotagem,
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Almirante Saldanha da Gama, presiden-
te da atual diretoria do Clube Naval.

isto equivaleria a triplicar a tonelagem
mercante brasileira.

“Os custos portuarios e de operacao
de navios, as dificuldades burocrati-
cas, 0. congestionamento dos portos e
os extravios de mercadorias, tendem a
desviar a maioria da carga para os ca-
minhoes. .

Navegacao fluvial

“Entre nos, a navegacao fluvial esta
relegada ao abandono, apesar das 40
mil milhas de vias navegéaveis interio-
res, Em contraste, a Europa, desde o
Império Romano, tem dependido bas-
tante das artérias fluviais para a cir-
culacao de suas riquezas.

“A Alemanha Ocidental, por exemplo,
possui cérca de 2.800 milhas navega-
veis de rios e canais, por onde trafe-
gam mercadorias equivalentes a 27% do
frete do pais. Seus vizinhos ho-
landeses transportam 66% de seu co-
mércio interno por via fluvial.

Incremento da pesca

“Enquanto o Brasil pesca por ano
350.000 t, o Japao atinge 7 milhoes e
o Peru ultrapassa os 5 milhdes. Se do-
brarmos o volume de pesca, podere-
mos liberar para exportagdo mais
350.000 t de carne bovina por ano, no-
valor de 140 milhdes de délares. Com
apenas um leve incremento da pesca
sera possivel, um pouco tempo, passar
a exportar 20 milhdes de délares s6
em lagosta, atum e camardo. A pesca
organizada podera suprir em proteinas
a alimentacdo deficiente de diversas
regioes do Pais".

Sdo as seguintes as organizagoes
que instituirdio a Fundacao de Estu-
dos do Mar: Clube Naval, Comissao
de Marinha Mercante, Departamento
Nacional de Portos e Vias Navegaveis,
Diretoria de Hidrografia e Navegacao,
Frota Nacional de Petroleiros, SESI,
Sindicato’ Nacional das Emprésas de
Navegacao Maritima, Sindicato da In-
dustria de Construcado Naval do Rio
de Janeiro e Superintendéncia da
Pesca. @
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Ha lampadas PHILIPS para todos os pontos de seu

Seguranca que | L
custa menos

As lampadas PHILIPS «Duplo"-d, assimétricas, para fardis,

proporcionam a mais perfeita visibilidade porque ilumindm

a estrada a longa distancia do lado direito (a parte a

da estrada que precisa ser iluminada), Do lado esquerdo, Lam padas

o facho de luz € cortado para evitar o ofuscamento
do motorista que vem na diregdo contraria. p“ I LI ps -~ -
—melhor nao ha!

E, para desfrutar destas vantagens, nao e necessario jogar fora

o farol; basta substituir as lampadas comuns pelas PHILIPS S.A. PHILIPS DO BRASIL PHILIPS

..Dup:cal'-d.l A t_aco(;lomlg g de n:/ms d; 5? ugr cent? e, |ssn DEPARTAMENTO DE ILUMINAGAO
sem falar na mao-de-obra que V. poce, lambem, economizary ayenida Senador Queirés, 312 - 22 andar - Sao Paulo

Use em seu veiculo as lampadas PHILIPS «Duplo"~ d para FILIAIS EM: GUANABARA ¢ BELO HORIZONTE » RECIFE
fardis e assegure sua trangiiilidade na estrada. PORTO ALEGRE ¢ CURITIBA ¢« SALVADOR « BRASILIA

09 30 0JIAN3S
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"MATERIAL
HANDLING

ZELOSO

.0 que falta em
sua Industria

EMPILHADEIRA VERTICAL
Capacidade) 500 e 1000 kg.
Véarios tipos & sua escolha.
Aclonamento hidraulico por

bomba de dupla agao.
Manual ou motorizada.

Consulte-nos sem compromisso

ZELOSO

Indistria @ Comérel

ina,

Ltda.

A

Utilize o

SERVICO DE
CONSULTA

trans;im Ite
moderno

_4

TRANSPORTE RODOVIARIO

S

"ESTOURO DE PNEU PREOCUPA FROTISTA

Os administradores de grandes
frotas preocupam-se com o problema
dos estouros de pneumadticos, cau-
sadores de acidentes sérios. Con-
tam, para eviti-los, com a manu-
tencdo preventiva de seus veiculos
e com o préprio progresso da tecno-
logia do setor.

Alguns produtos a serem aplica-
dos nos pneus vém sendo desenvol-
vidos, visando a evitar os “furos” pe-
rigosos. TM ouviu a opinido de
usudrios sobre um dos tltimos lan-
cados no mercado.

Um produto coloidal destinado a
vedar o furo causado por prego ou
superficie cortante vem sendo usado
por alguns frotistas. Sua aplicacio
¢ simples: esvazia-se o pneu e colo-
ca-se dentro da cAmara, através da
valvula, o contetido de trés ou quatro
bisnagas de 400 g, respectivamente
em pneus de 900 x 20 e 1.100 x 22.
Depois o pneu é enchido e cali-
brado.

Veda o furo

O produto, denominado tubemas-
ter fica depositado no fundo da ci-
mara e distribui-se uniformemente
por sua superficie interna, quando o
pneu gira. Se um prego atravessar
0 pneu e a cimara, a pelicula veda
o furo, evitando a saida do ar. Esse
produto pode ser aplicado, também,
apés o furo do pneu, enchendo-se
em seguida a cimara, que manteré
a pressio.

Segundo informacées do fabrican-
te, a duragdo de uma aplicacio de-
pende das condigdes de uso do pneu.
A média para caminhdes e utilita-
rios é de 25 mil quilémetros, po-
dendo cair para 15 mil km, em caso
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de calor excessivo e estradas em més
condicdes. =
Na Ford

Um F-100 da Ford em cujos
pneumiticos foi aplicado o tubemas-
ter, foi testado na pista de provas
da companhia. O produto foi colo-
cado também experimentalmente nos
pneus dos veiculos da emprésa que
viajam entre a fibrica da Mooca e
Osasco. Segundo o sr. Paul Witte,
gerente de transporte e comunica-
coes da Ford, os resultados alcanca-
dos foram muito bons. Processam-
se agora as andlises de laboratério
para estudar a possivel adogio do
produto como acessério FoMoCo.
Na Ultragaz

O sr. Italo J. F. Gallo, encarre-
gado de operagoes da Ultragaz, de-
clarou a TM que o tubemaster foi
testado nos pneus dianteiros de um
F-600 empregado na entrega auto-
matica de gas. Apds sua aplicagio,
os pneus foram perfurados trés vézes
com um prego de 3 mm de didme-
tro. O caminhdo rodou 45 dias, em
percurso total de 2.500 km. Os
pneus, calibrados diariamente pela
manha, mantiveram a pressio du-
rante o tempo do teste. A Ultragaz
decidiu introduzir o produto em sua
frota de semi-reboques, destinada ao
transporte de gis liquefeito entre
Cubatdo, Sdo Paulo e Campinas.

Assim, os primeiros testes reali-
zados indicam que o névo produto
pode vir a resolver o problema dos
“estouros”. @

Para obter mais informacoes so-
bre firmas ou produtos citados, in-
dique Servico de Consulta n.° 104.
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CAMINHOES

PANORAMA DA PRODUGAO

MES DE MAIO

Producao nacional de caminhdoes, camionetas e
utilitirios no més acima; producao acumulada

desde 1857, conforme dados fabricas:
Janeiro 1957
MARCAS E TIPOS Maio a a
Maio 1966
Caminhoes pesados e dnibus: total 579 2.115 42.550
F.N.M. — D-11.000 190 722 19.981
International NV-184/NFC-183 - — 6.402
Mercedes-Benz LP-331 151 319 4.153
MB 0-321 H/HL (Monobloco) 110 559 6.234
Scania-Vabis L/L/LS/LT-76 128 515 5.780
Caminhoes meédios e onibus: total 2.661 12.098 246.121
General Motors 6503/2/403 857 3.953 87.568
Ford F-350 256 1.310 18.645
Ford F-600 (A) 734 3.194 75.263
MB LP/321 — L-1111 604 2.702 60.969
Chassi LP/LPO-321 s/cab. p/ onibus
(encarrogamento de terceiros) 210 939 3.676
Camionetas: total 5.260 24.078 342.530
General Motors 3000/1400/1500 663 2.683 37.595
Ford F-100 220 1.161 37.481
Vemag/Vemaguet/Caigara 657 3.949 47 .920
Volkswagen-Kombi 1.322 6.202 101.870
Willys-Pickup 852 3.642 30.062
Willys-Rural 1.468 6.207 85.231
Toyota-Perua 6 38 826
Toyota-Pickup 72 196 1.545
Utilitarios: total 1.375 5.678 141 630
Vemag-Candango — — 7.840
Toyota-Jeep Bandeirante 36 178 4.165
Willys-Universal 1.339 5.500 129.625
Total: 9.875 43.969 772.831
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solucio
inteligente

(e econdtmica)
para problemas
de transporte!

TROLLEY

e R

-

TROLLEY LIVRE

LT
TALISCAS

LA

13
CORREIAS

GKW projeta e executa instalagdes
de transporte completas, planeja a mo-
vimentagao racional da mercadoria e
elabora sistema de linhas automaticas.
Os transportadores G KW podem ser
adaptados as mais diversas condigdes.

G KW CORRENTES INDUSTRIAIS LTDA.

FABRICA: RUA FLORIDA, 1211 - BROOKLYN
End. Telegr.: “GEKAWE" - CAIXA POSTAL 1383
FONES: 61-5044 - 61-0540 - SAO PAULO

camaasiaa LA AafiavTs
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| L AT BNOE GLPEETG & OGO IO FioRUs O JURIG iBUTdinCS pthia
| MR' 2 1““][ caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior & sua

publicagdo. Os precos correspondem a transacdes efetuadas a vista.

TONELAGEM - PNEUS
ENTRE PREGCO
MARCAS E TIPOS Exos [ov | ot | CARSA | pian. TRAS. |LONAS|  DE
=1 (metro) TABELA
FABRICA NACIONAL DE MOTORES
Modélo D-11.000
V-4 Chassi longo c/ cab. FNM 2 camas .. | 4,40 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 38.570.560
V-5 Chassi normal ¢/ cab. FNM 2 camas.. | 4,0 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 38.459.120
V-6 Chassi curto p/ cav. mec. ou basc.,
carga maxima rebocavel (tara e carga
de semi-reboque) com 2 camas ...... 3,40 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 38.227.520
V-6 Idem, idem s/ 2 camas .............. 3,40 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 38.013.120
FORD MOTOR DO BRASIL S. A.
Modélo F-100 — Passeio
Semi-cab. chassi, ¢/ para-brisa, portas, ba-
tentes, s/ para-lamas traseiros ....... 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 9.682.300
Chassi ¢/ cab., s/ para-lamas traseiros, sem
CRCAIIBE S e =i~ o Wiy S0 L e 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 9.998,100
Pickup, c/ cacamba de ago .............. 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 10.298.000
Pickup, ¢/ cagamba de ago, cab. dupla ... | 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 12.533.000
Modélo F-100 — Rancheiro 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 |a consultar
Modélo F-350
Chassi C/ para-brisa: .....:.iecsivimacassss 3,30 167 1.780 2.670 750x16 750x16 6 11.377.100
Chassi c/ cab. completa ................. 3,30 167 1.780 2.670 75016 750x16 6 11.637.800
Modélo F-600 (gasolina)
Chassi ¢/ para-brisa ..........coovvnvuvnnns 4,36 167 2.350 6.500 825x20 900%20 10 14.036.600
Chassi ¢/ cab. completa .................. 4,36 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 14.294.600
Chassi curto c/ cab. completa para bas-
culante ou cav. mec. ................ 3,76 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 14.260.900
Chassi longo ¢/ péara-brisa ............... 4,93 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 14.398.400
Chassi longo c/ cabina completa ......... 493 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 14.656.500
Modélo F-600 (diesel)
\Chassi ¢/ DAIGDIISE . coticnnermss caviss 4,36 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 19.033.900
Chassi ¢/ cab. completal .. comsamvavioss 4,36 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 19,280.000
Chassi curto ¢/ cab. compl.,, p/ basc. ou
CHNEITIBEL | o Sone sia o telois mroce i sions nimmsiaia 3,76 128 2.350 6.500 825x20 900%x20 10 19,247.800
Chassi longo c/ para-brisa ................ 493 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 19.379.600
Chassi longo c/ cabina completa ......... 493 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 19.625.800
GENERAL MOTORS (CHEVROLET)
C-1403 — Chassi C-14, ¢/ cab., suspensao
diant. independ., molas espirais| 2,921 142 1.535 733 650x16 615x16 10 10.487.640
C-1404 — Chassi C-14, c/ cab., carroc. de
ago, suspensdo dianteira inde-
pendente, com molas espirais ..| 2,921 142 1535 733 650x16 615x16 6 11.192.800
C-6403 — Chassi C-60, c/ cab., freios refor-
cados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-
das, eixo traseiro com 2 veloc.| 3,975 142 2515 6.000 825x20 900x20 10 14,432.700
C-6503 — Chassi C-60, c/ cab., freios refor-
cados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-
das, eixo traseiro com 2 veloc.F4,432 | 142 2.554 6.000 825x20 900x20 | 10 14.467.500
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Aqui dentro vocé encontra quase
todos os ramos de negdcio em que se
empregam caminhdes Scania-Vabis.
Dizemos quase todos porque,

por exemplo, transporte de torre

de petrdleo ndo estd aqui...

Pode-se dizer que o Scania-Vabis € um caminhao especializado no
transporte de... tudo. Para cargas e servicos pesados e extra-pesados,
é o veiculo de momento de forca (torque) mais alto: 76 m.kg.

Por isso é tao usado em setores que vao da terraplenagem a
mineracdo. Se o problema é transportar cargas volumosas, o
Scania-Vabis o fara mais rapidamente — seu motor tem uma poténcia
de 210 H.P. (SAE). Se o trecho de estrada é muito lamacento, vocé liga
a trava do diferencial e sai como se ndo houvesse nada. Se vocé
precisa transportar produtos pereciveis (leite, carne, verduras) o
Scania-Vabis tem a mais alta velocidade média e é rigorosamente
pontual nas entregas. Mas ha um caso em que o Scania-Vabis

ndo serve: é quando vocé nao tem carga suficiente para transportar-...

SCANIA-VABIS DO BRASIL S.A.
- —Veiculos e Motores—

Fébrica e Escritério Geral: Av. José Odorizzi, 1561 - (Via Anchieta, km 21)
Fone: 43-2333 (Réde Interna) - S, Bernardo do Campo - Est. de S. Paulo
Caixa Postal 30551 - Sao Paulo - Enderégo Telegrafico: “SCANIAVABIS"
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MARCAS E TIPOS

do dWnivlo v g dlivciivi a oud

publicacdo. Os pregos correspondem a transacdes efetuadas a vista.

1

MERCEDES-BENZ

SCANIA VABIS

TOYOTA DO BRASIL S.A.

VOLKSWAGEN

WILLYS OVERLAND

Jeep Pickup tragao 2 rodas (4x2)
Jeep Pickup tracdao 4 rodas (4x4)
Jeep Pickup s/ carrog. (4x2)
Jeep Pickup s/ carrog. (4x4)

TONELAGEM PNEUS
"Eos | ov TPK’S 0‘(‘,"‘3" | i tras. [Lonns| ©bE
{metro) TABELA
L.P. 321/420 chassi ¢/ cab. .............. 4,20 120 3.300 7.200 900x20 900x20 12 20.682.804
L.P: 3211420 chasst 8/l €ab.. ...owieivanvs 4,20 120 2.905 — 900x20 900x20 12 19.520.778
L.P. 321/483 chassi ¢/ cab. .............. 4,80 120 3.356 7.200 900x20 900x20 12 21.052.253
L.P. 321/483 chassi s/ cab. .............. 4,80 120 3.044 — 900x20 900x20 12 19.944.959
LPO 344/457 chassi p/ onibus ............ 4,50 120 3.142 — . 900x20 900x20 12 21.598.531
LA 1111/42 tragao 4 rodas chassi ¢/ cab.
Semlavantada. oot e e 4,20 120 3.125 7.400 900x20 906x20 12 24.578.329
LA 1111/48 tracdo 4 rodas chassi c/ cab.
SEMIFAVATICATR" 5o ver i ein et oo s 4,20 120 3.125 7.400 900x20 900x20 12 25.029.877
LAK 1111/36 tracdo 4 rodas chassi ¢/ cab.
semi-avancada ..., 4,20 120 3.125 7.400 900x20 900x20 12 24.578.329
L-1111/420 chassi ¢/ cab. semi-avangada .. | 4,80 120 3.125 7.400 900x20 9006x20 12 20.310.198
L-1111/483 Chassi c/ cab. semi-avangada .. | 3,60 120 3.210 7.400 900x20 900x20 12 | 20.682.804
LK-1111/360 chassi ¢/ cab. p/ basc. ...... 3,60 120 3.095 7.400 900x20 900x20 12 20.400.718
LS-1111/360 chassi ¢/ cab. p/ cav. mec. .. | 4,60 120 3.095 71.400 900x20 900x20 12 20.641.754
LP-331/460 chassi c/ cab. dir. hid. ........ 4,60 200 5.200 10.00G 1.100x22 1.100x22 — 37.296.411
LP-331S/460 chassi c/ cab. dir. hid. ...... 4,60 200 5.200 10.00G 1.100x22 1.100x22 -— 37.741.644
LPK-331S/360 chassi c/cab dir. hid. p/basc. | 3,60 200 5.000 16.000 1.100x22 1.100x22 — 37.515.344
LPS-331/360 chassi c/ cab.-leito, dir. hid.
o1 o LV 111 o 3,60 200 5.200 10.00G 1.100x22 1.100x22 — 38.530.612
L. 7638 Caminhao trator .................. 380 [210 | 5.400 29.600 1.160x22 1100x22 | 14 | 45.842.000
L. 7638 chassi p/ mec. e basc. ............ 3,80 210 5.400 12,600 1.100x22 1.100x22 14 45.842.000
L. 7650 chassi longo p/ carga .......... 5,00 210 5.400 10.G00 1.100x22 1.100x22 14 45.842.000
LS - 76 chassi p/ mec. e basc. ........... 3,80 210 6.400 31.600 1.100x22 1.160x22 14 54.890.000
LS - 76 chassi longo p/ carga ........... 5,00 210 6.500 14.500 1.100x22 1.100x22 14 54.890.000
LT - 7638 — Caminhao trator ¢/ 2 eixos tras. | 3,80 210 7.200 37.800 1.100x22 1.100x22 14 76.456.000
LT - 7650 — Caminhao trator ¢/ 2 eixos tras. | 5,00 210 7.300 15.000 1.100x22 1.100x22 14 76.456.000
TB 25 L — Capotade lona ............... 2,285 78 1.620 500 650x6 650x16 4 7.613.300
TB 25 L — Capota de ago ................ 2,285 78 1.620 500 650x6 650x16 4 8.392.800
TB 43 L — Capotade lona ............... 2,755 78 1.595 500 650x6 650x16 6 8.107.600
] A B e e 2,755 78 1.725 700 650x6 650x16 6 *10.G42.900
Pickup — TB 51 L — c/ carrogc. de aco | 2,755 78 1.695 560 650x6 650x16 6 11.210.000
Pickup — TB 52 L, sem carrog¢. de aco |2,755 78 1.470 500 650x6 650x16 6 10.871.400
Kombi Standard sem bancos ............ 2,40 36 980 885 640x15 640x15 4 6.728.200
FURZEO 08 800! 4 uvesevonms iyt s i 2,40 36 940 925 640x15 640x15 6 6.065.400
.......... 2997 90 1.551 750 750x16 750x16 4 6.819.000
,,,,,,,, 2,997 90 1.649 750 750x16 750x16 6 7.581.000
............ 2,997 90 1.451 750 750x16 756x16 6 6.616.000
............ 2,997 30 1.549 = 750 750x16 750x16 6 7.378.000
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INFORMACOES TECNICAS DA

MERCEDES-BENZ

—
REGULAGEM CORRETA
DO DIFERENCIAL

DE EIXOS TRASEIROS
DB 321/322

Apbs retirar o eixo traseiro do
veiculo, desmonta-se todo o diferen-
cial, inclusive a caixa de satélites,
utilizando as ferramentas especiais.
Todos os componentes deverao ser
lavados e examinados, substituindo-
se pegas avariadas por novas. Em se-
guida, verificar o alinhamento da
ponte do eixo traseiro: tolerancia
méaxima de empenamento admissivel
igual a 3 mm.

Montagem da caixa de satélites

Montar os componentes, observan-
do que as ranhuras nas arruelas de
encosto devem ficar voltadas para as
engrenagens planetarias. Observar
também a coincidéncia das marcas
de referéncia na jungdo das duas
partes da caixa de satélites. Apertar
os parafusos da caixa de satélites
com o torque prescrito — parafusos
M 14 x 1,5 = 15 mkg, parafusos
M 12 x 1,5 = 12 mkg.

Colocando a caixa de satélites
montada sdbre dois prismas, verifi-
car com auxilio de um relégio com-
parador (Fig. A) o seguinte:

Concentricidade — érro maximo
admissivel, medido no didmetro-sede
da coroa conica, em relagdo as sedes
dos anéis internos dos rolamentos
conicos da caixa de satélites —
0,6 mm.

Perpendicularidade — érro maxi-

Fig. A

mo admissivel, medido na face de
encosto da coroa conica, em relacdo
as sedes dos anéis internos dos rola-
mentos conicos da caixa de satélites
= 0,15 mm.

Assinalar na caixa de satélites o
ponto de leitura minima do érro de
perpendicularidade.

Montagem da coroa cdnica na
caixa de satélites

Aquecer em agua quente a coroa

conica a temperatura de 80 a 90
graus C. A dilatagio conseqliente
do didmetro interno evitara a ruptu-
ra de fragmentos durante a monta-
gem prensada, na regidao de acopla-
mento da coroa com a caixa de sa-
télites. Torque de apérto dos para-
fusos de fixacio: M 14 x 1,5 = 15
mkg; M 12 x 1,5 = 12 mkg.

Colocando o conjunto montado
sobre dois pristhas, verificar, com o
auxilio de um relégio comparador
(Fig. B).

Concentricidade — érro maximo
admissivel, medido no didmetro ex-
terno da coroa conica em relagdo as
sedes dos anéis internos dos rola-
mentos conicos da caixa de satélites
= 0,15 mm.

Perpendicularidade — érro maxi-
mo admissivel, medido na face de
encdsto da coroa cbnica em relagdo



INFORMAGOES TECNICAS DA MERCEDES-BENZ

as sedes dos anéis internos dos rola-
mentos conicos de satélites = 0,06
mm. Assinalar, em seguida, o ponto
de leitura de érro maximo de per-
pendicularidade.

Se ésse limite de érro for ultra-
passado, retirar a coroa conica da
caixa de satélites ¢ montar as duas
de névo, fazendo coincidir os pontos
de leitura mixima e minima, para
repetir a verificagio (Fig. B).

NOTA: Na falta de prismas, mon-
tar os componentes na propria car-
caga do diferencial, para fazer as
verificagoes descritas.

Montagem do conjunto do
pinh@o cénico

Colocar na ponta do pinhdo céni-
co o anel interno do rolamento de
rolos cilindricos e o anel-trava cor-
respondente.

Colocar no eixo do pinho cénico
os dois rolamentos de rolos conicos,
separados pelo espagador correspon-
dente, fornecido em trés medidas di-
ferentes (15,0 mm, 15,5 mm e 15,7
mm). Observar que a face de dii-
metro menor de um dos anéis inter-
nos do rolamento aponte para a face
de didmetro menor do outro. Em se-
guida, colocam-se o anel de encdsto,
o anel-roscado de retengido dos rola-
mentos conicos com vedador, o flan-
ge de acoplamento e a respectiva
porca de fixacdo no eixo do pinhio
conico.

Com o auxilio da ferramenta es-
pecial 321 589 01 31, aperta-se a
porca de fixacio do flange de aco-
plamento com 36 mkg, travando-se
a mesma na ranhura do pinhdo por
meio de uma batida de pungio, dada
no colar da porca.

Por 1ltimo, escolhe-se o anel bi-
partido, disponivel em 21 espessu-
ras diferentes, colocando-o, por meio
de leves batidas de martelo de plés-
tico, entre os anéis externos dos dois
rolamentos de rolos conicos.

Verificagao: girando-se manual-
mente os anéis externos dos dois ro-
lamentos com o anel bipartido colo-
cado, a resisténcia oferecida devera
ser perceptivel e uniforme. Verificar,
com a ferramenta especial 338 589
00 21, se nestas condigoes, os rola-
mentos ligeiramente lubrificados
com o6leo oferecem um momento de
atrito de 5 a 20 cmkg.

Para ésse fim, fixar o conjunto do
pinhdo numa morsa por meio de

bragadeira, cujo didmetro interno
corresponda ao didmetro externo dos
anéis externos dos rolamentos de ro-
los cbnicos (Fig. C).

Colocam-se, agora, o anel externo
com os rolos cilindricos, do respecti-
vo rolamento, na ponta do pinhio e
o anel-trava correspondente nas sedes
da carcaca do diferencial. Introduzir
nessa carcaga, também, o conjunto
do pinhdo cénico, atarrachando-se o
anel roscado de retengdo dos rola-
mentos cOnicos com a ferramenta
321 589 05 07 e apertando-se o mes-
mo com o torque de 100 a 120 mkg,
por meio das ferramentas especiais
322 589 00 07 e 022 589 00 07.

(continua na préxima edicio)

ASSISTENCIA TECNICA DA MERCEDES-BENZ DO BRASIL S.A. — CAIXA POSTAL 6554 — SAO PAULO
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CONSULTE-NOS

O Servico de Consulta é
a maneira mais pratica de
V. obter informacgdes com-
plementares sdébre novidades
e produtos que aparecem em

transporte moderno

O namero de identificagdo, ao
pé das noticias e dos anincios,
torna féacil a consulta. O ser-
vico é gratuito (nés pagamos
o sélo), e funciona assim:

1 — Vocé preenche o cartdo ao
lado.

2 — Assinala os numeros cor-
respondentes aos assuntos
sObre os quais deseja mais

detalbhes.

3 — Destaca o cartdo e o reme-
te pelo correio.

4 — Ao receber o cartdo toma-

remos as providéncias pa-
ra que o seu pedido seja
atendido com a maxima
urgéncia possivel.

",

transporte moderno

é enviada gratuitamente a

SOCIOS E PROPRIETARIOS
DIRETORES

GERENTES

CHEFES DE DEPARTAMENTOS
ENGENHEIROS

nas industrias que utilizem transporte interno,
externo e empreguem mais de 20 operarios. Se
V. estiver dentro dessas condiyoes e desejar rece-
ber gratuitamente a revista fodos os meses pre-
encha o cartao ao lado.

FIRMA _

PRINCIPAL | PRODUTO OU

SERVICO EXECUTADD

ENDERECO .
CAIXA POSTAL

CIDADE _ x
PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMACOES SOBRE OS A

UM CIRCULO.

1
21
4
b1
61

2
2
42
62
82

S S
B U B
9 4 46
63 64 65
63 B4 B85

o
%6 2
6 4
65 67
b6 87

B
28
48
68
a8

g 10N
28 30 3
48 50 51
69 10 n
83 40 o

e e o O AT POSTAY

12 13 14
2 3 A
9z 53 B
7 13 N
2 9 4

SSUNTOS ASSINALADOS COM

15 16 1
35 36 0
3 56 5
16
8 8 9

18 19 20
d8 39 40
3 53 60
B 19 80
96 49 100

101 102 103 104 105 106 107 108 109 110 11 §12 113 114 115 116 117 118 119 120

SOMENTE SERAD ATENDIDAS AS CONSULTAS MEDIANTE O
PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTAO

PRINGIPAL PROBUTOVEID = b el gt mee e
SERVICO EXECUTADO

ENEEAEGD!. _-C o

CIDADE_ . — — e BSTADE ", L e TRl el

PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMACOES SOBRE OS ASSUNTOS ASSINALADOS COM
UM CiRCULO.

2 % A 5 6 7 8.8 40 992 3 95 18060002
2002 B W 25 2% 21 2% 29 30 3 32 33 M 35 I I 38 39 40
41 42 43 M 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60
61 62 63 64 65 65 6 68 69 710 1 12 13 M 5 6 7 6 19 80
B 82 B B4 B3 66 B B8 BY 90 91 92 93 94 95 95 97 98 99 100

101 102 103 104 105 106 107 108 109 110 111 112 113 114 115 116 117 118 119 120

SOMENTE SERAO ATENDIDAS AS COI\_ISUI.TAS MEDIANTE O
PREENCHIMENTO COMPLETO E LEGIVEL DESTE CARTAO

T.M. 38

Nzo recebo tTANSPOItE MOMBINGD mas acredito

estar qualificado profissionalmente para recebé-la

NOME: .
CRRGIN ol L b o WAELR T B SR et B
DEPARTAMENTO:

FIRMA:
RAMO:
ENDERECOS. o

CAIXA POSTAL:. ... . .. ZONA POSTAL: ... ...
CDRDE . L " e ) ESTADO: ...
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CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
_CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas SAO PAULO, S.P.

CARTAO

Portaria n.~ 381- 22/9/54

Autorizagfo n.o 241

SAQ PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas SAO PAULO, SP.

T I - PG e e

CARTAO

Portaria n.o 391 - 22/8/54

Autorizacio n.e 241

SAO PAULO

CARTAO RESPOSTA COMERCIAL

Nj\O E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas SAO PAULO, SP.

proprio
Interesse,
consulte-nos:

Facilimo

Veja, no outro lado desta folha,
todas as instrugdes para que V.
receba detalhes adicionais a res-
peito dos assuntos que lhe in-
teressam.

Gratis

O servico de Consulta € mais
um extra oferecido por Trans-
porte Moderno no interésse dos
seus leitores e anunciantes.

Rapido

No mesmo dia em que suas con-
sultas nos chegam, tomamos
providéncias para que as empré-
sas interessadas fornegam as
informacoes, rapidamente e sem
COMPromisso.

A

E



1 Cia. Siderdrgica Macional — Ponte Rolante VILLARES-
P&H N.° 98, de 1 gancho, capacidade 101, vio 20.116 mm.
Servigo: patio de sucata

2 Cobrasma — Ponte Rolante VILLARES-P & H N.° 28, de 2
ganchos independentes, sendo um de 20t e outro de 5,
com eletro-imd no gancho auxiliar, viio 18,716 mm,. Servigo de
fundigdo.

3 S.A. Indistrias Votorantim — Ponte Rolante VILLARES-
P&H N,°132, capacidade Bt, com cagamba de mandibulas, vio
23.250 mm, Servigo: depdsito de clinker, fabrica de cimento.
4 Cia. Cimento Portland Caué — Ponte Rolante VILLARES-
P&H N.°167, capacidade 7 {, com cacamba de mandibulas de
2% jc. v3o 21.340 mm. Servigo: deposito de clinker, fibrica

de cimento.

Ha sempre uma Ponte Rolante [ViLLARES| [ X311
para cada tipo de servico constante, ocasional, seve-

ro ou moderado. As Pontes Rolantes VILLARES-P&H sao fabricadas no Brasil com
componentes e matérias-primas de alta qualidade e atraves do “know-how  da
Harnischfeger Corporation - a maior produtora mundial désse tipo de equipamen-
to. Pontes Rolantes VILLARES-P&H atendem as necessidades de transporte de carga
em toda e qualquer espécie de servico industrial.

INDUSTRIAS VILLARES S.A.-D/VISA0 EQUIBAMENTOS

Escnitorio e Fabrica: Estrada do Vergueiro, 2000, fone 43-1411, Sao Bernardo do Campo, Est 5. Paulo
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“impressao digital” de uma molécula dada através do espectrofotometro infra-vermelho

No modernissimo laboratorio da
Shell, localizado no Rio de Janeiro,
axiste um espectrofotometro de ra-
liagao infra-vermelha. Este apare-
ho e utilizado pelos técnicos da
Shell a fim de manter os seus pro-
jutos dentro das rigorosas espe-
cificagoes técnicas exigidas pelos

consumidores. E oteste que garante
a alta qualidade dos produtfos Shell.
E ésse extraordinario aparelho en-
contra-se a sua Iinteira disposigao,
pois, enfre os Servicos de Assistén-
cia Tecnica que a Shell Ihe oferece,
éste € um dos que fazem parte da-
quéle “algo mais que Shell lhe da”.

RADIACOES
INFRA-VERMELHAS
A SUA DISPOSICAO.

VOCE PODE CONFIAR NA §




	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 1
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 2
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 3
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 4
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 5
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 6
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 7
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 8
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 9
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 10
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 11
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 12
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 13
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 14
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 15
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 16
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 17
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 18
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 19
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 20
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 21
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 22
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 23
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 24
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 25
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 26
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 27
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 28
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 29
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 30
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 31
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 32
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 33
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 34
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 35
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 36
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 37
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 38
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 39
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 40
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 41
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 42
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 43
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 44
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 45
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 46
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 47
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 48
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 49
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 50
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 51
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 52
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 53
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 54
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 55
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 56
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 57
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 58
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 59
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 60
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 61
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 62
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 63
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 64
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 65
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 66
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 67
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 68
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 69
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 70
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 71
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 72
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 73
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 74
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 75
	TM Nº 36 - 1966 - JULHO 76



