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FABRICA EM GUARULHOS, ESTADD DE SAOC PAULO

=)=

COMPANHIA =l DO BRASIL

os melhores rolamentos

&LSF mantém em todo o mundo laboratorios e equi-
pes altamente especializadas de técnicos e engenheiros,
aperfeicoando rolamentos para as exigéncias de uma
época de conquistas espaciais — ou para novas solu-
¢des do conforto humano. No Brasil, S0EF colabora
com o parque industrial ha 50 anos, fornecendo e,
5 dos mais varia-

atualmente, produzindo rolamento

dos tipos. Onde ha progresso, SLS[F esta presente.

BAANNNANANNNA,

£ 50

1915 - 1965 O BRASIL

ROLAMENTOS

5.!-. ANANNANN,
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€ mais trator também nos
servicos de engenharia!
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DEUTZ DWVI-75

Testado no intenso trabalho
diario de terraplenagem e de
pavimentagao de estradas, o
Deutz DM-75 apresenta excep-
cional comportamento. Com o
seu potente motor Deutz Die-
sel de 75 HP, refrigerado a ar.
o Deutz DM-75 opera com de-
senvoltura scrapers, peés-de-
carneiro, laminas, pas carrega-
deiras, retro-escavadeiras, car-

retas, etc. Robusto como ne-
nhum outro, o Deutz DM-75 e
fabricado com material cuida-
dosamente escolhido e testa-
do - dai a sua extraordinaria
resisténcia e sua durabilidade
praticamente ilimitada. Integra
a mais completa linha de tra-
tores nacionais, ao lado dos
modelos DM-55 e DM-40 da
afamada marca Deutz,

CARACTERISTICAS m carga
maxima para reboque: 45 to-
neladas m péso séco: 3.800 kg;
péso com lastros: 4,380 kg.m
poténcia na barra de tracao:
68 HF m dotado opcionalmente
de sistema hidraulico de ele-
vacao em 3 pontos B coONsumo
meédio de combustivel: 7.5 li-
tros/hora,

FABRICADO PELA DEMISA, DEUTZ-MINAS S.A
CIDADE INDUSTRIAL DE CONTAGEM - BELO HORIZONTE, MG.

- FABRICA DE TRATORES

Mais de 150 revendedores garantem uma perfeita assisténcia técnica em todas
- Garantia de 6 meses para todos 0s componentes do tra-
tor- Pecas totalmente fabricadas no Brasil e de facil reposi¢cao - Planos especiais

as regides do pais

de financiamento (consulte o revendedor mais proximo).

Deutz DM-75 com lamina

Deutz DM-75 com pa ‘carregadeira

Deutz DM-75 com retro-escavadeira

vSV
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aviagem sera excelente! '

Claro. O trem & modernissimo.Seus vagdes foram construidos l' 2 .mos

no Brasil, dentro da mais apurada técnica. As chapas CARMOS S.A.-que faz o gerador perfeito

CONSULTA — N.2 35

- pioneira na fabricacao de geradores no Brasil,
_ _ ) fabr o qualidade desde 1936 ~
':_.-’Utrai"- maquinas especials de fabl’lca(_gao CarmOS R. BC”"Q de Flgueiredo 455 - C.P. 5300 -Tels. 93 1117

Gerador - Grupo Ward Leonard - Dinamos para Estrada de Ferroskl 9394632936017 - End. Teleqg.""Carmos ' - Sao Paulo
f . g

de aco foram soldadas com Conversor de Solda Belcarmos.
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200 hp x 15.000 kilos

Marcus Pereira Publicidade
-
Nos veiculos de carga, esta € a prova ma- grau de resisténcia e durabilidade. E o seu
xima para a coréa e o pinhao. “Coroa" & perfeito entrosamento (tolerancia minima) se
“Pinhao" FARBEN séo fabricados com ago tra- deve a precisao rigorosa das maquinas que os ®
tado térmicamente, o que assegura o mais alto fabricam e ao permanente controle de qualidade. 2
O
FARBEN °
o
m
\\“",///?.e._ P
Y & $
-~ = w
s N c
0\ g
2 :
f i -
CIA.FARBEN DE INDUSTRIAS MECANICAS z
Rua Caeté, 571 — Tels.: 93-1915, 92-8759 — Sao Paulo &



categoria que perdura através dos anos

sobriedade eom beleza
comodidade com distincao

aco e madeira de lei

Linha moderna
série 5,000

N
w
P~
o
oo
z
| MATRIZ SAO PAULO: RIO DE JANEIRO ’
« R. Hipaolito Soares, 158 SADIME
k Fone: 63-3191 (réde interna) | Av. Graca Aranha. 19-A
= Caixa Postal, 12313 Fone: 32-6389
> FILIAIS : BAMBI
2 SAQ PAULO: Av. N. S. de Copacabana, 1.302-B
° SUPERLOJA Fone: 27-1681
o Rua Aurora, 753 B. HORIZONTE:
w Fones: 35-8805 e 36-4040 BELFERGO
o FERGOLAR Rua Sao Pauloe, 279
o Rua da Consolacao, 2.207 Fone; 2-9853 g
o MOVEIS E EQUIPAMENTOS DEMOMINAS
o TIMONEIROS LTDA. Av. Augusto de Lima, 1.718
E Av. Dr. Vieira de Carvalho, 63 | Fone: 2-2476 (favor)
1 Fone: 35-6466 ' -5
(7] .




Vale a pena arriscar?

Bota Vulcabras protege contra agentes
corrosivos, umidade, e é isolante,

Bota Vulcabras é inteiriga de borracha
vulcanizada, sem costura (impermea-
vel). Solado antiderrapante mesmo.
Biqueira reforgada. Sem falar, que é

mais confortavel por ser mais leve e
flexivel. E é higiénica: lavdvel tam-
bém por dentro.

Vocé sabe, os acidentes acontecem.
E sé existe uma solugdo: usar Bota
Vulcabras |

GRATIS: Preencha éste cupom & remeta para a C. P. 47— Jundiai —
Est. de Sdo Paulo, & ganhe o livrete "O que ¢ bom saber sbbre higiene
e seguranga do trabalho na indistria e no campo”.

Ou usar Vulcabras?

Em dois tipos: cano longo & cano curto.
E o prego? Nenhuma é tdo econd-
mica como Vulcabras,

Conhega também o Tamanco Vulcabrés,
inteirigo em borracha vulcanizada de
dupla espessura.

8¢ o'N — V.LINSNOD 3a 0ODIAHIS
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Os condutores da instalacao elétrica
desta fabrica ndo custam mais de 0,65°/ do total de construgao.
Com fios bons ou maus.

Em geral, o custo dos condutores elétricos de uma

construcdo naoc chega a 1% do custo total. AOAJSeé\;l;:aooddeeOPriieanctiacgébc; T;éf:r;ica gggogaPilreili

A dlfgrenca d‘.e preco entre fios comuns, sem Desejo receber a visita fde um dos Engenm_n:i%gSerwco

garantia, e os fios Pirelli.. nem chega a existir. No de Orientagao Técnica Cabos Pirelli, sem qualquer com-

entanto, da diferenca de qualidade entre um e promisso de minha parte.

outro pode depender toda a industria, NEMNE Come et s iata el S et e A e

Por isso, para a sua seguranca, exija sempre Pirelli E?de’?co
; ; ; Fot) nprésa ...

Fabricamos 20.472 diferentes fios e cabos elétricos. CarGO v

Nosso Servigo de Orientagao Técnica Cabos Pirelli Cidade. o ueesernnennevnnncnenennssa

podera lhe indicar, sem compromisso, quais 0S (Em Sao Paulo. telefone para 51-0131. ramais 63-48-47)

tipos realmente mais adequados para a sua casa, Motivo da Consulta:

sua industria, seu escritério — ou para os produtos O Projeto [J Instalacao nova [J Ampliacao [] Outros

que vocé fabrica. Consulte-nos|

IRELLI

Standard Propagands
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TRANSPORTE MODERNO, revista de planeja-
mento, coordenacdo e contrble de egquipamen-
tos e processos de transporte, atinge 23.000
homens-chave nesses setores no Brasil inteiro.

ANO Il — N.° 2§ — JULHO — 1965

transporte moderno

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

Até 1960, quando se iniciou a producao nacional de trato-
res, a frota brasileira era constituida de mais de 60 mil uni-
dades, com 143 tipos e marcas de virias procedéncias. A di-
versidade de modelos dificultava sua manutencao. Hoje,
dez industrias produzem, no Pais, tipos leves, médios e pe-
sados, além de microtratores, proporcionando-lhes assistén-
cia técnica adequada. Os tratores nacionais, de rodas, lado
a lado com os importados, de esteiras, executam importan-
tes tarefas no setor industrial. Rebocam avites, movimen-
tam equipamentos de terraplenagem, abrem estradas, tra-
cionam carrétas e até vagoes ferroviarios. Nossa maté-
ria de capa — “Trator tem campo na indistria” — que
se inicia a pagina 28, fala désse valioso veiculo: seus
fabricantes, tipos, caracteristicas e principais aplicacoes.

INDUSTRIAL Trator tem campo na inddstria 28
Tratores de roda e esteira aorovam em
tarefas novas: aplicagoes industriais

Equipamento é seguro contra incéndio 43
Prevencao e combate a incéndios exi-
gem uso de equipamentos adequados

RODOVIARIO Utilitario é solugdo 37
Veiculos versateis e uteis transportam
carga e passageiros, a custo reduzido
Custo operacional de caminhdes 51

Tabe!ag e dados definem os custos de
operacao dos caminhdes Mercedes-Benz

MARITIMO Tubardo exportard minério de ferro 59

Pdrto em construgdo no Espirito Santo
possui caracteristicas técnicas ideais

SECOES

MALOTE Cartas dos leitores ................ 13
TRAFEGOD As noticias do més .................. 15
PAINEL Noticiasem fotos .................... 17
PRODUTOS NA PRACA Maquinas, veiculos e equipamentos .. 19
VEJA ESTA IDEIA SolucgGes de alguns problemas ........ 21
PUBLICACOES Catalogos, livros e folhetos .......... 23
JUSTICA Aspectos juridicos do transporte .... 24
ECONOMIA Rodoviario: conjuntura e perspectivas 65
MERCADO Precos e caracteristicas dos caminhdes 70
SERVIGCO DE CONSULTA Marque o n.° e receba a informagao .. 75
CAPA - Desenho: Hans Haudenschild
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qual é o seu caso?

A esquerda, a RURAL '65, com tragdo nas 4 rodas. Nao ha estrada ruim ou atoleiro que
detenha sua marcha. Ideal para as mais arduas tarefas do campo, pois transporta passa-
geiros (muitos) e carga (muita, também), tudo bem acomodado. A alavanca de cambio € na
diregdo, A tragao dianteira e a reduzida sao operadas por uma uUnica alavanca “monocon-
trole”, sob o painel. A direita, a RURAL '65, com tracdo em 2 rodas. Um utilitario, também,
mas com o conférto e o luxo de carro de passeio. Sua nova caixa de cambio tem 3 marchas
sincronizadas. A suspensdo dianteira € independente. A estabilidade, agora, esta perfeita.
O estofamento, de plastico e jérsei. A grade, de aluminio anodizado. As novas cores, atua-
lissimas. Motivos mais do que suficientes para V. exclamar: a RURAL '65 esta o maximo!

A
‘65 W

WILLYS OVERLAND

Fabricante de veiculos de alta qualidade
Séo Bernardo do Campo - Est. de 5. Paulo

A“RURAL"E UM DOS 12 VEICULOS
DA MAIOR LINHA DA INDUSTRIA
AUTOMOBILISTICA NACIONAL.

AERO-WILLYS - WILLYS INTERLAGOS - RENAULT GORDINI - UTILITARIO “JEEP” UNIVERSAL - RURAL - PICK-UP “JEEP”
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uantas
’ toneladas/dia

" osr.quer produzir
de acucar?

Qualquer que seja a quantidade
~ desejada, estamos aptos para
planejar e fabricar todo o
equipamento e maquinaria
- hecessérios. Desde o transporte
da cana de actcar até a refinagao,
a nossa experiéncia mundial Consulte-nos se estiver
- continuamente renovada - pensando em entrar no negocio
é uma garantia de melhores do acucar ou em ampliar
| servicos para melhores resultados. a sua usina. Asseguramos
- = também, aos nossos clientes,

assisténcia técnica permanente.

COMPANHIA BRASILEIRA
DE CALDEIRAS
E EQUIPAMENTOS
PESADOS

% (ASSOCIADA
A MITSUBISHI DO JAPAQ)

Séo Paulo: Av. Brigadeiro Luis Antonio, 1.343 - 6,°and. - cj. A -Tel.: 37-85691 PBX - End. Telegr.: Combracal — Fébrica Varginha: Alto da Boa
- Vistas/n-Tel.: 3043 e 2892 - Cx.Postal 64 - End. Telegr.: Combustions — Rio de Janeiro: Av. Rio Branco, 50 - 9.° and. - Tel.: 23-2141 - Cx. Postal
3.664 - End. Telegr.: Combustions — Recife: Trav. da Carioca, 72 - 6.° and. - ¢j. 617-Tel.: 4-0360 - Cx. Postal 451 - End. Telegr.: Combustions

i o'N — YLINSNOD 3a 0JIAH3S
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BARBER-GREENE -
PRESTENTE TANMIBLEN

nas pedreiras e mineracoes -

A qualidade e a eficiéncia BARBER-
GREENE estao presentes, também,
nas PEDREIRAS e MINERACOES.

Gracas a novoes investimentos,
realizados em parte com a colaboracao
do BNDE e da "Alianca para o
Progresso, a BARBER-GREENE DO
BRASIL esta suprindo 0o mercado de:

+ TRANSPORTADORES DE CORREIA
« UNIDADES PORTATEIS
DE PENEIRAMENTO
» PENEIRAS VIBRATORIAS
+ ELEVADORES DE CANECA
* ALIMENTADORES

* CLASSIFICADORES DE AREIA
DE ROSCA SEM FIM

* TANQUES CLASSIFICADORES
E DESAGUADORES

Estes importantes equipamentos vém ncorporar-
se as linhas tradicionais da BARBER-GREENE
DO BRASIL no setor de PAVIMENTACAO,

que incluem:

USINAS DE ASFALTO
VIBRO-ACABADORAS
“TAPA-BURACOS”

PRESENTE
NAS ESTRADAS

Barber-Greene do Brasil l

GUARULHOS - S. PAULO - BRASIL

SAO PAULO: Soc. T
[CEARA} MARCO

ira - Calxa Fg End. T¢ 1

92 _mo DE JANEIRO: Av. Pres. Wilson, 198 - 7.2 andar @ FORTALEZA
sfico. CE Vomo MANAUS (AMAZONA AA /.-:. Cia: Amazdy
!

Av Sena T

nd. Telegratic 0

m'"'_ BELEM (PARA): CI

CIMAG » SAO LUIS {MARANHAO 1Cia. No i veis “CINORTE - Caixa Po End. Tel ORTE » REC

Cia, Bras 1 de Maquinaria - Rua Imperial mm - End, f 2 . SALVADOR [BAHI . Av, Bonfim, 141
End. Telegratico: TRAMAQUI ® CURFI‘IBA (PARANA) e aquinas - Rua Emilianc o' PARMAQ -
PORTO ALEGRE (R. G. SUL): Importadora de Mag. Ag a Patria, 1981 - End. Teleg

sbrap 465894

DO PROGRESSO

IFE (PER'NAMBUCO}:
S

.
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RETIFICAGAO

Em TM 22, correspondente a maio de
1965, pagina 47, publicam V.S.8s uma
reportagem sob o titulo “Motores es-
tacionarios acionam equipamentos in-
dustriais”, no qual constam dados
técnicos e pregos dos produtos Willys
em bases irreais. Acreditamos que
essas informacoes tenham sido compi-
ladas de folhetos antiquados.

Quanto aos precos do artigo, refe-
rem-se a unidades completas, como
grupos geradores ou grupos de solda,
em contraposicao ao que explica a re-
feréncia 'Custo de um motor”, qus
menciona como base de custo, motores
sem nenhum acessdrio.

KURT LAZARUS — Superintendente de
Vendas — Willys-Overland do Brasil
S.A. — Sao Paulo.

Retificando o engano, estamos publi-
cando, 4 pigina 26, tabela atualizada com
precos dos motores industriais diesel e
gasolina,

[ ]
USIMINAS

Com grande prazer recebemos sua
preciosa reportagem sdbre nosso es-
quema de transportes, na edigdo de
marco ultimo (TM-20), cujos dados
completos enumeramos abaixo: exten-
sao total da ferrovia (projeto) — 90
km; extensao executada, em servigo —
70 km. Equipamentos utilizados para
transporte externo: duas plataformas
metalicas (capacidade 140 t), 20 pla-
taformas abertas (capacidade 42 t),
uma plataforma rebaixada (capacidade
70 t), 22 vagdes-gbndola de borda mo-
vel (capacidade 50 t). Equipamentos
utilizados para transporte interno:

& quatro plataformas abertas (capacida-

——

de 30 t), cinco vagdes basculantes (ca-
pacidade 10 t), oito vagbes-panela, para
gusa (capacidade 70 t), quatro vagbes
de borda fixa (capacidade 60 t), 15 va-
goes de borda tombante (capacidade
15 t), 19 vagoes de borda fixa (capaci-
dade 30 t), quatro vagdes de borda tom-
bante, (capacidade 60 t), seis vagoes-
gondola de borda fixa (capacidade 40
t), seis vagbes basculantes (capacida-
de 40 t). Temos treze locomotivas di-
vididas em trés grupos conforme seu
péso aderente, que varia de 25 t a 45t.

O nGmero de 74 vagoes, do citado
artigo, refere-se apenas aos que Sao
utilizados no transporte de calcério e
que fazem percurso em linha da Cen-

.tral do Brasil e E. F. Vitéria a Minas.

JOSE CARLOS ALMEIDA CUNHA —
Chefe da Divisdo de Transportes da
Usiminas — Ipatinga, MG.

Agradecemos as valiosas informagoes. @

TRANSPORTE MODERNO — julho, 1965

FRETE 7.

DESPACHE PELA AIR FRANCE!

Boeing 707-320/B = Capacidade de carga dtil: 7000 kg *
Este é o nosso aviao!

PELA AIR FRANCE E MESMO MUITO MAIS FACIL:

e Primeiro, porque a AIR FRANCE
encarrega-se de todas as forma-
lidades necesséarias ao transpor-
te. V. nao tem o menor transtorno.

@ Sequndo, porque a AIR FRANCE
Ihe oferece um servigo realmente
seguro e rapido, com tédas as ga-
rantias para a sua mercadoria.

eE, em terceiro lugar, V. ndo deixa

AIR FRANCE

~ -
A MAajloR REDFEF AEREA DO MUNDO

nunca de fazer um bom negédcio,
porque a AIR FRANCE transpor-

ta tudo para qualquer parte do
mundo !

AGENTES GERAIS:

RIO: Cosulich do Brasil Ltda.
R.Fco. Serrador,2,s/208-T:32-1998-R 59
S. PAULO: Savintours Viagens e
Turismo Ltda. — R S#o Luiz, 1563 —
Passeio Capri — L, 20 - Tel: 37-0944

€7 o'N — VLINSNOD 30 051AHIS



Quantas
~ viagens
- sem abrir
a*madaquina”?

Pensando bem, j& faz um bocado de tempo que eunao fico parado na oficina. Desde que
passei a usar TEXACO URSA OIL H.D. no carter, nao tenho tido mais problema com o motor
LY

.A' 2 i

-

—
" : o
S,
- -
- r“ A
; . e

2 rotagao elevados.

TEXACO

URSA Ol
HEavy putY
HD

B,
L™

\ 5 Db

Sthvico APY ML, MM, NS

o
i

. Um dleo detergente de verdade como URSA  E sevocé anda em qualquer estrada, o URSA QILH.D FACA COMO EU - MAIS VlﬁGENS, MAIS LUCROS
 OLHD evita a formagdo de depdsitos de tem outra vantagem: forma uma pelicula prote- (OM TEXACO URSA OIL H. D.

# carvao e mantem livre a passagem de oleo tora nas partes internas do motor, impedindo que para servicos pesados
| pelas canaletas de lubrificagdao do motor depositos e impurezas danifiguem os mancais. 4 venda em Postos de Servico Texaco

.
- o melhor amigo
do seu carro!_

Prefira sempre os servicos do seu Revendedor Texaco

TEXACO BRASIL S. A.

o




TRAFEGO

AUMENTO PERCENTUAL NOS PRECOS DE VEICULOS
NACIONAIS  DE DEZEMBRO DE 1963 A MARGO DE 1965
MARCA | %
INTERNATIONAL ~ amy
FoRD| s ]
e
SIMCA _ 165 » __]
VOLKSWAGEN Rt |
GENERAL MOTORS 4z =
WILLYS OVERLAND 15
SCANIA-VABIS | T e i
MERCEDES BENZ | 1095 i
ToYOTA | 109.0 =
VEMAG 038 |
0 I 1T

PRECOS DE VEICULOS — De dezem-
bro de 1963 a margo de 1965, os vei-
culos nacionais sofreram um aumen-
to médio de preco da ordem de 111,2%.
0 nivel mais baixo verificado refere-
se a Fabrica Nacional de Motores,
emprésa governamental subsidiada.

VIACAD EM 25 ANOS — O Plano de
Viagao Nacional a ser executado nos
proximos 25 anos absorverd 9 trilhoes
e 750 bilhdes de cruzeiros, em cinco
setores de transporte. Esta prevista a
construcao de 81.919 km de rodovias,
36.634 km de estradas de ferro, 34
portos maritimos e 78 fluviais, 390 ae-
roportos e melhorias em 31.527 km de
vias navegaveis.

ESTAMPOS FIAT — A Fiat da Argenti-
na abriu crédito de 600 mil ddlares
para a Karman Ghia do Brasil. Essa
emprésa nacional se encarregara da
fabricacdo dos estampos dos modelos
600 e 1.500 da Fiat. Karman Ghia esta
fabricando também todo o ferramental
do Ford Galaxie brasileiro.

JUBILEU FIRESTONE — A emprésa
esta completando 25 anos de fabrica-
cao de pneus no Brasil. E a recordis-
ta nacional de producdo, com 15 mi-
Ihoes de unidades. No seu complexo
industrial de Santo André, SP, con-
grega 3.000 funcionarios em 86.000 me-
tros quadrados. Atualmente, esta plan-
tando, na Bahia, 800 mil seringueiras,
numa éarea de 10 mil hectares.

SAD PAULO — Faria Lima, prefeito
de Sao Paulo, prometeu aos participan-
tes do Il Congresso Nacional de Trans-
portes Rodoviarios de Carga a fixa-
cao de uma area em ponto afastado
do Centro da cidade e de facil acesso
aos principais troncos, para o estabe-
lecimento das emprésas do ramo.
Anunciou que vai pedir ajuda federal
para execucao do plano.

SIMPOSIO RODOVIARIO — O Institu-
to de Pesquisas Rodoviarias realizara,
na Guanabara, seu primeiro Simpoésio,
na segunda quinzena de agosto pré
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ximo. Temas principais: Planejamento,
Coordenacao e Orientacao da Pesqui-
sa Rodovidria; Conservagao; Projetos
e Estudos; Mecanica dos Solos, Obras
de Terra e de Arte; Pavimentagao;
Transito; Equipamentos; Materiais;
Economia e Finangas; Legislagao e
Administracao.

VW PARA 0 CHILE — Volkswagen do
Brasil solicitou autorizagcao ao govér-
no argentino para que seus caminhoes
atravessem o pais, rumo ao Chile, le-
vando equipamento destinado as indis-
trias de montagem de veiculos em
Santiago.

VEICULOS USADOS — Projeto de lei
disciplinando o comércio de veiculos
usados foi elaborado pela Associagao
de Revendedores de Automdéveis Lojis-
tas do Estado de Sao Paulo. O do-
cumento, atualmente submetido a As-
sembléia Legislativa, pretende a cria-
¢ao de um tributo especial s6bre cer-
tificados de propriedade de veiculos
a motor e a criagao de diversas obri-
gacoes fiscais.

EXPORTACAD DE AUTOMOTORES —
Estudos elaborados pela Associacdo
Nacional de Veiculos Automotores con-
cluem que os favores governamentais
concedidos ao setor, para permitir a
exportacao, representam 32% do pre-
co final do produto. Tendo em vista
que, em tais operagoes, sao elimina-
dos os 17% correspondentes ao lucro
dos distribuidores, verifica-se que o
importador pagara soOmente 51% do
preco corrente no Brasil. E assim pro-
vavel que os veiculos, em pouco tem-
po, se inscrevam entre os principais
itens de exportagao do Pais.

CORREDORES ESTREITOS — Nova
empilhadeira Clark pode manobrar em
corredores de 180 a 210 cm de largura.
Os modelos classicos désse equipa-
mento s6 operam entre 300 e 360 cm.
0 nbévo tipo, além de permitir aprovei-
tamento adicional de quase 50% da
area de armazenagem, é dotado de
montante que permite apanhar cargas
ate duas fieiras de profundidade.

ESCAVADEIRAS E PA — Munck do
Brasil estd ampliando sua fabrica para
produzir retro-escavadeiras e pas-car-
regadeiras montadas sobre tratores de
fabricacdo nacional.

PAULISTA: DEFICIT — A Estrada de
Ferro Paulista registrou, em 1964, con-
sideravel gueda de trafego e tendéncia
acentuada para o deficit. Este, em
1963, foi de 6. bilhoes e 800 milhdes
de cruzeiros; no ano seguinte, elevou-
se para 13 bilhoes e 700 milhoes. O
transporte, que foi de 913 miilhoes de
toneladas-quilémetro em 1963, passou
a 842 milhdes de toneladas-guiléme-
tro, em 1964.

RFF DNER — Ato baixado pelo enge:
nheiro Hélio Bento de Oliveira Mello,
presidente da Réde Ferroviaria Fede-
ral, estabelece que tdodas as comis-
soes encarregadas de assuntos relati-
vos a erradicagao de trechos ferrovia-
rios antiecondmicos deverao elaborar
anteprojetos de rodovias substitutivas
antes da retirada dos trens. O trabalho
sera realizado em equipe com ¢ De-
partamento Nacional de Estradas de
Rodagem. L ]
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PLACAS COM-
BINADAS TIPO
“WESTCOTT"C/
3E4 CASTANHAS

PLACAS COM
CASTANHAS
SOBREPOSTAS
MOLES

CoarkGst®

das mais afamadas

marcas INGLESAS E ALEMAS

PLACAS COM CORPO DE ACO
RETIFICADO *DISTRIBUIDORES
DAS FAMOSAS PLACAS

CUSHMAN

AGORA FABRICADAS NO BRASIL
COM A MESMA QUALIDADE E
PRECISAO DAS AMERICANAS,

Alcon

ﬂlhrfaﬁassaﬂ]wecm

(IMPORTADORES)

Praga Princesa lzabel, 81 -85 (Av. Duque
de Caxias) Tels: 51-0630 -52-3391 - 52-0664

- 52-6858 - Conlab.: 52-7562 Saoc Paulo
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76 mig 2 1.200 /5.
ISTO E FORCA

2'0 H.P. ISAEIaz 200 r.p.m
ISTO E POTENCIA

SCANIA-VABIS—~0 REI DA ESTRADA-GARANTE A MAIS ALTA RENTABILIDADE NOS TRANSPORTES PESADOS

MOTOR DIESEL D-11
De grande fbrga e poténcia, é afa-

mado por sua grande durabilidade
e economia.

NOVA CAIXA DE CAMBIO - G670
Sincronizada, com 10 marchas a

frente e 2 4 ré, € uma obra-prima
da engenharia automobilistica.

ENGRENAGENS DO EIX0 TRASEIRO

Erigrenagens de dupla reducdo e
diferencial com trava completam
as inigualaveis caracteristicas da
cadeia de transmissdo.

SCANIA-VABIS DO BRASIL S.A.
= —Veiculos e Motores—

Fébrica e Escritério Geral: Av. José Odorizzi, 151- (Via Anchieta, Km 21)
Fone: 43-2333 (Réde Interna) - Sao Bernardo do Campo - Est. S. Paulo
Caixa Postal 8037 - Sao Paulo - Enderégo Telegrafico: “SCANIAVABIS"
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CATALINA SEMPRE EM FORMA — .Os infatigaveis
avioes anfibios Catalina — terror dos submarinos
inimigos durante a Il Guerra Mundial — tém nova
missao: participar da luta contra incéndios flores-

tais, na Franca. Equipados com dois reservatorios .

de agua, de 1.820 litros cada, podem libertar todo o
liquido, em vdo rasante, em 8/10 de segundo. Os
tanques reenchem-se, sem que o avido pare, gragas
a uma tomada d'adgua de 20 cm de diametro, situa-
da sob a cabina. Essa operagao € processada en-
quanto o aparelho corre sdbre a dgua, num percurso
de dois mil metros, apés o qual levanta véo, retor-
nando ao foco de incéndio. Em cada vez, éste apa-
relho umedece uma area de cérca de 60 x 25 metros.

CONGRESSO — O sr. Orlando Monteiro, presidente
da NTC, abre os trabalhos de mais uma sessdo do
Il Congresso Nacional do Transporte Rodoviario de
Carga, realizado em S&o Paulo de 18 a 24 de maio.

@ Além dos temas de alto interésse debatidos, desta-

-

caram-se os trabalhos pela presenca de altas perso-
nalidades, como o cel. Fontenele, diretor do servigo
de transito da Guanabara, a esquerda do orador.
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BIBLIOTECA VOLANTE — Instalada em um trailer
Massari, rebocado por um cavalo-mecanico Ford
F-600, a biblioteca-volante do SES! esta percorren-
do o interior do Estado de Sao Paulo. O roteiro in-
clui 21 cidades, escolhidas de acordo com o nume-
ro de habitantes e de estabelecimentos industriais.
Revestido internamente de plastico isolante, o re-
boque possui compartimento de leitura — com ca-
pacidade para 16 pessoas — e estantes contendo
livros e revistas. Varios mapas, discos, gravu-
ras, filmes e slides completam a biblioteca.

VISITA A PERKINS — Os participantes do Il Con-
gresso Nacional do Transporte Rodoviario de Car-
ga estiveram em visita as instalagdes industriais da
Motores Perkins S.A., em Sao Bernardo do Campo.
Os congressistas percorreram tédas as dependén-
cias da fabrica, exposi¢ao de veiculos equipados
com motores diesel Perkins e, em seguida, foram
homenageados com um almégo. ®
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nds também batemos recordes...

140.000 quilos, em bitola de 1 ml Marca estabelecida em 1963,
por um vagao especial para transporte de material pesado,
fabricado em nossas oficinas de Conselheiro Lafaiete. Per-
dao; fabricado s, nae, Projetado também. Esse vagao
transportou um transformador de férga de 140 toneladas, para

C2INDUSTRIAL

S2Md

Publicibras

as instalagoes industriais da USIMINAS em Ipatinga. Sem
o menor problema: sem qualquer avaria na pega transportada
no vagao ou no leito da ferrovia. E um recorde dos

expressivos e do qual temos um orgulho todo especial. E
que nao & somente nosso... porque & um recorde mundial!

Fabricas: Cons. Lafaiete, MG e Trés Rios, RJ « Esc.: R. Buenos Aires, 100 - GB « R.'Barao de Itapetininga, 273 - 112 conj. D - SP

n



PRODUTOS

TRANSCEPTOR — Aparelho radiotele-
fonico e telegrafico para servigco con-
tinuo, transmite, também, em faixa la-

4« teral singela (SSB). Permite dois tipos

—

de servigos, em comunicacoes a longa
distancia: normal (em telefonia, faixa
lateral singela ou telegrafia) e adicio-
nal (em telefonia com faixa lateral
singela e plena portadora, ou telegra-
fia com tom manipulado). Comunica-
Gao imediata. Servigo ife Consulta n. 1.

CINTO DE SEGURANCA — Pesquisas
realizadas nos EUA demonstram que
o uso de cinto de seguranca, em vei-
culos rodoviarios, reduz, em 80 por
cento, o risco de morte em acidentes.
0 equipamento, que ja estd sendo fa-
bricado por uma emprésa nacional, é
fixado por parafusos ac piso do carro
e seu manuseio & idéntico ao dos
avioes. Servico de Consulta n° 2. @
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nova carreta
agricola

Construgao
especial para
tratores nacionais

Capac. - 2,5m3 - 3 ton.
Bitola - 1.600 m/m
Pneus - 700-750x16
Acionamento hidraulico
Laterais desmontaveis

GUINDASTES LEVANTADORES
UNNVERSAL

Com cagambas

Capacidade:
5 até 12
Toneladas

moveis para:

e CONSTRUGCOES

e PAVIMENTAGCOES
» PEDREIRAS

e MINERACOES

e INDUSTRIAS

Fabricagio 100% nacional, ha 12 anos, com
mais de 25 anos de experiéncia no exterior

KIBRAS S.A.

Matriz: Rio de Janeiro — Rua da Conceiclio, 105 — Telefone: 23-9664
Filial: Sio Paulo — Rua 7 de Abril 264 — sala 506/7 — Telefone: 35-4533
Fibrica: Sio Jodo do Meriti — Estado do Rio
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NEW YORK

LOS ANGELES
CHICAGO

MIAMI

MEXICO .
PANAMA
BOGOTA

LIMA

CARACAS
SANTO DOMINGO
MONTEGO BAY
BUENOS AIRES

e com o mesmo tradicional padrao de pontualidade, cortesia e bons servigos...

LISBOA - MADRID - MILAO - ROMA
PARIS - FRANKFURT @ SANTIAGO
DAKAR

MONTEVIDEO =
ASUNCION
<
'S
»
RIO-LISBOA SEM ESCALAS

: VARIG 97

QUALIDADE EM

A MAIOR LINHA AEREA DA AMERICA LATINA TransPoRTE AEREC

COOPERE COM O ESFORGO DO GOVERNO POUPANDO DIVISAS. VIAJE PARA O EXTERIOR PELA VARIG
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VEJA ESTA IDEIA

ey
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TRANSIGNICAD — A ignigao transistorizada foi adotada, éste ano, como equi-
pamento original, em todos os veiculos fabricados nos EUA. De instalagao sim-
ples, aumenta a poténcia do motor, vida Gtil das velas e platinados e elimina a
formacdo de depésitos nos cilindros e pistoes. Outra vantagem: proporciona, ainda,
economia de até 20% no consumo da gasolina, Servico de Consulta n. 3.

MACACO INDUSTRIAL — Hidraulico, com capacidade de 10 a 700 t. Utilizado para
levantamento de pequenas e grandes cargas, tais como tornos, prensas, teares,
locomotivas, navios, prédios, viadutos, pontes. Comandados a distdncia, por meio de

bomba, ésses macacos sao utilizados na construcdo civil. Servigo de Consulta n.? 5.
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LGUINDASTE MOVEL — Névo tipo de
guindaste mével foi recentemente lan-
¢ado na Inglaterra, aplicavel a inime-
ras tarefas. Montado sébre caminhao,
o equipamento possui capacidade ma-
xima de 7 t e seu brago de langa al-
canca até 20 metros. Facil de mane-
jar, permite ampla visibilidade ao
operador. Servico de Consulta n° 4.

EMPILHADEIRA — O manuseio racio-
nal de cargas, alem de proporcionar
economia de mao-de-obra e tempo, di-
minui os riscos de acidente. Um névo
tipo de empilhadeira, inteiramente
construida de aco e acionada por bom-
ba hidraulica de dupla agao, levanta
até 500 kg em apenas dois minutos.
Servigco de Consulta n.° 6. e
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passou sem parar:
o motor € Diesel Perkins!

COM UM MOTOR DIESEL PERKINS, SEU CAMINHAO TRABALHA MAIS TEMPO
SEM PARAR. O CONSUMO DE COMBUSTIVEL E MENOR. ENTAO VOCE GANHA
TEMPO, ECONOMIZA NO VOLUME E NAS DESPESAS DE COMBUSTIVEL (O OLEO

DIESEL E MAIS BARATO QUE GASOLINA).

Manutengdo? ndo da proble-
mas! O motor Diesel Perkins tem
construgcdo mais robusta, Com supe-
riores c1racteristicas de torque, torna
seu cf linhdo mais eficiente, seja
transportando carga.pesada a longas
distéancias, seja enfrentando a dureza
do trafego nas entregas urbanas.

Troque o motor por Diesel
Perkins. E facil e rapido. E vocé tera
caminhdo para trabalhar a vida toda,
dando muito mais lucros.

POR QUE PERKINS?

E o maior fabricante de mo-
tores Diesel do mundo, para uso em

veiculos, inddstrias, mar e campo.

As maiores fabricas interna-
cionais de veiculos e tratores prefe-
rem motores Diesel Perkins.

No Brasil, a Ford, Interna-
tional Harvester, Massey Ferguson,
Willys Overland usam motores Diesel
Perkins no equipamento original, e
centenas de veiculos ja foram con-
vertidos em unidades econdmicas
Diesel Perkins.

Tudo isso demonstra que
Motores Perkins S. A. garante a mes-
ma qualidade que distingue a marca
Perkins no mundo todu.

Disponha da ampla réde de Reven-
dedores Perkins para obter infor-
magdes detalhadas. Ou escreva para
Motores Perkins S, A., Caixa Postal
398, Sio Bernardo do Campo — SP,

PERKINS

LIDERANCA MUNDIAL EM MOTORES DIESEL




4

~—

PUBLICACOES

produtividade (= lucros

ORBIATEC

PLANEJAMENTO — Prospecto da Or-
biatec oferece servicos de planejamen-
to, sistemas de emissao de ordens,
métodos, contabilidade de custos,
arranjo fisico, contrble de producgao,
de material e de qualidade e adminis-
tracao de pessoal. A entidade atende
consultas sobre seu sistema de ope-
racao. Servico de Consulta n?° 7.

HORUS SERRA LTDA.

Wwe;e'&'(—

purificacio -
fio oleo Diesel -

A

DIESEL PURIFICADO — O combustivel
diesel, antes de utilizado, passa por
depésito e canalizagbes onde pode
ser poluido; essa poluicdo acarreta
combustdao imperfeita e, portanto, ren-
dimento térmico de nivel inferior. Pu-
blicagdo de Horus Serra Ltda., apre-
senta equipamento de purificacao do
6leo, para consumidores e fornecedo-
res. O processo usado é o de filtro-
prensa. Servigo de Consulta n° 8. @
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Resolvemos "'.
roblemas de.

[impeza em

industrias

oficinas, retificas,

ragens etc....

erao

seu caso ?

Mas ndo precisa ser do ramo,
desde que tenha problemas
de remocao de graxa

o0LUPAN

Limpeza é nossa especialidade

A DIBRA S.A.
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JUSTICA

TM encontra-se 3 disposicao de seus leitores, para dar solucdo a problemas juri-
dicos de transporte. Consultas por carta, para a Caixa Postal n° 2372, Sdo Paulo.

L. A. de Souza Queiroz Ferraz

Dispde o artg. 449, § 11, do Cédigo Comercial Brasileiro, que o
prazo para cobranga judicial de frete termina em um ano — a
contar da data.da entrega — findo o qual, o transportador estara
impossibilitado de fazé-lo. Juridicamente, essa cobranca s po-
dera ser executada contra o dono da carga. No entanto, o respon-
savel pelo frete podera ser definido conforme as declaraces dos
documentos de embarque, que configuram varias hipéteses: a)
por conta do embarcador ou do destinatario, se o conhecimento
assim o expressar; b) por conta do vendedor ou do comprador,
desde que tais declaragdes constem das faturas; c) na auséncia
de qualquer declaragdo, entende-se que o responsavel pelo frete
& o destinatario, por se presumi-lo, legalmente — até prova em

contrario — 0 dono da carga.

Conclusao: ao receber a minuta de pedido de embarque, o trans-
portador deve exigir, desde logo, que se defina o responsavel pelo

pagamento do frete.

COBRANCA JUDICIAL DO FRETE

Muitas vézes, o transportador,
por entender dificil a cobranga
judicial do frete, deixa de fazé-lo,
perdendo ésse direito por extin-
guir-se o prazo legal. Todavia, o
Cadigo Civil Brasileiro classifi-
cou, dentre as varias agoes exe-
cutivas — que sdo as de curso
mais rapido — a dos "“Conduto-
res ou Comissarios de Fretes" —
de curso mais rapido ainda. Isso
significa que uma vez proposta
a acao, e citado o devedor, tera
éle um prazo fatal de 24 horas,
para depositar ou pagar a impor-
tancia cobrada, mais as custas
despendidas pelo transportador.
Se nao o fizer, sujeitar-se-a —
em diligéncias procedidas por
oficial de justica — a penhora
de tantos bens quantos sejam
necessarios para o ressarcimen-
to da divida, mais as custas do
processo.

Conclusdo: a cobranga judicial
de fretes nao apresenta dificul-
dades, pois tem carater de acao
executiva, sendo, portanto, muito
mais rapida e eficaz do que uma
acao ordinaria de cobranca.

RECEBIMENTO DA CARGA

Téda clausula inserta em do-
cumentos de embarque visando

24

a excluir a responsabilidade ci-
vil do transportador ¢ ilegal, ndo
merecendo acolhida por parte
dos juizes e tribunais brasileiros.
Assim, ao receber as cargas, 0
transportador deve anotar os vi-
cios e avarias porventura exis-
tentes. Essa providéncia é ne-
cessaria porque a responsabili-
dade do transportador pelas ava-
rias é presumida por lei, sbmen-
te livrando-se dela se demons-
trar, mediante prova, a ocorrén-
cia de caso fortuito ou de férga
maior.

Conclusdo: o transportador deve
examinar cuidadosamente as
mercadorias no ato de seu rece-
bimento e anotar qualquer ava-
ria — ainda que aparente — em
todas as vias do conhecimento,
especificando a sua natureza,

REPESO DE MERCADORIA

Muitas vézes, por ocasido da
entrega da mercadoria, o desti-
natario ou portador do conheci-
mento, ao examina-la, suspeita
da ocorréncia de irregularidade
durante a viagem. Manifestada a
suspeicdo, o transportador deve
proceder ao repéso das mercado-
rias na presenca dos interessa-

dos e de duas testemunhas, que
firmarao térmo de compareci-
mento. Conferido o péso, o con-
dutor livrar-se-a de qualquer res-
ponsabilidade por diferenga, pois
0 repéso equivale a uma ressal-
va — conforme matéria ja julga-
da pelo Tribunal Federal de Re-
cursos (in Revista dos Tribunais,
vol. 222/542).

Conclusdo: em caso de davida
guanto a diferenca de péso, o0
transportador deve repesar a
mercadoria.

A GRANEL OU EM SACOS

Para o transporte de mercado-
rias em sacos ou a granel, &
oportuno salientar um pormenor:
existe em favor do condutor uma
tolerancia de um por cento na di-
ferenca de péso. No entanto, es-
sa questdo, surgida do transpor-
te de café — ao tempo em que
era efetuado s6 por ferrovia —
tem suscitado intensas contro-
vérsias. Nao existe, em realida-
de, jurisprudéncia firmada: se
inumeras decisoes aceitam a te-
se da tolerdncia, outras, no en-
tanto, a tém rejeitado, como, por
exemplo, o julgado do Supremo
Tribunal Federal, inserto no vo-
lume 275/897 da Revista dos Tri-
bunais. Estas ultimas baseiam-se
na prevaléncia do decreto 2.681,
de 7 de dezembro de 1912, bem
como no Regulamento Geral de
Transportes, aprovado pela por-
taria n.° 575, de 23 de novembro
de 1939, aplicaveis supletivamen-
te ao transporte rodoviario, por
falta de legislagcdo especifica.

Conclusdo: como medida acau-
teladora, ao receber a mercado-
ria, o transportador deve pesé-la
cuidadosamente; no caso de
mercadoria ensacada, verificar
se a sacaria esta em ordem,
ressalvando, no conhecimento,
eventuais furos ou diferengas de
péso. ®
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- resolvem seu problema de transporte interno
CAPACIDADE: 300 kgs. a 20 TON. — MAIS DE 350 TIPOS DE MONTAGEM.

As talhas elétricas “MUNCK" — de construcao robusta e compacta — apresentam inimeras
caracteristicas técnicas. Dotadas de freio elétro-automatico, embutido na propria talha, chaves
5 ; de limite, guias de cabo para evitar desmontagem do cabo, comando com botoeiras com chaves
¢ |OF magnéticas. As talhas elétricas’MUNCK'' sao totalmente protegidas contra a umidade. Com
Z) exclusividade, as talhas elétricas “MUNCK" podem ser fornecidas, com duas velocidades
independentes e a segunda velocidade corresponde a 1/10 de velocidade normal. As talhas

elétricas “MUNCK”* podem ser fabricadas com altura “muito baixa™ para serem usadas em
recintos de reduzido espago.
N
Maiores informacdes: [Eﬂlfm@uﬁ DO BRASIL S. A.
L Distribuidores nos Principais Estados

Av. Paulista, 2073 — 7.° andar — salas 715 e 716 — Conj. Nacional — Fones: 33-3979 — 33-9093 — 36-3995 — 8-1953 — Sao Paulo
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INDUSTRIAL:

MOTORES INDUSTRIAIS: TABELA DE PRECOS

MARCA Niimero de Poténcia Partida Diesel ou Prego
+ Cilindros HP Gasolina cr$

YANMAR 1 3 M D 730.000

A 1 7 M D 1.100.000

DEUTZ 1 6 M D 1.156.000

i 1 11 M D 1.735.000

" 1 16 M D 2.024.000

DEUTZ com base, tanque, embreagem e tomada de férca 4 48 E D 5.429.000

MWM 1 11 M D 1.792.000

o 2 26 M D 2.994.000

i 3 40 E D 4.411.000

BUKH 1 13 M D 1.612.000

" 2 26 M D 2.718.000

" 3 40 E D 4.537.000

MERCEDES-BENZ 4 38/63 E D 4.508.000

" 6 55/94 E D 5.669.000

" 6 97/160 E D 10.177.000
PERKINS com radiador, tanque, embreagem, tomada de

forca e suportes de fixagao 3 40 E D 4.284.000
PERKINS com radiador, tanque, embreagem, tomada de

forca e suportes de fixacao 6 100 E D 6.568.000

WILLYS 6 56 E G 1.369.000
WILLYS com radiador, resfriador de 6leo, tanque, base,
chassi, tomada de férga, embreagem, bateria, painel de

instrumentos, controle de velocidade e carrogaria :
completa 6 56 E G 2.693.000

NOTA — A poténcia dos motores refere-se a servico continuo. M = partida manual; E = partida elétrica; D = motor diesel;
G = motor a gasolina. Os precos referem-se a motores sem acessorios, exceto aquéles das marcas Deutz, Perkins e
Willys, onde se menciona expressamente o equipamento complementar incluido. [ ] .

ara
mover <&
montanhas

com capacidade efetiva na cagamba de 20 até
70 toneladas.

Caminhoes "OFF HIGHWAY" M Linha completa de caminhges*OFF HIGHWAY”

Consulte os Distribuidores

PARARB RO

SAO PAULO Avenida Senador Queiroz, 150 Fones: 35-5171 37-4833 M S£T L8/E5
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Conexdes hidrdulicas de ferro maledvel,
para todas as tubulagbes de dgua, 6leo, gds
e vapor. Classes 150 e 300 lbs. com rebordo.
2.000 tipos diferentes em producdo. Resis-
téncia a pressoes internas superior a qual-
quer outro material. Minima dilatagdo.
Tratadas térmicamente em fornos especiais,
resistem a qualquer temperatura. Galvani-
zadas,ndo enferrujam e ndo sofrem corrosdo.
Alta resisténcia aos choques. Maior durabi-
lidade. Rigoroso contréle de qualidade: cada
conexdo é testada mo minimo 4 vezes em
vdrios estdgios de sua produgdo.
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FUNDICAO TUPY S.A.

JOINVILLE — SANTA CATARINA
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TRANSPORTE INDUSTRIAL

L(’.‘VﬂﬂdO'S{.’ em conta, dpenas, o
sistema de tragdo, os tratores podem
ser distribuidos em dois tipos bési-
cos: 1) sobre esteiras; e 2) sébre
rodas. O GEIA — Grupo Executivo
da Industria Automobilistica — di-
vidiu-os, de acdérdo com a poténcia
na barra de tragdo, em: 1) Leves —
25 a 35 CV; 2) Médios — 36 a 45
CV; e 3) Pesados — mais de 45 CV.

A essa classificagio, oficializada pela

28

TRATOR TEM

Quando se fala em trator, pensa-se logo em agricultura. A associagao
de idéias nao deixa de ser valida, mas somente até certo ponto. 0
trator também tem campo na indistria, executando tarefas diversas
daquelas para as quais foi concebido. Traciona carrétas, movimenta
equipamentos de terraplenagem e até mesmo aciona bombas de irriga-
¢ao, geradores elétricos de emergéncia, britadores e pequenos moinhos.

resolucio 224, de 28 de dezembro
de 1959, do Conselho do Desenvol-
vimento Econémico, foi, posterior-
mente, acrescentada uma quarta ca-
tegoria: a dos microtratores, que pos-
suem menos de 25 CV na barra de
tracao.

Esteira ou roda

Os tratores de esteiras apresentam
certas vantagens sobre os de pneus:

Edison Rodrigues Chaves

maior area de contato com o solo,
menor desgaste e custo de manuten-
¢do mais reduzido. Por outro lado,
a pressio exercida pela esteira sobre
0 terreno € muito pequena, ou seja,
da ordem de 0,35 a 0,60 kg/cm?
Isso, aliado ao fato de que sua lar-
gura ¢ bem maior que a dos pneus
(18 a 72 ecm) e que ela possui espo-
roes ou garras que se enterram no
solo, faz com que o risco de patinar
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em terrenos fracos seja praticamente
nulo.

No trator de pneus, observa-se
maior resisténcia ao rolamento do
que nos modelos de esteiras. O péso
da mdquina e as condigdes do ter-
reno sio de grande importincia para
o céalculo final dessa resisténcia:
para cada 2,5 cm de penetragio das
rodas no solo, uma férca adicional
de 15 kg por tonelada de péso deve
ser vencida.

Nos veiculos de esteiras, a resis-
téncia ao rolamento ¢ minima. O
trator rola sbbre uma “estrada” con-
tinua, de trilhos de ago. Sua grande
desvantagem reside na baixa veloci-
dade desenvolvida, que é, por exem-
plo, da ordem de 11 km/h, para o
HD-5M, da Allis Chalmers. Para o
exame das principais caracteristicas
dos tratores de esteiras mais utiliza-
dos no Pais — todos de procedéncia
estrangeira — ver a Tabela 1.

De um modo geral, os tratores de
rodas atingem maior velocidade. En-
tre 0s nacionais, o mais rapido é o
DM-75, da Demisa-Deutz, que vai
até 33 km/h. Apresentam, ainda,
grande facilidade de condugio e
manobra. Esses fatores os recomen-
dam especialmente para a tragio de
carrétas, vagoes ferrovidrios em pa-
tios de manobras e movimentagdo de
diversos equipamentos de terraple-
nagem.

Caracteristicas

Do conhecimento das caracteris-
ticas gerais de um trator depende,
em grande parte, a escolha correta
do tipo ou modélo mais indicado a
cada trabalho. Destas, as mais impor-
tantes sdo: 1) péso da maquina; 2)
poténcia na barra de tragao; 3) nu-
mero de marchas; 4) velocidade em
cada marcha; 5) férga de tragdo em
cada marcha (inversamente propor-
cional a velocidade); 6) forca ma-
xima disponivel; 7) carga maxima a
ser rebocada.

Péso da mdaquina — Consta do ca-
talogo e do manual de instrugdes de
cada trator.

Poténcia na barra de tragio —
Varia de acoérdo com o tipo e mo-
délo. A faixa abrangida pela varia-
¢io de poténcia € muito ampla. Nos

TRANSPORTE MODERNO — julho, 1965

EIXO SIMPLES E MELHOR

Embora, tedricamente, seja possivel calcular a
capacidade maxima de reboque de um trator,
essa capacidade varia, na pratica, de conformida-
de com o engate e o ndmero de eixos da carréta.

(V=

¥
P
i

(]

5.200 kg

=t = ——
i

ﬁ Pl 3700 kg
L)

Se, por exemplo, numa carréta de um eixo, colocarmos uma carga
de 5.200 kg, uma parte désse péso (3.700 kg) distribui-se sdbre o
préoprio eixo do semi-reboque e a outra (1.500 kg) sdbre o ponto de
apoio no trator. Em consegiiéncia, ha um aumento de sua ade-
réncia ao solo, permitindo maior capacidade de carga da carréta.

ﬁ P2 1.500 kg

No reboque de dois eixos, tdda a carga se distribui sébre éles.
Nao ha forga vertical sobre o ponto de apoio no trator capaz de
conferir-lhe maior aderéncia ao solo. Sua capacidade é menor.

Quando houver necessidade de mais de uma carréta, deve-se con-
servar a primeira semi-apoiada no trator, pelas razdes expostas.
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tratores de esteiras, vai de 15 a 200

TABELA | CV; nos nacionais, de rodas, de 30

- 72 QV.
QUADRO COMPARATIVO DOS PRINCIPAIS a2 N _
TRATORES DE PROCEDENCIA ESTRANGEIRA Niimero de marchas — Os trato

res de esteiras, existentes no Pais,
apresentam de quatro a seis marchas
a frente e até duas i ré; os nacio-

VELOCIDADE (km/h) POTENCIA | PESO PARA

FORCA DE TRAGAO (t) cv) ngg-rsé nais, de rodas, de cinco a oito a
TIPO MODELO EMBAR- frente e uma a quatro a ré.
MARCHAS A FRENTE | NA  NO CADO Velocidade em cada wmarcha —
12 23 32 42 52BARRA MOTOR (t) Consta das Tabelas | e II, publi-
cadas em anexo. Para outros mode-
DE ESTEIRA los, consultar os catélogos dos fabri-
1 390 a 545 t de poténcia na barra -} cantes.
Férea de tragdao em cada marcha —
: 275 385 480 595 870 i

Caterpillar B 432 315 238 182 116 4 48 A.70-4,85 Algumas industrias de tratores in-
cluem-na em seus catilogos. E pos-

International 250 355 490 6,25 850 ; p . ;
Harvester TD9 | 450 310 216 182 116 405 485 435 sivel calculé-la, porém, aproximada-

mente, com o emprégo da seguinte

: 235 393 530 640 875 £ o
Allis Chalmers  HD-5 | 70 5e6 19 153 100| 34 451 |476522 érmula, valida para os tratores de

rodas:
270 . 1
{ 545 a 820 t de poténcia na barra |- F = _f__f*__h
. 255 352 477 805 — v y
Allis Chalmers HD-7 572 440 319 185 — 602 71,1 |6,05-6,20 O ritimero 270 ¢ urb Eitor da o+
) 419 595 6751100 — versio de cavalo-vapor em kgm/seg
Allis Chalmers HD-5M | 5y 4sg 327 218 —| — 18 280 e de km/h em m/seg; H é a potén-
: cia em CV na barra de tracio; 1 é
instnationa 340 446 568 703 9,18 =) um fator de corregio relativo as re-
Harvester TCAB3 635 500 384 487 210 100 6,62 ¢
com dozer st Ko 2 m iy i sisténcias internas do motor e trans-
missdes (0,85 a 0,90); V é a veloci-
Oliver com dozer 0C-15 g:gg g‘;ﬁ zzgg g:g N - # 6,10 dade em km/h, correspondente a
L 285 4. o A TR cada marcha. O resultado sera dado
nternationa 53 331 4,28 5, g
Harvester TOMA | 664 532 393 304 221| 95 72 | 203740 emT((])?ri:la(:ISao-se por exemplo, um tra-
; 225 338 467 6,12 7,10 1= tor com 44 CV de poténcia na barra
Allls Chalmers  HO3: | 598 5 304 299 246 & " de tragio, podemospgncontrar a for-
Caterpillar D6 [ 225 370 515 700 935 cex 96 [778795 ¢a de tragdo a velocidade de 2,8
: e km/h, correspondente 4 primeira
1 marcha:
! 7,70 a 10,90 t de poténcia na barra 270 x 44 x 0,9

2,52 331 431 570 742

Allis Chalmers  HD-10 866 1016 | 9,20-9,55

850 6,40 481 349 252 2.8
F = 3800 kg =38t
Int tional 266 351 435 568 745 : ’
Harvester TDIBA | 931 695 531 403 2906 & 101 [10,20-10,80 Férga méxima disponivel — Uma
parte da poténcia na barra de tragio
Caterpillar D7 g'gg g'?g i’ig ;‘;g g:gi 804 928 11,75 € consumida para movimentar o pré-
S T NG i prio trator. Assim, é preciso cal-
—J[“III,SII a 14,50 t de poténcia na barra {— C‘-‘gafg a poténcia mdxima dispon-
TR ve ’( _), 0 que se consegue com a
Allis Chalmers ~ HD-15 1%%? gg; g'gs 433 365| 102 122 12,50 aplicagio da gémulg selg:umte:
: 277 351 444 563 702 R é um fator que depende da re-
HD-14 ! y 1322 1505 13,10 q pen
s Chalmers 12,80 10,30 784 623 486 lagio péso/poténcia e varia entre 0,7
. 258 370 467 595 773 e 08, F é a forca de tracio. No
Caterpiliar D8 |1360 985 712 540 3%0| B0 148 Has exemplo anterior, em que a forga de
_ — tragdo na primeira marcha é igual a
! 14,50 a 17,20 t de poténcia na barra | 3,8 t, a poténcia méxima disponivel
T ' 258 327 394 502 652| 140 167 sera)dada, nessa mesma marcha, pe-
Harvester TD24 14535 11.95 9,90 7,71 568 17,00 la férmula:
(821128 — — — D=08x38=23t¢
Allis Chalmers ~ HD-20 |,y ™" — —  _| — 15 19,00 Algumas vézes, a férca méixima

disponivel é confundida — em cati-
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logos de fabricantes — com a férga
méxima de tragdo, ou vice-versa.
Capacidade mdxima a ser rebo-
cada — Uma vez obtidos os dados
anteriores, é possivel determinar-se
a tonelagem maxima rebocavel por
aeterminado trator. Para isso, recor-
re-se a férmula
D
) =as

em que D é a poténcia maxima dis-
ponivel e 4 | coeficiente de atrito
entre a roda e diversos tipos de solo
(Tabela III).

Exemplifiqguemos: um trator cuja
forga maxima disponivel na primeira
marcha seja de 4,75 t, podera rebo-
car uma carga de até 68 t, desde
que esta seja distribuida sobre car-
rétas, com pneus e eixo sdbre man-
cais de rolamento e que o trafego se
processe em piso de concreto unifor-
me, em nivel. A obtencdo désse re-
sultado é simples. Sendo D = 4,75
e} de acdrdo com o coeficiente da
Tabela III, para concreto uniforme,
igual a 0,07, temos:

4,75
C=—— =681
0,07

Trafegando, porém, em estrada de
terra sulcada ou lamacenta, o mes
mo trator s6 rebocara 11,3 t de carga,
uma vez que, na Tabela III, B ¢é
para o caso, igual a 0,42 e, désse mo-
do, temos:

4,75
C=——=1131
0,42

O trator no Brasil

Em 1960, quando se iniciou a
produgdo nacional, havia no Pais
63.493 tratores, distribuidos por 143
tipos e marcas das mais diversas pro-
cedéncias. Esse fato, por si so, ja
dificultaria a manutengio de um
estoque permanente de pecas de re
posi¢do, por parte do comércio espe-
cializado. Considere-se, ainda, que
grande parte das aquisicdes era feita
de paises sem tradi¢do industrial e
com 0s quais nossas trocas eram espo-
rddicas. O govérno Federal buscava
mais o aproveitamento de eventuais
disponibilidades cambiais que a sa-
tisfacio da demanda real do mer-

@ cado. Consegiientemente, para inu-

meros modelos, a assisténcia técnica
tornou-se deficiente, ou mesmo nula.
Apreciavel parcela da frota de tra-
tores importados pelo Brasil teve,
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Também enquadrado na categoria leve, o F-41, da Fendt, custa Cr§ 7,5 milhdes.

Puxando carrétas, transporta materiais entre os depésites de uma indastria.

A basculagao é feRa mediante tomada de forga no sistema hidriulico do trator.
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TABELA |1

QUADRO COMPARATIVO DOS TRATORES

NACIONAIS PARA FINS INDUSTRIAIS

VELOCIDADE (km/h) i
o | =
TIPO  MODELO MARCHAS A FRENTE < § o
€ o |
12 22 33 43 53 ga 7a ga|m = | &

< O

Z =

TRATORES LEVES
— de 25 a 35 CV na barra de tragdo |—

Fendt F-41| 20 32 58 87 128 203 — 30 34 1,65
Demisa Deutz DM-40| 28 41 61 119 214 — — 34 2,00
TRATORES MEDIOS
{ de 36 a 45 CV na barra de tragdo |
Ford 8BR| 28 34 49 75 94 114 16,7 252| 44 56 2,23
TRATORES PESADOS
[ mais de 45 CV na barra de tragao {

Valmet 600-D| 32 33 54 61 115 285 — 47 50 1,80

Demisa
Deutz DM-55 50 69 89 158 255 — — 47 55 2,60
Massey
Ferguson 65-R | 206 572 7,64 824 2254 — — 52 58,5 | 2,00
Massey
Ferguson 65-S| 162 243 444 646 970 — — 52 585 | 2,00
Demisa
Deutz DM-75| 49 73 10,2 185 330 — — 68 75 2,80
CBT 1020 | 39 521 7,05 926 1828 3248 — 72 80 4,00

Langado recentemente, o DM-40, da Demisa-Deutz, tem 34 CV na barra de tragao.
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por isso, sua vida itil extremamente
reduzida. Em estatisticas do setor
figuram, sem duvida, muitos veiculos
que ha longo tempo ndo mais se
encontram em Servico.

Apés o advento da inddstria bra-
sileira de tratores, passou-se a per-
mitir, apenas, a aquisicdio externa
dos modelos sem similar nacional.
Assim, dai por diante, nossas impor-
tagoes limitaram-se aos tratores de
esteiras, de vez que as fébricas ins-
taladas no Pais tornaram-se capazes,
em pouco tempo, de atender a de-
manda dos tipos sdbre rodas. Te-
mos, atualmente, seis indistrias de
tratores leves, médios e pesados: CBT
— Companhia Brasileira de Trato-
res; Demisa-Deutz; Fendt; Ford;
Massey-Ferguson e Valmet. No
setor dos microtratores, ha quatro
em funcionamento — Inddstria Gat-
cha de Implementos e Méquinas

Agricolas (Pérto Alegre, RS), Iseki -

Maquinas Agricolas Comércio e In:
dustria (Indaiatuba, SP), Lambretta
do Brasil (Sio Paulo, SP) e Ma-
rukyu Inddstria de Maquinas Agri-
colas (Diadema, SP) — e uma quin-
ta em fase de instalagio: Gutbrod
(Arui4, SP):

Os microtratores

O microtrator opera onde outros
tratores ndo podem penetrar ou
quando a natureza do servigo a exe-
cutar ndo justifique o grande inves-
timento que a aquisi¢gdo dos mode-
los maiores representa. Alguns dos
microtratores também podem ter apli-
cagbes industriais, no transporte de
materiais diversos, rebocando car-
rétas.

O primeiro a ser langado foi o
Tobatta KWBR-5, produzido pela
Marukyu, a partir de 1964. Poste-
riormente, surgiram o Agrisa, o Iseki
e o Pasco MT-9.

Tobatta — E, praticamente, um
arado motorizado, ndo transportando
o operador. Nido possui aplicagdes
industriais, sendo utilizado sdmente
para fins agricolas.

Agrisa — Produzido pela Indus-
tria Gatcha de Implementos e M-
quinas Agricolas S.A., em Pérto Ale-
gre, com o apoio das fabricas alemas
Bungartz & Co.,, de Munique, e
Motorenfabrik Hatz G.M.B.H., de
Rubstorf. Motor Hatz-Diesel de um
cilindro e 8 CV.

Iseki — Modélo K-14-BH, apare-
lhado com motor diesel Yanmar
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INT-65, de um cilindro e 5 CV. Uti-
lizado principalmente para traba-
lhos agricolas, substitui de oito a dez
homens.

Pasco — Com 290 kg (sem las-
tro), ou 445 kg (com lastro adicio-
nal nas rodas), o Pasco MT-9, pro-
duzido pela Lambretta do Brasil
S.A,, possui 9 CV de poténcia, com
motor a gasolina, a 4.500 rpm. De
todos os microtratores é o mais indi-
cado para aplicagdes industriais, po-
dendo rebocar uma carréta de até
600 kg. Foi o primeiro microtrator
de quatro rodas fabricado no Brasil.

Tratores leves

Duas industrias nacionais produ-
zem tratores leves: a Demisa-Deutz :
e a Fendt. . —— = ; ;

Demisa-Deutz — Na categoria, fa- Com Idmina dianteira, um trator comum pode realizar trabalhos de nivelamento.
brica o DM-40, langado recente-
mente no mercado. Instalada em

MR o xRl =y LT = g Gt g

A = = - s

Belo Horizonte, MG, produz, ainda, TABELA 11l

dois tratores pesados: DM-55 e

DM.-75. ; COEFICIENTE DE ATRITO ENTRE RODAS
O DM-40 possui motor diesel - PNEUMATICAS E DIVERSOS TIPOS DE SOLO

Deutz, tipo F2L-514, de quatro
tempos ¢ 40 CV. A poténcia na
barra de tragdo é de 34 CV. Desen- SUPERFICIE COEF;EEENTE
volve a velocidade méxima de 21,4

km/h, tendo cinco velocidades 2

; CORCTOtO) HRATTOIIIR .o Lo, Goca e s ais s vt s s Lo e e 0,070
féﬁ;tgg‘ ;?11}?625 1é. Custa cérca de Terra compactada, superficie regular .................... 0,088
! NI, o o RN T e e el SRR it M P 0,130
Fendt — Instalada em Pirapori- ;ﬂacadannl':: L s 1180
nha) Sp' produz o modélo F'4], Te:rra SO e;-n arl:O ................................... O,3m
eqUipadO com motor MWM, de TE eno s o gco ........................................ 0,380
dois cilindros e 34 CV a 2.200 rpm. BTN A0, 8800 . i v b s s e e b 0,420
Possui seis marchas 3 frente e duas Estfada de terra sulcada, ou lamacenta .................. 0,552
3 ré, desenvolvendo a velocidade m4- grelade casc.::tlho lso!tos t ........... u e.-f“—;.e . "remar . .é i
sme do 03 ku/h Sen pws Sk owin oeswis, oo spwe imepier -

aproximado é de Cr$ 7,5 milhdes.

Tratores médios

Embora determinadas industrias
apresentem seus tratores como per-
tencentes 4 categoria média, apenas
um nela se enquadra, de acérdo com
a classificagao do GEIA: o 8-BR,
da Ford Motor do Brasil S.A.

Equipado com motor Perkins-
Fordson, de quatro cilindros e 56
CV a 2200 rpm. A poténcia na:
barra de tragdo é de 44 CV. Possui
oito marchas 4 frente e duas A ré,
desenvolvendo a velocidade maxima
de 2522 km/h. Custo: Cr§ 10

milhoes.

Tratores pesados

A industria nacional produz seis -
tratores pesados: 600 D, da Valmet; Tratores de esteiras sdo mais indicados para os servigos de terraplenagem.
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DM-35 e DM-75, da Demisa-Deutz;
65-R e 655, da Massey-Ferguson;
e 1020, da CBT. Ainda éste ano,
mais um, da mesma categoria, serd
langado no mercado. Trata-se do
Noil 85, fabricado pela CBT, com
venda exclusiva da Lion. De rodas,
serd equipado com motor Perkins,
de 85 CV.

Valmet do Brasii S.A. — Apos
suspender a fabricagio normal dos
tipos equipados com motor de 40
CV, produz apenas um modélo, o
600-D, com motor MWM KD-112-
DT, de 50 CV, a 2.200 rpm, diesel
a quatro tempos, trés cilindros, sis-
tema de injegao Bosch. A poténcia
na barra de tragdo é de 47 CV. De-
senvolve a velocidade méaxima de
28,5 km/h, com seis marchas 2
frente e duas a ré. Custa aproxima-
damente Cr$ 8,5 milhoes.

Demisa-Deutz — O DM-55 ¢é
equipado com motor Deutz, de 55
CV, refrigerado a ar, possuindo 47
CV na barra de tragio. Com cinco
marchas a frente e uma a ré, desen-
volve até 25,5 km/h e pode ser ad-
quirido ao prego de Cr$ 10,5 mi-
lhaes.

Um motor Deutz modélo F-4L-
514/6, diesel a quatro tempos, 75
CV a 1.800 rpm, movimenta o
DM-75, fornecendo 68 CV na barra
de tragdo. Com cinco marchas a
frente e uma a ré, ésse trator atinge
33 km/h e custa cérca de Cr$ 13

milhdes.
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Massey-Ferguson — Produz dois
tratores pesados: 65-S e 65-R. Am-
bos sio equipados com motor AD4-
203, de quatro cilindros e 58,5 CV
a 1.300 rpm, fornecendo 52 CV na
barra ‘de tragdo. O modélo 65-S de-
senvolve a velocidade méaxima de
9,70 km/h e o 65-R a de 22,54
km/h. O prego do 65-R é de Cr$
15 milhdes; o 65-S custa Cr$ 13,5
milhoes.

CBT — Com 72 CV na barra de
tragdo, o 1020 é o maior trator na-
cional: trata-se da versio brasileira
de um velho conhecido dos lavra-
dores, o Oliver. Produzido em Sio
Carlos, SP, possui motor Mercedes-
Benz, de seis cilindros, quatro tem-
pos, e 80 CV, Com seis marchas a
frente e duas & ré, atinge a veloci-
dade maxima de 32,48 km/h. Custa
cérca de Cr$ 13 milhaes.

Aplicagao industrial

Além de desempenhar os servigos
agricolas rotineiros (desmatamento,
aragio, gradagem, sulcamento e sub-
solagem, plantio e cultivo), os tra-
tores possuem um sem-nimero de
aplicacbes: na terraplenagem, movi-
mentando scrapers, nivelando o solo
ou acionando pés carregadeiras; na
irrigagdo de solos, fazendo funcionar
bombas ligadas a4 sua tomada de
fora; no transporte, rebocando car-
rétas e até vagdes ferrovidrios, nos
pétios de manobras.

Equipado com pa carregadeira, o 65-R enche um caminhdao em poucos minutes.

Ha diversos equipamentos que
podem ser adaptados aos tratores de
quatro rodas ou por éles tracionados,
para a execucdo de trabalhos de ter-
raplenagem. Os mais comuns sio:

Ldminas dianteiras — Podem ser
adaptadas aos tratores. Quando se
mantém sempre em posi¢io perpen-
dicular ao eixo longitudinal do tra-
tor, isto €, quando ndo podem girar
em térno do eixo vertical, o conjun-
to recebe o nome de bull-dozer.
Quando ésse movimento é possivel,
tratase de um angle-dozer. Em
qualquer dos dois tipos, a lamina
pode ser levantada ou abaixada, de
modo que a profundidade de corte
possa ser regulada pelo operador.

Scraper — Consta de uma cagam-
ba montada sdbre um ou dois eixos,
com rodas pneumiticas de baixa
pressdo, simples ou duplas, de acér-
do com a capacidade. Rebocada por
um trator, corta ou raspa a superfi-
cie do terreno, com uma limina
afiada (substituivel), adaptada a ex-
tremidade dianteira do fundo da ca-
camba. Alguns modelos, como o
Hancock-Meca, realizam o carrega-
mento ndo apenas com o esforgo de
tracdo, mas gragas a uma esteira ali-
mentadora, acionada pela tomada de
forca do trator, que recolhe a terra,
desintegrando-a € acomodando-a na
cacamba. A descarga, em alguns
tipos, € obtida por meio de movi-
mento de basculagio da cacamba,
para trds. Em outros, pela frente,
através da mesma abertura de car-
regamento.

Escarificador — Trata-se de uma
plataforma pesada, que se desloca
sébre rodas metélicas macigas, pro-
vida, na parte inferior traseira, de
dentes robustos (geralmente trés).
Tracionado por um trator, é usado
para arrancar raizes de 4rvores e de-
sagregar terrenos duros, a fim de
tornar possivel o trabalho de scrapers
e dozers, nesse tipo de solo.

Rolos pés de carneiro — Sio cons-
tituidos por um tambor cilindrico
que apresenta na face externa sa-
liéncias  simetricamente  dispostas
(pés de carneiro). Sio tracionados
por tratores, isoladamente ou em
grupos de dois ou trés em linha.
Compactam todos os solos, exceto
areia, cascalho e brita, podendo com-
primir camadas até a espessura de
230 mm de material sdlto.

Pd carregadeira — Consta de um
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shovel montado sdbre um trator.
Serve para colacar o material reti-
rado do solo (terra, areia etc.) na
carrogaria dos veiculos de transporte.

Irrigagao de solos

Alguns tratores, como o CBT,
contam, opcionalmente, com uma
tomada de forca. Neste, hd uma
polia de 310 mm, de 1.021 de velo-
cidade, a 1.800 rpm do motor. Assim,
é capaz de acionar uma bomba de
12”, com polia de 218 mm a 1.200
rpm, capacidade limite de 1.100 m®
por hora a 17,5 m de altura mano-
métrica, consumindo entre 32 e 39

CV efetivos.

Transporte

O reboque de carrétas é o empre-
go mais comum dos tratores para o
transporte de materiais diversos. O
DM-55, por exemplo, pode tracio-
nar, em terreno plano, até 25 tone-
ladas (folgadamente, sete carrétas
de 3,5 t cada). Na Armo S.A, de
Sio Paulo, dois veiculos 8-BR movi-
mentam mercadorias diversas, s6bre
reboques, entre os diversos depésitos
da companhia.

Os tratores sio, por vézes, usados
para tracionar vagdes, em terminais
ferroviarios, movendo-se sobre dor-
mentes com os vdos cobertos por
pranchas de madeira. Apresentam,
sdbre as locomotivas, a grande van-
tagem de poder mudar livremente
de linha, comparecendo, assim, mais
rapidamente, aos locais em que seus
servicos se fizerem necessirios. No
porto de Santos, o Moinho Santista
possui um 8-BR para puxar vagoes;
o mesmo trabalho é executado nas
instalagbes da Sanbra, no Jaguaré
(Sdo Paulo), por um DM-55.

Com a adaptagio de implementos,
o trator pode desempenhar outras
atividades no setor de transporte. Os
mais comuns sao:

Guindauto — Pequeno guindaste
capaz de elevar uma carga de até
2.500 kg a quatro metros de altura
e movimenti-la num raio de 360°.
Utiliza o motor do préprio veiculo
para acionar seu equipamento hi-
drdulico de levantamento. Fabrica-
do pela Munck.

Carregadeira de cana — Empurra,
amontoa em feixes e transporta cana
para caminhd&es ou carrétas. Carrega.
em poucos minutos, um caminhdo
de seis toneladas. Os dois principais
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Na Arno S.A. dois tratores Ford 8-BR movimentam mercadorias sébre reboques.

fabricantes désse equipamento sdo
a Munck e a Santal.

Campo é vasto

De inicio, o trator executava ape-
nas missdes tipicamente agricolas:
arava OS Campos, semeava-0s e Cco-
lhia o fruto de seu trabalho. Grada-
tivamente, porém, foi evoluindo
para outros tipos de atividades. Hoje
estd presente em toda parte: reboca
avides nos aeroportos; abre estradas
nas terras virgens; movimenta car-
rétas rodovidrias e vagdes de estra-
das de ferro.

O Brasil “tem fome de tratoriza-
¢do” — é uma verdade inegavel. E
a industria nacional vem procurando
satisfazer essa necessidade, produ-
zindo um naimero cada vez maior de
tratores de vdrias capacidades. De
simples importadores, até 1960,
produzimos um total de 37.610 uni-
dades, das quais 2.252 somente no
primeiro trimestre déste ano. ®

Para obter maiores informacoes
sibre produtos ou servigos cita-
dos, Servico de Consuita n.° 100.

Com uma pnlla Ilgada é tornada de férga, o CBT aciona bomba de irrigacao.
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SERVICO DE CONSULTA — N.° 55

ha um modélo especifico...

estantes de aco (B-sm“n"

Em trés profundidades; em diversas alturas; com prateleiras de facil graduagao, e to-
talmente desmontaveis, as estantes de ago SECURIT sdo adequadas para armazenar
0s mais variados materiais.

Estamos prontos a planejar, sem compromisso, seu almoxarifado. Consulte-nos!

FRODUTO DA - SAO PAULO:R. 24 de Maio, 47 - Tels. 35-5187 ¢ 37-7491

TECNODGERAL S.A. BRASILIA: Ed. JK, loja 3 - Setor Coml. Sul - Tel. 2-6180

RIO: SIDEMA S. A. - R. Francisco Serrador, 2 - 5.° - Tel. 42-6178

prodetur
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TRANSPORTE RODOVIARIO
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Flavio Tiné
Escolher o veiculo adequado a cada problema de transporte é tarefa Os dicionarios registram a palavra
sy : ; : utilitdrio como algo que se caracte-
que pode decidir sdbre a vantagem do mve_stlmento. Conduzir pass.a do mais peln wtilidade do)gue nela
; geiros é trabalho especifico de 6nibus, micro-6nibus e automéveis. beleza. A indistria automobilistica,
Transportar cargas é fungdo dos caminhdes. E se o usuario necessita entretanto, conseguiu alterar ésse
. conceito, pt’lU menos no ql_lE toca
transportar ao mesmo tempo carga e passageiros? Neste caso, a solu- aos modernos utilitdrios nacionais,
¢do intermediaria serd a aquisicdo de um veiculo utilitario (perua, jipe QuE. ApcoMiaTg linhas harmoniosas
e cores variadas e bonitas. Alguns
ou pickup), que se presta as duas tarefas. Pelo mesmo preco de um sdo idénticos em quase tudo aos au-
® automével, compra-se um veiculo versatil, quase tao forte quanto um tomoveis, ganhando déstes em wutili-

] svel. Além di dade, pois podem realizar com a
caminhdo e tao confortavel quanto um automovel. IEHSI0, SIEU mesma eficiéncia o transporte de

custo operacional é bem reduzide, como o demonstra o estudo anexo. passageiros ou mercadorias. Ou am
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UTILITARIOS

0 Ford F-100 tem linhas sdbrias, cabina confortivel e parabrisa panoramico.

™

0 modélo TB-43-L da Toyota tem quatro portas e acomoda até 9 passageiros.

38

bas as coisas a0 mesmo tempo.

Podemos observar nas ruas — as
portas dos estabelecimentos comer-
ciais e das industrias — a variedade
de tarefas que tais veiculos realizam.
Com éles, as lojas comerciais e 0s
grandes magazines levam as com-
pras a residéncia dos clientes; lavan-
darias recolhem e entregam roupas;
emissoras de riddio e televisio trans
portam equipes volantes de reporta-
gem. Os hospitais, os agentes fune-
rarios, a Policia, as Forcas Armadas,
os corpos de bombeiros oficiais e
particulares — tddas as instituigdes
recorrem aos utilitdrios sempre que
o automével ou o caminhdo ndo pos-
sam resolver eficientemente seus pro-
blemas de transporte.

No uso particular, os utilitérios sdo
recomendados especialmente para fa-
milias numerosas; granjas ou casas
de veraneio; pequenos comerciantes
e fazendeiros, de um modo geral.
Entrega de jornais

Uma das tarefas realizadas com
grande éxito pelos utilitirios é a
entrega de jornais. Da “Folha de
S. Paulo”, por exemplo, saem 50
veiculos a4 meia-noite (edigdo matu-
tina) e 50 vefculos as 13 horas (edi-
¢do vespertina), para as mais dife-
rentes regides do Estado e para todos
os bairros paulistanos e municipios
do ABC (Santo André, Sio Bernar-
do do Campo e S. Caetano do Sul).
A entrega de jornais mobiliza 120
homens (80 motoristas e 40 meci-
nicos ou funcionirios do Departa-
mento de Transportes, que funciona
24 horas por dia). A maioria dos
outros jornais também tem frota pro-
pria. A da- “Folha de S. Paulo” é
constituida de 68 veiculos, na maio-
ria utilitdrios: 44 F-100 (quatro de
cabina dupla, utilizados pela repor-
tagem), 10 F-350 (para viagens ao
interior), 13 F-600 (usados para o
transporte de bobinas de papel) e
um jipe de socorro mecénico.

Cada veiculo transporta, em mé-
dia, 800 kg de jornais por dia. Al-
guns vdo a Marilia (500 km), Ouri-
nhos.(375 km), Ribeirdo Préto (350
km), Lorena (250 km), Piracicaba
(175 km) e Santos (75 km), dei-
xando as quotas de jornais de cada
cidade situada nos respectivos per-
CUursos.

A excecgio de retifica e recauchu-
tagem, as oficinas do Departamento
de Transportes da “Félha de S.
Paulo” realizam todos os servigos de
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manutengdo, revisio, borracharia e

pintura. Qutra providéncia tomada ¥ CAPACIDADE DOS UTILITARIOS
pela emprésa, visando 4 maior segu-
ranga das viagens. consiste na subs- MARCAS MODELO CARGA PASS
tituigdo diria dos motoristas que tra- (kg) (N9)
balham a noite: viajam em %ias al- - '
ternados. Chevrolet C-1403/04 (cabina simples) | 733 3
Aqui, mac]is do que em qglealql;er Chevrolet C-1414 (cabina dupla) 733 6
outro setor do transporte, cabe o lu- Chevolet C-1416 (perua) 733 6
gar comum: tempo é dinheiro. O gty
leitor de jornal habitua-se a compra- Ford F-100 (serplcab.lna} 930 3
lo numa mesma hora e dificilmente Ford F-100 cabina simples) 930 3
o aceita com atraso. Desde o mo- Ford F-100 (cabina dupla) 930 6
mento em que o motorista recebe os Toyota TB-25-L 450 7
jornais, na béca da rotativa, tem Toyota TB41-L 500 9
uma s6 preocupacgdo: distribui-los Toyota TB-43-L 500 9
com urgéncia em cada esquina (no Toyota TB-51-L 500 3
fﬁfﬁfﬁ“ci‘f{ﬁf 0(:0 Sf,’f::;‘ﬂ,i‘)“’)s;;’ Volkswagen Kombi (Standard e Luxo) 830 9
25 ! Volkswagen Furgao de Ago 925 3
gir:s_no Bagsino Bocknia 6 fades cou Willys-Overland | Jipe Universal 250 4
Willys-Overland | Jipe Universal 101 250 4
T%Z‘g;iﬂtg“::izulos - Willys-Overland | Jipe Militar 250 4
empregados cada vez mais no trans- Wlillys-OverIand C'amione!:a Militar 750 2
porte urbano. A maioria das empré- Willys-Overland | Pickup :Ilpe 750 3
sas do ramo tem pickups e peruas Willys-Overland | Rural Jipe 250 6
entre os carros de sua frota. Silva e

Radar Transportes Gerais, por exem-
plo, tem 26 Kombis e 40 veiculos de
diversas marcas e modelos, com ca-
pacidade de 500 a 1500 quilos.
Além désses veiculos, a frota é cons-
tituida de 25 caminhdes ou camio-
netas para 5 toneladas e de 10 ca-
minhdes para 5 a 10 toneladas. Se-
gundo o sr. José da Silva, gerente-
geral da emprésa, a utilizagio désse
servico por inddstrias é mais econd-
mica do que a de frota propria, cujo
investimento inicial somente com-
pensaria em casos especificos. Os
utilitarios da Radar transpertam as
mais diversas mercadorias, mas as
principais sio medicamentos, sapa-
tos, bijuterias e autopegas.

Willys Overland
A Willys Overland do Brasil S.A.

¢ a inddstria automobilistica nacio-
nal que apresenta a maior linha de
utilitdrios, constituida de quatro mo-
delos de jipe, uma camioneta tipo
pickup e uma camioneta tipo Rural.
Todos os seis sio equipados com o
motor BF-161, de 90 c. v. a 4.000
rpm, diferindo, entretanto, nas di-
mensbes, equipamento, distdncia en-
tre-eixos e capacidade de carga. Os
dados gerais sobre cada um sio os
seguintes: Dl
Jipe Universal — Dos mais utili- et T . L TR —
zados em todo o Brasil, especialmen- A perua Kombi j& encontrou mais de cem aplicacoes diterentes, entre as quais
te no Nordeste, onde as areas pavi- merecem destaque a2 completa oficina mecdnica e o carro para bombeiros.
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UTILITARIOS

CUSTO OPERACIONAL: VEICULOS PERCORRENDO 2400 km POR MES — ENTREGAS URBANAS

Percentagem em Relagdao ao Custo Operacional Total (%)

DISCRIMINAGAOQ Ford F-100 Chevrolet Willys  |Toyota | Volks | Willys
! Pickup Pickup Pickup  |Pickup| Wagem | deep
Com Motorista e Ajudante | Kombi | Universa
|Gasolina | Diesel |Gasolina| Diesel |Gasalina | Diesel| Diesel |Gaseclina | Gasolina
1 — Combustivel 17,03 6,99 16,81 1,15 8,31 413 3,89 6,55 7,90
2 — Oleo do motor e transmissao, lavagem
e lubrificacdo ’ 1,08 1,45 1,09 1,45 1,76 1,33 132 1,01 1,93
3 — Pneus incluindo uma recapagem 1,55 ; 1.63 1,60 1,57 2,10 2,15 2,03 1,?1 1,31
4 — Salarios do motorista, ajudante e ofici-
na, incluindo 83,66% da Legislacao Social 3489 | 3616 | 3554 | 37,03 | 4560 | 4642 | 4533| 4873 48,37
5 — Reserva e despesas de reposicao de
pegas e material de manutengdo 7,39 6,35 6,96 543 4,28 3,09 4,42 3,27 4,53
6 — Depreciacao do veiculo em 5 anos 15,94 25,20 15,80 25,00 15,23 20,11 20,39 15,81 12,59
7 — Licenciamento, seguro bo, incéndio,
responabiidace cpeure-foubo, fncendionl 535 | 220 | 220 | 22| 272 | 2m| 2s2] 292]| 2w
Y Despesas de administragau 20,00 20.00 20,00 20.00 20.00 20,00 20,00 20.00 20,00
100,00 |100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 |100,00 | 100,00f 100,00 100,00
9 — Custo kg/km Cr$| 053 0,50 0,51 0,48 0,52 0,50 0,54 0,46 L_ 0,59
‘Sem motorista e ajudante  Percentagem em Relagdo ao Custo Operacional Total (%)
1 — Combustivel 27,69 11,75 2793 12,21 17,41 8,90 7,89 15,02 17,67
2 — Oleo do motor e transmissao, lavagem
e lubrificacao 1,76 245 1,80 2,49 3,69 2,88 2,68 2,32 4,32
3 — Pneus incluindo uma recapagem 2,52 273 2,66 2,84 4,40 4,65 4,12 391 4,06
4 — Salarios de oficina, incluindo 83,66% da
Legislacao Social 6,65 6,30 6,16 6,59 791 7,51 9,72 8,28 9,25
5 — Reserva e despesas de reposicao de
pecas e materia| depemanutEngaopo ¢ 12.01 10,6’5 11,56 9.28 8.98 6,67 8.96 ?,49 10,12
6 — Dep{eciacéo do veiculo em 5 anos 25,92 42,36 25,25 42,69 43,38 43,38 41,30 36,27 28,16
7 _ Li } A  Inicandio, ) _
fanonab s i e \roubs, inetndie ] aue & aze| e | | se | em| sa) en| se
100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00) 100,00 100,00

9 — Custo kg/km Cr$ 0,33 0,30 0,31 0,28 0,25 0,23 0,26 0,21 0,27

mentadas sdo pouco extensas. Em
pregado por quase todas as classes
socials, ¢ ideal para caminhos estrei-
tos, atravessar riachos ou vencer la-
deiras ingremes. Fomecido com ou
sem capota, o Jipe Universal trans
porta quatro passageiros.

Universal 101 Praticamente
igual ao modélo anterior, difere nas
dimensdes, que sdo um pouco maio-
res. E fornecido com duas ou qua-
tro portas.

Jipe Militar — Trata-se de outra
versio do modélo Universal. Um
pouco menor, seus assentos ndo tém
estofamento. E fornecido com capota
ou com toldo, Transporta quatro
passageiros sentados.

Camioneta Militar — Variante do
pickup, com capota de lona e para-
choque reforgado para adaptagio de
um guincho. O péra-brisa é remo-
vivel. H4 uma alavanca a mais que
nos outros modelos: a de operagdo
do guincho. Capacidade: 750 kg.

Pickuyp Jipe — Tal como o modélo
Universal, é um dos. mais conheci-
dos veiculos nacionais. Igual a ca-
mioneta militar, apresenta, porém, ca-

40

bina e portas de ago. Capacidade:
750 kg, conduzindo trés passageiros
na cabina.

Rural Jipe — Realiza os mesmos
servicos do automével, com a vanta-
gem de dispor de amplo espago para
mercadorias — possivel de ser au-
mentado com a remog¢do do banco
traseiro. Serve tanto para a cidade
como para o campo, transportando
seis passageiros.

Afora a Camioneta Militar e o
Uudlitario Jipe Militar, que sio fa-
bricados exclusivamente com tragdo
nas quatro rodas, os demais modelos
sio fornecidos com tragio em quatro

Retirando-se o banco traseiro, a Vema-
guet tem espaco para carga: até 480 kg.

ou em duas rodas, opcionalmente.
Ford é valente

O modélo Super-Ford F-100 ¢é o
utilitirio que apresenta o motor mais
possante — o mesmo utilizado nos
caminhdes daquela inddstria. Tra-
ta-se do motor Ford Power King V-8,
de 167 c. v. a 4400 rpm.

O mesmo modélo é fornecido com
semicabina, cabina e cabina dupla.
Suas linhas sio idénticas as do ca-
minhdo. O tipo cabina dupla pode
conduzir confortavelmente seis pas-

sageiros. Os outros, trés. Capacida-
de: 930 kg.
General Motors

A linha de utilitarios da General
Motors do Brasil apresenta cinco
modelos, equipados com motor de
142 c. v. a 4.000 rpm, seis cilindros,
trés marchas a frente e ré. Tém
molas espirais nas quatro rodas e se-
guem o desenho do caminhdo. Dois
sao de cabina simples, para trés pes-
soas, apresentando dimensoes dife-
rentes (um ligeiramente maior que
o outro); dois, de cabina dupla, para
seis pessoas, quatro portas, também
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diferentes em suas dimensoes gerais,
e a nova perua C-1416, para seis
passageiros. O modélo maior, de
5,16 m de comprimento, tem como
caracteristica principal um disposi-
tivo que permite dobrar o banco
traseiro, embutindo-o no assoalho, de
modo a facilitar a utilizagdo de sua
capacidade total de carga, que é de
733 kg.

Perua Volkswagen

A perua Volkswagen ja encon-
trou mais de cem aplicagdes diferen-
tes. E utilizada como ambuldncia,
laboratério, livraria, carro de bom-
beiro, cAmara frigorifica, tintureiro,
cela, oficina mecidnica e até como
altar.

Com o mesmo chassi do modélo
Sedan, a Kombi é apresentada nos
tipos Standard, Luxo ou Furgio de
Aco. O tipo Standard transporta
confortavelmente nove passageiros.
Retirando-lhe os bancos, o espago
disponivel permite transportar até
830 kg de mercadorias diversas. O
motor ¢ de quatro cilindros e quatro
tempos, poténcia de 36 c. v. a 3.700
rpm, quatro velocidades a frente e
uma a reé.

Toyota Bandeirante
A Toyota do Brasil S.A. Ind. e

Com. iniciou suas atividades em ja-
neiro de 1958, fabricando o utilitirio
modélo Land Cruiser, idéntico ao
produzido no Japdo, com motor a
gasolina. Em maio de 1962, entre-
tanto, foi langado o modelo Toyota
Bandeirante, equipado com motor
Diesel Mercedes-Benz, OM 324, de
78 ¢. v. a 3.000 rpm. Ha quatro
modelos atualmente:

TB-25-L — Jipe standard, com tra-
¢do nas quatro rodas e amortecedo-
res telescopicos; para quatro passa-
geiros.

TB-41-L — Perua de capota de
aco, tragdo opcional em duas ou
quatro rodas, para nove ocupantes.

TB-43-L — Modélo Standard; qua-
tro portas, para nove Ppassageiros.
Tragdo nas quatro rodas.

TM-51-L — Modélo Pickup; ca-
bina para trés pessoas, equipada com
carrocaria de ago. A capacidade do
primeiro modélo é de 450 kg, e a
dos demais, 500 kg.

Centaurus

A Automéveis e Motores Centau-
rus S.A., de Campinas (SP), espera
iniciar a produ¢do de um névo uti-
litario, ainda éste ano. Sera de dois
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A Rural Jipe é quase um automdvel, mas transporta, também, cargas médias.

modelos — “Milico” e “Camponés”
— e a produgdo inicial serd de 10
veiculos por dia. A industria iniciou
suas atividades em 1958 e dispde de
um capital de Cr$ 1 bilhdo. Inicial-
mente, serd produzido apenas um
modélo — o “Camponés”. Com car-
rogaria de fibra de vidro e plastico,
foi concebido, inteiramente pelos téc-
nicos da Centaurus. Inclusive o mo-
tor, refrigerado a ar, de quatro ci-
lindros em linha, a quatro tempos.

Utilitarios de luxo

Duas outras emprésas também fa-
bricam determinados veiculos que
podem ser enquadrados na catego-
ria dos utilitarios: a Simca do Brasil
e a Vemag — Veiculos e Maquinas
Agricolas. Entretanto, em compara-
¢io com os demais, sio considerados
modelos de luxo — quase carros de
passeio — e merecem um capitulo a
parte.

Simca Jangada — Apresenta as
mesmas linhas do Simca Chambord,
inclusive o motor, de 100 C.V. O
modélo 1965 tem, como novidade, a
igni¢do transistorizada. Transporta
seis passageiros e carga atrds do
banco traseiro.

Vemaguet Rio — O modélo 1965
da perua Vemaguet traz 20 inova-
¢Oes, em comparagdo com o dos anos
anteriores. As principais sio: o Lu-

brimat, que possibilita a mistura do
oleo a gasolina, automaticamente,
quando o motor entra em funciona-
mento; novas cores; para-chogues em
névo desenho; nova grade do radia-
dor; assentos dianteiros com trés po-
sicoes angulares de encésto; acaba-
mento atapetado do assoalho. Trans-
porta seis passageiros €, com a reti-
rada do ultimo banco, até 480 kg
de carga. O motor da Vemaguet Rio
¢ o mesmo do automével Belcar:
trés cilindros em linha, 50 c. v. a
4.500 rpm. Tragdo nas rodas dian-
teiras.
Mercado potencial

Num pais como o Brasil, cujas
estradas ndo acompanham o ritmo
de seu desenvolvimento — dificultan-
do, mesmo, em muitas 4reas, o escoa-
mento da produgdo agricola — ha um
grande mercado potencial para utili-
tarios. Mas seu emprégo nio se res
tringe sdmente a €sse campo: sua
versatilidade ndo encontra paralelo
com nenhum outro tipo de veiculo;
razdo por que o mercado tende a
aumentar simultineamente com o
crescimento da produgio e 2 medida
em que se evidenciem as vantagens
de seu uso. ®

Para obter maiores informagdes
sobre produtos ou servigos cita-
dos, Servico de Consulta n.° 101.

=F t@#

Para o modélo 101 da Willys nenhum tipe de estrada constitui obsticulo.
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SERVICO DE CONSULTA — N.° 56

CHEMIGUM
Para produtos de bor-

racha resistentes a
penetracao de oleos:

Juntas para motores, juntas de forma
geral, aneis de vedagdo, guarnigdes
para automéveis, retentores, manguei-
ras de freio, mangueiras para 6leo,
e muitos outros produtos resistentes
a dleo.

Apresentamos 10 tipos diferentes p/
uma manufatura diversificada.

Para maiores informacdes dirigir-se
a nossa equipe técnica.

ESTE ASIATICO

COMERCIO E NAVEGACAO LTDA.

SAO PAULO

Av. da Luz, 893 - 9,0 - Tel, 35-1131

RIO DE JANEIRO )

R.Visconde de Inhatima, 58 -9.9-Tel,23-5945
PORTO ALEGRE

Rua Uruguai, 165 - S| 602 - Tel. 5201
RECIFE

Av. Barbosa Lima, 149 - Brasil

Mangueira industrial

Use Chemigum N 8 para
resolver os problemas de
extruséo.

Depdsito de combustivel

Use Chemigum N 206 para resisténcia aos combus-
tiveis altamente arométicos.

Lamina de ago corroida

Use Chemigum N 625 para
evitar a corrosdo do ago pe-
la borracha,

GOODFYEAR.

CHEMICALS

Trevisani
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INDUSTRIAL

EQUIPAMENTO

E SEGURO
CONTRA
INCENDIO

Apenas 36,4% dos incéndios ocor-
ridos em todo o Pais, nos Gltimos
cinco anos, teve suas causas perfeita-
mente definidas. Os curto-circuitos
foram responsaveis por 16,1%; com-
bustdo espontinea de vérios produ-
tos, 10,5%; pontas de cigarro lanca-
das a ésmo, 4,4%; fagulhas despren-
didas, principalmente, de fornalhas
mal protegidas, 4,1%; e finalmente,
baloes juninos, 1,3%. O restante,
63,6%, foi atribuido a vérios fatores
(14,3%) ou, em sua maioria (49,3%),
a origem ignorada.
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Tomando-se por base as impor-
tancias pagas a empresas diversas
pelas companhias de seguros contra
incéndios, teremos o valor aproxima-
do dos prejuizos causados pelo fogo
a economia nacional. De 1950 a
1960, inclusive, foram despendidos
mais de seis bilhdes de cruzeiros.
Na maioria das vézes, porém, foram
cobertos apenas os gastos necessarios
ao reaparelhamento das industrias
sinistradas, mas ndo os lucros ces-
santes, pois grande parte das empreé-
sas, por achar demasiado altas as

Tudo pode comegar com uma
pequena chama. Iniciaimente,
seu aspecto é inofensivo. Encon-
trando, porém, material de facil
combustdo, propaga-se rapida-
mente. Quando ndo sao comba-
tidas a tempo e com eficiéncia,
as labaredas reduzem a cinzas,
em poucos segundos, o trabalho
de toda uma vida. Os incéndios
nao ddo aviso prévio. Por isso, é
muito importante estar sempre
preparado para enfrenta-los, no
momento exato em que surgirem.

taxas cobradas, ndo possui o seguro
correspondente a essas perdas.

Protecao insuficiente

Sio muitas, também, as emprésas
que negligenciam na instalacdo de
equipamentos contra fogo. Qutras,
quando o adquirem, limitam-se &
afixacdo de uns poucos extintores
nas paredes de suas fabricas ou de-
positos.

A prevengdo e combate a incén-
dio, principalmente quando hé mer-
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PREGOS DOS EXTINTORES

*

TIPO CARGA CONTEUDO DIMENSGES (cm) PRECO (Cr$)
(libras) DIAMETRO ALTURA
A, B e C| Gas carbbnico 3 11,5 37,0 40.000
: = 5 11,0 56,0 55.000
6 14,0 46,0 70.000
10 17,0 49,0 110 000
15 17,0 64,0 140.000
A, B-e C| P6 quimico séco 5 11,2 415 60.000
s ® 10 134 57,5 85.000
15 18,0 730 100.000
AeB Espuma 10 litros 17,2 70,0 28.000
AeB Séda-acido e
Carga ligliida 10 litros 17,2 75,0 28.000
AeB ua-gas contro-
f\égvel 10 litros 17,2 75,0 35.000

" NOTA — Tendo em vista o grande numero de fabricantes, os pregos acima repre-

-sentam, tanto quanto possivel, a média vigorante no mercado, durante o més de
junho Gitimo. Também as dimensdes aqui apresentadas sofrem pequenas varia-
~goes, de acdrdo com o modéld e a marca. De um medo geral, para a compra

_de cinco ou mais unidades, ha um desconto de cinco a dez por cento.

Algumas firmas preferem instalar hidrantes e mangueiras, embutidos na parede.
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Extintores moveis, de grande capacidade, sio arma segura contra os incéndios.

o R o

cadorias e instalagdes valiosas a pro-
teger, exigem um cuidadoso planeja-
mento, que vai desde a escolha do
equipamento extintor adequado (fixo
ou moével, manual ou automético)
até a instalagio de sistemas de alar-
me automitico e a manutencio de
pessoal suficientemente treinado e
sempre a postos para o combate as
chamas. Este altimo item é de gran-
de importdncia, pois a experiéncia
ensina que mais de metade dos in-
céndios ocorre & noite, quando as in-
dustrias paralisam suas atividades.
Em geral, permanecem de plantio
uns poucos vigias que ndo sabem
sequer manejar um simples extintor.

Rapidez

A instalagio de equipamento ade-
quado contra incéndios e a manu-
tengdo de uma equipe capaz de ma-
nejé-lo € vital para a seguranga de
qualquer estabelecimento industrial
ou comercial, principalmente se se
levar em conta que os primeiros dez
minutos apés o aparecimento do
fogo sdo decisivos para seu isolamen-
to ou extingdo. Isso porque as cha-
mas, quando encontram material de
fécil combustio, se propagam em
progressio geométrica, com relacio
ao tempo decorrido. Assim, um in-
céndio que se limite, no primeiro
minuto, a uma 4rea de um metro

quadrado, atingir4, aos 11 minutos,
1.024 m?2,

Combustivel e comburente

Para que exista chama é preciso
que haja um combustivel (sélido, li-
quido ou gasoso) e um comburente
(de um modo geral, o oxigénio exis-
tente na atmosfera). Para extingui-
la, sdo empregados trés processos ba-
sicos: 1) neutralizagio do combus-
tivel; 2) neutralizacio do combu-
rente; 3) resfriamento.

Os combustiveis sio classificados
em cinco categorias: A, B, C, De E
(ver “Extintor Protege Caminhao”,
in “Transporte Moderno”, Ano 2,
n.? 17, dezembro de 1964, pigina
61). Os principais agentes extinto-
res — gds carbdnico, p6 quimico
séco, espuma, soda-dcido e 4gua (em
jatos, ou nebulizada) tém sua apli-
cagdo assim distribuida, de acérdo
com o material atingido pelo fogo:

Gds carbonico — incéndio de ma-
teriais tipos B e C.
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Pé quimico séco — produtos B,
CeD.

Espuma — quando o material
atingido fér A.

Soda-dcido — aplicagio idéntica
ao do item anterior.

Agua — idem.

Equipamentos

Os equipamentos contra incén-
dios sdo distribuidos em dois grupos:
moveis e fixos. Os primeiros sio
constituidos pelos extintores (porté-
teis e sobre rodas) e carros-bombei-
ro; os segundos, pelos sistemas de
extingdo (manuais ou automaticos)
e portas corta-fogo. Como comple-
mento da eficicia de qualquer um
dos tipos escolhidos, sdo instalados,
ainda, alarmes automaticos, que fa-
zem soar campainhas ou sirenas,
sempre que a temperatura ambiente.
se eleve além de um limite padrio.

Extintores

Os principais extintores € mais
facilmente encontrados no comércio
sdo os de gas carbénico, pé quimico
séco, espuma, 4gua-gds controldvel,
soda-dcido e (ou),carga liquida.

Gis carbonico — Com capacidade
varidvel de 1 kg a 15 libras-péso
(6,81 kg) de gis, os extintores de
incéndio a base de CO, sio confec-
cionados em cilindro de ago. A val-
vula — conforme o modélo ou fabri-
cante pode ser aberta acionando-se
um gatilho especial ou por torgdo.
O esguicho € dirigido com o auxilio
de um difusor, de plistico ou metal.
Os modelos de 10 a 15 libras-péso
(4,54 a 6,61 kg) sio providos de
mangueira de ligagdo entre a val-
vula e o esguicho. Existem apare-
lhos maiores, com capacidade de 25,
50 e 100 libras (11,35, 22,7 e 454
kg respectivamente), instalados sobre
rodas, para maior facilidade de
manejo.

O gids carbonico (CO,), ao ser
expelido, recobre o fogo com uma
camada de baixa temperatura, ndo
condutora de eletricidade, que im-
pede o contato do combustivel com
o oxigénio do ar e extingue as cha-
mas por abafamento. Esses extinto-
res sdo particularmente indicados
contra incéndios classes B e C,
ndo tendo contra-indicagoes. Como
coadjuvantes, podem ser usados para
fogos classe A.
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Sprinkler: funciona automaticamente,
guando a temperatura ultrapassa 60° C.

Elo-fusivel das portas corta-fogo: rom-
pe-se a 68° C, acionando todo o sistema.

Instalagao fixa de gds carbnico: €
operada automatica ou manualmente.
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Para utilizar um extintor tipo
CO,, o operador deve aproximar-se
o mais possivel do fogo; retirar a
trave de seguranga (quando houver);
apertar o gatilho ou abrir a vélvula
torcendo-a; apontar o jato de gis
para a base das chamas, cobrindo-as
com um movimento de varredura.

A carga désses aparelhos tem du-
ragao ilimitada. O recarregamento
s6 € necessdrio apds 0 uso ou sem-
pre que o péso do extintor baixar
10% do previsto pelo fabricante.

Pé quimico séco — Os extintores
de incéndio désse tipo sdo compostos
de uma cidmara de ago contendo o
p6; possuem vilvula de seguranca,
alca de transporte, mangueirinha
com difusor e cilindro de gis carbé-
nico. O pd quimico séco é expelido
sob pressio do COs, através da man-
gueirinha, sob a forma de nuvem,
extinguindo o fogo pela separagio do
comburente e combustor e abafa-
mento das chamas. A nuvem de pé
também protege o operador do calor
irradiante.

Sao indicados para a extingio de
incéndios classes B, C e D e como
coadjuvante para a classe A. Para
utilizagdo, o aparelho deve ser trans-
portado até bem préximo do fogo;
aberta a valvula do cilindro de gas
e acionado o gatilho, o jato de pb
deve ser dirigido para a base das
chamas e movimentado rapidamente
de um lado para outro.

A recarga do cilindro de gis e
do recipiente de pé deve ser feita
imediatamente apés o uso do equi-
pamento, ou quando se verificar
perda superior a 10 por cento do
péso previsto pelo fabricante, no ci-
lindro de CO..

Existem modelos portateis de ex-
tintores de pé quimico séco, de 13
e 26 libras-péso (respectivamente, 6
e 12 kg) e outros, sdbre rodas, com
154 e 441 libras-péso (70 e 200 kg
aproximadamente ).

Espuma — Os extintores tipo
espuma sio confeccionados em
chapa de aco laminada a frio. Al-
guns modelos, como os da Mat-In-
céndio, sio testados individualmen-
te a pressio de 350 libras por pole-
gada quadrada (24 kg por cm?).

A espuma quimica, expelida pelo
extintor, sendo levissima e isolante,
forma uma camada espéssa que, ao
espalhar-se, abafa inteiramente o
fogo. Os aparelhos désse tipo sdo re-
comendados para chamas classes A
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e B, mas contra-indicados para as
da categoria C.

Apés ser retirado do suporte que
o prende a parede, o extintor a base
de espuma deve ser transportado ver-
ticalmente até a distdncia aproxima-
da de 8 a 10 metros do fogo. Em
seguida, deve-se vird-lo, com o bico
voltado para as chamas. Tratando-se
de recipientes abertos na parte su-
perior, o jato deve ser dirigido para
a parede mais afastada, a fim de
que a espuma recubra inteiramente
a superficie do liquido inflamado.
A espuma ndo poderd ser retirada
antes do completo resfriamento. A
carga precisa ser substituida anual-
mente.

Quase todos os fabricantes de
equipamentos contra incéndios apre-
sentam extintores tipo espuma num
tamanho-padrio de 10 litros e mo-
delos sébre rodas com capacidade
para 75 e 150 litros.

Agua-gis controldvel — A agio
extintora dos equipamentos a agua-
gas controlavel é das mais simples.
Rompido o lacre da ampola de CO.,
o gas sob pressio elevada expele a
agua contida no cilindro, extinguin-
do as chamas por resfriamento e
umedecimento do combustivel. Esses
aparelhos sao recomendados apenas
para incéndios classe A e contra-in-
dicados para os demais.

Para ser usado, o extintor serd
transportado até a distdncia aproxi-
mada de 8 a 10 metros do fogo;
apertado o gatilho, o jato serd apon-
tado na direcio das chamas e mo-
vido de baixo para cima. Sua recar-

ga ¢ feita ap6s o uso ou anualmente.

A exemplo dos aparelhos tipo
espuma, sio fabricados tamanhos-
padrio portateis, de 10 litros, além
de modelos méveis, sobre carrétas,
de 75, 150 e 300 litros.

Soda-dcido — Ao virar-se um ex-
tintor désse tipo de cabega para bai-
xo — o que deve ser feito de 8 a 10
metros do fogo — verifica-se uma
reagdo quimica que produz um gis
sob pyessdo elevada, no interior do ci-
lindro. A agua contida no aparelho
¢ expelida, num jato continuo, a
uma distdncia que varia de 9 a 12
metros. Os extintores a soda-dcido
precisam ser recarregados imediata-
mente apés o uso ou anualmente.
Existem modelos portéteis de 10 li-
tros e, sobre rodas, de 75 e 150 litros.
Sdo indicados para incéndios classe
A e contra-indicados para os demais.

Carros-Bombeiro

Sempre que a drea a ser coberta
contra riscos de incéndio estiver dis-
tribuida em vérios galpdes ou edifi-
cios, deve-se prever a aquisi¢io de
um ou mais carros-bombeiro, para o
transporte da equipe especializada
no combate as chamas e, principal-
mente, para deslocamento de equi-
pamento pesado.

Naturalmente, ndo se exigirdo,
désses veiculos, as mesmas caracte-
risticas necessdrias aos que integram
uma frota oficial de bombeiros.
Neste caso, deveremos pedir, por
exemplo, — de acérdo com as nor-
mas adotadas pelo National Board

Kombi-bombeiro: equipada com mangueiras, extintores, pas, machados e escadas.
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of Fire Underwriter's, dos Estados
Unidos — que a viatura atinja a ve-
locidade de 60 km/h em 35 segun-
dos, partindo do repouso; mantenha
velocidade limite minima de 80
km/h; acelere progressivamente, de
20 km/h, em marcha direta, no tem-
po méaximo de 35 segundos.

Diversas emprésas especializadas
estdo capacitadas a fornecer carros-
bombeiro completos, instalados sébre
chassi de caminhdes pesados — como
a Bucka-Spiero ou a Mat-Incéndio
— ou num simples jipe, como a Fa-
brica Contra.

Os veiculos sio equipados, con-
forme o caso, com mangueiras,
esguichos, escadas telescopicas, ma-
chado, p4, pé-de-cabra, extintores e
bomba, acionada geralmente por to-
mada de férca do motor do veiculo.

Sistemas fixos

Os sistemas fixos de prevencio e
combate a incéndio sio de dois tipos:
manuais e autométicos. Sao assim de-
nomidados de acérdo com o processo
adotado para seu acionamento. So-
mente um especialista, examinando
cada caso em particular, podera in-
dicar o equipamento mais adequado.
As Firmas que trabalham no ramo
possuem pessoal preparado para o
atendimento dos interessados.

Hidrantes e mangueiras — Os
mais simples sistemas prevéem a ins-
talagio, em locais bem visiveis e de
facil acesso, de hidrantes e manguei-
ras; estas acondicionadas em caixas
de metal, embutidas na parede e
com tampa de vidro. Os hidrantes,
por sua vez, devem estar ligados —
por tubulagio especial e indepen-
dente — a um reservatério de igua
ou espuma, capaz de proporcionar,
sob pressio constante, o agente ex-
tintor necessario. Em caso de incén-
dio, a mangueira é estendida, o hi-
drante aberto e o jato langado, de
baixo para cima, diretamente sobre
o fogo. Sempre que possivel, é con-
veniente, também, molhar o mate-
rial ainda ndo atingido pelas cha-
mas, a fim de protegé-lo.

Confeccionadas com fibras vege-
tais ou sintéticas, com férro interno
de borracha vulcanizada e externo
também de borracha, ou material
plastico (essa exigéncia é feita sem-
pre aue houver interésse em protege-
las contra a abrasio ou a agio de
produtos quimicos), as mangueiras
devem possuir caracteristicas de r¢
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sisténcia a pressdo, tragio e torgao
e, ao mesmo tempo, flexibilidade.

Espuma — Sempre que se preten-
da proteger tanques que contenham
derivados de petroleo, recomenda-se
a instalagio de equipamentos fixos
de espuma. Essa exigéncia é, inclu-
sive, feita pela Associagio Brasileira
de Normas Técnicas, em suas ins-
trugbes sbbre o armazenamento e
manuseio de liquidos inflamaveis. O
processo vem sendo adotado por di-
versos paises e organismos internacio-
nais, como a NATO, que o utiliza
em todos os seus depdsitos na Eu-
ropa. A maior estagio emulsiona-
dora do mundo — com a capacidade
de 40 mil litros por minuto de mis-
tura de dgua e extrato formador de
espuma — encontra-se na Alemanha,
protegendo a refinaria Gelsenberg
Benzin.

Os sistemas fixos de espuma com-
poem-se, basicamente, de um forma-
dor; uma cdmara de espuma; um ca-
begote para deslizador; um desliza-
dor de espuma; um defletor; expedi-
¢Oes para protecdo da drea externa
(diques); tubulagdo para solugdo de
dgua e extrato; tubulagdo para espu-
ma; e dispositivo para manobra, a
distdncia, das expedigoes.

Sprinklers — Os sprinklers nada
mais sio do que chuveiros ou borri-
fadores de 4gua. Instalados no teto
de escritérios, depdsitos ou fabricas,
abrem-se automética ou manualmen-
te, sempre que houver focos de in-
céndio a debelar. Servem, princi-
palmente, para proteger locais em
que predominem materiais classe A
(madeira, papel, pano etc.), jamais
devendo ser utilizados quando hou-
ver produtos de outras categorias,
principalmente B e C.

Sio dois os tipos de sprinklers:
quartzoid e duraspeed. O elemento
sensivel do sprinkler quartzoid é
uma ampola de vidro, contendo um
liquido especial. Essa ampola im-
pede que a valvula de vedagio do
equipamento se abra. Elevando-se a
temperatura ambiente acima de
60°C, o vidro se rompe e a 4gua,
liberada, choca-se com o defletor e
borrifa uma 4rea de 3 m de dié-
metro.

O tipo duraspeed tem a ampola
substituida por uma chapa de metal
mole e uma vélvula flexivel. Com
a elevagio da temperatura, derrete-
se a solda que sustenta a chapa.
Tdda a guarnigdo, que faz o traba-
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lho de uma torneira, é atirada longe.
Tao logo entre em funcionamento
um bico de sprinkler, soa automati-
camente um alarme, movimentado
por uma péa colocada no interior do
encanamento.

Gas carbonico — As instalagoes
fixas de gas carbdnico destinam-se
a proteger locais de grande periculo-
sidade, onde os incéndios sio fre-
quentes ou podem ocorrer durante
a auséncia dos empregados (nleste
caso, deve-se prever um processo de
acionamento automatico). Essas ins-
talagbes sio recomendadas, principal-
mente, para segoes de pintura, de-
positos de inflaméveis, miquinas e
motores elétricos, estacoes e subesta-
coes elétricas, depasitos de bleos e
graxas, oficinas grificas em geral,
maquinas de precisdo, rotogravuras,
litografias etc.

O gés carbdnico, acondicionado
em cilindros de ago é conduzido e
distribuido aos difusores através de
tubulagdo de cobre.

Os sistemas de acionamento ma-
nual sdo recomendados para os lo-
cais em que os funciondrios se en-
contrem permanentemente. No caso
dos equipamentos de gis carbénico,
o dispositivo especial para funciona-
mento é acionado pelo operador no
cilindro-piléto que, por sua vez,
abrira, automaticamente, as valvulas
dos demais.

Automaticos

Sempre que se precisar proteger
compartimentos de armazenagem de

Vérias emprésas nacionais fomel_:em carrns-humbeim pa}a corporagoes 5ficiais.

liquidos voldteis — édgua-ris, éter,
nafta etc. — oficinas de pintura; lo-
cais onde haja possibilidade de ex-
plosio e inicio de fogo, antes que os
operdrios o percebam; ou méiquinas
e motores de alto valor operacional
— deve-se recorrer aos sistemas auto-
maticos que, em alguns casos, tam-
bém podem ser acionados manual-
mente. .O mecanismo de disparo é
composto por um cabo de ago que
contém, a espagos técnicamente cal-
culados, elos-fusiveis, ligados ao ci-
lindro-piléto e a um péso.

Elevando-se a temperatura, em
conseqiiéncia do surgimento de cha-
mas, o elo-fusivel derrete-se e deixa
cair o péso, que dispara a vélvula
do cilindro-piléto. E acionado todo
o sistema e garantida, assim, a quan-
tidade de CO; suficiente para extin-
guir qualquer incéndio, na drea pro-
tegida. Da mesma forma, se for o
caso, poderdo ser abertos os sprin-
klers de 4gua.

Complementando as instalagoes
automaticas, poderdo ser ligados ao
sistema dispositivos de alarme e si-
nalizagdo e, adicionalmente, de fe-
chamento de portas, janelas e exaus-
tores.

Portas corta-fogo — Sua finalida-
de principal é impedir que as cha-
mas, uma vez assinaladas num com-
partimento, se alastrem para as de-
pendéncias vizinhas. As portas cor-
ta-fogo consistem de trés ou quatro
camadas de tdbuas de pinho, aplai-
nadas, sécas e tratadas com uma so-
lugdo creosotada, contra apodreci-
mento. As tibuas sdo unidas por

e — — ST AT
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INCENDIO

OS MEIOS DE COMBATE A INCENDIOS E SUA CLASSIFICACAO

A i ESPUMA PO f‘“n'
GUA em jato auimico
sblido, extinto- ‘Exﬂnior_ai, TETRA NEBLINA ?é:;l:;?:::ﬂ {Dry Chemical
CLASSIF]CACAO ol msiulr':gou Exfintores | DE AGUA il iR ﬂ“:' Powder)
Sod“u-Acldo" méveis ou instalagdes Extinboriy v
ou “liguida fixas sebuBes ko
“A" - Materiais sbli-
Son; Aan 0= | i Sim Sm% | Sim Sim % Sim #
tels, madeiras
efc,
“B" . Liquidos infla-
mayeis, Slecs, Néo Sim Sim * Sim d % Sim Sim
produtos de
petrélec
"C"-Maquinaria -
elétrica, moto- Naeo Naa Sim %% Sim % % Sim Sim
res, geradores
“D"-Gases infla- '
méveis, sob | Ndo Néo Néo Naokk*| Nio k** Sim
pressdo
(% ) « indicodo sdmente para principios de incéndios e de pequena superficie.
(%% ) - indicado sdments apés prévic estudo.

(ddk) - embora ndo indicado, existem possibilidodes de emprégo, apés prévio estudo.

DISTR

IBUICAO PERCENTUAL

DAS CAUSAS DE INCENDIOS

63,6%
9 sy
1 okt
=
4,4%
{ I 0,5%— ‘
\ — heany —
ol
Py _i - '
2, &

- Baldes
w Fagulhas

E Combustao espontanea
Curto-circuito

“"" Pontas de cigarro E:] Outros fatores e causas ignoradas

juntas de macho e fémea e fixadas
umas as outras por pregos de ferro
batido, cujas pontas sio reviradas na
madeira. Depois da montagem, as
portas sdo revestidas com chapas me-
tilicas de 0,457 mm, montadas sébre
trilhos com uma inclinagio de 5% e
dotadas de um fusivel ligado a um
contrapéso, por um cabo de ago.
Como devem permanecer sempre
abertas, para circulagio do ar, seu
fechamento automatico ocorre sd-
mente quando a temperatura atinge
68°C: o fusivel é destruido pelo
calor e o contrapéso, geralmente de
40 kg, arrasta a porta.

As paredes corta-fogo consistem
no prolongamento das que dividem
os pavilhdes. Os telhados déstes sio
de duas 4guas e as paredes devem
elevarse até a altura da cumieira.

Normas de prevengio

Em todos os pontos em que haja
riscos de incéndio, devem ser toma-
das medidas especiais de prevencio.
Cartazes com avisos de “é proibido
fumar” e “nio se aproxime com
fogo” serdo afixados em locais de
facil visibilidade. Também deverio
ser assinalados com letreiros os pon-
tos em que forem instalados hidran-
tes, mangueiras e extintores. Por
outro lado, todo o pessoal apto a
operar os equipamentos disponiveis
deve, realmente, ser instruido sdbre
a melhor e mais eficiente maneira
de manejé-los. Quando as labaredas
crepitam, ndo € o momento apro-
priado para ler as instrugdes conti-
das em rétulos de extintores ou nos
mecanismos de disparo de sprinklers
ou sistemas de gis carbénico.

Estudos e projetos

Afirmam os técnicos que cada
risco de incéndio tem caracteristicas
proprias. Por essa razio, cada um
deve ser estudado isoladamente, em
seus minimos detalhes, considerados
todos os fatéres que possam influir
no maior ou menor agravamento do
perigo, para que seja planificado o
melhor sistema de protegio. Empré-
sas especializadas possuem departa-
mentos capazes de realizar todos os
estudos necessirios e submeté-los,
posteriormente, a consideragio dos
interessados. Preliminarmente, de-
vem ser fornecidas as seguintes in-
formagdes: a) medidas do local a
ser protegido (comprimento, largura

TRANSPORTE MODERNO — julho, 1965
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e altura); b) se as portas e outras
aberturas sio de fechamento auto-
matico e qual o tipo de vidro que
possuem (se a prova de estilhaga-
mento ou comum); ) ocupagio
{contetido) do risco a proteger.

Essas companhias proporcionam,
ainda, assisténcia técnica permanen-
te, abrangendo inspe¢do individual
e periédica dos equipamentos insta-
lados e o contréle de vencimento das
cargas dos extintores. Finalmente,
promovem cursos gratuitos de trei-
namento de pessoal e, em alguns
casos, no proprio estabelecimento
interessado.

Fabricantes

As seguintes emprésas, com repre-
sentantes nas principais cidades bra-
sileiras, estdo capacitadas a instalar
equipamentos fixos contra incén-
dios, inclusive automdticos: Bucka
Spiero Comércio, Inddstria e Impor-
tagdo; Grinnel Sprinklers; Importa-
cio e Exportagio Imana; Mathe &
Platt; Mat-Incéndio; Sobenial S.A.
de Engenharia Industrial; e Resmat.
Além dessas firmas, podem fornecer
extintores de virios tipos, as seguin-
tes: Apra Comércio e Industria de
Protegio Contra Fogo; Companhia
Induistria e Comércio Dias Garcia;
Equipamentos Contra Incéndio Re-
col; Equipamentos Contra Incéndios
Extinbrés; Extintores Confianga; Ex-
tintores Jato Industria e Comércio;
Fabrica Contra; Importadora Comér-
cio e Industria Weld; Importadora
e Exportadora Gremor; Industria e
Comeércio Renus; Industria e Comér-
cio Rocket; Industria e Comércio
Walter Kidde; Ipubi Comércio e
Indtstria de Protecao Contra Fogo;
Sicol Comércio e Industria; e Socie-
dade de Prote¢io Contra Incéndios,
Sopro.

Vantagens

A “Tarifa de Seguro-Incéndio do
Brasil”, do Instituto de Resseguros,
declara em seu artigo 16:

“Art. 16 — Descontos

1 — Aos riscos isolados ou esta-
belecimentos que, por suas caracte-
risticas proprias, apresentarem con-
dicoes especiais em relagdo aos nor-
mais de sua classe, poderio ser con-
cedidas taxas inferiores as previstas
na presente Tarifa, para riscos nor-
mais.

1.1 — A concessdo dessa Tarifa-
¢do Individual dependerd de apro-
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Muitas vézes, ao ser dado o alarme, o foge j4 completou sua obra de destruigao.

vagdo do Departamento Nacional de
Seguros Privados e Capitalizagao, aos
pedidos que lhe forem dirigidos, de-
vidamente instruidos pelos érgios de
classe das sociedades de seguros e
pelo Instituto de Resseguros do Bra-
sil e segundo as normas que forem
estabelecidas para tal fim.

2 — Aos riscos que dispuserem de
meios proprios de prevengao e com-
bate a incéndio, poderdo ser conce-
didos descontos nas taxas, obedeci-
das as condigdes que forem Ffixadas
pelo D.N.S.P.C.

2.1 — Esse desconto podera ser
concedido mesmo aos riscos para os
quais tenha sido concedida a Tari-
fagdo Individual referida no item 1.

2. 2 — A concessio dos descon-
tos previstos neste artigo fica condi-
cionada a inclusio na apdlice da
cléausula 308”.

A cléusula 308, a que faz referén-
cia o item acima, trata das instala-
¢oes e aparelhamentos de prevengio
e combate a incéndios, dizendo, tex-
tualmente:

“Fica entendido e concordado que
as instalagoes e aparelhamentos de
prevencio e combate a incéndio de-
verdo ser conservados em perfeitas
condigdes de funcionamento, obri-
gando-se, ainda, o segurado, a reali-
zar inspegdes periodicas, observadas
as seguintes normas:

1) No caso de extintores e hi-
drantes: apresentar, mensalmente, a
seguradora-lider, os relatérios sema-
nais, fornecidos pelo chefe do grupo
de combate a incéndio, sobre as con-

digoes de funcionamento e eficién-
cia do equipamento;

2) No caso de chuveiros automa-
ticos: apresentar a seguradora-lider
os laudos trimestrais de inspegao, for-
necidos por firmas especializadas,
sobre a eficiéncia da respectiva ins-
talagio.

Fica, também, entendido e con-
cordado que as mercadorias deposi-
tadas em risco onde houver chuvei-
ros automaticos, devem ficar pelo
menos em plano 90 em abaixo do
das cabegas de chuveiros automaé-
ticos.

Fica, ainda, entendido e concor-
dado que a inobservancia destas obri-
gagoes implicard, em caso de sinis-
tro, a reducio da indeniza¢io a que
o segurado teria direito, na hipétese
de haver cumprido o disposto acima,
na mesma propor¢ao do prémio pago
para 0 que seria devido se ndo ti-
vesse concedido o respectivo rdes
conto”,

Entretanto, ndo se deve encarar
a concessio de descontos substan-
ciais nas taxas pagas as companhias
de seguros, como a maior vantagem
da instalacio de um bom equipa--
mento de prevengio e combate a in--
céndios. O mais importante é a cer-
teza de proporcionar protegio ade-
quada a edificios, maquinarias, pro-
dutos em estoque e pessoal, contra
riscos cuja extensdo é imprevisivel. ®

Para obter maiores informagoes
sobre produtos ou servigos ‘cita-
dos, Servico de Consuita n° 102.
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Eis como os equipamentos oleo-
dinamicos Vickers aumentam o
rendimento de maquinas de
construcao e de movimentacao

PAS CARREGADEIRAS

Os sistemas oleo-dinamicos de
diregao tornam facilimo o mane-
jo das pesadas pas carregadeiras
E tornam bem mais simples os
comandos de movimentacao da
cagamba. V. pode encontrar mui-
tas pas carregadeiras equipadas
com bombas Vickers nos conver-

sores de torque. Esses sistemas
possibilitam resposta imediata e
maximo rendimento na transmis-
sao de forga. Movimentagido ra-
pida e eficiente nas cagambas das
pas carregadeiras sera obtida uti-
lizando bombas e comandas mul-

tiplos VICKERS.

MOTONIVELADORAS

As motoniveladoras sdao ma-
quinas pesadissimas. E nao @ por
mero acaso que todas tém siste-
mas oleo-dinamicos de diregio.
Esses sistemas tornam possivel

maneja-las praticamente sem es-
forgo, sem levar em consideragio
as asperezas do terreno. E a dire-
gao da maguina fica mais firme,
mais sequra

TRATORES AGRICOLAS

A Vickers pode projetar esque-
mas e fornecer equipamentos pa-
ra comandos oleo-dinamicos dos
implementos de tratores em ge-
ral. Assim, nos tratores agricolas
por exemplo, operagbes como
arar, ceifar, gradear etc., sdo
facilmente realizadas com os co-
mandos hidraulicos. Nos tratores
utilizados em construgbes de es-
tradas e terraplanagem, a Vickers

igualmente esta apta a projetar
sistemas oleo-dinamicos para co-
mando de pequenos ‘‘scrapers’,
laminas, pas carregadeiras, per-
furadoras de solo etc.. Se V. pos-
sui ou fabrica tratores, solicite a
assisténcia Vickers quando dese-

jar instalar qualgquer comando

oleo-dinamico.

EMPILHADEIRAS

Uma empilhadeira vai e volta,
vira a esquerda, vira a direita, le-
vanta e desce cargas de 2, 4, 6 e
até 10 toneladas sem que nin-
guem precise fazer muita farga,
gragas aos sistemas de comando
oleo-dinamicos. A Vickers esta
apta a projetar em poucas horas
e a fornecer em prazo razoavel
esses sistemas de comandos oleo-
dinamicos. Alem disso, mediante
a aplicagao de alguns implemen-
tos oleo-dinamicos, operados por
Valvulas Direcionais Vickers,
qualquer empilhadeira podera ser
adaptada para funcoes especifi-
cas, movimentando tipos especi-
ais de cargas. V. tem empilhadei-
ras e quer adapta-las para movi-
mentar outros tipos de cargas?
A Vickers tera prazer em assis-
ti-lo na elaboragao de um siste-
ma o6leo-dindmico, que venha so-
lucionar seu problema especifico.

Estes sdao alguns dos
equipamentos oleo-
dinamicos que a
Vickers fornece para
maquinas de cons-
trucao e de movi-
mentacao:

m Valvulas Direcionais. Manu-
ais. Multiplas. Para diversos ti-
pos de operacoes. Fornecidas em
varios tamanhos, para diferentes
capacidade de fluxos.

m Bombas de Palhétas. Balan-
ceadas hidraulicamente. Supor-
tam pressao de ate 175 atmosfe-
ras e rotagao ate 2500 rpm. Per-
mitem substituicio do conjunto
rotativo na propria maquina, sem
necessidade de desligar os enca
namentos

®m Cilindros para Direcao. ‘l
Com servo-comando. ;
Disponiveis em varios
didmetros e cursos, para
atender as mais diversas
aplicagdes. De grandes
possibilidades de insta-
lagao porque a valvula
servo pode ser desmem- £
brada do cilindro pro- 1
priamente dito. |

..

Vickers Hidraulica Ltda.

ICKERS

Av. Nazareth, 1316 - Tel. 63-7320 - Cx. Postal 7188 - Sdo Paulo- Brasil
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CUSTO OPERACIONAL DO
* CAMINHAO MERCEDES BENZ

Curtis Ellis Associates

Dentro da série de estudos econdomicos apresenta-

. dos por TM, chega a vez do caminhao Mercedes-
Benz. Elaborado como os anteriores, pela Curtis

Ellis Associates, firma consultora da Associacao

Nacional das Emprésas de Transporte de Carga —

NTC — éste trabalho destaca o método de obtencao

dos valores e percentagens de cada item em re-

s lagao ao total do custo operacional. As informa-
¢oes, dados operacionais e custos foram obtidos

de maneira analoga a dos estudos anteriores. Nao

v foram considerados os juros do capital empatado.
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SERVIGCO DE CONSULTA — N.% 59

CUSTO OPERACIONAL

CUSTO OPERACIONAL BASEADO NUM VEICULO MERCEDES-BENZ .
LP 331 COM CARROCARIA ABERTA CARREGANDO 1 KG E PER-
CORRENDO, POR MES, 4.000 KM EM ESTRADA PAVIMENTADA E

L

Para 750 - 1.500 - 3.000 Kg 2.000 KM EM ESTRADA NAQO PAVIMENTADA.
@
| CUSTO DO VEICULD A
TALHAS ELETRICAS DISCRIMINACAO PRAZO POR KM
§ Tletha
| & Lot/ [ —
de 500 a 5.000 Kg Consumo 2,3 km por litro ) Cr$ 135
: Preco médio (centro, norte e interior
CAVALETES - TRIPES o 23 crs 58,69 (12,75%)
GUINDASTES 2. LUBRIFICAGAD
CADERNAIS a) 6leo do motor
. Troca cada 2.000 km

) Capacidade 12 litros a Cr§ 951/1 =
> £P Cr$ 11.412 por troca -
P R » 3 trocas por.més — Cr$ 34.236
MACACOS U| s Cr$ 34.236 + 6.0(30 km = . Cr$ 5,706 ( 1,24%)
HlDRiUlICOS b) Oleo do diferencial e cdmbio

Troca cada 12.000 km

Produtos da Capacidade 17 litros a Cr$ 895 = Cr$

RIO 15.215 por troca

CI DAM 1/2 troca por més = Cr$ 7.608
C.P. 3965 - ZC-05 Cr$ 7.608 + 6.000 k = Cr$ 1,268 ( 0.28%)
Representantes: c) Lavagem e lubrificagdo !

RIO: SERVAES - Tel. 22-1319 ?ﬂda tz'ogoﬁk;nsm

5 custa ]
Av. Graca Aranha, 19-S. 1202 3 por més — Cr$ 22.500
S. PAULO: MANEJO -Tel, 52-1597 Cr$ 22500 + 6.000 km = Cr$
Rua Conselheiro Brotero, 898 : . N ( 0.84%)

3 3. PNEUS
Duracao média, inclusive recapagem, 45.480 km Q/

a) 6 pneus com camara 11,00x20 = 14 lonas
a Cr§ 321.138 cada = Cr$ 1.926.828

b) 6 recapagens a Cr$ 98.800 cada com :
30% de desconto = Cr$ 414.960

4. SALARIOS
Motoristas
Rodoviario com diérias Cr$ 229.424 -
1/10 local (entregas e coletas) Cr$ 13.650
b) Ajudante Cr$ 89.600

Subtotal Cr$ 332674

Legislacdo social 83,66% Cr$ 278.315
Total Cr$ 510.989

Cr$ 610.989 —+ 6.000 km = Cr$ 101,832 (22,07%)

5. SALARIOS DA OFICINA P

Calculado na base de 1 operario para
cada 2 veiculos

Saldrio médio de 1 mecanico e 2 aju-
dantes —

Cr$ 140.000 + 2 x Cr$ 89.600

Pﬂ ﬂnﬂﬂsmnﬂﬂﬂ : Cr$ 106.400

§ 1/2 operério por veiculo = Cr§ 53.200
p/ transporte de material a granel Legislacdo social 8366% = Cr$ 44.507
Total = Cr$ ~97.707

® Descarga de vagoes e caminhoes Cr$ 97707 + 6.000 km = Cr$ 16,285 ( 3,54%)
@ Alimentacao de correias 6. RESERVA PARA REPOSICAO DE PECAS

E MATERIAL DE MANUTENCAO

Pecas trocadas devido a quebras ou des-
gaste, retificacdo do motor, ferramentas,
limas, oxigénio, acetileno, vidros, chapas,

@ Alimentagao de usinas de concreto
e asfalto

MRAaAgInNaGs lampadas, bicos injetores, elementos de
filtros (6leo e diesel), correias em “V", *

Donw.. lida. baterias, lonas, cordas, madeira para car-

i ALTSL rocaria, estdpa, graxa, despesas de socor-
ro etc. = Cr$ 378.491 3
Cr$ 378491 + 6.000 km = Cr$ 63,082 (13,70%) ~
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CUSTO OPERACIONAL BASEADO NUM VEICULO MERCEDES-BENZ
LP 331 COM CARROCARIA ABERTA CARREGANDO 10.000 KG E PER-
CORRENDO, POR MES, 4000 KM EM ESTRADA PAVIMENTADA E

2.000 KM EM ESTRADA NAO PAVIMENTADA.

DISCRIMINAGAO

CUSTO DO VEICULD A

PRAZO POR KM
VER ANEXO
7. CUSTO DO VEICULD A PRAZO
Custo do veiculo Cr$ 37.868.113
Custo dos pneus Cr$ 1.926.828
Custo total Cr$ 35.941.285
Valor residual (10%) Cr$ 3.167.200
Custo total Cr$ 32.774.085
DEPRECIACAO EM 10 ANOS
POR ANO Cr$ 3.277.409
POR MES Cr§ 273.118
Cr$ 273.118 = 6.000 km = Cr$ 45,520 ( 9,89%)
8. CUSTO DA CARROCARIA ABERTA
A vista Cr$ 677.000
DEPRECIACAO EM 5 ANOS
POR ANO Cr§ 135.400
POR MES Cr$ 11.283
Cr$ 11.283 + 6.000 km = Cr§ 1,881 ( 0,41%)
9. LICENCIAMENTO
Impdsto Municipal e Estadual Cr$ 56.000
Placas Cr$ 1.000
Despesas Cr$ 3.000
Total anual Cr$ 60,000
Por més Cr$ 5.000
Cr$ 5.000 + 6.000 km = Cr$ 0,833 ( 0,18%)
10. SEGUROS
a) Veiculos (acidentes)
Seguro Cr$ 1.000.000
Taxas Cr$ 200.000
Total anual Cr$ T1.200.000
Por més Cr$ 100.000
Cr$ 100.000 + 6.000 km = Cr§ 16,667 ( 3,62%)
b) Responsabilidade Civil
Até Cr$ 3.000.000
Seguro Cr$ 79.500
Taxas Cr§ 20.105
Total anual Crf§ 99.605
Por més Cr§ 8.300
Cr$ 8.300 + 6.000 km = Cr$ 1,383 ( 0,30%)
11. SUBTOTAL DOS CUSTOS OPERACIONAIS,
A PRAZO 368,393
12. ADMINISTRAGAD
Aluguéis, agua, luz, forga, conservagao e
limpeza, portes e telegramas, telefones,
impostos, selos e estampilhas, condugao
e viagens, impressos, material de escrit6-
rio, seguros de depositos, pessoal de es-
critérios, administracao e depodsitos (leis
sociais referentes aos mesmos), honora-
rios, servicos técnicos, pro-labore, despe-
sas judiciais e legais, juros e despesas
bancarias, descontos de fretes, ajuda de
custo, propaganda, despesas diversas e
lucros.
25% do subtotal Cr$ 92,098 (20,00%)
13. TOTAL DO CUSTO OPERACIONAL POR
KM A PRAZOD Cr$ 460,49
Custo t/km (veiculo compra a prazo) Cr$ 46,05
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CHEVROLE,
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PECAS E ACESSORIOS

CHE\‘{HULEI
Delco General

Pistbes e Farois laterais e Buzinas
e Velas » Aneis de segmento o Cor-

reias para ventiladores e Cabos de
bateria e Cubos de rodas e Amor-
tecedores hidraulicos e Silencicsos e
canos de escapamento e Juntas e
retentores e Fluidos para freios e
Tintas nitrocelulose e sintética »
Mangueiras de radiador e Semi-eixos
e Calotas e Tambores de freios e
Molas e Baterias Delco s Oleo Hy-

poide.

é«

Rio - 5. Poulo - P. Alegre - B. Horizonte - Recile -
Belem - Niteroi - Pelotos -

Saivodor

Fortoleza - Marilie - Vitdria

MESBLA : EMPRESA 100% NACIONAL

MEIO SECULO A SERVICO DO BRASIL

09 o'N — V.LINSNOD 30 0JIAH3IS



SERVICO DE CONSULTA — N.% 61

0 QUE FAZEMOS PARA A

oy B
INDUSTRIA
AUTOMOBILISTICA

Resina THOR - 278 - De excelanta aplicagio
para fundiglio de metais polo processo " SHELL
MOLDING".

Resina FD-5013 - Lonas e blocos de freio
produzidos com esta resina possuem exce-
lante resisténeia ao desgaste e ao calor.

Resinas 5-4371 e S-4375 - Largaments em-
pregadas na fabricagio de material de fricglo,
lonas da freio & discos de embreagem, como
aglomerants para o amianto, Ambas com ex-
celentes caracteristicas de atrito, baixo indice
de desgaste e relativa flexibilidade.

Crystic - Resinas de poliester, ndo saturadas.
S#o de granda utilidade no processo manual
de moldagam por contato, de carrogarias, elc.
Aprasentam grande variedada, atingindo todo
o miltiplo mercado no género de artafatos
pldsticos reforgados com |3 de vidro “Fiber
Glass', Nesta linha: CRYSTIC 182, 189,
196 8 PREGEL 17, #ste Gltimo, como aditivo
tixotrépico 4 resina bisica, dd propriedades
desejadas, sem afetar muito o “'setting time",
gyuando adicionado o minimo.

Massas - Para retoques de pintura e consertos
4 base de polinster. Resina nlo saturada.

Adesivos - Para plasticos, borrachas, tecidos
etc., usados com 6timos resultados para esto-
famentos e outras partes do autombval.

Massas Anti-Ruidos - Com excelentes pro-
priedades contra ruidos e anli-corrosivas para
aplicagbes no "'chassis’’ e parte infarior da
carrogaria,

C: trip - Embal n luci ria,
Protegio mecdnica e qulrrnni nira a pega de
precisio. Aplicaglo facilima. Removivel na
hora do uso.

MNossos laboratérios continuaments ensaiam
resinas para as mais diversas aplicagdes no
campo automobilistico, satisfazendo ampla-
ments as exig@ncias raquaridas.

Solicite informagBes completas ac nosso
Departamento Técnico

ALBA S.A. INDUSTRIAS QuUIMICAS

Rua Conselhairo Nébias, 14- 13.9/14.2 andarss

Zona Postal 1- Tel.: 37-2566 - S0 Paulo, S. P.
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CUSTO OPERACIONAL

CUSTO DPERABIONAL BASEADO NUM VEICULO MERCEDES-BENZ
LP 331 COM CARROGARIA ABERTA CARREGANDO 10.000 KG E PER-
CORRENDO, POR MES, 10.800 KM EM ESTRADAS PAVIMENTADAS.
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DISCRIMINAGAD i por &
1. COMBUSTIVEL
Consumo de 2,3 km por litro
Preco médio (centro, norte e interior)
= Cr§ 135; Cr$ 135 =+ 23 = Cr$ 58,696 (16,58%)
2. LUBRIFICACAD
a) Gleo do motor
Troca cada 2.000 km
Capacidade 12 litros a Cr$ 951 por
litro = Cr$ 11.412 por troca
54 trocas por més = Cr$ 61.625
Cr$ 61.625 + 10.800 km = Cr$ 5,706 { 1,61%)
b) 6leo do diferencial e cadmbio
Troca cada 12.000 km
Capacidade 17 litros a Cr$ 985 por
litro = Cr§ 15.215 por troca
0,9 troca por més = Cr$ 13.694
Cr$ 13.694 <+ 10.800 km Cr3 1,268 { 0,36%)
c) Lavagem e lubrificacdo
Cada 2.000 km
1 custa Cr$ 7.500
54 por més = Cr$ 40.500
Cr$ 40.500 + 10.800 km = Cr§ 3,750 ( 1,06%)
. PNEUS
Duracao média inclusive recapagem 45.480 km
a) 6 pneus com camara 11,00 x 20 = 14 lonas
a Cr$ 321.138 cada = Cr$ 1.926.828 42,366 (11,97%)
b) 6 recapagens a Cr§ 98.800 cada com 30%
de desconto = Cr$ 414.960
Cr$ 414960 + 45.480 km = Cr§ 9,124 ( 2,58%)
. SALARIOS
Motoristas
Rodoviario com diarias Cr$ 229.424
1/9 local (entregas e coletas) Cr$ 15.167
Ajudante Cr$ 89.600
Subtotal Cr$ 334.191
Legislacdo social 83,66% Cr$ 279.584
Total Cr$ 613.775
Cr$ 613.775 + 10.800 km = Cr$ 56,831 (16,06%)
. SALARIOS DA OFICINA
Calculado na base de 1 operario para
cada 2 veiculos. Salédrio médio de 1 me-
canico e 2 ajudantes =
Cr$ 140.000 + 2 x Cr$ 89.600
= Cr$ 106.400
3
1/2 operério por veiculo Cr$ 53.200
Legislacao social 83,66% Cr$ 44.507
Cr$ 97.707
Cr$ 97.707 = 10.800 = Cr$ 9,047 ( 2,56%)
. RESERVA PARA REPOSICADO DE PECAS
E MATERIAL DE MANUTENCAO
Pecas trocadas devido a quebras ou des-
gaste, retificagdo do motor, ferramentas,
limas, oxigénio, acetileno, vidros, chapas,
lampadas, bicos injetores, elementos de
filtros (6leo e diesel), correias em “V",
baterias, lonas, cordas, madeira para car-
rocaria, estopa, graxa, despesas de socor-
ro etc. = Cr§ 642.859
Cr$ 642859 —+ 10.800 km = Cr$ 59,524 (16,82%)
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CUSTO OPERACIONAL BASEADO NUM VECULO MERCEDES-BENZ
LP 331 €OM CARROCARIA ABERTA CARREGANDO 10.000 KG E PER-
CORRENDO, POR MES, 10.800 KM EM ESTRADAS PAVIMENTADAS.

DISCRIMINACAQ

CUSTO DO
PRAZOD

VEICULD A
POR KM

VER ANEXO
7. CUSTO DO VEICULO A PRAZO

Custo do veiculo a prazo sem pneus
Custo do veiculo Cr$ 37.868.113
Custo dos pneus Cr$ 1.926.228
Cr$ 35.941.285
Valor residual (10%) Cr$ 3.167.200
Custo total Cr$ 32.774.085

DEPRECIACAO EM 10 ANOS
POR ANO Cr$ 3.277.409
POR MES Cr$ 273117
Cr$ 273117 + 10.800 km =

Cr$

25,289

( 7,14%)

8. CUSTO DA CARROCARIA ABERTA
A vista Cr$ 677.000
DEPRECIACAO EM 5 ANOS
POR ANO Cr$ 135.400

POR MES Cr$ 11.283
Cr$ 11.283 + 10.800 km =

Cr$

1,045

( 0,29%)

9. LICENCIAMENTO
Impdsto Municipal e Estadual Cr$ 56.000
Placas Cr$ 1000
Despesas Cr$ 3.000
Total anual Cr3$ 60.000
Por més Cr$ 5.000
Cr$ 5.000 = 10.800 km =

10. SEGUROS

Cr$

0,463

( 0,13%)

a) Veiculos (acidentes)

Seguro Cr$ 1.000.000
Taxas Cr$ 200.000
Total anual Cr$ 1.200.000
Por meés Cr$ 100.000
Cr$ 100.000 = 10.800 km =
Responsabilidade civil

Até Cr$ 3.000.000
Seguro

Taxas

Total anual

Por més Cr$ 8.300
Cr$ 8.300 = 10.800 km

11. SUBTOTAL DOS CUSTOS OPERACIO-
NAIS A PRAZO

12. ADMINISTRACAD

b

—

Cr§ 79.500
Cr$ 20.105
Cr$ 99.605

Cr$

Cr$

Cr$

9,259

0,769

( 2,62%)

( 0,22%)

283,137

Aluguéis, agua, luz, férca, conservagao,
limpeza, portes e telegramas, telefones
(urbano e interurbano), impostos, selos
e estampilhas, condugdo e viagens, im-
pressos, material de escritério, seguros
de depoésitos, pessoal de escritdrio, admi-
nistracido e depésitos (leis sociais refe-
rentes aos mesmos), honorarios, servigos
técnicos, pro-labore, despesas judiciais e
legais, juros e despesas bancarias. des-
contos de fretes, ajuda de custo, propa-
ganda, despesas diversas e lucros.
25% do Subtotal

13. TOTAL DO CUSTO OPERACIONAL POR
km A PRAZOD
Custo t/km (veiculo compra a pra®)

TRANSPORTE MODERNO'— julho, 1965

Cr$

Cr§

Cr$

70,784

(20,00%)

353,921
35,39

Empilhadeiras

HYSTER

(=]

de 2.000 libras

e guindastes Hyster KD

55

é vantagem adquirir na

s Y S

Séo Paulo: C. P. 44 e Ribeiro Préto: C. P. 502
® S.J. do R. Préto: C.P. 579 @ Santos: C.P.B0 e
Culaba: C.P. 145 e Campo Grande (MT): C.P. 441
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SERVICO DE CONSULTA — N.% 63

MALOTES

um
servico
de real

utilidade

O perfeito funcio-
namento de uma

emprésa depen-

@*"*‘
de do sistema de

comunicagdes

com suas fillais e outras firmas. SERVEN-
CIN soluciona o problema do envio diario
de encomendas entre 21 cidades do Pals.

SERVENCIN quer dizer:

® Seguranca absoluta, Somente o pessoal da
sua firma fecha & abre o malote.
® Pontualidade,
Um mansageiro recolhe o malote até 18 h, e
a entrega & feita no dia seguinte atéd 9 h.
#® Consideravel margem de péso
permite remessa dos mais variados volumes,
* Economia de tempo e dinheiro.

PECA INFORMAGOES HOJE MESMO

SERVENCIN

Despachos
Gerais S/A.

Rua General Jardim, 699 - S. Paulo
Fone 37-0894

Av. Franklin Roosevelt, 84 - Grupo 503 - G.B.
Fone 42-3103

&‘“&"

Utilize o

SERVICO DE

CONSULTA
de

ransporte
|nndﬂuul

4 ‘— |

a pagina

h

CUSTO OPERACIONAL

AN E X O
vID
eiRatA cubts CUSTO MENSAL Cr§
DISCRIMINACAO -

(em milha- Cr$ 6.000 km 10800 km

res de km)
Motar:
Bicos injetores, limpar e ealibrar 20 5.480 1.644 2.059
Regulagem da bomba injetora 60 22.840 2.284 1.115
Elemento Filtro 1.2 estigio 25 22,155 5.316 0. 569
Elemento filtro (micro) 25 22.155 b.316 5,560
Recondicionar bomba d'dgus 126 13.870 666 1.199
Descarbonizar 50 78.008 9.360 16 R4R
Vilvula de descarga 50 5. 850 702 1.264
Vilvula de admissao 50 4.070 486 K75
Correias em "“V" do ventilador (2) 25 4450 1.068 1.922
Correia em “V" do compressor 25 2.200 528 850
Trocar bicos injetores 150 95.2560 3.810 6,858
Cremalheira volante 100 56.000 3.360 6,048
Coxins 80 48090 3600 . 480
Juntas, filtro de édleo 40 4.800 840 1.512
Ventilador, rolamentos e retento-
res 80 18.834 1.410 2,538
Recondicionar dinamo, rolamentos,
escivas B0 14 500 1.740 3.132
Recondicionar motor de arranque RO 86850 2 760 4,068
Recondicionar bomba injetora 150 145.800 5.820 10.476
Recondicionar embreagem 70 90 . 660 7.800 14 040
Recondicionar motor 400 1.850.000 27.780 50004
Compressor:
Rolamentos 300 41.590 840 1.500
Anéis do pistio 400 6.440 o7 174
Jégo de juntas ete, 300 3.800 76 136
Vilvula de descarga completa 200 4.860 146 262
Vilvula de admissio 200 4.195 128 227
Caixas de mudanga
Retentores 60 3.750 375 875
Rolamentos 300 445.285 B B8O 15.984
Garfos 200 129 875 3.804 7.009
Engrenagem, eixos ete. 400 587.920 H_R20 15.878
Eixo Carda:
Cruzetas 120 185.370 ¥.240 16.632
Rolamentos centrais, retentores 60 25.820 2.5682 1.644
Eixo dianteiro:
Jégo de pinos 80 102.415 6.780 12.204
Ponteiras 60 35.640 3.564 5.829
Rolamentos e retentores 120 124.120 6.180 11.124
Eixo traseiro:
Rolamentos 200 643, 580 19 320 34.778
Retentores 120 14.530 726 1.30%7
Semi-eixo 400 160 . 870 2.412 4. 342
Coroa e pinhio 300 857.930 7.140 1.285
Planetirios e satélites 400 235.790 3.534 .361
Pinhio impulsor 400 191.520 2874 5.173
Engrenagem motiva 400 647 585 9.720 17.496
Reforma da bomba de dleo 400 51.350 768 1.382
Caixa de direcao:
Retentores e rolamentos da bucha 150 98475 3.042 7.096
Suspensao: w .
Dianteira, recondicionar molas 60 32,500 3.252 5.854
Dianteira, pinos € buchas 60 31.228 3.120 5. 616
Traseirs, recondicionar molas 60 49.500 1.950 B.910
Traseira, pinos ¢ buchas 60 43 244 4.320 7. 718
Dianteira, amortecedores 100 84570 5.074 0134
Freios:
Dianteiros, lonas ¢ rebites 40 24.325 3.648 F‘-‘r’f’;
Traseiros, lonas e rebites 40 £8.450 4 266 E 679
Usinagem dos tambores 80 54.300 4.074 7.333
Acessorios de ar comprimido 200 B5. 650 2.568 4,622
Rodas:
Roda £0 162.700 12.180 2]1.924
Roda (prisioneiro dianteiro) 6 2.480 1_{-'“"-' i.482
Roda (prisioneiro traseiro) L 3.495 5. 495 # 201
Cabina: s og
Vidro quebra-vento 100 1 "‘“'r} R28 1 '!:‘9
Vidro: diporta 100 § 1454 2,611
Vidro traseiro 150 792 1,426
Cabo do velocimetro 80 " 3.930 7.074
Escapamento 100 4R.670 2.820 b 256
Baterias 1 ano 289,400 24. 117 24.117
Lonas 1 ano K. 500 T.375 7.375
Cordas 1 ano 31.280 2.607 2.607
Diversos:
Ferramentas, limas, oxigénio e
acetileno, chapus, limpadas, ma-
deira parsa carrocaria, estopa,
graxn, materiais de limpeza (ofi-
vina |, despesus de socorro ete. 167

TOTAL fid2

RUE. S U MO

OPERACAD EM MAIO — 1965

10.000 kg,
nio pavimentada, por meés.
10.000 kg, e 10.800

km/més

em

estrada

pavimentada.

Cr$ por km

4.000 km em estrada pavimentada e 2.000 km em estrada

460
354

23.000 kg e 10.800 km/mes, com 1 semi-reboque, em estrada pavimentada. 471

Observagio:
no presente estudo;
cavalo-mecanico. «

56

o terceiro representa

Dos custos operacionais acima, os dois primeiros itens foram discriminados
resultado final de igual

estudo feito para

B

-~

A
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““... Anunciando na revista Transporte Moderno conseguimos resultados nunca

atingidos através de outros veiculos: nossas vendas em unidades triplicaram em

apenas um ano!”’

transpnrtanmidama"

HORUS SERRA LTDA. : e . uma

Eduardo R.Lima Serra - Dirstor : - publicagao
e N N O s técnica da

EDITORA

=Nt -

HORUS SERRA LTDA. PRODUZ O APARELHO “DIESELIMPO" PURIFICADOR DE OLEO DIESEL.

PORTICO MANOBRA CARGAS NO PATIO
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SERVICO DE CONSULTA — N.° 65

Vamos experimentar ?

Abra a porta lateral e va colocando
os televisores.

(Se fosse outra camioneta, teria
=aquéle degrauzinho entre a calgada
-e o compartimento de carga.
<03 televisores, 23 degrauzinhos.,.)

Repare como os televisores
sficaram bem ajeitados.

E porque dentro da Kombi ndo tem
-saliéncias, nem reentréancias.

E por cima tem a capota

de aco. Protecdo importante, que
ja vem assim da fébrica.
(Se fosse outra camioneta, seria bom
fazer uma cobertura. Madeira,
lona, aluminio...)

Antes de sair,verifique dleo e gasolina,

A Kombi faz 10,5 km com 1 litro
de gasolina e usa 2.5 litros de
6leo, com trocas aos 2.500 km.

Se o caminho estiver esburacado,
os televisores ndo ficam sacolejando.

Na Kombi éles viajam na zona de

—r - -:ﬂ‘mi_‘-_.q. i

I 'ﬁf“;‘_‘_

e

= ol

A Kombi é a melhor maneira de transportar
23 televisores.

melhor suspensdo, entre os dois eixos.

E a Kombi tem suspensédo por
barras de torgdo, independente nas
4 rodas, muito macia.

Agora v. ndo vai mais se admirar de
sempre ver tantas pessoas andando
na Kombi. Afinal, conférto
assim ndo faz bem sé6 a televisores...

Quantas pessoas?

9e la

Porque vai também o bebé com
sua cadeirinha,

O VOLKSWAGEN DO BRASIL S A



TRANSPORTE MARITIMO

TUBARAO EXPORTARA 20 MILHOES
DE TONELADAS POR ANO

Paulo de Faria Burnier

PORTO DE TUBARAD
TERMINAL DE MINERIO E CARVAOD
V:TORIR - BRASIL

0 pérto de Tubarao, em construgao no Estado do Espirito Santo,
10 km a nordeste de Vitéria, € uma das mais importantes obras
atualmente realizadas no Brasil, no setor de transporte maritimo
e industrial. Constitui-se no item fundamental do programa de
expansao da Cia. Vale do Rio Doce, que permitird, em futuro
proximo, um escoamento total de 20 milhdes de toneladas
anuais de minério de ferro, pelo sistema de transporte da com-
. panhia. Esse programa, que ahsorvera US$ 97.500 mil até 1967,
divide-se em guatro partes essenciais: a) mineragao; h) trans-
porte ferroviario; c) sistema portuario; d) usina de pelotizacao. segue

TRANSPORTE MODERNO — julho, 1965 . 59



TUBARAO

Groenlandia

Ameérica

do Norte Porto (_:rtier

g- e

Seven [slands

Puerto Ordaz

América do Sul

Tuﬁa_rao

O porto de Tubarao esta em desvantagem, com relagac aos demais paises expor-
tadores de minério de ferro, por sua situagao, distante dos centros de consumo.

0 virador de vagdes do névo pérto da CVRD trabalha com duas unidades de 72 t,
simultaneamente, sendo sua capacidade de descarga 6000 t de minério por h.

O total de recursos a serem em-
pregados pela CVRD, nas novas ins-
talagoes do porto de Tubardo, mon-
ta a 25 milhoes de délares. Suas ca-
racteristicas técnicas sdo: 4rea (til
de 3,5 km? ramal ferroviario de 25
km; “car dumper” para descarregar
vagoes a razio de 6.000 t/hora de
minério de ferro; pilhas de estoca-
gem com capacidade inicial de um
milhdo e final de dois milhdes de
toneladas; estagdo de britagem e pe-
neiramento a razio de 6.000 t/hora.

Esta obra baseia-se no critério de
madximo aproveitamento, isto €, ele-
vada taxa de utilizagdo e carregamen-
to, com navios de alta capacidade
transportando a grandes distincias.
Isto é importante num mercado in-
ternacional, no qual o Brasil se en-
contra em desvantagem se conside-
rarmos as distdncias aos centros con-
sumidores.

Ramal ferroviario

A operagdo ferrovidria do névo
pOrto terd as seguintes caracteristi-
cas: bitola 1 m, trilhos de 57 kg/m;
vagoes de 72 t e 50 t; capacidade de
movimentagio de minério, 30 mi-
Ihdes de toneladas anuais e de car-
vao, 4 milhoes de toneladas anuais;
trafego controlado por moderno sis-
tema de sinalizagio C.T.C.; rampa
mais ou menos 0,4%.

Dos vagoes, o minério passa para
as correias transportadoras através do
descarregador ou virador de vagdes
(“car dumper”). A composi¢io de
150 vagdes chega do interior e é
separada em trés partes iguais a se-
rem operadas por um “pusher” até
o virador. Esse tltimo, fabricado pe-
la firma McDowellman consiste em
uma estrutura em forma de barril
contendo um par de trilhos 2 dis-
tincia de um metro. Um sistema de
grampos hidrdulicos fixa os vagées
a serem virados. Apesar da rotagio
de 180°, a composicio mantém-se
engatada, gracas ao sistema de en-
gates giratérios. A estrutura é dividi-
da em duas partes que podem ser gi-
radas em conjunto ou separadamen-
te. Assim, podese trabalhar com
dois vagoes de 72 toneladas simul-
tineamente. O ciclo maximo dessa
mdquina ¢ de 94 segundos, sua capa-
cidade de descarga é de 6.000 t por
hora.

Correias transportadoras

A partir do virador de vagdes, o

sistema de manuseio de minério

TRANSPORTE MODERNO — julho, 1965



PRINCIPAIS PORTOS DE CARREGAMENTO DE MINERIO DE FERRO NO MUNDO

capa:;dade Capa;:ldade Cia. a que | Fabricantes Navios de Ci?‘zr;i!dz:e Infeio de
Estocagem | Manuseio | Pertence | dosTrans [ Localizagao | Tonelagem | g, 0;42050 | Qperagdo
(Toneladas) |  (t/hora) o Porto portadores Méxima (t/hora)
Pohli Ponta do
TUBARAO 1000000 | 6000 cvRD | pohe Tuberdo | 100000 | 20000000 | 1565
rasi
Quebec- 1 Hewitt
PORT CARTIER 400.000 6.000 Cartier Robins Inc Canada 100.000 20.000.000 1961
Mining Co. "
Orinoco Link
PUERTO-ORDAZ | 1.500.000 6.000 Mining Co. Belt Co. Venezuela 65.000 20.000.000 —_
Lamco Lower
LAMCO 700.000 6.000 Nimba — Bucharian 65.000 10.000.000 —
Mining Co. . Libéria
Iron Ore Stephens
SEVEN-ISLANDS| 3.300.000 5.000 Company Adanson Canada 60.000 10.000.000 1959
of Canada | MFG. Co
NARVICK 2400000 | 4000 | L K. A.B.| DEMAG | Noruega 3000 | 9soo000 | AmPRacio
compreende: correias transportado- racdes de beneficiamento de miné- Fase 1 B
ras, fase 1A e 1B, empilhadeiras, es- rio a serem feitas nas minas. O ma- Compreende equipamentos de

cavadeiras* (10j*), carregador de na-
vios, amostragem e sistema de con-
trole.

Os dados bésicos do projeto foram
determinados a partir dos seguintes
pesos especificos de minério:

Dimensionamento da capacidade
das correias — 2,5 t/m?

Elaboragao de projeto inclusive
acionamento — 3,0 t/m?®

Dimensionamento das pilhas —
2,7 t/m?

Angulo de atrito no repouso —
ndo compactado, 38° compactado,
até 70°.

Fases

O sistema de correias foi dividido
nas fases 1A (equipamento impor-
tado) e 1B (equipamento nacional);
a fase 1A (1.906 m de transportado-
res) foi adquirida no Exterior tendo
em vista a necessidade de instalar
um sistema direto — do virador de
vagbes até o carregador de navios —
em curto prazo. Serd possivel dessa
forma abreviar-se o inicio dos em-
barques de minério em navios de
alta capacidade, cldusula de contra-
tos de vendas no valor de 500 mi-
lhoes de délares. A fase 1B (1.680
m de transportadores) estd reservada
a industria nacional, cujos prazos de
entrega sio mais dilatados.

Fase 1 A

Para esta fase estdo previstas ope-

TRANSPORTE MODERNO — julho, 1965

terial terd a granulometria necessd-
ria assegurada pelas instalagbes me-
canizadas de Itabira, pertencentes &
CVRD. A parte estrutural dessa fa
se serd fornecida pela Fabrica de
Estruturas Metdlicas da Cia. Side-
rurgica Nacional e o equipamento
mecinico pela Stephens Adamson
Mfg. do Canad4, compreendendo:

a) trés “hoppers” para recebimen-
to de material das pilhas de estoca-
gem (2.000 t/h cada);

b) dois “apron feeders” (3.000
t/h cada);

c¢) correias transportadoras de 60"
de largura com rolétes inclinados a
359, velocidade de 350 pés/min.

Em primeiro plano, a cabeceira do pier do pérto de Tubarao; ao
estocagem com capacidade para dois milhdes de toneladas de minério e carvdo.

transporte, peneiramento e britagem.
Com ésse sistema serd possivel a
CVRD trabalbar um s6 tipo de mi-
nério “run of mine” utilizando ain-
da minérios de terceiros e processan-
do seu beneficiamento no terminal.

. A capacidade de peneiramento deve-

ra ser de 8.400 t/h para uma alimen-
tagio de 6.000 t, pois deve-se levar
em conta 0 ‘oversize” proveniente

da instalagio de britagem.

Nessa fase haverd transportadores
das seguintes larguras e comprimen-
tos: 60” — 350 m; 48" — 400 m; 42”
— 70 m; 36” — 800 m. Trata-se, por-.
tanto, de um grande valume de

fundo, a area de
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TUBARAO

0 ramal ferrovidrio ligando o ndvo terminal as

25 km de extensdo; sua construcdo encontra-se em fase bastante adiantada.

equipamentos a serem produzidos
pela Pohlig Heckel.

Empilhamento e Carga

Encontra-se em fase final de cons-
trugio, nas oficinas da Ishikawajima
Harima Heavy Industries, do Japio,
a empilhadeira de minério (“trip-
per”) que consiste em uma lanca
com raio de giro de 29 m, montado

sobre uma estrutura mével ao longo
do transportador.

O carregador de navios terd capa-
cidade de 6.000 t/h e serd do tipo

giratério com langa telescépica.

Pelotizagao

O processo de pelotizagdo ou bri-
quetagem consiste na aglomeragdo —
através de rolamento em tambores —
em forma esférica, de éxidos de fer-

ro finamente moidos e umedecidos,
com certos aglomerantes; a mistura
é submetida a processo de secagem e
queima, que consolida os grinulos
de ferro em pelotas. Esse processo é
tdo importante que os Estados Uni-
dos desenvolveram, em poucos anos,
instalagdes para produzir 36 milhoes
de toneladas de “pellets”. Acompa-
nhando os progressos da tecnologia,
a Cia. Vale do Rio Doce programou
uma instalagio de pelotizagio na re-
gido da ponta de Tubardo, junto as
instalages do névo pérto. Até o mo-
mento os estudos indicam como
sendo econdmica uma usina com
capacidade de dois milhdes de
toneladas anuais. Ainda ndo estd
concluida a escolha do método que
serd empregado nesse processamen-
to. Uma usina utilizando o processo
“grate Kiln" da Allis Chalmers, te-
ria as seguintes caracteristicas:

produto — “pellet” 3/8” a 1” de
didmetro e 68 a 69% de ferro; '

matéria-prima — finos de hema-
tita “blue dust”;

combustivel — éleo “bunker C”,
50 mil toneladas por ano;

energia elétrica — 76 milhoes de
kW /ano;

aglomerante — betonita, 10 mil
toneladas por ano.

Futuro

A CVRD nao tem poupado esfor-
¢os no sentido de atingir a meta de
20 milhoes de toneladas anuais ex-
portadas. Os trabalhos voltam-se ndo
somente para o aparelhamento dos
diversos sistemas de transporte da
companhia, como para a moderniza-
¢io de sua tecnologia. O porto de
Tubardo, quando concluido, terd
um papel muito importante no co-
mércio exterior do Pais, dando con-
digbes para sua maior participagdo,
em um mercado internacional alta-
mente competitivo.

CVRD — PRINCIPAIS GRANULOME-
TRIAS DE MINERIO

Finos — 0" — 1/2" ou 0" — 3/8"

Run of mine — 8" — 1/2" (40% abai-

xo de 1/2")

Pebble — 3" — 1/2" (25% abaixo de

1!2"}

Gravel — 3" — 1/2” (60% abaixo de

1/2")

Rul;hle — 3" — 1/2" (10% abaixo de

l!' II)

Lump — 8" — 2" (20% abaixo de 2")

Para maiores informacoes sébre pro-

Dentro em breve as extensas composicoes da E. F. Vitoria a Minas estardo des-
carregando minério de ferro no névo pérto de Tubarao, totalmente mecanizado.

dutos ou servigos citados, Servigo
de Consulta n.? 103. ®

62 TRANSPORTE MODERNO — julho, 1965



O
é

q
a

u
S

e importa
egurancal

Dirigindo & noite, a sua tranqiilidade, a sua seguranga,
séo fatores importantes, Na cidade, nas modernas
rodovias, ou nas tortuosas estradas de terra batida,
voce tera mais seguranga e tranquilidade,

se o veiculo fér equipado com lampadas PHILIPS,

A PHILIPS fabrica lampadas especiais para

cada ponto do seu veiculo, qualquer que seja

éle — automdvel, caminhao, dnibus, motoneta etc.

Promo

A luz das |&mpadas PHILIPS Duplo'-d . assimétricas,
para fardis, atinge mais longe do lade direito

(a parte da estrada que precisa ser bem [luminada)

s é cortada pelo lado esquerdo. Este fato evita o
ofuscamento do motorista que vem em sentido
contririo, proporcionando, assim. perfeita seguranga

Lampadas

p" I LI ps—melhor nao ha!

S.A. PHILIPS DO BRASIL [puwps

DEPARTAMENTO DE ILUMINACAQ
Avenida Senador Queirds, 312 - 2¢ andar - Sdao Paulo
FILIAIS EM: GUANABARA« BELO HORIZONTE «RECIFE
PORTO ALEGRE » CURITIBA « SALVADOR » BRASILIA
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IECONOMIA

transporte
rodoviario:
conjuntura
e perspectivas

Em térmos reais (isto &, desinflacio-
nando as cifras monetarias) os custos
meédios unitérios de cargas por rodo-
via sofreram reducgao, no decénio 1950/
1960. Em 1950, ésse custo era de
Cr$ 7,81, para caminhdes médios, e de
Cr$ 6,21, para os pesados; em 1960, era
de Cr$ 4,67 para o primeiro caso, e de
Cr$ 3,21, para o segundo. Tal resultado
corresponde, em parte, ao esférco na-
cional de pavimentacdo de estradas,
que reduz as despesas de transporte
em cérca de 50%._

Tais dados foram revelados pelo pro-
fessor Eugénio Gudin, em conferéncia
que pronunciou no |l Congresso Na-
cional do Transporte Rodoviario de
Carga.

Em consequéncia, afirmou o confe-
rencista, naquele mesmo periodo, a
carga interurbana, por rodovia, aumen-
tou de 37,4 do total transportado, para
58,8%. Enquanto isso, a mesma carga,
por ferrovia, diminuia de 30,5% para
18,7%, e, por cabotagem, descia de
de 32% para 22%.

Tal processo de ascensdo rodoviéria
repercutia do seguinte modo, na frota
nacional de caminhdes:

1950 — 125.000 veiculos
1960 — 400.000 veiculos

Nas ferrovias, fenémeno bem dife-
rente verificava-se no mesmo periodo:
o numero de locomotivas e vagoes per-
manecia estacionario. Continuavamos
com 4 mil locomotivas e 60 mil vagoes.
Com um fator agravante: o deficit per-
manente da réde ferroviaria nacional
atinge, hoje, a assombrosa cifra de um
bilhdao de cruzeiros por dia.

Quanto a cabotagem, que custa a
Nagao cérca de 70 bilhdes por ano, ha
a citar a seguinte evolugdo de tonela-
gem de carga séca no porto de Santos:
em 1958 — 623.000 toneladas; atual-
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Ano PIB Rodovias %

1956 14.230 133 0,93
1957 15.120 226 1,49
1958 16.700 310 1,85
1959 16.530 308 1,86
1960 16.850 310 1,83
1961 17.630 277 1,57
1962 18.050 311 1,72
1963 18.800 351 1,86
1964 e = 4.5 o
1965 (est.) 29.100 680 2,74

O Brasil tem feito grande esférgo, nos Gltimos 20 anos, para expandir e melhorar
sua réde rodovidria. No quadro, a percentagem anual de despesa com as rodovias
(a precos constantes) em relagao ao Produto Interno Bruto.

mente — 200.000 toneladas.

" Iniciativa Privada

Acha o professor Gudin que o relévo
conquistado pelo transporte rodoviario,
no Pafs, é resultado do bom desempe-
nho, no setor, da iniciativa privada na-
cional. A estatizagao seria responsa-
vel pelo fracasso da navegacao mari-
tima e do parque ferroviario brasileiro.
Tal tendéncia, exacerbada nos Ultimos
25 anos, oferece os seguintes dados ge-
rais: Despesa Geral da Unido, em rela-
¢ao ao Produto Interno Bruto — 15,2%,
em 1963, quando, em 1955, era de 8,9%;
Deficit da Unido em relagdo ao PIB —
53%, em 1963, quando, em 1955, era
de 0,8%.

A mesma Despesa assim se apre-
senta, no momento, discriminada no
setor publico da economia nacional:

Tesouro — 23%
Administracao descentralizada
(autarguias e cias. mistas) — 11%

lgual tendéncia se nota no item Des-
pesa de Capital:

Tesouro — 24%
Administracao descentralizada — 75%

Informa ainda o economista que
60% da formacdo do capital nacional
vem sendo de responsabilidade do
Govérno.

Embora expressando esperanca de
que prossiga o éxito do setor rodovia-
rio, o professor Gudin vé, contudo, al-
guns problemas futuros. O primeiro
déles diz respeito a produtividade da
inddstria automobilistica, que repercute
sobre o item Amortizagao do Veiculo e,
portanto, sbbre o custo do carre-

to. Atualmente, tal amortizagio cor-
responde a Cr$ 75 por km percorrido,
carregado ou vazio, tendo em vista um
custo médio do carro de Cr$ 15 milhdes
e uma média de vida util e eficiente
de 200.000 km. O segundo refere-se a
alta taxacgdo fiscal, que atinge o pro-
duto em mais ou menos, 30%, fazendo
com que um veiculo brasileiro chegue
ao mercado por cérca de US$ 4.000,
quando, nos EUA e Europa, ndo vai
além de US$ 2.000.
Melhor Contrble

Além disso, considera problema da
maior importdncia a conservagdo das
estradas e o aumento da darea pavi-
mentada, bem como melhor contréle

-das emprésas de carga, de modo a nao

ser ultrapassado, na tonelagem, o per-
mitido por eixo.

Prevé, por outro lado, uma revi-
vescéncia dos transportes maritimos e
ferrovidrios, se continuadas as provi-
déncias tomadas, até agora, pelo Go-
vérno da Unido.

“"Com o transporte maritimo interes-
tadual, a concorréncia é, em condigoes
normais, praticamente impossivel, tao
baixos sdo os custos désse transpor-
te”, afirma. “Tampouco, é possivel a
concorréncia com o transporte ferro-
viario de grandes massas em percur-
sos médios e longos..."

Mas, conclui:

“De qualguer modo, porém, mesmo
quando estiverem restaurados os trans-
portes maritimos e ferroviarios, o
campo do transporte rodoviario sera
imenso, neste Pais imenso".
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CESTARI
A

REDUTORES A
ENGRENRAGENS
CILINDRICO-
HELICOIDAIS

CESTARI

TIPO “HD”

REDUTOR A ENGRENAGENS
CILINDRICO-HELICOIDAIS
DE ALTO REND NTO
GRANDE DURABILIDADE E
ABSOLUTAMENTE. SILENCIOSO

DUCOES DE 1:9.4 o 1:49.2
CAPACIDADE ATE 200 HP

ATENDEMOS A CONSULTAS
SEM COMPROMISSO -PARA
ESTUDO E FABRICACAO DE
TIPOS'ESPECIAIS DE
REDUTORES E VARIADORES

INDUSTRIA E COMERCIO
IRMAOS

CESTARI

FILIAL:

AV.DA LUZ. 927 - S.PAULO
TELS. 37-5381 e 35-5611
REPRES. NO RIO

CADESI LTDA
MRmBranco 156 Tel.52.3007

PRES. El
CORHEIA ALEUQUERQUE
Av.Barbosalima,l42-C.R 1842

REPRES. EM P, ALEGRE
“ESTEGA" W. SCHOENERT
R.Vol.da Patria,527-C.R.287

FABR. MONTE ALTO - SP

ECONOMIA

correlo
val melhorar

A dificil situacdo deficitaria em que
se encontra, ha longos anos, o Depar-
tamento de Correios e Telégrafos, temn
impedido o seu funcionamento como
fora desejavel.

Um dos motivos do deficit € sua
condic@o de servigo publico: ha cida-
des no interior de diversos Estados
que arrecadam menos de 30 mil cru-
zeiros por més, importdncia que nao
chega a cobrir dez por cento das des-
pesas da agéncia. Outro, segundo o
ministro Roberto Campos, eram as
tarifas, extremamente baixas, de que
se beneficiavam os usuarios. Mas os
recentes aumentos — em setembro e
dezembro ultimos — que, em certos
casos, chegaram a mil por cento, nao
modificaram a situagao, nem melhora-
ram a qualidade dos servigos presta-
dos. Na realidade, a receita do DCT
em Sdo Paulo, principal centro arreca-
dador da Uniao, por exemplo, ndao che-
ga, hoje, a cobrir 50 por cento das des-
pesas.

Entraves

Os principais entraves a expansao
do Correio, segundo declaracoes a TM
do Diretor Regional de Sao Paulo, sr.
Aldahyr Villas Boas Ramos, residem na
falta de autonomia e na estrutura ob-
soleta do Departamento, que, por falta
de recursos, nao conseguiu acompa-
nhar o crescimento das grandes cida-
des, nem o desenvolvimento industrial
do Pais. Uma das consegiiéncias da
inadequacao do servigo as necessida-
des, reflete-se na retragdo do publico,
que chega até a confiar sua corres-
pondéncia a emprésas particulares, as
quais instalaram "correios paralelos”
entre vérias cidades.
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Sr. Aldahyr Villas Boas Ramos, diretor
regional do DCT no Estado de S. Paulo.

A fim de recuperar a confianca de
seus usuarios, a Diretoria Regional de
Sao Paulo esta iniciando um plano
para modernizacao dos servigos, basea-
do, principalmente, na utilizacdo do
transporte rodoviario, na mecanizagao
dos servicos de manipulagdo da corres-
pondéncia e na motorizagao da entre-
ga domiciliar, além da abertura de no-
vas agéncias,

Mecanizagdo

Pretende a DR utilizar, de forma in-
tensiva, em futuro préximo, as linhas
interurbanas de 6nibus, para transpor-
te das malas postais de menor tama-
nho, com a finalidade de dotar o ser-
vico de maior flexibilidade.

No setor de mecanizagdo, a DR vai
construir, em dois anos, um Centro de
Triagem, no qual serd centralizada a
separagao de téda a correspondéncia
destinada a Sao Paulo, inclusive a pro-
veniente do Exterior, mediante a uti-
lizagao de equipamento automético e
semi-automatico. Do Centro, as malas
serao distribuidas as agéncias, que se
encarregarao de sua distribuicao.

Para entrega domiciliar, serd intro-
duzido o uso de furgdes ou motonetas,
especialmente adaptados, o que am-
pliard os servicos do DCT, atualmente
limitados em Sao Paulo a um térgo da
area urbana.

Uma vez concretizada a medida, o
publico readquirird sua confianga no
Correio e utilizard seus servicos com ‘@
maior freqiiéncia, possibilitando, assim,
um aumento da renda postal e a dimi-
nuigao do deficit. Tudo isso, porém,
depende de investimentos federais. @
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Pneu 7 vézes campeao do mundo € assim:
viaja, viaja e nem toma conhecimento da estrada!

Nao € um pneu assim que VOcé exige para o seu caminhao ou o6nibus?

Um pneu que roda, roda, roda e "aguenta o tranco”! Exatamente como o CRUZADOR PIRELLI
As caracteristicas especiais de sua banda de rodagem, unidas a robustez de sua
carcaga, proporcionam maior numero de recapagens e maxima tragado, mesmo nos mais
dificeis percursos, garantindo extraordinaria quilometragem e economia.

IIREI.I.I € mais pneu
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Onde quer que vocé queira ir, den-
tro do territério nacional, v e vol-
te pela VASP! Vocé pode contar
com 32 anos de tradi¢cdo e com
o melhor avido nas rotas brasilei-
ras: o VISCOUNT. Vocé pode contar
com um servigo de bordo de categoria
internacional. Vocé pode contar com
hordarios convenientemente estudados (vios
didrios, conexdes imediatas). Vocé pode

ESPECIALISTA

contar com as mais baixas tari-
fas da aviagAo comercial
brasileira (descontos de até 559, sdbre
a tarifa especial). Vocé pode
contar com as facilidades
EM do CREDIARIO VASP (sua
viagem é paga par-ce-la-da-men-te).

s IL Vock pode contar com a VASP, que é especialista em Brasil




' CAMINHOES

PANORAMA DA PRODUGAO

MES DE MAIO

Produgao nacional de caminhoes, camionetas e utilitadrios no
més de maio de 1965; producdo acumulada desde 1957, con-
forme dados fornecidos pelas fabricas:

janeiro 1957

maio a a

maio 1965
Caminhdes pesados
e dnibus: total 227  1.163 37.521
F.N.M. — D-11.000 121 369 18.005
International NV-184/NFC-183 19 247 6.055
Mercedes-Benz LP-331 2 74 3.552
MB 0-321 H/HL (Monobloco) 45 186 5.157
Scania-Vabis L/B/LS/LT-76 40 287 4.752
Caminhoes médios: total 1.153 6.360 219.724
General Motors 6503/2/403 467 1.916 78.881
Ford F-350 119 678 15.997
Ford F-600 (A) 245  1.604 67.238
MB LP/LAP/321 — L-1111 322 2.162 57.608
Camionetas: total 2,015 17.381  288.954
Gen. Motors 3000/1400/1500 133 1.107 32.189
Ford F-100 8% 1.128 34.145
Vemag/Vemaguete/Caigara 276 2.092 37.179
Volkswagen-Kombi 578  5.287 87.841
Willys-Pickup 309 2.112 23.215
Willys-Rural 631 5.340 72.492
Toyota-Perua 2 58 738
Toyota-Pickup — 257 1155
Utilitérios: total 606 3.900  130.369
Vemag-Candango — — 7.840
Toyota-Jeep Bandeirante 11 195 3.780
Willys-Universal 595 3.705 118.749
Automdéveis: total 4,417 38.030  405.476
Veiculos: total 8.418 66.834 1.082.044
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50000, 00000

ou 3 vézes assim...

36069 0950(

Santos & Santos

...Brascola

valoriza
Seu carro

A industria automobilistica em-
prega largamente nossos pro-
dutos. Porisso, mesmo com "0
Km seu carro ja conhece Bras-
cola. E a medida que éle vai
rodando, cresce a necessidade
da protecao proporcionada pelos
produtos Brascola, para que,
mesmo usado, se mantenha
sempre novo |

BRASCOVED - anti-ruido, para
colagem e vedagao
BRASCOMPOUND -cola qualquer
material, até metais
BRASCOPLAST - para colagens
de revestimentos internos
BRASCOVED R-53 - para ve -
dagao de motores

ARALDITE - faz o impossivel
em colagem

_
Brascola Ltda. @

Escr: Rua B. de Paranapiacaba, 93 - 3.0 e 9.0 and. - S. Paulo
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TRANSPORTE MODERNO oferece os precos de tabela vigorantes para

"‘ Y caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
l 4 JI publicacdo. Os pregos correspondem a transacdes efetuadas a vista.

TONELAGEM PNEUS
PRECO DE
EiX0s Hp. TARA CARGA DIANT. IRAS. LONAS  TABELA
(metro) (Kg) (Kg)
FABRICA NACIONAL DE MOTORES
Modéle D-11.000 ,
V-4. Chassis longo c/cab. FNM 2 camas 440 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 28.980.000
V-5. Chassis normal c/cab. FNM 2 camas 40 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 28.960.000
V-6 Chassis curto p/cav. mec. ou basc., !
carga maxima rebocavel (tara e carga
de semi-reboque) com 2 camas ...... 340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 28.720.000
V-6 ldem, idem s/2 camas ................ 340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 28.560.000
FORD MOTOR DO BRASIL S.A.
Modélo F-100 — Passeio
Semi-cab., chassis, c/péara-brisa, portas, ba-
tentes, s/para-lamas traseiros .......... 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 7.488.300
Chassi c/cab., s/para-lamas traseiros, sem
CEACAIMDAT & o aiviois o e s s sk S b wrsisi o pars s 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 7.732.600
Pickup, c/cagamba de ago ................ 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 7.964.400
Pickup, c/cacamba de aco, cab. dupla .... 280 167 1.338 930 650x16 650x16 6 9.693.000
Modélo F-100 — Rancheiro 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 8.090.700
Modélo F-350
Chassis c/para-brisa .........coovvvvnennns 330 167 1.780 2.670 750x16 750x16 6 9.156.600
Chassis c/cab. completa ................. 330 167 1.780 2.670 750x16 750x16 6 9.366.500
Modélo F-800 (gasolina)
Chassis c/para-brisa ........coovvevvvnnn. 436 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 11.559.800
Chassis c/cab. completa .................. 436 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 11.772.300
Chassis curto c/cab. completa para bas-
culante ou cav. mec. .................. 376 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 11.744.400
Modélo F-600 (diesel)
Chassis c/para-brisa .............cco0oun... 436 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 15.734.000
Chassis c/cab. completa .................. 436 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 15.937.400
Chassis curto c/ cab. compl., p/basc. ou
CAV. MEC. .\errnrenensaneansennennenns 376 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 15.910.600

GENERAL MOTORS (CHEVROLET)
C-1403 — Chassis C-14, ¢/ cab., suspensao

diant. independ., molas espirais 2,921 142 1535 733 650x16 615x16 10 8.182.000
C-1404 — Chassis C-14, c/cab., carroc. de

aco, suspensdao dianteira inde-

pendente, com molas espirais .. 2921 142 1535 733 650x16 615x16 6 8.575.000
C-6403 — Chassis C-60, c/cab., freios refor-

¢ados (hidrovacuo) 9 1/2 polega- .

das, eixo traseiro com 2 veloc. 3975 142 2.515 6.000 825x20 900x20 10 11.809.000
C-6503 — Chassis C-60, c/cab., freios refor-

cados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-

das, eixo traseiro com 2 veloc. 4432 142 2.554 6.000 825x20 900x20 10 11.837.000
INTERNATIONAL HARVESTER
N.V. 184, (V-8), chassis p/ cav. mec. ...... 379 180 3332 20.410 1.000x20 1.000x%20 12 15.354.075
Chassis p/basculante ...................... 424 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 15.131.325
CHASSIS MOOG < vvivmn s s et b e aa 424 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 15.205.575
ERASSIS IONEG] e oves axnmainiessmsaea 480 180 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 15.279.000
Chassis longo ¢/3 €ix08 .........covevnnn. 480 180 3.466 11.790 1.000x20 1.000x20 12 17.040.375
N. 184-D c/diesel Chassis p/bascul. ...... 424 128 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 18.887.550
Chassis médio ...........ccoiviiiininennnn.. 424 128 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 18.955.200
ENESSIS MODEO: iS5 valvie v 85 o oo e ocomioiece e 4,80 128 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 19.022.850
Chassis longo ‘€13 BIXOS isrstosvivmvys s 4,80 128 3.466 11.750 1.000x20 1.000x20 12 20.784.225
NV-184, (GLP) chassis curto p/ cav. mec. 3,79 180 3.332 20.410 1.000x20 1.000x20 12 consultar
Chassis p/basculante ....ic....ciiaiiiaiiaes 424 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 consultar
Chassis médio o mnssisssasm B 4,24 180 3.366 8.300 1.000x20 1.000x20 12 consultar
CHassIS |ORPD. ooviuis e mshimieniorsianisateilaalaenies 480 180 3.466 8.300 1.000x20 1.000x20 12 consultar
Chassis longo c/3 €iX0S ........civiuivennn 480 180 3.466 11.790 1.000x20 1.000x20 12 consultar
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no servico continuo
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também em cu rta Cada vez mais caminhdes Mercedes-Benz Diesel sdo utilizados nas drduas larefas
didrias do servico publico urbano. As muitas horas de funcionamento ininterruplo do

. = - s = motor, alternando marchas lentas e regimes varidveis, exigem muito mais em resistén=-

e medla dlsta nc,as cia, economia e durabilidade do que o transporte em longa distancia. A combuslao
total e perfeita que o sistema Mercedes-Benz Diesel proporciona, combinada com

um regime térmico extremamente estdvel, permite ndo apenas grande economia de

Mercedes_ Benz combustivel — que por si 86 @ mais barato — mas, evila a formagao de residuos da
combustdo incompleta, a consequente contaminagdo do lubrificante e a corroséo

- - - precoce das partes mecanicas e os decorrentes gaslos de combustivel, pecas e ma-
e melhor neg oc.o l nutengéo, Por outro lado, a independéncia de ignicdo elétrica e suas habiluais falhas
* e um balanceamento original e correlo entre motor, drgdos de fragdo e demais

componentes do veiculo, tornam o Mercedes-Benz Diesel o caminhdo que melhor

responde as exigéncias do transporte em curta e média como em longa distAncias.

Utilizande menor nomero de unidades, Mercedes-Benz Diesel permite alcangar, com
elevada rentabilidade, maxima eficiéncia no transporte em servico continuo.

MAIOR CONFORTO E SEGURANGA — DIRE- FAIXA DE RENDIMENTO = O conjugado-mo-
GAC DB - Sistema de résca sem fim com ss- for & o consuma espacifico por HP desenvolvido,

MAIOR ECONOMIA DE COMBUSTIVEL -
O sistema de combustio Mercedes-Benz & tra-

dicionalmente consagra B feras circulantes intercaladas, com ajuste automa- estaveis ém qualquer reqime do motor, assegu-
aprovaila o combustivel, g de enfregas lico da folge — amortece a trepidagio produzida ram um alto rendimento de poténcia @ reflatem a
mente, sem deixar residuo, e um caminhio pelas i idades do terreno, poupando o des- perfeigio da combustio e a consequante elimi-
maior férga & economia, bem co capacidada do moiorista & proporcionan- © dos residuos & de seus efeitos de corrosio.
da corrosio dos cilindros. do maior s FANGH.

MERCEDES-EENZ

Sua boa estréla em gualguer eslrada

MERCEDES-BENZ DO BRASIL S.A. — A maicr réde de Concessiondrios Diesel do Pais

ZL oN — Y.LINSNOD 3a 051AH3S



TRANSPORTE MODERNO oferece os precos de tabela vigorantes para

?l{(‘l‘l") caminhoes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
4 ) publicagdo. Os precos correspondem a transacbes efetuadas a vista.

TONELAGEM PNEUS
ENTRE
EIXOS HP. (oo oA DIANT.  TRAS. LONAS i
(metro)
MERCEDES-BENZ
L.P, 321/420 chassis c/cab. ...........coauns 4200 120 3.130 6.800 900x20 900x20 12 17.487.260
LB 321120 chassiS S/Cab; o vorsis tienrienmys 4200 120 2,735 6.800 900x20 900x20 12 16.504.977
L.P. 321/483 chassis s/cab. ................ 4830 120 2.895 6.800 900x20 900x20 12 16.863.540
LP. 321/483 chassis cfeab. ;. .nesvravron 4,830 120 3.290 6.800 900x20 900x20 12 17.798.618
L= 31111483 Cleab, s sainsavvaasats v 4830 120 3.290 6.800 900x20 900x20 12 17.487.260
L.A.P. 321/320 chassis c/cab. tragao 4 rodas 3,200 120 3.460 7.200 900x20 900%20 12 20.634.687
L.A.P. 321/420 chassis c/cab. tracdo 4 rodas 4,200 120 3.550 7.200 900x20 900x20 12 20.780.622
L.A.P. 321/420 chassis s/cab. tracao 4 rodas 4,200 120 3.230 7.200 900x20 920x20 12 19.917.860
Lo 1P o) caby viiviiowisavesiaiaii 4200 120 3.230 7.200 900x20 920x20 12 17.171.885
L.A.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/tomada
forca, tracdo 4 rodas ................... 3,200 120 3.500 7.200 900x20 920x20 12 20.915,249
L.A.P.K. 321/320 ¢/ cab. s/tom. foér¢a .... 3,200 120 3.500 7.200 920x20 900x20 12 20.780.662
L.P. 331S/460 chassis cf/cab. .............. 4,600 193 5.546 9.454 1.100x20 1.100x20 12 31.532.510
L.P. 331S/460 chassis s/cab. .............. 4600 188 4.870 9.454 1.100x20 1.100x20 12 30.285.070
L.P.K. 331S/300 chassis p/basc. c/cab. c/ '
AR IDECH . oo e o A Ao 3,000 188 4.695 9.454 1.100x20 1.100x20 12 31.640.983
L.P.S. 3315/360 chassis p/cav. mec. c/cab.
sem BRIl s s e e 3,600 188 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 32.664.446
LK 11717360 cfcab:: pl Base: o vsiheevsss s 3600 188 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 17.250.227
LS. 1111/360 c/cab. p/ cav. mec. ......... 3,600 188 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 17.452.107
Tomada forca p/chassis L.P.K. 331/320 p/
AP 3211320 osiasniinisimnssineiein — _ — — -— - — 134587
Tomada de forca p/chassis L.P.K. 331S/300 — — — — —_— — — 270.178
SCANIA VABIS
L. 7638 chassis p/mec. e basc. ............ 38 195 5.095 9.905 1.100x22 1.100x22 14 38.453.875
L. 7650 chassis longo p/carga ............. 500 195 5.200 9.800 1.100x22 1.100x22 14 38.453.875
LS - 76 chassis p/mec. e basc. ............ 38 195 5.480 10.000 1.100x22 1.100x22 14 45.883.090
LS - 76 chassis longo p/ carga ........... 5,00 195 5.600 10,000 1.100x22 1.100x22 14 45.883.090
TOYOTA DO BRASIL S.A.
TB 25 L — Capota de lona ........cceveeuns 228 78 1.620 500 650x6 650x16 4 6.358.680
TB 25 L — Capota de ago -.:....ccuiiaeens 2285 78 1620 . 500 650x6 650x16 4 7.009.804
TB 43 L — Capota de lona ............... 2755 78 1595 500 650x6 650x16 6 6.770.740
Perua TB 41 L ....ooiniiiiiiiiiannnns 2755 78 1.725 700 650x6 650x16 6 7.687.635
Pera TB 41 -L — 12 ....covimoimonssmmmis 2,755 78 1.725 700 650x6 650x16 6 7.191.586
Pickup — TB 51 L — T2 c/ carrog. de ago 2,755 78 1.695 750 650x6 650x16 6 7.242.013
Pickup — TB 51 L — ¢/ carrog. de agco 2,755 78 1.695 500 650x6 650x16 6 7.748.758
Pickup — TB 52 L, sem carroc. de ago 2,755 78 1.470 500 650x6 650x16 6 7.472.140
VOLKSWAGEN
Kombi Standard sem bancos .............. 2,40 36 580 885 640x15 640x15 4 5.131.990
FUrgan i de aco) i vy Sramalens e s is 2,40 36 940 925 640x15 640x15 4 4.905.690
WILLYS OVERLAND
Jeep Pickup tragdo 2 rodas (4x2) .......... 2997 90 1.551 750 750x16 750x16 6 5.383.000
Jeep Pickup tragcao 4 rodas (4x4) ........ 2997 90 1.649 750 750x16 750x16 6 5.982.000
Jeep Pickup s/ carroc. (4x2) .........ovvun. 2997 90 1.451 750 750x16 750x16 6 5.649.000
Jeep Pickup s/ carroc. (4x4) ............... 2997 S0 1.549 750 750x16 750x16 6 5.822.000
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A WIL'AMA WiVl =YW MM 1Nl | b=

NOTOU COMO
AS LOJAS ANDAM
REPLETAS?

E AGORA.O MAIOR W9 '
ESPETACULO

...EU TAMBEM DA NOITE NA TV.

By

A CIDADE ESTA
TOMANDO OUTRO
ASPECTO, =

k”

2 L c¥-Wa 1T ‘ i
Onde hé luz ha mais beleza, com grupos geradores Willys. Noite sem TV & noite sem graga. O aparelho televisor, com
E as lojas faturam muilo mais. grupos geradores Willys, &€ como um membro da familia.

DEVE SER
UM HOTEL
DE CLASSE... &2

ENCHA O TANQUE.
A VIDA COMECA

O aeroporto, iluminado com grupos geradores Willys, ¢ um A boa iluminagio sempre dd categoria aos ambientes. A Primeirc uma parada no pdsto de gasolina, o leatro, o
odsis magnifico dentro da noite. E onde se encontram os Iz atrai os viajantes. Luz (com grupos geradores Willys.) restaurante, a boate. Os grupos geradores Willys/Dauphine
homens das terras mais distantes. significa conforto. geram energia, geram alegria.

"GRUPOS GERADORES
WILLYS/DAUPHINE

Na cidade ou no campo, os Grupos geradores Willys/Dauphine levam o
conforto, asseguram o ritmo de producdo e estimulam o progresso. llumi-

nam residéncias, hotéis e aeroportos. Péem em funcionamento ferros CONSULTE-NOS SOBRE QUALQUER APLICAGAO REFERENTE AOS GRU-
_alétricos. chuveiros e aparalhgs de televisdo. Movimentam aler\fadores e 232;%52222"5SRUWJLEITQ?EEE'T'ZE.SF ﬁt“s?‘iﬁoi?ff‘sfé’“éffﬁ
industrias. Bons para chocadeiras, serras circulares, bombas d'dgua, de-

bulhadores, beneficiadoras e maquinas agricolas em geral. Onde hd uma ::::nzco

casa, éles sdo Gteis. Onde hda um nicleo humano, sdo indispensédveis. Luz CIDADE £STADO

e férca a qualquer hora, sem risco de interrupcdo. Modslos de: § KVA, PROFISSAO FIRMA

M5 KVA, 25 KVA e 40 KVA. EMORRERO COMENCIAL

: @ WILLYS OVERLAND DO BRASIL S.A. 01:0 ce Procutos Especiis - Taubate . S30 Pauls

£ o'N — VLINSNOD 3a OSIAHIS
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Agora ;
V. pode comprar

pelo -
preco justo!
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3 CT.M 24
CONSULTENOS =
-
ENDERECO:..
CAIXA POSTAL: ... . . ZONA POSTAL.: ...
BIDADE s e it i ke ES TADD

O Servigo de Consulta é
a maneira mais pratica de
V. obter informagdes com-
plementares sobre novidades
e produtos que aparecem em

transporte moderno

O namero de identificagdao, ao
pé das noticias e dos anuncios,

torna facil a consulta. O ser- AR T 11 Sapag s | e e i L et T i
vico & gratuito (n6és pagamos
o sélo), e funciona assim:

PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMACOES SOBRE OS
ASSUNTOS ASSINALADOS COM UM CiRCULO.
123456 782910 N121314151617 181920

21 2223 24.25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60
61 6263 64 65 66 67 68 69 70 717273 747576 77 78 79 B0
81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 100
101102103 104105106 107 108109 110 11 N2 N3 114 115 16 117 N8 19 120

—— —— — — — —— — | — — — — — — e T

1 — Vocé preenche o cartdo ao FIRMA CARGO
2 — Assinala os nimeros cor- CAINXA POSTALY it ZONA POSTAL . oot S
respondentes aos assuntos CIADE . o s et ESTADD ... ...t o ieravr R

sObre os quais deseja mais
detalhes.

3 — Destaca o cartdo e o reme-
te pelo correio.

ASSUNTOS ASSINALADOS COM UM CIRCULO.
123 456 7 8 91 M1213 14151 171819 20

21 2223 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 &0
61 6263 64 65 66 67 68 69 70 717273 747576 77 78 79 80‘
81 B2 83 B84 85 B6 B7 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 100
101102103 104105106 107108109 110 111 112 13 114 115 N6 17 19 19 120

R e e e e [ e e e e e e e ] Pt i N el e e S

4 — Ao receber o cartdo toma-
remos as pravidéncias pa-
ra que o seu pedido seja
atendido com a maxima

l
|
]
|
[
|
|
| PECO ENVIAR-ME MAIS lNFORMACéES SOBRE OS
[
!
|
[
|
[
|
urgéncia possivel. |

Nao recebo tl’illlsplll'tE Illlllll!rlln mas acredito

estar qualificado profissionalmente para recebé-la

transporte moderno

NOME: ...
é enviada gratuitamente a CARGO:
SOCIOS E PROPRIETARIOS DEPARTAMENTO:

DIRETORES

GERENTES

CHEFES DE DEPARTAMENTOS

ENGENHEIROS RAMO:
nas indusfrias que utilizem transporte interno,
externo e empreguem mais de 20 operarios. Se ENDERECO:. ... ..

V. estiver dentro dessas condigoss e desejar rece-

ber gratuitamente a revista todos os meses pre- CAIXA POSTAL: . . ZONA POSTAL .ot o

encha o cartac ao lado.

BIDADE L i it v st s i s E TR0 b il

|
I
i
1
|
[
l
} FIRMA:
|
l
l
|
I
I
|




CARTAO
Portaria n.o 391-22/9/54
Autorizagio n.e 241
SAO PAULO

" CARTAO-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Jevistas Técnicas SAO PAULO, SP.

CARTAO

Portaria n.o 391-22/9/34

Autorizacio n.» 241

SAO PAULO

- CARTAO-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Teécnicas SAO PAULO, SP.

CARTAO

Portaria n.>391-22/9/34

Autorizacio n.» 241

SAO PAULO

CARTAO-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas SAO PAULO, S.P.

no seu
proprio
interésse,
consulte-nos:

Facilimo

Veja, no outro lado desta félha,
todas as instrugoes para que V.
receba detalhes adicionais a res-
peito dos assuntos que lhe in-
teressam.

Gratis

O Servigo de Consulta & mais
um extra oferecido por Trans-
porte Moderno no interésse dos
seus leitores e anunciantes.

Rapido

No mesmo dia em que suas con-
sultas nos chegam, tomamos
providéncias para que as empré-
sas interessadas fornecam as
informacdes, rapidamente e sem
compromisso.



lembre-se do velho ditado...

'RELUZ E"OURO!

Para o seu FORD exija somente pecas
* e acessorios legitimos FoMoCo' na embalagem
cinza-azul-branca, a venda em todo o Brasil!

Quem avisa amigo é!

PECAS LEGITIMAS

*marca internacional da unica e verdadeira peca FORD garantida

SERVICO DE CONSULTA — N.° 32



ESTE E O NOSSO
MAIS PRECIOSO
INSTRUMENTO!

voceé sabe que nos nao estamos exagerando quando nos referimos ao 6lho
imano. Ele e o técnico que vai a sua industria e soluciona os problemas
3 sua maquinaria. Esta @ sua especialidade. E nos |lhe garantimos: éle a
»nhece profundamente. E por isso que vocé pode confiar nas suas obser- 4
4¢0es. ELIas sao precisas. Pois éle passou uma grande parte da sua vida VOCE PODE CONFIAR NA"
studando, observando, testando tudo - até os seus proprios conhecimentos
-cnicos. E, hoje em dia, por estar tao integrado em nossas atividades, nos
podemos afirmar que éle faz parte daquele “algo mais" que Shell lhe da.
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