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suspensao independente
nova e a téoda prova

A nova suspensdo dianteira independente da Rural '65 absorve facil facil
todos os impactos. Digere a estrada mais indigesta. E curva fechada nido
existe, Agora, a estabilidade de sua Rural estd perfeita. Mais que perfeita.
La vem ladeira feito montanha russa... Passe as marchas. Com a ponta
dos dedos. Carinhosamente. Passe a primeira sem hesitar. E sincronizada,
como as outras. E vamos em frente, dizendo: a Rural '65 estda o maximo!

WILLYS OVERLAND

tabricante de veiculos de alta qualidade
S. Bernardo do Campo - Est. de S. Paulo
A'RURAL" E UM DOS 12 VEICU-
LOS DA MAIOR E MAIS DIVER-
SIFICADA LINHA DA INDUSTRIA
AUTOMOBILISTICA NACIONAL.
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Quando se utiliza
as Pontes Rolantes
Torque - tipo Com-
pact, o rendimento
de espaco aumenta,
porque possuem
guinchos embutidos.

TORQUE S.A.
IND. E COM. DE MAQUINAS ELETRICAS
Rua Barao de Itapetininga, 275 - 4.° andar
SAO PAULO 1, S. P.
FABRICA EM ARARAS, EST. DE SAO PAULO

oEMPRE CABE
MAIS UM

Apresentam
vantagens fun-
damentais para
quem exige ma-
xima qualidade
em equipamen-
tos de elevacgao.

Foram projetadas especialmente para utilizagcédo em pré-
dios baixos, jA construidos e com pouca possibilidade de
armazenamento. As Pontes Rolantes Compact n&do precisam
se apoiar no madeiramento e dispensam na sua instalagao,
sapata especial de concreto nas colunas. Solicite-nos um
folheto e conheca a garantia de eficiéncia e qualidade Tor-
que em equipamentos de elevagao, gragas ao elevado pa-
drao técnico atingido por essa industria.

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

FORMAC S.A.
FORNECEDORA DE MAQUINAS
Av. Presidente Vargas, 509 - 19.°2 andar

RIO DE JANEIRO
KO PAULO - BELO HORIZONTE - RECIFE - CURITIBA - BLUMENAU - PORTO ALEGRE




ANO Il — N.° 18
JANEIRO — 1965

Editor e Diretor: VICTOR CIVITA

*

Diretor: Renato Rovegno

*

Redator-chefe: Roberto Muylaert —
Redatores: Marco Antonio Rocha, Edi-
son Rodrigues Chaves, Mucio Porphy-
rio Ferreira, Flavio Tiné e Sergio No-
ronha (Rio) — Colaboradores: Enge-
nheiro Ernesto Klotzel e J. L, Vieira
— Secretario Técnico: Joaquim Mar-
condes Neto — Paginagdo: lonaldo A.
Cavalcanti (chefe) e Celina Carvalho
— Preparagao: Dimas Costa — Revi-

sao: Jonas de Amaral — Fotografia:
Oswaldo Palermo (chefe), Rolando
Carneiro e Jorge Butsuem — Corres-

pondente em Nova York: Paul R. Green
— Consultores Técnicos: Economia:
Raimar Richers — Ferroviario: Walter
Bodini — Maritimo: Rubens Rodrigues
dos Santos — Rodoviario: Walter Lorch
e Reginald Uelze — Industrial: Luiz
Carlos Moraes Régo.

*

Publicidade — Diretor: J. Natale Neto
— Diretor Administrativo: Antonio

Cioccoloni — Gerente em Sao Paulo:
Alfred William Nyffeler — Subgeren-
te: Oscar Colucci — Gerente no Rio:

Sebastiao Martins — Gerente em Por-
to Alegre: Humberto Rodrigues — Re-
presentante em Sao Paulo: Clodineier
Caffagni e Jarbas Luiz Jampietro —
Representante no Rio: Kleber Buhr.

*

Diretor Escritério Rio: André Raccah

*

Diretor Responsavel: Gordiano Rossi
*

TRANSPORTE MODERNO é uma publi-
cacao da Editéra Abril Ltda. — Reda-
cao, publicidade e correspondéncia,
Rua Alvaro de Carvalho, 48, 9.°2 andar
— Administracao, Rua Alvaro de Car-
valho, 48, 6.° e 7.° andares — fone:
37-9111 — Caixa Postal, 2372 — Sao
Paulo — Sucursal no Rio de Janeiro:
Av. Presidente Vargas, 502, 18.° andar
— fone: 23-8913 — Sucursal em Pérto
Alegre: Avenida Otavio Rocha, 134,
6.2 andar, sala 62 — telefone: 4778.
Exemplares avulsos e numeros atrasa-
dos, Cr$ 300,00; assinaturas anuais,
Cr$ 3.600,00, na Distribuidora Abril S.A.,
Caixa Postal 7901 — R. Martins Fontes,
163/165 — S. Paulo — Todos os direi-
tos reservados — Impressa em oficinas

proprias e nas da S.A.1.B. — Soc.
Andnima Impressora Brasileirq — Sao
Paulo — Distribuidora exclusiva para

todo o Brasil: Distribuidora Abril S.A.

TRANSPORTE MODERNDO, revista de
planejamento, coordenagao e contrle

de equipamentos e processos de trans- .

porte, atinge 23.000 homens-chave
nesses setores no Brasil inteiro.

TRANSPORTE MODERNO — janeiro, 1965

transporte modero

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

Nenhum passe de magica, ou férmula cabalistica, é capaz de fazer com
que seu caminhio trabalhe melhor. Entretanto, ha uma infinidade de meios
ao seu dispor — e nada misteriosos — que podem levar seu veiculo, por
exemplo, a erguer e colocar sébre a propria carrocaria a carga que ira trans-
portar, E facil, também, transforma-lo em uma perfuratriz de solo, comboio de
lubrificacdo, guindaale ou unidade de combate ao fogo. A maioria désses
equipamentos ¢ produzida e vendida no Brasil a pregos relativamente baixos.
Quais os principais tipos existentes? Quem os fabrica? Quanto custam? A
resposta a essas perguntas é encontrada em nossa l"l‘*pﬂt‘tﬂﬁtm de capa —
“Caminhido Com Implementos Rende Mais”™ — que se inicia a pagina 26.

ﬁ“ C/:-r.;:‘z—‘

RODOVIARIO Caminhdo com implemencos rende mais
Equipamentos especiais dao a cami-
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Histéria e estoérias dos profissionais
que fazem 65% do transporte nacional 39

TM visita IV Saldo do Automdvel
A exposicao do Ibirapuera é analig.ac@a
sob o prisma do transporte rodoviario 44

Encerado protege carga
Como tratar um encerado e manté-lo
em perfeitas condigoes de trabalho 51

INDUSTRIAL Fita metalica transporta e processa
Tipos, usos, custos e demais caracte-
risticas dos transportadores de fita 33
Circuito fechado dirige embarque
Descricao do circuito interno de tele-
visao utilizado na Estacao Rodoviaria 54
Eletroima equipa ponte rolante
Equipamento edetromagnético, indis-
pensavel na manipulagao de ferrosos 57

EMBALAGENS Cinta de aco lacra embalagem
Maior seguranca nas embalagens com
a correta aplicacao das cintas de aco 61

AEREOD Animal é carga fragil
Cuidados especiais, no transporte por
via aérea, de carga delicada: animais 47

SECOES

MALOTE Cartas:dos leitoras i iavs e 7
TRAFEGO As noticias «do  més osviinaiieaes 10
PAINEL Noticias em fotos ................... 12
VEJA ESTA IDEIA Solugoes de alguns problemas ...... 15
PUBLICACOES Catalogos, livros e folhetos .......... 17
PRODUTOS NA PRACA Maquinas, veiculos e equipamentos .. 20
ECONOMIA Tragao elétrica ou diesel? ............ 67
MERCADO Precos e caracteristicas dos caminhoes 70
SERVICO DE CONSULTA Marque o n.° e receba a informacao 75
CAPA Desenho: Signo



ARQUIMEDES: A SOLUCAO E WAYNE

SERVICO DE CONSULTA — N.° 36

RSN
b

n
Néo foi Arquimedes quem pediu um ponto de apéio com o qual levantaria o mundo?
Pois os elevadores industriais WAYNE embora ainda ndao sejam produzidos com

capacidade para tanto, facilitam a movimentagdo das mercadorias e proporcionam
um rendimento muito maior ao trabalho.

>

Os elevadores industriais WAYNE, as plataformas de cargas e descargas WAYNE
e as rampas niveladoras de cais WAYNE, sdo fabricadas para eliminar a dife-
renga de nivel entre cais e veiculos que tranportam mercadorias. Permitem a uti-
lizacdo total de empilhadeiras e equipamentos semelhantes, reduzindo o custo das

operagdes de carga e descarga e economizando espaco.

Plataforma de carga e descarga.
UMA CONSULTA A WAYNE RESOLVERA O SEU CASO ESPECIFICO

WAYNE S.A.-INDUSTRIA E COMERCIO

Rampa niveladora de cais

Rio: Estrada do Timbé, 126 . Bonsucesso
Caixa Postal 36-ZC-06
Sao Paulo: Rua dos Andradas, 543 /551



MALOTE

CARRINHOS

Solicitamos a especial gentileza de
nos enviarem informacoes sbbre as
firmas que produzem carrinhos de
mao, ilustrados em suas paginas 31
a 36 — TRANSPORTE MODERNO n.°2 13
— agbsto de 1964.

Eduardo Secco S.A. — Comercial e In-
dustrial — Pérto Alegre — RGS

Enviamos lista de fabricantes e ende-
regos.

SUGESTAO

“ ,.n.% 12 de julho corrente, Vv.Ss.
publicaram sob o titulo Plano Rodovia-
rio Preferencial a planificacao de nos-
so Ministério de Viagcao e Obras, das
estradas de rodagem em execugao e
parte ja executadas, de todas as
“BRs", situando-as nos diversos Esta-
dos. Foram 14 mapas cuidadosamente
elaborados dando-nos uma visao am-
pla do que se esta fazendo nesse setor.

Acontece que, para se ter uma no
cao do “todo” désse plano, tive a
curiosidade de recortar os respectivos
14 mapas em uma uUnica folha e de
pois fazer a ligacao entre si, para, em
um UGnico mapa, abranger ésse vasto
plano rodoviario.

Em vista disso, aproveito o ensejo pa-
ra uma sugestao, caso houver interés-
se, para uma perfeita e continua publi-
cacao nesse sentido..."

Alberto Riginik — Diretor da Wings

Transportes S.A. — Sao Paule
Obrigado pela sugestio. E uma idéia
em  estudo.
[ ]

REGULARIDADE

Venho recebendo com regularidade
essa importante publicacdo que e
TRANSPORTE MODERNO, Agradeco o
envio da revista que e de suma im-
portancia para todos os homens que
vivem ligados a industria e a todos os
setores de atividades modernas. ..
Mathias Recsky — Superintendente do
Frigorifico Anselmi S.A. — Rio Grande
— RGS

TRANSPORTE MODERNO — janeiro, 1965

COMUNICACOES

E com grande satisfacao que acusa-
mos o recebimento do exemplar da
revista TRANSPORTE MODERNQO n.°
13, ano 2, contendo na pagina 20 uma
espléndida publicagao sobre material
de nosso real interesse...

J. Morales Paris — Diretor da R. Si-
roky & Cia. Ltda. — Sao Paulo

RE-REFINACAD

“...Peco licenca para fazer alguns
comentarios sobre o artigo “Oleo sujo
fica limpo", do nimero 15 de TM.

De inicio eu diria que nao consti-
tui ponto pacifico afirmar-se que os
veiculos diesel sao de operacao mais
econémica gue os a gasolina em quais-
quer circunstancias. Trabalhos meus
amplamente divulgados esclarecem

essa questao. Cheguei ate a estabele- -

cer uma formula para determinar o
ponto critico dos dois sistemas.

Quanto a purificacao do o6leo com-
bustivel nada ha a comentar; a cen-
trifugacao do 6leo diesel & recomen-
davel. Todavia quanto ao éleo lubrifi-
cante € bom esclarecer — o que alias
e feito no citado artigo — que somen-
te a re-refinacao oferece garantia ab-
soluta.

Nem € recomendavel afirmar-se que
um oleo lubrificante possa ser recupe-
rado através de centrifugacdo, uma
vez que Isto pode vir a incentivar or-
ganizacoes que se dediquem apenas a
esse tratamento superficial, prejudi-
cando aquelas que de longa data e
com Sacrificios vém re-refinando o3
oleos lubrificantes usados.

Como pioneiro désse assunto no

Brasil, incluo a esta a separata da re-
vista "Engenharia" de novembro de
1955, que publicou meu trabalho refe-
rente ao Reaproveitamento de Oleos
Lubrificantes."
Eng.® Lauro de Barros Siciliano — Di-
retor da Divisdo de Circulagdo e Trans-
portes do Instituto de Engenharia de
Sdo Paulo — Capital

Agradecemos sua valiosa colaboragao.
@

SOLICITAGAO

*...Chefiamos atualmente o Depar-
tamento de Projetos e Planejamento
de Tintas Ypiranga S.A., que possui
uma equipe de 6 engenheiros projetan-
do e especificando materiais e maqui-
nas e planejando manutencao e ma-
nuseio de materiais para as nossas di-
versas fabricas.

Assim sendo, vimos solicitar que nos
seja enviada, regularmente, a revista
™.

A. L. Canavarro — Tintas Ypiranga S.A.
— Guanabara
Pedido atendido. 3

® Sem esforgo

® Sem ajudante

® Sem perigo

ZELOSO

Empilhadeiras

LEVANTAM TUDO
T LSS SR e

VARIOS TIPOS
A sun ESCOLHA

MANUAIS OU
MOTORIZADOS

Acionamenio
hidraulico
por bomba de
dupla agac

CONSULTEM.NOS
SEM COMPROMISSO

Av. Sta. Marina, 181- S. PAULO Fone 62-8B559

ZELOSO inDUSTRIA E COMERCIO LTDA

MALOTES

um
servico (1
de real

utilidade

i

O perfeito funcio-
namento de uma
emprésa depen-
de do sistema de N
comunicagdes

com suas filiais e outras firmas, SERVEN-
CIN soluciona o problema do envio didrio
de encomendas entre 18 cidades do Pals.

SERVENCIN quer dizer:

® Seguranca absoluta: S& te o p | da
sua firma fecha e abre o malote, )
® Pontualidade. 3
Um mensageiro recolhe o malote até 18 h, e
a entrega & feita no dia seguinte até 9 h,
® Consideravel margem de péso
permite remessa dos mais variados volumes.
*» Economia de tempo e dinhelro.
PECA INFORMRCGES HOJE MESMO
Despachos
Gerais S/A.

Rua General Jardim, 699 - S. Paulo
Fone 37-0694

Av. Franklin Roosevelt, 84 - Grupo 503 - G.B.
Fone 42-3103
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O scu rumo ¢ Los Angeles, entio...

..VOE PARA LOS ANGELES
NO JATO MAIS RAPIDO DOMUNDO!

Jungblulh
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Certo. Ele ¢ o CNVAIR 99@ da VARIG

Esta serd uma viagem inesquecivel para vocé. O monumental espeticulo da travessia
dos Andes, em plena luz do dia, 3 dez mil metros de altura, até alcangar Lima.
Depois, pela costa do Pacifico, conhecendo Bogota, Panamad, México e Los Angeles.
E, durante todo o tempo, vocé repousa em confortaveis poltronas, com um servigo de
bordo da mais alta categoria. — Vocé viaja sempre com a tradicional cortesia VARIG.

CONSULTE O SEU AGENTE IATA DE VIAGENS OU AVA R I G

COOPERE COM O ESFORCO DO GOVERNO POUPANDO DIVISAS. VIAJE PARA O EXTERIOR PELA VARIG - A PIONEIRA,

SERVICO DE CONSULTA — N.% 39




A pioneira no Brasil

&

EXPOSICAD

Emprésas de todo o mundo parti-
cipario da Feira Internacional de
Hannover, vitrina moderna das
novas técnicas e aplicagdes alcanga-
das nos ultimos anos em todos os
setores industriais.

A exposi¢io — de abril a maio de
1965 — realiza-se pela nona vez e
ocupa 600 mil metros quadrados.
Montada em dois andares de um
edificio especialmente construido,
compde-se de 5.500 firmas, de 27
paises, em impressionante confronto
de técnica, de inestimavel valor para
o aprimoramento de indmeros pro-
dutos. Conta ainda com uma ex-
tensa 4rea livre, destinada aos estan-
des da industria pesada.

DETALHES

Uma das mais importantes carac-
teristicas da Feira é a presenca dos
técnicos responsiveis pelos novos
langamentos, podendo-se, assim, ob-
ter informagdes detalhadas sobre
quaisquer produtos.

A Feira conta com um servigo de
recepgdo cuidadosamente preparado,
composto de intérpretes, guias, este-
négrafas etc. Os restaurantes e de-

Hannover

mais instalacoes para o publico sio
de primeira categoria.

DESTAQUES

Dentre os setores industriais de
maior relévo, destaca-se o do ferro e
ago que, desde o parafuso até o ge-
rador atdmico, apresenta enorme di-
versidade de produtos, alinhados ao
longo da chamada “Avenida do
Ago”. A industria de refrigeragao,
devido as novas concepgdes apresen-
tadas, é outro ponto de grande atra-
¢do. No setor da indastria eletré-
nica, as aplica¢des no campo de me-
digdo, contrdle e regulagem repre-
sentam um passo avangado, abrindo
novas perspectivas. Realmente noti-
vel, do ponto de vista técnico, é a
mostra de transporte industrial. So-
lugdes e novas idéias para todos os
casos imaginéveis sio oferecidos por
mais de duzentas firmas de todo o
mundo.

Os participantes e os visitantes da
Feira Internacional de Hannover
terio espléndida oportunidade de
obter vantagens reais das novidades
expostas, através do aprimoramento
de seus produtos. ®

9
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FRETE

PARA QUALQUER

PARTE
DO MUNDO

Os modernos jatos Boeing 707-320|B da AIR
FRANCE, com sua fabulosa capacidade util de
carga de 7.720 quilos, com seus pordes pres-
surizados e ventilados, garantem para sua mer-
cadoria um transporte seguro e rapido para
qualquer pais, sem o minimo transtérno de sua
parte, pois a AIR FRANCE encarrega-se de
todas as formalidades necessérias ao transporte.

AGENTES GERAIS :
R10: COSULICH DO BRASIL LTDA.

Rua Francisco Serrador, 2 s/209 - Tel.: 22-6602
S.PAULO: SAVINTOURS VIAGENS E TURISMO LTDA.

..........................................................................

—

AIR FRANCE

A MAIOR REDE AEREA DO MUNDO

TRAFEGO

NOVAS INSTALACOES — Com a pre-
senfa do presidente Castelo Branco,
a Inbelsa, Indlstria Brasileira de Ele-
tricidade S.A., inaugurou novas insta-
lagoes a rua Amador Bueno, 474, em
Santo Amaro, SP. Sucedendo a Caci-
que, fundada por Roberto Simonsen
em 1933, a Philips a ela associou-se
em 1943, Hoje, com area coberta de
7.850 metros quadrados, € a maior fa-
brica do hemisfério de equipamentos
para telecomunicacgoes, televisao, ci-
nema, eletroacustica e aparelhos cizn-
tificos para aplicagoes industriais.
WILLYS TEM PLANOS — A Willys
Overland do Brasil pretende, nos pro-
ximos dois anos, fazer investimentos
no valor de 40 bilhdes de cruzeiros
para fabricagao de novos veiculos, ins-
talacoes no Nordeste e construgao de
1.800 casas para seus empregados. O
lucro ligliido da emprésa, no exercicio
encerrado a 30 de junho passado, foi
de 5.857.900.000 cruzeiros, o que
corresponde a 4,1% do volume total
de vendas.

INDELETRON: MAIS DEZ — A Indele-
tron, Inddstria Eletronica S.A., que ja
instalou 18 transceptores Indeletron
SSB 100/1, para a réde de radiocomu-
nicagoes da Secretaria da Agricultura
de Sao Paulo, assinou contrato para
fornecimento de mais dez equipamen-
tos ao mesmo 6rgao governamental.

SORTEIO DE CARRO — O 300.000.°
veiculo produzido pela Willys do Bra-
sil, em suas instalacbes em S3o Ber-
nardo do Campo, SP, foi sorteado pela
emprésa entre os empregados da fa-
brica.

MERCEDES: MAIS ESCOLAS — A Mer-
cedes-Benz do Brasil pretende insta-
lar, em varias cidades brasileiras, esco-
las de aperfeicoamento técnico que mi-
nistrardo cursos especializados em me-
canica de automéveis e motores diesel.
A primeira sera em Porto Alegre.

COMAC DISTRIBUI HUBER-WARCO —
Mais um produto da Huber-Warco do
Brasil esta sendo distribuido pela
Comac: as motoniveladoras. Nas insta-
lagbes da rua Diamantina, 203, Vila
Maria, Sao Paulo, ha também uma ofi-
cina especializada, com técnicos e
mecanicos, além de completo- estofue
de pegas. : 1
NICOLA AMPLIA-SE — Carrogarias Ni-
cola S.A., de Caxias do Sul, RGS, ja
iniciou as obras de terraplenagem pa-
ra construcao de um pavilhdao de 2.200
metros quadrados, onde se instalara
nova linha de montagem. Ainda dentro
de seu programa de expansdo, abriu
filial em Curitiba, 3 avenida 7 de Se-
tembro, 2055.

TRANSPORTE MODERNO — janeiro, 1965



TALAO MOTORIZADO — Para facilitar
o desenvolvimento da operagao “Talao
da Fortuna"”, a Secretaria da Fazenda
de Sao Paulo comprou cérca de 40
veiculos Volkswagen especialmente
adaptados e equipados com maquinas
de escrever, de calcular, escrivaninhas,
prateleiras etc.

NOVO GERENTE — Assumiu o cargo
de gerente do Departamento de Comu-
nicagoes Publicas da Ford Motor do
Brasil o sr. Gerson Guimaraes Lopes.
O sr. Oswaldo Silva, que na Ford exer-
cia aquelas funcgoes, passou a gerente
do Departamento de Assuntos Institu-
cionais.

VALMET: 400 NOVOS — A Valmet do
Brasil S.A. colocou no mercado cérca
de 400 tratores novos em 1964 e esta
cogitando em fabricar um tipo mais
pesado, semelhante ao modélo langado
na Finlandia, com motor de 70 HP.

FORD DOA MOTOR — A Ford brasileira
féz recentemente doacao do 34.° motor
de sua fabricacao a uma escola tec-
nica. O contemplado desta vez foi o
Instituto Maua de Tecnologia.

AUTOMOVEIS EM SAO PAULO — Ate
o fim de 1964, foram licenciados na
capital paulista pouco mais de 300.000
veiculos: 100.000 a mais que no ano
anterior, A percentagem de carros na-
cionais lacrados até 30 de junho ulti-
mo foi: VW, 56,1%; Willys, 259%;
DKW, 11,1%; Simca, 6,2% e JK, 05%.

APENAS 60.000 VAGOGES — As ferrovias
nacionais contam somente com 60.000
vagoes, dos quais apenas 30% sao de
a2pos-guerra. Désses, 15.800 sao de fa-
bricacao nacional. As necessidades
brasileiras sdo de 4.500 vagbes novos
por ano.

GRAXA AUTOMOTIVA — A Esso do
Brasil exportou, em carater experimen-
tal, graxa automotiva fabricada em
nosso Pais. A remessa foi para o
Uruguai.

SYNOPAL NO ASFALTO — A Dinamar-
ca esta usando um névo tipo de ma-
terial que, aplicado sobre o asfalto das
rodovias, reduz o negrume e impede
a formacao de superficies oleosas. O
emprégo désse produto, denominado
Synopal, ja se estendeu a Bélgica.
VEMAG: 99,93% — A Vemag reduziu
a apenas 679 gramas o residuo de com-
ponentes importados aplicados na fa-
bricacao de cada um de seus veiculos.
Atualmente, a nacionalizacao atinge
99,93% do péso total. Esses componen-
tes correspondem a 31 marcos ale-
maes, cérca de oito ddélares ou 15.000
cruzeiros.

RODOVIA DA SALVACAO — O DNER
realizou concorréncia para implanta-
cao e pavimentagao da rodovia de con-
torno da cidade de Ouro Préto. Devera
ficar concluida dentro de 15 meses;
custo, 530 milhoes de cruzeiros. Evi-
tar-se-a, assim, o trafego central, que
estava destruindo a cidade-monumento.

NOB: PERMANENCIA MEDIA — A No-
roeste do Brasil conseguiu diminuir a
permanéncia média de vagdes da So-
rocabana em suas linhas. Em abril ul-
timo, o indice era de 22 dias e, em
setembro, desceu para 139 dias.

LOCOMOTIVA RELIQUIA — A Estrada
de Ferro Leopoldina féz circular, pela
tltima vez, um trem especial formado
pela locomtiva 59, de 28 t, movida a
vapor, fabricada em 1886, pela Baldwin.
Essa maquina levava D. Pedro Il a
Petropolis. Com trés vagdes, conduziu
jornalistas ate a estacao de Ramos.

MOJIANA EM UM MES — A Cia. Mo-
jiana de Estradas de Ferro transportou,
no més de setembro passado, 15.122
veiculos com 86.556 toneladas de mar-
cadorias diversas e 20.798 cabecas de
gado.

SANTOS: 28 ARMAZENS — O porto de
Santos possui 28 armazens com 80.303
m2 e capacidade para 173.750 t; um
frigorifico com 3.221 m2 para 500 t
de carnes e 40.000 caixas de frutas;
silos para trigo com 30 células prin-
cipais e capacidade de 30 t; trés gran-
des patios providos de linhas férreas
¢ Buindastes.

MECANIZACAO DE CAIS — Estara em
breve concluida a mecanizagao do cais
do Paul, em Vitoria. A capacidade de
carga e descarga sera elevada para
600.000 t de carvao. As obras estao sob
a supervisao da Usiminas. @

Produgao 230m? por hora
Péso 125.000 kg.

Boca até 1200 x 1500 mm

BRITADORES
pESADUS

£

RIO DE JANEIRO ¢ PORTO ALEGRE

GARANTIA © FINANCIAMENTO  ASSISTENCIA TECNICA
PANANMBRA

SAO PAULO: Avenida Senador Queiroz, 150 - Fones: 34.8103 - 35-5171

BELO HORIZONTE o RECIFE o

SALVADOR o

Tipo Britador de Cones
produgao até 115m?® p/h.

CURITIBA

M SET 100 / 54
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GM PARA 0 “REI”" — Em con-
curso realizado em Sao Paulo
para homenagear o motorista de
caminhao, a comissao julgadora
conferiu o prémio ao sr. José
Paulo de Sousa, “Zé Mineiro". A
General Motors do Brasil, uma
das emprésas patrocinadoras do
certame, ofereceu um caminhao
Chevrolet ao motorista conside-
rado “padrao modelar da profis-
sao que exerce”. A entrega do
veiculo foi feita pelo sr. D. Mar-
tin, presidente da GM do Brasil.

PEL — Um transformador produ-
zido pela General Electric, de
Campinas, que faz parte de uma
série de quatro unidades enco-
mendadas pela Cia. Paranaense
de Eletricidade (Copel), seguiu
para Curitiba. Com capacidade
de 20.000 kwa, 230 kw, cérca de
80 toneladas de péso, € a tercei-
ra unidade ja entregue. Sera,
como as demais, instalada na
Usina de Campo Comprido, dis-
tante dez quildmetros da capital
paranaense.

r TRANSFORMADOR PARA A CO-
o

SR. JOHN GILBERT MONTAG —
Vice-Presidente da Caterpillar
Tractor Co., de Peoria, lllinois,
EUA, e ex-diretor-gerente da
Caterpillar do Brasil S. A, foi
agraciado pelo Presidente da Re-
publica, marechal Castelo Bran-
co, representado, no ato, pelo sr.
Adhemar de Barros, governador
do Estado de Sao Paulo, com a
comenda da Ordem do Cruzeiro
do Sul. A distingdo foi conferida
em reconhecimento a contribui-
cao do homenageado para a im-
plantacdao da industria nacional
de maquinas rodoviarias.

VEMAG NA COLBMBIA — Cérca
de 40 paises industrializados das
Américas, Europa e Asia partici-
param da Feira Internacional de
Bogota. Para essa mostra, foram
enviados uma Vemaguet, ym Bel-
car e um Vemag-Fissore que, ao
lado de numerosos outros pro-
dutos, serviram para demonstrar
ao publico visitante o atual esta-
gio de desenvolvimento técnico
do Brasil, especialmente no setor
automobilistico, onde é lider da

) . América Latina. @

12 TRANSPORTE MODERNO — janeiro, 1965



Publicibras

Fabricas: Cons. Lafalete, MG e Trés Rios, RJ » Esc.: R. Buenos Aires, 100 - GB ¢ R. Bardo de Iltapetininga, 273 - 11.2 conj. D - SP

como obter
uma area livre
de 14561 m2?

4

/’IM'I!»‘ III “’Jl E

Area livre para a movimentagao e instalagdo de grandes equipamentos indus-
trials. Um dos muitos problemas com que se defrontam os nossos 75 enge-
nheiros e técnicos especializados. Mas, a solugdo ideal é prontamente encon-
trada. A experiéncia de quase 30 anos da Santa Matilde, seus modernos par-
ques industriais de Conselheiro Lafaiete e de Trés Rios, a utilizagdo de matéria
prima da melhor qualidade, sdo alguns fatores que recomendam as estruturas
metalicas Santa Matilde.

Desde o projeto até a instalacdo final a Santa Matilde esta habilitada a re-
solver qualquer problema de estruturas metalicas. Faga como grandes organi-
zagoes ?—'Ueh.ia nos confiaram a solugao désses problemas. Entre elas, desta-
camos: RFFSA, Cia. Vale do Rio Dbce, Petrobras, Cia. Ferro e Ago de
Vitéria, USELPA, CHERP, Cia. T. Janer, CHESF, Cia. de Cimento Portland
Paraiso, USIMINAS, Centrais Elétricas de Goias - CELG, Industrias Romi e

Agos Anhanguera.
CEINDUST RlALﬁ
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1.900.000
BRASILEIROS

1.500.000 lares dependem da chegada dés-
tes caminhdss para continuarem vivendo
com mais conférto. Diariamente, os veicu-
los da frota de ULTRAGAZ percorrem mi-
lhares de quilémetros, entregando gas en-
garrafado liquefeito por todo o Brasil, das
capitais as zonas mais remotas. Com tan-

ULTRACGAZ

tos consumidores espalhados por um ter-
ritorio tao vasto, éste servico € extrema-
mente complexo e dificil. Através da EN-
TREGA AUTOMATICA, a ULTRAGAZ vem
resolvendo o problema-seus caminhdes che-
gam sempre no dia certo, garantindo supri-
mentoconstantede gasacadafamiliaservida.




VEJA ESTA IDEIA

FACILITA A COLHEITA — A Hurd’'s Hardware & Implement Co., dos EUA, projetou
e construiv uma maquina de espalhar fertilizantes, especialmente destinada a
cultura de grama. Utiliza pneus de largura quase igual a altura. O segrédo esta
no pneu-terra da Goodyear de baixa pressao, que tem 1,05 m de didmetro e banda
de rodagem de um metro de largura. Os pneus traseiros tém uma rodagem de
cérca de 1 m, por 1,50 m de altura. Com menos de cinco quilos de pressdo, os
pneus-terra levam um veiculo da Hurd's através dos campos de semeados de grama
a 24 km/h, com carga de duas toneladas de fertilizantes, espargindo-os soébre
uma fileira de 28 metros em cada corrida que. realiza. Servico de Consuita n? 1.

BARRAGEM REMOVIVEL — Um tubo de nailon revestido de neoprene e borracha
sintética, com 69 m de comprimento e 4 m de didmetro, cheio de ar e agua, é
utilizado como barragem em campos agricolas. De preco inferior ao das estruturas
convencionais, tem longa duragao, evita inundagoes e pode ser removido quando
se acumulam detritos junto ao paredao. Tudo quanto exige sua instalacdo é uma
base de concreto. Fabricada pela Du Pont, EUA. Servico de Consulta n° 2.

TRANSPORTE MODERNO — janeiro, 1965

REDUTORES A
ENGRENAGENS
CILINDRICO-
HELICOIDAIS

CESTARI

TIPO “HD”
REDUTOR A ENGRENAGENS
CILINDRICQO ELICOIDAIS

NDIMENTO

)E DURABILIDADE E
AMENTE SILENCIOSO
) 1:9.4 o 1:49.2

ATENDEMOS A CONSULTAS
SEM COMPROMISSO PARA
iSTUDO E FABRICACAO DE
TIPOS ESPECIAIS DE
REDUTORES E VARIADORES

INDUSTRIA E COMERCIO
IRMAOS

CESTARI

FILIAL:

AV.DA LUZ, 927 - S.PAULO
TELS. 37-5381 & 35-5611
REPRES. NO RIO
CADESI| LTDA.
Av.RioBranco,156-Tel.52-3997

REPRES. EM RECIFE
CORREIA ALBUQUERQUE
Av.Barbosalima,149-C.P 1842

REPRES, EM P, ALEGRE
"ESTEGA" W, SCHOENERT
R.Vol.da Patria,527-C.P.287

FABR. MONTE ALTO - SP
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na

orbita

do
progresso
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os melhores rolamentos

SIEF mantém em todo o mundo laboratérios e equi-
pes altamente especializadas de técnicos e engenheiros,
aperfeigoando rolamentos para as exigéncias de uma
época de conquistas espaciais — ou para novas solu-
¢Ses do conférto humano. No Brasil, SIS[F colabora
com o parque industrial ha 50 anos, fornecendo e,
atualmente, produzindo rolamentos dos mais varia-

1=

dos tipos. Onde ha progresso, SS[F esta presente.

COMPANHIA & 157 DO BRASIL
ROLAMENTOS

FABRICA EM GUARULHOS, ESTADDO DE SAO PAULDC
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TETRA PAK TYPE 2 — Folheto em co-
res, com fotografias, revela os diferen-
tes processos de fabricacao de reci-
pientes para liquidos, com capacidade
de 10 a 150 cc. Desenhos ilustram di-
versas possibilidades de combinagao
de materiais na confeccao dessa nova
embalagem, bem como seu campo de
aplicacao. Servico de Consulta n.° 4.

VR B

AMF I
_...t'

VELAS SPRINT — Impresso em préto
e azul, com fotografias de secoes da
fabrica, o catalogo apresenta uma vis-
ta panoradmica do que sera a nova se-
de da Sprint S.A. Indlstria e Comér-
cio, em terreno de 27.850 metros qua-
drados, no quilémetro 17 da estrada
Santo Amaro-ltapecirica, Sao Paulo.
Dessa publicagao constam reprodu-
coes de cartas dirigidas a emprésa
por corredores de Interlagos, que ates-
tam a eficiéncia e as qualidades do
produto. Servigo de Consulta n.2 6.
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GRASSI FEZ 60 ANOS — A Grassi S.A.
Indistria e Comércio surgiu em 1904,
a rua Barao de Itapetininga, em Sao
Paulo. Hoje, suas instalacoes ocupam
37.000 metros quadrados de area co-
berta, para fabricacao de veiculos de
transporte coletivo. Este folheto, com
desenhos e fotografias em cores, mos-
tra o que tem sido a emprésa, seus
esforcos e sua histdria, desde o tempo
em que fabricava viaturas de tracao
animal. Do furgao de entregas, em
1909, passando pelo “mamae me leva”
de 1924, aos modernos e confortaveis
tréleibus. Servigo de Consulta n° 5.

.om

VER SEM ESTAR PRESENTE — Um
circuito fechado de televisao permite
o contrdle de operacoes industriais a
distancia, como também auxilia e fa-
cilita o trabalho em escolas, hospitais,
lojas, bancos etc. O folheto, em cores,
com varias fotografias, publicado pela
Elektromobil Engenharia Eletrénica
Ltda., de Sao Paulo, relaciona as van-
tagens de instalacao de tv em circuito
fechado nesses. estabelecimentos. Ser-
vico de Consulta n° 7. @

m

rua

voce
ja pensou
em usar
cordonéis
sintéticos?

(duram 8 vézes mais que
as outras cordas, sao

ais leves e coloridos)

Matriz:
General Jardim, 482 - 120

Fones: 35-7221 e 34-4438

End.

teleg.: “INDUSCRINA"
Sao Pdulo

9% o'N — VLINSNOD 3a 0JIAHIS
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CHAME A BURROUGHS — Hoje Mesmo. Especialistas da
Burroughs estudarao o seu problema. E o senhor encon-
trara, juntamente com éles, o sistema que mais-lhe convém.

Burroughs do Brasil Magquinas Ltda.

TODOS OS PROBLEMAS CONTABEIS TERMINAM COM BURROUGHS

SERVICO DE CONSULTA — N.° 47

Rio de Janeiro » Sao Paulo * Campinas » Bauru » Porto Alegre »
Salvador = Recife » Brasilia » Fortaleza.
Distribuidores em todo o Pais. Fabrica: Sto. Amaro, Est. de S. Paulo.



" SCANIAVABIS DO BRASILS.A.:

perfeito entrosamento
entre as Conftabilidades
Fiscal e Geral com a

MECANIZAGAO BURROUGHS

Era forgoso reconhecer, havia um problema
na Contabilidade Fiscal da Scania Vabis do
Brasil S.A. — Veiculos e Motores. Comple-
xidade: um emaranhado de notas, dados,
elementos, canalizado para o ‘Diario e as
fichas de Contas-Correntes... e 0s mesmos
langamentos nos Livros Fiscais (dentre éles o
Modélo 21 — Registro de-Aquisi¢do de Maté-
rias - Primas), em opera¢ado manual, a parte...

Com a adequada Mecanizagdo Burroughs,
o problema ficou definitivamente resolvido.
O sistema foi introduzido para atender ao
servico de Livros Fiscais. Com essa inova-
¢ao, 50% dos funcionarios puderam ser
aproveitados em outros setores.

Depois de enumerar os 6timos resultados obtidos com a
Mecanizagao Burroughs, o Sr. Roberto R. Marsigliese,
Contador-Geral da Scania Vabis, acentua: "Com o
novo sistema adotado, resolvemos nossos proble-
mas de Contabilidade Fiscal. Mas as maquinas
Burroughs Série F nao se limitam a essa farefa:
elaboram os Diarios de Clientes, de Fornecedores,
de Bancos e Geral, e, ainda, a Félha de Pagamento.

AN
NV

Visite o Rio: NOVO aos quatrocentos anos!

CAMINHOES

PANORAMA DA PRODUCAO

fornecidos pelas fabricas:

FNM — D-11.000

International NV-184/NV-183
Mercedes-Benz LP-331
Mercedes-Benz 0-321 H (Monob.)
Scania-Vabis L/B/LS/LT — 76

Caminhoes médios: total

General Motors 6503/2/403

Ford F-350

Ford F-600

Mercedes-Benz LP/LAP-321/L-1111

Camionetas: total

General Motors 3000/1400/1500
Ford F-100

Vemag — Vemaguete (Caigara)
Willys — Pickup

Willys — Rural

Volkswagen — Kombi

Toyota — Perua

Toyota — Pickup

Utilitarios: total

Vemag — Candango

Toyota — Bandeirante

Willys — Jeep Universal M. 101

Automgéveis: total

[ Veiculos: total

Caminhdes pesados e dnibus: total

Nov.

220
61

S EE

45

2.099
783
267
565
484

2.899
589
266
208
127
410

1.201

42
56

394

105
289

8.371

13.983

MES DE NOVEMBRO

A produgao nacional de caminhdes, camionetas e utilita-
rios, no més de novembro de 1964, a producdao acumulada
durante éste ano até novembro, inclusive, e a produgao
acumulada desde 1957, foram as seguintes, conforme dados

De jan. 1957
a a
nov. 1964

3.100 36.119

1.166 17.570
53  5.757
217  3.455
503 4.922
678 4,415

19.266 211.614

6.558 76.284
1.676 15.145

5.931 65.157

5.039 55.028

43.851 266.850

5.753 30.211
3.503 32.766
5.275 34.573
3.571 20.647

13.526 65.773

11.258 81.434
389 614
576 832

10.484 125.114
—  7.840
1.069 3.514

9.415 113.760

89.630 358.867

166.331 998.564
19



PRODUTOS NA PRACA

ESTRUTURA DE TUBOS EM PONTE ROLANTE — Novo tipo de ponte rolante, com
estrutura tubular, acaba de ser lancado pela Ishikawajima — Estaleiros S.A. Ini-
cialmente, sua capacidade sera de cinco a dez toneladas e, proximamente, 15. O
gancho pode trabalhar mais perto das paredes laterais; a estrutura € mais leve e a
press2o sobre as rodas e cérca de 30% menor que o tipo convencional. Adaptavel
em pequenos espacos devido a menor altura do carrinho. Servico de Consulta n.? 10.

TRATOR CBT 1020 — O trator CBT 1020 tem 80 H.P. de poténcia, forca de tragao
correspondente a de 800 homens ou 120 cavalos. Com a simples adaptacao de im-
plementos, desmata, ara, sulca, planta, aciona bombas de irrigagao, transporta
carga, constrdi e conserva estradas. De controle e manutengao simples, é fabricado
pela Cia. Brasileira de Tratores, de Sao Carlos, SP. Servico de Consulta n.° 12,

20

POUPA TRABALHO — A movimentacao
e o empilhamento de volumes ou pe-
¢as, no recinto de uma fabrica, patio
ou armazem, exigem equipamentos que
operem com rapidez, seguranca e eco-
nomia. A Yale recentemente apresen-
tou sua nova linha Worksaver, em mo-
delos “pallet” e de plataforma, com
capacidade de duas a trés toneladas;
empilhadeiras contrabalancadas com
capacidades de meia a duas t; e em-
pilhadeiras de garras laterais para uma
a trés t. Servico de Consulta n° 11,

NOV0O MICROTRATOR — Concebido
para pequenas agriculturas, o micro-
trator Gutbrod sera, em breve, fabri-
cado no Brasil, sob licenca alema. As
instalagoes da Gutbrod estao sendo
construidas em area de 70.000 metros
quadrados em Aruja, SP. Esta maqui-
na, até agora importada, destaca-se
entre muitas outras de sua categoria
por permitir que o operador trabalhe
sentado. Servico de Consulta n.° 13. @

TRANSPORTE MODERNO — janeiro, 1965
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Fublicibras

Quem usa, acha 6timo.

Resistente. Duravel. Bem aca-
bado. Que o digam a Réde Ferro-
viaria Federal, a Usiminas, a Com-
panhia Vale do Rio Doce, ou a
Companhia Sidertrgica Nacional.

E tantos outros clientes, que

O que vocé acha?

sabem que & no teste das cargas
pesadas que se comprova a alta
qualidade dos vagdes Santa Ma-
tilde.

Vagoes alids, dos mais diferentes
tipos (muitos dos quais planejados
para resolver problemas especifi-

cos), com um inconfundivel trago
comum: prestar melhores servigos
por muito mais tempo.

stmalilde

Féb. : Cons. Lafaiete- MG - Esc. : R. Buenos Aires, 100 - GB



T.NOVO
COPACABANA
|PANEMA;
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16vo Modélo...?
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Nao exatamente...E o “Camaes"!
Fez sucesso no Rio, em 1947,
(Naquele tempo, Guanabara era
sé baia),Vocé ndo viu o langa=
mento, mas pergunte ao seu pai.
Ou ao seu avo.

Provavelmente éles ndo se lem-
brardo da marca do veiculo.

Mas, a carroceria era Grassi

' -
COPACASENASES

TR
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i
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b FERRO-G.OSURIL

GUANAEERA
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- indastria ligada ao ramo de
transportes coletivos, desde 1904,
De qualquer maneira, a foto pro-
va que os “Camoes” ainda estdo
rodando. H4 5 anos? 10?7 167
17? Ja perdemos a conta.

Mas estamos certos de que é
conta importante para os pro-
prietdrios de qualquer emprésa

Grassi

de o6nibus econdmicamente bem
dirigida. Na sua emprésa, quan-
to tempo deve durar uma car-
roceria para pagar-se? Muito me-
nos que 5, 10, 15 ou 17 anos -
tempo de vida util de uma car-
roceria Grassi.

Nao faz mal. O tempo restante
serd |ucro vivo, Vocé se importa?

Grassi S. A. Ind. e Com.

Rua Othao, 335 — V. Leopoldina

Sado Paulo — S.P.

Desde 1904 fabricando melhores

transportes para o Brasill

better propaganda - 501 . 64



TRANSPORTE RODOVIARIO

ESTRADA
DO OESTE VAI BEM

-

Grande concentragio de mdquinas
de terraplenagem estd abrindo uma
estrada para suportar trafego didrio
de 40.000 veiculos a 120 km por
hora, entre Sdo Paulo e Sorocaba.
Trata-se do primeiro trecho da auto-
estrada do Oeste, que ligard a capi-
tal paulista ao norte do Parand e
sul de Mato Grosso — idéntica as
rodovias norte-americanas, sem Cru-
zamento de nivel e com rampa ma-
xima de 4%.

Inicialmente, o govérno do Estado
ird construir um trecho de 230 km,
em duas etapas. A primeira, em exe-
cu¢do entre Sio Paulo e Sorocaba,
terd plataforma de 43 km e duas pis-
tas de 10,50 m com trés faixas de
trafego de 3,50 m cada.

Na segunda etapa, de Sorocaba
ao cruzamento da estrada S. Ma-
noel-Avaré, a auto-estrada passara a
ter duas pistas de 7 m com duas fai-
xas de 3,50 m cada, podendo dar
vazdo a 25.000 veiculos por dia, A
serra de Sdo Roque serd vencida por
um tinel de 300 m e os acessos e
saidas da pista serdo feitos através de
12 trevos espalhados pelos 230 km
iniciais da rodovia. Para evitar ofus-
camento ocasionado pelos fardis dos
veiculos que trafegam em sentido
contrdrio, a rodovia terd um canteiro
central arborizado de 25 m de lar-
gura. ®

23
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seria um exagéro andar assim tao enfeitado

RECORDES NACIONAIS E INTERNACIONAIS

Teste de Resisténcia do Simca Tufao
(BR-7 entre Paracatu e Brasilia)

de 1/10/64 a 14/11/64 -120.048 km (113,1 km/h)
Recordes Gordini em Interlagos

de 26/10/64 a 17/11/64-51.233 km (97,03 km/h)
25 recordes internacionais

54 recordes nacionais
54 recordes locais

IRELLI

RESULTADOS OBTIDOS NAS PROVAS DO
CALENDARIO AUTOMOBILISTICO EM 1964

Prova Automobilistica "'Antoninho Burlamaqui
Porto Alegre

2/64 - 3 categorias - 3 vitorias Pirelli
Prova Estreantes da Associacdo dos Volantes

1/3/64 - 3 categorias - 3 vitorias Pirelli
Prova Dr. Amilcar Laurindo Ribas

16/3/64 - 2 categorias - 2 vitorias Pirelli
l.a 200 Milhas de Femoto - Nove Hamburgo

12/4/64 - 3 categorias - 3 vitorias Pirelli
Prova Constantino Cury

25-26/4/64 - 3 categorias - 3vitorias Pirelli
Corrida da Cidade Universitdria -

da Cldade do Recife
3/5/64 - 2 categorias - 2 vitorias Pirelil

€ mais pneu

3 Horas da Barra da Tijuca
10/5/64 - 3 categorias - 3 vitorias Pirelli

12 Horas de Brasilia

24/5/64 - 3 categorlas - 3 vitorias Pirelli
Grande Prémio Estado da Guanabara

7/6/64 - 2 cétegorias - 2 vitorias Pirelli
lll.a Seis Horas de Pelotas

15/6/64 - 3 categorias - 3 vitorias Pirelli
Prova Ilha do Fundéo - Rio de Janeiro
Prova “Estreantes”

21/6/64 - 2 categorias - 2 vitdrias Pirelli
Prova - Grupo 3 -

21/6/64 - 2 categorias - 2 vitorias Pirelll
Grande Prémio Vitéria da Democracia

5/1/64 - 6 categorias - 6 vitorias Pirelli

O CINTURATO E 0.



1964 nao deu

sO porque nas corridas de

outra coisa: pneus Pirelli

»

Prova dos Cronistas “Prémio Wilson Fittipaldi™

18/7/64 - 1 categoria - 1 vitoria Pirelll
6 Horas de Interlagos

: 19/7/64 - 3 categorias - 3 vitorias Pirelli

V - 500 Km Pérto Alegre

19/7/64 - 2 categorias - 2 vitorias Pirelli
I.a Prova Feminina do Estado da Guanabara

26/7/64 - 1 cate a - 1 vitoria Pirelli
100 Milhas Estado da Guanabara

26/7/64 - 3 categorias - 3 vitorias Pirelli
1.000 Km de Interlagos

15864 - 4 categorias - 4 vitorias Pirelll
IV - Circulto Automobilistico de Piracicaba

23/8/64
Prova Dr. Arnalde Ricciardi

1 categoria - 1 vitoria Pirelli

o =
STELVIO “SPALLA DI SICUREZZA” ESTAO A SUA DISPOSICAO

Prova - Com. Humberto D’Abronzo
2 categorias - 2 vitorias Pirelli

Il - Festlval de Recordes-Pbrto Alegre

24864 - 5 categorias - 5 vitorias Pirelli
Il - 3 Horas de Velocidade

30/8/64 - 2 categorias - 1 vitoria Pirelli
Vil - 500 Km de Interlagos

7/9/64 - 3 categorias - 2 vitdrias Pirelli
Prova para Estreantes

26/9/64 - 4 categorias - 3 vitorias Pirelli
l.a - 250 Milhas de Interlagos

27/9/64 - 4 categorias - 3 vitorias Pirelli
l.a Taga das Américas
Prémio Sirhon Bolivar

10/10/64 - 3 categorias - 3 vitorias Pirelli

Taga José de San Martin

11/10/64 - 2 categorias - 2 vitorias Pirelll
Taga John Kennedy

11/10/64 - 2 categorias - 2 vitorias Pirelli

Circulto dos Cronistas Automobllisticos - R. J.

17/10/64 - 1 categoria - 1 vitoria Pirelli
500 Km da Barra da Tljuca

18/10/64 - 4 categorias - 4 vitérias Pirelli
Il - Circulto Automobillistico “Parque Solon de

Lucena” - J. Pessoa

22/11/64 - 1 categoria - 1 vitoria Pirelli
Seis Horas de Curltiba

21-22/11/64 -.3 categorias - 3 vitorias Pirelli

Sels Horas de Brasilla
29/11/64 - 3 categorias - 2 vitorias Pirelli

NOS REVENDEDORES PIRELLI




TRANSPORTE RODOVIARIO

Edison Rodrigues Chaves

CAMINHAO ;
COM IMPLEMENTOS
RENDE MAIS

Com a adaptacio de equipamentos
especiais, qualquer caminhdo estara
capacitado a executar tarefas outras
que nao o simples transporte de car-
gas. Guindastes, guinchos, betonei-
ras, plataformas-pneumaticas, esca-
das mecénicas, refletores, desenrola-
deiras de cabos, de vérios tipos e mar-
cas, montados sobre a carrocaria do
veiculo ou diretamente sobre o chas-
si, podem ser deslocados rapidamente
e empregados com eficiéncia em lo-
cais muitas vézes inacessiveis aos
modelos estéticos.

Sob denominagbes varias, diver-
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sas firmas nacionais fornecem mode-
los de guinchos e guindastes, de
grande versatilidade, adaptaveis a
caminhdes, para o levantamento ou
arraste de cargas pesadas. Entre ou-
tras, destacamos a Munck do Brasil,
a Fruehauf do Brasil, a Trivellato e a
Massari, de Sao Paulo, e a Kibras,
da Guanabara.

Guindauto — Fabricado pela
Munck do Brasil, o guindauto —
tipo especial de guindaste para ca-
minhdes — utiliza o préprio motor
do veiculo para acionar seu cquipa-
mento hidraulico de levantamento.

Como caracteristicas principais, apre-
senta as seguintes: a) capacidade de
elevagio, 6 m; b) velocidade aproxi-
mada de levantamento, 0,4 m/seg;
¢) giro maximo normal, 190 graus,
podendo, entretanto, ser adaptado
para um giro de 360 graus; €) pres-
sio da bomba hidraulica, sob carga
méaxima, 100 kg/cm? f) espago
ocupado entre a cabina e a carroga-
ria, 350 mm; g) péso, 630 kg; h)
forca motriz proporcionada pelo pré-
prio motor do caminhdo, a 500
r.p.m.; i) comando simples, operado
por um s6 homem (que pode ser o
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motorista); j) valvula de seguranca,
para evitar sobrecarga do equipamen-
to. Um caminhdo com guindauto
carrega, transporta e coloca, direta-
mente no local de assentamento, pos-
tes, vigas, estruturas metédlicas de
construcdo, tubos de diversas dimen-
sbes e pesos, guias etc. Tem um pre-
¢o aproximado de 3,5 milhdes de
cruzeiros.

A Munck fabrica, ainda, acessé-
rios para o guindauto, que possibi-
litam seu melhor aproveitamento ope-
racional: perfuratriz hidraulica para
solos (a broca, de velocidade regu-
lavel, tem 500 mm de didnretro por
1.500 mm de altura); carregadeira
de cana (empurra, amontoa em fei-
xes e transporta para caminhdes ou
carretas, efetuando, em poucos mi-
nutos, um carregamento de 6 tone-
Tadas); térre elevatéria (utilizada pa-
ra consérto em rédes elétricas, tele-
fonicas e telegrificas aéreas).

Guincho-socorro — A capacidade
de levantamento do guincho-socorro
varia, segundo o fabricante e 0 mo-
délo, de 2.500 a 4.000 kg. O sistema
€ acionado por tomadga de forga
montada na caixa de cdmbio do ca-
minhdo, com transmissio de movi-
mento, ao redutor, por eixo carda,
tipo résca sem-fim; possui caixa au-
xiliar de cdmbio, 0 que permite a
reversio do movimento.

A langa desloca-se por ascensao e
extensio, sendo o comando instalado
fora da cabina do caminhdo. Dois
cabos de ago, de %", com 25 m de
comprimento, sio utilizados para le-
vantamento da carga e movimenta-
¢do da langa. Os fabricantes podem
fornecer equipamento opcional para
o rapido desenrolamento manual dos
cabos.

Arraste — A ser instalado em ca-
valo-mecinico, traciona de 5 a 10
toneladas. Montado atrds da cabina,
¢ acionado pela tomada de for¢a. A
transmissio do movimento ao tam-
bor é feita por eixo carda, de cimbio
auxiliar, para reversao; corrente e re-
dutor tipo rosca sem-fim, acoplado
ao tambor por comando externo. O
tambor possui freio de fita e é equi-
pado com cabo de ago de 2" (para
capacidade de 5 toneladas) ou de
%" (para 10 toneladas), provido de
gancho na extremidade. Na parte
traseira, na largura total da plata-
forma, é instalado um cilindro gira-
tério, para apoio do cabo.
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No guindauto, o extensor com cagcam-
ba serve para inspecionar cabos aéreos.

Para instalar postes e estacas, ha,
também, uma perfuratriz de solo.

Frontal de arraste — E de 5 tone-
ladas a capacidade de trabalho do
guincho frontal de arraste, instalado
em chassis de caminhio, entre o pa-
ra-choque dianteiro e a grade. O de-
senrolamento do cabo é manual, por
meio de um “ponto livre”. O movi-
mento do tambor é proporcionado
por eixos carda e redutor, tipo résca
sem-fim, ligados a tomada de for¢a.
O cabo de ago, com alma de canha-
mo, tem %2” de didmetro, 50 m de
comprimento, e possui gancho na
extremidade livre. Esse guincho é
particularmente 1til para auxiliar o
deslocamento de veiculos em terre-
nos dificeis (atoleiros, rampas in-
gremes, areais etc.). Desenrolado o
cabo, o gancho ¢ fixado num pon-
to de apoio e, em seguida, acionan-
do-se o sistema motor do tambor, o
caminhdo vai sendo arrastado, a me-
dida que se processa o enrolamento.

Elefante — O guincho tipo ele-
fante pode levantar 4 toneladas (se
instalado em caminhdo Ford e MB-
321) ou 6 (FNM, Scania, MB
LPK-331 ou similar) e tracionar,
respectivamente, 4 ou 12 toneladas.
Sua estrutura de apoio, fixada no
chassi, consiste de vigas “U"; o piso
é revestido de chapa antiderrapante,
com laterais de chapa lisa, de 0,50
m de altura, providas de corriméo.
A armagdo do guincho € inteiramen-
te construida em perfil “U”, de cha-
pa dobrada com 3%” de espessura
para suporte de lanca. O cabo (34"
de didgmetro por 30 m de compri-
mento) ¢é acionado por tomada de
forga ligada a caixa de cidmbio au-
xiliar (que permite inverter a rota-
¢io) e um redutor tipo rosca sem-
fim. Opcionalmente, ¢é fornecida
garupa mével, para guinchamento
de carros de passageiros,.com langa
adaptdvel para regulagem vertical.

Refinaria — Capaz de levahtar
2.500, 4.000 e 10.000 kg e arrastar
4,000, 6.000 e 25.000 kg, o guincho
refinaria ¢ estruturado em perfis
“U”, com travessas reforgadas, sol-
dadas elétricamente. A langa, em
forma de “V”, tem 4 m de compri-
mento, sendo construida com tubo
Mannesmann, sem costura; sua in-
clinagio ¢ regulada por corrente. O
sistema de levantamento e o coman-
do sdo idénticos aos do guincho-so-
corro, assim como a espessura € o
comprimento dos cabos de aco.

Campos de petréleo — A Frue-
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IMPLEMENTOS

Comboios de lubrificacao permitem levar, até os distantes locais de trabalho
das maquinas de terraplenagem, verdadeiras oficinas-volantes de manutencao.

MEDIDAS E PESOS LIQUIDOS

TIPOS Comp. (m) Larg. (m) | Alt. (m) | Péso (kg)
Plataforma A 2,80 1,90 0,13 180
Plataforma B 3,25 1,90 0,13 205
" Compressor de ar 1,60 0,60 1,30 300
Suporte do propulsor e tambor 0,65 0,65 1,10 63
Carretel de ar 0,70 0,30 0,70 30
Carretel de graxa ou odleo 0,70 0,30 0,70 35
Suporte para carretéis 1,90 0,23 0,06 18
Tambor vazio — 0,65 0,90 23
Propulsor de graxa com
valvula — 0,25 1,30 20
Propulsor de dleo _ 0,25 1,30 20
MEDIDAS E PESOS BRUTOS
COMPONENTES Comp. (m)| \Larg. (m) | AIt. (m) | Péso (kg)
Compressor de ar 1,60 0,60 1,30 360
1 Conjunto de propulsor de
graxa ou o6leo 0,65 0,65 1,30 95
2 Conjuntos de propulsor de
graxa ou OGleo 1,30 0,65 1,30 175
4 Carretéis com suporte 1,90 0,70 0,70 180
5 Carretéis com suporte 1,90 0,70 0,70 210
6 Carretéis com suporte 190 0,70 0,70 240
7 Carretéis com suporte 1,50 0,70 0,70 270
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hauf fabrica uma carrogaria especial
para campos de petréleo, equipada
com guincho, cuja capacidade de le-
vantamento e de arraste é de 10 e
30 toneladas, respectivamente. Acio-
nado no interior da cabina pelo pré-
prio motorista, o guincho permite a
autocarga do caminhdo. Possui cai-
xa auxiliar de cidmbio (com cinco
marchas para a frente e cinco a ré),
ligada a tomada de forga por eixo
cardi. A transmissio do movimento,
da caixa auxiliar ao guincho, é feita
por meio de corrente.

Kibras-Kran — Executando movi
mento giratério até de 220 graus,
ésse guindaste hidraulico da Kibras,
instalado sdbre caminhdes ou cava-
los-mecanicos, levanta 1.000, 1.750,
2.700 ou 3.500 kg, respectivamente,
com lanca de 3.620, 3.000, 2.220 ou
1.700 mm. Recuada para transporte,
a langa tem 1.160 mm de compri-
mento. Utilizado para carga, descar-
ga, transporte e colocagio de mate-
riais pesados, como chapas, tubos,
vigas, maquinas, pedras, cacambas e
tanques, o Kibras-Kran permite, ain-
da, com um prolongamento da langa,
equipado com plataforma, executar
trabalhos de reparagdo de cabos elé-
tricos, pintura de edificios etc.. a al-
turas consideraveis.

Embora variem de acdérdo com o
fabricante e o modélo, os pregos dos
guinchos e guindastes adaptiveis a
caminhdes podem ser calculados en-
tre 5 e 15 milhdes de cruzeiros, con-
forme seus tipos, simples ou com-
plexos. Naturalmente, haverd acrés-
cimos se o cliente desejar a inclusio
de acessorios opcionais, como a garu-
pa mével para guinchamento de car-
ros de passageiros (no guincho-ele-
fante) — orcada em cérca de 200 mil
cruzeiros — ou o tambor com ponto
livre, para ripido desenrolamento
manual do cabo (no guincho-refina-
ria), que custa pouco mais de 260
mil cruzeiros.

Betoneiras

A despeito de se tratar de um equi-
pamento simples e serem intimeros
os fabricantes dos tipos estacionarios,
h4 apenas uma firma especializada
na fabricacdo de betoneiras adapta-
veis a caminhdes: a EME — Equipa-
mentos Metidlicos Industriais Ltda.,
da Guanabara. Isso é devido, em
grande parte, a pequena demanda
do mercado, pois diversas industrias
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mecdnicas, por nés consultadas, dis-
seram estar aptas a, sob encomenda,
fornecer o produto. Algumas em-
présas — como a Concretex e a Re-
dimix, de Sdo Paulo — produzem,
em suas oficinas, quase todos os
componentes das betoneiras méveis
que utilizam, mandando fazer fora
as cagambas.

Destinada a misturar os compo-
nentes do concreto e conserva-lo em
condigdes de utilizagdo, uma beto-
neira tem como elementos basicos:
1) a cagamba, de capacidade varia-
vel de 2 a2 4 m®; 2) uma hélice in-
terna ou pa helicoidal; 3) tanque
d'4gua; 4) sistema motor. A cagam-
ba, em forma de toro, executa dois
movimentos principais, independen-
tes ou conjugados: rotagio e bascifa-
¢do. O movimento de rotagio, com-
binado com o da hélice (que gira
em sentido contririo ou permanece
parada, conforme o modélo), garan-
te a manutengio da homogeneidade
do concreto (mistura de areia, pedra
britada, cimento e &4gua); a bas-
culagdo possibilita a descarga. O tan-
que assegura a reposigio da dgua
evaporada durante o transporte e ne-
cessdria 4 conservagio das caracteris-
ticas originais da mistura. Finalmen-
te, o sistema motor possibilita a exe-
cugdo dos movimentos de rotagdo e
basculagdo. Alguns tipos de betonei-
ras — como a Rex, adaptada pela
Concretex — sio movidos pelo pré-
prio motor do veiculo, por intermé-
dio de uma tomada de forga. Outros
— como os empregados pela Redi-
mix — possuem motor especial, mon-
tado sobre o chassi do caminhdo.

Oficinas-volantes

A instalagio de equipamentos di-
versos sdbre carrogarias de caminhoes
permite criar verdadeiras oficinas-vo-
lantes, que levam a locais distantes
da base de operagdes as vantagens
de uma lubrificagdio e manutengio
bem feitas. Isso é particularmente
importante nos casos de reparo ou
lubrificagio ‘dos diversos componen-
tes de tratores, motoniveladoras e ou-
tras unidades mecinicas de desloca-
mento problematico. A maior parte
dessas oficinas é improvisada de
acordo com as necessidades de cada
tipo de trabalho a efetuar. A Equipa-
mentos Wayne do Brasil, no entanto,
fabrica dois modelos de “Convoy-Lu-
bers” (comboios de lubrificagio),
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Destinada a misturar os componentes do concreto e conservd-lo em condigdes de
utilizagao, a betoneira executa seu trabalho instalada sébre o préprio caminhao.
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Para o trabalho em campos de petroleo, hd necsssidade de guinchos resistentes,
como o modélo da foto, que é fabricado em nosso Pais pela Fruehauf do Brasil.
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IMPLEMENTOS

Entre os implementos adaptidveis a caminhdes, destacam-se os destinados aos
carros-hombeiro, principailmznte escadas telescopicas, de longo alcance, tipo Metz.

Para levantar até seis e tracionar 12 toneladas, ha o guincho-elefante. A armagao
e em perfil “U”, de chapa dobrada, com 3/8" de espessura para suporte da langa.

o

Se juntamente com o comboio de lubrificacdo, fér instalado sébre o veiculo um
tanque e bomba para combustivel, o equipamento terd eficiéncia muito maior.
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prontos a serem instalados sobre ca-
minhdes, que acompanham as ma-
quinas na construgio de estradas,
barragens, agudes e outras obras, ga-
rantindo sua manutengio sem a ne-
cessidade de afasti-las do local em
que operam.

Verdadeiros postos de servigos mo-
veis, os “Convoy-Lubers” — aciona-
dos por compressores de ar de dois
cilindros e dois estagios, com motor
a gasolina — compreendem propulso-
res de alta pressio para graxa, pro-
pulsores de baixa pressio para dleo
lubrificante ou 6leo diferencial,
carretéis porta-mangueira, de reco-
Ihimento manual, mangueiras e bi-
cos para graxa, 6leo e ar. Todo o
conjunto é montado em uma plata-
forma, propria para ser instalada nos
veiculos de transporte.

Os comboios de lubrificagdo apre-
sentam as caracteristicas técnicas ex-
postas no quadro anexo.

Desenroladeiras

Para construir cércas de arame
(farpado ou shaples) e estender ca-
bos telefonicos ou condutores elétri-
cos, as desenroladeiras sio de gran-
de utilidade. Os modelos mais sim-
ples sdo constituidos de dois cavale-
tes laterais, confeccionados em tubo
de ferro, dobrado em dngulo, em
cujo vértice é soldado um anel, para
p;lSS:]p,Cl'n dc um cixﬂ d(l mesmo ma-
terial. Esse eixo ird receber a bobi-
na a ser desenrolada.

Instalado sobre a carrogaria do
caminhdo, o conjunto permite que o
cabo ou arame se estenda gradativa-
mente, a2 medida que o veiculo se
desloca.

Escadas e autobombas

As viaturas utilizadas pelos servi-
¢os de bombeiros exigem, pela pré-
pria natureza do trabalho a executar,
certas caracteristicas de estabilidade,
maneabilidade, aceleracio e resistén-
Ci'd‘ ql.lt?' nao sio comuns nos \'Cicllllﬂi
empregados em outros servigos. Em
nosso  Pais, ao contririo do que
ocorre em outras regives do globo,
nio ha padronizagdo désses acesso-
rios, acarretando o aparecimento de
uma infinidade de modelos — que
variam de Estado para Estado e até
de cidade para cidade — impedindo
que a industria nacional possa abas-
tecer normalmente o mercado, atra-
vés da producdo em larga escala.
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Nos Estados Unidos, porém — co-
mo em varios paises da América ¢
principalmente da Europa — a pa-
dronizagio ¢ completa. Ali, foram
adotados, inicialmente, dois tipos bi-
sicos de veiculos de combate a in-
céndios: a) autobomba; b) auto-es-
cada-mecanica. Posteriormente, em
1952, a National Fire Protection As-
sociation e o National Board of Fire
Under-writer's recomendaram quatro
categorias de viaturas, que incluem,
além das indicadas, as seguintes: c)
autobomba-escada; d) autorangue.

Além désses tipos basicos, foram
introduzidas, em diversas cidades
americanas, em funcio de suas ca-
racteristicas, viaturas mistas, que con-
jugam num s6 veiculo — mediante
combinagdes quadruplas e quintuplas

- a bomba de incéndio, o tanque
d'igua, as escadas manuais ¢ man-
gueiras ou a escada mecdnica gira-
toria. Surgiu, depois, o auto-escada
salvamento, além de muitos outros
para fins especificos, tais como os de
combate a incéndios em florestas e
zonas rurais.

Autobomba — Esse veiculo é dota-
do de uma bomba, geralmente acio-
nada pelo seu prdprio motor (exceto
em casos especiais, quando se dese-
ja o funcionamento simultineo da
bomba ¢ da viatura), com capacida
de minima de 1.900 l.p.m. a 150 psi
(classe A), a fim de alimentar, pelo
menos, duas linhas de mangueiras
com débito de 950 Lp.m. cada uma.
Os padroes de bomba de incéndio,
adotados nos EUA, tém capacidades
de 1.900 a 5.000 Lp.m.

Auto-escada-mecdnica — Essa via-
tura é equipada com uma escada me
talica giratéria — construida de liga
de aluminio ou ago, com diversos
lances prolongdveis — acionada por
tomada de forca. No inicio, tanto as
escadas européias como as norte-ame-
ricanas eram do tipo hidromecénico.
Atualmente, o sistema mais usado
pela maioria dos fabricantes é o de
contrdle totalmente hidraulico. Uma
tomada de forga, ligada ao motor do
veiculo, aciona uma bomba hidriu-
lica ligada aos circuitos destinados
aos movimentos de elevagio ¢ abai-
xamento da escada.

Autobomba-escada — Esse veiculo
pude ser combinado de diversas ma-
neiras. A combinagio quidrupla in
clui bomba de incéndio, manguei
ras, escadas manuais e tanque d’Agua

TRANSPORTE MODERNO — janeiro, 1965

Também a Trivellato, entre outras inddstrias nacionais de carrogarias, fornece
equipamento para campos de petrdleo: o guincho tipo refinaria € um exemplo.

A quintupla, além dos elementos an-
[L‘fi()]'(_’s, acrescenta uma (_’5[:;]([‘(1 me-
cdnica giratéria. O autobomba-esca-
da é muito usado em cidades que
nao desejam adquirir unidades sepa-
I'E!d'dS.

Autotanque — E usado em dreas
suburbanas ou rurais, onde a réde
publica de suprimento de édgua é
deficiente ou inadequada. Trata-se,

efetivamente, de um autobomba mo-
dificado, com um conjunto bomba
portatil ou fixo, de menor capacida-
de (cérca de 750 l.p.m.) para a ali-
mentagio de mangueiras de didme-
tro reduzido.

O ndmero de equipamentos adap-
taveis a caminhdes € infinito. Assim,
éles irdo surgindo, a medida que as
necessidades o exigirem.

Destinado a cavalos-mecanicos, o guincho de arraste é montado atrds da cabina
e acionado por tomada de fdrca. Pode tracionar de 5 a 10 toneladas. @
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TRANSPORTE INDUSTRIAL

TRANSPORTA E PROCESSA

Calcule quantos tipos de trans-
portadores seriam necessarios para
que fosse possivel realizar as se-
guintes fFungdes:

— Atravessar um forno a 400°C
— Receber pegas a 160°C — Passar
através de cdmaras frigorificas ou de
secagem — Trabalhar com material
que exija leito de chapa perfurada
(ex.: fornos para biscoitos) — Con-
duzir pessoas suavemente — Trans-
portar pregos na vertical (sdbre lei-
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FITA METALICA

to imantado).

Um dnico tipo de equipamento
perfaz todas as fungoes especifica-
das: transportador de fita metilica.

Sua primeira utilizagio remonta a
1905; a partir dai desenvolveu-se o
processo € seguiram-se diversas apli-
cagoes, bem como variantes do mes-
mo. Gragas a isso, as industrias mo-
dernas contam atualmente com maio-
res possibilidades no campo do trans-
porte industrial.

Roberto Muylaert

Os transportadores de fita metali-
ca constituem-se em estrutura trelica-
da sobre roletes, trabalhando na ho-
rizontal ou inclinados, com curvas
sdmente no plano vertical.

Os elementos constitutivos désse
equipamento sio semelhantes aos
dos transportadores de correia, com
as devidas adaptagoes. Como suporte
de apoio, a fita metilica pode tra-
balhar, inclusive, com cantoneiras,
ferro “U", madeira ou celeron, que
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FITA METALICA

1) Fita Metalica; 2) Estrutura; 3) Roletes de Apoio; 4) Polia de Tragdo; 5) Polia Tensora; 6) Curvas; 7)
Roletes de Guia; 8) Esticador; 9) Estrutura do Esticador; 10) Moega de Carga; 11) Desviador de Des-
carga; 12) Limpador de Polia; 13) Limpador de Seguranga; 14) Limpador de Fita; 15) Freio Anti-retérno.

se constituem em apoios deslizantes.
As aplicagoes dos transportadores de
fita metdlica complementam o campe
de utilizagdo das correias transporta-
doras; ambos os equipamentos pos-
suem uma area de utilizacio em co-
mum.’

A fita metélica apresenta-se sob
diversos aspectos, como produto de
linha:

Fita de ago-carbono — De super-
ficie dura e “impermeével”, possui
uma substancial capacidade anticor-
rosiva, permitindo que materiais

com elevado teor de umidade pos-
sam ser transportados sem prejuizo
para a sua superficie.

Fita de ago inoxiddvel — Opera
com tensdes de trabalho menores
que as do ago-carbono. Utilizam-se
com materiais cujas propriedades qui-
micas poderiam deteriorar a fita co-
mum.

Fita perfurada — Muito emprega-
da, pelas suas caracteristicas, em
fornos, operagoes de secagem e aera-
¢do. Os furos da fita permitem que
flua livremente a umidade porventu-

Nas mesas de trabalho, onde a higiene é urn requisito esncial. a fita metélica

tem papel fundamental. O transportador da foto funciona a baixa velocidade.
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ra existente no material transpor-
tado.

Fita de ago revestida com borra-
cha — Usada para materiais abrasi-
vos e transportadores submetidos a
elevadas tensdes. Suporta tempera-
turas de 70°C — 25°C.

Quando um alinhamento perfeito
¢ requerido, utilizam-se fitas com
guias condutoras. Seu emprégo mais
comum € em mesas de trabalho,
transportadores resfriadores, conjuga-
das com maquinas etc. As fitas po-
dem ser unidas longitudinalmente
através de um dispositivo especial,
atingindo larguras de até 4 m. Sua
tensdo de ruptura é de 120 kg/mm?2.
O tnico pais que fabrica fitas me-
talicas, especificamente para trans-
porte, € a Suécia. No Brasil, exce-
¢do feita a fita, o transportador ¢é to-
talmente nacionalizado. Seu fabri-
cante é a Agos Sandvik S.A. Indus-
tria ¢ Comércio.

Quando o material requer aeragio
adequada, utilizam-se fitas perfura-
das de dois tipos de orificios: redon-
dos e alongados.

Sua utilizagio mais freqiiente &
em fornos, secadores ou qualquer
outra aplicagio em que o material
deva ser ventilado.

Transporta quase tudo

Entre as intmeras aplicagdes do
transportador de fita, contam-se as
seguintes:

1) Transporte de material a gra-
nel — Suas excelentes propriedades
de superficie de carga permitem que
éle seja utilizado com materiais pe-
gajosos e timidos. Para descarga em
diversos pontos do trajeto, aplicam-se,
com facilidade, desviadores simples.
Materiais de arestas vivas podem,
também, ser transportados sbbre a
fita metilica, sem danificd-la. Atra-
vés do revestimento da fita, obtém-
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se substancial melhoria nas caracte-
risticas de trabalho do transportador,
especialmente no que concerne as
distincias longas e maiores inclina-
¢oes. Ja se fabricou um transporta-
dor de mil metros de comprimento,
com uma Unica fita revestida.

2) Mlesas para produgio em séric
— Por mesas de trabalho entendem-
se instalagdes de transporte onde o
material passa por qualquer proces-
so durante sua translacdo. Por exem-
plo: corte de carne, limpeza de ve-
getais, montagem de pecas, enchi-
mento de latas ou garrafas, execucio
de testes etc. No caso das indis-
trias alimenticias, destaca-se a higie-
ne absoluta obtida com a utilizacio
désse equipamento.

3) Transportadores resfriadores —
Quando o material deve ser simulta-
neamente conduzido e resfriado, a
fita metilica mergulha em um tan-
que, corre sobre lencol liquido ou
recebe jatos de dgua. Gragas a alta
condutividade térmica da fita, ela
se aplica muito bem a ésse fim.
Essas instalagoes (“water bed con-
vevors”) tém sido adotadas também
na manufatura de materiais que, du-
rante o processo industrial, devem
passar do estado liquido ao sélido.
Um exemplo dessa aplicagio encon-
tra-se na fabricagio de sulfato de
aluminio, onde o material entra na
fita liquido e sai solido a 50°C. Tal
sistema € também utilizado com ma-
teriais cuja alta temperatura pode-
ria danificar a fita metilica. Exem-
plo: clinker de cimento, materiais
sinterizados ete.

4) Transporte através de fornos,
estufas, camaras de secagem ou fri
gorificos — A fita metdlica vem sen-
do empregada com sucesso em co-
nexio com fornos utilizados na fa-
bricagio de biscoitos, massas e simi-
lares, carregados diretamente sobre
cla. As temperaturas podem atingir
400°C, porém o aquecimento trans-
versal da fita deve ser uniforme.

5) Transporte de material para-
magnético — Criando-se um campo
magnético no leito do transportador,
consegue-s¢ que materiais ferrosos
adiram a fita, possibilitando o trans-
porte de pegas, parafusos, pregos
cte.,, at¢ mesmo na vertical, Caso
nio sc deseje magnetismo residual,
utiliza-se aco inoxiddvel.

6) ‘Transporte sem vibragoes ¢
ondulacies — Gragas ao emprégo de
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As fitas metdlicas sao produzidas em larguras padronizadas; podem, no entanto,
ser emendadas longitudinalmente, gragas aos dispositivos indicados no desenho.

apoios deslizantes, nao ocorrem on-
dulagdes entre os pontos de apoio
do transportador, nem vibragdes du-
rante seu funcionamento. Essas ca-
racteristicas sio de extrema impor-
tincia em algumas indtstrias como,
por exemplo, fundigdes, onde o trans-
porte de moldes de areia é operagao
delicada.

7) Transporte sobre fita perfura-
da — A fita perfurada é empregada
quando o processo industrial aplica-
do ao material deve atingi-lo em to-
da a sua superficie. E o caso de ca-

maras frigorificas, Fibrica de sorve-
tes, fornos secadores etc. Nos seca-
dores, a umidade escorre pelos furos
da fita metalica.

8) Transporte de diferentes mate-
riais sobre a mesma fita, sem se mis-
turarem — Gragas a superficie rigida
e sem ondulagoes da fita, é possivel
dividi-la por meio de canaletes lon-
gitudinais, para transporte simulta-
neo de diversos materiais, sem que

sistema encontra-se nas mesas de ca-
tagdo e separagio de materiais.

Transportador de fita metalica utilizado na secdo de enlatamento da Sanbra —
Sociedade Algodoeira do Nordeste Brasileiro — faz parte de um conjunto de vinte.
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9) Transporte de pessoas — As
fitas metélicas revestidas podem
conduzir pessoas suavemente em tra-
jetorias horizontais ou inclinadas,
sendo muito facil o acesso as mesmas,
inclusive quando se esti conduzin-
do carrinhos de bebé, pacotes etc.

10) Prensagem de materiais —
Um fluxo de material de elevada
plasticidade passando entre dois
transportadores de fita metalica, fun-
cionando em sincronismo, com pe-
quena distdncia entre si, transforma-
se em chapas laminadas désse mate-
rial — fibras de madeira, vidro, celu-
lose etc. — operando os transporta-
dores como verdadeira prensa.

Problemas e solugdes reais

Firma: Cia. Electrolux S.A. —
Rua dos Donatarios 64, S. Paulo.

Problema: para a montagem de
motores elétricos havia trés linhas
diferentes equipadas com roletes —
uma para rotores, outra para estato-
res e uma terceira para o motor elé-
trico propriamente dito.

Solugdo: mesa de trabalho de fita
metalica, agrupando tddas as opera-
¢oes de montagem, com substancial
redugio de miao-de-obra.

Dados técnicos: duas fitas para-
lelas funcionando em sentidos con-
trarios, com discos de transferéncia
nas extremidades.

Material transportado: componen-
tes de motores elétricos em caixas de
madeira. Carga total nas fitas: 1200
kg distribuidos na superficie de car-
ga e retorno.

Comprimento entre centros de po-
lias: 25 m.

Largura: 1,30m.

Altura: 0,80m

Fita: Sandvik 12C de 400x0,6mm.

Motores: Dois de 1 HP.

Velocidade: 6 m,/min.

Preco: um transportador do tipo
descrito custa, atualmente, cérca de
Cr$ 10 milhoes.

Firma: Sanbra — Sociedade Algo-
doeira do Nordeste Brasileiro — Cen-
tro Industrial do Jaguaré, S. Paulo.

Problema: para as operacoes dc
recepedo, enchimento, fechamento ¢
empacotamento de latas de dleo co-
mestivel e margarina, utilizava-se
um transportador de correia, que -
cava impregnado de 6leo derramado.

Solugdo: transportador de fita me-
talica, que além de garantir as con-
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digoes de higiene absoluta requeri-
da na operagdo, permite o acimulo
de latas sobre a fita, quando ha qual-
quer parada da produgio, sem que
haja necessidade de parar o trans
portador (a fita desliza sob as latas).

Dados técnicos: sistema de trans
portadores de fitas, utilizando des-
viadores para a passagem do mate-
rial conduzido de um trecho para o
outro.

Comprimento entre centros de po-
lias (trecho maior): 20,80m.

Fita: Sandvik 12C de 400x0,8mm.

Capacidade: 150 latas por minuto.

Velocidade: 10 m/min.

Motores: 0,75 HP.

Preco: um sistema semelhante ao
descrito, composto de 20 transporta-
dores, custa atualmente cérca de
Cr$ 30 milhdes.

Firma: Cia. Estearina Paranaense
— Rua Matheus Leme 1718, Curi-
tiba, Parana.

Problema: resfriamento com soli-
dificagio da estearina. Utilizava-se
anteriormente um bico pulverizador
rotativo a fim de colocar a massa li-
t|uida €m contato com o ar para o
resfriamento. O transporte subse-
quente era manual. Era obrigatdria
uma limpeza do local cada vez que
se modificava o produto manuseado.

Solugdo: transportador de fita me-
talica refrigerada com dgua em sua
face inferior (“water bed con-
veyor”). Tal sistema possibilita a
higiene total dos produtos elabora-
dos, com tempo de resfriamento e
solidificagio reduzido. Além disso,
o transportador ¢ dotado de facas na
t‘x[rt’mi(l;]dt‘ dc d(':ici]rgﬂ. l!‘dr'd 0 Ccor
te conveniente do material. Pode ser
utilizado com outros produtos além
da estearina.

Dados técnicos: transportador de
fita metalica tipo “water-bed”.

Comprimento entre centros de po-
lias: 7,50 m. )

Fita: Sandvik 12R11 de ago ino-
xiddvel de 400x1,0 mm

Capacidade: 250 kg/h.

Velocidade: 2 a 6 m/min (varia-
vel).

Temperatura  de
120°C.

Temperatura de descarregamento:
30°C.

Motor: 0,5 HP.

Preco:

carregamento:

Lm [I‘ill'l!-il’)(ll‘[ildtlr sCme-
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As fitas _metAIicas podem ser de aco car?::ho {C) ou ago ino';idévgl (n. Cad_a tipo
destina-se a uma aplicacdo especifica; suas diversas dimensoes sao padronizadas.

lhante ao descrito tem um prego
atual da ordem de Cr$ 4,5 milhoes.

Hé4 operagdes de transporte em
que a fita metdlica é insubstituivel
e a compra de outro sistema meca-
nizado fatalmente trard sérias difi-
culdades ao usudrio. Hé outras em
que diversos equipamentos podem
ser empregados com a mesma efi-
ciéncia, recaindo a escolha sobre o

- ‘.I [J Iril.-".u: [

Evialle

sistema que apresentar melhor pre-
¢o, maior durag¢do e menor manuten-
¢do. Nesses casos, também ¢ fregiien-
te a adogdo de fitas metalicas, deno-
tando ésse fato a alta qualidade des-
se tipo de equipamento. A identifi-
cagdo precisa dos diversos fatdres que
influenciario a escolha ¢ a tarefa
primordial do técnico em movimen-
tacio de materiais.

Linha de montagem que se acha instalada na Ericson — Sao José dos Campos.
Compoe-s2 de duas fitas e um disco para inversao do sentido de movimento. ®
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SERAVILU UE LUNoULIA — N Ja

Lince 18057

para puxar mais 15% de carga

E a caixa de mudancas "5 velocidades”
(para frente), com engate cdnico, da Eaton-
-Fuller. O veiculo dotado désse névo aper-
feicoamento puxa 15% mais carga. E, com
maior capacidade de tragao, o veiculo tor-
na-se mais lucrativo. Mas nao é so isso. A
caixa de mudancas "5 velocidades'’, com
cargas normais, permite subir aclives 15%
mais dificeis e torna o arranque muito mais
rapido. Procure o seu revendedor, e éle lhe
ira explicaras vantagens das"'Svelocidades”™

EATON-FULLER Equipamen-
tos para Veiculos Ltda.-S. Paulo

OUTRA VANTAGEM: Alem de oferecer maior tragdo, a caixa de mudangas "5 velocidades™ (ou
“5 marchas’) da Eaton-Fuller dispoe de duas entradas para tomadas de forca, o que a torna mais pratica para
veiculos que precisem de forga mecanica para servigos adicionais, tais como mover basculante, bombas, etc.



TRANSPORTE RODOVIARIO

SONHO DE MOTORISTA
TER FILHO DOUTOR

Edison Rodrigues Chaves

Estrada ruim, sol inclemen-
te, chuva madrasta, pneu fu-
rado, motor fundido, diferen-
cial quebrado, nada é capaz
de deter o motorista. Parodian-
do Euclides, déle podemos di-
zer que € antes de tudo um
forte. Dormindo e comendo
mal a beira da estrada, barba
por fazer ha varios dias, vai
até aonde nao chegam outros
agentes civilizadores. E um
verdadeiro bandeirante moder-
no. Interliga os grandes cen-
tros produtores e consumido-
res, transportando mercado-
rias as mais diversas, movi-
mentando progresso. Em al-
guns vilarejos perdidos no In-
terior, constitui o unico elo de
ligacdo com o mundo exterior.
Conta as novidades mais re-
centes a dezenas de pessoas
que nado léem jornais nem ou-
vem radio. Fala sobre politi-
ca, a eleicao de Miss Uni-
verso, o envio de um foguete
a Lua, as diabruras do “rei”
Pelé numa excursao ao Velho
Mundo... E o substituto do
. . “cometa”, o caixeiro-viajante
’ {, oA e de outrora, em sua missao de

' leva-e-traz.
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OTORISTAS

Motoristas se encontram nos postos & margem das estradas. Apés uma longa
e cansativa viagem, um bate-papo é sempre necessario para refrescar a mente.

“Calunga” primeiro

A maior parte dos motoristas co-
mega como ajudante (ou “calunga”,
como ¢ chamado em algumas re-
gides). Auxilia os trabalhos de car-
ga e descarga, providencia dgua pa-
ra o radiador e realiza outras peque-
nas tarefas de limpeza e manutengio
do veiculo. Quando héa atoleiros a
vencer, caminha na frente, verifi-
cando os pontos mais perigosos,
orientando a manobra.

Logo se contamina com a “febre
da estrada”. Viajando na boléia ou
encarapitado na carrogaria, seu maior
sonho é, entdo, sentar-se ao volante,
dirigir ¢éle mesmo o caminhdo, pi-
sar fundo o acelerador, engolir dis-
tdncias. Ndo raro encontra um moto-
rista camarada, que concorda em ser
seu instrutor. A principio, dirige
apenas nos trechos de menor movi-
mento. Aos poucos, vai adquirindo
e ganhando confianga, até que se
julga suficientemente preparado pa-
ra tentar a conquista da Carta de
Habilitagio. Conseguindo-a, exibe-a
com urgulhu, nos primeiros dias,
Cﬂnst'r\'ﬂnd(.l‘a d mUS[ra, no bl)ls(] dil
camisa ou do blusio de couro, mes-
mo quando ndo estd trabalhando.

Vida dura

Apesar do entusiasmo com que a
maioria se langa a profissio, o moto-
rista de caminhdo ganha pouco ¢
leva uma vida apertada. Principal-
mente se ¢ empregado. Recente pes-
quisa realizada por TM revela que,
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nas pequenas e médias emprésas
transportadoras, um motorista ganha
cérca de 60 mil cruzeiros mensais.
Embora nao realize viagens demo-
radas, limitando-se ao transporte de
mercadorias entre cidades vizinhas,
chega a trabalhar, intimeras vézes,
mais de 12 horas por dia. Isso quan-
do ndo acontece ter de parar na es-
trada, a espera de socorro, em vir-
tude de algum acidente ou avaria
no veiculo. As companhias maiores
— que cobrem distancias mais lon-
gas — pagam um pouco melhor (80
mil cruzeiros, aproximadamente),
fornecendo, ainda, ajuda de custo
para refei¢des e alojamento nas pe-

quenas hospedarias de beira de es-
trada. Estas cobram 600 cruzeiros
por prato feito (geralmente, arroz,
feijio e ensopado de carne ou miu-
dos, com batata, chuchu ou abébo-
ra) e 700 a 800 cruzeiros por dor-
mida, com direito ao café da ma-
nhi. O banho fica para a volia,
quando chegar em casa.

Oitenta por cento dos motoristas
de caminhio possui familia para sus-
tentar, tendo, em média, cinco de-
pendentes: mulher, filhos e agrega-
dos (quase sempre a sogra ou mae
e uma cunhada ou irmdo menor).
Passa a maior parte do tempo fora,
sem direito a descanso. Mesmo aos
domingos, ou durante as férias
(quando empregados), hi sempre
um servicinho extra a fazer, “que
o dinheiro é curto e a despesa mui-
ta”, Por isso, ao contririo do que
ocorre em outras profissdes, ndo quer
que os filhos lhe sigam os passos.
Deseja que “sejam alguém na vida”,
que estudem, progridam e conquis-
tem “um anel de doutor”.

Muitas vézes, cansado, em meio a
viagem, o motorista estaciona o vei-
culo & margem da estrada, limpa o
suor do rosto com as costas da mao,
contempla o retrato do cagula que
O {itd S(Jl'l'ind(] d{) teto di] Cﬂbina €
faz castelos no ar.

Sem patrao é melhor

Todos pensam em ter, um dia,
seu proprio caminhdo. Os pregos, po-
rém, sdo inacessiveis, a maioria. Ain-
da que consigam dinheiro para a en-
trada, ficam temerosos ante a pers-
pectiva do pagamento de pesadas
prestagoes. Poucas sio as compa-
nhias que financiam a compra de
veiculos: geralmente, querem o pa-
gamento, a vista, de 70 a 80 por cen-
to do preco tabelado; o restante,
acrescido dos juros de lei, terd de
ser pago num prazo variavel entre
12 ¢ 18 meses.

Somente os mais afoitos se langam
a “aventura de ndo ter patrao”, Efe-
tuam a compra e, se o veiculo é nd-
vo “e a sorte ajuda”, conseguem pa-
ga-lo em pouco tempo. “Mercadoria
nao falta para carregar”, diz Pedro
Fernandes, gatcho de Caxias do Sul.
“S6 é preciso ter peito e vontade de
trabalhar”. Pedro Fernandes com-
prou, hd oito anos, seu primeiro ca-
minhdo. Um Scania-Vabis “novinho
em folha”, que ainda percorre estra-
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das de Norte a Sul. Animado com o
negdcio, interessou irmdos ¢ cunha-
dos que, agora, com éle, possuem
uma frota de 15 veiculos.

Encontramo-lo na Via Anhangiie-
ra, de volta de Campinas, rumo ao
Sul, com um carregamento de agu-
car. De Caxias, transportou vinho
para a Guanabara. Na volta, do Rio
a Sao Paulo trafegou vazio, “pois os
cariocas pagam apenas 12 cruzeiros
por quilo de frete até o Rio Grande
e os paulistas 16”.

A viagem, ida ¢ volta, leva scis
dias, com uma receita total de 500
mil cruzeiros. Deduzidas as despesas
com combustivel ¢ manutencio, ca-
da veiculo proporciona um lucro
bruto, aproximado, de 400 mil cru-
zeiros, para cada 3 mil quilometros
rodados. Dessa importincia, porém,
devem ser deduzidos, ainda, os gas-
tos decorrentes da depreciagio do
caminhao, pneus, impostos e taxas,
¢ remuneracio do motorista.

Irmaos da estrada

Solidarios na dor e na alegria, os
motoristas integram-se numa grande
¢ unida familia: sio os irmdos da
estrada. Essa unidade manifesta-se
desde a simples troca de sinais —
que tanto podem significar a presen-
¢a de um guarda, alguns metros
adiante, como carro tombado mais 4
frente ou “seu farol estd aceso” —
até a prestagdo de ajuda efetiva e
desinteressada a um companheiro em
dificuldades. Basta gue um déles se-
ja obrigado a parar, para troca de
pneus ou por um defeito no motor,
para que logo surja outro, pergun-
tando se deseja algo: um macaco
emprestado, um pouco de gasolina
ou a transmissdo do pedido de socor-
ro para a cidade mais préxima.

Buzina é orgulho

Assim como o tropeiro se orgulha-
va dos enfeites da “madrinha” — a
mula mais vistosa, que vinha a frente
das demais — e do pélo da tropa, tam-
bém o motorista se envaidece de
seu veiculo. Nos caminhoes é co-
mum téda espécie de ornatos, que
vio desde a pintura de dguias e es-
trélas, nas portas, capd e carrogaria,
as franjas e berloques pendentes do
teto da cabina e as luzidias calotas
adaptadas as rodas.

Qutro motivo de orgulho dos mo-
toristas ¢ a buzina de seu caminhio.
As “gaitas” musicadas ddo um toque
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Para comer, o motorista tem sempre um restaurante especial & beira da estrada

gque, uma vez descoberto por um, passa, depois, a ser fregiientado por todos.

sinfonico nas estradas, fazendo es-
quecer o som enervante ¢ rispido do
equipamento original, de tonalidade
forte ¢ estridente. Principalmente os
caminhdes do Norte e Nordeste pos-
suem, adaptados, ésses “Orgaos” elé-
tricos. Ha, inclusive, especialistas
que os fabricam e vendem a bom
preco. O mais famoso, “Mestrinho”,
possuia oficina em Goianinha, no
Estado de Pernambuco. Apés sua
morte, os herdeiros continuaram a
tradigdo por éle iniciada: fabricam
buzinas de muitas bdcas, nas quais
o motorista, depois de um rapido
aprendizado, ¢é capaz de tocar, en-
quanto dirige, os acordes da “Muié
Rendéra” ou de “Menino de Bra-
¢ana”.

Filosofia do para-choque

Filosofo por natureza, o motorista
nio se deixa abater ante as dificul-
dades. Se ndo pode seguir viagem —
estrada ruim, um eixo quebrado —
instala-se sob o toldo ou debaixo da
carrogaria e ressona tranguilo, en-
quanto o ajudante sai em busca de
ajuda. Esta, geralmente, sempre bem
humorado, com um dito chistoso na
ponta da lingua. Sua filosofia se ma-
nifesta, principalmente, nas legen-
das que manda pintar no para-cho-
que do caminhio.

Num FNM com chapa de Carua-
ru pode-se ler: “O Norte é orfao de
pai e mae”. Num Ford 29, “Feio...
velho... mas é meu”. Outro afirma:
“Amor ¢ lorota... quem manda ¢ a
nota”. Ou entdo, “O amor é como
a fumacga: sufoca mas passa”. Os
mais precavidos dizem que “Sopa de
galinha e cuidado nunca fizeram
mal a ninguém” e que “Cachorro
mordido por cobra tem médo até de
linguiga”.

0 “monstro” feroz

Estorias de motoristas  existem
muitas. Com foros de verdade, cir-
cula, por exemplo, entre os profis-
sionais mais velhos, um caso passado
— segundo alguns, no interior minei-
ro e, segundo os mineiros, num vila-
rejo nordestino ou no sul da Bahia,
O local ndo importa, vamos ao rela-
to, colhido entre dois cafézinhos,
num bar de beira de estrada.
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INFORMATIVO N. 1

Transmecanica S. A.

Na moderna organizagao do tra-
balho, o servico de movimentagdo
de materiais (vertical e horizontal)
deve ser considerado como um dos
fatéres de maior importincia de in-
dustrializagio de qualquer produto,
facilitando e racionalizando a mesma.

Sabem todos os familiarizados
com os modernos métodos de pro-
dugido que o custo de circulagio in-
terna de materiais (“material han-
dling”) representa nos paises indus-
trialmente mais desenvolvidos (e,
por conseguinte, com automatizagio
generalizada do trabalho) entre 15%
e 20% do prego total das operagdes
de industrializagdo. Em nosso Pais,
entretanto, quando -as mencionadas
operagdes sio feitas manualmente,
tais cifras se elevam a mais de 40%.

De modo geral, “material han-
dling” deve ser organizado tendo-se
em vista os seguintes pontos bésicos:

a) Redugio do emprégo de mao-
de-obra no servigo de movimentacao.

b) Maior rendimento das méqui-
nas, dando ensejo a que seja pron-

tamente colocado o material a ser .

trabalhado e retirado imediatamente
apds a operagio, evitando-se engar-
rafamento das linhas.

¢) Eliminagdo de perdas e des-
gastes no material, durante a movi-
menta¢io e melhor distribui¢ao do
mesmo.

d) Proporcionar melhores condi-
¢oes de trabalho, com aumento do
conforto e da seguranga do operi-
rio e a redugio do cansago.

Méquinas, através das quais se
consegue atingir os pontos acima
mencionados, sio fabricadas, em
seus diversos tipos, pela TRANS-
MECANICA S.A., estabelecida 3
Rua Oscar Horta, 247 nesta Capital,
com telefones: 34-8699 e 37-2287.

Entre os inimeros equipamentos
que fazem parte de sua linha de fa-
bricagdo destacam-se os seguintes
(que serdo objeto de informativos
subseqiientes):

a) — Transportadores de correia
fixos, moéveis, horizontais ou incli-
nados; b) — Transportadores de
taliscas; ¢) — Transportadores de ro-
letes por gravidade; d) — Elevado-
res de canecas; e) — Transporta-
dores de plataformas.

MOTORISTAS

Manézinho, filho do coronel Seze-
fredo, “era moco de muitos estudos”.
Um dia, nas férias de fim de ano,
resolveu fazer surprésa a familia e
comprou um caminhdo. Mas ndo
conseguiu levar o veiculo até a porta
de casa. Chegou, inconsciente, nos
bragos dos fiéis servidores do coro-
nel, que, olhos esbugalhados, conta-
ram como conseguiram salvar o jo-
vem de um “monstro feroz”.

— A gente foi avisada a tempo,
“seu” coroné. O bicho vinha vindo,

e e el 7 i

..E 14 se vao éles, engolindo distancias,
a semear e transportar o progresso.

bufando, pela estrada do atoleiro.
De longe ja se podia ouvir o berro
¢ o brilho dos 6io, désse tamanho!

Os camponeses armaram-se de foi-
ces, ancinhos, pedras e achas de le-
nha e atacaram o caminhdo. Mane-
zinho gritava de desespéro, pedindo-
lhes que se acalmassem. Mas nin-
guém o escutava direito. Cada vez
que abria a béca, para pedir que nio
danificassem o veiculo, julgavam que
estava pedindo socorro. Por fim, atin-
gido na testa, por uma pedrada,
desmaiou. :

E o lider dos camponeses, ao ter-
minar o relato de “seu feito herbico”,
disse ao coronel:

— A sorte foi a gente chegar em
tempo. Ainda tiramos Manézinho
vivo do bucho da feral...

Hoje, o aparecimento de um ca-
minhdo ji ndo surpreende ninguém,
mesmo nos mais distantes povoados.
Ja faz parte da paisagem. Conquis-
tou um lugar de destaque no mun-
do atual, como fator de progresso.
Em nosso pais, para 38.185 km de
ferrovias, possuimos 476.938 km de
estradas de rodagem, o que indica
a predomindncia dos caminhdes so-
bre os demais meios de transportes.
E na boléia, “engolindo” distdncias,
ou sob o chassi, trocando um pneu,
hd sempre um homem que da vida
a maquina. Alguém que conhece
suas manhas, que sofre com ela,
compreende-a, enfim: o motorista. ®
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CAPACIDADE: 300 kgs. a 20 TON. — MAIS DE 350 TIPOS DE MONTAGEM.

As talhas elétricas “MUNCK" — de construgao robusta e compacta — apresentam inimeras
caracteristicas técnicas. Dotadas de freio elétro-automatico, embutido na propria talha, chaves
de limite, guias de cabo para evitar desmontagem do cabo, comando com botoeiras com chaves
magnéticas. As talhas elétricas“MUNCK" sao totalmente protegidas contra a umidade. Com
exclusividade, as talhas elétricas “MUNCK" podem ser fornecidas, com duas velocidades
independentes e a segunda velocidade corresponde a 1/10 de velocidade normal. As talhas
elétricas “MUNCK* podem ser fabricadas com altura “muito baixa” para serem usadas em
recintos de reduzido espago.

£
Iﬂ.l |

Maiores informacdes: m[ﬂm]@[}j DO BRASIL S.A.
Distribuidores nos Principais Estados

Av, Paulista, 2073 — 7.° andar — salas 715 e 716 — Conj. Nacional — Fones: 33-3979 — 33-9093 — 36-3995 — 8-1953 — Sao Paulo




EXPOSIGAO

TM visita
1Y salao
do automaovel

Caminh3o Mercedes-Benz 1111, com cabina semi-avangada.

Ocupando uma 4réa de 20 mil metros quadrados, 165
firmas automobilisticas e de autopegas participaram do
IV Salao do Automével, realizado no Ibirapuera, em
Sio Paulo, de 27 de novembro a 13 de dezembro Gltimo.
A exposigdo atraiu 750 mil pessoas, que percorreram seus
estandes, durante os 15 dias em que permaneceu aberta.
Mas o interésse nao foi apenas local. De todo o Pais che-
garam visitantes; jornalistas europeus vieram a capital
brandeirante, especialmente para cobrir a mostra, para a
imprensa do Velho Mundo. O que mais impressionou a
todos foi a demonstragio de pujanca da industria nacio-
nal, que superou a marca de um milhdo de veiculos pro-
duzidos no Brasil.

Prémio incentiva

Um dos pontos altos do IV Saldo foi o Prémio “Licio
Meira”, distribuido pela segunda vez pela Alcintara Ma-
chado. No valor de um milhdo de cruzeiros, destina-se
a projetos de carrogarias para veiculos automotores. Visa
a incentivar a pesquisa de solugdes técnicas adequadas e
possibilitar, no Pais, o aperfeigoamento de projetistas, Os
trabalhos escolhidos estio dentro de principios estéticos
internacionalmente vilidos, porém, nio perdem de vista
as condi¢des e necessidades da indtstria nacional.

O concurso é aberto a brasileiros natos, naturalizados
ou a estrangeiros residentes no Brasil hd mais de dois
anos. Os projetos apresentados até o encerramento das
inscricoes (cérca de 50) relacionaram-se com carros de
passeio, turismo, esporte e corrida, “station-wagons”, ca-
minhdes, camionetas, basculantes e énibus.

Novidades

Diversos foram os langamentos e novos produtos expos-
tos. Deixando de lado os veiculos de passeio — dos quais
as grandes vedetes foram o GT da Brasinca € o Capeta
da Willys — alinharemos aquéles que interessam de perto
20 Nosso setor.
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Perua Chevrolet — A General Motors do Brasil com-
pareceu com uma perua de quatro portas, derivada de
seu pickup, de linhas agraddveis e bastante espago util.
Apresentando melhoramentos destinados — segundo seus
fabricantes — a dar inicio a “um ndvo conceito em utili-
tarios”, a C-1416 possui motor de 142 H.P. e seis cilin-
dros em linha, equipado com sistema de filtragem exclu-
sivo, que permite a troca de 6leo sdbmente depois de seis
mil quilémetros de rodagem.

Rural Jeep — O modélo 65 da Rural Jeep apresentou
véarios melhoramentos: névo sistema de suspensdo, que a
torna mais macia, caixa de mudangas com trés marchas
sincronizadas a frente, e sistema de dire¢do montado sdbre
roletes.

Microtratores — Trés firmas exibiram novos microtra-
tores: a Brasitdlia; a Agrisa, de Porto Alegre, com o mo-
tocultivador Agrisa-Bungartz, motor Hatz diesel de 13
H.P., refrigerado a ar, de um cilindro, a quatro tempos;
e a Lambretta do Brasil, com o Pasco MT-9 (inteiramente
projetado e construido por técnicos nacionais), com motor
de 9 H.P., monocilindrico, de dois tempos, a gasolina
com aditivo de dleo.

Trator de esteira — Numa pré-estréia do langamento
do primeiro trator nacional de esteira, cuja produgio serd
iniciada em fevereiro vindouro, a Otto Deutz S.A. apre-
sentou o DL-75, de quatro cilindros, com pa carregadeira
e limina angledozer.

Ignicdo a transistor

A ignigdo transistorizada — adotada por quase todos os
fabricantes norte-americanos de veiculos e j4 fornecida
como equipamento original por algumas industrias auto-
mobilisticas brasileiras — teve suas vantagens demonstradas
nos estandes da Citron Equipamentos Eletrénicos, de
Porto Alegre; Industrias Eletro-Mecanicas Pecker S.A.,
de Sao Paulo; e Parodi Indistria Eletrénica Ltda., tam-
bém de Sao Paulo.

Onibus e caminhdes

Ao mesmo tempo em que a maioria dos fabricantes de
caminhoes apresentava sua linha tradicional de produgio
e alguns lancamentos recentes, a industria de carrogarias
para Onibus demonstrava que a preocupacio dominante
¢ proporcionar conforto cada vez maior aos passageiros.
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Foram exibidos veiculos interurbanos para todos os tipos
de estrada, com lavatérios na traseira, servigo de bar, pol-
tronas reclindveis, ar condicionado e outras comodidades.

CAIO — Novas versoes dos énibus urbanos (Jaragua)
e rodoviirio (Bandeirante), sbre chassis Mercedes—%enz
LP-321/483 e LP-331/600.

Grassi-FNM — Projetado e fabricado pela Grassi S.A.,
a pedido da Fabrica Nacional de Motores, para viagens
de longo percurso, o superdnibus FNM foi exibido na
ala externa do IV Salao do Automével. Possui 40 pol-
tronas reclinaveis, janelas panordmicas e amplos baga-
geiros.

Massari — Langando-se na fabricagdo de énibus mo-
noblocos, para transporte interestadual, a Massari apre-
sentou um veiculo pard 42 passageiros, equipado com
motor D-11.000 (diesel de injeg¢do direta e quatro tem-
pos), com seis cilindros em linha e poténcia de 175 H.P.
a 2000 r.p.m. Seu comprimento méiximo (incluindo o
para-choque) é de 12 metros e sua largura 2,515 m.

Mercedes — O caminhdo Mercedes-Benz 1111, com
cabina semi-avangada, foi mostrado pela primeira vez
numa exposicio. Equipado com motor diesel OM-321,
de seis cilindros, 120 H.P. a 3.000 r.p.m., possui chassi
com 3.600, 4.200 ou 4.830 mm de distincia entre eixos.
E destinado ao transporte de carga a curta, média e longa
distdncia.

Nicola S.A. — Langou 6nibus rodovidrio e urbano, da
Série Ouro, revestidos externamente de aluminio anodi-
zado. O primeiro possui poltronas reclindveis, com trés
posigoes, descansa-pés reguldveis, revestimento interno de
duraplac-perobinha, parede de separagio do motorista, ga-
binete sanitirio em “fiblerglass”, calefagdo e radio.

Acessorios
Virias novidades apresentadas nesse setor:

Irbell — Capas de “pilon” (névo tecido plastico) e
coberta vinilica para caminhoes.

Petracco-Nicolli — Placas reflexivas para caminhdes.
Tornam-se luminosas ao serem atingidas pelos far6is de
outros veiculos.

Parodi Indistria Eletrénica — Fotomatic, espelho retro-
visor antiofuscante, que muda automaticamente de posi-
¢do ao receber fardis altos. Transvisor, auto-ridio transis-

Onibus fabricado pela Nicola S.A. — modélo interestadual.
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Perua C-1416, um lancamento da General Motors do Brasil.

torizado, instalado no espelho retrovisor, com antena
externa.

Autopecas

No setor de autepegas, destacam-se:

Braseixos Rockwell — Trés novidades: 1) eixo dianteiro
para 6nibus, modélo EB-8, com capacidade de 3.180 kg;
2) eixo traseiro para Onibus, modélo EB-4, com capaci-
dade de 7.700 kg; e 3) eixo para trailer, modélo EB-11
(capacidade de 10.000 kg).

Parodi Indistria Eletrénica — Neolampo: potenciador-
estabilizador de faisca.

Projetores Cibié do Brasil — Faréis retangulares de
neblina e longo alcance “Oscar” (185 mm de didmetro),
para caminhdes.

Equipamentos

No tocante aos novos equipamentos, anotamos:

Metaliirgica Anchieta — Anelémetros: aparelho medi-
dor do didmetro de anéis, pistdes e camisas.

Metaliirgica Equinasa — Elevador hidrelétrico, para
oficinas de manutencdo e postos de servigos.

Marvic — Transformadores de solda a arco voltaico,
corrente continua e retificadores de selénio, corrente con-
tinua.

Menos luxo

Em 1962, chegouse a4 conclusio de que seria pedir
muito 2 inddstria que promovesse, anualmente, uma
exposi¢do de seus novos produtos e que o Salio do Auto-
mével passaria a ser bienal. Entretanto, o IV Saldo de-
monstrou ndo terem sido atendidos, integralmente, os seus
propésitos: a Simca, a General Motors, a Vemag e a
Mercedes-Benz — para citar apenas algumas fibricas —
langaram modelos novos antes da mostra, ndo esperando
o impacto por ela causado, para pér em circulagio seus
veiculos.

O IV Saldo caracterizou-se, também, por apresentar
menos requinte que os anteriores. Dois fatéres limitaram
a imaginacdo dos decoradores: a situagio econdmica do
Pais, que desaconselha grandes luxos, e a tendéncia de
fazer com que participem de exposigoes futuras, apenas
as novidades em veiculos, a exemplo do que ocorre nos
grandes saloes europeus.
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NOVE X

LIMITADA

RODIZIOS ESTAMPADOS
Giratérios e fixos. Série
com rodas de 2, 3, 4 e 5".
MATERIAL: Ferro,

Celeron e aluminio.
Cargas de 30 até 100 quilos.

leve

Borracha, Nylon,

RODIZIOS DA SERIE UNIVERSAL '
RODIZIOS CONSTRUIDOS

Série meio pesada. Giratérios e

fixos. Rodas de 6 até 12".

MATERIAL: Ferro, Borracha e Celeron
Cargas de 250 até 1200 quilos.

Giratérios e fixos. Estamparia
pesada. Com dupla pista de
esferas. Rodagem 5, 6 e 8".
MATERIAL: ferro, Borracha, Celeron
e Aluminio.

Cargos de 125 até 500 qguilos.

LANCAMENTOS
ESPECIAIS

PARA FABRICA DE CALCADOS:

Rodizios especiais "G-CAL"” em ferro
e em borracha.

PARA FABRICAS DE FIOS E FIAGOES EM GERAL:

*

Rodizios Fixos e giratérios totalmente
blindados.

RODIZIOS CONSTRUIDOS

Giratérios e fixos. Série média
com rodas de 5, 6, 8 e 10".

MATERIAL: Ferro, Borracha & Celeron.
Cargas de 125 até 500 quilos.

RODIZIOS CONSTRUIDOS

DESMONTAVEIS Giratérios e fixos

a) Com rodas de borracha macica
de 6, 9, 10, 12 e 15".

b) Semi-pneumat. 12x300 e 15x300.

c) Pneumdticas 350x8 -2 e 4 lonas.

Cargas de 125 até 400 quilos.

RODIZIOS CONSTRUIDOS
Série dupla pesada. Giratérios e
fixos. Rodagem: 6, 8,10, 12 & 15”.

MATERIAL: Ferro, Borracha e Celeron.
Cargas de 500 até 3.000 quilos.

Solicito(amos) a gentileza de fornecer, GRATUITAMENTE,
a NOVA EDICAO do catdlogo compacto “RODAS E
RODIZIOS PARA INDUSTRIA*

ENDERECO:

TELEFOMES . i o o ot srnn s

I

|

I

|
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|

|

| CAIXA POSTAL: . ... .
|

|

I 4 O V E x RUA ADOLFO GORDO, 90/110 - FONES_52-3410 - 51-6811 - 51.8718

LIMITADA

CAIXA POSTAL 6355 —

SAO PAULO — s. P.




TRANSPORTE AEREO

B AL,

ey - TR
- | TS R

ANIMAL E CA

O trindmio seguranga-rapidez-efi-
ciéncia, que caracteriza as operagoes
do transporte aéreo, tem contribuido
muito para o incremento do trifego
de animais vivos. Ao trindmio p«xfe—
se acrescentar o tratamento especial
que os animais recebem.

Assim, na hora de trazer um ani-
mal para o Brasil, um cidaddo norte-
americano escolhe o avido; diante
da necessidade de embarcar um puro-
ssague para Caracas, um criador ar-
geutino prefere o transporte aéreo;
para uma exportacio de aves amazo-
nicas com destino 2 Holanda, a via
aérea também é utilizada.

O resultado é um embarque pito-
resco pelas companhias de aviagio
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comercial, que transportam cobras
e urubus, raposas e papagaios, pei-
xinhos ornamentais e gambds, maca-
cos e jacarés, além dos tradicionais
animais domésticos. Tddas as empré-
sas aéreas do mundo tém experién-
cia no transporte de animais. Nao
h4 nenhuma divida sdbre como co-
locé-los a bordo, transporté-los em
perteitas condicoes e retird-los: para
rinoceronte ou simples peixinhos, ha
um processo eficiente, baseado na
técnica e na experiéncia. O rinoce-
ronte viajara dentro de uma jaula,
de acordo com as instrugdes da Inter-
national Airways Transport Associa-
tion (IATA). Seu embarque serd

feito mediante o uso de uma empi-

kit

FRAGIL

Ihadeira, em condigGes idénticas ao
seu desembarque, no destino; o pei-
xinho, dentro de um aquario, sera
embarcado e desembarcado, delica-
damente, pelas maos de um funcio-
nario. O primeiro déles’ irdA num
avido de carga; o segundo serd colo-
cado em lugar especial, na cabina
de passageiros de avido de carreira.

0 trinémio

A seguranga no recebimento, -en-
trega e tratamento de animais vi-
vos é sempre um argumento favora-
vel ao transporte aéreo. O animal
recebe atencdo tdo cuidadosa como
a que é normalmente dedicada a
passageiros.
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CARGA FRAGIL
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Os gpavalos puro-sangue sao “passageiros’” habituais dos avioes de carga, cujo inte-
rior é forrado para a viagem, assegurando-lhes a protegao de gue necessitam.

SRR N LRENINRENT
i i"jliﬂfm"r‘ ’GE‘-%? mﬂ.,~ Eabs
. \ '1 A k'
ORI, 11 B 4R

T e [y S |

Animais destinados aos zooldgicos de paises distantes seguem por via aérea.

Fornecer-lhes alimentacao adequada é uma preocupacdo constante das emprésas.
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A rapidez é fator decisivo para a
preferéncia do remetente da carga e
seu destinatario. Essa rapidez tam-
bém significa conforto para o animal
transportado.

A eficiéncia ¢ o derradeiro fator,
mas ndo menos importante. Imagi-
nemos um cavalo embarcado por via
aérea: éle ndo ficara longo tempo
num depdsito de carga, pois sua
documentagao ¢é preparada rapida-
mente e a vistoria ¢ realizada no pro-
prio aeroporto. Tudo de modo a efe-
tivar-se o embarque 30 minutos an-
tes do hordrio de partida.

A propria emprésa cientificard o
destinatirio, de forma que éste pos-
sa ir ao aeroporto de destino esperar
pelo cavalo, desembaragé-lo depressa
¢ levi-lo.

Tratamento é bom

O alojamento do animal vivo —
dentro da cabina de passageiros ou
no pordo — € problema que as com-
pdnlu]s sempre resolvem, embora a
‘carga” possa estranhar a subida c¢
descida do avido e fique assustada
com o barulho dos motores. Mesmo
no pordo, o animal desfrutara de
quase todos os privilégios que teria
na cabina de passageiros. Gozara das
vantagens da pressurizagio e terd
temperatura-ambiente agradavel.

Um cachorro, embora viajando
sem o dono, serd sempre objeto de
fino tratamento. Terd uma etiquéta
cujo titulo é: “Instrugdes e atengdes
para o transporte de animais vivos’
Seu embarque é feito numa jaula
“tipo IATA", que proporciona um
transporte Seguro.

De acordo com a [ATA, o cachor
ro devera ter mobilidade dentro da
jaula, com um espaco minimo de 2
polegadas ao ficar de pé, entre seu
ponto mais alto e a cobertura da
jaula. O piso terd de ser impermea-
bilizado.

Esses cuidados sdo prescritos pe-
los regulamentos internacionais. Ca-
da companhia, entretanto, fard exi-
géncias proprias, conforme sua ex-
periéncia, para cada caso. Na etiqué
ta do cachorro constario, ainda, to-
das as recomendacoes feitas pelo re
metente, relativas a alimentagdo (ha
bitos, horérios ¢ modo de apresentar
a comida), ao fornecimento de li-
qiiidos, instrugdes sobre costumes do
animal e seu nome — detalhe muito
importante no caso de se ter de
acalmié-lo.
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Aves delicadas como o pingliim s6 po-
dem fazer viagens longas por aviao.

O servigo de radio acompanha o
animal, protegendo-o durante uma
viagem longa. Em qualquer escala,
os representantes da emprésa irdo
sendo informados de que viaja um
“animal que reclama as seguintes
atengoes especiais”: (relacdo).

Péso e tarifa

O animal vivo é carga, para efei-
to de tarifacdo. Embora seja, na rea-
lidade, carga especial, ndo goza dos
direitos da categoria. Ndo esta in-
cluido em nenhum dos 133 grupos
que o Regulamento da IATA pres-
creve para a aplicagio de tarifas es-
peciais. Faz parte do grupo maior,
da Tarifa Geral, e ficard a critério
de cada companhia a incidéncia de
uma taxa sobre o frete normal. Este,
atualmente, conforme determinacio
da IATA, ¢ de Us$ 1,47 por quilo
até o limite maximo de 45 quilos,
acima do qual sera concedido o des-
conto progressivo.

O péso e o volume da carga re-
gem o transporte aéreo, para fixagio
de tarifas. No caso de transporte de
animais vivos, nas linhas internacio-
nais, um quilo de carga podera
ocupar um espaco maximo de 7.000
centimetros cubicos, Superado ésse
limite, em volume ou péso, havera
um arredondamento até meio quilo
acima, que refletird obviamente so-
bre o frete.

Documentagao exigida

Os documentos requeridos para
embarque de animais vivos, do Bra-
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Os macacos constituem sempre uma
atracdao, ao embarcarem no aeroporto.

sil para o Exterior, sio os mesmos
exigidos para as cargas comuns: a)
guia de embarque, visada pelo Ban-
co do Brasil; b) licenga de exporta-
¢io do Banco do Brasil (se se tratar
de exportagdo caracterizada); ¢) lau-
do e verificacio de volumes, visa-
dos pela Alfindega; d) visto do sin-
dicato dos despachantes; e¢) visto do
consulado do pais a que se destina.

Como se trata de animal vivo, no
entanto, ha mais duas exigéncias a
cumprir: ) atestado de sanidade,
fornecido pelo Departamento Nacio-
nal de Producio Animal; g) atesta-
do de vacina. Tudo isso um despa
chante pode preparar em apenas
dois dias.

Cada pais tem as suas leis para
regular a entrada e saida de animais.
As dos Estados Unidos sio bastan-
te benevolentes para o segundo caso

Cada animal recebe a bordo um tra-
tamento adequado a sua espécie.

Os animais aquaticos devem chegar
ao seu destino com a maior rapidez.

e severas para o primeiro. Certos
animais que la chegam sio, as veé-
zes, colocados em quarentena, finda
a qual poderdo ser devolvidos a sua
procedéncia. Papagaios e macacos
sdo os mais atingidos pela severidade
dos regulamentos norte-americanos
de importagio.

0 gue exportamos

H4, do Brasil para o Exterior, fre-
giientes embarques (quase sempre
em grandes quantidades) de peixes
ornamentais, cachorros, papagaios,
araras, cobras, jacarés, gumbzis e uru-
bus.

O destino € bastante variado: em
geral Estados Unidos, Inglaterra,
Alemanha, Franga, Itéilia e, de quan-
do em quando, Japdo, Suécia, Suiga
e Canada. Além dos zoologicos dés-
ses paises, interessados na nossa fau-
na, hi um ntmero aprecidvel de
importadores particulares.

Cambio nao estimula

Com a taxa de cimbio semanal-
mente estabelecida pela Diretoria de
Aeronautica Civil (DAC), em vi-
gor na data da emissio do conheci-
mento, os fretes — em funcio do
cambio — encarecem os animais no
proprio destino, desestimulando a
sua exportacao.

Mesmo assim, em razio das van-
tagens que apresenta sobre outros
meios, 0 avido é fregiientemente so-
licitado para o transporte de animais,
que atravessam grandes distdncias
confortavelmente instalados. ®
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EXEMPLAR BE MWUBCINTE

TORNO BRASILEIRO E MAQUINA UNIVERSAL

e veja

porque vocé
deve anunciar nas
proximas

edicoes.

Maquinas & Metais — a nova publicacao técnica da Editéra Abril,
oferece-lhe o que vocé sempre desejou para diminuir os custos
operacionais do seu Depto. de Vendas: COBERTURA OBJETIVA!
Isso quer dizer: os 20.000 homens-chave que recebem MAQUI-
NAS & METAIS estao, todos, sem excecao, ligados ao campo
metalurgico e mecanico. E o que é vital: todos éles, igualmente,

sao os homens que decidem e compram, nas suas respectivas
industrias. Se vocé €& um industrial do setor metalurgico ou meca-
nico, ja deduziu que vale a pena manter um *dialogo técnico” com
esses 20.000 compradores potenciais e apresentar-lhes suas idéias
e seus produtos. Como? Através de uma participacao funcional e
uma presenca constante nas paginas de MAQUINAS & METAIS!



TRANSPORTE RODOVIARIO

- ENCERADO PROTEGE CARGA

Hé duas maneiras de colocar um
encerado em caminhdo: com tdda a
calma, na hora da partida, de modo
a proteger a carga contra chuva,
poeira, sol e roubo; ou ja na estrada,
de afogadilho, ao serem pressentidos
os primeiros pingos de uma chuva
grossa. A maneira correta de agir é
a primeira; a segunda € responsével
por muitas “lonas soltas”, que po-
dem causar acidentes durante a
viagem.

Bem ou mal colocado, o encerado
é um elemento de destaque no ce-
nario rodoviario brasileiro, em vir-
tude de a maioria dos caminhdes ter
carrogaria aberta.
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A colocagio de um encerado pro-
cessa-se rapidamente, gragas 3 ma-
neira como éle é dobrado. A dobra
estarid sempre relacionada com as di-
mensdes da carrogaria. Os sistemas
mais generalizados sio o 3/4 e 1/4,

que consistem em reduzi-lo a dobras’

de 3/4 ou 1/4 de sua largura. Se’

a carga colocada sdbre um caminhio
atingir uma altura de 4m, serd ne-
cessario um meio pratico para esten-
dé-lo. Estica-lo ou puxilo de um
lado a outro, sdbre volume com
pontas e arestas, ¢ sempre uma ta-
refa dificil e perigosa para o préprio
encerado. A dobra 3/4 surge entdo

como solugao ideal. Sobreposto i
carga e, convenientemente esticado,
sua colocagio se verifica em alguns
minutos. Em geral, é necessiria uma
amarragido especial com cordas (além
da que ¢ utilizada para a fixacdo da
carga sobre a carrogaria) a fim de
manté-lo solidamente préso.

Para maior protegio — especial-
mente contra as quinas \«’i\"as dﬂs car-
gas — recomenda-se o uso de canto-
neiras de madeira, devidamente ajus-
tadas sobre as quinas, obtendo-se,
assim, notadamente em acondiciona-
mento de caixas, uma distribui¢do
bem ordenada, conveniente ao en-
cerado, pois evita o seu esgar¢amen-
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ENCERADO

1 — Lona estendida no chao...

to. Cargas frageis, como as de pa-
pelio — Faceis de amassar e de ras
gar — tém nelas uma segura pro-
tegéo.

E importante evitar ondulagoes
na parte superior do encerado, a fim
de que chuvas eventuais ndo o en-
charquem. Fora de uso, deve con-
servar-se dobrado, formando ideal-
mente, um quadrado de 50 cm de
]'ﬂd”.

Duragao

A duragio de um encerado bem
impermeabilizado ¢ estimada  em
cinco anos; em seguida comega a
perder a impermeabilidade ¢ a ras-
gar-se. Embora possa ser consertado,
jamais tera a resisténeia inicial e,
apos sucessivos remendos, termina
relegado a um  papel secundirio,
como o de forrar o lastro das carro-
garias, dando protegdo extra a carga.
O prolongamento de sua vida atil
pode ser obtido se os frotistas segui-
rem as seguintes recomendagoes ba-
sicas: 1) antes de ser dobrado, o
encerado deve ser posto a secar, pre-
ferentemente ao sol; 2) nunca deve
ser arrastado pelo chdo; 3) quando
estendido no  solo, evitar colocar
sobre ou sob éle ferramentas, mate-
riais pesados ou cortantes; 4) quan-
do guardado, deve permanecer sem-
pre sobre estrados ou plataformas,

em locais secos e arejados — nunca
em contato com o chao ou parede;
5) finalmente, ¢ preciso evitar sua
proximidade com substdncias corro-
sivas ou oleosas.

Volta a ativa

A técnica de recuperagio de en-
cerados, com relagdo a impermeabi-
lizagdo, é garantida por firmas espe-
cializadas em produtos como o “Sia-
Lon” — aplicavel como tinta comum,
em uma unica demio, apds o que
o tecido ¢ posto a secar durante 30
minutos. Essa operacio ndo pode
ser executada com tempo frio ou
umido, ja que a secagem deve pro-
cessar-se ao natural, sob sol forte.

Tipos de encerados

Os fabricantes nacionais apresen-
tam os encerados em cdres tanto
quanto possivel infensas a sujeira,
destacando-se o caqui, verde e cinza
como tonalidades preferidas. Em
geral adquirem, ao sabor das intem-
péries, uma tonalidade esmaecida —
semelhante ao pé da regido por onde
o caminhdo trafega.

Conforme a espessura, a trama e
a urdidura do encerado sio consti-
tuidas de dois ou mais fios retorci-
dos. O tipo 8 (que é o mais utilizado
em caminhoes) dispoe de trés.

3 — ...redobra-se longitudinalmente...

Tamanhos e pregos

Os encerados sio frabricados, con-
forme a finalidade, nos mais diver-
sos tamanhos. Para caminhdes, as
dimensoes mais solicitadas em me-
tros, sdo: 10x7,9x7,8x6,8 x5,
7 x 5; para cobertura de escotilhas
de navios e estoques de trigo, por
exemplo, sdo encontrados, respecti-
vamente, nas medidas 10 x 8 e
16 x 8 m.

Os precos de tabela, por metro
quadrado, sio os seguintes: tipo 6
— Cr$ 2.822,00; tipo 8 — Cr$
2.692,00; tipo 10 — Cr$ 2.340,00.
Aléem désses, ha o tipo “Vagao”, de
preco mais reduzido: Cr$ 2.153,00.
Um dos mais utilizados pelos moto-
ristas, 0 9 x 7, custa Cr$ 149.596,00.

Fabricantes

Cérca de 70% do mercado nacio-
nal ¢ abastecido pela Sio Paulo Al-
pargatas S.A., que fabrica os ence-
rados “Locomotiva”. Existem, tam-
bém, os encerados fabricados com
tecidos fornecidos pela Companhia
de Fiacio e Tecelagem Assumpgio
e pelas industrias Votorantim. Além
dos “Locomotiva”, sio bem conheci-
dds, entre outras, as marcas “Sio
Cristovao”, “Caravela” e “Lunera”. o

4 — . . partindo das extremidades...
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5 — ...forma-se um “pacote”...

6 — ...quadrado, com 50 cm de lado.
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COMUNICACOES

TV:CIRCUITO FECHADO
DIRIGE EMBARQUE

Os avisos de embarque de passageiros, na Estacao Rodovidria Mariano Procépio,
sdo transmitidos, com regularidade, por aparelhos de televisiao em circuito fechado.

Desde junho dltimo, as 70 mil
pessoas que diariamente chegam ou
partem nos Onibus que estacionam
na estagio da Praca Julio Prestes,
em Sao Paulo, assistem as programa-
coes da TV-Rodoviaria. Instalado
em circuito-fechado, o equipamento
funciona 18 horas por dia (das 6 as
24 horas). Nas telas dos receptores,
distribuidos  estrategicamente pelos
saloes de espera e corredores, sio
apresentados, ininterruptamente, avi-
sos de embarque e desembarque,
informagdes de interésse geral (pre-
visio do tempo, noticidrio etc.), fil-
mes e anuncios comerciais.

Circuito-fechado

A televisio em circuito-fechado ¢é
constituida, basicamente, de uma
camara eletronica, que capta a ima-
gem ¢ de um monitor (receptor),
que a reproduz. Ao contrario do
que Ocorre com as emissoras comer-
ciais comuns, que sio recebidas por
um numero infinito de postos, ela
sé podera ser captada por aparelhos
que estiverem ligados ao sistema por
cabos coaxiais. No primeiro caso,
diversos fatores interferem, por vézes,
na qualidade do som e imagem —
transmitidos pelas ondas hertzianas
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— tais como cliques de motores e
aparelhos elétricos e, principalmente,
perturbagdes ionosféricas. No segun-
do, a emissio ¢ mais limpida, sem
qualquer interferéncia.

Por essas razoes, o circuito-fechado
vem tendo larga aplicagio, em todo
o mundo, na industria, comeércio,
estabelecimentos de ensino, hospita-
lares e bancirios, setores de transito
¢ transportes.

TV-Rodoviaria

Na Estacio Rodoviaria de Siao
Paulo, existem 34 monitores (qua-
tro na cabina de operagdo, sendo
um de reserva) e trés cimaras (uma

de reserva). A excegio das cdma--

ras (Philips), importadas, todo o
equipamento utilizado ¢ nacional,
inclusive os receptores especiais, fa-
bricados pela Colorado, Radio e Te-
levisio S.A. A execugido do projeto,
elaborado pelos técnicos da COPAEL
(Companhia Paulista de Eletronica
e Publicidade) foi feita em 90 dias.

Na cabina de operagio — um
estidio de TV em miniatura — exis-
tem, além das cdmaras e monitores,
dois projetores de filmes sonoros,
um projetor de “slides”, dois micro-
fones, cinco distribuidores de video,
um toca-discos, dois pré-amplifica-
dores de som e dispositivos eletro-
mecdnicos destinados 4 projegio e
preparacao do material a ser divul-
gado.

A transmissio dos avisos de em-
barque de passageiros e chegada de
onibus procedentes de outras cida-
des ¢ feita de forma idéntica a ado-
tada nos aeroportos de Londres,
Paris, Roma, Bruxelas e vérias outras
cidades européias e norte-americanas.

Nos intervalos é feita a progra-
magdo da emissora — repetida de
hora em hora, prazo em que se
renova a “populacido” da estagio.

Do programa constam: a) proje-
¢io de filmes documentarios e dese-
nhos animados; b) jornal falado,
com locugdo ao vivo (noticidrio for-
necido, mediante convénio, pela
“Folha de S. Paulo™); c¢) jornal
esportivo, elaborado pela equipe
“Associada”; d) previsio do tempo,
fornecida pelo Servico de Meteoro-
logia do Aeroporto de Congonhas,
atualizada de duas em duas horas ¢
abrangendo as cidades do Rio de Ja-
neiro, Belo Horizonte, Brasilia, Sao
Paulo ¢ Curitiba; ¢) hora certa, co-
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Circuito fechado proporciona imagens
limpidas e livres de interferéncias.

A guase totalidade dos componentes
utilizados é de fabricagdo nacional.

A TV-Rodovidria também iransmite,
regularmente, varios jornais falados.

tacdo das bolsas de valores e de ce-
reais, horéscopo etc.; f) intércalando
a programagdo, aparecem 0§ comer-
ciais, com locugdo, de 10, 15, 20 e
30 segundos.

Sob ésse aspecto, a TV-Rodoviaria
paulista é Unica no mundo, pois nas
outras cidades em que existem sis-
temas semelhantes, sio anunciados,
apenas, os avisos de embarque, nao
havendo, propriamente, uma progra-
macao.

Quanto custa?

As despesas necessarias a2 manu-
tencio de uma TV-Rodovidria so-
mente poderdo ser calculadas de
acordo com as caracteristicas de cada
caso particular, levando-se em conta
os gastos com pessoal e manutengio,
que podem ser cobertos com a re-
ceita obtida "através da venda de
“espago” a anunciantes.

E possivel, porém, ter-se uma idéia
de quanto custa instali-la. De acordo
com o0s pregos vigentes no mercado,
na primeira quinzena de outubro de
1964, um equipamento idéntico ao
que funciona na capital paulista Fi-
caria_em cérca de 30 milhoes de
cruzeiros (quadro anexo). A essa im-
portancia — referente apenas ao ma-
terial utilizado — devem ser acres-
cidos os gastos decorrentes do paga-
mento de mao-de-obra especializada,
para a instalagdo.

Quem instala

Ha4, pelo menos, trés firmas espe-
cializadas na instalagio de sistemas
de TV de circuito fechado (todas
em Sdo Paulo): 1) COPAEL, com
escritorio na Alameda Ribeirdo Pré-
to, 362; 2) Elektramobil, Engenha-
ria Eletronica Ltda., cujo escritério
localiza-se na Alameda Bario de Li-
meira, 191 e fabrica na Rua do Bos-
que, 776-A; e 3) INBELSA, Rua
Amador Bueno, 474, subdistrito de
Santo Amaro.

Manutengao

A manutengdo de um equipamen-
to de TV de circuito fechado nio
requer maiores cuidados, exceto
aquéles que sio normalmente dispen-
sados a qualquer equipamento ele-
trénico. As préprias firmas que o
instalam  responsabilizam-se, geral-
mente, pela conservagio dos aparc-
lhos ¢ reparacio de defeitos even-
tuais. ®
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CHEMIGUM
Para produtos de bor-

racha resistentes a
penetracao de oleos:

Juntas para motores, juntas de forma
geral, aneis de vedagdo, guarni¢des
para automéveis, retentores, manguei-
ras de freio, mangueiras para O6leo,
e muitos outros produtos resistentes
a odleo.

Apresentamos 10 tipos diferentes p/
uma manufatura diversificada.

Para maiores informacdes dirigir-se
4 nossa equipe técnica.

ESTE ASIATICO

COMERCIO E NAVEGACAO LTDA.

SAO PAULO

Av. da Luz, 893 - 9.0 - Tel. 35-1131

RIO DE JANEIRO

RVisconde de Inhaima,58-9,0-Tel,23-5045
PORTO ALEGRE

Rua Uruguai, 185 - S| 602 - Tel. 5201
RECIFE

Av, Barbosa Lima, 149 - Brasil

Mangueira industrial
Use Chemigum N 8 para
resolver os problemas de
extruséo.

Depésito de combustivel

Use Chemigum N 206 para resisténcia aos combus-
tiveis altamente arométicos.

E
o
Lamina de ago corroida H
Use Chemigum N 625 para =
evitar a corrosdo do ago pe-
la borracha,
CHEMICALS



TRANSPORTE INDUSTRIAL

Eletroima é o equipamento cons-
tituido de um nucleo de ago, tempo-
rariamente magnetizado pela passa-
gem de uma corrente elétrica, atra-
vés de uma bobina que o circunda.
Essa propriedade desaparece quando
o circuito é aberto. A forca de atra-
¢do désse equipamento é utilizada
para movimentar materiais ferrosos,
como retalhos de chapa, cavacos e
lingotes, sem necessidade de guin-
chos ou “containers” especiais. O
eletroima fica, em geral, suspenso
pelo gancho de uma ponte rolante.

Com o crescente desenvolvimento
e a automatizagio de nossa industria,
manifesta-se maior interésse pela sua
utilizagao, em razio da rapidez, cfi-
ciéncia e cconomia que proporciona.
Nas sidertrgicas, os eletroimas tém
grande aplicagio no transporte de
sucatas, lingotes e palanquilhas a
serem laminados, bem como na mo-
vimentagio dos produtos acabados.
As tarefas de carga e descarga sio
executadas com mais rapidez; isto
porque, para “pegar” ou “soltar” a
carga, ¢ suficiente ligar ou desligar
a corrente elétrica.

Caracteristicas construtivas

A carcaca de um eletroimi é cons-
tituida de ago fundido especial de
alta permeabilidade . magnética cir-
cundada por uma bobina de cobre
eletrolitico. A isolagdo é feita com
fibra de vidro, verniz tipo silicone e
micanite.

No Brasil sio fabricados oito tipos
de eletroimas, com didmetros desde
460 mm até 1.660 mm. Opcional-
mente, sdo fornecidos conjuntos Du-
plex, constituidos por um par de ele-
troimas acoplados mecénicamente,
para utilizagio em locais de baixo
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ELETROIMA
EQUIPA PONTE ROLANTE

Flavio Tiné

pé direito. O péso dos eletroimas
varia desde 160 kg até 4.700 kg.
To6da matéria-prima utilizada na sua

]

fabricagio ¢ nacional.

Capacidade

A capacidade dos eletroimis varia
de conformidade com diversos faté-
res, entre os quais o formato, as di-
mensoes fisicas e a temperatura do
material a ser transportado. Para
que ela se configure, devem ser men-
cionadas, também, as condicoes de
operagao. Exemplificando: um ele-

troimd com didmetro de 1,66 m —
o maior fabricado no Brasil — tem
capacidade de 30.000 kg, para o
transporte de uma chapa unica; de
560 kg, para cavacos de térno —
material volumoso e leve.

Alimentagao

Funcionando os eletroimis com
corrente continua, usam-se, em ge-
ral, para alimenti-los, conversores
de corrente alternada em continua.
Como alternativa do sistema conven-
cional de alimentacio, hia a pos
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ELETROIMA

Os eletroimas sao testados em severas
condicdoes antes de serem entregues.

Os isolantes utilizados na fabricagao
dos eletroimas sao a base de micanite.

sibilidade de empregarse o siste-
ma metadinamo, também em cor-
rente continua, porém autocontro-
lada. Este sistema, utilizado para
outras finalidades, adapta-se perfei-
tamente a essa atividade, com as se-
guintes vantagens:

1) Sao eliminados vérios compo-
nentes obrigatérios nos circuitos con-
vencionais a tensio constante, tais
como: a) resisténcia de alta capaci-
dade de dissipagao; b) fusiveis; c)
chaves “apaga-faisca”. Em conse-
quiéncia, os circuitos tornam-se mais
simples e econdmicos; basta curto-
circuitar o eletroima para manobrar
a descarga.

2) Capacidade do circuito de ali-
mentacio reduzida. Um eletroima
de 1.000 mm de didmetro, que ab-
sorve a poténcia de 5 kW, alimen-
tado pelo sistema metadinamo ab-
sorvera 1 kW,

3) Magnetizagao ultra-rapida. Por
ser a corrente autocontrolada, o valor
da tensdo adapta-se instantineamen-
te a cada uma das fases do servigo
conseguindo-se, por éste motivo, uma
magnetiza¢do muito rapida. Assim,
no sistema metadinamo, o eletroima
atinge sua poténcia maxima em tem-
po sensivelmente menor do que no
processo convencional.

4) O aquecimento ndo reduz a
capacidade do eletroima. Isto é im-
portante no trabalho com lingotes
¢ chapas a alta temperatura.

No Brasil e no Mundo

Em paises como o Japao, que im-
porta sucata em grande quantidade,
o eletroimd vem sendo utilizado nos
portos, preferencialmente aos guin-
chos comuns. Nos “cemitérios” de
automoéveis dos Estados Unidos, onde
os veiculos sio reduzidos a “pacotes”
de ago, o eletroima também ¢é larga-
mente empregado. No Brasil, sua
utilizagdo verifica-se nas sidertrgicas
¢ industrias pesadas.

A Bardella Borriello Eletromeci-
nica S.A. vem produzindo eletroi-
mas no Brasil desde 1959. Seus pro-
dutos possuem as caracteristicas indi-
cadas nas tabelas I e I

O custo de um eletroima varia de
1,5 a 18 milhdes de cruzeiros. [ ]
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Tem livre acesso aos mais altos niveis das firmas compradoras. Visita,
mensalmente, 23.000 homens de comando (todos ao mesmo tempol),

MELHO falando, ainda, a outros 50.000. Conhece tudo, mas tudo mesmo,
sébre TRANSPORTE no Brasil. E capaz de repetir inGmeras vézes
VENDEDOR a mesma argumentacdo de venda, sem irritar. Enfrenta
qualquer tempo. Jamais é barrado por recepcionistas, se-

cretarias, ou “assistentes’”. Também ndo onera a sua emprésa com encargos trabalhistas,
nem tira férias... e nunca falta! Tem uma linguagem clara, precisa,convincente. E, o que é

o e s o v 2o v transporte moderno

uma puUub Ircacaao

6S o'N — YLINSNOD
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Comoe ...
por que

5

No “Balcdo do Exportador”, da CACEX, vocé tera todas as
respostas. A GACEX esta as suas ordens para dizer como
voceé pode exportar os seus produtos. Exportar é um grande
negocio. Disponha do “Balcdo do Exportador”. Inclusive, um

funcionario de sua emprésa podera aprender exportac¢io na
CACEX, sem despesas.

' COOPERACAO DESTA PUBLICACAO COM O
em a, S ® CONSELHO NACIONAL DE PROPAGANDA

Vale a pena procurar a CACEX — Av. Pres. Vargas, 328 — Sala 1401 — Rio @ Av. Séo Jodéo, 32— 18.° andar— SP




EMBALAGENS

TRANSPORTE MODERNO — janeiro, 1965

CINTA DE ACO
LACRA EMBALAGEM

As cintas para embalagem podem
ser feitas de diferentes materiais, des-
de 0 ago ¢ outros metais, rayon ¢
outras fibras sintéticas, até o papel.
Entre suas intimeras utilidades, con-
tam-se as seguintes: 1) previne da-
nos nos Cm|);quut5: 2) unifica a car
ga, possibilitando manipulagio me-
canizada, com economia de custos;
3) permite o emprégo de embala
gem mais leve e econdmica; 4) tor
na as cargas rigidas e solidas, facili-
tando um empilhamento mais alto
na armazenagem; 5) protege contra
furtos; 6) reduz as despesas de frete
conglomerando mais péso num mes-
mo volume.

Em centenas de testes comprovou-
se que as de ago sempre custam me-
nos, para um mesmo comprimento e
igual capacidade de resisténcia. Apre-
sentam ainda a vantagem de ndo
serem afetadas pelo tempo de uso,
calor ou frio, sol ou umidade, sujei-
ra ou 6leo; nem sdo atacadas por bo-
lor ou insetos. Tampouco sio vio-
laveis sem deixar vestigios, prevenin-
do contra roubos.

Quanto a forma, as cintas de ago
podem ser chatas, redondas ou ovais.
As chatas resistem melhor, ao cria
I€m um reb'ﬂixamcnt[) nas arestas
do material. Correm com facilidade
em tormo das bordas para maior ¢
mais efetiva tensio.

Qualidades
Héa 11 caracteristicas principais
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CINTA DE ACO

-

A cinta de aco funciona como lacre,
dando segura protecdo as embalagens.

que devem ser exigidas para uma
boa cinta de ago:

1) Alta resisténcia uniforme —
quando a resisténcia nao é suficien-
temente adequada a carga, esta pode
abrir-se. A resisténcia é fungdo das
dimensoes e do tipo de material que
compde a cinta. Para cada tarefa de-
ve ser escolhida a fita mais indicada.
O grau de resisténcia deve ser uni-
forme ao longo de tdda a fita.

2) Elasticidade adequada — a fita
pode ser mais ou menos eldstica con-
forme o material que vai envolver.
Entretanto, o grau de elasticidade
ndo deve ser tio grande que permi-
ta relaxamento da carga durante a
viagem. De acordo com cada caso,
uma possibilidade de alongamento
da ordem de 1 a 3 por cento ¢ ideal.

3) Largura e espessura uniformes
— a variagdo na espessura ou largu-
ra da fita enfraquece-a e pode cau-
sar a fadiga do material em varios
pontos. Em geral, a laminacdo a frio
permite melhor contréle sobre essas
medidas do que a quente.

4) Linearidade e planura — a cin-
ta deve ser absolutamente reta em
todo o seu comprimento, isto é, ndo
deve apresentar desvios. Além disso,
sua face precisa ser chata, sem abau-
lamentos.

5) Bordas inofensivas — as bor-
das da fita devem ser completamen-
te lisas ao longo de seu comprimen-
to e livres da presenca de “dentes”
— sempre suscetiveis de enfraquecer
o material. Caso contrério, o opera-
rio seria obrigado a trabalhar com
luvas, o que retardaria o servigo de
empacotamento.

6) Lubrificaggo — € necessdria
para proteger a fita contra a oxida-
¢do, diminuir eventuais perdas de
pressio ao redor das bordas, e redu-
zir o esférgo necessirio 4 operagio
do alimentador. Entretanto, o traba-
lho precisa ser limpo;- evite-se o ex-
cesso de graxa.

7) Lisura — a fita deve ser lisa
na sua superficie e livre de “ma-
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chucaduras”, causadas por enrola-
mento defeituoso. Este enrolamento
deve ser feito sob tensio uniforme,
a fim de evitar que uma volta da
cinta corra sobre a outra.

8) Solda bem feita — um rolo de
fita sempre possui alguma solda, pois
as cintas sdo tiradas de chapas lami-
nadas que tém comprimento deter-

Os alimentadores de fita facilitam a
operagdo d2 amarracao da embalagem.

minado e, depois, emendadas umas
nas outras. Essas emendas devem ser
feitas com solda perfeita, sem aspere-
zas, desvios ou variagdo de espessura.

9) Corrosdo — imunidade a corro-
sao, quando armazenada e usada con-
venientemente, ¢ outra das caracte
risticas exigiveis.

10) Ductilidade — devem possuii
boa ductilidade, a fim de que pos
sam resistir, sem o risco de se rom-
perem, a todos os esforcos que lhes
sao solicitados — pois fregiientemen-
te € necessario dobra-las com exces-
sivo vigor,

11) Tensao de escoamento eleva-
da — nas fitas para embalagem, o
ponto critico ocorre quando aparece
uma elongagdo residual que provoca
um afrouxamento da embalagem;
por isso, a tensdo de escoamento de-
ve ser elevada.

Fabricantes

Em Siao Paulo, entre outras, fa-
bricam fitas de ago para embalagens:
Agro Comercial Campo Belo Ltda.,
Cibrasa S.A. Comércio e Industria,
Fasel Embalagens e Laminados
Ltda., Fitaco Industria ¢ Comércio
de Artigos Para Embalagens Ltda.,
Artefatos de Aluminio e Embalagens
Ardea S.A., Peter Murany Industria
e Comércio S.A., Sitel e Vicari S.A.
Indistria e Comércio de Madeira,
Bratal Ferro e Ago S.A., Brasferro
Laminagdo Brasileira de Ferro S.A.,
Merkel Frey Industria”e Comércio
Ltda., Serralgodao Comércio e In-
distria Ltda., Sociedade Industrial
e Técnica de Embalagens Ltda. e
Laminacdo Volta Redonda S.A.

Na Guanabara, destacam-se: Sel-
sa Sociedade Embalagens Laminagao
S.A., Sociedade Brasileira de Em-
balagens Ltda. e Uddeholm do Bra-
sil S.A.

Altamente resistentes, as fitas de acgo
atam as mais ‘- pesadas pecas. &
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MRIOR EFICIENCIR
NAS TAREFAS
MAIS RUDES

SCANIA-VABIS L. 76

Nas mais desfavordveis condi¢gdes de trabalho prova-se a
robustez do caminhdo Scania-Vabis L-76. Construgdo mais
sélida com chassi reforgado. Maior poténcia disponivel em
seu motor — o mais potente fabricado no pais — com 195 c.v.
(DIN) equivalente a 210 H.P. (SAE), e 76 m. kg de momento
de forca (torque). Noévo filtro de ar de maior capacidade,
agora colocado externamente, e freio de motor, Todos ésses
melhoramentos permitem sua intensa utilizagdo em tarefas
rudes e pesadas, com resultados ainda melhores. Em ser-
vicos de terraplenagem, na mineragéo, nos transportes de
longa distancia, a poténcia, a economia e a resisténcia do
Scania-Vabis L -76 sao diariamente solicitadas e com-
provadas por grandes e experimentados frotistas, em todo
o pais. 1ISTO E EFICIENCIA SCANIA-VABIS.

SCANI&-VABIS DO BRASIL S A.
= —Veiculos e Motores—

Fabrica e Escritorio Geral: Av. José Odorizzi, 151 (Via Anchieta, km 21)
Fone: 43-2333 (Réde Interna) Sao Bernardo do Campo - Est. de Sao
Paulo - Caixa Postal 8037 - Sao Paulo - End. Teleg. “SCANIAVABIS"

19 ’'N — Y.LINSNOD 30 O51AH3S



TRANSPORTE AEREO

Progresso custa hilhoes

A partir do momento em que a
fibrica francésa Sud Aviation, cria-
dora do famoso jato Caravelle, uniu-
se as industrias Hawker-Siddeley da
Inglaterra, para a construgio do jato
Concorde, com velocidade de cru-
zeiro igual ao dobro da atingida
pelos jatos atuais, as fabricas norte-
americanas iniciaram campanha jun-
to ao govérno para obtengio de fi-
nanciamento destinado a construgio
de um aparelho que atinja em véo
de cruzeiro a velocidade Mach 3
(trés vézes a do som).

l]lnil Vez L‘U]'l\'(‘]'lcidl) LI'LI IH.'L'L'SSi'
dade de entrar na disputa, o govérno
dos EUA escolheu, por suas caracte
risticas técnicas, o projeto da North
American Aviation como o mais in-
dicado para ser produzido em série.
Considerando-se que as aeronaves
comerciais derivam das militares, os
norte-americanos ja se adiantaram na
“corrida”, com a apresentac¢io dos
avioes militares A-11 e B-70, em
1964.

A soma de 1,3 bilhées de dolares
foi gasta no projeto e construcio
do B-70, que tem asa em delta,
pesa 270 toneladas e ¢ impulsio-
nado por seis turbinas GE, tipo
YU-93, com 15000 kg de empuxo
cada. Sua altitude de cruzeiro seri
de 23 mil metros. Mesmo nessa
altura, onde a temperatura ¢é de
muitos graus abaixo de zero, a fric-
¢do do ar aquecerd a superficie ex-
terna do aparelho a uma tempera-
tura de 330°C.

O resultado dessa inversio macica
de técnica e de délares é a possibi-
lidade, em futuro préximo, de sair-
mos do Rio de Janeiro as nove horas
da manhd e chegarmos a Nova Ior-
que ao meio-dia.

As mais recentes noticias sobre o
projeto Concorde nos ddo conta de
que o ndvo govérno trabalhista eleito
na Inglaterra pensa em desistir do
mesmo, deixando aos franceses a ta-
refa de termina-lo.
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I AUANLANY

de
ASFALTO

ENGENHEIROS
CONSTRUTORES
EMPREITEIROS
DER’'s

720 N — YITINSNNA A AAIAYIE

Equipamentos completos para instalagbes com capacidades de produg¢ao de 6 a 45 tone-
. ladas por hora. 100 % Brasileira, fabricada pela Cia. BRASILEIRA DE CALDEIRAS E
EQUIPAMENTOS PESADOS, soblicenca da Maschinen Fabrik Theodor OHL, Alemanha

Informe-se melhor com alguns de nossos clientes:

ASSISTENCIA DNER (9 usinas)
TECNICA DER-RIO (2)

VIATECNICA (2)
. .
ERMANENTE PAVIMENTADORA FINANCIAL

FIRPAVI
CONSPEDRA
TERMACO
PREFEITURAS MUNICIPAIS: CURITIBA E RECIFE

COMPANHIA BRASILEIRA DE CALDEIRAS
E EQUIPAMENTOS PESADOS
YASSOCIADA A MITSUBISHI DO JAPAO)
. LIGENCIADA DA COMBUSTION ENGINEERING INC. - U.S.A. AV. BRIGADEIRO LUIZ ANTONIO, 1343

6.2-ANDAR - CONJUNTO A - FONE 37-8591 PBX END. TELEG COMBRACAL SAO PAULO

FABRICA VARGINHA: A
RIO DE JANEIRO: _ A
RECIFE:.




SERVICO DE CONSULTA — N.° 63

'IJ

Por que impro

Os recipientes TROL “liguidam™ com o proble-
ma dos ligilidos. Feitos para atender a todas as
necessidades de armazenamento e transporte,

tanto de pequenas quanto de grandes quantida-

des, desde agua comum até solugoes quimicas
as mais diversas. Quando se imagina um reci-
piente seguro, de formas perfeitas e de facil ma-
nejo, TROL ja o tem prontinho, as suas ordens!

! LIQUIBOX - em trés tamanhos:  GARRAFAO-de 3ou5It.ldeal TAMBORES - grandes, médios
grande, médio e pequeno, forne- para transporte de agua, refres- e pequenos, proprios para de-
ce ao automobilista na estrada cos e vinhos ou para sua re- positar e transportar quantida-

AW,
‘;‘|’i'£ r_»l '_T

reservas extra de agua ou ga-  frigeracac na geladeira. Para  des maiores de agua, oleos,
pldsticos que hd 1/4 de século solina. Capacidades de 5-10 e substancias quimicas capaci- substancias guimicas etc. Ca-
modernizam .o conférto! 20 litros. dade de 3 a 60 litros. pacidade de 20 a 200 litros.

TROL S. A. Industria e Comercio - Via Anchieta - Quilometro 12 - Telefone 42-7788 (07) - Caixa Postal 1042 - Sao Paulo El



| ECONOMIA |

Tracao Ferroviaria:
Diesel, Elétrica
ea Yapor |

Raimar Richers

A progressiva reducao do deficit da
réde ferroviaria nacional € uma das
condicoes basicas para o restabeleci-
mento do equilibrio financeiro da
Nagao. Para que ésse objetivo seja
alcancado, investimentos de wvulto
serao necessarios, a fim de que o
sistema de transporte funcione racio-
nalmente.

Além das iniciativas de ordem admi-
nistrativa, a modernizagao do parque
ferroviario — visando economia, rapi-
dez e seguranga — € imprescindivel
para a recuperagao da Réde, E isso,
por sua vez, envolve uma série de de-
cisbes para a escolha entre varias
alternativas de mecanizagao. Uma
delas a RFF parece ter tomado: a
dieselizacdo gradativa em substituigao
as locomotivas a vapor.

Foi esta uma medida acertada? Ape-
nas uma analise das condicoes opera-
cionais dos diversos tipos de tracao
poderd fornecer-nos uma resposta a
esta questao.

Diretriz

Verifica-se pelo Quadro 1 que, entre
1956 e 1963, a RFF quase triplicou a
sua frota de maquinas diesel, en-
guanto que, no mesmo periodo, o nu-
mero de locomotivas a vapor foi redu-
zido a mais da metade. Das 306 ma-
quinas diesel, existentes em 1956, 175
pertenciam a E.F, Central do Brasil.
Entao, das 20 ferrovias que viriam a
compor 2 RFF, 7 ndo possuiam maqui-
nas diesel. Sete anos mais tarde,
apenas duas linhas nao operavam com
ésse tipo de tracao, a primeira (E.F.
Madeira-Mamoré) por nao oferecer con-
dicoes de rendimento, a segunda (E.F.
Dona Tereza Cristina), por que locali-
zada em rica zona carbonifera.

O Quadro e o Grafico 1 demonstram
a mudanca de composicao do parque
de locomotivas da RFF. O que mais
salta a vista é a sensivel reducao do
total de maquinas, devido a eliminacao
de 1.341 locomotivas a vapor, sobre-
tudo a partir de 1960. Enquanto que,
em 1956, ésse tipo de maquinas repre-
sentava 86% da tctalidade, em 1963,
a maquina a vapor figurava, apenas,
com 53% do total. No entanto, a ca-
pacidade de tracao da réde aumentou,
pois, calcula-se que a maquina diesel
desenvolve, em média, um trabalho
trés vézes superior a maquina a va-
por. Ao multiplicar o nimero de ma-
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quinas por_trés, em ambos os anos,
temos entao um potencial compa-
rado de:

1956 1960
Vapor 2.470 1.129
Diesel 306 907
¥ 3 918 2.7121
Potencial 3.388 3.850

Assim, a direcao da RFF tem desen-
volvido um real esférco para equipar o
parque de maquinas com um numero
sempre crescente de locomotivas
diesel,

Comparacao

A analise de um so fator — o baixo
grau de rendimento da locomotiva
a vapor — é suficiente para provar que
a diretriz seguida foi acertada. Além
de antiquado, ésse tipo de maqui-
na € antiecondmico, principalmente,
por duzs razoes:

1) Uso de combustiveis — em 1958,
as locomotivas da RFF absorveram
acima de 560 mil toneladas de car-
vao — reduzidas a cérca de 152 mil
em 1963, como demonstra o Quadro
2. No mesmo periodo, o consumo de
lenha foi reduzido de 5.419 m3 a 704
m3. Tendo em vista que o Brasil dis-
poe de poucas reservas carboniferas

e que a devastacao das florestas pro-
voca erosao, a reducao do consumo
dessas matérias-primas € uma neces-
sidade impreterivel. Ademais, as ma-
quinas a vapor sao grandes consumi-
doras de 6leos combustiveis, queima-
dos mesmo com a maquina parada.
Com a sua substituicao, o consumo

de combustiveis na RFF tem caido,

zomo se depreende pelo Grafico 2. O
consumo de oleo diesel tem aumen-
tado. Todavia, os técnicos da RFF
acreditam que, com a dieselizagao da
réde, o aumento no gasto de combus-
tivel liquido nao representara mais de
3% do consumo nacional.

2) Operacao e Manutengao — o in-
vestimento inicial na compra de uma
maquina diesel € bem mais eleva-
do do que na aquisicao da maquina
a vapor. Hoje uma locomotiva diesel
custa cérca de US $ 120.000. Contudo,
as maquinas a vapor exigem maior
aprovisionamento de combustivel, va-
rias horas de preparo e um abasteci-
mento regular de grandes guantidades
de agua. Além disso, solicita frequen-
tes reparos e substituicao de pecas
feitas sob medida. Finalmente, a tra-
cao a vapor provoca um gasto rapido
das vias, devido aos golpes de acele-
ragao, além de por em risco mergado-
rias, vagoes, dormentes e matas com
as suas fagulhas de expulsao.
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Quadro 2

CONSUMO DE COMBUSTIVEL NA RFF

150

100

50

0

(1958-1963)

OLEO DIESEL

1958

1959 1960 1961 1962
FONTE: DIESELIZACAO NA RFFSA

1963

(1958-1963)
COMBUSTIVEL 1958 1959 1960 1961 1962 1963
Lenha (m?) 5419 3492 3.209 2.108 1.052 704
Carvao () 561719 | 445.660 | 349.643 | 287.861 | 190.810 | 152792
Oleo Comb. (t) 337123 | 324.046 | 331.062 | 311.753 | 261.141 | 240.993
Oleo Diesel (t) 94.714 ~| 125771 | 127814 | 143344 | 198.287 | 183624
Energia Elétrica
(1.000 kWh) 214981 | 226302 | 241396 | 233276 | 231.238 | 236.406
Quadro 3
CUSTO MEDIO POR 1.000 T/KM
(1964)
ESPECIFICAGAQ Diesel Vapor
e N s S e e RPN Cr$ 272,00 Cr$ 2.465,00
R N S S BT 25,00 “ 1700
Condugao , ..... ey R S R 87,00 510,00
Manutencéo e reparo ................... 68,00 850,00
NOTALE TSy = il Cr$ 452,00 Cr$ 3.842,00
1.000 t GRAFICO 2: CONSUMO DE COMBUSTIVEL NA RFFSA
- 550 1~
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Em contrapartida, a locomotiva
diesel utiliza menores quantidades de
combustivel, tem maior poder de ace-
leragao, velocidade maior, menor tempo
de abastecimento e de manutencao,
maior raio de agao, processo mais facil
de substituicdo de pecas, visibilidade
mais ampla, sistema de freios mais
eficiente e maior flexibilidade de em-
prégo, devido & possibilidade de aco-
plamentos de duas ou mais maquinas.

A partir destas consideracdes, técni-
cos da RFF prepararam alguns estudos
sobre custos comparativos de opera-
¢ao, um dos quais resultou nos dados,
reproduzidos no Quadro 3.

Conclui-se désses dados que, em
1964, o custo de operacao para as ma-
quinas a vapor foi aproximadamente
oito vézes e meia superior ao das lo-
comotivas diesel.

Eletrificacao

Apesar desta conclusao, uma duvida
permanece: se no mundo inteiro a
tendéncia de substituicdo é nitida-
mente a favor da méaquina elétrica,
por que havemos de trilhar por outro
caminho, sobretudo face ao inesgota-
vel potencial hidrelétrico & disposicao?

O Gréafico 1 tornou claro quao dimi-
nuta é a participagdo de maquinas
elétricas na composicao total: com
apenas 98 unidades representou 4,6%
em fins de 1963. Naquela altura, so-
mente cinco das estradas componen-
tes da RFF dispunham de maquinas
elétricas, como segue:

Linha N.°
V.F. Leste Brasileiro 13
E.F. Central do Brasil 34
Réde Mineira de Viacao 30
E.F. Santos a Jundiai 16
Réde Viacdo Parana-Sta. Catarina 5
TOTAL 98

N3o temos duvidas s6bre a con-
veniéncia da eletrificacago a longo
prazo, pois o mais eficaz e econdmico
dos sistemas de tragao é indubitavel-
mente o elétrico — desde que o vul-
toso investimento exigido possa ser
justificado por uma densidade de tra-
fego que o comporte. Ndo é ésse o
caso de tédas as nossas linhas. So-
mente em regides em pleno desenvol-
vimento se justificaria a adogdo do
sistema.

Assim por ora, a Réde Ferrovidria
Federal deve envidar todos os esfor-
¢os no sentido de levar a dieselizacao
ao seu apogeu. Partindo do pres-
suposto de que cérca de 400 maquinas
diesel serao necessarias para alcancar
a meta da total substituicdo do parque
de maquinas a vapor, cérca de US $
50 milhdes devem ser despendidos.

Para ésse fim, o Brasil devera contar
com o apoio dos bancos internacionais
e da Alianca nara o Progrésso. L
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E como e facil colocar um Diesel Perkins no caminhao...

Néo importa a idade ou a marca do seu caminhéo;
hoje em dia transforma-lo em um econémico e eficiente
Diesel é simples. Os Revendedores Perkins estdo fa-
zendo ésse tipo de conversdo diariamente. E com que
resultados!... Uma grande indistria de Sdo Paulo veri-
ficou a redugdo das despesas de combustivel de um seu
veiculo, de Cr$ 144.000,00 para Cr$ 30.000,00

mensais, com o mesmo regime de operagdes. A manu-
tengdo de um Diesel Perkins (mais facil que a de qual-
quer motor a gasolina) é outro impressionante fator de
economia. Ndo & por menos que essa € a marca de
motor Diesel mais comprada no mundo inteiro! Se vocé
se preocupa com as despesas de um caminhdo ou de
uma frota, va logo conversar com um Revendedor Perkins.

53 PERKINS

LIDERANCA MUNDIAL EM MOTORES DIESEL

Motores Perkins S. A, — Avenida Wallace Simonsen, 13 — Caixa Postal 398 — Siao Bernardo do Campo — SP

T = mmsigoa mea oAdAiavian



IMERCADO|

IRANSPURIE MUUERNU oferece os precos de tabela vigorantes para
caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior & sua
publicagdo. Os pregos correspondem a transagdes efetuadas a vista.

FABRICA NACIONAL DE MOTORES
Modélo D-11.000

V-4, Chassis longo c/cab. FNM 2 camas
V-5. Chassis normal c/cab. FNM 2 camas

V-6 Chassis curto p/cav. mec. ou basc.,
carga maxima rebocavel (tara e carga
de semi-reboque) com 2 camas ......

V-6 Idem, idem /2 camas ................

FORD MOTOR DO BRASIL S. A,

Modélo F-100
Semi-cab., chassis, pickup, c/péara-brisa,
portas, batentes, s/para-lamas traseiros

Chassis c/cab., s/carroc., s/para-lamas tra-
BBINOR e uiaen s b5 o oialas S ea A e e AN

Cab. dupla, 6 passageiros ¢/ carros, pickup
Pickup c/carroc. ago
Modélo F-350

Chassis C/pPAara-brisa- .......cvovveivnianeas
Chassis c/cab. completa
Modélo F-600 (gasolina)
Chassis c/para-brisa .........covvveivuvens
Chassis c/cab. completa

Chassis curto c/cab.” completa para bas-
culante ou cav. mec.

Modélo F-600 (diesel)
Chassis c/para-brisa ..............icvvvvns
Chassis c/cab. completa

Chassis curto ¢/ cab. compl, p/basc. ou
cav. mec. .

GENERAL MOTORS (CHEVROLET)

C-1403 — Chassis C-14, ¢/ cab., suspensdo
diant. independ., molas espirais
C-1404 — Chassis C-14, c/cab., carroc. de
aco, suspensdo dianteira inde-
pendente, com molas espirais ..
C-6403 — Chassis C-60, c/cab., freios refor-
¢ados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-
das, eixo traseiro com 2 veloc.
C-6503 — Chassis C-60, c/cab., freios refor-
cados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-
das, eixo traseiro com 2 veloc.

INTERNATIONAL HARVESTER

N.V. 184, (V-8), chassis p/ cav. mec. ......
Chassis p/basculante
Chassis médio
Chassis longo
Chassis longo c/3 eixos
N. 184-D c/diesel Chassis p/bascul. ......
Chassis médio
Chassis longo
Chassis longo’ €13 QiX0S5: .:cemivban: cusidta
NV-184, (GLP) chassis curto p/ cav. mec.
CHASSIS PIBAsSeURants ..o ccoacair i s nmsi
GHASEIS MBHIO: . vosviers i s s s v sasa
Chassis longo
Chassi longo c/3 €iXos .......c.ocvvvvennnn
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TONELAGEM PNEUS

ENTRE PRECO DE

EIXOS H.P. 1;‘:‘(“;‘ cf‘,ﬁ“ DIANT. TRAS. LONAS TABELA

(metro) g g

440 150 5900 10,000 1100x22  1100x22 12 23.859.000
40 150 5900 10000 1100x22  1100x22 12 23327.700
340 150 5400 10,000 1100x22 110022 14 23646700
340 150 5400 10,000 1100x22  1100x22 14  23.435.500
280 167 1338 930 650x16 650x16 6 6.899.700
280 167 1338 930 650x16 650x16 6 7.124.800
280 167 1338 930 650x16 650x16 6 8.931.100
...................... 280 167 1338 930 650x16 650x16 6 7.338.400
330 167 1780 2670 750x16 750x16 6 7.694.600
................. 330 167 1780 2670 750x16 750x16 6  7.954.200
436 167 2350 6.500 825x20 900x20 10 9.714.000
.................. 436 167 2350 6.500 825x20 900x20 10 9.997.300
.................. 376 167 2350 6.500 825x20 900x20 10 9.973.500
436 128 2350 6.500 825x20 900x20 10  14.069.300
.................. 43 128 2350 6.500 825x20 900x20 10 14.402.200
376 128 2350 6.500 825x20 900x20 10  14.378.000
2921 42 153 733 650x16 615x16 10 7.220.000
2021 142 1535 733 650x16 615x16 6 7.569.000
3975 142 2515 6.000 825x20 900x20 . 10  9.691.000
4432 142 2558 6.000 82520 900x20 10 9.716.000
379 180 3332 20.410 1000x20  1000x20 12 14.154.000
...................... 424 180 3366 8.300 1000x20  1.000x20 12 13.929.000
424 180 3366 8.300 1000x20  1000x20 12 13.997.000
480 180 3466 8.300 1000x20  1000x20 12 14.065.000
.................. 480 180  3.466 11.790 1000x20  1000x20 12 15865.000
424 128 3366 8.300 1000x20  1000x20 12 17.311.000
424 128 3366 8.300 100020  1000x0 12 17.373.000
480 128 3466 8.300 1000x20  1000x20 12 17.435.000
480 128 3466 11.750 1000x20  1000x20 12 19.235.000
379 180 3332 20.410 100020  1000x20 12 15.359.000
424 180 3366 8.300 1000x20  1000x20 12 15.134.000
424 180 3366 8.300 1.000x20  1000x20 12 15.196.000
480 180 3466 8.300 1000x20  1000x20 12 15.263.000
480 180  3.466 11.790 1000x20  1000x20 12 17.063.000
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também em curta
e média distancias

Mercedes-Benz
€ melhor negdcio!

|

Cada vez mals caminhdes Mercedes-Benz Diesel sdo ulilizados nas drduas tarefas
didrias do servigo publico urbano. As muitas horas de funcionamento ininterrupto do
motor, alternando marchas lentas e regimes varidveis, exigem muito mais em resistén-
cia, economia e durabilidade do que o transporte em longa distancia. A combustio
lotal e perfeita que o sistema Mercedes-Benz Diesel proporciona, combinada com
um regime térmico extremamente estdvel, permile pdo apenas grande economia de
combustivel — que por si s6 ¢ mais barato — mas, evita a formagfo de residuos da
combustdo incompleta, a consequente contaminagdo do lubrificante e a corrosdo
precoce das partes mecanicas e os decorrentes gastos de combustivel, pecas e ma-
nutengéo. Por outro |ado, a independéncia de ignicdo elétrica e suas habituais falhas
e um balanceamento original e correto entre motor, érgaos de tracdo e demais
componentes do veiculo, tornam o Mercedes-Benz Diesel o caminhdo que melhor
responde as exigéncias do |ransporte em curla @ média como em longa distancias,
Utilizando menor numero de unidades, Mercedes-Benz Diesel permite alcangar, com
elevada rentabilidade, maxima eficiéncia no transporte em servigo continuo.

MAIOR ECONOMIA DE COMBUSTIVEL -
O sistema de combustlo Mercades-Benz & tra-
dicionalmente consagrado como o gque melhor
aprovéita o combustivel, queimando-o completa-
ments, sem deixar residup, e ass:m garsntindo

maior forge & economia, bem como a sliminagio

da corroso dos cilindros.

MAIOR CAPACIDADE DE CARGA — O Mer-
cedes-Benz proporciona maior area Otll para car-
ga, facilitando o transporie de grandes volumes,
fator muito importants nos servigos de entregas
urbanas e interurbanas. Em média, um caminhdo
Mercades-Benz oferecs 1/3 mais de capacidade
de carga do que caminhdes convencionais.

MAICR CONFORTO E SEGURANGCA — DIRE-
QAO DB - Sistema de résca sem fim com es-
fsras circulantes intercaladas, com ajusie automi-
tico da folga — amortece a trepidagio produzida
pelas lrregularidades do terreno, poupando o des-

gaste das ensrgias do molorista & proporcionan-
do maior seguranga.

MERCEDES-BEENZ

Sua boa estréla em qualquer estrada

FAIXA DE RENDIMENTO = O conjugado-mo-
tor & o consumo especifico por HP desanvolvido,
eastdveis em qualquer regime do motor, assegu-
ram um alto rendimento de poléncia & reflletem a
perfeicdo da combustio & a consequenie alimi=
nagdo dos residuos & de saus efeitos de corrosdo.

MERCEDES-BENZ DO BRASIL S.A. — A maior réde de Concessiondrios Diesel do Pais

69 o'N — V.LINSNOD 30 0JIAHIS



HA MELHOR NEGOCIO QUE ESTE

CONSULTA — N.° 66

PECAS
GENUINAS

Pode haver. Um Gordini mais recente, também
equipado com Pegas Genuinas Willys. Todo
veiculo Willys que recebeu somente Pegas
Genuinas em reposigdo & de fato tdo bom
quanto um “O” km. E tem a mesma garantia,
dada pela fdbrica: 6 meses ou 12.000 km para
cada peca, a contar da data de instalagdo da
peca. S6 as Pecas Genuinas funcionam com
perfeigdo, assegurando desempenho ideal. Fo-
ram exaustivamente testadas na fabrica e ofe-
recem tranqglilidade, rendimento e valorizagéo
para o seu carro. V4 ver &sse Gordini. Confira a
origem das pegas e feche o negbcio. E bom.

Pecas Genuinas Willys.- uma garantia que se renova em cada pega.




TRANSPORTE MODERNO oferece os pregos de tabela vigorantes para

"‘ | caminhoes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
4 J publicac@o. Os pregos correspondem a transagdes efetuadas a vista.

TONELAGEM PNEUS
EIXOS. H.P. s CARSA DAY TRAs.  LoNas PRECO BE
(metro) g (Ke)

MERCEDES-BENZ
L. 3211320 chassis Cleab. curivvsanemnsnmes 3,200 120 3.045 6.800 900x20 900x20 12 15.547.500
L.P. 3211420 chassis clcab. ..oovimisvsmass 4,200 120 3.130 6.800 900x20 900x20 12 15.692.610
L-P. 3211420 ohassis 8fcab: sz vaiavar 4200 120 2.735 6.800 900x20 900x20 12 14.696.873
L.P. 321/483 chassis s/cab. ................ 4830 120 2.895 6.800 900x20 900x20 12 15.015.662
L.P. 321/483 chassis c/cab. ............... 4830 120 3.290 6.800 900x20 900x20 12 15.972.465
L - 1111/483 c/cab. p/ basc. .............. 4830 120 3.290 6.800 900x20 500x20 12 16.169.400
L.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/cab., c/to-

madaide BOICA . ..ie ot 3,200 120 3120 7.200 900x20 900x20 13 15.813.881
L.A.P. 321/320 chassis s/cab. tracao 4 rodas 3,200 120 3.460 7.200 900x20 900x20 12 18.142.211
L.A.P. 321/320 chassis c/cab. tracao 4 rodas 3,200 120 . 3.460 7.200 900%x20 900%20 12 19.081.965
L.A,P. 321/420 chassis c/cab. tragao 4 rodas 4,200 120 3.550 7.200 500x20 900x20 12 19.216.710
L.A.P. 321/420 chassis s/cab. tracdao 4 rodas 4,200 120 3.230 7.200 900x20 920x20 12 18.275.912
R 3 Y I T ) S e e e 4200 120 3.230 7.200 900x20 920x20 12 15.879.180
L.AP.K. 321/320 chassis p/basc. c/tomada

forga, tracao 4 rodas ................... 3,200 120 3.500 7.200 900x20 920x20 12 19.337.981
L.AP.K, 321/320 ¢/ cab. s/tom. férga .... 3,200 120 3.500 7.200 920x20 900x20 12 19.216.710
L.P. 3315/460 chassis c/cab. .............. 4,600 193 5.546 9.454 1.100x20 1.100x20 12 28.296.450
L.P. 331S/460 chassis s/cab. .............. 4,600 188 4.870 9.454 1.100x20 1.100x20 12 26.966.484
L.P.K. 331S/300 chassis p/basc. c/cab. ¢/

tom. fOrga ........coiiiiiiiiiiiiieaann. 3,000 188 4.695 9.454 1.100x20 1.100x20 12 28.393.881
L.P.S. 3315/300 chassis p/cav. mec. c/cab.

ey Tl {20 | e e e e 3,000 188 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 29.312.220
LK. 1111/360 c/cab. p/ basc. .............. 3600 188 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 15.951.735
LS. 1111/360 c/cab. p/ cav. mec. ......... 3600 188 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 16.138.305
Tomada férga p/chassis L.P.K. 331/320 p/
LRGP, B2UB0) o oesis vy s ini o amsisimeais ois —_ = — = = = — 121.271
Tomada de forgca p/chassis L.P.K, 331S/300 — — -~ - e —. — 242,541
SCANIA VABIS
L. 7638 chassis p/mec. e basc, ............ 38 195 5.095 9.905 1.100x22 1.100x22 14 34.453.000
L. 7650 chassis longo p/carga ............. 500 195 5.200 9.800 1.100x22 1.100x22 14 34.453.000
LS - 76 chassis p/mec. e basc. ... ........ 38 195 5.480 10.000 1.100x22 1.100x22 14 43.514.000
LS - 76 chassis longo p/ carga ........... 5,00 195 5.600 10.000 1.100x22 1.100x22 14 43.514.000
TOYOTA DO BRASIL S.A.
T8I 2501 — Capota daiatn  u:areairmes s 2285 78 1.620 500 650x6 650x16 4 6.087.000
TB43 L — Capotade lona ............... 2755 78 1.595 500 650x6 650x16 6 5.825.000
Pertua TB: 41, L. i vaniicinmiesodhiams snaaless 2755 78 1.725 700 650x6 650x16 6 7.111.000
Perda B4 I == 12 e o 2,755 78 1.725 700 650x6 650x16 6 6.652.000
Pickup — TB 51 L — T2 ¢/ carrog. de ago 2755 78 1.695 750 650x6 650x16 6 6.562.000
Pickup — TB 51 L — T2 ¢/ carrog. de ago 2,755 78 1.695 500 650x6 650x16 6 7.021.000
-Pickup — TB 52 L, sem carro¢. de ago 2,755 78 1.470 500 650x6 650x16 6 7.255.000
VOLKSWAGEN
Kombi Standard sem bancos .............. 2,40 36 980 885 640x15 640x15 4 4.500.100
FUrgans de BE0) o sisisiaswissians s 2,40 36 940 925 640x15 640x15 4 4.323.600
WILLYS OVERLAND
Jeep Pickup tracao 2 rodas (4x2) .......... 2997 90 1.551 750 750x16 750x16 6 4.925.000
Jeep Pickup tracao 4 rodas (4x4) ........ 2997 90 1.649 750 750x16 750x16 6 5.474.000
Jeep Pickup s/ carroc. (4x2) ............... 2997 9 1.451 750 750x16 750x16 6 4,781.000
Jeep Pickup s/ carroc. (4x4) ...........c.... 2997 90 1.549 750 750x16 750x16 6 5.327.000
TRANSPORTE MODERNO — janeiro, 1965 13



EXPORTACAO

Hé tempos vem o Ministério das
Relagbes Exteriores do Brasil organi-
zando os SEPROs. Trata-se do Ser-
vigo de Propaganda e Expansio Co-
mercial do Brasil, no Exterior. Cria-
das junto as embaixadas brasileiras
nos diversos paises, as segdes désse
servigco mantém, no entanto, certa
autonomia e iniciativa préprias. Nio
sdo orgdos politicos, nem de encar-
gos diplomaticos: devem possuir
agressividade e capacidade de agio,
pois constituem as pontas de lanca
do comércio exportador brasileiro.
Sua atividade principal é a conquis-
ta de mercados para os produtos na-
cionais. Precisam atuar com mobili-
dade, a fim de utilizarem todos os
recursos modernos da técnica de
vendas.

Ao que parece os SEPROs vém
funciohando a contento até agora.
Pelo menos, tém se mostrado mais
eficientes que os famosos “escrité-
rios comerciais’, cuja estagnagdo era
notdria. Se a mentalidade exportado-
ra firmar-se entre os empresirios
brasileiros, como se espera, os SE-
PROs terdo um papel cada vez mais
importante para 0 nosso comércio
exterior.

Expansao comercial

Hé4 pouco tempo foi realizada a
I Reunido de Coordenacio dos SE-
PROs do Continente Americano.
Foram entio examinadas e debati-
das certas normas de atividade. Dai
surgiram varias recomendagdes.

74

Sepro Conguista Mercades

No que se refere aos problemas
de expansdo comercial do Brasil no
Exterior, os SEPROs devem:

1) Fornecer informagoes comer-
ciais: a) ao importador local: dados
sobre a produgio brasileira, especifi-
cagbes, pregos e condigdes de paga-
mento, transporte e prazos de en-
trega, situacdo na drea da ALALC;
b) ao exportador brasileiro: dados
sobre volume, procedéncia e valor
das importagdes, pregos, comercia-
lizagdo, tratamento alfandegério.

2) Realizar estudos de mercado,
tanto para informagdo ao comprador
como ao vendedor brasileiro.

3) Remeter editais e condigoes de
concorréncias publicas aos 6rgaos go-
vernamentais e entidades de classe;
realizar gestoes diplomaticas para
ampliagdo dos prazos de concorrén-
cia pablica nos paises da ALALC.

4) Dar assisténcia ao exportador
brasileiro em viagem, inclusive com
seu pessoal e material.

5) Entrar em coordena¢io com as
demais entidades brasileiras que cui-
dam do comércio exterior, a fim de
unificar as agoes.

6) Estudar e facilitar a organiza-
¢do e o trinsito de missdes comer-
ciais brasileiras, principalmente pa-
ra os EUA, Canadd e paises da
ALALC.

7) Promover a intensificacio da

vinda de capitais estrangeiros para
o Brasil.

Neste setor, os SEPROs deverio
fornecer uma série de publicagdes
padronizadas, mensais, quinzenais
ou semanais, conforme as necessida-
des do assunto.

Deverdo promover também pro-
gramas radiofdnicos regulares com
musicas e noticias visando, tanto as
vendas de discos brasileiros, como a
transmissio de informacdes comer-
ciais de interésse do Pais.

Nos campos do cinema e televisio,
realizardio conferéncias, palestras,
exibi¢oes de diapositivos, preparagio
e transmissdo de videofitas etc. Con-
forme suas disponibilidades em re-
cursos, utilizardo os 6rgios da im-
prensa local para trabalhos de divul-
gagao.

Em obediéncia a um calendério
anual, promoverao feiras, exposigoes,
mostras permanentes ou nao, etc.
Finalmente, ainda no campo da pro-
paganda, propor-se-do a incentivar o
turismo, despertando o interésse pelo
Brasil, através de bem orientada pu-

blicidade.
Enderecos

Como se depreende, a organizagio
déste servico é, para a Nacio, de
uma importdncia extraordinéria. Seu
bom funcionamento serd capaz de
dinamizar nossas vendas externas e
acrescentar uma nova medida ao co-
mércio exterior brasileiro. Contribuir
para o seu operfeicoamento, envian-
do-lhe sugestdes, criticas ou consul-
tas, serd a melhor maneira de testar-
lhe a eficiéncia. Os enderegos dos
SEPROs, j4 em funcionamento, sio
0s seguintes:

Argentina: Buenos Aires, Corrien-
tes, 330.

Paraguai: Asuncién, Calle Mon-
tevideo 131, Casilla de Correo 474.

Meéxico: Paseo de La Reforma
455, 7.9 piso, México 5, D.F.

Uruguai: Montevideo, Av. 18 de
Julio, 944, 4.° piso, Casilla de Cor-
reo 330.

Chile: Santiago, Calle Santa Lu-
cia, 270 — Casilla de Correo 1444.

EUA: Nova lorque, 551, S5th
Avenue, New York 17, N.Y. @
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LiTvaA INJUO 1 ATAL
MASSEY
'FERGUSON

Pa Carregadeira 356
apacidade da cagamba - | jarda 3.
ac}dade de transporte = 2.270 Kg (a 6 Km
otor - Diesel Perkins - 4 cilindros.. -
ran_smlssao Hidraulica. :
Reversao instantanea (o operador pode -
inverter, instantaneamente, o sentido
da marcha, acionando Aapenas Pedans)
» Diregao Hidraulica. ] .
Raio de curva - 3,9 r’é
2éso - 4.905 Kg
Outros equipameni
Tfatores Industraala

Pa Carregadeira_

| @apacidade da'

* Retroescavadeifa

- Capacidade .dafca
Capacidade de escal
Altura de des€arg




T . B .08 = .N -

’ERKINS

eiculares: substituem, com

ntagens, os motores a gasolina, nos
Bis diversos tipos de caminhdes.
aior poténcia, maior durabilidade,
ande economia de combustivel,

Bca uma_ experiéncia com um de seus caminhdes,

odélo 6 -~ 340

lindros, verlicais em

R e

&bbd! operacao v b N v tempos

Wmd( o 7] A v 5580 cm3 e -
fos > (840 pol.3 L " by TN

RFORMANCE DO MOTOR

lo Sistema SAE (Norte Americano)
sténcia para propulsdo veicular (caminhdes,
iibus, etc.) em regime de 2,850 RPM - 128,0 HFP

%{:ao de compressao 17.5:

orque MAXIMO . + + v uws v s 4 a 1.660 RPM
271 Lb. fte
(37,5 mkg)
utros tipos de motores Diesel Perkins: N _ :
acionarios, industriais e maritimos A5 || ot et R
ara ‘qualquer informagao consulte a R —— '
‘,gn.\
H“-‘I

moneral Olimpio da Silveira, 332
ones: 51-0257 - 51-86085 - Sao Paulo

RGA EXPERIENCIA, TECNICOS ESPECIALIZADOS,
SSISTENCIA COMPLETA E CONSTANTE.



CONSULTE-NOS

O Servico de Consulta &

a maneira mais pratica de

V. obter informacgdes com-

plementares sobre novidades

e produtos que aparecem em

TRANSPORTE MODERNO.

O nGmero de identificagdo, ao

pé das noticias e dos anlncios,

torna facil a consulta. O ser-
vigo é gratuito (nés pagamos

o sélo), e funciona assim:

1 — Vocé preenche o cartdo ao
lado.

2 — Assinala os nameros cor-
respondentes aos assuntos
sObre os quais deseja mais
detalhes.

3 — Destaca o cartdo e o reme-
te a nés, pelo correio.

transporte moderno

tomara as providéncias para que
o seu pedido seja atendido com
a maxima urgéncia possivel.

Para receber tm,

gratuitamente:
Envie-nos tédas as informa-
¢oes, para podermos atender
sua solicitagao.

FIRMA CARGO
ENDEREGO .. ..ZONA POSTAL.
CIDADE ESTADO...

PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMACOES SOBRE 0s
ASSUNTOS ASSINALADOS COM UM CiRCULO.

123 456 7 8910 N12131¥4151617 181920
21 2223 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 717273 747576 77 78 79 80
81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99100
101102103 104105106 107 108109 110 11 112 113 114 115 16 N7 N8 N9 120

T. M. 18
®
FIRMA CARGO
ENDERECO .ZONA POSTAL
CIDADE . -ESTADO

PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMACGES sOBRE 0s
ASSUNTOS ASSINALADOS COM UM CIiRCULO.

123 456 7 8 9100121314 151617 1819 20
21 2223 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 717273 7475 76 77 78 79 80
81 8283 84 85 86 B87 88 B9 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99100
101102103 104105106 107 108109 110 11 N2 113 114 N5 116 N7 N8 119 120

NOME:

CARGO:
DEPARTAMENTO:.
FIRMA:

RAMO:
ENDEREGO:
CAIXA POSTAL:
CIDADE:

ZONA POSTAL:. ...
ESTADD it vasiidlin i,



LCAHTAO

Portaria n.o 391- 22/9/34

Autorizaghio n.e 241
SAO PAULO

CARTAO-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas SAO PAULO, S.P.

CARTAO

Portaria n.o381- 22/8/54

Autorizagio n.o 241

SAO PAULO

CARTAO-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas SAQO PAULO, SP.

CARTAO

Portaria n.2 381- 22/9/54

Autorizagio n.» 241
SAO PAULO

CARTAQ-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas SAO PAULO, SP.

no seu
proprio
interésse,
consulte-nos:

Facilimo

Veja, no outro lado desta folha,
toédas as instrugbes para que V.
receba detalhes adicionais a res-
peito dos assuntos que lhe in-
teressam.

Gratis

O Servico de Consulta & mais
um extra oferecido por Trans-
porte Moderno no interésse dos
seus leitores e anunciantes.

Rapido

No mesmo dia em que suas con-
sultas nos chegam, tomamos
providéncias para que as empreé-
sas interessadas fornegam as
informacdes, rapidamente e sem
COMpromisso.



ECONOMIZE DINHEIRO transportando com
% Tracionavel por qualquer caminh3o ou basculante.

Reboque de plataforma inclinavel.
% Facilidade e rapidez na carga e descarga. Operavel por um sé6 homem.

* Especialmente construido para o transporte de

tratores, implementos, maquinas, e qualquer
volume pesado ou indivisivel,

Unico em seu género,

Patente N.o 402.124

MOVIMENTO BASCULANTE
LEVE PRESSAQO

O péso de uma pessoa
faz com que a pran-
cha se baixe, e o car-
regar da maquina so-

EIXO0S EM TANDEM bre a prancha, a es-
de rodar suave. O movimento oscilante inde- tabiliza. De manejo
pendente das rodas, mantém o nivelamento da simples é operavel por

plataforma, em qualquer terreno. um 86 homem.

MOVIMENTO
BASCULANTE

automitico e suave,

conseguido com a
perfeito equilibrio da
prancha, controlado
por amortecedor Thi-
draulico.

FACIL ENGATE:
A lanca de engate, de estrutura inteirica até
a suspensfio das rodas, dd ao Tip-Top equilibrio
tal, que o torna sem péso para o levantamento
e engate.

RIVELLATOX

ENGENHARIA. INDUSTRIA E COMERCIO

\
ANOS DE TECNICA AVANGADA

Py

RIVELLATO

SAO PAULO RIO DE JANEIRO  B. HORIZONTE CURITIBA RECIFE : SALVADOR PORTO ALEGRE

Rua Jodo Rudge, A, prasil 1855 Av. Anténio Al Dr. Muricy,  Av. Cde. Boa R. Conselheiro Dantas, 8 Rua Cel. Vicen-
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AQUELE ALGO MAIS' QUE SHELL LLHE DA

Evidentemente, ndo chegamos a tanto...
mas, ao parar num Pdsto Shell, na cidade
ou nas rodovias, Vocé recebe as aten-
cOes e os servicos indispensaveis ao seu
carro, sob a supervisio de gente que en-

VOLE PODE
(ONFIRR NA

tende e gosta do que faz. Isto faz parte
daquele algo mais que a Shell lhe da:
além de bons produtos, uma tradicao de
bons servicos prestados pelos revende-
dores Shell.

TODOS OS CAMINHOS O LEVAM AO RIO NO IV CENTENARIO
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