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TEXACO BITEX

PARA
ADICIONAR A GASOLINA

TEXACO TEXTOP

COMPRE O MELHOR... COMPRE TEXACO

Havoline Motor Qil - E o o¢leo feito “sob
medida”, ou seja, o oleo que representa o
avango na técnica de producao de oleos
para motor, sendo produzido rigorosamente
para satisfazer, especificamente, a tédas as
exigencias de cada um dos modernos mo-
tores e suas condigdes de funcionamento,
e, mesmo, antecipando-se as exigéncias
futuras. Procure-o sempre no Posto de
Servico Texaco de sua preferéncial

Prefira sempre os servicos do seu Revendedor Texaco

Texaco Bitex Motor Oil - E uma combi-
nacao de oleos de alta refinacao e de adi-
tivos especiais que o tornam um lubrifi-
cante superior, para motores de 2 tempos.
Texaco Bitex e oferecido em embalagens
plasticas de 3 tamanhos, respectivamente
de 150, 250 e 500 cc., a graus SAE - 30
e SAE - 40. Obtenha o rendimento ma-
ximo do seu veiculo com Texaco Bitex.
Peca-o nos Postos de Servico Texaco!

ArEMMLeA RE CARSHIE T A

_ . MO 24

Texaco Textop - E um dleo cuidadosa-
mente refinado que nao produz residuos
gomosos. E oferecido em embalagens plas-
ticas de 236 cc. que proporcionam ao con-
sumidor a oportunidade de se certificar da
coloracao e da pureza do produto. Mistura-
se completamente a gasoclina, sendo espe-
cialmente recomendado para motores novos
ou reajustados, durante o periodo de amaci-
amento! Pega-0 ao seu Revendedor Texacol

o melhor amigo do seu carro!
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LPS 331S

MERCEDES-EENZ

Noévo cavalo-mecéanico
especialmente construido
para o transporte
superpesado




Maior rentabilidade
em arduas condicoes
de trabalho

Alta tonelagem impde severa responsabilidade ao transpor-
tador. A amortizagdo do investimento. O valor da carga. O
lucro do negbcio. Por isso, a carga pesada, mais do que
qualquer outra, exige que o veiculo atenda a determinadas
caracteristicas, peculiares a ésse transporte. Os nossos téc-
nicos estudaram profundamente a questdo. E o novo cava-
lo-mecanico Mercedes-Benz é a resposta adequada. Espe-
cialmente construido para carga superpesada, o LPS 331 S
complementa a linha Mercedes-Benz de veiculos essenciais
a cada tipo de transporte. Apresenta inovagoes exclusivas.

Destacam-se: o eixo traseiro de dupla reducdo com duas
velocidades; rodas raiadas (pneus 11.00 x 22); 3.600 mm de
distancia entre eixos, permitindo favoravel colocagdo da 5.2
roda e perfeita distribui¢do de pesos; sdbrechassi, que pro-
porciona maior robustez e aumenta o apoio da 5.* roda
sobre o chassi. Motor Mercedes-Benz Diesel OM 326 —
200 HP a 2.200 rpm (o mais potente produzido no Pais),
ampla cabina Pullman, direcdo hidraulica e outras caracte-
risticas, tradicionais da alta qualidade Mercedes-Benz, con-
ferem a éste veiculo a lideranga do transporte superpesado.

-

Eixo traseiro de dupla velocidade

Incorpora uma poderosa performance e resisténcia a estrutura

do veiculo. Dotado de dupla redugdo com duas velocidades

que, trabalhando conjuntamente com a caixa de cimbio, permitem
obter a maior combinagdo de marchas existente em veiculo
motorizado produzido no Pais (12 marchas a frente e

duas a ré). Sem problemas de manutengdo, mesmo quando

o veiculo & submetido a drduas condigbes de servigo.

Rodas raiadas (pneus 11.00 x 22)

Nos eixos dianteiro e traseiro. Além de mais robustas,
levam melhor ventilagdo aos pneus e ao tambor de freio.
Proporcionam maior segurancga de freagem, menor
desgaste dos pneus e maior facilidade de manutencgao.



Cabina avangada Pullman

Para-brisa panordmico. Interior
revestido de material a prova

de som. Cabina com leito basculante,
proprio para viagens a longa

distdncia (opcional sem leito). Mais
conférto para o motorista e o ajudante.

Sistema de freios com maior capacidade

A ar comprimido, de grande poténcia e
seguranca. Resisténcia ao desgaste em virtude
da ampla superficie das sapatas de freio.

Um compressor de ar de 2 cilindros (ilustrado)
assegura maior volume de ar nos tanques
duplos, com maior capacidade de freagem.

- . Melhor aproveitamento
do combustivel

Sistema patenteado de
combustdo em fluxo
continuo, permite o
aproveitamento total do

Perfeito sistema
de arrefecimento

O intercambiador de

calorias - exclusividade combustivel, queimando-o
dos motores Mercedes- | O sem deixar residuos da
Benz Diesel, assegura ég’t combustdo no cilindro.
temperatura média | Assegura maior
constante do 6leo durabilidade ao sistema
lubrificante, mantendo de valvulas e demais
sua viscosidade original. partes correlatas,
Contribui para a longa reduzindo o consumo

4 durabilidade do motor. de combustivel.

&

Caixa de cAmbio de 6 marchas (resultando
12 com o eixo traseiro)

Caixa de cdmbio especial de 6 marchas a frente
e uma a ré que, trabalhando com a dupla redugéo G%_HL
e com 2 velocidades do eixo traseiro, possibilita

uma combinacgdo de 12 marchas a frente (a maior L

p existente em veiculos motorizados produzidos

no Pais). Mudangas sem ruido, sem perda de tempo e

% velocidade. Escalonamento das diversas marchas
permite viajar em rotagdo média, poupando combustivel.
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Motor Diesel OM 326,

200 HP (SAE) a 2.200 rpm - o mais potente

Poténcia do motor aumentada, com elevagido do torque
maximo, ampliando a forga de tragdo e a capacidade

de vencer subidas. Combustédo total e perfeita, combinada
com um regime térmico estavel, permite, ndo apenas
grande economia de combustivel, mas evita a formacéo de
residuos da combustdo incompleta, a contaminagao do
lubrificante e a corrosio precoce das partes mecinicas e 0s
decorrentes gastos de combustivel, pegas e manutencao.
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DimensBes: (em mm)

L—!.QGO
2,500

Motor:

Modélo . . OM 326
Namero de mllndrus .6 am linha
Cilindrada total 10.810 cc
Diametro dos cilindros 128 mm
Curso do pistio. 140 mm

Poténcia (SAE)
Poténcia (DIN)

?OD HP a 2,200 rpm
180 CV a 2.200 rpm
Relagdo de compressio -20,5:1
Capacidade do sistema de rernueracﬂo 50 litros
Quantidade de 6leo no carter minimo — 9 litros
maximo — 12 litros

6 CV/24 volts
.300 watts/12 volts

Motor de partida . .
Dinamo

Capacidade de subida:
Capacidade de vencer subidas com péso total admissi-
vel de 32.000 kg:

Normal Reduzida
1.» marcha 11,75% 16,507
2.» marcha 5.65% 8,909
3.» marcha 3,10% 5,45
4.7 marcha 1,669 2,907
5. marcha 0,73% 1,229
6.» marcha — 0.4 9%

* *

* com semi-reboque de dois eixos.

Distancia entre eixos. ey T e S P 1
Bitola: dianteira: e iin s 2 b e S 2 e A N S S S L SO O
Bitola traseira. ...1.828
Comprimento total do chassl .. .5.920
Largura mdxima do veiculo . .. .2.500
Altura maxima . . I It
Distancia do uonio de apoio da 5 » rada ao centru dr.l eixo
traseiro . .0.540
Pesos: (em ka)
Péso do chassi com cabina ......... .. .5.200
Péso admissivel no eixo dianteiro . ..5.000
Péso admissivel no eixo traseiro ... 10.000
Péso total admissivel . T oS £ 0 )
Pé&so total admissivel com sam|-mbuqua de dms eixos.........,.32.000
Chassi: Velocidades:
Embreagem - . manodisco séco Desmultiplicagio do eixo traseiro
Caixa de cambio com 6 marchas a frentee uma a ré Normal Reduzida
Transmissdo por eixo cardan (nico 1.2 marcha 10,0 km/h 7.5 km/h
Eixo traseiro . . de dupla redugio com duas velocidades o= maroha) 17.2 km/h 12.7 km/h
Desmultiplicagbes do eixo. ... .. ... .. . Normal - 4,77:1 3.2 ‘marcha. 25,0 km/h 18,6 km/h
Reduzida - 6,38:1 4.* marcha. ..386 km/h 28,8 km/h
Freio de pé..a ar comprimido atuando sébre as 4 rodas samarchal . .. 59,0 km/h 44,0 km/h
Fraio de mio. mecanico sdbre as rodas traseiras 6.4 marcha .93,5 km/h 69,7 km/h
Rodas do tipo raiadas 8.00x 22
Prneumdticos dianteiros e trasmros 11.00 x 22
reforgados (14 lonas)
Capacidade do tanque de combustivel 2 x 140 litros

2x 135 Amp’h - 12 volts
Lubrificagio individual por graxeiras

Bataria

A Mercedes-Banz do Brasil 5.A. reserva-se o direito
de modificar a construgio e o equipamento do veiculo.

ASSISTENCIA TECNICA E PECAS EM TODO O PAiS — Mais de duas tentenas de Concessionarios e Revendedores
Autorizados em todo o Pais, possuidores de estoques completos de pecas genuinas, estio habilitados a proporcionar
cuidadosa assisténcia técnica aos produtos Mercedes-Benz, assegurando-lhes atendimento rapido e econdmico.

MERCEDES-EENZ DO ERASIL S.A.



(até de cabeca para baixo...)

MOVEIS

MATRIZ SAO PAULO:

R. Hipolito Soares, 158
Fone: 63-3191 (réde interna)
Caixa Postal 12.313

FILIAIS :

SAO PAULO:

SUPERLOJA

Rua Aurora, 753

Fones: 35-8805 e 36-4040

FERGOLAR
Rua da Consolacao, 2207

MOVEIS E EQUIPAMENTOS
TIMONEIROS LTDA.

Av. Dr. Vieira de Carvalho, 63
Fone: 35-6466

RIO DE JANEIRO
SADIME

Av. Graca Aranha, 19-A
Fone: 32-6339

Linha moderna
série 5.000

BAMBI
Av. N. S. de Copacabana, 1302-B
Fone: 27-1681

B. HORIZONTE:
BELFERGO

Rua Sao Paulo, 279
Fone: 2-9853

DEMOMINAS
Av. Augusto de Lima, 1718
Fone: 2-2476 (favor)

Publicidade Atias

SERVICO DE CONSULTA — N.° 35
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AS MAIS VERSATElSﬁDA

INDUSTRIA BRASILEIRA

Empilhadeiras Hyster movimentam os mais diversos ma-
teriais com seguranga e rapidez. Reduzem em mais de
75% o custo de movimentagdo e empilhamento. A ver-
satilidode dos tipos mais leves — 1.500 a 3.000 kg

atende &s necessidades especificas de sua inddstria,
principalmente em servigos internos. Tendo pequeno raio
de giro, manobram com facilidade, mesmo em espaco
muito limitado. Sdo fabricadas no Brasil, o que ‘asse-
gura eficiente assisténcia mecanica e pronta reposicdo

de pecas.

Hyster tem o equipamento certo para movimentar
com eficiéncia qualquer tipo de carga.

i t‘?‘&_:-' B s 2. .2

® Apanhador com bragos, para fardos de algoddo, tam-

bores etc.

® Apanhador para bobinas de papel, desde 250a1500mm
de di@metro.

® Apanhador para a movimentacdo de todos os tipos de
caixas, eliminando a necessidade de estrados.

Para cargas pesadas a Hyster dispée da mais completa

linha, desde 3.640 a 6.820 kg de capacidade.

SOLICITE DEMONSTRAGAO (SEM COMPROMISSO) A UM

DISTRIBUIDOR AUTORIZADO HYSTER

HYSTER DO
BRASIL S.A.

Caixa Postal 4 151 — S&o Paulo

- aspeciolizagdo mundial que garante gualidade.

EEEEREEE L)



ANO Il — N° 17
DEZEMBRO — 1864

Editor e Diretor: VICTOR CIVITA

*
Diretor: Renato Rovegno

*

Claude Machline —
Redatores: Marco Antonio Rocha,
Edison Rodrigues Chaves, Roberto
Muylaert, Mdcio Porphyrio Ferreira,
Flavio Tiné e Sérgio Noronha (Rio) —
Colaboradores: Eng.? Ernesto Klotzel e
J. L. Vieira — Secretario Técnico: Joa-
quim Marcondes Neto — Paginacao:
lonaldo Cavalcanti
Carvalho — Preparacdo: Dimas Costa
— Revisao: Jonas de Amaral — Foto-
grafia: Oswaldo Palermo (chefe), Rolan-
do Carneiro e Jorge Butsuem — Corres-
pondente em Nova York: Paul R. Green
— Consultores Técnicos: Economia,
Raimar Richers; Ferroviario, Walter Bo-
dini; Maritimo, Rubens Rodrigues dos
Santos; Rodoviario, Walter Lorch e
Reginald Uelze; Industrial, Luiz Car-
los Moraes Régo.

*

Publicidade — Diretor: J. Natale Neto
— Diretor Administrativo: Antonio
Cioccoloni — Gerente em Sao Paulo:
Alfred William Nyffeler — Subgerente:
Oscar Colucci — Gerente no Rio:
Sebastiao Martins — Gerente em
Porto Alegre: Humberto Rodrigues —
Representantes em Sao Paulo: Clodi-
neier Caffagni e Jarbas Luiz Jampietro
— Representante no Rio: Kleber V.
Buhr — Gerente de Promogdes: Ebert
Unger G. Ramos — Servico de Con-
sulta: Antonio M. §assaroli.

Redator-chefe:

Diretor Escritério Rio: André Raccah

"

Responsavel:

TRANSPORTE MODERNO é uma publi-
cacao da Editéra Abril Ltda. — Reda-
cao, publicidade e correspondéncia,
Rua Alvaro de Carvalho, 48, 9.° andar
— Administracao, Rua Alvaro de Car-
valho, 48, 6° e 7.° andares — fone:
379111 — Caixa Postal, 2372 — Sao
Paulo — Sucursal no Rio de Janeiro:
Av. Presidente Vargas, 502, 18.° andar
— fone: 23-8913 — Sucursal em Pdrto
Alegre: Avenida Otavio Rocha, 134,
6.2 andar, sala 62 — telefone: 4778.
Exemplares avulsos e numeros atrasa-
dos, Cr$ 300,00; assinaturas anuais,
Cr$ 3.600,00 na Distribuidora Abril S.A,,
Caixa Postal 7901 — Rua Martins Fon-
tes, 163/165 — S. Paulo — Todos os di-
reitos reservados — Impressa em -ofi-
cinas proprias e nas da S.A.1.B. —
Soc. Andonima Impressora Brasileira
— -Sdo Paulo — Distribuidora exclusi-
va para todo o Brasil: Distribuidora
Abril S.A.

TRANSPORTE MODERNO, revista de
planejamento, coordenagao e contrdle

Diretor Gordiano Rossi

porte,
nesses

atinge
setores no Brasil inteiro.

(chefe) e Celina’

A0 MERIp, |

de equipamentos e processos de trans-
23.000 homens-chave .
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transporte moderno

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

No ano 100 A.C,, o poeta Nicandro descrevia as aventuras de um pastor
grego que, entre surpréso e maravilhado, viu os pregos de suas sandilias
atraidos por uma rocha misteriosa. Do nome désse lendario pastor —
Magnes — derivou-se a palavra magnetismo.

0 fenémeno, encarado com temor pelos antigos, foi aos poucos, compreen-
dido. Conseguiu-se transferir para outros materiais, como o aco, as proprie.
dades da “rocha misteriosa”. As primitivas buassolas, que tornaram possi-
veis os grandes descobrimentos, foram apenas um primesiro passe para o
completo dominio dessa forca. Hoje, eletroimis e imis permanentes — alguns
de grandes dimensdes — tém um namero infinito de aplica¢des. Nas indis-
trias, tornou-se comum o emprégo de transportadores magnéticos. Consti-
tuidos basicamente por uma fita metilica ou correia sem-lim que se move
sobre um leito imantado, possibilitam o manuseio de materiais ferrosos, com
grande rapidez e seguranga. Déles fala nossa matéria de capa, que se inicia

Jek. 4353532::'*"
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INDUSTRIAL

RODOVIARIO

FERROVIARIO

LANCAMENTO

EMBALAGENS

ENTREVISTA

MALOTE

TRAFEGO

PAINEL

PRODUTOS NA PRACA
VEJA ESTA IDEIA
PUBLICAGQES
ECONOMIA

MERCADO

SERVICO DE CONSULTA
CAPA

Ima transporta latas

Materiais ferrosos transportados sobre
leito imantado — em correias ou fitas
Langa giratéria equipa guindaste
Guindaste sébre rodas, de lanca mével,
pode operar dentro ou fora da fabrica
Chevrolet: inéditos modelos diesel
Langados os novos caminhoes GM/65
Organizacdao é a chave do sucesso
Frota Ultragaz: longa experiéncia per-
mitiu racionalizar sistema de entregas

Preus: testes de qualidade
A qualidade dos pneus e assegurada
por testes na fabrica e nas estradas

Extintor protege caminhao
Como combater incéndios em suas va-
rias formas, por meio de extintores

Frete uUnico elimina deficit
Esquema de nova tarifacao ferroviaria

Da ideia ao produto
Problemas e solucées no langamento
de produto industrial — pa mecanica

Marcacao de volumes divulga produtos
Maquinas simples e especiais facilitam
embarques e identificam os materiais

“Container” é a solucao
A conjugacao rodoferroviaria tem seus
problemas analisados por um industrial

SEGOES

Cartas dos leitores
As noticias do més
Noticias em 005 in.inisiisiioces
Maquinas, veiculos e equipamentos .
Solugoes de alguns problemas
Catalogos, livros e folhetos ..........
Dutos: calculo do investimento .....
Precos e caracteristicas dos caminhoes
Marque o numero e receba a informagao
Foto: Signo
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RAFIDEZ
ATENDIMENTO A TEMPO E HORA

SEGURANGA '
MODERNA FROTA DE CAMINHOES!

ARMAZENAGEM
ARMAZEM PROPRIO EM SANTOS!

FINANCIAMENTO DO FRETE

TRANSPORTES EM GERAL

SANTOS/S.PAULO
(E VICE-VERSA)

COM APOIO TECNICO E FINANCEIRO DE

Mesquita s.a.

COMISSARIA E IMPORTADORA/EXPORTADORA

e LICENGAS DE EXPORTAGAO e
DEPOSITO DA MERCADORIA EM
ARMAZEM PROPRIO EM SANTOS @
FECHAMENTODEPRACAEMNAVIO.
e FROTA PROPRIA DE CAMINHOES.
e TUDO SOBRE EXPORTAGAO.

TRANSPORTE

ESTEVES

SANTOS:RUA ANDRE VIDAL DE NEGREIROS, 240
FONE: 4-9068 @ SAO PAULO: R. B, DE |ITAPE-
TININGA, 124 - 9. - CONJ. 81 - FONE : 37-3330

MALOTE

6leo velho

Foi com grande prazer que li a revista
de maio do corrente ano, principalmen-
mente no que se refere a “6leo velho
fica névo". O trabalho publicado no
Anuario Militar do Brasil, de 1956, de
autoria do cel. Otévio da Costa Mon-
teiro, seria muito dificil de conseguir?
De onde vém e quem fabrica os aditi-
vos que V.S.as dizem ser adicionados
ao o6leo na segunda refinagao?
HEIMO WALTER BAUMGARTEN —
Blumenau — SC.

Esses aditivos nao sao fabricados no
Brasil. Sao importados e distribuidos por
diversas emprésas, entre as quais: Inde-
tex, rua Xavier de Toledo, 316, 11.° an-
dar, Sao Paulo; Otilube (Campinas); Lu-
brisol do Brasil, av. Rio Branco, 156, Rio
de Janeiro; Quimicolor, av. Sao Luiz, 86,
11.° andar, Siao Paulo; Dow Corning do
Brasil Ltda., rua Timbiras, 388, 2.° an-
dar, Sdo Paulo. Quanto ao Anudrio Mili-
tar do Brasil, pode ser consultado nas bi-
bliotecas militares (a do II Exército em
Sao Paulo, por exemplo) e bibliotecas pa-
blicas. Em Blumenau, o diretor da biblio-
teca local poderd informa-lo.

®
Fabricante

Acusamos o recebimento de seu n.°
13 da revista TRANSPORTE MODERNO.

Ficamos bastante surpresos ac cons-
tatar que em sua reportagem “Carrinho
de mao é auxiliar valioso” fomos ex-
cluidos em sua mencao dos fabrican-
tes dos mesmos.

Evidentemente acreditamos que Vv.
Ss. vao nos enquadrar nos fabricantes
de empilhadeiras e como tal espera-
mos uma reportagem sdbre as mesmas.
ZEPHERINO ZELOSO FILHO — Diretor
da “Zeloso” Indidstria e Comércio Ltda.
— Sao Paulo.

Cumpre-nos justificar essa exclusdo.
Nos antincios que a “Zeloso” tem publi-
cado, sempre mencionou — tao sdmente
— as empilhadeiras manuais ou motoriza-
das, plataformas elevadoras, guinchos, “lift
poneys” e empilhadeiras verticais. Regis-
tramos a informagio quanto aos carrinhos
de mio.

°
Re-refinacao

Venho por meio desta congratular-
me com V.S.as por sua revista, que tao

util estd sendo, aos ramos industriais
e comerciais de todo o Pais.
Gostariamos de receber mais um
exemplar da revista de maio de 1964,
em vista de nela ter saido uma repo¢-
tagem sdbre “Re-refinagao de dleo lu-
brificante” a qual nos interessa muito.
Somos pioneiros, aqui no Rio: Grande
do Sul, em matéria de re-refinacao...
CARLOS HENRIQUE SCHOLZ — Ge-
rente Administrativo de Irm3os Johns-
tone Ltda. — Pdrto Alegre — RGS.

Pedido atendido.
&
Conjunto SSB

...Estamos estudando a instalacao
de um conjunto SSB entre a nossa
matriz e a filial de Poérto Alegre e, ain-
da, em diversos postos de venda e nos
veiculos dos nossos viajantes. Gosta-
riamos de receber esclarecimentos a
respeito. Vem impedindo a colocagao
dos aparelhos, a dificuldade em se con-
seguir licenga dos Correios e Telégra-
fos, pois, de acordo com informagoes
recebidas, nao houve autorizacao para
0s que se enconfram em uso, estando,
portanto, funcionando ilegalmente.
COMERCIAL TRILHO OTERO S.A. —
Pelotas — RGS.

Em nossas edi¢oes de abril e junho de
1964, publicamos artigos focalizando o
problema das telecomunicagoes: ‘“‘Radio
Transporte Entra no Ar" e “Radio Dirige
Frotas”. Incluimos, em ambos, relagio ﬁc
fabricantes de equipamentos SSB. Acon-
selhamos V.S.as a se dirigirem direta-
mente a um déles.

A Jdistribuicio de fregiiéncias radiofo-
nicas nao mais compete ao DCT e sim
ao CONTEL (Consellbo Nacional de Te-
lecomunicagdes), sediado em Brasilia. To-
dos os pedidos de canais para interligar
matrizes e filiais tém sido negados. Os
requerimentos sio mais facilmente deferi-
dos quando se trata da instalagio de equi-
pamentos em viaturas — e entre estas e
a sede da emprésa — para controle de
trafego.

®
Sugestao

No n.® 12 de julho passado Vv. Ss.
publicaram sob o titulo Plano Rodo-
viario Preferencial a planificacao das
“BR" situadas nos diversos Estados do
Pais. Foram 14 mapas cuidadosamente
elaborados, dando-nos uma visdao bas-
tante ampla do que se esta fazendo
nesse setor.

Sugiro ampliar essa publicagao de
preferéncia em pagina dupla de 21 x
27, de centro, de forma a poder ser
destacada; teriamos um mapa, se pos-
sivel em cores, contendo as “BR" e
estradas estaduais com respectivos nu-
meros e quilometragens...

ALBERTO RIGINIK — Wings Transpor-
tes S.A. — Sao Paulo.

Otima idéia, vamos estudar.

TRANSPORTE MODERNO — dezembro, 1964



HA MELHOR NEGOCIO QUE ESTE"

" PECRS
- GENUINAS

Pode haver. Um Gordini mais recente, também
equipado com Pegas Genuinas Willys. Todo

veiculo Willys que recebeu somente Pegas
Genuinas em reposi¢do & de fato tdo bom
quanto um “O"” km. E tem a mesma garantia,
dada pela fabrica: 6 meses ou 12.000 km para
cada peca, a contar da data de instalagdo da
peca. S6 as Pegas Genuinas funcionam com
perfeicdo, assegurando desempenho ideal. Fo-
ram exaustivamente testadas na fébrica e ofe-
recem tranquilidade, rendimento e valorizagio
para o seu carro. V4 ver 8sse Gordini. Confira a
origem das pecas e feche o neg6eio. E bom.

Pecas Genuinas Willys - uma garantia que se renova em cada pega.
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MALOTE

FRETE
PARA QUALQUER

| FAKER
DO MUNDO

Os modernos jatos Boeing 707-320/B da AIR
FRANCE, com sua fabulosa capacidade util de
carga de 7.720 quilos, com seus pordes pres=-
surizados e ventilados, garantem para sua mer-
cadoria um transporte seguro e rapido para
qualquer pais, sem o minimo transtérno de sua
parte, pois a AIR FRANCE encarrega-se de
todas as formalidades necessérias ao transporte,

AGENTES GERAIS :
R10: COSULICH DO BRASIL LTDA.

Rua Francisco Serrador, 2 s/209 - Tel.: 22-6602
S.PAULO: SAVINTOURS VIAGENS E TURISMO LTDA. EN i i
R. Sao Luiz, 153 - Passelo Capri-L. 20-Tel.: 37-0944 _4 fo e e

s stassnnas ORS00 B SO NORMAN B. CASARI — Rio de Janeiro

— GB.
AIR FRANCE

A MAIOR REDE AEREA DO MUNDO

.

Revistas

Estando esta Municipalidade viva-
mente interessada em fornecer, deta-
Ihes informativos de grande oportuni-
dade zos dirigentes de emprésa déste
municipio, solicito algumas publica-
coes. ..

OLAVO STEFANELLO — Prefeito de
Ibirubd — RGS.

Seu pedido foi atendido.
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Consulta

Como deve ser calculado o custo de
fretes por km rodado para um frotista
particular? Tipo de carro: FNM com
carreta de 12 m — capacidade de 22 t;
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Sua consulta justifica uma matéria so-
bre o assunto.

®
Proveito

Pessoalmente leio a revista TRANS-
PORTE MODERNO e recomendo aos de-
mais funcionarios ns artigos, textos e
anuncios que possam interessar a cada
um; temos todos auferido boas suges-
toes e conhecimentos que, por vézes,
nos tém ajudado...

N. S. COSTA — Gerente da Texaco —
Vitéria, Espirito Santo.

Nova Diretoria

Temos a honra de levar an conheci-
mento de V.Sa. que, no dia 23 de se-
tembro p.p., tomou posse a nova Di-
retoria que regera os destinos da As-
sociacao dos Engenheiros da Réde de
Viagdo Parana-Santa Catarina no bié-
nio 1964-1966, assim constituida:
Presidente — Victor Doetsch

(reeleito)

Vice-Presidente — José B. Muniz de
Queiroz (reeleito)

1.° Secretidrio — Raul Bruel Antonio
(reeleito)

20 Secretario — Bruno Barsotti
Tesoureiro- — Joao de Araujo Neto

Victor Doetsch, presidente da Asso-
ciacao dos Engenheiros da Réde de
Viagao Parana-Santa Catarina — Curi-
tiba, Pr. ®
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o que o cliente
espera obter

ll:ng::i;;a Sl\‘d:'ialurqica FORJ ACO

Sao Paulo

A soluglo regular & eficiante de seu
programa de abastecimenlo:

Seagunde o acordo de compra,

espera receber prodilo de qualidade
constante. enlregue em tempo oportung na

quanlidade previsla e vendide por prego jusio.

Psala exsoucao integral de encomendas. &
gue a emprésa revela o seu padrac de
eficigncia, ao traduzir em realidads os
compromisses de fornecimanto assumidos.
Nas relagdes de negdcios, quando o
objetiva de bem servir & alcangado da
forma duradoura, a confianga e a amizade
aproximam Cliente e Fornecedor,
lembrando ‘que o principal ainda'e

a unias enlre o8 homens,

A FORJACO oferece a vocé a aita
gualidade de seus servigos, a par de
irreprimivel vocagdo para fazer amigos

[ B P Lo Ll e Ve Ty e B e Lo B R T =

-~



TRANSPORTE RODOVIARIO

NOVOS MODELOS DIESEL NA LINHA
CHEVROLET-65

Para atender as necessidades do
mercado, tendentes a uma especia-
lizagdo cada vez maior e & demanda
de tipos especificos, a Chevrolet
norte-americana ampliou, para 327
modelos, sua linha de caminhoes
para 1965: o maior nimero em tdda
sua histéria e 131 mais do que no
ano passado. Expansio mais ampla
verificou-se no setor diesel, com um
total de 148 modelos e que se esten-
deu, pela primeira vez, abaixo da
classe de 1,5 toneladas.

As principais novidades sdo: um
modélo com motor diesel, bastante
econdmico, de trés cilindros em li-
nha, a dois tempos e 94 H.P., para
entregas urbanas; e trés diesels a
quatro tempos, de 130, 150 e 170
H.P. Foram conservados todos os
modelos anteriores de caminhdes,
com excegio da série comercial do
Corvair-95, que nio sera mais fabri-
cada. Um motor de seis cilindros,
230 polegadas ctibicas (3.769,70 ecm?®)
e 140 H.P., opcional no Chevy-Van,
substitui o menor de 120 H.P,
Opg¢ao anterior.

Foram conservadas as caracteristi-
cas gerais dos vérios tipos, embora
com alguns aperfeicoamentos. O in-
tervalo de lubrificagio de seis mi-
lhas (9.654 km) foi estendido aos
modelos médios e pesados. Novos
retentores dos mancais das rodas
dianteiras asseguram melhor veda-
¢do e, conseqiientemente, maior du-
ragdo dos veiculos. Nas fotos, alguns
modelos da linha Chevrolet-65, re-
centemente langada nos EUA.

14
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UOLINAD
N de
* ASFALTO

ENGENHEIROS
CONSTRUTORES
EMPREITEIROS
DER’s

Equipamentos completos para instalagdes com capacidades de producao de 6 a 45 tone-

*ladas por hora. 100 % Brasileira, fabricada pela Cia. BRASILEIRA DE CALDEIRAS E
EQUIPAMENTOS PESADOS, sob licenca da Maschinen Fabrik Theodor OHL, Alemanha

Informe-se melhor com alguns de nossos clientes:

ASSISTENCIA DNER (9 usinas)

-~ TECNICA DER-RIO (2)
VIATECNICA (2
S PERMANENTE LA e

PAVIMENTADORA FINANCIAL
FIRPAVI
CONSPEDRA
TERMACO
PREFEITURAS MUNICIPAIS: CURITIBA E RECIFT

COMPANHIA BRASILEIRA DE CALDEIRAS
E EQUIPAMENTOS PESADOS

(ASSOCIADA A MITSUBISHI DO JAPAQ) :
LICENCIADA DA COMBUSTION ENGINEERING INC. - U.S.A. AV, BRIGADEIRO LUIZ ANTONIO, 1343 !

6. ANDAR - CONJUNTO A - FONE 37-8591 PBX - END. TELEG. COMBRACAL - SAO PAULO
FABRICA VARGINHA: ALTl ) STA S/N -
RIO DE JANEIRO: _ RIO BRA
RECIPE: - 'ED.IGARASS

TEL. 02 - CX. POSTAL 64 - TELEG. COMBUSTIONS
AND ( 41 - CX. POSTAL 43 - TELEG. COMBUSTIONS
RMO - CX. POSTAL 451 - TELEG, COP-.-fIBUSTIONS
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Trés maneiras de distinguir
rolamentos Timken de outras
marcas e tipos

1 Se nao é cdnico nao € um rolamento Timken. Nés
e fabricamos Unicamente rolamentos de rolos cénicos.

Se a marca registrada — “TIMKEN"™ — nao esta gravada em

e 2mbos, a capa e o cone, o rolamento ndo é genuino. A marca

registrada “TIMKEN"" pertence e foi originada por*‘The Timken

Roller Bearing Company”, Canton, Ohio, E.U.A. Enderégo Telegrafico

“TIMROSCOQ". Os rolamentos Timken sao fabricados no Brasil, Africa

do Sul, Australia, Canada, Estados Unidos, Franga e Inglaterra. Essa

marca registrada aplica-se também a agos-liga Timken e brocas
removiveis Timken.

Se os rolamentos que vocé compra sao cdnicos e trazem
e Oravada a marca “TIMKEN", éles facilmente corresponderao
ao desempenho esperado. Isso porque todo o rolamento Timken
é fabricado:
De aco-liga de alto teor de niquel, cementado para maior unifor-
midade e resisténcia a cargas de choque.
Com o numero maximo de rolos, para capacidade adicional.
Com rolos selecionados dentro de uma tolerancia de 125 milioné-
simos de polegada, para funcionamento silencioso.
Com a vantagem'de 65 anos de experiéncia na fabricagao de um
tipo de rolamento.

TIMKENQ ROLAMENTOS DE ROLOS I;ﬂllll:tls

MARCA REGISTRADA

meéu DO BRASIL S. A. - COMERCIO E INDUSTRIA. RUA ABERNESSIA, 562
(SANTO AMARO) -TELEFONE: 6/-1194 (REDE INTERNA). CAIXA POSTAL 8208 -
SAO PAULO - SP. SUBSIDIARIA DE THE TIMKEN ROLLER BEARING COMPANY.



TRAFEGO

EXPEDICAO: CINCO FORDS — A Ca-
ravana Cientifica de Integragao e De-
senvolvimento do Nordeste partiu de
Sao Paulo com destino a Sao Luis do
Maranhao e Belém do Para, em quatro
camionetas e um F-600, cedidos pela
Ford do Brasil. A vizgem tera duracao
de 45 dias.

VW: 6.596 VEICULOS — Superando o
seu proprio recorde, a Volkswagen do
Brasil, nos 21 dias uteis de setembro
altimo, lancou no mercado 6.596
veiculos. A produgao média diaria foi
de 314 unidades. Do total mensal fa-
bricado no Pais, 17.675 veiculos, 37,3%
pertence a VW.

SAUDE TEM TOYOTA — A Secretaria
da Satde do Estado de Sao Paulo com-
prou, para utilizacdo em cidades do
interior, 83 utilitarios Toyota-Bandei-
rante.

MERCEDES TERA GINASIO — A As-
sociacao Atletica Mercedes-Benz, para
comemorar o oitavo aniversario da em-
présa, lancou a pedra fundamental do
gindsio de esportes, que sera o maior
do ABC.

DNER: HUBER-WARCO — O Departa-
mento Nacional de Estradas de Roda-
gem adquiriu mais 14 motoniveladoras
Huber-Warco, modélo 10-D, para con-
servacao e manutencao de rodovias.

FNM RECONQUISTA — A FNM esta
executando o plano para reconquista
do mercado de pecas de reposicdo. Ja
entrega sobressalentes para o cami-
nhzo D-11000 e para o seda FNM 2000,
desde eixos e carteres até parafusos e
porcas.

BRASIL EM SETE ANOS — Dados ela-
borados pela ANFAVEA, sébre a pro-
ducdo de caminhdes, onibus, utilita-
rios, automoveis e tratores, durante o
periodo 1957-1964 (até agosto) no Bra-
sil, revelam: CBT, 1072; Demisa-Deutz,
3.074; FNM, 18.637; Ford, 118.361; GMB,
102.555; International, 5.683; Marukyu,
4.021; Massey-Fergusson, 7.499; Merce-
des-Benz, 61.598; Scania-Vabis, 3.165;
Simca, 34.233; Toyota, 4.406; Fendt,
1.752; Valmet, 5022; Vemag, 73.097;
Volkswagen, 250.524; Willys Overland,
284.941. Total de veiculos fabricados
no Pais em sete anos: 979.170.

FORD EM CONGRESSO — Por ocasiao
do IX Congresso Estadual de Munici-
pios, em Linddia, SP, sob a supervi-
sao do sr. Hely Lopes Meireles, a Ford
Motor do Brasil realizou demonstra-
coes- permanentes de seus produtos
em carrocarias especiais, como carro-
tanque e carro coletor de lixo.

SCANIA-VABIS EM PORTUGAL — A
Scania-Vabis inaugurou instalacoes de
montagem em Bombarral, nos arredo-

res de Lisboa, para produzir anual-
mente, cerca de 200 chassis de cami-
nhao e onibus.

SKF CONTROLA RIV — O controle
acionario da Riv, Officine di Villar
Perosa, de Turim, foi comprado pela
SKF, que retém, agora, 77,5% daquelas
acoes.

DE GAULLE NA SIMCA — Durante a
visita que fez a Sao Paulo, o general
Charles de Gaulle, presidente da
Franga, percorreu as instalacoes da
Simca, em Sao Bernardo do Campo.

SERVENCIN: NOVAS AGENCIAS — A
Comissaria de Transportes Gerais Ltda.,
Servencin, abriu novas agéncias em
Blumenau e Uberaba. Dentro em
breve, inaugurara as de Florianopolis
e Joinville.

ASTRONAUTA DESCOBRE JAZIDA —
As aplicagoes praticas das pesquisas
espaciais ja se estao delineando. Em
orbita sébre o platé do Himalaia, ao
norte do Tibete, a 170 km de altura, o
astronauta Gordon Cooper tirou diver-
sas fotografias coloridas, através das
quais foi possivel identificar enormes
formacoes geoldgicas, tais como anti-
gos vales e montanhas, hoje sob a
agua, bem como golfos secos. Con-
cluiu-se que, numa éarea de 25 mil km2,
daquela regido, deve existir minério de
ferro em abundancia. Para o futuro,
com o auxilio de satélites geologicos
sera possivel desenvolver a prospecgao
de regides da Terra — até agora inex-
ploradas.

SENGHOR NA WILLYS — O presidente
do Senegal, Leopold Sedar Senghor,
quando em Sao Paulo, visitou a fa-
brica da Willys Overland do Brasil.

ESSO TEM NOVO GERENTE — Foi no-
meado gerente-geral de Vendas da Re-
giao Sul da Esso Brasileira o sr.
Walter Horstmann.

MINAS TERA ESTEIRAS — H3& possi-
bilidades de o grupo alemao Klocjner
Hundolt Deutz financiar, através de
equipamentos, a fabricagao de trato-
res de esteira em Minas Gerais.

EMPILHADEIRAS PARA A ARGENTINA
— A Hyster do Brasil S.A. exportou
para Buenos Aires, consignadas a
Compania de Tractores y Maquinarias,
12 empilhadeiras de sua fabricacao.

GE EXPORTA FAROIS — A General
Electric, Unica emprésa que produz
farois selados (sealed beam) na Ameé-
rica Latina, exportou para a Argenti-
na uma encomenda désse equipa-
mento.

RECAPAGEM DE PNEUS — Atacadis-
tas e importadores argentinos mos-
tram-se interessados em adquirir ma-
quinas brasileiras para recapagem e
recauchutagem de pneus.

CAMINHAO TEM CASA — Uma evolu-
cao do “trailer” utilizado pelos nor-
te-americanos consiste no caminhao-
casa. Trata-se de um caminhdo leve
(3/4 de t.) que possui uma casa com-
pleta, para seis pessoas, adaptada 2
carrocaria. A previsao de vendas neste
ano, nos EUA é de 75.000 unidades
ao preco de 500 a 5.500 dolares. ®
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MALOTES

Servico
de real
utilidade

QO perfeito funcio-
namento de uma
emprésa depen-
de do sistema de
comunicagdes
com suas filiais e outras firmas. SERVEN-
CIN soluciona o problema do envio diario
de encomendas entre 18 cidades do Pals,

SERVENCIN quer dizer:

® Seguranga absoluta. Sdmente o | da

sua firma fecha e abre o malote,
® Pontualidade.

Um mensageiro recolhe o malote até 18 h, e

a entrega & feita no dia seguinte até @ h,
® Consideravel margem de péso

permite remessa dos mais variados volumes.
® Economia de tempo e dinheiro.

PECA INFORMAGCOES HOJE MESMO

= SERVENCIN

comissaria
de transportes
gerais Itda.
R. Dr. Cesario Mota Junior, 257 - S. Paulo
Fone 37-0694
Av. Franklin Roosevelt, 84 - Grupo 503 - G.B.
Fone 42-3103

AUMENTE

SEUS LUCROS

raclonalizando o transporte
interno de sua indistria!

PALLET TRUCK - carro hi-
draulico, manual, equipado com
rodas de ferro, borracha ou nylon.

e Elevacao e descida hidraulicas
e Capacidade — 1.500 a 2.000 quilos
e Rolamentos SKF nas 4 rodas
e Orgamentos para tipos especiais

Mais um produto MATRIN
distribuido em todo o Brasil pela

BRASCANDIA
COMERCI £ INDSTRGA OF MAQUNAS £ EUPANENTES LT

o Senodor Paulo Egidic, 1S - 8" ond ~ Tel 362057 = § Foug

Ch AMo— YITAoMmAaa S 51 AL e
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PAINEL

NOVO EMPREENDIMENTO — Foi apresentada oficialmente a imprensa e anun-
ciantes a FATOR Ltda. (Grupo de Publicidade Industrial). Trata-se de uma agéncia
especializada em publicidade e relagdes plblicas, para indlstrias e técnicos. Na
ocasiao, discorreram sobre o empreendimento, inédito no Brasil, os engenheiros
Paulino da San Pancrazio, diretor tecnico da FATOR e Sergio Kehl (foto), que
falou sobre Engenharia de Produto. Presentes, personalidades ligadas a industria.

.?_”-
o
. o

LOCOMOTIVAS ELETRICAS PARA MINA — As primeiras minas subterrdaneas de
carvao mecanizadas do Pais (Charqueadas, RGS) receberam um conjunto de duas
novas locomotivas, as quais rebocarao vagonetes de carvao a quase 300 metros
abaixo do nivel do mar. Essas unidades, elétricas, tém capacidade de tracao
(3.500 kg) cinco vézes maior que a das locomotivas em: uso atualmente (700 kg). Sao
destinadas a atender a expansao da Agos Finos Piratini e importarao num aumento
de producao da ordem de meio milhdao de toneladas anuais. As novas locomotivas
foram levadas ao fundo das galerias por um elevador de alta velocidade.

18

TOYOTAS PARA MINAS GERAIS — O
govérno do Estado de Minas Gerais
adquiriu utilitarios Toyota Bandeirante
— equipados com motores Mercedez-
Benz diesel — para o Corpo de Bom-
beiros, Policia Militar, Departamento
de Aguas e Esgotos, Departamento de
Estradas de Rodagem e outros drgaos
da administragan publica. Também
a Cemig recebeu algumas unidades,
ampliando téda a frota de veiculos.

TESTES PARA MOTORISTAS — Na
Feira Mundial de Nova York, foi
instalado no pavilhdo da Mobiloil, um
computador eletronico que testa as
reacoes dos motoristas ante os impre-
vistos de trafego. Cada motorista pode
manejar o volante, acelerador e freios,
a frente de um para-brisa que € uma
tela de televisao. E provada, também,
sua habilidade em conseguir a maior
quilometragem possivel por litro de
combustivel, realizando-se, dessa for-
ma, uma competicao entre éles. A no-
vidade é atragao permanente da Feira.
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GUINDASTE DE TORRE — Foi colocado em fgncnonamento
no Estaleiro S6, de Parto Alegre, RGS, um guindaste mon-
tado sébre portico, levantando 7 t com 29 m ou 15 t com
12 m de raio. Fabricado- pela Tecnotranspurtes_S.A., do !Es-
tado da Guanabara, ésse equipamento é provido dg freios
eletromagnéticos de discos, também ccngtantes da llnrna de
produtos da citada companhia. O P-200, tipo "standar_d . 'ger_n
lanca de 40 metros e pode ser utilizado em construcao civil.

PONTES ROLANTES PARA HIDRELETRICA — Foram embar-
cadas para a CELG — Centrais Elétricas de Goias — por
via rodoviaria, duas pontes rolantes Piratininga, para mon-
tagem e reparos de turbinas na Usina Hidrelétrica de Ca-
choeira Dourada. Essas pontes possuem uma caracteristica
interessante: podem operar isoladamente ou acopladas. No
ultimo caso, terdo comando unificado, de uma das cabinas.
A capacidade de carga de cada uma é de 130/20 t. Seus
movimentos possuem duas velocidades distintas. @

OCASIAO UNICA PARA

INDUSTRIA EM SANTANA

~ VENDE-SE PREDIO VAGO
PARA FUNCIONAMENTO IMEDIATO DE FABRICA
NEGOCIO EXCEPCIONAL

" firea construida da fabrica, aprox. 3.700 m2
Casa para residéncia, de 2 andares 180 m2
Area total do terreno, aprox.

Localizado em ponto excelente, no bairro de Santana. Farta mao-de-obra. Rua asfaltada e iluminada.
Vérias linhas de onibus 2 porta. Vinte minutos do centro.
Edificio moderno, com instalagdes completas, em perfeito estado.

Transformador de Alta Tensao de 300 KVA - Reservatdrios de Agua- Telefone
Quota de Luz e Férga para 717 kwh/dia - Elevador de Carga p/ 2.000 kg

Instalagdes auxiliares: refeitdrio, ambulatdrio, vestiarios p/ homens e mulheres ¢/ roupeiros individuais,
banheiros e chuveiros; depdsite p/ combustivel ¢/ tanques e bombas; incinerador; patios p/ carga e
descarga. Telefone para 35-5477, Sr. Arthur, ou escreva p/ FABRICA-SANTANA aos cuidados desta revista.

4.900 m2




O scu rumo ¢ Los Angeles, entdo..

..VOE PARA LOS ANGELES
N0 JATO MAIS RAPIDO DOMUNDO!

N b SR
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Ccrto 16 e .0 CNAIR99® daVARIG

Esta sera uma viagem inesquecivel para vocé. O monumental espetaculo da travessia
dos Andes, em plena luz do dia, 2 dez mil metros de altura, até alcancar Lima.
Depois, pela costa do Pacifico, conhecendo Bogota, Panama, México e Los Angeles.
E, durante todo o tempo, vocé repousa em confortaveis poltronas, com um servigo de
bordo da mais alta categoria. — Vocé viaja sempre com a tradicional cortesia VARIG.

EU AGENTE IATA DE V NS O ‘—‘VAR I G

COOPERE COM O ESFORCO DO GOVERNO POUPANDO DIVISAS. VIAJE PARA O EXTERIOR PELA VARIG - A PIONEIRA.
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A pioneira no Brasil

TRANSPORTE MARITIMO

Com a finalidade de formular so-
lucoes para os problemas do trans-
porte maritimo e fluvial, estimular
¢ defender as marinhas mercantes
dos paises membros, coadjuvar a in-

tegragdo econdmica da América La-

tina e colaborar com a Alale, fun-
dou-se a 13 de julho de 1963, em
Vina del Mar, Chile, a Associacao
Latino-Americana de Armadores —
ALAMAR. Os armadores dos nove
paises membros da Alale decidiram
unir seus esforcos e cooperar para o
fortalecimento do transporte aqui-
tico dentro da zona, que se tornava
cada dia mais deficiente.
Trabalhando com pertindcia e de
dicacao, amparada por um planeja-
mento bem t.tstrutur.’ldn, a nova enti-
dade pretende” atingir os fins coli-
mados, objetivando, fundamental-
mente, a tornar O transporte mari-
timo ¢ fluvial um veiculo de inter-

cdmbio eficiente e econdémico entre
os paises da Alalc. Assim, tomaram-
se, entre outras, as seguintes medi-
das: idéntico tratamento para todos
os barcos; prioridade para os mesmos
no comércio da zona; preparo de
um conhecimento tnico para embar-
ques; melhoria das condigoes portua-
rias; adogdo de um regime favorivel
de Conferéncia de Fretes; defini¢ao
das nacionalidades das naves; nor-
mas e condigdes para arrendamento
e fretamentos de barcos.

Integra¢ao econdmica da América
Latina ¢ melhores condigées de vida
para os seus 200 milhdes de habi- |
tantes, eis, em sintese, 0 que se pro-
poe realizar a ALAMAR.

Sediada em Santiago, Chile, at¢
recentemente, a nova associagio
transferiu-se para Montevideu em
1.0 de setembro dltimo. ®
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PRODUTOS NA PRACA

INTERCOMUNICABOR — Dispensando
instalagcoes custosas, o Elektrafone
substitui, com vantagens, os interfo-
nes comuns, utilizados para ligar duas
ou mais secoes de uma firma. Raio de
alcance: trés quilémetros, Apresentado
em caixa de metal, com 15 cm de lar-
gura por 10 de altura e 12 de profun-
didade, e fabricado pela Elektramobil,
Engenharia Eletronica Ltda., de Sao
Paulo, SP. Servigo de Consulta n.2 11.

ELEVADOR INCLINAVEL — Melhores
condicoes de trabalho nas oficinas e
boxes de lubrificagao possibilita © no-
vo elevador inclinavel, projetado es-
pecialmente para a suspensao de se-
das e Kombis VW. Sua principal fun-
¢ao € facilitar a retirada e colocagao
dos motores, com mener trabalho e
menos horas-homem. Projetado e fa-
bricado pela Wayne S.A. Industria e
Comércio. Servico de Consulta n° 12.

COMPRESSOR DE AR — Com uma
eficiéncia volumétrica de 75% para
servico intermitente ou continuo, o
nove compressor de ar, de 60 H.P.
em dois estagios, pode ser regulado
por baixa ou alta pressao. Dispge de
um cabecote com cinco cilindros em
forma de estréla, o que possibilita re-
frigeracdao uniforme; contém valvulas
de zco especiais e aliviador centrifu-
go. Produz 7,2 pés cubicos de ar com-
primido por 1 H.P. utilizado. Produto
da Equipamentos Wayne do Brasil S.A,
Rio, GB. Servico de Consulta n° 14.
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TERMINAL PARA BATERIA — Fabrica-
do em material recoberto de plastico,
o terminal Bemac é de facil adapta-
cao a bateria de qualguer veiculo, com
axcecao do Volkswagen. Proporciona
Zontato perfeito e rapido desligamen-
to do circuito elétrico. A formacao de
azinhavre se reduz, e a pequena cros-
ta que se cria nos terminais remove-
se sem dificuldade. £ produzido em
Sao Paulo. Servigo de Consulta n.° 15.

LUBRIMAT — E um dispositivo espe-
cial para adicionar oleo & gasolina,
automaticamente. Destinado aos veicu-
los equipados com motores a gasolina
de 2 tempos, o "Lubrimat" dispensa
o adiciecnamento manual do oleo, tor-
nando mais eficiente e econdmico o
desempenho do motor, Da Robert Bosch
do Brasil. Servigo de Ceonsuita n.2 13.

FOLIDOR QUE NAO RISCA — Por ter
o silicone como base, éste ndovo po-
lidor repele a &gua, nao deixa o po
fixar-se nem as substéncias graxas se
acumularem. A superficie polida nao
se risca e tem brilho apurado, conti-
nuo e duradouro. Este produto elimina,
ainda, totalmente a '‘casca de laranja"
em acabamentos nitroceluldsicos e seu
emprégo & bastante diversificado. Po-
de ser usado em automoveis, geladei-
ras, fogoes, moveis etc. Fabricado
pela Ideal S.A. Tinlas e Vernizes de
Sao Paulo. Servico de Consulta n.? 16 @
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Por que improvisar?

'PARA LIQUIDOS.
RECIPIENTES TROL

Ak

pldsticos que hd 1/4 de século
modernizam o confdrto!

TROL S. A. Industria e Comercio - Via Anchieta - Quilometro 12 - Telefone 427788 (07) - Caixa Postal 1042 - Sao Paulo

Os recipientes TROL “ligiiidam” com o proble-
ma dos ligtiidos. Feitos para atender a todas as
necessidades de armazenamento e transporte,
tanto de pequenas quanto de grandes quantida-
des, desde agua comum até solugoes quimicas
as mais diversas. Quando se imagina um reci-
piente seguro, de formas perfeitas e de facil ma-
nejo, TROL ja o tem prontinho, as suas ordens!

LIQUIBOX - em trés tamanhos:
grande, médio e pegueno, forne-
ce ao automobilista na estrada
reservas exira de agua ou ga-
solina. Capacidades de 5-10 e
20 litros.

GARRAFAQ - de 3 ou 5 I1. Ideal
para transporte de agua, refres-
cos e vinhos ou para sua re-
frigeragao na geladeira. Para
substancias quimicas capaci-
dade de 3 a 60 litros.

TAMBORES - grandes, médios
e pequenos, proprios para de-
positar e transportar guantida-
des maiores de agua, oleos,
substancias gquimicas etc. Ca-
pacidade de 20 a 200 litros.

Q]
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INFORMATIVO N.° 1

Transmecanica S. A.

Na moderna organizagio do tra-
balho, o servico de movimentagio
de materiais (vertical e horizontal)
deve ser considerado como um dos
fatéres de maior importincia de in-
dustrializagio de qualquer produto,
facilitando e racionalizando a mesma.

Sabem todos os familiarizados
com os modernos métodos de pro-
dugdo que o custo de circulagdo in-
terna de materiais (“material han-
dling”) representa nos paises indus-
trialmente mais desenvolvidos (e,
por conseguinte, com automatizagao
generalizada do trabalho) entre 15%
e 20% do prego total das operagoes
de industrializagio. Em nosso Pais,
entretanto, quando as mencionadas
operacdes sao feitas manualmente,
tais cifras se elevam a mais de 40%.

De modo geral, “material han-
dling” deve ser organizado tendo-se
em vista os seguintes pontos basicos:

a) Redugio do emprégo de mao-
de-obra no servi¢o de movimentagio.

b) Maior rendimento das maqui-
nas, dando ensejo a que seja pron-
tamente colocado o material a ser
trabalhado e retirado imediatamente
apds a operagdo, evitando-se engar-
rafamento das linhas.

¢) Eliminacdo de perdas e des-
gastes no material, durante a movi-
mentagio e melhor distribuicio do
mesmo.

d) Proporcionar melhores condi-
goes de trabalho, com aumento do
conférto e da seguranga do operd-
rio e a redugio do cansago.

Miquinas, através das quais se
consegue atingir os pontos acima
mencionados, sdo fabricadas, em
seus diversos tipos, pela TRANS-
MECANICA S.A., estabelecida a
Rua Oscar Horta, 247 nesta Capital,
com telefones: 34-8699 e 37-2287.

Entre os intimeros equipamentos
que fazem parte de sua linha de fa-
bricagio destacam-se os seguintes
(que serdo objeto de informativos
subsegiientes):

a) — Transportadores de correia
fixos, méveis, horizontais ou incli-
nados; b) — Transportadores de
taliscas; ¢) — Transportadores de ro-
letes por gravidade; d) — Elevado-
res de canecas; e) — Transporta-
dores de plataformas.

24

VEJA ESTA IDEIA

e

PLATAFORMA HIDRAULICA — Uma empilhadeira passa por um teste de estabili-
dade, sobre uma plataforma de 20 m2, em plano inclinado, operada hidraulicamente.
E submetida as mais adversas condicdes de trabalho. Servico de Consulta n.° 17.

e i ~

EMPILHADEIRA A VACUD — Maquina para retirar o ar de embalagem hermeética-
mente fechada — e com a carga ja acondicionada — foi langada no setor de movi-
mentacao de materiais. A pressao atmosférica forca o volume contra o quadro da
empilhadeira, permitindo facil movimentacao e elevacdo. Servigo de Consulta n.° 19,
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a sua

justifica o nosso rigor

O maximo rigor na sele¢ao da matéria prima. O maximo rigor
nos testes de qualidade. O maximo rigor na afericao de medi-
das micrométricas de todas as pegas dos equipamentos eletro-
mecanicos e de injecao Diesel BOSCH.

Somos realmente intransigentes quando se trata de absoluta
perfei¢ao na técnica de fabricagao dos nossos produtos, porque
o que é de maior importancia para nés é a sua seguranca.
Além do mais, éste simbola @ representa trés quartos de
século de lideranga mundial em qualidade. E um patriménio
que temos o orgulho de poder preservar.

Nao é sem razao que as mais famosas marcas de veiculos

e

f mg 42

em todo o mundo tém equipamento original BOSCH. No Brasil,
a marca BOSCH integra o equipamento de fabrica dos veicu-
los da Mercedes - Benz, Scania Vabis, FNM, DKW-Vemag,
Willys Overland, Simca, Toyota e Volkswagen.

Vocé também pode confiar na marca BOSCH — a maior expe-
riencia mundial na técnica de fabricacao de equipamentos
eletro-mecanicos e de injecao Diesel para veiculos. Produtos
de inigualavel gqualidade e garantidos pela mais vasta réde de
assisténcia técnica de uma indastria de auto-pecas em nosso
pais: os SERVICOS BOSCH.

ROBERT BOSCH DO BRASIL
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PUBLICACOES

S
SOPRADORES
FULLER- SUTORBILT

wEEY

QU AMENTOS INDUSTMAR

SOPRADOR ROTATIVO — Denominado
Fuller-Sutorbilt, éste soprador rotativo
economiza poténcia, possui alta efi-
ciéncia volumeétrica e baixa fricgao
mecanica; €& equipado com mancais
de rolamentos e dotado de grande fle-
xibilidade, além de prescindir de lubri-
ficacao interna. Apresentado pela Cia.
Fuller. Servico de Consuita n® 20.

ESTUDO EXPLCIAL DO MUK X0 3

FUNDAMENTOS DE
ADMINISTRACAO DE SALARIOS

W FTHRLR

1. bnteabiigie
M Borips e ramg

[T e—

T TS S -
BV Trpitons e sbipies
N, Pl i

VL Sitwrmns de siitelds

MANAGEMENT CENTER DO BRASH

Bk o - i P

0 ASSUNTO E SALARIO — Um estu-
do completo sobre o problema da ad-
ministragao de salarios, publicado
pelo Management Center do Brasil, de
autoria de B. Zimpeck. Setenta e cin-
co paginas bem cuidadas, ilustradas
com quadros, graficos etc., que auxi-
liam em muito a exposicao. O estudo
— dividido em seis capitulos — traz
uma bibliografia para os leitores que
desejarem maior profundidade na
questdo. Pode ser obtido em Sao Paulo,
a Alameda Jal 1.491 e, no Rio de Ja-
neiro, a Avenida Nilo Pecanha, 155,
Gr. 201. Servico de Consulta n.° 23.
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CATERPILLAR BRASIL S.A. — Bem
acabado e colorido livrete nos da uma
ideia administrativa e funcional da
Caterpillar Brasil S.A. — Maquinas e
Pegas. A par, sao apresentados os
mais recentes langamentos da fa-
brica. Servige de Consulta n? 21.

esle e o valente

GUINCHO
RAMSEY

PUXA - LEVANTA - ARRASTA
DERRUBA - ARRANCA

até 3 toneladas & meia’

adapiave!
aos velculos
do linka

&

COM TRACAD NAS 4 RODAS

SN PETIEER
2t

GUINCHO RAMSEY — Folheto apre-
sentando versatil guincho, adaptavel
aos veiculos da linha jeep, para uso
no campo, na industria ou na cidade.
Pode ser manejado facilmente do lu-
gar do motorista, usando a férca do
motor do proprio veiculo. Produto lan-
c¢ado ha pouco pela Willys-Overland do
Brasil S.A. Servigo de Consulta n.° 24.

asplan s & ria om pl

manuais
fiscais
asplane

LEl 4357
CORREGCAO MONETARIA
RETENGOES NA FONTE

AncuAn

MANUAIS FISCAIS — Com 150 pagi-
nas, graficos, quadros e tabelas, o vo-
lume numero um dos Manuais Fiscais
Asplan trata da Lei 4357, Corregcac Mo-
netaria e Retencoes na Fonte. A cres-
cente complexidade de nossa legisla-
cao tributaria vem dificultando sobre-
modo o exato cumprimento dos pre-
ceitos nela contidos, em face, sobre-
tudo, da dispersao de leis, decretos,
regulamentos, portarias e ordens de
servico que cuidam, sem a necessa-
ria unidade, da mesma matéria. A pu-
blicagao da Asplan S.A., Assessoria em
Planejamento, de Sao Paulo, propoe-se
a explicar tais dificuldades. Um bem
elaborado indice finaliza o volume
em apréco. Servigo de Consulta n.2 22,

MOTORISTA

-

=

g M

claro ...

= T
SINALIZACAD — E do que trata fo-
lheto de grande utilidade para moto-
ristas. Em formato de bélso, ensina
como se deve fazer sinais com a mao,
a buzina, os fardis ou pisca-pisc”
Nove sinais, com gestos, sons e luzes,
sao descritos e recomendados para
emprégo diurno ou noturno. Publicado
pela CIPAT, com a colaboragao da
Translor e da Viacao Cometa. Servigo
de Consu!ta n.® 25. 2
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TAURUS 1014

TOYOTA Baondeirante Mod. TBSIL — Tracto em 2 ou 4 rodos

leves ou pesadas

Especialmente projetado e executado para atender o transporte de cargas médias
- leves ou pesadas - com menores gastos, o Pick-up TOYOTA Bandeirante, do-
tado de possante motar Diesel Mercedes-Benz, de 78 HP (taz até 12 quilometros
com um litro de oleo) & o veiculo ideal para o servico de entregas urbanas.
Sua carrocaria, super-reforcada, possui cabina para trés pessoas acomoda-
rem-se folgadamente. Va conhecé-lo no Revendedor TOYOTA mais proximo!

TOYOTA DO BRASIL S.A. (5)

INDUSTRIA E COMERCIO - Sio Bernardo do Campo - SP

67 o'N — V.LINSNOD 3a O0JIAHIS



TRANSPORTE RODOVIARIO

IMA TRANSPORTA LATAS

Joac Werneck de Castro

Em meio a outros processos de
automatizagao industrial, o trans-
portador magnético tem hoje um
papel de destaque. Linhas de
produgdo o utilizam na movimen-
tagao de latas e materiais de
ferro, ago ou fdlhas-de-flandres.

Dentre os diversos equipamentos
industriais que utilizam imas, desta-
cam-se 0s transportadores magnéticos.
Consistem de duas faixas de ferro,
magnetizadas por imas, em forma de
ferraduras, colocados em sua parte
posterior, com-um pélo em cada
faixa. Sobre essas faixas move-se
uma correia transportadora, geral-
mente com espessura de 3/16”, ou
uma fita metidlica. O material fer-
roso ¢ assim atraido e conduzido ao
mesmo tempo, podendo perfazer
qualquer trajetéria, inclusive verti-
cal. Pode, além disso, ser guiado,
transferido, virado, freado etc. A
principal vantagem apresentada por
ésse equipamento é o aproveitamen-
to do espago vertical através de li-
nhas de produgdo que sobem e des-
cem em dngulo de 90 graus.

Ima e eletroima

Os equipamentos que utilizam
forga magnética empregam imas per-
manentes ou eletroimas. Os primei-
ros classificam-se em naturais e arti-
ficiais. Os imas naturais encontram-
S€ na natureza como magnetita
(FesOy4); ndo sio empregados indus-
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trialmente por serem pobres suas ca-
racteristicas magnéticas. Quanto aos
imas permanentes artificiais, sio ob-
tidos a partir de uma liga denomi-
nada alnico V, com a seguinte com-
posicio: ferro — 51%; cobalto —
24%; niquel — 14%; aluminio — 8%;
cobre — 3%. Depois de fundida,
esta liga é submetida a um trata-
mento térmico, acima do ponto de
Curie, onde as propriedades ferro-
magnéticas desaparecem; logo apds,
passa por um resfriamento até uma
temperatura abaixo désse ponto, em
um campo eletromagnético. Esse
processo faz com que a estrutura
cristalina do material fique orientada
na direcio do campo magnético, ob-
tendo-se 0 imd permanente. Em se-
guida, a liga ¢ submetida a um pro-
cesso denominado envelhecimento
artificial, que aumenta a capacidade
magnética e a permanéncia da iman-
tacio. Apenas como analogia, ésse
processo pode ser comparado ao re-
venido do ago.

Os eletroimas possuem forca mag-
nétiea sbmente enquanto sao alimen-
tados por uma corrente elétrica.
Assim, exigem uma fonte de alimen-
tagio continua, que eleva seu custo
de operagio e manutengio; devida a
essas caracteristicas, sio menos utili-
zados que os imds permanentes.

Aplicagao pratica

O Brasil é o unico pais da Amé-
rica Latina que produz imds perma-
nentes. A inddstria que os fabrica
localiza-se em Sao Paulo e executa
as instalagdes de transporte - magné-
tico de acérdo com a necessidade de
cada emprésa, depois de analisada a
sua linha de producdo.

Para a elaboracao de um or¢camen-
to, ¢ necessario saber: quais as pecas
a serem transportadas, suas dimen-
soes ¢ pesos; capacidade hordria da
instalagio; trajetorias e dngulos; po-
sigdo em que a pega deverd ser trans
portada.

O namero de imas dispostos ao
longo da trajetéria do transportador
¢ funcio da massa do material trans-
portado, bem como de seu péso. A
distancia entre os imas varia de 3
a 12 polegadas. Intimeros
materiais conduzidos por ésse pro-
cesso: latas, pegas pequenas e gran-
des, chapas para alimentagio de
prensas, retalhos, tampas de garrafa
cte. Algumas das industrias nacio-
nais que possuem transportadores

5;_1'.1 0Os
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Nas linhas de montagem os equipamentos magnéticos demonstram sua versatilidade.

Distancia entre imas permanentes

}2!! 6!! 3"
PRODUTOS - : - -
- 83 3 S 3 S8
» o % ga 2 2 om -] %o m
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28 | S35 | 2% | =85 | =2 |[=3%
3 S 8 5 < 8 &=
Tampas de latas, tampinhas de "
garrafas, arruelas, porcas, gram-
pos, pequenas pagas estampad 23“:3/ 90° 4:::5[ 802 Sg‘i:'l/ 395
de ferro, pecas até 5 gramas.
Pregos, parafusos pequenos, reta- !
lhos de ferro, granilhas de ago, Niko 45 ke gn® m,kd o
pecas até 20 gramas. fRcumentado s e -
‘ Bragadeiras, caixas de passagem i
p/ instalagBes elétricas, enfim pe- 75° 90° g0°
gas atée 250 gramas.
2 £ 2
Chaves de fenda ¢/ cabo plastico, s ] ; 5
martelos c/ cabo de madeira, pe- g = ; » ; £
¢ds de ferro c/ incrustacGes de = 8 i
borracha, enfim, pegas constitul- E § : 45° £ §. 60° e i 75°
das de partes magnéticas e ndo e e 8
magnéticas. 23 =8 &
: . £ -] g 2 E
Chaves de grifo, parafusos mais o @ S @ g
pesados, dobradigas, engrenagens, s> = E S 83 -
tathadeiras, luvas p/ cano de 2", '-g L €0 S i 75 '§ L 80
pecas fundidas até 1.5 kg. g g 8
latas de 0,350 kg (vaziak) S 90° S 90° S 90°
latas de 0.350 kg (cheias) a0° eo°* | 90°
latas de 0,500 kg (cheias) 30° 50° 80°
latas de 0,800 kg (cheias) 30° 45° L b
. Baldes, pequenas polias, flanges,
pecas fundidas até 55 kg a5e 80° 90*°

Ha um tipo de transportador

magnético para

cada material a

ser conduzido.
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TRANSPORTADOR MAGNETICO
gl T :

magnéticos sio: Condoroil Tintas,
Bom Bril, Anderson Clayton, Meta-
lrgica Prada, Metaltrgica Mata
razzn, Metaldrgica Canco.

®) lr;lnspnrl;ldt:r magnetico, que
nos Estados Unidos ¢ denominado
“Magnamation”, ganhou no Brasil o
nome de “Trilhomag”, conservando
a palavra “trilho” e abreviando o
adjetivo “magnético”. E fabricado
pela ERIEZ, Produtos Magnéticos ¢
Metalurgicos Ltda. Ha trés tipos
convencionais, baseados no mesmo
principio de funcionamento, mas
com diversas capacidades de trans
porte: o MCR-65.3, o MCR-65.6 ¢
o MCR-65.12. Além déles, hda o
MTR, com secoes curvas. Um Iri-
lhomag (sem a correia) tipo 65.12,
Sébre os outros transportadores, o “Trilhomag” apresenta indmeras vantagens. com comprimento de 72 polegadas
custa Cr$ 177.300,00. O fabricante
garante indefinidamente a perma-
néncia da imantagio inicial do equi-
pamento,

Transporta pegas

O péso das pegas a transportar ¢
detalhe importante a considerar,
quando se planeja a instalacio de
um sistema magnetico. Se elas fo-
rem por demais pesadas, poderdo
comprimir a correia contra o trilho,
impedindo ou dificultando a movi-
mentacio daquela. Isto, contudo, fi-
card na dependéncia do espagamento
entre as pegas transportadas, na li-
nha de produgio. Com um simples
aumento désse espagamento, muitas
vézes o problema pode ser resolvido.

O transportador magnético possui
vérias caracteristicas peculiares inte-
ressantes:

| — Funciona até debaixo d'agua.
2 — Permite mudanga de posicio
das pecas transportadas. 3 — Re-
quer pouco espaco para instalagio.
4 — Exige pouca ou nenhuma ma-

nutengio. 5 — Enfrenta qualquer
dngulo de inclinagdo no transporte
industrial. 6 — Trabalha silenciosa-

mente. 7 — Permite o aproveitamen-
to das dreas situadas em planos ele-
vados.

O fato de o transportador funcio-
nar debaixo d’agua possibilita a ins-
pecao final das latas do tipo “aerosol”.
E um importante teste, anterior ao
fornecimento. As latas desfilam em
um tanque, imersas em agua. Se
houver vazamento, elas sio retiradas
para reparo. Esse processo ¢ dos mais
clicientes em matéria de controle de
producio de uma linha funcionando
0 transportador magnético pode conduzir materiais ferrosos também na vertical. em ritmo acelerado.
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Tabela seletora

Preparada pelo fabricante do trans-
portador magnético, ha uma tabela
seletora que prevé as diversas capa
cidades de transporte ¢ as inclina-
¢oes dos trilhos. Ela fornece uma
idéia de como poderd ser feita a
aplicagio  do sistema. Nio apre-
senta, porém, especificagoes  sobre
segoes curvas ¢ rolos axiais magné-
ticos, utilizados nas alteragoes de
sentido na linha.

O campo magnético deverd ser
cuidadosamente  analisado  para o
atendimento da necessidade de cada
cliente. Isto exigird um planejamen-
to eficiente, onde a experiéncia ¢é
Fator importante.

Recomendagdes

Para que se obtenha uma conve-
niente utilizacio do sistema, fazem-
se as seguintes recomendagoes:

I — A espessura da correia deve
ser de 3/16". 2 — O transporte de
pecas que tendem a rolar exige o
emprégo de correias dentadas. 3 —
A velocidade da correia ndo deve ul-
trapassar 30 m/min. 4 — Cargas com
grande superficie de contato podem
utilizar um sistema duplo de imas,
ao invés do sistema simples, para
maior economia.,

Exportacao

Outras aplicagoes industriais dos
mds permanentes encontram-se em:
filtros magnéticos — utilizados em
cerdmicas para tirar qualquer impu-
reza de ferro, resultante da moa-
gem da matéria-prima; polias mag-
néticas — mna recuperagio de areia
de fundi¢io; placas magnéticas —
empregadas na inddstria mecdnica
em geral: retificas, plainas etc.; tam-
bores magnéticos — para reparagao
de materiais ferrosos de pequenas
dimensoes.

O Brasil esta iniciando a exporta-
¢io de imas permanentes para os
paises da Alale. As unidades ja em-
barcadas destinam-s¢, em maior nd-
mero, a Argentina, onde serdo em-
pregadas na fabricagdo de alto-falan-
tes. O Trilhomag deverd também
ser incluido entre os equipamentos
exportados.  Isto porque ¢ o equipa-
mento magnético mais versatil, po-
dendo ser empregado em quase
todas as indastrias de materiais fer-
rosos. As proprias Fabricas que ins-
talam transportadores magnéticos en-
carregam-se de divulgd-lo entre suas
congéneres. Sendo um cquipamento
de utilizagdo recente entre nds, sua
aplicagdo tende a crescer no futuro.

TRANSPORTE MODERNO — dezembro, 1564

Transportador magnético € uma correia ou fita metalica sébre leito imantado. @
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SERVICO DE CONSULTA — N.2 50

para

longe... |
vai segura — com a protecao do

Encerado LOCOMOTIVA

Por caminhfo, trem ou navio, em média ou longa
distancia, a protecdo da carga comeca com o Encerado
LOCOMOTIVA e vai até o fim. 100% impermeével, o
Encerado Locomotiva enfrenta e vence qualquer tempo.
Feito de lona ultraforte e com tripla costura nas emen-
das, o Encerado Locomotiva é incomparavelmente mais
resistente. Agiienta firme a tensdo da carga porque é Mais um bom produto

mais flexivel. E a melhor e mais segura protecdo da ALPARGATAS

carga contra os riscos e perdas da viagem.
SAO PAULO ALPARGATAS S, A.—Rua Dr. Almeida Lima, 1130.



TRANSPORTE RODOVIARIO

ORGANIZACAO DA FROTA

E CHAVE D

O SUCESSO

A administragio de uma frota de
caminhdes apresenta problemas pe-
culiares: os motoristas trabalham a
maior parte do tempo longe dos su-
pervisores; cada dia é uma aventura,
uma luta contra os caprichos da
maquina, as ciladas da estrada, a dis-
tdncia, as intemperies, 0 transito, os
acidentes e incidentes cotidianos.

Uma emprésa conseguiu superar
essas dificuldades e transformar-se
em modélo de eficiéncia. Considera-
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da a maior distribuidora mundial de
gas engarrafado, seu nome é fami-
liar a todos e a sua notoriedade ja
atravessou fronteiras. E uma empré-
sa bem nacional. Seu explosivo cres-

Claude Machline

cimento, seu inconteste €xito, mere-
cem que o leitor analise o exemplo
désse sucesso construido todo éle em
volta de uma frota. Essa emprésa ¢
a Ultragaz.

I Presidents Grupa Uitra l

Vice -Presidents Wi

[ i
[amne ][] [

Sul Centre

Quatro superintendentes dirigem as regioes e trés vice-presidentes a assessoria.

33



FROTAS

0 gas liquefeito de petréleo é bombeado em carros-tanque com seguranca absoluta.

Quadro |
FROTA DO GRUPO ULTRA
Distribuigao Distribuigdo
por regioes por tipos
Regiao Numero de Tipos de NUmero de
veiculos veiculos velculos
Shiec (Pt SN o T e 312 Caminhibes .....covsess 325
Fio de Janeiro ......... e 28 PICkUDS: cmsavacreves 51
R. Grande do Sul .......... 20 Cavalos-mecanicos .... 31
Central (Minas, Goias) .... 26 Carros-tanque  ......... 25
—— Carretas abertas ....... 22
s {97 82 IR L A o . 583 JOBRE 1o b e sl 57

Diversos (peruas, carros
de passeio, tratores, so-
corros, motonetas etc.) 72

105 ¥t S e e 583

No depésito do Ipiranga o gés é armazenado e engarrafado para ser distribuido.
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Organizagao da Emprésa

A Ultragaz e suas associadas ope
ram em todo o Pais. Sua frota distri-
bui-se pelos diversos tipos e regioes,
de acdérdo com os algarismos do qua-
dro 1.

Essas frotas executam quatro tipos
distintos de servigos:

— Transporte de gis a granel, em
carros-tanque, entre refinarias (Cuba-
tdo, Capuava, Duque de Caxias) e
estagoes de engarrafamento de boti-
joes.

— Transporte de mercadorias (fo-
goes, aparelhos eletrodomésticos) a
granel, entre fibricas e filiais em
todo o Pais.

— Distribui¢do de gas aos consu-
midores individuais, de casa em casa.

— Entrega de mercadorias, prin-
cipalmente fogoes e aparelhos eletro-
domésticos, aos consumidores,

Até quatro anos atrds, granel e
varejo eram operagdes separadas.
Duas emprésas independentes, a Ul-
tragaz e a Ultralar, é que as mane-
javam, respectivamente. Percebeu-se
que, entrosando-as, haveria melhor
aproveitamento dos veiculos pesados.
Essa fusio permitiu diminuir o ni-
mero de cavalosmecéinicos e carre-
tas, bem como o de mecénicos de
manutencio e de funciondrios admi-
nistrativos.

Atualmente, o organograma € o re-
presentado na figura anexa. Existem
trés vice-presidentes em posi¢do de
staff (assessoria) e quatro superin-
tendentes em posi¢do de linha. No-
ta-se a departamentalizagio por re
gides geograficas, ao passo que, na
organizagao anterior, os departamen-
tos eram divididos por tipo de ope-
ragoes, havendo, em cada regido, dois
superintendentes. As assessorias, lo-
calizadas na matriz de Sio Paulo,
sdo encarregadas do planejamento e
do contréle dos resultados; comuni-
cam-se diretamente com todos os ni-
veis de linha, para obter informacgoes
e implementar suas recomendagdes.
Cada superintendente regional é o
executivo responsavel dentro do seu
territério. Essa organizagdo, na qual
os assessores tém liberdade de comu-
nicagdo, ¢ um exemplo de “linha e
assessoria funcional” — solugido re-
comendada para as emprésas que
operam em virios territérios e que
pretendam dar aos executivos locais
a cobertura teérica do estado-maior
central.
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Essa estrutura esta funcionando a
contento, sem conflitos de autorida-
de entre os diversos orgaos, desde a
linha e a assessoria central até as as-
sessorias locais (formadas pelos assis-
tentes dos superintendentes). Os pro-
blemas locais sdo resolvidos pela as-
sessoria local. As questoes técnicas,
econémicas ou administrativas, com
implicagdo nacional, sio levadas a
assessoria central.

Ao longo dos anos, tém se crista-
lizado algumas diretrizes que nor-
teiam as decisdes da emprésa no to-
cante as operagoes de sua frota.

Padronizacdo dos veiculos

A experiéncia permitiu estabelecer
o modélo de veiculo que melhor re-
sultado oferece as operagdes especifi-
cas da companhia. Com excecdo de
alguns remanescentes, a frota é cons-
tituidla de um modélo tnico para
cada tipo de veiculo. Assim, os ca-
minhdes de.entrega sio de uma de-
terminada fébrica; as peruas, os pick-
ups, os cavalos-mecinicos etc., tam-
bém. E facil compreender as simpli-
ficacdes resultantes da manutengio
e as economias realizadas no estoque
de pegas sobressalentes.

Utilizagdao de terceiros

O investimento representado por
uma frota déste porte é consideravel.
Sua renovagio exige grandes capitais.
A pressao financeira compeliu a fir-
ma a contratar servicos de terceiros:
todo o transporte de gis para a re-
gido central é confiada a carreteiros;
a maior parte da distribuicio das
mercadorias é entregue a pequenos
empreiteiros de transporte. A empré-
sa estd estendendo essa medida tam-
bém a distribui¢do de gés a varejo.

Utilizagao de concessionarios

As regides onde a Ultragaz nio
opera, por estarem muito afastadas
de S. Paulo ou ndo comportarem den-
sidade de consumo satisfatério, sio
servidas por concessiondrios, que re-
tiram o gis na estagdo de engarra-
famento de Sao Paulo e efetuam to-
das as operagoes de transporte e dis-
tribui¢do. A venda a concessionarios
representa quase a metade do volu-
me de gas fornecido pela emprésa.

Centralizagao da manutencgao

A manutencio centralizada reduz
0 numero de mecdnicos e diminui o
investimento em  equipamentos.
Para todo o Estado de Sao Paulo, a
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Equipamento semi-automatizado enche e maripula os garrafoes com eficiéncia.

Superintendents
Regifo S§o Paule

| I

I

Concessiondries Gerente Interior l

instalagdes Industriais] | Serente Operacles

8 Sarvigos

uritiba
Me|l das Cruzes

Ribeirso Preto

8. ). dos Campos

Il

DP — 1 Iplranga

DP — 3 Capuava

Organograma mostra a estrutura da regiao de Sao Paulo da companhia Ultragaz.

Vagoes-tanque trazem o gis das refinarias e sdo esvaziados neste desvio ferroviario.




FROTAS

emprésa possui apenas uma garagem,
no Ipiranga, 4 qual se dirigem os
veiculos que necessitam de um con-
sérto mais sério. Os pequenos repa-
ros sio efetuados nas bases afastadas.

Conjugacao de transportes

A emprésa nao utiliza exclusiva-
mente caminhoes. Os transportes de
gas a granel sdo realizados em va-
goes-tanque. Os transportes entre os
terminais de Santos, Cubatio, Ca-
puava, de um lado, e Sdo Paulo, do
outro, efetuam-se por ferrovia. E, as-
sim, também, o produto destinado a
Campinas e demais cidades servidas
por estradas de ferro e dotadas de
estacoes de engarrafamento. Devido
a0s atrasos e imprevistos, o transpor-
te ferroviario deve ser suplementado
pelo rodovidrio. Quanto aos gaso-
dutos, seu .custo é proibitivo, por
enquanto.

Organizacao da frota

Para estudar a organizagio da fro-
ta, tomemos como exemplo a regido
de Sdo Paulo. As operagdes neste
Estado sio divididas em dois setores
distintos: de um lado, as filiais; do
outro, a manipulacdo do gés nos ter-
minais de Santos e nas estacdes de
engarrafamento do Ipiranga (DP-1),
de Campinas (DP-5), bem como a
distribui¢do do gés no DP-2 do Ipi-
ranga e no DP-3 de Capuava (Qua-
dro II).

Planejamento

A operagdo caracteristica da Ul-

>
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baminhﬁes aguardam, no pétio do depdsito do Ipiranga, o momento da entrega.

tragaz ¢ o fornecimento de garrafdes
de gis — unitariamente minuscula,
gigantesca na sua totalidade. O ful-
cro do sistema € a tdo decantada “en-
trega automatica”, criada hé dez anos,
imitada pelos competidores e hoje
lema da emprésa.

Em linhas gerais o sistema funcio-
na do modo seguinte: o névo cliente
assina um contrato de fornecimento
de gis a domicilio. A informagio ¢
trazida para o setor de planejamento,
no Ipiranga, onde sio arquivados os
quinhentos mil contratos da Ultragaz
com seus clientes. Hd um fichario de
cartbes verticais representando as
32.000 ruas de Sao Paulo e vizinhan-
¢as. E, provavelmente, o arquivo
mais completo e atualizado de ruas
da capital paulista. Cada rua é parte
de uma “zona de entrega”. Existem
1.032 zonas de entrega em Sio Pau-
lo. O névo cliente é enquadrado na
zona correspondente a rua onde mo-
ra. Sua ficha é encaminhada para
uma maquina impressora de ende-
regos, que grava 0 seu nome, o da
rua, o nuimero da casa e outros da-
dos numa placa de metal — arqui-
vada por nome de rua, juntamente
com as placas dos demais 45.000
clientes paulistanos.

De quatorze em quatorze dias,
cada zona é reabastecida. Na vés-
pera, colocam-se na maquina im-
pressora as placas dos usudrios, ob-
tendo-se assim a lista de todos os
clientes a serem atendidos. O moto-
rista recebe a lista conténdo cérca
de 360 clientes. Os nomes das ruas

vdo dispostos em ordem alfabética e
conforme a numeragdo, em seqiién-
cia, de cada residéncia. Recebe ain-
da um mapa da zona de entrega, in-
dicando as ruas que devem ser per-
corridas, em escala de 1 10.000.
Como hé 12 dias de entrega por
quinzena, 1.032 zonas e um veiculo
por zona, conclui-se que sio neces-
sarios aproximadamente 90 veiculos
para efetuar as entregas.

Surgem problemas em relagdo aos
aspectos seguintes:

1) Muitos consumidores ndo dio
seu enderégo corretamente e algu-
mas pesquisas e viagens sio necessa-
rias para corrigir 0 engano.

2) Intimeras ruas de Sio Paulo
ndo tém nome. Existem mais de 500
ruas ‘n.° 1” em loteamentos ou vilas
que ndo possuem nenhum melhora-
mento, nem denominagdo. O cami-
nhdo terd que voltar ao depésito a
fim de ser averiguada a origem da
confusdo.

3) Alguns clientes estdo completa-
mente isolados, em regides distantes,
nao servidas anteriormente pela em-
présa. O caminhdo roda quilémetros
para atendé-los.

4) As zonas de entrega precisam
ser continuamente remodeladas, pois
o niimero de usudrios sempre aumen-
ta, desequilibrando a estrutura do
sistema. A criagdo de uma nova zona
exige a redistribui¢do das adjacentes.
Essa ginéstica cartografica é feita por
tentativas, até acertar-se a solugao
adequada.

5) A transferéncia de_enderéco da
freguesia exige modificagdes conti-
nuas dos fichérios. O paulistano que
mora na periferia é de grande insta-
bilidade residencial: hi 6.000 mu-
dangas de enderecos mensalmente, o
que d4 uma rotatividade de mais de
13% - por més.

Recentemente, a emprésa adquiriu
um computador eletrénico, que pro-
gramara o arquivamento dos 45.000
enderecos na memoéria; a méquina
impressora emitird os roteiros, com
rapidez e precisio.

Os dirigentes consideram o siste-
ma de entrega automatica superior ao
de pedidos peri6dicos por parte dos

consumidores, antigamente usado.

Entrega em massa

Cada manha, as 7,30 horas, no
depésito do Ipiranga, estdo alinhados
dezenas de caminhdes que irdo fazer
a entrega. Dirigem-se todos para de-
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terminado bairro; em seguida, cada
um adentra sua zona — visitada pela
altima vez hd quatorze dias. A equi-
pe ¢ constituida por um motorista ¢
dois ajudantes. Seu chefe consulta o
mapa ¢ o roteiro de usudrios ¢ ma-
nobra o veiculo. Um ajudante tra-
balha no lado esquerdo das ruas ¢
outro no direito. Tocam campainhas,
batem portas, apanham o vasilhame
vazio e entregam outro cheio; rece-
bem dinheiro, ddo o tréco. O moto-
rista decide sozinho o seu itinerério.
Confia-se que descubra por si mes-
mo, depois de algum tempo, a me-
lhor seqiiéncia de ruas a percorrer.
Tem que improvisar solugdes de
emergéncia para contornar 0s im-
previstos do trifego e do trdnsito.

Em determinado dia, toda a fro-
ta da emprésa opera no mesmo bair-
ro. Esse arranjo facilita o controle
dos veiculos, exercido por dois ins-
petores circulando em jipes no setor
de entrega. Fiscalizam a operagio,
providenciam socorro em caso de ava-
ria e fazem relagbes publicas junto
aos consumidores. Cada caminhdo
leva 180 garrafas e visita, em média,
360 usudrios por dia. Com as entre-
gas quinzenais, a percentagem de
vendas em relacdo as visitas ¢ de
45%. Devido as flutuacoes estatisti-
cas da demanda, pode ocorrer que
as 180 garrafas ndo sejam suficien-
tes. Para remediar essa eventualida-
de, a emprésa mantém uma carreta
de suprimento contendo 600 botijoes
no centro do bairro que estd sendo
abastecido.

A maior dificuldade que os entre-
gadores enfrentam é o troco. O pre-
¢o do garrafdo é fraciondrio. O moto-
rista deve providenciar o seu préprio
dinheiro trocado, o que nao é facil.
Os cheques sdo aceitos pela empré-
sa, mas ndo constituem modalidade
de pagamento muito divulgada. A
emprésa reconhece que, no tocante
ao troco, muito se pode fazer para
melhorar a produtividade do sistema.
O pagamento a vista contribui para
manter a estabilidade financeira da
companhia.

Terminada a entrega, os cami-
nhoes voltam ao depésito; sdo con-

das as garrafas vazias; é efetuado

wregamento de novos vasilhames;
t. . dculo é lavado, abastecido e leva-
doao patio, 4 espera do préoximo dia
de trabalho.

A secao de planejamento recebe
as fichas de viagem, nas quais cons-
tam os dados fundamentais relativos

as chegadas, horas trabalhadas, con-
sumo de combustivel, quilometros
rodados ete. O estudo minucioso das
entregas nao concretizadas permite
descobrir irregularidades. O motoris-
ta terd que apresentar explicacoes
para as visitas ndo réalizadas.

Manutengao

A oficina central do Ipiranga con-
ta com 92 pessoas para manutengio
de 312 veiculos. E dividida em se-
coes de lavagem, abastecimento, ta-
pecaria, funilaria, pintura, solda, mo-
las, retifica, eletricidade e mecénica
geral. Trabalha em dois turnos; o
primeiro das 6 as 15 horas; o segun-
do das 15 as 24 h. O turno de ma-
drugada, ineficiente, foi suprimido.

Os servigos efetuados sistematica-
mente siao os seguintes: lavagem
simples didria; abastecimento; lava-
gem completa e lubrificagio por ro-
dizio; manutengdo preventiva, por
rodizio; reforma geral. Os servigos
ocasionais sdo: consertos determina-
dos por inspetores, atendimento de
socorros ou qualquer outra ocorrén-
cia. Quando os motoristas percebem
alguma irregularidade de funciona-
mento, comunicam o fato a oficina.
Um inspetor examina o caminhio e
julga se ha necessidade de consérto.

A manutengdo preventiva, que o
chefe do depésito define como “ins-
pecdo e consérto antes de o veiculo
acusar o defeito”, era efetuada ante-
riormente em cada 5.000 quiléme-
tros rodados. Hoje, faz-se por rota-
¢ao. De fato, uma peculiaridade do
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A oficina de manutencdo executa quase tédas as operagdes de consérto dos veiculos.

servigo das frotas que entregam “de
porta a porta” é ser pequeno 0 nume-
ro de quildémetros percorridos diaria-
mente, ndo ultrapassando a meia cen-
tena. Porém, o mofor gira o dia in-
teiro. Ademais, a garagem esta loca-
lizada num bairro industrial, de at-
mosfera poluida, o que acarreta cor-
rosio intensa da carrogaria. Cada
40.000 km ¢é necessdrio trocar os
anéis do pistdo. A manutengio apli-
ca-se, sobretudo, aos freios, a dire-
¢do e as valvulas do motor.

Experiéncias feitas quanto a con-
veniéncia de parar o motor a cada
entrega, demonstraram a contrapro-
ducéncia da medida. Verificou-se,
neste caso, que o numero de parti-
das necessarias é da ordem de 225.
O resultado foi o afogamento do
carburador e a diluicdo do éleo do
carter, com conseqiiéncias negativas
na lubrificagdo e desgaste ainda
mais rapido do motor.

A cada veiculo corresponde uma
ficha de equipamento, na qual se
registra o histérico de sua manuten-
¢do, notadamente o numero de ho-
ras de mecénicos aplicadas, as pegas
sobressalentes e a natureza dos ser-
vigos efetuados. Essa ficha é basica
para a contabilizagio das despesas
de manutengdo. Através désse do-
cumento, verificou-se que o tempo
de permanéncia dos veiculos na ofi-
cina é de 17%. Em outras palavras,
de 100 dias tteis, cada caminhio
permanece 17 na oficina. A emprésa
estd atenta para melhorar os indices
de desempenho. Uma iniciativa in-
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Quadra 1l
FROTA DO GRUPO ULTRA EM SAD PAULO

Numero de
Localidade veiculos
GTieirei S R e 236
e A B S i ¢ Rl e e oy 19
CAPURVA | et s Lo a e diaa s 12
oIS L ke Lo Lo A 8
SHATOSL | s SR L e 8
DI A e e s e bt B 4
Moji das Cruzes ...o.c.ueivaa 5
(irya 2t sl ST SRR e B 5

teressante: o representante de pegas
instalou um deposito na propria ga-
ragem da Ultragaz, reduzindo ao
minimo o capital empatado pela em-
presa.

Remuneragao

Constatada a dificuldade em su-
pervisionar homens que estio longe
do capataz, a Ultragaz adotou politi-
ca de produgio remunerada por ta-
refa e prémios.

A remuneracio do motorista e dos
ajudantes ¢ constituida de trés par-
celas:

— Uma diaria fixa, independente
do nimero de horas trabalhadas.

— Um prémio diario por botijao
vendido. A essas duas parcelas acres-
centa-se uma taxa de periculosidade
de 30%.

— Um prémio mensal progressivo,
proporcional ao nimero de garratas
vendidas durante o més, dividido pe-
lo nimero de dias trabalhados. Este
prémio inicia-se ao nivel de 131 gar
rafas por dia.

Quase todas as tarefas efetuadas
pclus motoristas ¢ ujudan[cs (]imp{."
za de depasitos, baldeacoes de vasi-
[hames, entregas especiais) sao re
muncradas por tarefa, o que tem
dado plena satisfagio aos emprega-
dos ¢ seus administradores.

Prémio de qualidade

Cada més, o gerente local selecio-
na os motoristas ¢ ajudantes que
menos faltaram, ocasionaram o me-
nor numero de reclamagoes e con-
servaram melhor o caminhdo, Nessa
lista sdo sorteados trés nomes que
fuzem jus a um prémio de “qualida-
de”, equivalente a 20% da parcela
referente a sua producao. De seis em
seis meses, ¢ elfetuado ndévo sorteio
entre todos os nomes que apareceram
na lista mensal de mérito; sio sor-
teados trés nomes ¢ os contemplados
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Numero de

Localidade veiculos

T 4 T 5 o PR g P et < T e
Sao Jose dos Campos
Piracicaba
Ribeiran Préto .......c...oous
Bauru

| rao o L

..................... 312

recebem um  prémio equivalente a
média de produgio no semestre.

Atengao ao homem

O cuidado atribuido pela Ultra-
gaz ao homem ¢ maior do que o dis-
pensado 4 méaquina. Os candidatos
a0 cargo de motorista ou ajudante
sao selecionados de acdrdo com os
quesitos minimos contidos nas des-
cricoes de cada fungdo. A emprésa
completou a descrigic de 250 cargos,
desde mensageiro até diretor. A sele-
¢io dos candidatos é realizada por
meio de testes de nivel mental e atra-
vés de entrevistas pessoais, Para as
segurar a integragao do novato i em-
présa, éle ¢ submetido, na garagem,
a um periodo de treinamento de
quinze dias. Durante ésse estagio,
recebe explicagdes pormenorizadas
sobre suas tarefas futuras e aulas de
relagoes humanas. Seu comportamen-
to ¢ atentamente observado, pois so
individuos calmos, sem agressivida-
de, sdo aceitos para os cargos de mo-
torista e ajudante — cargos de gran-
de importincia para a emprésa, de
vez que constituem, praticamente,
0 unico elo entre a mesma e seus
clientes.

Uma vez por ano ¢ feita a avalia-
¢ao do desempenho de todos os fun-
cionarios. O chefe imediato preen-
che a ficha de avaliagio de mérito,
na presenca do funcionario avaliado.

Gas engarrafado atende a demanda
de milhares de familias brasileiras.

=

Através de uma Associa¢do Bene-
ficente, o Grupo Ultra oferece aos
seus funciondrios uma série de bene-
ficios de carater médico, social e re-
creativo, tais como: servico médico ¢
dentério gratuitos, plano de emprés-
timos e educacional, assisténcia so-
cial, pésto de abastecimento tipo co-
operativo etc. Através de um contra-
to coletivo de trabalho, os emprega-
dos da Ultragaz beneficiam-se de
abono-familia, férias de trinta dias,
adicional por tempo de servi¢o e ou-
tras vantagens. Esses fatos demons-
tram claramente a importancia que
se confere ao elemento humano. A
satisfagio dos funcionarios ¢ a chave
do sucesso da emprésa.

Um caminhdo para cada homem

Experiéncia de consideravel im-
portdncia consistiu em vender os ca-
minhdes de sua frota aos motoristas,
empreitando, depois, seus servigos
para entrega de gds. Quinze cami-
nhoes em Sido Paulo e outro tanto
no Rio ja foram objeto dessa transa-
¢do. Os funcionarios contemplados
com essa distingdo eram todos vete-
ranos e foram selecionados a dedo
entre os muitos que se candidata-
ram. Essa iniciativa destina-se a pre-
miar empregados meritérios. Coadu-
na-s¢ com a diretriz de contratar,
sempre que possivel, servicos de ter-
ceiros, para preservar o capital de
¢iro da emprésa, necessirio a novos
cmpreendimentos. O preco e as con-
di¢des foram excepcionais e consti-
tuiram ocasiao Uinica para que 0 mo-
torista realizasse o seu sonho: tornar-
se proprietario de um veiculo. O
contemplado percebe os beneficios
seguintes: lavagem e lubrificagao,
manutengio e socorro, a preco de
custo. Trabalha com dois ajudantes
fornecidos pela emprésa e enquadra-
se totalmente no sistema de planc-
jamento e contrble das entregas.

A tentativa foi coroada de éxito.
Os relatérios mensais indicam que
os veiculos désses empreiteiros pas-
sam menos tempo na garagem que
os da prépria emprésa. Seus proprie-
térios cuidam déles com afinco: le-
vam-nos para casa aos sabados, con-
sagram-lhes seus domingos e dedi-
cam-lhes um carinho que, dbviamen-
te, ndo teriam por um objeto que nao
lhes pertencesse. ®
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E assim uma ponte rolante Bardella. Pronta para trabalhar a qualquer momento.

So para quando nao tem servico (ou quando os homens que a operam precisam descansar).

Ela é projetada e construida visando exatamente isso: assegurar. continuidade de servico.

Para conhecer todas as caracteristicas das pontes rolantes Bardella, solicite a visita de nossos engenheiros. Eles
sao especializados nao s6 em pontes rolantes, como também em elevacéo e transporte de carga, em geral.

Elementos necessarios para o or¢camento de uma ponte rolante

1 - Tipo de ponte: Manual...... Motorizada. ... .. Translagdo da ponte:. ;o s gvis s o m/min
2 - Carga: Principal....... ton. Auxiliar....... ton. 10 - Energia elétrica disponivel: C.C.....C.A.....
3 - Vao entre centros dos trilhos.............. m N de fases......... Volts. . . .. ....Ciclos........
4 - Altura util de elevacdo..................... m 11 - Sistema de comando: Do piso.. Cabina.

5 - Finalidade da ponte......................... Localizagao da cabina...........................
6 - Intensidade de trabalho...................... 12 - Vigas horizontais do caminho de rolamento:
7 - Ambiente: Aberto.......... Fechado......... Concreto....... Vigas de perfis de agco..........
8 - Prédio: Existente..... Projetado. . ., . A projetar 13 - Percurso (comprimento da sala)....... ..m
9 - Velocidades desejadas (nos movimentos mo- 14 - Devem ser incluidos no or¢camento; Trilhos. .
torizados): Elevacao principal.............. m/min Vigas........ linhas elétricas longitudinais..... ... !
Elevacao auxiliar. .......... .. ... ... ..... m/min Estrutura completa para apoio da ponte (indicar
Translagao do carrinho.................... m/min distancia entre as colunas.................. L.m).

Se possivel, enviar desenho em corte do prédio com dimensdes assinaladas

Velocidades de operacao das pontes rolantes com cabina e poténcia dos motores do carrinho
Alturas de levantamento em m. 8 12 16 20 25
Tipo de servigo Velocidade baixa Velocidade média Velocidade alta

Ciclos de trabalho
por hora até 18 ate 30 até 60

Carga Movimento Movimento Movimento
em Elevacao Elevacao Elevacao
toneladas Carrinho Ponte Carrinho  Ponte Carrinho Ponte
m/min. CV ‘'m,min CV m/min m/min €V m min CV m min m min CV m/min. CV m min
31, 7D 40 100 18 156 50 "
31, 15 40 100 15 20 50 3 125
31. 15 100 15 § 50 125
20 15 40 - 100
30 80 12 C 40 100
40 10 30 g% 100
50 7 40 0 100
50 Os motoressaoc do tipo te aneis
60 ;
60
60
80
80

(=]
w

on
(81}

3
B
- 4
i

NN

o ;o
b

o

LWL N

NS

MM = == n
P
U
m O

£
o =
o Oy
MWW N

o
o o
) 00

o

o
g PO KN NN
o Wn N 1
v an
o o
(23 =
(8}
o o

e E I SR SS
(]
o

n

o

(5108 v ]
23

=)

o

e

30
30
40 16
50 16
60 18

A pedido. podemos fornecer ,
pontes com as velocidades o
de operagao desejadas, berfi
come pontes para cargas-®
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Velocidades das pontes rolantes comandadas por pendentes do piso

Moyimento do carrinhod max, 31.5 m/min. Movimento da ponte;: max. 40 m min.

BARDELLA S.A.
Industrias Mecanicas

Av. Rudge, 500 - C. P. 2396
tels.: 51-9770 e 51-5734

S. Paulo

BARDELLA
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Flavio Tiné

Poucas pessoas conhecem os cui-
dados que as fébricas de pneus dis-
pensam a seus produtos a fim de
assegurar-lhes qualidade. Tampouco
estao a par dos testes realizados, vi-
sando a um continuo aperfeicoamen-
to. A maquinaria moderna e a co-
ordenacio cientifica dos métodos de
trabalho sdo alguns dos fatéres que
possibilitam o exercicio de um con-
trole permanente de qualidade.

Para fabricar-se um pneu, usam-se
borracha natural e sintética, fios de
algoddo, nailon e raion; arames, pig-
mentos, produtos quimicos e Oleos.
Os arames formam os frisos; os teci-
dos compdem as carcassas, comumen-
te chamadas de lonas, e a borracha
constitui a banda de rodagem, isto é€,
a parte exterior, que roda em conta-
to direto com o solo.

Contréle efetivo

Em qualquer fibrica de pneumi-
ticos, os testes de qualidade come-
¢am desde a matéria-prima. Nos la-
boratérios, realizam-se testes de ma-
leabilidade, resisténcia técnica e me-

PNEUS:

UM A UM

OS TESTES DE
QUALIDADE

cdnica, impacto, abrasio, torgio e
tensdo. Os fios de algoddo, nailon
ou raion sio submetidos a testes de
resisténcia no laboratério téxtd da
fabrica, onde, sob pressio, determi-
nam-se as suas caracteristicas. Re-
jeita-se qualquer lote de fio que nio
preencha as exigéncias minimas da
fabrica. Depois désses testes, os fios
sdo retorcidos em méaquinas, alinha-

Instrumento de precisao para medir
os desgastes da banda de rodagem.
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dos horizontalmente em cordonéis,
banhados em uma solucio de borra-
cha, na “engomadeira” e finalmente
revestidos de borracha, de ambos os
lados. Antes de serem seccionados
obliquamente por uma cortadeira
eletrénica, os cordonéis sio testados
em laboratério, onde é medida a fle-
xibilidade dos tecidos. Também os
arames sio submetidos a testes: tra-
¢do, torgdo e alongamento. Logo apés,
sio isolados e enrolados de acordo
com os diferentes tamanhos dos dia-
metros dos aros.

Tratamento da borracha

Amostras dos fardos sdo analisa-
das no laboratério quimico, rejeitan-
do-se, a exemplo do que acontece
com os fios de tecido, qualquer par-
tida fora dos padroes exigidos. Em
pequenos pedagos, a borracha rece-
be o primeiro tratamento, adicionan-
do-se-lhe diversos produtos quimicos,
que lhe dao a composi¢do desejada.
Depois é submetida a virios testes,
como a prova de estouro, de elasti-
cidade e de gravidade. Constatando-
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Os fios, a borracha e os arames sdao submetidos a testes guando recebidos e,
posteriormente, nas varias fases em gue se processa a construcao de um pneu.

Algumas fabricas tém frotas préprias com a ffhalidade de “torturar” os pneu-
maticos. Veiculos como éste rodam 24 horas por dia, testando sua resisténcia.

Este instrumento analisa a pureza da comphsigén quimica da borracha a
ser utilizada na fabricagao dos pneus. Nada escapa ao contrile técnico.

se que a borracha nio tem as pro-
priedades exigidas, interrompe-se a
produgdo e os técnicos identificam
a origem da irregularidade, corri-
gindo-a.

A fabricagio de borracha para
as camaras de ar obedece, pratica-
mente, aos mesmos cuidados que se
dispensam a producao de pneus.

Importancia da mao-de-obra

Prontos os cordonéis, a borracha
e os frisos, assume excepcional im-
portdncia a mao-de-obra especializa-
da: é a vez do operirio qualificado,
que coloca os cordonéis, os frisos e
a banda de rodagem, ligando-os en-
tre si e inspecionando-os. Nessa fase,
uma mdquina de pressio automatica
expulsa o ar porventura existente
entre as lonas.

O ntimero de cordonéis, que sdo
entrecruzados, para ganharem maior
resisténcia aos impactos, varia con-
forme o pneu, de 2 até 40. De um
modo geral, usam-se de 4 a 6 lonas
para pneus de automoveis, e de 10
a 16 para pneus de caminhdes.
Os cordonéis sao de fios de algodao,
usando-se os de raion e de nailon
exclusivamente para pneus de gran-
des propor¢oes — utilizados por ma-
quinas pesadas e avides.

Uma vez realizado o trabalho de
justaposicdo das trés diferentes ca-
madas, temos o pneu cru. Ele ji estd
totalmente construido, mas falta-lhe
a forma. Uma poderosa prensa en-
carrega-se désse trabalho, com o au-
xilio de uma bexiga especial (uma
espécie de cdmara de ar): A tltima
fase de construcdo de um pneu ¢é a
vulcanizagio, que se processa em
moldes de diferentes desenhos e ta-
manhos. Mais uma vez é introduzida
uma bexiga especial, resistente ao
calor, e os pneus sio colocados den-
tro dos moldes, a uma temperatura
de 148°C. As bexigas recebem, si-
multineamente, uma pressio de va-
por, que pressiona a parte externa
dos pneus nos moldes, dando-lhes a
forma definitiva.

Inspegdo final e classificagao

Uma vez resfriados, os pneus pas-
sam 4 inspegdo final. Equipes espe-
cializadas realizam um trabalho es
sencialmente visual, que exige ex-
cepcional atengido, embora o produ-
to venha sendo inspecionado, exami-
nado e testado em cada fase de sua
produgao.

E nessa ocasido que se processa a

42 TRANSPORTE MODERNO — dezembro, 1964



classificagio dos pneus. Os defeituo-
sos sdo refugados, mas essa propor-
¢do ¢é insignificante e pode ser esti-
mada em apenas 0,1%. A borracha
dos pneus refugados é vendida a pe-
quenas industrias e aplicada em ou-
tros fins.

Durante a inspegdo final ocorre,
algumas vézes, que um pneu consi-
derado técnicamente bom apresente
pequenas deformagdes no formato,
no desenho ou na coloragio da fai-
xa branca. Constituem detalhes ex-
ternos que, embora ndo afetem sua
qualidade nem oferecam perigo para
os veiculos, sdo decisivos na classifi-
cagdo. Tais pneus sio chamados de
22 classe e sua aquisi¢do € inteira-
mente desaconselhével, porque as
fabricas s6 os vendem eximindo-se
de responsabilidade, sem indicar a
procedéncia e dimensdes. Como nos
refugos, a proporgio dessa ocorrén-
cia € insignificante.

Provas de rodagem e de pistas

Antes de serem colocados 4 venda,
os pneus sdo submetidos a provas
de rodagem. Exemplares tirados da
linha de produgdo sio confiados a
grandes frotas, da propria fibrica ou
de particulares, onde se estuda o
desgaste em fungdo da quilometra-
gem, da velocidade, do tipo de es-
trada e da carga. Percorrido um de-
terminado nimero de quilémetros,
o produto é cortado, fotografado e
pesado. Relatérios sdo expedidos ao
Departamento de Produgio e 4 Dire-
toria da emprésa. Faz-se, também,
prova de freagem, pois um veiculo
que roda certa quilometragem sem
parar, terd menor desgaste que ou-
tro, percorrendo a mesma distdncia
com diversas paradas.

Existem, ainda, as chamadas pro-
1as de pista, das quais a mais famosa
¢ a de Indiandpolis CEUA). Pneus
especiais, de corrida servem de ‘“co-
baia” para melhoria da qualidade.
Este ano, pela primeira vez na his-
téria do automobilismo mundial, vo-
lantes de Indianapolis conseguiram
percorrer as 500 milhas do circuito
fechado sem mudar uma tnica vez
os pneus, numa velocidade média de
237 km/h.

Com o resultado colhido em tais
provas, as fabricas aperfeicoam os
seus produtos ano a ano. O auto-
dromo de Interlagos, em Sio Paulo,
¢ responsavel por algumas das me-
lhorias introduzidas nos diversos ti-
pos de pneus produzidos entre nés,
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As fabricas recebem o algodao em pluma e produzem os fios. Apds serem
testadas as suas caracteristicas, vao ao tear, para a fabricagao dos cordonéis.

A ultima fase de construgdo de um pneu é a vulcanizagao: neste molde
éle é submetido & temperatura de 148°C e recebe a forma definitiva.

As lonas sao sobrepostas manualmente por operdrios especializados; o pneuma-
tico tem a forma de um cilindro, antes de receber sua banda de rodagem.
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As lonas s3o seccionadas diagonalmente por cortadeiras eletronicas, no tam_a-
nho desejado, de acdérdo com o tipo de prneumatico que se pretende construir.

SEQUENCIA DA
FABRICACAO DE PNEUS

Esquema da seqiiéncia de fabricacdo de pneus desde a matéria-prima até a
inspecao final. Os testes de gqualidade processam-se em tédas as suas fases.

A 4

- .. i »
4 c_ " I T , :
Durante a vulcanizacao, bexigas resistentes ao calor, pressionam a parte exter-
na dos pneus, que tomam o desenho e a forma dos moldes determinados.

Além disso, os fabricantes possuem
frotas de veiculos rodando 24 horas
por dia, com a finalidade de "tortu-
rar’ 0$ pneus.

No campo dos pneumaticos, o Bra-
sil ja exporta “know-how”, pois al-
ouns dos departamentos de produ
¢ao das inddstrias nacionais atendem
também aos paises da América La-
tina.

Camara de ar

A cidmara de ar de um pneu sai
das maquinas em extensas camadas,
como se Fdssem enormes pegas de
tecido mas separadas, nos rolos, por
lonas de algodao, que impedem a
adesdo. Recebem as valvulas quando
a borracha estd ainda crua, ¢ pas
sam pelos mesmos testes de permea
bilidade, resisténcia e flexibilidade,
antes de tomarem a forma exigida.

A tendéncia atual é suprimir o
uso das camaras de ar, substituin-
do-as por uma camada de borracha
com propriedades adesivas, envolven
do a parte interna do pneu. A maior
vantagem désse novo sistema ¢ a s¢
guran¢a.  Um pneu comum, num
veiculo qud roda 80 quilometros por
hora, esvazia-se rapidamente quando
perfurado por um prego. As conse-
giéncias de um estouro sdo impre
visiveis. No caso dos pneus sem ¢
mara, no entanto, €sse perigo nio
ocorre, porque a camada interna de
borracha que a substitui impede a
saida do ar.

Lancados no Brasil ha poucos
anos, os pneus sem camara foram,
inicialmente, adotados em larga es-
cala, mas sua receptividade decaiu
logo devido a dois fatores: 1) falta
de borracheiros especializados; 2)
ma utilizacdo do pneu (costume de
subir meio-fios etc.), Seu uso, entre-
tanto, € cada vez maior nos Estados
Unidos e na Europa. Na América
Latina, o Peru e a Venezuela siao
os paises onde é mais disseminado.

Garantias

Em tese, os pneus nido deveriam
apresentar nenhum defeito de fabri-
€agdo, uma vez que sao rigorosamen-
te testados. Mas até uma gota de
suor, ao cair entre duas lonas, pode
ocasionar, em uso, uma dilatagio pre-
udicial. Por isso, todas as industrias
de pneumadticos aceitam a devolugao
dos produtos que apresentarem de-
feitos comprovados de fabricacao,
desde que nao se ultrapasse de 10%
o uso da banda de rodagem. ®
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Parficulay de poeira

mil vézes menores

que o3 pingos déses 4"
nao altravessam

o Filtro CAV

VOCE CONSEGUIU LER? (parabéns)

Primeiro, pela vista: étimal Depois, por ter ficado
sabendo de informacdo importantissima para o
perfeito funcionamento de suas Bombas Injetoras.
Que a poeira sempre arruma um jeito de se colocar no
dleo diesel (ela estd no ar, nos recipientes, nos funis
etc.) todo mundo sabe. Dos perigos que apresenta

Assisténcia Técnica:
Equipamentos Joseph
Lucas do Brasil Ltda.
Cx.P.11938 —S. Paulo

para o funcionamento do veiculo, também. O que
interessa, portanto, é saber que o Filtro CAV. (trocado
periddicamente) retém tédas as particulas da poeira,
por menores que sejam. Tanto assim que, para testd-lo,
foi preciso criar uma poeira especial, em laboratério
—a Unica que conseguiu atravessar o Filiro CAV.!

FILTRO PARA OLEO DIESEL

PRODUTO DA CAV. DO BRASIL AUTO PECAS DIESEL
NO MUNDO, O MAIOR FABRICANTE DE SISTEMAS DE INJEGAO DIESEL

LS o'N — YLINSNOD 3a 0J1AH3S



ENTREVISTA

Frete
iinico
elimina
deficit

A politica brasileira de tarifas fer-
rovidrias ndo ¢ adaptada as condi-
goes geograficas do Pais. A auséncia
de dguas navegdveis ou de faixa geo-
econdmica que abrace todo o nosso
Qeste e a situacdo rodoferrovidria
em franca concorréncia, com linhas
paralelas penetrantes, impossibilitam
a complementagdo entre rodovias e
ferrovias.

A adaptagdo das tarifas as condi-
goes geograficas corrigiria o grande
deficit ferroviario.

O transporte ferroviario de carga,
com imposicio de frete proporcional
ao quilémetro percorido, como ocorre
atualmente, s6 se justificaria se a
réde vidria proporcionasse fluxos em
circunferéncia, isto é, que cruzem as
paralelas penetrantes que se véem
no mapa.

O frete proporcional ao quiléme-
tro, que vigora na Europa e nos Es-
tados Unidos, justifica-se por férca
da abundéncia de carga oriunda dos
diferentes parques manufatureiros e
dos campos.

A ligacdo hidro ferroviaria Santos-
Belém, com aproveitamento dos tri-
lhos j4 em Goiénia, viria' colocar-nos
em situacdo idéntica 4 da Europa
e dos EUA. Poderfamos impor o
frete proporcional ao quilémetro sem
alarmante deficit.

Frete dnico

Em face da impossibilidade de ri-
pida execucao de tragados hidro-
ferrovidrios em circunferéncia, so-
mente o frete inico nos proporcio-
naria a corregio para eliminar os
deficits.

Exemplifiquemos a relagio de fre-
tes para o caso da penetrante Santos-
Corumba.

Atualmente, o preco do transporte
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0 General de Divisao, da reserva,
Eugénio Menescal Conde, sugeriu ao
Conselho de Seguranga Nacional pla-
no de tarifagao ferrovidrio ajustivel as
condicoes geograficas do Pais. Consis-
te na substituicdo, pelo frete (nico,
do frete proporcional ao quilémetro
percorrido. As vantagens seriam: cor-
rigir o deficit ferrovidrio e facilitar
a integracao do grande Oeste na eco-
nomia nacional. Essa medida seria in-
dispensédvel, na opiniao do General,
para o éxito de qualquer reforma agra-
ria. Transporte Moderno reproduz com
suas proprias palavras, as principais
consideracoes do autor déste plano.

da tonelada, com o artificio de pro-
tecdo para longas distdncias, de San-
tos a Sao Paulo é 3; a Campinas, 5;
a Bauru, 10; a Lins, 12; a Penapolis,
16; a Aracatuba, 20; a Trés Lagoas,
25; a Campo Grande, 30; a Aqui-
dauana, 35; a Corumba4, 40.

Se impuséssemos o frete tnico de
16 em tal tracado, de Santos a Co-
rumbd, passariamos a obter os se-
guintes beneficios: fuga das cargas
de Santos e de Sao Paulo, que se
destinassem a Campinas, Bauru e
Lins, das ferrovias para as rodovias,
o que aliviaria o material ferrovia-
rio no transporte para todo o oeste
de Penapolis; valorizagio de todo o
interior a oeste de Pendpolis; cons-
tante aumento de densidade de car-
ga; colocagio do transporte rodo-
vidrio nos exatos térmos, isto é,
transporte de cargas parciais a pe-

uenas distincias e de domicilio a
jomicilio; perfeita adaptacdo e coor-
denagdo do paralelismo rodovia-fer-
rovia; reducio do deficit ferrovidrio
por causa do aumento das cargas;
especializagao do servigo ferrovidrio,
com a utiliza¢do do vagio lotado para
as grandes disténcias; praticabilidade
do autotrem; abandono de cargas
parciais.

A atual tarifagdo coloca os produ-
tos nos centros de consumo a pregos
inacessiveis. Regularizar o transporte
por meio do frete unico seria me-
dida revolucionaria e¢ de grande al-
cance social.

Retalhamento rural

A ocupagio da terra sé se efeti-
vard com o seu retalhamento e posse
efetiva; para que tal ocorra, a tarifa-
¢do justa no escoamento da produ-
¢do representard papel preponde-
rante.

A aplicagio do frete tUnico na
Santos-Corumb4, em coordenagio
com a divisio de glebas, proporcio-
naréd integragdo econdmica da drea,
impedindo a evasdo de riqueza rumo
ao Sul, por intermédio do rio Para-
guai. O frete nas condigoes atuais,
com proporcionalidade ao quiléme-
tro percorrido, mesmo apés a reforma
rural, apesar da atragdo do parque
paulista e do pérto de Santos, orien-
tard as cargas, por forca de acessivel
tarifa, sempre para o Sul, de Pérto
Esperanga até os dois portos das re-
publicas platinas.

Regido platina

O terreno fértil do oeste paranaense
e catarinense e as extensas planicies
do Rio Grande do Sul, com a refor-
ma agrdria, proporcionario vultosa
produgdo rural, que necessitard de
rapido escoamento.

Nada mais se terd que aplicar af
que um s6 frete protetor nas pene-
trantes Londrina-Santos, Ponta Gros-
sa-Paranagud, Sio Borja-Pérto Ale-
gre e Uruguaiana-Rio Grande, em

‘beneficio de tdda a 4rea platina do

Brasil.

O retalhamento das terras é agio
imperiosa face ao atual estdgio agra-
rio, porém as medidas indicadas,
com relagdo a tarifagdo se impdem,
para que ndo sejamos surpreendidos
com possivel éxodo retrogrado dos
que se langardo na ocupacio do ter-
ritério brasileiro.

A reforma agréria e o frete tnico
sio medidas a encarar em conjunto.
A reforma agriria sem o frete serd
prejudicada; ambas as medidas apli-
cadas 2 um s6 tempo modificaric
téda a fei¢do do Pais com beneficio
da economia.
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“Baréme” Belga de fretes
E. F. Sorocabana
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Agora, a Pan American oferece vantagens extraordinarias para a
exportacao de seus produtos a qualquer parte do mundo:

4. tarifas reduzidas em 5009 A Pan American descobrira novas
pragas para os seus produtos, man-
tendo-o sempre informado do cam-
portamento do mercado mundial.
3. jatos didrios a todos os continentes ~ Aproveite! Somente a Pan Am pos-
sui departamento especializado para
divulgar seus produtos em 114 mer-
baratos cados mundiais.

2. pronta entrega, que proporciona paga-
mentos mais réapidos e maiores lucros

4. embalagens e seguros muito mais

FPAN AMERICAN AlIRWAY S

Para maiores informagoes, solicite sem compromisso a visita de nosso repre-
sentante especial, Sr, Justus Lewy.

6F0'EL

Rio: Avenida Presidente Wilson, 165.-A e S&do Paulo: Rua Sao Luis, 29
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DA IDEIA

A Equipamentos Clark S.A. ini-
ciou, ha poucos meses, em suas ins-
talacbes de Valinhos, S.P., a fabri-
cagio de uma maquina rodovidria
até entdo importada: o escavo-car-
regador, mais conhecido como “pé
mecéanica”, modélo 75 A, série Il.

Transporte Moderno relata os es-
tudos efetuados pela emprésa para
que a decisio finalmente tomada, de
fabricar éste produto, se assentasse
em bases objetivas. As etapas foram
as seguintes: 1) nascimento da idéia;
2) pesquisa do mercado; 3) estudo
da concorréncia; 4) tomada de deci-
sa0; 5) execugio.

Segundo o engenheiro Luiz Carlos
Moraes Régo, incumbido da tarefa
de colhér e avaliar os dados, a pes-
quisa de mercado assegurou uma
decisao racional e o empreendimen-
to, pelo que se pdde observar até o
momento, foi coroado de éxito.

Nascimento da idéia

Antes de 1960, o Brasil importava,
praticamente, todo o equipamento
para servicos de construgdo de estra-
das. O intenso programa rodovidrio
do Govérno Kubitschek foi levado a
efeito com maquinas vindas do Ex-
terior. Foi justamente a énfase que
as autoridades colocaram na execugio
da réde rodoviaria, que entusiasmou
os produtores e gerou a idéia inicial
de fabricar nacionalmente o produto.

A emprésa tinha que decidir qual
— entre as maquinas rodoviarias da
linha de produgdo de sua matriz nos
EUA, a Michigan — oferecia melho-
res condigdes para ser aqui fabrica-
da. Os dirigentes sabiam que o esca-
vo-carregador é maquina preferida pe-
los empreiteiros e prefeituras, por ser
capaz, por exemplo, de desobstruir
rapidamente uma estrada sobre a
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qual desabaram barreiras. Por outro
lado, a tendéncia universal é substi-
tuir os equipamentos veiculares de
esteiras por maquinas de rodas pneu-
maticas, como o escavo-carregador.

Engenheiro Luiz Carlos Moraes Régo

AO PRODUTO

As maquinas rodoviarias tém sua
denominagdo fixada pela norma
PNB-103, da Associagdo Brasileira
de Normas Técnicas. O caso presen-
te refere-se ao escavo-carregador, de
rodas pneumdticas, na faixa de po-
téncia de 80-175 HP, capacidade de
0,95 a 2,10 m* (Transporte Moder-
no, “Titas do Progresso”, n.? 15, ou-
tubro 1964).

As aplicagbes desta maquina sdo
as seguintes: -1) escavagdo do mate-
rial nao préviamente desmoronado
e seu transporte até o caminhdo bas-
culante ou atérro; 2) formacio e
compactagdo de aterros; 3) remogio
e transporte, até caminhdes basculan-
tes, de rocha préviamente desmoro-
nada por dinamite ou outro proces-
so; 4) nivelamento de superficies;
5) preenchimento de valas, drena-
gem etc.; 6) armazenamento de agre-
gados em pilhas; 7) escavagdo de
depressdes, tais como: fundagdes de
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Quadro |

ESTIMATIVA DOS INVESTIMENTOS EM TRANSPORTE RODOVIARIO
A PRECOS DE 1960, ACRESCIDOS DE 80% (em milhoes de cruzeiros)

RODOVIAS

_ icuLOS Total
anos e Federais Estad.  Munic. Total Geral
1962 219.000 50.000 52.800 [ 8.680 111.480 | 330.480
1963 226.000 53.000 56.100 9.200 118.300 | 344.300
1964 232.000 56.000 59.300 9.760 125.060 | 357.060
1965 255,000 59.400 62.500 10.030 132.330 | 387.330
1966 276.000 63.000 66.800 11.000 140.800 | 416.800
1967 298.000 66.800 70.700 11.600 149.100 | 447.100
1968 318.000 70.800 75.000 12.300 158.100 | 476.100
1969 348.000 75.200 79.400 13.070 167.670 | 515.670
1970 378.000 79.500 84,300 13.900 177.700 | 555.700
1971 406.000 84.300 88,300 14.700 187.300 1 593.300

Quadro Il

PLANO TRIENAL DE DESENVOLVIMENTO ECONOGMICO E SOCIAL
(1963-1965) SETOR RODOVIARIO

Programa Preferencial (a pregos de 1963)

EXTENSAO CUSTO
(km) (bilhoes de Cr$)
1. Implantagdo basica e melhora- o 13.844 8338
mentos para adaptagdao
2. Pavimentagao ; 11.326 163,7
Total 25.170 2475
Quadro |1l

ESTIMATIVA DOS INVESTIMENTOS EM MAQUINAS DE TERRAPLE-
NAGEM (excluidos os gastos em pecas de reposigao), PARA O
PERIODO 1962-1971 (em milhdes de cruzeiros, em 1962)

Implantagac basica e me-  "Pavimentacdo e melhora-

ANO lheramentos para adaptacao mentos para pavimentagao TOTAL
1962 15.600 6.240 21.840
1963 15.680 6.630 22.310
1964 17.530 7.030 24,560
1965 18.500 7.430 25.930
1966 19.700 7.890 27.590
1967 20.900 8.370 29.270
1968 22.100. 8.870 30.970
1969 23.500 9.400 32.900
1970 24.900 -+ 9.960 34.860
1971 26.200 10.500 36.700
50

edificios, garagens subterrdneas, re-
servatérios de liquidos etc.; 8) des-
tocamento e limpeza de terreno. A
utilizagio de dispositivos, além da
pa-mecinica, como: a) guindaste la-
teral; b) garfos para manipulagio de
mercadorias; ¢) valetadeira hidrauli-
ca; d) garras para manipulagio de
toros ou outros materiais cilindricos
— aumentam sua aplicabilidade.

Pesqguisa de mercado

A pesquisa de mercado, na atual
conjuntura, ¢ indispensdvel para a
aprovacio de pedidos de emprésti-
mos junto as instituicoes oficiais de
financiamento e a justificativa dos
projetos junto aos Grupos Executivos.

O ponto de partida da pesquisa foi
a estimativa, para 0s proximos sete
anos, da participagdo percentual do
transporte rodovidrio em relagao aos
demais meios de transporte. Admi-
tiu-se a existéncia de correlagio en-
tre a intensidade do transporte rodo-
viario e a procura de maquinas de
terraplenagem. A anidlise do Plano
Rodoviario Quinquenal permitiu ava-
liar, em cruzeiros, o dispéndio em
méquinas, ano por ano, até 1965, e,
por extrapolagdo, até 1971. A anali-
se da importagio — corrigida para
levar em conta preferéncias futuras
dos empreiteiros — forneceu a per-
centagem de escavo-carregadores em
relacio as demais méquinas.

Os estudos do mercado indicaram
que o Brasil, em 1971, estard con-
tando com a participagio do trans-
porte rodovidrio, na propor¢io de
78%, em relacio a totalidade dos
meios de transporte, na circulagdo
interna de mercadorias. Os investi-
mentos publicos no setor rodoviario,
a pregos de 1960, deverdo distribuir-
se conforme o Quadro I, atingindo
em 1971 quase 600 bilhdes de cru-
zeiros, cérca do dobro em relagio a
1962. O Plano Quinquenal de Obras
Rodoviarias previra, no periodo de
1961-65, um investimento total de
cento e oitenta e quatro bilhoes e
quinhentos milhoes de cruzeiros, se-
ja na implantagdo basica e melhora-
mentos para adaptagdo, seja na pavi-
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mentagio e melhoramentos para pa-
vimentagdo. O primeiro item, rele-
rente as maquinas em questdo, re-
puesentard 42,5% do investimento
total, ou seja, 78,3 bilhoes de cruzei-
ros, O custo unitdrio serd de cinco
milhdes de cruzeiros por quilémetro.
O Plano Preferencial de Obras Ro-
dovidrias, elaborado em 1963, den-
tro do Plano Trienal, reprogramou
o setor, conforme demonstra 0 Qua-
dro II. O item de implantagdo basi-
ca foi reduzido a 34% e o de pavi-
mentagdo passou a 66%, de um total
elevado para 247,5 bilhdes de cru-
zeiros.

Com base nesses estudos, a firma
concluiu que a demanda de méiqui-
nas de terraplenagem, no periodo
1962-71, seria a indicada no Quadro
III. A composigdo das importagdes
(em projegdo estatistica) para o pe-
riodo 1962-71, mostra (Quadro I%)
que os escavo-carregadores deverdo
ocupar cérca de 48% do total. A fir-
ma tinha motivos para acreditar que
a realidade ndo se afastaria muito
desta previsdo. Acrescenta que o au-
mento do poder aquisitivo dos muni-
cipios, proporcionado pela emenda
constitucional que transferiu para os
mesmos a arrecadagio do impdsto
territorial, induzia a prever maior
participa¢do de méaquinas de tipo me-
nor (até um m® de capacidade na
pd), que sio mais adequadas aos
servigos tipicos das prefeituras.

Na base désses dados, foi possi-
vel chegar-se ao Quadro V, especi-
fico, contendo a estimativa dos inves-
timentos em escavo-carregadores de
lmclas pneumdticas, até 1971, em dé-
ares.

Concorrentes

Observando seus concorrentes, a
emprésa concluiu que, apesar de vi-
rios déles desejarem produzir, no Bra-
sil, escavo-carregadores, apenas dois
teriam condigdes para levar adiante
tais planos. Os motivos seriam: 1)
elevado investimento necessirio a
nacionalizagdo; 2) pequeno porte fi-
nanceiro da maioria das firmas; 3)
inexisténcia de fornecedor dos com-
ponentes do sistema de transmissio
de forca (conversor de torque).

Os dois concorrentes potenciais,
embora tivessem condi¢des financei-
ras para levar adiante um empreen-
dimento désse porte, ndo deveriam
fazé-la dentro dos préximos dois
anos, pelo menos, em virtude de
compromissos anteriores assumidos
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com 0 GEINIAR; a menos que resol-
vessem aumentar consideravelmente
seus investimentos. Por outro lado,
as dificuldades crescentes para im-
.. . . . portagio deveriam reduzir, com o

tempo, as possibilidades dos concor
rentes externos.

Decisao final

Bascada nesses dados e conside
rando que inexistiam planos de ou-
tros Fabricantes nacionais neste se-
tor, a emprésa tomou a decisao final.
DUMOP Em sintese, a parcela do mercado

presenca que se destaca... pretendida, como se observa no Qua-
dro VI, prevé o atendimento de pelo

menos 50% da demanda, com refe-
réncia aos escavo-carregadores.

As Correias Transportadoras Dunlop séo feitas para suportar os mais
rigorosos frabalhos, com servico simples & econdmico. Em diversos ti-
pos, cada um criado especificamente para resolver o seu problemao,

transportam desde materiais pesados, abrasivos e quentes, até os mais de- Além do mais, a firma suprira as
licades. E a qualidade & Dunlop, uma presenca que se destaca. Consulte maquinas Michigan existentes no
nosso Departamento de Artigos Industriais. Colocamos & sua disposi- Pais e na zona da Alale, com 80%,
¢do uma experiéncia adquirida em quase todos os paises do mundo. em valor, das necessidades de pegas

de reposi¢io. Dependendo também
do resultado de negociagies que vém
sendo mantidas junto a delegagao
brasileira permanente na Alale, vi-
sando a inclusio de mdquinas rodo-
vidrias nas listas nacionais dos pai-
ses membros, a emprésa podera, den-
tro dos préximos dois anos, enfren-
tar o mercado de exportacio de ma-
quinas completas.

DUNLOP

— qualidade, acima de tudo

Resultado

Ja foram produzidas vinte unida-
des de escavo-carregadores em Vali-
nhos. Espera-se produzir quinze mi-
quinas por més até o fim do ano,
utilizando exclusivamente equipa-
mentos ja existentes na fabrica. Mais
tarde sera construido um pavilhio
especial. Para diminuir o investimen-
to fixo, recorreu-se a numerosos sub-
contratantes para fabricagdo de pe-
¢as. O empate de capital até a pre-
sente data foi de somente Cr$ 40
milhoes em equipamento produtivo,
ferramentas e matrizes. O converso
de torque, peca mais delicada, con
tinuara sendo importado.

O caso ilustra como a pesquisa de
mercado permite a uma emprésa lan-
¢dr com bt_‘gLJ!‘&!n(,'Ll Lm ”(‘)\"U l‘l‘(](i“'
to, contribuindo para a ampliagio
da industria nacional ¢ o desenvolvi
mento do Pais. Observe-se também
que a técnica de pesquisa utilizada
foi efetuada em periodo de poucos
meses ¢ a um custo reduzido, pois
consistiu principalmente na colheita
de dados estatisticos ja existentes ¢
na sua cuidadosa interpretacio. @

CORREIAS TRANSPORTADORAS
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-0 GIGANTE NAO

ESTACIONA..

E um veiculo nacional, Orgulho nacional. Nasceu
nos Estalelros Mauéd, a mais tradicional inddstria
brasileira de veiculos, estabelecida na Ponta d’'Areia,
Niteréi, onde, no século passado, o Bardo de Maua
implantou sua emprésa.

E grande e discreto. Ndo da na vista provocando
engarrafamento de trafego, apesar de suas 10.000
toneladas. Com as chapas de ago néle empregadas
poderiam ser feitos milhares de caminhdes de ver-
dade. Sua capacidade de carga corresponde a de
1,000 caminhdes-tanque, Mas, sua ftripulagdo é
cem vézes menor! Mais: dispensa planos e investi-
mentos rodoviédrios. Sua estrada sstd pronta. E o mar.

E um veiculo nacional, feito por emprésa brasileira,
operarios brasileiros, tradigdo e sknow-how' do Brasil.
E seu dono é nossa maior emprésa, a PETROBRAS,
Chama-se “JACUIPE" e é o primeiro de uma série
de trés iguais que estdo sendo construidos no Esta-
leiro Maua para a PETROBRAS.

ESTALEIRO MAUA
COMPANHIA COMERCIO E NAVEGAGAO

SEDE SOCIAL:-AV. RIO BRANCO, 103 -8¢ AND. - GB
ESTALEIROS: PONTA D AREIA. NITEROI - BRASIL

S o'N — YLINSNOD 3a O51AH3S
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LANCA GIRATORIA
EQUIPA GUINDASTE

A fabricagio nacional de guindas-
tes de langa giratéria sobre rodas
iniciou-se em 1961, com os guindas-
tes Krane Kar modélo AX, para 5.700
kg, ¢ Krane Kar modélo AY, para
9.100 kg. Estes equipamentos vie-
ram suprir uma lacuna da produgio
nacional, que s6 contava, até entdo,
com guindastes de langa fixa.

Vantagens

A aplicagdo désses guindastes traz
inimeras vantagens, No caso espe-
cifico das ferrovias, por exemplo, em
que a receita é proporcional ao nu-
mero de toneladas-quilémetro e a
despesa é proporcional & distdncia
percorrida pelos trens, a dificuldade
de movimentagio das cargas reflete-
s¢ na retengio dos vagoes, agravando : .
sensivelmente o custo de operagio Quadro |
da ferrovia. O mesmo ocorre na in-
dustria, onde as operagdes de carga
¢ descarga devem ser realizadas com
maxima velocidade e economia.

!ste‘ é o Krane Kar modélo AY, com capacidade para 9 toneladas, da CNG.

CUSTOS OPERACIONAIS DO KRANE KAR AY DURANTE UM ANO

it Cr$ 32.000.000,00
Caracteristicas Depreciacio — . = Cr$ 6.400.000,00
A langa giratéria no sentido hori- 5 {

zontal possibilita a movimentagéo de Juros — Cr$ 32.000.00000 x 15% — ! Cr$ 4.800.000,00
cargas com o Krane Kar parado. A N L e R AR e : _ \

Iuns‘a| te‘:{lescd)l’ie:n. de comprimento va- M&o-de-obra — Cr§ 76.00000 x 3 x 12 = Cr§ 2.736.000,00
ridvel de 3,657 m a 5,486 m, para ;i - Py e ) e AR
o modélo AX, e de 6,00 m o 0,00 [ASGHREES AR ZI0SZSCH 00 DEALH 00
m, para 0 modélo AY, permite uma Lubrificante — 8 I/més x 12 x Cr$ 600,00 = . Cr$ 57.600,00
melhor disposicio de cargas, tanto , AP 4 IS et = R =9 e
em caminhdes, e vagbes Fechados, Manutencdo e Pecas — Cr$ 32,000.00000 x 5% = Cr$ 1.600.000,00
como em plataformas, gbndolas de Total = . o N Cr$ 16.889.600,00
borda baixa ou alta, pétios, arma- ' VAR CosiN A

zéns ou oficinas. A variedade de T
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aplicagio dos guindastes decorre do
numero de equipamentos com que
podem trabalhar, ou sejam eletro-
ima, cacamba “Clamshell”, cacam-
bas de trés oy, quatro secdes, tenazes
para cargas especificas, martelos de-
molidores, bate-estacas, cacamba pa-
ra concreto, cabo para estabilidade
de carga e guincho.

Os dois modelos sio equipados
com motores nacionais: Chevrolet,

modélo EO-3062, poténcia de 96 HP
a 2400 r.p.m. ou — opcionalmente
— Mercedes-Benz, modélo OM-321,
poténcia de 89 HP a 2.400 r.p.m,; o
primeiro movido a gasolina e o se-

gundo a diesel.
Montados sdbre rodas pneuma-

ticas, os equipamentos da Compa-
nhia Nacional de Guindastes movi-
mentam-se com bastante facilidade
dentro de um complexo industrial
ou na cidade. Sao utilizados pneus
lameiros com grande superficie de
contato, podendo operar em qual-
quer terreno e sob qualquer tempo.
Os guindastes modélo AX usam qua-
tro pneus dianteiros (tragdo) com as
seguintes especificagoes: 9.00 x 20 —
12 lonas; dois traseiros (dire¢do), de
7.50 x 15 — 10 lonas. Para os mo-
delos AY os quatro pneus dianteiros
sio de 14.00 x 20 — 18 lonas, en-
quanto os dois traseiros sio de 8.25
x 15 — 12 lonas.

-

-, u Al

) 0 Krane Kar modélo AX; para 57 toneladas, transportando arames de ferro.
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Economia de homens

Recorrendo a dados fornecidos
pela “Power Crane and Shovel Asso-
ciation”, de Nova lorque, realizou-se
interessante estudo comparativo entre
o trabalho realizado pelo guindaste
modélo AY e o equivalente executa-
do pelo homem, sem o auxilio de
qualquer maquina. A citagdo de
alguns dados désse estudo ajuda-nos
a aquilatar a utilidade dos guin-
dastes.

Considera-se que um operario, em
média, executa o seguinte trabalho:
1 homem/hora move 100 kg a 1800
m = 180.000 kgm/h.

Com o guindaste em questdo te-
mos as seguintes possibilidades:

1 Krane Kar/hora move : 500
kg a 10.000 m = 5.000.000 kgm/h;
ou 1.000 kg a 9.000 m = 9.000.000
kgm/h; ou 9.000 kg a 4.000 m =
36.000.000 kgm/h.

Considerando-se que a maior por-
centagem de cargas estd ao redor de
1.000 kg, teremos:

1 Krane Kar/h. — 50 homens/h.

Economia total

Para comparar os custos operacio-
nais de transporte manual e de trans-
porte mecanizado, por um Krane
Kar modélo AY, admitamos as se-
guintes caracteristicas operacionais.

Gasolina — 6 litros por hora.

Oleo lubrificante — 8 litros por
més (tomando por base 200 horas
de operagdo por meés).

Mao-de-obra — 3 operadores (um
motorista e dois ajudantes).

Custo Inicial — Cr$ 32.000.000,00.

 Adotando, para as condigdes bra-
sileiras, taxa média de juros de 15%,
vida util de cinco anos, custo de ga-
solina de Cr$ 90,00 o litro, custo do
oleo de 600,00 o litro, saldrio men-
sal (inclusive despesas sociais) de
Cr$ 76.000,00, temos, como custo

anual do equipamento, o que vai

~ exposto no Quadro I.

Entdo, o guindaste operando com
trés homens economiza: 47 x Cr$

- 76.000,00 = Cr$ 3.572.000,00 por

més, ou seja Cr$ 42.864.000,00 por
ano, em maio-de-obra, isto é, uma
economia de Cr$ 42.864.000,00 —
Cr$ 16.889.600,00 = Cr$........
25.974.400,00. [ ]
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A tradicao TORQUE em fabricagao

de Pontes Rolantes e o alto

padrdo técnico atingindo por essa industria,
permitiram um acérdo com a

THE MORGAN ENGINEERING CO.

— para fabricagdo no Brasil dos
es seus equipamentos. A MORGAN é a mais
renomada fébrica de grandes Pontes Rolantes

para aciarias. Sao MORGAN,
ou construidas sob sua licenca, as
pontes das maiores Siderlrgicas do mundo.

m:
.

TORQUE S. A. Tve MORGAN Encineering Co.
Ind. e Com. de Mags. Elétricas ALLIANCE - OHIO
R. Barao de Itapetininga, 275 - 4.0 and. U.S.A.
SAO PAULO FORMAC S.A.
Fabrica: Araras - Est. de Sao Paulo Fornecedora de Maquinas
Av. Presidente Vargas, 509 - 19.° Andar

RIO DE JANEIRO
DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS

SAO PAULO — BELO HORIZONTE — RECIFE — CURITIBA — FLORIANOPOLIS — PORTO ALEGRE




EMBALAGENS

MARCACAO DE VOLUMES
IDENTIFICA E DIVULGA

Em téda operagio de embarque e
distribuicdo de mercadorias, deve-se
levar em consideracdio a marca do
produto estampada nas embalagens.
Muitas emprésas se descuidam dés-
se pormenor ndo atentando ao desa-
gradavel efeito que provocam no
“cliente,

Além disso, as emprésas transpor-
tadoras se queixam de numerosos
extravios pravocados pelos proprios
remetentes ao negligenciarem a cla-
reza dos enderecos impressos nos
volumes.

As operagdes de marcagio, estam-
pagem etc. podem processar-se antes
ou depois do fabrico da prépria em-
balagem, antes do enchimento ou
mesmo quando ja pronta para em-
barque, conforme as necessidades.
A impressao de simples clichés pu-
blicitarios ou marcas de fibrica é fei-
ta, em geral, no material (papel, pa-
pelao, madeira, aniagem etc.), com
o qual se fard a embalagem, ou nela
mesma quando vazia. Ja as operagoes
de rotulagem, colocagdo de endere-
¢os, informagdes para embarque ¢
outras s6 podem ser executadas apos
o fechamento. E muitas vézes do in-
terésse do fabricante ou distribuidor
que elas s6 sejam impressas no mo-
mento do embarque.

O equipamento para estas opera-
coes consiste fundamentalmente de
carimbos (de diversos tipos), “sten-
cils" e maquinas impressoras para
papel, papeldo, aniagem, madeira,
plastico, vidros etc.

Enderegos

Ha varios modos de indicar o des-
tinatdrio numa mercadoria. A esco-
lha dependera do volume de expedi-
¢do, que exigird maior ou menor in-
dice de automatizagdo, sendo mesmo
em alguns casos, prescindivel. Para
grandes despachos ou despachos es-
poradicos ndo ha necessidade de
maquinismos automaticos,

O método mais simples de marca-
¢ao € o de escrita manual. Uma pes-
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“lgpecograph”, maquina de enderecar completa, é de fabricacdo nacional.

e o

0 “Ticometro" (Adrema) conta, data, numera e imprime com rapidez e exatidio.
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MARCAGAD

soa pode desenhar os caracteres no
corpo da embalagem com auxilio de
pincéis especiais, de “crayon”, ou
qualquer outro dispositivo. Essa ope-
ragio apresenta, no entanto, varios
inconvenientes: caracteres mal feitos;
possibilidades de borroes; falta de
clareza por inabilidade; ou mesmo
demora na execugio do servico, o
que torna o processo desaconselha-
vel para embarques continuos e em
grandes quantidades. A escrita ma-
nual continua, porém, usada em
grande escala, principalménte nos
embarques de grandes volumes.

As etiquétas e rotulos — adapta-
veis ou colaveis aos volumes — cons-
tituem outro processo muito usado.
As etiquétas sdo geralmente de car-
tdo, escritas a maquina e atadas a
embalagem. Os rotulos, escritos do
mesmo modo, tém a vantagem de
poderem ser colados automaticamen-
te. Ambos os sistemas, porém, apre-
sentam pouca margem de seguranca,
pois ha sempre o risco de rasgo ou
perda no manuseio da mercadoria.

As maquinas enderegadoras co-
muns, encontradas no mercado e ge-
ralmente usadas para encomendas
postais, podem também servir para
remeter grandes embalagens. Apre-
sentam, todavia, o inconveniente de
reduzirem excessivamente o enderé-
¢o em relacdo ao volume, dificultan-
do a leitura, Esta dificuldade poderd
ser contornada por um desenho es-
tampado no corpo da embalagem, de-
marcando o local para o carimbo da
enderecadora. Nos Estados Unidos,
para grandes expedigdes, éste siste-
ma tem funcionado com o emprégo
de um carimbo especial, com tinta
para milhares de impressoes. A prin-
cipal vantagem déste método consis-
te na sua rapidez. E particularmen-
te indicado para caixas de papelio,
pois 0 enderégo pode ser carimbado
na propria parede da embalagem,
sem necessidade de colagem de %itas.
etiquétas ou rotulos.

0 “Stencil”

O sistema mais utilizado, em en-
derecos e indicagdes gerais, inclusive
informagdes para orientagio do ma-
nipulador, é o das matrizes perfura-
das (“stencil”). As letras de férma
sao perfuradas ou recortadas em ma-
trizes, de chapa ou de cartio, as
quais apoiadas sobre as paredes da
embalagem recebem uma demio de
tinta, com pincel ou pistola, impri-
mindo os caracteres.
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0 “Sygnotipo” consiste num carimbo
de letras intercambidveis, para caixas.

Este método serve para embalagens
de madeira, de fibra, de papelao, de
metal, enfim tddas as que apresen-
tem superficies lisas e chapadas, pas-
siveis de aplicacao do “stencil”
matriz.

E um processo nao tio rapido
quanto o anterior, mas de maior efi-
ciéncia, facilitando a visibilidade,
pois 0s caracteres assim impressos sio
muito maiores do que os das maqui-
nas enderecadoras.

Podem ser empregadas tintas de
varias cores, dependendo do fundo,
de modo a dar sempre o maior con-
traste possivel sdbre a parede do vo-
lume.

Os caracteres podem ser recortados
nas matrizes automaticamente. Exis-
tem mdaquinas especiais para ésse
fim.

A marcai;éo

A marcagio propriamente dita e a
impressdo de publicidade nas emba-

Maquina de recortar letreiros *“Vasco-
graf", fabricada pela D.F. Vasconcelos.

lagens permitem maior indice de au-
tomatizagdo. Durante o percurso a
mercadoria é muitas vézes manipu-
lada e notada por possiveis consumi-
dores, resultando, désse modo, a gra-
vacdao, em eficiente veiculo de ven-
das. E ndo é s6, pois a marca de Fa-
brica, o logotipo ou qualquer dese-
nho identificador, impresso nas em-
balagens, ajudam a localizar o produ-
to nos grandes armazéns, dando-lhe
destaque nos mercados e lojas.

As caixas de madeira ou papelao
podem ser estampadas quando desar-
madas. Ha maqumas impressoras es
peciais para éste servico. E necessé-
rio executd-lo antecipadamente quan-
do se deseja uma impressdo de qua-
lidade em superficie relativamente
grande. E o caso, por exemplo, das
caixas de bebidas. Observa-se que t6-
das elas vém estampadas, as vézes,
com mais de uma cér.

A embalagem pode também rece-
ber marcagio depois de pronta, no
momento mesmo do embarque. Para
isto, existem dispositivos que sdo
ajustados aos transportadores. Sdo
importados pois, no Brasil, 0 mercado
para tais equipamentos ainda € res-
trito.

No setor das enderegadoras existe
em Sio Paulo a ADREMA-Pitney
Bowes, que fornece a “Modélo-6" e
» “Tic Ticometro”, destinado a co-
dificagao de rétulos e embalagens
pequenas de papeldo. Também for-
nece as gravadoras para as chapas de
enderegos.

Ha, ainda, a Enderecadora Pau-
lista, que distribui as maquinas ende-
recadoras Igpecograph (nacional) e
a Addressograph (americana).

No campo “stencil”, a D.F. Vas
concelos fabrica, em Sio Paulo, uma
maquina propria para o recorte de
letreiros em cartolina, a “Vascograf”.

A marcagdo de desenhos, informa-
¢oes etc. pode ser realizada com equi-
pamentos que vao desde os simples
carimbos de borracha, até grandes
maquinas lmpl’ESSOl‘ch H4, no Rio de
Janeiro, uma emprésa que produz
estas mdquinas para impressio de sa-
caria e caixas de madeira, a “Signo-
typo” (Jodo Pajunk & Cia.). Em
Sao Paulo, no setor dos grandes ca-
rimbos de borracha para sacaria, ha
uma Firma especializada, a Falchi &
Miura Ltda. Esta relagio ndo préten-
de ser completa mas, de modo geral,
0 campo de tais equipamentos ainda
¢ bem limitado. ®
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TALHAS ELETRICAS m lln BH"

resolvem :u problema de transporte interno
CAPACIDADE: 300 kgs. a 20 TON. — MAIS DE 350 TIPOS DE MONTAGEM.

As talhas elétricas “MUNCK" — de construgao robusta e compacta — apresentam inumeras
caracteristicas técnicas. Dotadas de freio elétro-automatico, embutido na propria talha, chaves
de limite, guias de cabo para evitar desmontagem do cabo, comando com botoeiras com chaves
magnéticas. As talhas elétricas “MUNCK" sao totalmente protegidas contra a umidade. Com
exclusividade, as talhas elétricas “MUNCK" podem ser fornecidas, com duas velocidades
independentes e a segunda velocidade corresponde a 1/10 de velocidade normal. As talhas
elétricas “MUNCK" podem ser fabricadas com altura “muito-baixa” para serem usadas em
recintos de reduzido espago.

Maiores informagses: [IlUMGH po srasiLs. .
Distribuidores nos Principais Estados

9% o'N — VLINSNOD 3a 0JIAHIS

Av. Paulista, 2073 — 7.° andar — salas 715 e 716 — Conj. Nacional — Fones: 33-3979 — 33-9093 — 36-3995 — 8-1953 — Sao Paulo
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Lince 18057

para puxar mais 15% de carga :

E a caixa de mudancas "5 velocidades"
(para frente), com engate conico, da Eaton-
-Fuller. O veiculo dotado désse novo aper-
feicoamento puxa 15% mais carga. E, com
maior capacidade de tracao, o veiculo tor-
na-se mais lucrativo. Mas nao é so isso. A
caixa de mudancas "5 velocidades'', com
cargas normais, permite subir aclives 15%
mais dificeis e torna o arranque muito mais
rapido. Procure o seu revendedor, e éle lhe
ira explicarasvantagens das"5velocidades .

EATON-FULLER Equipamen-
tos para Veiculos Ltda.-S. Paulo

"5 marchas”) da Eaton-Fuller dispbe de duas entradas para tomadas de forga, o que a torna mais pratica para
veiculos que precisem de forca mecanica para servigos adicionais, tais como mover basculante, bombas, etc.

Qﬁﬁ OUTRA VANTAGEM: Alem de oferecer maior tracdo, a caixa de mudancas "5 velocidades” (ou -



TRANSPORTE RODOVIARIO

EXTINTOR
PROTEGE CAMINHAO

Edison Rodrigues Chaves

Uma simples ponta de cigarro, um palito de fésforo langado a esmo, uma fagu-
lha — os mais diversos e, aparentemente, insignificantes fatéres — podem gerar
um incéndio. As chamas alastram-se rapidamente. Em poucos segundos o traba-
lho de téda uma vida pode ser destruido. Principalmente quando se trata de
veiculos utilizados no transporte de inflamaveis ou passageiros, é necessario
que, ao lado das precaugdes normais, destinadas a evitar incéndios, se disponha
de equipamentos adequados a sua extingao. Déstes, o mais econdmico, eficiente

e facil de ser instalado é o extintor — encontravel

O problema da prevengio e com-
bate a incéndios em viaturas, com-
porta algumas consideragbes gerais.
Para que exista chama, devera haver
um combustivel (s6lido, liquido ou
gasoso) e um comburente (em tese,
0 oxigénio existente na atmosfera).
Para extingui-la, sio empregados
trés processos basicos: 1) neutraliza-
¢ao do combustivel; 2) neutralizagido
do comburente; e 3) resfriamento.

Tipos de combustivel
Os combustiveis sio classificados
em cinco categorias: A) aquéles que

podem queimar com brasa; B) os
que s6 queimam com chama viva;
C) os que oferecem perigo ao opera-
dor, quanto a descargas elétricas; D)
gases inflamdveis sob pressio; E)
explosivos.

Classe A — Entre éstes, encontra-
mos materiais solidos: fibras, papel,
madeira, tecidos, 13 de ago etc. Po-
dem ser queimados com brasa e dei-
xam, em geral, cinza como residuo.
As chamas que os devoram exigem
um agente extintor que molhe e
resfrie, a0 mesmo tempo, toda a é4rea
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inimeros modelos.

afetada. Por conseguinte, recomenda-
se, além de uma solugdo soda-acido,
o emprégo de dgua, sob a forma de
espuma ou neblina. A 4gua nebuli-
zada, além de oferecer maior super-
ficie de absorgao do calor, ndao apre-
senta os inconvenientes dos fortes
jatos que, na maior parte das vézes,
danificam o produto a ser protegido.

Para incéndios de pequena super-
ficie ou em fase inicial, pode-se uti-
lizar, também, tetracloreto de car-
bono, pé quimico séco e gis carbd-

nico (CO,).

61



EXTINTORES

Extintores 2 base de gas carbonico sao os mais utilizados em caminhoes. Instala-
dos entre a cabina e a carrocaria — de facil manejo — protegem a carga e o veiculo.

T

Modelos especiais de extintores sao fornecidos também para carros de passeio. Fi-
xados sob o painel, nao prejudicam a estética e proporcionam seguranca extra.
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Classe B — Nesta categoria, in
cluem-se os liquidos inflamaveis,
dleos, graxas e derivados de petroleo.
A extingdo das chamas exige uma
agdo rapida de resfriamento e abata-
mento: neutraliza-se o comburente,
isolando-o do combustivel. Como
agentes extintores, sio empregados
gas carbonico e pé quimico séco
Cquase sempre, bicarbonato de so-
dio). Neste ultimo caso, o extintor
nao deve ser usado para apagar fogo
nas proximidades de tanques de
agentes acidos: podera verificar-se
uma reagdo quimica de graves conse-
quiéncias.

Classe C — Na realidade, éstes
combustiveis ndo chegariam a cons-
tituir uma categoria especial, se nao
oferecessem perigo de descarga elé
trica. Nos transformadores de alta
tensdo, por exemplo, 0o que queima
¢ o dielétrico (6leo mineral), enqua-
drado na classe B, ou o tecido que
envolve placas e fios (classe A). En-
tretanto, se Usarmos um agente ex-
tintor que seja, também, condutor
de eletricidade, o operador estard
correndo sérios riscos e poderd até
morrer fulminado — conforme a vol-
tagem e amperagem. Em vista disso,
da-se preferéncia ao gas carbénico e
p6 quimico séco. Apds estudo prévio,
no caso de inicio de incéndio em
pequena superficie, pode-se também
usar o tetracloreto de carbono e ne
blina de dgua. Em hipdtese alguma,
porém, serdo utilizados jatos de dgua,
extintores de espuma ou sqda-dcido.

Classe D — Para combater chamas
em depositos ou tanques de gases
inflamaveis, sob pressio, é recomen-
dado o emprégo de extintores a base
de pdé quimico séco. Apébs estudo
prévio, ¢ possivel, em alguns casos,
o uso de neblina de dgua ou gas car-
bénico.

Classe E — Os especialistas em pre-
vengdo e combate a incéndios consi-
deram explosivos “quaisquer produ-
tos cuja queima se processe a umi
velocidade superior a trés metros por
segundd’. Assim, quaisquer miate-
riais combustiveis em suspensio no

ar — inclusive solidos, quando pul
verizados — sdo, técnicamente, ¢x

plosivos. Como produtos comuns que
se tornam ‘“explosivos” nessas condi
¢oes, sdo citados a farinha de trigo,
o fubd e o cacau em pé.

Além désses, incluem-se, obvia
mente, substincias que a tradigao
ja enquadrou na classe E, como ¢é
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o caso da polvora, da nitroglicerina
ete.

Combate as chamas

Cada incéndio apresenta caracte-
risticas particulares ndo s6 quanto a
ma“eiri{ como it‘rum]}t', comao quan!“
4 forma de combatélo. Encaremos
um exemplo tipico: num caminhao-
tanque, carregado de gis liguefeito
de petroleo, verificase um escapa
mento. Acidentalmente, o gas se in-
flama, projetando uma lingua de fo-
g(l. como se se tratasse (IL' um enor-
me macgarico.

Que fazer? Combater imediata-
mente o fogo? Os técnicos dizem
que ndo, a Menos que se disponha,
a0 mesmo tempo, de um meio de fa-
2er  cessar o ovazamento. EXP“CU“]
que a chama, localizada, nao oferece
perigo imediato, bastando que se res-
frie o tanque, com jatos de dgua,
para evitar o aumento da pressdo in-
terna e afastar o-perigo de explosio.
Acrescentam que, se o fogo for ex
tinto e 0 gas continuar escap.}ndu.
poderd, de um momento para outro,
inflamar-se novamente. Se houver
grande concentragao do produto —
em estacionamentos, garagens ou de-
positos — podera, inclusive, explodir,
com consegiiéncias catastroficas.

Vejamos outro caso: uma grande
partida de 13 de ago, usada para lim-
peza doméstica, inflama-se sobre a
carrogaria de um caminhao em movi-
mento. O veiculo deve ser imediata-
mente parado e o fogo combatido (o
agente extintor deve pertencer a clas-
se A). Se a viagem prosseguir, 0 sim-
ples aumento da velocidade do ar,
provocado pelo deslocamento do vei-
culo, avivard as chamas.

Escolha do agente

A razdo pela (]LI._ll os bombeiros
diao preferéncia a agua, para o com-
bate ao fogo, em zonas urbanas, ¢
que a maior parte (90 por cento) do
material ameagado é constituida por
combustiveis classe A. Entretanto,
nos veiculos, excetuando-se alguns ti-
pos de carga, predominam materiais
das categorias B e C. Assim, é ne-
cessario um agente extintor que,
além da neutralizacio do comburen-
te, seja capaz de proporcionar efi-
ciente prote¢do ao operador contra
possiveis- descargas (caso as chamas
ocorram no  sistema elétrico). Por
isso, recomenda-se, para caminhoes,
o0 uso de extintores a base de gis car-
bdnico ou pé quimico séco.
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TIPO

A,BeC

A, BeC

AeB
AeB
AeB

importante ensinar aos motoristas o manejo de extintores. Depois
que as chamas surgem, nao hia mais tempo para aprender como combaté-las.

PREGOS DOS EXTINTORES

CONTEUDO DIMENSOES (cm)
DIAM.

CARGA

Gas carbdnico

‘Pé quimico séoo

Espuma

Soda-4cido e carga Iq.

Agua-gas controlavel

(libras)
3
5
6
10
15
5
10
15
15 litros
15 litros
15 litros

11,5
11,0
14,0
17,0
17,0
11,2
13,4
18,0
17,2
17,2
17,2

ALTURA

370
56,0
46,0
49,0
64,0
41,5
57,5
730
70,0
75,0
75,0

PRECO (Cr$)

24.500,00
27.500,00
35.000,00
-55.000,00
80.000,00
26.000,00
65.000,00
90,000,00
14.500,00
13.000,00
12.500,00

Nota — Tendo em vista o grande nimero de fabricantes, os precos acima re-
presentam, tanto quanto possivel, a média vigorante no mercado, durante o
més de agosto de 1964. Também as dimensdes aqui apresentadas sofrem pe-
quenas variagoes, de acérdo com o modélo e a marca. De um modo geral, para
a compra de cinco ou mais unidades, ha um desconto de cinco a dez por cento,

Alguns extintores com CO, podem ser usados para encher pneus. Retirado o
difusor, sua valvula se adapta perfeitamente & da cidmara do veiculo, inflando-a.
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Extintores

Tendo em mente as caracteristi-
cas mais comuns dos incéndios veri-
ficados em viaturas de transportes,
os técnicos das industrias especiali-
zadas produzem extintores que, por
seu péso reduzido e pequena dimen-
s30, podem ser transportados na pré-
pria cabina ou entre esta e a carro-
¢aria do caminhao. Em caso de ne-
cessidade, sio facilmente manejados
pelo motorista ou seu ajudante.
Também existem modelos apropria-
dos para automéveis — alguns, como
os da Apra Comércio e Industria de
Protegdo Contra o Fogo, sdo croma-
dos, para melhor combinar com a
decoragio interna do carro. Determi-
nados tipos, a base de gas carbdnico,
podem, ainda, em caso de emergén-
cia e com a retirada do difusor, ser-
vir como infladores, para encher
pneus. Sdo fabricados, pela Mat-In-
céndio, Apra e Contra, entre outras
firmas.

Um extintor é constituido por um
cilindro de aco, sem costura, em
cujo interior ird o agente; vilvulas
de seguranca e de descarga; e difu-
sor (um cone de metal ou plastico,
destinado a ampliar o raio de acdo
do agente extintor).

Utilizagao

Os métodos de utilizagio dos ex-
tintores variam” de acdérdo com os
modelos apresentados pelos diversos
fabricantes. Em linhas gerais, porém,
podem ser assim resumidos:

Gas carbbnico — Apos retirar o
extintor de sua base de fixagdo, pu-
xar a trava de seguranga (quando
houver), segurar firme o punho di-
fusor, apertar o gatilho disparador
(ou abrir a vilvula em forma de re-
gistro, existente em alguns modelos)
e orientar o jato para a base do fogo,
em movimento de varredura. Esse
jato, sob a forma de densa fumaga,
extinguira as chamas em poucos se-
gundos. Para encher pneus, o difu-
sor deve ser retirado e, com o extin-
tor em sua posi¢ao normal (béca pa-
ra cima), atarrachase sua valvula
na da cadmara de ar do veiculo; a
seguir, lentamente, abre-se o registro
ou aperta-se o gatilho (conforme o
tipo). O gés carbonico, sob pressio,
inflard o pneu. Concluida a opera-
¢do, fecha-se a vilvula do extintor,
desatarrachando-o, entdo, para guar-
dé-lo.

Pé quimico séco — Quase todos
os modelos de extintores 4 base de
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Dois tipos para automéveis: o da di-
reita é vermelho e o outro cromado.

p6 quimico séco possuem uma ampo-
la de gas (CO; ou nitrogénio), para
impulsionar v agente quimico. Para
opera-lo, abre-se a vélvula da ampo-
la, segura-se firme o punho difusor,
aperta-se o gatilho (ou outro meca-
nismo disparador) e orienta-se o jato
para a base do fogo, em movimento
de varredura.

Espuma — A substancia extintora
da espuma ndo é a agua existente
na emulsdo que a produz, mas as bo-
lhas cheias de COsy, que abafam as
chamas. Entretanto, a presenga da
dgua é importante, principalmente
em se tratando de incéndios classe
A (quando hi necessidade de um
agente que molhe e resfrie ao mes-
mo tempo). Operando-se um extin-
tor de espuma, deve-se, apenas, vi-
rar o aparelho de cabeca para baixo
e orientar o jato para a base do fogo,
quebrando sua férca num obstéculo
qualquer.

Soda-dcido — Os extintores de so-
da-dcido e carga liquida devem ser
operados da mesma forma que os de
espuma.

Agua-gas controlavel — Para ésse
modélo, a operagdo é bem simples:
abertura da ampola de CO,, que
serve de propulsor pela retirada da
trava ou fecho de seguranca.

Cuidados especiais

Para garantia de que o extintor
esteja em condigdes de ser eficiente-
mente usado, em caso de necessida-
de, é preciso, além de instrucoes so-
bre seu manejo a pessoa que ira utili-
za-lo (no caso de caminhdes e oOni-
bus, o motorista), alguns cuidados
especiais.

Aquecimento — Os extintores ndo
deverdo ser expostos a temperatura
elevada, quando fora de uso. O
aquecimento (principalmente nos
modelos com CO; ou nitrogénio) ira
aumentar a pressdo interna do gés,

acionando a valvula de seguranca, o
que provocard seu escapamento.

Inspegao periodica — De trés em
trés meses, deverao ser inspecionados
os aparelhos a base de CO,. Qual-
quer perda superior a 10% da carga
recomendada deve ser imediatamente
reparada. O mesmo cuidado precisa
ser observado com os cilindros de
gas dos aparelhos de pé quimico
séco.

Recarga — Os extintores de espu-
ma, soda-acido, carga liquida e agua-
gas controlavel precisam ser recar-
regados anualmente. De um modo
geral, as substdncias néles existentes
perdem seu poder apds 13 meses de
armazenamento. Deve-se, portanto,
por medida de segurancga, substitui-
las de 12 em 12 meses.

Seguranga

Priticamente todos os incéndios,
em qualquer tipo de produto, podem
ser facilmente debelados nos primei-
ros minutos apds sua eclosio. Os es-
pecialistas dos servigos de bombei-
ros costumam dizer que “as chamas
se propagam em progressio geomé-
trica, com relagdo ao tempo decorri-
do”: encontrando material de fcil
combustdo, o fogo, restrito no minu-
to inicial a uma 4rea de um metro
quadrado, devorard, no minuto se-
guinte, dois metros quadrados; qua-
tro no terceiro; oito no quarto; de-
zesseis no quinto; e, assim, sucessi-
vamente, até atingir mais de sete-
centos metros quadrados, dez minu-
tos depois de haver irrompido.

O capital necessério a aquisigio
de um extintor de incéndio é muito
pequeno, comparado ao grau de se-
guranga que proporciona a carga,
ao veiculo e ao préprio motorista e
seu ajudante. Existem os mais diver-
sos modelos, que custam desde seis
mil até 40 mil cruzeiros.

Motoristas ndo usam

Apesar disso, a maior parte dos
motoristas aut@nomos (carreteiros)
que transportam cargas sécas, nao
possuem extintores de incéndio. O
mesmo nao ocorre, porém, com as
emprésas transportadoras, principal-
mente as que operam com inflamé-
veis (gasolina, gés liquefeito de pe-
tréleo etc.). As normas dos contra-
tos que firmam com as companhias
de seguros obrigamnas a equipar
seus veiculos com instrumentos de
combate a incéndios.

Numa enquete realizada por
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Transporte Moderno, em cinco pos-
tos de servigos localizados a margem
da Via Anhangiera, obtivemos as
seguintes respostas de 50 motoristas
autdnomos, que oOperam Com Cargas

solidas:

Nao usam extintores ,........ 49

Porque ndo acham necessirio. 28

E muito caro
E dificil de operar..........
Nao tém opinido formada
Ula: excbiiior (RN = oo <
(*) Adquiriu de um amigo, que

7
2
1
¢

representante de uma fabrica de

equipamentos contra incéndios.

Fabricantes

Nas principais cidades do Pais exis-
tem fabricantes ou distribuidores de ex-
tintores € eguipamentos contra incén-
dios, que poderdo, inclusive, propor-
cionar informagoes adicionais e reco-
mendar o emprégo dos modelos mais
indicados a determinados tipos de
carga e veiculos. Entre os principais,

Sao Paulo: Bucka

Contra, Companhia

destacamos, em
Spiero, Fibrica
Induistria e Comércio Glossop, Apra
Comércio e Industria de Protegao Con-
tra Fogo, Equipamentos Contra In-
céndio Recol, Extinbras Equipamen-
tos Contra Incéndio, Extintores Jato
Industria e Comércio, Extintores Saint-
Fabrica de

tianga, Ipubi Comércio e Industria de

Florian, Extintores Con-
Protegio Contra Fogo, Extintores de
Incéndio Resmat e Walter Kidde S.A.:
Dias

Garcia, Importagio e Exporta¢io Ima-

na Guanabara: Mat-Incéndio,
na, Extinchamas Comércio e Represen-
tagbes, Extintores de Incéndio Sicol,
Comeércio e In-
Ma-

terial Contra Incéndio, e Importadora

Fonseca Almeida

dustria, Fornecedora Goiaz de
Comércio e Induastria Weldi; em Por-
to Alegre: além de representantes das
tirmas cariocas e paulistas, que pos-
suem filiais em quase todos os Estados,
a Sociedade Técnica de Material Con-
tra Incéndio; em Salvador: Burity Ba-
hia Materiais de Construgao, Comércio
e Representagies Dinamo, e Martinez
Nemésio; no Parand: Remag Repre-
sentages de Extintores e Miquinas

Agricolas, ®
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Capacidade do SHOVEL
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STROJEXPORT

CHECOSLOVAQUIA

GARANTIA - o  FINANCIAMENTO o  ASSISTENCIA TECNICA

PAaNANiB R &

SAO PAULO: Av. Senador Queiroz, 150 - Fones: 34-8103 - 35-5171
RIO DE JANEIRO: Av. Rio Branco, 311-Fones: 52-8173-32-4366
PORTO ALEGRE: Rua Vol. da Patria, 1341,/1347 - Fone: 8221
RECIFE: Rua Madre de Deus, 300 - Fones: 40511 - 40432 - 40587
BELO HORIZONTE: Av. Bias Fortes, 1397/1401 - Fone: 4-6204
SALVADOR: Rua Miguel Calmon, 42 - 8.5 - s/ 807 - Fone: 2-3347
CURITIBA: Rua 15 de Novembro, 788-2.° and.-s/304-Fone: 4-2208

PANAMBRA
K < )

7T -SET - 1008/54
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“com éste Anibus, nao passo dos 80; por que usar Pirelli ?”

Fabricados com exclusiva “experiéncia extra de resisténcia, seguranca e dura-
de pista” (Pirelli vence mais corridas bilidade. E porque tém construcdao mais

que qualquer outra marca de pneu), robusta & garantem maior quilometra- F
todos os pneus Pirelli tém margem- gem & que se justifica o consagrado . n E LLI € mais pneu

seRvivu Uk CUNSULIA — R.Y 89

0S MESMOS PNEUS QUE GANHAM A MAIORIA DAS CORRIDAS ESTAO A SUA DISPOSIGAO NOS REVENDEDORES PIRELLI




ARMAZENAGEM

GRANEL.:

TABELA DIMENSIONA
EMPILHAMENTO

Como armazenar 24 metros cibicos
de coque e determinar qual a drea
¢ a altura dentro da fibrica ou do
canteiro de servico que deverd ser
reservada para esta finalidade? Sabe-
se que o material empilhado tomara
a forma de um cone cujas dimen-
soes dependem de suas caracteristicas
tisicas.

A solugdo rapida do problema de
apropriar determinada drea, sabendo
a0 mesmo tempo qual o desenvolvi-
mento vertical que atingird o corne
formado pelo material depositad-,
pode ser obtida em um grafico, que
se utiliza da seguinte forma:

a) Conhecido o volume V do na-

[Crii]l. I‘L'”'I como seu i‘ll‘lgu](: dl' 1 b
pouso, obtém-se na familia de curvas
R vs V, o raio R da base do cone.

b) De posse do valor R, determi-
na-se a altura da pilha H na familia
de curvas R vs H, para 0 mesmo
dngulo de repouso.

Solugdo do problema proposto:

a) Da tabela retirase o 4ngulo
de repouso para éste material: 30 a
45 graus. Interpolando uma curva
(valor aproximado) de 37.4 graus,
obtém-se o valor de aproximadamen-
te 3,0 metros para o raio da base
do cone.

b) Horizontalmente  prolonga-se
o valor achado até a familia de cur-

ALTURA H DA PILHA (METROS)

= 0,45 0,6 Iu 12 15 L 24 § ) 12 15 18 4 30
2 Vae'as & & &4
7 i
: 7 VAVAD .V 4
. M AL
& 2 o
ﬁ*’q@ / :j / S !0
5 ¢ \
g w 4 %, i
E 15 /f "4 y "///""ﬁm =
E 1 T
g r // y/ T |
T 45 -
£ 3 /"’ = a5 60 ) 1 240 300
8 ::: 4’ VOLUME ¥ DEPOSITADO (METROS CUB.)
8 21 + 8
u 1
- 7 ] R representa o raio da base
g " / / : do cone.
o 12y 574 , H representa a altura do
2 7 I cone (ou pilha).
A ! A €& o angulo de repouso
orsh / : formado com a horizon-
/X " tal e que varia de mate-
7Y | rial para material, de
mnr,// L acérdo com seu talude
) / ! natural.
E*-,l V é o volume do material
3 ry CHEST T T empilhado.

VOLUME ¥V DEPOSITADO (METROS CUB)
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vas K vs H para um dngulo de 37,5
graus, encontrando no prolongamen-
to vertical o valor aproximado de
2,40 metros que serd a altura da
pilha de coque.

Calculando a 4rea do circulo, con-
clui-se que a pilha de coque neces-
sitard cérca de 28 metros quadrados;
sua altura minima serd de 2,4 metros.

Taludes naturais de outros mate-
riais poderdo ser encontrados em ta-
belas apropriadas (geralmente em
catalogos dos fabricantes de transpor-
tadores de correias), tornando vilido
este grifico para qualquer problema
pratico.

Valor do angulo de
repouso para alguns
materiais conhecidos

Angulo
em

Material graus
Cinzas, antracite 45
Cacos de ceramica e tijolo 35
Cimento 37
Carvao betuminoso (cinza) 35
Argila mole 10
Argila compacta 22
Carvao antracite 27
Coque 30 a 45
Cascalho 30 a 40
Minério de ferro 35 a 45
Alvenaria fragmentada 35
Sal 36
Areia séca 25 a 35
Areia Umida 30 a 45
Areia molhada 30 a 40

67
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de 500 a 5.000 Kg

CAVALETES - TRIPES
GUINDASTES
_ CADERNAIS

MACACOS
HIDRAULICOS

Produtos da

RIO

C| DAM C.P. 3965 - 1C-05

Representantes:
RIO: SERVAES - Tel. 22-1319
Av. Graga Aranha, 19-S. 1202
S. PAULO: MANEJO - Tel. 37-6486
R. Flor. de Abreu, 157 - Conj. 305

CAMINHOES

PANORAMA DA PRODUGAOQ

MES DE OUTUBRO

Producao nacional de caminhoes, camionetas e utilitarios; fabricacao total de
1964 até o més de outubro, inclusive; producao acumulada desde 1957, conforme

dados fornecidos pelas fabricas:

“MAT-INCENDIO” S. .
Engenharia de Incéndio

Equipamentos
Contra
incéndio
Fabricagao
propria

@ Extintores de incéndio.

® Projetos com memorial des-
critiva para prevengdo contra
incéndio em prédios, de acor-
do com normas do corpo de
bombeiros.

@ Instalagdes fixas automaticas
ou manuais para protegdo de
locais de alta periculosidade.

® Material Hidraulico para in-
céndio — mangueiras, caixas,
registros, etc. Portaria 21 do
D.N.S.P.C. para redugdo de
taxas de seguros.

“MAT-INCENDIO” S. A.
Engenharia de Incéndio

R. Américo Brasiliense, 1747 —
Santo Amaro — Fone: 62-2043
— C. Postal 4046 — S. PAULO

outubro janeiro a 1957 a

outubro 1964

Caminhdes pesados e dnibus: total 317 2.880 35.899
Frbd=VE DTG0 it sk s 135 1.105 17.509
International NV-184/3 ............... 30 522 5.743
Mercedes-Benz LP 331 ............... 44 173 3.411
Mercedes-Benz 0 321-H (monobloco) 63 447 4.866
Scania-Vabis L/B/LS/LT-76 .......... 45 633 4,370
Caminhdes médios: total 1,982 17.167 209.515
General Motors G-503/2/403 .......... 731 5.775 75.501
e ] et 1 TS ST Ry B o 124 1.409 14.878
EordsE=60U s s s e e 617 5.428 64.592
Mercedes-Benz LP/LAP 321-1111 510 4.555 54.544
Camionetas: total 4.921 40.952 263.951
General Motors 3000/1400/1500 ....... 705 5.164 29.622
FOTCIEEIN v e A T e A 377 3.237 32.500
Vemag/Vemaguete/Caigara .......... 290 5.067 34.365
Volkswagen-Kombi  .............co.v. 1.310 16.057 80.233
AT SIS 1 o Lt e T e 504 3.444 20.520
MRS RS s s 1.647 13.116 65.363
ool S A LTV L TN, I ) S I 35 347 572
TOVOEE PICKUD viire v o s e imimmsisinmeesans 53 520 776
Utilitarios: total 1.084 10.090 124.720
DKW Vemag — Candango ............ — - 7.840
Toyota — Bandeirante ................ 92 964 3.409
Willys — Jeep Universal 101 ........ 992 9.126 113.471
Automodveis: total 9.996 81.259 350.496
Veiculos: total 18.300 152 .348 984.581
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e modélos especiais sob encomenda.

INDUSTRIAS * COLEGIOS * HOSPITAIS * CLUBES

Alguns dentre os estabelecimentos que jd4 dobraram a capacidade dos seus refeitérios:
KIBON @ ALPARGATAS e COLEGIO PIO XIl ® WILLYS ® ARNO

Pedidos de sugestdes e or¢gamentos sem compromisso a
RUA DOMINGOS DE MORAIS, 1698

INDUSTRIA DE MOVEIS TELS. 70-2850 e 70-2021- S. PAULO

e tampos de Formica, higiénicos, modernos e de belo efeito.

29 o'N — VY.LINSNOD 3Ia 0JIAHIS
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o primeiro com primeira sincronizada

Suba um ladeirao em 22. Carregado. Chega aquela horinha, que sé usando a 12. E agora? Nao se preocupe. O Pick-up
“Jeep" nao foi feito para parar. Mande a 12, Ela entra sem problemas. Pois o Pick-up “Jeep' '65 tem a 12 sincroni-
zada. E o modélo com tragdo em 2 rodas tem 4 marchas a frente, para aproveitar melhor a poténcia do motor. Assim
é o Pick-up “Jeep” '65, que oferece, ainda, estofamento de carro de passeio, novos tambores de freio e novas cores.

COM POUCO V. COMPRA MELHOR, USA MUITO GASTANDO MENOS E REVENDE GANHANDO MAIS. PICK-UP “JEEP" E MESMO SO LUCRO!

plc’:' eep ‘65 (wurs

0 PICK-UP “JEEP" E UM DOS 12 VEICULOS DA MAIOR E MAIS DIVERSIFICADA LINHA DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA NAC!ONAL

o e e e 5 5 55 o5 olilm 60 58 &

PICK-UP "“JEEP" '65 - Um produto WILLYS OVERLAND

Fabricante de veiculos de alta qualidade - S. Bernardo do Campo, Est. S, Paulo




ECONOMIA

Dutos:
calculo do
investimento

A surpreendente versatilidade dos
dutos faz destas tubulacOes uma das
mais eficientes modalidades de trans-
porte de materiais do mundo moderno.
Dutos instalados nos Estados Unidos
ja conduzem praticamente todos os ti-
pos de materiais ligiiidos, como petro-
leo, oleo diesel, lubrificantes, gasolina
e até propeno ou butano — um atras
do outro, sem interrupcao, devido a
sensiveis sistemas de contrdle, que
conservam a pressao uniforme, de acor-
do com o péso especifico de cada ma-
terial. Firmas especializadas estao
construindo tubos de ago apropriado
cue permitirao o transporte de uma va-
riedade de materiais solidos, suspensos
em ligiiidos, como a cana-de-agucar,
minérios de cobre e ferro, carvao, tri-
go, polpa de madeira, areia ou pedre-
gulho. 1 y

Suas possibilidades de emprego sao
ilimitadas, particularmente porque o
duto oferece condicdes que poderac
torna-lo o meio mais econdmico de
transporte terrestre. Suas vantagens de
operacao ressaltam nas areas de trafe-
go intenso e de precarias condicoes de
transporte. E o caso tipico do Brasil,
em muitas regioes, onde o duto cons-
titui a alternativa mais racional em
confronto com a rodovia ou a estrada
de ferro.

Versatilidade

A maior vantagem do sistema de du-
tos é a versatilidade de aplicagao, alia-
da a um baixo custo de operagao. Tu-
bos podem ser utilizados para trans-
portar cinco tipos de material: agua,
petréleo e seus derivados ligiiidos, ga-

TRANSPORTE MODERNO — dezembro,
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GRAFICO 1 — INVESTIMENTO POR 160 KM DE TUBOS: DIAMETROS

20 A 91 cm

(BASE: GLEO 36 API)
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Fonte: I. L. Burke, Movements of Commodities by Pinaline_.’u. N.

Conference Paper, 1963

ses, produtos quimicos e materiais so-
lidos.

Os oleodutos e a tubulacao para ga-
ses petroliferos constituem a principal
aplicacao do sistema. Nos Estados Uni-
dos, éles sao encontrados em todo o
seu territorio. Nesse pais, a réde total
percorre uma extensao acima de 15
milhoes de km, transportando o equi-
valente a mais de 30% de todos os ti-
pos de energia existentes. Isso provo-
ccu uma verdadeira revolugao no aque-
cimento domeéstico e no suprimento da
forca industrial. Atualmente, mais de
24 milhoes de residéncias americanas
utilizam o gas natural, enquanto as in-
dustrias petroliferas estao localizando
as suas refinacdoes mais préoximas as
fontes de suprimento, pois os oleodu-
tos permitem uma distribuigao dos pro-
dutos refinados a longa distancia e a
custos baixos. Por exemplo, a gasolina
pode ser conduzida através de tubos,
do Texas a Chicago, a 1.500 km de dis-
tancia, por” menos de um centavo de

ro
e

dolar por galao,

Produtos quimicos (alcool, acidos, hi-
drocarbonetos e muitos outros) podem
ser conduzidos econdémicamente a dis-
tancias que atingem 300 km, em tubos
de 5 a 41 cm de diametro. Os mesmos
tipos de tubo e equipamentos de ope-
racao podem ser utilizados no trans-
porte de produtos quimicos e de oleos,
0 que permite a conjugacao dos dois
sistemas em muitos casos.

A condugao de materiais sélidos
apresenta talvez o maior potencial. As
pesquisas a ésse respeito ainda se en-
contram no inicio de uma evolugao im-
previsivel. A utilizagdo econémica é
ainda restrita, devido a certas limita-
coes tecnoldgicas, entre as quais des-
lacamos: a necessidade de composicoes
solido-ligliidas, que encarecem o trans-
porte; a manutencao de uma velocida-
de minima para evitar o encalhe; a
prevencao da corrosao e a conveniéncia
de limitar o grau de inclinagao dos
tubos.

n



ECONOMIA

Empate de capital

No Brasil, nao se tem dado a devida im-
portancia a integracao entre os dutos
e outros meios de transporte. Se, de
um lado, as oportunidades de utilizacao
para os dutos de longa distancia so
compensam economicamente onde exis-
ta uma escassez flagrante de rodovias
e de estradas de ferro, de outro lado,
a3 instalacao de rédes de percurso limi-
tado pode oferecer vantagens imedia-
tas. Além do uso industrial, tubulacoes
de curta extensao aprovam em portos,
barragens, cidades, campos petroliferos
e no transporte de matérias-primas, mi-
nérios e até produtos agricolas.

A instalagao dos tubos requer um in-
vestimento inicial consideravel, poden-
do atingir US$ 100.000,00 por km, em
areas de dificil penetracao e coloca-
cao. Equipamentos especializados szo
exigidos para o tragado dos leitos e
para a fusdo dos tubos. Casas de bom-
ba, estacdes de controle e depdsitos
devem ser montados em distancias que
variam de acordo com o tipo de pro-
duto @ ser transportado.

Uma vez colocados, os dutos podem
ser utilizados a um custo de operacao
extremamente baixo. Funcionam dia e
noite, sob quaisquer condigoes atmos-
féricas, exigindo pouca manutencac e
um minimo de mao-de-obra.

Também o planejamento economico-
financeiro da instalacao é relativamen-
te facil, o que permite previsoes de lu-
cro bastante precisas. O custo dos tu-
bos e de sua instalagdo pode variar
entre 70 e 75% do investimento total,
enquanto as despesas anuais de opera-
cao oscilam entre 3 a 10% désse inves-
timento.

Relacao investimento-custo

Face a baixa relagdo custo-investi-
men:o, o investidor deve instalar tu-
bos do maior diametro possivel, em
funcdo do tipo de utilizacao do siste-
ma a ser instalado.

Os dois graficos ilustram ésse prin-
cipio. O grafico 1 demonstra que o in-
vestimento necessario para tubos de
diametro maior é bem mais elevado
que para tubos menores; o investimen-
to maior, entretanto, nao sé aumenta
a capacidade de transporte, como tor-
na-se mais racional para volumes cres-
centes de carregamento.

O grafico 2 compara os custos con-
jugados de operagao e de capital para
transporte em tubos de 51 a 91 cm.
Nota-ce que ésse custo cai considera-
velmente a8 medida que os volumes
conduzidos aumentam. Essa queda é
mais acentuada para os tubos de dia-
metro maior.

Um exemplo coloca o principio em
maior evidéncia: para transportar

12

GRAFICO 2 — CURSO TOTAL DE OPERACAO E DE CAPITAL POR 160 KM
DE TUBOS-DIAMETROS 51 a 91 cm — (BASE: GLEO DE 36 API)
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405.000) toneladas de oleo por dia, a
uma distancia de 160 km, tubos entre
61 e 91 cm devem ser instalados. O
custo da instalacdo com tubo de 61
cm & de cérca de 7,9 milhdes de dola-
res; com 91 cm, é de cérca de 13 mi-
lhdes de délares. Caso a quantidade
a ser transportada diariamente seja de
540.000, ao invés de 405.000 toneladas,
o custo de instalagao cresce para cér-
za de 9 milhoes de ddlares para o tubo
de 61 cm e para 13,2 milhdes de ddla-
res, apenas, para o tubo de 91 cm. As
respectivas proporgoes de aumento se-
riam:

— para o tubo de 61 cm: 90 — 79

1,1 ou 139% de aumento;

— para o tubo de 91 ecm: 132 — 13

0,2 ou 15% de aumento.

Semelhante analise feita para os
custos de operagao e do capital de-
monstraria o decréscimo progressivo
dos custos em funcao do volume trans-
portado e do aumento do diametro,

Estudos realizados nos Estados Uni-
dos revelaram que o transporte de pe-
troleo para distancias entre 80 e 2500
km, tomando como térmo de compara-
¢ao o oleoduto, custa cérca de 50%
menos nos petroleiros e 4 a 6 vézes

540 675 810 945 1080
CENTENAS DE TONELADAS/DIA

mais nas ferrovias e rodovias, respecti-
vamente.

Em conjunto, ésses dados demons-
tram aue o duto constitui o meio mais
eficiente e econdmico para o transpor-
te terrestre a granel, sempre que o seu
custo de instalacao se justifique por
um volume elevado de carregamento.

0 duto do futuro

Chegara o dia em que o automovel,
o caminhdo e o trem serdo inteiramen-
te obsoletos; diante das possibilidades
de transporte terrestre por meios mais
economicos, rapidos e seguros, Um sis-
tema de locomogao ja esta sendo pla-
nejado nos Estados Unidos, visando ao
transporte de séres humanos em car-
ros tubulares, movimentando-se em al-
ta velocidade sobre uma almofada de
ar, dentro de uma complexa réde de
dutos.

O Brasil ja construiv importantes
oleodutos, como o que une Santos a
Sao Paulo. Em execucao encontra-se o
trecho Rio de Janeiro-Belo Horizonte,
da Petrobras. Deve-se pensar, contu-
do, na aplicacao dos sistemas "dutais”
também para outras finalidades. &
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produtos de borracha

FILIAIS E DISTRIBUIDORES:

FABRICA - Sumaré - Est. S. Paulo - Via Anhanguera km 110 - Fone: 8-5124
SAO PAULO -Administragdo Geral e Filial Sao Paulo:

Av. Angeélica, 35 - Telefone: 52-6828 - Caixa Postal 3516
RIO DE JANEIRO - R, Dr. Guilherme Frota, 201 - Fone: 30-4954 - C. P, 3768
CURITIBA - Rua Trajano Reis, 376 - Fone: 4-8123 - Caixa Postal 1689
BELO HORIZONTE - Rua ltuiutaba, 340 - Telefone: 4-0497
PORTO ALEGRE - "MAISA" - Avenida Farrapos, 1642 - Telefone: 2-2620

FEELOTAS -"MAISA" - Rua Gal. Osério, 1187 - Fones: 1-667 e 5-331
RECIFE -""PNEUNORTE"-R. Dr. José Mariano, 571-Fone: 2.4016
SALVADOR -"PNEUNORTE' - Rua Lateral Igreja dos Mares, 6

Telefones: 6-1711 - 6-0707
ENDERECO TELEGRAFICO: GOODRICH
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PNEUS B.F.GOODRICH

desejam-lhe

franqu

lometragem
para 1965

e junto com os votos de dias mais felizes, prosperos e tran-

i

Histéria do Brasil e conselhos uteis para vocé assegurar vi-

da mais longa a seus pneus.




Calendario B. F. Goodrich

para 1965

Animados pela excepcional aceitacdo que teve o nosso calenddrio do ano passado, estamos
apresentando meéste, para 1965, outros importantes episodios da Historia do Brasil:

i - REVOLUGCAO DA INDEPENDENCIA

Em 1821 D, Jodo VI retornou a Portugal e deixou
D. Pedro I como Regente do Reino do Brasll. Mas
temeroso da popularidade do filho, logo ordenou
0 seu regresso, sem ser obedecido. O Principe
sentiu-se muito apolado pelas grandes manifesta-
¢des populares no Brasil e, quando regressava de
uma viagem a Santos, fol informado, junto ao
riacho do Ipiranga, de que seria mesmo obriga-
do a retornar a Portugal; irritado, sacou entdo da
sua espada e gritou: * Independéncia ou Morte!"”

3 - MAIORIDADE, PAZ E ANISTIA

Em julho de 1840 o Congresso concedeu a malo-
ridade a D. Pedro II, entdo com 14 anos. O Im-
perador fez o Pais voltar a calma, apenas enquan-
to os conservadores de Minas Gerais e Sio Pau-
lo ndo iniciaram uma revolu¢ao. Luis Alves de
Lima e Silva, o futuro Duque de Caxias, domi-
nou os rebeldes do Senador Vergueiro e do pa-
dre Feljo, em S&o Paulo, e de Tedfilo Oloni, em
Minas. Depois derrotou os Farrapos, no Rio Gran-
de do Sul, oferecendo a todos a paz e a anistia.

2 - REGENCIA A TRES

D. Pedro I tornou-se em pouco tempo impopular
e abdicou em 1831, deixando seu filho D. Pedro II,
com 5 anos de idade, como sucessor. Impossibi-
litado de governar, fol instituida uma Regéncia
Trina, que durou de 1831 a 1840. Nésse periodo -
de verdadeira experiéncia republicana, pois fol o
povo gquem escolheu seus governantes - ocorre-
ram multas lutas civis, como a Setembrada, no
Ceard, a Cabanagem, no Para; a Balalada, no Ma-
ranhédo e Piaui, e inicio da Guerra dos Farrapos.

4 - GUERRA DO PARAGUAI

Durou de 1865 a 1870 e fol conseqiiéncia do pe-
riodo anarquico que vivia o Urugual, criando in-
cidentes na fronteira. O ditador Solano Lopes, do
Paragual, pretendendo liderar a politica sul-ame-
ricana, deu iniclo & guerra, ao atacar de surpré-
sa 0 Rio Grande do Sul. A ofensiva provocou a
Triplice Alianca, formada pelo Brasil, Argentina
e Uruguai (ja sob novo govérno). Em 11 de junho
de 1865, o Almirante Barroso ganhou a Batalha
do Riachuelo, a mails importante do continente.
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VEIA, NO QUADRO ABAIXO, OS TIPOS DE PNEUS QUE CORRESPONDEM RO SEU VEICULD

~

Nome do Veiculo

Medida

Tipo de
Pneu

Pick-up Chevrolet,
6 lugares, 3114

10-15
10-15
60-15

De Luxo
Trallmaker
De Luxo

Furgio Chevrolet 3105

&
6

i P

T

1
6.50-1
6.50-16 (opcional traz.)
T7.60-15
T.10-1!
7.10-1

10-15
10-15

Abre-Caminho
Topa-Tudo

De Luxo

De Luxo
Trallmaker

CAMINHOES E ONIBUS

Chevrolet, 6403, 6502 e 6503

8.25-20 (dianteiro)
9.00-20 (trazeiro)

Abre-Caminho
Abre-Caminho
Valentio
Topa-Tudo

Mercedes Benz
LP-321, LAP-321

8.00-20 (diantelro)
5.00-20 (trazeiro)

Abre-Caminho
Abre-Caminho
Valentio
Topa-Tudo

Mercedes Benz LP-331

11.00-20 (dianteiro)
11.00-20 (trazeliro)

11.00-22 (trazeiro)

Abre-Caminho
Abre-Caminho
Valentio
Topa-Tudo
Abre-Caminho
Valentdao
Topa-Tudo

Mercedes Benz
0-321 HL (onibus)

B8.25-20 (dianteiro)
8.25-20 (trazeiro)

Abre-Caminho
Abre-Caminho
Valentio
Topa-Tudo

Scania Vabis L-75 e L-76

11.00-22 (dianteiro)
11.00-22 (trazeiro)

Abre-Caminho
Abre-Caminho
Valentdo
Topa-Tudo

Scanla Vabls B-75
e B-T8 (onibus)

11.00-22 (dianteiro)
11.00-22 (trazeiro)

Abre-Caminho
Abre-Caminho
Valentao
Topa-Tudo

Internacional NV-184

10.00-20 (dianteiro)
8.00-20 (opclonal diant.)
10.00-20 (trazelro)

Abre-Caminho
Abre-Caminho
Abre-Caminho
Valentdo
Topa-Tudo

Nome do Veiculo Medida Tipo de
Pneu
CARROS ESPORTES
Interlagos 5.0-15/135-380 De Luxo
Kharmann-Ghia 5.60-15 De Luxo
CARROS SEDAN
Dauphine 5.0-15/135-380 De Luxo
Gordlnl 5.0-15/135-380 De Luxo
Volkswagen 5.60-15 De Luxo
DKW Belecar 5.60-15 De Luxo
Simca Chambord 165 x 380 De Luxo
Simeca Presidence 165 x 380 De Luxo
Simca Rallye 165 x 380 De Luxo
Aero Willys 6.40-15 De Luxo
£.40-15 Tralimaker
Willlys 2600 6.40-15 De Luxo
6.40-15 Trallmaker
FNM J.K. 2000 165 x 400 (opcional) De Luxo
PERUAS .
DKW Vemaguet 5.60-15 De Luxo
DKW Calcara 5.60-15 De Luxo
Simca Jangada 165 x 380 De Luxo
Volkswagen Kombil .40-15 De Luxo
6.40-15 Trallmaker
Rural Willys 7.10-15 De Luxo
7.10-15 ‘Trallmaker
Chevrolet Amazona 3116 7.10-15 De Luxo
T7.10-15 Trallmaker
7.60-15 De Luxo
UTILITARIOS
DKW Candango 6.00-16 Gafanhoto
B.00-16 Diplomata
£.00-16 Trailmaker
Jeep Willys 6.00-16 Gafanhoto
6.00-16 Diplomata
6.00-16 Trailmaker
7.10-15 Trallmaker
Toyota Bandelrante 6.00-16 Gafanhoto
6.00-16 Diplomata
6.00-16 Trallmaker
B.50-16 Gafanhoto
6.50-16 Diplomata
PICK-UPS - CAMIONETAS - FURGOES
Pick-up Willys 6.50-16 Abre-Caminho
6.50-16 (opcional traz.) Topa-Tudo
Plck-up Chevrolet 3104 7.50-16 Abre-Caminho
6.50-16 (opclonal traz.) Topa-Tudo
Plck-up Ford F-100 6.50-16 Abre-Caminho
6.50-16 {opclonal traz.) Topa-Tudo

FNM V-4, V-5 e V-6

11.00-22 (dianteiro)
11.00-22 (trazeiro)

Abre-Caminho
Abre-Caminho
Valentio
Topa-Tudo

NOTA -A maloria dos pneus De Luxo podem ser fornecidos com ou sem cdmara, pretos ou com faixa branca. Para malores detalhes, ?mcure
\¥ seu revendedor B. F. GOODRICH, que se prestara a qualquer esclarecimento e o ajudara a selecionar o melhor pneu para seu uso especifico.




/FICI UM ACORDO COM SEUS PNEUS: PROTEIA A VIDA DELES E ELES PROTEGERAO A SUA

As recomendagdes aqui contidas ajudardo vocé a economizar dinheiro, viajar trangiiilo e proporcionar vida mais longa a seus pneus:

FALTA DE PRESSAO

1

Diversos fatores podem causar desgas-
tes nas partes laterals dos pneus, mas o
principal é a falta de pressdo (foto 2). A
unica maneira de determinar a pressao
correta é usar urn calibrador de qualida-
de, mas s6 quando os pneus estiverem
frios. Guiar com pneus baixos, mesmo
em distancias curtas, provoca estrago
nos cordonéis, como mostra a foto 3.
E também o calor determina a separagao
das lonas (veja foto 4).

Falta ou excesso de pressdo reduz até a
cingiienta por cento a vida util de um pneu,

podendo mesmo

com muito pouca quilometragem.

inutiliza-lo completamente,

EXCESSO DE PRESSAOQ

Muitos motoristas pensam errada-
mente que o aumento de pressao as-
segura vida mais longa aos pneus.
Com pressdo exagerada, o pneu gas-
ta anormalmente no meio (foto 6) e ndo
tem a necessaria flexdo lateral; per-
de sua capacidade de absorver os
choques normais na rua ou na estra-
da e os cordoneis se rompem, con-
forme mostram as ilustracdes 7 e 8.
Como nao sao vistos de fora, os

cordonéis gquebrados apresentam grande perigo. Convém saber
também que o calor provocado pelo rodar na estrada aumenta
muito a pressdo: nunca sangre os pneus gquando quentes, para
ndo provocar a separacdo das lonas e possivels estouros.

NB - Quatro libras de pressao a mais, para gular em alta velo-
cidade, ndo é considerado exagéro.
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@
Em resumo, sdo estes os cuidados necessdarios B F GOOdrlCh
'y T

para que seus pneus rendam mais

Tranquildmetros

* Mantenha os pneus na pressiao certa

* Nunca sangre os pneus quentes
¢ Nao ande em velocidade excessiva

® Faca o rodizio de seus pneus
periodicamente a cada 5.000 km.

e Nio deixe as rodas desalinhadas
ou fora de balanceamento

¢ Tenha seus freios e amortecedores em
bom estado e bem regulados

® Niao bata violentamente nas guias
® Guie com calma
¢ Evite buracos e pedras

¢ Use sempre pneus B.F.GOODRICH
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i )
VELOCIDADE EXCESSIVA LONAS REBENTADAS

A llustracao ao‘lado Quando o pneu bate na gula da calcada (o impacto nem precisa
mostra o que acon- ser forte) as lonas as vezes se rompem e o motorista ndo perce-
be imediatamente. SO val descobrir na estrada, dezenas de quild-
metros depols, quando o pneu estoura. Bater em pedras e cair
em buracos também ajudam a rebentar as lonas.

tece gquando o carro
anda a velocidades
excessivas. A distor-
¢ao (que comega
por volta dos 120
km/h)esfor¢a dema-
siadamente o pneu,
provoca calor ex-
cessivo e, em conse-
qléncia, a banda de
rodagem racha e as
lonas se separam.
Mantendo-se ésse
esfor¢o por muito tempo, o pneu pode rasgar-se ao meio. Mas a
principal desvantagem da alta velocidade e o desgaste prema-
turo do pneu. A velocidade de 120 km/h, sua vida normal sera
reduzida a apenas 29", A velocidade de 65 km/h, serd aumen-

tada em 417,
ANORNAL DESGASTE A ks A tad
NORMAL A ilustracdo ao lado
VELOCIDADE ] mostra um tipo de
QEI;‘CE:SSWA ?:::?ng_gggmkm rachadura interna
uilometragem Velocidade provocada por
Vol S 5000 95 km/h impacto violento.
Velocidades
15.000 a 105 km/h
B.000 a 115 km/h

B.000 a 120 km/h
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DEFEITOS MECANICOS

1 - Alinhamento e “Camber" - Cada veiculo é calculado pa-
ra ter suas rodas ligeiramente fechadas para a frente (ali-
nhamento) e ligeiramente fechadas para balxo (‘‘camber”).
Mas sdo fregilentes os automovels que tém suas rodas desa-
linhadas ou com falta ou excesso de ‘‘camber', o que pro-
voca gasto extraordinario dos pneus, por rodarem constante-
mente ‘“‘arrastados' na rua e na estrada. Mande um meci-
nico consciente wverificar periodicamente o alinhamento e
o “camber",

Alinhamento

“Camber”

ERRADO

ERRADO

ERRADO

CERTO

2 - Balanceamento - A falta de balanceamento ocorre em
mais de 60", das rodas em uso. Ha dols tipos: Estitico - A
falta de balanceamento estatico faz o pneu '‘bater' pesada-
mente no chdc a cada giro. Comprova-se gquando a roda,
suspensa no ar, tende a girar até que o ponto mais pesado
se encontre embaixo. Dinimico - Ocorre quando ha dese-
quilibrio entre as metades interna e externa da roda, pro-
vocando trepidagdo dianteira (!'shimmy'').

3 - Freios - Em mau estado ou ‘‘agarrando', causam pon-
tos lisos nos pneus. O defeito pode ser corrigido com faci-
lidade, por qualquer oficina especializada.

4 - Amortecedores - Em mau estado, provocam também
gasto irregular dos pneus e outros defeitos mecanicos.

RODIZIO

E um érro nio fazer o rodizio dos pneus a cada 5000 km
ou mesmo antes, conforme indica a tabela abaixo. Asrodas
executam trabalhos diferentes e provocam o gasto irregular
dos pneus, o que significara trepidacdes dianteiras (*‘shim-
my"'), vibragoes, barulhos, falta de estabilidade, etc. O pro-
prietario nunca deve se orgulhar de ter um estepe sempre
novo, porque, em contraposicdo, restar-lhe-do quatro pneus
lisos. 80 o gasto regular representa economia real.

DIANT. DIREITA

=

TRAZ. DIREITA

== -

DIANT. ESQUERDA TRAZ ESQUERDA

=

MAUS HABITOS NA DIRECAO

Evite arranques violentos, velocidade excessiva nas curvas,
freadas bruscas e uso constante dos freios, para ndo gastar
inutilmente os pneus.

1 2 3
4 5 6 7 8 9 10 2 3 4
11 12 13 14 15 16 17 9 10 11 12
18 19 20 21 22 23 24 16 17 18 19

el
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TRANSPORTE FERROVIARIO

0 diretor-superintendente de L. Figuei-
redo S.A. Indistria e Comércio e dire-
tor-presidente de L. Figueiredo Trans-
portes Rodovidrios S.A., em entrevista,
de real interésse, concedida a TRANS-
PORTE MODERNO, analisa, sob vérios
aspectos, os problemas do transporte
em nosso Pals, Afeito & matéria, o sr.
Breyne Silveira incorpora aos seus co-
nhecimentos valiosos estudos realiza-
dos nos EUA. Com ésse cabedal, exa-
mina, inicialmente, os efeitos negati-
vos dos decretos 54.047 e 54.108, res-
pectivamente, de 23 de julho e 7 de
agbsto de 1964. Estuda, a seguir, a im-
plantagdao de um sistema misto rodo-
ferrovidrio e ressalta os problemas que
a medida comporta. Finalmente, preco-
niza a adogao désse sistema, comple-
mentado, em larga escala, pela utili-
zagao dos “containers”. Na medida em
gue nos permitiram as exigéncias edi-
toriais, reproduzimos sua entrevista.

Oswaldo de Breyne Silveira, diretor-superintendente de L. Figueiredo S.A. Indistria
e Comércio e diretor-presidente de L. Figueiredo Transportes Rodovidrios S.A.

“CONTAINER: SOLUCAO PARA
TRANSPORTE RODO-FERROVIARIO”

Os decretos 54.047 e 54.108 esta-
belecem obrigatoriedade de utiliza-
¢do das emprésas autdrquicas de na-
vegagdo — o primeiro — e de ferro-
vias — o segundo — para tédas as
entidades governamentais, autarquias
e sociedades de economia mista,

A imposi¢do de um determinado
meio de transporte, mesmo a repar-
tiches e autarquias, priva suas admi-
nistracoes do direito de escolha, de
optarem pelo melhor ou mais conve-
niente — expondo-as ao risco de se-
rem mal servidas. Os usudrios nao
devem ter preconceitos quanto aos
meios de transporte: o que devem
pretender é um servigo eficaz, tra-
duzido por economia e rapidez na
entrega da mercadoria.

Sistema misto — Para certos per-
cursos, nenhum outro meio de trans-
porte substitui o rodovidrio; para
outros, no entanto, o mais indicado
é o ferrovidgrio. Em determinadas
“condigoes, pequenos percursos deve-
riam ser executados pelo rodoviério;
os longos, pelo ferrovidrio. A conju-
gacdo das duas modalidades é a so-
lucao ideal. Vérios problemas, no

TRANSPORTE MODERNO — dezembro, 1964

entanto, deverao ser resolvidos para
que ésse sistema misto seja pratica-
vel no Brasil: a) consciéncia de res-
ponsabilidade pela entrega da merca-
doria e, consequentemente, pelas fal-
tas ou avarias que se verificarem du-
rante o transporte; b) dificuldades
ocasionadas pelos transbordos do ca-
minhéo para o vagio e vice-versa; c)
embalagens das mercadorias: quando
em transporte por vias sécas, elas
ndo resistem a vérias baldeacgoes e
manuseios; d) coordenagdo entre os
hordrios dos trifegos ferrovidrio e
rodovidrio, para atendimento — em
tempo habil — dos prazos de entrega
— levando-se em conta que, em nosso
Pais, a capacidade e a velaeidade do
trafego rodoviario siao maiores que as
do ferrovidrio; e) interligacio das
vias férreas; necessidade ge efetua-
rem longos percursos sem baldeagio.

“Containers” é a solugdo — Tais
problemas seriam virtualmente resol-
vidos pela introdugio adequada dos
“containers” no sistema misto rodo-
ferroviario. A medida nio s6 o vi-
talizaria, como lhe asseguraria, tam-
bém, um funcionamento eficiente ¢

ydindmico — desde que observadas as
seguintes sugestdes:

1 — Utilizagao de dois modelos
especiais de “containers”: a) um, de
tamanho médio — de 2,32 x 1,15 x
1,50 m — com capacidade para qua-
tro metros cubicos e trés toneladas
de carga, fabricado em ago ou alu-
minio, destinado as emprésas trans-
portadoras; b) outro — individual,
de madeira, desmontavel, para uso
de uma s6 emprésa, feito sob me-
dida. Com 1,50 x 1 x 1,50 m, capa-
cidade de 2,25 m?® e 1,5 toneladas,
seria armado sobre “pallets” a fim
de facilitar o manuseio.

Multiplas sio as vantagens que
ésses modelos de “containers” ofere-
cerdo "ao transporte rodoferroviério:
protegao contra roubos e avarias; ra-
pidez na execugdo dos servigos de
carregamento, descarregamento e
transbordo; possibilidade de utiliza-
¢ao de maquinas especiais — carros
transportadores, guindastes ou pontes
rolantes.

A conjungio désses fatdres per-
mite que as mercadorias — a despeito
dos transbordos — cheguem em per-
feitas condices a seus destinos.

85



SERVICO DE CONSULTA — N.% 65

Quem dirige sua ligel =¥

PILOTO..
MOTORISTA? \

o equipamento que é sindnimo de lucro para o frotista!l

Claro, sdo motoristas. Mas porque ndo pro-
porcionar a éles téda a seguranga, comodidade
e tranquilidade que os pildtos exigem do avido ¢
Isto é possivel com os transceptores radiotele-
fénicos em SSB mével - Vocé, frotista, poderé
manter seus carros no hordrio, prestar socorros
rdpidamente, e prevenir motoristas sébre con-
dicbes da estrada.

Equipe sua frota com

TRANSMISSORES - RECEPTORES
RADIOTELEFONICOS[SSBR

B

Consulte-nos : s —

INDELETRON INDUSTRIA ELETRONICA S.A.

Rio de Janeiro G.B. Rua Francisco Eugénio, 192-A - Tel.:
Sd@o Paulo S.P. R. Dr. Rodrigo Silvd, 26 -13.° and, - Tel.:

Rua Alfredo Pujel, 574

34-8291
33-2090

ENTREVISTA

2 — Construgio ou adaptagio,
pelo Govérno, de varios pontos ter-
minais de carga, descarga e trahs-
bordo, além de pontos de baldeagio
entre sistemas ferrovidrio e rodovia-
rio. Nesses locais, deve-se prever o
funcionamento de moderno equipa-
mento de transporte mecdnico. Os
pontos terminais, a serem instalados
em cidades-chave, como Sio Paulo,
Rio, Porto Alegre, Salvador e Re-
cife, devem possuir grandes arma-
zéns, dotados de desvios ferrovii-
rios; plataforma de carga, descarga
e transbordo, em local de ficil acesso
aos caminhdes. Com tais equipa-
mentos, o sistema rodoferroviario po-
deria, em pouco tempo, ser adotado
na regido Centro-Sul do Pais. Entre-
tanto, sua extensio — bem sucedida
— ao Nordeste, exigiria as seguintes
providéncias: a) complementacio da
interligagdo do sistema ferrovidrio
nacional — que implicardi na cons-
trucdo de pontes a fim de assegurar-
se um rapido escoamento do trafego
ferrovidrio, em demanda aquela re-
gido; b) aparelhamento da R.F.F.
com vagdes e “pranchas” adequados
a éste tipo de transporte e 'em quan-
tidade suscetivel de permitir seu
rapido incremento.

Vantagens — Dentre as vantagens
do sistema misto rodoferrovidrio, sa-
lienta-se a de ser mais econdmico do
que o chamado “autotrem” — que
transporta caminhdes e seus moto-
ristas: até determinados trechos do
Pais.

No sistema preconizado, a funcio
do caminhdo serd a de — em curtos
percurses — estabelecer a ligacdo
entre os terminais ferroviarios e ad-
jacéncias, recebendo ou entregando
a mercadoria. Supletivamente, co-
brird extensas dreas ainda nao servi-
das por estradas de ferro.

Este sistema, que podera também
ser adaptado ao transporte maritimo,
trard uma sensivel economia ao Pais,
no setor de transporte: os desgastes
que os caminhdes sofrem em nossas
rodovias, ao executarem trabalhos im-
préprios, serdo bastante atenuados.

O retérno dos “containers” sera
facilitado, pois grande parte dos mes-
mos € desmontavel, permitindo um
frete bem mais econdmico.

Em conclusdo: a perfeita integra-
¢do dos “containers” nos sistemas ro-
doterrovidrio e rodomaritimo assegu-
rard ao Pais um futuro promissor no
campo dos transportes. ®

TRANSPORTE MODERNO — dezembro, 1964



o SE Tem livre acesso aos mais altos niveis das firmas compradoras. Visita,'

mensalmente, 23.000 homens de comando (todos ao mesmo tempol),
MELHO falando, ainda, a outros 50.000. Conhece tudo, mas tudo mesmo,
sébre TRANSPORTE no Brasil. E capaz de repetir inimeras vézes

VENDEDOR a mesma argumentacio de venda, sem irritar. Enfrenta
| qualquer tempo. Jamais € barrado por recepcionistas, se-

cretarias, ou “assistentes”’. Também ndo onera a sua emprésa com encargos trabalhistas,
nem tira férias... e nunca falta! Tem uma linguagem clara,pr‘ecusa,convmcente E,0 que é

gl cunspousume-sneres o1 oo vt {rangporte moderno

uma publicacaocAbril
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MERCADO

TRANSPORTE MODERNO oferece os precos de tabela vigorantes para
caminhoes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
publicacdo. Os precos correspondem a transacoes efetuadas a vista.

TONELAGEM PNEUS :
ENTRE PRECO DE
EIXOS H.P. T&‘g‘ C?,'(‘SA DIANT. TRAS. LONAS TEBELA
(metro)
FABRICA NACIONAL DE MOTORES.
Modélo D-11.000 ;
V-4. Chassis longo c/cab. FNM 2 camas 440 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 21.690.000
V-5. Chassis normal c/cab. FNM 2 camas 4,0 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 21.207.000
V-6 Chassis curto p/cav. mec. ou basc.,
carga maxima rebocavel (tara e carga
de semi-reboque) com 2 camas ...... 340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 21.497.000
V-6 ldem, idem Sf2 camas .....:.ivevasnes 340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 21.305.000
FORD MOTOR DO BRASIL S.A
Modélo F-100
Semi-cab., chassis, pickup, c¢/para-brisa,

portas, batentes, s/para-lamas traseiros 280 167 1338 930 650x16 650x16 6 6.272.500
Chassis c/cab.,, s/carroc., s/para-lamas tra-

SO0 T I L et 280 167 1.338 930 650x16 650x16 6 6.477.100
Cab. dupla, 6 pasageiros c/carros, pickup 280 167 1.338 930 650x16 650x16 6 8.119.100
Pickup ¢fcarroc. ago ........ccvvvenerannnen 280 167 1.338 330 650x16 650x16 6 6.671.300
Modélo F-350
Chassis c/para-brisa ........ocovvivinunsns 330 167 1.780 2.670 750x16 750x16 6 6.932.100
Chassis c/cab. completa ................. 330 167 1.780 2.670 750x16 750x16 6 7.166.000
Modélo F-600 (gasolina)

Chassis c/para-brisa ......coovevviruvanns 436 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 8.673.200
Chassis c/cab. completa .................. 436 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 8.926.100
Chassis curto c/cab. completa para bas-

culante DU CaVv. MBC. :.ivsevnasvrsnasas 376 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 8.904.800
Modélo F-600 (diesel)

EHAsSIS: cIpataBrisa ..consuiimnvosvansies 436 128 2.350 6.500 825x20 S00x20 10 12.234.200
Chassis c/cab. completa .................. 436 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 12.523.700
Chassis curto c/ cab. compl., p/basc. ou

A RO e s A T 376 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 12.502.600

GENERAL MOTORS (CHEVROLET).
C-1403 — Chassis C-14, c/ cab,, suspensio

diant. independ., molas espirais 2921 142 1.535 733 650x16 615x16 10 6.564.000
C-1404 — Chassis C-14, c/cab., carroc. de

aco, suspensao dianteira inde-

pendente, com molas espirais .. 2921 142 1.535 733 650x16 615x16 6 6.881.000
C-6403 — Chassis C-60, c/cab., freios refor-

¢ados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-

das, eixo traseiro com 2 veloc. 3975 142 2515 6.000 825x20 900x20 10 8.809.000
C-6503 — Chassis C-60, c/cab., freios refor-

cados (hidrovacue) 9 1/2 polega-

das, eixo traseiro com 2 veloc. 4,432 142 2.554 6.000 825x20 S00x20 10 8.833.000
INTERNATIONAL HARVESTER
N.V. 184, (V-8), chassis p/ cav. mec. ...... 3,79 180 3.332 8.248 1.000x20 1.000x20 12 14.154.000
CH2SSIS BIDESCUlAMe’ coviira s s v 4.24 180 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20 12 13.929.000
CHASSISIRETI0 5a . i oo e sl i 424 180 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20 12 13.997.000
T | T e R e W 4,80 180 3.466 8.114 1.000x20 1.000x20 12 14.065.000
Com 3.2 eixo nos modelos acima .......... — = = 12.000 — — — a consultar
N. 184-D c/diesel Chassis p/bascul, ...... 424 128 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20 12 17.311.000
CHASSISIMERIT s assnsusmmaasiniems s aminste 4,24 128 3.366 8214 1.000x20 1.000x20 12 17.373.000
GHASSIS TORB0 o voniionsmoms s orsmibias s s 480 128 3.466 8.114 1.000x20 1.000x20 12 17.435.000
NV-184, (GLP) chassis curto p/ cav. mec. 379 = 180 3.332 8.248 1.000x20 1.000x20 12 15.359.000
ENassis pIbAsCHIante ool orw Soasiar s s simes 424 180 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20 12 15.134.000
FE SRS A e R S, s D Sl 4,24 180 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20 12 15.196.000
RS SIS OB s moo s e P e e oS 4,80 180 3.466 8.114 1.000x20 1.000x20 12 15.263.000
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MRIOR EFICIENCIA NRS
TAREFAS DE RESPONSABILIDADE

NOVO SCANIA-VABIS L 76

Odesempenho superior do caminhdo Scania-Vabis é confirmado diariamente por um
nimero cada vez maior de produtores de leite e de verduras. Essas mercadorias sdo
bons exemplos de carregamentos de responsabilidade, que dependem de rigorosa

pontualidade na entrega — qualquer atraso é prejuizo. No transporte das mais varia-

das cargas, divisiveis ou ndo, a eficiéncia do Scania-Vabis é rendimento extra. Com o
motor mais potente fabricado no pais — 195 C.V. e 76 kg de torque (momentode fér-
¢a),com estrutura extra-reforgada, névo filtro de ar de maior capacidade (agora co-
locado externamente) e freio de motor, o névo Scania-Vabis L-76 assegura entregas
pontuais — economia, portanto. ISTO E EFICIENCIA SCANIA-VABIS.

of v Fabrica e Escritorio Geral: Av: José Odorizzi, 151 (Via Anchieta, km 21)
SCANIA veg IS DO BRASIL S.A. Fone: 43-2333 (Réde Interna) S. Bernardo do Campo — Est. de S. Paulo
= —Veiculos ¢ Motores— Caixa Postal 8037 — Sao Paulo — End. Teleg. “SCANIAVABIS™ i

L9 o'N — YLINSNOD 3d OSIAHIS




MERCADO

MERCEDES-BENZ

TRANSPORTE MODERNO oferece os pregos de tabela vigorantes para
caminhdes novos, colhidos junto as fébricas no més anterior a sua
publicacdo. Os precos correspondem a transacbes efetuadas a vista.

L.P. 321/420 chassis c/cab.

L.A.P.K. 321/320 chassis p/basc.

SCANIA VABIS

TOYOTA DO BRASIL S.A.

VOLKSWAGEN

WILLYS OVERLAND

Jeep Pickup s/ carroc, (4x4) ...............

90

TONELAGEM PNEUS
ENTRE
exos HP. Taoh  CGA8A  piant.  TRas.  Lowas PREED BF
(metro)
L.P. 321/320 chassis c/cab. ................ 3,200 120 3.045 6.800 900x20 900x20 12 12.851.564
L:P; 3211320 chassis sjcab. ....ccoaaita 3.200 120 2,650 6.800 900x20 900x20 12 12.036.185
............... 4,200 120 3.130 6.800. 900x20 900x20 12 12.968.688
L.P. 321/420 chassis s/cab. ................ 4,200 120 2.735 6.800 900x20 900x20 12 12.146.231
L.P. 321/483 chassis s/cab. ................ 4,830 120 2.895 6.800 900x20 900x20 12 12.408.492
L.P. 321/483 chassis c/cab. ................ 4830 120 3.290 6.800 500%x20 900x20 12 13.199.828
L.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/cab., c/to-
7T L L 1 el S S SRS 3200 120 3120 7.200 900x20 900x20 13 13.080.085
L.A.P. 321/320 chassis s/cab. tracao 4 rodas 3,200 120 3.460 7.200 900x20 900x20 12 14.990.980
L.A.P. 321/320 chassis c/cab. tracdo 4 rodas 3,200 120 3460 7.200 900%20 900%20 12 15.769.311
. L.A.P. 321/420 chassis c/cab. tracao 4 rodas 4,200 120 3.550 7.200 900x20 900x20 12 15.880.217
L.A.P. 321/420 chassis s/cab. tracao 4 rodas 4,200 120 3.230 7.200 900x20 920x20 12 15.099.997
c/tomada
forca, tracao 4 rodas ........... ! 3,200 120 3500 7.200 900x20 920x20 12 15.880.217
LAP.K. 321/320 ¢/ cab. s/tom. fér¢a .... 3,200 120 3.500 7.200 920x20 900x20 12 15.991.614
L.P. 3315/460 chassis c/cab. .............. 4,600 193 5.546 9.454 1.100x20 1.100x20 12 23.389.659
L.P. 3315/460 chassis s/cab. .............. 4,600 188 4.870 9.454 1.100x20 1.100x20 12 22.289.003
L.P.K. 331S5/300 chassis p/basc. c/cab. c/
ROTTIRTOTER, ol MU et eteseon o s sohe e 3,000 188 4,695 9.454 1.100x20 1.100x20 12 23.491.395
L.P.S. 3315/300 chassis p/cav. mec. c/cab.
SRR O N TOGA oy fo e ey 3000 188 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 23.041.395
Tomada forca p/chassis L.P.K. 331/320 p/
e e P B 1 ety e = — — = = = — 111.397
Tomada de forga p/chassis L.P.K. 331S/300 — = — = = s — 222.846
L. 7638 chassis p/mec. e basc. ............ 38 195 5.095 9.905 1.100x22 1.100x22 14 28.875.000
L. 7650 chassis longo p/carga ............. 500 195 5.200 9.800 1.100x22 1.100x22 14 28.875.000
TB 25 L — Capota de ago — tracao 4 rodas 2,285 78 1.620 500 650x6 650x16 4  5.247.000,00
TB 43 L — capota de lona — tragao 4 rodas 2755 78 1.595 500 650x6 650x16 6  5.065.000,00
Perua TB 41 L — tragao 4 rodas .......... 2755 78 1725 700 650x6 650x16 6  6.102.000,00
Perua TB 41 L — T2 — tragao 4 rodas ... 2755 78 1725 700 650x6 650x16 6  5.708.000,00
Pickup — TB 51 L — T2 — tracdo 2 rodas
£f CRITOC (8 A0 . rices v myat s bt 2755 78 1.695 750 650x6 650x16 6  6.025.000,00
Pickup — TB 51 L — T2 — tragdo 2 rodas,
com carrogaria de ago0 ...........ceeneens 2755 78 1.695 500 650x6 650x16 6  5.631.000,00
Pickup — TB 52 L, sem carro¢. de acgo,
e Lo I 75 o TR S o S P 2755 78 - 1470 500 650x6 650x16 6  5.810.000,00
Kombi Standard sem bancos .............. 240 36 980 885 640x15 640x15 4 3.954.400
NI T (T80T e | sty L T SR O SO 2,40 36 940 925 640x15 640x15 4 3.799.300
Jeep Pickup tragao 2 rodas i4x2) .......... 2997 90 . 1551 750 750x16 750x16 6 4.347.000
Jeep Pickup tragdo 4 rodas (4x4) ........ 2,997 90 1.649 750 750x16 750x16 6 4,792.000
Jeep Pickup s/ carroc. (4x2) ............... 2997 90 1.451 750 750x16 750x16 6 4,220.000
2997 90 1.549 750 750x16 750x16 6

4,664.000
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INFORMACOES TECNICAS DA

 MERCEDES-BENZ

| LimpEza E
MANUTENGAO DOS
FILTROS DE AR

A BM{HO DE 6LEO

E da maior importdncia que os
filtros de ar a banho de 6leo sejam
limpos periddicamente, observando-
se os preceitos do Manual de Ins-
trugoes dos tipos LP/321, LP/331
e do Manual de Instru¢io de Mo-
tores.

Enumeramos, em seguida, as pro-
vidéncias a adotar durante a lim-
peza, os cuiaddos de manutengido e
eventuais defeitos que podem ter
suas causas no filtro de ar ou no
sistema de admissdo de ar do motor:

1) O depésito de 6leo do filtro e
o elemento filtrante de palha de ago
somente devem ser limpos com éleo
diesel (nunca use gasolina). Apds
a limpeza, soprar com ar comprimi-
do, até que ndo mais se note a pre-
sen¢a de vapdres de 6leo. Essa pro-
vidéncia deve ser adotada com o mé-
ximo cuidado e atengdo, pois, do
contrrio, o combustivel que’ ficar
na palha de ago serd aspirado para
a cAmara de combustio, provocando
a aceleragio espontdnea (disparo)
do motor. A presenga de dleo diesel
no elemento filtrante é sempre pe-
rigosa.

2) O dleo usado no filtro de ar
deve ter a mesma viscosidade do
usado no carter do motor. O nivel
do 6leo mo depésito nio deve ser
ultrapassado, para evitar que o motor
se acelere espontineamente (dis-
pare). Nestas condigdes, o regula-
dor da bomba injetora ndo governa
0 motor e a Unica maneira de pari-
lo — a fim de evitarse a elevada
rotagio — € impedir a continuidade
do processo de combustdo, estrangu-
lando a entrada de ar no tubo de
aspiragdo. Sempre que o nivel do
oleo for ultrapassado, existe o perigo
de sua aspiracdo para o cilindro do
motor.

TRANSPORTE MODERNO — dezembro, 1964

CURSOS PARA MECANICOS

A Escola de Assisténcia Técnica da Mercedes-Benz realiza em sua sede,
Sao Bernardo do Campo, cursos gratuitos para mecénicos. As inscrigdes
devem ser feitas vinte dias antes do inicio das aulas, estando programados
os seguintes cursos para o ano de 1965:

Antes de colocarmos o filtro de ar
no motor, devemos certificar-nos de
que:

a) As juntas de borracha do fil-
tro estio em boas condigbes, para
que a vedagdo seja perfeita.

b) A tampa superior do filtro (no
caso dqs veiculos 321), bem como o
depdsito de é6leo ndo estio empena-
dos ou deformados.

¢) As presilhas de fixa¢dio da
tampa do filtro no depésito de 6leo

LP 321 O 321 H/HL LP 331 Motores Diesel
[ R R 15/2 a 19/3 =
83 a 9/4 2/4 a 28/5 12/4 a5
5/7 a 6/8 - 19/7 a 13/8
16/8 a 17/9 30/8 a 1/10 —
20/9 a 22/10 — 4/10 a 29/10
15/11 a 17/12 Y e 302 o
CUIDADOS (veiculos 321) ou o depésito de oleo
A TOMAR no corpo do filtro (veiculos 321 e

filtros dianteiros dos 0/321/H/HL)
oferecem tensio razoavel, a fim de
que estas partes sejam unidas com
pressio suficiente, para garantia de
perfeita vedagio.

d) A bragadeira de fixacdo dos
filtros de ar no tubo de aspiragio
do motor os une em téda a circun-
feréncia do tubo e tio perfeitamente
quanto possivel: com o motor em
funcionamento, o filtro ndo pode ser
girado com a mao, ao redor do tubo
de aspiragio. Ndo pode haver folga
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entre ambos, quando apertados pela
bragadeira.

A nio observincia das recomenda-
¢oes acima, pode reduzir a vida til
do motor a um periodo extrema-
mente curto, pois a vedagio defi-
ciente permite a aspiragio de par-
ticulas de p6, que passam pelo filtro,
mas ndo através do elemento fil-
trante.

Ao se misturarem com o 6leo lu-
brificante das paredes dos cilindros,
essas particulas formam uma solu-
¢do abrasiva de elevada agressivida-
de, que determina um acelerado des-
gaste dos cilindros, pistdes e anéis,
particularmente do primeiro anel de
compressdo. Os cilindros sofrem um
desgaste tdo rude que, por vézes, nao
mais é possivel retifica-los para pri-
meiro reparo (no caso de motores
STD). Portanto, muita atengdo
com as vedagoes.

Os motores dos veiculos Merce-
des-Benz aspiram o ar dentro da ca-
bina, através de tubulagoes dispostas
convenientemente. E claro que o
ar, nessas condigdes, é mais. limpo
do que o aspirado diretamente da
estrada, principalmente quando se
trafega por rodovias nao asfaltadas.
E necessario, porém, que as luvas
de borracha n.° 304.094.00.91 ou
312.094.11.91 estejam em boas con-
digoes e bem apertadas nas tubula-
goes pelas bracadeiras. Sd assim a
vedagdo serd perfeita.

A presenca de poeira no tubo de
“aspiragdo € sinal seguro de que o
filtro de ar deve ser limpo com
maior freqiiéncia ou que as veda-
¢oes ndo estio em boas condigdes.
Lembramos, aqui, o que vai afixado
no piara-brisa dos veiculos MBB,
quando sdo entregues na fabrica: “A
longevidade do motor depende do
ar puro que éle aspira. Estradas
poeirentas exigem limpeza didria do
filtro de ar". Trafegando em estra-
das pavimentadas e sob condigdes
normais, os filtros devem ser limpos

de 1.500 em 1.500 km.

CAUSAS
DA FUMAGA
NEGRA

A, presenga de fumaga negra no

CURSOS PARA MOTORISTAS

Além dos estigios de 25 dias,
para mecdnicos, a Mercedes-Benz
organizou, para 1965, cursos de
cinco dias 1teis para motoristas,
A freqiiéncia, entretanto, nao se
restringe apenas aqueles profis-
sionais, estando franqueada a
todos os interesados. As inscri-
¢oes podem ser feitas por carta
dirigida a Assisténcia Técnica da
MBB, estando as aulas progra-
madas para os seguintes periodos:

1/3 a 5/3

5/4 a 9/4
10/5 a 14/5
24/5 a 28/5
26/6 a 2/7

9/8 a 13/8
13/9 a 17/

18/10 a 22/10
29/11 a 3/12

tubo de escapamento pode ser um
indicio seguro de que existem obs-
trugdes no sistema de aspiracdo, tais
como:

a) Filtro de ar sujo — o acimulo
de poeira no filtro vai adensando o
oleo, até que cesse o efeito de filtra-
gam e comece o de estrangulamento,
devido ao excesso de p6 na palha de
ago. :
b) Tampa do filtro amassada —
defeito que se verifica com muita
freqiiéncia, nos LP/321. A tampa,
quando amassada, estrangula o fluxo
de ar. Existem mecanicos que, dis-
plicentemente, se sentam sobre o fil-
tro de ar, quando trabalham dentro
da cabina, amassando-o.

¢) Luvas de borracha moles —
devido ao calor e vapdres de éleo, as
luvas de borracha n.° 304.094.00.91
e 312.094.11.91 tornam-se demasia-
do moles. Quando, ao acelerar-se o
motor, notar-se uma batida aguda
(grilado) nas altas rotacoes, acom-
panhada de fumaca negra pelo esca-
pe, € quase certo que a depressio
provocada pela admissao de ar suc-
ciona também as luvas. Isso provoca

a diminui¢do de seu didmetro in-
terno, estrangulando, em conseqiién-
cia, a entrada de ar. Quando novas
luvas forem instaladas, deve-se ter o
cuidado de nao alonga-las demais.

VAZAMENTO
DO FILTRO
DE OLEO

Se, porventura, o filtro de 6leo
apresentar vazamento, deve ser sol-
dado imediatamente. Jamais contro-
lar o nivel do cleo imediatamente
apos a parada do motor. Nesse mo-
mento, a palha de ago do elemento
filtrante encontra-se encharcada e a
indicacdo dada pelo marca de nivel
no depdsito seria falsa. O contrdle
s6 devera ser feito uma hora apés
a parada do motor, quando, entao,
o 6leo ja terd escorrido da palha de
ago para o deposito.

E bom frisar, porém, que o nivel
do dleo do filtro de ar ndo precisa
ser controlado, a ndo ser em casos
excepcionais.

RETOQUE

DA PINTURA
EM ONIBUS
E CAMINHOES

Tédas as vézes em que se proce-
der a reparag¢do de avarias nos Oni-
bus e cabinas de caminhdes, deve-se
pintar a parte interna da chaparia
com tinta Wiedo Zinco Z-16 MB-
26102, a base de cromato de zinco.

Externamente, adotam-se as se-
guintes providéncias:

1) Inicialmente, aplica-se Primer

. Surfacer 5218 (cinza), ou Primer

Surfacer 5211 (branca), das Tintas
Ypiranga S.A,;

2) A seguir, retoca-se a pintura
com tinta nitro-sintética, produzida
por diversas firmas. Caso ndo seja
encontrado ésse produto, o retoque
poderda ser feito com tintas sinté-
ticas. Neste ultimo caso, entretanto,
é preciso ter o maximo de cuidado
para evitar que, apés a aplicagao, o
retoque se destaque mais do que a
tinta original. Depende somente da
habilidade do pintor impedir que
isso acontega.

ASSISTENCIA TECNICA DA MERCEDES-BENZ DO BRASIL S.A. — CAIXA POSTAL 6554 — SAO PAULO
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&——-—r-——  (especificagoes no verso)




Somos a primeira

Agéncia brasileira especializada
exclusivamente

em publicidade industrial.
Somos engenheiros.

E publicitarios.

Entendemos a linguagem

do industrial,

do engenheiro e do técnico.

Fator

E sabemos como utilizar

essa linguagem na publicidade
(e venda)

dos seus produtos.

Se o que V. faz (ou vende)

se destina a um mercado
especificamente técnico,
consulte-nos.

(grupo de publicidade industrial) ltda.
praca dom josé gaspar,30-2¢andar
tel 32-0034-s30 paulo

ESTES SAO OS NOSSOS CONSULTORES TECNICOS: Eng.c ALEXANDRE CONTESSA (Eletronica) Eng.c RONALDO
CASTELLANI (Mecanica) Eng.e HERNANI PORTELLA (Construgao Civil) Eng.c HAMILTON PORTELLA (Construcao
Rodoviaria) Dra. CECILIA MAGALDI (Medicina e Farmacologia) e Eng.c SERGIO KEHL - Escritério de Projeto e Desen-
volvimento de Produtos.



CONSULTE-NOS

O Servigo de Consulta é
a maneira mais pratica de
V. obter informacgdes com-
plementares sobre novidades

e produtos que aparecem em
TRANSPORTE MODERNO.

O nGmero de identificagdo, ao

pé das noticias e dos anuncios,

torna facil a consulta. O ser-

vico é gratuito (nds pagamos

o sélo), e funciona assim:

1 — Vocé preenche o cartao ao
lado.

2 — Assinala os nameros cor-
respondentes aos assuntos
sobre os quais deseja mais
detalhes.

3 Destaca o cartdo e o reme-
te a nés, pelo correio.

tomara as providéncias para que
o seu pedido seja atendido com
a maxima urgéncia possivel.

Para receber ti,
gratuitamente:

Envie-nos todas as informa-
¢oes, para podermos atender
sua solicitagdo.

NOME. e e VL Ty L
FIRMA CARGO
ENDEREGO . ......ZONA POSTAL .
CIDADE o oo SEANIEN 202 [ 46 SO SRS

PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMAGOES SOBRE OS
ASSUNTOS ASSINALADOS COM UM CiRCULO.

123 456 7 8 910 N121314151617 1819 20
21 2223 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 717273 747576 77 78 79 80
81 8283 84 85 86 B7 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99100
101102103 104105106 107 108109 110 11 112 113 114 115 116 117 18 N9 120

T. M. 17
NOME . : . =aih

FIRMA - CARGO

ENDERECGO . ZONA POSTAL
CIDADE _ESTADO O L

PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMACOES SOBRE OS
ASSUNTOS ASSINALADOS COM UM CIRCULO.

123 456 78910 W12Z1WBMKIHLIW6WTIEYA
21 2223 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 717273 747576 77 78 79 80
81 8283 B4 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99100
101102103 104105106 107108109 110 11 112 N3 114 115 16 N7 N8 119 120

DEPARTAMENTO:.
FIRMA:

RAMO:

ENDEREGO:
CAIXA POSTAL: ... .. ...
LADADE 0ot

ZONA POSTAL: ... ..
et L NESTANG S0 s s el S




CARTAO

Portaria n.o 361-22/8/34

Autorlzagho n.» 241

SAC PAULO

CARTAO-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

no seu
proprio
interésse,
consulte-nos:

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas

SAO PAULO, SP.

CARTAO

Portaria n.o 391-22/9/34

Autorizagio n.° 241

SAO PAULO

CARTAQ-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas

SAO PAULO, SP.

CARTAO

Portaria n.2 391 - 22/9/54

Autorizacdao ni= 241

SAO PAULO

CARTAQ-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.
CAIXA POSTAL 5095

Revistas Técnicas

SAO PAULO, S.P.

Facilimo

Veja, no outro lado desta félha,
todas as instrugdes para que V.
receba detalhes adicionais a res-
peito dos-assuntos que lhe in-
teressam.

Gratis

O Servico de Consulta & mais
um extra oferecido por Trans-
porte Moderno no interésse dos
seus leitores e anunciantes.

Rapido

No mesmo dia em que suas con-
sultas nos chegam, tomamos
providéncias para que as empré-
sas interessadas fornegam as
informagoes, rapidamente e sem
cOMpromisso.



ECONOMILE DINHEIRQ transportando com

* Tracionavel por qualquer caminhido ou basculante.
* Especialmente construido para o transporte de ’T,DP
tratores, implementos, maquinas, e qualquer
me pesado indivisivel, A T
¥olo P e Reboque de plataforma inclinavel.
% Facilidade e rapidez na carga e descarga. Operavel por um sé homem.

% Unico em seu género.

Patente N.o 402.124

MOVIMENTO BASCULANTE
LEVE PRESSAO

O péso de uma pessoa
faz com que a pran-
cha se baixe, e o car-
regar da méquina so-

EIX0S 'EM TANDEM bre a prancha, a es-
de rodar suave. O movimento oscilante inde- tabiliza. De manejo
pendente das rodas, mantém o nivelamento da simples é operavel por

plataforma, em qualquer terreno. um sé homem,

MOVIMENTO
BASCULANTE

automitico e suave,
conseguido com o
perfeito equilibrio da
prancha, controlado
por amortecedor hi-
draulico.

FACIL ENGATE:
A lanca de engate, de estrutura inteiriga até
a suspensao das rodas, di ao Tip-Top equilibrio
tal, que o torna sem péso para o levantamento
e engate.

\
ANOS DE TECNICA AVAMCADA

RIVELLATO’

e
. 3 >
ENGENHARIA., INDUSTRIA E COMERCIO ZF ZRiveiLaTo
SAO PAULO RIO DE JANEIRO  B. HORIZONTE CURITIBA RECIFE : SALVADQR PORTO ALEGRE
Rua Jodo Rudge, Av. Brasil. 1855 Av. Anténio Al Dr. Muricy, Av. Cde. Boa R. Conselheiro Dantas, 8 Rua Cel. Vicen-
282 : f Carlos, 334 970 - 0.2 Vista, 250 7.0 — Conj. 708 te, 421-5.9.5/501
Fone: 52-1111 Fone : 28-3200 Fone : 2.3959 Fone : 4-8035 Fone : 2-19846 Fone : 2-2324. Fone: 4196

SERVICO DE CONSULTA — N.© 32
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AQUELE ALGO MAIS'QUE SHELIL LHE DA

Evidentemente, nio chegamos a tanto... Mas, ao UQOLE PODE daquele “algo mais” que a Shell tem para lhe ofe-

ar num posto Shell, V. nota, logo &4 primeira CONFIAR NA  recer:a certeza de poder contar sempre — de norte
a, a harmonia de uma equipe bem treinada e ! a sul do pais - com os melhores servigos, executa-

sempre pronta a cuidar de seu carro. Isto faz parte dos por gente que entende e gosta do que faz.

MEIO SECULO DE EXPERIENCIA E BONS SERVICOS NO BRASIL
SERVICO DE CONSULTA — N.° 33
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