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O melhor guia para todas as viagens

Pelo menos no que refere ao seu veiculo. Pois éste “guja” - a Etiquéta Texaco de Lubri-
ficagdo - atesta que éle desenvolve mesmo os melhores desempenhos. Uma vez que ela
comprova que o seu veiculo foi lubrificado com Ursa Oil HD e com Marfak.

TEXACO URSA OIL HD - E o dleo que faz
seu motor render o maximo de poténcia...
com o méximo de economial Seu alto poder
detergente conserva sempre limpos... livres
de qualquer carvdo... as vélvulas e anéis de
segmento, Ursa Oil HD & um lubrificante
especial para servicos pesados: sua alta
qualidade vemn se comprovandeo pele uso em
milhares de caminhes, 6nibus, motores es-
taciondrios e maritimos, sempre com os
melhores resultados: Pega, hoje* mesmo,
Ursa Oil HD ao seu Revendedor Texacal

TEXAGCO MARFAK - O melhor lubrificante
especial para o “chassis’[... E resistente,
‘supereldstico e se agarra firmemente nos
mancais e pontos de atrito. Marfak - fabri-
cado com dlea mineral superselecionade e
ingredientes de alta qualidade - forma uma
capa impermedvel, que protege de verdade
por centenas e centenas de km. E Vocé
percebe, logo na primeira lubrificagdo, aquela
sensagfo macia que torna o rodar um prazer.
Pega, hoje mesmo, uma lubrificagda Marfak
ac seu Revendedor Texacol

Feito sob medida para seu carro passeio — O dleo ''feitc sobmedida"
para seu carro tipo passeio é Havoline Motor Oil, que satisfaz a tédas as
exigéncias de todo e qualguer motor de automédvel, Procure, hoje mesmo,
Havoline Motor Oil - no seu Pésto de Servigo Texaco!

o melhor amigo
do seu carro! L

Prefira sempre os servicos do seu Revendedor Texaco
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INFORMACOES TECNICAS DA

MERCEDES-BENZ

| PROTECAO
DA CHAPARIA

CONTRA
l FERRUGEM

A fim de obter protegdo satisfaté-
ria da chaparia contra ferrugem,
especialmente apés o reparo de ava-
rias na carrogaria, aconselha-se o em-
prégo da tinta Wiedo Zinco Z-16-
MB-26102, fabricada pela Super,
Cia. Ind. de Tintas. Aquela firma
é localizada na Estrada das Lavras,
em Sdo Bernardo do Campo, Estado
de Sio Paulo (Caixa Postal 340 e
telefone 43-1764) e o produto, fabri-
cado 2 base de p6é de zinco, além
de proporcionar protegdo contra a
ferrugem, quando aplicado, permite
que as chapas sejam soldadas a pon-
to, uma na outra, sem remogio da
tinta,

FILTRO DE
OLEO
LUBRIFICANTE
I DO MOTOR

Verificamos, freqgiientemente, que
as normas contidas no “Manual de
Instrucdes”, referentes a manuten-
cio do filtro de dleo, ndo estio sen-
do observadas rigorosamente. Essas
instrucdes sio de grande importin-
cia para a boa conservagio do mo-
tor, sendo que sua ndo observincia
poder4 causar graves danos as bron-
zinas.

O filtro de dleo lubrificante de-
verd ser limpo sempre que se troca
o dleo do motor e abastecido com
oleo antes de sua montagem.

Outrossim, recomendamos que,
apés a montagem do filtro, seja éle
submetido a uma verificagdo rigoro-
sa quanto a vedacdo, a fim de loca-
lizar um eventual vazamento de
oleo.

* Vazamento possivel
= Ansl de encloto
= Ansl vedador 004 997 01 45
da ponta trassird
= Canto quebrado do anel de enclstol raio 1% mm aprox.

monmE»

ANEL VEDADOR — Cuidados especiais
sao necessarios, durante a colocagao
do anel vedador 004.997.01.45. A fim
de nao danifica-lo, quebra-se o can-
to vivo.

ANlEL VEDADOR
NOS TUBOS
DA PONTE
TRASEIRA

Caso ocorram vazamentos no cubo
do tambor do freio da roda traseira
(eixos 321 e 322), decorrentes da
passagem de dleo entre o tubo da
ponte “D” e o anel de encésto “B”,
recomendamos o emprégo do anel
vedador 004.997.01.45.

A fim de nio danifica-lo, antes de
sua colocagio deve ser quebrado o
canto vivo do anel de encédsto, com
o auxilio de uma rasqueta (raio =
1,5 mm aproximadamente). Intro-
duz-se o anel de vedagio, por cima
do tube da ponte traseira, no vao
entre o anel de encdsto e o tubo.
Em seguida, coloca-se o cubo da roda

e, com o auxilio da porca ranhurada,
procura-se aperti-lo o mais fortemen-
te possivel contra o anel de encésto,
até que se consiga um contato entre
o anel do rolamento cénico do cubo
da roda e o anel de encésto. Final-
mente, deverd ser efetuada a regu-
lagem dos rolamentos cénicos do
cubo da roda, com o auxilio do re-
légio comparador € do suporte cor-
respondente, de acérdo com as es-
pecificagoes.

Nota — Em hipétese alguma serd
admissivel soldar em téda a volta o
anel de encésto no tubo da ponte
traseira.

—
OLEO LUBRIFICANTE
NO SISTEMA DE
ARREFECIMENTO

A penetracio de 6leo lubrificante
no sistema de arrefecimento do mo-
tor pode ter conseqiiéncias prejudi-
ciais, como o superaquecimento do
motor, devido a redugio do efeito
arrefecedor da 4gua. Essa redugdo é
causada por uma pelicula isoladora,
formada pelo dleo lubrificante do mo-
tor, depositado na superficie interna
da cidmara de agua, principalmente
na parede ao lado dos cilindros. Con-
vém observar, em vista disso, se os
parafusos do radiador de dleo estio
apertados de acérdo com a especifi-
cagdo da fabrica. Igualmente, é im-
portante que sejam usadas somente
juntas genuinas Mercedes-Benz, que
garantem melhor vedagio.

Quando da montagem da junta
312.188.14.79, localizada entre a
tampa do radiador de éleo e o pré-
prio radiador, deve-se untd-la com
6leo grosso; por sua vez, a junta
321.188.01.79, ao ser instalada, deve
receber graxa. Nunca aplicar cola
nas juntas, por ocasido da montagem.

Apés o término do servigo, o sis-
tema de arrefecimento deve ser lava-
do com uma solugdo (fraca) de soda
caustica, para remover a pelicula
isoladora de ¢leo lubrificante.



I
LP-321 E 0 321:
FREIO DAS RODAS
DIANTEIRAS
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Para eliminar as dificuldades en-
contradas durante a desmontagem
do parafuso da mola 312.421.19.74
e da porca sextavada M 8 — DIN
934-53 correspondente, causadas pe-
las marcas de pungdo, aplicadas no
parafuso com a finalidade de travar
a porca, foram introduzidas as se-
guintes pegas, em substituicdo aque-
1as:

322.421.00.74 — parafuso da mola

M 8 — DIN 935-55 — porca acas-

telada.

22x18 — DIN 94 — contrapino.

Convém notar que o conjunto de
elementos novos é intercambidvel
com O anterior,

—

ARMAZENAGEM

DE MOTORES
L

Quando, por quaisquer circunstin-
cias, os motores devam ficar parali-
sados, por longos periodos, torna-se
necessaria a adogdo de algumas pro-
vidéncias, que visam a protegé-lo con-
tra a oxidagio. Internamente, devem
ser seguidas as seguintes instrugdes:

1) Com o motor quente, drenar o
6leo do carter e do filtro, proceden-
do a lavagem do elemento e reabas-
tecendo o sistema com éleo anticor-

rosivo SAE-10.

2) Drenar o filtro — ou filtros de
combustivel — cidmara de aspiragio
da bomba injetora e tubulagdes, e
abastecer o sistema com uma mis-
tura de 90 a 95 por cento de dleo
diesel e 5 a 10 por cento de anti-
corrosivo. Bombear a mistura, por
intermédio do dispositivo manual da
bomba alimentadora, fazendo, simul-
tineamente, a sangria do filtro e da
bomba injetora, até que o sistema
esteja completamente abastecido e
isento de ar.

3) Adicionar 5 a 10 por cento de
6leo anticorrosivo ao lubrificante

existente no carter da bomba inje-
tora e do-regulador de velocidade.

4) Fazer o motor funcionar du-
rante algum tempo, a fim de que o
6leo lubrificante possa chegar a
todas as partes méveis, bem como
o combustivel aos injetores.

5) Drenar a dgua refrigerante
(apés o esfriamento do motor).

6) Remover as velas de incandes-
céncia e injetar, em cada cilindro,
aproximadamente 20 cm® de dleo
anticorrosivo. Girar o motor por in-
termédio do arranque, com a ala-
vanca de comando de velocidade na
posicio “parada”, a fim de garantir
que ndo haja injegdo, e sem as velas
de incandescéncia. Em seguida, re-
colocar as velas. Com ésse procedi-
mento, evitar-se-4 a oxidagdo dos
anéis de segmento e paredes do ci-
lindro.

7) Desmontar as tampas dos cabe-
cotes e as tampas laterais do bloco,
lubrificar com 6leo anticorrosivo, ba-
lancins, valvulas, varetas, tuchos
etc. Por fim, recoloci-los no lugar.

8) Remover a tampa lateral da
bomba injetora e lubrificar elemen-
tos, tuchos etc.,, com uma mistura
de 90 a 95 por cento de dleo do
motor e 5 a 10 por cento de Sleo
anticorrosivo. Recolocar a tampa.

9) Fechar os tampdes apropriados
de madeira, borracha, ou material
semelhante, tddas as tubulagoes aber-
tas, que déem para o exterior, tais
como entrada de ar, descarga, entra-
da e saida de dgua e de combustivel,
a fim de evitar a penetragdo de umi-
dade, p6 ou corpos estranhos.

10) Os motores armazenados por
periodos longos deverao, cada seis
meses, ser postos a funcionar du-
rante algum tempo, a fim de que o
6leo lubrificante possa chegar a todas
as partes moéveis, bem como o com-
bustivel aos injetores.

11) As baterias, fora de servigo,
necessitam de cuidados regulares,
devendo ser armazenadas plenamen-
te carregadas e em local de tempe-
ratura amena. Mensalmente, deve
comprovar-se o estado da carga, me-
dindo a densidade da solugio e ve-
rificando o nivel (cérca de 10 a 15
mm acima das placas), abastecen-
do-a somente com dgua destilada.
Se necessdrio, recarrega-las. Apesar
de todas essas precaugdes, é impor-

tante assinalar, porém, que as ba-
terias armazenadas em perfeito estado
poderdo inutilizar-se, depois de certo
tempo.

Externamente, devem ser observa-
das as seguintes instrugoes:

1) Tédas as superficies que nao
estiverem pintadas ou galvanizadas,
exceto a bomba injetora, devem ser
recobertas com graxa anticorrosiva,
livre de écidos.

2) Para a conservacio da bomba
injetora, deve-se recobri-la com uma
mistura de 5 a 10 por cento de éleo
anticorrosivo € 90 a 95 por cento
de éleo lubrificante do motor.

3) Quando a armazenagem for
muito longa, proceder, cada seis
meses, de acdrdo com os dois itens
anteriores.

Se o motor estiver parado ha mais
de trés ou quatro semanas, deve-se
proceder assim:

1) Esvazii-lo.
2) Reabastecé-lo com éleo e dgua.

3) Giréd-lo por intermédio do
arranque (com baterias plenamente
carregadas), sem incandescer as velas
e com a alavanca de comando de
velocidade na posicio “parada”, até
que o mandmetro de dleo acuse pres-
sio. Se esta operagio for demorada,
fazer intervalos para descanso das
baterias.

4) Dar partida no motor, nas con-
di¢oes normais.

NOTA — Caso seja necessario
transportar os motores, deve-se esva-
zid-los antes, observando-se, também,
as instrugdes constantes do item 9.

Para armazenagem durante perio-
dos relativamente curtos, deve-se
manter 0 motor sem 4agua e proce-
der, semanalmente, da seguinte
forma:

1) Remover as velas de incandes-
céncia e injetar, em cada cilindro,
um pouco de 6leo lubrificante (do
tipo usado no carter). Recolocar as
velas.

2) Girar 0 motor por intermédio
do arranque (com baterias plena-
mente carregadas) sem incandescer
as velas e com a alavanca de co-
mando de velocidade na posigdo “pa-
rada”, até que o manometro de dleo
acuse pressao.

ASSISTENCIA TECNICA DA MERCEDES-BENZ DO BRASIL S.A. — CAIXA POSTAL 6554 — SAO PAULO



velocidade maxima - 15 km/h

Qualquer outra camioneta, nesse caso, gemeria... e ndo subiria. Mas isto &€ um obstdculo para desafiar a tragdo "topa-tudo” (em 2 ou nas 4 roda:

e reduzida) de um Pick-up "Jeep'". Em outras circunstincias — no asfalto ou no campo — o Pick-up “Jeep" & "furdo' e desenvolve mais velocidadi
no ftransporte de cargas medias - até 1 tonelada. Especializado para ésse tipo de operagdo. carrega mais gue outras camionetas
E de estrutura supergaraniida. E seu motor — 90 H. P. — além de potenie é extremamente econdmico: ndao consome nem um pingo a mais d

gasolina. Acrescente ainda a alta gqualidade de fabricagdo que caracteriza todos os veiculos da linha Willys, Com tudo isso, sabe gquanto custa i

modélo 64, com suspensdo mais macia, novas cores e bateria de 12 volts”? Apenas o que as outras camionetas ja custavam no ano passadc

PICHgUP =
eep

PICK-UP “JEEP" — Um produto WILLYS OVERLAND |,

¥
fabricante de veiculos de alta qualidade - S. Bernardo do Campo, Est.de S. Paulo |

. = |

Ganhe milhares de cruzeiros na compra e siga lucrando a cada km rodado

>
| SERVICO DE CONSULTA — N.° 34
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APENAS PARA ILUSTRAR...

Estas pegas representam somente uma parcela da
linha de produgio Krupp, no Brasil. Ha alguns anos
atras, a Krupp instalava aqui sua primeira inddstria
fora da Alemanha. Produzia alguns itens. Mas foi
sendo cada vez mais exigida. Hoje, ela forja pecas
da mais alta responsabilidade como: eixos, virabre-
qguins, bielas, conjuntos completos de cambio, Ar-
vores de transmissido e, ainda, brocas, valvulas e
flanges para a industria petrolifera. Toédas as pecas

Krupp sfio forjadas em matrizes, razio de sua guali-
dade uniforme. E, para sua maior seguranca, tddas
as pegas gue equipam os veiculos brasileiros passam
por viarios testes testes que s6 aprovam o gue &
perfeito. Portanto, oferecendo Precisdo e Qualidade
em pegas forjadas e usihadas, acreditamos estar
colaborando para o bom desempenho dos veiculos
nacionais, ligando o nome Krupp definitivamente a
Industria Automobilistica e Petrolifera Brasileira.

KRUPP

KRUPP METALURGICA CAMPO LIMPO S. A.

SERVICO DE CONSULTA — N.° 35
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transporte modemo

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

Ha alguns anos uma viagem de Pérto Alegre (RGS) a Salvador (BA) era
uma aventura que apenas os mais temeririos motoristas de caminhio ten-
tavam, Cérea de trés mil quilémetros na lama e na poeira e trinta dias
perdidos, E bastava chover para tudo parar. Hoje, de Porto Alegre a Salva-
dor, siio seis dias de viagem agradabilissima sobre excelentes estradas pa-
vimentadas. Para que ésse passeio se tornasse possivel, bilhdes de cruzeiros
foram investidos em material e equipamento de construgio rodovidria.
“Scrapers”, tratores de rodas e de esteiras, cacambas basculantes, motonive-
ladoras, escavadeiras, pas carregadoras, compactadores etc., alguns impor.
tados, outros fabricados no Brasil, trabalharam horas sem fim.

Em “Maquinas Rodoviarias: Titdas do Progresso”, que comeca a pigina 32,
contamos a estoria désse equipamento que tanto tem contribuido para a me.
lhoria dos transportes no Brasil.

%M. Z/«:EZ_

M RODOVIARIO Méquinas rodovidrias: titas do progresso
Publicidade — Diretor: J. Natale Neto Tratores, escavadeiras e pas mecanicas
— Diretor Administrativo: Antonio rasgam estradas e nivelam patios ... 32
Cioccoloni — Gerente em Sdo Paulo: Estepe: colocagdo e uso
Alfred William Nyffeler — Gerente no Sé na hora de emergéncia éle é lem-
Rio: Sebastiao Martins — Ger_ente em brado, mas sempre cumpre a fungao 55
Pérto Alegre: Humberto Rodrigues — Mecédnicos tém escolas volantes
Representantes em Sao Paulo: Antonio Escolas moéveis treinam e formam me-
Scavone e Oscar Colucci — Represen- canicos em todo o territério nacional 59
tante no Rio: Kieber V. Buhr. Centrifugacdo: 6leo sujo fica limpo
* Purificagao de dleo diesel, combustivel
Diretor Escritério Rio: André Raccah e lubrificante para diminuir os custos 61
* - -
Diretor Responsavel: Gordiano Rossi INDUSTRIAL ey ra_:clo'nali.za lay?m
o Como uma industria paulista mudou seu
TRANSPORTE MODERNO & uma publi- ;rr;njo fisico, tend? bons resultados 51
cagho da Edithes Abril Lids. == éR oo Vérifig:gegoz t::ic?a::s.u ;ue precedem
%aL?a'_ ?c:]ibc:lc:;u?:laoc:?o. e11:.0 n&i‘?gp{::gia?c& o uso adequado de uma ponte rolante 82
Homuliaache, Ny JNAI0 d8 Tl MARITIMO Predominio maritimo na ALALC
75111 — Caixa Postal 2372 — Sho e
Paulo — Sucursal no Rio de Janeiro: d
Av. Presidente Vargas, 502, 18.° andar AEREO Trés saidas para a aviagdo brasileira
‘;'e;?23= Eﬁ:r?i?a _Otse':\j:i::rsalo;:: Pﬁl‘;‘-‘ Rubem Berta recomenda trés solucdes
H " 1] ra b’e
6.° andar, sala 62 — telefone: 4778. PAEA GFPODINONS dns SRRt afss. . 85
Exemplares avulsos e nimeros atrasa- FERROVIARIO Contadoria Geral de Transportes
dos, Cr§ 300,00; assinaturas anuais, A C.G.T. funciona como uma cémara
Cr$ 3.600,00, na Distribuidora Abril S.A., de compensacdo de fretes ferrovidrios 69
Caixa Postal 7901 — R. Martins Fontes,
163/165 — S. Paulo — Envie cheque EMBALAGENS Juta embala exportagio
comprado pagavel em Sao Paulo, a fa- Em sacaria de juta, seguem quase to-
vor da Distribuidora Abril S.A., com dos os produtos “Made in Brazil” ... 39
carta explicativa (nunca use outra for- -
ma de pagamento) — Todos os direitos SECOES
reservados — Impressa em oficinas !
préprias e nas da S.A.l1.B. — Soc. MALOTE Cartas’d‘os DEEOPER oo L, o e 11
Anbnima |mp(essora Brasileira — Sao TRAFEGO As noticias do més .................. 19
Paulo — Distribuidora exclusiva para PUBLICACOES Catalogos, livros e folhetos .......... 24
todo 0 Brasy: D'it,rt'iz'dora Abril SA, VEJA ESTA IDEIA Solugdes de alguns problemas ........ 21
;«-“’ Y, PRODUTOS NA PRACA Maquinas, veiculos e equipamentos .. 28
* & ECONOMIA Caminhao versus cabotagem ......... 73

L) "
T uiacs?

MERCADO

: Precos e caracteristicas dos caminhoes 79
DERNO, revista de planeja- - : o
Inz::;??g:':.‘r}en:‘;go e cnntrﬂI; de aqurpamain- SERVIGCO DE CONSULTA Marque o nimero e receba a informagao 89

tos e processos de transporte, atinge 23 000 CAPA P4 carregadeira em acao
homens-chave nesses setores no Brasil inteiro. Cortesia da Lion S.A.

TRANSPORTE MODERNO N.° 15
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Agora, a Pan American oferece vantagens extraordinarias para a
exportacao de seus produtos a qualquer parte do mundo:

1. tarifas reduzidas em 500 A Pan American descobrira novas
A tiGieng bR pragas para os seus produtos, man-
s, RREEPRONTNEIILD PEYSE pages tendo-o sempre informado do cam-

mentos mais rapidos e maiores lucros portamento do mercado mundial,

Aproveite! Somente a Pan Am pos-

. sui departamento especializado para

4. embalagens e seguros muito mais  diyulgar seus produtos em 114 mer-
baratos cados mundiais.

FPAN AMERICAN AITRWAY S

Para maiores informagodes, solicite sem compromisso a visita de nosso repre-

3. jatos didrios a todos os continentes

sentante especial, Sr. Justus Lewy.

6F0°EL

Rio: Avenida Presidente Wilson, 165-A e Sdo Paulo: Rua Sao Luis, 29

SERVICO DE CONSULTA — N.% 36



(até de cabeca para baixo...)

MOVEIS

MATRIZ SAO PAULO:

R. Hipélito Soares, 158
Fone: 63-3191 (réde interna)
Caixa Postal 12.313

FILIAIS :

SAO PAULO:

SUPERLOJA

Rua Aurora, 753

Fones: 35-8805 e 36-4040

FERGOLAR
Rua da Consolacao, 2207

MOVEIS E EQUIPAMENTOS
TIMONEIROS LTDA.

Av. Dr. Vieira de Carvalho, 63
Fone: 35-6466

RIO DE JANEIRO
SADIME

Av. Graga Aranha, 19-A
Fone: 32-6389

SERVICO DE CONSULTA — N.° 37

Linha moderna
série 5.000

BAMBI
Av. N. S. de Copacabana, 1302-B
Fone: 27-1681

B. HORIZONTE:
BELFERGO

Rua Sao Paulo, 279
Fone; 2-9853

DEMOMINAS
Av. Augusto de Lima, 1718
Fone: 2-2476 (favor)

Publicidads Atias



0 que é
pontualidade ?

E a entrega dos produtos

em tempo cerlo @ regularmente,
safisfazendo a qualidads, guantidade
e prego, fixados no ajusie

de compra.

Dois fatores sdo éssenciais:

a consciéncia das necsssidades

da Cliente & o nivel de organizacdo
alcangada pela Emprésa

Q primeire, lembrando os efeilos
ruinosos do -alrazo, revigora

a responsabllidade de emprésa

& lorna seus o5 problemas do
comprador, O segundo determina

a selegho dos falores produtivos,
marnitendo-os coordenados

e em condigdes de Uso,

=para o bom rendimento do trabalho.
omente o sincronismo dos fatores, reflexo
de uma programacio rigorosa, permite

esatiofazar a pontualidade das entregas.
2ara execugdo fiel de seus planos de
bastecimento, Vocé pode confiar

=sempre na FORJACO,

SERVICO DE CONSULTA — N.° 28

FORJACO

IndGstria Metalirgica
Forjago 8. A.
Sdo Paulo




MALOTE

VIERAM SUPRIR LACUNA

Prezados senhores:

Ha tempos estou para lhes agradecer 2 inclusado de meu
nome entre aquéles que foram escolhidos para receber a mag-
nifica revista que é TRANSPORTE MODERNO.

Em boa hora a Editéra Abril langou em circulagao
TRANSPORTE MODERNO, pois até entdo nada existia sobre
o assunto; suas informacdes, suas eficientes reportagens e
dados técnicos vieram suprir perfeitamente a lacuna exis-
tente em tao importante setor que “transporta o Brasil".

Parabéns, senhores da Editora Abril,

FAUSTO BITTENCOURT NETTO — Gerente v Mercantil
Suica S.A. — Sao Bernardo do Campo, SP.

A sua apreciagio sdbre esta revista muito nos desvanece. Pro-
curamos, em verdade, levar aos leitores e quantos se interessam
pelos problemas do transporte, informagbes e reportagens
atuais e uteis.

@
LUBRIFIQUE SEU CAMINHAO EM CASA

Prezados senhores:

Tendo ocupado recentemente a funcdo de Supervisor de
Suprimento de Artes Graficas Gomes de Sousa, tivemos
oportunidade de esporadicamente ter em nossas maos o nu-
mero de TRANSPORTE MODERNO referente a agosto, que nos
agradou sobremaneira. Tivemos oportunidade de ler o artigo
“Lubrifigue seu caminh@o em casa”, que nos despertou pro-
fundo interésse e estamos ja cogitando de instalar em nossa
fabrica um posto proprio.

Gostaria, consegilientemente, de ser incluido entre aquéles
que tém a ventura de receber sistematicamente essa publi-
cacao tao atil.

JOEL DE MATTOS ALVARENGA — Superintendente de Su-
primento — Artes Graficas Gomes de Sousa S.A. —Rio de
Janeiro, GB.

Ficamos satisfeitos quando nossos artigos e reportagens alcan-
¢am o fim que se propoem. Congratulamonos com o Sr. pela
instalagio de um posto proprio nessa fibrica e comunicamos,
outrossim, ter sido seu nome incluido na lista dos que recebem,
gratuitamente, esta revista.

&
NOVIDADES DA V FEIRA DA MECANICA

Prezados senhores:

Muito nos honra a inclusao de fotos e noticias referentes
a nossos produtos, especialmente tendo em vista o alto ga-
barito de sua publicacao. Pena termos constatado imprecisao
em alguns dados. A pagina dezessete, da edicdo de agosto
de 1964, foi publicado como sendo modélo de nossa escava-
deira, o seu nUmero de série "BR-165". Na mesma pagina
vimos uma escavadeira Villares P & H modelo 525, com a de-
nominagao “Pa escavadeira BR-125". Gostariamos também de
informar-lhes que o motor diesel Villares B & W (Burmeister
& Wain) estacionario, 620-MTBS-30 & de 300 BHP a 600 r.p.m.
e nac 300 r.p.m. como foi publicado na pagina dezoito.

ALBERTO S. VILLARES — Diretor — Divisao de Divulgacds
— Indistrias Villares S.A. Sao Paulo, SP.

Agradecemos as palavras de elogios 4 nossa revista e tam-
bém somos gratos pelas corregoes que faz. A cooperagio dos lei-
tores atentos serd sempre fator de eficiéncia e para nds constitui

incentivo, pois nosso propdsito ¢ informar com exatidio
sempre maior,

TRANSPORTE MODERNO N.° 15

O seu automovel merece o melhor:

¥ ,‘\{ E. comprovado mundialmente,
. & ALY o melhor anel de pistao!
e ” S8 Hastings 2C-3 e Super Es-
S = a N pecial e Super Cromado e
—— ‘5?; ~ lhe garante o melhor rendi-
| . e Lot s
; - mento e a maxima durabili-
"«.,.;f' dade! Seu automovel merece
Hastings 2C-3, nao deixe

por menos!

Agora em nova embalagem
f utilitaria para mecanicos!

fabricado por
Vibar Indistria e Comércin S/A - VICSA
Via Anchieta Km 16 Sao Paulo

Os produtos Hastings oferecem valiosos brindes. Guarde os cartoes!
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TRANSPORTE MARITIMO

CONVES DE NAVIO
JA TEM PORTICO

Um névo tipo de equipamento para embarque e desem-
barque de mercadorias nos portos vem sendo introduzido atra-
vés da Munck do Brasil S. A. Recebeu a denominagio de
“Munckloaders” e trata-se de uma categoria especial de por-
tico rolante que pode ser instalado a bordo dos navios ou ao
longo dos cais.

As primeiras seis unidades foram instaladas e encontram-
se operando no Exterior, a bordo dos navios Besseggen e
Rondeggen, que fazem transporte de papel entre o Canadd
e os Estados Unidos.

Apresenta o novo equipamento diversas vantagens, entre
as quais a de permitir operagoes de carga e descarga mesmo
com chuva, pois o pértico é dotado de cobertura e cortinas
laterais de pra’ostico. Por outro lado, pode eventualmente ser
operado pela prépria tripulagdo do barco, o que é importante
em portos grevistas.

Trés désses porticos rolantes trabalhando (é o niimero nor-
mal em cada navio), apresentam uma capacidade de movi-
mentagdo de carga que atinge a mil toneladas/hora. O ciclo
operacional ¢ de trinta por hora. No caso do papel, o guin-
CE(.} especial pode movimentar oito rolos de cacﬁa vez. Segun-
do as observagoes que foram feitas, 9 mil toneladas de papel
de imprensa podem ser carregadas ou descarregadas nesse sis-
tema por dez homens trabalhando dez horas. Pelos métodos
tradicionais, o mesmo servico requer 60 homens durante
trés dias.

Operacdo

O funcionamento do mecanismo é controlado de uma ca-
bina situada sob o carro rolante, Como se observa na foto,
8ste, em seu movimento, ultrapassa as bordas do navio, sus-
tentado pelos bragos do pértico. O guincho desce, apanha a
mercadoria na faixa do cais, sobe novamente e recolhe-se
junto com o carro para o convés do barco.

Os movimentos executados sdo todos em linha reta, o que
permite maior velocidade ao mecanismo, ao contririo dos
guindastes comuns, cujos guinchos descrevem movimentos
curvos. Esse fato resulta também em menores problemas de
manutengao,

Os modelos em funcionamento, ji citados, tém capacidade
de 10 toneladas, distincia entre trilhos de 17,31 metros e
altura completa, dos trilhos ao teto de pléstico, de 9,39 metros.

Espera-se que essa nova aparelhagem tenha grande aceita-
¢do no Brasil. particularmente em vista do precdrio estado
do equipamento nos portos nacionais. Seria uma forma de
suprir aquelas deficiéncias a partir do proximo navio. 3

Grupo Gerador 18 KVA
com Motor Industrial
VCOLKSWAGEN
Corrante trifasica
220127 Volis.

Comprassor estacionario até 170 libras
HOOS-ESPHOLIN relrigerado por ar
F4 152 pcm & FB 290 pcm.

Grupo Gerador 85/110
KVA Prugursén Diesel
MERCEDES-BENZ
Fabricamos de 28 a
330 KVA,

Compressor portatil

Espholin Propulsao Diesel
MERCEDES-BENZ

Tipo F-4M - 125 pés efelivos.
Fabricamos até 230 pés eletivos.

- 0 unica a oferecer unidades prontas

para
funcionar !

Grupo de Solda "G.E." com Motor
Indusirial VOLKSWAGEN - 325

amperes (lambem fipo Bi-motar) IND. BRAS

BRASILIA
BELO HORIZONTE
RIO DE JANEIRO

Sho PAULO Bomba auto-escorvante ITAUNA

com motor Indusirial.
VOLKSWAGEN. Vasao 115.000
litros por hora.

H00S MAQUINAS MOTORES S.A. IND. E COM.

Rua Floréncio de Abre_u, 793 - Tels.: 35-9609 - 37-7950 - 32-7981 - Sdo Paulo
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[-A' 10000k,
Guincho GF -10/20

Guincho fixo GF - 5/680

TORDUE

EQUIPAMENTOS PARA ELEVACAO E TRANSPORTE INDUSTRIAL

GUINCHOS
FIXOS

TORQUE S.A.

IND. E COM. DE MAQUINAS ELETRICAS
Rua Barao de Itapetininga, 275 - 4. andar

SAO PAULO 1, S. P.
FABRICA EM ARARAS, EST. DE SAO PAULO

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

FORMAC S.A.

FORNECEDORA DE MAQUINAS
Av. Presidente Vargas, 509 - 19.° andar
RIO DE JANEIRO

SAD PAULO - BELO HORIZONTE - RECIFE - CURITIBA - BLUMENAU - PORTO ALEGRE
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O0timo o apetite.
Facil a digestao:

B.F. GOODRICH

garante-lhes -

“Tranquilometragem” «

VALENTAO TOPA.TUDO ABRE-CAMINHO




As duras lides da estrada exigem do motorista
perfeita forma fisica. As responsabilidades do

trafego requerem mente clara, reflexos rapidos.
Bom apetite e fdcil digestdo, além do prazer
que causam, indicam uma carreira profissional
despreocupada, calma, de quem leva a vida na PNEUS E CAMARAS QUE GARANTEM

“Tranquilometragem’”! Vida de motorista expe-

riente, que confia nos pneus B. F. GOODRICH ! TIanquuometragem




PECAS

e acessorios
DE QUALIDADE

MESBLA — meio século no ramo de
cutomoveis — oferece a linha de pe-
¢as e acessorios dos fobricantes que
realmente mantém o mais elevado pa-
drdoc de quclidade.

BATERIA DE CONFIANCA
PARA QUALQUER VEICULO !

Prest-O-Lite apresenta cérca de 100
tipos diferentes de baterias, que aten-
dem todos os usos e especificagdes.

Precos e condicdes especiais para
REVENDEDORES - OFICINAS e
EMPRESAS DE TRANSPORTE

(2

Rio - 5.Paulo - P, Alegre - B.Horizonte
Recife - Salvador . Belem . Niterdi
Pelotas - Fortalexa - Marilia - Vitéria

MESBLA : EMPRESA 100% NACIONAL

MEIO SECULO A SERVICO DO BRASIL
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Mais um navio-fanque para a Pefrobras

Com capacidade de deslocamento de 10.500 tdw, foi langado ao mar o navio-
tanque “Quererd” construido em Jacuacanga, Angra dos Reis, para a Petrobris e
que aumenta para 44 o numero de embarcacbes da sua frota de petroleiros.

O "“Quererd” é o segundo navio-tanque produzido no Brasil para a Petrobrds e
o primeiro de uma série de trés encomendados a Verolme, apresentando caracteris-
ticas préprias para a cabotagem no litoral do Pais.

O "NT-Quererd”, que teve como madrinha a sra. Maria do Carmo Dias da Silva
Costa, espésa do Conselheiro da Petrobrds, Manuel da Costa Santos, foi langado
em ceriménia presidida pelo Governador do Estado do Rio, gen. Paulo Torres e da
qual participaram, também, o Ministro da Viagdo, marechal Juarez Tévora; o Em-
baixador dos Paises Baixos, Bario Lew Van Aduard; o vice-Presidente da Verolme,
almirante Arthur Oscar Saldanha da Gama; altas autoridades do Govémo e cérca
de dois mil convidados.

Durante a cerimbnia, o gen. Paulo Térres discorreu sdbre o significado da im-
plantagio da Verolme em Jacuacanga para a economia do Estado do Rio, seguido
pelo marechal Juarez Tévora, que disse da disposi¢io do Govérno Federal em ga-
rantir melhores condigdes para o desenvolvimento da industria de construgio naval
brasileira, através de novas encomendas aos estaleiros nacionais.

O nome “Quererd” dado ao ndvo navio-tanque é uma homenagem ao pogo
“Qe-1-Ba”, aberto na bacia do Tucano, a nordeste da Bahia, que permitiu a desco-
berta de petréleo naquela 4rea, em 1962. O “Qe-1-Ba” fica a 36 quilémetros da
cidade de Serrinha, préximo & Vila Biritinga, dentro da caatinga nordestina. @

TRANSPORTE MODERNO N.° 15
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Todo mot

Seguranca em
Prlmelro Iugar

a BOSCH & subr
gorosos testes de precisao
ar-se perteitamente no
jue se destina, Tambem sao
pecas do dinamo BOS(
exemplo, a escova de
er substituida em

narma havera st

Use em seu veiculo a Economia e Qualidade BOSCH
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TRAFEGO

OLEODUTO RID-BH — O oleoduto que
a Petrobras esta construindo entre Rio
de Janeiro e Belo Horizonte, MG, sera
concluido em 1965. Extensao: 362 km
com tubos de 46 cm de diametro. Ca-
pacidade: 70.000 barris (8.400.000 Ii-
tros) por dia, na primeira fase. Pos-
teriormente, com a terceira casa de
bombas, 100.000 barris (12.000.000
litros).

FNM DOBRARA A PRODUCAO — Com
o crédito de 16 bilhdes de cruzeiros,
aprovado pela Camara dos Deputados,
a FNM dobrard sua producac mensal
de caminhoes. Os indices atuais de
nacionalizacdo sdo: caminhoes, 91,684%
do péso e 86,146% do valor; seda FNM-
2.[']00. 62,654% do péso e 49857% do
valor,

TRATORES PARA 0 MEXICO — O Mé-
xico importara do Brasil 6.000 tratores
por ano, na base mensal de 500 uni-
dades. Tais indices equivalem a um
térco da producdo nacional por ano.
VEICULOS NO BRASIL — O Brasil
conta, atualmente, com 1.465.000
veiculos para 75.271,000 habitantes,
Meédia: um veiculo para cada grupo de
51,4 pessoas.

LAVOURA EXIGE TRATORES — A la-
voura, através das entidades de classe,
pretende adquirir 1.500 tratores finan-
ciados pelo Ministério da Agricultura.
FORD: LANCHAS E GUINDASTES — A
exemplo do que féz nos EUA, a Ford
pretende fabricar no Brasil motores
para equipar lanchas, irrigadores mé-
veis, guindastes, ceifadeiras etc.
TRATORES DE ESTEIRA — O GEIMEC
aprovou os projetos apresentados pela
Fabrica Nacional de Vagoes S.A. e
pela Demisa Deutz Minas S.A.,, para
producdo de trés tipos de tratores de
esteira. Destinam-se aos trabalhos
agricolas e de construgao de rodovias.

MAQUINAS RODOVIARIAS — O parque
industrial brasileiro de maguinas rodo-
viarias compoe-se, atualmente, de 28
emprésas, que empregam cinco mil
trabalhadores, tendo produzido, em
1962, maquinas avaliadas em onze bi-
lhoes de cruzeiros.

TALHA COMPACTA — A Fabrica Bra-
sileira de Ferramentas, de Sao Paulo,
SP, construiu um tipo de talha 40%
menor e mais leve que a talha manual
planetaria, ou de triplice engrenagem.
MERCEDES EXPORTA — Depois: de
haver exportado para o Uruguai quatro
unidades especiais para trajetos lon-
gos, a Mercedes-Benz espera fazer
maiores remessas para o Exterior. Em
1962, enviou, para a Argentina, 550 mo-
noblocos rodoviarios.

P

SALAO DO AUTOMGOVEL — Esta sendo
aguardado com grande interésse o IV
Salao do Automdvel, que se realizara
em Sao Paulo, SP, em novembro pré-
ximo.

TRANSPORTE MODERNO N.° 15

ESTRUTURAS E PONTES — Reali-
zou-se no Rio de Janeiro, de 10 a 16
de agodsto, o VIl Congresso Internacio-
nal de Pontes e Estruturas. A maior
delegacao, a japonésa, compunha-se
de 72 representantes.

DNER E AS BALSAS — Técnicos do
DNER decidiram que ndo se construi-
rao pontes em rodovias onde o trafego
diario for inferior a 500 veiculos. Nes-
ses locais sera utilizado o servico de
balsas.

DIA DO TRATOR — Em virtude do
papel de relévo que desempenha no
cenario econbmico brasileiro, o trator
também tem o seu dia: 12 de setem-
bro, Escolas de agricultura e entida-
des particulares realizaram significa-
tivas comemoragoes.

PREMIO FORD — O sr. John C. Goul-
den anunciou que a Ford Motor do
Brasil instituiu um prémio anual des-
tinado a melhor reportagem ou artigo
publicado na imprensa brasileira sdbre
tema relacionado com a industria au-
tomobilistica nacional e sua contribui-
cao para o desenvolvimento do Pais.
O prémio maior sera de um milhdo de
cruzeiros em dinheiro e mais uma via-
gem a uma das fabricas Ford, locali-
zadas nos EUA, Alemanha ou Ingla-
terra. O prazo encerra-se a 30 de junho
de 1965.

DIMINUIU O FRETE — Em conseqiién-

cia de campanha desenvolvida pelas

classes produtoras e industrias de mi-
neracao e cimento de Minas Gerais, 0s
fretes ferrovidrios désses itens tiveram
o autorizado aumento de 75% redu-
zido para apenas 39%.

NOVOS ESTATUTOS — O govérno Fe-
deral estad elaborando novos estatutos
para portudrios, maritimos e ferrovia-
rios.

FERROVIA EM BRASILIA — Dentro de
mais 15 meses, informou o DNEF, a
Capital Federal estara ligada ao resto
do Pais por estrada de ferro. Ate agora,
a preparacao da ferrovia custou 314
bilhtes e serdo aplicados mais 104
bilhoes de cruzeiros.

VAGGES COM MINERIOS — Para su-
prir a Cosipa de minério de ferro, se-
rao necessarios inicialmente 120 vagoes
com capacidade de 74 toneladas cada.
A viagem de Congonhas do Campo,
MG, através da Central do Brasil e da
Santos a Jundial, e volta, sera feita
em sete dias,

PORTO DBSOLETOD — Semiparalisado,
assoreado, com equipamento antiqua-
do e falta de entrosamento entre as
diversas entidades trabalhistas na orla
maritima, o pdrto do Rio de Janeiro
— afirma a imprensa carioca — atra-
vessa fase das mais dificeis.
BRASIL VENDE NAVIOS — Foi as-
sinado contrato para venda do primeiro
navio nacional ao México. “El Mejica-
no" inicia uma série de quatro a serem
negociados com aquéle pais. Os de-
mais navios terao, cada um, 12.700
tdw. Valor do primeiro contrato: 2.500
milhdes de dolares, .

MAIS PROPOSTAS DE COMPRAS — O
Brasil ja esta recebendc encomendas
de navios de diversos outros paises da
area da ALALC, e também dos EUA,
que pretendem um petroleiro de 85

tdw. Os estaleiros brasileiros podem
construir barcos acima de 80.000 tdw.

PRIMEIRO NAVIO-TANQUE — Foi lan-
cado ao mar o “Jacuipe”, primeiro pe-
troleiro construido no Brasil; de 10.000
tdw. Mais trés deverdo ser entregues a
Fronape. O segundo petroleiro, tam-
bém ja lancado, ganhou o nome de
“Querera",

REDUCAQO DE TAXAS DE FRETES — O
ministro Roberto Campos assegura que
varias medidas para diminuir as exor-
bitantes taxas de fretes maritimos es-
tao sendo estudadas pelo Govérno. Uma
delas é a participacado mais ativa do
Léide Brasileiro nas Conferéncias de
Frete. Outra é a expansao da nossa
prépria Marinha Mercante, que precisa
melhorar a eficiéncia e o grau de uti-
lizacao do navio.

NAVIO-MOTOR — Nos estaleiros da
Ishikawajima do Brasil, foi langado ac
mar o navio-motor “Presidente Ken-
nedy".

FALTA DE CAIS EM FORTALEZA —
Por nao dispor ainda de instalagbes de
atracacao, Fortaleza, Ce., sofreu grande
prejuizo quando um grupo gerador,
que custou 200 milhdes de cruzeiros,
;:aiu ao mar ao ser movimentado para
erra.

DRAGAGEM EM TODO 0 PAIS — Uma
Comissao designada pelo diretor do
Departamento Nacional de Portos e
Vias Navegaveis fard o levantamento,
em todo o Pais, das obras de draga-
gem. “Do éxito da emprésa dependera
o éxito das cargas ou descargas para
a indastria privada”, declarou” o sr.
Fernando Viriato de Viana Carvalho,
diretor do DNPVN.

SAQ PAULD DA EXEMPLO — A Ponte
Aérea Sao Paulo-Rio de Janei.o, pio-
neira no mundo, servira de modélo, na
Alemanha Ocidental, para a estrutura-
¢ao da linha Hamburgo-Frankfort.

UMA HORA A MENOS — O tempo de
viagem entre Belém e Nova York, com
escalas em Paramaribo, Georgetown e
Barbados, estd reduzido de uma hora
desde junho Gltimo. A Pan American
decidiu, para isso, eliminar uma outra
escala da rota, em Antigua.

MAIDRES EM MENORES — A NASA
(National Aeronautic and Space
Administration)) esta realizando expe-
riéncias com um nodvo tipo de “flap”.
Avioes Boeing 707 poderao aterrar em
pistas bem menores que as exigidas
atualmente.

BULBODS DE TV: 98% — Sao Paulo tera
mais uma indlstria que economizara
divisas. Destina-se a producdo de bul-
bos de vidro para cinescopios de apa-
relhos de televisao. Iniciativa da S.A.
Philips do Brasil, tera o indice de na-
cionalizacao aumentado para 98% e
fara cessar a importagao désse com-
plemento.

TELEX NOS CAMPOS ELiISIOS — Foi
inaugurada uma estacao de telex inter-
nacional na sede do govérno do Estado
de Sao Paulo.

TV EWM CORES — Brevemente, apare-
lhos receptores de televisao, em cores,
serao fabricados no Brasil pela Denison
Cia. Brasileira de Eletrénicos (Ze-
nith). - [
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longe...
vai segura — com a protecao do

Encerado LOCOMOTIVA

Por caminhd@o, trem ou navio, em média ou longa
distancia, a protecéo da carga comeca com o Encerado
LOCOMOTIVA e vai até o fim. 100% impermeavel, o
Encerado Locomotiva enfrenta e vence qualquer tempo.
Feito de lona ultraforte e com tripla costura nas emen-
das, 0 Encerado Locomotiva é incomparavelmente mais
resistente. Agiienta firme a tensdo da carga porque é Mais um bom produto

mais flexivel. E a melhor e mais segura protecéo da ALPARGATAS

carga contra os riscos e perdas da viagem.
SAO PAULO ALPARGATAS S.A.—Rua Dr. Almeida Lima, 1130.
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VEJA ESTA IDEIA

VERSATILIDADE — A International Harvester esta criando para o exército dos
Estados Unidos um veiculo que pode ser qualificado como o protédtipo definitivo
da versatilidade. Pode ser usado (1) para transporte de pessoal simplesmente,
funcionando & vontade (2) na terra ou na agua. No momento em que se fizer
necessario, transforma-se num “scraper” (3) podendo executar servicos de terra-
plenagem, ou entdo num “dozer” (4) realizando trabalhos de lamina na construgao
de estradas. Funciona ainda como motor estacionario ou como cargueiro. Esta
na fase dos testes que tém sido bem sucedidos. Servico de Consulta n° 11.

S -

ANCORADOURO PARA PETROLEIRO — Este ancoradouro possibilita as operagoes
de carga e descarga, quaisquer que sejam as condigcdes da superficie do mar.
Um mastro central giratério torna possivel a independéncia absoluta dos navios-
tanque, ainda quando nao possam ancorar e atracar ao largo. O moviment_o_de
arfagem e as oscilacdes laterais, que sofrem as embarcagoes nessas condicoes,
ndo causam o mais leve prejulzo as operacoes. Servico de Consulta n.° 12.

TRANSPORTE MODERNO N.° 15
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PORTICOS SOBRE PNEUS — Estes
porticos que nao estdo vinculados a
trilhos e, devido a isto, dispéem de
mais mobilidade, tém sido utilizados
com grandes vantagens nas operagoes
de carga e descarga de ‘containers”,
bem como nas operacoes ferroviarias
e em depdsitos externos. Sao fabrica-
dos pela Harnischfeger e se locomo-
vem sObre pneumaéticos; possuem ca-
pacidade maxima para 60 toneladas
de carga. Servigo de Consulta n.° 13,

PISO DE ALUMINIO — O piso “Grip-
Strut”, antiderrapante e de grande du-
rabilidade, é construido na forma de
tela, em aluminio de .081" (2 mm) de
espessura, em unidades de 18" x
11'3/4". A malha de tela, que nao en-
ferruja, é apresentada em “favos de
mel”, com 2" de altura. Extremamente
leve e resistente, pesa apenas 1,59 li-
bras por pé linear, sofrendo uma de-
flexdo de 2 mm sob carga de 300 kg,
o que esta nos limites de seguranga.
Produzido pela Anaconda Aluminium,
dos EUA. Servico de Consulta n.° 14

TRANSPORTE MODERNO solicita
noticias para aproveitamento nesta
secao, reservando-se o direito de
selecionar o material recebido.
As noticias poderdo vir acompa-
nhadas de ilustragoes, com enddsso
de pessoas, firmas ou emprésas.
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Rapido - poderoso - produtivo - mais a
confianga que proporciona um equipa-
mento Caterpillar. E o caminhao CAT
769, de descarga traseira. Projetado es-
pecificamente para os mais arduos traba-
lhos de transporte de rochas e material
pesado. Sua alta relagao poténcia-péso
permite que mais carga seja transpor-
tada mais rapidamente, e seu desempe-

nho é perfeito ao carregar 35 toneladas
mesmo sob as mais adversas condigoes.
A servo-transmissao Cat, de nove veloci-
dades com apenas trés mudangas, ajusta
automaticamente a poténcia as condi-
¢oes de trabalho. Proporciona ainda:
freios de discos resfriados a oleo; sus-
pensao oleo-pneumatica para um rotar
macio; facilidade de manobra; cabina

confortavel; cagcamba de ago de quase
18 m3 de capacidade; basculante de
acao rapida. Tudo isto e ainda mais
darao a v. o equipamento ideal para seu
problema de movimentagao de material.
Conhega-o num Revendedor Caterpillar.

CATERPILLAR

Caterpillar e Cat sdo marcas registradas da Caterpillar Tractor Co.



| ° PUBLICACOES
AUM ENTE SEUS LUCROS!

YALE

R i L T T TPy S —

——

Elimine o trabalho
moroso, no
empilhamento de
cargas pesadas

— evitando

Empilhadeira Hidr? acidentes e ganhando
ok wn e sl : tempo — com

tas, com acionamen- : = PALLET-TRUCK,

to manual. Coluna ™ a mais prética,

telescopica elétrica T
(6V), opcional. Altura REQEITER - EMPILHADEIRAS YALE
standard, 1,60 m, pa- - maneira : 12 paginas, com fotogra;asFoiiles.tcieig
s:?dr:dadswefsas capa- i i de aurpegntar a cada tipo de empilhadeira Yale. Apre-
. produtividade senta tabelas dos tipos de pneus usa-
de seus empregados! dos, capacidade, largura, comprimento,
comprimento dos garfos, raio de curva,
altura, capacidade de elevacao e de
carga, de cada modélo. O representan-
te geral no Brasil € Bert Keller S.A
(S. Paulo). Servico de Consulta n.° 1.

INBUSTRIAL
LIFT TRUCKS . ..
TRACTGR SHOVELS

RELATORIO ODE GERENCIA
NE S

Carrinho hidraulico,
equipado com rodas
de ferro, borracha
ou nylon.

CONTROLE
FINANCEIRO NO
PERIODO DE

\ INFLAGHO

i

PRONTA ENTREGA

GARANTIA DE ASSISTENCIA TECNICA PERMANENTE CONTROLE FINANCEIRO — Em 94 pa-
Peca-nos catalogo ilustrado, ou solicite a visita de nosso representants sem compromisso. ginas, ésse Relatorio de Geréncia n.°
8 informa como manter, apesar da in-

MAIS UM PRODUTO MATRIN flacao, o contréle financeiro nas em-

o = : R présas. A publicacdo, que compreen-
F' DISTRIBUIDO EM TORO BRASIL PEL de seis artigos assinados por especia-

E _ASI' ‘AN listas, é feita pelo Management Cen-
] - ter do Brasil em colaboracao com a
COMERCID EINDOSTRIA DE MAQUINAS E EQUIPAMENTOS LTDA. Missao Norte-Americana de Coopera-

R. SENADOR PAULO EGIDIO, 15 - 8.0 ANDAR - TELS. 36-2052 - 33-9403 ¢ao Econdmica e Técnica (USAID).

END. TELEGRAFICO BRASCANDIA - CAIXA POSTAL 4012 - SAO PAULO SIChIISIon: INCAE 86 PRIR 1 € 10Re
rio brasileiro. Servigo de Consulta n. 2.
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E GRANDES
EMPREENDIMENTOS AGRICOLAS
A SOLUGAO £

DUNLOP presenca que se destaca...

SILOS DU-VENT Anos de pesquisas e experiéncia, em quase todos os paises do mundo,
nos permitem oferecer produtos com algo que é o nosso orgulho: a

qualidade, acima de tudo. Por isso, também na indistria, Dunlop &
MM um fator a mais de tranqgiilidade. E uma presenga que se destaca.

O nosso Departamento de Artigos Industriais estd inteiramente as

suas ordens — consulfe-nos.
SILOS “DU-VENT" — Em folheto com DUNLOP
diagramas e dados técnicos, a Metal- ) .
mecanica apresenta o silo “Du-Vent”, — qualidade, acima de tudo

para conservacao de cereais, E com-
posto de uma ou mais células, fabrica-
do em quatro capacidades: de 900 até
3.300 sacos. Totalmente metalico, com
paredes laterais triplas e teto duplo.
Facilmente desmontavel, nao exige
ancoragem nem fundagoes. E dotado
de sistema de dupla ventilacdo, gue
facilita a expansdao e eliminacao de
gases usados em todos ©S processos
de expurgo. Servico de Consulta n.° 5.

para multiplas
finalidades

CORREIAS DE TRANSMISSAQ

MANGUEIRAS PARA TODOS OS FINS

TUBULAGCOES — Em quatro paginas
em cores, sao apresentados os tubos
fabricados de fita de aco, robustos e
leves, para aducao e distribuicao de
agua, combustivel, éleos e ar compri-
mido. Ensaiados para pressao de ser-
vico de 30 atm. e pressao de ruptura
de 70 atm., os tubos Perrot permitem
as mais diversas aplicacoes em tubu-
lagoes em geral. Publicacao da Asbra-
sil, com fabrica em Sdo Bernardo do
Campo, SP. Servico de Consulta n.° 6.

TRANSPORTE MODERNO N.° 15 SERVICO DE CONSULTA — N.° 49
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Certo. Quando vocé vai a algum lugar, procura sempre 0 meio mais rapido e confortavel.
Para Nova York ¢ o BOEING 707 da VARIG. Sao apenas 9 horas e meia de viagem, em
voo direto, sem escalas. E ndo € sé. Sao 9 horas e meia de repouso, em poltronas que
proporcionam o maximo confdrto, numa cabine inteiramente silenciosa e com um servigo
de bordo da mais alta categoria. — 9 horas e meia com a tradicional cortesia VARIG.

CONSULTE O SEU AGENTE I1ATA DE VIAGENS OU AVAR I G

COOPERE COM O ESFORCO DO GOVERNO POUPANDO DIVISAS. VIAJE PARA O EXTERIOR PELA VARIG - A PIONEIRA.

|
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Visite a Feira Mundial de
New York. Informagdes com
seu agente IATA de Viagens
ou em uma das lojas VARIG.

TRANSPORTE RODOVIARIO — =1 TP P L

Corda

de plastico
brilha

no escuro

Novo tipo de cabo plistico, para amarracdo de lonas protetoras de cargas, em
veiculos de transporte, barcos pesqueiros ou para tragdo, foi langado no mercado
nacional, Fornecido em diversos (}izimerms e cores, o cabo é confeccionado com
nypol, composi¢io extrudada de nailon e polipropileno, que fornece as seguintes
vantagens sobre os de sisal ou mesmo de nailon comum: maior poder de tragio,
maior metragem por quilo (é 40 por cento mais leve que o sisas’), menor prego
e grande resisténcia 4 agua salgada e aos dcidos; ndo apodrece, ao contrério dos ti-
pos fabricados com fibra vegetal, que precisam ser substituidos, em média, de trés
em trés anos.

Fosforescente

A Fiagao e Cordoaria Giusti, fabricante do produto, fornece, ainda, cabos espe-
ciais que, uma vez submetidos, durante o dia, a radiagao solar, ou, mesmo a noite,
expostos durante dez minutos, a luz dos far6is, apresentam-se fosforescentes, ainda
que na mais completa escuridao.

Caracteristicas

Um cabo de nypol, de % de polegada, possui resisténcia a tragio correspondente
4 de uma corda de sisal, de meia polegada de didmetro. O névo tipo de corda plds-
tica, de acérdo com sua espessura, possui as seguintes caracteristicas de didmetro,
resisténcia, metragem por quilo e péso de cada rolo:

mer | =m0l
3/16" 350 kg 150 3
1/4" 500 kg 40 4
5/16" 700 kg 27 6
3/8" 1.100 kg 19 10
1/2" 1.800 kg 12 18
5/8" 2.800 kg 8 25

Como se verifica, é possivel substituir, com vantagens, cabos tradicionais de sisal,
por um tipo, de menor didmetro, confeccionado de nypol. Quando Fos:f‘orescente,
o cabo apresentard, ainda, a caracteristica de ser mais facilmente manejavel, mes-
Mo NoO escuro. ®
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CESTARI
A

REDUTORES A
ENGRENAGENS
CILINDRICO-
HELICOIDAIS

CESTARI

TIPO “HD"
REDUTOR A ENGRENAGENS
CILINDRICO-HELICOIDAIS
DE ALTO RENDIMENTO,
GRANDE DURABILIDADE E
ABSOLUTAMENTE SILENCIOSO,
REDUCOES DE 1:9,4 o 1:49,2.
CAPACIDADE ATE 200 HP

ATENDEMOS A CONSULTAS
SEM COMPROMISSO PARA
ESTUDO E FABRICACAO DE
TIPOS ESPECIAIS DE
REDUTORES .E VARIADORES

INDUSTRIA E
COMERCIO

IRMAOS
I:ESS'I'AAIII

AV.DA LUZ, 927
TELS: 37-5381 E 35-5611
SAO PAULO

FABR. MONTE ALTO - SP

PRODUTOS NA PRACA

GUINDASTE SOBRE RODAS — Dotado
de lanca moével hidraulica que gira 60
graus, tem capacidade para levantar
oito toneladas na frente, atrds ou dos
lados. O modélo 160 rf2 “Drott Go-De-
vil" apresenta as seguintes caracte-
risticas: tracgo em 2 ou 4 rodas; di-
recao em 2 ou 4 rodas; altura total
de 2,60 m; comprimento, 540 metros;
largura, 240 m. Motor a gasolina
ou bleo diesel; velocidade méxima, 45
km/h; lanca de trés estdgios de 6 a
9 m em 60 graus. As plataformas la-
terais servem para carregar tubos ou
vigas compridas. Fabricado pela Drott
Manufacturing Corporat., dos Estados

Unidos. Servigco de Consulta n.° 21.

-3 52-88-08
= - el

g “-‘-'...:.

CARROCARIAS COM ELEVADORES —
Para trabalhos pesados, construgoes e
indlstrias, nos campos de mineracao,
pedreiras e na prépria agricultura, as
carrocarias com elevadores hidrauli-
cos, tipo 812, tém capacidade de carga
até 6,5 t. Admitem diversos modelos
de cacambas e sao dotadas de grande
maneabilidade. A sua versatilidade re-
dunda em maior rendimento e econo-
mia global. Sdo produzidas pela Com-
panhia Brasileira de Construcao Fichet
Schwartz-Hautmont, localizada em Sao
Paulo, SP. Servico de Consulta n.° 22.

—_—

_‘_‘—l—.-——.____________

— = e af i ems - DR-528000 20

VAGAO-CISTERNA — Destinado ao transporte de betume, é dotado de um iso-
lante vitreo para a caldeira, correspondendo as exigéncias do clima tropical. O esva-
ziamento é facilitado pelo aquecimento — a vapor — de uma serpentina no
interior. O freio é de ar comprimido. A capacidade da caldeira é de 48 m3;
distancia entre eixos, 6,40 m. Fabricado na Roménia. Servico de Consulta n.o 23

TRANSPORTE MODERNO N.2 15
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CAPACIDADE: 300 kgs. a 20 TON. — MAIS DE 350 TIPOS DE MONTAGEM.

As talhas elétricas “MUNCK" — de construgao robusta e compacta — apresentam inimeras
caracteristicas técnicas. Dotadas de freio elétro-automatico, embutido na prépria talha, chaves
de limite, guias de cabo para evitar desmontagem do cabo, comando com botoeiras com chaves
magnéticas. As talhas elétricas “MUNCK" sao fotalmente protegidas contra a umidade. Com
exclusividade, as talhas elétricas “MUNCK"* podem ser fornecidas, com duas velocidades
independentes e a segunda velocidade corresponde a 1/10 de velocidade normal. As talhas
elétricas “MUNCK”* podem ser fabricadas com altura “muito-baixa” para serem usadas em
recintos de reduzido espago.

Maiores informacBes: m@m@[}a DO BRASIL S. A,
Distribuidores nos Principais Estados

Av. Paulista, 2073 — 7.2 andar — salas 715 e 716 — Conj. Nacional — Fones: 33-3979 — 33-9093 — 36-3995 — 8-1958 — Sao Paulo
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a sua organizagdo

¢ importante...
merece Moveis

de Acgo Bernardini!

Resistentes e versateis, os Moveis de
Aco Bernardini foram cuidadosamente
estudados e planificados para atender
as mais variadas exigéncias do trabalho
no escritorio. Proporcionando harmonia
ambiente gracas a sua beleza sobria
e duradoura e ao seu perfeito acaba-
mento, os Moveis de Ago Bernardini sao
indispensaveis ao escritorio moderno.

ARMARIOS
BERNARDINI

Para utilidades diversas no escritorio.
Podem ser adquiridos em conjunto ou
separadamente, com portas de vidro
ou ago, Quatro ou mais prateleiras.

ROUPEIROS - —
INDUSTRIAIS

PAINEIS DIVISORES ;
} |
|
|
|

i
Seismodelosdife- '-’L"
rentes. ldeais pa- ‘
ragrandesfirmas |

F’Ianejados para dividir industriais ou co-
areas Industriais e ambien- | merciais, clubes, l} ”

tes de escritorio, Podem ser | otc. Grandedura- okl
adquiridos montados ou ndo. | bilidade. Perfeito acabamento.

Fabrica de Cofres e Arquivos

BERNARDINI

Sao Paulo: Rua Boa Vista, 84-2.2-Fones: 32-1414 e 32-0658
Rio de Janeiro; Rua do Cormo, 61-1.° and. - Fone: 22-3541

SERVICO DE CONSULTA — N.° 53

CAMINHOES

PANORAMA DA PRODUGAO

MES DE AGOSTO

A producdo nacional de caminhdes, camionetas e utilitarios,
no més de agdsto de 1964, a produgac acumulada durante
éste ano até o més de agodsto, inclusive, e a producao
acumulada desde 1957 foram as seguintes, conforme dados
fornecidos pelas fabricas:

De 1957
agosto janeiro a
aagosto 1964

Caminhdes pesados e dnibus: total 290 2.249 35.268

FNM — D-11.000 160 820 17.224
International NV-184 e NFC-183 58 448 5.669
Mercedes-Benz — LP-331 — 99 3.337

Mercedez-Benz — 0-321-H

(monobloco) 42 334 4.753
Scania-Vabis L-76/B-76/LT-LS-7638 30 548 4.285
Caminhoes médios: total 1.527 13.491 205.839
General Motors G-502/3/403 377 4.451 74177
Ford F-350 247 1.095 14.564
Ford F-600 477 4280  63.444
Mercedes-Benz LP-LAP-321 426 3.665 53.654
Camionetas: total 4300  31.477 254.476
General Motors 3104/5/16/14 504 3833 28.291
Ford F-100 143 2557  31.820
Vemag — Vemaguete — Caigara 633 4.372 33,670
Volkswagen — Kombi 1.305 7.492 77.668
Willys — Pick-up 294 2.467 19.543

Willys — Rural (4 x 2 — 4 x 4) 1.356 10.059  62.306

Toyota — Perua 50 263 488
Toyota — Pick-up 15 434 690
Utilitarios: total 1.090 7910 122.540
Vemag — Candango — —_— 7.840
Toyota — Bandeirante 62 783 3.228
Willys Jeep Universal 101 1.028 7125 111472
Automdveis: total 9.857 61.246 330.483
Veiculos: total 17.064 116.373 948.606

TRANSPORTE MODERNO N. 15
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AS MAIS VERSATEIS DA
INDUSTRIA BRASILEIRA

.

Empilhadeiras Hyster movimentam os mais diversos ma-
teriais com seguran¢a e rapidez. Reduzem em mais de
75% o custo de movimentagdo e empilhamento. A ver-
- 1.500 o 3.000 kg —

atende as necessidades especificas de sua indUstria,

satilidade dos tipos mais leves

principalmente em servigos internos. Tendo pequeno raio
de giro, manobram com facilidade, mesmo em espago
muito limitado. Sdo fabricadas no Brasil, o que asse-
gura eficiente assisténcioc mecanica e pronta reposigdo

de pegas.

Hyster tem o equipamento certo para movimentar
com eficiéncia qualquer tipo de carga.

® Apanhador com bragos, para fardos de algoddo, tam-
bores etc.

® Apanhador para bobinas de papel, desde 250a1500mm
de diametro.

® Apanhador para a movimentagdo de todos os tipos de
caixas, eliminando a necessidade de estrados.

Para cargas pesadas o Hyster dispde da mais completa

linha, desde 3.640 a 6.820 kg de capacidade.

SOLICITE DEMONSTRAGCAO (SEM COMPROMISSO) A UM

DISTRIBUIDOR AUTORIZADO HYSTER

HYSTER DO
BRASIL S.A.

Caixa Postal 4 151 — Sao Paule

= Aial

- esp lizag que gorante qualidade.

$8 o'N — VY.LINSNOD 30 O0DIAHIS



MAQUINAS RODOVIARIAS

TITAS

BT

RVEE

Ha cingiienta anos atrds remover montanhas era real-
mente uma questio de fé. No século passado a abertura
do canal de Suez, com 168 quilometros, exigiu quatro
mil trabalhadores; recentemente no Canad4, um corte
mais extenso e profundo, ligando dois grandes lagos, foi
completado por duzentos operdrios apenas.

A ligacao Atédntico-Pacifico pelo istmo do Panami em-
pregou, na época, um exército de trabalhadores durante
cinco anos; j4 o rompimento da floresta amazonica pela
Belém-Brasilia foi feito por um nimero sensivelmente
menor, em menos de um ano € meio.

Outros. grandes trabalhos de remogio de terra, como a
terraplenagem da 4drea de Brasilia, os preparativos para
construgdo da barragem de Furnas, a atual Rodovia do
Oeste em Sao Paulo, sio executados com rapidez sur-
preendente.

A explicagdo é ficil. Picaretas, pas, ancinhos, rastelos,

32

DOP
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e

":

Marco
Antonio
Rocha

enxadas, pildes, carrocinhas, carros de boi, carrinhos de
mao, foram substituidos por médquinas capazes de des-
locar até 41 metros clibicos de terra (oito vézes a capaci-
dade de um caminhao F-600). Veiculos gigantes arrastam
de 20 a 130 toneladas de material. E todo éste equipamen-
to sofre progressivo aperfeicoamento. Daqui a cem anos,
é provavel que os engenheiros se admirem da “lentidao”
atual.

Classificagao

Em portugués, a nomenclatura para as maquinas de
terraplenagem ainda ¢ flutuante. Hé porém certas deno-
minagbes mais usadas que seria conveniente fixar. Existe
também, em estigio experimental, a Norma P-NB-103,
da Associacio Brasileira de Normas Técnicas, referente
aos equipamentos de terraplenagem e construgio rodo-
viaria. Ali a classificagao é a seguinte:

TRANSPORTE MODERNO N.°? 15



QUADRO 1

MAQUINAS PARA TERRAPLENAGEM

.’,'f‘

Unidade 3
automotriz

.
Unidade

<
rebocada

.

Os tratores sdo de esteiras ou de
rodas pneumiticas. Podem funcio-
nar como unidades rebocadoras ou
empurradoras. O trator de duas
rodas s6 pode trabalhar como rebo-
cador. Os tratores de 4 rodas e os
de esteiras, quando equipados com
laminas, podem funcionar como re-
bocadores ou empurradores, indife-
rentemente. Para os trabalhos de
deslocamento, os tratores podem ser
equipados com um escarificador
(rooter), EhI'}E(.lL de espordo traseiro,
com uma ou varias garras que pene-
tram no solo.

A escolha de um trator de rodas
ou de esteiras se faz de acérdo com
a natureza do terreno e as necessi-
dades do servico. O de rodas é mais
veloz e melhor manobrivel. O de
esteiras desenvolve mais poténcia e
adere melhor ao chio, sendo capaz
de operar em terrenos irregulares.

Os tratores ndo sdo maquinas
feitas exclusivamente para a terra-
plenagem. Servem para diversos tra-
balbos, inclusive para a lavoura,
como é sabido. O seu uso se faz de
acbrdo com a poténcia disponivel.
Seria dificil imaginar um trator de
385 H.P. na agricultura, ou um de
25 H.P. na terraplenagem.

Os de esteira sao especialmente
indicados para trabalhos de desma-
tamento, escarificagio, escavacio a
ldimina; reboque em rampas acen-
tuadas e em barro, solo solto, aterros

TRANSPORTE MODERNO N.? 15

Trator rebocador

I’?;g’ de Trator ¢/ lamina (bulldozer)

R Trator escavo-carregador (front end loader)
Trator de
% vadhs { Trator rebocador

. Trator rebocador

Tr:;\_t?r de Trator ¢/ lamina (bulldozer)
esieiras Trator escavo-carregador (front end loader)

Caminhdes extrapesados para servico fora de estrada c/ mais de 8 toneladas
por eixo e mais de 20 t de capacidade de carga (out of road truck).

Motoniveladora (motograder).

De 4 rodas

De 2 rodas

Unidade {
conjugada

Raspo-transportador

(hauling wagons)
Raspo-transportador

(hauling wagons)

recentes; transporte a curta distdn-
cia, ou longa distdncia quando o
trajeto € acidentado; empuxo de
veiculos autocarregantes (scrapers).

Os tratores de rodas, empregados
com preferéncia no reboque a gran-
des distincias por causa de sua
maior velocidade, podem também

operar com ldmina no solo e nos tra-
balhos de empuxo. Se o terreno nao
apresenta dificuldades, éle executa
0 servigo mais rapidamente que o
de esteira.

No_Brasil, existem seis fabrican-

-' ;_‘

PAINEL DE CONTROLE — Mecanismos

de comando da ldmina da motonivela-
dora vistos de angulo privilegiado. A
maqguina, no caso, & Allis-Chalmers.

De transporte e despejo

De transporte e despejo

(scraper)
Vagdo de despejo traseiro
Vagao de despejo lateral
Vagao de desp. p/ fundo

———— (scraper)
Vagao de despejo traseiro
Vagio de despejo lateral
Vagao de desp. p/ fundo

Moto-raspo-transportador (moto-scraper)

tes de tratores: CBT, Deutz, Fendt,
Valmet, Ford, Massey-Ferguson.
Sdo todos de rodas pneuméticas e
indicados preferencialmente para a
agricultura. Podem ser enventual-
mente empregados na terraplena-
gem, nos servicos mais leves.

Os grandes tratores pesados, de
esteiras ou de rodas, usuais na remo-
¢do de terras, sio ainda, na sua
maioria, importados, ou pelas filiais
brasileiras dos fabricantes, ou por re-
presentantes distribuidores.

0Os “Scrapers”

Sao veiculos basicos na terraple-
nagem. Aparecem na classificacdo
da ABNT com o nome de raspo-
transportador. Executam vérias ta-
refas, entre as quais sobressai o apro-
fundamento dos cortes, desbaste do
terreno, transporte e descarga con-
trolada do material. Além disso, ddo
inicio & compactagio ao transitarem
carregados sdbre o terreno ou atérro,

Constam de uma cacamba mon-
tada sébre um ou dois eixos com
rodas pneumaticas de baixa pressio.
O fundo da cacamba apresenta uma
abertura dotada de ldmina que tem
por fim raspar o solo e engohr
material colhido; éste vai se acumu-
lando no interior da cagamba. Quan-
do o veiculo se acha carregado, a
abertura é fechada por um disposi-
tivo chamado “avental” que desce
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“ANGLE-DOZER" — O C-6, da Euclid, € um dos mais difundidos. Veja-se a angu-
lagao lateral da lamina, muito Gtil em todos os trabalhos de cortes elevados.

= - 3 e N

“SCRAPER" DESCARREGANDO — Note-se o avental levantade e a cacamba pai-
rando pouco acima do solo. Este “scraper” é fabricado no Brasil pela Caterpillar.

e o oY a—ptie EPERTY gy 243

QUATRO MOTORES — Este “moto-scraper” da Euclid em dois motores: umi diantei-
ro, outro traseiro. O trator que o empurra também- dispoe de dois motores gémeos.

34

sob comando. Dentro da cagamba,
existe um outro mecanismo, espécie
de p4 automitica, chamada “ejetor”,
que serve para forgar a descarga.

O trabalho da miéquina consiste
no seguinte: com a cagamba arriada
sébre o solo, ela o percorre, raspando,
até acumular téda sua capacidade.
Desce entio o avental; a cacamba
¢ levantada e o “scraper” dirige-se
carregado para o atérro em constru-
¢do. Ali o avental é levantado e a
cagamba, mantida um pouco acima
da superficie, comega a percorré-la
descarregando o material em uma
camada homogénea.

O raspo-transportador pode ser pu-
xado por trator de rodas ou de estei-
ras e, a0 mesmo tempo, empurrado
por outro trator, quando se deseja
apressar o servigo € conseguir cortes
mais profundos. Em certos casos, o
“scraper” forma uma unidade con-
jugada com um trator de duas rodas
conhecido pelo nome de “moto-scra-
per”’, ou moto-raspo-transportador.

Os fabricantes désses veiculos in-
formam sempre nos catdlogos duas
capacidades: com carga coroada e
com carga rasa. A primeira é a ca-
pacidade maxima, medida quando a
carga ultrapassa as bordas “coroando”
o veiculo; a segunda é a capacidade
normal, medida com a carga na al-
tura das bordas.

A fim de auxiliar o empuxo, os
“scrapers” as vézes possuem um
motor préprio, ligado ao eixo traseiro.
Esta poténcia adiciona-se entdo 2 do
trator. E o caso, por exemplo, do
modélo 666 da Caterpillar, que de-
senvolve 980 H.P. — 560 no trator
e 420 na traseira. Também o TS-24,
da Euclid, com 563 H.P. — 336 no
trator e 227 atris.

Raspo-transportadores ja sdo fabri-
cados no Brasil pela Caterpillar, que
apresenta dois modelos: 435 F, com
quatro rodas e 14 metros ctbicos de
capacidade e 619 C, com duas rodas,

mesma capacidade. E pela Tratores
do Brasil S. A.

Motoniveladoras

A motoniveladora (motograder),
conhecida em alguns pontos do Bra-
sil pelo nome de “patrola”, é empre-
gada na nivelagio do terreno por
raspagem, no acabamento de pistas,
no taludamento e valetamento, para
misturar e espalhar o material de re-
vestimento e pavimentagdo. O tra-
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balho de conservagio das estradas de
terra € executado por estas maqui-
nas. Nao sio apropriadas para esca-
vagbes pesadas.

Dispdem de uma ldmina horizon-
tal sob o chassi montada num anel
dentado. A limina perfaz um giro
de 360 graus e pode ser deslocada
para os lados até assumir a posigdo
vertical, a fim de trabalhar taludes.
A profundidade do corte é obtida
levantando-se ou abaixando-se a la-
mina. A angulagdo controlada per-
mite que a terra seja empurrada
para a frente ou espalhada ao lado
da trilha.

As motoniveladoras possuem ainda,
adiante da ldmina, um escarificador
para arrancar raizes superficiais e
pedras. O espago entre os diversos
dentes déste escarificador, dispostos
como um limpa-trilhos, é suficiente
para permitir a passagem de mate-
rial sélto. Adicionalmente pode ha-
ver uma outra limina, denominada
valetadeira, que se adapta numa das
sxtremidades da principal e serve
para abertura de valetas.

Motoniveladoras svém sendo pro-
duzidas no Brasil pela Huber-Warca
e Caterpillar.

Transporte da terra

Os elementos de transporte na ter-
raplenagem sio em geral os cami-
nhoes pesados para servigo fora de
estrada (off-way). Especialmente
projetados apresentam extraordindaria
robustez e grande capacidade de
carga. Possuem carrogaria basculan-
te, sistema de suspensio ultra-resis-
tente e rodas desenhadas para dar
estabilidade extra e grande aderén-
cia ao solo.

Nao hd nenhum modélo déstes fa-
bricado no Brasil. O que se tem
feito aqui é equipar um caminhdo
comum com carrogaria basculante
de aco.

Nos Estados Unidos e Europa,
varias emprésas fabricam veiculos
especialmente para terraplenagem e
mineracdo, Entre elas cita-se a KW-
-Dart Truck Co., cuja linha apre-
senta modelos com capacidade va-
riando de 25 a 125 toneladas, com
descarga traseira ou por baixo (bot-
tom dump). A Kenworth, a Euclid,
Bucyrus-Erie, Mack, Reo e a pré-
pria Caterpillar sio as grandes mar-
cas internacionais no setor dos ele-
mentos de transporte.
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Unidade

de estrutura
giratdria,
(360 graus,
automotriz,
com:

Valetadeira
automotriz
de canecas

Elevadora
de canecas

-
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TRABALHO DE PLAINA — Observe-se pelos tracos no solo que o terreno ja foi
percorrido pelos “moto-scrapers”, dessa potente motoniveladora da “Huber-Warco".
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MOTONIVELADORA BARRANQUEANDO — As rodas dianteiras da maquina permane-
cem perpendiculares ao solo. Isto é importante para manter o alinhamento.

QUADRO 2
MAQUINAS PARA ELEVAGAO E ESCAVAGAO

Montadas
sdbre
esteiras
Prt:o[.mlruzu:v‘q
conjugada
Montadas
sGbre
Lrodas
Propulsao [ Montadas
indepen- { sébre
kdente rodas

- Escavadeira pa mecénica (shovel)
Escavadeira de arrasto (dragline)

l Escavadeira de mandibulas (clamshell)
Retro-escavadeira (pull-shovel, hoe)

| Guindaste (crane)

Escavadeira pd mecéanica (shovel)
Escavadeira de arrasto (dragline)

4 Escavadeira de mandibulas (clamshell)
Retro-escavadeira (pull-shovel, hoe)

. Guindaste (crane)

[ Escavadeira pd mecénica (shovel)
Escavadeira de arrasto (dragline)

1 Escavadeira de mandibulas (clamshell)
Retro-escavadeira (pull-shovel, hoe)

\ Guindaste (crane)

De roda escavadora (whell-ditcher)
De lanca inclinada (Ladder-trencher)
De lanca vertical (vertical boom trencher)

Automotriz (bucket type elevator)
Fixa (bucket type elevator)
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MAQUINAS RODOVIARIAS

PA ESCAVADEIRA — Maquinas déste tipo ja& estdo sendo fabrlcadas ha algum
tempo no Brasil pela Villares, O caminhdo é importado e distribuido pela Expan.

DDNSTRUG&O DE AEROPORTO — Uma pa escavadeira carrega dms “dum-trucks"
Ao fundo vé-se um guindaste mével, instalado sébre o chassi de um caminhao.

g o -

|
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TRANSPDRTJ\DDR — Com aparéncua de um "mcto-scraper" éste veiculo E usadn
apenas para transporte. E um “rear-dump”, uma operacdo de descarga traseira.
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Escavadeiras
A Norma da ABNT classifica as

escavadeiras como mostra o quadro 2.

Sob o titulo genérico de escava-
deiras compreendem-se vérias ma-
quinas, desde péds escavadeiras, até
valetadeiras especiais.

De modo geral, os tipos do qua-
dro podem ser assim descritos: 1)
a pd mecinica comum ou “shovel”,
montada sbbre lan¢a giratéria, com
movimento principal ascendente e
descarga pelo fundo; 2) a escava-
deira de arrasto ou “dragline”, cha-
mada as vézes pd de arrasto, muito
usada na escavagio de ribanceiras,
a partir do nivel superior ou em ser-
vigos de dragagem. Consta de uma
lanca da qual pende uma que é
arrastada sobre o solo por uma cor-
rente; 3) escavadeira de mandibulas
ou “clamshell”, que funciona “mor-
dendo” o terreno e é utilizada prin-
cipalmente em escavagdes verticais;
4) a retro-escavadeira, “pull-shovel”

ou “hoe”, ou ainda pé invertida, fun-

ciona com movimento contrdrio ao
do “shovel”, de cima para baixo e
no sentido do préprio chassi. Usada
em geral para abertura de valetas.

Algumas dessas mdquinas vém
sendo fabricadas no Brasil pela Vil-
lares e pela Munck do Brasil S. A.

As valetadeiras, especialmente pro-
jetadas para abrir valas ou trinchei-
ras que servem & instalagdo de tubu-
lagdes ou para escoamento pluvial,
sao na realidade escavadeiras com
dispositivos especiais. Em geral pos-
suem um brago, onde h4 uma cadeia
de baldes escavadores ou canecas e
ainda um transportador de correia
lateral que deposita o material ao
lado, 2 medida que a mAiquina
caminha.

Carregadeiras

Entre as méiquinas auxiliares, no
transporte de materiais em servigos
de terraplenagem, contam-se as pas
carregadeiras (ndo confundir com
as escavadeiras). Servem para co-
locar o material na carrogaria dos
elementos de transporte, acima ci-
tados, que ndo sio autocarregantes.
Constam de um “shovel” armado

sobre um trator de esteiras ou de
rodas.

No Brasil, a Equipamentos Clark
S. A. comegou a fabricar recenge-
mente uma maquina déste tipo,
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sobre rodas, conhecida também pela
marca Michigan e que foi apresen-
tada na dltima Feira da Mecénica
Nacional.

Maquinas de compactagdo

A ABNT classifica as méquinas
de compactagio conforme o quadro 3.

Esses rolos tém por fungio com-
primir o terreno a fim de aumentar
a resisténcia do solo. A face que
assenta sobre o terreno pode ser lisa,
segmentada, de grelha ou de pés de
cameiro. Os rolos de pés de carneiro
sio metdlicos e apresentam externa-
mente protuberincias simétricamente
dispostas. Compactam todos os tipos
de superficies, exceto areia, cascalho
e brita.

Os lisos servem para compactar
bases de pedra britada com pouco
ou nenhum material aglutinante.
Podem também compactar espessuras
delgadas de solos em aterros. Em-
pregam-se ainda na compressio ini-
cial de pavimentos betuminosos.

Os rolos compactadores podem ser
automotores ou rebocados. Estes l-
timos sdo fabricados no Brasil por
dezenas de firmas. Os tipos auto-
motores, de rodas pneumdticas, sio
produzidos pela Tema Terra Ma-
quinaria, de Campinas.

Assisténcia e pessoal

Todo o equipamento de movimen-
tagio de terra e construgdo rodovia-
ria tem uma caracteristica operacio-
nal: deve trabalhar continuamente,
se possivel sem interrupgio. Como
se sabe, os servigos déste tipo sdo
feitos, em geral, por contrato de em-
preitada, com prazo fixo de acaba-
mento.

O investimento exigido por estas
méquinas é elevadissimo e as multas
por atraso no servigo também sio
pesadas. Por tudo isto, é imprescin-
divel que se conte tom duas coisas:
assisténcia técnica e pessoal cuida-
doso.

Os fabricantes, de modo geral,
dio grande atengio aos problemas
da assisténcia técnica das méquinas
que vendem. A ordem é manté-las
trabalhando a qualquer custo.

Por outro lado, algumas emprésas
mantém cursos de treinamento para
manobristas e operadores. Os em-
preiteiros também dedicam especial
cuidado & formagdo e selecio do pes-
soal que deve trabalhar com estas
méaquinas. @
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QUADRO 3
MAQUINAS DE COMPACTAGAO

Rolos tandem com 2 eixos
Rolos tandem com 3 eixos
Rolos de 3 rodas de ago
Rodas pneumaticas

IRolos tandem com 2 eixos

Estatico
Rdlo compactador 4
automotor

Rolos tandem com 3 eixos
Rolos de 3 rodas de ago

Vibratério
. Rodas pneumaticas

Rolos de aco

Rodas pneumaticas

Rolos de ago

Rodas pneumaticas |

Rélo compactador Estatico

rebocad
S Vibratério

FORA DA ESTRADA — Nao é um caminhdo adaptado. E um veiculo que apresenta
caracteristicas de grande robustez e de desempenho especialmente projetadas.

A

PA CARREGADEIRA — Este tipo é montado sdbre rodas pneuméticas e vem sendo
fabricade no Brasil pela Clark. E muito usado para trabalhos de terraplenagem,
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E a caixa de mudancas 5 velocidades”

(para frente), com engate coénico, da Eaton-

-Fuller. O veiculo dotado désse ndvo aper-

feicoamento puxa 15% mais carga. E, com

maior capacidade de tracao, o veiculo tor-

na-se mais lucrativo. Mas nao € so isso. A

caixa de mudangas "5 velocidades’, com

cargas normais, permite subir aclives 15%

mais dificeis e torna o arranque muito mais : s

rapido. Procure o seu revendedor, e éle lhe .- J EATON-FULLER Equipamen-
ira explicarasvantagens das"5Svelocidades”. = o al- tos para Veiculos Ltda.-S. Paulo

@ OUTRA VANTAGEM: Além de oferecer maior tragdo, a caixa de mudangas "5 velocidades” (ou
"5 marchas’) da Eaton-Fuller dispde de duas entradas para tomadas de férga, 0 que a torna mais pratica para
veiculos que precisem de férca mecanica para servicos adicionais, tais como mover basculante, bombas, etc.




EMBALAGENS

Juta Embala Exportacao

& -.&-
=2 AT, N

Edison Rodrigues Chaves

A juta oferece, sdbre outras fibras naturais, a vantagem de nao apodrecer.
Gragas, ainda, as qualidades higroscépicas, proporciona maior prote¢ao aos
produtos embalados: absorvendo a umidade, impede que o conteudo seja afe-
tado. Essa a razdo pela qual se tornou, em todo o mundo, a embalagem obri-
gatéria dos produtos de exportagdo, que necessitam de involucro téxtil. Entre
nés, seu uso contribui, também, para evitar a evasao de divisas, pois fibra e
mao-de-obra empregadas sdo inteiramente nacionais. (segue)
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JUTA

A juta vem sendo utilizada para
a confecgdo de sacos, fardos e tapé-
tes, desde tempos imemoriais. Co-
nhecida inicialmente apenas na India,
sudoeste da China e parte do Japiéo,
uma amostra seguiu para a Ingla-
terra, a bordo do navio “Wake”, em
meados de 1746. Em 1795, W. Rox-
burg chamava a atengdo dos direto-
res da Companhia das Indias Orien-
tais, para a importincia da juta no
acondicionamento de mercadorias
diversas, mas foram necessirios va-
rios anos para que sua argumenta-
¢do fosse levada em conta. Em 1828,
chegava a Londres a primeira impor-
tagdo dessa fibra, 10 toneladas, que
se elevavam a mais de 100 em 1850.
O consumo aumentou gradativamen-
te, ndo s6 na Inglaterra como na
maioria dos paises do mundo e a
juta, hoje em dia, ¢ a embalagem
oficial de quase todos os produtos
agricolas de exportagio.

Brasil produz

Até recentemente, a India e o
Paquistdo detinham o monopélio
mundial da produgdo de juta. Em
1902, a Secretaria da Agricultura
do Estado de Sao Paulo adquiriu
algumas sementes da planta e as
experiéncias realizadas demonstra-
ram sua perfeita adaptagio ao nosso
clima. A partir de 1952, gragas, prin-
cipalmente, ao trabalho de imigran-

) s

ENGOMAGEM — Depois de fiada, a fibra de juta passa por um processo de

s
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tes japonéses, que se fixaram na
Amazénia, o Brasil passou a com-
prar cada vez menos juta no.Exte-
rior. Hoje, de simples importadores
de matéria-prima, passamos a produ-
zir tdda a fibra necessiria ao abas-
tecimento de nossa indtstria téxtil,
figurando, ainda, como exportadores
de tela, no mercado internacional.
Este ano, sbmente a Argentina, de-
veremos vender 10 a 12 milhdes de
metros de tela, num valor aproxi-
mado de US$ 3 milhdes (cérca de
4.500 milhdes de cruzeiros).

Fibra longa

Pertencente 4 familia das Tili4-
ceas, a juta é uma planta téxtil de
produgdo anual, ereta, de crescimen-
to rapido e de cujas hastes sido extrai-
das fibras longas e de alta resistén-
cia. Embora existam vérias espécies,
apenas duas possuem valor indus-
trial: o Corchorus capsularis L. e o
Corchorus olitorius L. O mais im-
portante dos dois, tendo em vista o
comprimento das fibras, é o Corcho-
rus capsularis (a planta atinge de 3
a 5 metros de altura), embora o
Corchorus olitorius (que cresce de
| a 4 metros) também seja emprega-
do em grande escala, pelas indis-
trias de fiagdo e tecelagem.

Normalmente, para a confecgio
de sacos de aniagem, a juta é mistu-
rada a outras fibras oriundas de

~

-

engomagem, destinado a l|he proporcionar maior resisténcia e melhor aspecto.
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plantas que, embora de espécies di-
ferentes, possuem caracteristicas se-
melhantes as suas. Entre outras, des-
tacam-se: amariuna, malva (Hibiscus
diversifolius Jacq); cdnhamo brasi-
leiro, papoula de Sdo Francisco (Hi-
biscus cannabinus L.); malvalistro,
malvaisco (Sida micrantha St. Hil.);
quiabeiro (Abelmoschus - esculentus
L.); uacima, malva roxa (Urena
lobata L.) etc.

Caracteristicas

As fibras de juta possuem caracte-
risticas especiais, que as tornam reco-
mendéveis a fabricagio de sacos e
fardos de alta resisténcia a4 deterio-
racio e ao rompimento. Entre essas,
devem-se sublinhar as seguintes: 1)
comprimento médio das fibras, 3,20
milimetros; 2) largura 74,95microns;
3) relagdo entre o comprimento e a
largura, 43,695; 4) péso médio, de
0,10 mg a 0,355 mg; 5) relagdo en-
tre a resisténcia a distensdo e o péso
de 0,10 m de fibra, 29,65; 6) higros-
copicidade, 11,20%; 7) reabsorgio,
12,62%; 8) resisténcia a distensao:
a) fibras em estado natural, maxi-
ma de 325 g, média de 105,28 g e
minima de 22,50 g; b) fibras em
estado imido, maxima de 200 g, mé-
dia de 61,36 g e minima de 14 g;
9) elasticidade: a) fibras em estado
natural, maxima de 1,935 mm, mé-
dia de 0,956 mm e minima de 0,215
milimetros; b) fibras tmidas, ma-
xima de 1,905 mm, média de 0,796
milimetros e minima de 0,210 mm;
10) resisténcia a tor¢do: a) fibras
naturais, maxima de 185 voltas,
média de 91,07 voltas e minima de
26 voltas; b) fibras em estado timido,
méxima de 118 voltas, média de
86,99 voltas e minima de 20 voltas.

O exame quimico revela: 1) natu-
reza das fibras, ligno-celulésica; 2)
cinzas, 0,77%; 3) hidrélise — a,
944%, b, 14,04%; 4) -celulose,
70,64%; 5) mercerizagdo, 13,42%;
6) purificagio 4cida, 3,18%; 7) ni-
trificagdo, 131,63%.

Beneficiamento

Apbés o amadurecimento da juta,
que se processa, em média, um ano
apés o plantio, cortam-se suas hastes
rente ao solo, submetendo-as a ope-
ragbes, que objetivam a decortica-
¢do, o isolamento e a selegdo das
fibras que serdo, finalmente, trans-
portadas para consumo nas fabricas
de artigos téxteis,
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A principal operagio do benefi-
ciamento € a maceracdo, que con-
tribui para o isolamento das fibras
e facilita sua extracio da casca da
planta. A maceracio é de natureza
biolégica. Opera-se por meio de uma
fermentagio, provocada por bactérias.
Por isso, deve ser executada durante
os meses mais quentes do ano (no
Brasil, de novembro a janeiro): a
fermentagdo se processa mais rapida-
mente (gragas a maior multiplica-
¢do das bactérias) a uma temperatu-
ra situada entre 28 e 35 graus centi-
grados. Durante um determinado
periodo — que varia de acérdo com
a temperatura da dgua, didmetro das
hastes, maturidade da planta etc. —
a juta é mergulhada em grandes
tanques ou, na falta déstes, em de-
terminados remansos de rios, canais
ou simples valas.

A maceragdo estard completa quan-
do as fibras se desprenderem facil-
mente das cascas. [Nesse ponto, os
feixes de juta sio retirados da dgua,
4 medida que o trabalho de decor-
ticacdo se desenvolve.

Séltas, as fibras sio batidas e la-
vadas — de preferéncia em 4gua
corrente — para se libertarem da
mucilagem e outras matérias agluti-
nantes. Finalmente, sio distendidas
em varais, sob alpendres, para se-
car. Se forem expostas a raios sola-
res intensos, terdo seu brilho e apre-
sentacdo prejudicados.

Terminada a operagio de seca-
gem (geralmente bastam 3 horas),
as fibras sio batidas nas préprias
estacas dos varais e reunidas em ma-
nojos ou meadas ligeiramente torci-
das, que serdo amarradas e enviadas
ao local de enfardamento. Depois de
classificadas, sio conduzidas a pren-
sa, de onde saem em fardos de 180
quilos, que serdo enviados as indis-
trias de fiagio e tecelagem. Quando
vio ser transportadas a grande dis-
tincia, as fibras de juta podem so-
frer alta compressdo (até de 600 qui-
los por metro cubico), para formar
fardos de alta densidade. Com ésse
intuito, empregam-se as prensas usa-
das para o algoddo e outras fibras.

Classificagdo

Visando a padronizagio das fibras
de juta produzidas no Pais, o govér-
no Federal decidiu classifica-las, se-
gundo a espécie, grau de limpeza,
defeitos de beneficiamento, colora-
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¢do e maciez, em cinco tipos, com
a seguinte ordem de valores:

Tipo 1 — Constituido por fibras
de 2,50 a 3,50 m de comprimento,
esbranquigadas ou amarelas, macias,
brilhantes, resistentes, sem defeitos
de maceragéo.

Tipo 3 — Fibras de 2,50 a 3,50
m de comprimento, de cOr amarela,
ou ligeiramente pardacenta, macias,
brilhantes, resistentes, com alguns
defeitos de beneficiamento ou mace-
racao, com cuticulas aderentes as
fibras, pequena quantidade de subs-
tancias pépticas.

Tipo 5 — Fibras de 2,50 a 3,50
m de comprimento, de coér amarela
ou pardacenta, ligeiramente dsperas,
resistentes, com maior quantidade
de defeitos do que o tipo anterior.

Tipo 7 — Fibras de 2,50 a 3,50
m de comprimento, de cdr acinzen-
tada, pardacenta, dsperas, resistentes,
com maior quantidade de defeitos
do que o tipo anterior.

Tipo 9 — Fibras de 2,50 a 3,50
m de comprimento, de coér parda-
centa mais carregada do que no tipo
7, podendo, porém, admitir outras
tonalidades, com muitos defeitos de
maceragdo, 4speras, de resisténcia
natural.

As normas estabelecidas pelo de-
creto  governamental especificam
que sé poderdo ser enquadradas nos
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tipos-padrdo as fibras obtidas de be-
neficiamento normal. As que apre-
sentarem aparéncia e contextura mo-
dificadas por tratamentos especiais,
fisicos ou quimicos, serdo classifica-
das por equivaléncia. Verificando-se,
em um mesmo fardo, mistura de qua-
lidades, ser4 a classificagdo feita pela
amostra inferior néle encontrada.

Fiagao e Tecelagem

Ao chegarem 2s industrias de fia-
¢do e tecelagem, os fardos de juta
sio abertos e o material passa por
uma méquina especial (amolecedor),
onde recebe uma emulsio de 4dgua
e 6leo, para amaciamento. Até se
transformarem em fios, as fibras so-
frem tratamentos mecinicos de car-
dagem e estiragem.

Uma vez pronto, o fio é enrolado
em dois tipos de carretéis (rocas e
espulas), sendo submetidos a proces-
sos de urdimento e engomagem. Em
seguida, é enviado aos teares, onde
serdo confeccionadas as telas que
servirdo para a fabricagio de sacos
e fardos.

A largura padrio da tela de juta
¢ de 100 cm. Pode, porém, aten-
dendo a condigdes especiais, variar
de 65 a 110 cm. Antes de ser cor-
tado e costurado, o tecido é enviado
a calandra, onde é umedecido, pas-
sado e séco. Essa operagio é de gran-

CALANDRAGEM — Depois de tecida, a tela de juta vai para a calandra, ver-
dadeiro .ferro elétrico gigante, que a umedece e passa, secando-a logo a seguir.
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EXPORTACAO — Todos os produtos agricolas que necessitam de embalagem téxtil,
sao, obrigatoriamente, ensacados ou enfardados com juta, antes do embarque.

Tl & AT { T3 0

TRANSPORTE — Sacos de juta sao facilmente transportdveis. Confeccionados
em tamanhos-padrao, asseguram a chegada da mercadoria ao destino, sem perdas.

] B

ARMAZENAMENTO — Gracas as suas caracteristicas de grande resisténcia, a juta
permite a confeccao de fardos que podem ser empilhados sem perigo de rompimento.
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de importdncia, para melhorar a apre-
sentacao da tela, que ficara lisa, mais
brilhante e encorpada.

Depois de costurados em tamanhos-
padrdo, os sacos sdo prensados em
fardos de 500 unidades, para entre-
ga aos consumidores.

Padronizagao

O fio utilizado para a confecgio
de sacos de juta é praticamente o
mesmo, em todos os tipos conheci-
dos. O tecido varia, apenas, quanto
a largura e 0 niimero de malhas por
centimetro quadrado. Os sacos des-
tinados ao acondicionamento de ce-
bolas, por exemplo, sio mais ralos;
para café, exige-se uma tessitura mais
fechada; é mais cerrada ainda para
a exportagio de cacau.

Sacos de café

O Instituto Brasileiro do Café, em
normas especiais baixadas, recomen-
da que os sacos utilizados para em-
balagem do nosso principal produto
de exportagdo possuam as seguintes
caracteristicas: 1) corte da aniagem,
1,50 m; 2) largura da aniagem,
1,00 m; 3) Hos por centimetro qua-
drado, 5 x 5; 4) altura, 0,975 m;
5) largura do saco, 0,70 a 0,705
m; 6) péso minimo, 485 g; 7) lista
fiscalizadora da costura, na boca do
saco, composta de cinco fios de cor,
a 3,5 cm abaixo da ourela e outra
imediatamente abaixo da primeira; 8)
costura do lado, a comecar 2,5 cm
abaixo da béca do saco, que sera,
finalmente, costurado, apds ser en-

chido.
Vantagens da juta

O fechamento dos sacos de juta
nio oferece problemas: pode ser
feito manual (com agulhas comuns)
ou mecanicamente (com o auxilio
de maquinas de costura portdteis).
Relativamente baratos — custam,
em media, 4,50 cruzeiros por uni-
dade — oferecem, ainda, a vantagem
de poderem ser impressos com a
marca do fabricante ou distribuidor
do produto embalado.

De grande resisténcia, a juta per-
mite que 0s Sacos possam Ser arru-
mados, uns sobre os outros, em pi-
lhas de grande altura. Com o afas-
tamento das malhas, é possivel, com
um vazador, colhér facilmente amos-
tras do contetido, sem danificar a
embalagem.

Finalmente, depois de vazios, os
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sacos podem ser reaproveitados. Al-
guns pafses — como o Paraguai, por
exemplo — chegam a importar sa-
cos usados, para reutilizagdo, por se-
rem mais baratos que os novos.

Produgao

A produgio média anual de sa-
cos de juta, no Brasil, é da ordem
de 72.503.529 unidades, no valor de
Cr$ 1.516.139.000,00. Enquanto, po-
rém, os maiores produtores de fibras
sio os Estados de Amazonas e Pari,
Sao Paulo é o mais importante fa-
bricante de sacos, contribuindo com
55%, aproximadamente da produgdo
total do Pais (em média, 40.529.162
unidades). Os jutificios localizados
em territério paulista produzem, por-
tanto, mais do que tddas as indis-
trias juntas, instaladas em outros
Estados.

Fabricantes

Entre os principais fornecedores
de sacos de juta destacam-se, no Es-
tado de Sao Paulo, a Companhia
Anglo-Brasileira de Juta (S. Paulo),
Jutificio Sao Francisco (S. Paulo),
Jutificio Maria Luiza (Sio Bernar-
do), Industrias Reunidas de Santa
Rita (Santa Rita do Passa Quatro),
Fiagio e Tecelagem de Juta (Sao
Paulo), Ibicatu Agro-Industrial (S.
Paulo), Fiagio e Tecelagem de Juta
Santa Isabel (Sdao Paulo), Compa-
nhia Paulista de Aniagem (Sio
Paulo), Companhia Jatense de Fia-
¢do (Jat), Companhia Industrial de
Juta (Sao Paulo), Companhia Fa-
bril de Juta (Taubaté), Companhia
de Aniagem Cacapava (Cagapava) e
Indistrias Reunidas Francisco Mata-
razzo (Sdo Paulo); na Guanabara,
Companhia Nacional de Tecidos
Sao Francisco Xavier, Fibrica de
Tecidos Santo Anténio e Fébrica
Sio Luis Durao; no Estado do Rio,
Unido Manufatora de Tecidos e Sa-
caria Petrépolis; no Espirito Santo,
Jucutuquara Industrial; na Babhia,
Companhia Fabril dos Fiais; no Nor-
te e Nordeste; Companhia Brasilei-
ra de Tecelagem de Juta (Manaus,
AM), Inddstrias Martins Jorge (Be-
lém, PA), Companhia de Fiacdo e
Tecidos de Cinhamo (Sio Luis,
MA), Fiacio e Tecelagem Santa
Ménica (Natal, RN), Companhia
Fabrica Yolanda (Recife, PE), Tex-
tificio Santa Maria (Recife, PE) e
Agro-Tecelagem Laranjeiras (Araca-
ju, SE); no R. G. do Sul, Jutificio

Chaves e Arrozeira Brasileira. ®
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FRIETIE

PARA QUALQUER

s PARTE

DO MUNDO

Os modernos jatos Boeing 707-320/B da AIR
FRANCE, com sua fabulosa capacidade atil de
carga de 7.720 quilos, com seus pordes pres-
surizados e ventilados, garantem para sua mer-
cadoria um transporte sequro e rapido para
qualquer pais, sem o minimo transtérno de sua
parte, pois a AIR FRANCE encarrega-se de
tbdas as formalidades necessarias ao transporte.

AGENTES GERAIS :
R10: COSULICH DO BRASIL LTDA.
Rua Francisco Serrador, 2 s/209 - Tel.: 22-6602

S.PAULO: SAVINTOURS VIAGENS E TURISMO LTDA.
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Quais sao os problemas
de um... vagao ?
Sim, um vagao nao tem alma,

mas tem problemas.
Desde 1929, a SOMA trata

com problemas relativos a vagodes:

construcao, manutencao,
reparagao, locagao.

a emprésa pioneira no setor,
cuja experiéncia
por nenhuma outra é superada.
A SOMA, pela sua experiéncia,
pela sua maquinaria
e pelo fato de reunir
num so local todos os setores
que compoem
uma industria ferroviaria completa
(fundicao, usinagem, calderaria,
forjaria, montagem)

esta apta a realizar qualquer trabalho.

Numa palavra, a SOMA oferece
versatilidade no setor

de industria ferroviaria.

Hoje, a SOMA nao & mais apenas
uma industria ferroviaria.

Este nome agora identifica

um grupo industrial que fabrica
tambem equipamentos industriais
e de transporte

até ha pouco importados:
carregadores e

descarregadores pneumaticos
para produtos a granel

(com a capacidade

de até 150 tons./hora),

coletores de poeira,

britadores giratorios

e de mandibula, moinhos e muitas outras

maquinas e equipamentos.

A [m] B\ ]
110

Cia. Sorocabana

de Material Ferroviario

Escritorio: Av. Angélica, 1946
Tels.: 51-4005, 51-2106, 51-2107
C.P. 2321 - 530 Paulo

Fabrica: Rua André Rovai, 47
Tels.: 80-2199 (direto),

41 e 42 (interurbano)

Osasco

- construgao, reparacao,
manutengao e locagao de vagoes
— equipamentos industriais

e para transporte

i
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TRANSPORTE MARITIMO

predominio maritimo
dos transportes na Gllcla

A Associagao Latino-Ame-
ricana de Livre Comércio
completou quatro anos em fe-
vereiro de 1964. Ainda esta
cercada de certo ceticismo;
mais do que seria justificavel.
Todavia, a balanga das opi-
nides inclina-se no sentido de
acreditar em sua consolidagao
definitiva. Os fantasmas do
fracasso que perseguiam de
perto o Tratado de Monte-
vidéu, assinado em 1960,
vao aos poucos sendo afas-
tados. A ALALC afirma-se
entre os governos do continen-
te e no conceito dos empresa-
rios privados, cuja missao, no
seio do bloco, é da maxima
importancia.

Os fenémenos econdmico-sociais,
como os da Fisica, possuem uma
inércia propria. Postos em movimen-
to numa direcio tornam-se refrati-
rios a mudangas e sdo precisos gran-
des esforgos para reconduzi-los a rota
certa. Assim, as linhas tradicionais
do comércio latino-americano sem-
pre foram contrifugas, polarizadas
por mercados extracontinentais, Em
virtude disso, a ALALC surgiu sob
pessimismo generalizado e criticas
agourentas que lhe vaticinavam
morte prematura. Os derrotistas ha-
bituais fizeram pouco caso; alguns
mais prudentes resolveram esperar
para ver; mas houve felizmente en-
tusiastas exaltados que levaram a coi-
sa adiante,

Durante dois anos a ALALC per-
maneceu quase exclusivamente em
nivel de governos. No primeiro ano,
nada de concreto foi conseguido em
térmos de intercAmbio real. Sucedeu-
se um esfér¢o conjunto para a se-
gunda reunido, ainda restrito em
maior parte as esferas oficiais. So-
mente a partir do terceiro ano, a ini-
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ciativa privada parece ter desperta-
do, primeiro na Argentina, depois
México e Chile, e finalmente no

Brasil.
Passos importantes

Em dezembro do ano passado, o
sr. Garcia Reynoso, subsecretirio de
Industria e Comércio do México, em
conferéncia pronunciada no Texas,
sintetizou 0s passos mais importan-
tes da ALALC:

— Em trés sucessivas negociaghes
multilaterais, as partes contratantes
reduziram ou eliminaram gravames
sobre a importagdo entre si em cérca
de 40%.

— A maior parte dos membros da
ALALC, que aplicam dispositivos de
restricdio cambial para as importa-
¢oes, decidiu suspendé-los para os
produtos vindos da Zona.

— O Banco Interamericano de De-
senvolvimento, a partir de janeiro de
64, estabelecen um fundo especial
destinado a financiar exportagbes in-

terzonais de bens de capital, que
sejam efetuadas a prazo médio.

— As partes contratantes iniciaram
contatos tendentes a harmonizar o
sistema de gravames e procedimen-
tos alfandegérios, até lograr um grau
de uniformidade suficiente para ani-
mar o desenvolvimento das transa-
gbes entre particulares.

— Finalmente, j4 houve acordos
preliminares de complementagio,
subscritos diretamente por represen-
tantes de setores industriais da
ALALC, principalmente de equipa-
mento elétrico, vidro e produtos de
cobre. Nesse sentido foram impor-
tantes os acordos gerais sdbre coope-
ragdo industrial entre Argentina,
Chile e Brasil.

Um dos resultados imediatos do
estabelecimento da ALALC foi a
recuperagio e melhoria do comércio
interzonal, em declinio desde 1950.
Entre 1961 e 1962, o valor das tran-
sagoes interzonais aumentou cérea de
20%, passando de 350 para 416 mi-
lhées de délares. As estatisticas defi-
nitivas de 1963 ainda nio foram ela-

Intercdmbio comercial brasileiro com os paises da ALALC
US$ Milhdes
I o
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MAPA DO PREJUIZO — Como se v&, o Brasil nao tem sido feliz nas suas trocas
comerciais com as nagdoes membros da ALALC: o futuro poderd trazer melhorias.
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ALALC

boradas, mas as estimativas asseguram um aumento mais
acentuado.

Esse aumento ndo beneficiou a todos os pafses por igual.
O Brasil por exemplo, conforme j4 foi assinalado vérias
vézes, teve sua balanca comercial com a ALALC defici-
tdria. As causas désse fendmeno resultam, ao que se sabe,
de dois fatdres: de um lado a facilidade com que o Bra-
sil “abriu as portas” logo no inicio, fazendo concessbes
desmesuradas com o objetivo de entusiasmar as outras
nagdes e desfazer a acusagio de “imperialista” que contra
éle se levantava. De ontro lado, a maior capacidade de
absor¢io do mercado brasileiro: o mercado consumidor
potencial da ALALC ¢ calculado em 200 milhdes de
pessoas; com quase 80 milhdes, 40 por cento, de brasi-
leiros.

Os preblemas

Se as ‘perspectivas sio promissoras, isto ndo significa
que a estrada esteja desimpedida, bastando aos industriais
e comerciantes marchar por ela como para um pique-
nique. H4 ainda obstéculos e & medida que se removem
alguns, surgem outros.

Entre os problemas suscitados desde o infcio, estd o da
origem das mercadorias, isto é, cuidar para que recebam
beneficios sbmente aquelas realmente produzidas ou ela-
boradas na Zona. H4 também a questdo do capital estran-
geiro investido na Zona, o problema da nacionalidade das
emprésas e muitos outros. O que apresenta maior rele-
vincia para TM, naturalmente, é o dos transportes inter-
Zonais.

Essa questdo ndo foi tratada inicialmente com a devida
atengdo. S6 mais tarde é que se cuidou de estabelecer
uma comissdo especial para assuntos de transporte, que
realizou sua Gltima reunido em abril p.p. em Montevi-
déu. Foi um lapso incompreensivel, tendo conta que
a réde de transportes se constitui na propria infra-estrutura
do intercAmbio. Nido hé4 integragdo econdmica sem um
sistema compativel dé transportes.

A constatagio que se faz 3 primeira vista sdbre a réde
de transportes no seio da ALALC ndo é muito anima-
dora. As ligagdes terrestres com poucas excegbes sao pre-
carissimas. Existem possibilidades de melhoria désse
quadro, mas ndo a curto prazo. Por isso a Associagio
decidiu cuidar primeiramente do transporte maritimo.

Via maritima

A Comissio de Transportes da ALALC teve sua pri-
meira reunido em junho de 1963. Os primeiros levanta-
mentos sdbre as condiges do trifego maritimo e fluvial
nos varios paises membros indicam que mais de noventa
por cento do transito intrazonal é hidrogréfico. Daf terem
prioridade os problemas da frota mercante. Esta se dis-
tribui, segundo dados da Organizagio dos Estados Ame-
ricanos publicados em fins de 1961, da maneira indicada
no quadro anexo. Como se pode observar, as informagdes
nio criam nenhuma euforia. Sete nagdes somando quase
150 milhdes de habitantes possuem 545 barcos. E bom
lembrar que a Noruega sdzinha, com 3,5 milhdes de ha-
bitantes, dispde de 572 barcos. Decididamente a América
Latina ndo é um continente de arrojados lobos do mar. . .

Exigiiidade de frota gera, ainda, catro problema: a
questdo dos fretes. A evasio de rendas das nagesmembro
através do item “fretes”, pagos a embarcagdes de fora -da
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Zona, torna urgente a ampliagio da frota prépria. Basta
citar o exemplo do Brasil: de 1950 a 1961, de acdrdo com
IBGE, o Pais acumulou deficit da ordem de 1.557 mi-
lhdes de délares no balango de pagamentos, s6 com rela-
¢do aos fretes, ou seja, 55 por cento do deficit total que
foi de 2.866 milhdes de délares. Mais da metade do
deficit do balango do comércio exterior deve-se aos fretes
pagos a embarcagbes estrangeiras. Esta situacio ndo é
mais favoravel nas outras nagées da ALALC. O sr.
Moacyr Monteiro Netto, do Léide Brasileiro, em do-
cumento ao I Simpésio de Redatores e Jornalistas Econé-
micos do Hemisfério Ocidental e Europa, assinalava:
“...grave é o problema dos fretes maritimos. Em decor-
réncia da extrema dependéncia do intercimbio comercial
latino-americano de outros mercados que nio da prépria
regifo € em virtude désse intercdmbio estar sendo pro-
cessado, quase todo, em bandeiras estrangeiras, acentuam-
se os fatdres de estrangulamento cambial”,

Iniciativas

Um passo importante para maior eficiéncia do trans-
porte maritimo na regido foi dado no ano passado com
a criagio da ALAMAR, Associagao Latino-Americana de
Armadores.

Ao que tudo indica, os armadores privados e as com-
panhias de navegagio de economia mista que trafegam
na Zona j& se compenetraram de suas responsabilidades e,
mais do que isso, estdo conscientes dos seus interésses e
do muito que tém a ganhar com a consolidagio da
ALALC. Tratam pois de se auxiliarem mutuamente e
dessa colaboragio, administrativa e operacional, s6 po-
derdo surgir beneficios para a integragio regional.

De outro lado, na esfera dos poderes publicos, impor-
tantes negociagoes estdo em curso visando a uniformizar
o funcionamento das alfindegas, aos procedimentos bu-
rocraticos na Zona e estabelecer dispositivos de protegio
legal aos barcos da ALAMAR, a fim de estimular o
desenvolvimento das emprésas filiadas e a ampliagio das
frotas. Para cuidar dessas questdes reuniu-se em fevereiro
déste ano a Comissio de Assuntos Aduaneiros da ALALC.

No plano internacional, os paises latino-americanos, de
modo geral, em especial os da ALALC, procuram atuar
mais homogéneamente, objetivando a conquista de con-
digbes para o trdfego maritimo mais condizentes com os
seus interésses. Levaram a I Conferéncia Mundial de
Comércio e Desenvolvimento, patrocinada pela ONU em
Genebri, no tGltimo més de marge, uma posi¢io prévia-
mente estabelecida em duas reunides sucessivas: de Bra-
silia e Alta Gracia (Argentina). As reivindicagdes, no
setor de transportes, eram as seguintes:

1) O direito dos pafses em desenvolvimento 2 con-
tratacdo dos meios de transporte maritimo para sua carga
comercial, como melhor convenha a seus interésses, assim
como o livre trifego da referida carga, sem obstdculos de
nenhuma espécie,

2) O reconhecimento de que a expansio das marinhas
mercantes nacionais ou regionais dos pafses em desen-
volvimento é fator importante para seu crescimento eco-
ndmico.

3) O estabelecimento, em favor dos mesmos paises,
para si proprios e sem reciprocidade, do principio de pre-
feréncia em tudo quanto se refira ao transporte.

TRANSPORTE MODERNO N.° 15
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ALALC

4) A criagio de um sistema que
assegure a participagdo efetiva dos
govérnos dos paises em desenvolvi-
mento nas decisdes que afetem as
condigbes e pregos do transporte
maritimo,

5) A instauragio de servigos ma-
ritimos regulares entre paises em
desenvolvimento, assim como entre
éstes e centros compradores poten-
ciais.

Essas as perspectivas gerais da
ALALC no momento. O Brasil de-
verd desempenhar papel fundamen-
tal na consecugdo désses objetivos,
pois, com 9 mil quilémetros de costa
ocednica, em ligacdo direta com a
Europa ¢ América do Norte, fron-
teiro 2 Africa, na mesma latidude da
Austrdlia e Indonésia, pode e deve
funcionar como um entreposto do
trafego maritimo da Zona com outros
mercados e vice-versa.

Vias internas
No que se refere as ligagoes

internas, terrestres e fluviais, da

ALALC, o Brasil ocupa também po-

si¢io chave. Tendo um quarto da
superficie de todo o continente e
fronteiras com todos os paises, ex-
ceto Chile e Equador, apresenta ji
algumas ligagdes importantes e pro-
jetos de vdrias outras.

No Norte do Pais, hd as possibi-
lidades do prolongamento das rodo-
vias BR-17 para a Venezuela (ndo
é membro da ALALC); BR-60, de
Boa Vista a Georgetown, na Guiana
Inglesa; e BR-15, de Macapid a
Caiena, na Guiana Francésa. Hi4
também naquelas regioes um pro-
jeto de utilizagio do Orenoco pela
Colémbia e Venezuela. Sem ser pro-
priamente do 4mbito da ALALC,
trata-se, no entanto, de um plano
importante para o Brasil.

Mais para o centro do continente
ja existem ligacdes entre o Atlin-
tico e o Pacifico que atravessam
vérios paises da ALALC. Pode-se ir
de Santos a Arica (no Chile) por
via terrestre; por estrada de ferro até
Santa Cruz de La Sierra (Bolivia);
daf até Cochabamba por rodovia
asfaltada e novamente por ferrovia
(ou rodovia) até Arica no Pacifico,

GLOSSARIO DA ALALC

O Pérto de Santos dentro em breve
deveré estar ligado a Corumba tam-
bém por estrada de rodagem, através
da Via Anchieta e das BRs-34-16-33.
O trecho final Campo Grande-Aqui-
dauana-Corumbd estd sendo cons-
tuido. Uma ligacao ferrovidria rela-
tivamente pequena, na Bolivia, Santa
Cruz-Matara-Perez-Mizque, permi-
tird, tdo logo concluida, o Funciona-
mento da E. F. Transcontinental
Leste-Oeste, de Santos a Arica. Ou-
tras ligagdes ferrovidrias sio possi-
veis, a partir das rédes da Soroca-
bana e Noroeste do Brasil, entre
Santos e o Paraguai. Por rodovia
éste pais ja se liga com o Brasil.

Também apresenta perspectivas
animadoras a ligag¢do transcontinen-
tal entre os portos de Vitéria e
Callao, no Peru. A conexido com a
réde rodovidria peruana serd efeti-
vada no Brasil pela BR-29 (Brasilia-
Cuiabi - Pérto Velho-Rio Branco),
cujo ultimo trecho jé estd em cons-
trugao.

Dois grandes giros de trafego serdo
futuramente possiveis: o grande anel
norte, a partir de Vitéria, por via

48

ALALC: — Associagio Latino-Americana de
Livre Comércio — ¢ uma organizagio de integra-
¢do econdmica, a semelhanga de sistemas que vém
funcionando h4 algum tempo, como o Mercado
Comum Europeu e a Associagio Européia de
Livre Comércio e que conta com a participagdo
da Argentina, Bmm%‘,’ Chile, Coldémbia, Equador,
México, Paraguai, Peru e Uruguai.
“Zona" designa o conjunto dos territérios das Partes
Contratantes. Estas definiges encontram-se no “Tratado
de Montevidéu”, que criou a ALALC, assinado em 18
de fevereiro de 1960.

Critério de origem: — De acordo com a Resolugio
82, tomada na III Conferéncia das Partes Contratantes,
§ao nri%inérias da Zona: 1) as mercadorias elaboradas
integralmente no territério de qualquer Parte Contra-
tante, quando em sua elaboragdo se utilizem exclusiva-
mente materiais zonais; 2) as mercadorias em cuja ela-
boragio se utilizem materiais extrazonais também sdo
consideradas da Zona quando resultem de um processo
de transformagio realizado no territério de alguma Parte
Contratante, que lhe confira uma nova individuali-
dade, caracterizada pelo fato de estar classificada na
NABALALC em posi¢io diferente a dos referidos ma-
teriais, exceto nos casos de simples montagem, fraciona-
mento, acondicionamento em recipientes e outras ope-
racoes semelhantes. H4 normas para fixagdo de critérios
especificos de origem, a pedido de qualquer das Partes.

Lista Nacional: — E aquela na qual cada pais, du-
rante as negociagoes, incluird os produtos sébre os quais
outorgou concessoes as demais Partes Contratantes para

importagio désses produtos da Zona.

Lista Comum: — Conterd uma relagio dos produtos
com referéncias aos quais tédas as Partes Contratantes
se comprometem a liberar totalmente seu comércio, ao
final de doze anos,

Lista consolidada: — Foi organizada neste ano de
64 abrangendo e substituindo as vérias listas nacionais
que existiam até entdo. Volumes contendo a Lista Con-

solidada foram impressos pela Secretaria da ALALC em
‘Montevidéu e sio distribuidos pelo Departamento de

Comércio Exterior da FIESP, em Sdo Paulo, ao prego
de 8 délares.

NABALALC: — Sigla que se traduz como Nomencla-
clatura Aduaneira de Bruxelas e Alale. E pois a nomen-
clatura oficial das mercadorias da Zona. Cada merca-
doria tem uma posi¢io designada por numeros. Por
exemplo: 15.07-1-16, dleo de oiticica em bruto; 85.09.1,02,
fardis selados (sealed beams),

Nacdo mais favorecida: — O art. 18 do Tratado
de Montevidéu afirma: “Qualquer vantagem, favor,
franquia, imunidade ou privilégio, aplicado por uma
Parte Contratante em relagio a um produto originario
de ou destinado a qualquer outro pafs, serd imediata e
incondicionalmente estendido ao produto similar origi-

nario de ou destinado ap territério das demais Partes

Contratantes”. Esse é o chamado tratamento de nagio
mais favorecida, do qual se excluem as convengoes
feitas a fim de facilitar o trdfico fronteirigo. Diz ainda
o art. 20: “Os capitais procedentes da Zona gozardo no
territério de cada Parte Contratante de tratamento nao
menos favordvel que o concedido aos capitais de fora”.-
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maritima através do litoral Nordeste-
Norte brasileiro, portos do Caribe,
até o canal do Panamd, ou num
prolongamento, até o porto de Tam-
pico no México (para travessia ter-
restre). A partir de Acapulco (ou
do Canal), novamente por via ma-
ritima, pelos portos centro-ameri-
canos do Pacifico, até Callao, no
Peru. Dai, outra vez por terra até
Vitéria, através da América do Sul.

O grande anel sul podera ser esta-
belecido a pprtir de Santos, pela
costa atldntica, estreito de Maga-
lhdes, costa chilena, até Arica; dai,
por terra (ferrovia ou rodovia), a
Santos novamente.

No sentido norte-sul, ja existe li-
gacdo entre as faixas litorAneas do
Brasil (pela Rio-Bahia e BR-2),
Uruguai e Argentina. Buenos Aires,
por sua vez, ji estd ligada a San-
tiago do Chile por via terrestre. Ul-
timamente, no Brasil, vem se dando
énfase ao Tronco Principal Sul, fer-
rovidrio, que unird Brasilia a Porto
Alegre e a Uruguaiana, no extremo
do RGS. Um pequeno trecho que
estabeleca ligacdo entre a capital
brasileira e Pérto Brasiliense, nas
margens do Araguaia, possibilitara
atingir Belém do Pard por via flu-
vial a partir do planalto central,
complementando assim a atual ro-
dovia Belém-Brasilia.

Mais para o interior do conti-
nente, no mesmo sentido norte-sul,
terdi_um grande papel o canal for-
mado pelos rios Prata-Paraguai. Dos
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nove paises da ALALC, cinco sio
banhados por essa via fluvial: Brasil,
Bolivia, Paraguai, Argentina e Uru-
guai. E o Dantbio sul-americano.
A navegacdo fluvial é o meio de
transporte mais barato que se conhe-
ce. Considerando-se que nas margens
déste canal hd portos que sio ter-
minais de grandes rodovias e ferro-
vias penetrantes, dos cinco paises,
pode-se fazer uma idéia da grande
importincia econémica e social desta
hidrovia.

Conclusdes

Em linhas gerais é éste o pano-

rama viario latino-americano no que

diz respeito as ligagoes do Brasil
com demais paises da ALALC. No
setor de transportes, como em outros,
o principal j4 aconteceu: uma to-
mada de consciéncia bem nitida dos
problemas existentes e a formulagio
clara do que é necessrio para enca-
minhar as solugdes. E importante,
muito importante, que 0s empresa-
rios privados da América-Latina te-
nham em mente perspectivas gran-
diosas, & altura das tarefas e das ne-
cessidades da ALALC, para que pos-
sam marchar lado a lado com seus
respectivos governos.

A época da timidez, da expecta-
tiva comodista, deve ser deixada de-
finitivamente para trds. A ALALC
pode ser uma boa oportunidade para
demonstra¢io da capacidade realiza-
dora, empresarial e estatal, no con-
tinente. ®

I'“"E, camaras frigorificas re-
solvem o seu problema, mais
simples e econdmicamente, com
maior espacgo util para armaze-
namento de mercadoria.

Instalagdes especiais de refrige-
racdo e camaras frigorificas
além de preservar a totalidade
dos materiais pereciveis, impe-
dem, na sua industria, o supe-
raquecimento de maquinas e
eguipamentos afins.

Das pequenas instalacées espe-
ciais para residéncias, as insta-
lagbes industriais, (camaras fri-
gorificas especialmente projeta-
das) as dificuldades, em geral,
de conservacao, em “ambiente
frio”, tem uma rapida solucao.

Varias organizagées do ramo
automobilistico, laboratérios
quimicos e farmacéuticos, pas-
tificios, restaurantes, clubes,
graficas, ja superaram seus pro-
blemas com as InstalagGes
Frigorificas MECALOR.

INSTALAGOES FRIGORIFICAS

ME-CA-LOR LTDA.

AVENIDA SAO JOAO, 2.097
FONE: 51-2031 - S. PAULO
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UM F-330...

A Cla. Uni¥o escolheu o Super Ford F-350 para a en-
trega de café torrado e moido. E teve razdes para isso:
os produtos alimenticios exigem t porte répido e
perfeito desempenho, que garantam inalterdvel sua

lidade até o cor idor. Para a Unilio os cami-
nhies F-350 (no tamanho exato de suas necessidades)
dio conta do recado: foram um 6timo investimento!

OUTRO F-330...

Carregar pintinhos, ovos, frutas, verduras, legumes &
a tarefa dos F-350 da Cooperativa Agricola de Cotia
Mas por que F-350? Estes argumentos encerram a
“discussio”: 6 o (nico veiculo de tonelagem média
fabricado no Brasil para transportar quase 3 mil kg;
e sua agilidade impressi funciona decisiv t
nas antregas urbanas. Um grande investimento, enfim!

V. ja reparou quantos Ford F-350 sdo vistos nas ruas ou estradas, em todo
o Brasil? As maiores frotas contam com Ford. E isso se explica facilmente,
pois o0 Super Ford F-350 é o tnico caminhao nacional de tonelagem mé-
dia.Quer dizer: tem poténcia e resisténcia as ordens, para o que der e vier, &
o tamanho ideal para levar as cargas mais variadas. Por &sses motivos, os
F-350 estéo ai, aos milhares, forjando a tdo almejada integracéo nacional!

SERVICO DE CONSULTA — N.° 59

AINDA MAIS UM F-350!

A Swift utiliza sua frota de Super Ford F-350 para entregar
produtos de especialidade frigorifica em bares, restaurantes,
mercearias, feiras, supermercados etc. E as razles que apre-
senta — versatilidade, rapidez, resisténcia (nfio escolhe rua)
e volume ideal de carga — falam bem claro por que aSwift
escolheu para os seus transportss os F-350. E confirma
plenamente: Super Ford F-350 & um investimento garantido!

Unico caminhao nacional de tonclagem média:

SUPER FORD F-350

— investimento garantido, ja provado!

PROOUTOS D4 PORD MOTON DO BRASL L4



TRANSPORTE INDUSTRIAL

Fig. 1: ANTES

Fig. 2: DEPOIS
TRANSPORTE MODERNO

apresentou em scu numero 11, ju-
nho 64, um método simples e ra-
cional para arranjos interiores de
tibricas e escritorios. Tratase do
sistema P.S.D.S. (Planejamento Sim-
plificado do Delineamento Sistema-
tico). Um dos seus méritos é pro-
piciar is pequenas ‘e médias empré-
sas um meio simples e econdmico
de arranjo para suas instalagoes.
Particularmente nos casos em que
se tornaria onerosa a contratagio
de um engenheiro ou firma especia-
lizada em delineamento fisico.
Equipamento Clark Piratininga
S. A, fabricante de veiculos indus-
triais, com sede em S. Paulo, utili-
zou é&sse metodo obtendo os me-
lhores resultados. O exemplo com-
prova na pratica as conceituagdes

TRANSPORTE MODERNO N.° 15
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tedricas anteriormente formuladas.
Razbées da modificagao

Segundo o eng.? Aristoteles Freire
Filho, gerente de producao da Clark
¢ responsavel pela aplicagao do sis-
tema nessa cmprésa, oito  motivos
basicos determinaram a modificacdo
do arranjo fisico:

1 — Melhor contréle de wmatéria-
prima e pegas

Pela simples comparagao das fi-
gurias 1 e 2, nota-se claramente que
a propria situagdo geografica do en-
carregado, no escritorio de produgio,
permite-lhe um controle mais efi-
ciente sobre os diversos materiais.
Ele se encontra, agora, numa posi-
¢do quase ideal em relacdo ao tri-
nomio: recebimento, armazenamento

e entrega a linha de produgao.
2 — Melhor aproveitamento  das
PU}”L’S rOIﬂHIeS

As instalagdes originais serviam,
anteriormente, a finalidades diversas
da atual. Assim, as pontes rolantes
— uma de duas toneladas, no 1.°
pavilhdo; outra de cinco, no 2.°, —
tinham suas fungoes invertidas. Com
a mudanga do arranjo, as duas pon-
tes Pﬂssafaln d npr.’,rﬂl' nos setores
onde eram funcionalmente neccessa-
rias, isto é, a de cinco toneladas, no
setor de recebimento de materiais, a
de duas, no de montagem.
3 — Ampliagido da cabina de solda

elétrica

Esta modificacio era importante
em virtude da necessidade de mais
uma unidade de solda. Foi também
possivel conservar os gabaritos finais
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LAYOUT

Ope- Movimentagao
ra- na movi-
cdo De: Para: mentagao
4 Veiculo com Area de arma- Ponte
material zenamento rolante
5 Armazenamento Contréle de 2
provisdrio Qualidade
6 Contréle de Armazenamento iy
Qualidade na estante
8 Estante de Mesa da maqui- ¥
chapas na de corte a y
e fogo _
10 Mesa de corte  Controle de Empi-
a fogo Qualidade Ihadeira
11 Contréle de Armazenamento 7
‘Qualidade das laterais
12 Armazenamen- Veiculo para ¢
©  to das laterais  transporte ex-
; terno
14 Velculo ex- Armazenamento
terno _ externo e
# 15 Armazenamen-  Contrble de 4
to externo ao al- Qualidade
_ moxarifado -
16 gntgﬁle de Armazenamento 5
ualidade provisério
17 Armazenamen-  Retoque. Corte (4
: to provisorio fogo
+18 Corte a fogo Furadeira L
19 Furadeira Contréle de *
- j Qualidade
20 Contréle de Armazenamento !
qualidade
" TOTAL
. TABELA 2 — SISTEMA No&vVO
Ope-  Movimentacao
ra- ;
“0 De: Para:
4 Veiculo com  Armazenamento Ponte
chapas provisério rolante
5 Area de arma-  Controle de i
zenamento pro-  Qualidade
visorio
6 Contréle de  Armazenamento 2
b Qualidade na estante
8 Estante de cha- Mesa de corte 2
pas a fogo
10 Mesa de corte Contrble de ‘Empilha-
a fogo Qualidade deira
11 Controle de Armazenamento P
Qualidade
12 Armazenamento  Veiculo s
14 ‘Veiculo com Armazenamento 1’
chapas provisério
15 Armazenamento  Contréle de =
" provisério "Qualidade
16 Controle de Armazenamento o
Qualidade provisério >
17 Armazenamento = Mesa de corte
provisério a fogo
18 Corte a fogo Furadeira M
19 Furadeira Controle de d
5 ‘Qualidade
20  Contréle de Armazenamento )
Qualidade
TOTAL
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COMPARAGAO ENTRE AS MOVIMENTAGOES

TABELA 1 — SISTEMA ANTIGO

percorrer Observagdes
(em m)
3 Na horizon-
tal
8 Na horizon-
: tal
g3 Na horizon- .
tal
145
45 =l
45 —
30
120 A empilha-
deira trans-
porta 6.
75 L
¥ 120 "
250 "
m "
?5 "
1.205 m por empilh.
20 m  por ponte
Espago Espago
F _,'(’3 fﬁ’_“‘f‘"ﬁj"’o Obser-
NOVG ~ANTIGO vagoes
(m) (m) 3
3 3 —
6 8 =
.4 9 oy
90 145 -—
45 45 —
30 45 o
30 30 —
120 120 —
75 75 —
100 120 —_
80 250 —_
300 300 -
75 75 Ees

945m 1.205m por empilh.
20m por ponte

13m

Meio usado Espago a

de montagem dos chassis permanen-
temente montados, evitando-se, as-
sim, o dispéndio de mio-de-obra e
reduzindo-se, em muito, os riscos de
danos por manuseio.
4 — Racionalizagdo no recebimento
dos materiais
Por recebimento entende-se a des-
carga e a estocagem, ainda que pro-
visoria, de matérias-primas ou pegas.
Nota-se que a colocagao linear do
almoxarifado em relacio ao recebi-
mento permite um minimo de movi-
mentagdo da matéria-prima, favore-
cendo o escoamento natural do esto-
que.
5 — Ampliagdgo da drea de wmon-
tagem
A capacidade de produgio da em-
présa, no setor de montagem, devia
ser aumentada. Isto foi conseguido
conforme pode ser observado nas fi-
guras 1 e 2. Note-se que, para uma
ampliagdo de 50% da 4rea em ques-
tio, obteve-se como resultado um
aumento de 70% na capacidade de
producdo efetiva.
6 — Aumento da drea do contréle
de qualidade
Como em tdda industria, havia ali
a eterna rivalidade entre o Contréle
de Qualidade e a produgdo. A fim
de se possibilitar um melhor rendi-
mento do trabalho de contréle, pro-
piciou-se aquele setor uma 4rea
maior, capaz de dinamizar sua agao
por uma disposicdo mais ordenada
do material a ser inspecionado.
7 — Mudanca do escritorio
Impunha-se por dois motivos: ne-
cessidade de ampliagdo e isolamento
de ruidos. A solugdo encontrada,
com sua colocagio acima do Con-
trole de Qualidade, supriu adequa-
damente as duas finalidades, aumen-
tando, também, a disponibilidade,
de 4rea util da fabrica.
8 — Movimentagao interna de ma-
teriais
Para facilitar a compreensio dos
fatéres que pesaram no estudo ela-
borado, acompanhemos o- raciocinio
do eng.© Freire, tomando como exem-
plo a fabricagio de laterais dos
veiculos produzidos pela fibrica. Ve-
rificamos, entio, que pelo sistema
antigo, a fabricagdo da pega tinha o
roteiro indicado na figura 3.
Nota-se pelo diagrama de fluxo
(fig. 3) que as operagdes de movi-
mentacio interna (em ntmero de
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13) sao as que apresentam maior in-
cidéncia. Para se ter uma idéia mais
precisa, acompanhemos o fluxo como
demonstra a tabela 1. Observemos a
empilhadeira utilizada no processo
e verificaremos que ela se movi-
menta mais de 1.200 metros para
atendimento de todas as operagdes
exigidas pela fabricagdo. Refacamos

fig. 2. A tabela 2 compara as movi-
mentagoes do sistema antigo e do
novo.

Conclui-se que a solugdo adotada
produziu melhor rendimento operacio-

3 1.205 - 945

nal, com uma redugio de =
30%,

s
no espago percorrido pela
empilhadeira, além de uma econo-

Com éste exemplo, fica plena-
mente demonstrada a eficiéncia do
método P.S.D.S. e a viabilidade de
sua aplicagio por técnicos ndo ne-
cessiriamente especializados em deli-
neamento.

Se sua emprésa se enquadra nos
padroes mencionados, que tal uma
experiéncia com o P.S.D.S.? Os re-

; 0. 18 __
a tabela 1, utilizando, agora, o deli- mia de =%~ = 35%, no uso da sultados sdo realmente compensa-
neamento adotado e que consta da ponte rolante. dores.
roteiro a ser percorrido pela ordem de servio
-
2 =] o o
= €| = sli-enl e | .
ES|e |EE|E (.5 2|83 |22
Operagdo sE|23l8s| 5 (23 8| - |28l= | ®| 8 Observagdes
= G a|2®| 8 |E cEl|lE|se| 2|5 |3
aglaz|sg| & |88 < |8 [85|a |3 |2
Baseados em dados d
1 |Abertura da Ordem de Servigo de Material e
Estudo da Ordem de Servigo, Feita pelo superintendente e coor
2 | solicitagio de compra de material denador de Ordem de Servico
Emissdo de pedido de compra
3 do_material =P
Chegada do material para == Entregue pelo fornecedor
4 a Ordem de Servigo ."——F:h__ ou trazida por nds mesmos
5 | Contrdle das caracteristicas .-l;* | Medidas, péso, anlise do material
do material =t
3 ﬁ:. Fora do almoxarifado fechado
§ | Armazenamento do material | Controlado pelo Kardex
: : Pelo Coordenador de Ordem
7 | Emissdo de requisicio de material | de Servigo
r— T e
~9 e Movimentacao até a regido
8 |Entrega do material para processo "] de processamento ’
8 | Corte do material [ =

10 | Inspegdo da operagio de corte

1 | Armazenamento da pega cortada

12 | Remessa para dobragem fora

13 | Dobragem fora |
Enviada pelo fornecedor ou
h
14 | Chegada da peca dobrada fora L retirada por nés mesmos
15 | Verificagio das dimensdes o=

16 | Armazenamento

Fora do almoxarifado controlado

Usinagem de furos e retoque

pelo Kardex

do contdrno
18 | Verificagdo dimensional L —
19 | Armazenamento da fateral | ::‘:n:::::’:;":::d::c’““
20 | Fechamento da Ordem de Servigo (’r/ ’s,:::i ::n;d;u;;z::i ::.er g;d;-::, ;?:.
21 | Comunicacdo ao Planejamento
- =L i, ',

Fig. 3 — Diagram

po & '
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2 do fluxo seguido pélas pecas. Sao treze as ope

. =

es de movimentagdo indicadas na penditima coluna.
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Por que improvisar?

Os recipientes TROL "“ligiiidam'* com o proble-
ma dos liguidos. Feitos para atender a todas as
necessidades de armazenamento e transporte,
tanto de pequenas quanto de grandes quantida-
des, desde agua comum até solugoes quimicas
as mais diversas. Quando se imagina um reci-
piente seguro, de formas perfeitas e de facil ma-
nejo, TROL ja o tem prontinho, as suas ordens!

PARA LIQUIDOS.
RECIPIENTES TROL

Ak

pldasticos que hd 1/4 de século
modernizam o conférto!

TROL S. A. Indistria e Comércio - Via Anchieta - Quilometro 12 - Telefone 42-7788 (07) - Caixa Postal 1042 - Sao Paulo

LIQUIBOX - em trés lamanhos:
grande, médio e pequeno, forne-
ce ao automobilista na estrada
reservas exira de agua ou ga-
solina. Capacidades de 5-10 e
20 litros.

GARRAFAO - de 3 ou 5 1. Ideal
para transporte de agua, refres-
cos e vinhos ou para sua re-
frigeracao na geladeira. Para
substancias quimicas capaci-
dade de 3 a 60 litros.

SERVICO DE CONSULTA — N.? 60

TAMBORES - grandes, médios
e pequenos, proprios para de-
positar e transportar quantida-
des maiores de agua, oleos,
substancias quimicas etc. Ca-
pacidade de 20 a 200 litros.

]



TRANSPORTE RODOVIARIO

~ estepe:
COLOCACAO E USO

Jodo Werneck de Castro

Ao estepe, aplica-se o ditado po-
pular: “Um é pouco; dois é bom;
trés é demais”. A prépria rodagem
do caminhdo — isto é, as dimensbes
das rodas e dos pneus — influi para
que isto se torne verdade. Tanto
para um cavalo-mecdnico que puxa
um semi-reboque, quando téda a ro-
dagem ¢ a mesma — quanto para
um caminhdo com terceiro eixo,
quando as rodas déste sio menores
que as dos outros, impera a necessi-
dade de um pneu reserva para cada
uma das rodagens.

0 pregco da seguranga

Em inquérito feito recentemente
entre supervisores de frotas e moto-
ristas de caminhio, o Centro de In-
tercimbio Preventivo de Acidentes
de Trafego (CIPAT) chegou a im-
portantes conclusdes sdbre a neces-
sidade do segundo estepe.

O preco do segundo estepe, in-
cluindo roda, pneu e cidmara de ar,
para uma rodagem de caminhdo
médio (8.25 x 20), foi estimado em
Cr$ 150 mil em agbsto do ano pas-
sado, data da execugio do inquérito.
Um prego relativamente baixo, para
uma iniciativa que traz beneficios.

O resultado, embora nio contando
com unanimidade, tendeu pela ma-
nutengio do segundo estepe, con-
forme se vé na Tabela I. As res-
postas favordveis ao segundo estepe
alcangaram um total de 64,6 por
cento. Um total bastante expressivo,
pois a pergunta feita ndo especifi-
cava se se aplicava a um caminhio
comum, se o veiculo tinha um rebo-
que, se puxava um semi-reboque,
nem de quantos eixos era. Enfeixaya,
pois, casos de caminhdes normais, de
apenas seis rodas com pneus idén-
ticos, que podem dispensar o segun-
do estepe. Ficou patenteado que, na
opinido dos consultados, um estepe
é pouco. Especialmente para um ca-
minhdo que circula em rodovias

DA
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ESTEPE

pouco fregiientadas, onde as distan-
cias entre um borracheiro e outro
sa0 4s vézes enormes.

Uso facil

Sébre a indispensabilidade do pri-
meiro estepe, ndo hd quem possa
duvidar. Di fdbrica de caminhdes
o chassi j4 sai com um lugar prepa-
rado para receber o pneu. Nesse
local, fica uma roda devidamente fi-
xada que mais tarde, com o chassi
ja nas mios do proprietdrio, recebera
a camara de ar e 0 pneu.

Colocar o estepe e retira-lo, na
hora da utilizacdo, é tarefa simples.
Em ambas as situagbes, na de iga-
mento ou na de descida, h4d neces-

- 3 M - ™ s

R e e sidade de uma corda, com um né
PREPARATIVO — O icamento do estepe comeca assim. Um homem passa corda corredico. A roda descerd ou subira
ou arame através dos orificios do aro, que sao destinados a receber parafusos. facilmente, mediante uns poucos pu-

xdes na corda.

A rodagem uniforme é uma faci-
lidade oferecida pelas fibricas a fim
de evitar complicacbes na colocagio
do estepe. Desta forma, uma sé uni-
dade poderd ir substituir qualquer
uma das outras quatro, seis, dez ou
quatorze, conforme o tipo do cami-
nhdo. A Tabela II indica as roda-
gens normais dos caminhdes nacio-
nais, conforme gs especificagoes for-
necidas pelas fabricas.

Fora do revezamento

Pelo modo com que o omitem os

e fabricantes, nos seus manuais de ins-

ACAO0 — E solicitada a ajuda de outro homem. Ambos icam e sustentam a roda. A R falam n‘o s
Um déles procura fazer com que coincidam os orificios da roda com os parafuscs. Zamento entre os pneus dos cami-

= . nhdes, o estepe ndo participa de uma
medida que tende a ampliar a vida
_ de um jégo de pneus. Quando se
100, ' focaliza um caminhdo simples, de 4
ou 6 rodas, um cavalo-mecinico pu-
xando um semi-reboque e formando
um conjunto total de 10 ou 14
rodas, ou um caminhao simples com

L

terceiro eixo — 0 estepe nao entra
em cogitagdes, para efeitos de reve-
zamento.

No méximo, o que se 1&¢ é uma
citagdo, ndo ao estepe e sim a pega
que lhe servird de suporte. Num
folheto, a citacdo é a seguinte: “As
rodas do tipo raios sio fundidas em
aco, num corpo tnico com os cubos,
tendo duplo aro desmontivel. Na
parte inferior do chassi (refere-se ao
de um semi-reboque), estd montado
- . um suporte metélico para duas rodas

EXECUGAO — Isto conseguido, um segura a roda, enquanto outro coloca as porcas de reserva, com dispositivos para sua
e aperta-as. O estepe ja esta no lugar certo e pronto para qualquer emergéncia. fixacdo”.
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Outra emprésa assinala apenas a
existéncia nas carrogarias por ela fa-
bricadas de “um suporte de aro ou
roda, do tipo cesta, simples ou duplo,
para uma ou duas rodas”.

De um modo geral, o estepe ndo
participa do revezamento. E colo-
cado, com um pneu inteiramente
novo, em seu lugar, e dali somente
saird numa emergéncia, para subs-
tituigdo de uma roda cujo pneu te-
nha estourado. E tdo logo seja essa
reparada, o estepe voltard ao seu
pouso normal, para a reserva.

0 caso do terceiro eixo

O terceiro eixo é flutuante, isto é,
éle toca o solo somente quando a
carga do caminhdo ultrapassa um
péso limite, no caso do FNM, por
exemplo, as 8.060 toneladas. A par-
tir dai, até as 14 toneladas, o péso
da carga passard também a incidir
sobre éle.

Por ésses motivos, éle possui uma
rodagem diferente, sempre mais
baixa que a dos outros eixos. En-
quanto, (ainda no caso do FNM)
as rodas dos eixos dianteiro e tra-
seiro tém um aro de 22 polegadas,
as do 3.° eixo tém um de 20 pole-
gadas. Os préprios pneus serdo
menos “baldes”. Os dos dois pri-
meiros eixos sio, conforme determi-
nagoes da fabrica, de 11.00, enquan-
to os do terceiro serio de 8.25 ou,
no miximo e a pedido do interes-
sado, poderdo ser de 9.00.

Comegou recentemente a aparecer
nas estradas um terceiro eixo dife-
rente. Sua rodagem é a mesma dos
outros eixos. Mas ndo é “flutuante”,
porque estd permanentemente em
contato com o chio, esteja o cami-
nhdo carregado ou vazio. A inova-
¢do é uma conseqiiéncia do decreto
que regula a distribuigio da carga
pelos diversos eixos do caminhio.

TABELA |
157 Respostas ao Inquérito
Indispensavel ................... 209
Importante ................ W el
B Sl e A S e I 310
PoUCO WNPOREAIRGEY o ety e s 133
Dispensavell s it e s 196
Nao tenho opiniao .......... s ]
L |t b S R 100,0%
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TABELA II

Medida da rodagem

dos

caminhOes nacionais

= Pneus -~ - N.°
Fabriga Modélg Dianteiros Traseiros lonas
ENM 5 V-4, V-5 e V-6 11.00x22" 11.00x22" 12 ou 14

Ford ...... F-100 6.50x16" 6.50x16" 6
F-350 7.5016” 7.50x16" 6
 F400 8.25x20" 9.00x20" 10

" e . C-1404 6.50x16" 6.50x16" 6
6503 8.25x20" 9.00x20" 10

W5 s NV-184 1000x20"  10.00x20” 12
Mercedes .. LP-321/320 9.00x20" 9.00x20" 12
LP-321/420 9.00x20" 9.00x20" 12

LP-321/483 9.00x20" 9.00x20" 12

< LP-331S/460 11.00x20" 11.00x20" 12
LP-331S/300 11.00x20" 11.00x20" 12

Scania . L-7638 11.00x20" '11.00x20" 14
L-7650 11.00x20" 11.00x20" 14

Recomendagdes gular a calibragem dos pneus, costu-

Convém que o estepe tenha sem-
pre um pneu noévo — devido a sua
grande responsabilidade de ir subs-
tituir uma das rodas do caminhao.
E necessirio que se efetue o reveza-
mento dos estepes como as demais
rodas. E convém finalmente que o
estepe esteja sempre corretamente
inflado. Muitos, a0 mandarem re-

mam esquecer-se do estepe. Isto
ocorre porque éle se encontra na
parte baixa da carrogaria, escondido
e aparentemente inttil. E indispen-
sivel tomar ésses cuidados, pois o
estepe poderd ser convocado para

desempenhar um- papel essencial
na eficiéncia e na seguranga do
veiculo. &

SEGURANCA — Tanto vale u

.

m estepe

— e todo frotista sabe disto — que éle

sempre esta sob o chassi do caminhao. E fica preso, com corrente e cadeado.
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Rapidos e ageis os guindastes hidraulicos 8 modelos diferentes « Capacidade até 12,5 ton » Lanca
telescopica « Giro de 360 graus na lanca = Elevacao

L ]
hidraulica da lanca e Alcance maximo:11,60 m e« Di-
AUS"' ||-Wes|'er'|| * |
l recao independente nas 4 rodas e Velocidade de até

também levantam mais péso 32 km/h « Tracdo em toédas as rodas

Fabricantes: BALDWIN - LIMA - HAMILTON Austin-Western Plant, Aurora, Illinois, EUA

Distribuidores no Brasil:

S. RANGEL S.A. - ENGENHARIA, COMERCIO E INDUSTRIA CBM - CIA. BRASILEIRA DE MAQUINAS E MATERIAIS
Av. Beira-Mar, 216, gr. 704 - Tels. 52-7799 e 52-TI7I Rua Mons. Andrade, 758/778 - Tels. 93-2529 e 93-9734
Rio de Janeiro S3ao Paulo
Record 377
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TRANSPORTE RODOVIARIO

Percorrendo o Brasil de Norte a
Sul as escolas técnicas volantes da
Mercedes-Benz, da Walita e da
Volkswagen ji treinaram milhares
de mecédnicos. Num trabalho pio-
neiro, tém permitido a formagdo de
mio-de-obra especializada, mesmo em
pequenas cidades que a maioria dos
mapas nem sequer registra. Sua
criagio surgiu da necessidade de
manter atualizados os conhecimen-
tos do pessoal das oficinas dos con-
cessiondrios e revendedores, reparti-
¢oes publicas e grandes frotistas, e
da dificuldade — intimeras vézes
observada — em deslocar os mecini-
cos para Sdao Bernardo do Campo,
em Sdo Paulo, a fim de freqiienta-
rem os diversos cursos ali ministra-
dos. Sdo, na realidade, o \inico meio
de garantir, ainda que distante dos
grandes centros urbanos, a padroni-
zacdo, em nivel elevado, dos servigos
de manutengio dos veiculos.

Material didatico

Atualmente, dois 6nibus mono-
bloco 0-321-HL. servem como esco-
las volantes. Realizam viagens quase
sempre longas, cobrindo todo o ter-
ritério nacional. Néles seguem dois
instrutores, que se revezam nas fun-
¢oes de professores, motoristas e pro-
pagandistas dos veiculos. Como ma-
terial didatico, levam 250 Ferramen-
tas e dispositivos especiais — cujo
manejo correto € intensivamente ex-
plicado, tedrica e prativamente, aos
alunos — motores, diferenciais e
caixas de ciAmbio em corte, que per-
mitem observar os minimos detalhes
de funcionamento. Um dos pontos
ressaltados durante o curso é a im-
portidncia de um eficiente trabalho
de manutenc¢do: “Nas maos de um
mecdnico — dizem os instrutores —
pode estar a vida ou a morte de de-
zenas de pessoas”. E acrescentam:
“E essa, muitas vézes, a diferenca
entre um consérto bem feito e um
mal executado; por isso, o mecinico
precisa ser um profissional compe-
tente, consciencioso e sensivel, para
perceber o péso da responsabilidade
do seu trabalho”.

TRANSPORTE MODERNO N.°2 15

MECANICOS TEM
ESCOLAS VOLANTES

Roteiros

Para incluir uma cidade no rotei-
ro das escolas volantes, leva-se em
conta, geralmente, a existéncia, no
local, de um concessionario MB.
Entretanto, algumas vézes, uma uni-
dade acompanha uma frota de vei-
culos, para demonstragoes a mecé-
nicos ou motoristas, como ocorreu,
recentemente, durante a entrega de
50 onibus monobloco a Transpor-
tes Coletivos de Brasilia.

Preparados com antecedéncia, o
roteiro de viagem e o programa de
ensino sio comunicados aos repre-
sentantes da emprésa e frotistas da
regido a ser visitada. O veiculo é
estacionado numa cidade-chave e,
geralmente, freqiientam as aulas 10
a 12 mecénicos de localidades vizi-
nhas.

Programa de ensino

Embora sofra. pequenas alteragoes,
de acordo' com os conhecimentos
gerais e necessidades de cada grupo
de alunos, o programa de ensino ado-
tado pelas unitfades volantes € se-
melhante ao da Escola Técnica man-
tido pela Mercedes em Sdo Bernardo
do Campo e compreende os seguin-
tes itens: a) Uso e aplicagio das
ferramentas especiais e aparelhos de
medicdo (paquimetro, relégios de

- NERCEER W

ESCOLA TECHicA voLay

medic¢do, micrometros etc.); b) Teo-
ria do motor, com dados técnicos
(funcionamento, utilizagdo, manu-
tengdo, desmontagem, montagem, re-
gulagem) ¢) Teoria sébre funciona-
mento e manutencio da transmis
sio (desmontagem, montagem e re-
gulagem, embreagem, cimbio, cai-
xa c%e transferéncia, carda, diferen-
cial e eixos); d) Carrogaria (teoria
sobre o tipo do veiculo, sua utiliza-
¢do, manutengdo, péso, estabilidade,
condugdo, distribui¢do de carga); e)
Direcdo (teoria do funcionamento e
conservagao das articulagdes, rodas
dianteiras, freios e mecanismo da
dire¢do, desmontagem, montagem e
regulagem); f) Suspensao (estrutu-
ra bisica do veiculo, molas, amorte-
cedores, estabilizador etc.); g) Ma-
nuten¢do (teoria geral sdbre manu-
tencio do veiculo e utilizagdo das
ferramentas especiais, normas de
trabalho de oficina etc.); h) Teoria
sobre a funcio dos lubrificantes e
combustiveis; i) Teoria sébre a ma-
nutengido e utilizagdo dos pneus; j)
Pecas (uso, qualidade, reconheci-
mento, importdncia e sua aquisi¢io);
k) Garantia (processo burocritico
com preenchimento de fichas, envio
de cartoes de revisio, notas fiscais,
encaminhamento de unidades e co-
mo proceder na substituicio de con-
juntos e pequenas pegas, crédito,
consérto); 1) Provas finais.
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ESCOLAS VOLANTES

Matriculas

Avisados da préxima chegada de
uma escola volante, os revendedores
e concessionarios Mercedes-Benz da
regido indicam, dentre seus meci-
nicos, aquéles que deverdo ser ma-
triculados no curso programado. Ao
mesmo tempo, sio convidados a ma-
tricular-se os operdrios de oficinas
de grandes frotistas. O ensino é in-
teiramente gratuito.

Para garantir um alto nivel de
ensino, também os instrutores atua-
lizam periddicamente seus conhe-
mentos, acompanhando de perto a
: evolugdo da industria automobilis-
ESCOLA DA MERCEDES — Mais de seis mil mecanicos, em todo o territério tica. Todos os meses, permanecem

nacional, j& foram preparados até hoje pelas escolas volantes da Mercedez-Benz. St Sao ‘Bemafdu do Cal}"PO: d_Ufamf’
cinco dias, em estéglo Intensivo.

MERCEDES BENZ

. EsCOLA TECNICA: VOLANTE

Outras Escolas

Além da Mercedes-Benz, possuem
escolas volantes a Volkswagen do
Brasil e a Walita Auto-Pecas, e
outras emprésas preparam-se para
adotar a iniciativa. A Volkswagen
utiliza duas peruas Kombi (uma para
transporte dos instrutores, outra para
levar, encaixotados, material dida-
tico e ferramentas). As aulas sio
ministradas em oficinas de conces-
siondrios ou revendedores, sempre
que éstes ndo tenham possibilidade
de enviar seus mecénicos, para estd-
gio, a Sdo Bernardo do Campo. A
Walita emprega um 6nibus mono-
bloco, para conduzir os mestres € o
equipamento.

TREINAMENTO INTENSIVO — Contando com uma bem aparelhada oficina_. instru-
tores submetem todos os mecadnicos de manutencdao a um treinamento intensivo

Visdo do Brasil

Ser instrutor de uma escola vo-
lante exige, antes de mais nada, um
grande desprendimento e total de-
dicagio ao trabalho. Sébre a vida
semindmade que a fungio requer,

—— ( === - comenta um déles que hd compen-
w‘_‘u = [ - a3, N sagdes. “Além da satisfagio que me
e — = ' proporciona a certeza de estar trans-

it mf%ﬂ'blsggmg :I“J“TE AR 0 mitf'ndo ensinamentos t:{te:is. _ap’l:endi

: muito: tornei-me um “técnico” em

geografia. O conhecimento direto de
regides com costumes diversos — mas
ligadas entre si pela lingua e pelas
tradicdes — proporcionou-me uma
visdo mais ampla do nosso Pais, tor-
nando-me ainda mais orgulhoso de

WALITA ADERIU — Animada com as perspectivas do treinamento de mecanicos, SR
no préprio local de trabalho, a Walita Auto Pecas também criou sua escola volante. ser brasileiro”. *®
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CENTRIFUGAGAO

OLEO SUIJO FICA LIMPO

Purificar os 6leos combustiveis ou
lubrificantes, antes de utiliza-los nos
veiculos, é idéia que vem ganhan-
do terreno a4 medida que se tor-
nam mais elevadas as despesas com
reparagio de motores. O investi-
mento inicial num grande vefculo
de transporte é de tal ordem, que
para haver lucro realmente compen-
sador em relagdo aos fretes vigentes,
¢é necessério reduzir ao minimo os
custos de manutengdo. Isto importa
em examinar com seriedade crescente
as providéncias chamadas de “manu-
tengdo preventiva”. Tudo que puder
prolongar a vida 1til dos veiculos e
dilatar os perfodos de paralisagdo
forcada para reparos serd bem re-
cebido.

Faz parte déste processo a tendén-
cia de substituir progressivamente os
motores a gasolina por motores die-
sel em todos os veiculos de trans-
porte. Mesmo nos de tipos médio e
até nos leves. Constantemente, novos
“pick-ups” diesel, de virias marcas,
vdo surgindo em todo o mundo.

Embora a manuten¢io de motores
diesel j4 seja normalmente mais ba-
rata que a dos motores a gasolina,
pode ainda ser reduzida — desde que
tomadas as devidas precaugdes. Um
désses tratamentos consiste em puri-
ficar préviamente o combustivel que
vai trabalhar no motor.

Impurezas

Niao hé4 possibilidade de manter o
combustivel (seja diesel, seja fuel-
oil) absolutamente isento de impu-
rezas, desde a sua obtengdo na refi-
naria, até o momento de ser deposi-
tado no tanque do veiculo consumi-
dor. A medida que o combustivel
vai sendo transportado de um lado
para outro, recebe impurezas.

As impurezas mais comuns sio as
particulas sélidas de areia, terra, fer-
rugem e cinzas, resultantes do ma-
nuseio do combustivel e da sua pas-
sagem por tanques de depésito e tu-
bulagbes. Aparecem também asfalto
nido dissolvido, carvio e 4gua. Esta

TRANSPORTE MODERNO N.° 15

FACIL INSTALAGCAD — Um aparelho centrifugador destinado 2 purificagao de dleo

o = » 1 TEow.

agd
. !

combustivel instalado num pésto da Via Anhanguera. O depésito é subterrdneo.

geralmente provém da umidade
atmosférica ou da sudagio interna
das paredes dos depdsitos.

As particulas s6lidas agem como
abrasivos no interior dos motores,
apressando o desgaste das paredes
dos cilindros, anéis, pistdes, valvulas.
Nos motores diesel provocam a ero-
sdo dos bicos das bombas injetoras,
ampliando-lhes o calibre, induzindo
assim 2 atomizagio de quantidade de
combustivel maior do que a neces-
siria; éste excesso rompe o equilibrio
da mistura explosiva, o que, além de
formar depésitos no interior dos ci-
lindros, leva & expulsio da prejudi-
cial fumaga negra que tantos dissa-
bores causa nos centros urbanos e
nas estradas.

A 4gua presente no combustivel
tem vérios efeitos, todos igualmente
prejudiciais. Além de provocar a
formacgdo de depésitos 6xidos no in-
terior das pecas metélicas do motor,
causa perda de rendimento. Pene-
trando dentro das cdmaras de explo-
sdo e ali ‘encontrando elevadas tem-

peraturas, a 4gua tem forcosamente
de se evaporar; para evaporar-se em
virtude de uma lei fisica, consome
calor; retira désse modo energia tér-
mica do préprio motor, reduzindo-
lhe a poténcia. Esse vapor d’dgua é
expulso da cdmara junto com os
gases queimados e vai condensar-se
em contato com as partes mais frias
dos condutos de escape, formando
ali outros depésitos éxidos.

Purificacédo

E necessiria a eliminagdo de tdodas
essas substdncias estranhas, para
maior economia operacional da mi-
quina e para a extensio de sua vida
atil. Isto, com relagio aos interdsses
do proprietirio. Os da comunidade
serdo atendidos na medida em que,
com tais providéncias, desaparega a
fumaga negra peculiar aos veiculos
pesados. Muitos chegam a conside-
ré-la um resultado normal do fun-
cionamento de motores diesel. Na
verdade, ela é conseqiiéncia de um
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OLEO

, DESCARGA DO
Ligubo PESADO — I

Liouino PESADD =

LIQUIDD LEVE —————

COLUNA DE AR

s

DESCARGA DO
LIQUIDD LEVE

ROTOR

PARTE VASIA
DO CORPO

SOLIDOS DEPOSITADOS

ALIMENTAGAD

ESQUEMA — O funcionamento de um tipo de centrifugador encontrado no merca-
do é esquematicamente representado. Demonstra-se a separacdo de liquidos.

#

. e
CENTRIFUGADOR — Procede a eliminacdo de tédas as substancias estranhas,
para maior economia das maquinas, além do prolongamento de sua utilizacao.
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mau funcionamento. Ocorre que,
sendo demorado e oneroso o reparo
de bombas e bicos injetores, muitos
proprietdrios vdo postergando essas
providéncias “até onde der”. Este
procedimento, sébre ser primdrio e
imediatista, é antiecondmico, pois,
a “economia” feita com o adiamento
dos reparos é consumida depois por
despesas acrescidas em virtude do
adiamento, resultando em maior tem-
po de paralisagio do veiculo, além
das perdas de combustivel no pe-
riodo de funcionamento defeituoso.

Nio é fécil introduzir modifica-
¢coes substanciais em hdabitos arrai-
gados. Todavia, pode-se pelo menos
recomendar com insisténcia que se
faga a purificago prévia do combus-
tivel para os motores diesel.

Um dos métodos que vém sendo
utilizados com sucesso para a purifi-
cagio do 6leo combustivel é o da cen-
trifugacdo. Baseia-se num fendmeno
conhecido: todo corpo submetido a
movimento giratério tende a afastar-
se do centro. Essa deslocacdo é tanto
mais intensa quanto maior f6r a den-
sidade do corpo e a velocidade do
movimento. Désse modo, havendo
diferencas de densidade entre o éleo
combustivel que estd sendo centri-
fugado e as impurezas néle contidas,
estas se separam, colando-se as pa-
redes do rotor, enquanto o éleo sobe,
escapando por um dispositivo espe-
cial. O mesmo pode-se dizer em re-
lagdo a 4gua presente no dleo: sendo
de densidade diferente, separa-se
déle. Quanto maior fér a velocidade
do centrifugador, mais perfeita serd
a separagao, porquanto mesmo as
particulas de baixa densidade se des-
locario no sentido das paredes do
rotor. Com centrifugas girando a
19.000 r.p.m., obtém-se forcas cen-
trifugas 15.000 vézes maiores que a
forca de gravidade.

O ébleo combustivel purificado por
éste processo deve ser armazenado
em tanque absolutamente hermé-
tico, isento de impurezas e 4 prova
de umidade, a fim de evitar nova
contaminagio antes de sua entrega
aos veiculos.

Lubrificantes

Em virtude dos altos pregos que
estio atingindo os lubrificantes e,
em parte, devido a tendéncia de
aperfeicoar os métodos de manuten-
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¢do preventiva, os centrifugadores
comegam a ser utilizados para puri-
ficagdo prévia e reaproveitamento de
lubrificantes usados.

Em principio, sabe-se que um éleo
lubrificante usado pode ser reapro-
veitado desde que liberto das impu-
rezas adquiridas durante o uso e cor-
rigido o indice de viscosidade pela
adicao de certa quantidade de 6leo
névo. E bom esclarecer que ésse pro-
cesso de recuperagio ndo pode ser
comparado com outro, j4 referido
por TM, que consiste em re-refinar
o 6leo usado. (Oleo velho fica névo,
TRANSPORTE MODERNO, n.°
10, Maio 1964).

A centrifugagio apenas limpa o
6leo. Nao lhe devolve as proprie-
dades quimicas originais perdidas no
uso. E um processo mecinico de
recuperagao. A recuperagdo qufmica,
que restabelece as propriedades do
6leo e o torna integralmente apto
para ndvo uso, s6 pode ser obtida
através da re-refinagdo, que é um
processo bem mais complexo no qual
a retirada de impurezas é apenas o
inicio.

No entanto, para certos casos, 0
bleo recuperado mecénicamente, isto
é, liberto de suas impurezas por
meio da centrifugagio pode ser le-
vado a nova utilizagdo. Claro que,
nos casos em que se exigem lubrifi-
cantes aditivados, para tarefas espe-
ciais, sé se indica 6leo névo ou re-
refinado. Quando a lubrificacdo
pode ser feita por 6leo mineral puro,
¢ interessante recuperd-lo pelo pro-
cesso de centrifugacdo, bastando
apenas devolver-lhe a viscosidade ori-
ginal pela adi¢do de 6leo nbvo mais
fino. Isto porque, & medida que o
bleo “envelhece”, sua viscosidade
aumenta devido a polimerizagao.
Dai a necessidade de corrigi-la antes
de usar novamente o dleo.

Existem no mercado brasileiro al-
gumas firmas que se especializaram
na fabricagdo e instalagio de centri-
fugadores para os fins citados. En-
tre elas a SEMCO DO BRASIL
S, A,, a ALFA-LAVAL e a SHAR-
PLES DO BRASIL S. A.

Referimo-nos neste artigo a utili-
zagdo de centrifugadoras para puri-
ficacdo de éleo combustivel e lubri-
ficante de veiculos de transporte. E
claro que éste processo se estende a
qualquer tipo de combustivel, lubri-
ficantes e liquidos em geral, em
varios outros setores.
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Capacidade do SHOVEL
de 0,6 - 15 - 25m°

STROJEXPORT

CHECOSLOVAQUIA

GARANTIA © _FINANCIAMENTO ° ASSISTENCIA TECNICA

PANAMEBRA

SAO PAULO: Av. Senador Queiroz, 150 - Fones: 34-8103 - 35-5171
RIO DE JANEIRO: Ay. Rio Branco, 311-Fones: 52-8173-32-4366
PORTO ALEGRE: Rua Vol. da Patria, 1341/1347 - Fone: 8221
RECIFE: Rua Madre de Deus, 300 - Fones: 40511 - 40432 - 40587
BELO HORIZONTE: Av. Bias Fortes, 1397/1401 - Fone: 4-6204
SALVADOR : Rua Miguel Calmon, 42 - 8.9 - s/ 807 - Fone: 2-3347
CURITIBA: Rua 15 de Novembro, 788-2.° and. -5/304 -Fone: 4-2298
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EQUIPAMENTOS “SARTORIO™

para cozinhas de grande capacidade

PLANIFICACAO, DIMENSIONAMENTO
E PROJETOS DE COZINHAS para

industrias, h03p|ta|s colégios, hotéis, etc.

FABRICACM DE EQllIPAMENTﬂS EM ACO INOXIDAVEL

TAMPOS (Ilsos ou rebaixados) = CUBAS = MESAS = CARROS TERMICOS

ALGUMAS ORGANIZACOES DOTADAS DE COZINHAS PRO-
JETADAS E EQUIPADAS POR “IRMAOS SARTORIO LTDA.”

General Eletric S.A. (Sao Paulo, Sto. André, Campinas) m S.A. Phillips do Brasil (Guarulhos) (3 cozinhas) m Viacdo
Cometa S.A. m Cia. Siderdrgica Paulista (Cosipa) m Cia. Brasileira Rhodiaceta (Sto. André) m Willys Overland do
Brasil S.A. (3 cozinhas) = Volkswagen do Brasil (2 cozinhas) m Ford Motor do Brasil m Scania Vabis do Brasil S.A.
m Robert Bosch do Brasil S.A. m Indlstria e Comércio de Minérios (Icomi-Amap4) m Krupp-Metaltrgica Campo
Limpo m General Motors do Brasil (3 cozinhas) m Hotéis Othon m Hotel Toriba (Campos de Jordao) m Hospital
Municipal de S3o Paulo m Hospital Infantil da Cruzada Pré-Infancia.

PROJETOS E ESTUDOS DE COZINHAS EM GERAL

IRMAOS SARTORIO LTDA.

RUA SALVADOR LEME, 374-376 - FONES: 34-9041 e 36-2753 - SAO PAULO, 23 - SP - BRASIL
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TRANSPORTE AEREOD

TRES SAIDAS PARA
A AVIACAO BRASILEIRA

Em exposicio feita ao Conselho
Nacional de Economia, o sr. Rubem
Berta, em outubro do ano passado,
tragou o perfil e as perspectivas da
aviagdo comercial brasileira. O assun-
to permanece na ordem do dia e
as observagdes do conferencista ndo
perderam atualidade, nem foram di-
vulgadas pela imprensa especializa-
da. TRANSPORTE MODERNO
decidiu publicar resumo daquele
relato.

De acdérdo com o presidente da
Varig, “a origem da crise que ainda
afeta a aviagdo comercial brasileira
remonta ao fim da segunda guerra
mundial, quando um enorme par-
que de avides norte-americanos de
transporte (cérca de 25.000), entu-
lhava os patamares dos campos de
pouso de todo o mundo”... Sendo
principalmente dos tipos DC-3, C-46
e DC-4, éstes aparelhos prestavam-se
a organizagio de rédes aerovidrias e,
com ésse intuito, foram adquiridos
por varios paises, entre éles o Brasil,
por uma décima parte do valor ori-
ginal.

Dado o baixo prego do equipamen-
to e as facilidades cambiais do Bra-
sil que “acumulara durante o confhi-
to reservas de ouro da ordem de
800 milhdes de délares”, proliferaram
as emprésas aéreas. Ao lado dos em-
preendimentos sérios desenvolveu-se
também a especulacio e num certo
momento “chegamos ao absurdo de
ter 52 emprésas aéreas’.

Tal situagdo ndo poderia ser man-
tida por muito tempo. O govérno
teve de intervir, recomendando um
programa de fusbes em trés ou qua-
tro companhias maiores, capazes de
operar em base econémica.

Situacao

Sio seis companhias ao todo: Va-
rig (45%), Vasp-Léide (25%), Pa-
nair (16%), Cruzeiro do Sul (12%),

TRANSPORTE MODERNO N.° 15

Rubem Berta, presidente da Varig,
analisou crise da aviagao comercial.

Sadia e Paranaense (2% ambas). A
percentagem entre paréntesis indica
o volume de trifego (internacional
incluido) pelo qual cada uma é res-
ponsavel. A distribuigdo do trifego
é a seguinte: 50% ao longo do lito-
ral e entre capitais; 20% no “hinter-
land” brasileiro; 30% nos ramos in-
ternacionais. O setor internacional
foi dividido pelo Govérno em trés
esferas, entregues a trés emprésas:
Varig, com o hemisfério americano
e Pacifico, até Téquio; Panair, com

Europa e Oriente Médio; Cruzeiro
do Sul, com Buenos Aires e Guianas.

O problema de conjunto que en-
frentam as diversas rédes é essen-
cialmente econémico, com origem
na inflagio. “No transporte aéreo
trés elementos afetam os custos das
emprésas’, tendo maior influéncia
o cambio que influi diretamente em
cérca de 40% das despesas.

Cémbio

A questdo do cimbio resume-se no
seguinte: o Govérno fornece cimbio
as emprésas aéreas de trés modos:
“Um para a gasolina que neste mo-
mento nos ¢ dado ainda a 485 cru-
zeiros por délar; outro para importa-
¢do de pegas, pagamento das presta-
goes dos avides etc., 4 base de 620
cruzeiros por délar; e o cidmbio livre,
de pouco emprégo dum modo geral”.

“Esses cidmbios influem sdbre as
despesas nas seguintes proporgdes
aproximadas: gasolina 15%; pegas
12%; pagamento de prestagio de
avides comprados, cérca de 10 a
12%; seguro, cérca de 3%".

As despesas em referéncia tiveram
um aumento de 35 vézes nos tltimos
15 anos, ao passo que as tarifas au-
mentaram 17 vézes. “Dai criar-se o
grande desequilibrio que obriga a
subvencionar a navegagio aérea”.

Mao-de-obra

O segundo problema é o da mio-
de-obra. “Também os saldrios, nos
altimos 15 anos aumentaram 36 vé-
zes, ao passo que o custo de vida su-
biu no Rio, 27 vézes. (...) O pro-
blema da mao-de-obra até parece es-
tar exercendo, hoje, pressio conside-
ravel sobre o espiral dos custos, mui-
to acima do encarecimento do custo
de vida. O reajustamento de salarios
e taxas superiores a elevacio do
custo de vida, como esti se tornando
moda, por sua vez também determina
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um auto-induzimento do processo
inflacionario”.
Emissbes

“Todavia, em cima désses parafu-
sos de inflagio, temos um terceiro
fator de subida de pregos, causado
pelo govérno, quando procura con-
trolar a inflagdo reprimindo as emis-
soes. Para obter o dinheiro que lhe
falta, termina aplicando ventosas,
através da SUMOC, sobre recursos
particulares sobretudo bancérios. En-
tio falta dinheiro, que o comércio
e a indastria precisam buscar a
qualquer prego, em parte para aten-
der ao crescimento da demanda, em
parte porque agora. j& custa 2 o que
custava 1. Terminam pagando juros
de 4 a 5% ao més, que recaem sdbre
o custo da mercadoria. E para en-
frentar tudo isso, que é o descala-
bro econdmico dos transportes, que
é a obsolescéncia dos meios de arre-
cadagdo, que é a sonegagdo e a eva-
sio dos impostos, que é o parafuso
desenfreado dos saldrios e greves,
que é ganhar e gastar mais e mais,
porque nessa mentalidade de confu-
sdo ninguém mais se conforma com
o contrario — para sair-se disso, s6
h4 um caminho: sentar as travas
lenta mas inexoravelmente no modo
de ser do Pais, através de medidas
conjuntas de administragdo, pois,
medidas isoladas de nada adiantam,
como se viu no exemplo do plano
trienal”.

Conferéncia de Petrépolis

Em novembro de 1961, o Diretor
Geral da Aerondutica Civil, Brig.
Dario Azambuja, autorizado pelo en-
tio Conselho de Ministros do siste-
ma parlamentarista, convocou a Con-
feréncia de Petrépolis que reuniu os
representantes das emprésas de trans-
porte aéreo. O objetivo era apresen-
tar ao govérmo “um plano de rees-
truturagdo e recuperagio da nossa
aviagio comercial”.

As solugbes encontradas na Con-
feréncia de Petrépolis para o proble-
ma da aviagdo comercial, conforme
exposicio do sr. Rubem Berta, re-
sume-se principalmente em trés
itens. Em primeiro lugar, uma re-
formulagdo dos critérios tariférios.
Em segundo lugar, o estudo, visando
4 melhor eficiéncia do equipamentc
e modernizagio da frota, sem dimi-
nuicio dos servicos. Em terceiro lu-
gar, figura a expansio dos nossos
servigos no campo internacional.
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Tarifas

“As nossas tarifas aéreas seguem
a chamada baréme belge que foi
pela primeira vez empregada pelas
estradas de ferro belgas em 1890,
sob o principio de que trecho curto
exige imobilizagdo de recursos quase
equivalente ao trecho comprido, ex-
ceto via de ferro. Dai tornar-se a ta-
rifa mais barata, por unidade quilo-
métrica, nas viagens mais compridas.
E uma curva que est4 em fungdo da
distancia.” !

“No Brasil adotamos quatro cur-
vas de tarifas, para quatro tipos de
servigos diferentes. A bésica, (...)
é a que hoje aplicamos nos transpor-
tes do litoral, sobretudo de turbo-hé-
lice (...)", as outras referem-se ao
jato puro, aos Constellations e DC-6,
e, aos C47 e C46.

“Com essa estrutura tarifaria, o
govérno e a inddstria convieram em
fazer o seguinte: pdla no encalgo
da curva da inflagdo, para evitar
maior distanciamento entre receitas
e despesas” e estabelecer um plano
de subvengbes para cobrir a dife-
renga.

O sr. Berta pondera que o aumen-
to de tarifas tem um limite, acima
do qual provoca queda substancial
no movimento. Assim, é preciso mui-
to cuidado. Na proporgio em que
sobe uma tarifa, diminui o volume
de trifego. Na medida em que a
tarifa cai, o volume aumenta, Quan-
do se dobra o volume de servigos
prestados, dobram-se os custos dire-
tos do transporte (gasolina, dleo,
mdio-de-obra etc.), mas nio se do-
bram os custos indiretos (salarios de
diretores, supervisores etc.). Con-
clusdo: quando hé volume de merca-
dorias a ser transportadas, pode-se
aumentar o$ servigos e portanto as
tarifas, pois diminui-se os custos in-
diretos (que representam 45% das
despesas); quando ndo hd volume,
ndo se pode abaixar as tarifas, pois
ndo h4 maneira de diminuir os
custos indiretos.

Frota

O remédio para sair do dilema
é baratear o custo direto sem dimi-
nuir os servigos. Isso s6 pode ser
feito tormmando o veiculo mais efi-
ciente, “dando-lhe maior capacidade
de transporte sem aumentar na mes-
ma proporgio os custos, 0 que, em
geral, é uma férmula incorporada
nos veiculos. mais modernos”.

Daf decorre a segunda série de
medidas preconizadas, ou seja, mo-
dernizagdo da frota. “O govérno, no
caso, tem examinado isso com O
maior cuidado e s6 concorda com a
compra de avides eficientes, além
da questdo de padronizagio”.

Na Varig, a adogdo dessa politica
teve a seguinte conseqiiéncia: “de
1961, até meados de 1963, baixamos
nosso trafego de 12 mil horas de
vdo por més, para 8 mil horas, isto
é, cortamos cérca de um térgo das
viagens. Mas ndo reduzimos o vo-
lume da oferta (...) pois esta se
manteve constante nos assentos-qui-
l6metro e mas toneladas-quildmetro.
Passamos a empregar avides maiores
e de maior eficiéncia. Assim, para
um mesmo volume, temos menos
avides no ar, precisamos de menos
gente, temos queda nas despesas di-
retas. J4 comentei a razdo disso: em
face da extrema gravidade do pro-
blema salarial, fomos obrigados a
cortar o pessoal. No Brasil ndo falta
trabalho para ninguém e é preferi-
vel salvar as linhas aéreas e liberar
o govérno de grandes subvengdes do
que ter um batalhdo de gente mal-
alimentada, de baixissimo rendimen-
to. E claro que os sindicatos pensam
de outra maneira. Sua ignordncia
em assuntos econdmicos parece ser,
ou ¢ alids, das mais compactas. Pen-
sam que é possivel aumentar cada
vez mais o pessoal, pagi-lo melhor e
trabalhar menos, o que nem no co-
munismo existe”.

Internacional

“A terceira coisa que entendemos
necessiria para cobrir ésses deficits
é ampliar o servico internacional.
Um servico produzido em 4reas de
moeda fraca e que tenha capacidade
de colocagdo em 4reas de moeda
forte, s6 poderd trazer beneficios
para a economia nacional, moderni-
zando nossas emprésas e permitin-
do-lhes pagar melhores saldrios. As
dreas em que nossos transportes aé-
reos podem concorrer, infelizmente
ndo sdo as de maior movimento do
mundo. As de maior volume sio o
Atlintico Norte, o servico interno
dos Estados Unidos e a 4rea de tr4-
fego entre a Europa e o Oriente. As
dreas da América e do Atlantico Sul,
em que somos obrigados a trabalhar,
sdo ge potencial reduzido, porém de
competi¢io enorme”.

O transporte aéreo internacional é
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Quem dirige sua frota:
regulado pela IATA (Associagdo In- =

ternacional de Transporte Aéreo),

que abrange 90% do trifego aéreo

mundial, representado por 54 ban-

deiras. Trata-se da maior associagdo ou ’
de emprésas de transporte no mun- '
do. De dois em dois anos, em reunio, \
chegam-se a acdérdos undnimes com \
referéncias a tarifas e uma tabela w

incluindo 140 mil itens é aprovada.
De modo que as tarifas cobradas no
trifego aéreo internacional sdo idén-
ticas; independem da emprésa. A
competi¢do, por conseguinte, nio-se
faz em torno de tarifas, mas da qua-
lidade dos servigos oferecidos. Por
isso sdo tdo importantes, nos avioes
internacionais, o confdrto interno e
a cozinha.

“O transporte aéreo brasileiro nido
pode estar baseado na condugdo de
brasileiro ao Exterior, porque éste
pouco viaja (...). Entdo é preciso
organizar as emprésas brasileiras de
modo a captarem 14 fora tréfego es-
trangeiro, inclusive no caso da Va-
rig, o publico dos EUA; e no caso
da Panair, o da Itdlia, Franga, Ale-
manha etc. Sé assim teremos capaci- Claro, sdo motoristas. Mas porque ndo pro-
dade de manter linhas internacionais
nas dreas dos nossos mercados. Além

porcionar a éles téda a seguranga, comodidade

disso, através da IATA, captamos e tranquilidade que os pilétos exigem do avido ¢
nossa receita internacional em todo Isto é possivel com os transceptores radiotele-
o mundo (...). A Pan-American fénicos em SSB mbvel - Vocé, frotista, poderé

por exemplo, em 1960, entregou 2

Varig 971 mil délares de tréfego, a0 manter seus carros no hordrio, prestar socorros

passo que nés lhe entregamos 494 rapidamente, e prevenir motoristas sébre con-
mil. O passageiro quase nada nota digdes da estrada.

disso: em Singapura vai ao balcdo

de qualquer companhia e compra Equipe sua frota com

por exemplo, uma passagem do Rio
a Belo Horizonte; paga-a na sua moe- IRA“SMISS“RES = RECEFI"RES

da; ndo tem problemas de reservas.

Se mais tarde alterar seus planos de ] “
viagem, pode ir a qualquer outra RnnIUIElEF" Icus

agéncia e mudar tudo, recebendo in-

clusive o crédito do que antes pa- o equipamento que é sindnimo de lucro para o frotista!
gou. Esse milagre, sem a IATA e =
seu “Clearing House”, seria impossi- Consulle-nos :
vel”.
O sr. Rubem Berta conclui sua &, %
explanagdo afirmando que enquanto ] I"Idelet ronmn
as medidas sugeridas ndo surtirem
efeito, “a diferenga entre receitas e §
despesas no conjunto nacional e in- :
{i’;‘af;ﬂ‘i";b‘?m%‘;‘;iﬁ“°.ﬁ . L INDELETRON INDUSTRIA ELETRONICA S.A.
dias melhores a aviaqﬁo comm]al S@o Paulo S.P. R. Dr, Rodrigo Silva, 26 -13.° and. - Tel.: 33-2090
brasileira. ® Rua Alfredo Pujcl, 574
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o SE Tem livre acesso aos mais altos niveis das firmas compradoras. Visita,
mensalmente, 23.000 homens de comando (todos ao mesmo tempol),

MELHO falando, ainda, a outros 50.000. Conhece tudo, mas tudo mesmo,
sdbre TRANSPORTE no Brasil. E capaz de repetir inlimeras vézes
VENDEDOR a mesma argumentacdo de venda, sem irritar. Enfrenta
qualquer tempo. Jamais é barrado por recepcionistas, se-

cretarias, ou ‘“assistentes’’. Também ndo onera a sua emprésa com encargos trabalhistas,
nem tira férias... e nunca faltal Tem uma linguage T clara, praclsa convincente. E, o que é

mais: custa pouquissimo—apenas Cr$ 15 por visita!l
E, de fato, um extraordinério vendedor. Seu nome:

ransporte modemo

Uma publicacaocAabril




TRANSPORTE FERROVIARIO

CONTADORIA GERAL DE TRANSPORTES.:
CAMARA DE COMPENSACAO DE FRETES

Quem lida com transportes, espe-
cialmente no setor ferrovidrio, por
certo j4 tomou contato, ou pelo
menos ouviu falar, da Conta-
doria Geral de Transportes. No
entanto, pouca gente sabe o que é,
como funciona e o que faz a C.G.T,,
além de emitir as habituais cader-
netas quilométricas.

TRANSPORTE MODERNO,
na sua tarefa de cobrir todos os se-
tores relacionados com transporte
no Brasil e de estudar todos os érgios
ligados ao ramo, nido poderia deixar

a C.G.T. de lado.

Foi no comégo dos anos vinte que
a réde ferroviaria brasileira, tendo
se estendido o suficiente para inter-
ligar-se, apresentou os primeiros pro-
blemas de trifego mutuo. Sentiu
pois necessidade de se articular
através de um 6redo que revisasse
os fretes dos despachos em trifego
mutuo e apurasse, depois de com-
pensados débitos e créditos, os saldos
das ferrovias interessadas.

Surgiu entdio em 1924, por de-
creto do govérno federal, a Conta-
doria Central Ferroviaria, com sede
no Rio de Janeiro.

Para desempenhar suas fungoes
de coordenar o trafego mituo entre
as estradas de ferro e liquidar as
contas respectivas, o ndvo érgio
devia, antes, proceder a uma série
de providéncias, principalmente a
unificacdo do sistema tarifario e a
fusio das pautas de classificacio de
mercadorias. Depois désse trabalho,
que foi aprovado pelo govémo fe-
deral, iniciou-se entdo o trifego mi-
tuo entre as emprésas filiadas.

TRANSPORTE MODERNO N.° 15
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Surge a C.G.T.

A Contadoria Central Ferroviaria
expandiu-se muito, ultrapassando as
fungdes para as quais féra criada.
Por ésse motivo, em 1937, seu nome
foi mudado para Contadoria Geral
dos Transportes.

Atualmente, todas as estradas de
ferro do Pais sao filiadas a C.G.T.,,
além de trés emprésas de navega-
¢do fluvial e de uma rodovidria pri-
vada. Também figuram como fi-
liados os departamentos rodoferro-
vidrios das estradas de ferro, em vir-
tude de terem organizacio autdno-
ma. O Léide Brasileiro e a Com-
panhia de Navegacio Costeira, que
sio as maiores emprésas nacionais
de navegacdo, apesar de filiados 2
C.G.T., ndo estio ainda ligados as
demais emprésas.

A Contadoria presta os seguintes
Servigos:

1) revisio e partilha de fretes e

de passagens em trafego reciproco
(mituo ou direto) das emprésas fi-
liadas e liquidagdo das respectivas
contas;

2) emisio de cadernetas quilomé-
tricas de trafego mutuo, revisio e
partilha, respectivamente, da quilo-
metragem utilizada e das importin-
cias correspondentes;

3) manutengio e execugio dos
servicos do Conselho de Tarifas e
Transportes;

4) expedi¢io de normas relativas
aos servigos de trifego reciproco em
geral;

5) unificacao de processos de trd
fego miatuo e padronizacio de im
pressos no mesmo utilizados;

6) coordenagdo e aperfeicoamen
to dos servicos das contadorias das
emprésas filiadas, no que diz res-
peito ao trafego reciproco, através
de entendimentos diretos com o0s
chefes de Contadoria ou contadores
das mesmas emprésas e reunides
déstes, por ela convocadas;
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7) organizagio e execugdo dos
servigos atinentes as reunioes de di-
retores de estradas de ferro brasi-
leiras, convocadas pelo presidente do
Conselho de Tarifas e Transportes
e publicagio da respectiva resenha
de trabalhos;

8) manutengdo do Instituto Fer-
roviario de Pesquisas Técnico-Eco-
nomicas, na forma estabelecida nos
respectivos estatutos;

9) colaboragio com o Poder Pu-
blico em tudo quanto, no referente
a transportes, seja por éle solicitado;

10) prestagdo de informes ao pu-
blico sébre precos e condigoes de
transportes;

11) liquidagio de contas de inter-
cimbio de material rodante e de
outras contas de interésse das filia-
das, quando solicitada;

12) elaboragio de estatisticas e
relatérios concernentes aos servigos
realizados, para a devida divulgacao.

Organizagao

A C.G.T. é administrada por um
Conselho, formado de membros de
tédas as emprésas Filiadas, presidido
por um representante do Ministro da
Viagdo. Este Conselho elege um di-
retor que superintende todos os ser-
vigos com plena autonomia.

A C.G.T. é constituida de duas
divisoes: a Central, situada no Rio
de Janeiro e a Regional, em Sio
Paulo, maior ceamtro ferrovidrio do
Pafs.

Seus 6rgdos técnicos principais
sio: 1) o Conselho de Tarifas e
Transportes, a quem cabe estudar e
deliberar sobre assuntos referentes a
tarifas e regulamentagdo dos trans-
portes, atuando nesse campo tam-
bém como érgdo consultivo do Go-
vérmo; 2) a Comissio de Padroniza-
¢do das Contas das E. F.; e 3) o
Instituto Ferrovidrio de Pesquisas
Técnico-Econdmicas, cuja finalidade
¢ recomendar ou indicar medidas
concernentes a maior eficiéncia e
utilidade geral dos servicos ferro-
viarios.

Como ja foi dito, tddas as estra-
das de ferro do Pais sio filiadas
C.G.T. Além disso, engloba tam-
bém emprésas de navegagio fluvial:

o Servio de Navegagao da Bacia
do Prata, a Cia. de Navega¢io do
Sdo Francisco — érgios federais —;
e a Navegacio Fluvial Sul Paulista
— do govérno do Estado de Sao
Paulo. Essas emprésas servem uma
extensdo total aproximada de 6.938
quilémetros, com 268 portos. Ha
ainda uma emprésa rodovidria de
propriedade particular, a Viagio Sa-
pucai Ltda., com extensio de 100
quildémetros e 3 agéncias.

Qualquer emprésa pode filiarse
a C.GT. e beneficiarse dos seus
servigos, desde que prove: ter per-
sonalidade juridica; estar em cone-
xdo com qualquer das emprésas ji
filiadas ou em condigdes de com
elas manter trifego reciproco; pos-
suir a organizagdo e o equipamento
necessarios @ normal execugio do
transporte que se propde realizar; ter
idoneidade administrativa e finan-
ceira.

A C.G.T. possui, para resolver
todos os seus problemas contibeis e
das emprésas filiadas, que sio extre-
mamente complexos, um computa-
dor eletrénico dos mais modernos e
de grande capacidade operacional.

Assisténcia

Para as emprésas filiadas tem
grande valor a assisténcia prestada
pela C4.T. Do ponto de vista ta-
rifario, j4 ficou esclarecido o seu
trabalho de uniformizagio e divul-
gagdo.

Além disso, ela se encarrega de
inimeras publicagdes de interésse
das filiadas,. Mantém um centro
consultivo para assuntos de aplica-
¢do de tarifas e interpretagio de
normas regulamentares. Colabora
com as emprésas no sentido da uni-
ficagio e aperfeicoamento dos mé-
todos de escrituragio e contrdle da
receita dos transportes.

A C.G.T. — e aqui fica a ultima
informag¢io — ndo é reparti¢do pi-
blica nem entidade privada; é um
6rgio das emprésas de transporte
que funciona com o apoio do Poder
Piblico. Seus recursos provém de
uma taxa especial, cobrada junto
com o frete pelas estradas, autori-
zada pelo govérno Federal. ]
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© Volkswagen do Brasil S.A.

Como entregar um césto de paes e ainda ganhar dinheiro.

Experimente.

E verd como a Kombi pode trans-
portar apenas um césto com dez pées
(que alguns chamam de bengala, ou=
tros de bisnaga), a 20 km de dis~
tdncia, e ainda dar lucro.

Vocé conhece outro veiculo capaz
de passar por um teste déstes?

Em vez do césto de pdes pode ser

um vaso de fléres ou uma lata de
bolachas... O resultado serda sempre
o mesmo. Isto porque a Kombi €
essencialmente econdmica.

A Kombi faz mais de 10 km por
litra de gasolina,

S6 troca o 6leo do cérter (2,5 litros)
a cada- 2,600 km., Os pneus da
Kombi s@o menores e mais baratos
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do que os das outras camionetas.
Além disso, é facil manobrar a Kombit
— ela praticamente cabe na vaga
de um Sedan VW.

Vocé economiza também no tempo.
E, afinal, tempo também é dinheiro

VOLKSWAGEN

o bom senso sébre rodas



dolares latino-americanos ?

Nao deixam de ser. Porque diversos paises do continente
ja nos enviaram dolares em pagamento de material fer-
roviario produzido no Brasil.

Nas, da Santa Matilde, que fomos os pioneiros dessas ex-
portagées, mantemos um esquema de trabalho que visa ao
incremento de nossas relagdes comerciais com 0s paises
da América Latina. Apds termos realizado a primeira ex-
portacaoc brasileira de vagées ferroviarios (para o Uruguai),

estamos empenhados em fornecé-los a outros paises la-
tino-americanos. Em estreita cooperagdo com os represen-
tantes da ALALC, a Santa Matilde mantém constantes
entendimentos com as ferrovias latino-americanas visando
manter e aumentar o fluxo dessas exportacdes, de modo
a criar uma Iimportante e permanente fonte de divisas para
o Brasil. O que ontem parecia impossivel, hoje & uma
realldade: Brasil, exportador de progressol

CAINDUSTRIA

stmalilde

Fabricas: Cons. Lafaiete. MG e Trés Rios, RJ » Esc.: R. Buenos Alres, 100 - GB ¢ R. Barao de Itapetininga. 273 - 112 conj. D - SP

Publicibras
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Caminhao
versus
navio

Dois gigantes do transporte brasileiro
estao travando uma luta intensa mas
desigual, cujo resultado deixara marcos
profundos no futuro desenvolvimento
da Nagao, em particular nas regioes
nordestinas. Nesta luta, a navegagao
costeira estd levando desvantagem sb-
bie o seu concorrente: o caminhao. No
entanto, ainda ha tempo para que se
restabeleca o equilibrio entre os dois
setores, deixando a cada um o tipo de
transporte que melhor se adapte as
suas caracteristicas estruturais. Mas
esta adaptagao deve partir das autori-
dades responsaveis pela Marinha Mer-
cante, visando ao entrosamento fun-
cional entre portos, construcao naval,
navegacao maritima e o transporte
terrestre.

As origens da crise

Durante os primeiros séculos da
nossa histéria, a cabotagem era dona
absoluta da comunicacao litordnea,
pois somente nos Gltimos decénios o
Brasil comegou a preocupar-se com a
construcao de estradas de rodagem
que tivessem por objetivo ligar os
principais centros urbanos ao longo da
imensa costa maritima do Pals. Ade-
mais, todas as estradas de ferro foram
construidas observande um tragado
Leste-Oeste, para que as matérias-pri-
mas do interior destinadas ao consumo
interno e a exportagao, pudessem ser
levadas ao litoral.

A depressao de 1929 aplicou o pri-
meiro golpe ao comércio de cabotagem,
cujo volume caiu de cérca de um
quinto, recuperando-se, porém, no de-
correr da década de trinta. Durante a
ultima guerra, a navegacao costeira en-
frentou a sua segunda crise de vulto,
quando o transporte maritimo caiu
vertiginosamente com o crescente re-
ceio dos usuarios em confiar a sua
carga aos mares infestados de subma-
rinos. Daquela data em diante, tam-
bém a produtividade scfreu baixas
consecutivas, cujas conseqiiéncias se
traduziram por crescentes deficits ope-
racionais, agravados pela incapacidade
da Marinha Mercante em renovar e
modernizar a sua frota.

Terminado o conflito mundial, come-
Gou a surgir a concorréncia do trans-
porte de caminhoes de longo percurso,

TRANSPORTE MODERNO N.° 15

CABOTAGEM: CLASSES DE MERCADORIAS TRANSPORTADAS EM 1982
(om % do valcr tetal)

particularmente apdés a construgao de
eixos rodovidrios entre o Norte e o
Sul do Pais. A esta altura, as duas
grandes autarquias do transporte ma-
ritimo — o Ldide Brasileiro e a Com-
panhia Nacional de Navegacdo Cos-
teira — deixaram de oferecer condi-
¢oes competitivas, abandonando, aos
poucos, o servico de cabotagem. Atual-
mente, a participacao conjugada das
duas entidades no comércio de cabota-
gem é inferior a 3% da carga total
transportada, inferior a 9% da carga
séca transportada e inferior a 5% da
receita total dos fretes de carga Ii-
quida. Ainda em 1950, a participacao
conjunta das duas frotas oficiais era
de 51,5% para a carga séca, a qual,
naqucla época, era a mais importante
para a navegacao litordnea. Em outras
palavras, a participacao das duas au-
tarquias na cabotagem caiu vertical-
mente da metade para menos de 10%
do transporte realizado ao longo do
litoral, deixando uma lacuna que est4

sendo preenchida apenas precaria-
mente e pelas outras companhias
navais.

O petréleo salva a situagio

Ao_acir_na exposto acresce um fator
de vital importadncia para o futuro do

transporte litordneo: a gradativa trans-
formacao da estrutura do comércio de
cabotagem. Hoje, 70% do volume car-
regado consiste de materiais liquidos,
sobretudo de petréleo e seus deriva-
dos, enquanto que dez anos atras ésses
materiais mal atingiam 10%. Mesmo
em térmos monetarios o volume de pe-
troleo transportado é respeitavel; em
1962, por exemplo, representou éle
30% do valor total carregado, composto
de uma variedade consideravel de
tipos de bens, classificados de acdrdo
com os critérios demonstrados no
gréfico.

Nao fosse ésse aumento do trans-
porte de petrdleo, as estatisticas
oficiais sébre a cabotagem registrariam
uma queda assustadora no volume de
carga transportada. O quadro | res-
salta éste fato de maneira inconteste.
Néle registramos o volume de carga
transportado nas quatro classes bési-
cas de mercadorias, durante trés anos
representativos, quais sejam: 1938,
1952 e 1962

O quadro demonstra que, em térmos
comparativos, a estrutura do comércio
de cabotagem sofreu poucas modifica-
cdes entre 1938 e 1952, apesar das pro-
fundas alteragdes que caractenzaram a
economia brasileira do apés-guerra:
matérias-primas e géneros alimenticios

=3 aunnhol
cmm m&wms TRANSPORTADAS EM TRES ANOS nsrnzssu-
&~ wmvos
TS 1938 1952 1962

1000t % |1.000t % |1.000t %

.l.l_‘_ -‘Q 1 .Olt 18 e

1.08 41| 2179 46 | 1.093 12

C 304 12 37 B | 506 5

2.607 100| 4.715 100 | 9.435 100
: 89 yImE 5.535 .

| 25 4.5% 3.901

i

»~ =

dos brgosk 1:B. G. E, Wnus Estatisticos do Brasil, 1950, 1958
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predominam em proporgdes quase que
idénticas na composicao do comércio,
Esta, contudo, apresenta um aspecto
totalmente diverso em 1962, quando
83% da tonelagem total transportada
passou a ser constituida de matérias-
primas e apenas 12% de géneros ali-
menticios.

A razdo desta modificagdo aparece
na pentitima linha do quadro, em que
registramos a participacao dos produ-
tos de petroleo e de seus derivados no
volume transportado. Enquanto que em
1938 e 1952 esta participacao era in-
ferior a 4%, em 1962 passou a atingir
quase que 60% do movimento total
transportado.

Qudo importante foi essa transfor-
magao estrutural na nossa cobotagem
transparece claramente no confronto
demonstrado pelo quadro Il entre os
crescimentos da populacdo e do co-
mércio de cabotagem nos trés anos
sob observagao.

Demonstra o confronto que, em am-
bos os periodos, a cabotagem desen-
volveu-se num ritmo substancialmente
superior ao aumento da populagdo.
Contudo, ao excluir-se os dados refe-
rentes aos produtos petroliferos, o mo-
vimento de transporte acusa uma re-
dugdo de nada menos de 14%. A con-
clusdo estd & vista: o transporte de
produtos petroliferos salvou a cabo-
tagem.

Uma concorréncia desigual

E provavel que a cabotagem nunca
mais recupere a sua posicdo privile-
giada do passado, pois, além de mal
equipada e administrativamente defi-
ciente, as condicdes econdmicas sofre-
ram modificagoes estruturais que fa-
vorecem o transporte rodoviario.

Em comparagdo com o navio car-
gueiro, o caminhdo oferece uma série
de vantagens, entre as quais cabe des-
tacar a flexibilidade de operagdo que
favorece tanto o carreteiro quanto o
seu cliente. Por exigir um investi-
mento relativamente baixo e custos de
operacdo bastante médicos, o trans-
porte rodoviario expandiu-se rapida-
mente desde que a indlstria nacional
pdde assegurar a producdo de veiculos
e o fornecimento regular de pecas de
reposicdo. Mas a principal vantagem
estd na forma de operagdo do veiculo.
0O caminhao pode penetrar no interior
do Pais percorrendo estradas precé-
rias, carregando uma grande diversi-
dade de mercadorias, variaveis em
forma e tamanho e ndo necessaria-
mente bem embaladas. Além disso, as-
segura a entrega a domicilio de ma-
neira segura e eficaz, com elevado
grau de adaptacdo ao pequeno, médio
ou grande cliente, que, inclusive, pode
beneficiar-se de vantagens indiretas,
como a maior rapidez de acd@o no
transporte terrestre, a reducéo de ar-
mazenagem e, por conseguinte, de em-
pate de capital em estoques,
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Em contraposicao, a cabotagem ofe-
rece um sem-ntmero de limitagbes de
ordem estrutural e técnica. Os seus
servicos sao irregulares, inseguros, len-
tos e envolvem perdas substanciais de
tempo, seja devido as fregiientes bal-
deacdes, seja porque a administracao
maritima e portuaria sofre de um
excesso de burocratizagao. De outro
lado, porém, a navegacdo costeira ofe-
rece duas vantagens que o caminhdo
dificilmente enfrentaria se a concor-
réncia pudesse operar de aclrdo com
o principio do melhor aproveitamento
das respectivas condicdes. Uma é o
frete, que pode ser (e ainda é) substan-
cialmente inferior na cabotagem para
muitos tipos de bens; a outra é a ca-
pacidade da cabotagem de poder ope-
rar com maior eficiéncia para o trans-
porte a granel.

Medidas corretivas atuais

0O momento & excepcionalmente
oportuno para gue se tire proveito des-
tas duas vantagens estruturais, visando
a recuperacao do comércio maritimo e
a sua reintegracao no sistema do trans-
porte nacional. As primeiras iniciati-
vas do ndvo Govérno j& surliram alguns
efeitos dignos de destaque. Assim,
por exemplo, a produtividade nos por-
tos aumentou de maneira surpreen-
dente, em decorréncia de algumas
poucas medidas que visavam apenas
a “limpeza” administrativa e ao com-
bate a corrupgdo e ao empreguismo.
Em Santos, o carregamento de um
navio, que antes da revolugdo levava
semanas, hoje exige apenas meio dia.
No Recife, a despesa média mensal
de administracdo portudria caiu de
486% entre a média mensal dos pri-
meiros quatro meses de 1964 e os me-
ses de maio e junho do mesmo ano, ou
seja de Cr$ 143,22 milhoes. Ao mesmo
tempo, a produtividade, medida em
funcdo da tonelagem terno/hora (des-
carga e embarque), aumentou de 124
a 196, o que equivale a um acréscimo
de 58,1%.

Esses indices sa3o altamente satisfa-
toérios, ndo sé pela economia que repre-
sentam como, sobretudo, pelo fato de
demonstrarem a reconquista de con-
dicoes politicas e administrativas de
seguranca, indispensaveis para a
recuperacao de servigos eficientes e
produtivos. Mas isso deve ser apenas
um inicio de uma campanha de refor-
mas cautelosamente planejadas e
executadas para que ndo sd as ralzes
dos males possam ser exterminadas,
como também criadas as bases técni-
cas, econdmicas e, inclusive, psicolé-
gicas, de reaparelhamento do comércio
maritimo e da administracao portuéria,
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Planejamento total

Aconselhavel seria que o Govérno
criasse uma comissao de reaparelha-
mento, que recebesse como incumbén-
cia o estudo das atuais condigdes ope-
racionais do servico portuario e de
cabotagem, para, baseado nisso, ela-
borar um plano de reequipamento téc-
nico e de reestruturacdo administra-
tiva, visando & modernizacdo das fro-
tas e do acervo portuédrio dentro do
esquema da atual estrutura de trans-
portes do Brasil. Fundamentalmente,
ter-se-ia como escopo o entrosamento
entre a cabotagem e os outros meios
de comunicacdo, associado as neces-
sidades regionais de abastecimento e
evasao de produtos.

E provavel que os resultados désse
estudo viessem demonstrar a conve-
niéncia de especializacdo do comércio
de cabotagem como um dos requisitos
de reintegracdo. Se for ésse o caso,
nao sé os navios, como também as
instalacoes portuarias deverao sofrer
adaptacoes, 2 fim de equip&-los para
o tipo de transporte que melhores con-
dicoes operacionais e econdmicas
oferece. O sal, por exemplo, como
também o carvao e determinados bens
alimenticios menos pereciveis e trans-
portaveis a granel, prestar-se-iam bem
para que a cabotagem restabeleca
uma posicao firme no sistema de
transporte do Pais.

Também o sistema de fretes e taxas
deveria ser submetido a uma exame
rigoroso, objetivando sua adaptagio
aos custos operacionais, sem perder
de vista a concorréncia de outros
meios de transporte, nem a necessi-
dade de eliminacao dos percalgos for-
tuitos provenientes dos excessos de
burocratizacao., Paralelamente, anali-
sar-se-iam as possibilidades de erradi-
car, de uma vez por tédas, o que po-
deriamos chamar de inércia do subven-
cionismo, ou seja aguela tendéncia
comum nos nossos servicos publicos,
de provocar uma espiral de ineficién-
cia que parte da criagao do deficit
operacional, que requer a subvengao,
que acomoda, que prepara o campo
para um deficit maior, que exige subsi-
dios mais vultosos etc.

Pelo exposto, infere-se que a tarefa
de reorganizagao da cabotagem é gi-
gantesca. Mas o esférgo compensaria,
por duas razoes: uma econfmica, a
outra politica e social. A primeira,
face ao lamentavel estado em que se
encontra o nosso comércio de cabo-
tagem. A segunda decorreria automati-

. camente da reestruturacdao econdmica,

restabelecendo a confianca, [
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venda mais
como mesmo
capital

de giro

Dirija-se, pessoalments ou por carta, ou solicite a visita de um representante a

E simples: transfira & “Independéncia S.A." I[NDEPEND]EN@M S.A.

o financiamento de vendas, mediante ga-  FNANCIAMENTO, CREDITO E INVESTIMENTOS
rantia de du pllcatas, a pPrazos de até 540 d 1as, Carta de autorizaao da sUMOC n® 64 = Capital e Reservas: ?rs 353.mi!hées
com a taxa normal dO mercado de Cap|ta|s Rua 24 de Malo. 77 - 1"Iandar - Telefones .3.--3\3.'5_ 32-6351 e 32-7712 - SBG-PFIUIO
. i . AGENCIA GUANABARA: Rua da Quitanda. 158 - 2°andar - Telefones: 23-0590 e 43-0526

E liberte todo o seu Caplta| de giro para as AGENCIA B, HORIZONTE: Av. Amazonas. 311-5/704-Tel :4-1707-(Ed. Beo.de Londres)
CORRESFONDENTE CAMPINAS: Rua General Osoérig, 971 -6 - Con|. 61 - Tel: 9-8182

despesas com a DI’OdUCéO oucomo estoque CORRESPONDENTE PORTO ALEGRE: Rua dos Andradas, 1.332 - 7°-Tel. 5599 - ramal 96
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ATE QUE PONTO UM MOTOR SUPORTA IMPUREZAS ?

0 MOTOR DO SEU
CARRO NAD £
ESTOMAGD DE
AVESTRUL...

Os filtros de 6leo

PURQLATOR

tipo micrénic, protegem o motor do seu carro contra
impurezas. Eles seguram totalmente as particulas abra-
sivas que corroem as pegas moveis do motor, O papel
filtrante é de alta qualidade, tratado para resistir & umi-
dade e ao calor, sem perder suas caracteristicas. E
apresentado em forma sanfonada, para ter uma drea de
filtragem 10 vézes maior.

IMPORTANTE: troque seu filtro PurOlator, tipo mi-
cronic, cada 6.000 km. Seu carro assim vivera mais.

“headline”

Um produto da

IRLEMP - PURQLATOR S.A.

Rua Estevam Furquim, 70 - C. Postal 8775
Tels.: 62-3667 e 62-6943 - Siao Paulo

FORMULA E PROCESSOS DA PUROLATOR PRODUCTS, INC. EUA.
A VENDA EM TODAS AS CAPITAIS E PRINCIPAIS CIDADES DO BRASIL.
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TRANSPORTE INDUSTRIAL

Sete indices basicos controlam

Como se compara a eficiéncia de seu estabelecimento em
relagdo aos seus concorrentes, no que se refere ao transporte
de materiais? Existem sete indices basicos que indicardo se
os seus custos de transporte interno sio muito elevados.

Estes indices foram criados pelo Professor James B. Bright,
da Harvard Busines School, para a Yale & Towne Manufac-
turing Co. de Filadelfia.

1.°) Indice de mio-de-obra:

Revela a propor¢io de mio-de-obra consumida em trans-
porte. Obtém-se dividindo o niimero de funcionérios lidando
com transporte pelo ntmero total de operédrios produtivos.

N.? de funcionédrios ocupados em transporte
fndice MDD =

N.° total de operdrios produtivos

Em vez de pessoas, obtém-se um indice mais preciso na
base de dias g)agas de trabalho. Um indice de 5 a 10 por
cento ¢ considerado satisfatério. Um indice de 20 por cento
ou mais indica a conveniéncia de introduzir melhorias na
manipulacio dos materiais,

Revela proporgio de tempo que seus operérios produtivos
estdo desperdicando em transporte de materiais.

2.%) Indice de tempo perdido
Este indice somente pode ser obtido por cronometragem.

Hs. de operarios produtivos gastos em transp.
indice TP =

Hs. totais de trabalho dos operdrios produtivos
O estudo dos movimentos e dos tempos seré feito inicialmente
nas operagdes-chave. O tempo perdido em transporte inclui
o transporte de matéria-prima até a méquina, a remogdo das
pegas acabadas, o tempo consumido na espera dos materiais,
o tempo de transferéncia de uma méquina para outra.

Uma proporgio de 15 por cento é considerada satisfatéria;
acima de 25 por cento, & conveniente investigar as causas
do tempo perdido.

3.9) Indice de operagées

Este indice revela a existéncia de movimentacio excessiva.

E a relagio entre o nimero total de transportes e o niimero
total de operagbes titeis.

Numero total de transportes

indice TO =
Nimero total de operacgfes Uteis

Este indice sdmente pode ser calculado depois que se proce-
deu ao levantamento do fluxo das operagdes e dos transpor-
tes na fébrica. Convém estabelecer éste indice por produto,
por linha de fabricagdo e por segdo. Incluise o conjunto de
operagbes necessirias para a recep¢io, 0 armazenamento € a
inspecdo das matérias-primas, bem como a sele¢io e embala-
gem dos produtos acabados.

Numa fébrica que dispde de um sistema de correias trans-
portadoras, o indice transportes-operagdes pode ser de trés
transportes para uma operagio fabril. Para uma oficina, uma
relagio de 4:1 representa um resultado satisfatério. Uma
média geral de 7:1 j& indica falta de eficiéncia; neste caso,
convém mecanizar os transportes.

4.%) Indice de rapidez de fabricagao

Qual é a rapidez com que sua fébrica executa um pedido?
Qual o tempo de produgio desperdigado em tarefas que nada
contribuem para o valor do produto? O indice de rapidez de
fabricagdo é a relagdo entre a soma de todos os tempos pro-
dutivos e o tempo total que decorre entre a chegada do
pedido e a saida dos produtos acabados.

TRANSPORTE MODERNOD N.° 15
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0s custos dos transportes

Soma de todos os tempos produtivos
Iindice RF =

Tempo total de permanéncia na fébrica

Os tempos produtivos sio calculados na base de estudos
de tempos e movimentos. O tempo total de permanéncia do
pedido na fébrica é obtido pelo escritério.

Este indice varia comumente entre fragoes de um por cen-
to até 10 por cento. Um fndice muito baixo indica um siste-
ma de planejamento de materiais e de produgio muito defi-
ciente bem como engarrafamento no ciclo de produgdo.

5.%) Indice de eficiéncia de espago

Estd se utilizando eficientemente o espago em sua fébrica?
O indice seguinte mede a eficiéncia de utilizagdo do espago:

Metros cubicos ocupados
indice EE =

Metros cubicos existentes

Por espago ciibico ocupado entende-se o dedicado as ma4-
quinas, as se¢des de trabalho e aos almoxarifados. O espago
cibico existente obtém-se multiplicando entre si as medidas
internas: comprimento, largura e altura dos edificios. Deve
subtrair-se o espago ocupado por colunas, vigas, sistemas de
protegio contra incéndios, e segdes auxiliares como caldeiras,
geradores e compressores.

O findice de aproveitamento de espago varia confor-
me o processo industrial. Um indice de 60 por cento € satis-
fatério para um armazém em geral, mas um indice menor
serd inevitdvel quando se deve armazenar muitos produtos.

E freqiiente verificar-se desperdicio de espago vertical por
falta de prateleiras e de equipamentos de transporte vertical.
Convém aproveitar o pé direito dos edificios até 4 e mesmo
10 metros de altura.

6.9) Indice de utilizacao do equipamento

O seu equipamento de produgao é utilizado numa percen-
tagem razoével de sua capacidade tebrica? O fndice de utili-
zagio do equipamento permite verificd-lo.

Rendimento efetivo do equipamento
indice UE —

Rendimento tedrico do equipamento

E importante determinar esta relagio para as principais mé-
quinas da f4brica, especialmente as que representam vultoso
empate de capital e as que correspondem aos engarrafamentos
da produgdo. O rendimento efetivo da méquina obtém-se ob-
servando a produgio durante alguns dias pelo menos. O ren-
dimento teérico é obtido por estimativas ou indicagdes do
fabricante. Nas fiagoes e tecelagens, o indice alcanga a casa
dos 95 por cento. Laminagdes ge ago e linhas de montagem
de automéveis e de produtos eletrodomésticos conseguem
alcancar indices de 80 por cento. Um indice abaixo de 40
por cento indica a existéncia de alguma anomalia.

E em geral possivel aumentar éste indice por meio de uma
alimentagio automética das pegas. O uso de equipamento de
transporte mais répido, um sistema melhor de planejamento
e controle da produgio, uma programagio mais eficiente, a
utilizagio de recursos engenhosos para diminuir o tempo de
ajuste e montagem das méquinas permitem obter uma utili-
zagio melhor do equipamento.

7.9) Indice de utilizagio das passagens

As passagens estdo corretamente dimensionadas? E possivel
reduzir a largura dos corredores? O sétimo indice indicard a
eficiéncia de utilizagio das passagens.

Espago necessdrio para as passagens
indice UP -

Espaco ocupado pelas passagens
Esta relagdo é especialmente 1til para os depésitos e arma-
zéns. Para calcular o indice, é melhor medir a superficie na
f4brica do que confiar em plantas muitas vézes modificadas. @
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transporte mais lucros
com pneus feitos para rodar mais

DUNLOPcom " 7

resisténcia’em

BUNDAGEM EXTRA e
- PLINYRvEN N FIM  estrada, em quais-
- quer condigdes de temperatura, em qualquer exigéncia

- dotréfego sejacom marcha continua, em velocidade,
~ curvasfechadas,freadasbruscas ou arrancadas répidas!

BLINDAGEM EXTRA DUNLOP proporciona ao pneu:

'» maior ades@io entrs as lonas!
® maior resisténcia aos choques & rachaduras!
~ ® menor aquecimento ao rodar!
® menor desgaste! '
‘e vida mais longa & carcaga, permitindo mais...
_mais e malis recapagens!

m A MARCA DO BOM PNEU!
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MRIOR EFICIENCIA
PARA TRANSPORTES
COLETIVOS DE QUALIDADE

NOVO SCANIA-VABIS B 76

Percursos longos ou curtos, estradas ingremes ou mal conservadas: tédas as condigbes de uso provam a
superioridade do chassi Scania-Vabis especialmente construido para 6nibus. Sua estrutura extra-reforcada, sua reconhe-
cida robustez & o momento de férga (torque) do motor — o mais potente fabricado no Brasil, 195 C.V. — garantem
viagens seguras dentro de hordrios rigorosos. Conseglientemente — maior satisfacdo e conférto para os usudrios;
menor “custo passageiro/quilémetro” para as emprésas. ISTO E EFICIENCIA SCANIA-VABIS.

SCANIA-VAB!S DO BRASIL S.A.
= —Vetculos e Motores—
Fabrica e Escritorio Geral: Av. José Odorizzi, 151 (Via Anchieta, km 21)

Fone: 43-2333 (Réde Interna) S. Bernardo do Campo - Est. de S. Paulo
Caixa Postal 8037 - Sao Paulo - Enderéco Telegrafico “SCANIAVABIS"
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MERCADO

TRANSPORTE MODERNO oferece os precos de tabela vigorantes para
caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
publicacdo. Os pregos correspondem a transagdes efetuadas a vista._

TONELAGEM PNEUS
ENTRE PRECO DE
EIXOS H.P. T&':,“ °‘t‘.§5“ DIANT. TRAS. LONAS  TABELA
(metro)
FORD MOTOR DO BRASIL S.A.
Modélo F-100
Semi-cab., chassis, pick-up, c/péara-brisa,

portas, batentes, s/para-lamas traseiros 167 1338 930 650x16 650x16 6 6.197.100
Chassis c/cab., s/carroc., s/para-lamas tra-

T R | oy e A N e o e 280 167 1.338 930 650x16 650x16 6 6.399.400
Cab. dupla, 6 passageiros c/carros, pick-up 280 167 1.338 930 650x16 650x16 6 8.021.700
PICK-UD CCAITOE. BCO. sovevisnvivnvescannss 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 6.591.200
F-350
Chassis c/para-brisa ........cvevivivnivies 330 167 1.780 2.670 750x16 750x16 6 6.840.500
Chassis c/cab. completa ......... 330 167 1.780 2670 750x16 750x16 6 7.071.400
F-600 (gasolina)

Chassis c/para-brisa ........coevnvsianvess 436 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 8.536.400
Chassis c/cab., completa .......oocvivinens 436 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 8.785.400
Chassis curto c/cab. completa para bas-

culante ou cav. MeC. ........ovvinnannn,s 376 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 8.764.400
F-600 (Diesel)

Chassis c/para-brisa ..........covevvenenns 43 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 12.111.800
Chassis c/cab. completa .................. 436 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 12.398.500
Chassis curto ¢/ cab, compl, p/basc. ou

BBV. VO] s sasmasres st sinyavsoesissass 376 128 2.350 6.500° 825x20 900x20 10 12.377.500

CHEVROLET (G.M.B.) :
C-1403 — Chassis C-14, c/ cab., suspensdo

dianteira independente, com mo-

B8 BSPIMBIS - oriciriir s ans 2921 142 1.535 733 650x16 615x16 10 6.470.000
C-1404 — Chassis C-14, c/cab., carroc, de

aco, suspensdao dianteira inde-

pendente, com molas espirais .. 2921 142 1,535 733 650x16 615x16 6 6.782.000
C-6403 — Chassis C-60, c/cab., freios refor-

cados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-

das, eixo traseiro com 2 veloci-

BB e s ey s e 3975 142 2515 6.000 825x20 900x20 10 8.659.000
C-6503 — Chassis C-60, c/cab., freios refor-

¢ados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-

das, eixo traseiro com 2 velocida-

OBE vl i R s e T 4432 142 2.554 6.000 825x20 900x20 10 8.679.000
INTERNATIONAL HARVESTER
N.V. 184, c/motor V-8 International, chassis

R T L I N e e e 379 180 3332 8.248 1.000x20 1.000x20 12 13.218.000
Chassis p/basculante .........coovvvnvvnnnn 424 180 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20 12 12.993,000
ST A 0 I S LS i e 424 180 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20 12 13.056.000
RSSO I . s e E s b s s et e 480 180 3.466 8.114 1.000x20 1.000x20 12 13.119.00Q
Com 3.9 eixo nos modelos acima .......... — —_ — 12.000 - — a consultar
N. 184-D c/motor Diesel Chassis p/bas-

CUUANE & ons o niis s sty b e Hedo o st e 4,24 128 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20 12 17.022.000
Chassis p/ cavalo mecanico ............... 379 128 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20 12 17.247.000
2L B | ) e B § o O W 1 . 424 128 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20 12 17.083.000
gy b T T S B T o 480 128 3.466 8.114 1.000x20 1.000x20 12 17.143.000
a2 rneap. . o pf 379 180 3332 8.248 1000x20  1000x20 12 14.342.000
Chassis p/basculante ............ccccvevnan 424 180 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20 12 14.117.000
CRREEIS MBI s e orvaan s saaalai e e v ataaisls 4,24 180 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20 12 14.175.000
CHARSIE IONGO. <50 v b cetn e soinaichne pipawasn vace 4,80 180 3.466 8.114 1.000x20 1.000x20 12 14.238.000
SCANIA VABIS

L. 7638 chassis p/mec. e basc. ............ 338 195 5.095 9.905 1.100x22 1.100x22 14 28.875.000
L. 7650 chassis longo p/carga ............. 500 195 5.200 9.800 1.100x22 1.100x22 14 28.875.000
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MERCADO

TRANSPORTE MODERNO oferece os precos de tabela vigorantes para
caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a8 sua
publicagdo. Os pregos correspondem a transacdes efetuadas a vista.

TONELAGEM PNEUS
ENTRE
EIS 1. TARA  CARGA  pianT.  TRas. Lonas PTEED RF
MERCEDES-BENZ
L.P. 321/320 chassis c/cab. ................ 3,200 120 3.045 6.800 900x20 900%x20 12 12.683.650
L.P, 321/320 chassis s/cab. .........ccuuue 3200 120 2,650 6.800 900x20 900x20 12 11.802.945
L.P. 321/420 chassis c/cab. ............... 4200 120 3.130 6.800 900x20 900x20 12 12.798.702
LP. 3217420 chassis S/Cab: .. .cosransrisns 4,200 120 2.735 6.800 900x20 900x20 12 11.910.244
L.P. 321/483 chassis s/cab, ................ 4,830 120 2.895 6.800 900x20 900x20 12 12.167.763
L.P. 321/483 chassis cfcab: ... ioucviininns 4830 120 3.290 6.800 900x20 900x20 12 13.026.732
L.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/cab., c/to-
mada de TOIga - sisinias e saeines 3,200 120 3120 7.200 900x20 900x20 12 12.907.534
L.A.P. 321/320 chassis s/cab. tragdo 4 rodas 3,200 120 3.460 7.200 900x20 900x20 12 14.700.031
L.A.P. 321/320 chassis c/cab. tragdo 4 rodas 3,200 120 3.460 7.200 900x%20 900%20 12 15.563.047
L.A.P. 321/420 chassis c/cab. tracdo 4 rodas 4,200 120 3.550 7.200 900x20 900x20 12 15.671.880
L.A.P. 321/420 chassis s/cab. tragdo 4 rodas 4,200 120 3.230 7.200 900x20 920x20 12 14.807.331
L.A.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/tomada
forca, tracdo 4 rodas ................... 3,200 120 3.500 7.200 900x20 920x20 12 15.780.712
LA.P.K. 321/320 ¢/ cab. s/tom. foérca .... 3,200 120 3.500 7.200 920x20 900x20 12 15.671.880
L.P..3315/460 chassis cfeab: ..:..cinspanes 4,600 193 5.546 9.454 1.100x20 1.100x20 12 23.082.855
L.P. 331S/460 chassis s/cab. .............. 4600 188 4.870 9.454 1.100x20 1.100x20 12 21.856.397
L.P.K. 331S/300 chassis p/basc. c/cab. ¢/
e e e R e S R 3000 188 4.695 9.454 1.100x20 1.100x20 12 23.181.322
L.P.S. 331S/300 chassis p/cav. mec. c/cab.
sam B8 TOMB ciiinsiiaaaas visan i evieivals 3,000 188 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 22.739.773
Tomada férga p/chassis L.P.K. 331/320 p/
200 - A g W b, ) MR e e M SO —_ - — — — - 108.832
Tomada de férga p/chassis L.P.K. 331§/300 — — - —_ — — 217.669
FAB. NAC. DE MOTORES
Modélo D-11.000
V-4, Chassis longo c/cab. FNM 2 camas 4,40 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 21.690.000
V-5. Chassis normal c/cab. FNM 2 camas 4,0 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 21.207.000
V-6 Chassis curto p/cav. mec. ou basc.,
carga maxima rebocavel (tara e carga
de semi-reboque) com 2 camas ...... 340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 21.497.000
V-6 Idem, idem s/2 camas ................ 340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 21.305.000
VOLKSWAGEN
Kombi Standard sem bancos .............. 2,40 36 980 885 640x15 640x15 4 3.903.100
T L e R e 2,40 36 940 925 640x15 640x15 4 3.753.700
WILLYS OVERLAND
Jeep Pick-up tragdo 2 rodas (4x2) ........ 2997 90 1.551 750 750x16 750x16 6 4.287.000
Jeep Pick-up tragdo 4 rodas (4x4) ........ 2997 90 1649 750 750x16 750x16 6 4.720.000
Jeep Pick-up s/ carroc. (@x2) ............ 2997 9% 1.451 750 750x16 750x16 6 4.161.000
Jeep Pick-up s/ carroc. (4x4) ............ 2997 90 1.549 750 750x16 750x16 6 4.594.000
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também em curta

e média distancias
Mercedes-Benz

é melhor negdcio!

MAIOR ECONOMIA DE COMBUSTIVEL —
O sistema de combustio Mercedes-Benz 8 fra-
dicionalmente consagrado como o que msihor
aproveita o combustivel, queimando-o completa-
mente, sem deixar residuo, o assim garantind

MAIOR CAPACIDADE DE CARGA — O Mer-
cedes-Benz proporciona maior drea Gtil para car-
ga, facilitando o transporie de grandes volumes,
fator muito importanta nos servigos de entregas
urbanas & Interurbanas. Em média, um caminhio

maior férga @ economia, bem como a G
da corrosio dos cilindras,

Mercedes-Banz oferece 1/3 mais de capacidade
de carga do gue caminhdes convencionals,

B0 nascmenta- acor

A qualidade dos caminhdes Mercedes-Benz Diesel tem comprovada afirmagéo no
serviga de entregas urbanas. As muitas horas de funcionamento ininterrupto do mo-
tor, alternando marchas lentas e regimes varidvels, exigem muito mais em resistén-
cia, economia & durabilidade do que o transporte em longa distancia, A combustdo
total e perfeifa gue o sistema Mercedes-Benz Diesel proporciona, combinada com
um regime térmico exiremamente estdvel, permite ndo apenas grande economia de
combustivel — que por si sd & mais barato — mas, evita a formacgéo de residuos da
combustdo incompleta, a consequente contaminagdo do lubrificante e a corrosdo
precoce das partes mecéanicas e os decorrentes gastos de combustivel, pegas e ma-
nulengéo. Por ocutro lado, a independéncia de ignigio elétrica e suas habituais falhas
e um balanceamento original e correto entre motor, 6rgaos de tragéo e demais com-
ponentes do vefculo, tornam o Mercedes-Benz Diesel o caminhao que melhor res-
ponde as exigéncias do transporie em curta e média como em longa distancias.
Utilizando menor nimero de unidades, Mercedes-Benz Diesel permite alcangar, com
elevada rentabilidade, maxima eficigéncia no transporie em servigo continuo.

MENOR CUSTO DE MANUTENCAO = A uni-
forme distribulgdo do ptso sdbre asrodas no Mer-
cedas-Benz Diesel assequra desgaste por lgual dos
pneus, Isto, mais a vaniagem de possulr pneds
da igual rodagem nas 6 rodas, garante sxpressiva
sconomia no custo de manutengdo da frota.

MERCEDES-BEBEENZ

AP PN PR AR B e e e

Sua boa estréla em qualquer estrada

FAIXA DE RENDIMENTO = O conjugado-mo-
lor & o consumo espacifico por HP desenvalvido,
sstdveis em gualguer regime do moltor, assegu-
ram um alto rendimanto de poténcia a refletem a
perfeicio da combustdo & a consequente elimi-
nagdn dos residuos & de seus efeltos de corresso,

€L o'N — YLINSNOD 3a 0351AH3S
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MALOTES

um
Servico A
de real

utilidade \Q’

ﬁ‘g?

L1

O perfeito funcio-
namento de uma
emprésa depen-

%
de do sistema de N
comunicagdes

com suas filiais e outras firmas. SERVEN-
CIN soluciona o problema do envio digrio
de encomendas entre 18 cidades do Pals,

SERVENCIN quer dizer:

® Seguranca absoluta. Sdmente o pessoal da
sua firma fecha e abre o malote.
® Pontualidade.
Um mensageire recolhe o malote até 18 h, e
a entrega é feita no dia seguinte até 9 h,
® Consideravel margem de péso
permite remessa dos mais variados volumes.
® Economia de tempo e dinheiro.

PECA INFORMAGOES HOJE MESMO

== SERVENCIN

comissaria
de transportes
gerais ltda.
R. Dr. Cesario Mota Junior, 257 - S. Paulo
Fone 37-0694
Av. Franklin Roosevelt, 84 - Grupo 503 - G.B.
Fone 42-3103

Utilize o

SERVIGCO DE
CONSULTA
de

transporte
maderno

a pagina

e

4

TRANSPORTE INDUSTRIAL

COMO TESTAR
PONTE ROLANTE

g

O proprietirio de um automével
névo examina o classico sélo de
O.K. colado ao vidro para cientifi-
carse de que o carro estd em per-
feitas condigoes técnicas. Da mesma
forma, o responsavel pela manuten-
¢io do equipamento de transporte
de uma industria moderna precisa
ter certeza de que uma ponte rolante
que acaba de ser montada sobre sua
linha de caminhamento est4 em con-
digoes de entrar em servigo. Logica-
mente, as grandes firmas nacionais
que produzem ésse tipo de equipa-
mento fardo os testes necessarios a
sua aprovagdo. Entretanto, para os
que desejarem acompanhar ésses
testes ou tiverem necessidade de
executa-los, interessard a segiiéncia

abaixo:

1 — Testam-se sem carga todos
os movimentos da ponte rolante —
translagio da ponte, do carrinho e
elevagio do gancho — especialmente
os de fim de curso; com o auxilio
de uma chave de fenda provoca-se
um curto-circuito no contato que se
abriu no seletor ao ser atingido o
limite do percurso, para testar tam-
bém o fim de curso de seguranga.

2 — Com o carrinho no meio da
ponte, eleva-se cérca de um metro
a carga nominal mais 20%; verifica-
se o freio eletromagnético e apertam-
se as sapatas, se necessirio. Se o
motor nio partir, o relé devera des-
ligar-se. Verifica-se a voltagem, para
assegurar-se de que a mesma estd no

TRANSPORTE MODERNO N.° 15



méximo 10% abaixo da nominal.
Isso feito, notando-se ainda irregu-
laridade na elevagio da carga, veri-
fica-se se a voltagem mantém-se até
os bornes de ligagao do motor, pois
¢ possivel que alguma ligagdo inter-
medidria entre o cofre e o motor
esteja dando mau contato — princi-
palmente nas tomadas. Com isso, o
motor deverda funcionar a contento.

3 — Sem executar nenhuma ma-
nobra de translacdo, retira-se o ex-
cesso de 20% e com a carga nominal
executam-se tddas as manobras possi-
veis com a ponte rolante, regulan-
dose os freios dos movimentos di-
versos (apertando-se ou afrouxando-
se as sapatas).

4 — Verificagio da flecha — Com
o carrinho no meio de sua linha de
caminhamento sdbre o vigamento da
ponte, instala-se um fino fio de ago
préso a qualquer ponto da estrutura
que nio interfira com a carga. A
outra extremidade do fio sustenta
um péso de tal modo que a parte
inferior déste fique absolutamente
paralela a um trecho plano do solo,
separada por alguns centimetros,
aferidos por meio de laminas cali-
bradas (espessura variando de 0,5
a 10 mm). Retiram-se as liminas e
eleva-se a carga nominal, até que a
mesma fique livre de contato com o
solo (alguns centimetros sdo sufi-
cientes), Em seguida colocam-se no-
vamente as ldminas sob o péso, sendo
a soma das espessuras das ldminas
que restarem, a flecha procurada.
Essa medicio ndo leva em conta o
recalque eventual das colunas ou
vigas do prédio.

5 — Retirada a carga, devese
obter a mesma medigdo inicial, ou
seja, ndo deve existir flecha residual.

E a seguinte a relagdo de flechas
méximas permissiveis com carga no-
minal:

a) pontes rolantes tipo consolo:

i
50 do véo.

b) talhas e pontes manuais: ==

750
do vio.
c¢) pontes rolantes com velocidade
até 100 m/min grupo III DIN 120

(30 manobras a plena carga por
hora): 1—3”—5 do vio.
d) pontes rolantes de siderurgia

ou com velocidade acima de 100 m/
min grupo IV DIN lm:l—{ﬁar;ﬁ

éste ultimo valor para pontes de
aciaria. @

TRANSPORTE MODERNO N.2 15

peneira vibratoria bt W I LS O N s

Classifica sem dificuldades até 400 toneladas por hora! Provada e
recomendada pelas maiores industrias do pais. Construcdo simples e
robusta, Telas de facil remogdo e substituicdo, conjunto vibrador in-
dependente possibilitando facil remogédo para eventuais reparos, sem ne-
cessidade de se desmontar a peneira: mancais largamente dimensionados.
Peca-nos maiores informagoes.

sirene-fidé|

Modélos com capa-
cidade de 20 ateé
400 ton/hora, com
1,2 e 3 estagios.

e Transportadores de Correias e Lavadores de Pedra

Outras maquinas Wilson b

o Elevadores de Caneca o Lavadores de Areia

WILSON MARCONDES S. A. IND. E COM. DE MAQUINAS

Sao Paulo: Rua General Jardim, 482 - 1© and. - Tels.: 37-7798 e
36-4761 - End. Telegr. WIMARSA
Rio de Janeiro: Rua México. 70 - Grupe 506 - Tel.: 32-3891
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Nos servicos rodoviarios




O trator

-0 mais possante

e versatil trator nacional-
participa de quase
todos os servicos
rodoviarios

e de terraplenagem

desmatamento

Equipados com para-choques ou laminas dianteiras
e tracionando pesados rolos-faca, os tratores CBT
realizam o trabalho de desmatamento de serrados
e capoeiras, executando com rapidez e economia, 0
desmatamento para locagao e a abertura de picadas

facilmente manobravel

O sistema de diregao, de esferas recirculantes, reduz sensivel-
mente o esférco nas manobras. A distancia entre eixos, de
apenas 2,03 m. (80"), proporciona um raio de giro excepcional-
mente pequeno, permitindo dar uma volta livre em apenas 4
metros de raio, e em apenas 3 metros, utilizando os freios.

freios de discos duplos

Agindo no diferencial, garantem paradas mais suaves e rapidas.
Dispde de dispositivo de fixagao dos pedais, para estacionamento.

tomada de forca e polia

Acionadas pelo volante do motor, mantém velocidades cons-
tantes.

barra de tracao

De tipo oscilante e com regulagem de 50,8 cms. no sentido ho-
rizontal e 12,4 cms. no sentido vertical, permite o engate do
implemento no angulo ideal de tragao.

poténcia

Deslocando quase 5 toneladas com lastro completo — contra
pésos e agua nos pneus — e desenvolvendo a poténcia de 72
HP na barra de tracdo. o trator CBT dispée de um perfeito
equilibrio entre péso e poténcia, representado pela relagao
68.33:1, que lhe assequra elevado coeficiente de aderéncia ao
solo e, consequentemente, 0 maximo aproveitamento da sua ca-
pacidade de tragao. O consumo horaric de combustivel, depen-
dendo das condigoes de trabalho e da marcha em que & operado
o trator, varia entre 8 e 12 litros de oleo diesel

sistema hidraulico

Aléem do sistema de contrble remoto para comando dos equi-
pamentos rebocados, o trator CBT pode ser equipado com uni-
dades hidraulicas de outros tipos, de comando simples ou
multiplo. para o acionamento de “scrapers’, pas carregadeiras,
laminas "angledozer”, guindastes, etc.

et W

excavacao
Nao & apenas a cubagem de um "'scraper que de-
termina o rendimento da excavagéo. Dois “scrapers’
auto-carregadores Hancock-Meca de 8 jardas cubi-
cas, tracionados por tratores CBT, sem auxilio de
“"pusher’, representando menos da metade do inves-
timento inicial,removem, porunidade de tempo, maior

volume de terra que um "“scraper’ convencional de
16 jardas cubicas acionado por tratores de esteiras.

e .:. 1 __#. =* —
Na pulverizagdo, estabilizacdo e mistura de mate-
riais empregados na pavimentagédo de rodovias, nu-
merosos empreiteiros utilizam pulvi-misturadores —

cujo péso é da ordem de sete toneladas — tracio-
nados pelo trator CBT.




compactacao

CBT & o trator nacional mais indicade para tragao
de equipamento de compactagao. considerando-se
nao apenas o seu desempenho técnico, como tam-
bém o seu rendimento econdmico. Na foto, um
compactador de 13 pneus, pesando 13 toneladas
com lastro, rebocado pelo trator CBT.

Rolos "pe de carneiro” de 2 ou 4 secgdes sao tra-
cionados pelo trator CBT. Dando uma volta completa
num raio de apenas 3 metros, manobra facilmente
em aterros estreitos.

pavimentacao
A movimentacado de materiais como saibro, areia,
pedra britada etc. tem ponderavel influéncia no
custo da pavimentagdo. Equipado com carregador
frontal, (na foto: carregadeira Kabi de 1,500 kilos,
cuja cagamba carregada se eleva a 3.05 metros

em 7 segundos) o trator CBT desincumbe-se eco-
nomicamente dessa tarefa

conservagao

Sem qualquer modificagao estrutural, o trator CBT
¢ facilmente convertido em motoniveladora com
6.700 kilos de péso, dotada de escarificador e la-
mina central de 3,00 metros de altura, com des-
locamento lateral de 082 metros e giro de 1200
Todos os movimentos, inclusive os de angulagao da
lamina e j6go das rodas dianteiras, sdo hidraulica-
mente comandadas. Em apenas uma hora, a ma-
quina pode ser reconvertida em trator convencional.

Cada vez & mais generalizado o emprégo de aden-
sadores vibratorios na compactagao de aterros ro-
doviarios e barragens. Gracas ao seu baixo custo
operacional, o trator CBT vem sendo amplamente
utilizado na sua tragao.

Equipado com lamina “angledozer de comando
hidraulico com largura de 2,40 metros e altura de
0.60 metros, o trator CBT realiza numerosos ser-
vicos auxiliares na conservagdo de estradas e de
acostamentos, nivelamentos, execucao de curvas
de nivel, etc



outras aplicacoes

O acionamento de bombas hidraulicas
(foto), geradores elétricos, britadores,
elevadores, etc. sao trabalhos que o
trator CBT realiza com seguranga e
economia. O trator CBT nunca fica pa-
rado: traciona escarificadores, carretas
de materiais, tangues para irrigagao,
caldeiras de asfalto, alojamentos rebo-
caveis, efc.

e CBT-COMPANHIA BRASILEIRA DE TRATORES

SAO GARLOS - ESTADO DE SAQ PAULO

e, BRAZFABRIL Industria e Comércio

RUA DOM JOSE DE BARROS, 186 - 9 - TEL. 34-5460 = SAQ PAULOD




CONSULTE-NOS

O Servigo de Consulta é
a maneira mais pratica de
V. obter informacgdes com-
plementares sobre novidades
e produtos que aparecem em
TRANSPORTE MODERNO.

O nGmero de identificagdo, ao

pé das noticias e dos anlncios;

torna facil a consulta. O ser-

vigo & gratuito (nés pagamos

o sélo), e funciona assim:

1 — Vocé preenche o cartdao ao
lado,

2 — Assinala os numeros cor-
respondentes aos assuntos
sObre os quais deseja mais
detalhes.

3 — Destaca o cartdo e o reme-
te a nos, pelo correio.

(ransporte modeimo

tomara as providéncias para que
o seu pedido seja atendido com
a maxima urgéncia possivel.

Para receber th,

gratuitamente:
Envie-nos tédas as informa-
goes, para podermos atender
sua solicitagdo,

e Wi o

NOME . NI AN T S
FIRMA . CARGO
ENDERECO S A s ZONA POSTAL
CIDADE....... .. PRISSERTRS RS G371 06 SEERIESIEE

PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMACOES SOBRE OS
ASSUNTOS ASSINALADOS COM UM CIRCULO.

123 456 7 89100121314151617 1819720
21 2223 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 57 53 54 55 56 57 58 59 60
61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 717273 7475 76 77 78 79 80
B1 8283 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99100
101102103 104105106 107 108109 110 111 112 113 114 115 116 117 118 119 120

T. M. 15
NOME YAE
FIRMA CARGO
ENDERECO ZONA POSTAL
CIDADE - ESTADO L.

PECO ENVIAR-ME MAIS INFORMACOES SOBRE OS
ASSUNTOS ASSINALADOS COM UM CIRCULO.

1 23 456 7 8 910 10121314151 17181920
21 2223 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 &0
61 62 63 64 65 66 67 6B 69 70 717273 74 7576 77 78 79 80
81 8283 84 B5 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99100
101102103 104105106 107 108109 110 111 112 N3 114 15 N6 N7 NG 119 120

CARGO:
DEPARTAMENTO:

FIRMA:

RAMO:

ENDERECO:

CAIXA POSTAL: . .. ZONA POSTAL: ... .
CIRBRES . o S RS TRADGS o e i i)



CARTAO

Portaria n. 381-22/9/34

Autorizacio n.e 241
SAO PAULO

CARTAO-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.

levistas Técnicas

CAIXA POSTAL 5095

SAO PAULO, SP.

CARTAO

Portaria n.c 391 - 22/9/54

Autorizacio n.» 241
SAO PAULO

CARTAQ-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.

evistas Técnicas

CAIXA POSTAL 5095

SAO PAULO, SP.

CARTAO

Portaria n.381- 22/3/54

Autorizagio n.» 241

SAO PAULO

CARTAO-RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE CARTAO

O SELO SERA PAGO PELA

EDITORA ABRIL LTDA.

evistas Técnicas

CAIXA POSTAL 5095

SAO PAULO, SP.

no seu
proprio
interésse,
consulte-nos:

Facilimo

Veja, no outro lado desta félha,
todas as instrucdes para que V.
receba detalhes adicionais a res-
peito dos assuntos que lhe in-
teressam.

Gratis

O Servigo de Consulta & mais
um extra oferecido por Trans-
porte Moderno no interésse dos
seus leitores e anunciantes.

Rapido

No mesmo dia em que suas con-
sultas nos chegam, tomamos
providéncias para que as empré-
sas interessadas fornegam as
informacoes, rapidamente e sem
COMPromisso.



ECONOMIZE DINHEIRO transportando com

Traciondvel por qualquer caminhdo ou basculante.

* Especialmente construido para o transporte de ﬁfq’

tratores, implementos, madquinas, e qualquer

*

a u indivisivel. A
volume pesado o Reboque de plataforma inclinavel.

Facilidade e rapidez na carga e descarga. Operdavel por um sé6 homem.

*

* Unico em seu género.

Patente N.o 402.124

MOVIMENTO BASCULANTE

LEVE PRESSAO

\ O péso de uma pessoa
faz com que a pran-
cha se baixe, e o car-
regar da maquina so-

)
\"\\ A \\\ \\ \ \\\\

EIX0S EM TANDEM bre a prancha, a es-
de rodar suave. O movimento oscilante inde- tabiliza. De manejo
pendente das rodas, mantém o nivelamento da simples ¢ operdével por

plataforma, em gqualquer terreno. um s homem.

B

MOVIMENTO
BASCULANTE

automitico e suave,
conseguido com o
perfeito  equilibrio da

prancha. controlado
por amortecedor hi-
draulico.

FACIL ENGATE:
A lanca de engate, de estrutura inteirica até
a suspensdo das rodas, da ao Tip-Top equilibrio
tal, que o torna sem péso para o levantamento
e engate.

N\
ANOS DE TECNICA AVANGADA

RIVELLATD

@&
N - .4
ENGENHARIA, INDUSTRIA E COMERCIO t#“ !I’-IIVELI.ATI:I
RSAJO PAULO ~ RIO DEJANEIRO  B. HORIZONTE CuRmaA RECIFE : SALVADOR POKTO ALEGRE
va Jodo Rudge, i v. Anténio . Ur. Muricy, Av. Cde. Boa R. Conselheiro Dantas, 8 Rua Cel, Vicen-
282 Av. Brasil, 1855 Carlos, 334 070 - 10 Vista, 250 79 — Conj. 708 ' te, 421 5.2, 501

Fone: 52-1111 Fone : 28-3200 Fone ; 2-3959 Fone : 4-B035 Fone : 21986 Fone: 2-2324 Fone: 7694



AQUELERE

Evidentemente, ndo
mas, em matéria de servicos, Vocé pode
contar com o seu Posto Shell, desde a
simples colocacido de agua no radiador
até a mais completa lubrificagcdao indis-

chegamos a tanto...

VOLE PODE
CONFIAR NA

-

&

R PRERR | ' CHCRNTEERES
L3 T

veLENE (13970 uees

'AT.GO MAIS'QUE SHELL LLHE DA

pensavel ao seu carro. Isto faz parte
daquele algo mais que a Shell lhe dé:
além de bons produtos, uma equipe bem
treinada e uma tradicdo de bons servicos
prestados pelos Revendedores Shell.

MEIO SECULO DE EXPERIENCIA E BONS SERVICOS NO BRASIL

Standard Propaganda
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