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Mas, com rétulos impressos pela S.A.1.B.,
tornam-se grandes vendedores!

Nossa eSpeClalldade- e |_mpr|m|r bem. | A S.A.L.B. Soc. An. Impressora Brasileira
Com dezenas de méaquinas modernas | Rua Jodo Adolfo, 118 - Sdo Paulo

e mais de setecentos operérios | Desejo receber amostras de trabalhos

| executado pela S.A.l.B. nos setores de:

altamente especializados, estamos | O] Retulos [ Folhetos [ Folhinhas

a disposicao para estudar o seu e
ome
problema de embalagem. Consulte-nos. | i




PROBLEMA DE VENDA PROBLEMA DE MARCA PROBLEMA DE PRESTIGIO

Nossa Especialidade ¢ Descascar Abacaxis

um dos diretores da video-press propaganda veio de minas e adorava lagba santa, a
cidade das historicas descobertas arqueoldgicas do doutor lund e capital brasileira do
abacaxi — do abacaxi de verdade, que a kibon vai comprar as toneladas para sua fa-
brica do rio... e éle continua adorando abacaxis... n6s todos na video-press propagan-
da, gostamos de descascar problemas, sejam de venda, de prestigio ou de marca...

QUE TAL BATERMOS UM PAPO SEM COMPROMISSO?
AV. PAULISTA, 726

/ PALACIO QUINTA AVENIDA
Wa"eo./vﬂess (e cowroromsan

PROPAGANDA LTDA SAO PAULO
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Padronizagao

Peca tnica, o farol selado
Sealed-Beam G-E é mon-
tado anutomadticamente em
mdaquinas especiais. Isso
garante padronizacao ¢
uniformidade. Os fardis comuns, néo sela-
dos, sdo montados manualmente — o que
seria vantajoso se falassemos de sapatos.

Parabolico

O refletor parabélico do
Sealed-Beam G-E é fodo
de vidro espelhado (mate-
rial com maior indice de
reflexdo). Possui intensi-
dade luminosa muito maior que a do farol
comum, que tem camadas espelhadas sobre
chapas metdlicas. Permite contrile perfeito
do facho luminoso assimétrico sobre a estra-
da, na intensidade e no @ngulo adequados.

Perfeigao
A fabricacdo automdtica
(‘\ do Sealed-Beam G-E visa
% a perfeicdo técnica que o0s
\i) testes comprovam. Ao fim
da vida, o farol selado da
G. E. apresenta 809, de sua eficiéncia ini-
cial. O farol comum pode perder 50% de
sua eficiéncia durante a vida de uma so
de suas lampadas.

Persisténcia

0 Sealed-Beam G-E tem
vida longa. Peca inteirica,
esta imune a poeira, 4 umi-
dade, a acdo do tempo. E
herméticamente fechado.
Resiste a vibracoes e choques que um farol
comum, com partes moveis, nao agiienta.

Padrao

Plenitude

0O Sealed-Beam G-E é to-

do éle uma grande e ro-

busta lampada de 270 cm?

de superficie, enquanto

que a lampada dos fardis
comuns tem apenas 35 cm2, 0 que ocasio-
na o rapido escurecimento do bulbo pela
evaporacao do filamento.

Poténcia

Os fachos alto e baixo do

Sealed-Beam G-E permi-

tem ao automobilista lon-

go alcance e luz dirigida

antiofuscante para a di-
reita da estrada. na intensidade suficiente
para garantir a sua seguranca.

Pratico

quer vefculo. O dificil é aceitar outro farol
depois de conhecer o Sealed-Beam G-E.

O Sealed-Beam G-E € fa-
cilimo de colocar em qual-

Preferéncia

E 0 mais usado nos Esta-
dos Unidos e também pre-
ferido por milhédes de mo-
toristas na Europa, tanto
nas estradas quanto nas
cidades. E isso se deve as suas caracteris-
ticas extraordinarias, com a conseqiiente
recomendacao por parte de organizacoes
internacionais de regras de transito.

GENERAL ELECTRIC S.A.

Rio de Janeiro - Sdo Paulo + Reclfe + Salvador
Curitiba - Pérto Alegre » Belo Horizonte

eEavICO DE CONSLILTA — N0 ags



M. M,

ESTA MANGA DE EIXO
PODERIA AGUENTAR MUITOS KM

MAS PARA NOS NAO VALE NADA

Um dos vdrios testes de gqualidade acusou um pequeno
defeito. Ela vai para a sucata, Ha os que s6 admitem
a perfeigio. Dessa maneira de encarar as responsabi-
lidades & gque se firma um conceito. Por mais de 150
anos a Krupp vem adotando principios de rigidez
absoluta no contrdle de gualidade de seus forjados,
D4 a seus técnicos e operdarios os mais amplos recursos
em madqguinas de testes e em experiéncia, pratica e
tedrica. Na Alemanha como no Brasil, sua tnica fa-

brica no exterior, nio se admite a minima tolerancia
nos forjados de alta responsabilidade que levam o tim-
bre da Krupp. E uma filosofia bem simples: o que nio
¢ perfeito, ndo sai. A Krupp forja pegas de todos os
tamanhos e pesos, de 0,500 kg a 300 kg para automdveis,
caminhdes e tratores. Pecas vitais para a seguranga e o
bom desempenho désses veiculos. Todas elas levam gra-
vado o simbolo dos 3 anéis. H a maxima garantia de Pre-
cisfo e Qualidade Krupp em pecas forjadas e usinadas.

KRUPP

KRUPP METALURGICA CAMPO LIMPO S. A

cEDVICA DE CONSIUILTA o N © 27
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transporte moderno

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

Para erguer as comportas de uma usina hidrelétrica ou para movimentar
com rapidez e eficiéncia mil toneladas de cargas pesadas e indivisiveis, para
transferir de uma sé vez todo o carregamento de um vagdo ou para alinhar

“containers” no convés de um navie — para tudo isso e muito mais —
existe um monumental equipamento cujo aspeto provoca admiracdo e cuja
atividade leva ao espanto. E o poértico rolante, geralmente instalado ao ar

livre, sustentado sohre pernas que andam sobre trilhos. Para conhecer melhor
esta magnifica versio da ponte rolante, veja a reportagem de capa, que vai

publicada a partic da pagina 37. =
/AN
REPORTAGENS
INDUSTRIAL Pértico resolve problemas de péso

0 que se deve saber sdbre um pdrtico
rolante, desde caracteristicas técnicas
até aplicacao pratica ................ 37

MARITIMO Rio: cais de minérios atrai divisas
Do vagao ao navio, uma série de opera-
goes movimenta o minério pelo cais.
E 0 que se chama um cais de minérios 41

RODOVIARID . Bom trato faz pneu rodar mais
Um pneu de caminhado custa tao caro
que se torna cada vez mais necessario
aprender a lidar com éle ...... oenee &1

Recuperagdo: 6leo velho fica névo

Métodos para usar quatro vézes um

oleo s6, mais as conveniéncias da
FECUDBTHACAD v1o s vsia/ais el alss o sainisa s ivivsie 59

COMUNICACSES Telex: quais as vantagens para sua
emprésa?
Aparentemente, maquina de escrever,
Na realidade, um fabuloso equipamento
para mandar mensagens para os quatro
cantos do mundo ......... SR KA 54

FERROVIARIO Frete entrava ferrovias
Como se faz para apurar um frete fer-
rovidrio. A estranha engrenagem que
transforma o frete em um problema 62

ENTREVISTA Transporte pesado também se conjuga
Pensamento do sr. Hilton Chichorro,
diretor-presidente da Perfex, e acao de
sua emprésa no terreno da conjugacao 67

TRANSPORTE MODERNO, revista de planeja-
mento, coordenacao e controle de equipamentos
e processos de transporte, € enviada gratuita-
mente a 23.000 homens-chave nesses setores
no Brasil inteiro.
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A caixa de mudancas "5 velocidades (para

frente), com engate conico, da Eaton-Fulleré

um aperfeicoamento que permite puxar car-

gas 15% mais pesadas, ou subir aclives 15%

mais dificeis e, ainda, arrancar muito mais

rapidamente. Por isso, quando comprar um

ndvo veiculo para transporte médio-pesado,

exija que seja de 5 marchas. Nao abra mao

dess? a_perfeicoamento. porque "5 velocida- == EATON - FULLER DO SRASK.
des "nao é um luxo. E uma vantagem. Au- il Equicamentos para: velculos. Lida,
menta a capacidade de tragao —e os lucros. Caixa Postal 3046 - Sao Paulo

OUTRA VANTAGEM: Além de oferecer maior tragao, a caixa de mudancas "5 velocidades™ (ou "5
marchas’’) da Eaton-Fuller dispdoe de duas entradas para tomadas de forga, o que a torna mais pratica para
wairiilne alte nrericem de fArca merianira nara ecarviene adirinnaie taie romn mover haserinlante hnmhag ete




TRANSPORTE RODOVIARIO

Chevrolet -

emplaca
- 1964

Sio 99,8 por cento Dbrasileiros os
novos modelos Chevrolet: o caminhio
(6503 e a camioneta C-1404. Um e
outro representamn mais de dois anos
de tmbarhn em um projeto complexo,
ue abrangeu desde o planejamento do
?errament:i até a sat’tfa 4.15 primeiras
unidades da linha de montagem.

A maior parte do ndvo equipamento
exigido para a execugio do projeto foi
de origem nacional. Mil e duzentas
pessoas, entre engenheiros, técnicos e
operarios, participaram do  projeto,
perfazendo um total de dois milhdes
de horas de trabalho. Produziram-se
moldes de até 18 toneladas. Criou-se
um novo potcncia[. Tudo isso para
chegar aos novos modelos.

A CAMIONETA

A nova camioneta produzida pela
General Motors do Brasil tem caracte-
risticas de um carro de passeio. As
laterais sio do tipo inteirico, com a
incorporagio dos péra-lamas 4 tampa
do cofre. Os estribos foram eliminados.
O péra-brisa é de visdo panordmica e
as cromacdes sio esmeradas. Os freios,
de automultiplicagao, sao mais rdpidos
£ segums.

O moator da C-1404, de 142 HP,
vem equipado com filtro de 6dleo de
filtrazem total e o filtro de ar a banho
de oleo foi deslocado do centro do
carburador. A montagem do motor é
feita por tomada lateral, apoiando-se
diretamente na longarina e na travessa
dianteira. A suspensio dianteira é in-
dependente, com molas espirais e pinos
estéricos. A suspensio traseira é do-
tada de molas semi-elipticas, dois esta-
gios, montadas por meio de buchas de

orracha. A camioneta foi, também,
rebaixada 14 cm em relagdo ao modélo
anterios.

TRANSPORTE MODERNO N.2 10

A cabina apresenta varios melhora-
mentos, com pedais suspensos e mais
leves, volante de luxo ete. O painel re-
desenhado ¢ dotado de cinzeiro e tem
espago para ridio. O assento, com
molejo especial, é de espuma de plis-
tico.

0 CAMINHAO

Assim como a camioneta, o cami-
nhio apresents uma série de inova-
goes. Assim, um ndvo sistema de Ffil-
tragem de dleo, exclusividade GMB,
que permite trocas de oleo cada seis
mil quildmetros; um outro tipo de
cano de admissdo do motor; um sis-
tema de freios hidraulicos, com hidro-

vacuo de 9.1/2", ou seja, 24,13 cm
(lonas com largura de 4,5", correspon:
dente a 11,5 e¢m).

Normalmente o caminhio é forne-
cido com sistema de transmissao de
quatro velocidades, mas é possivel a
opgio para uma transmissdo exclusiva
de cinco velocidades & frente.

A cabina, como a da camioneta, foi
beneficiada com intimeros melhora-
mentos e a grade do radiador ¢ total-
mente nova.

Atraentes e variadas combinagoes
de cores embelezam os veiculos. Os
trezentos concessiondrios Chevrolet em
todo o pais jd iniciaram as vendas. A
GMB, por sua vez, pretende superar
agora seus proprios objetivos de pro-
dugio em 1964. e
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MAIOR SEGURANCA E MAIS ECONOMIA

COMPANHIA BRASILEIRA
DE EQUIPAMENTOS

FABRICANTES DAS
® Sapatas de composigdo para veiculos ferrovidrios
® Artefatos de borracha
® Materiais de composigdo nao metdlica para freios de
maquinas e equipamentos pesados
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Magquinas especiais para téstes de Coeficientes de
Atrito, garantindo a excepcional qualidade Cobreq.

COBREQ

COMPANHIR BRASILEIRA DE EQUIPAMENTOS

R. Teodoro Sampaio, 1349 - Tel. 8-1925 ¢ 80-4579 - End. Telep. Cobreque - S. Paulo

SERVICO DE CONSULTA — N.©° 38

MALOTE

RAMAL PARTICULAR

Como estudioso dos transportes brasileiros, principalmente
os ferraviarios, possuindo sobre ésse meio de transporte uma
biblioteca especializada, ja venho ha algum tempo lendo
TRANSPORTE MODERNO. Sirvo-me da presente para cumpri-
mentar a Editéra Abril por tao louvavel iniciativa, pois sao
revistas técnicas como TRANSPORTE MODERNO que fazem
falta aos estudiosos dos problemas de nosso transporte. Fago
votos que sua revista continue sempre nesta patriotica tarefa
de apresentar, discutir, esclarecer e ilustrar, a que se pro-
pos. Li os numeros 6, 7 e 8. Leitura agradavel, linguagem
simples, acessivel a todos. Lendo o n.° 8, na pagina 38, que
versa sobre construgao e uso de ramais férreos particulares,
pouce acima do titulo “Manutengao dos ramais”, diz a re-
vista que: "Em nosso pais, nao existem ramais eletrificados,
sendo tédas as manobras executadas por locomotivas diesel
ou vapor”., Nao é real. Suponho que o articulista quis refe-
rir-se aos ramais particulares. Certamente passou desaperce-
bido ao articulista o que ocorre na Cia. Paulista de Estradas
de Ferro. Dentre os ramais .particulares que conhecgo, cito:
ramal e desvio da Cia. Gessy Industrial, em Valinhos; ramal
e desvio da Cia. Swift do Brasil, em Campinas — ambos em
bitola de 1,60 m. Em bitola de 1,00 m, cito o desvio do Es-
tabelecimento de Subsisténcia do Exército, em Sao Paulo,
junto & Estrada de Ferro Sorocabana. Principalmente nos
primeiros, as operacoes sao realizadas por locomotivas elé-
tricas, havendo porém operacoes com locomotivas diesel.
Da forma citada pelo articulista ocorre na Estrada de Ferro
Santos a Jundiai. Nao quero desmerecer o trabalho do ar-
ticulista, bem fundamentado e claro. E apenas um esclare-
cimento.

JOSE PASCON ROCHA — Santas — SP.
Agradecemos a carta e publicamos a informacao, de maior
interésse. Realmente o articulista quis referir-se qos ramais

particulares. Em breve acreditamos que havera muito maior
niimero de ramais particulares eletrificados no Pais,
®

TRANSPORTE INDUSTRIAL

Considerando o papel de extraordinaria importancia repre-
sentado pelo transporte industrial no processo de desenvolvi-
mento econémico e tendo em vista o surgimento da excelen-
te publicacado TRANSPORTE MODERNO, Revista de Equipa-
mentos e Processos de Transporte Industrial, solicitamos-lhe
a fineza de incluir éste Centro na relagao dos seus inlmeros
assinantes gratuitos.

PAULO ROCHA DE NOVAES — Diretor Executivo.
Centro de Produtividade Industrial da Federacao das Indiis-
trias do Estado de Sergipe. — Aracaju — SE.

Sua solicitagao ja foi atendida. Acreditanios que o setor
de transporte em geral seja dos mais fecundos para a reali-
zagao de estudos de produtividade e racionalizagao.

LEVANTAMENTO DE LUCROS

Bastante apreciei o texto em que TRANSPORTE MODERNO
conta e analisa as “facanhas" déste pequenino e valente per-
sonagem do transporte interno, que se chama empilhadeira.
Chama-la de "um trator diferente” & que estou parcialmente
de acordo, pois trator sugere poténcia elevada e aspecto
robusto o que ndo é comum para uma empilhadeira normal.
Na indistria em que trabalho, uma delas resolveu inGimeros
problemas de transporte e pude sentir o quanto ela é capaz
de acelerar a movimentacao de quaisquer cargas. Por Ultimo,
sugiro um novo artigo, que passe em revista os acessorios
que pode uma empilhadeira receber, a fim de ser mais apro-
veitada ainda a sua versatilidade. O assunto — penso — deve
ser de interésse geral, para os colecionadores de TRANSPORTE
MODERNO.

EXPEDITO ALVES — Sao Bernardo do Campo — SP.

Jd no proximo més, TRANSPORTE MODERNO vubli-

cara wm artigo ilustrado sobre implementos de empilhadeira.

TRANSPORTE MODERNO N.° 10



CONFORTO DE CARRO - UNICO COM SUSPENSAO DIANTEIRA INDEPENDENTE!

P Da gbsto passear num pick-up tdo confortavel e bonito como
- um automovel... possante e robusto como um pick-up,deve ser!

Assim é o novo pick-up CHEVROLET, agora 14 cm mais baix
Unico com troca de dleo do motor em apenas cada 6,000 km;

nova cabina mais ampla, vedada e isalada contra calor, frio, ruidos
e poeira; estofamento em espuma; 6 novas cores; pedais do freio

' " e embreagem suspensos; para-brisa e vigia traseira panoramicos; T
bateria em nova posigdo, facilita o exame; os estribos foram ; 3 — i\ J
aliminados ; cacamba mais ampla ; tampa do cofre de abertura to- NOVA
| tal; freios corn maior agéo de frenagem e cilindro-mestre montado Suspensio dianteira indepandente,

. . ) . no painel dianteiro. Famoso motor CHEVROLET de 142 HP! "E‘;m'_f“t"’a: espirais ‘e pinos esfericos.
0 mais moderno e possante ja construido no Brasil! Novo e robusto chassi super-resistente, especialmente desenhado. DA G

— PRODUTO DA GENERAL MOTORS DO BRASIL S. A.

Compre o seu Pick-up Chevrolet no Concessionario autorizado de sua cidade. BRASIL

ONSULTA — N.%39



MODELOS
ABERTOS
E
)BLINDADOS
) DE 500 A
110 MIL KGS.

TALHAS
MANUAIS

"KOCH"

METALURGICA E SERRALHERIA
TALHAS MANUAIS - CADERNAIS

Rua Com. Coruja, 285/295
End. Teleg. “METALKO"
PORTO ALEGRE - RS

mercor P A, 83 §98.11

SFERVICO l"IF CANSLII TS No 4n

Arranjo fisico -
de escritorios

A fim de evitar érros na instalagio fisica de escritorios,
os pontos seguintes devem ser relembrados:

1) As passagens principais devem ter pelo menos dois
metros de largura. As passagens secunddrias devem possuir
um metro de largura pelo menos. Se houver algum arquivo
ou armdrio que se abrir do lado da passagem, estas larguras
devem ser calculadas com o equipamento aberto.

2) O espago livre para o assento atrds da escrivaninha deve
ser de pelo menes um metro, isto com as gavetas totalmente
abertas.

3) Evite a formagio de grandes fileiras de escrivaninhas.
De preferéncia deixe cada escrivaninha ter acesso direto a
uma passagem, o que reduzird o incodmodo dos funcionirios
vizinhos sempre que alguém se levantar ou sentar.

4) Os arquivos devem ser colocados perto das paredes ou
Como guias nas passagens.

5) Os pavimentos sio construidos para suportar cargas de
200 quilos por metro quadrado. Portanto, coloque o cofre e
todos os equipamentos pesados contra as paredes ou as colu-
nas, para reduzir as flechas das estruturas.

6) Os funcionarios que tém maior contacto com outros de-
partamentos devem ser colocados mais perto da porta.

7) Os funciondrios que executam servigos delicados devem
ser instalados perto das janelas.

8) Para diminuir as distragdes, o pessoal deve ficar sen-
tado com as costas para a porta.

9) Sempre que for possivel, deixe uma distdncia de um
metro entre duas mesas vizinhas, Isto reduzird a conversa,
sem dificultar o transporte de documentos.

10) Oriente tddas as mesas na mesma direcio geral, de
modo que os funciondrios nio fagam frente um ao outro.
Isto rﬂ;hjzirﬂ as distragbes.

11) A luz deve vir da esquerda, para evitar sombras quan-
do se escreve. Ou deve vir de trds. Para os datilégrafos a luz
pode vir indiferentemente da direita,

12) O espago necessdrio para um funciondrio de escrit6-
rio ¢, em média, de dez metros quadrados, inclusive os cor-
redores e espago para arquivos,

I13) Somente use divisies quando a natureza confidencial
do servico o exigir. Ou quam}o o ruido e o nimero de dis-
traghes ¢ interrupgies aconselhar o isolamento de funcioni-
rios que executam servi¢o completo, Evite criar salas sepa-
radas por motivo de prestigio. Salas que nao tenham separa-
¢oes artificiais custam muito menos, apresentam maior flexi-
bilidade para um rearranjo fisico, reduzem o tempo perdido
no transporte das informacées, diminuem o ntimero e o tem-
po das visitas particulares, facilitam a supervisio, permitem
melhor contacto humano entre as pessoas.

14) O estudo pormenorizado do fluxo de documentos de-
verd determinar o arranjo fisico detalhado das mesas e dos
arquivos. @

TRANSPORTE MODERNO N.° 10



" Ja fizemos a limpeza

SERVICO DE CONSULTA — N.° 41"

AWillys ja pos fora de circulagao uma ime

PECAS
GENUINAS

am pelos seus teste

irlam prejudicar o desempenho normal de seu carro. Por isso, na even-
tualidade de uma reposicao de peca, proteja-se numa Oficina Autorizada
ou de Revendedor Willys. Somente as pecas GENUINAS WILLYS

sao rigorosamente garantidas por 12.000 km ou 6 meses de uso
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projetadas
dentro da mais
aperfeicoada
tecnica de
construcao as

A\

9 |
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“pontes rolantes”

asseguram
rentabilidade
economia e
seguranca

As "PONTES ROLANTES MUNCK", para
gualgter capacidade e vao, funcionam
Initarruplamente em canienas de indys-
Irias, usinas'de farca, estaleiros, armazens,
oficinas mecanicas em fodo o mundo. As
FONTES MUNCK podem ser fornecidas
em quaiquer tipo de controle & equipadas
com disposiiivos especials

MYpeH Do BRASIL S.6.

Escritorios: Av. Paulista, 2073 - 7o andar
Tels:: 33-3979 - 36-3905 - 33-0093 - B-10953
End. Telegrafico: “VINCAM" - 530 Paulo
Fabrica: Via Raposo Tavares - Km 305 -
Telefone: 106 - COTIA - Sao Pauly - SF
Rio de Janeiro — Avenida Rio Brahco, 25
182 andar - Tel : 23-5830 — Belo Haorizonte
Av. Amazonas, 311 - 6% and. - Tel: 4-9100
Pérto Alegre - R Vigario José Inacio, 153- 120

TRAFEGO

CHUVA DE RECORDES — Lancando ao
mar dois milhoes e trezentas mil to-
nefadas brutas durante o ano que pas-
sou, a industria naval japonésa bateu
mais um recorde mundial. Este total
inclui dois outros recordes mundiais:
a maior tonelagem langada por uma so
emprésa (Ishikawajima-Harima Heavy
Industries Co., Ltd. — 459.070 tonela-
das brutas) e a maior tonelagem lan-
cada por um Unico estaleiro (o de Aioi,
da propria Ishikawajima, com 346.149
toneladas brutas). Uma nova meta, ja
contratada, € a construcdo do maior
navio do mundo: um petroleiro de
160.000 TDW, cujo projeto deverd ser
executado entre setembro proximo e
maio de 1965.

RFF SEM VAPOR — De 2.267 maqui-
nas a vapor circulando em 1960, a
Réde Ferroviaria Federal mantém hoje
em circulacao apenas cérca de mil.
E, assim mesmo, essas maquinas sao
empregadas especialmente nas opera-
coes de manobras ou na tracao de
trens em ramais. Em contraposicdo o
nlmero de locomotivas diesel-elétricas,
que em 1960 era de 605, ja ultrapassou
o primeiro milhar. Em igual periodo,
isto &, de 60 a 63, o nimero de loco-
motivas elétricas mantém-se estavel:
na casa das 100,

PERKINS DO NORDESTE — Unidades
Perkins 6.340 (1), de seis cilindros, fa-
bricadas em Sao Bernardo do Campo,
foram adguiridas pela Companhia de
Eletrificacao Rural do  Nordeste
(CERNE) para inicio da primeira fase
da eletrificacao da zona rural nordes-
tina.

VOO0 APOIADO — Maior apoio aos Ser-
vicos de Busca e Salvamento, de Pro-
tecao ao Voo e estimulo ao Caorreio
Aéreo Nacional é o que promete for-
malmente o ministro da Aeronautica.
0O ministro diz que “ndo sera relegada
a segundo plano a parte de emprégo
militar das unidades da FAB", mas
reafirma seu interésse pelo CAN e
pelo Servico de Protecao.

GB: 32 BILHGES — Uma nova estagao
de embargue para passageiros e dois
grandes armazéns serao construidos
no pier na Praca Maua. Os armazéns
serao construidos sob a nova estacao.
Trinta e dois bilhoes vao ser inves-
tidos.

FATURANDO ALTO — A Trivellato, in-
dustria paulista de carrocerias, tan-
ques e semi-reboques faturou, ano
passado, dois bilhoes e 794 milhoes
de cruzeiros. Essa cifra significa eco-
nomia de divisas e deixa transparecer
o desenvolvimento da emprésa que,
nascida em 1924, destaca-se hoje no
seu setor, ndao so pelo volume de pro-
dugao, como pela alta qualidade de
seus produtos.

PROBLEMA E DORMENTE — Os dor-
mentes da Estrada de Ferro Central
do Brasil dificilmente resistirao ao
péso do transporte de minério de ferro
gue a emprésa pretende realizar para
a COSIPA, O problema vem sendo
estudado. A Central, ja ha algum tem-
po, introduziu dormentes de aco e ci-
mento em alguns pequenos trechos. A
adocdo désse sistema em toda a ex-
tensap de suas linhas so podera ser
feita a longo prazo. Um grupo de
engenheiros feroviarios luta pela subs-
tituicao total dos dormentes tradi-
cionais.

RADAR NO TRANSITO — A policia ho-
landésa vem fazendo experiéncias com
radar para controle de velocidade dos
veiculos nas auto-estradas. 0Os éxitos
iniciails ja asseguraram a instalagao
de postos de radar nas rodovias prin-
cipais e em algumas estradas secunda-
rias, segundo um plano elaborado em
conjunto pelas autoridades policiais e
técnicas da Philips.

“CONCORD" DARA 0O MAXIMO — No-
vos fatos que poderdo resultar em
maior poténcia do motor a reagao que
impulsionara o "“Concord” estio em
estudo pela equipe anglo-francesa
que desenhou o supersénico. As modi-
ficagoes proporcionardo ao aparelho
maior autonomia de véo g maior ca-
pacidade de combustivel.

DISTRIBUICAD DE CAMINHOES —
Estd em atividade o grupo de trabalho
criado pela Secretaria do Trabalho
para estudar a formacgac de um Cen-
tro Orientador de Distribuicdo de Ca-
minhdes de Carga.

TRATOR COM HIDROSTATICA — Acre-
dita-se que o Ploughmaster, um trator
exposto ainda ha pouco na Inglaterra,
seja o primeiro trator agricola com
transmissao hidrostatica. O Plough-
master tem tracao nas quatro rodas.

META E INTERLIGAR — A SUDENE
esta realizando estudos preliminares
para a interligacao ferroviaria do Nor-
deste, aproveitando as dezenas de fer-
rovias nordestinas inacabadas. Cal-
cula-se que o tempo exigido para tal
projeto nao seria inferior a dez anos.

TRANSPORTE MODERNO N.©° 10



Todo motorista exige:

\;.\ .

Seguranca em
Primeiro lugar

Cada pega BOSCH e submetida a ri-
gorosos testes de precisdo para ajus-
tar-se perfeitamente no egquipamento a
que se destina, Tambem sao assim as
pecas do dinamo BOSCH. Quando, par
exemplo, a escova de carvdo tiver de
ser substituida em virtude de desgaste
normal, havera serios riscos se for re-
posta uma outra que nao tenha a pre-
cisao e a qualidade BOSCH. Danifica-
¢ao do coletor,., perda ureparavel do
induzido poderao ser as consequencias.
E por 1sso que quando uma peca BOSCH
estiver gasla pelo uso, somente uma ou-
tra legitima BOSCH podéra ser reco-
locada. Unicamente ela continuara a ga-
rantir a alta eficiéncia do seu eguipa-
mento BOSCH. Nao se deixe enganar!
Para a sua tranquilidade exija pe-

gas legitimas BOSCH, faciimente

igentiticaveis por este tradicional

simbolo de garantia

PECAS DE
REPOSICAO
LEGITIMAS




UENTE ke TRAFEGO

SO l HERG! APOSENTADO — O coman-
Elimine o trabalho moroso, dante Jean Dabry, navegador do pio-

no empilhamento de cargas pesadas ] neiro Jean Mermoz na primeira tra-

H g vessia aérea comercial realizada entre
=etitandosacidentas o ganhando Dacar e Natal, realizada em 12 de maio

tempo - com PALLET-TRUCK, : q . de 1930, aposenta-se agora, depois de
a mais pratica e econémica maneira » | 35 anos de servicos prestados a causa

ivi 4Py da aviacao. Dabry estéve recente-
#o anipSIiRE e jpradiftividade e —TL B mente no Brasil, despedindo-se do
seus empregados!

pais que conheceu em 1928 e que visi-
tou anos a fio.

Empilhadeira Hidraulica, em varias alturas,
com acionamento manual. Coluna telesco- “COMEDOR DE PEDRA" — Diamantes
pica elétrica (6V), opcional. Altura stan- 1 s30 o objetivo do primeiro navio pla-
dard, 1,80m, para diversas capacidades. nejado e construido para prospeccao

' submarina. O nome do extraordinario
barco é “Rockeater” (“Comedor de Pe-
dra”). O “Rockeater” pode andar de
lado e ja esta trabalhando na Costa
do Diamante, no Sudeste da Africa.

Carrinho hidraulico Planejadt_) pela Ocean Science ‘and
equipado com rodas \ . Engineering, Inc., dos Estados Unidos,
de ferro, borracha Rodas estabilizadoras o navio tem 54 metros de comprimento
ou nylon. de ambos os lados. por quase 10 de largura, com hélices

gémeas propelidas por dois motores

de 400 HP. Uma helice de 200 HP em

um tinel de proa e um motor de popa

de 200 HP permitem mover o barco L]
em qualquer direcdo. Tédas as qua-

tro hélices sao controladas por equi-
pamento central da direcao.

REDE MEIO MILIONARIA — A exten-
sao da réde rodoviaria do pais ja atin-
giu os 519.452 quilémetros. Dados do
DNER informam que, désse total,
36.896 pertencem ao plano rodoviario
federal. Dessa Ultima cifra (36.896)
apenas 10 mil quilémetros sao de es-
tradas pavimentadas. No total geral,
o plano rodoviario estadual entra com
67.179 quilémetros e o municipal com
415.733 quilometros.

“LIBERTY” NO HUDSON — O diario
“El Pais"”, de Montevidéu, publicou no
més de janeiro uma impressionante
foto de 400 barcos mercantes do tipo
“Liberty"”, fundeados no Rio Hudson
nos Estados Unidos. Trata-se de uma

Garfos moveis com aberturas regulaveis, de acordo com os estrados pequena parte d05' 1.500 que ainda

aberturas — minima: 31 cms - maxima: 55 cms restam naquele pais, da frota de 10

mil construida durante a segunda

Qualquer que seja o esfagio de *palletizagao™ de sua indis- B | guerra mundial. Muitos déles a Uniao

tria, os carrinhos PALLET-TRUCK resolvem o pro!:lama. PRONTA ENTREGA
GARANTIA DE ASSISTENCIA TECNICA PERMANENTE foram vendidos e os Ultimos estdo an-

Soviética conservou cativos, outros

: o o : corados em varios rios da América do
- = 4 ' - A A .
GRATIS - Peca-nos catalogo ilustrado, ou solicile a visila de nosso representante, sem compromisso ! NOFHe Serintlo. 36 veres db &ifos fl

MAQU'NAS DE TRANSPORTES INTERNO tuantes. A maior parte nao chegou a

navegar sequer uma milha. O govérno
l N 0s conserva contra a agao do tempo,
L I DA = na esperanca de os vender aos poucos.

Fabr.: e Escr.: Rua Joaquim Antunes, 1.019 - Tel.: 80-6962 - Sao Paulo O maior comprador, segundo o mesmo
jornal, tem sido o Japao. @
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No trabalho
continuo de
baldeacao, os
porticos RDLII
ha anos funcionam
com perfeicao

nas ferrovias
brasileiras.

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:
TORQUE S. A. FORMAC S.A.
IND. E COM. DE MAQUINAS ELETRICAS FORNEDORA DE MAQUINAS
Rua Barao de ltapetininga, 275 - 4.° andar ‘Av. Presidente Vargas, 509 - 19.° andar

SAO PAULO 1, S. P. SAD PAULO - BELO HORIZONTE - RECIFE - CURITIBA - BLUMENAU - PORTO ALEGRE



Empilhadeiras

HYSTER

(]

até 46.000 libras

e guindastes Hyster KD

é vantagem adquirir na

M- D TR

Sdo Paulo: C. P, 44 » Ribeirao Préto: C, P, 502
® 5.J. do R. Préto: C.P.579 e Santos: C.P.BO e
Culabd: C,P. 145 ¢ Campo Grande (MT): C.P. 441

PRODUTOS NA PRACA

MACACO ESPECIAL — Macacos especiais como éste, que é exclusivo para o levan-

tamento do trem de pouso de avices Caravelle, vém sendo fabricados no Brasil

para as companhias nacionais de aeronavegacao. Levantam até 600 toneladas 0.

sao fabricados por Zeloso Indistria e Comercio Ltda. Servico de Consulta N.° 1

N T T T Y T T T Y T Ry
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NO6VO “BULLDOZER” — Para oferecer maior versatilidade e produtividade as
motoniveladoras Huber-Warco 10 e 11-D, prepara-se o langamento de um “Bulldo-
zer" como equipamento opcional para ser montado na parte dianteira da motoni-
veladora. A lamina mede 275 m x 092 m, permitindo remover até dois metros
cuibicos de terra. Fabricante: Huber-Warco do Brasil S. A. Servico de Consulta N. 2

TRANSPORTE MODERNO N.° 10
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ID_ENTIFICAcﬂo SEGURA DE QUALIDADE

Uma caixa azul e branca. Dentro, uma peg¢a genuina SCANI|A-VABIS. Rigorosamente
especificada, minuciosamente controlada antes de vir a pablico. Prote¢do para seu patriménio,
certeza de funcionamento perfeito e rendosc para seu veiculo. Eventualmente, quando o seu
SCANIA-VABIS precisar de pegas de reposigdo, recorra a um Concessiondrio - somente
assim estara garantida a aquisicdo de uma pec¢a genuina, embalada em caixa azul e branca.

SCANIA-VABIS DO BRASIL S.A.

—Veiculos e Motores—
FABRICA E ESC. GERAL: AV. JOSE ODORIZZI, 151 (VIA ANCHIETA, KM 21)
FONE: 43-2333 (REDE INTERNA) - SAO BERNARDO DO CAMPO - EST. DE
SAO PAULDO - CX. POSTAL B037 - S. PAULO - END. TELEG. #SCANIAVABIS"
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TRANSPORTADORES I]E CORREIR
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MOVIMENTAM AS RIQUEZAS DO
BRASIL. Indicados em: Usinas,
Pedreiras, Mineracées, Arma-
zens, Silos, etc.

SIRENE-FIDEL
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OUTRAS MAQUINAS WILSON:

- Peneiras vibratdrias - Lavadores de pedra
- Elevadores de caneca - Lavadores de areia

Numerosas unidades instaladas, operando dia e noite, atestam
as caracteristicas dos equipamentos WILSON : extrema resis-
téncia sob tédas as condicoes de trabalho e clima, simpli-
cidade e economia de operacao, facilidade de montagem e
manutencao.

Sao Paulo: Rua General Jardim, 482 - 1.2 and. - Tels.: 37-7798 e

36-4761 - End. Telegr. WIMARSA
Rio de Janeiro: Rua Mséxico, 70 - Grupo 507 - Tel.: 32-3891

e I P o T o L RS T T AR

PRODUTOS

“GIGANTE FORMATE” — Os conjun-
tos de coroa e pinhao "Gigante For-
mate"”, com seus componentes, espe-
ciais para caminhao FNM, supor-
tando tragao de cargas até 40 mil qui-
los, mesmo em trajetos longos e ruins,
constituem o principal produto da
FORMATE — Cia. Nacional de Coroas
e Pinhoes. Servigo de Consulta N.° 3

POUCO PESO — O aluminio é cada
vez mais utilizado na fabricacao de
carrocerias para caminhao. As razoes
que justificam essa tendéncia tém
como alicerce o pouco péso, a grande
resisténcia e a maior durabilidade
désse material. Afirma-se que uma
carroceria de aluminio proporciona
substancial economia, pois o seu
pouco péso (cérca de 1/3 das de ago)
permite um melhor aproveitamento da
capacidade de carga, uma poupanca
de 15 por cento no combustivel e um
gasto menor dos pneus. Fabricante da
carroceria de aluminio da foto: E.L.
Barsali. Servico de Consulta N.2 4

BASTANTE PRODUTIVA — Com sua
capacidade de operagao da ordem de
2.500 kg e sua cagamba com capaci-
dade para 1,60 m3, a carregadora “Pay-
loader” tem-se mostrado altamente
produtiva. O acionamento de sua
fransmissdo se processa hidraulica-
mente e a tracao é feita nas 4 rodas.
Dependendo do servico a que se des-
tina, ela €& entregue com dife-
rentes acessorios. Pode ser encomen-
dada com motor a olec ou a gasolina
Fabricante: International Harvester Ma-
quinas S. A. Servigo de Consulta N.2 5

TRANSPORTE MODERNO N.° 10



EM PAZ...

SR

PNEU OUE NAO ACABA MAIS!

Planejado. testado e aprovado para lhe dar con-
forto. seguranga e prazer de dirigir em qualquer
condigdo de trafego, pavimentagao e cFima do
Brasil, decididamente, Atlas € o seu pneu!

PNEUS AT LAS

-08 mais fortes!

eERVICND DE CONSHLILTA . N O A



O seu automovel merece o melhor:

\., - 3 a3
N, .
Rl axmmanoO OO

¥y 4 :
4 ﬁ?ﬁ"{ E, comprovado mundialmente,
e

o L ;’ o melhor anel de pistao!
¢ _;d:__;_,;_.,.'yﬁyff Hastings 2C-3 e Super Es-
W = g i pecial o Super Cromado e
\W’*—"——z—"-#{ﬁ‘xwg lhe garante o melhor rendi-

M} mento & a maxima durabili-
] “& dade! Seu automovel merece
S Hastings 2C-3, nao deixe
b por menos!

Agora em nova embalagem
utilitaria para mecanicos!
fabricado por
Vibar Indistria e Comércio S/A - VICSA
Via Anchieta Km 16 Sao Paulo

Os produtos Hastings of vali brindes. Guarde os cartdes!

SERVICO DE CONSULTA — N©°2 En

AR CONDICIONADO:
primavera na holéia

O ambiente numa cabina de caminhfo, durante uma lon-
ga viagem, muitas vézes chega a Ficar quase insuportdvel, com
o motorista entre irritado e asfixiado sem saber que atitude
tomar. Isto vale para os dias quentes e para os dias frios.
Enquanto nestes o cheiro de 6leo queimado, a poeira e a fu-
maga atordoam o motorista, naqueles tudo isto se faz sentir,
mais ainda agravado pelo forte calor.

O resultado é comum de se ver, pelas rodovias nacionais.
O motorista, numa atitude imprudente e desesperada, abrin-
do a porta e pondo a metade do corpo para o lado de fora.
Com apenas uma das maos segura o volante, enquanto que
com o pé esticado mal alcanga o acelerador. Naturalmente,
quando ndo hd um policial rodovidrio a vista, nem para dian-
te nem para tras.

Em geral, a viagem ¢ longa, cheia de subidas e descidas,
e o motor esquenta. O feitico, entdo, parece voltar-se contra
o feiticeiro. A fumaga que o caminhdo ndo devia largar pelo
escapamento invade a cabina, trazida pelo vento. E af come-
¢a um problema que pode sempre terminar em mais um
acidente rodovidrio.

Em outros paises, conseguiu-se encontrar uma solugio para
isto, que foi a adogdo do ar condicionado. Utilizam-no em
especial nas longas viagens rodovidrias, através de zonas quen-
tes ou frias, nas etapas diurnas ou noturnas. Com a méxima
facilidade, pode-se regular a temperatura ambiente da ma-
neira que se deseja.

O aparelho de ar condicionado vai montado sbbre a cabi-
na do caminhdo. Para sua instalacdo, é bastante fazer dois
orificios de 25 mm de didmetro, além dos outros que servi-
rio para a colocagdo dos suportes do aparelho. A regulagem
da temperatura é o que hid de mais simples. Um termostato
assegura uma refrigeragio equilibrada uniformemente, que
pode ser alterada de acdrdo com a necessidade do momento.

Nos Estados Unidos, a Eaton Mfg. Co. langou-se também
na fabricagio désses aparelhos de ar condicionado. Produz
unidades leves e de grandes capacidades, apropriadas para
cabinas de caminhdo, que foram bem aceitas pe?as emprésas
de transporte rodoviario.

O resultado da iniciativa se tem manifestado duplamente
em beneficio do motorista de caminhio. Resume-se principal-
mente em duas palavras: “higiene” e “conférto”. E em fun-
¢ao do rendimento das frotas tem obtido significagdo bastante
ampla, pois as consegiiéncias j4 observadas foram maior se-
guranca e maior eficiéncia, nas operagées. @
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Este rolamento

nesta caixa preta e laranja

lhe assegura as seguintes vantagens:

1. Cada rolamento de rolos cénicos Timken €
fabricado do mais fino ago-niquel, resultando em ro-
lamento apos rolamento com a resisténcia interna e
propriedades mecanicas uniformes que V. necessita.

2. A capa, cone e rolos do rolamento Timken
sao cementados, o que os torna simultaneamente
resistentes ao desgaste e aos choques.

3. Todos os rolamentos Timken
sdo fabricados com precisao, e para
aplicacoes quando alta precisao
€ necessaria, rolamentos Timken
podem ser fornecidos com “runout”
maximo de 75 milionesimos de

QUALIDADE GIRA SOBRE

+ Subsidiaria de The Timken Roller
TIMKEN Bearing Company. Os rolamentos

polegada. (.001905 mm).
4. Existem 30tipos e 10.594 tamanhos de rolamentos
Timken. Os engenheiros da Companhia Timken
podem assegurar a escolha do rolamento certo para
sua aplicagao. Procure a caixa preta e laranja.
Timken do Brasil S. A. — Com. e Ind. — R. Aber-
néssia, 562 (Sto. Amaro) — Tel. 61-1194 (réde in-
terna). Cx. P, 8208 — S. Paulo, SF

Timken sao fabricados no Brasil,

ROLAMENTOS Africa do Sul, Australia, Canada,
DE ROLOS CONICOS

Estados Unidos, Franca e Inglaterra.

CEBRVICO DE CONSLILTA — N2 51



CARREGADEIRA FRONTAL

KABS

DE ACIONAMENTO HIDRAULICO

Especialmente construida para trabalhar com
o trator CBT-1020, em servico pesado continuo em

MOVIMENTO DE TERRA — PAVIMENTACAO —
PEDREIRAS — MINERACAO — FUNDAGOES
INDUSTRIAS EM GERAL

A capacidade da cagam-
ba e a rapidez dos moyvi-
mentos de elevacdo, des-
carga e descida, permi-
tem o movimentagdo de
grandes volumes de ma-
terial em tempo reduzido.

Gragas ao seu baixo cus-
to operacional, as carre-
gadeiras frontais KABI
vém sendo utilizadas por
numerosas inddstrias, na
movimentacdo de maté-
rioas primas, semi-acaba-
das e residuos.

INDUSTRIA
MECANICAS
KABI 5. A.

CARACTERISTICAS TECNICAS — CACAMBA

CARGA MAXIMA ............ 1.500 kg. TEMPO DE LEVANTAMENTO (carregado)

CAPRCIBADE - oo oo v e 0,764 m3 7 segundos
(1 Jorda cobica) TEMPO DE DESCIDA ....... 3 segundos

LRRBURE oot 2,00 m.

ANGULO DE CARREGAMENTO...... 26.0 S|5TEMA HlDRAUI.ICO

ANGULO DE DESCARGA".......... 45.0 PRESSAQ DE SERVICO. . . . 50 kg/cm2

2 CILINDROS DA LANCA . . CH-100-KABI

ALTURA MAXIMA DO SOLO A PONTA DA
FACA (¢/ o cocombo no posicdo de
deseoran) . e msers vone 2,50 m
ALTURA MAXIMA PARA CARREGAR (c/ a
cacomba suspensa)......... 3,05 m.
TEMPO DE LEVANTAMENTO (vazig)

5 segundos

2 CILINDROS DA CACAMBA CH-76-KABI
¢/ freio hidrdulico no final do curse.
BOMBA HIDRAULICA DE ALTA PRECISAD
(de engrenogens ou paolhetas)

COMANDO HIDRAUL. DUPLO CO-101/2-KABI
CAPACIDADE DO TANQUE. . . 37 litros

Assisténcio técnico gorantida por extenso réde de revendedores em todo o pais
Pecas e acessorios de reposicdo em estoque permanente.

Distribuidor: BRAZFABRIL S. A. - INDUSTRIA E COMERCIO

Rua D. José de Barros, 186 - 9.° andar -

CCroZIComs [BE PFPOAMCIIlTTA MDD EN

Fone: 34-5460 - Sao Paulo

TRANSPORTE INDUSTRIAL

Como reduzir
acidentes

Lembre-se das seguintes regras que
o ajudario a diminuir o numero de
acidentes em sua fibrica. Sido vélidas
para diversos® equipamentos de trans-
porte interno de materiais.
® Marque no chio as linhas de cir-
culacao dos veiculos.
® Nio permita estacionamento de
veiculos nas passagens.
® Nio permita a presenga de qual-
quer obstdculo nas passagens de vei-
culos.
® A iluminacdo nas passagens deve
ser boa.
® Coloque espelhos nas curvas.
® Conserve o chao da fabrica em
bom estado.
® Ponha preus nas rodas de todos
os veiculos, manuais ou automotivos,
® Nio mantenha veiculos defeituo-
S0S em Servigo.
® Instale um programa rigoroso de
manutencao.
® Instale um programa de treing-
mento dos motoristas.
® Informe aos operadores que exces-
so de velocidade e corridas serao te-
primidos disciplinarmente.

@ Naio permita sobrecargas nem car-
gas elevadas demais. Ha tendéncia em
sobrecarregar guindastes e talhas, em
levantar em demasia a carga das em-
pilhadeiras.

® As cargas devem ser bem equili-
bradas e amarradas.

® Carrinhos de mio comuns devem
ser empurrados e nao arrastados.

® Somente operadores devidamente
autorizados podem guiar veiculos. Nio
se permitam passageiros nos veiculos
de transporte interno de materiais.

® Somente homens robustos podem
trabalhar em transporte interno de ma-
teriais. Instrua-os em levantar e trans-
portar fardos.

® Estimule o uso de sapatos de se-
guranga, luvas e ecapacetes.

® Instale protetores de seguranca nas
empilhadeiras e outros equipamentos.
® Nio deixe que lubrifiquem cor-
reias transportadoras em movimento.
® Avise os operadores do equipamen-
to (pontes rolantes, transportadores)
sempre que a turma de manutengio
esteja trabalhando,

® Naio deixe obstruir saidas de emer-
géncia, hidrantes e instalagoes de pre-
vengdo de incéndio.

® Faga respeitar as instrugdes relati-
vas ao transporte de inflamdveis e cor-
TOSIVOS,

® Faca reunides periddicas de segu-
ranga com os operadores e encarrega-

dos. ]
TRANSPORTE MODERNO N.° 10
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O onibus eletrico e a locomotiva estao equipa-
dos com motores de tracdo da General Electric,
Os equipamentos elétricos rotativos G-E impul-
sionam melhor-e mais econémicamente os trans-
portes e o progresso. Motores de tragao, grupos
motor-geradores para locomotivas elétricas,
“trolleys™ e carros suburbanos sédo uma das es-
pecialidades do Parque Industrial G.E. de Cam-
pinas, a maior fabrica de equipamento elétrico
pesado da América Latina.”Quando instalados,
apos esmerada fabricagdo e rigorosos testes a
gue sao submetidos, ésses equipamentos rece-
bem assisténcia técnica permanente da General
Electric, para perfeita manutencdo em servico.

~Uma corrida onde todos serdo vencedores

MOTOR G-E de tragio, MOTOR G-E de tragdo,

especialmente projetado pela corrente continua, para loco-

G.E. para onibus elétricos. motivas eléiricas e Diesel-
elétricas,

UM MOTOR G-E E SEMPRE MAIS MOTOR

GENERAL ELECTRIC S.A.

50,240

Ric de Janeiro « Sdo Paule - Pdrto Alegre -
Campinas - Balém - Fortaleza -

Recife - Curitiba - Belo Horizonte . Salvador
Vitéria « Floriandpelis + Santa Maria.

AT S I i e it
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UMA SO MAO EMPURRA
COM FACILIDADE A
CARGA MAIS PESADA

MULTIROLO
TARTARUGA

SINYSOH

MANEJO S.A.

MATERIAIS DE REMOCAQ E CONEXDS
Plrn FL“FEI‘H |

@

ACLIVE PERIGOSO

SINAL DE PARADA

; ©

SENTIDO OBRIGATORIO

HIRENE FIDEL

O MELHOR RADIADOR

CAMINHOES

MARGCO

A produgao nacional de caminhoes,
no més de marco, segundo dados for-
necidos pelas fabricas, foi a seguinte:

GENERAL MOTORS

i 40 Bl T e i 91

CAMIRR0EE v vihcrne s vrinsnrcrss 321

INTERNATIONAL

GaSBliNg cines s sesianase 57
DiaBel i e ks 4
MERCEDES-BENZ .......c.cc.us 487
SCANIAVABIS oivvavsenvansmons 72

WILLYS OVERLAND

FICKIENS: oo oie e Al e . —
T Y Y S ORGSR 403
SLHET L st e 916
VOLKSWAGEN

Romibl et o s vt enaies 1.035

Anote os enderecos
dos Distribuidores
Autorizados Hyster.
Peca demonstracao
sem COmpromisso

ALAGOAS, PARAIBA, PERNAMBUCO, RIO
GRANDE DO NORTE, ILHA FERNANDO DE
NORONHA: Oscar Amorim, Comércio S. A.
(Rua Imperial, 1600. Recife) « PIAUI, MA-
RANHAO: Estabs. James Frederick Clark S.A.
(Av. Pres, Getdlio Vargas, 201/235. Parnalba,
Piauil)e AMAZONAS, GUAPORE, ACRE, RIO
BRANCO: Comércio de Maquinas e Repres.
S.A. (Rua Mar. Deodoro, 125. Manaus, Ama-
zonas) ® RIO GRANDE DO SUL, SANTA CA-
TARINA: Figueiras S.A. Eng. e Importagdo
(Av. Assis Brasil, 164, Pdrto Alegre, Rio Grande
do Sul) @ PARA, AMAPA :Cia.Imp,de Tra-
tores e Equip.(Av. Pres. Vargas, 51/55, Belém,
Parid) e GOIAS, TRIANGULO MINEIRO:
Oeste S.A. de Tratores e Equipamentos (Av.
Araguaia, 60. Goidnia, Goias)e PARANA: Pa-
ranid Equipamentos S.A. (Rua Comendador
Roseira, 269, Curitiba, Parana) e GUANABA-
RA, RIO DE JANEIRO, ESPIRITO SANTO:
Sotreq S.A. de Tratores e Equipamentos (Av,
Brasil, 9200. Rio de Janeiro) « BAHIA, SER-
GIPE: Bahema 8.A, Engenheiros Importado-
res (Av. Fernandes Vieira, 26. Salvador, Bahia)
¢ SAO PAULO, MATO GROSSO: Lion S A,
Engenharia e Importagdo (Praga 9 de Julho,
100. S50 Paulo) @ CEARA: Martin, Repres. e
Comércio S.A. (Rua Castro Silva, 294,/296.
Fortaleza, Ceard) @« MINAS GERAIS: Minas,
Tratores e Equipamentos S.A. (Rua Prof, Jer-
son Martins, 166. Belo Horizonte, Minas Ge-
rais) « TERRITORIO FEDERAL DE RONDO-
NIA:Rondénia, Maguinas e Repres. S.A, (Pbr-
to Velho, Territbrio Federal de Rond@&nia).

E sa sua emprésa j4 possui squi-
pamentos Hyster, mantenha-os
sampre am forma, recorrendo aos
bons oficios do seu Distribuidor
Autorizado Hyster — o dnico que
Iha pode garantir complata assis-
téncia mecinica e pegas lagitimas.




AS MAIS VERSATEIS DA
INDUSTRIA BRASILEIRA

Empilhadeiras Hyster movimentam os mais diversos ma-
teriais com seguranga e rapidez. Reduzem em mais de
75% o custo de movimentagdo e empilhamento. A ver-
1.500 a 3.000 kg —

atende as necessidades especificas de sua indistria,

satilidade dos tipos mais leves

principalmente em servigos internos. Tendo pequeno raio
de giro, manobram com facilidade, mesmo em espago
muito limitado. Sdo fabricadas no Brasil, o que asse-
gura eficiente assisténcia mecénica e pronta reposigdo

de pecas.

Hyster tem o equipamento cerfo para movimentar
com eficiencia aualaver tine de carao.

® Apanhador com bragos, para fardos de algoddo, tam-
bores ete,

® Apanhador para bobinas de papel, desde 250a1500mm
de diametro.

® Apanhador para a movimentagio de todos os tipos de
caixas, eliminando a necessidade de estrados.

Para cargas pesadas a Hyster dispée da mais completa

linha, desde 3.640 a 6.820 kg de capacidade.

SOLICITE DEMONSTRAGAO (SEM COMPROMISSO) A UM

DISTRIBUIDOR AUTORIZADO HYSTER

HYSTER DO
BRASIL S.A.

Caixa Postal 4 151 — Sao Paulo

- stneaclalizocGo mundial cus aaranta auvalidades
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450 a 500 km diarios, subi

e descendo a Serra do Mar

(com Velas Champion

E um Aero-Willys da frota do Expresso Luxo, de propriedade do Sr.
Luiz Palma, seu fundador. Trabalha na rota Sédo Paulo— Santos, e
vice-versa, rodando de 450 a 500 km, diariamente. Equipado com
Velas Champion J-8, sobe e desce a Serra do Mar sem problemas, num
vaivém constante — trabalho drduo, puxado, que exige o maximo do carro
e das velas. Ndo é por outra razéo que desde a sua fundacéo (1942), o
Expresso Luxo vem utilizando Velas Champion em suas frotas. Somente
a qualidade e o alto rendimento das Velas Champion atendem as suas
necessidades. Estas sdo razoes pelas quais V., deve exigir Champion para
o seu carro, Uma questdo de economia, qualidade e alto rendimento!

TS PAL i PR SRt il e B i T @ v

ndo

(l J.f'h!’
mundialmente
preferida

em terra,

mar e ar.

J-8)

MPION

CHA

7
.

VELAS CHAMPION DO BRASIL LTDA.
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PUBLICACOES

MAQUINAS QUE VALEM MILHOES

| | MERECEM O MELHOR SISTEMA

DE LUBRIFICACAO

POLI-LUBRI E POLI-TEC — Maguinas de engarrafamento, rotulagem e embalagen
— entre outras — estao se equipando com o sistema Poli-Lubri, da Poli-Tec Ltda.
Esse sistema centralizado de lubrificacao, utilizado universalmente sob diversas
marcas, representa o que existe de mais avancado na moderna técnica de |ubri-
ficagcao de maquinas e equipamentos, em geral. Servico de Consulta, N.° 14,

ESPECIFICACOES VICSA — Anéis de
pistao e “kits" Hastings, camisas e ci-
lindros Vicsa, todos os produtos de
fabricagao Vicsa, tém suas especifi-
cacoes reunidas em um catalogo mi-
nucioso que abrange téda a linha e
apresenta inclusive uma lista por or-
dem numeérica dos jogos Hastings. As
especificagoes para aneis de pistao
Hastings comecam pela marca AEC-

ACLO e vao terminar no Zetor-Trator.

Servicc de Consulta, N.° 15.

TRANSPORTE MODERNO N.2 10

Infiuéncia dos

:' sistemas de [reios
- stire a operagdo ¢
- economia das ferrovias

(NG e BEMIAMS A, OF WDERDL

FREIO FERROVIARID — Sio ‘quarenta
paginas de texto, graficos e desenhos
focalizando a “Influéncia dos sistemas
de freios sobre a operacao e econo-
mia das ferrovias”, trabalho do enge-
nheiro Benjamin A. de Medeiros apre-
sentadc ao X Congresso Panamericano
de Estradas de Ferro. Mostra que os
dois problemas ligados a movimenta-
cao de trens sdo a tracdo e a freagem
e se detém especialmente no segundo
problema. Servico de Consulta, N.° 10.

VELA TEM TABELA — NGK produziu
uma serie de tabelas de aplicacoes de
suas velas de ignicao. Um gquadro que
apresenta diametro e comprimento da
rosca, condicoes de temperatura e
tipo de vela — faz as indicacoes in
cluindo automoveis de passageiros,
caminhoes e motonetas. As tabelas
trazem, ainda, uma série de recomen-
dacoes para aplicacao. Uma das ca-

pas dessas tabelas traz completas in-
formagoes sobre a fabrica de Cera-
mica e Velas de Ignicao NGK do Brasil
Servico de Consulta, N.° 12,

GATEWAY TO THE WORLD

S.A.

o 4 LA

KETF TEMMDMAL AT NES

“PARA 0 MUNDO" — "“Transporte ra-
pido de e para Manhattan é assegu-
rado por limusines, onibus e um ser-
vico especial de helicoptero que faz,
inclusive, conexao com outros aeropor-
tos na area de Nova York" — e o que
afirma o “"Gateway to the World", pu-
blicacao da Pan American que apre-
senta sua terminal no Aercporto In-
ternacional de Nova York. Dezesseis
paginas cobertas de fotos explicam 0
funcionamento € outras detalhes da
terminal. Servigo de Consulta, N.2 13.
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Nas tarefas de reparos
e manutencao...

CARRINHO
DE SERVICO

®-OECURIT

De facil locomogé&o, pode ser deslocado
para qualquer ponto de uma fabrica ou
oficina, permitindo que os reparos e ma-
nutengdo sejam feitos no préprio local.
E dotado de dispositivo adequado para
adaptar térno paralelo ou outra ferra-
menta. Em varios modélos.

TEINDGERAL S.A. sz rauo

EXPOSICAD : RUA 24 DE MAIO, 47 — TEL. 35-5187
BRASILIA: TEL. 2-6180 = RIO: TEL. 42-6178

Empilhadeiras:
como freinar
operadores

Existem muitas boas razoes pelas
quais se deve treinar os operadores de
empilhadeiras. Uma delas é que o in-
vestimento inicial numa empilhadeira
¢ muito elevado. Um veiculo déstes
custa tanto quanto um carro de luxo;

é razodvel, por acaso, deixar que um
carro de luxo seja guiado por um vo-
lante inexperiente? Outra razdo ¢ que
um acidente com empilhadeira custa
em geral muito caro em térmos de ma-
terial estragado e homens-hora perdi- #
dos. Sem falar da sobrecarga na manu-
tengio e dos consertos nos edificios.

Téda emprésa que possuir uma em-
pilhadeira e — a fortiori — a que dis-
por de uma frota déstes veiculos, deve-
r4 manter um programa de ‘treinamen-
to para os operadores. Isto é valido
para as empilhadeiras, os tratores in-
dustriais de diversos tipos e os demais
veiculos industriais automotores.

O programa que segue tem sido ado-
tado por uma grande emprésa britd-
nica para o treinamento de operado-
res de empilhadeiras. E do méximo in-
terésse instituir um curso desta natu-
reza, mesmo para os operadores que
ja possuem alguma pritica, a fim de
corrigir-lhes os vicios.

1.° dia: exposi¢io de motivos para
o curso — Seguranga na operagio das
empilhadeiras — Construgao e usos das
empilhadeiras — Uso do livro de bor-
do.

2.° dia: painel de contréle — Movi-
mentos bésicos da empilhadeira — Saf-
da e parada — Marcha a ré — Curvas.

3.% dia: sessio de perguntas e res-
postas — Limpeza e a manutengio da
empilhadeira — Aula pritica sobre pai-
nel de controle.

4.° dia: sinalizagdo e buzina — Ma-
nobras da empilhadeira vazia — Estu-
do planejado de trajetos,

5.° dia: controles hidrdulicos — Ma-
nobras da empilhadeira com um estra-
do vazio — Carga e descarga de far-
dos — Avaliagdo de alturas de garfos.

6.° dia: aplicagio de um teste —
Estabilidade das cargas sobre o veiculo
— Movimentagio da empilhadeira com
caraas.

7.° dia: manobra da empilhadeira
carregada — Sessdo de perguntas e res-
postas — Responsabilidade do opera-
dor.

8.% dia: empilhamento de cargas,
demonstragio e pratica — Movimenta-
¢do de cargas em locais apertados —
Carregamento de estrados.

9.° dia: aulas préticas.

10.° dia: exame final, provas escri-
tas e testes praticos. L

TRANSPORTE MODERNO N.2 10
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H& mais de meio século Mesbla vem acumulando a experiéncia que hoje
lhe permite selecionar sua completa linha de pecas e acessérios entre os
fabricantes que realmente mantém o mais elevado padréo. E por Isso que
MESBLA pode lhe oferecer sempre material de qualidade garantida e a pre-
¢os vantajosos.

PRECOS E CONDICOES ESPECIAIS PARA REVENDEDORES

RIO - S. PAULO - P. ALEGRE - B. HORIZONTE
RECIFE - SALVADOR - BELEM - NITEROI

PELOTAS - FORTALEZA - MARILIA - VITORIA




QUEIMADO....
PERDIDO.

Mas o oleo drenado do motor de seu veicu-
lo nao se perde.

Re-refinado volta com nova vida e maior
estabilidade.

Caracteristicas fisicas e de desempenho identicas
as dos melhores dleos lubrificantes importados.

T T I FITEICANTES ”YPEP i

Pioneira e unica no Brasil a se dedicar exclusi-
vamente na re-refinagcao de dleos lubrificantes.

RUA LUIZ PACHECO, 211 - TEL. 34-4877 - SAO PAULO

10 ANOS DE PESQUISAS E EXPERIENCIA

VEJA ESTA IDEIA

UTILITARIO NA LINHA — Algumas ferrovias inglésas usam
o utilitario para manobrar composicoes ferroviarias. Para
isso, 0s veiculos sao dotados de rodas semelhantes as dos
vagoes. Os utilitarios proporcionam rendimento excelente.

AUXILIAR UTIL — Um eficiente auxiliar nos servigos inter-
nos de movimentacao e empilhamento de cargas pesadas é
o carrinho hidraulico Matrin. Pode vir equipado com rodas
de ferro, borracha ou nailon. Servigo de Consulta N.° 6

FLANADOR MORCEGO — Um planador em forma de morcégo,
confeccionado em tecido inflavel e facilmente enrolavel em
pequeno espaco, esta sendo testado para uso nas viagens
de retérno dos primeiros homens enviados a Lua. O projeto,
norte-americano, € da NASA; seu desenvolvimento vingou
mediante contrato com a Goodyear. Servico de Consulta N.2 7

TRANSPORTE MODERNO NO° 10



DIA E NOITE — Perfeita visibilidade e identificagao instan-
tanea, de dia ou de noite, é o que se obtem com a aplicacao
da pelicula refletiva marca SCOTCHLITE em carrocerias de
caminhoes. Refletindo com brilho as luzes dos fardis que
incidem sobre o painel, a pelicula revela-se ideal para a
confeccao de letreiros, emblemas e sinais de identificagao
em geral. Além disso, refletindo a luz, ela aumenta consi-
deravelmente o indice de seguranca dos veiculos. De dia,
ou de noite, como mostram as fotos, a pelicula refletiva
Scotchlite da vida as letras ou desenhos aplicadas nas car-
rocerias de onibus e caminhoes. Servico de Consulta N.° 8

TRANSPORTE MODERNO N.©° 10

transporte mais lucros
com pneus feitos para rodar mais

DUNLOPCOI" tem excepcional

resisténcia em

BUNDAGEH HNTHA .........
estrada, em quais-
quer condigoes de temperatura, em qualquer exigéncia

do trafego, seja com marcha continua, em velocidade,

curvasfechadas,freadas bruscas ou arrancadas rapidas!

BLINDAGEM EXTRA DUNLOP proporciona ao pneu:

malor ades@io entre as lonas!

maior resisténcia aos choques e rachadurasl!
menor aquecimento ao rodar!

menor desgaste!

vida mais longa & carcaca, permitindo mais...
mais e mais recapagens!

DUNLOP A MARCA DO BOM PNEU!



© Vokswagen do Brasil S A

Como iniciar a mais econdomica campanha de propaganda.

Sabe quanto v, gastara?

Umas poucas latas de tinta.

Sabe quanto economizara?

Um dinheirdo.

Veja: o espago para pintar propa-
ganda na Kombi é de 14 m2,

E o mesmo espago que existe num
désses enormes cartazes de rua.

Pois bem: por ano, o aluguel de um
désses cartazes custa mais caro do
que tdodas as despesas de dleo, ga-
solina e pneus de uma Kombi (a
base de 20.000 km por ano).

Impossivel ? Exagéro? Essa ndo?...
Entédofacaas contas,como nés fizemos.
A verdade é que v. paga as des-

R R R R R T I e R T e . =2a B

pesas da Kombi s6 com a propaganda
que ela faz.
Com uma vantagem: a Kombi é um

cartaz sbbrerodasque levagente ecar- »

ga para todo lugar. Econémicamente.

VOLKSWAGEN
o bom senso sbbre rodas
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- PORTICO RESOLVE
PROBLEMAS DE PESO

A movimentagio de materiais ha muito tempo deixou de ser um problema de manipulagio em sen-
tido estrito, isto é, hoje em dia ninguém pensa em resolvé-lo com manuseio. O trabalho bragal é cada
vez menos cogitado, tanto por suas caracteristicas primitivas, quanto por seu custo elevado. Os equi
pamentos destinados a movimentar mercadorias, produtos primarios, produtos elaborados e semi-elabo-
rados, pegas e acessorios, ganham terreno dia a dia, substituindo com eficiéncia ao homem. Entre éstes
mecanismos destaca-se o portico rolante, um apareltho insubstituivel no campo de movimentac¢io de ma
teriais, principalmente no dos servicos pesados. A maioria dos fabricantes ndo faz distingao, para
cfeito de divulgagio e propaganda, entre portico e ponte rolante. A muitos, a expressio até pareceri
estranha. No entanto, embora executem as mesmas tarefas e sejam indicados para os mesmos setores de

atividades, possuem caracteristicas que permitem diferencid-los e justificam uma denominagio diversa.

TRANSPORTE MODERNO N.2° 10 37



PORTICOS

PORTICOS GEMEOS — Esta combinagao e bastante comum. A foto ilustra um
exemplo de porticos gémeos em funcionamento numa usina hidrelétrica nzcional.

.

MINERIO E CARVAD — No porto do Rio de Janeiro, a Fichet & Schwartz-Haut-
instalou éste portico com capacidade para 50 toneladas de minérios.

maont

PORTICO E PONTE — Semi-pdrtico em funcionamento numa indistria paulista.

Corre com um

38

lado apoiado ao solo.

£

Sobre éle trabalha uma ponte-rolante.

No Brasil a utilizagio de pontes e
pérticos rolantes sofre a limitagio dos
mesmos fatdres que atuam contra 0§
equipamentos de movimentagio em ge-
raﬂ. O mercado oferece certa resistén-
cia 4 introducio dessas maquinas. Fa-
bricantes se queixam do fracasso de
langamento de aparelhos que em ou-
tros paises conguistam enorme Sucesso
e entram para a lista de equipamento
necessario.

Aqui, a falta de hdbito é o principal
responsdvel pela indiferenga em térno
désses aperfeicoamentos do setor de
produgdo. A falta de hibito e o bai-
xo custo da mao-de-obra (quando com-
parado com valdres internacionais) fa-
zem com que deixe de ser imperiosa
a mecanizagao do manejo de materiais.

No setor de servigos pesados, a voz
dos fabricantes de equipamento para
manejo ressoa com mais sucesso. lsto
porque a quantidade e o pésc do ma-
terial em movimentagio exigem a me-
canizagdo. E o que ocorre com as pon-
tes e os porticos-rolantes. Principal-
mente éstes ultimos.

H4, no entanto, uma tendéncia a
crer que semelhante equipamento estd
reservado as grandes industrias, Supde-
se frequentemente que as médias e pe-
quenas instalacoes ndo o justificam nem
comportam. Um industrial ficou sur-
préso ao ser informado de que os me-
canismos de levantamento e transla-
¢io de carga (pontes e pérticos) sd0
fabricados em qualquer tamanho, para
todos os pésos, de 200 quilos até 300
toneladas.

Percebe-se que ha grande necessi-
dade de esclarecimentos e informagoes
sobre a existéncia e a performance
désses mecanismos.

As diferencas

A ponterolante funciona sempre
suspensa; ou numa estrutura especial
ou apoiada, ao longo das paredes do
edificio. O portico rolante caminha
sobre suas proprias pernas, isto é, rola
sobre trilhos assentados no solo. Seu as-
pecto, como se observa nas fotos, faz
com que éle seja muitas vézes deno-
minado também de cavalete-rolante,
embora esta expressio seja mais apli-
cada para porticos de pequenas dimen-
soes, como os utilizades em certas ofi-
cinas mecdnicas.

Esta diferenga quanto aos pontos de
apoio faz com que o uso de ambos
equipamentos se diversifique. A ponte
¢ mais indicada para servigos internos,
em ambiente fechado, onde nio hi
necessidade de estrutura de sustenta-
¢do: as S)rq':prias paredes do edificio
desempenham éste papel.

O poértico-rolante  deve  ser empre-
gado preferencialmente em servigo ex-
terno: patios de armazenamento des-
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cobertos; 4reas livres de carga e des-
carga; molhes e plataformas de em-
barque (como nos portos) etc. Elimi-
nam-se assim os custos de uma estru-
tura de sustentagio (metdlica ou de
concreto). Désse modo, embora o pér-
tico seja mais caro do que a ponte em
si, resulta mais econdmico do ponto de
vista do investimento, bastando para
sua operagio o assentamento de tri-
Thos sobre o solo raso.

A escolha

Embora a questio do investimento
represente sempre fator ponderdvel na
escolha de equipamento para qual:]uer
fim, é claro que a decisdo final deva
ser a resultante de uma série de pon-
deragdes.

No caso de mdquinas pesadas para
manejo de materiais, os interessados
costumam deixar que o fabricante in-
dique qual o tipo mais adequado, de-

is de feitos os necessdrios estudos.
Kgas ¢ bom que éste tenha um esque-
ma de raciocinio proprio, que lhe
permita ser senhor da situagio em que
se encontra e assim poder mais fa-
cilmente julgar a opinido e as indica-
¢oes do tabricante.

Uma primeira indagagdo ¢ se, na
drea em que se pretende instalar o
equipamento, ji existe ou nio estru-
tura de sustentagdo. A resposta se
constituird num primeiro passo. Ha-
vendo estrutura estard eliminada a di-
ferenga de investimento, caso a esco-
lha venha a recair na ponte, Nao ha-
vendo estrutura, a tendéncia natural
(no caso de patios abertos) seria para
o portico-rolante, a menos que os fa-
tores seguintes o desaconselhem.

O comprimento do caminho de rola-
mento ¢ um déles. Admite-se, de uma
maneira global, que até 20 ou 25 me-
tros de extensio do caminho de rola-
mento o investimento para o p(‘articu
seja semelhante ao da ponte mais a
estrutura de sustentacio. No entanto,
acima de 50 metros, o custo dessa es-
trutura j4 se torna excessivamente pe-
sado e entdo a instalagio de uma pon
te fica muito mais cara que a do
P()rtll._'().

Teoricamente, em dreas muito ex-
tensas e descobertas, a escolha deve-
ria recair sdbre o portico. Outros fa-
tores podem, porém, torcer a decisio
favoravelmente 4 ponte. Por exemplo,
o tipo de servigo. Se é continuo e ne-
cessariamente veloz, surge o proble-
ma da seguranga. Isto é, a existén-
cia de elemento madvel do solo, repre-
sentado pelas pernas do portico, pode
se tornar perigosa e constituir amea-
¢a constante para o pessoal que tra-
balha na drea. Enfim, alguém poderd
vir a ser atropelado. Entdo, se Eé eir-
culagiio de pessoas na drea e se o ser-
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T_RES MARIAS — Es_te imenso pértico-rolante de 140 toneladas no guincho prin-
cipal, mais. 25 no guincho auxiliar, estd instalado na usina Trés Marias, das Cen-
trais Elétricas de Minas Gerais (CEMIG). Funciona também com eletro-ima.

Tabela | — Caracteristicas e Pregos de trés Porticos

(margo 1964)
Pértico Pértico Pértico
pequeno médio grande
Capacidade de :
levantamento 6t 20 t 150 t
Vao 12 m 10m 7,40 m
Péso 17 t 335 t 116 t
Preco aproximado
(milhdes de Cr$) 30 40 210

Ma}RlTI_MO — De uns tempos para ca vem se ampliando de maneira notavel a
utlll_zagao de pémcos~rqlantes em navios. A foto mostra um carregamento de
bobinas de papel, que e feito por portico instalado no convés do proprio barco.
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vigo exige rapidez e é constante, desa-
conselha-se o portico. A ponte suspensa
no alto de uma estrutura nio oferece-
rd 0 menor perigo.

O mesmo se dirda quando houver
transito de veiculos Cempilhadeiras, ca-
minhoes, tratores ete.) sob o aparelho.
A preocupagio de que os trilhos do
portico possam atrapalbar o trinsito
nio se justifica, pois éles podem ser
embutidos no solo e cobertos com pla-
cas. O problema s6 se refere ao movi-
mento das pernas que podem chocar-se
com os veiculos.

Uso restrito

Se, no caso de dreas extensas, o
emprégo do portico € tedricamente
aconsethavel, nas dreas largas dése o
inverso. Quanto maior o vio, mais in-
dicada se torna a ponte-rolante. Quan-
do as pernas do portico tém de estar
muito separadas serd dificil conseguir
um funcionamento ripido e macio. O
aparelho tenderd a trepidar, prejudi-
cando tdda sua estrutura.

A ponte surge ainda como a mais

.

indicada quando se deseja utilizar t6-
da a drea. O portico ocupa no chao
uma faixa de cada lado ga area dis-
ponivel, inutilizando parte da drea de
movimentagio. A ponte pode alcan-
¢ar todo o espaco, todos os cantos e
vios da drea, permitindo sua utiliza-
gao total.

Deduz-se dessas consideracbes que o
uso do porticorolante é muito mais
restrito. que o da ponte. Para cada
vinte pontes-rolantes fabricadas, mon-
tam-se um ou dois pérticos. Mas ha
certos trabalhos para os quais éle é
definitivamente o mais indicado. Por
exemplo, para levantar comportas em
usinas elétricas. Seria absurdo nesses
casos a construgio de uma estrutura.
E servigo pesado ocasional, efetivado
sobre as barragens, ou seja, em local
onde nio ha gente nem veiculos cir-
culando. Num caso assim, nem se co-
gita das pontes.

0 semi-portico

E um pértico-rolante de uma per-
na s0. Sua outra cabeceira corre

com molas Etran

prodimec

i

. Um namero crescente de frotistas esta
equipando seus veiculos com as tradicionais molas Etran.

Assegure a entrega de sua carga, preferindo também a marca
de confianca.

A 4

METALURGICA 221 7-WILTDA .

Av.Prof.Celestino Bourroul. 684. Antiga Av. Tomas Edison, 2284, S. Paulo. Tel: 52-1529. End. Tel: “Moletran”

apoiada numa parede ou estrutura de
sustentagio. Este tipo é muito usado
em patios abertos anexos a parede ex-
terna das construgoes. De um lado
assenta-se um trilho no solo e de ou-
tro um consolo na parede.

A combinagio de ambos os equipa-
mentos também é fregiiente. A ponte
¢ instalada para cobrir téda a 4rea e
sob ela funciona o semipértico, co-
brindo parte da édrea onde se deseja
que certo material circule. Nesse caso
o trilho deve ser embutido no solo
para que a érea ndo fique dividida
por sua saliéncia. Eventualmente sem-

re se tera de trasladar material s6-
Ere éle.

De uns tempos para cd o uso do
pértico vem se intensificando nos na-
vios. Ele é instalado no convés dos
cargueiros, ermitindo a dispensa dos
aparelhos de carga e descarga dos
portos. Isso interessa aos armadores.
Este sistema obteve particular éxito
nos E.U.A. em navios transportado-
res de “containers’.

No Brasil, entre os principais fa-
bricantes do ramo, tanto de portices
quanto de pontes-rolantes, destacam-se
os seguintes, por ordem alfabética:

— Alt S.A. Aparelhos para Levan-
tamento e Transporte, com instala-
¢bes na caPital de Sao Paulo, na es-
trada de Vila Ema.

— Bardela S.A. Industrias Meca-
nicas, instalada também na capital
paulista, a av. Rudge.

— Cidam, representada em Sio
Paulo pela Manejo, Materiais de Re-
mogdo e Conexos, com instalagoes no
Rio de Janeiro.

— Forbril S.A., também da cidade
de Sao Paulo, com escritdrios a4 rua
15 de Novembro.

— Fichet & Schwartz Hautmont,
ainda de Sao Paulo, mais especializa-
da em estruturas metalicas.

— Miquinas Eletra S.A., instala-
da na cidade de Jundiai, Estado de
Sao Paulo, E.F. Santos-Jundiai.

— Madgquinas Piratininga S.A., de
Sao Paulo, com instalagoes i rua Ru-
biaa Junior.

— Mlecdnica Pesada S.A., com fa-
brica na cidade de Taubaté, interior
de Sio Paulo, E.F. Central do Brasil.

— Munck do Brasil S.A., instala-
da em Cotia, interior de Sao Paulo,
via Raposo Tavares.

— Pontemac Ltda., Equipamentos
Industriais, da cidade de Sio Paulo,
rua Serra de Jairé.

— Torque S.A., Industria e Co-
mércio de Maéquinas Elétricas, com
sede fabril na cidade de Araras. in-
terior de Sao Paulo, Cia. Paulista de
Estradas de Ferro.

— Villares S.A., instalagdes em
Sio Paulo, capital, Estrada do Ver-
gueiro, km 18, @
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TRANSPORTE MARITIMO

Rio: cais de minerios
atrai divisas

O Parque de Minério e Carvao da
Administragio do Pérto do Rio de Ja-
neiro, atualmente em construgio no
prolongamento do cais do Caju, tem
a missio de atender a exportagio de
minério proveniente do Vale do Parao-
peba (Minas Gerais) e 4 movimen-
tagdo de carvio nacional e estrangeiro
destinado a Companhia Sidertirgica
Nacional e outros consumidores.

Intercssando diretamente a econo-
mia nacional, que, para manter suas
transagbes internacionais, se sente obri-
gada a promover cada vez mais a ex-
portagio de minério, o Cais foi plane-
jado em varias etapas. Sua planifica-
¢io objetivou mecanizar o embarque
do produto exportado e o desembarque
do carvao importado.

Tal mecanizagio daria a velocida-
de necessiria para que os indices de
exportagio pudessem alcangar os
nimeros capazes de suportar os inte-
résses brasileiros no comércio interna-
cional. A paralisagio das obras e ou-
tros problemas técnicos impedem, en-
tretanto, que os resultados desejados
possam ser alcangados.

Descrigao geral

A relagio apresentada a seguir
abrange, de forma geral, o conjunto
das obras essenciais ao funcionamento
do parque. Parte das mesmas jd se
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encontra em fase adiantada de exe-
cugio, com as etapas iniciais conchui-
das enquanto os estudos para a aqui-
sicio dos noveos equipamentos neces-
sdrios ja estdo em ?ase final.

a) Canal de acesso:

— comprimento de 3.400 metros,
largura de 150 metros, profundidade
dragada final de 12 metros, profundi-
dade dragada atual de 10 metros.

b) Bacia de evolugao:

— comprimento de 600 metros, lar-
gura de 200 metros, profundidade dra-
gada final de 12 metros, profundida-
de dragada atual de 10 metros.

¢) Cais de atracagio:

— comprimento de 482 metros, pro-
fundidade dragada final de 12 metros
e profundidade dragada atual de 10
metros.

A dragagem incompleta apresenta
diFiculdadges aos navios de maior cala-
do, que sio obrigados a deixar o porto
com a lotagdo nao completada, devido
a profundidade.

A pequena extensio do cais e as
deficiéncias da mecanizagio fazem com
que apenas um navio de cada vez pos-
sa atracar, ficando outros ao largo,
aguardando vez, durante dias.

d) Atérro:

— volume total de 900 mil m3, dos

uais apenas 500 mil j4 foram executa-
0s.

e) Instalagbes mecdnicas:

— capacidade anual para exporta-
¢io de minério atual de 2 milhoes de
toneladas. Capacidade da 1.a etapa de
3 milhoes e da 2.a etapa de 7 milhoes
de toneladas.

— capacidade anual para importa-
¢do de carvdo da l.a etapa de 1 mi-
lhio de toneladas e na 2.a etapa de
2 milhaes.

£) Obras complementares:

— subestagio para 25 mil volts,
linhas férreas, urbanizagio, abasteci-
mento de 4gua, réde de esgdto e dre-
nagem, réde de comunicagdes, escritd-
rios, oficinas e diversos.

Como esta

O embarque de minério é feito,
atualmente, através da fase inicial das
instalagdes, j4 concluidas desde o final
de 1959, constante de uma moega sub-
terrdnea que recebe a descarga dos
vagoes e leva o produto a uma linha
direta de transportadores de esteiras e
uma estagio fixa de carregamento jun-
to aos cais.

A operagio de empilhamento e re-
tirada do minério na drea de estoca-
gem vem sendo executada, até o pre-
sente, por sistema totalmente inefi-
ciente e antiecondmico, constante da
descarga de vagbes em valas e a re-
carga posterior dos mesmos, na ocasido

41



CAIS DE MINERIOS

do embarque dos navios, por meio de
guindastes e escavadeiras de tipo ina-
dequado ao servigo.

6 recentemente ficou concluido um
trecho da primeira pilha do estoque de
minério, J:itada de equipamento me-
canizado, o que vird permitir uma me-
Ihoria no sistema de estocagem.

Os resultados obtidos com a exporta-
¢do de minério pelo pérto carioca, nos
ultimos anos, podem ser julgados como
satisfatorios, tendo-se em vista que as
instalagdes j@ em funcionamento re-
presentam apenas parcela diminuta do
plano em execugio.

Com efeito, foram os seguintes os
volumes de exportagio nos trés dlti-
mos anos: 1.100.000 t em 1960,
1.200.000 t em 1961 e 1.600.000 t
em 1962.

O resultado de 1962 correspondeu
a um valor aproximado de US$ 16
milhdes.

- Para o carvao

A Administragio do Porto do Rio
ja recebeu o equipamento de impor-
tagio destinado s instalagoes de car-
vdo no novo parque. A montagem dos
mesmos, juntamente COm a CONStru-
¢ao dos equipamentos de fabricagio na-
cional e as obras civis necessdrias es-
tdo previstos nas duas etapas de cons-
trugio da parte de carvdo, como se
observa adiante.

Atualmente o desembarque do car-
vio € feito através de guindastes de
portico localizados no atual parque car-
voeiro de Sdo Cristévao, que operam
com baixa eficiéncia e sem condigoes
de manutengio adequada.
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Principio e fim

O projeto inicial do parque de Mi-
nérios visava a exportagio de 2 mi-
Ihdes de toneladas de ferro e importa-
¢io de 1 milhdo de toneladas de car-
vio por ano. A capacidade de embar-
que foi emio--fia’cadl; em mil toneladas
por hora ¢ as instalagbes consistiam
no seguinte:

Uma moega subterrinea para descar-
ga de vagoes, com esteiras metilicas
no fundo, com capacidade de mil t/h,

Trés porticos-rolantes, com 50 me-
tros de vao, providos de esteiras, car-
ro-guincho e cagamba, destinandas a
distribuir 0 minéric em 3 pilhas de
8 m de altura, com capacidade de mil
t/h por unidade. As mesmas pontes
deviam executar a operagio de reti-

rada das pilhas e transferéncia para as

esteiras, na ocasiio do embarque nos
navios, sendo a capacidade disponivel
nesta fase, de 50 t/h por ponte.

Dois carregadores de navios para mil
t/h cada.

Sistema de transportadores de es-
teiras, com capacidade de mil t/h para
0 transporte entre a moega, a area de
estocagem e o cais.

Balangas automdticas e equipamen-
tos complementares.

No caso do carvao:

Dois descarregadores de carvio com
capacidade de 350 t/h, cada, para des-
carga de navios.

Dois porticos-rolantes, com 50 m de
vio, providos de esteira, carro-guincho
e cagamba, destinados a distribuir o
carvio em 2 pilhas de 6 metros de

PARQUE DE MINERIO E CARVAO
PREVISAO GERAL DE INVESTIMENTOS E RECURSOS

Em Cr$ 1.000.000,00
US$ 1.000,00

altura, com capacidade de 700 t/h,
cada. Os mesmos porticos foram pre-
vistos para a retirada das pilhas e trans-
feréncia para as esteiras, por ocasido
do embarque em vagdes, sendo a ca-
pacidade, nessa operagio, de 350 t/h,
por ponte.

Sistema de transportadores de estei-
ras, com capacidade de 700 t/h, para
transporte do carvao entre o cais, a
drea de estocagem e os pontos de car-
regamento dos vagdes.

Balangas e equipamentos comple-
mentares.

Execugao

A execugio do projeto inicial ficou
(e esta) a cargo do consorcio formado
pelas seguintes firmas: Cobrazil (Cia.
de Minera¢ao e Metalurgia Brasil) com
obras civis: Bheinstahl Union Bruc-
kenbau, com equipamento de impor-
tagio, supervisio técnica geral e au-
toria do projeto; Mdquinas Piratinin-
£a, com equipamento mecinico nacio-
nal; Fichet Schwartz Hautmont, com
estruturas metdlicas; Goodyear do
Brasil, com correias transportadoras.

Projeto atual

As atuais perspectivas de exportagio
de minério pelo Porto do Rio de Ja-
neiro e o aumento de capacidade do
transporte ferroviario, decorrente de
providéncias tomadas pela Estrada de
Ferro Central do Brasil, tornaram ne-
cessiria a revisdo dos critérios ado-
tados no projeto inicial e um reexame
do mesmo com a finalidade de serem
introduzidas modificagoes, visando a
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tornar o parque capaz do atendimento
de uma movimentagio anual da ordem
de sete a dois milhdes de toneladas,
respectivamente para minérios e carvao.

Os estudos relativos a ampliagao ain-
da ndo terminaram. Foram adotadas na
elaboragio dos mesmos, até agora, as
seguintes diretrizes gerais:

Instalagbes para minérios:

Com aproveitamento de todo equi-
pamento técnico j4 montado, com am-
pliagio da sua capacidade para 2 mi-
lhdes de toneladas por ano, e capaci-
dade de embarque na ordem de mil to-
neladas por hora. Assim:

— Com 1 moega subterrdnea para
descarga de vagdes com capacidade de
mil t/h, dispondo de 4 esteiras meta-
licas alimentadoras para 500 t/h, cada.

— [UUma linha direta de transporta-
dores de esteiras até o cais, com ca-
pacidade de mil t/h.

— Uma estagio fixa de embarque,
com capacidade de mil t/h.

— Balanga automatica.

Na primeira etapa de ampliagdo, o
Parque passaria a movimentar 3 mi-
lhdes de t/ano. Capacidade de embar-
que: 2 mil t/h. Capacidade de esto-
cagem: 170 mil a 310 mil t.

Descarga de vagdes: a capacidade da
moega atual serd 'aumentada de mil
para 2 mil t/h. Para essa finalidade
serdo substituidas duas das atuais es-
teiras metalicas, com capacidade de
500 t/h, por duas novas esteiras, de
aco e manganés, para mil toneladas por
hora,

As duas outras esteiras atuais restan-
tes, também para 500 t/h, serdo re-
condicionadas para funcionar como re-
serva.

Estocagem: o armazenamento conta-
r4 com uma terceira pilha de estoque,
com 50 m de largura, 8 m de altura
e 380 m de comprimento, com capa-
cidade de armazenamento de 170 mil
t a 310 mil t, conforme o niimero de
tipos de minérios diferentes.

O empilhamento passard a ser fei-
to através de ponte-rolante ja monta-
da no local, a razio de 2 mil t/h. A
mesma ponte fard a recuperagio do mi-
nério do estoque para o embarque, atra-
vés de carro-guincho e cagamba, com
capacidade para 500 t/h.

Além disso serd complementada a
operagio com escavadeira e com ca-
¢amba de 4 jardas cubicas, j@ adqui-
rida, e uma moega movel para duas mil
toneladas.

Os sistemas de transportadores de
esteiras destinados a transportar o mi-
nério da moega até a pilha e da mes-
ma até a estagio de embarque foram
previstos para 2 mil toneladas.

Carregamento de navios: o minério
destinado ao navio, proveniente dire-
tamente dos vagdes descarregados na
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moega, ou entio da pilha de estoque,
serio embarcados, nesta etapa, através
da estagio fixa ji4 existente junto
aos cais. O transporte até a esta-
cdo serd feito pelos atuais transportado-
res, que terdo sua capacidade aumen-
tada para 2 mil t/h.

A pesagem do minério serd feita por
meio de balangas automdticas, locali-
zadas nos locais adequados, sendo tam-
bém prevista a instalacio de detecto-
res de detritos, estagao de amostragem
e aquisi¢do de um trator de limina ou
outros equipamentos complementares.

A primeira etapa de ampliagio che-
gou até o seguinte estigio, em busca
de indices de 3 milhdes de toneladas
exportadas por ano:

J4 executado: trecho da pilha de es-
toque n.° 3, com 143 metros, inclusive
com a ponte-rolante j4 em funciona-
mento. Esteiras de ago e manganés e
a escavadeira de 4 jardas ctibicas. Pros-
seguem as obras civis do trecho res-
tante da pilha.

A executar: a moega movel, adapta-
;Ao dos transportadores existentes para
2 mil t/h e prosseguimento das insta-
lagée da pilha.

2.2 etapa de ampliagao

Na segunda etapa de ampliagio de-
verdo ser conseguidas movimentagio
anual de 7 milhoes de toneladas e ca-
pacidade de embarque de 4 mil t/h.
A capacidade mixima de estocagem
serd de 750 mil toneladas.

Os planos, para que se chegue a ésse
objetivo, ndo sdo ainda definitivos, mas
deverdo constar de ampliagdes maiorés

na moega, maior nimero de esteiras
alimentadoras, maior capacidade de es-
toque, instalagio de um carregador
movel, mais balangas etc,

Instalagdbes para carvao

No local da obra j4 estio materiais
nacionais e estrangeiros necessarios a
montagem de dois carregadores e uma
ponte-rolante para carvio. O Parque
de Carvio sera completado em duas
fases:

1.% Etapa: dois descarregadores de
carvio para 350 t/h, cada; uma ponte-
rolante para 700 t/h no empilhamen-
to e 350 t/h na recuperagao das pi-
lhas; sistema de transportadores de es-
teira do cais até a pilha n.” 1; balangas,
equipamentos adicionais.

2.* Etapa: segunda ponte-rolante
para pilha n.° 1, construcdo da pilha
n.” 2 com duas pontes-rolantes.

A partir de margo, os prazos de con-
clusdo das obras conforme indicado no
cronograma (anexo 2) foram assim ad-
mitidos; minério na 1.* etapa (3 mi-
lhdes de toneladas/ano): 9 meses e na
2.2 etapa (7 milhdes de toneladas): 27
meses. Carvdo na 1.* etapa (1 mi-
lhio de toneladas): 9 meses; 2.* eta-
pa (2 milhdes de toneladas/ano): 27
meses,

Previsdo de recursos

Para execugio das obras programa-
das foi prevista a utilizagio de recur-
sos, provenientes das seguintes fontes:
Recursos disponiveis: saldo de finan-
ciamento de 200 milhdes concedido
pelo BNDE (contrato n.” 179); dota-

ESTEIRA NO CAIS — Pormenor do transportador de esteiras, focalizando a esta-
cao de embarque em navios. Sua capacidade estd prevista para 2 mil toneladas
de minério por hora. A ampliacdo busca dobrar esta capacidade para 4 mil t/h.
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EXPORTAGAO DE MINERIO DE FERRO — PORTO DO RIO DE JANEIRO

1962

ITEM

1 — Total de Horas do Ano ........-coiveiicinnn,
2 — Domingos, Feriados — Sem Trabalho ........
3 — Greves e Paralisacao do Trabalho .:........
4 — Folgas Excessivas de Horario ...........c.....
5 — Atracando e Desatracando Navios ...........
6 — Falta de Navios no Cais ..........ccoevieinn
7 — Total de Tempo nao Trabalhando (2 a2 6) ...
8 — Deslocando Navios — Checando Calado .....
9 — Paralisagao por Avarias do Equipamento . ..., e
10 — Esperando Maré Alta ...........cccvmmviveans
11 — Manobrando e Aguardando Locomotivas ......
12 — Esperando Vagdes para Descarga ............
13 — Total de Atrasos (8 2 12) ..........
14 — Total de Horas Nao Carregando (2 a 12) ......
15 — Horas Efetivas Carregando — Balango (1 — 14)
16 — Tonelagem Verificada (1962) ou possivel (1963)
17 — Tonelagem possivel dentro do sistema atual-

mente existente .............. 1 e e s

Horas
8.760

347
1.738

345
3.258
81
1.426

336
697

3.742
7.000
1.760
1.615.346

5.000.000

100
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¢io de Cr$ 25 milhdes concedida pela
Comissio Executiva do Plano de Car
vio Nacional (ajuste assinado em 23
de dezembro de 1960); Fundo de Me-
lhoramento do Porto; Parcela de Fi-
nanciamento concedida pelo Eximbank
(contrato n.® 811-C); Saldo do finan-
ciamento concedido pela Stahlunion-
Export (contrato inicial da construgio
do parque).

Recursos a obter: Fundo de Melho-
ramento do Pérto (verbas jd incluidas
no plano de expansiao e melhoramen-
tos do Pérto para 1963-66, dependen-
do de aprovacio do CPPN e Ministé-
rio da Viagdo; utilizagdao de parcela de
saldo de financiamento do Eximbank
(contrato 811-A), dependendo da apro-
vagio do Eximbank; Fundo Portuirio
Nacional.

Os valores correspondentes as previ-
soes feitas podem ser encontrados no
demonstrativo constante do Anexo 1.

Consideragdes gerais

I) Apés a apresentagio de todos os
dados e elementos, tudo faz crer que,
caso se possa utilizar as verbas neces-
sdrias para a execugio das obras, o
Porto do Rio de Janeiro atingird as
médias previstas. Entretanto, a simples
andlise superficial do cronograma de
servi¢os a executar nao ¢ alentadora.
Nota-se desde logo que a parte relati-
va a 1963, até final de julho, nio foi
cumprida, comprometendo, dessa forma,
os demais prazos de execugio.

Caberia, entdo, a pergunta: se as di-
ficuldades surgidas impediram e estio
impedindo o desenvolvimento das obras
e o incremento da exportagdo, nio ha-
veria outra maneira de se atingir o
mesmo objetivo? A surpreendente res-
posta é: sim. Praticamente todo o pla-
no de expansio até a segunda etapa
poderia ser atingido no dia de hoje,
caso se conseguisse melhorar as condi-
¢bes de operagio do sistema existente,

O quadro apresentado em. anexo
(Anilise e Perspectiva Econémica: 20
de margo de 1963) mostra o estarrece-
dor resultado de 1962, no qual o nime-
ro de horas efetivas de carregamento de
minério foi apenas 20% do tempo to-
tal. Considerando-se o indice ideal de
100%, a exportagdo j4 atingiria, no dia
de hoje, 8 milhoes de toneladas anuais.
Tal resultado, entretanto, s6 tedrica-
mente é possivel. E possivel provar,
contudo, que, com algumas providén-
cias perfeitamente cabiveis dentro das
condi¢bes econdmicas e técnicas exis-
tentes, se pode atingir no dia de hoje
um volume de exportagio da ordem de
5 milhdes de toneladas de minério por
ano, pelo Pérto do Rio de Janeiro.

Essa afirmagdo ficard mais explicita
caso se analise, um a um, todos os
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itens que aparecem na tabela de em-
barques.

1) Total de horas do ano — 100%.

2) Domingos e feriados sem traba-
lho — 5% — paralisagio perfeitamente
evitivel,

3) Greves e paralisagio do traba-
lho — 4% — paralisagdo inevitdvel.

4) Folgas excessivas de horirio —
20% — paralisagio inexplicivel, porém
evitavel.

5) Atracamento e desatracamento de
navios — 4% — paralisagio inevitivel
dentro do estado atual da bacia de
evolugio.

6) Falta de navios no cais — 4% —
paralisagao inevitdvel,

7) Total de tempo nio trabalhado
— 12% — inevit{wei.

8) Deslocamento de navios che-
cando calado — 7% — paralisagio ine-
vitavel dentro do estado atual da bacia
de evolugio.

9) Paralisagio por avarias do equi-
pamento — 16% — paralisagio que
pode ser reduzida a cérca de 10%, caso
a manutengio seja mantida dentro de
um {ndice minimo necessario e o plano
de substituigio do equipamento im-
portado, que se revelou impréprio para
trabalhar com minério de ferro do Bra-
sil, seja processado sem demora (a
compra j4 foi efetivada). Notese que
o equipamento nacional utilizado no
Pérto do Rio nido é responsivel sendo
por pequena parcela da percentagem de
paralisagdo por avarias.

10) Esperando maré alta — 8% —
paralisagio inevitdvel dentro das con-
digbes atuais da bacia de evolugio.

11) Manobrando e aguardando lo-
comaotivas — 4%,

12) Esperando vagdes para descar-
ga — 8% — paralisagio evitivel, pois,
com a montagem do equipamento re-
lativo a uma das pilhas de minério, jé
executada no segundo semestre de
1962, ¢ teoricamente possivel manter
o fluxo de material embarcado conti-
nuo, desde que seja posta em ativida-
de a escavadeira de 4 jardas cibicas j&
adquirida, bem como providenciada a
sincronizagio do funcionamento dos
transportadores mecanizados da pilha,
com o transporte ferrovidrio.

13) Total de atrasos
(itens 8 a 12) — 25%.

14) Total de horas nio carregando
(de 2 a 12) — 37% — inevitdvel.

15) Horas efetivas de carregamento
possivel (1 — 14) — 63%.

16) Tonelagem verificada em 1962
— 1.615.346,17.

17) Tonelagem possivel dentro do
sistema atualmente existente, conside-
rando-se o rendimento possivel de 63%:
5 milhoes de toneladas anuais no Por-
to do Rio. Esta melhoria de eficiéncia
transferiria o problema do transporte
do material para a Estrada de Ferro
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inevitaveis

Central do Brasil que, no entanto, tem
condicbes para adaptarse @ nova de
manda.

O projeto existente pode ser discu-
tido. Com melhor critério, porém, po-
der-se-ia discutir a maneira como o
mesmo foi realizado. Isto porque a con-
clusio da linha direta de carregamento
de navios em 1959 ji se féz com con-
siderdvel atraso em relagio & data de
elaboragio do projeto. Além disso, a
referida linha ndo correspondeu a ne-
nhum trecho existente no projeto, mas
sim a uma adaptagio déste. Daf se in-
fere que o projeto original foi modifi-
cado antes mesmo de ser iniciada sua
execugao.

O projeto da firma alema Rheinstahl
Stalhunion foi elaborado, totalmente
pago, e nunca chegou a ser utilizado
em sua totalidade. Atualmente tddas
as conjecturas que se fazem sbbre o
prosseguimento das obras baseiam-se
num anteprojeto da Cia. Internacional
de Engenharia e Construgdes, dentro
de um sistema moderno, mas que apre-
sentaria os mesmos defeitos do anterior,
caso fosse executado apenas em parte
ou com alteragdes substanciais.

Nota-se, entretanto, que essas alte-
ragbes terdo forgosamente que existir,
sem que se considere outros motivos,
pelo seguinte fato: o anteprojeto em
questdo s6 prevé a utilizagio de um
portico-rolante, que é o ja existente e
em funcionamento. Acontece que os
componentes importados dos demais
porticos-rolantes que faziam parte do
sistema ja foram comprados de acdrdo
com o contrato original. Além disso a
parte nacional do segundo pértico ja
se encontra fabricada e pronta para
montagem. Logicamente, para se pros-
seguir com o projeto da Internacional,
seria necessdrio desprezar os materiais
j4 comprados e que constituem pesado
onus ja despendido.

Dessa forma, parece claro que o pro-
blema fundamental do pdrto de em-
barque de minério do Rio é a execu-
¢io de um sistema global de acérdo
com um Unico projeto, mesmo qgue éste
apresente defeitos. Para que isto seja
possivel, influird decisivamente a exis-
téncia de uma administragio continua
e de pulso firme, para levar avante o
projeto. @

EMBARQUE DE MINERIOS — Transportadores de esteiras, com capacidade de 2
mil t por hora, destinados a transportar o minério até a estacao de embarque.
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mercadoria
vai viajar?

ENTAO aceite Vocé os nossos votos de boa viagem. Mais do que
isso, aceite a nossa sugestdo para uma boa viagem — EMBALAGENS
ESPECIAIS LANTIERI. Embalagens Especiais LANTIERI sao
leves mas resistentes, porosas, e nao lascam nem riscam porque
sdo feitas com o mesmo material dos famosos estofos LANTIERI:
crina animal, fibras de coéco e latéx. EMBALAGENS ESPECIAIS
LANTIERI sdo protegdo especifica para sua mercadoria, desde a mais
leve até a mais pesada, sob as arduas condigées das mais longas
viagens, Além disso, sdao mais baratas. EMBALAGENS ESPECIAIS
LANTIERI| — mais mercadorias intactas a cada viagem! Consul-
te-nos sem compromisso. Noés ja temos- a solugdo que Vocé procura.

JIRMAOS LANTIERI LTDA

RUA BOM PASTOR, 2912
= FONES: 63-6785 E 63-5925 - S. PAULO
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O problema do uso e manu-
tengao de pneumaticos pode
parecer a muitos motoristas
individuais ou a pequenos fro-
tistas questao secundaria. Esse
mesmo ponto de vista nao
sera certamente sustentado
pelas grandes emprésas de
transporte, cuja despssa com
pneus vai a alguns milhoes
de cruzeiros, mensais. Seria
inttil repisar os conhecidos
conselhos para os comprado-
res de pneumaticos: nao dé
partidas bruscas; evite freadas
rapidas etc. Mais importante
sera alinhar as principais cau-
sas de diminuigcao da vida do
pneumatico e, depois, a ma-
neira mais racional de corrigi-
las. Através de graficos e foto-
grafias torna-se possivel uma
idéia de como o uso indevido
ou a manutencdo imperfeita
€ visivel na carcaga do pneu-
matico. A intencgao € fornecer
uma espécie de guia para que,
diante de determinado defei-
to, com uma rapida consulta,
o frotista possa pelo menos ter
uma idéia de suas causas, a
fim de efetuar as corre¢oes an-
tes de trocar os pneumaticos.
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Rondiprante 30 %

Figura 1

Essas causas — de acdrdo com um
manual do Departamento de Assistén-
cia Técnica da Pirelli — podem ser
agrupadas em trés itens: causas elimi-
niveis, causas nio elimindveis mas com
efeitos reduziveis e causas com efeitos
irreduziveis. Entre as do primeiro gru-
po encontram-se as relativas ao uso ou
manutengao defeituosa do pneu. As do
segundo grupo podem ser devidas i
manutengio errada do veiculo ou das
rodas, ou ainda, as condigdes de ser-
vigo. As do ultimo grupo sio causas
acidentais ou consequéncia de defeitos
de fabricagio e sua eliminagio inde-
pendente da vontade do usudrio.

As causas

Entre as causas elimindveis e rela-
tivas a uso imperfeito ou manutengio
errada dos pneus alinham-se as seguin-
tes:

A) Erro na escolha do tipo ou da
medida

B) Pressio errada

C) Carga superior a prescrita, em
relagio a4 velocidade média

D) Distribuigdo irregular da carga

E) Rodizio irregular

F) Gémeos mal acoplados ou defei-
tuosos
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G) Protetores de cimara inadequa-
dos ou mal montados

H) Cdmara com medida errada

I) Vilvulas defeituosas ou inade-
quadas

1) Armazenagem irracional

L) Corpos estranhos na banda de
rodagem ou entre os gémeos

M) Instalacoes defeituosas da cor-
rente de lama

N) Reparagies defeituosas

O) Recauchutagem mal feita

Vém em seguida os defeitos provoca-
dos por manutengio errada do veiculo
ou das rodas (causas nio elimindveis,
mas com efeitos reduzidos):

P) Defeitos mecdnicos do sistema
de diregio ou da suspensio, deforma-
¢oes do chassis ou da carroceria

Q) Defeitos nos freios

R) Aros com medida errada ou de-
feituosos

S) Desequilibrip das rodas

No mesmo item, com referéncia as
condigoes de trabalho:

T) Pavimentagio em més condigdes
e marcha fora da estrada

U) Tragado irregular da estrada
(curvas, subidas etc.)

V) Condigbes atmosféricas

Figura 2

X) Peculiaridades da carga

Finalmente, entre as causas irredu-
ziveis, a maioria de natureza aciden-
tal, contam-se as rupturas, cortes, lace-
ragbes, estouros ete., fendmenos que
podem ser provocados pelos mais di-
versos agentes,

Ilustram-se a seguir, de forma por-
menorizada, todas estas causas,

A) Um pneumdtico inadequado ao
servigo ou ao veiculo em que estd ins-
talado terd sua durabilidade compro-
metida muito antes do tempo devido.
Transporte Moderno publicou detalha-
damente em seu nimero 5 um artigo
a propésito da escolha dos pneus. Re-
cordam-se aqui os critérios que devem
orientar a escolha: 1) tipo de carga
— péso, volume, fragilidade etc. — ;
2) leito das estradas habitualmente
percorridas  pela frota; 3) velocidade
média prevista para os veiculos; 4)
temperatura média do meio ambiente.

B) A figura 1 ilustra os efeitos do
inflamento  defeituoso sdbre a dura-
bilidade dos pneumdticos. Os defeitos
podem ser ocasionadoes por falta ou ex-
cesso de pressdo. A figura 2 apresenta
os resultados dos descuidos com a pres
sio sobre a banda de rodagem. A fi-
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gura 3 mostra os flancos destacados em
virtude de pressio insuficiente e a fi- OCIOADES
gura 4 destaca a rachadura dos fundos 5
dos incavos entre os biscoitos, por ex-
cesso de pressio.

C) A figura 5 di uma idéia de

como o excesso de carga influi na du-
ragio média do pneumdtico. Estudos
técnicos comprovaram existir uma rela-
¢do a todos os pneumiticos entre a
carga € a velocidade média do veiculo.
Dada uma determinada carga, a velo-
cidade média do veiculo deve corres-
ponder a ela, para se assegurar um
minimo de desgaste ao pneumadtico. O
efeito da velocidade sobre o consumo
da banda de rodagem é evidenciado na
figura 6. Trata-se, entretanto, de ser-
vico em estradas perfeitamente lisas e
planas. O desgaste é tanto maior quan-
to mais lonas tiver o pneu, em virtude
da temperatura de atrito, que se eleva
proporcionalmente a espessura das pa-
redes.
- D) A disposi¢io da carga no vei-
culo deve ser feita de tal modo que
seu péso se distribua de maneira igual
pelos diversos eixos. O objetivo é fa-
zer com que todos os pneus recebam
o0 mesmo péso,

E) O yodizio completo dos pneuma-
ticos e o paralelo (de acdrdo com o
consumo igual ou desigual) estio es-

uematizados no primeiro e no segun-
-jo caso da figura 7. O terceiro caso
mostra um esquema para se seguir até
que as rodas dianteiras se desgastem
o suficiente para passar para tras. O
quarto é um esquema genérico usado
quando se deseja retroceder sempre os
pneus, desde o eixo dianteiro do ca-
valo mecinico até o traseiro do rebo-
que, O quinto e sexto esquema refe-
rem-se a reboques de rodas gémeas ou
simples, Estes esquemas referem-se a
estradas em boas condiges. Para es-
tradas acidentadas é conveniente man-
ter os pneumdticos de carcaga mais
gasta atrds, por motivos de seguranga.
Ha uma férmula genérica e mais ou
menos simples para os rodizios: se a
duragio presumivel de um pneumi-
tico é de x quildmetros e suas posi-
goes, possiveis de rodizio, sio 6, con-
vém que se ache ao menos duas vézes
na mesma posi¢do; assim, € conveni-
ente mudé-lo a cada 1/2 x x/6 km.
Por exemplo, para uma expectativa de
36 mil km, é preciso trocd-lo cada
1/2 x 36.000/6 = 3.000 km.

F) Devem ser tomados todos os cui-
dados possiveis para que os pneus se
apoiem por igual sobre o abaulado da
estrada. Na figura 8 nota-se que, nas
curvas, os pneus mmais distantes do
centro da mesma percorrem rea}mentc
uma distdncia maior, sofrendo portan-
to desgaste desigual. Na figura 9 ilus-
; tra-se “ao vivo” o resultado désse fe- Figura 7
Figura 5 némeno. Este desgaste, entretanto, po-
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PNEU

de naturalmente ser provocado por
montagem defeituosa, com érro de aco-
plamento.

G) Quando se tem de atender i
manutencio de diversos veiculos, ¢
possivel a disponibilidade de wvérios
protetores de cdmara sem que, entre-
tanto, se saiba qual seja exatamente a
medida adequada. E conveniente ano-
tar no protetor a medida do aro do
qual foi retirado, para evitar enganos.
Um protetor torto, mal montado ou de

medida inadequada, provocara danos

irreparaveis na cdmara de ar. O prote-
tor, como se sabe, serve para proteger
a cdmara do contato com o aro e com
os taldes do proprio pneumitico, pas-
siveis de prejudica-la.

H e I) Os principais cuidados com
a ciamara sio baseados principalmente
em sua medida, Uma cimara de me-
dida acima da conveniente forma pre-
gas no interior do pneumitico ¢ ad-
quire assim deformagbes permanentes.
A medida insuficiente resulta em ten-
sao excessiva da camara. E importan-
te estar a camara, na montagem, per-
feitamente limpa e séca. Deve ser evi-
tada a perda da tampa da vilvula,
pois a poeira e demais corpos estranhos
prejudicam-na muito, permitindo o va-
zamento.

1) Este item é dirigido ndo sdmente
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Figura 8

aos frotistas e motoristas, mas também
aos fornecedor s de pneumiticos. Al-
guns dos defeitos observados em pneus
durante o uso deveram-se, segundo ob-
servacoes feitas, ao modo como foram
empilhados antes de sua instalagdo.
Pneus e camaras de ar devem ser man-
tides, quando novos ou ndo em uso,
em ambiente fresco e com pouca cla-
ridade. Deve-se evitar a presenga de
oxigénio e ozone em estado puro, pois
alteram a borracha. Tal rzcomendagio
¢ particularmente necessiria com refe-
réncia a frotas que operam no interior
de instalagbes industriais. Até a cla-
ridade do depésito deve ser controla-
da: convém que tenha pouca intensi-
dade e coloragio amarela. Os pneus
conservados empilhados ndo devem ul-
trapassar um méaximo de 6, ja que o
péso de uns sébre os outros tende a
provocar deformagdes cujos efeitos se-
rio depois desastrosos. A melhor forma
de’ armazenamento ¢ colocar o pneu
em pé, em estantes e, se possivel,’com
algum espago entre um e outro,

L) Nio seria necessirio comentar a
respeito dos danes provocados por cor-
pos estranhos na banda de rodagem
ou entre os gémeos. A figura 10 ilus-
tra éstes efeitos,

M) Uma carcaga rompida deve ser
considerada perdida, O uso tio comum

Figura 9

do “manchdo” é desaconselhado por
todos o0s técnicos. Prejudica a flexibi-
lidade do pneu, aumenta a tempera-
tura de atrito (em virtude do aumento
da espessura) e provoca o desequilibrio
da roda. Pode conseguirse, em alguns
borracheiros de grande experiéncia,
uma reparagio mais ou menos satisfa-
toria no caso de, exclusivamente, pe-
quenas lesdes internas.

NJ) Quanto & recauchutagem a pri-
meira observagio ¢ nio deixar desgas-
tar-se completamente a banda de ro-
dagem. Dois defeitos sio comuns na
recauchutagem: o excesso ou escassez
de borracha. No primeiro caso, a con-
sequéncia ¢ o deslocamento da banda
durante o funcionamento € no segun-
do haverd falta de subestrados e conse-
quentes rachaduras nos incavos. A es-
colha de uma firma iddnea, experi-
mentada no ramo, significard, pelos
motivos expostos, nio s6 economia,
mas seguranga na estrada,

O) As correntes comumente utiliza-
das em estradas lamacentas devem ser
suficientemente justas para ndo atin-
gir os para-lamas nem enroscar-se nos
condutos dos freios. Paralelamente, de-
vem ter folga suficiente para permitir
a flexibilidade lateral dos pneumaiticos,
sem 0 que poderiam provocar danos ir-
remedigveis na carcaga.
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Figura 12
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P) Uma série de defeitos provoca-
dos pelo sistema de diregio e pela sus-
pensao € apresentada nas figuras 11,
12, 13, 14 e 15. A fig. 12 ilustra um
tipico efeito de convergéncia excessiva.
Na figura 14 pode observarse as con-
segiténcias do excesso de “camber”,
Esses defeitos podem ser provocados
inclusive por deformagdes do chassis e
da carroceria, efeito normal de carga
excessiva ou mal distribuida.

Q) Um sistema de freios mal equi-
librado provoca, além dos prejuizos ao
veiculo, maior consumo de pneus, Se
a Freagem estd mal distribuida, entre
o cavalo-mecinico e o reboque, todas
as rodas sofrem graves danos. Final-
mente, por ovalizagio ou excentrifica-
¢do dos tambores dos freios, a freagem
pode concentrar-se em um s6 ponto da
circunferéncia. Isto resulta em consu-
mo unilateral da banda e torna a re-
cauchutagem impossivel (figura 16).

R) A conservacio do aro indicado
pela fdbrica é de suma importincia.
Nio se pode adotar gualquer tipo de
aro sob pretexto de melhorar as condi-
goes de rodagem. Além disso os aros
devem permanecer sempre em bom
estado, sem ter rachaduras ou amassa-
dos que possam causar danos nos ta-
loes do pneumitico.

S) O balanceamento das rodas é
também um fator importante na dura-
bilidade dos pneumiticos. As vézes o
desequilibrio é origindrio da Fabrica,
outras vézes provocado por defeito de
montagem. No primeiro caso pode ser
eliminado com a solda de pequenos
pesos no aro. No segundo deve ser
dada muita atengio ao apérto das por-
cas. O conselho comum, executar o
apérto em cruz, nio foi levianamente
formulado. Tem sua razio de ser e
deve ser obedecido.

Os defeitos provocados pelas condi-
¢oes de trabalho e por causas aciden-
tais foram agrupados. [Ilustram-se a
seguir.

T, U, V, X) Os efeitos de uma
estrada de cascalhos sobre a banda de
rodagem sio demonstrados na figura
17. A figura 18 apresenta o consumo
percentual nos diversos tipos de estra-
das. Na subida e nas curvas o consu-
mo ¢ maior. Verificar atentamente a
pressio, distribuir bem a carga, guiar
com regularidade, a velocidades cons-
tantes e diminuir lentamente a mar-
cha com a aproximagio de quaisquer
curvas, sdo os principais cuidados nes-
tes casos.

A figura 19 referese a influéneia
das condigies climéticas sobre os pneu-
miticos na Europa. Para o Brasil ain-
da nido foi elaborado um grifico seme-
Ihante, mas ¢ possivel supor que o per-
fil da curva no Sul seja praticamente
igual ao europen, enquanto que no
Norte, em virtude principalmente das

Figura 15
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pequenas variagoes de temperatura,
deva ser muito mais suavizado.

Quanto a influéncia da carga é
conveniente manté-la localizada o mais
baixo possivel, Se por acaso ela for
leve e alta e houver ventos fortes,
convém adotar pressio ligeiramente su-
perior a normal (mais 7 libras), prin-
cipalmente em virtude de os ventos
laterais de grande intensidade terem
um efeito de deriva que aumenta a
abrasio da banda de rodagem.

As ultimas figuras (20, 21 e 22),
atestam os efeitos dos acidentes sobre
os pneus. Néstes casos nenhuma re-
paragdo ¢ possivel. A carcaga esta irre-
medidvelmente perdida. Para eviti-lo o
tnico conselho seria: dirigir com aten-
¢ao.

E claro que nem tudo foi dito sb-
bre a manutengio de pneumiticos.
Para isso, precisariamos ndo de uma
revista, mas de um volumoso manual.
Nio tivemos a pretensao de esgotar o
assunto. Fornecemos apenas os elemen-
tos principais e as E)inhas genéricas
através das quais os usudrios podem
se guiar.

Os grandes frotistas (como é o caso
da Cometa, Breda, C.M.T.C.,, Lusita-
na e outros) costumam manter estatis-
ticas constantemente atualizadas sobre
a durabilidade dos pneus. A Cometa,
por exemplo, chega ao requinte de usar
um computador eletrénico para com-
pilagio e confrontagio dos dados. Com
isso, podem testar vdrios métodos
de manutengio e verificar a cada mo-
mento a eficicia dos mesmos. Chegam
a determinar com muita precisio o cus-
to por quildmetro dos pneumaiticos da
frota durante as vérias estacoes do ano.
Depois de algum tempo estio em con-
di¢des de determinar qual marca ou
tipo de pneumitico apresenta melhores
condigbes para seu uso.

As pequenas emprésas e os proprie-
tarios individuais nido dispdem de um
campo muito vasto para experiéncias.
Ficam dependentes da opinido dos for-
necedores ou de suas proprias observa-
¢oes, feitas empiricamente e formadas
ao longo de muitos anos.

As opinides e os conselhos contidos
nesse trabalho foram fornecidos por
técnicos no assunto. Devem pois ser
levados na maior conta e confrontados
com aquéles elaborados pelos usudrios
em geral, pequenos ou grandes. Algu-
mas das praticas aqui indicadas pode-
rdo talvez colidir com outras de uso
corrente. Se tal fato ocorrer, essas ul-
timas deverdo ser abandonadas, pois, é
comum acontecer que um determinado
comportamento, mesmo erroneo, se
torne de uso comum e assim parega
correto, Mas, evidentemente, prevalece
sempre o parecer da ciéncia — no ca-
so o da engenharia especializada em
pneus. Essa, a adverténcia tinal. @

] y o 5.
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Figura 19
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de todos os tipos no Brasil

Altas e magras, até com colunas ftriplas....

Operador andando, ou sentado....

Das menores as maiores capacidades....

Até as gigantes das usinas de ago...

Com rodas pneumaticas ou macigas....

Dispositivos especiais para maior economia....

Modelos: a gasolina, elétricas, diesel ou LP gas....
Transmissao automatica, acoplamento fluido ou mecanica...
Também pas carregadeiras para produtos a granel...

Fabricadas nos EE.UU., Inglaterra, Alemanha e Franga.

Grande fonte de pegas de reposigao sempre mantidas em nos-
sa Seccao de Pegas, em Sao Paulo, servindo todo o Brasil.

PORTANTO,comprandoYA L E

vocé solucionara o seu problema
de manuseio com o modélo mais
econdmico: Oideal p/cada tarefa.

Teremos grande prazer em atendé-lo.

Representantes Gerais no Brasil:

BERT KELLER S. A. wiquinas mooernas
S.Paulo: Av. Francisco Matarazzo, 854 - Fones: 62-0012 - 62-1931 - 62-0151 - C.P. 1975
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COMUNICAGOES

TELEX:

QUAIS AS VANTAGENS
PARA SUA EMPRESA?
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A mensagem chega a atingir
uma velocidade de 300 mil km
por segundo, quando o veiculo
utilizado é o Telex. O teleim-
pressor de quem transmite
ainda a estd enviando e no
mesmo momento o teleimpres-
sor do destinatario ja a tera
registrado. Nao ha perda de
tempo, nem necessidade de
estar alguém junto ao apare-
lho receptor, que fica entao
sendo comandado pelo trans-
missor. E a mensagem segue
por uma via segura e efi-
ciente, além de utilizar uma
forma de comunicagdao que
prima por possuir um custo
bastante reduzido.

H4 muitos anos ésse siste-
ma € conhecido no mundo.
A primeira réde Telex auto-
matica, ao que se saiba, foi
instalada na Alemanha, em
1933. Funcionava entre Ber-
lim e Hamburgo. A ltima
conflagracao, no entanto, sus-
pendeu todas as pesquisas, e
também as aplicagoes, no cam-
po das micro-ondas, reinicia-
das tao logo ela terminou.

TRANSPORTE MODERNO N.2 10



Mas no Brasil o sistema foi usado
pela primeira vez em 1961, quando
surgiu bem enquadrade no plano de
reorganizagio do Departamento dos
Correios ¢ Telégrafos. Conforme deci-
sio tomada, o DCT instalaria o siste-
ma Telex nas grandes capitais do pais,
bem como em suas cidades-satélites.
Uma por uma, todas iriam recebendo
as aparelhagens, transformando-se nu-
ma central, para construirem finalmen-
te a pretendida réde nacional. Ainda
nio temos no Brasil a réde formada,
conforme o plano inicial. Quatro cida-
des por enquanto a compdem: Rio de
Janeiro, Sao Paulo (entre essas duas o
servigo foi inaugurado a 3 de janeiro
de 1962), Brasilia e Belo Horizonte.
Ainda em 1964, Porto Alegre, Recife,
Cuiab4, Santos, Campinas e cidades-
satélites de Sao Paulo — Santo André,
Sio Bernardo e Sio Caetano — deve-
rio receber o Telex.

A meta é instali-lo em 32 cidades
do pais. Vai-se formando désse modo
a réde nacional, de acdrdo com o pla-
no pré-estabelecido. Mesmo antes desta
formagio, no entanto, o Telex brasilei-
ro j4 havia entrado no plano interna-
cional, proporcionando ligagao ririda ¢
eficiente com 72 paises de todos os
Continentes,

Op¢do que acabou

No inicio das operagdes com o Te-
lex, o usudrio (ou assinante, conforme
alguns o chamam) tinha o direito de
optar entre o circuito exclusivo ou pu-
blico. Muitas emprésas o possuem € ge-
ralmente sio do ramo jornalistico (“Es-
tado de S. Paulo”, “Jornal do Brasil”,
“Folha de S. Paulo” e outras). Usam-
no para comunicagbes entre matriz e
sucursais porque o volume de noticid-
rio de todos os dias ¢ muito grande,
havendo necessidade de protegé-lo por
um método muito répido e seguro.

O circuito publico permite a obten-
¢io, automaticamente, de uma ligagdo
para diversos locais, na mesma cidade
ou em qualquer outra. O teleimpressor
de uma emprésa, registrado numa re-
lagio semelhante a uma lista teleféni-
ca, atualizada frequentemente pelo
DCT, pode comunicar-se com qualquer
assinante do mesmo tipo de circuito.

A tarifa para essa modalidade de
Telex ndo é a mesma cobrada aos
usudrios do eircuito exclusivo. O mi-
nuto de utilizagdo passa a servir de ba-
se para a cobranga da ligagio, que é
controlada pelo Servigo %\‘acional do
Telex.

Assim era, no inicio: o assinante
optava por um dos dois circuitos. Al-
guns meses depois de inaugurado o sis-
tema no Brasil, o Servigo Nacional de
Telex passou a nio aceitar mais assi-
nantes para o circuito exclusivo. Prin-
cipalmente porque um 1nico désses

TRANSPORTE MODERNO N.° 10

INSTANTANEO — O Telex proporciona comunicacgao instantanea entre duas estagoes.
O aparelho é simples no funcionamento e ndo exige um aprendizado demarado.

assinantes tira a possibilidade de acei-
tagio para 8 assinantes do circuito pu-
blico (h4, em Sao Paulo, uma fila dos
pretendentes do Telex) ¢ também por-
que o DCT sai financeiramente per-
dendo com ésse tipo de concessio. E
a situagdo hoje estd assim: os que jd
possuiam autorizagio para o circuito
exclusivo nao a perderam, mas a man-
tém a titulo precirio; e os que pre-
tendem solicitd-la, nio a conseguirdo.
Fatdres favoraveis

Sob a denominagio genérica “Telex”,
ficaram enfeixadas as rédes telegrafi-
cas que permitem uma ligagio direta
e imediata entre dois assinantes, Cada
um déles, equipado com um teleim-
pressor, pode pOr-se em contacto com
outro usudrio da mesma réde ou de
rédes interligadas. Em principios ge-
rais, uma réde Telex ¢ constituida de
linhas telefdnicas do local do assinan-
te até a Central de Transmissao; e en-
tre as Centrais o trifego é efetuado
nos cabos ou micro-ondas.

Uma anélise da iniciativa dird que
a Réde Nacional de Telex nada mais
€ que uma importante contribuicio pa-
ra a melhoria de um sistema de co-
municagoes. A auséncia absoluta de
um meio de comunicagbes seguro e
imediato, sob taxas razodveis, aliada as
dificuldades de expansio dos servigos
telefénicos; o desenvolvimento indus-
trial e, com éle, a necessidade de dis-
tribui¢do de filiais ‘por todo territério
nacional, tendo-se ainda em conta a
extensdo désse territério, foram fatd-
res que obrigaram a urgéncia de uma
solugdo, plenamente favorivel a acei-
tacio do Telex.

Fita furada é bom

O posto de um assinante do Telex
(do circuito publico) deve estar nor-
malmente equipado com um aparelho
teleimpressor, cuja finalidade além de
transmitir é também a de imprimir tu-
do aquilo que éle recebe ou transmite.
Trés modélos, distintos no aspecto fisi-
co e na maneira de operar, sio encon-
traveis no mercado brasileiro: o Olivet-
ti, de procedéncia italiana, e o Siemens
e o Lorenz, ambos de procedéncia ale-
ma. Nestes dois o carro da maquina per-
manece fixo enquanto o teclado se
move, na faina de imprimir; naquele
o teclado permanece parado e o carro
se move, tal como uma mdquina de
escrever,

Em sua velocidade médxima de tra-
balho, um aparelho Telex consegue
transmitir ou receber um maximo de
400 caracteres por minuto. Nenhum
operador, por mais treinado que seja,
conseguird atingir essa velocidade. E
esta situagdo gerou a criagdo de um
acessorio do Telex muito importante
para seu integral aproveitamento: o
reperfurador de fita, que em seu fun-
cionamento deve preceder o uso do
transmissor automitico de fita,

A taxagio do Telex é feita na base
do minuto. Aproveiti-lo bem significa
utilizar as possibilidades mdximas de
transmissdo, dentro do tempo necesss-
rio. E isto ¢ o que o conjunto perfu-
rador-transmissor de fita permite. Num
momento tranquilo, com o aparelho
fora do ar (quer dizer, nio transmi-
tinto e, portanto, isento de taxac¢io),
o operador vai, com tdda a calma e
seguranga, construindo o teor da men-
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APROVEITAMENTO — Para um melhor aproveitamento do Telex, recomenda-se o uso
da fita. Estar-se-a tirando o maximo partido da unidade tarifaria, que 2 o minuto.

sagem, no perfurador.

Mais tarde a mensagem bem redigi-
da e preparada poderd ser enviada pe-
lo transmissor automdtico de fita. Na-
quela velocidade elevada, que carac-
teriza o sistema Telex, de 300 mil km
por segundo, a transmissio seguird,
aproveitando ao méximo o tempo de
utilizagdo, dos 400 caracteres por mi-
nuto.

O aparelho, que parece acessorio por
ficar normalmente separado do teleim
pressor e colocado ao seu lado, mas
que ¢ indispensavel para o funciona-
mento do sistema Telex (circuito pu-
blico), é chamado pela Siemens de tele-
comandador e pela Olivetti de teleco-
nector. Bastante importante, pois atra-
ves déle sio feitas as chamadas e se con-
seguem as ligacoes na réde do Telex.
Normalmente, possui dois botdes e um
disco selecionador idéntico ao dos apa-
relhos telefonicos.

Quando se pretende fazer uma liga-
¢do, no circuito publico, basta premir
um dos botdes e discar o nimero de-
sejado. Imediatamente depois, pode
iniciar-se a transmissio da mensagem.
E, finda a comunicagio, a ligagio ¢
desfeita com um simples premir do
outro botdo. No caso particular da
Siemens, o telecomandador é um mo-
délo t'&ipeci;:l, com mais um botao, para
a transmissio de fitas perfuradas, E
ésse botio deve ser apertado apenas
quando se pretender preparar uma fita,

No caso do teleimpressor pertencer a
um assinante de circuito exclusivo, nao
ha necessidade de telecomandador. Um
simples toque numa pega qualquer do
teclado, ou mesmo o uso da campainha,
buasta como sinal de inicio para uma
transmissdo, Mesmo neste c¢aso o uso
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do perfurador de fita é dos mais con-
venientes, para que se possa atenuar
uma possivel sobrecarga das linhas.

Facil de operar

No minimo de suas reais utilidades,
o Telex pode ainda servir como com-
plementagao para o servigo teletonico,
que em geral apresenta dificuldades
de audicdo, demoras de transcrigiao ver
bal e grandes atrasos nas ligagoes, pois
suas linhas costumam estar sempre so-
brecarregadas de transmissoes.

Para emprésas ou entidades que te-
nham um volume considerdvel de co-
municacoes entre matriz e filiais, o Te-
lex constitui auténtica solu¢io. Podera
enviar mensagens rapidamente e com
exatiddo. Embora ndo se queira dizé-
lo, o sistema se transformou num con-
corrente das linhas telefonicas, apresen-
tando grandes vantagens sibre elas.

Somente o fato de receber a comu-
nica¢io instantineamente e fazer seu
registro com clareza no papel, sem ne-
cessidade de se controlar a recepgao, ja
recomenda  bastante o sistema. Mas
p(]f ml.li[its outras fﬂrmﬂs. (}IL‘ d[‘n]()nﬁ'
trou sua conveniéncia, Para operar o
aparclho, ndo hd necessidade de ope-
rador especializado: qualquer datilo-
grafo o faz bem, pois o teclado muito
se assemelha ao t)i:' uma maqguina de
escrever. E, no caso de qualquer in-
cidente na transmissio, basta uma co-
municagiao ao Servigo Nacional de Te:
lex, no DCT, que éle se encarregari
de resolver o pmbluma.

A impressao sdbre o papel ¢ tao clara
e exata quanto a de uma midquina de
escrever. O aparelho oferece ainda uma
vantagem de imprimir diversas copias
ao mesmo tempo, mediante a coloca-

¢io de diversas félhas, intercaladas com
papel carbono. Outra vantagem, e
grande: a possibilidade de serem efe-
tuados didlogos por escrito pelo Te-
lex, de forma que se possa imediata-
mente chegar a uma decisao.

Fala com o mundo

Qualquer assinante do circuito pu-
blico da Béde Nacional de Telex pode
hoje fazer ligacdes internacionais, via
Radiobrds ou via Radional. Pela Ra-
diobras, por cxempiu, ha necessidade
de comunicar-se com essa companhia
através de uma série de 7 nimeros,
dependendo do pais com que se dese-
ja falar, Hd também um outro nume-
ro especial, onde se podera obter quais-
quer informacgoes. A Radional também
tem o seu prefixo, no qual deve ser
chamada, '

Executada a ligagio com a compa-
nhia desejada, basta apresentar o nome
da cidade de quem deve receber a men-
sagem, bem como o numero do seu
aparelho. O operador da companhia
acusard o recebimento do pedido e so-
licitard que seja aguardada um pouco
a linha para o Exterior. Conseguida
a ligagdo, aparecera no teleimpressor
o indicativo da erganizagdo que foi cha-
mada. Apos o fornecimento de seu
prefixo, o transmissor pode iniciar a
sua comunicagiao. A recepgao sera fei-
ta com a costumeira clareza. Contudo,
ao final da transmissio, ¢ recomends
vel fazer uma consulta, indagando so-
bre a qualidade pela qual ela foi feita.

Uma vez rerminutfu a mensagem,
envia-se 10 vézes (ou mais) o sinal de
ponto (.) que, percebido pelo opera-
dor da companhia internacional, re-
dundard no desligamento do circuito.
E logo depois os minutos taxados se-
rio comunicados.

Custo do equipamento

Maquina de alta precisao, fabricada
no exterior, um teleimpressor ¢ forga-
do a ter um prego aparentemente ele-
vado. O teleimpressor ¢ fundamental
para a constituigio de uma estagio.
Segue-se-lhe, pela ordem, o teleconec-
tor ou telecomandador, que ¢ essen-
cial para o circuito publico e utilizado
St'lnl‘rl_' Llu{ln(l[l 5€ (quer f;l‘.{t‘r LI Cl'l'-l'
mada qualquer. A perfuradora de fita
€ a lransmissora SAo acessorios impor-
tantes, que muito poderio fazer pela
redugio da taxa de minuto; correspon-
dente ao servico “medido”, no circuito
publico.

O aparelho Lorenz, cujo represen-
tante no Brasil ¢ a Standard Electrica
S.A., traz a perfuradora e transmissora
de fita embutidas. O prego de ambos
ja estd incluido no custo do aparelho.
Como acessorio pedira somente o te-
leconector, pega indispensdvel para seu
funcionamento no circuito publico. E

TRANSPORTE MODERNO N.° 10



Preco do equipamento

CUSTO DE UMA ESTAGAO TELEX EM CR$

{valor fixo) Lorenz Olivetti Siemens
Teleimpressor ..... S e R +.-- 2.650.000,00 1.348.000,00 2.250.000,00
Perfuradora/de fita) il hestena Do s X % 221.000,00 290.000,00
Transmissora de fita ................... y X.% 289 .000,00 311.000,00
Telecanalar = 5 fa NFT IR L I y 308.000,00 265.000,00 339.000,00
Instalagao :
(valor fixo) Circuito publico Circuito exclusivo
Teleimpressor ........... xdg Ar ke T S e, N By I 80.000,00 70.000,00
Perfuradora de fitai] .o ds s oo ek il S R 12.000,00 10.000,00
TSSO O e, . vood Lol s oW s O MUAE A S IRt U, L 12.000,00 10.000,00
Linbateletonita ol ceilanbona il ca e iy Sl 2.200,00 2,200,00
Utilizagao Circuito plblico Circuito exclusivo
Alguel ' do CIrCUITO. oicierionnmman s saasan g s dis s v e SIVICO . medido sob

p | taxas variaveis 100.000,00
Aluguel da linha telefénica ....... Gt 1,500,00 1.500,00
Manutencdo
(despesa mensal) Circuito publico Circuito exclusivo
1o T T S s s e e e 10.000,00 8.000,00
Perfuradara de Tia oo o b ynaim s s iz e 1.000,00 1.000,00
Transmissora de fita ............. Al 1.000,00 1.000,00

no preco total hi que computar-se mais
8%, referentes ao Imposto de Consumo,
Os trés aparelhos, das trés marcas,
sio bastante diferentes na aparéncia e
no funcionamento. As condigoes de
venda sdo rigorosamente firmadas ¢ o
prazo de entrega geralmente oscila em
térno dos noventa dias. As da Siemens
eram as scguintes: Cr$ 400. 000,00 na
encomenda; sessenta dias apds a enco-
menda: Cr$ 1.600.000,00; o restante,
trinta dias apos a entrega, com 2% de
desconto, ou sessenta dias, prego
]iquidu.
Instalagdo do equipamento
Tratase de um valor fixo, cobrado
pelo Departamento dos Correios e Te-
légratos, que é encarregado da instala-
¢ao de todo o equipamento. Flutua de
acordo com os aparelhos a instalar. A
instalacio da linha telefdnica, no en-
tanto, devera ficar a cargo da Cia. Te-

lefdnica Brasileira,

O custo da instalagio de um circuito
publico (no total de Cr$ 104.000,00)
pode ser amortizado em 4 anos, ou
seja 48 meses, com parcelas de Cr§ . . .
2. 160,00 mensais.

Taxa de utilizacao

A despesa para o assinante do cir-
cuito exclusivo é fixada em Cr$
100, 000,00 mensais para o servigo Rio-
Sao Paulo, inserito que éle estd nas dis:
tincias até 500 km em linha reta. A
partir desta distdncia minima, o assi-
nante paga Cr$ 50.000,00 mensais,
para cada 500 km adicionais ou fra-
¢oes desta distincia. O aluguel da li-
nha teletonica, estimado em Cr§ ...
1.500,00 para as duas modalidades’de
circuito, ¢ fixo e devido a Cia. Tele
fonica Brasileira.

O circuito publico pagard de acordo

com a utilizagio do sistema. Este ser-
vigo serd taxado com base no minuto
de utilizagio da seguinte maneira:
dentro da mesma Central Regional,
CrS 10.00; dentro da mesma Central
Primdria, CrS 20,00; entre duas Cen-
trais Primdrias, CrS 30,00; e ligagoes
nacionais, através de mesas de interli-
gacio (via radio), Cr§ 60,00. A li
vagio Rio-Sao Paulo, por exemplo, esta
incluida na taxa de CrS 30,00 por mi-
nuto. E durante o servico noturno,
compreendido entre as 19 horas de um
dia e as 7 do dia seguinte, a taxa sofre
uma redugio de 30% sobre os pregos
basicos.
Taxa de manutengao

Qutro custo fixo mensal estd repre-
sentado pela taxa de manutengdo e de
uso, que o DCT cobra para o servigo
medido e para o circuito exclusivo, O

TELECOMANDADOR — Para funcionar no circuito ptblico, o
Telex prescinde déste acessorio, que seleciona ligacoes.

TRANSPORTE MODERNO N.° 10

TRANSMISSOR — Depois de preparada, a fita sera colocada
no aparelho. A velocidade de transmissao sera maxima.
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FORCA QUE
TRANSPORTA E
EMPILHA O PROGRESSO!

Surgindo e firmondo-se defi-
nitivamente como velculo de
transporte Industrial interno,
a empilhodeira PUXA, ERGUE,
TRANSPORTA @ EMPILHA!

EXCELENTE no funcionamento,
PRECISA no atuagdo, ECONO-
MICA no custo de mio-de-
obra, EFICIENTE no equipomen-
to, o empilhodeira tem lugor
ossegurodo e inarreddvel nos
grondes inddstrios de hoje.

LORICA - o coixa responsdvel
por tédo essa hormoniosa
poténcia.

LORICA - o baterlo que acu-
mula a forqa, impuisiono o
orroncoda e gorante o ding-
mismo désse extraordindrio
veiculo-mdquina |

Baterlas de dcido-chumbo
LORICA para empllhadeiras,
corros  elétricos, trdleibus,
locomotivas, arranque de
grupos gerodores, etc.

ACUMULADORES NIFE DO BRASIL S.A.  wer oo meso

. éculo de tradiss
Sdo Poulo: Av. Senador Queiroz, 498 - 7.° - Tel. 37-T181 - C. P. 5903 :mu,,,:a:,,,:,udf:o

Rio de Janeiro: Av. Franklin ‘06“"", 126-7.°-Tel. 22-9520 - C. P. 3433 progresso do polis

TELEX

pagamento da taxa permite o direito
de se recorrer a um técnico do Servigo
Regional de Telex ante qualquer difi-
culdade porventura surgida. Inclui tam-
bém uma inspe¢io mensal do equipa-
mento, bem como a sua limpeza.

Telex x Telefone

A taxa estabelecida pelo Departa-
mento dos Correios e Telégrafos, para
uma liga¢do Rio-Sdo Paulo, era inicial-
mente de Cr$ 30,00 por minuto, para
o Telex, Nesse tempo, o minuto da
ligagao telefonica (sem contar a Quo-
ta de Previdéncia, que a eleva em 8%)
custava Cr§ 42,00. Hoje, o minuto
no sistema Telex, para uma ligagao Rio-
Sao Paulo, continua custando Cr§ . ..
30,00. E o minuto da ligagio telefd-
nica subiu para Cr§ 82,00 (exclusive
a Quota de Previdéncia, de 8%).

A comparagio acima € feita com
base na operagio do circuito publico.
Se fosse feita com os calculos operacio-
nais do circuito exclusivo (Cr$ 100 mil
por més, para uma ligacdo permanen-
te), a utilizagio do Telex ganharia
muito mais, em vantagens de ordem
financeira.

Recomenda-se nao desliga-lo

Desde a sua implantagio aos dias de
hoje, a Réde Nacional de Telex vem
passando por sucessivos aperfeicoamen-
tos técnicos e por diversas ampliaghes
de circuitos. Opera sempre com um
nimero de canais acima do minimo
previsto, a fim de impedir que um as-
sinante sofra dificuldades ao tentar
obter uma comunicagio. Sio Paulo
pode servir de exemplo. Comegou com
9 canais e hoje tem 49 canais, para
utilizagdo nas ligagoes Rio-Sdao Paulo.
Estd agora o Servigo Regional de Te-
lex pleiteando mais 96 canais, tendo
em vista a integragio dos 3 Munici-
pios que compdem o ABC (Santo An-
dré, Siao Bernardo e Sio Caetano) e
de Santos e Campinas na Réde
Nacional.

E convém lembrar: o Telex é um
aparelho que nunca deve ser desligado,
mesmo fora das horas normais de tra-
balho. Antes, deve estar permanente-
mente preparado para receber uma li-
gacdo que pode vir até do Exterior.

Aproveitar a redugio tarifdria conce-
dida para as operagoes efetuadas entre
as 19 e as 7 horas se transformou em
costume. A diferenca de fusos hori-
rios entre os diversos Continentes tam-
bém contribui favoravelmente 4 tese de
que um Telex nio deve ser desligado.
Barulho, éle nio faz quase nenhum;
energia, consome uma quantidade in-
fima; tudo lhe faculta o direito de fi-
car permanentemente vigilante para a
recepgio de qualquer mensagem. @
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TRANSPORTE RODOVIARIO

OLEO VELHO
FICA NOVO

As poltronas vagas de um avido em v6o sio comumente apresentadas como imagem apropriada de irreversibilidade.
A poltrona vazia na decolagem continuard vazia no pouso. Outra figura de irreversibilidade: o combustivel consumido
na viagem estd definitivamente queimado. Das poltronas 4 gasolina, sem sair do avido, poderia buscar-se mais um

exemplo de irreversibilidade no 6leo lubrificante: afirmar que o 6leo usado estd irrecuperavel. Uma inverdade, porém.

Os oleos lubrificantes usados sdo recuperaveis por tratamento quimico. Ha processos para fazer o éleo ficar névo e,
assim, multiplicar o dinheiro investido na sua aquisi¢io por quatro. O ¢leo lubrificante tem, de fato, quatro vidas.

Recuperagao de lubrificantes

TRANSPORTE MODERNO hi
tempos publicou em sua secio “Veja
esta idéia” (setembro 63, n.° 2, pdg.
19), a foto de um aparelho regenera-
dor de dleo lubrificante, exposto na
Feira da Mecinica, no “stand” do
SEDAI (Servico Estadual de Assistén-

cia aos Inventores). Uma chuva de
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cartas e pedidos de informagées através
do “Servigo de Consulta” mostrou a
importdncia do assunto. A certeza de
que a questio era de grande interésse
para todos os ramos de transporte con-
solidou-se a seguir, no contato direto
com frotistas e empresarios. Assim, TM
decidiu responder, de maneira sucinta
e acessivel, as diversas perguntas que
surgiram sobre a matéria.

A primeira delas, e a mais impor-
tante, é a seguinte: pode um dleo lu-
brificante usado, apés retirado do “car-
ter’, ser posto em condigoes de traba-
lhar novamente? A resposta exige a
recordagio de alguns conhecimentos
elementares de quimica orginica.

Destilagdo fracionada

Sabe-se que os derivados de petrd-
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RECUPERAGAO DE OLEO

FLUXOGRAMA DO PROCESSO
DE RECUPERAGAO

MOLECULAS DE PETROLEO
PARAFINICO E NAFTENICO

OLEO VELHO
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Figura 1: A — Recepcgdo do Gleo Usado e Tangque de Armazenamento; B — Tanque de Sedimentacdo e Desidrata-
¢do; C — Tanque de Tratamento Acido; D — Tanque de Tratamento Alcalino; E — Tanque de Lavagem e Adigdo
de Argilas Especiais; F — Coluna de Destilagdo; G — Filtro-prensa; H — Tanque de Mistura com Aditivos; | —

Enlatamento do Oleoc Recuperado.
ténica. Atémos Grandes: Carbono.

leo (combustiveis, lubrificantes, etc.)
sdo obtidos, nas tdérres de refinagdo,
através de processo conhecido por des-
tilagio fracionada.

Toda substincia liquida, ao entrar
em ebuligio, mantém-se a temperatura
constante até passar completamente ao
estado gasoso. Isto é uma lei fisica.
A 4gua, por exemplo, ferve a 100
oraus centigrados. Até que ela se te-
nha totalmente evaporado, a tempera-
tura mantém-se constante, mesmo que
haja outra substincia em mistura. Ca-
da substdncia possui o seu ponto de
ebulicdo, que é invaridvel. Désse mo-
do, podem separar-se quaisquer liqui-
dos que estejam misturados, pois cada
um déles comegard a evaporar somen-
te quando for atingido o seu ponto de
ebuligiao proprio.

O petrdleo é um composto de varias
substdncias: gasolina, varsol, benzina,
querosene, oleo diesel, 6leos lubrifican-
tes etc. Esquematicamente, faz-se a se-
paragdo “fervendo” o petroleo em vi-
rias temperaturas, nas torres de refino.
Em cada temperatura, desprende-se a
substdncia de ponto de ebuli¢io cor-
respondente., Quando o petroleo (que
€ a “mistura”) estd a 100 graus, por
exemplo, desprende-se  determinada
substdncia; quando atinge a 120 graus,
desprende-se outro derivado menos vo-
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latil; a 150 graus, outro; e assim -por
diante.

Tipos de petréleo

Existem dois tipos principais de pe-
tréleos: o parafinico e o nafténico. A
diferenga principal entre éles reside na
sua estrutura molecular. O parafinico
apresenta cadeia molecular ;JEt:rta e o
nafténico cadeia molecular fechada.
Isto, é claro, ndo interessa ao leigo. O
importante para éle é saber qual dos
dois é o melhor. O petréleo parafinico
(que ocorre com maior frequéncia nos
depositos do mundo ocidental, Estados
Unidos, Venezuela, Brasil etc.) d4
melhores lubrificantes e piores com-
bustiveis, devido a estrutura molecular
que lhe permite maior estabilidade qui-
mica. O petréleo nafténico (ocorrente
no QGolfo Pérsico, Cducaso etc.), ao
contririo, por ser de queima mais fa-
cil, dd melhores combustiveis e piores
lubrificantes. Nenhum déles ocorre na
natureza em estado puro. Os dois tipos
estdo sempre misturados. O que héd é
a relativa predomindncia na mistura
de um tipo sobre o outro.

Para obter quantidade satisfatoria de
combustivel, a partir do petrdleo de
base parafinica, os quimicos tiveram
que recorrer a um artificio: quebrar-

Figura 2: A — Exemplo de Molécula Parafinica; B — Exemplo de Molécula Naf-
Atémos Pequenos: Hidrogénio.

lhe a molécula. Por exemplo, a molé-
cula do 6leo comercial tipo 50 (lubri-
ficante) possui 16 dtomos de carbono.
A molécula da gasolina (combustivel)
conta com 8 atomos de carbono. En-
tio, “quebrando-se” ao meio a molé-
cula do éleo 50, teoricamente obtém-se
duas moléculas de gasolina. Isto é o
que se denomina comumente de
“cracking” (do inglés “crack”, que-
brar). Para que isso ocorra, trés fato-
res sdo necessirios; pressio elevada,
temperatura elevada e um catalisador
(agente que acelera a rea¢io quimica),
em geral o cobre.

0 o6leo no carter

O oleo lubrificante obtido da pri-
meira refinagdo do petroleo apresenta-
se com cérca de 70 a 80 por cento de
moléculas parafinicas. Nao é possivel
conseguir, na primeira refinagdo, uma
purificagio absoluta do lubrificante. Os
restantes 20 ou 30 por cento das mo-
léculas que o compdem sio nafténicas,
isto é, quimicamente instaveis, sempre
prontas a se oxidar, ou a se combinar
com outros elementos, formando novos
prndnlus.

Per outro lado, voltando ao proces-
so do ‘“cracking”: o combustivel vai
sendo obtido a partir do petroleo em
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TRANSPORTE FERROVIARIO

FRETE

O nimero consecutivo de uma par-
tida de chapas de ago ¢ 862. Sua
classificagio para pequena expedigdo
é 5 e para lotagdo é 6. O consecutivo
e a classificacdo da chapa de ago séo
extraidos de uma pauta de mercado-
rias. Vai-se entdo a tarifa quilométri-
ca e apura-se o frete. A aparente sim-
plitidadc do mecanismo exposto cons-
titui, na prética, temivel desafio. Pauta
e tarifa para classificar mercadorias e
apurar fretes ferroviirios sdo, no Bra-
sil, um obstdculo a mais na marcha
das estradas de ferro. TRANSPORTE
MODERNO aceitou o repto e mostra
aos seus leitores como calcular o frete
sem perder a paciéncia.

A pauta de mercadorias classificadas
para efeito de cdlculo do frete ferro-
vidrio compoe-se de 3.134 itens. Sdo
chamados “consecutivos”. Cada mer-
cadoria possui um ntimero consecuti
vo (Tabela I): por exemplo, o flcool
em barris tem numero consecutivo 85.
Ao ser apresentada a mercadoria para
embarque, o funcionirio verifica na
coluna apropriada o seu ndmero de
classificagdo. Geralmente cada um tem
dois nimeros: um para lotagio com-
pleta do vagdo (caso em que o frete
€ menor); outro para lotagdo incom-
pleta. Assim, um embarque de élcool
em barris terd classificagio 3 para
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quantidade econdmicamente satisfatéria
até um certo limite. Chega um mo-
mento, nesse Processo, em que a quan-
tidade de combustivel que se retira
nio é mais “econdmica”. Suspende-se
o “cracking” e o residuo é 6leo lubri-
ficante. Mas muitas moléculas que es-
tavam prestes a se “quebrar”, perma-
necem neste lubrificante.

Juntemos os dois Gltimos fendmenos
descritos: de um lado aquelas molécu-
las nafténicas, instaveis, prontas a rea-
gir para produzir combustivel; de ou-
tro, certa quantidade de moléculas pa-
rafinicas que jd estavam quase se “que-
brando” para dar também combustivel.
Todas elas estao no éleo lubrificante
novo, isto é, proveniente da refinagio
diretd do petroleo.

Posto no “cirter” éste bleo, durante o
funcionamento do motor, comegcam a
agir os trés fatdres citados acima: pres-
soes elevadas, altas temperaturas e pre-
senga de metais catalisadores (cobre
das bronzinas etc.). Aparecerio em
consequéncia no Oleo lubrificante ou-
tros derivados de petrdleo, combusti-
veis ¢ 6leos mais finos, que resultario
na diluigio do lubrificante inicial,' na
perda de viscosidade e, consequente-
mente, de sua eficiéncia total. £ por
isso que, depois de certo numero de
quilémetros rodados, o éleo lubrifican-
te deve ser trocado, Hd outres motivos
também: formagio de residuos sélidos
provenientes do atrito das partes do
-motor, existéncia de impurezas diver-
sas ete. Mas o “cansago” do lubrifican-
te resulta principalmente das causas
acima descritas.

Segunda refinagao

Chegou o momento de responder i
pergunta inicial. O lubrificante retira-
do do carter é perfeitamente utilizdvel
outra vez. Com a vantagem seguinte!
¢le apresentara - melhor desempenho
neste segundo uso. O lubrificante recu-
perado é mais lubrificante do que o
original, pois apresenta-se agora com
95 a 100 por cento de elementos para-
finicos estdveis. Estd, quimicamente,
em melhores condigbes do que antes.

O processo industrial de recupera-
¢do, uematicamente, ¢ o seguinte:
o lubrificante usado é tratado em pri-
meiro lugar com 4cido sulfirico, que
elimina as moléculas instiveis forman-
do compostos estdveis na mistura; em
seguida 0 excesso de acidez é neutra-
lizado com um élcali; em terceiro lu-
gar, usa-se um inibidor que tem por
funcio aglutinar as impurezas a fim
de facilitar sua eliminagio; finalmente,
vem a nova destilagio. Termina a fase
quimica da recuperagio, ou re-refina-
gao.

A seguir, o lubrificante redestilado
¢ submetido & filtragem e passa a um
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reservatério onde é feita a mistura
("blending™) ou seja, sio adicionados
os diversos aditivos que lhe devolvem
as propriedades originais (detergentes,
antioxidantes, antiespumantes etc.)

O que acontece, em suma, durante
todo o processo, ¢ que as moléculas
nafténicas e as parafinicas prestes a se
“quebrar” sio eliminadas, permanecen-
do quase que somente as parafinicas
estiveis, que sio as de reais proprieda-
des lubrificantes.

Desempenho

Quanto ao desempenho, acham os
produtores de éleo recuperado que éle
¢ vantajosamente compardvel ao novo.
Experiéncias feitas nos Estados Unidos
mostram que sua ‘vida util” é cérca
de 2,5 vézes maior que a do 6leo ndvo
de melhor qualidade, tipo Pensilvinia.
Isso significa que, em motores a ga-
solina, de automoveis ou caminhoes,
éle pode ser trocado a cada 3.000 ou
4.000 km, ao invés dos 1.500 a 2.000
km recomendados para os 6leos novos.
Em caminhdes diesel seu desempenho
tem-se mantido eficiente até cérea de
5 mil quildmetros. Em tratores diesel
sua troca ¢ requerida cada 250 a 300
horas em lugar das 90 ou 100 reco-
mendadas. No caso dos grandes moto-
res (locomotivas e navios) a economia
¢ ainda maior,

Do ponto de vista dos custos, a van-
tagem ¢ dupla: primeiro, no custo ‘di-
reto, pois o Oleo recuperado é vendido
a cérca de 140 cruzeiros o litro (6leo
30 para motor a gasolina), enquanto
o oleo ndvo custa cérea de 250 a 300
cruzeiros o litro (prégos do més de
margo/64); além disso, sua maior “lon-
gevidade” produz nova economia no
custo por quildmetro percorrido.

Além da economia resultante para o
usudrio, existe a aprecidvel economia
de divisas para o pais, pois o lubrifi-
cante ndvo ¢ pago em dolares (a Petro-
brds ainda ndo o produz), enquanto o
lubrificante recuperado s3 custa cru-
zeiros. Somente a RFF joga fora por
ano um milhdo e duzentos mil litros
de 6leo lubrilicante, o qual poderia ser
re-refinado.

O mesmo lubrificante pode ser rea-
proveitado vérias vézes. Experiéncias
norte-americanas indicam que éle' pode
sofrer até nove refinagbes sucessivas.
De cada vez, reaproveita-se apenas a
parte inalterada do dleo, com uma

erda de 20 por cento mais ou menos.
g:)mando-se as parcelas reaproveitadas
em cada refinagao verifica-se que atin-
ge a 400 por cento o coeficiente de
utilizagao da quantia inicial de dleo
queimado. Isto é, dadas as possibilida-
des de sucessivos reaproveitamentos, o
oleo pode alcangar quatro vidas inte-
grais. Este ponto de vista é defendido

em trabalho publicado no Anudrio Mi-
litar do Brasil, em 1956, de autoria
do Coronel-Engenheiro Otdvio da Cos-
ta Monteiro,

As refinarias

Os fatéres que tém impedido uma
maior difusio no mercado de lubrifi-
cantes recuperados sdo de natureza me-
ramente psicolégica. Nio se pode es-
perar que motoristas alheios a questdes
técnicas aceitem facilmente as explica-
goes sobre as exceléncias do oleo rea-
proveitado. No entanto, varias grandes
emprésas ja o utilizam. £ o caso da
S.M.T.C. (Servigo Municipal de
Transportes Coletivos) de Santos; da
Viagio Cometa, em Sio Paulo; das In-
dustrias Matarazzo; da C.M.T.C., em
Sao Paulo; da Sao Paulo Alpargatas
(dleo industrial e para geradores) etc.

Existem vdrias emprésas particulares
que se dedicam a recuperagio. Por
ocasiao da elaboragao déste artigo, ape-
nas quatro estavam registradas no Con-
selho Nacional de Petroleo, ao qual
incumbe fiscalizar a qualidade do pro-
duto. Em Sio Paulo a Lubrificantes
Hyper S.A., com instalagoes industriais
em Arujd, km, 31 da Via Dutra, ¢ a
Hudson, na Via Anhanguera. No Rio
de Janeiro, a Ibrol S.A. — Industria
Brasileira de Refinacio de Oleos Lu-
brificantes e a Perfex S.A. No Rio
Grande do Sul, a Irmidos Johnstone.

Um grande problema que estas em-
présas enfrentam é que seus produtos
s6 podem ser comercializados nos pos-
tos de gasolina autdnomos, isto ¢,
aquéles que ndo pertencem as tradicio-
nais distribuidoras de derivados de pe-
tréleo, e que sdo poucos, em geral si-
tuados nas saidas das cidades, nas mar-
gens das rodovias. Nio tém condigoes
de competir comercialmente com os
lubrificantes novos junto aos motoris-
tas individuais. Dedicam-se a abrir
mercado entre os grandes frotistas e
industrias_em geral, fornecendo por
atacado. O mercado a varcjo é para
elas quase impenetravel. De um lado,
devido aquele fator psicolégico ja ci-
tado; de outro, em virtude da concor-
réncia das grandes companhias. Tanto
que a Lubrificantes Hyper, por exem-
plo, vende quantidade minima de seus
produtos em baldes de 19 litros. Mas
tddas elas esperam que, aos poucos, o
mercado a varejo va se abrindo também
¢ ja estio iniciando experiéncias de
comercializagio neste sentido,

Somente as cinco emprésas acima
mencionadas estio devidamente regis-
tradas no Conselho Nacional de Petro-
leo. Deve evitar-se o uso de éleo re-re-
finado proveniente das pequenas desti-
larias clandestinas, que ndo possuem
controle de qualidade ¢ ndo podem
garantir o seu produto. ]
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“pequena expedigdo” isto é, para lota-
¢ao incompleta do vagdo e classifica-
¢do 4 para “lotagao”, isto €, para lo-
tagio completa do vagdo. A classe
mais cara ¢ a 1, a mais barata é a 15.

A segunda consulta procedida pelo
funcionario ¢ ao quadro de distdncia
entre cidades. Ali éle verifica a distin-
cia em quildmetros entre os pontos
de embarque e desembarque da mer-
cadoria.

Com éstes dois dados em mios, éle
recorre a tabela quilométrica de fre-
tes e 1& a incidéncia por quilo de mer-
cadoria no ponto de coordenagao entre
a coluna cE) ntimero da classificagio
e a linha horizontal da distdncia qui-
lométrica (Tabela 1I). Se a distincia
for, por exemplo, de 850 quilémetros,
o dlcool em barris, em vagio lotado,
pagard Cr$ 7,20 por quilo, exceto para
as ferrovias mencionadas na coluna a

direita da Tabela II, que usam, para

éste item, tarifa especial. A anotagdo
2/3 na coluna central da Tabela II
significa que o minimo de carregamen-
to deve ser 2/3 da capacidade do va-
od0. Ademais, certos produtos pagam
taxas especiais “ad valorem”.

Para os usudrios freqlientes ou para
grandes embarques, podem ser estabe-
lecidos fretes especiais fora da tabela,
por requerimento do interessado pe-
rante a diregdo das estradas. Sio os
chamados “ajustes” que, uma vez auto-
rizados pelas ferrovias, sio imediata-
mente comunicados 4 Contadoria Geral
dos Transportes, que se encarrega de
publicd-los em seus boletins. Assim,
qualquer remetente, ao verificar nos
boletins da C.G.T. um “ajuste” acer-
tado em caso semelhante ao seu, pode-
rd pleitear decisio idéntica por parte
da diregio da estrada que transporta
seus produtos. Tais “ajustes” tém per-
mitido as ferrovias ganhar muitas car-
gas e aos expedidores economizar mui-
tos cruzeiros. Os boletins da C.G.T.
sdo enviados a quem se interessar, me-
diante assinatura.

Desvantagens

Esta pauta de classificagio geral das
mercadorias foi organizada pela Con-
tadoria Geral dos Transportes e é co-
nhecida nos meios ferrovidrios pelo
nome de C.G.T.-4.

Este sistema de classificar as mer-
cadorias uma a uma, por lista con-
secutiva ou alfabética e sem agrupa-
mento logico, ja estd superado. Apre-
senta trés desvantagens principais: 1)
a pauta nunca estd atualizada, pois
num parque manufatureiro como o
Brasil, em pleno desenvolvimento, es-
tio sempre surgindo novas mercado-
rias. Os casos omissos tém de ser re-
solvidos por analogia, o que cria di-
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vidas e demoras; 2) a tarifa pode dar
margem a interpretagoes tendenciosas
e evasio de rendas, pois a classifica-
¢do de mercadorias nio constantes da
pauta, sendo analégica e ficando a
critério dos funciondrios, autoriza a
suspeita de protegdo ao proprietario
de carga, com prejuizo para a estrada;
3) a tarifa é complexa — ela ndo tem
vigéncia global; em certas estradas de
ferro, determinadas mercadorias sio
classificadas diferentemente por moti-
vo especifico. Assim, quando a carga
transita por mais de uma ferrovia, tor-
na-se mais complexa a fixagdo do fre-
te, através de uma taxa de trdfego mu-
tuo, calculada por uma tabela espe-
cial.

Acresce que esta classificagio nao
estdi de acordo com a Nomenclatura
Brasileira de Mercadorias do I.B.G.E.
nem com o Cédigo Tarifdrio, da Al-
findega, o que ndo permite a pronta

comparabilidade dos resultados esta-
tisticos apurados em vérios setores de
transporte. Finalmente, falta um c6-
digo decimal para cada mercadoria da
pauta.

15 classes

A simplificagio do sistema, no en-
tanto, nao é tao dificil quanto possa
parecer. O principio desta simplifica-
¢do estd contido na propria Tabela II.

Observa-se na Tabela II hd apenas
cinco colunas: C-1 a C-3, C-4 e C-5,
C-6 a C8 C9 aC-14 e C-15. Esta
redugdo de 15 categorias para 5 é o
resultado do trabalho da Contadoria
Geral dos Transportes, que tem pro-
curado reunir os diversos numeros de
classificagdo. Existem pois, na reali-
dade, cinco grupos de fretes para mer-
cadorias em geral, o que jd represen-
ta considerdvel simplificacao.

A conclusio é obvia: as mercado-
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FRETE

rias sdo possiveis de ser reunidas em
cinco grupos correspondentes aos fre-
tes. Trata-se pois de criar, para cada
erupo, uma designagio genérica que
,aggapr%a todas as madofgia's néle c?an‘
tidas.

Tal processo ja foi utilizado no caso
do frete maritimo, onde uma pauta de
oitocentas e tantas mercadorias classi-
ficadas reduziuse a dez itens, com
titulos genéricos, que sdo: granéis,
ydensas, refrigeradas, pereciveis, infla-
maveis, explosivos, valiosas, especiais.
sacaria e carga geral. (ver TRANS-
PORTE MODERNO — “Frete no
Mar é Salgado} out. 63, n.° 3, pig. 15).

A propésito, um grupo de trabalho
instalado junto a Contadoria Geral dos
Transportes, no Rio de Janeiro, vem
procedendo a estudos nesse sentido,
os quais deverdao em breve ser encami-
nhados ao Ministério da Viagio.

A diferenga de custo entre transpor-
te rodovidrio e ferrovidrio nio é consi-
deravel. Porém, devido as dificuldades
de célculo do frete por parte do usua-

rio, j& mencionadas, e a outros fatd-
res, principalmente a morosidade do
sistema ferrovidrio e a limitagaio do
servign porta-a-porta, a preferéncia re-
cai sobre o transporte pela rodovia.

Tradigao

O servico rodo-ferrovidrio, porta-a-
porta, feito pelas estradas de ferro, tem
uma tabela de fretes muito mais sim-
ples do que a do' transporte puramen-
te ferrovidrio (ver ANSPORTE
MODERNO — “Trem Transporta de
Porta a Porta” — n.° 7, fev. 64, pag.
38). A razio da existéncia de dois sis-
temas diferentes para um s6 transpor-
te — pois 0 servi¢o porta-a-porta € ape-
nas uma extensio do sistema ferrovia-
rio — &, pode dizerse, a tradigao. O
transporte ferroviario estd jungido a
uma série de regulamentos antigos,
contratos, concessoes, enfim, todo um
sistema que se formou através dos anos
e a0 qu:ﬁu deve obedecer. Em compen-
sagdo, o transporte rodovidrio, no Bra-
sil, vive em liberdade quase absoluta.

Nio hd, praticamente, regulamento
algum, Désse modo, o estabelecimen-
to do servi¢o rodo-ferrovidrio pelas es-
tradas_de ferro foi uma maneira de
se libertar dos seus proprios entraves
legais, a fim de concorrer com o trans-
porte rodovidrio. Puderam estabelecer
naquele servigo um sistema tarifdrio
mais moderno e mais simples.

O frete ferroviirio é calculado pela
cstrada de ferro com base nas suas
despesas globais. Apés fixd-lo, ela deve
requerer aprovagao do Govérno, atra-
vés do Ministério de Viagio. Este
envia o processo @ Contadoria Geral
dos Transportes onde o Conselho de
Tarifas de Transporte (formado por
representantes de todas as estradas) dé
o seu parecer. O presidente nato déste
Conselho é o Diretor do Departamen-
to Nacional de Estradas de Ferro, ago-
ra funcionando como autarquia.

A Contadoria Geral dos Transpor-
tes foi criada hé trinta anos. Anterior-
mente, quem determinava a vigéncia
dos fretes era o Ministério de Viagao,
diretamente, ou entio a Secretaria de
Viagao nos Estados. O Departamento
Nacional de Estradas de Ferro foi cria-
da em 1941, a partir da antiga Inspe-
toria de Estradas de Ferro, que tinha
fungoes exclusivamente fiscalizadoras.

Dificuldades

Da tradigio ja citada decorre outra

dificuldade oposta as tentativas de sim-
lificagio e estandardizagio do frete

errovidrio. £ a falta de centralizagio
administrativa, As diversas estradas de
ferro estio submetidas a regi dife-
rentes. A Réde Ferroviaria en-
globa a maioria delas. Mas hid muit:
estradas que escapam a jurisdigio da
R.F.F. Ha portanto, uma dispersio de
esforcos que vem dificult. 0 esta-
belecimento de um sistema racional e
nacional de fretes.

Os problemas juridico-administrati-
vos que envolvem as ferrovias sio
também sumamente complexos. Certas
estradas ndo sabem ao certo qual ¢ o
orgao a que devem obedecer no assun-
to de fretes: se federal ou estadual. A
Sorocabana, por exemplo, apresenta
trechos do seu tracado de concessio
federal, enquanto a administracio da
estrada é estadual. Torna-se inevitivel
o choque de autoridades, com prejui-
ZOS para 0S Servigos.

Hé outros problemas que refletem
no valor do frete rodoviario. Este ¢
determinado de maneira mais ou me-
nos semelhante em tddas as ferrovias.
Em primeiro lugar fazse o levanta-
mento das despesas do pessoal: pessoal
de mdquinas, de trens, de depositos,
de estagies, de conservagio de leitos
e de conservagio do material rodan-
te; soma-se um item referente a des-
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pesas diversas. Em seguida vem o
cdlculo da despesa produtiva: lenha,
oleo bruto, éleo diesel e energia elétri-
ca. Depois as despesas de combustivel
para manobra, Pessoal de manobra e
administra¢ao. Tem-se entdo o total ge-
ral, ou despesa comercial, que é a
soma da despesa industrial e despesa
de administragdo. Este total é calcula-
do para cada tipo de trem: de passa-
geiros, mistos, de carga, de animais,
especiais, militares, de servigos, trens-
unidade, automotrizes ¢ de manobras.

Tem-se entdo o custo médio do trem-
quilometro, do qual decorre o custo
médio por \'ciculu_;"qui]r‘Jmerm, 0 custo
médio do péso morto rebocado (em
t/km), o custo médio do péso qtil re-
bocado e, finalmente, o custo médio
do péso bruto rebocado.

Lste ultimo custo é aplicado para
fixagdo do frete. Vése que na forma-
¢io do frete entram elementos encare-
cedores referentes a servigos que as
estradas de ferro sdo obrigadas a pres-
tar mesmo com grande prejuizo econd-
mico. E o caso dos trens de passagei-
ros. dos trens de animais (principal-
mente gado em pé) e dos trens mili-
tares, todos altamente deficitdrios.

As cargas

Além disso, as ferrovias sio obriga-
das a aceitar qualquer tipo de carga.
Por lei, por contrato e por tradigio,
nio podem recusar transporte, seja o
que for. Ha vagbes fazendo viagens
inteiramente antiecondmicas, carrega-
dos com mercadorias de densidade e
volume improprios para o transporte
ferrovidrio.

Geralmente cada estrada transporta
um ou alguns produtos “nobres”, que
constituem o chamado transporte de
resisténcia; o resto é constituido de
cargas deficitdrias,

H4 um vxcm])lu no Brasil de como
as estradas de ferro, mesmo sendo es
tatais, podem dar lucro: trata-se da
Vitéria-Minas. E uma ferrovia “espe-
cializada”, isto ¢, todo seu equipamen-
to e tragado sio adequados ao trans-
porte de minério. Além disso, estd li-
vre das teias-de-aranha e obrigagbes que
emperram as outras estradas. E note-
sz que o minério de ferro ¢ conside-
rado carga anticconomica nas demais
ferrovias do pais.

A questio dos fretes, juntamente
com outras questdes ferrovidrias, pre-
cisa ser atacada com urgéncia, por -
das as formas. Trata-se de uma tarcfa
que exige alguma imaginagio ¢ muito
eepirito de iniciativa para romper com
velhos esquemas. O sistema de Fretes
¢ um dos principais entraves ¢ preci
sa ser modificado, mesmo que isso iin
porte numa reforma gluhui‘ de toda a
legislacio ferrovidria e de tdda a estru
tura déste sistema de transportes. @
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AIR FRANCE

FRLET
PARA QUALQUER

R, PARTE
DO MUNDO |

: Os modernos jatos Boeing 707-320/B
da AIR FRANCE, com sua fabulosa ca-
pacidade util de carga de 7.720 quilos,
% com seus pordes pressurizados e venti-
lados, garantem para sua mercadoria um
transporte seguro e rapido para qualquer &
: pafs, sem o minimo transtérno de sua %
2 parte, pois a AIR FRANCE encarrega- 2%
2 se de tddas as formalidades necessdrias

ao transporte.
AGENTE GERAL: COSULICH DO BRASIL LTDA.

A MAIOR REDE AEREA DO MUNDO
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DUAS GRANDES MARCAS AGORA REUNIDAS A SERVIED 00 FROGRESSO

willyS ¢ PERKINS

Este é um acontecimento de alta signi-
ficagdo para o progresso da industria au-
tomobilistica brasileira: agora, o Pick-up
“Jeep” tem motor Diesel Perkins como
equipamento original, proporcionando
economia e robustez diesel a ésse ver-
satil veiculo, seja em percursos longos,
seja nas entregas urbanas.

Participando désse névo produto da

Willys Overland do Brasil, orgulha-se
Motores Perkins S.A. em colaborar, mais
uma vez, para o proprio desenvolvi-
mento nacional.

PERKINSGS -

LIDERANCA MUNDIAL EM MOTORES DIESEL

Motores Perkins S. A. - Caixa Postal 5720
Sao Paulo - (Fabrica: Sao Bernardo do Campo)




ENTREVISTA COM HILTON CHICHORRO

Uma grande emprésa de transportes, a
Perfex, especializada em cargas “im-
possiveis” — muito pesadas ou volumo-
sas e guase sempre indivisiveis — se
prepara para implantar no Brasil a
conjugacdo dos transportes (rodoviario,
ferroviario e maritimo) para cargas pe-
sadas. Sobre éste projeto, como tam-
bém sbbre conjugacdo em geral,
TRANSPORTE MODERNO ouviu o Sr.
Hilton Chichorro, diretor-presidente da
Perfex, cujo pensamento sbébre os pro-
blemas de transporte é o seguinte:

“TRANSPORTE PESADO

TAMBEM SE CONJUGA™

No Brasil, os sistemas ferrovidrio,
rodovidrio € maritimo possuem carac-
teristicas proprias, sofrendo limitagoes
ocasionadas principalmente pelas suas
deficiéncias e utilizagio inapropriada.
Apresentam vantagens e desvantagens e
a supremacia natural de um sébre o
outro, face As contingéncias do mo-
mento. A utilizagio correta e a con-
jugagdo désses sistemas evitaria a con-
corréncia entre os mesmos. As reais
vantagens da introdugio desta conju-
gacao no Brasil sio provadas pela sua
aceitagdo nos paises mais desenvolvi-
dos, nos quais ela constitui hoje uma
afirmagcio.

TRANSPORTE MODERNO N.° 10

Como premissas bisicas de uma po-
litica nacional de conjugagio de trans-
portes citam-se 0s pontos seguintes:

1) O frete serd tanto mais baixo
quanto maior fér a coordenagio dos
diversos sistemas de transporte.

2) A politica tarifiria deve ‘estimu-
lar igualmente cada tipo de transporte.

3) O transporte ¢ um fator de equi-
librio entre a produgdo e o consumo,
de sorte que nenhuma politica de pre-
gos poderd ser bem conduzida sem le-
vi-lo em consideragio,

As diretrizes de um sistema nacio-
nal de transporte sio as seguintes:

1) Cada sistema de transporte deve
s:r colocado em sua verdadeira funcao
na viagdo nacional, reservando-se a na-
vegagio e as ferrovias, devidamente
aparelhadas, a conducio de cargas pe-
sadas a grandes distdncias.

2) Os transportes imprescindiveis
ao abastecimento nacional devem ser
prioritarios.

3) Deve ser estabelecida, na base
de ferrovia complementada por rodo-
via, a circulagio no tridngulo econémi-
co Rio-Sao Paulo-Belo Horizonte, e a
sua ligagio com as demais regides do
pais.

&7



SERVICO DE CONSULTA — N.° 69

TALHAS
ELETRICAS

Eletha

de 500
a 5.000 K

CAVALETES
TRIPES
GUINDASTES
CADERNAIS

s

MACACQS
HIDRAULICOS

PRODUTOS DA

CIDAM

C. P. 3965-ZC-05 -RIO

Representantes:

NO RIO-GB.: @R!AE

AV.GRAGCA ARANHA,19-5.1202
TEL.: 22-1319

em s. pauto : MANEJO LTDA.

RUA FLOR. DE ABREU, 157 - 5. 30
TEL.: 37-6486

ENTREVISTA

E possivel agora concluir sébre a
missio de cada sistema:

A) SISTEMA MARITIMO — E a
linha basica dos transportes econdmi-
cos, incluindo o transporte de cargas
pesadas a grandes distdncias.

B) SISTEMA FERROVIARIO —
E a estrutura bisica da réde de trans-
portes terrestres. Poderd suprir o trd-
fego maritimo quando éste sofrer um
colapso. Tem necessidade de ser com-
plementada pela rodovia entre regides
econdmicamente importantes para dar
flexibilidade ao sistema. A ferrovia tem
como missio o transporte de grandes
cargas em percursos extensos. No caso
brasileiro, a coordenagio dos sistemas
ferrovidrio e rodovidrio poderd resolver

‘os problemas de transporte, dprincipal—
e

mente o pesado, para atender a de-
manda do tridngulo econémico, Rio-
Siao Paulo-Belo Horizonte.

C) SISTEMA RODOVIARIO —
Deveria ser o sistema complementar do
ferrovidrio e do maritimo, porém, no
caso do Brasil, desempenha papel pre-
ponderante nos transportes na regiao
do tridngulo econdémico e na ligagio
desta com as demais regides do Pais.

O desenvolvimento industrial do
Brasil obriga as autoridades governa-
mentais a equacionar o problema dos
transportes de modo a nao haver uma
parada ou diminui¢do no progresso do
pais. :

Assim sendo, para que se possa si-
tuar a questdo, principalmente na con-
dugdo de cargas pesadas, é necessirio
que se caracterizem as grandes regides
geo-econdmicas:

1.2 — Tridngulo Rio-Sao Paulo-Be-
lo Horizonte

2.5 — 18yl
3.8 — Nordeste
4.8 — QOeste

A primeira, a mais importante, en-
globa praticamente quatro Estados. O
assim chamado tridngulo econdémico
possui notdvel poder energético-hidréu-
lico, o que lhe dé possibilidade de
construgdo de grandes usinas gerado-
ras de eletricidade como Furnas, Trés
Marias, Urubupungd, Funil etc. Pos-
sui a melhor réde de transporte, em-
bora ainda deficiente face & demanda,
e que constitui ponto de estrangula-
mento do progresso,

As outras regioes citadas, de menor
importdncia, oferecem no entanto con-
digdes para a montagem de empreendi-
mentos industriais.

A via maritima tem a primazia de
ligar o tridngulo econdémico as regives
Nordeste e Sul. A circulagio no in-
terior do triangulo Rio-Sio Paulo-Be-
lo Horizonte, no que tange aos siste-
mas terrestres, é facilitada pela presen-
¢a de boas artérias, com as principais
cidades ligadas por rodovias e ferrovias.

Vantagens

A conjugagio rodo-ferrovidria ou
maritima das cargas pesadas apresen-
taria uma série de vantagens:

1) Atendimento a Politica Nacional
de Transporte, através da utilizagio
correta dos sistemas de viagdo, pois ca-
beria as vias férreas e maritima a con-
dugdo das grandes cargas.

2) Angariagdo de carga para a Réde
Ferrovidria Federal.

3) Descongestionamentos das rodo-
vias.

4) Maior seguran¢a no transporte.

5) Prolongamento da vida atil das
viaturas automoveis,

6) Economia de divisas para o pais.

7) Protegio da pavimentagio e das
obras de arte das rodovias, que sofre-
riam menor impacto.

8) Tarifas mais baixas.

Planejamento

Com o objetivo de concretizar a
conjugacio rodo-ferrovidria de cargas
pesadas, a Companhia Perfex vai ini-
ciar os contatos e entendimentos ne-
cessdrios com as autoridades competen-
tes — CNT, DNEF, RFF, DNER,
DER e outros orgaos.

Pela conjugagdo, mediante um per-
feito planejamento, coordenagio e con-
trole, através de um convénio entre o
DNER, DER, Réde Ferroviaria e a
Companhia interessada, as cargas pe-
sadas serao transportadas em viaturas
especializadas dos diversos locais de
origem, pelas rodovias, até atingir aos
pontos mais proximos e predetermina-
dos das ferrovias, (pédtios de mano-
bras). Nesses locais serdo transborda-
dos para vagoes ou gondolas, que fa-
rio o transporte ferroviario. Do fim do
percurso por ferrovia até o destino fi-
nal, com uma operagio inversa de des-
carga e carga (transbordo), os volumes
seguirdo por rodovia. A companhia in-
teressada arrendard os vagoes especiali-
zados e se encarregard da carga e des-
carga.

Para levar a efeito a conjugacio, ha-
veria necessidade de um apoio total da
REFF, DNER e outros érgios governa-
mentais.

O entrosamento com o DNER e
DER possibilitaria também evitar-se o
trafego de cargas pesadas nas rodovias,
excetuando-se apenas as cargas indivi-
siveis que, por motivos de ordem téc-
nica, ndo pudessem ser transportadas
pelas ferrovias.

Para o éxito do empreendimento,
sem duvida de vital importincia para
o pais, a companhia amparada no con-
vénio ou contrato, teria de exercer uma
fiscalizagdo e controle rigorosos do
transporte pelas ferrovias. @
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abastecendo
jatos... a jato!

1.600 litros por minuto é a velo-
cidade com que éste semi-rebo-
que especial - fabricado por
Biselli S. A. - equipado com con-
‘Junto moto-bomba, abastece
avides a jato

BISELL) 5./N viswsss ¢ couramentos woustrins

escritorio e fabrica: avenida
presidente wilson, 4.930 - fones:
63-1501 — 63-2369 — 63-7466
e 63-6892 pbx - c. postal 12.410
sao paulo - filiais: rua méxico, 148
2¢ - rio de janeiro - gb - rua cesar
jorge, 32 - belo horizonte - mg

=N & =
abastecendo caravelle da panair, no aéroporto de viracopos.



a qualidade Piratininga

vem estampada no

de grande resisténcia.

CANGURU-64
PIRATININGA

— a maior garantia de melhores
servigos, a maior certeza

e na construcao de estradas

e N0 transporte de
materiais a granel

-

Canguru-64 Piratininga,
uma vitoria da técnica
moderna aliada a larga
experiéncia de Maquinas
Piratininga, pioneira na
produgcao de conjuntos
de levantamento hidrau-
lico e cagamba.

J

Mdquinas Piratininga fornece o
equipamento ouv se encarrega de instalar

LEVANTAMENTO HIDRAULICO ALTAMENTE SIMPLIFICADO|
Sistema indireto, testado hd varios anos, provou sua poténcia, rendimento
e durabilidade. Potente braco de alavanca. Cilindro de. aco retificado
sem costura. Anéis de segmento em ferro fundido especial. Bomba com rotores
de aco cromo-niquel. Pecas intercambidveis. i

MAQUINAS PIRATININGA S.A.

DIVISAO DE ESTAMPARIA — Via Anchieta, km 13 — Tel.: 63-5

Py . s =~ m_
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ECONOMIA

Crise

da madeira
influi nos
fransportes

Abordar o problema madeireiro na-
cional numa revista de transporte
pode parecer improprio. Mas nao é.
Em verdade, basta lembrar algumas
aplicagbes da madeira: nas ferrovias,
que necessitam anualmente cérca de
10 milhoes de dormentes; na fabrica-
cao de veiculos de carga, cujas car-
rocerias nao a dispensam; no setor de
embalagens, onde & empregada fre-
quentemente. Nas rodovias, nos pa-
tios ferroviarios, nos portos, ela apa-
rece como carga valiosissima. O gra-
fico || mostra os usos percentuais da
madeira serrada. Esta, por sua vez,
representa 43% da madeira abatida,
sendo 46% usados em combustivel e
11% em pasta de celulose.

Nao seria preciso frisar sua impor-
tancia na economia global do pals:
construcao civil; inddstria naval; in-
distria de mobiliario; industria qui-
mica, farmacéutica etc; setores gue
ocupam milhares de trabalhadores e
que se entrosam com o ramo de trans-
portes, ofertando-lhe cargas. A ma-
deira serrada representou cérca de
45% em valor e 5% em péso das ex-
portacoes brasileiras no ano de 1962,
vendo-se pelo Grafico | que a ten-
déncia e aumentar.

Se estas justificativas nao forem
suficientes, resta citar o transporte
fluvial, que necessita das florestas
para manutencao do fluxo hidrogra-
fico; o transporte rodoviario, sempre
comprometido pela erosao e pelas
inundagoes, cuja causa direta e a
derrubada de arvores.

A opinido plblica estd intoxicada
com a jdéia ufanosa de que ha no
pais as maiores reservas florestais do
mundo, reservas inesgotaveis. |lusao
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Grafico | — Exportacao Brasileira de Pinho Serrado, em 1.000 m3
Dados extraidos do Anudrio do |.N.P. — (1962)

que precisa ceder lugar definitiva-
mente a crua realidade: o Brasil nae
mais possui as maiores reservas flo-
restais do mundo; as reservas exisien-
tes sao na maior parte inacessiveis;
as acessiveis caminham rapidamentz
para a exaustao.

Derrubaram-se e queimaram-se, da
acordo com estimativas, cérca de
1.450.000 km2 de florestas nativas. O
desmatamento prossegue num ritmo
anual de 30.000 km2 (1.200.000 alquei-
res paulistas) sem contar derrubadas
clandestinas que se processam em
regioes fora de contréle. O relatorio

do presidente do Instituto Nacional
do Pinho & Junta Deliberativa, de
1961, afirmava: "Este desmatamento
tende a aumentar com o crescimento
vegetativo da populacao, por isso que
mais de quatro quintos da energiz
produzida para a sobrevivéncia dos
brasileiros é oriunda da lenha e do
carvao”. Plantam-se no Brasil, 200
kmzZ de arvores por ano, menos de 1%
das derrubadas. Isto inclui os pro-
gramas das industrias sidertirgicas e
de celulose,

Veja-se a confirmagao do Quadro |
sobre o abate de arvores para fins

QUADRO |
ABATE DE ARVORES
PARA PRODUCAO DE LENHA (m3)

REGIOES 1960 1961 1962

Norte 2.305.978 2.132.695 2.037.411
Nordeste 19.413.263 19.686.378 21.076. 166
Leste 36.547.320 38.260.474 40.199.171
Sul 37.826.729 35.739.855 41.473.420
Centro-Oeste 6.747.335 7.438,143 8,146,248
BRASIL . 102.840.625 107.257 .546 112,932 466

PARA PRODUCAO DE CARVAO (toneladas)
Norte 15.548 16.277 18.364
Nordeste 123.345 134.945 147.886
Leste 683.674 634.813 « 781.086
Sul 147.643 141.777 126.234
Centro-Oeste 1.030 1.045 1,100
BRASIL : 971.150 928.857 1.074.670
Fonte: |.B.G.E. Anuario Estatistico de 1963
71



GRUPO ALFA-LAVAL/DE LAVAL

As centrifugas ALFA-LAVAL/
DE LAVAL podem proporcio=
nar-lhe uma grande economia
nas despesas de manutengdo, re-
duzindo o desgaste das partes
mais sensiveis e caras dos seus
motores, proporcionando ainda
minima frequéncia nas paradas
para reparos.

Solicite sem compromisso, a pre-
senga de um técnico que tera
prazer em lhe demonstrar como
as centrifugas ALFA-LAVAL|
DE LAVAL podem garantir a
produtividade de seus motores e
a economia de seu dinheiro,

Separadores ALFA-LAVAL

Sao Paulo - Caixa Postal 2952
Rio de Janeiro — Caixa Postal 3188
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ECONOMIA

energéticos, dados fornecidos pelo
1.B.G.E.

Nao adianta proclamar que o pais
possui 40% de sua area coberta de
matas. Essa cobertura situa-se na
maior parte em regioes indspitas, a
margem da economia nacional, tanto
gue a populagao pouco se serve dela,
continuando a atacar em grande es-
cala as empobrecidas reservas das ou-
tras zonas. Estima-se que em 1910
mais de 60 por cento do territério na-
cional era florestado. Os 20 por cento
derrubados nesses 50 anos eram o que
havia de econémicamente aproveita-
vel. Dentro de dez ou quinze anos no
maximo, restara somente a floresta
amazonica. Esta nao podera socorrer
as necessidades nacionais, pois o
ritmo em que se pode processar a sua
exploracao € insuficiente para a de-
manda. ;

A piromania florestal do povo brasi-
leiro tem raizes histdricas e econo-
mico-sociais. Custa crer que a maior
parte da area do Nordeste atual te-
nha sido florestada outrora. Também
o Vale do Paraiba e outras regioes,
hoje empobrecidas ou em franca de-
cadéncia o eram. No Norte do Parana
e Estado de S3o Paulo a implantagao
da cultura do café foi feita com sa-
crificio de imensas florestas. "A der-
rubada de matas para permitir meios
ao desenvolvimento das culturas é re-
conhecivel como um mal necessario”
— pondera o engenheiro-agronémo
Altir Correia, do Instituto de Ecologia

Milhdes de m®
200

150

Grafico Il — Utilizagao da Madeira
Serrada — Dados: Anua-
rio do Instituto Nacional
de Pinho (1962).

e Experimentacao Agricola, do Minis-
tério da Agricultura. “Condenaveis to-
davia — prossegue éle — sao os sis-
temas de queimada, de plantacao
morro abaixo, de falta de protecdo do
terreno contra os efeitos danosos da
erosao, auséncia completa de replan-
tio de esséncias florestais e excesso
de pastoreio”.

A madeira € o Unico dos recursos
naturais oferecidos ao homem que
apresenta possibilidades de restabele-
cimento. Assim tem ocorrido na Eu-
ropa € em vastas regioes da Russia
européia e da Sibéria, onde séculos
de extracdo madeireira nao lograram
esgotar as fontes, pois desenvolveu-se
ao lado da mentalidade extrativa, a
nocao saudavel de que o manto flo-
restal deve ser reconstituido.

No Brasil a “técnica” incendiéria co-
mecgou antes mesmo da colonizacao.
Os indios a utilizavam para abrir cla-
reiras na mata para suac lavouras. Os
primeiros colonizadores, vindos de uma
civilizagdo superior, deveriam, presu-
mivelmente, ter trazido métodos agri-
colas de nivel superior. Ao invés, pas-
saram a copiar o sistema indigena e a
por fogo em qualquer capac de mato
que encontrassem. A cana-de-acglcar,
o fumo, o algodao, a mandioca e a
criaczo de gado, foram os principais
fatores de desmatamento das regioes
Este e Nordeste, ampliando a zona de
caatinga; no Sul aparecem o café, o
gado e a exploragao madeireira, como
insufladores de derrubadas.

E ainda o eng. Altir Correia, ja ci-
tado, que afirma no Anuario Brasileiro
de Economia Florestal, de 1962:

Escavadoras

SKODRA & v,

para pronto embarque.

Financiamento - Garantia
Pecas - Assisténcia técnica

STROJEXPORT CHECOSLOVAQUIA

Representants exclusiva:
SRR

- PANAMEBRA

SAD PAULD: Avesids Senador Ouelreil, 150 - Foces! 34-8103 - 35.5171  BELD HORIZONTE: Aokl Blas Fortes, 1387/1401 . Fone: 4-8204

RIO DE JANEIRO: Av, Riv Brasso, 311 - Fiees: 224388 - 52.8173  SALVADOR: Fius Migee Calmon, 42-Ed. 5. Pauko - 85/ 807 - Fane’ 2-3347

PORTO ALEGRE: Fus Yolunticion da Paida, 1241/1347 - Fonai 8220  CURITIBA: Rus 15 da Movembos, T8S5 - 2" andas - o/ 304 - Foos: 4-2288

RECIFE: Rus Midew de Deus, 300 . Fones: 4051 - 40437 - 40587 FORTALEZA: Aus Delwme Rocks, 253 -B0 and, - ¢/801 . Fas: 1:0034
FLORIAWOPOLIS:  Rua Flips Schanidt, 23 - aphe. 7 - Ed Sunls Antoss

100
50 }

1960 1970 1975 1985

Grafico 11l — Necessidades Futuras
Anuais de Madeira em
1.000 m3, para o Brasil.
Fonte de Dados: Anua-
rio do LLN.P. (1962)
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® Sem esforgo
® Sem ajudante

® Sem perigo

Empilhadeiras .Z ELO SO

LEVANTAM TUDD
T, gaS ey

e

MANUAIS DU
MOTORIZADOS

Acionamenio
Hidraulico
por bomba de
dupls agac

CONSULTEM NOS
SEM COMPROMISS0

Av. Sta. Marina, 181=- 5 PAULDO Fone 62-8559

ZELOSO INDUSTRIA E COMERCIO LTDA.

ECONOMIA

TALHAS

MU URL

CORRENTES INDUSTRIAIS LTDA.
RUA FLORIDA, 1211

BROOKLIN NOVO - SAO PAULO
TEL. 61-5044 - 61-0540

CX. POSTAL: 1383

END. TEL. GEKAWE

“Ha em diversas areas fatores limi-
tantes, onde o homem nao deve exter-
minar a floresta para explorar a terra.
Destacam-se os terrenos declivosos e
regioes sujeitas a precipitacoes fortefs.
de solos rasos e poucos permeaveis.
Ainda nos cabecos dos morros e térco
superior das encostas, nas areas das
bacias de retengao e nas regides nas-
centes de fontes de agua, a mata deve
ser protegida. A exploragao da terra
deve basear-se na capacidade produ-
tiva do solo e somente onde o plane-
jamento indicar a realizagao de cultu-
ras anuais, pelas caracteristicas do
terreno, estas devem ser efetuadas.
Em caso contrario, em pouco tempo
nao restarao terras onde possa ser rea-
lizada qualquer outra exploracac agri-
cola. A floresta protegendo o solo e
evitando a erosao permite a conti-

nuidade da utilizacae dos recursos

agricolas da terra', (Os grifos sao
nossos).

E ocioso assinalar que nada disto
foi feito no Brasil. Muito pelo contra-
rio, os habitos e costumes tém sido
exatamente opostos a qualquer cuida-
do de previsao € conservacao do solo.
E, ja que se fala tanto em reforma
agraria, nao € possivel deixar de apon-
tar, em grande medida, o regime de
propriedade da terra, iniciado com as
sesmarias, como responsavel pelos re-
sultados negativos que ameacam a
nacao. Entre éstes sobressaem a pa-
ralisagao das usinas hidrelétricas e a
quebra de colheitas, em virtude da
falta de chuvas.

No passado os grandes proprietarios
atiravam-se a um tipo de exploracao
predatéria e irracional da terra. Depois
de alguns anos o solo se apresentava
esgotado, ou quase. Vinham as pasta-
Bens e a pecuaria. A massa campo-
nésa anteriormente empeénhada em
tarefas agricolas deslocava-se, pois é
muito escassa a mao-de-obra exigida
pelo pastoreio. Hd no Sul um exem-
plo notdvel désse nomadismo das po-
pulacoes rurais. Trata-se da ocupacao
paulatina do Estado de Sao Paulo e
em seguida do norte do Parana, a par-
tir do Vale do Paraiba. Foi a marcha
do cafée.

No momento, as terras de mata exi-
gidas pelo café, na regido sul, estdo
todas exploradas. De cinco anos para
ca nota-se que o exército predatério
inicia a invasdo do norte de Mato
Grosso. Nos contrafortes da Serra dos
Parecis, cabeceiras do Rio Paraguai,
encontram-se ja vérios povoados for-
mados por “paulistas”, na sua maioria
provindos do norte paranaense. Em
cinco anos a regido ja sofreu profun-
das transformagoes, com o mesmo im-
peto das “corridas” anteriores. A
loucura incendiaria nao tem respeitado
nem o mogno. Essa devastacao é par-
ticularmente ameagadora para o trans-

porte fluvial no Paraguai, rio navega-
vel na maior parte do seu curso e de
incalculavel importancia futura, tendo
em vista os anunciados planos de
construcao da usina de Sete Quedas,
proclamada como a maior do mundo.
De maneira geral, o estabelecimento
de uma réde nacional de transportes
fluviais longa cogitagao dos governos
brasileiros, esta também sendo pre-
judicado pelo desmatamento continuo.

O reflorestamento e urgente. O go-
vérno sozinho nao dara conta da ta-
refa. A iniciativa privada deve colabo-
rar, no seu proprio interésse. As gran-
des fabricas de papel (Klabin, Melho-
ramentos etc) ja fazem a sua parte.
Mas nao basta. Segundo estimativas
dos tecnicos € necessario que cada
municipio tenha pelo menos 25 por
cento da sua area florestada. No setor
publico, alem dos programas levados
a efeito pelas estradas de ferro, com
cbjetivo de manter fontes de forneci-
mento de dormentes, existe o trabalho
do Instituto Nacional do Pinho. Essa
autarquia mantém 11 parques flores-
tais em todo o pais. Recentemente
adquiriu 18 viveiros nos quais pre-
tende produzir anualmente 18 milhoes
de mudas de “Pinus Elliottii" que se-
rao fornecidas aos particulares a
preco de custo. O |.N.P. dara téda a
assisténcia técnica e orientacao agro-
némica aos interessados. Além dos
beneficios para a coletividade, o re-
florestamento é uma 6tima fonte de
renda para o particular. Experiéncias
levadas a efeito no Parque Florestal
Getilio Vargas, que o |.N.P. possui
no Estado de Sao Paulo, apresentam
0s seguintes dados:

1) o “Pinus Elliottii" aos seis anos
de idade apresenta didmetro de 6 a 8
centimetros, permitindo  desbastes
nos talhbes, destinados a fabricacdo
de papel e celulose;

2) O Parque Getulio Vargas vende
atualmente (margo/63) ésse desbaste
ao prego de 4.100 cruzeiros o metro
cubico, posto no Parque;

3) A extragdo de resina constitui
fonte de renda suplementar;

4) Finalmente, ha os proventos da
venda da madeira propriamente dita,
em toras ou serrada. O crescimento
verificado nas plantacoes do |.N.P.
€ da ordem de 30 metros clibicos por
hectare. Isto € um quilémetro qua-
drado de mata produz 3.000 metros
clibicos de madeira.

Por sinal, a cidade de Sao Paulo é
a quarta do mundo no consumo de
madeira: um milhdo de metros clibi-
cos por ano, sendo 80 por cento cons-
tituidos de pinho.

Essas informagGes interessam a
todos os proprietarios de terra mor-
mente dos Estados do Sul, Mato Grosso
e Goias, regides onde o pinho tem
otima aclimatacao. O reflorestamento
nac é pois uma providéncia romantica,
de puro amor a Patria. E uma notavel
fonte de lucro, inclusive com vistas
ao comércio externo. E o fato é que,
sem florestas, o pais serd, no ano
2.000, um deserto, sem vias de trans-
porte, sem nada para transportar. @
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Quem usa, acha 6timo.

Resistente. Duravel. Bem aca-
bado. Que o digam a Réde Ferro-
viaria Federal, a Usiminas, a Com-
panhia Vale do Rio Doce, ou a
Companhia Sidertirgica Nacional.

E tantos outros clientes, que

O que vocé acha?

sabem que é no teste das cargas
pesadas que se comprova a alta
qualidade dos vagbes Santa Ma-
tilde.

Vagoes alias, dos mais diferentes
tipos (muitos dos quais planejados
para resolver problemas especifi-

cos), com um inconfundivel trago
comum: prestar melhores servicos
por muito mais tempo.

stmalilde

Féb. : Cons. Lafaiete - M'G - Esc, : R. Buenos Aires, 100 - GB
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MERCADO

MERCEDES-BENZ

TRANSPORTE MODERNO oferece os precos de tabela vigorantes para
caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
publicacdo. Os precos correspondem a transacoes efetuadas a vista.

FAB. NAC. DE MOTORES

Modélo D-11.000

VOLKSWAGEN

WILLYS OVERLAND

76

TONELAGEM PNEUS

Tos wp. TARA  CARGA  punr o rpas Lowas PRECO D

(metro)
L.P. 321/320 chassis c/cab. ................ 3,200 120 3.045 6.800 900x20 900x20 12 11.505.150
L.P. 3217320 chagsis Sieab, .....siuesiinas 3200 120 2.650 6.800 900x20 900x20 12 10.729.950
LP. 321420 'chassis cficab. s coiniseins 4,200 120 3.130 6.800 900x20 900x20 12 11.608.800
G 3211428 chassis SICabi viv-rarcsrvemss 4,200 120 2735 6.800 900x20 900x20 12 10.832.140
L.P. 321/483 chassis sfcab. ................ 4830 120 2.895 6.800 900x20 900x20 12 11.036.520
P32 483 chassis ‘CICab, ... ieransomsnins 4,830 120 3.290 6.800 900%x20 900x20 12 11.816.100
L.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/cab., ¢/to-

FRaa IR I0ICA o vl cn v kTS 3,200 120 3.120 7.200 900x20 900x20 12 11.712.450
L.A.P. 321/320 chassis s/cab. tracao 4 rodas 3,200 120 3.460 7.200 900x20 900x20 12 14.000,030
L.A.P, 321/320 chassis c/cab. tragao 4 rodas 3200 120 3.460 7.200 900x20 900x20 12 14.821.950
L.A.P. 321/420 chassis c/cab. tragdo 4 rodas 4,200 120 3.550 7.200 900x20 900x20 12 14.925.600
L.A.P. 321/420 chassis s/cab. tragao 4 rodas 4,200 120 3.230 7.200 900x20 920x20 12 14.102.220
L.A.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/tomada

forca, tracao. 4 rodas: ... ciisiiaiiiaaan 3,200 120 3.500 7.200 900x20 920x20 12 15.029.250
L.AP.K. 321/320 ¢/ cab. s/tom. forga .... 3,200 120 3.500 7.200 920x20 900x20 12 14.925.600
L.P. 3315/460 chassis c/cab, .....icvevenss 4,600 193 5.546 9.454 1.100x20 1.100x20 ; 20.937.300
L.P. 3315/460 chassis s/cab. .............. 4,600 188 4.870 9.454 1.100x20 1.100x20 12 19.824.860
L.P.K. 3315/300 chassis p/basc. c/cab. c/

LORR T OGRS s vites s warioiare s starur Al S e G s 3,000 188 4,695 9.454 1.100x20 1.100x20 12 21.040,950
L.P.S. 3315/300 chassis p/cav. mec. c/cab.

T T R R A S N e 3,000 188 5.325 9.454 1.100x20 1.100%20 12 20.626.350
Tomada férca p/chassis L.P.K. 331/320 p/

Lo AP 321320 cisiacinmimin ey e — — — — — — 103,650
Tomada de férga p/chassis L.P.K. 3315/300 — — - — — — 207.300
V-4, Chassis longo c¢/cab. FNM 2 camas 4,40 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 17.295.000
V-5. Chassis normal c¢/cab. FNM 2 camas 4,0 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 16.910.000
V-6 Chassis curto p/cav. mec. ou basc.,
carga maxima rebocavel (tara e carga
de semi-reboque) com 2 camas ...... 340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 17.141.000
V-6 Idem, idem 5/2 camas .............i.n 340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 16.988.000
Kombi Standard sem bancos .............. 2,40 36 980 885 640x15 640x15 4 3.402.000
(e T T Lo e o G P e 2,40 36 940 925 640x15 640x15 - 4 3.271.000
Jeep Pick-up tracdo 2 rodas (4x2) ........ 2997 90 1.551 750 750x16 750x16 6 3.729.000
Jeep Pick-up tracao 4 rodas (4x4) ........ 2997 50 1.649 750 750x16 750x16 6 4.104.000
Jaep: Pickeup -5/ carmoc. (4%2) ....cveseoes 2997 90 1.451 750 750x16 750x16 6 3.620.000
Jeep Pick-up s/ carroc. (4x4) ............ 2997 90 1.549 750 750x16 750x16 6 3.997.000

TRANSPORTE MODERNO N.° 10



também em curta
e média distancias

Mercedes-Benz
€ melhor negdcio!

FAIXA DE RENDIMENTO -0 conjugada-mo-
tor @ o consumo eapecifico por HP desanvalvida,
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MAIOR CAPACIDADE DE CARGA — 0O Mar=
cades-Banz propor a maior area Otil para car-
ga, facilitando o fransporis de grandes volumes,
fator muito impd te nos servigos da EHIYEQES
urbanas o intscurbanas, Em média, um-caminhio
Merc: & 1/3 mais de capacidade
da carga do qué caminhbes convencionais.
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Quando o lransporte exige condigdes de maxima seguranga e um perfeito desempenho
do veiculo, frente 4s rudes imposigdes do servigo de entregas urbanas, Mercedes-Benz
Diesel & uma garantia de maximos resultados. As muitas horas de funcionamento inin-
terrupto do motor, alternando marchas lentas e regimes varidveis, exigem muito mais
em resisléncia, economia e durabilidade do que o (ransporte em longa distdncia.
A combustio total e perfeita que o sistema Mercedes-Benz Diesel proporciona, com-
binada com um regime térmico extremamente estdvel, permite ndo apenas grande
economia de combustivel — que por si 86 & mais barato — mas, evita a formagéoe de
residuos da combustdo incompleta, a consequente contaminagdo do lubrificante e a
corrosao precoce das parles mecénicas e os decorrentes gastos de combustivel, pe-
cas @ manutengdo. Por outro lado, a independéncia de ignigao elétrica e suas habituais
falhas e um balanceamento original e correto entre molor, d6rgdos de tragdo e demais
componentes do veiculo, tornam o Mercedes-Benz Diesel o caminhdo que melhor
responde As exigéncias do transporte em curla e média como em longa distAncias.
Utilizande menor nimero de unidades, Mercedes-Benz Diesel permite alcangar, com
elevada rentabilidade, maxima eficiéncia no lransporte em servigo continuo,

MAIOR MANEABILIDADE — O caminhiic Mer-
cedes-Beanz se destaca pelo red o ¢irculo de
s de rabo, que lhe per-
cilidade de manobra.

PERFEITO SISTEMA DE ARREFECIMENTO
— O intercambiador de calorias do motor Merce-
des-Benz Diessl reduz 3 temperatera maxima do
oleo lubrificants, conservando constante a tua vis-
cosidade original, Contribul para & conservacio
das altas qualidades tecnolégicas do motor em
favor de sua longa durabilidade.

viragem, de apanas 7 m
mils oferecer uma amp!

MERCEDES-BEBEENZ

Sua boa estréla em qualquer estrada

MERCEDES-BENZ DO BRASIL S.A. — A maior réde de Concessionarios Diesel do Pais
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novo estofamento - na Rural, conforto também é importante

E por isso os viagens parecem mais curfas, O névo estofamento é um verdadeiro convite para se ficar
a vontade, Os assentos sdo ojustdveis, ampliom o espoco ambiente. A nova Rural 64, agora com sus-
pensdio mais macia, novas cbres e novos aperfeicoamentos mecanicos e eléiricos, é t6da comodidade —
um carro de passeio. Silenciosa, seu motor trabalha suave. A carrocaria reforgada, pdra-brisa e vidro
traseiro panordmicos traduzem-se por maior seguranca. E um carro alegre, esporlive, familior. Enfre na
Rural 64 (com tragdo em 2 ou nos 4 rodos e reduzida), E conheca uma nova concepgdo de carro de
qualidade para cidade e campo, produzido com esméro e de superior acabamento, sempre valori-
zado na hora da revenda,

Willys Overland — 5&o Bernardo do Campo — Estado de Sdo Paulo

Qan revandadnr Willvs tam a

) ¢ Colecdo (maravilhosa! | de Mapas Turisticos. Cortesia

V7

W
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MERCADO

FORD MOTOR DO BRASIL S.A

TRANSPORTE MODERNO oferece os precos de tabela vigorantes para
caminhoes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
publicagdo. Os precos correspondem a transacoes efetuadas a vista.

Modélo F-100

F-350

F-600 (gasolina)

F-600 (Diesel)

CHEVROLET (G.M.B.)

INTERNATIONAL HARVESTER

culante

Chassis longo

cav. mec.
Chassis p/basculante
Chassis médio
Chassis longo

SCANIA VABIS

TONELAGEM PNEUS
ENTRE PRECO DE
EIXOS H.P. T{‘.‘(';‘)‘ c?&gn DIANT. TRAS. LONAS  TAGELA
(metro)
Semi-cab., chassis, pick-up, c/para-brisa,
portas, batentes, s/para-lamas traseiros 280 167 1.338 930 650x16 650x16 6 5.498.800
Chassis c/cab., s/carroc., s/para-lamas tra-
T r IR L I S S Sl i S N S 280 167 1.338 930 650x16 650x16 6 5.678.200
Cab. dupla, 6 passageiros c/carros, pick-up 280 167 1.338 930 650x16 650x16 6 7.117.800
PicK-Up G CAIOE. BCE. . ovvsuranianassassans 280 167 1.338 930 650x16 650x16 6 5.848.400
® Chassis c/para-brisa ........oovveiueensons 330 167 1.780 2,670 750x16 750x16 6 6.156.700
Chassis c/cab. completa ................. 330 167 1.780 2,670 750x16 750x16 6 6.420.100
CHassIS  ClEAa BIISA L 1 e cnrs es s sy 436 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 7.675.700
Chassis:cricab. campleta . ioivirsimsanes 436 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 7.968.700
Chassis curto c/cab. completa para bas-
(o101 TN £ 00e 1O e TV, (o T o R S 376 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 7.949.600
Chassis c/para-brisa .......c.ooiviiinuinns 436 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 10.901.000
Chassis c/cab. completa .................. 43 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 11.256.600
Chassis curto ¢/ cab. compl., p/basc. ou
ERECTIBC. oozt on it R i e g et 376 128 2.350 6.500 B25x20 900x20 10 11.237.500
C-1403 — Chassis C-14, ¢/ cab., suspensao
dianteira independente, com mo-
[as BEDIPRS. ot et e 2921 142 1.535 733 650x16 615x16 6 5.742.000
C-1404 — Chassis C-14, c/cab., carroc. de
aco, suspensao dianteira inde-
pendente, com molas espirais .. 2921 142 1.535 733 650x16 615x16 6 6.019.000
C-6403 — Chassis C-60, c/cab., freios refor-
gados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-
das, eixo traseiro com 2 veloci-
Hades’ oot iR e st s 3975 142 2.515 6.000 825x20 900x20 10 7.929.000
C-6503 — Chassis C-60, c/cab., freios refor-
cados (hidrovacuo) 9 1/2 polega-
das, eixo traseiro com 2 velocida- —~
Ll RN AN e e ST e 4432 142 2.554 6.000 825x20 900x20 10 7.948.000
N.V. 184, c/motor V-8 International, chassis
o et A o 11 ool e SEE Ay (S Sy 3,79 180 3.332 8.248 1.000x20 1.000x20 12 12.590.000
Chassis pfbascilante) . —cisvicrmsrmimv 424 180 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20 12 12.375.000
Ehassis metlo: i 424 180 3.366 B.214 1.000x20 1.000x20 12 12.435.000
ChassTSanRs | oo e L G e g e 480 180 3.466 8.114 1.000x20 1.000x20 12 12.495.000
3.2 eixo adaptavel nos modelos acima .... — — S - —_ — — 1.200.000
N. 184-D c/motor Diesel Chassis p/bas-
.................................. 424 180 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20 12 15.440.000
Chassis MeAI0 = it nsinvisirmmiae s sl 424 180 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20 12 15.495.000
............................. 480 180 3.466 8.114 1.000x20 1.000x20 12 15.550.000

NV-184, a gas (glp) chassis curto p/
.............................. 379 180 3.332 8.248 1.000x20 1.000x20 12 13.660.000
..................... 424 180 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20 12 13.445.000
............................. 424 180 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20 12 13.500.000
............................. 4,80 180 3.466 8.114 1.000x20 1.000x20 12 13.560.000
L. 7638 chassis p/mec. e basc. ............ 38 195 5.095 9.905 1.100x22 1.100x22 14 23.48‘%{100
L. 7650 chassis longo pjcarga ............. 500 195 5.200 9.800 1.100x22 1.100x22 14 23.482.000
79
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SERVICO DE CONSULTA — N.°

Embalagens:
dez males e
doze remeédios

No decorrer de sua viagem, a em-
balagem ¢ sujeita a dez riscos princi-
pais:

1) — Choques, impactos e quedas.
Sio os tombos € 0§ maus tratos causa-
dos pelo homem ou pela maquina.
2) — Vibragoes. A vibragio produz
cleitos deletérios, ainda pouco estu-
dados. Sabe-se, entretanto, que afrou-
Xa 0s componentes e causa rupturas
em certos produtos.

3) — Perfuragoes. Golpes de ferramen-
tas contundentes, quedas de objetos
de metal sdbre a embalagem e impac-
tos causados por saliéncias provocam
rasgns, perfuragbes e vazamentos.

4) — Compressio. O transporte ¢ 0
armazenamento de pilhas elevadas oca-
sionam o esmagamento das mercado-
rias mal acondicionadas.

5) — Mudangas de temperatura. O
transporte de produtos das zonas quen-
tes para as as frias, e vice-versa, e as
operagoes de entrada e safda dos frigo-

rificos causam condensagées de vapor
e oxidagbes de metais.
6) — Umidade. Além da condensagio,
existe a possibilidade de penetragio de
umidade que pode resultar em oxida-
¢io e formagio de bactérias.
7) — Agua. A chuva serd fonte de
estragos de téda a sorte, manchas, cor-
rosio, oxidacdo, e mesmo deterioragio
total.
8) — Atrito. O atrito de objetos diver-
sos fard com que se soltem as etique-
tas e se estrague a aparéncia das emba-
lagens.
9) — Contaminagio. A poeira, a cin-
za, um sem numero de matérias estra-
nhas, sem falar dos insetos, penetram
nos invélucros,
10) — Roubos. Os roubos constituem
o risco principal, especialmente na ex-
portagio. E imprescindivel que haja
sinais reveladores de furto na embala-
gem, a fim de permitir cobrar o seguro.
Contra as dez classes de riscos de-
finidos acima, o transporte dispoe dos
scguintes meios de protegio.
1) — Vasilhames herméticos de metal,
peliculas e fothas delgadas de metal e
pldstico, para proteger o artigo contra
contaminagoes.
2) — Material de reten¢io para man-
ter a embalagem fechada: arcos de
ferro, cordas, cintas e ataduras, além
de grampos, papel e pano.
3) — Reforgos contra o esmagamento,

como travessoes, cunhas e calgos, que
proporcionam maior rigidez e consis-
téncia.

4) — Separagbes, paredes e divisbes
internas evitam o movimento do pro-
duto.

5) — Separagdo unitiria dos artigos,
a fim de evitar que se choquem entre

si.

6) — Acolchoados de plistico, fibra,
pano, pléstico, papel para reduzir a
forga dos golpes.

7) — Determinagio de compatibilida-
de entre materiais, para evitar o efei-
to deletério do material de embalagem
sobre certos produtos.

8) — Intercalagdo de suportes suple-
mentares, para reduzir a fér¢a de com-
pressio. Bstes suportes serio engrada-
dos, estrados ou postes.

9) — Protegao das superficies sujeitas
ao atrito, por meio de invélucros e ti-
ras de pldstico,

10) — Melhor distribuigio das super-
ficies que suportam a carga, por meio
de ripas de madeira, a fim de evitar
a pressio excessiva em certos pontos.
11) — Acondicionamento das embala-
gens por meio de distribuigdo apropria-
da, do bloqueio e travamento, para
evitar chogues.

12) — Uso de adverténcias. Rétulos
e instrugbes levam ao conhecimento
dos carregadores a natureza da carga,
indicando a sua fragilidade, &

| L

~ =

N

N ! A Vs

E batalha naval | Batalha construtiva do dia a
dia travada por operarios, engenheiros e admi-

nistradores brasileiros da Companhi

cio e Navegacao. A batalha € travada no
Estaleiro Maua, na Ponta d'Areia, Niteroi. O

fragor da batalha € o honesto e pac

R e e T,

a Comer-

ifico guin-

ESTALEIRO MAUA

R T P Y o T g - R P g

char de guindastes e maquinas, o fogo dos
macaricos e o alegre estrondo do ferro e
aco a se irmanarem. Nessa batalha, o ven-
cedor & o Brasil. Os oito navios que ja en-
tregamos sao a nossa contribuicao por um
Brasil mais livre, mais feliz.

COMPANHIA COMERCIO E NAVEGAGAO

P P ] oy
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INDICE DE CONSULTA | 'SERVICO DE CONSULTA
I

1 Macaco - ZELOSO 20
2 Bulldozer - ITUBER WAR-
co 20
3 Coroa e pinhdo - FORMA- 2 I Este servigo é o caminho pritico para obter informagoes complementares sdbre
TE ) 0 noticias e anilncios divulgados em TRANSPORTE MODERNO. Um ndmero de
4 Carrogarias - BARSALI 20 I indentificagao, colocado ao pé das noticias e dos antincios, facilita a consulta.
5 Carregadora - INTERNA- 0 servico é gratis (nds pagaremos o sélo) e funciona assim:
TIONAL 22 1 — o leitor ascinala, no quadro abaixo, os nimeros correspondentes ao assunto
6 Carrinho - MATRIN 22 sdbre o qual deseja informacoes adicionais;
7 Planador - GOODYEAR 34 : zﬁalﬁ:ﬂ:g' nas linhas correspondentes, seu nome, cargo, emprésa e enderéco;
8 Ref_let“%' ic%gcﬂé% 35 3 — transforma esta pagina em um envelope e o remete pelo Correio.
10 Freio - B. A 1A De posse da consulta, TRANSPORTE MCDERNO tomard as providéncias neces-
ROS 31 | sarias para que o pedido seja atendido com a brevidade possivel.

12 Velas de Ignigio - N.G.K. 31

13 PARA O MUNDO-PAN I
AM 31
14 Polilubi - POLITEC 31
15 Anéis - HASTINGS 31 Dobre aqui
31 FORJACO 2. capa I
32 VARIG 3.2 capa
33 SHELL 4.2 capa Elabay 0 e el ol IR
34 EATON 10
35 VIDEO-PRESS 5
36 GENERAL ELECTRIC 6 l
37 KRUPP 8'3 i e NN L0 o dc e e o e M) L R e
38 COBREQ 12 £
39 GENERAL MOTORS 131 € ARG e st e e T o U e S s e i
40 OTTO KOCH 14, 8 £ 7
41 WILLYS 15 s IRPTEST. | v i et as rain o s Tasin s o ¥ S1aln 4§ (e T Aal e 5 B A e B T e b R e e T s e A L
42 MUNCK i e e e e el e S g e
43 BOSCH 17([=
44 MATRIN 18 o BB O e SN e S S A S e T e et e e
45 TORQUE 19 . i
46 LION 20 £ S T (20 oy A (A S O T o g B s e e
47 SCANIA VABIS 21 | 8
48 WILSON MARCONDES 22
49 ESSO ATLAS 23
50 HASTINGS 24
51 TIMKEM Fi5) I
52 BRAZFABRIL 26
53 GENERAL ELECTRIC 27
54 MANE]JO 28
55 RCN 28 :
56 HYSTER 29 _ Dobre aqui
57 CHAMPION 30
58 TECNOGERAL 32
59 I\IESBI-J\ 33 i 'y i ublicados
60 HYPER 34 Produtos, Idéias e Anlncios p
61 DUNLOP 35 no N.210 DE TRANSPORTE MODERNO
62 VOLKSWAGEN 36 ] .
63 ETRAN 40 Peco enviar-me mais informagGes sdbre as matérias assinaladas
64 LANTIERI 46
65 YALE 53 com um circulo
66 NIFE 58
67 AIR FRANCE 65 |
68 PERKINS 66
69 TIBRFOR CIDAM 68 1 2 3 4 9 6 7 8 9. 10, 11 12 18, 4 ‘15 A6 IF
70 BISELLI 69
71 MAQUINAS PIRATI- I 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 4
NINGA 70
72 DELAVAL 72 35 36 37 38 30 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51
73 PANAMBRA 73
74 ZELOSO 74 58 5 60 61 62 63 64 65 66 67 68
75 GKW 74 52 53 54 55 56 57
76 SANTA MATILDE 74
78 WILLYS 78
79 MAUA 80
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IMPORTANTE

Obtenha informacoes mais espe-
cificas sobre assuntos de seu in-
terésse publicados nesta edigao.

-
CARTA
Portaria N0 40 de 15/4/31
I o CONSULTE

Margue o numero da informagao

desejada na tabela anexa e nos

ENVELOPE RESPOSTA COMERCIAL e T o et

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE ENVELOPE
O SELO SERA PAGO PELA "
Editéra Abril Lida.
RUA JOAO ADOLFO, 118 - 9° AND. SA0 PAULO
GRATIS

A informacao sera fornecida sem

despesas. E gratis, também, a
remessa do envelope. Nos pa- s

garemos o seélo.

Passar cola agui

EXPERIMENTE

82 TRANSPORTE MODERNO N.° 10



\ ; NEW YORK

3

RIO

SAO PAULOD

PORTO ALEGRE

et

Em apenas 9 horas & meia de vdo o fabuloso jate

BOEING 707 da VARIG

poderd transportar V. diretamente para conhecer
o mais grandioso espetaculo dos ultimos tempos!

e 1 10 milk
a fantast em do mundo de
175 p pes de indiastria, ciéncia, histo

ginaveis de diversio. Estradas espe
exclusiva de metrd foram construidas para le
A FEIRA MUNDIAL DE NOVA YORK é

) seu Agente

mas im

SERVICO DE CONSULTA — N.% 32

com tdda

inclusive forn ido ingre

Consulte o seu Agente |LAT.A, de Viagens ® ou a

ARIG

A 3 he: a VARIG



w
m
i
<
W)
o}
o
m
g
(o]
2
w
=
~f
b
2
-]
w
w




	TM Nº 10 - 1964 - Maio 1
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 2
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 3
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 4
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 5
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 6
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 7
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 8
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 9
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 10
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 11
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 12
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 13
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 14
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 15
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 16
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 17
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 18
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 19
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 20
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 21
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 22
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 23
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 24
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 25
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 26
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 27
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 28
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 29
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 30
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 31
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 32
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 33
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 34
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 35
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 36
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 37
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 38
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 39
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 40
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 41
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 42
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 43
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 44
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 45
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 46
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 47
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 48
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 49
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 50
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 51
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 52
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 53
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 54
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 55
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 56
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 57
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 58
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 59
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 60
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 61
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 62
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 63
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 64
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 65
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 66
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 67
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 68
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 69
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 70
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 71
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 72
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 73
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 74
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 75
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 76
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 77
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 78
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 79
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 80
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 81
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 82
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 83
	TM Nº 10 - 1964 - Maio 84

