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CBT - O TRATOR MAIS INVEJADO
QUE ANDA POR Ai

Quem possui um, sabe por que. Sabe que um CBT oferece inimeras vanta-
gens, cada uma delas garantindo-lhe uma superioridade de categoria. Veja:

E O MAIS POSSANTE DE TODOS - 80 CV (DIN) no motor. 72 HP
(SAE) na barra de tragdo! Em apenas uma volta, faz o que outros

fazem em duas ou trés. Puxa arados de 6 discos de 28", e grades
de 44 discos de 20".

E O MAIS SIMPLES DE TODOS - Um gigante, mas obedece fécil &
mais leve manobra. Apenas 14 pinos a lubrificar didriamente. Dispensa
o uso de ferramentas especiais.

E O MAIS VERSATIL DE TODOS - Executa as mais variadas

I tarefas, na agricultura ou em servigos rodovidrios. Ara, gradeiq,

E TR_ATO R MESM_-O sulca, traciona carretas, reboca 'scrapers”, rolos e adensadores. Mais

horas por dia, mais dias por ano, o CBT trabalha dando dividendo
muito maior. .

FABRICADO EM SAO CARLOS, S. P., PELA E O MAIS PROTEGIDO DE TODOS - 100% brasileiro, ndo depen-
CIA. BRASILEIRA* DE TRATORES de de pegas importadas. 130 Revendedores em todo o pals fornecem
assisténcia técnica imediata e eficiente. 300 Concessiondrios Mercedes
REPRESENTANTES AUTORIZADOS e 90 Postos de Servigo Bosch completam a réde, para assisténcia ao

EM TODO O PAIS. motor e ao sistema de injegdo.

E O MAIS ECONOMICO DE TODOS - Sendo o maior de todos,
custa menos por cavalo na barra e a relagdo custo operacioml/ren-
* Capital 100% nacional. dimento de trabalho prova que o CBT é mais econdmico.
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1UDO PARA CUIDAR DA SUR FROTA

COMPRESSORES

Linha completa com desloca-
mento desde 2,4 até 100 pés
cubicos por minuto. =

Para carros de passeio,
caminhoes, 6nibus e es-
peciais de 1 e 2 pistoes,
paral1,5 ate 15 toneladas.

BOMBAS DE
LAVAGEM

Vazao de 25 a 60 li-
tros parauma ou duas
mangueiras.

BOMBAS
PRI
DERIVADOS
DE
PETROLEO

TRES MODELOS:
Comercial,
Comercial Dupla
e Industrial.

Calcule a economia de tempo e dinheiro que lhe proporciona a instalagao do seu

“pésto particular”... Seus proprios funcionarios especializados cuidando dos seus

veiculos, com o mais avan¢ado equipamento no

género. ‘A UTIL S.A. oferece uma linha com- S

pleta de aparelhos para Postos de Servigo, além "

de assisténcia técnica permanente. Solicite - sem _

compromisso - a visita de um representante. INDOSTRIAS MECANICAS E METALORGICAS
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Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

0 velho “Mack™ da capa fora vendido no dia anterior ao acidente por
quatro milhdes de cruzeiros. Era sua ultima viagem antes de passar ao
névo dono. Ia tranquilo pela Dutra, na medida em que é possivel se ir
tranquilo por tal estrada. Era aquela horinha “lusco-fusco” quando o sol
esta nascendo e todos os cavalos sdo pardos. E havia, como tantas vézes,
um ecavalo na pista. Um cavalo e um “Merceddo” veloz vindo em direcio
oposta. “0O Mercedes” bateu no cavalo e chocou-se com estrondo ao “Mack”.
O velho “Mack” da capa — que fora vendido no dia anterior ao acidente
por quatro milhdes de cruzeiros — nio estava no seguro. “Vale a pena
segurar?” E o que TM responde, a pagina 22.
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RODOVIARIO Caminhao no seguro morre de velho
Um caminhao é uma fortuna sdébre ro-
das. E uma fortuna que precisa ser
resguardada. Com um bom seguro ... 22

Frete é jogo sem dados

A regulamentagao do transporte rodo-
viario no Brasil é uma necessidade
que esbarra na escassez de informa-

coes sobre o setor ................... 35
Willys langa Pick-up diesel .......... 54
INDUSTRIAL Selegdao do equipamento

A escolha do equipamento é decisiva.
Dela depende o acérto ou o érro no in-
vestimento. E, em negécios, nao se
admitem €rros ..., 30

Bagagem de jato nao pode parar

Os mais modernos aeroportos do mundo
apresentam solugdo para o problema

da circulagcao de bagagens, dor-de-ca-

beca para quem utiliza os aeroportos
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Trem de carga corre no céu

Um trenzinho, semelhante ao do Pao

de Acucar, pode fazer milagres em ma-

téria de movimentacao de materiais .. 51

CONJUGADO Trem transporta de porta a porta
As ferrovias ja sabem que, ou concor-
rem com os caminhdes usando-os, ou
fecham para balango. E triste balanco 38

TRANSPORTE MODERNO, revista de planeja-
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RESOLVIDO

O maior “carrega-tudo” do Brasil, construido
especialmente para a “Perfex”,
E por TRIVELATTO S.A. utilizado no

transporte de um gerador

’ , com 96 toneladas,
transportado do

poérto de Santos a

Central Elétrica de

Furnas, MG. 909% dos
“carrega-tudo”, no pais, sdo de
fabricagdo TRIVELLATO.

ANOS DE TECNICA AVANGADA

RIVELLATO:

ENGENHARIA. INDUSTRIA E COMERCIO

SAO PAULO - SP Rua Jodo Rudge, 282 — Caixa Postal 4208 — Fone: 52-1111 @ RIO DE JANEIRO - GB Av. Brasil, 1855 — Caixa Postal
3214 — Fone: 28-3200 @ BELO HORIZONTE - MG Av. Antonio Carlos, 334 — Caixa Postal 1357 — Fone: 2-3959 @ CURITIBA - PR
Al. Dr. Muricy, 970, 10.° — Caixa Postal 2542 — Fone: 4-8035 @ PORTO ALEGRE - RS Rua Cel. Vicente, 421, 5.2 Sala 501 — Fone: 7696
@ RECIFE - PE Av. Conde da Boa Vista, 250 — Caixa Postal 2137 — Fone: 2-1986 @ SALVADOR - BA R. Conselheiro Dantas, 8 — Sala 708
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AMINHOES

DEZEMBRO

A produgdo nacional de caminhoes, no més de dezembro,
segundo dados fornecidos pelas fabricas, foi a seguinte:

WILLYS OVERLAND

PIEKAUID wvvissos s vsiaiie sbaine SoRuins oy Fhisauaasndvass 425
VOLKSWAGEN

KOMBE v onnmoin mmpn s s ddiais 465 S SE spiiime sy 804
GENERAL MOTORS

Chevrolet 3104-3105 ....vvvrerrerrecreeracnnennennes 375
Chevrolet 3114-3116  ......ccccvviinevinnnnnnnonasnnns 102
Chevrolet 6403 ......ccicovienvivasainansisnnecnsncses 34
Chevrolet 6502 . .....cciiveiivivevmnsnsvanassvisivei 23
Chevrolet 6503 ...veieicicisiiiisniaiorassasonsanss 609
SCANIA-VABIS

BB oo mivia b s s i e o R B 8 8 46
INTERNATIONAL

NECIBS: ovisiin s v b vt ot o e —
NYEIRE: iy v s s e e e e i W s S e 10
MERCEDES-BENZ

1555 v.2 S T, 458
LAP-32]1 ..ivvivierrsossronnsenenastsssssanssnsnasnnssss 4
LP:33L  wvnmammmnnsssns mns s s s snbs s b ssii e —
FORD MOTOR

FAI00  oovms o i vl s B R e 4 s S 435
F3B0 vvawsans sassnmsamsaiva e R e 180 |
B0 ot e s e 5 5750 R B RS0 AN 743
FNM

Vil csimnes sswmioasiss sy e 119
Vi coniseenmemnnsassassssnesmsesssnsbsdsbsasessss —
Y R o e O e T 31
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Fischer

MAIS DURABILIDADE!
MAIOR ECONOMIA!

Coloque em seu caminhao

CUBOS
ROD

forjados em ago da
mais alta resisténcia.

Para seu Chevrolet Brasil (7.359.160)
ou seu Ford F-600 (B4T e BCOT)

use o melhor (l i
e viaje g

tranquilamente ?@ p
NS

CIA. INDUSTRIAL DE PECAS PARA
AUTOMOVEIS

Rua Americo Brasiliense, 420 (Bras)
Fones: 92-4553 e 92-4500 - Sao Paulo
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Oito razdes porque 0s

Rolamentos Timken

proporcionam vida mais longa...
asseguram manuten¢io minima:

B\
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1 DESENHO
CONICO

Os rolamentos Timken sio
cOnicos para suportar car-
gas axiais e radiais — ou

2 CEMENTACAO

As pistas e os rolos dos
rolamentos Timken sdo ce-
mentados resultando em

qualquer combinacdo. Eles
dispensam dispositivos es-
peciais para cargas axiais.

superficies resistentes ao
desgaste e nucleos resis-
tentes a choques.

ROLOS 6 ACO-LIGA

ADICIONAIS ESPECIAL
Porta-rolos modernos inclu- Os rolamentos Timken sio
em rolos adicionais — em  fabricados com precisio, do

muitos casos mais do que
nos rolamentos dos concor-
rentes — dando aos rola-
mentos Timken maior ca-

mais fino ag¢o-liga com alto
teor de niquel, para asse-
gurar alta gqualidade e re-
sisténcia ao desgaste.

pacidade.

Timken do Brasil S.A. — Comércio e
Industria. Rua Abernéssia, 562 (Santo
Amaro) — Tel. 61-1194 (réde interna).
Caixa Postal 8208 — Sdo Paulo — SP.
Subsidiaria de The Timken Roller
Bearing Company. Rolamentos Timken
ou seus componentes sdo fabricados no
Brasil, Africa do Sul, Australia, Canada,
Estados Unidos, Franca e Inglaterra.

CONTATO LINEAR
TOTAL

Os rolamentos Timken su-
portam cargas em toda a
extensao dos rolos, para
maior capacidade de carga.

ACABAMENTO
LISO

Superficies retificadas e
brunidas nos rolamentos
Timken sdo cuidadosamente
controladas, resultando em
funcionamento silencioso.
Contribuimos para desenvol-
ver técnicas de medicéo
de precisio.

ROLAMENTOS
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ALINHAMENTO
POSITIVO

Ampla area de contato en-
tre o rolo e o encodsto do
cone (vide seta) mantém os
rolos dos rolamentos Tim-
ken em alinhamento positi-
vo. Os rolos sdo espacados
por porta-rolos de ago-doce.

8 AGRUPAMENTO
PRECISO DE ROLOS

Os rolos dos rolamentos
Timken sdo agrupados em
tamanhos com tolerancia de
0,003175 milimetros, para
igual distribuicdo de carga
e portanto maior capaci-
dade.

QUALIDADE GIRA SOBRE

TIMKEN

SARCA BEGISTRADA

DE ROLOS CONICOS



TRAFEGO

ALITALIA SUPERSONICA — A Alitélia
ganhou, nos Estados Unidos, a corrida
para a obtencdao de prioridade na
obtengdo de aparelhos supersénicos.
Ja adquiriu, por vinte milhoes de dé-
lares cada, os trés primeiros avioes
supersdnicos comerciais norte-ameri-
canos destinados a emprésas estran-
geiras.

COTRAN CONSTROI — Cotran, Cia. de
Transportes S.A., vai construir sede
prépria na varzea da Barra Funda. As-
sim que instalar a nova sede, a Cotran
pretende operar do Rio Grande do Sul
até Belém do Para. Fundada em agésto
do ano passado, a emprésa, que visava
inicialmente a exploragdo do trans-
porte rodoviario de cargas para as pra-
cas do Rio, Salvador e Recife, tem um
capital registrado de 50 milhdes.

EXPORTACAO DE TRATORES — A
Companhia Brasileira de Tratores pre-
tende iniciar éste ano a exportagao de
seus tratores produzidos em Sao Car-
los. Os tratores CBT sao os mais po-
tentes entre os construidos no pais:
tém 72 HP na barra de tragao.

NAVIO APODRECE — Avaliado em mais
de 400 milhdes de cruzeiros, o navio
frigorifico “Sinuelo” continua apodre-
cendo ancorado diante do Estaleiro
Internacional, Ponta da Praia, em San-
tos. Seus tripulantes, ha mais de um
ano, permanecem a bordo da embarca-
gao parada, enquanto cupins e ferru-
gem devoram todo o navio. Seu pro-
prietario, o Instituto Rio Grandense
de Carne, do Estado do Rio Grande do
Sul, parece que se esqueceu do navio
frigorifico.

CARTAS NOVAS — Motoristas profis-
sionais e amadores ja estao trocando
suas carteiras de habilitagdo pelos no-
vos modélos, menores e mais praticos.

RODOVIAS CLASSIFICADAS — As BRs,
rodovias federais do Brasil, obedecem
a seguinte classificacao: a) Radiais,
as que tém seu ponto de partida na
cidade do Rio de Janeiro; b) Longitu-
dinais, as que tém sentido direcional
permitindo a ligagdo Sul-Norte; c)
Transversais, as que tém sentido dire-
cional permitindo a ligacdo Leste-
Oeste; e, d) Ligagdes, as que tém a
funcao de assegurar o intercAmbio de
regioes pela interligacdo do sistema
federal.

MAIS UM TERMINAL — Vai custar
cérca de 250 milhoes de cruzeiros o
Terminal Maritimo Almirante Jer6nimo
Gongalves, que a Petrobras estad cons-
truindo em Ilhéus para resolver o pro-
blema do abastecimento de combusti-
veis na regido cacaueira da Bahia. Seu
sistema de ancoragem, usado pela
primeira vez no Brasil, consiste em
um flutuante de ago de 12 toneladas,
que pode ser desmontado e reinstalado
em outro local.
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RODOVIAS NORDESTINAS — O Plano
Preferencial de Obras Rodoviarias
prevé a aplicacdao de cérca de 80 bi-
Ihées de cruzeiros em estradas no
Nordeste, o que aquivale a mais de
trinta por cento do programa.

DUTRA: SINAIS NOVOS — Doze mi-
lhdes de cruzeiros custou o névo sis-
tema de sinalizagao refletorizada que
o DNER vem instalando na Dutra, em
substituicao ao antigo sistema, quase
todo inutilizado.

INCENDIOS CiCLICOS — Os dultimos
meses do ano foram marcados por
uma série de vastos incéndios em de-
positos e garagens de transportadoras
rodoviarias, em Sao Paulo. Pelo menos
quatro grandes incéndios — e todos
com prejuizos totais — ocorreram em
transportadoras, destruindo inclusive
caminhoes.

RACIONALIZAGAO — A Comissao Téc-
nica dos Portos, no Ultimo Congresso
Nacional de Transportes Maritimos e
Construcao Naval, considerou vanta-
josas e madlévens as seguintes provi-
déncias para o sistema portuario na-
cional: 1) Racionalizacdao e unificacao
da politica salarial; 2) Racionalizagdo
do sistema tarifario e padronizacao
dos critérios de apropriagao de custos
e afericao de produtividade; 3) Racio-
nalizacao e uniformizacdo’ de horarios
e regimes de trabalho; 4) Padroniza-
cao de equipamentos, instalacdes e
métodos operacionais; e, 5) Possibili-
dades de redistribuicao de equipamen-
tos e intercAmbio de meios operacio-
nais.

CAIS PARA SAL — Continua em trami-
tacdao projeto que concede vinte bi-
IhGes de cruzeiros para mecanizagao e
reequipamento dos portos salineiros
do Brasil, visando enfrentar o proble-
ma da alta do custo do transporte do
produto.

LIGAR AS ILHAS — A ligacao de tédas
as ilhas habitadas do litoral do Estado
de Sao Paulo é plano da Secretaria

" dos Transportes. Linhas regulares de

navegacao serao criadas para efetivar
a ligacao.

NAO PAGA, PARA — A Federagao Na-
cional dos Maritimos ratificou as ins-
trucoes aos tripulantes dos navios
mercantes para que retenham nos
portos todos os barcos oue nao paga-
rem os salarios de acérdo com os Uul-
timos ajustes salariais.

URUGUAI RENOVA — A renovagao in-
tegral da frota mercante uruguaia é o
névo plano da Administracao Nacional
de Portos daquele pais. A venda de
todas as unidades velhas e a compra
de novas sdo os dois passos simulta-
neos que modernizarao a frota do Uru-
guai.

“DAMA DA NOITE” — Além da conhe-
cida “dama da noite”, “espada de
Sao Jorge”, “comigo ninguém pode”,
os antlrios sao as principais plantas
ornamentais que saem pelo Pérto de
Santos. Mais de dez mil mudas sao
exportadas mensalmente,

NOVO ESTALEIRO — Um grupo de des-
pachantes aduaneiros de Santos esta
organizando uma firma que visa cons-
truir um estaleirc. Seu plano prevé
nao sé a reparagao de navios, como a
construcdo de barcos de até dez mil
toneladas.

CONTRA IMPORTACAO — A recente
autorizagao oficial para importagao de
68 motoniveladoras, com cobertura
cambial, provocou protestos. Segundo
a Associacao Nacional de Maquinas,
Veiculos, Acessorios e Pecgas: “Temos
falta de divisas e ociosidade nas fa-
bricas”.

DC-3 MODELD 64 — Cem mil délares
ja estao investidos no estudo e dese-
nho de um névo avido que venha a
substituir o DC-3. Os Estados Unidos
revelam assim que, também, devem
muito a ésse aparélho, considerado o
ideal em matéria de seguranca e ver-
satilidade para o transporte de pas-
sageiros ou carga. |deado antes da
Ultima guerra, quando serviu para
transporte de tropas e de para-quedis-
tas, o DC-3 foi, apds a conflagracéo, o
|mpuI5|onador da aviacao comercial
brasileira, de que é, ainda, espinha
dorsal em suas linhas doméstlcas de
penetragao.

0ITO MIL KM NO AR — A Pan Ame-
rican World Airways inaugurou em de-
zembro uma das maiores linhas aéreas
comerciais do mundo. Estad ligando,
sem escalas, Buenos Aires e Nova
York, num total de 8.172 km, em dez
horas e trinta minutos de vdo.

NAVEGACAO A PIQUE — Diz “O Es-
tado”, em editorial que comenta de-
poimento do presidente do Ldbide a
Comissao de Fiscalizagdo Financeira

. da Camara: “A navegagcao maritima

brasileira encontra-se em tal estado
de desordem e de insolvéncia finan-
ceira que se justifica plenamente con-
sidera-la a ponto de ir a pique”.

CAMINHOES X NAVIOS — Ja o “Cor-
reio da Manha"”, também em editorial,
afirma: “Ja faz dois meses que os ca-
minhdes substituiram totalmente os
navios no transporte do sal do Nor-
deste para os mercados do Sul. O ci-
mento logo seguiu o mesmo caminho.
Neste percurso, ndo é raro o frete ma-
ritimo superar o rodoviario em mais
de cingiienta por cento. Agora mais
um produto vem abandonar definitiva-
mente o transporte maritimo: o vinho
do Rio Grande do Sul. As razdes sao
as mesmas: custo e prazo de entrega.
Nestas ‘“vantagens” do transporte ro-
doviario, o pais paga caro”.

MILHO E PARA SUGADOR — Vinte su-
gadores automaticos serdao instalados
nos portos de Antonina, Paranagua e
Vitoria para facilitar o embarque do
milho exportado. A medida decorre do
éxito obtido, no ano passado em San-
tos, com a instalagao dos primeiros
sugadores.

CAMINHAO E RUSSO — 0O "Maz-530",
gigantesco caminhdo russo, tem capa-
cidade para carregar quarenta tonela-
das de carga. Seus pneus sao maiores
que um homem normal, o que lhe da
otimo rendimento nas piores estradas.
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Entao procure conhecer a'ﬁﬁh&i‘pompleta das Bombas Wayne.
Por exemplo, as ndo computadoras, da série 425. Tém utiliza-
¢do variadissima: para distribuir indistintamente gasolina ou die-
sel, em servigo intermitente (abastecimento normal de veiculos)
ou em servigo continuo (abastecimento de frotas de onibus, en-
chimento de tambores, etc.).

Vantagens? Modelos manuais, elétricos e mistos. E a qualida-
de Wayne, o que assegura garantia de funcionamento, baixo
custo de manutengido e assisténcia técnica em todo o Pais.

EQUIPAMENTOS WAYNE DO BRASIL S.A.

MATRIZ: ESTRADA DO TIMBO, 126 - BONSUCESSO
CAIXA POSTAL - 36-ZC-06 - RIO

FILIAL SAO PAULO: RUA DOS ANDRADAS, 543|551
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MALOTE

DERBA — BAHIA

Prezados Senhores

Sou um estudioso dos problemas de
transporte no Brasil que estao a exigir
uma reformulacao semelhante as pro-
paladas reformas de base. De Aque
adianta reforma agréaria, por exemplo,
se nao dispomos de um sistema orde-
nado e coordenado de vias e meios de
transporte, para movimentacao da pro-
dugdo, seja de consumo, seja de im-
portagao ou exportagdo de uma regido?
A respeito déste assunto, proferi, no
més passado, uma conferéncia sdbre
“A Problematica dos Transportes no
Brasil”, a convite do Instituto de Cién-
cias Sociais da Universidade da Bahia.

ENG. ADHEMAR DE SOUZA FON-
TES — Assessor da Direcao Geral do
DERBA — BAHIA.

Parabéns pelo convite e pelo desempenho.
Temos a cépia em mios e pelo grande
interésse aos mossos leitores estamos pro-
gramando a publicagio,

MATERIA TECNICA

Prezados Senhores

Acusamos agradecendo sua prezada
carta dirigida ao Sr. J. Winstanley, a
qual foi alvo de nossa melhor aten-
¢ao... Sera com grande prazer que
Ihes forneceremos quaisquer assuntos
técnicos assim como matéria editorial.

J. L. GORMEZANQO — Gerente Geral
de Vendas — Motores Perkins S.A. — SP.

Agradecemos o auxilio técnico sébre mo-
tores diesel e jd temos trabalho sdbre
conversio a ser publicado.

INCLUSADO DE NOME

Prezados Senhores

Serve a presente para solicitar seja
incluido o meu nome na lista dos pro-
fissionais que recebem TRANSPORTE
MODERNO. Tendo manuseado um
exemplar recentemente, fiquei impres-
sionado com essa revista que abrange
planejamento, coordenacado e controle
de equipamentos, assuntos ésses que
sao de grande interésse no meu tra-
balho.

ERWIN ZALAN — Eng. Mecdnico e
Consultor — Rio — GB.

Com a sua qualificagio a inclusio em
nossa lista foi automdtica.

TRANSPORTE MODERNO _N.° 1



COORDENACAO DOS TRANSPORTES

Prezados Senhores

Acusamos o recebimento de sua carta
e agradecemos os térmos da notifica-
cao do recebimento de nosso “ponto
de vista" sdbre o problema da coorde-
nacao dos transportes. Sobre entre-
vistar os Srs. Rubem Berta, Walter
Lorch e Paulo Ferraz, nao nos cabe,
senao, reafirmar a necessidade de
ouvir todas as pessoas responsaveis e
diretamente ligadas ao problema, para
désse modo tentar estabelecer ponto
de vista comum soébre a atualissima
questdo. Acresce o fato, significativo,
de serem as pessoas citadas compro-
vados técnicos e conhecedores pro-
fundos de transportes no Brasil.

HUMBERTO PIMENTEL DUARTE
DA FONSECA — Diretor da Companhia
Industrial Santa Matilde — Rio — GB.
O assunto foi iniciado, com sua opinido
em nossa edi¢do de janeiro. A seguir pu-
blicaremos a opinido dos demais técnicos.

CUSTO DE TRANSPORTE

Prezados Senhores

Vimos pela presente solicitar-lhes a
gentileza de nos fornecerem algumas
informacoes referentes a custo de
transporte feito por uma emprésa de
Ribeirao Pires. Os continuos aumen-
tos nos custos de transporte nao po-
dem ser devidamente comprovados
por nés por falta de elementos que
nos possibilitem verificar qual a inci-
déncia do custo dos pneus, gasolina,
mao-de-obra etc., no custo total do
transporte.

Desta forma, solicitamos as seguintes

informagdes: n.° de viagem mensais

40/50.

1) para um percurso de 100 quiléme-
metros (40 km de n/fabrica a Sao
Paulo, 40 km de retérno e 20 km
rodando para entregas em Sao
Paulo) gual € o consumo médio de
gasolina (caminhao Ford F-600 —
1962)?

2) para o mesmo percurso qual é o
desgaste dos 4 pneus? Qual é o
tempo de- duragao de um pneu?
Qual a porcentagem dos pneus que
permitem a recapagem?

Gostariamos também se V.Sas. elabo-

rassem uma tabela de custos por via-

gem, nas condicdoes acima descritas,
especificando os custos dos seguintes

itens por viagem: pneus, lavagem e

lubrificagao, gasolina, borracheiro, ofi-

cina e manutencgdo (DST), empregados

(chofer e ajudante), seguro, impostos

e guarda-livros, pecgas, reforma do

motor.

Gratos por s/ atencao e na expecta-

tiva de s/ pronunciamento, aproveita-

mos a ocasidao para felicita-los pela
excelente revista que publicam.

SERGIO F. MORTARI — Diretor Co-
mercial da Cia. Pumex de Concreto Ce-
lular — Ribeirdo Pires — SP.

Encaminhamos sua carta ao nosso Con-
sultor de Transporte Rodoviario — Walter
Lorch — para opinido.

TRANSPORTE MODERNO N.° 7

Os modernos jatos Boeing 707 da
Air France, com sua fabulosa capacidade util de
carga de 7.720 quilos, com seus poroes
pressurizados e ventilados, garantem
para sua mercadoria um transporte seguro e rapido
para qualquer pais, sem o minimo transtérno
de sua parte, pois a Air France encarrega-se
de toédas as formalidades necessdrias ao transporte.

UTILIZE O SERVICO DE CARGA DA

AIR FRANCE

A maior réde aerea do Mundo
Belo Horizonte - Blumenau - Brasilia - Curitiba - Fortaleza
- Londrina - Pérto Alegre - Recife - Salvador.
AGENTE GERAL=COSULICH DO BRASIL LTDA.
SAO PAULO: Praga da Republica, 32 - Tel.: 36-0091

RIO: Rua Francisco Serrador, 2 s| 208 -Tel.: 22.6602
SERVICO DE CONSULTA — N.° 40



PRODUTOS NA PRACA

MAIS RENTAVEL — Fruto de estudos efetuados sébre o seu antecessor e, portanto,
apresentando varios aperfeicoamentos, acaba de ser lancado o ndve chassis para
onibus sob o prefixo LPO-321/4,57. As qualidades de LP-321/4,83 foram entretanto
conservadas. Este lancamento tem a distribuicdo de péso técnicamente mais per-
feita e é capaz de oferecer maior conforto aos passageiros. Proporciona maior
espaco para bancos, o que o torna mais rentavel. Fabricantes de carrogarias e
usuarios, conhecedores das especificacoes técnicas do chassis, receberam bem
o produto. Fabricante: Mercedes-Benz do Brasil S.A. Servico de Consulta n° 1.

DUPLA FUNCADO — Empilhadeiras que
tém o prefixo de fabricagao “SFY" po-
dem ser equipadas com motores que
funcionem com gas liquefeito de pe-
tréleo. A capacidade de carga varia
de um minimo de mil a um maximo
de 7.500 quilos. O modélo mais pe-
sado, para 7.500 quilos, é o “CFY-150",
equipado com um motor “Hércules
JXLD", cuja poténcia é de 107 HP a
2800 rpm. Essas empilhadeiras tém
uma dupla fungdo: transporte e ele-
vacdo. Fabricante: Equipamento Clark
Piratininga S.A. Servico de Consulta,

PELOS DOIS LADOS — Uma unidade basculante, bilateral, estd sendo produzida
para utilizagdo no transporte de materiais de construcdo, carvdo e minérios. Suas
portas sdo automaticas e podem ser acionadas mecénicamente, quando €m ope-
racdo. O basculante é acionado hidraulicamente. O reboque tem 9 metros de
comprimento, 2,70 de largura e 2,85 de altura maxima. A cacamba mede 8x2,60x
1 metro. Sua capacidade maxima é de 25 toneladas. Fabricantes: Fruehauf do
Brasil S.A. — Indistria de Viaturas. Servigo de Consulta, n.° 3.
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quando o regulador é

— produto de

A linha de montagem dos Reguladores WAPSA até
parece uma relojoaria. As pecas sdo ajustadas com
absoluta precisdo, uma a uma, sob permanente contro-
le técnico. Os testes de qualidade comegam com a
matéria-prima. Prossequem durante a montagem. Véo

alta precisao

até a calibragdo final, feita em salas de temperatura
constante, em aparelhamento de alta precisdo. Fabrica-
do com perfeigdo, é natural que o Regulador WAPSA
custe um pouco mais. Porém |lhe garante o que dinheiro
ndo pode pagar: confianga.

[l base feita de chapa es-
pecial, estampada de maneira
a ficar perfeitamente plana,
garantindo o alinhamento exa-
to de todas as partes do Re-
gulador WAPSA e seu pre-
ciso funcionamento.

q olhais de borracha espe-
cial super-resistente, que nao
se altera com o calor e o

tempo, protegendo o Regula-
dor WAF‘SA contra vibragoes.
Asseguram, assim, em qual-
quer situagao, regulagem cor-
reta.

bobinas produzidas com
ios de alta qualidade, rigo-
rosamente selecionados sob as
mais severas especificagdes
técnicas, para garantir ao Re-

gulador WAPSA o maximo
rendimento.

E8 vedagdio total por guar-
nicao de neoprene evita a pe-
netragao de poeira, umidade e
vapores nocivos, fazendo com
que o Regulador WAPSA te-
nha funcionamento perfeito e
longa vida dtil.

Contatos de liga especial prata-tungsténio, molas de ago cuidadosamente controladas, resisténcias produzidas com liga inalteravel e
compensacao térmica nos trés elementos sao outras razdoes para vocé confiar no Regulador WAPSA.

Rua Dr. Alvaro Alvim, 76, Sdo Paulo, 8.

*
I'W AUTO — PECAS 5.A. — EQUIPAMENTO ELETRICO DE CONFIANGA

« antes denominada Walita Auto Pegas S.A.
SERVIGO DE CONSULTA — N.° 41




TRANSPORTADOR

PNEUMATICO DE CONCRETO

Patente Brasileira n.° 54.901

Com o Transportador Pneumatico de Concreto
“TORQUE SCHWING” apresentamos um ndvo
sistema para transporte de concreto, de alta
produgao. E o mais economico até hoje conse-
guido. Pelo processo “Torque Schwing” o trans-
porte é feito em baixa velocidade, dentro do
tubo, o que assegura absoluta homogeneidade
do concreto.

Acionamento da caldeira motriz pelo operador

O concreto, apos percorrer a tubulagao, atinge
o local da concretagem.

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

TORQUE S.A. ' FORMAC S.A.

IINI?. E COM. DE MAQUINAS ELETRICAS FORNECEDORA DE MAQUINAS
Rua Barao de ltapetininga, 275 - 4. andar Av. Presidente Vargas, 509 - 19.° andar

SAO PAULO 1, S. P. ' SAG PAULO - BELO HORIZONTE - RECIFE - CURITIBA - BLUMENAU - PORTO ALEGRE

SERVICO DE CONSULTA — N.% 42°



para redugao
dos custos
na lavoura

CARREGANDO CANA
agarra, levanta, gira, coloca e arruma

“Amontoa,

a cana no caminhao” — estas as qua-

lidades da carregadeira Santal, cujas
especificagoes seu- fabricante, Santal
Comeércio e Industria Ltda., reuniu em
um folheto amplamente ilustrado.
Servico de Consulta, n.° 4,
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= PRODUTOS

ASFALTO EM CASA — Para os reven-
dedores da Casa do Asfalto S.A. te-
rem em casa tddas as informacgoes so-
bre os produtos da industria, Casa do
Asfalto editou um catalogo de dezes-
seis paginas com especificacoes de
seus produtos: desde asfalto de petrd-
leo a tinta betuminosa. Servigo de Con-
su'ta, n.° 7.

TRANSPORTE MODERNO N.° 7
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INSTITUTO DE RE SSEGUROS DO BRASIL
SOBRE SEGURO — O Instituto de
Resseguros do Brasil editou recente-
mente um livreto intitulado “Seguro
de Crédito a Exportacdo”, que focaliza
as garantias oferecidas, os tipos de

apolices e o pagamento de indeniza-
coes, entre outros tépicos. Servigo de
Consulta; n® 5.

Velas de ignigio de contslha
uniforme, adotadas e preferidas
poln indistria nutomobilistica
nacional como equipamento
ariginal

=™ produts tabricads ¢ garenkde por

CERAMICA E VELAS DE IGNICAD L DD BRASIL S A

TUDO SGBRE VELAS — As principais
caracteristicas e as instrugdes de uso
das velas de ignicdo NGK Super estao
reunidas em um livreto de 32 paginas,
ilustradas com desenhos e fotos. O
manual é um instrumento para quem

deseja conhecer o papel das velas.
Servico de Consulta, n.° 8.

PUBLICACOES

INDUSTRIAL
LIFT TRUCKS . ..
TRACTOR SHOVELS

YALE TAMBEM — Os representantes
gerais da Yale no Brasil, Bert Keller
S.A., distribuiram um névo e atraente
catalogo que traz téda a linha de em-
pilhadeiras automotoras da grande in-
dustria norte-americana. Sabe-se que
a Yale sera, possivelmente, a préxima
indlstria de empilhadeiras a fabricar
seu produto no Brasil. Servigco de Con-
sulta, n.? 6.

Bt L 0

Witio |

Ve et Hrs s r——
n-—o—--ﬂ—ﬁnﬂ--ﬁ-

LITHIT
coMEncio
LoJas
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ESCoLAs
BIBLIDTECAS

REsinEacis

ESTANTES LUNDIAWILLO — Desmon-
taveis, versateis, removiveis, amplia-
veis, reforgadas, uniformes, harmonio-
sas e econémicas — estas as qualida-
des das estantes de madeira Lundia-
willo, que usam as patentes suicas
Lundia. Sao resultantes de simples
combinagao de madeira e metal. Ser-
vico de Consulta, n.° 8.
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PORQUE SO EEILTW EIEX TEM TODAS ESTAS QUALIDADES:
RESISTE A AGUA FERVENTE
E INQUEBRAVEL - INODORO - MODERNO - FUNCIONAL
E LEVE - DURAVEL. - PRATICO - ELEGANTE!

Por isso, ao comprar artigos
de plasticos, exija os
que tenham a
ETIQUETA ELTEX

sua garantia de
mais qualidade!

OLHO NELA!

FABRICADD COM

S8 3349 — MAIS QUALIDADE EM PLASTICO

POLIETILEND
DE ALTA DENSIDADE

SERVICO DE CONSULTA — N.° 43



VEJA ESTA IDEIA

ESTOCAGEM

EMPILHAVEIS — Para facilidade de transporte e depédsito no interior de
uma fabrica ou armazém, os recipientes empilhaveis da Fichet & Schwartz-
Hautmont oferecem grande capacidade de carga, em relagdao ao reduzido péso
proprio. Diminuem, portanto, o custo do transporte interno de materiais. Sao espe-
cialmente indicados para o transporte em empilhadeiras de garfo e carros de levan-
tamento ou guindastes e sdo fabricados com chapas mais finas ou mais gros-
sas, de acordo com o tipo de carga que terdao de conter. Servico de Consulta n.° 10.

SO FALTA VOAR — Este Boeing 727 — trimotor — é uma perfeita miniatura para
decoracdo e propaganda, feita em madeira e plastico, a mao, pelo miniaturista
A. W. Vogelaar, de Novo Hamburgo, Rio Grande do Sul. A peca mede 70 cm de
comprimento e pesa um quilo e oitocentas gramas. Estd montada sébre um pe-
destal de 26 cm de altura e trés quilos de péso. Vogelaar faz miniaturas de cami-
nhoes, empilhadeiras, guindastes etc. Servigo de Consulta, n.? 11.

TRANSPORTE MODERNO N.° 7

projetadas

dentro da mais
aperfeicoada
técnica as 4

asseguram ao
transporte interno
economia,
rentabilidade
e_segurancga

As TALHAS MUNCK. produzidas em
350 tipos diferentes, oferecem: ro-
tor conico, breque automatico,
guia dos cabos, chave de limite
de movimentos,

MURCH DO BRASIL 5.6,

Escritorios: Av. Paulista, 2073 - 7.0 andar
Tels.: 33-3979 - 36-3995 - 33-9093 - 8-1953
End. Telegrafico: “VINCAM" . Sac Paulo
Fabrica: Via Raposo Tavares - Km 305 -
Telefone: 106 - COTIA - Sao Paulo - SP
Rio de Janeio — Avenida Rio Branco, 25
18°. andar - Tel.; 23-5830 — Belo Horizonte
Av. Amazonas, 311 - 6° and. - Tel: 4-9100
Pérto Alegre - R. Vigario Jose Inacio, 153- 120
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TRANSPORTE AEREO

Brasil tem oficinas de jato

Instalagoes de reparagdo e revisio de motores-turbina para
avides ndo se levantam da noite para 'p dia. Habituados a
ouvir os poderosos jatos modernos atroando os ares sdbre
nossas cabegas, j4 ndo pensamos no que significa em matéria
de engenharia e técnica aquela maravilha suspensa no espago.
No Brasil a era do jato é muito recente. Os meninos do
curso primério sio bem mais velhos do que ela. Principal-
mente no que diz respeito ao jato comercial.

E uma verdade generalizada e até j4 faz parte da publi-
cidade das emprésas aéreas o fato de que “a seguranga do vdo
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estd no chio”. Isto ndo diz respeito sdbmente aos servigos de
orientagdo, radio-comunicagéo, radar, sinalizagio de aeroportos,
meteorologia etc, mas primordialmente, aos de manutencio e
reparagio das aeronaves. A profissio de mecédnico de aviagio
talvez ndo seja tio bela e atraente como a de pildto, mas,
seguramente, serd tio ou mais importante. O piléto, ao
ligar os contactos do seu aparélho, ao acelerd-lo na cabeceira
da pista e ao desprenderse do solo, entrega-se juntamente
com os passageiros, a tripulagio e a carga, nas mios dos
mecinicos que estiveram trabalhando na aeronave.

TRANSPORTE MODERNO N.° 7



O Brasil estd entre os paises do mundo que maiores pos-
sibilidades apresentam para o desenvolvimento da aviagio
comercial. Um extenso territério continuo cria as condicgdes
para esta expansdo. Desde os velhos e crepitantes Douglas
DC-3 que vio saltitando de cidade em cidade, sobrevoando
florestas tropicais ou pradarias sem fim, dentro de um mesmo
pais, até os modernos e reluzentes Boeing, Caravelle ou
Coronado, téda a aviagio brasileira tem uma extraordindria
missdo a cumprir. Tal missio se confunde mesmo com uma
tarefa maior, que é a de manter a unidade nacional. Nesse
panorama, destaca-se o papel das oficinas e hangares de repa-
ragao e manutengao. Vagarosamente foram sendo levantados,
acompanhando passo a passo a evolugdo das aeronaves. Foram
crescendo com dificuldades. Dificuldade de técnicos, de enge-
nheiros especializados, de bons mecinicos. Todos éstes obs-
taculos foram sendo removidos com obstinagdo, com paciéncia.
Hoje, o Brasil pode j4 se orgulhar de possuir um respeitavel
parque para cuidar dos seus avides e até dos avides alheios.

Entre as grandes instalagbes para éste fim existentes em
nosso pais, destaca-se uma, de procedéncia britinica, locali-
zada em Sio Bernardo do Campo, no Estado de Sio Paulo.
Esta industria veio para ¢4 em 1961, no comégo da era bra-
sileira do jato, especialmente para criar aqui um estabeleci-
mento onde pudesse ser feita a revisio e reparagio dos grandes
motores a reagio e turbo-hélice que comegavam entio a
circular, ndo s6 no Brasil como em téda a América Latina.

Atualmente, todos os motores “Rolls-Royce” em servigo
na América do Sul tém suas revisdes procedidas em Sio
Bernardo do Campo. Inclusive reparagdes de grande monta
sio feitas ali. E a tnica instalagio daquela emprésa da Co-
mmonwealth e a terceira fora da Inglaterra: existem outras
no Canadd e Austrilia.

A industria emprega hoje cérca de 300 pessoas. O trei-

namento inicial do pessoal especializado foi feito por técnicos
ingléses. Onze désses técnicos ainda se encontram no Brasil.
Cinco engenheiros brasileiros foram mandados para a Ingla-
terra, para um curso de aperfeicoamento e, agora ji se en-
contram - instruindo novas turmas. O pessoal aproveitado
proveio de virias fontes: da Escola de Especialistas da Aero-
ndutica, de Guaratinguetd; da Escola para Mecénicos de
Aviagao, de Sao Paulo; do 1. T.A ., de Sao José dos Campos;
alguns iniciaram sua carreira na Varig, em Porto Alegre, que
também possue grandes oficinas para revisdo e reparagio dos
seus motores. Assim, pode-se dizer que jé existe um “know-
how" brasileiro funcionando.
" Ha trés tipos de avides a jato servindo na aerondutica
civil no Brasil: Caravelle, Boeing e Coronado; e dois tipos
semi-jatos: os turbo-hélice Viscount e Electra. Os motores
“Rolls-Royce Avon” e “Rolls-Royce Conway” impulsionam
respectivamente os Caravelle e Boeing. O Viscount possue
motor “Rolls-Royce Dart”. Esses sdo os trés tipos cuja revisio
e reparagdo se processa nas instalagdes de Sao Bernardo. Os
motores General Eletric, utilizados no Coronado, e Allison,
existentes no Electra, sio ainda revisados nos Estados Unidos.
Isto porque sio miquinas que entraram em servi¢o muito
recentemente. Dentro em breve, os servicos de manutengio
para éles também estardo sendo feitos em nosso pais.

Antes de finalizar é bom assinalar que as instalagoes da
“Rolls-Royce” nao sao as tinicas existentes no pais. A Panair
e a Varig, que possuem avides a jato, dispdem de grandes
oficinas préprias, muito bem aparelhadas, inclusive para
grandes reparos.

Assim, a aviagio comercial a jato brasileira jd dispde de
uma infra-estrutura solida, capaz de impulsiond-la avante.
Esta infra-estrutura poderd se constituir, também, na base
de uma futura indistria aerondutica nacional, tal como acon-
teceu no caso das autopegas. E preciso apenas que haja
estimulos suficientes. @
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MODELOS
ABERTOS
E
) BLINDADOS
DE 500 A
10 MIL KGS.

TALHAS
MANUAIS

A.OTTO KOCH & CIA.

METALURGICA E SERRALHERIA
TALHAS MANUAIS - CADERNAIS

Rua Com. Coruja, 285/295
End. Teleg. "METALKO*
PORTO ALEGRE - RS

marcur P. A, 63.692-11
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SE NAD FOR GENUINO
NAO SERVE PARA 0 SEU

Somente a Fabrica Nacional de Mo-
tores tem o virabrequim auténtico
para o seu caminhé&o Fenemé D-9.500
ou D-11.000. Em seu Fenemé néo ha
lugar para pecas ‘‘parecidas’’. Exija
sempre o melhor. O genuino. O ori-
ginal. O virabrequim para o seu ca-
minh@o esta@ no concessionario FNM
mais préximo. Ele tem um para vocé.

FABRICA NACIONAL DE MOTORES S.A.
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TRANSPORTE INDUSTRIAL

CORREIA
ALINHADA
TRANSPORTADOR

SEM PROBLEMAS

[ conhecido o fato de que a maioria dos transportadores
de correia apresentam problemas em seu funcionamento,
logo apés a montagem. Devem-no a alinhamento impreciso
da correia. Os tépicos que se seguem, desde que levados
em conta, por ocasito da montagem de um névo transpor-
tador, possibilitardio um alinhamento preciso e rapido:

1 — Comegar o alinhamento com o transportador em
funcionamento, sem carga; iniciar no retdrno da correia e
depois passar para a parte superior da mesma, que conduz
a carga.

2 — Ajustar os roletes onde se visualiza que a correia
estd fugindo para um dos lados. Se esta sai para a dircita,
mover o lado direito de alguns roletes, levemente, no sentido
do transporte. Ajustar sempre, um pouco de cada vez, virios
roletes; nunca alterar muito a posi¢io de apenas um ou dois
roletes,

3 — Atengdo para que a correia nio raspe suas bordas,
durante o alinhamento, em qualquer componente metilico
do transportador. Os danos que eventualmente advierem para
a correia, serdo certamente bem maiores que os provenientes
da utilizagio normal do transportador por muitos anos.

4 — Verificar a perfeita fixagio de todos os roletes e demais
componentes, antes de colocar o transportador em movi-
mento; verificar o nivel de d6leo do redutor, o engraxamento
das partes moveis e as ligacoes elétricas, certificandose de
que o movimento da correia dar-se-d4 no sentido desejado.

5 — As polias de trag¢io e de retdérno, normalmente, nio
devem servir para alinhar a correia e sim devem ter sido
objeto de cuidadoso alinhamento por ocasido da montagem
da estrutura do transportador. Os parafusos esticadores devem
ajustar apenas a tensio da correia,

Ha ainda recomendagdes relativas aos roletes auto-alinha-
dores, que sdo roletes de guia, utilizados geralmente nas
maiores instalagdes de transporte, com a finalidade de corrigir
pequenos desvios da correia:

I — O espagamento recomendado para os roletes auto-
alinhadores ¢ de 20 a 30m, tanto no retérno da correia,
como na superficie de carga.

2 — Na superficie de carga, devese distanciar o primeiro
rolete de guia pelo menos 6 m dos terminais; no retorno, essa
distincia deve ser no minimo de 3 m,

3 — Nao utilizar roletes de guia fixos, pois éstes usual-
mente danificam as bordas da correia. @
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s€ 0S NOSSOS
anuancios
continuam
tao eficientes,
por que
uma nova
campanha?

—E simples,
FORJACO!
Vocé, cresceu
enormemente.
Ha uma infinidade de
aspectos novos
de sua vida que devem
ser divulgados.
Recebeu equipamentos
novos, ampliou o
seu programa
de valorizacao humana,
requintou
na qualidade de seus
produtos; enfim...
Nao acha ‘que isso
exige nova mensagem
publicitaria ?
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caminhao no seguro
rre de velho

Ainda que o seu caminhao nunca se tenha defrontado com um terre-
moto, que aparentemente nao corra os riscos de uma explosao ou um
incéndio, e que nunca haja de enfrentar um furacao — ainda assim é
recomendivel que éle esteja segurado contra tudo. Porque, afinal de
contas, o imprevisivel pode acontecer. E mesmo que nao aconteca, sé6 a
tranquilidade decorrente do fato de estar segurado ji representa uma
compensacio a altura, em troca da taxa que para isto foi desembolsada.
O Seguro de Veiculos parece conveniente para o frotista, seja éle pe- .
queno ou grande. Sao duas situacdes bastante diversas. Para aquéle,
o proprietario de uma pequena frota, a quem um simples acidente pode
representar a perda de todo um patrimoénio, o seguro se mostra impres-
cindivel. Para éste, o da grande frota, nao é nada aconselhavel ter
sobre si um risco por demais vultoso.

TRANSPORTE MODERNO N.° 7



REPORTAGEM DE CAPA

Vale a pena segurar?

Se o Seguro de Veiculos é um bom
negocio para o segurado, nunca po-
deria assim o ser integralmente para a
companhia seguradora. A maior parte
delas evita operar neste ramo; ou
opera, mas com muita cautela e sob
muitas restri¢des; ou quando opera o
faz para atender a um bom cliente,
receiando perdé-lo, por ndo atendé-lo
em tddas as suas necessidades.

Da importancia

Tao importante é o seguro, para
qualquer emprésa que execute qual-
quer tipo de transporte, para si ou
para outros, que qualquer uma delas,
uando bem organizada, possui o seu
%epartamento de Seguros. Trata-se
de uma secgio a parte, devidamente
prestigiada dentro 50 todo importante
ue é a emprésa. Geralmente um
ésses Departamentos ndo se atém so-
mente ao Seguro de Veiculos, respon-
sabilizando-se por uma vasta gama que
vai do Seguro de Acidentes de Traba-
lho ao Seguro de Lucros Cessantes.
E éle sempre dirigido por um pro-
fundo conhecedor do ramo, que muitas
vézes ¢ advogado, porque direito e
segurb andam de mios dadas. Mas
mesmo uma pequena emprésa de trans-
portes, cujas possibilidades ndo permi-
tam a instalagdio désse Departamento,
sempre tem alguém que entenda um
pouco e que cuide da parte do seguro.

O Seguro de Veiculos chega a ser
um pouco complicado. Tem até uma
terminologia apropriada. Define o que
é um veiculo isolado e conceitua o
que é uma frota (para a aplicagio de
tarifacio especial). Divide-se numa
infinidade cﬂ'e itens, para distinguir o
veiculo com motor para transporte de
pessoas do veiculo com propulsio pré-
pria para o transporte cargas, bem
como do veiculo sem propulsio pré-
pria para o transporte de cargas. Iden-
tifica os veiculos destinados a trans-
porte interno (empilhadeiras) ou os
utilizados em servicos de construgio
(escavadeiras). Inclui veiculos de
duas ou trés rodas e até os de uma
roda. E subdivide-se mais ainda, na
hora de explicar se o cavalo e a car-
réta podem ou ndo ser segurados
numa tnica apolice. _

Muitos sdo os tipos de seguros que
o responsavel por uma frota (ou por
um veiculo) pode fazer. Os tipos aqui
tratados, a legislagio aventada, os
exemplos apresentados — tudo se
refere ao caminhio isolado ou em con-
junto, mas sempre sem a carga que
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pode estar sobre &le, influindo sobre
o célculo tarifirio do seguro. E em
tempo: o caminhdo, para efeitos de
seguro, estd incluido na modalidade
conhecida como Seguro de Automével.
Devido a multiplicidade de aplicagbes
déste ramo e a fim de identificar bem
o caminhio, melhor seria enquadré-lo
na denominagio Seguro de Veiculos.
E é o que aqui é feito.

Do desenvolvimento

Diz-se comumente que o ramo do
seguro privado que maior desenvolvi-
mento tem tido no Brasil é o do Se-
guro de Vefculos.: Mas a expressio
“maior desenvolvimento” ndo d4 a im-
pressio exata do que realmente ocor-
re. Se progresso houve, éle se deve
em grande parte a inflagio e muito
menos ao incremento déste ramo de
seguro. Porque o desenvolvimento do
Seguro de Veiculos nio correspondeu
tio plenamente quanto ia ao de-
senvolvimento da frota brasileira de
caminhdes.

Os ntimeros abaixo, divulgados pelo
Instituto de Resseguros do Brasil, é o
que existe para apontar a marcha do
Seguro de Veiculos. E sio éles que
deixam a impressdo de um desenvol-
vimento gigantesco, que na realidade
foi até pouco acentuado.

Seguro de Veiculos
(em milhdes de Cr$)

Sinis. - Prémics

Ano Pré-
“mios  tros %
Sinistros

1940 11 5 45
1945 20 8 40
1950 117 63 54
1955 399 213 53
1960 1.979 1.125 57
1961 2.786 1.652 59
1962 4.400 2.552 58

Apurar o desenvolvimento que de
fato teve o Seguro de Veiculos em
nosso paifs constitui tarefa simples,
capaz de deixar entrever a realidade
do grande desenvolvimento que nio
houve. 12,94 por cento foi o indice
encontrado (com bases na elevagio do
custo de vida) para deflacionar a
moeda, no perfodo entre 1950 e 1962.
Pela tabela abaixo, encontrar-se-io os
seguintes {ndices de volume:

Seguro de Veiculos
(em milhces de Cr$)

Ano Prémios Sinis- Prémios
tros %
Sinistros
1950 117 63 54%
1962 4.400 2.552 58%
Deflacio 340 197  58%

Depois de deflacionada a moeda,
nota-se a verdade: que o volume dos
prémios ficou apenas 2,9 vézes maior;
e que o volume de sinistros multi-
plicou-se somente por 3,2. Isto é com-
Eativel com o aumento que teve a frota

rasileira de veiculos, depois da im-
plantagio da industria automobilistica
nacional. E nada mais do que isso.

No caso do Seguro de Responsabi-
lidade Civil contra Terceiros, o pro-
gresso foi algo equilibrado entre o
transporte de passageiros e o de carga,
com a predomindncia inclinada para
aquéle. Mas no caso do Seguro de
Vieiculos, notou-se um maior desenvol-
vimento percentual do transporte de
Carga.

Selecao rigorosa

O que se nota, nas poucas segura-
doras que operam com o Seguro de
Veiculos, é um critério seletivo, apli-
cado com muita severidade na aceita-
¢do de novos negdcios. Mesmo com a
entrada em vigor do névo decreto do
Departamento Nacional de Seguros
Privados e de Capitalizagdo a 1.° de
janeiro Wltimo, que buscava proteger
melhor os interésses das seguradoras
(e os da industria automobilistica
nacional, também), o terreno se mos-
tra bastante deficitdrio para elas.

O que para isto bastante concorre
e bastante as assusta é o fantasma
ue todos conhecem pelo nome de in-
?la(;z‘ao. Mesmo com a queda de dura-
¢ao da vigéncia de uma apdlice, de 18
para 12 meses, um contrato de se-
guros ainda se apresenta como desvan-
tajoso para a seguradora. E verdade
que os reajustes das tarifas de seguros
se processam de 6 em 6 meses, 0 que
decididamente ndo influi sébre negé-
cios feitos e sim sobre negécios que
vio ser feitos.

O critério seletivo tem funcionado
com muito rigor. Via de regra, pér
um caminhdo no seguro seria coisa até
muito  simples. Ter-se-ia primeira-
mente de arranjar uma seguradora que
fizesse o negicio. Depois, preencher
um formuldrio e entregar o veiculo
rara uma inspe¢io. Os dois formu-
arios, o preenchido pelo candidato a
segurado e o preenchido pelo exami-
nador do caminhio, vdo ser entio mi-
nuciosamente analisados pela segu-
radora.

E nesta andlise poucas sdo as pro-
postas aprovadas. Pelas companhias
grandes e fortes, bem entendido, por-
que no ramo do seguro também exis-
tem as pequenas que as vézes, inse-
guras no negécio e sem aquela previ-
déncia que caracteriza os atos das segu-
radoras, aceitam o que aparece. Isto,
falando em térmos de Seguros de
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Veiculos. Com as grandes frotas, o
mesmo ndo ocorre. Chegam elas a
ser, as vézes, disputadas entre os
grupos e muito comum ¢, de vez em
quando, passarem de uma seguradora
para outra,

Os sinistros tém tido um volume
que pode ser considerado como ele-
vado. Segundo o Instituto de Resse-
guros do Brasil, éles representam em
média 60 por cento dos valores rece-
bidos em prémios. A Home Insurance
Co., provavelmente a segunda maior
carteira de Seguros de Vefculos do
pais, recebe em média 15/20 comu-
nicagdes de sinistros, didriamente. Na
estatistica anual feita por essa compa-
nhia, 95 por cento dos sinistros tém
por causa a colisio; 4 por cento se
devem a roubos e furtos; e o restante
é causado por incéndios, enchentes,
atos criminosos e outras razdes. Os
caminhdes ndo participam em grande
escala da carteira de Seguros de
Veiculos da The Home Insurance Co.,
alcangando uma margem de apenas 2
por cento.

Talvez que a pouca inclinagio das
seguradoras pelo ramo de veiculos se
deva ao menor lucro e as muitas
dores-de-cabega que éle di. Se as des-
pesas com sinistros absorvem 60 por
cento do valor dos prémios recebidos,
as seguradoras tém ainda de pagar os
15 por cento que correspondem 2 co-
missio do corretor e devem destinar
20 por cento as despesas adminis-
trativas que normalmente tém. Com-
putada também a percentagem neces-
sdria 4 formagdo de reservas técnicas,
muito pequeno é o que resulta como
lucro. %ai o desinterésse pelo ramo.
E a situagdo chega as vézes ao ponto
de haver necessi(ide de deslocar pré-
mios de outras carteiras, em socorro
da carteira de veiculos. Nao é sé no
Brasil que acontece isto, porque o Se-
guro de Veiculos é deficitirio em todo
o mundo.

Do desconto

Frota tem um névo conceito, desde
o ultimo 1.° de janeiro. Névo conceito
e ndvo processo de taxagdo, criados por
uma portaria do diretor-geral do De-
partamento Nacional de Seguros Pri-
vados e Capitalizagio, adotada com a
intengdo de adaptar a regulamentagio
dos seguros de veiculos terrestres mo-
torizados a realidade atual.

Entende-se agora por frota “o con-
junto de 200 ou mais veiculos, per-
tencente a uma tnica pessoa fisica ou
juridica, seu pessoal dirigente e empre-
gados, segurados em uma ou mais se-
guradoras operando no pais”.

A concessio de uma tarifagio espe-
cial para uma frota pode continuar a
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ser feita, desde que obedega a certas
condigées. Veiculos vendidos ou fi-
nanciados por agéncias ou casas finan-
ciadoras, por exemplo, nio gozam dos
direitos desta concessio. Ela pode
porém ser aplicada, mediante autori-
zagao dos oOrgdos competentes, para
frotas cujos seguros tenham apresen-
tado, nos 1ltimos 2 anos, coeficientes
Sinistro/Prémio nido superiores a 45
por cento, de acordo com a seguinte

tabela:

Coeficiente Desconto
Sinistro sdbre o
Prémio Prémio
Até 5% ........... 30%
MOADW conena 25%
"15% ... 20%
.. R, 15%
"35% i 10%
MR sasseaaan 5%

Ao modificar o processo de taxagio
dos seguros de veiculos, a portaria do
DNSPC estabeleceu trés tipos de co-
bertura, que sio os mais comumente
utilizados: a cobertura “Compreen-
siva”, que inclui colisio, incéndio e
roubo; a referente a “Incéndio e
Roubo”; e aquela que abrange apenas
“Incéndio”. Para efeitos de desconto
tarifdrio, nao hd outras combinagdes
possiveis. Pela tabela acima, para a
concessio de descontos a frotistas,
aquelas percentagens sé poderio ser
aplicadas quando o tipo dlqja cobertura
for “Compreensiva”. Quando fér “In-
céndio e Roubo”, os descontos ficam
reduzidos em 50 por cento. E ficou
proibida a concessao de qualquer des-
conto, para qualquer outro tipo de
cobertuTa.

Do valor

Com o ndvo decreto, foi criado o
“Valor Ideal Médio”. O de um ca-
minhdo “Scania-Vabis”, por exemplo,
na época da assinatura do decreto, era
de Cr$ 6 milhdes. Hoje em dia, por-
que ésses valores sdo reajustdveis duas
vézes ao ano, o mesmo “‘Scania Vabis”
deve ter uma taxa bastante superior.

Nada tem o “V.I.M.” a ver com o
valor real de um caminhao. Sua cria-
¢io deve-se apenas & necessidade de
se ter uma base bastante bem funda-
mentada para o célculo de prémios e
franquias. Sua revisio semestral é
obrigatéria e feita com a aprovagio do
Instituto de Resseguros do Brasil. A
zero hora dos dias 1.° de abril ¢ 1.°
de outubro de cada ano, as tabelas
novas, resultantes das duas revisoes
anuais, entram em vigor. Mas com
uma antecedéncia de 30 dias, os novos

valores sio dados ao conhecimento do
mercado segurador.

Além do “V.I.M.”, vigora tam-
bém a Importincia Segurada. E hi
uma condigdo importante no ndvo de-
creto: “Quando a “I.S.” fér superior
ou igual ao “V.I.M.”, o célculo das
taxas previstas para o seguro deverd
ser feito sébre a “I1.S.”.

O cavalo-mecinico estd divorciado
da carréta, para a aplicagdo de tarifas,
de acoérdo com a nova regulamentagio.
Fica éle situado no item “Veiculo com
motor para o transporte de Cargas”.
E ela (ou reboque, conforme em
alguns pontos do territério nacional a
definem) estd enquadrada no item
“Veiculo sem motor para o transporte
de Cargas”.

Pode ésse casal estar reunido numa
Unica apélice. Ainda que um cavalo
puxe cada vez uma carréta diferente,
ou na cidade em que chegue uma
outra carréta o espere, a situagdo pode
estar prevista no contrato de seguro.
Mas, para efeito de tarifacio, o cavalo
é cavalo e a carréta é a carréta —
outro veiculo.

Da Franquia

A franquia sempre foi usada no
ramo do seguro. Mas agora virou
nome préprio e, devidamente adjeti-
vada, virou “Franquia Obrigatéria”. E
simples de definir, pois ela constitui
uma isengdo do pagamento da indeni-
zagdo nos seguros do ramo transportes,
até uma percentagem predeterminada.

A “Franquia Obrigatéria” pelo névo
decreto varia conforme o caso. Alguns
tipos de veiculos sdo constrangidos a
uma franquia de 1 por cento sébre o
“V.I.M.”. Outros pela classificagao
dela estdo isentos. Mas qualquer si-
tuacdo relativamente & “Franquia Obri-
gatéria”, haja aplicagio ou isencio,
deve constar da apdlice feita.

O dltimo decreto de DNSPC tem
pouco tempo de vida. Nao completou
um ano e, portanto, parece cédo para
ajuizd-lo definitivamente. Uma de
suas grandes virtudes, ao pretender
adaptar o Seguro de Veiculos & reali-
dade nacional, foi a redugdo do prazo
de vigéncia de uma apélice de 18 para
12 meses. Pode-se garantir, porém,
que éle trouxe melhores garantias para
as seguradoras e que, portanto, pro-
mete cooperar com o desenvolvimento
do Seguro de Veiculos em nosso pais.

Do isolamento

Uma companhia de seguros nio vé
com bons olhos o caminhdo isolado.
Ainda mais quando o seu proprietario
vive da cobranga de fretes e pior ainda
se ¢le anda frequentando constante-
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mente as nossas rOdOVias.

— “Um caminhio assim é um risco
em potencial, durante as 24 horas de
todos os dias”.

Quem isto nos disse, a respeito de
um segurado nestas condigbes, foi o
chefe da Secgdo de Sinistros de um
dos maiores grupos seguradores que
funciona no Brasil. Disse éle também
que o Seguro de Veiculos vem cons-
tituindo uma permanente fonte de
prejuizos para sua companhia. E que
o volume de sinistros que sua secgio
recebe didriamente é grande (a carteira
de veiculos nio é das maiores), uma
média de 15/20 comunicagdes de aci-
dentes. E mais: que o estado das: rodo-
vias brasileiras e o comportamento dos
motoristas nio constituem incremento
para qualquer inclinagdo, no sentido
de dinamizar os trabalhos da carteira
de veiculos.

Do uso da selegdo

Foi por isto que o dono de um Mer-
cedinho LP-321, de nome Anténio
Fernando Mello Mattos de Castro, teve
de empenharse a fundo para conse-
guir por o seu caminhdo no seguro.
Bateu a porta de vérias companhias e
quase sempre em resposta recebia a
negativa: “Nés nio fazemos, nao”. Re-
comendaram-lhe uma seguradora. Ele
foi 14 e parecia que tudo havia de
acabar bem com a obtengio do seguro.
Mas. no dia marcado para a aprovagio
da apélice veio a negativa, acompa-
nhada de uma justificativa nada con-
vincente: “Carrogaria aberta nés nio

fazemos”. Indicando claramente que
se houvesse a carrocaria fechada a res-
posta haveria de mudar para: “Carro-
caria fechada nés nio fazemos”.

De tanto querer fazer o seguro do
Mercedinho LP-321, éle acabou conse-
guindo. Mas foi com “pistolao”.
Arranjou um amigo que tinha conhe-
cimentos no ramo, explicou o que pre-
tendia e acabou scnxgo apresentado a
um corretor de seguros como “um mo-
torista consciencioso”.

Tudo acabou bem. O caminhio
ficou segurado no limite miximo de
Cr$ 2 milhdes, quando o valor real
déle é de Cr$ 4 milhdes. Também
ficou segurado no Responsabilidade
Civil contra Terceiros, com o limite
de Cr$ 500 mil. O valor total “da
apélice foi de Cr$ 105 mil, e o paga-
mento désse valor ficou dividido em
5 prestagdes mensais. Mas tudo fina-
lizou bem. Porque nio é todo proprie-
tirio de caminhdo que consegue por
o seu veiculo no seguro. E, princi-
palmente, porque as seguradoras sele-
cionam com bastante severidade as pro-
postas que recebem.

Da disputa

Diante de uma frota grande, qual-
quer Sf:furadora ja4 se comporta de
modo diferente. Tem um negocio

maior pela frente, de maior vulto ¢é
verdade, mas geralmente serd uma
frota bem organizada, que aproveita o
ue existe de mais adiantado na técnica
30 transporte.

-
i
-

=S (Tees S

PERDA TOTAL — Este acidente demonstra o quanto € necessario um veiculo estar
sempre bem segurado. Na extremidade de uma ponte sobre o rio Paranapanema,
deu-se a colisao cujo resultado foi a queda dos dois caminhoes dentro dagua. Trans-
porte rodovidrio nao pode ser executado em regime de aventura e uma atitude
previdente teria, no minimo, atenuado um acidente assim, que significa perda total.
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E muitas vézes esta frota é apenas
uma parte divisiondria de uma grande
empresa. Fica a situagio configurada
de tal maneira que a seguradora se
c¢mpenha profundamente em atender
essa grande emprésa em tddas as suas
necessidades, no campo do seguro.
Ainda que nao possua ela uma carteira
de veiculos, aceitard o seguro para
fazé-lo em outra companhia. Pois
tratase de defender um bom cliente.

Uma distingao bem forte, para efei-
tos da aceitagio de um candidato,
deriva também das caracteristicas ope-
racionais do caminhdo. Quando éle é
operado sem cobranga de fretes, é mais
ficil; mas quando éle ¢é operado para
a cobranga de fretes, a situacio se
complica para a aceitagdo da proposta.
Isto, no cdmputo das informagdes que
serio prestadas na proposta, significard
um ponto negativo.

Da comunicacao

No caso de um acidente, o segurado
deve fazer a comunicagio o mais ime-
diatamente possivel a seguradora, bem
como cumprir as instrugbes que, quase
sempre, se encontram impressas no
verso da apolice. Especialmente se o
acidente foi uma colisdo e o seguro é
o Responsabilidade Civil contra Ter-
ceiros, torna-se indispensivel o cum-
primento destas instrugdes. A inten-
¢io visivel é evitar que o segurado
tome providéncias ou que faga decla-
ragoes, no sentido de reconhecer di-
reitos ou proclamar a procedéncia das
reclamagdes de terceiros.

Tédas as providéncias, inclusive a
de defender o segurado perante a Jus-
tica, serdo feitas pela companhia segu-
radora. Os danos causados a terceiros
vio ser por ela indenizados, até o limite
do valor da apdlice. Se a questio fér
levada 4 Justiga, é a seguradora quem
vai se encarregar de agir. E neste par-
ticular h4 um detalhe: costuma a se-
guradora sempre evitar que o caso
tome aspectos judiciais, procurando
sempre antecipar-se e entrar num
acordo imediato.

A comunicagio do segurado a segu-
radora, em caso de acidente, nada tem
de complicado. No caso de uma
grande frota, o aviso é feito as vézes
pelo telefone, para as providéncias
mais urgentes, e posteriormente as
exigéncias de praxe sio atendidas. O
mais comum, porém, é o segurado
preencher um impresso fornecido pela
seguradora, fazendo o relato minucioso
e completo do que aconteceu, mencio-
nando o dia, a hora, as circunstincias,
nomes e enderé¢os das testemunhas —
e todos os dados possiveis para o escla-
recimento da ocorréncia. E depois
ficar esperando, pois a companhia de
scguros age com eficiéncia e presteza,
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Duas opinides

Dois  cidaddos experimentados no
assunto “seguros & veiculos” respecti-
vamente chefes do Departamento de
Seguros da Cia. Antérctica Paulista e
da Cia. Ultragaz — os srs. Karl Emde
e Silvio Marcilio — acham que todos
os veiculos deviam estar segurados
contra tudo. Seja um caminhio iso-
lado ou seja um conjunto de 304
caminhdes, o seguro é na opinido déles
uma medida indispensivel para a
tranquilidade do proprietario.

Se se trata de apenas um veiculo, o
seguro se apresenta mais ainda impres-
cindivel porque um caso de um aci-
dentezinho qualquer, poderd ocasionar
a perda do patriménio todo.

Se se trata de uma frota, entio, o
scguro continua sendo altamente inte-
ressante, E neste caso convém exa-
minar a teoria de que aumentando o
nuimero de veiculos o seguro vai per-
dendo sua particularidade unitdria.

Uma andélise

Mas para cada situagio, uma solu-
¢do. Sempre convém que se faca uma
analise minuciosa da frota, examinando
a natureza do trabalho, os horérios
obedecidos, os trajetos que sio feitos
e um sem numero de detalhes. Até
uma andlise de tudo quanto aconteceu
no passado. Para que o seguro de
uma frota seja bem feito, é conve-
niente um estudo preparatério e uma
observagdo constante de como operam
os caminhdes que a compdem.

De qualquer modo, ésses dois ele-
mentos experientes acham que nao se
deve deixar de fazer o seguro no ano
que vem, com base no “nada acon-
teceu no ano passado”. Porque o im-
previsto, sem nenhum aviso prévio,
acontece. E também porque contra
éle h4 necesidade de uma vigilancia
permanente.

— “Ainda que um frotista nunca
tenha visto um bom exemplo da efi-
ciéncia do seguro, por uma total falta
de experiéncia em matéria de sinistros,
ainda assim éle ndo deveria deixar de
fazer o seguro de sua frota. Cada vez
que éle tenha de desembolsar o pré-
mio, ndo estard fazendo uma despesa
e sim um investimento. Operar no
regime de frota segurada nio é uma
questio de “a sorte me ajudar” ou
nao. E o pagamento do prémio nada
mais serd sendao o prego da tranquili-
dade, permitindo que téda a atengdo
do frotista se possa concentrar sébre a
necessidade de produzir”. .

E assim que um désses “experts” vé
o seguro e se manifesta sobre a efi-
ciéncia do seguro. Isto num pafs onde
nio hd uma boa mentalidade a res-
peito de seguro, apesar de néle exis-
tirem 174 seguradoras em pleno fun-
cionamento.

— “E fazer o, seguro, prosseguiu
éle, compensa conforme o caso, mas
compensa sempre. Em caso de duvida,
comprovar ¢ facil. Faga-se aquela and-
lise a que nos referimos acima. Veja

uais sdo os riscos que sua frota corre,
aca um levantamento do que foram
os dltimos 5 anos, examine a quanto
montaram o0s prejuizos, veja a quanto
iria 0 pagamento das taxas de seguro.
E, inevitavelmente, chegar-se-d4 a con-
clusio de que segurar foi altamente
benéfico e que em qualquer situagao
seu patriménio ndo terd sofrido o mi-
nimo abalo. Mesmo que nada tenha
acontecido, o seguro terd sido uma ga-
rantia. O prémio pago a seguradora
terd sido o prego da sua tranquili-
dade”,

Os optativos

Afora aquéles seguros que a lei
impde a uma emprésa comercial, como

r exemplo o de “Acidentes do Tra-
Eglho", um frotista ndo deve deixar
de fazer dois outros:

Um ¢ aquéle que as seguradoras
chamam de “Cobertura Compreen-
siva” e numa tnica apélice reune a
prote¢io contra colisio, incéndio e
roubo.

Outro é aquéle conhecido como
“Responsabilidade Civil contra Ter-
ceiros” e que, mediante uma taxa rela-
tivamente barata, garanté o segurado
contra prejuizos pecunidrios por danos
chusados.

Hé uma infinidade de outros tipos
de seguros que podem ficar no ter-
reno optativo, de acérdo com as res-
ponsabilidades econdémicas. Um para
0 trans(]imrte de cargas, que pode ser
subdividido contra um sem ndmero
de riscos: contra a umidade, contra a
enchente, e assim por diante. Mas tudo
sempre dependendo daquela andlise
minuciosa, que ficou bem frisada num
topico acima,

Para o sr, Karl Emde, a eficiéncia
do seguro de veiculos é mais do que
evidente. “Mediante 0 pagamento de
uma quota, diz éle, que muitas vézes
¢ dividida por virios meses, uma em-
i)n"?sa garante seu Patrimﬁnio contra o
13aja o que houver’. E, com enderégo
certo ao pequeno frotista ou ao dono
de um sé caminhdo, recomenda éle:
“Nio deve bancar os riscos que um
veiculo corre, aquéle que nio possuir
recursos particulares bastante apre-
cidveis”.

Trés exemplos

Muito raramente dois caminhdes
ficam segurados sob dois prémios
iguais. Seria preciso, para conseguir-se
isso, que éles fossem iguais em tudo,
e que trabalhassem e produzissem de
forma idéntica. Os trés exemplos que
se seguem ilustram trés casos isolados,
pois as possibilidades de variagio se
apresentam inumeraveis,

INFORMAGOES PARA AS SEGURADORAS

Itens Chevrolet Mercedes-Benz s_é_a'nia. Vabis
Mod8lo | . iiiiinis LAt 6503 LP-321
RSN e e : 1961 A LS e
@ Valor p/seguro ..... Cr$ 4 milhoes | Cr$ 8 mllhﬁes 153
Cobertura ..... El A Cbmpreé‘nsiv_a. 'inclﬁindo coli- I. bémbrébnsm;- nciwndomli: Ce
s@o, incéndio e roubo  vsdo, incéndio e roubo
Como opera _If_;‘ohr_a fréfe S o Na : :

Tipo de carga ...........
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Para efeito de cilculo tarifério, os
veiculos acima reunem as informagoes
mais importantes que uma seguradora
ha de pedir. Supde-se que nos trés
casos os veiculos pertencam a proprie-
tirios idéneos, que podem perfeita-
mente ser atendidos quanto ao valor

A férmula comumente aplicada é:
Valor Ideal x Coeficiente = Tarifa.
'O Valor Ideal, se ultrapassado, é subs-
tituido pela Importincia Segurada. O
Coeficiente é varidvel, dependendo da
categoria em que se enquadre o cami-
nhdo. E i tarifa obtida serio adicio-
nados o impésto (10 por cento), os
selos (9 por cento) e a apélice (cujo
valor varia, mas quase sempre é apfi—

Por nido cobrar fretes, o Mercedes-
Benz encontrou a tarifa mais baixa,
enquanto os outros dois ficaram com
a mais elevada. O primeiro coeficiente,
de 3.85 por cento, é fixo, como tam-
bém o coeficiente adicional, da ordem
de 1.54 por cento. O impdsto e os
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real que foi apresentado. Porque em
outro caso a seguradora ndo quererd
aceitar o valor real, substituindo-o por
um valor bastante menor, para sua
garantia.

Em qualquer proposta, o candidato
a segurado terd de declinar a idade

cado no minimo de Cr$ 5 mll)

A grande diferenga que se pode
notar entre os prémios do Mercedes-
Benz e do Scania Vabis tem por base,
principalmente, o fato de aquéle operar
sem cobrar fretes. Apesar de trans-
portar um produto altamente inflama-
vel, éle obteve um coeficiente inferior,
que inegavelmente lhe facultou uma

selos incidem sdbre o prémio liquido
na razio de 10 e de 9 por cento, res-
pectivamente. E a taxa relativa ao
pagamento da apdlice, por estarem as
trés operagoes fixadas entre Cr$ 5 mil
e 'Crfc 30 mil, ficou estipulada em
Cr$ 1 mil ;

1

do motorista, terd de fornecer dados
sobre sua idoneidade, local onde o
veiculo é guardado e quaisquer infor-
magdes julgadas necessarias pela segu-
radora. A partir dai, encontrar-se-do
os seguintes valores para os prémios
Tespectivos:

tarifa reduzida. O Chevrolet, devido
ao fato de cobrar fretes e trafegar em
cidades e rodovias, também ficou com
tarifa elevada.

Abaixo, estd o calculo do Seguro de
Responsabilidade Civil para os trés
exemplos. O limite minimo déste ramo
é de Cr$ 500 mil. No presente caso, os
trés caminhoes estardio segurados no
limite miximo de Cr$ 2 milhdes.

Conclusao

Os trés veiculos que ilustram ésses
exemplos de célculo tarifdrio estio for-
temente segurados contra os riscos que
mais enfrentam no trabalho didrio.
Entre todos éstes riscos, -destacam-se
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HEADLINE propagands

PARA CAMINHOES E TRATORES

PECA NO REVENDEDOR O SEU KIT HASTINGS
PELA ESPECIFICACAO EXATA:

REFERENCIA CAMINHOES DIAMETRO
CT8-2008/284 ALFA ROMEO (F. N M) -D 8500 120 mm
CcTa-2012/285 ALFA ROMEO (F.N. M) - D 1.000 125 mm
CTB-2759.7/264 SCANIA VABIS - BRASIL 127 fnm
TRATORES
CT8-7566/16 +ALLIS GHALMERS 4 TMe
CTO-2108/40 4 CATERPILLAR 4 1z
2C-5837-3107 FORDSON MAJOR asne”
CTE-2216/144 HANCOMAG 1o mm
CT8-2000/226 IMowW, M 95 mm

OS *KITS HASTINGS! VEM AJUSTADOS DA
FABRICA, COM MAO DE OBRA ESPECIALIZADA:
DISPENSAM A PROCURA DAS PECAS ISOLADAS,

ELIMINAM OS RISCOS DE

IMPRECISAO DO

AJUSTAMENTO E SIMPLIFICAM O TRABALHO
DE RECONDICIONAMENTO.

INDISPENSAVEL PARA O USO DE FROTISTAS.

UTILISSIMO EM TODOS OS CASOS DE

KM. 16 — VIA ANCHIETA

RECONDICIONAMENTO DE MOTORES

A EXPLOSAO.

CAIXA POSTAL 15074 - SAO PAULO
FONE : 07-42-7355 - S. BERNARDO DO CAMPO -S.P.

CONSULTA — N.° 48

SEGURO RODOVIARIO

a colisdo, o abalroamento ou a capota-
gem acidentais, a queda acidentaF em
precipicios, o incéndio ou explosio aci-
dentais, e o roubo.

A seguradora apenas ndo se respon-
sabilizard, no caso déles, por um pe-
queno numero de riscos realmente
extraordindrios, que todavia podem
OCOITEr. Serz’io éstes os danos ou Pl'e'
juizos causados direta ou indireta-
mente pelas guerras, insurreigbes, re-
volugdes, perturbages da ordem pu-
blica, greves, erupgdes vulcdnicas,
terremotos e inundagées. Contra os
riscos mencionados, haverd necessidade
dz um contrato de seguro excepcional.

Da indicagdo

Entre as 174 companhias segura-
doras que hoje existem no Brasil, 91
delas operam no ramo do Seguro de
Veiculos. Poucas destas se empenham
a fundo na obtengio de novos clien-
tes e em grande maioria aplicam um
critério seletivo dos mais rigorosos. A
Motor Union Insurance Co., por
exemplo, j4 teve uma grande carteira
e assistiu impassiva ao declinio, por
nio se interessar em conserva-la.

As mais importantes que hoje exis-
tem no ramo de veiculos, em volume
de prémios recebidos, sdo, segundo o
Instituto de Resseguros do Brasil: Cia.
de Seguros Boa Vista; The Home In-
surance Co.; Sul América Terrestres
Maritimos e Acidentes; Motor Union
Insurance Co.; Seguranga Industrial,
Cia. Nacional de Seguros; The York-
shire Insurance Co.; Cia. de Seguros
Maritimos e Terrestres Garantia; Cia.
Bandeirante de Seguros Gerais; A
Fortaleza, Cia. Nacional de Seguros;
Cia. Internacional de Seguros; A
Piratininga Cia. de Seguros Gerais e
Acidentes de Trabalho; e a Cia. Na-
cional de Seguros Gerais “A Protetora”.

Da trangiiilidade

Um caminhdo segurado enfrenta o
futuro mais confiante. Nunca houve,
ao que se saiba, um terremoto no
Brasil, bem como um tufio ou um
furacio. Por isto, para cobertura
déstes riscos, haveria a necessidade de
condiges especiais. Mas os riscos mais
em dia com as condigdes brasileiras
(a colisio ou a queda em precipicios,
o incéndio ou a explosio, o TOUEO ou
o furto), éstes estio integralmente
previstos naquela classificagdo que se
chama “Compreensiva”.

Depois, é esperar que o imprevi-
sivel aconteca. Ndo querendo que éle
aconteca, é claro, e dormindo. tranqui-
lamente. Pois é um sono tranquilo que
o fato de estar o veiculo no segurc
pode proporcionar, além da possibili-
dade natural de voltar tédas as aten-
¢bes para outros pontos capazes de
gerar o progresso. @
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também em curta

e meédia distancias
Mercedes-Benz

é melhor negdcio!

MAIOR ECONOMIA DE COMBUSTIVEL —
O sistema de combustdo Mercedes-Benz é tra-
dicionalmente censagrado como o que melhor
aproveita o combustivel, queimando-o completa-
mente, sem deixar residuo, e assim garantindo
maior férga & economia, bem como a eliminagio
da corrosdo dos cilindros.

MAIOR CAPACIDADE DE CARGA — O Mer-
cedes-Benz proporciona maior drea Gtil para car-
ga, facilitando o transporie de grandes volumes,
fator muito importante nos servigos de entregas
urbanas e interurbanas. Em média, um caminhio
Mercedes-Benz oferece 1/3 mais de capacidade
de carga do que caminhdes convencionais.

- 6. noscimenta - acar

A qualidade dos caminhdes Mercedes-Benz Diesel tem comprovada afirmagéo no
servigo de entregas urbanas. As muitas horas de funcionamento ininterrupto do mo-
tor, alternando marchas lentas e regimes varidveis, exigem muito mais em resistén-
cia, economia e durabilidade do que o transporte em longa distancia. A combustao
total e perfeita que o sistema Mercedes-Benz Diesel proporciona, combinada com
um regime térmico exiremamente estdvel, permite ndo apenas grande economia de
combustivel — que por si s6 & mais barato — mas, evita a formaglo de residuos da
combustdo incompleta, a consequente contaminagéo do lubrificante e a corroséio
precoce das partes mecanicas e os decorrentes gastos de combustivel, pecas & ma-
nutengdo. Por outro lado, a independéncia de ignigdo elétrica e suas habituais falhas
e um balanceamento original e correto entre motor, 6rgéos de tragdo e demais com-
ponentes do veiculo, tornam o Mercedes-Benz Diesel o caminhdo que melhor res-
ponde as exigéncias do transporte em curta e média como em longa distancias.
Utilizando menor numero de unidades, Mercedes-Benz Diesel permite alcangar, com
elevada rentabilidade, maxima eficiéncia no transporte em servigo continuo.

MENOR CUSTO DE MANUTENGAQ — A uni-
forme distribui¢do do péso sdbre as rodas no Mer-
cedes-Benz Diesel assegura desgaste por igual dos
pneus. Isto, mais a vantagem de possuir pneus
de igual rodagem nas 6 rodas, garante expressiva
economia no custo de manutengdo da frota.

MERCEDES-EENZ

Sua boa estréla em qualquer estrada

MERCEDES-BENZ DO BRASIL S.A. — A maior rade de Concessionarios
SERVICO DE CONSULTA — N.° 49

FAIXA DE RENDIMENTO - O conjugado-mo-
tor & o consumo especifico por HP desenvolvido,
estdveis em gqualquer regime do molor, assegu-
ram um alto rendimento de poténcia & refletem a
perfeigio da combustdo e a consequente elimi-
nagio dos regiduos e de seus efeitos de corrosdo.

Diesel do Pais



Muitos fatdres entram em jogo
quando deve-se decidir entre virios
equipamentos de transporte. As con-
sideragdes de ordem técnica, de flexi-
bilidade e de seguranga, aquelas que
em primeiro lugar sio trazidas para
exame, reduzem a um pequeno nime-
ro os tipos de equipamentos dos quais
é possivel valer-se. Mesmo com essas
limitagdes, é quase certo que, pelo
menos duas ou trés alternativas serio,
tecnicamente falando, satisfatérias para
fazer o trabalho desejado. O critério
decisivo, quando houver empate entre
as diversas solugoes, serd de natureza
econdmica, devendo-se procurar a al-
ternativa de menor custo total.

~
’

E. ?
-
4
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Fatores de Custo

Os fatores de custo que interessam a
selecio econdmica dos equipamentos
de transportes podem ser divididos,
para facilidade de enumeragio, em
fixos e varidveis, e sdo os seguintes:

Custos Fixos

1) Depreciagio do equipamento;

2). Juros ou retérno sdbre o capital
empatado;

3) ‘Impostos sébre o equipamento;

4) Seguros sobre o equipamento;

selecao do equipamento:
economia no fransporte

5) Custo ou aluguel do espago ocu-
pado pelo equipamento;

6) Despesas gerais de supervisio di-
reta;

7) Despesas gerais de administragio;

8) Despesas gerais de manutengio;

9) Amortizagao de patentes ou roy-
alties;

Custos Variaveis

10) Custos de mio-de-obra direta, in-
clusive encargos sociais;

11) Despesas com férga e combusti-
vel;

12) Despesas com lubrificantes;

13) Custos de mio-de-obra de manu-
tengao;

14) Custos de pegas sobressalentes e
material de reparo; .

15) Custos de suprimentos diversos.
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Depreciagao do Equipamento

O investimento inicial é o capital
total empatado no equipamento. E a
soma dos seguintes elementos:

® preco de fatura do equipamento
“pbsto fabrica” (inclusive impos-
tos de consumo, seguros, frete
etc...).

® custo da mio-de-obra e materiais
de instalagio: obras civis, modi-
ficagbes ocasionais dos prédios, ca-
nalizagoes, rédes elétricas e de
servigos.

® custo dos acessorios: transformado-
res, motores, geradores, vigas, ca-
bos, trilhos, bombas de gasolina,
garagem de manutengio, estrados,
“containers” etc.

@ custo das interrupgdes na produgio
decorrentes da instalagio do equi-
pamento.

® custos do estudo do projeto, da
execug¢io de plantas, das viagens
de estudo, das comissdes ocasio-
nais para compra.

® despesas de treinamento do pes-
soal, isto é, adaptagio ao uso do
névo equipamento de transporte.

Presisa-se ainda definir o que seja
valor residual do equipamento, isto é,
a quantia que se poderd apurar quan-
do o equipamento fér abandonado.
Na maioria dos casos, serd o valor de
ferro velho, ou um valor pequeno em
relagio ao custo inicial, pois' hd que
considerar que as despesas de remo-
¢io e venda do equipamento velho di-
minuem sensivelmente ésse valor re-
sidual.

Existem trés conceitos, bem diversos,
de depreciagigo. Para o engenheiro
a depreciagio é o desgaste fisico da
mdquina, calculada pela divisio do va-
lor inicial do equipamento por sua
duragio provdvel em anos. A estima-
tiva dessa duragio provdvel é feita
com a experiéncia com aparelhos do
mesmo tipo, ou por meio de dados
fornecidos pelo construtor.

Para o contador, a deprecia¢io anual
é o rateio do investimento inicial so-
bre certo numero de anos, rateio des-
tinado a fazer incidir o custo inicial
do equipamento sdbre um numero
equitativo de periodos contdbeis. O
numero minimo de anos nos quais se
podem depreciar equipamentos ¢ fixa-
do pela Lei do Impdsto de Renda. A
Lei Brasileira reza que os equipamen-
tos podem ser depreciados em:

10 anos se o equipamento trabalhar
8 horas por dia;

6,7 anos se o equipamento traba-
lhar 16 horas por dia;

TRANSPORTE MODERNO N.° 7

RAD-4 05

T e T

5 anos se o equipamento trabalhar
24 horas por dia.

Taxas aceleradas podem ser conse-
guidas, em principio, provando que o
desgaste fisico ¢ mais rdpido.

Finalmente, para o economista, as
consideragdes de ordem legal ndo vém
ao caso, sendo a taxa de depreciagio
uma questio de diretriz a adotar quan-
to 2 velocidade desejada para recupe-
ragdo do capital empatado. O numero
de anos serd, entdo, no méximo, igual
a duragao fisica provavel do equipa-
mento, podendo ser bem menor, caso
haja risco de obsoletismo do processo
ou condigdes de instabilidade econd-
mica que aconselhem prudéncia na
aquisi¢io de equipamentos e exijam
rapida amortizagio do capital inves-
tido.

Juros sobre o Capital

Ainda é ponto controvertido a in-
clusao, no cémputo dos custos, dos
juros ou do retérno sdbre o capital
empatado. De fato, argumentam os
contadores, a Lei somente permite
considerar como custo contabil, a de-
duzir para efeito de impdsto de renda,

os juros sdbre capital de empréstimo,
nao sendo legalmente permitido cal-
cular juros sobre capital préprio. Co-
mo € quase sempre impossivel espe-
cificar qual o equipamento comprado
com financiamento de terceiros e qual
o adquirido com recursos préprios da
emprésa, seria mais acertado nunca
debitar ésses juros ao equipamento.

Os engenheiros estio, nesse ponto,
de acordo com os contadores e ndo
costumam embaragar-se com os cdm-
putos désses juros, os quais nio tém
um substrato material, diferentemente
dos demais custos acima relacionados,
aos quais corresponde uma realidade
fisica tangivel.

A tese defendida pelos economistas
é, realmente, mais profunda, O di-
nheiro, argumentam éles, tem um pre-
¢o, e ésse prego ¢ refletido no lucro
potencial ou no retérno que se poderia
obter aplicando ésse dinheiro em outro
empreendimento, como por exemplo,
na intensificagio das operagdes indus-
triais e comerciais as quais se esteja
dedicando a emprésa. Por virtual ou
implicito que seja ésse custo, nem por
isso deixa éle de existir, Assim, a taxa
de retdrno a ser calculada sdbre o in-
vestimento ndvo deve depender das
diretrizes financeiras; serd funcio dos
riscos inerentes ao névo empreendi-
mento e, em geral, igual i taxa de
retdrno corrente da emprésa (apés de-
dugio do impésto de renda).

A taxa de retérno incide sébre um
capital que decresce de ano para ano,
isto é, recai s6bre o valor depreciado
da miquina, em virtude de o capital
recuperado por operagdes realizadas
com o equipamento tornar-se disponi-
vel, cada ano. Esse procedimento é
andlogo ao seguido na cobran¢a de
juros sdbre uma divida cujo principal
se extingue gradualmente, devendo-se
calcular os juros anuais sébre a parte
em aberto e ndo s6bre o valor inicial
da quantia emprestada. Para facili-
tar os cédlculos, em véz de computar
o retdrno de ano apds ano, avalia-se o
retorno médio, que serd uniforme para
todos os anos. O exemplo dado adian-
te esclarecerd o processo de deprecia-
¢io linear e de cilculo do retdrno
médio,

Outros Custos

Exemplos de impostos recaindo sobre
equipamento de transporte sio a li-
cenga exigida pela Prefeitura para
instalagio de monta-cargas e o licen-
ciamento de veiculos automotivos.

O seguro contra incéndio ¢ uma
fungiao da periculosidade do préprio
equipamento ou dos equipamentos e
materiais situados na mesma sala de
trabalho. O seguro contra acidentes
pessoais também deve ser levado em
conta.
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EQUIPAMENTOS

Em geral, as taxas de impostos e
seguros ndo excedem 1 a 2 por ¢ento
do valor depreciado do equipamento.

O custo do espago ocupado é exem-
plificado na ilustragio que se dd, na
qual ficard patente que certos méto-
dos de transporte desperdicam mais
espago do que outros.

As despesas de supervisio direta
sio exemplificadas pelo salirio de fei-
tores ou chefes de turmas ocupadas
em manipulagio de materiais.

As despesas gerais de administragio,
compras, relagdes industriais, engenha-
ria etc., e das oficinas de manutengio
da fabrica, devem ser parcialmente de-
bitadas ao equipamento de transporte.

Um Caso Real

Uma fébrica de artefatos de papel
precisa armazenar bobinas de papel
pesando 250 quilos cada e ocupando
um volume de 0,125 m3. O armazém
a ser projetado deve ter capacidade
para 10.000 toneladas de papel, ou
para 40.000 bobinas, isto é, deve ter
um volume aproveitavel de 5.000 m?,

Para descarregar as bobinas dos ca-
minhées de entrega, empilhd-las no
armazém e transportd-las até as mé-
quinas, trés sistemas de transporte sao
téecnicamente vidveis:

A — Uma empilhadeira manual,
operada por dois homens, em conju-
gacio gom carrinhos de mao, operados
por quatro homens. A empilhadeira
manual permite alcangar bobinas até
5 m de altura. Devido 3s perdas de-
correntes da circulagio da empilha-
deira no armazém, considera-se neces-
siria uma 4rea de 1.200 m2

B — Uma empilhadeira a gasolina,
com dispositivo especial para abragar
bobinas e empilha-las até 4 m de al-
tura, operada por um motorista. De-
vido aos corredores para circulagio,
um armazém de 1.500 m? é conside-
rado necessdrio.

C — Uma ponterolante, operada
por um guindasteiro, em conjugagio
com carrinhos de maéo, operados por
quatro homens. A altura das pilhas
poderia ser de oito metros e a 4rea
necessaria seria de 700 m2, pois é pe-
quena a perda entre pilhas (fig. 1).

Sio dados os seguintes elementos
para a avaliagio dos custos anuais:

Custo do terreno: Cr$ 1.000,00
por m2,

Custo da construgio de 4 m de pé
direito util: Cr$ 15.000,00/m2.

Custo da construgio de 5 m de pé
direito util: Cr$ 20.000,00/m2.

Custo da construgio de 8 m de pé
direito util (com reférgo nas colunas
da ponte-rolante): Cr$ 30.000,00/m?.

Custo da miao-de-obra bragal (in-
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Custos em cruzeiros ou em

SISTEMA
A B S C

Empilhadeira Empilhadeira Ponte-rolante

porcentagens do investimento manual e a gasolina e carrinhos

- carrinhos

Custo inicial total do equipamento  750.000,00 5.000.000,00  10.000.000,00
" Valor residual do equipamento 50.000,00 ~ 500.000,00  1.000.000,00

Taxa de retérno desejada 20% 20% 20%

Taxa de impostos e seguros 2% 2% 2%

Despesas anuais gerais 30.000,00  100.000,00 56.000,00

Férga e combustivel — 250.000,00 100.600,00

Lubrificantes 10.000,00 25.000,00 15.000,00

Mao-de-obra de manutengao 20.000,00 100.000,00 50.000,00

Pegas sobressalentes para manu- . :

tengao, revisdo e reparos ~ 100.000,00 500.000,00 200.000,00

Suprimentos diversos 10.000,00 30.000,00 20.000,00

Vida estimada do equipamento

nestas condigoes de trabalho 10 anos * 12 anos 20 anos

Depreciacao legal permitida 7 anos 7 anos 7 anos

(Todos os pagamentos sao feitos a vista)

clusive encargos sociais) 1 homem-
ano: Cr$ 480.000,00.

Custo da mio-de-obra qualificada
(inclusive encargos sociais) 1 homem-
ano: Cr$ 600.000,00.

Nitmero de turnos de trabalho: 2
turnos de 8 horas.

O quadro abaixo contém os demais
elementos de custo.

Calculo dos Custos Anuais
Os imbveis custardo, respectivamen-

te, 19.200.000,00, 31.500.000,00 e
21.700.000,00. Nio serio deprecia-

dos, nem serd imputada qualquer taxa
de retdrno sdbre os mesmos. Decidiu-
se que tampouco serio considerados
os juros sobre o estoque de pegas so-
bressalentes nem sobre a bomba de
gasolina necessiria para a operagdo da
empilhadeira.

Decidiu-se depreciar em cinco anos,
periodo considerado, pela diregao da
emprésa, razodvel para recuperagio dos
custos de equipamentos desta nature-
za, na conjuntura politico-econdmica
atual. Decidiu-se, ainda, desprezar o
valor residual dos equipamentos,

A taxa de retérno média é a média

Depreciacao do equipamento
Retérno sbbre capital empatado
Impostos e seguros '
Despesas gerais

Mao-de-obra direta

Forga e combustivel
Lubrificantes

M&o-de-obra de manutencao
Pecas sobressalentes
Suprimentos diversos

Custo anual total Cr§.

CUSTOS ANUAIS EM CRUZEIROS manual e

SISTEMA

A B c

Empilhadeira Empilhadeira Ponte-rolante
a gasolina e carrinhos
carrinhos

150.000,00 1.000.000,00 2.000.000,00
90.000,00 600.000,00 1.200.000,00
9.000,00 60.000,00 120.000,00
30.000,00 100.000,00 50.000,00
5.760.000,00 1.200.000,00 5.040.000,00
—_ 250.000,00 100.000,00
10.000,00 25.000,00 15.000,00
20.000,00 100.000,00 50.000,00
100.000,00 500.000,00 200.000,00
10.000,00 30.000,00 20.000,00
6.179.000,00 3.865.000,00 8.795.000,00

Conclusdo: Com os pressupostos feitos, usando a taxa de retérno de 20% e
adml’flntjo que o equipamento deva ser pago em 5 anos, a alternativa mais
econoémica & B, sendo a adogdo da empilhadeira a gasolina a solugdo que
se recomenda para o caso em apreco, ainda que, sob o aspecto financeiro,
o investimento que menor capital imobilize, tanto no prédio, quanto no equi-
pamento, seja a alternativa A, empilhadeira manual.
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aritmética das taxas do primeiro e do
quinto ou utimo ano, isto é:

1 1
— (20% + —— x 20%)

2 5

1 1
= = % 20% x (1 4 =)
2 5
20% 5 + 1
e =12% (fig. 2).

A taxa média de impostos e segu-
ros serd, analogamentg:

1 1
— 2% + — x 2%) = 12%
2 5

O quadro que segue reproduz os
cilculos levando 2 obtencio dos cus-
tos anuais totais de cada proposta.

Influéncia da Inflagao

A inflagio faz aumentar, anual-
mente, as despesas de mio-de-obra e
manutengio e eleva a taxa aparente
de retdrno, tornando, & primeira vis-
ta, o método indicado inoperante. Se
admitir-se, porém, que os custos de
maio-de-obra e materiais se elevam re-
gular e simultineamente, isto é, se o
custo de vida afetar todos os fatdres
por igual, durante os anos em foco,
o método exposto continua vélido.
Basta, para prové-lo, converter todos
os custos numa moeda fixa, efetuar os
cdlculos nessa moeda forte e voltar,
por fim, aos cruzeiros. Os seguintes
cuidados devem ser observados.

® O valor residual serd tomado ao
valor que teria, em moeda de hoje,
o equipamento desgastado.

® A taxa de retorno nido deve ser

aquela aparentemente exagerada que
serve para cobrir a desvalorizagio da
moeda, mas uma taxa menor, obtida
pela subtragio da taxa de inflagio da
taxa de retdrno aparente. Se a taxa
aparente de retorno for 50% e a taxa
de inflagio 30%, a taxa de retdrno
real, isto ¢, rentabilidade verdadeira,
sera de 20% (aproximadamente).
Serd conveniente lembrar, a esta
altura, que existem métodos mais exa-
tos do que ésse para a comparacio
economica dos equipamentos, mas sua
complexidade, entretanto, nio permite
a exposi¢ao nos limites déste artigo.
Esses métodos baseiam-se no conceito
de juros compostos e constituem uma
extensio da Matemdtica Financeira a
Anilise de Investimentos.
Evidentemente, a distor¢io causada
pela inflagio é, nestes métodos, mais
minuciosamente examinada.

Conclusao

A determinagio do custo mini-
mo total é o critério bdsico para se-
lecionar equipamentos. O método aqui
usado serve também para comparar as
alternativas de “alugar” ou “realizar
um servigo” e para resolver o problema
da substitui¢io de equipamento antigo
por equipamento novo.

Este processo simples de cilculo de
custos, chamado “Depreciacio Linear
mais Taxa de Retérno” embora apro-
ximado, é um valioso instrumento para
ajudar o administrador a planejar e
analisar seus investimentos. Pouco
usado ainda no Brasil, com éle deve-
riam, ndo obstante, estar familiariza-
dos todos os dirigentes.

VALOR TAXA DE : _
DEPRECIADO  RETORNO ANUAL O investimento inicial & depreciado
100% | 20% por igual nos cinco anos. A taxa de

retérno (sébre o capital inicial) de-
cresce anualmente, sendo a taxa mé-
$12 Gom o 4%)

; / + 4%) =

80% 16% 1/2 (0% + 1/5 20%) =
n+1 -
1/2 i

Aqui i = 20%

Aqui | =
60% 12% n = 5 anos
40% ‘] 8%
20% + 4%

0 :
1 2 3 E 5 anos n
Fig. 2 — Método de “Depreciacio Linear mais Taxa de
Rgté " (Caso de depreciagdo em cinco anos). &
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mecanica
motormak

recupera
a parte rodante
de um trator
em 6 dias

*  sio Pano

Ao recebermos o chamado de um Cliente,
nés mesmos nos encarregamos de trazer
para as nossas oficinas o trator a ser recuperado,
em tempo record!

SOLDA AUTOMATICA

T

Aparelhada com squipamento completo
“Lincoln”, montado em primeira mao
no Brasil pela ARMCO, a nossa
Seccgao de Solda Automatica
funciona com 3 maquinas de SAE 600.

USINAGEM E RETIFICA
RETIFICACOES DE MOTORES

RECUPERAGCOES GERAIS
SECCAO DE PECAS

o [T ®
mecanica motormak
oliveira & cia. Itda.

Rua Santos Dumont, 3,117 - Tel. 273 -
End. Tel. MECAMOTO  Pederneiras
Linha Paulista — Estado de S&o Paulo

hendiine
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O que se

Nada. Nada de eixos, nada de molas.
Nada de diferenciais salientes e perigo-
samente proximos ao chao.

Nada, enfim, que possa fazer o veiculo
encalhar na lama, no areido.

Pois uma vez que o diferencial e os
eixos estdo enterrados... nem o motor
mais potente do mundo consegue de-
senterrd-los, as rodas giram em falso.

Na Kombi, o diferencial fica acima da base
da carrogaria, bem protegido. Deixando
um espago livre de 24 cm do chao. Isto &,
9 cm a mais que a média das outras
camionetas. @ cm que podem significar a
diferenca entre encalhar e nao encalhar.
E tem mais: o motor traseiro da Kombi
age diretamente sobre as rodas motri-
zes, sem perda de forca. Seu péso forca

e - !
© Volkswagen do Brasil S A

vé por baixo de uma Kombi?

as rodas a aderirem firmemente ao solo.
Resultado: melhor tracdo. Peca uma de-
monstragdo a um Revendedor Autorizado
Volkswagen: se ndo tiver nenhuma estra-
da lamacenta por perto, olhe pelo menos
por baixo da Kombi. Vale a pena.

VOLKSWAGEN

o bom senso sbbre rodas
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TRANSPORTE RODOVIARIO

FRETE E JOGO
SEM DADOS

A regulamentagio do transporte rodovidrio de carga no
Brasil tem-se constituido num sério problema para as au-
toridades. A expansio désse sistema no apds-guerra, prin-
cipalmente na ultima década, foi explosiva e nao se percebe
nenhum indicio de reversio nessa tendéncia. Ao contrério,
dados o volume de inversbes governamentais no setor e a
pressio da produgio de autoveiculos, as perspectivas apontam
para uma crescente participagio do caminhio no volume
global de carga transportada pelo territério nacional,

E certo que a regulamentagio terd de surgir de um modo
ou de outro. A fase do pioneirismo, do herdi-carreteiro, estd
se encerrando. Foi a época da implantagio, 4 qual deverd
seguir-se a da organizagao. No entanto, esta passagem de
uma fase a outra ¢ pontilhada de problemas e obsticulos.

TRANSPORTE MODERNO N.° 7

Pode-se afirmar que o setor do transporte rodovidrio de
carga é, na economia brasileira, onde mais funciona o siste-
ma ideal da livre concorréncia. O nimero de emprésas é
minimo em relagio ao volume da carga transportada. Cal-
culase a grosso modo (ndo hd nenhuma estatistica a res-
peito) que apenas 20% da carga que circula nas rodovias
brasileiras estd sob ¢s cuidados de emprésas organizadas.
Oitenta por cento (ou mais) désse servigo é feito por carre-
teiros (proprietdrios auténomos individuais de caminhdes).

Diante désse quadro, podem-se imaginar as dificuldades que
se opdem a uma regulamentagio. Isso ndo parece preocupar
o Govérno que, em 1962, a exemplo do que ja vinha fa-
zendo hd anos, aplicou no sctor rodovidrio 58,6% do total
dos investimentos entre os meios de transporte existentes.
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REGULAMENTAGAO

A dificuldade genérica, da qual de-
correm tbdas as outras, reside na ine-
xisténcia de estatisticas e informagbes
sébre o transporte rodovidrio de car-
ga. Se ocorrer uma pergunta primé-
rio, por exemplo: quantos caminhdes
estio efetivamente empenhados no
transporte interurbano? Nio h4 res-
posta; ninguém, no Brasil, estd em
condigées de responder esta questio.
Assim, ndo se pode saber mais nada:
qual o volume exato de carga trans-
portada por rodovia (os dados exis-
tentes sdo estimativos); quais os flu-
xos principais déste transporte; qual
o custo quilométrico real; quais as mer-
cadorias preferenciais; quantas empré-
sas operam no setor; quais as especia-
lidades delas; em que condigdes estd
se realizando o transporte: com que
equipamento e mao-de-obra.

Tudo isso sio dados preliminares
para tragar um quadro objetivo do
transporte rodovidrio no Brasil. Sem
éles ndo h4 quadros; e sem quadro,
nio pode haver regulamentagio.

No entanto, o sistema se expande.
Esta é uma conclusio indireta: se a
produgdo global do pafs aumenta (hé
dados positivos a respeito) e se o vo-
lume transportado por ferrovia e via
maritima se mantém mais ou menos
constante (os dados correspondentes
sdo precisos), entdo o aumento da pro-
dugio (agricola e industrial), s6 pode
estar sendo distribuido por rodovia.

Antigamente o Departamento da
Receita do Estado, através do Servico
de Fiscalizagio de Estrada de Roda-
gem, obrigava os transportadores rodo-
vidrios a deixar em tddas as barrei-
ras interestaduais uma cépia da nota
fiscal. Reunidas essas notas seria pos-
sivel, pelo menos no Estado de Sao
Paulo, estaligleder com alguma pre-
cisdo a movimento de carga nas princi-
pais rodovias. Este levantamento po-
rém nunca foi feito. O Departamen-
to da Receita nao conservou as notas
fiscais arrecadadas (pois ndo se desti-
navam a fins estatisticos) e a medi-
da foi suspensa em meados de 1963

r falta de pessoal. A maioria das
Egrreiras foi fechada e formaram-se
turmas volantes de fiscalizagio rodo-
vidria que percorrem as estradas exa-
minando & documentacio dos cami-
nhdes, sem exigir mais a 2.a Via da
nota fiscal. Bste é um exemplo de
como a falta de entrosamento entre 6r-
gios administrativos (no caso o De-
partamento da Receita e o Departa-
mento de Estatistica) pode resultar
em pérda de tempo, de material e de
informagoes preciosas,

A estimativa s6bre éste assunto, fei-
ta de modo indireto, é a seguinte,
em 1.000 toneladas.
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Como se observa, a partir de 1956,
o volume de carga transportada por
rodovia teve saltos notdveis, coincidin-
do com a ofensiva governamental na
construgdo de estradas. Percentualmen-
te, a participagao do sistema rodovii-
rio no transporte global interurbano de
carga no Brasil foi a seguinte:

O Sindicato dos Transportes de Car-
ga de Sio Paulo j4 tem estudos en-
caminhados nésse sentido, mas que
até o momento ndo apresentaram re-
sultados muito positivos. Mesmo por-
que a entidade tem fungio apenas
orientadora, ndo podendo coagir nin-
guém a seguir suas indicagdes.

~ PARTICIPACAO PERCENTUAL DOS SISTEMAS DE TRANSPORTE NA CARGA

TRANSPORTADA
Sistemas 1950 1955
Ferroviario 30,7 iR < 5
- Aquaviério ) ¥ ] o289
- Aéreo 02 B2
Dutos = - 04
- Rodoviério K 52,1 s
Tabela Corporagdes

Uma tabela nacional de. frete:s rﬂdo--

vidrios, que estabelega um sistema ra-
cional para a cobranga dos servigos
de transporte de carga por rodovia,
tem sido cogitada em muitas fontes.
Ela interessa, evidentemente, em pri-
meiro lugar aos usudrios do sistema,
A cobranga atualmente se faz de for-
ma empirica, dependendo das circuns-
tincias do momento e de fatdres mui-
tas vézes estranhos A economia do
transporte propriamente dita. Essa ins-
tabilidade dos fretes deve-se também,
em grande parte, a influéncia dos car-
reteiros, que cobram em bases primé-
rias, onde a relagdo valor-custo do ser-
vico é muitas vézes desprezada. A
prestagio do caminhdio é a grande
preocupagao.

Essa porém, ndo é a unica dificul-
dade para a elaboragio de uma tabela,
nem a principal. O maior problema
(e nisso concordam particulares e au-
toridades) é o estabelecimento de uma
classificacio das mercadorias para efei-
to de incidéncia do frete. Diversas ten-
tativas para classificar as mercadorias
comumente transportadas por caminhao
tém fracassado. Nao foi possivel, até
o momento, formular uma classificagdo
sintética. Todas elas sdo descritivas,
resultando numa lista demasiadamente
extensa.

O rodoviarismo no pais estéd repre-
sentado por 22 entidacﬁas, sindicatos e
associagdes, uma em cada Estado. Es-
sas corporagdes dispdem de algumas in-
formagoes sébre o assunto. A princi-
pal delas é a de Sdo Paulo. Féz um
levantamento das emprésas de trans-
porte do Estado, catalogando mil e du-
zentas, incluindo associadas e nio-as-
sociadas. No Rio Grande do Sul e
Guanabara, os respectivos Sindicatos
também organizaram listas désse tipo.
Constata-se, mesmo num exame super-
ficial das listas, haver nomes repetidos
revelando que matrizes e filiais vém
sendo catalogadas como se féssem fir-
mas independentes. Dessa forma, o
trabalho niao é coordenado e tem obje-
tivos apenas regionais.

Segundo o Instituto Brasileiro de
Cadastro, até 30 de junho de 1963
havia no pafs 634.171 caminhdes em
circulagio. Désse total, mais de 30%,
ou seja, 204.815, estio no Estado de
Sio Paulo. Seguem-se a Guanabara
com 73.614, o Rio Grande do Sul
com 63.525, Minas Gerais com
58.993 e o Parand com 58.570.

Quantos désses veiculos estdo efeti-
vamente sendo usados nas rotas inte-
rurbanas; em que estado se encontram;
qual a capacidade média de carga; a
quem pertencem; que fungio desem-
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penham; quais as rotas que servem;
estas e quaisquer outras questes sio
irrespondiveis até o momento.

Em fevereiro do ano passado, as au-
toridades resolveram tomar algumas
providéncias. O decreto 51.727, pu-
blicado no Diério Oficial da Unido do
dia 22 daquéle més, cria no Departa-
mento Nacional de Estradas de Roda-
gem o registro “das emprésas de trans-
porte rodovidrio de carga e dos veiculos
autdnomos de carga”.

0 registro

Pelo artigo 2.° do referido decreto,
as emprésas ficam abrigadas a regis-
trarem-se no D.N.E.R. No reque-
rimento de registro deverdo indicar:
razdo social e nome comercial; capital
registrado e em giro; enderégo da sede,
dos estabelecimentos filiais, agéncias ou
representantes; nimero de empregados;
linhas regulares que exploram dire-
tamente, indicando a tonelagem mé-
dia de cada uma, com média nos trés
anos anteriores; numero de veiculos;
ntimero médio mensal de veiculos de
terceiros (locados); e natureza das
cargas.

O artigo 4.° obriga os proprietarios
auténomos a prestar informagdes ani-
logas. Para ésse fim existem em tddas
as repartices do D.N.E.R. e D.
E.Rs. fichas especiais, bastando ser
preenchidas. Trata-se de uma obriga-
¢do ficil e simples que nio demanda
tempo nem atrapalha ninguém.

A lei é bastante clara: deu prazo
de 90 dias para as emprésas e de 180
dias para os carreteiros. Até agora, pas-
sados vdrios meses, apenas uma mino-
ria obedeceu 2 determinacio. A maior
parte ndo tomou conhecimento. Isto
porque a sangio cominada pelo dis-
positivo é quase ineficaz: quem nio
cumpri-la ndo poderd participar de
concorréncias publicas, nem transacio-
nar com repartigbes publicas federais,
autdrquicas, entidades paraestatais e
sociedades de economia mista, Como
nenhuma emprésa ou proprietirio in-
dividual vive disso, a ameaga inexiste.
E a protelagio vai retardando o le-
vantamento.

Se houvesse uma medida concreta,
por exemplo a barragem nos postos
policiais dos veiculos que ndo apresen-
tassem o numero de registro pintado
na porta (conforme manda a lei), tal-
vez tivéssemos em pouco tempo todos
os dados necessdrios para um estudo
mais objetivo do problema do transpor-
te rodoviério.

Por enquanto é inevitivel reconhe-
cer que até o término désse primeiro
levantamento, que marcha morosamen-
te, nenhuma regulamentagio é possi-
vel, seja em relagio ao estabelecimen-
to de rotas e 2 circulagio em geral,
seja com o objetivo de elaborar tabe-
las de frete com vigéncia legal.

TRANSPORTE MODERNO ofe-
rece aos seus leitores uma idéia obje-
tiva da média dos fretes.

Feito um levantamento, apurou-se
a seguinte tabela.

FRETES RODOVIARIOS APURADOS EM NOVEMBRO DE 1963

De S. Paulo Cr$ p/quilo
para:

Aracajil 34,00
Maceid 39,00
Recife 41,00
Jodo Pesséa 43,50
Natal 4500
Fortaleza 44,00
Terezina 53,00
Sdo Luis 60,00
Belém 70,00
Rio Branco 105,50

De S. Paulo Cr$ p/quilo
para:

Pérto Alegre 14,00
Floriandpolis 13,70
Curitiba 6,90
Rio de Janeiro 6,90
Vitéria 9,80
Belo Horizonte 8,40
Goiania 12,00
Brasilia 14,00
Cuiba 43,00
Salvador 31,00

Este levantamento, apresentando os fretes mais constantes entre Sio Paulo e

as capitais dos Estados, refere-se apenas

a carga comum. Os dados foram fornecidos

principalmente pelas emprésas Expresso Rio Grande do Sul-Sio Paulo e Inter-
Brasil. Um convénio existente entre vérios transportadores paulistas funciona em

térno dessa tabela nio-oficial.

Existe, para tal efeito, uma classificagio de merca-

dorias assim distribuidas: carga comum; cargas leves; cargas leves volumosas (pia-
nos, méveis etc.); e cargas especiais (tarifa a combinar). Os fretes para os trés
ultimos tipos de carga situam-se entre 20 e 30% acima dos comuns. Faltam na
tabela duas localidades: Manaus e Niteréi. Para a primeira o frete apurado é de

265 cruzeiros por quilo, via terrestre até Belém, a seguir via aérea.

ara Niteréi

o frete gira em térno de 7,50 ou 8 cruzeiros por quilo, inclusive travessia na balsa.
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SOLUCIONAR
PROBLEMAS
DE

REMOGAO
CONTINUA

Talhas manuais até 20T

Talhas elétricas
portateis
até 1.000 kg. com
motor monofasico
ou tritasico.
De cabo, até 5T.

Talhas—guincho
TIRF%R
de 750, 1500, 3.000 kg.

MELHORES PRODUTOS - MENORES PRECOS
Ampla e efetiva assisténcia técnica

Distribuidores exclusivos:

MANEJO R. Floréncio de Abrew, 157

3.0 ond. - conjunto 305
MATERIAL DE ReMocko [ el 37-6486 - S. Paulo
E CONEXOS LTDA.

Assisténcia técnica:
Rua Fortunato, 298

internos &

Especializada om acessorios para fransp

COMPANHIA

BRASILEIRA

EQUIPAMENTOS

L LTl

FABRICANTES DE SAPATAS DE COMPO-
SICAO, LONAS DE FREIO, REVESTIMENTOS
DE DISCOS DE FRICCAO E ARTEFATOS

DE BORRACHA EM GERAL

MATRIZ
RUA PRIMEIRO DE MAR
CAIXA POSTAL 422
END. TELEG. "COBREQ"
TEL. 23-1760
RIO DE JANEIRO

FAB A E E )
RUA TE RO SAMPAICQ
CAIXA POSTAL 483
END. TELEG. "COBREQUE"
TELS.: 8-7925 E BO-4579
SAO PAULO

1349
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TRANSPORTE CONJUGADO

TREM TRANSPORTA
E PORTA A PORTA

Conjugagio rodo-ferroviaria é o sis-
tema destinado a eliminar a disputa
prejudicial entre o trem e o cami-
nhéo, integrando-os de modo a pro-
porcionar 0 midximo de economia e
de rendimento.

Num programa de integragio das
ferrovias com as rodovias, dois fa-
tores devem ser considerados: o
custo e a velocidade. E isto porque,
ao proprietdrio de cargas, é basico
que sua mercadoria chegue ao des-
tino pelo menor prego no minimo de
tempo.

Dessa forma, conjugar ferrovia e
rodovia é, aparentemente, uma ques-
tio de aritmética. Ou seja: encon-
trar a férmula “6tima” para o trans-
porte de uma mercadoria dada. Mas,
quando as condigoes de infra-estru-
tura sdo antieconémicas — como
ocorre no Brasil — a matemitica é
impotente. Por essa razio, aqui é
muito dificil, quando ndo impossivel,
estabelecer um sistema racional de
conjugacdo rodo-ferrovidra.

H4, ainda, mais um fator a re-
tardar a racionalizagio do sistema:
poucos se preocupam realmente com
o custo do transporte, pois, com a
inflacdo galopante, tal custo, de um
modo ou de outro, esta ipchﬂdo no
preco da mercadoria. Tal situacio
afasta o interésse geral para a busca
de melhores condicoes de transporte,
reducio de custos e ampliagio do
rendimento.

A conjugagio rodo-ferrovidria apre-
senta diversos aspectos sob os quais
pode ser abordada. Fl4 a questio te-
orica da economia do transporte, qual
seja, o estudo de sistemas de integragio
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¢ de utilizagio do equipamento capazes
de apresentar um minimo de custo e
um méximo de rendimento e rapidez.
Ha a questio téenica do equipamento a
ser utilizado nas diversas fases do trans-
porte, principalmente nos terminais e
nos pontos de transbordo. Ha a ques-
tio que se pode classificar de juridi-
co-comercial, a organizagio e tipo das
emprésas que podem dedicarse a éste
ramo e seu funcionamento integrado,
quais as relagoes que teriam de manter
umas com as outras. H4 ainda a ques-
tdo de saberse a quem cabe a inicia-
tiva de planejamento e execucio de
qualquer forma conjugada de trans-
porte rodo-ferrovidrio: se aos poderes
publicos, ou as emprésas transporta-
doras, ou ainda, aos proprietdrios das
mercadorias, afinal, os maiores interes-
sados no assunto.

Como se vé, os pontos de vista para
enfocar o tema podem variar. O in-
teressante serd estudar o assunto numa
sintese tdo ampla quanto possivel, des-
dobrando as diversas questdes. Inicial-
mente é bom ter idéia do quadro atual
brasileiro e das experiéncias em curso
no setor da conjugagio rodo-ferrovia-
ria. Depois, as diversas questdes, uma
a uma,

Quadro Atual

A concorréncia entre os diversos
meios de transporte vem assumindo no
Brasil caracteristicas ferozes, com gra-
ves prejuizos tanto para a economia
publica como para a privada. Nio é
fendmeno exclusivamente nacional.
Ocorre em todo o mundo desde que
comegou o desenvolvimento dos mo-
tores a gasolina e o aperfeicoamento
das estradas de rodagem, em fins da
década de 20. A partir da entdo, o
transporte rodovidrio surge como sis-
tema concorrente, frente ao ferrovia-
rio, que naquela época mantinha o
monopélio dos transportes terrestres. A
caracteristica do problema no Brasil
consiste na absoluta negligéncia com
que éle foi tratado até bem pouco
tempo. A falta de regulamentagio do
transporte rodovidrio (que ainda per-
manece sendo uma aventura), aliada
ao abandono quase que completo das
ferrovias, criou uma situagio real-
mente grave. Dentro dela as solugdes
mais ousadas chegam a parecer ind-
cuas, tal a magnitude do problema.

Em outros paises — principalmente
nas grandes poténcias — embora o pro-
blema também se apresente, evitou-se
a tempo, através de medidas acautela-
doras, a formagdo de pontos de estran-
gulamento insuperdveis de tal modo
que as portas de saida permanecessem
abertas. Nos Estados Unidos, por
exemplo, a medida que o fendmeno ia-
se acentuando, o Govérno tomava pro-
vidéncias com vistas ao futuro, J4 em
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1940, o entio Presidente Roosevelt
baixava a Lei dos Transportes que re-
gulamentava, com imparcialidade e
justiga, tddas as formas de transporte,
a fim de precaver a Nagio contra os
aspectos negativos da  concorréncia
desenfreada que fatalmente surgiria.
Mesmo antes dessa Lei, j4 existia a
I.C.C. (Interstate Commerce Comis-
sion), criada em 1887, entre cujas
fungdes destaca-se a de regular a uti-
lizagio da réde de transportes terres-
tres, fluviais e de cabotagem do pais
inteiro.

Na Franga, o transporte rodoviario
estd sob rigido contrdle do Ministério
dos Transportes que expede licengas
para a exploragio comercial das diver-
sas rotas, fixando a quantidade de
veiculos que podem ser licenciados
para cada rota,

Na Suécia, pais semi-socialista, todo
o sistema de transportes estd nas mios
do-Estado, sob a forma de Sociedades
Anénimas das quais éle é o maior acio-
nista, Ali, o transporte rodoviério fun-
ciona como subsididrio do ferrovidrio.

Imprevisao

No Brasil, a imprevisio em relacio
ao problema estabeleceu um quadro
desfavordvel, O sr, Oscar Augusto de
Camargo, quando presidente da Cia.
Paulista de Estradas de Ferro, em con-
feréncia pronunciada na FIESP, assi-
nalava uma série de descompassos a
propésito da politica de transportes.
Lembrava que as estradas de ferro fo-
ram construidas, priticamente, com
“carrocinha puxada a burre”. Por falta
de técnica, nio se eliminavam os aci-
dentes do terreno; eram contornados,
resultando num aumento da quilome-
tragem. As rodovias, construidas a par-
tir de 1940, beneficiaram-se da ma-
quindria moderna ji existente. Quase
paralelas as estradas de ferro, apresen-
tam porém tragados mais reduzidos.

Por outro lado, nas ferrovias os
custos de construgdo e manutengio cor-
riam por conta da prépria emprésa, en-
quanto que a rodovia, fornecida pelo
Estado, representava um Onus para
tdda a coletividade, diluindo-se sem in-
cidir diretamente sdbre o custo do
transporte.

Célculos do primeiro semestre do
ano passado revelam que o custo de
conservagdo da ferrovia é da ordem de
450 mil cruzeiros por quildmetro/ano,
enquanto o da rodovia ascende a 1.065
mil cruzeiros. A Via Anchieta, por
exemplo, em cada quadriénio despende,
na conservagdo, quantia igual 4 que
custou. Esta é uma subvengio que o
povo paga i estrada de rodagem, sem
que seja considerada deficit.

Estes fatos resultaram na impossi-
bilidade para as ferrovias de enfrenta-
rem a concorréncia rodovidria, Nao

poderiam pois subsistir como emprésas
privadas. Tiveram que ser estatizadas
e, dai em diante, entrou no quadro um
fator extratécnico: a influéncia poli-
tica com sua indefectivel carga, o em-
preguismo, que culminou com a de-
sorganizagdo administrativa. Nio se
trata de combater totalmente a estati-
zagdo. No caso, ela tinha que ser feita,
pois nenhum particular poderia vencer
sozinho as dificuldades econémicas que
se antepunham a continuagio das ati-
vidades ferroviarias. Basta citar, como
exemplo, a Cia Paulista que em 1962,
para uma despesa de 8,8 bilhdes de
cruzeiros, apresentou receita de 4 bi-
lhes. Se as tarifas tivessem acompa-
nhado o indice inflaciondrio, segundo os
mesmos cédlculos, sua receita teria sido
de 8,9 bilhdes: superior s despesas.
Isto porém era invidvel, sob pena de
queda no volume transportado, em vir-
tude da pressio da concorréncia ro-
dovidria.

O quadro atual é pois o descrito.
Acrescente-se a éle os seguintes dados:
30 bilhoes de cruzeiros é o deficit pre-
visto das ferrovias estaduais, segundo
o sr. Dagoberto Salles, Secretrio dos
Transportes de Sao Paulo. Informa
ainda aquela autoridade que, entre as
causas do emperramento ferrovidrio, “os
pitios de carga e descarga ndo tém
equipamento para rdpida e segura mo-
vimentagio de mercadorias”. E escla-
rece que as estradas de ferro nio estio
também “em condigdes de enfrentar a
politica agressiva dos transportadores
rodovidrios”,

No plano nacional a Réde Ferrovia-
ria Federal teve um  deficit previsto
para o ano passado de 120 bilhées de
cruzeiros. A subvenc¢io oficial subira
a 112 bilhdes (quase dez por cento do
orgamento da Republica).

Na base dessas deficiéncias estd, cer-
tamente, a falta de uma politica rodo-
ferrovidria, segura e bem orientada.

Experiéncias

Apesar de tudo isto, nio se pode
dizer que o Brasil seja uma nagio vir-
gem em matéria de conjugagio rodo-
ferrovidria. H4 experiéncias bem anti-
gas no setor. Ja em 1930 a E.F. Soro-
cabana inaugurava seu sistema porta-
a-porta que funciona até hoje., A Cen-
tral do Brasil também possue o seu,
que se chama Rodofer. A Santos-Jun-
diai, idem. O que falta, de um lado, é
agressividade no mercado, para con-
quista de cargas; de outro, equipamento
para movimentagio da carga nas ter-
minais e pontos de transbérdo, o que
provoca atrasos. H4 ainda o problema
dos patios deficientes, que prolonga o
tempo de composigio dos comboios, e
da inexisténcia de centros de distribui-
¢do que possibilitem melhor aproveita-
mento dos veiculos,
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A Sorocabana possui cérca de 150
caminhdes para o servio de coleta e
entrega das mercadorias. Existe ainda
uma frota flutuante representada por
carreteiros, contratados nas épocas de
maior solicitagdo de transporte e dis-
pensados quando baixa o volume de
carga. Esse contrato é pago por to-
nelada/km.

O servigo rodo-ferroviario da Soroca-
bana opera porta-a-porta, com entrega e
coleta de mercadorias, nas seguintes ci-
dades: Sao Paulo, Sorocaba, Laranjal

- Paulista, Botucatu, Avaré, Ourinhos,
Assis, Paraguacu Paulista, Presidente
Prudente, Itu, Campinas, Jundiai, Pi-
racicaba, Santos, Tatui, Itapetininga,
Itapeva, Rodrigues Alves, Lengois
Paulista, Bauru, Pirajui, Santa Cruz do
Rio Pardo. Essas localidades sio servi-
das em trifego préprio, isto é, apenas
pela E.F. Sorocabana. Através do tré-
fego mutuo, podem ser atingidas outras
cidades, desde que as ferrovias que as
sirvam tenham também um servigo
rodo-ferrovidrio. Assim, sio atingidas
algumas localidades do Parana e Santa
Catarina, através da V.F. Paran4-San-
ta Catarina, e, do Rio Grande do Sul,
pela R.F.R.G.S. Este quadro de lo-
calidades nio ¢ absolutamente fixo.
Dependendo da solicitagio de trans-
porte (que varia com a época do ano),
algumas cidades sio incluidas ou ex-
cluidas do rodo-ferrovidrio.

Tabelas

O frete rodo-ferrovidrio na Soroca-
bana ¢ calculado por tonelada/km.
Existe um frete minimo de Cr$ 200,00
por despacho. H4 uma taxa “ad-valo-
rem”, na mesma base e condigoes da
ferrovia, que ¢ aplicada apenas nos se-
guintes despachos: 1a, algoddo, linter,
fios de linho, de séda e de raion, flo-
cos nacionais, flocos e fibras de raion.

As mercadorias estio classificadas,
para efeito de despacho no rodo-ferro-
vidrio, em seis tabelas: Tabela 1, Ta-
bela 2, Tabela 3, Tabela 3-A, Tabela
3-C. A maior parte delas encontram-se
na Tabela 1, que é a mais cara (Cr$...
2.400,00 por tonelada nos primeiros
cem quilémetros). Formam uma longa
lista, modificada de tempos em tempos,
publicada em folheto pela diregio da
estrada. As mercadorias que ndo estdo
na Tabela 1 e cujo péso nio excede
2.499 quilos vio para a tabela 2T.
As mercadorias que excedem 2.500
quilos e que também ndo entram na
Tabela 1, vio para a Tabela 3.

Em seguida vém as tabelas para va-
goes lotados. Destinam-se a estimular
grandes expedicdes pois é sabido que
o transporte ferrovidrio é tanto mais
ccondmico quanto mais transitarem
com carga completa os vagdes, para um
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Unico destino. Assim, incluem-se na
Tabela 3-A tddas as mercadorias em
vagio lotado em volume, com péso
igual ou superior a 15.000 quilos. Para
a Tabela 3-B'vio, nas mesmas condi-
¢oes, as que igualarem ou excederem
21.000 quilos. Finalmente, aplica-se a
Tabela 3-C 4s mercadorias que lotarem
um vagio e cujo péso fér de 30.000
quilos, ou mais.

Existe ainda uma sétima tabela, apli-
cada as mercadorias especiais que cons-
tarem de circulares da Chefia.

O servigo de coleta e entrega para
algumas localidades fora de perimetro
urbano, é feito com sobretaxas. Ao re-
dor de Sdo Paulo sdo as seguintes:

As mercadorias que nio forem acei-
tas numa primeira entrega pelo inte-
ressado, ficam sujeitas a4 taxa de ar-
mazenagem. As que tiverem que so-
frer uma segunda camionagem, por
motivos independentes da estrada de
ferro, ficam sujeitas a novas sobretaxas,
de Cr$400,00 por tonelada para as
Tabelas 3; Cr$ 500,00 por tonelada
para a Tabela 2; e, Cr$ 600,00 por
tonelada para a Tabela 1. Volumes
com péso indivisivel superior a 300
quilos também enfrentam sobretaxas:
Cr$ 300,00 p/t para volumes de 301
a 1.000 quilos; Cr$ 500,00 p/t para
os de 1.001 a 2.000 quilos; volumes
indivisfveis de 2.000 quilos para ci-
ma, tém prego e transporte a combi-
nar. Ficam isentos dessa sobretaxa as
caixas com tecidos, tambores ou tonéis
com 4lcool ou outra substincia assim
acondicionada, até 500 quilos, desde
que ndo exija emprégo de guidaste ou
outra mdquina equivalente.

O rodoferrovidrio da Sorocabana
nio transporta, de modo algum, as se-
guintes mercadorias: arbustos; beto-
neiras; café; cal hidratada (salvo ajuste
ou taxa especial); carvio vegetal; car-
vao coque; chassis motorizados ou nio
(salvo mediante ajuste prévio); cimento
e combustiveis (também salvo enten-
dimento); depdsitos para gasolina; ex-
plosivos; ferro em barra, canos, chapas
e vigas de ago com mais de 6,20 metros

de comprimento, com camionagem; in-
flaméveis, inscticidas e corrosivos li-
quidos, sélidos ou gasosos, em peque-
nas expedigoes (exceto soda céustica
sélida acondicionada em latas, tambo-
res, caixas ou engradados); madeiras
em tébuas serradas ou aparelhadas e
em toras; madeira compensada ou la-
minada; mercadorias a granel; merca-
dorias de f4cil deteriora¢do; méveis em
geral, armados; mudangas; mudas de
plantas e fléres; reservatérios de “Eter-
nit”, “Brasilit” e semelhantes, sem pro-
tecao; telhas de barro; tijolos, exceto
os refratirios quando engradados; tri-
lhos; tubos ou canos de ferro, cimento
ou qualquer outro material, com péso
superior a 500 quilos por unidade;
vefculos motorizados ou nio (salvo
quando houver ajuste).

Rodofer

O Rodofer é um departamento da

- E.F. Central do Brasil que se en-

carrega da coleta e entrega de merca-
dorias dentro do perimetro urbano.
Nio se trata propriamente de um sis-
tema conjugado de transporte rodo-fer-
rovidrio. Ndo é auténomo. E um ser-
vigo extra que a estrada de ferro presta
aos seus usudrios. Por isso, ¢ bem
mais simples que o da Sorocabana. E
uma espécie de servico de carréto
apenas.

Esse servico funciona com trifego
préprio das cidades de Belo Horizonte,
Rio de Janeiro, Juiz de Fora, Montes
Claros (MG), Diamantina, Siao Paulo
e Pirapora (SP). Nas estagdes inter-
medidrias nio h4 coleta, somente en-
trega de mercadorias,

Em Sio Paulo o Rodofer conta com
uma frota de dez caminhées que estd
sendo ampliada para sessenta.

O custo désse servigo é o do despa-
cho ferrovidrio somado ao carréto. As-
sim, o despacho ferrovidrio entre Sio
Paulo e Rio cujo volume é maior), é
de Cr$, 350 p/quilo, até 999 quilos.
De mil para cima o despachoé de Cr$
2,50 p/quilo. O carréto até 50 quilos
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é de Cr$ 120,00; de 51 a 200 quilos,
Cr$ 200,00; de 201 a 500 quilos,
Cr$ 300,00; de 501 a 1.000 quilos,
Cr$ 450,00. Esse carréto deve ser mul-
tiplicado por dois, pois sao duas ca-
mionagens, correspondentes a coleta e
entrega.

Existe ainda uma tarifa para lotagao
completa do vagiao (20 toneladas).
Para mercadorias diversas e cereais,
entre Sio Paulo e Rio, essa tarifa é de
Cr$ 2.595,00 por tonelada. Acres-
centando-se duas camionagens, teremos
Cr$ 3.045,00 por tonelada.

Em trifego mituo o Rodofer atende
as seguintes localidades da Estrada de
Ferro Leopoldina: Campos, Carangola,
Macaé, Muriaé, Nova Friburgo, Don
Silvério, Sio Joio Nepomuceno, Uba,
Vigosa e Visconde do Rio Branco. Pela
Réde Mineira de Viagdo atinge: Ara-
x4, Bom Despacho, Cambuquira, Cam-
panha, Campo Belo, Candeias, Cata-
ldo, Caxambu, Chagas Dérias, Claudio,
Formiga, Garga de Minas, Itajubg,
Itanhambu, Itatina, Lambari, Lavras,
Monte Carmelo, Oliveira, Ouro Fino,
Pard de Minas, Passa Quatro, Patos
de Minas, Patrocinio, Perddes, Pitan-
aui, Pouso Alegre, Santanensse, Santa
Rita do Sapucai, Sdo Joao Del Rei,
Sio Lourengo, Trés Coragoes.

Santos-Jundiai

O servico desta estrada é executado
na cidade de Sao Paulo por uma frota
de 139 caminhdes, aos quais se acres-
centam 38 carrétas. Como se sabe a
estrada pertence & Réde Ferrovidria
Federal, assim como a Central do
Brasil. No entanto, seus servigos rodo-
ferroviarios sio independentes. Houve
época em que havia uma administra-
30 tnica para toda a Réde, no Rio de
Janeiro. Esta centralizagio nao deu
certo e retornou-se ao sistema de cada
estrada ter seu proprio servigo rodo-
ferroviario.

A Santos-Jundiai mantém trafego
mutuo com a Cia. Paulista, com a So-
rocabana, com a Cia. Mogiana de Es-
tradas de Ferro, com a E.F. Arara-
quara, com a E.F. Noroeste do Brasil,
com a E.F. Bragantina, a Réde Mi-
neira de Viagio e a Estrada de Ferro
Goids. Assim, embora seu tragado pro-
prio seja relativamente curto, ela é o
funil onde desemboca todo um imen-
so sistema ferroviario. Dai sua grande
importincia. Liga Sao Paulo a San-
tos, sendo portanto o principal veiculo
do fluxo de mercadorias proveniente
de téda a regiio geo-econdémica ser-
vida pelo porto paulista, que atinge
até a Bolivia.

Seu servigo porta-a-porta alcanga, no
Estado de Sio Paulo, as cidades de:
Adamantina, Aguai, Aguas da Prata,
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Alvares Florence, Americana, Amparo,
Andradina, Aragatuba, Araraquara,
Arcadas, Assis, Atibaia, Avaré, Barra
Bonita, Barretos, Bastos, Batatais, Bau-
ru, Bebedouro, Bilac, Birigui, Botu-
catu, Braganga Paulista, Brodosqui,
Cafelandia, Cajuru, Campinas, Car-
doso, Casa Branca, Catanduva, Cati-
gud, Cedral, Cerqueira César, Cravi-
nhos, Descalvado, Dourado, Dracena,
Duartina, Elisario, Engenheiro Baldui-
no, Fernandépolis, Franca, Francisco
Schimdt, Garga, Getulina, Guaimb¢,
Guaira, Guard, Guaragai, Guararapes,
lacanga, Ibitinga, Ibird, Igarapava,
Indiapora, Itajobi, Itapetininga, Itape-
va, ltapira, Itapolis, Itu, Ituverava,
Jaboticabal, Jacatuna, Jaci, Jales, “Jar-
dindpolis, Jat, José Bonificio, Laran-
jal Paulista, Lavinia, Lengéis Paulis-
ta, Limeira, Lins, Lucélia, Luis Anto-
nio, Macaubal, Macedénia, Marilia,
Matio, Mirandépolis, Mirante do Pa-
ranapanema, Mirassol, Mococa, Moji-
Guassu, Moji-Mirim, Monte Alto,
Monte Aprazivel, Monte Azul Paulis-
ta, Monte D'Ouro, Neves Paulista,
Nhandedra, Nova Alianga, Nova Gra-
nada, Noévo Horizonte, Olimpia, Or-
lindia, Osvaldo Cruz, Ourinhos, Pa-
caembu, Palestina, Palmeira D'Oeste,
Paraguagu Paulista, Parapua, Parisi,
Pederneiras, Pedregulho, Pedreira, Pe-
napolis, Pereira Barreto, Pinhal, Pira-
caia, Piracicaba, Piragununga, Piraju,
Pirajui, Pompéia, Pongai, Populina,
Potirendaba, Presidente Prudente, Pro-
missio, Ribeiro Préto, Rio Claro,
Rias das Pedras, Rio Préto, Rodri-
gues Alves, Sabino, Santa Alberti-
na, Santa Cruz do Rio Pardo, Santa
Rita do Passa Quatro, Santo Anasti-
cio, Sao Carlos, Sao Joio da Boa Vista,
Sio Joaquim da Barra, Sio José do
Rio Pardo, Sio Simio, Sertaozinho,
Sorocaba, Socorro, Tabapui, Tabatin-
ga, Tabatinga Norte, Tambad, Tana-
bi, Taquaritinga, Tatui, Tupa, Tupi
Paulista, Turmalina, Uchoa, Urupeés,
Valparaiso, Vargem Grande do Sul,
Varginépolis, Votuporanga e Xavan-
tes.

No Estado de Minas Gerais, con-
tam-se; Araguari, Belo Horizonte,
Congquista, Divinépolis, Frutal, Gua-
xupé, Ituiutaba, Monte Alegre de
Minas, Monte Santo de Minas, Pas-
sos, Patos de Minas, Pogos de Cal-
das, Sao Sebastizo do Paraiso, Tupa-
ciguara, Uberaba, Uberlandia.

No Estado de Goids: Anapolis,
Goiandira, Goiania, Ipameri, Itumbia-
ra, Pires do Rio, Viandpolis e Brasilia.

Em Mato Grosso, temos: Aparecida
do Tabuado, Aquidauana, Bela Vista,
Campo Grande, Cuiaba, Jardim, Pa-
ranaiba, Podrto Murtinho, Rondoné-
polis, Trés Lagoas, Vila Brasil.

A exemplo da Sorocabana, a San-
tos-Jundiai também mantém trés ta-
belas diferentes de fretes. Além disso,
hd ajustes especiais a combinar para
os grandes despachos, quando se dd
lotagao de vagodes. Alids, estas sdo as
cargas ideais para as ferrovias.

Lentidao

Vimos as trés principais experién-
cias de conjugagio rodo-ferroviiria em
gurso no Brasil. Embora haja um
grande esforgo no sentido de aperfei-
goar éstes sistemas, éles continuam
sem condi¢bes para enfrentar a con-
corréncia do transporte rodovidrio pu-
ro e simples. Isto acontece por cau-
sa da permanéncia de alguns pontos
de estrangulamento que impedem uma
perfeita integragio.

No transporte rodovidrio tinico, a
mercadoria é manuseada apenas duas
vézes: na operagio de carga e na de
descarga, a porta do destinatdrio. As-
sim, essas operagdes, mesmo quando
feitas de maneira primitiva, consomem
tempo desprezivel em relagio ao tem-
po total de transporte.

No caso da conjugagio rodo-ferro-
vidria o tempo nas operagbes de ma-
nuseio assume caracteristicas de muito
maior importincia. Elas se repetem
pelo menos quatro vézes: na coleta,
no transbérdo para o vagio, no trans-
bérdo para o caminhdo e na entrega
final. Esse tempo tem que ser redu-
zido a um nivel tal, possivel de ser
recuperado depois pela maior veloci-
dade do trem em relagdo ao caminhao.

A redugio do tempo gasto nos trans-
bordos, carga e descarga, s6 se dar4
pela mecanizagio. O equipamento
que a isso se destina é muito variado
e sua aplicagio, naturalmente, deve
ser decidida apés acurados estudos nos
locais de manipulagio da carga: pi-
tios, armazéns, etc. Existem as em-
pilhadeiras, correias transportadoras,
monovias, guindastes, gruas, pontes-
rolantes, carros elétricos e, ultimamen-
te, o “guindauto”, caminhio que dis-
poe de um guindaste que utiliza a
forca do seu préprio motor.

As ferrovias brasileiras sio extrema-
mente deficitirias em matéria de equi-
pamento. Assim, é éste um dos prin-
cipais pontos no qual esbarra qual-
quer programa de conjugagio rodo-
ferroviéria.

Lotacao

Outro problema é o da lotagdao dos
vagdes. O transporte ferrovidrio so ¢é
econdmicamente vantajoso para gran-
des expedi¢des em percursos longos.
No entanto, para eliminagio da capa-
cidade ociosa, deve-se aguardar com
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o vagio parado até que sua lotagdo
fique completa. Ora, isto significa
perda de tempo insuportivel, dentro
das atuais condicdes de concorréncia.
De modo que, ou o trem parte com
tonelagem a menos, numa viagem an-
tieconémica, ou perde tempo esperan-
do carga. Assim, os responsaveis ficam
num dilema realmente estranho, qual
seja, o de escolher dos males o menor.

Este problema sé poderd ser obvia-
do com um estudo exaustivo, comple-
to e preciso, do fluxo de mercadorias
nas diversas regioes servidas por ferro-
vias. Dessa maneira serd exequivel
formular previsoes sobre as espécies
e quantidades de cargas que surgirao
em determinadas épocas. Com base
nisso estabelece-se um plano para dis-
tribui¢do dos vagdes nas linhas e, ao
mesmo tempo, uma lista das merca-
dorias que serdo aceitas para o trans-
porte ferrovidrio e daquelas que serio
repelidas. O critério, naturalmente,
condicionard quantidade, espécie e
utilidade da mercadoria. O objetivo
ideal é fazer com que os trens circu-
lem lotados, com o menor nimero de
paradas intermedidrias, diretamente de
um ponto de conjugagdo a outro.

Manobras

Na Suécia foi estabelecido que o
transporte ferrovidrio apresenta vanta-
gens em distincias superiores a 200
quilémetros. Abaixo disso, a distribui-
¢io e coleta de carga é feita por ca-
minhdes. Os trens cargueiros tém no-
rdrio e viajam rdpida e diretamente de
um ponto de conjugagio ao outro.

Para que um sistema de tal tipo
funcione com precisio, ¢ necessidrio
aparelhar devidamente os pétios de
manobras. Pois é nos pétios que se
faz a composi¢io de um trem. Com-
por um trem significa arranjar os
vagdes ao longo déle de tal modo que
permane¢cam agrupados os que de-
mandam no mesmo destino, sendo a
ordem dos grupos inversa 4 dos desti-
nos: os grupos de vagdes para os pon-
tos mais proximos ficam no fim do
trem.

Dai a necessidade de centros de
distribui¢io bem localizados e equipa-
dos. Nésses centros os trens devem
ser desfeitos e refeitos com a maior
rapidez possivel, de acérdo com o des-
tino dos vagdes e com os entronca-
mentos que se seguem. A boa técnica
indica que os pétios devem ter tantas
vias quantos sejam o0s centros suces-
sivos; assim, ao se desfazer um trem,
cada grupo de vagdes vai para uma
via onde permanece pronto para ser
ligado a outro comboio.

As ferrovias brasileiras se ressentem
da falta de centros de distribuigio
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adequados. A propdsito, apontava em
relatério o ex-Chefe de Trifego da
Sorocabana, engenheiro Walter Bodi-
ni, como uma das solugdes para “me-
lhoria efetiva da velocidade comercial
do sistema ferrovirio”, a ado¢io de
medidas “como a criagio de Centros
de Distribuigio (...) que possibili-
tem um maior aproveitamento dos vei-
culos”.

Também o equipamento para as
manobras é obsoleto. Geralmente sio
usadas nésse (trabalho locomotivas' a
vapor. Na Franga, a S.N.C.F. (So-
cieté Nacionale des Chemins de Fer)
emprega locomotivas teleguiadas, ex-
tremamente 4geis e potentes. Elimi-
na-se assim grande parte do pessoal.
Apenas um homem, numa cabine,
manobra tddas as mdquinas do patio.

Férmulas

J4 vimos algumas solugdes adotadas
em outros paises para a conjugagio
rodo-ferrovidria. O mais rico em expe-
riéncias déste tipo é a América do
Norte. Existem nada menos que cin-
co sistemas em funcionamento. Foi o
desenvolvimento do “piggyback” e da
containerizagdo que possibilitou ofere-
cer ao transportador as vdrias formas
de conjugagio rodo-ferrovidria. Como
sistema semelhante lembramos que o
“piggyback” vem sendo conhecido no
Brasil por “auto-trem”. Os “containers”
sdo cofres-de-carga utilizados no acon-
dicionamento unitdrio de mercadorias.
Facilitam a manipulagdo, projetam a
carga e eliminam o roubo.

De acérdo com o “Plano 1”7 — usa-
do por 25 linhas norte-americanas —
a ferrovia apenas oferece o transporte
dos veiculos rodovidrios sébre géndo-
las. Nio tem nenhum contacto com
o cliente. Quem conquista a carga é
o agenciador rodovidrio que traz os re-
boques carregados até a rampa do
“piggyback”. A ferrovia exccuta a
sua parte e o restante do percurso, se
houver, serd coberto sob responsabili-
dade do transportador rodoviario.

O “Plano 2" é nada mais nada me-
nos que o sistema “porta-a-porta” conhe-
cido no Brasil. A ferrovia dispde de
frota de caminhdes, agencia a carga
e transporta-a sob tarifas competitivas
com as rodovias. As operagdes de co-
leta e entrega sio feitas apenas onde
o mercado as justifique. Nos EUA
51 linhas utilizam éste sistema.

O “Plano 3" é um servigo denomi-
nado rampa-a-rampa. O remetente en-
via seus reboques para serem carre-
gados nas gondolas. A movimentagio
dos “traillers” e as operagdes de carga
e descarga, nos armazéns, correm por
sua conta, A ferrovia executa apenas
a colocagio e retirada dos “traillers” das

gbndolas. Tal sistema estd em vigor
em 37 linhas.

O “Plano 4” é oferecido por 28 li-
nhas. A ferrovia executa apenas o ser-
vigo ferrovidrio, isto é, a tracio. Gbn-
dolas, plataformas, “traillers” etc., tu-
do pertence ao remetente. Correm
por conta déle também as operagdes
de carga e descarga.

O “Plano 5” é uma variagio do
primeiro. E aplicado pelas estradas
que mantém trifego incluindo sistema
rodovidrio. A diferenga consiste em
que tanto o transportador -rodoviirio
como a ferrovia podem agenciar a
carga.

Estes planos naturalmente podem
variar. Podem também se misturar
um ao outro formando sistemas mis-
tos. Depende das circunstincias locais
de cada estrada a escolha do melhor
método.

Anélise

O estudo de cada uma das férmu-
las apresentadas pode pdér a nu suas
vantagens e desvantagens. Natural-
mente, estas estardo relacionadas com
as condicdes reais de cada estrada de
ferro. No entanto, tedricamente, hd
alguns aspectos que ressaltam a pri-
meira vista.

O “Plano 1” se por um lado liberta
a estrada de ferro da necessidade de
conquistar a carga, por outro a prende
ao agenciador rodovidrio, de tal ma-
neira que éle poderd em qualquer épo-
ca decidir da conveniéncia ou nio de
servir-se da ferrovia. A falta de con-
tacto direto com o cliente tira a se-
guranga econdmica da ferrovia.

O “Plano 2" nio tem tal defeito,
mas, em compensagdo, exige equipa-
mento moderno e versatil, bem como
grande dose de agressividade por par-
te da emprésa ferrovidria, a fim de que
ela possa enfrentar os percalgos da
campeti¢io. No Brasil, j4 vimos, elas
ndo tém condigbes para isto.

Os planos 3 e 4 exigem investimen-
tos por parte dos remetentes, em equi-
pamento de movimentagio e de trans-
porte. S6 funcionam, portanto, quando
o volume das operagdes de transporte
os justifica. No Brasil, ainda estamos
distantes désse ponto.

O “Plano 5" talvez fésse o mais
vantajoso para o nosso caso. Nio apre-
senta a desvantagem do 1. Resta sa-
ber se haveria transportadores rodo-
_vidrios intcressados néste tipo de con-
trato, em que pese nao oferccer ga-
rantias de monopolio,

Iniciativa

Tal como foi expdsto o assunto, po-
derseda ter a impressio de que a
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RULG-FERROVIERG

conjugagio rodo-ferrovidria é uma ini-
ciativa que deve partir somente das
autoridades governamentais responsi-
veis pelo setor de transporte, ou quan-
do muito, das emprésas transportado-
ras.

Isto, no entanto, é uma ilusio. A
conjugagdo rodo-ferrovidria pode ser
feita também pelo proprietirio da
carga, em relacio a sua prépria mer-
cadoria.

O particular, o dono da mercado-
ria, pode perfeitamente pensar e pla-
nejar um sistema proprio, conjugado.
Ajustando diretamente com a diregio
da estrada de ferro, poderd providen-
ciar para que éste sistema funcione
sem tumultos. Bastard saber o fluxo
necessario da sua mercadoria; pontos
de embarque e desembarque; estradas
de ferro e de rodagem que servem a
regido. Com ésses elementos bdsicos
o esquema poderd ser pdsto em pré-
tica.

Nio é, infelizmente, um habito ge-
neralizado entre as emprésas nacionais,
cuidar pormenorizadamente do proble-
ma do transporte. Quando muito in-
teressam-se em que o fluxo nio se
interrompa, para que a produgio ndo
cesse. O resto fica sendo de somenos.
Principalmente em época inflaciond-
ria quando, de certo modo, é arte lu-
crativa ter mercadoria estocada em
viagem, pois seu prego estd subindo
enquanto ela demora a chegar ao
destino.

Por outro lado, nenhum sistema
econdémico de conjugagio rodo-ferro-
vidria, de d4mbito nacional, poder4
surgir enquanto o transporte rodovii-
rio ndo estiver devidamente regula-
mentado. Pelos menos nas zonas ser-
vidas por estradas de ferro. A pri-
meira tentativa neste sentido parece
estar sendo feita agora, com o Depar-
tamento Nacional de Estradas de Ro-
dagem obrigando, com fins estatisticos,
o registro de emprésas e frotas, bem
como declaragio de quantidades e
espécies de mercadorias transportadas.

A criagio de um amplo e perfeita-
mente integrado sistema de transpor-
tes é o ideal de tddas as nagdes mo-
dernas. Nio sé rodo-ferrovidrio, mas,
também dos outros meios: maritimo,
fluvial e aéreo. Ao mesmo tempo é
dos problemas de mais dificil solugio.
Em nenhuma parte foi ainda encon-
trada a férmula salvadora. No Brasil,
dada a extensio do territério a tarefa
é dificultada sobremaneira. Justamen-
te porisso ela deve ser atacada por
todos os lados, a fim de que os es-
forgos somados das autoriaades, das
empresas e do povo em geral, cheguem
o mais depressa possivel a resultados
positivos.

Nota: Todos os pregos citados foram
tomados em junho-julho de 1963. @
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TRANSPORTE A VELA

VELEIRO
SOBRE

TRILHOS

Velejar no séco, velejar em cima de quatro
rodas, velejar sdbre trilhos de estrada de
ferro — tudo isto acontece nos molhes do Rio
Grande, corredor maritimo de entrada para o
pbrto mais meridional do Brasil, no Estado
do Rio Grande do Sul. Os molhes chamados
de Leste e Oeste, tém quatro quildmetros de
extensio, cada um. Sdo de grandes pedras
roxas e em suas cabeceiras alteiam-se faréis
para a navegagio. Os vagdes, chamados va-
gonetes, correm no interior dos dois molhes,
em téda a extensio, fazendo viagens de ida
e volta. Sua velocidade vai aos 50, na linha
do vento. A vela é o motor e hi um freio
dos bons. E uma vela comum, de barco, sem
novidades. Os vagonetes sio utilizados para
transporte de pescadores, do pessoal de con-
servagdo dos molhes e de pedras. A bitola é
estreita e a linha tnica. Quando dois velei-
ros se encontram correndo em diregdes opostas
tratam logo de parar. E o menos pesado é
retirado dos trilhos, enquanto o outro passa,
e s6 em seguida é recolocado. Assim, tam-
bém, quando um mais leve alcanga outro,
pesado e moroso, ambos param e o mais
riapido passa a frente. Velejar no séco sdbre
rodas e trilhos s6 tem mesmo um inconve-
niente: a saida, quando o vento ndo é muito,
tem que ser ajudada pelo pé. E gasta muito
sapato. @
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TRANSPORTE INDUSTRIAL

Ha jatos confortaveis ligando as

BAGAG E M grandes capitais brasileiras. Viaja-se
mais de mil quilémetros em cérca

de hora e meia. E depois? E depois

salta-se do aparélho, pisa-se em terra

firme e tropega-se no primeiro pro-

blema: a retirada da bagagem. Em

D E 'A I o Sao Paulo, no Rio ou em qualquer
outro ponto do pais, espera-se pelas

malas por trinta ou quarenta mi-

nutos. Quase sempre de pé, fre-
quentemente debaixo de sol e algu-

4 mas vézes em quilométricas e mal
NAO PODE ;.:.0.oo e
aeroportos de outros paises ja resol-

veram ésse problema. TM mostra
aqui a solugao adotada no aeroporto
de Los Angeles. E faz votos no sen-
tido de que possa noticiar breve-

mente a adogdo de sistemas de igual
reridimento em aeroportos brasileiros.
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Ao modificar o sistema de trans
porte de bagagem existente no acro- L
porto de Los Angeles, substituindo-o
por um método que utiliza vagonetas me“ puLome
e é eletronicamente controlado, a Link- |
Belt Company conseguiu solucionar i
dois problemas de uma sé vez: simpli-
ficou as operagdes de carga e descarga
de avides; e obteve uma maior rapidez
para o desembarago de bagagens.

Os transportadores de vagonetas que
ela colocou em uso consistem em car-
rinhos que se movem sdbre rodas livres
de borracha. Seguem uma trajetdria
definida, demarcada por uma canaleta

OPERATIONS BUILDING

BAGGAGE
CLAIM

—
BAGGAGE l
N CHECH-IN

7

i ol

aberta no piso, contendo uma corrente
especial (sem fim) que arrasta con-
juntos de engates sdbre rodizios, abaixo
do nivel do solo. Estes, por sua vez,
recebem os pinos de engate das vago-
netas, e puxam-nas. -
Tal sistema foi aplicado para satis-
fagao das necessidades especificas do
aeroporto de Los Angeles. Para em-
barque nos avides a pistao ficou bas-
tante restrito o manuseio das bagagens;
para os avides a jato, a situagio se
transformou em mera operagio de
transporte, desde o balcdo de entrega
até a colocagio a bordo da aeronave.

Taneis no aeroporto

Em Los Angeles, como em todos
os modernos aeroportos dos Estados
Unidos, cada companhia de aviagio
possui seu terminal. Ficam agrupados
ao redor da drea de estacionamento
das aeronaves e siao circundados por

Subterrdnea — Vagonete de bagagem
que corre nos tulneis, dos terminais
aos balcoes.
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EUA — Esquema do fluxo da bagagem no aeroporto de Los Angeles.

uma grande avenida perimetral. Para
esta, fazem frente as entradas princi-
pais de cada grupo terminal, onde é
efetuada a venda de passagens e onde
a bagagem ¢ recebida, pesada e cata-
logada.

Déste local, os passageiros tém que
percorrer um tunel cuja extensio é de
160 metros, até a escada-rolante que
fica no centro da drea de taxeamento.
A Western Airlines evitou que seus
passageiros percorressem essa distincia
a pé, colocando carros elétricos a sua
disposicao.

As bagagens também tém de efe-
tuar o trajeto descrito, seguindo por
outros tineis. Sao embarcadas nas
vagonetas. E estas, ao chegar ao edi-
ficio de embarque, sio automatica-
mente selecionadas, por meio de equi-
pamento eletrénico, e enviadas para
o avido a que se destinam.

As vagonetas descarregadas aguar-
dam o recebimento da carga de aerona-
ves recém-chegadas para descer nova-
mente, através do tinel, até o local
onde as bagagens sido retiradas, Ali,
elas sio desengatadas da linha. E vio
provisoriamente fazer parte de uma
unidade giratéria, denominada carro-
cel, onde sdo vistas, apontadas e soli-
citadas pelos scus proprietérios.

Depois, novamente vazias, as vago-
netas sdo reintegradas na linha, apds
efetuar um giro de 180 grdus. Voltam
para a drea de recebimento de baga-
gens. E dessa maneira completam um
circuito.

E um aperfeicoamento

O dltimo a tocar na bagagem é o
funciondrio do balcdo. A partir dai
ela nio mais receberd o contacto de

maos humanas, o que torna muito re-
duzida a possibilidade de erros e danos.

Um outro funciondrio dirige a cir-
culagdo das vagonetas. Seleciona num
“dial” existente em cada uma o niimero
apropriado, que a encaminhard para a
aeronave certa. Existem, num termi-
nal, sete linhas diversas. Para que a
vagoneta entre em circulagio, engata-se
o pino central nela existente no sis-
tema de tracionamento.

A extensio total da linha de cor-
rentes que estd abaixo do nivel do
solo é da ordem de 560 metros, neste
terminal. Tem uma capacidade mé-
xima para 55 vagonetas. Cada uma
delas pesa 700 quilos (péso bruto).
Sua velocidade de circulagio pode
oscilar entre 30 e 60 metros, por
minuto.

Nao, s6 no balcao

Com o aumento cada vez maior das
velocidades dos avides comerciais, ha
necessidade de um servico de terra
confortavel e répido. Trata-se de for-
¢ar uma equivaléncia entre as condi-
coes oferecidas no ar e na terra. O
sistema executado pela Link-Belt Com-
pany para a Western Airlines, no aero-
porto de Los Angeles, trouxe visiveis
beneficios e rendimentos nas operagoes
de transbordo.

Um véo muito rdpido nio deve con-
trastar violentamente com a cspera pela
bagagem, no aeroporto de destino. Psi-
cologicamente, isto resulta em desa-
grado de parte do passageiro, Firmas
especializadas em transportes mecdni-
cos estudam situagdes as mais diversas,
buscando um aperfeicoamento cada
vez maior para seus produtos e pro-
jetos. Em Los Angeles foram felizes.
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Quem usa, acha 6timo:

Resistente. Duravel. Bem aca-
bado. Que o digam a Réde Ferro-
vidria Federal, a Usiminas, a Com-
panhia Vale do Rio Doce, ou a
Companhia Sideriurgica Nacional.

E tantos outros clientes, que

O que vocé acha?

sabem que é no teste das cargas
pesadas que se comprova a alta
qualidade dos vagdes Santa Ma-
tilde.

Vagoes alias, dos mais diferentes
tipos (muitos dos quais planejados
para resolver problemas especifi-

cos), com um inconfundivel traco
comum: prestar melhores servicos
por muito mais tempo.

CINDUSTRIAL
m
seMalilde

Féb. : Cons. lafaiete - MG - Esc.: R. Buenos Aires, 100 - GB
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TRANSPORTE RODOVIARIO

Um névo sistema para transferéncia
de “containers” por escorregamento foi
concebido pela Clark Equipment Co.,
de Michigan City. Recentemente, um
protétipo do ndvo sistema foi pdsto
em funcionamento sem apresentar
nenhuma dificuldade. A transferén-
cia de um “container” de 6,5 metros
e 9 mil quilos de capacidade, da
carréta para o chassi de um veiculo
de entregas répidas, foi feita por um
unico homem, sem auxilio de equipa-
mento de manipulagdio, em apenas
trés minutos.

E preciso esclarecer que nos Estados
Unidos os grandes distribuidores vém-
se utilizando de carrétas cujas caixas
sio divididas em dois corpos. Essas
carrétas fazem os grandes percursos
rodovidrios. Ao chegar nos centros
urbanos, cada um dos corpos é reti-
rado da carréta e colocado nos veiculos
de distribuigdgo. Ndo hd necessidade
de mexer na carga. Ela vai sendo reti-
rada de dentro do préprio “container”
em que viajou, na porta do desti-
natério.

A operagio do ndvo sistema criado

pela Clark norte-americana é mostrada,

nas fotos: o caminhdo de distribuigao,
com chassi especial, aproxima-se de
marcha-a-té do trailer rodovidrio, no
qual estdio os dois “containers”; sblto
o pino do “container” da frente, o
chassi do caminhio levanta-se e enga-
ta-se néle, suspendendo-o um pouco;
o caminhdo move-se para diante pu-
xando o “container” até a ponta da
carréta, onde ¢é travado automatica-
mente; o caminhdo volta de marcha-a-
ré, com o ‘“container” escorregando
para cima do seu chassi; finalmente,
éle levanta um pouco o “‘container”
fazendo com que a trava da carréta
se solte; a ultima operagdo consiste em
travar o “container’ sobre o chassi do
caminhio, o que é féito manualmente.

O prégo do protdtipo, que os enge-
nheiros da Clark ameritana acreditam
poder reduzir com um maior volume
de produgio, é de 5 mil délares para
a carréta rodovidria, 2.500. ddlares
para cada “container” e 2 mil délares
para o chassi especial do caminhao de
entregas. O conjunto totalizard 9.500
dolares. @
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“container”
escorrega mas nao
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IMPORTANTE: E PRECISO QUE O FAROL SEJA CIBIE

Por muitas razdes. Sua luz baixa é antiofuscante. E nao existe farol com luz
alta tao forte. E assimétrico (somos os pioneiros na fabricacdo désse tipo de farol).
Ndo ¢ um farol selado: a lampada de um Cibié é substituivel (d4 menos trabalho e
proporciona economial). Aprova de poeira e de dgua: quer dizer, dura muitos anos.
Por tudo isso & que vocé precisa trocar imediatamente os faréis de seu carro. Por

CIBIE, é claro! Ainda hoje.FARé'S CIBIE . Caixa Postal 1970 - Sio Paulo.
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Pegar o minério de ferro convenien-
temente selecionado e atird-lo no alto
forno era o problema. Era, e ndo ¢é
mais, porque o Grupo Manesmann
quando se instalou em Minas Gerais
estudou o assunto, muito antes de se
tornar um obsticulo, e logo chegou a
uma decisdo: instalagio de um tele-
férico altamente produtivo, que nunca
deixa o altoforno sem ter o que fazer.
Hoje, as cagambas do teleférico de vai-
e-vem transportam uma média didria
de 896 mil quilos de minério de ferro,
chova ou faga sol.

O Grupo Manesmann fuciona di-
vidido em duas emprésas aparente-
mente distintas: a Manesmann Mine-
ragio S.A. e a Cia. Siderirgica Ma-
nesmann. [Ima extrai o minério e a
outra o beneficia.

Tratavase de unir trés pontos,
quando o problema de transporte foi
aventado: a mina, que fica no Pico
da Mutuca, a 4 km 600 m, com o
centro de tratamento de minério; e
depois o centro de tratamento com a
sicl‘crﬁrgica. que fica a 6 km 200 m
de distincia (em linha reta), na Ci-
dade Industrial. A primeira fase é
feita por meio de caminhdes bas-
culantes. Tem importdncia, que se
mostra relativa. Porque importante
mesmo € a fase seguinte, quando o
minério é reunido, selecionado, bri-
tado, classificado e posteriormente
mandado ao forno.

E econdmico

Teécnicamente, o teleférico foi a su-
lugdo. Nao tinha nenhum aspecto de
novidade, quando a Manesmann man-
dou instaléd-lo em 1957. Nessa época,
cra uin sexagendrio, de origem ger-
mdnica. Mesmo no Brasil, nio tinha
sabor de novidade. Era apenas a reedi-
¢io cargueira do Caminﬁ:o Aéreo do
Pio de Agticar, cujo veiculo de trans-
porte o carioca denominou “bondi-
nho”. No caso da Manesmann, nio é
“bondinho”; sio cagambas, e 130 ca-
¢ambas.

Usar caminhdo basculante, em de-
terminadas circunstincias, seria o acon-
sclhivel e em especial para essa tarefa
especifica, que é o transporte de mi-
nério. Formar uma frota, manté-la
permanentemente em tréfego, arcar
com tddas as despesas relativas a ela,
assalariar motoristas e mecinicos, vé-la
ir-se depreciandc radipamente, adqui-
rir um estoque de pegas para aliments-
la — isso tudo custa uma quantia “x”
bem grande inicialmente, e ficard cus-
tando outra quantia “y” menor, men-
salmente. Diante disso, o teleférico,
visto sob o dngulo financeiro, foi uma
»vantagem extraordindria.
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TELEFERICO

Todo o sistema custou perto de
Cr$ 900 milhdes, quando instalado.
Isto, mais um telefone entre a mi-
neradora e a sidertirgica, mais uma
balanca aérea, cabos e pegas estocadas
no almoxarifado — e o teleférico cons-
titui hoje um método baratissimo de
transporte. Suas cagambas poem diaria-
mente na sidertirgica 896 toneladas de
minério. 37 caminhdes basculantes
seriam necessdrios para conseguir mé-
dia igual. O teleférico utiliza uma
energia mais econdmica, que ¢é a elé-
trica. O caminhio consome 6leo diesel
(ou gasolina), que é uma fonte de
energia mais cara. O teleférico para
funcionar necessita de uns seis ho-
mens, em turno de oito horas, na esta-
¢io de embarque, mais dois para 2
parte da manutengio, e apenas dois
para observar as cagambas despejarem
minério no forno. Dez trabalhadores
ao todo. O caminhdo exigiria um efe-
tivo de 37 motoristas, afora os reservas
e os mecdnicos. Comparando os sis-
temas, pode-se observar facilmente
o que leva vantagem, em matéria de
produtividade.

Teleférico: Cada cagamba leva 20
minutos para cobrir os 6,2 km que
separam a mineragio da siderurgia.
Transporta 800 quilos de minério.
Consome energia elétrica.

Caminhdo: Precisaria de no minimo
uma hora, para percorrer os 33,5 km
de rodovia, cheia de subidas e des-
cidas. Transportaria 8 mil quilos de
minério. Consumindo éleo ou gaso-
lina, estard de qualquer modo consu-
mindo um combustivel muito mais
caro.

Tem busina

Falhas, no servigo do teleférico, sio
dificeis de encontrar-se. Todos os dias
liteis, sob sol ou chuva, vento forte ou
nio, o sistema estd em franca atividade.
Quase que mecidnicamente, sem exigir
muitos cuidados.

Tudo o que se tem a fazer, na esta-
¢do de embarque de minério, é esperar
cada cagamba na chegada, fazéla

arar, levé-la até diante de uma das
Eﬁcas do silo classificador de minério,
abrir uma escotilha e controlar o enchi-
mento. Depois é espalhar o minério
(para que éle ndo caia, quando a
cagamba balangar um pouco). Aguar-
dar o toque de uma busina que, de 42
em 42 segundos, comanda a remessa
de cada cagamba. Dar-lhe o empurrio
inicial. E escorar a cagamba subse-
quente, que ficard a espera de um
névo toque de busina.

A estagio de embarque da Manes-
mann Mineracio S.A. estd 2 altitude
de 1.170 metros. A estagdo de desem-
barque da Cia. Sindertirgica Manes-
mann se encontra a 6,200 km, numa
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VAl E VEM — Cagamba vai, cacamba
vem, o fluxo de minério é continuo,
alimentando seguidamente as neces-
sidades da emprésa.

altitude de 960 metros. As cagambas
quando carregadas caminham numa
inclinagdo favoravel, portanto. O fator
subir ou descer, no entanto, nio-tem
nenhuma importdncia. Para cima ou
para baixo, a velocidade ¢ uma tnica,
com minima diferenga no desempenho
do motor. Entre o embarque e o de-
sembarque, estdo 22 torres interme-
diarias, de estrutura metilica, que dao
o rumo certo aos cabos e os mantém
esticados. H4 mais uma estagio inter-
medidria, na metade do percurso, espe-
cialmente colocada para regulagem dos
cabos. A medida, além da seguranga
que importa, serve também como alter-
nativa, se tiverse de corrigir algum

defeito ocasionalmente existente nos

cabos.

A busina tocou e uma cagamba foi
enviada. Ela serd sustentada por um
cabo que fica ancorado e tracionada

or outro cabo, aquéle muito mais
orte e grosso do que éste. Logo na
saida, a cagamba experimentard uma
sacudidela forte, proveniente de uma
técnica que € o grande segrédo do
teleférico: o engate automatico no cabo
de tragio, em obediéncia a um prin-
cipio da fisica. Assim que ficar pen-
durada no cabo de sustentagio, uma
présa que todas as cagambas tém no
alto se fecha automaticamente, aper-
tando com firmeza o cabo de tragio e
adquirindo movimento para a cagamba.
Ao chegar ao destino, o principio fun-
ciona em sentido inverso: a cagamba
deixa o cabo de sustentagio, a présa
automaticamente se abre, e para ela
acaba a tragio.

Equilibrio

A tracio vem de um motor elétrico,
relativamente simples e de manuten-
¢do fécil (exige apenas lubrificagdo de
engrenagens) que trabalha na estagio
de embarque. Ele move duas rodas:
uma dentada, que chamam de “mo-
triz” e outra de igual didmetro e de
nio menor importincia, sem dentes,
que chamam de “louca”, pois gira a
toa e ndo parece controlar o cabo de
tragdo, que aparentemente passa apenas
dentro dela. O cabo de sustentagio
ndo tem movimento algum.

Além do motor, a estagio de em-
barque possui uma balanga do tipo
aéreo (de fabricagdo alemi), que mar-
ca o numero de cagambas enviadas
e registra o péso de cada uma, alte-
rando o total cada vez que uma delas
passa. Quando no fim do dia se alcan-
cou o total desejado de 896 mil quilos
o teleférico para, haja ou nio ter-
minado o expediente. A balanga vol-
tard entio a zero. E no dia seguinte
tudo comega novamente. Hé ainda
um desvio, para o qual sio encami-
nhadas as cagambas de vez em quando,
para a devida manutengio. Manuten-
¢do, no caso, quer dizer uma vista
d'olhos em geral e uma lubrificagdo
bem feita — o que se faz semanal-
mente,

De 42 em 42 segundos sai uma
cacamba que leva 22 minutos para
percorrer a distdncia de uma extremi-
dade a outra do teleférico. Isto signi-
fica que permanentemente, durante
um dia de trabalho, h4 60 cacambas,
com 48 mil quilos no total, correndo
pela linha, e 60 outras, vazias, cor-
rendo em sentido contdrio. Manter
os cabos equilibrados é condigio essen-
cial, para a seguranga de todo o sis-
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tema teleférico. Dai a grande ncces-
sidade da balanga aérea, nio permi-
tindo a passagem de cagambas com
excesso de péso, e de  estagio de regu-
lagem dos cabos possuir uma grande
expressio, controlando as cagambas na
assagem. E também a do servigo te-
Fcfﬁnico entre embarque-estagio e in-
termedidria-desembarque, para a comu-
nicagdo imediata de qualquer irregu-
laridade. Mas passam meses e meses
sem que anormalidade alguma ocorra.

Problema de cubagem, para recolher
o minério, as cagambas nio tém.
Cada uma delas mede 1 m de com-
primento, por 0,80 de largura e 0,50
de altura. De hematita, elas trans-
portam 800 quilos; de canga, pegam
750 quilos. A diferenga de quanti-
dades estd no péso, mas o volume é
um s6. A hematita costuma ter comu-
mente um teor de 78 a 80 por cento
de minério de ferro, enquanto o da
canga oscila entre 63 e 65 por cento.

A mesma Mineragio Manesmann
S.A. tinha outro teleférico, de menor
extensdo, diretamente de uma mina,
que fica no alto de um morro préximo,
até a estagio de embarque. A. mina
era de canga, € a canga nio tem sido
muito solicitada pela Siderirgica Ma-
nesmann. Por isto, hd 2 anos, éste
teleférico nio tem funcionado. E é
exatamente éle o mais visto, por ser
aquéle que passa por cima da BR-3,
na altura do km 444, pouco antes da
entrada de Belo Horizonte.

Cacambas em Acgdo

Trabalha o teleférico como parte
final de um sistema de transporte.
Antes que o minério chegue ao silo

PONTO FINAL — As estacoes onde param as cacambas sdo o ponto final do seu
servico de transporte. Mas elas voltam imediatamente em busca de nova carga.

E retornam carregadas.

classificador, terd sido retirado da mina,
que fica a mais de 4 km de distincia.
Nesse caso, a situagio orogrifica (re-
gido montanhosa) nao permitiu a insta-
lagio de um outro teleférico. Entrando
no centro de tratamento, o minério vai
ao britador primério. Segue pelas cor-
reias transportadoras para as peneiras e
dai entra no silo classificador. Pedem
da Sidertgica, pelo telefone: “Manda
quatro toneladas de hematita tipo III”.
I]i s6 ir 4 boca do silo, extrair o pedido
feito, e remeté-lo no caso em cinco
cacambas.

A cacamba chegou a Sidertrgica, 14
na Cidade Industrial. Um homem
apenas a espera. Automaticamente,
cla perde a velocidade. Desengata do
cabo de tragio. Encontra um obst4-
culo pelo lado, néle resvala, e tomba.
Vira entdo sobre o altoforno, soltando
todo o minério que continha. Segue
adiante e faz a volta num sistema cir-
cular. E desvirada pelo outro traba-
lhador. Ficard também aguardando o
toque de busina, que acontece de 42
em 42 segundos. Logo depois, iniciard
vazia a viagem de volta, @
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TRANSPORTE LEVE

Lancado pick-up jipe
com motor diesel

Na praga o “Pick-up” Jipe com motor Diesel da Willys.
Trata-se do primeiro veiculo da linha Willys para
entregas rapidas dotado désse tipo de motor. Resultado
de experiéncias que vém sendo levadas a efeito hd anos
no sentido de adaptar o sistema Diesel aos caminhoes
pequenos. Trata-se de um motor Perkins, com capaci-
dade de 71 C.V. Sao 4 cilindros em V com didgmetro
de 91,44 mm cada um. O curso do pistio é de 127 mm;
taxa de compressio 17,4:1, poténcia mdxima de 71 HP
a 3 mil r.p.m. Sistema elétrico de 12 volts.

Dimensoes: distancia entre eixos 299,7 cm; bitola dian-

24

teira 144,78 cm; bitola traseira 154,94 cm; comprimento
481,71 cm; altura livre do solo 22 e 22,5 c¢m, na frente
e atrds respectivamente; largura total 188,47 cm; altura
total 180,34 cm.

O névo veiculo pode ser adquirido com tragao em duas
ou quatro rodas. Nos testes realizados em novembro
de 63, antes do lancamento, féz 10,465 km por litro de
combustivel, o que dava um custo de 3,66 cruzeiros
por quilémetro rodado, aos pregos da época. A exemplo
do seu congénere movido a gasolina, apresenta capa-
cidade de carga de 750 quilos.

TRANSPORTE MODERNO N.° 7
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ECONOMIA

Ferrovias,
Financas
e Fidelidade

No mundo inteiro a estrada de ferro
estad sendo ameacada de sofrer o mes-
mo destino que relegou a carruagem
ao parque de diversdes apés o evento
do motor a explosao. No entanto, a
ferrovia ainda tem um potencial de
recuperagio, sobretudo nos paises em
desenvolvimento, desde que saiba
adaptar-se as necessidades de trans-
porte condizentes com a idade mo-
derna.

Uma sabia tentativa de adaptacao
foi realizada ha pouco no Brasil com
a criacdo do auto-trem, que constitui
um feliz casamento entre os dois
meios competitivos de transporte de
bens. Outras medidas, contudo, devem
ser adotadas, que visem a diminuir o
6nus financeiro incidente sobre a eco-
nomia nacional em decorréncia dos
deéficits ferrovidrios. Entre elas cabe
destacar: a reforma administrativa
(TM, n.o 4) e a adogao de uma politica
financeira que coordene as necessida-
des de financiamento interno das em-
présas ligadas ao sistema.

A esta altura, uma solugdo que vise
a obtencao e conservagcao de lucros
nas estradas de ferro nacionais nao
nos parece ser viavel, nem desejavel.
0O que se deve tentar é atingir o ponto
de equilibrio, ou seja, o equaciona-
mento das despesas pelas receitas
operacionais, por meio de uma reorga-
nizagao administrativa e uma politica
tarifaria que, aos poucos, aliviem o
govérno do subvencionamento.

Cada dia que passa torna esta ta-
refa mais dificil, como podemos ve-
rificar facilmente pela analise do gra-
fico I. Ele descreve o movimento fi-
nanceiro da Réde Ferroviaria Federal
entre 1951 e 1962. Os respectivos da-
dos numéricos figuram no Quadro 1.
A receita total (item C no quadro) é
composta daquilo que podemos chamar
de receita operacional (item A), acres-
cida das subvencdes federais (item B).
O déficit operacional (item F) é a di-
ferenga entre as despesas do ano
(item D) e as receitas operacionais.
Ao deduzir as subvengdes federais
désse déficit operacional obtém-se um
saldo (item H) que corresponde apro-

*

ximadamente ao déficit real das em-
présas.

Uma analise conjunta do Quadro | e
Gréfico |, acrescidos de outros dados
mais pormenorizados disponiveis nas
publicagdes da RFF e outras, revela as
seguintes tendéncias basicas no movi-
mento financeiro das vias férreas:

1. A decomposicdo das receitas fer-

~ rovidrias em tipos de servigo presta-

dos sofreu uma ligeira medificagao no
decorrer do periodo em observacdo. A
mudanca verificada, porém, reflete ni-
tidamente a crescente influéncia de
servigos de concorrentes, como dos
transportes rodoviarios e da aviagao
comercial, sdbre a estrutura de movi-
mentos de linhas férreas. Entre 1951
e hoje, a participagcdo do principal
item, ou seja do transporte de merca-
dorias, na receita total, decresceu de
cérca de 62 por cento a 55 por cento,
a dos passageiros de 24 por cento a 21
por cento. A receita proveniente do
transporte de bagagens e encomendas
tombou para a metade (de 5 por cento
a 2 por cento), enquanto que o trans-
porte de animais sofreu um ligeiro

TRANSPORTE MODERNO N.° 7
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E FACILITAM A MOVIMENTAGAO DAS MERCADORIAS

Os elevadores industriais Wayne sao fabricados especialmente DIMENSAO COMPACTA
para eliminar a diferenca de nivel entre cais e veiculos que E FACILIDADE DE OPE-
transportam mercadorias. Permitem a utilizagao total de em- RACAO e CARACTERIS-
pilhadeiras e equipamentos semelhantes. reduzindo o custo TICAS ESPECIAIS ME-
das operagdes de carga e descarga. DIANTE CONSULTA

Equipamentos - doBrasil SA.

W Matriz: Estrada do Timbd, 126 - Bonsucesso M Filiais: Sao Paulo: Rua dos Andradas, 543/551
Agentes autorizados nas principais cidades do Pais.
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ECONOMIA

acréscimo (de 3 por cento a 4 por
cento). A Unica fonte de receita gue
registrou um aumento proporcional
consideravel (de 8 por cento a 17 por
cento) foi a renda proveniente de ma-
nobras, percursds, estadias e outros
servigos prestados a terceiros. Verifi-
ca-se, pois, que a concorréncia tem
exercido uma forte pressao sobre os
principais servigos ferroviarios, cujo
movimento total aumentou em apenas
um quinto entre os anos de apds-
guerra e a década de 1960, enquanto
que, no mesmo periodo, o produto na-
cional bruto dobrou em volume.

2. Paralelo a ésse movimento de mo-
desta expansao e arrecadacao de re-
ceitas, as estradas de ferro sofreram o
impacto de uma aceleragdo do movi-
mento de despesas que, nos Ultimos
anos, estd assumindg, proporgoes as-
sustadoras, como se denota na curva
D do Gréafico I. No ano de 1951, a re-
lacdo entre receitas operacionais e
despesas era ainda de 0,77, ou seja, 77
por cento das despesas eram cobertas
pelas receitas; ate 1956 esta propor-
cdo tinha caido a 0,46; até 1962 a cérca
de 0,28, o que resultou em déficits
operacionais (item F) correspondentes
a cérca da metade dos impostos di-
retos que o govérno arrecadou da to-
talidade das pessoas juridicas do
Pais.

3. O subvencionamento integral dés-
ses déficits seria, naturalmente, proi-
bitivo, além de altamente inflaciona-
rio. De fato, as subvencgoes federais
as companhias de estrada de ferro
(item B) nunca atingiram o ponto de
cobrir os deficits operacionais na sua
totalidade. Apenas durante os primei-
ros trés anos de operacac efetiva da
RFF (entre 1958 e 1960), as subven-
coes cobriram uma parte substancial
das despesas, deixando, em media, um
saldo negativo (item H) de apenas
14,7 por cento sobre o déficit opera-
cional.

4. Todavia, para poder alcangar ésse
objetivo, a Uniao teve que arcar com
um dispéndio que, em média, dos trés
anos, correspondeu a 6,4 por cento da
despesa federal total, o que contribui
decisivamente para elevar a média do
subvencionamento ao sistema de trans-
porte nacional a 7,9 por cento. O im-
pacto désse aumento transparece cla-
ramente no Grafico 2. (Convém ob-
servar, a margem, quaoc modesto foi o
encargo do subvencionamento a avia-
cao civil durante o mesmo pericdo:
vide a curva no Grafico 2.)

5. 0 que mais impressiona no Gra-
fico I, contudo, & a tendéncia impli-
cita que néle transparece, sobretudo
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desde 1957, e que evidencia a cres-
cente lacuna entre o movimento de re-
ceitas e despesas, deixando um saldo
negativo (item H) que, em breve, se
tornard insustentavel para a economia
nacional.

Aos fatores acima analisados, acres-
cem outros de ordem politico-adminis-
trativa, prejudiciais a gualquer projeto
de saneamento do sistema dentro ou
fora da RFF. A recente greve da EFS
e um exemplo em questao. Além de
onerar os orcamentos das respectivas
linhas atingidas pela paralisacao e
sem falar-se dos prejuizos que dela
decorrem, a greve tem contribuido
para intensificar a desconfianga com
que o publico encara o nosso sistema
ferroviario.

Esse problema de desconfianca, con-
tudo, seria remediavel, desde que as
diretorias das estradas de ferro ado-
tassem medidas de combate competi-
tivo em térmos ectritamente adminis-
trativos, no sentido moderno desta ex-
pressao, que engloba a analise de
condicoes operacionais, e de alterna-
tivas de acao que levassem a decisoes
condizentes com os principios de con-
servacao e renovacao.

Quao pouco esta filosofia adminis-
trativa é adotada nas ferrovias decor-
re ndao somente da analise financeira
acima resumida, como também dos re-
flexos da atividade administrativa das
ferrovias, na opinido publica.

Evidentemente o publico nao é fiel
ao transporte ferroviario. A pergunta
que surge forgcosamente: até que ponto
a desconfianca se deve a uma desilu-
sao justificada do publico frente as
deficiéncias do servico prestado e ate
que ponto ela se baseia em precon-
ceitos? — A investigacao minuciosa e
objetiva désse problema, por meio de
uma pesquisa de opiniao, revelaria va-
liosas informagoes sobre alguns dos
aspectos basicos da reforma adminis-
trativa aqui pleiteada.

Dentro déste contexto, basta men-
cionar, por exemplo, que as nossas
ferrovias, ao contrario das linhas fer-
reas de outros paises, praticamente
nao se preocupam em conquistar e
conservar fregueses por meio da apli-
cacao de instrumentos promocionais.
Estes instrumentos constituem, hoje,
forca poderosa, nao so para aumentar
o volume de negécios, como também
para criar imagens favoraveis a res-
peito dos servicos prestados pela or-
ganizagao empresarial.

Em resumo, pois, podemos constatar
que uma condicao basica do sanea-
mento financeiro das ferrovias con:
siste na reforma administrativa, que
entre outros objetivos, deve visar a
reconquista da fidelidade do publicc
consumidor por meio da criagao de
uma imagem que restabeleca a con-
fianga da clientela em potencial nas
estradas de ferro. @
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E impressionante como Quatro Rodas faz V. redes-
cobrir a maravilha que é o seu carro. Os mapas que
Quatro Rodas publica fardo V. desejar sair por aicoma
familia (Faltava-lhe coragem ou disposicao? Quatro
Rodas renova em V., aquéle vigor que s6 existe quando
a gente conhece quilometro por quildmetro da estrada).

Esta é a mais completa revista de automoveis e tu-
rismo em téda a América Latina. Cada exemplar da

leitura para o més todo, e consultas para sempre. Em
suas paginas tudo é de utilidade: os artigos, as repor-
tagens,as noticias, os anuncios. Nao é de estranhar que
Quatro Rodas seja a revista mais colecionada do pais.

QUATRO [:1°]-T =




"! h | TRANSPORTE MODERNO oferece os pregos de tabela vigorantes para
l 4 v 1 caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua

publicagdo. Os pregos correspondem a transagdes efetuadas a vista.

TONELAGEM PNEUS
RE D
EIX0S H.P. T&'é‘]“ °?:SA DIANT. TRAS. LONAS  TABELA
(metro)
FAB. NAC. DE MOTORES
Modélo D-11.000
V-4, Chassis longo c/cab. FNM 2 camas 440 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 14.974.000
V-5. Chassis normal c/cab. FNM 2 camas 4,0 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22 12 14.641.000
V-6 Chassis curto p/cav. mec. ou basc.,
carga maxima rebocavel (tara e carga
de semi-reboque) com 2 camas ...... 340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 14.841.000
V-6 Idem, idem s/2 camas ................ 3,40 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22 14 14.708.000
FORD MOTOR DO BRASIL S.A
Modélo F-100
Semi-cab., chassis, pick-up, c/para-brisa,
portas, batentes, s/para-lamas traseiros 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 3.810.300
S elomta 8l paltae smémam = 280 167 1338 930 650x16 650x16 6 3934500
Cab. dupla, 6 passageiros c/carros, pick-up 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 4.932.000
PicK-Up: ClCarrot. [ a00) «5veren sommnmmsmarases 2,80 167 1.338 930 650x16 650x16 6 4,052.400
F-350
ChEsEis CIpARbIIEa ssusemainmammnsvams s 330 167 1.780 2670 750x16 750x16 6 4,650.700
Chassis c¢/cab. completa ................. 330 167 1.780 2.670 750x16 750x16 6 4.840.600
F-600 (gasolina) '
Chassis c/para-brisa .............cocvvuunn 436 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 5.309.400
Chassis c/cab. completa .................. 436 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 5.512.100
Chassis curto c/cab. completa para bas-
culante 0U 'CaV; MEC.. e scanswasaess 3,76 167 2.350 6.500 825x20 900x20 10 5.498.800
F-600 (Diesel)
Chassis CIPATadbrisa’ umvsmsssniamsessains 436 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 7.517.500
Chassis c/cab. completa .................. 436 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 7.763.100
Chassis curto ¢/ cab. compl, p/basc. ou
CAV: MBC: L iniais i svisnsvin e 376 128 2.350 6.500 825x20 900x20 10 7.749.800
CHEVROLET (G.M.B.) :
3.103 — Pick-up c/cab., s/ carroc. s/para-
lamas traseiros ................... 2,89 142 1.535 733 615x16 615x16 6 3.707.000
3.104 — Pick-up c/caroc. ago .........e.. 2,896 142 1.535 733 615x16 615x16 6 3.894.000
3.105 — Furgdo de ago (c. 11), (corisco) 2,896 142 1.535 733 615x16 615x16 6 4.508.000
3,112 — chassis, para-brisa, 1/2 teto, portas,
batentes, s/para-lamas tras. ...... 289 142 1.535 733 710x15 710x15 6 3.598.000
3.114 — Alvorada. Pick-up, c/cab. dupla,
p/b pPassag.: iy eninerenaa it 2,896 142 1.535 733 760x15 760x15 6 4.981.000
3.116 — Amazonas. Pick-up. carroc. ago, )
c/tampa, cab. dupla, 6 passag. ... 289 142 1.535 733 760x15 760x15 6 4.923.000
6.403 — Chassis c/cab. p/cav. mec. ou bas-
culante ... 390 142 2.515 6.000 . 825x20 900x20 10 5.286.000
6.503 — Chassis longo c/cab. ............ 4,432 142 2.554 6.000 825x20 900x20 10 5.289.000
INTERNATIONAL HARVESTER
N.V. 184, c/motor V-8 lnternétional, chassis
CUHO PICAV. THBE: v vevmwessas i siesas 3,79 180 3.332 8.248 1.000x20 1.000x20 12 8.735.000
Chassis p/basc. ......coiviiiiiiiiinnn... 424 180 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20 12 - 8.565.000
Chassis 1oNg0  ...oviriiiiiiiiiiaeannnns 4,80 180 3.466 8.114 1.000x20 1.000x20 12 8.650.000
3.2 eixo adaptavel nos modélos acima ..... — 629 — — —- — 1.005.000
D.6.340 c/motor Diesel, chassis curto
pleav. MeC: swuy i isvairisvveiss 3,79 180 3.332 8.248 1.000x20 1.000x20 12 —
Chassis' 'p/basc. wvvuiaianiviiic o 424 180 3.366 8.214 1.000x20 ~ 1.000x20 12 11.450.000
Chassis: 1ongo: viveiisinvisisissarcasani 480 180 3.466 8.114 1.000x20 1.000x20 12 11.550.000
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CONSULTA — N.?2 61

entrega domiciliar

Desculpe o trocadilho, mas o Pick-up "Jeep' é ideal para entregas a domicilio — ndo de domicilios, E sabe por qué? Por causa da cagamba de ago —
que é ampla, dispde de muito espago para o transporte de cargas. Encha o Pick-up “Jeep". E ndo tenha médo, que éle carrega mais do que as outras
camionetas. Da conta do recado. E especializado para o transporte de cargas médias. Por isso pode trabalhar continuamente, ganhando dinheiro para
vocé. Tem o motor na medida exata — 90 C.V. (S A E) — para nao gastar nem uma gota a mais de gasolina. Acrescente ainda a alta quali-
dade Willys, E ficara admirado quando souber o prego do modélo 64, com novas cores e novos aperfeicoamentos: é o mesmo que outras camione-
tas tinham no ano passado. PICK-UP “JEEP” upP
Um produto WILLYS OVERLAND - fabricante de veiculos de alta qualidade ? [ .
L

Ganhe milhares de cruzeiros na compra — e siga lucrando a cada km rodado



MERCADO

TRANSPORTE MODERNO oferece os precos de tabela vigorantes para
caminhoes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
publicagao. Os pregos correspondem a transagdes efetuadas a vista.

TONELAGEM PNEUS
fﬁi% we. TR Ol DIANT.  TRAs.  Lonas PRZED RE

MERCEDES-BENZ
L.P. 321/320 chassis c/cab. ................ 3,200 120 3.045 6.800 900x20 900x20 12 8.499.300
L.P. 321/320 chassis sfcab. ................ 3200 120 2.650 6.800 900x20 900x20 12 7.970.820
L.P. 321/420 chassis c/cab. ............... 4,200 120 3.130 6.800 900x20 900x20 12 8.602.950
L.P. 321/420 chassis s/cab. ................ 4,200 120 2.735 6.800 900x20 900x20 12 8.073.010
L.P. 321/483 chassis s/cab. ................ 4,830 120 2.895 6.800 900x20 900x20 12 8:227.390
L.P. 321/483 chassis c/cab, ................ 4,830 120 3.290 6.800 900x20 900x20 12 8.810.250
L.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/cab., c/to-

mada de forca ..............oiiiiia.., 3,200 120 3.120 7.200 900x20 900x20 12 8.573.928
L.A.P. 321/320 chassis s/cab. tracao 4 rodas 3,200 120 3.460 7.200 900x20 900x20 12 10.934.330
LAP. 321/320 chassis c/cab. tracdo 4 rodas 3200 120 3460 7.200 900x20 900x20 12 11.505.105
L.AA.P. 321/420 chassis c/cab. tragdo 4 rodas 4,200 120 3.550 7.200 900x20 900x20 12 11.608.800
L.A.P. 321/420 chassis s/cab. tracdo 4 rodas 4,200 120 3.230 7.200 900x20 920x20 12 11.036.520
L.A.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/tomada '

forca, tragdo 4 rodas ................... 3,200 120 3.500 7.200 900x20 920x20 12 11.579.733
LAP.K. 321/320 ¢/ cab. s/tom. forga .... 3,200 120 3.500 7.200 900x20 900x20 12 11.505.150
L.P. 331S/460 chassis cfcab. .............. 4,600 193 5.546 9.454 1.100x20 1.100x20 12 15.340.200
L.P. 331S/460 chassis s/cab. .............. 4,600 193 4.870 9.454 1.100x20 1.100x20 12 14.510.980
L.P.K. 331S/300 chassis p/basc. c/cab. c/

o3 K 1+ £ o 1 3,000 193 4.695 9.454 1.100x20 1.100x20 12 15.366.113
L.P.S. 3315/300 chassis p/cav. mec. c/cab.

s6M B8 A s e e e e 3,000 193 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12 15.236.550
Tomada fdrga p/chassis L.P.K. 331/320 P/
LA P 32320 ssnusnnmnsa snssinnienay - —— - — — - 74.628
Tomada de fdr¢a p/chassis L.P.K. 3315/300 — — - — — — 129.563
SCANIA VABIS —
L. 7638 chassis p/mec. e basc. ............ 3,80 165 5.095 9.905 1.100x22 1.100x20 14 19.489.000
L. 7650 chassis longo p/carga ............. 500 165 5.200 9.800 1.100x22 1.100x20 14 19.489.000
VOLKSWAGEN
Kombi Standard: ...ccovsvvesvenmussssnes oo 2,40 36 1.040 810 640x15 640x15 4 2.259.000
FUrgao de achl cowsesrmmesemimamoss s 2,40 36 1.020 830 640x15 640x15 4 2.147.000
WILLYS OVERLAND
Jeep Pick-up tragao 2 rodas (4x2) ........ 2997 90 1.551 750 750x16 750x16 6 3.035.000
Jeep Pick-up tragao 4 rodas (4x4) ........ 2997 90 1.649 750 750x16 750x16 6 3.344.000
Jeep Pick-up s/ carroc. (4x2) ............ 2997 90 1.451 750 750x16 750x16 6 2.929.000
Jeep Pick-up s/ carroc. (4x4) ............ 2997 90 1.549 750 750x16 750x16 6 3.232.000
TRANSPORTE MODERNO N.° 7 63



TRANSPORTE INDUSTRIAL

CUSTOS DE UM TRANSPORTADOR

Um transportador de correia custa, em alguns casos, menos que seu trabalho
de um més ou de alguns méses. Seu trabalho naturalmente, é transporte. Mas
o servico do transporte é valioso e custa muito pouco. Pode custar menos ainda,
com a simples observancia das especificacoes de seus fabricantes. Um pequeno
transportador e um grande transportador apresentam, obviamente, custos diferen-
tes. Para um ou para outro, pode-se obter os custos de um transportador de
correia usando a férmula aqui apresentada. Para tanto, TM tomou os dados de um
transportador comum, para areia, de tamanho médio.

DADOS:

Correias com largura de 24", inclinada a 18° e 60 m de comprimento.

Velocidade — 65 m/minuto, motor de 20 HP »
Capacidade — 300 t/hora

Investimento inicial: Cr$ 12 milhoes

Utilizacdo média mensal: 600 horas

Material transportado: areia

Condicdes ideais de manutengao

Célculo do custo da depreciagdo do equipamento:

$ 12.000.000,00
3

Admitindo que o transportador se deprecie em trés anos.
Depreciagdo por tonelada transportada:

4.000.000,00
1.440.000 t/ano

= 4.000.000,00

= Cr§ 2,78/t.

Célculo de juros s6bre o capital empatado:

Os juros médios sbbre o capital empatado sao calculados aplicando a taxa de
juros, adequada a média aritmética do capital inicial e do capital do ultimo ano
de vida do equipamento. Admitindo uma taxa de juros de 50% a.a., temos, como
juros médios anuais:

($ 12.000.000 + 4.000.000,00) 50%

2
$ 2.400.000

1.400.000/ano

A taxa de juros sobre o investimento varia de emprésa para emprésa. Escolhemos
aqui a taxa de juros arbitraria de 50% a.a.

= Cr$ 1.70/t. -

Calculo do custo de pintura, reparos e mao-de-obra
$ 1.200.000

= Cr% 0,83/ton
1.440.000/t

CUSTO TOTAL DE UM TRANSPORTADOR

Depreciagao 2,78

Juros sébre o investimento 1,70

Custo de manutengao 0,83
Cr$531/t

Ou seja Cr$5,31 por tonelada transportada.
0O custo de operador e da forga motriz devem ser computados.
NOTA: Precos tomados em setembro de 1963.
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INDICE DE CONSULTA

N2 Pig.
1 Chassi - MERCEDES 12
2 Empilhadeira - CLARK 12 I
3 Basculante - FRUEHAUF 12 I
4 Carregadeira - SANTAL 15
5 IRB 15 I
6 Empilhadeira - YALE 15
7 CASA DO ASFALTO 15

SERVICO DE CONSULTA

Este servico é o caminho pritico para obter informagdes complementares sbbre
noticias e andncios divulgados em TRANSPORTE MODERNO. Um ndmero de
indentificacao, colocado ao pé das noticias e dos anuncios, facilita a consulta.
0 servico é gratis (nés pagaremos o sélo) e funciona assim:

1 — o leitor ascinala, no quadro abaixo, os nimeros correspondentes ao assunto
sbbre o gual deseja informagdes adicionais;

2 — coloca, nas linhas correspondentes, seu nome, cargo, emprésa e enderégo;
e, finalmente,

3 — transforma esta pagina em um envelope e o remete pelo Correio.

De posse da consulta, TRANSPORTE MCDERNO tomara as providéncias neces-
sarias para que o pedido seja atendido com a brevidade possivel.

56 STA. MATILDE 48
57 CIBIE 50
58 RODA BRANCA 53
59 ATLAS 56
60 WAYNE ‘58
61 WILLYS 62
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31 TEXACO 22 capa | :
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CARTA

Portaria N.9 40 de 15/4/31

Autorizaclo N.© 318
SAQ PAULO

ENVELOPE RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE ENVELOPE

O SELO SERA PAGO PELA

Editéra Abril Lida.

RUA JOAO ADOLFO, 118 - 9.° AND. SAO0 PAULO

66

Passar cola aqui

L I R R R I e T —————

IMPORTANTE

Obtenha informacdes mais espe-
cificas sobre assuntos de seu in-
terésse publicados nesta edicao.

CONSULTE

Marque o nimero da informacao
desejada na tabela anexa e nos
envie. O envelope & a propria
pagina.

GRATIS

A informacao sera fornecida sem
despesas. E gratis, também, a
remessa do envelope. Noés pa-
garemos o sélo.

EXPERIMENTE

TRANSPORTE MODERNO N.° 7
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Séo forjados Krupp. Qualguer teste metalirgico ou
quimico que se faga néles, vai acusar a mesma quali-
dade que destaca os forjados Krupp no mundo inteiro.
A diferenga é que as pegas fabricadas na Alemanha siao
fornecidas a4 indistria automobilistica e aos mercados
de reposigao europeus. As que sao fabricadas no Brasil

equipam com a qualidade Krupp os carros, caminhdes

Il

e tratores nacionais; viAo para o mercado de reposigio,
garantidas pelo simbolo dos 3 anéis gravado em cada
pecga. E, também serdo exportadas para os paises latino-
americanos. Portanto, todo veiculo nacional que ostenta
uma pega Krupp, seja virabrequim, cardan, engrena-
gens de cambio ou de diferencial, apenas para citar al-

gumas, inspira sempre seguranga... seguranca Krupp.

&1 KRUPP-

KRUPP METALURGICA CAMPO LIMPO S. A.
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Aquéle “algo mais” que a SHELL lhe da
Evidentemente, nao chegamos a tanto... mas ha uma diferenca que 2
vocé nota a cada detalhe, da qualidade dos produtos a eficiéncia “ncE PunE anFInF

dos servigos. Porque a Shell lhe proporciona o que vocé pode exigir

de melhor e a tranqiiila certeza de ser bem atendido por gente NA MEIO SE[:UI_[]

que entende e gosta do que faz. Na hora de abastecer, pare num DE EXPEH'ENC"’

Posto Shell - centenas déles estdo permanentemente s suas ordens, g
EBONS SERVIC

de norte a sul do pais — e obtenha aquéle algo mais que a Shell
oferece: uma profunda e justificada sensacao de confianca. NO BHAS".

Standard - Rio
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