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...AS INICIATIVAS COMERCIAIS VOAM E SE EXPANDEM,
OS NEGOCIOS VIAJAM MAIS LONGE E MAIS RAPIDO,
E OS EXPORTADORES CONQUISTAM NOVOS MERCADOS.

nas asas da VAR I G‘_\‘\.—;_

o progresso brasileiro voa a jato pelos caminhos da Ameérica.
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2 - atual
sistema
americano

1 - sistema
CIBIE — aumenta assimétrico

sensivelmente a visibilidade CIBIE
na estrada, alcangando o

farol alto 500 metros, e

ampliando na luz baixa a

area iluminada do lado direito

do carro, sem ofuscar a

vista do motorista que vem

em sentido contrario.

3 - antigo
sistema
europeu

farol assimeétrico*

CIBIE

O que é farol assimétrico CIBIE :
Na luz baixa, gragas a inclinagio
do feixe luminoso 15.” sébre a
horizontal, o farol 2 esquerda

proporciona visibilidade até 50 m.,
sem ofuscar, e a direita até 80 m.,
permitindo distinguir pessoas,
ciclistas e obstaculos a distancia
muito maior que os comuns.

b

CIBIE - FABRICANTE DE FAROIS ASSIMETRICOS, DE NEBLINA E PARA TRATORES
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P, 0. nascimenta- gcar

Reduza o atrito e suas nefastas consegliéncias, no
campo industrial e automotivo, Recomendam-se para
isso as Graxas Mobil, base da lubrificagdo correta.
Produzidas no parque industrial da Mobil Oil do Brasil,
em instalagdes modernas e por processos exclusivos,

amplas faixas de temperaturas e reduzem o desgaste
das pegas sujeitas a elevadas pressdes. Com seu uso
obtém=-se diminuigdo de custo da lubrificagdo em si,
além de maior rendimento econdmico através do tra-
balho continuo e mais produtivo. As Graxas Mobil

distinguem-se por sua uniforme qualidade. oferecem a garantia de uma comprovagao
Proporcionam excepcional desempenhoem raxas imediata de melhores resultados.
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transporte moderno

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

Nem sempre é possivel escolher estrada. Nem carga. Nem, mesmo, o
veiculo. Mas uma escolha tdo importante quanto tédas é a escolha de
pneu certo para o caminhfio render mais. Para ajudé-lo nesta importante

|tarefa, TRANSPORTE MODERNO apresenta, neste nimero, todos os pneus

'de fabricaciio nacional, ecom suas caracteristicas e indicacdes para selecdo

em razdo do uso. Ao executar éste trabalho, tivemos em mente que a
escolha do pneu pode ser a diferenca entre o lucro e o prejuizo. E juntamos
alguns conselhos tteis, para que o pneu ndo estoure na sua mio.

Yk, Crrid—
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RODOVIARIO Como escolher o bom pneu
Quando se procede & compra de um
pneu, se estd dando o primeiro passo
para, das duas, uma: fazer economia
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Uma série de problemas devem ser re-
solvidos no momento de planejar uma
fabrica nova. Depois talvez seja tarde
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mente a 23.000 homens-chave nesses setores
no Brasil inteiro

TRANSPORTE MODERNO N.° 5

SEGCOES
MALOTE Cartas dos Jeitores .....vovvevesnaass 6
TRAFEGO As noticias doiMBS ..o s oo
PUBLICACGES As novidades em catélogos, livros e fo-

13T G ol L W W e S IO el 16
VEJA ESTA IDEIA Solugoes de alguns problemas ........ 22
PRODUTOS NA Do névo Scania a uma motoniveladora 24
PRACA
ECONOMIA A controvertida Aerobrds ........... 65
MERCADO Os precos e as caracteristicas dos ca-

I A RGEa I e e e s TS 69
SERVICO DE Marque o nimero e receba a infor-
CONSULTA s el AR 73

CAPA: Pneu fotografade no péatio da Translor.



.

FORCA QUE ;
TRANSPORTA E |
EMPILHA O PROGRESSO!

Surgindo e firmondo-se defi-
nitivamente como veitulo de
tronsporte industriol interno,
a empilhadeira PUXA, ERGUE,
TRANSPORTA e EMPILHA!

EXCELENTE no funcionomento,
. PRECISA no agtuagdo, ECONO-
MICA no custo de mdo-de-
obra, EFICIENTE no equipumen-
to, o empilhodeira tem lugor
ossegurado e inarreddvel nos
grondes inddstrios de hoje.

LORICA - o coixa responsdvel
por tdoda essa harmonioso
poténcia.

LORICA - o baterin que acu-
mula o forco, impulsiono o
arrancoda e gorante o dina-
mismo désse extroordindrio
veiculo-mdquino |

Baterlas de dcldo-chumbo
LORICA para empilhadeiros,
corros elétricos, troleibus,
locomotivas, arranque de

grupos gerodores, efc.

ACUMULADORES NIFE DO BRASIL S.Q.  woide meic

século de fradigdo

Sdo Poulo: Av. Senador Queiroz, 498 - 7.° - Tel. 37-1181 - C. P. 5903 acompanhande o
Rio de Janeiro: Av. Franklin Roosevelt, 126 - 7.° - Tel. 22-9520 - C. P. 3433 progresso do pols
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Com o intuito de colaborar com V. S.
queremos dizer que notamos a ausén-
cia de reportagens sobre o setor de
mudancas locais, interestaduais ou
para o exterior, onde nossas emprésas,
com esforco proprio, se igualam as
melhores do mundo.

Walmor Leal Daicin — Procurador-
Gerente do Expresso Confianga Ltda.

Jd esti planejada uma ampla repor-
tagem sobre as emprésas de mudancas.

Transporte Moderno, com a feliz
oportunidade do seu lancamento, vem
atender, pela seguranca de suas in-
formagOes técnico-especializadas, ao
interésse do transporte industrial
brasileiro.

Cel. Roberto de Pessoa — Diretor-
Presidente da Companhia Paulista de
Estradas de Ferro.

Transporte Moderno, .abordando com
profundidade o setor técnico a que se
propoe e atingindo as direcbes de to-
das as emprésas industriais, sera por
certo, o estimulo necessario para a
completa racionalizacao da producao
e reducao dos custos industriais de
nosso pais.

Torque S. A. Ind. e Com. de Maqui-
nas Elétricas — Laerte Michielin —
Diretor.

Dentre os valiosos artigos publica-
dos no primeiro ndmero, desejamos
ressaltar o intitulado “Arranjo fisico
reduz os custos”, que certamente sera
de grande valia para as nossas ativi-
dades no campo da racionalizagao do
trabalho.

Hans Alfred Rappel — Diretor Téc-
nico-Administrativo do Instituto de
Estudos e Planejamento (IPLAN).

Com o recebimento do terceiro
nimero da excelente revista “Trans-
porte Moderno”, constatamos, com
grata satisfacdo, que ela terd partici-
pacao ativa em prol do aperfeicoa-
mento e do desenvolvimento da in-
dustria de transportes especializados
em nossa terra, nesta hora em que,
inequivocamente, marchamos para
uma era de grandes realizagoes e de
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FLAUTA,
CAVAQUINHO
E VIOLAO

-~
Indispensaveis as serestas do Brasil de ontem, flauta,
cavaquinho e violao constituem um trio que ainda " cE P nE cn"FIAH
hoje permanece, como simbolo de harmonia e mu- :
sicalidade. A propdsito: em lubrifica¢ao industrial, “A MEID SECUJ.U
por exemplo, trés instrumentos bem alinados acom- DE EXPERIENCIA
panham a SHELL, em constantes “recitais™ por to- E BONS SERVICOS

do o Brasil: bons servigos, pesquisa e experiéncia.
NO BRASIL

Standard - Rio
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TRAFEGO

SUPREMO ISENTA FERROVIAS — O
Supremo Tribunal Federal decidiu que
nenhuma responsabilidade civil tém
as estradas de ferro, sGbre café
transportado em sacaria normal, den-
tro da qual se verifica, posteriormente,
matéria estranha. Assim, os bancos
que descontaram conhecimentos de
despachantes nao tém de acionar as
ferrovias, pois estas somente devem
verificar o contetido dos involucros
diante da presuncao de fraude nas
declaragoes do rementente.

RODOVIA BRASIL-EQUADOR — Podera
realizar-se em curto prazo o projeto
de construcdo de uma estrada entre
os portos de San Lorenzo, no Equa-
dor, e Manaus, no Brasil. £ a conclu-
sao que se entrevé no relatério da
Subcomissdo Técnica Equatoriana-
Brasileira constituida para estudar a
questao.
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CHECOSLOVAQUIA

Represantante exclusiva para todo o Brasil.

BILHOES PARA RODOVIAS — Os 57
bilhdes de cruzeiros liberados recente-
mente para a construgdo de 14 rodo-
vias s3o apenas parte de um plano
que prevé a construcdo de 106 estra-
das de rodagem consideradas essen-
ciais.

MEIO QUILO CARO — Conclusdo de
um estudo feito por projetistas: “par-
te do equipamento de uma aeronave
ou da sua estrutura, que excede de
meio quilo o péso necessario para
realizar sua tarefa com eficiéncia,
onera em mais de Cr$ 3 mil o rendi-
mento da carga”. '
PRIORIDADE PARA ESTRADA — In-
dustriais e comerciantes do sul do
pals estdo empenhados em uma cam-
panha que visa apressar as obras da
rodovia que liga Paranagua a Foz do
lguacu. Justificagdo: a estrada é tida
como notavel via de exportacao.
ASSUNCAO-RI0O — Sao “Convairs” os
avibes que as “Lineas Aereas Para-
guayas" estao usando em sua nova
linha, ligando Assungdo ao Rio de Ja-
neiro.

BOLAS PARA A AFRICA — Em um na-
vio de bandeira holandesa embar-
cou-se, h4 dias, curiosa carga desti-
nada a Mogcambique: mais de dois mi-
Ihdes de cruzeiros em bolas de fu-
tebol.

MILHO AEREO — O embarque de mi-
Iho a granel em Santos, apressado
agora com o emprégo de sugadores
portateis, implicou no uso de “con-
dutores aéreos”, para que O servigo
se desenvolva sem perturbar as de-
mais atividades do cais. Retirando o
produto do interior do armazém 13,
através de tubos flexiveis, ligados aos
sugadores que ficam fora do depésito,
o milho é lancado em navios que po-
dem ser acostados no cais ou no
costado de owtra embarcagao. Os su-
gadores trazem ndvo alento aos ex-
portadores: despefam nos poroes das
embarcagbes 80 toneladas por hora,

TRILHOS ATE BRASILIA — As compa-
nhias Paulista e Mojiana estdao dispu-
tando a primeira ligacdo ferroviéria
com Brasilia. O projeto da Paulista
prevé a extensdo de seus trilhos de
Colémbia ao Distrito Federal, enquanto
o estudo da Mojiana pretende a liga-
¢ao de Pires do Rio & Novacap.

“0 NAVIO E NOSSO" — Os indices
de nacionalizacdo previstos para a
indGstria brasileira de construgdo
naval deverao alcangar cem por cento,
quanto ao péso e ao valor, em 1965,
relativamente aos componentes do
casco. Quanto a maquinaria, ainda
naquele ano, os indices deverdo ser
superiores a 90 por cento.

TIJOLOS DE GASOLINA — Os moto-
ristas do futuro talvez comprem ga-
solina sob a forma de tijolos. Algumas
barras de gasolina, com a forma de
tijolos comuns, foram produzidas em
um laboratério norte-americano. Lascas
désses tijolos, colocadas em isquei-
ros, darao boa chama.

MCE UNIFICA TRANSPORTE — En-
trara em vigor brevemente, em todo o
territério do Mercado Comum Euro-
peu, um névo sistema de transporte
unificado, servindo & indlstria, ao
comércio e as populacdes da comu-
nidade. O plano se baseia na harmo-
nizacdo das varias rédes de transporte
da Europa, na integracdo das mesmas
dentro do menor tempo possivel e na
organizacao do sistema global, resul-
tante da fusao.

CENTRAL DO BRASIL AEREA —
"Pode-se imaginar g que serd a trans-
formacgao das companhias particulares
de aviacdo brasileiras em Centrais do
Brasil aéreas?” — pergunta a Félha
de Sao Paulo, em sua seca@o editorial.

PANANMBRA
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O sr. Rubem Berta tem respondido
a esta pergunta em dezenas de pa-

lestras que vem pronunciando sdbre o
assunto,
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A
SURPREENDENTE

IBM
ELETRICA

A Nova IBM Elétrica, resultado de mais de 30 anos de pesquisa de Engenharia e experiéncia de
Fabricagédo, surpreende de imediato pela beleza de suas linhas. O mais importante, porém, é o seu
extraordindrio indice de funcionalidade, sua capacidade de produgao... e conseqiente redugdo de
despesas. Veja que caracteristicas proprias: dispositivo Exclusivo de Copias Multiplas que permite a
ootengdo de 15 a 20 codpias de uma s6 vez... teclado ajustavel, com toque Personalizado,.. o carro
de deslizamento Silencioso de 13",.. a tabulagdo réapida e suave com agdo Desaceleradora..,
a nova acdo da Tampa,.. e 23 oufras realizagdes técnicas que resultam numa datilografia sem
esforgo, o que significa maior produgdo para vocé, com a Nova IBM Elétrica.
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I BM DO BRASIL LTDA. « DIVISAO DE MAQUINAS DE ESCREVER ELETRICAS

RIO DE IAMEIRO : Av. Rio Branco, BO - 6.0 and. - Tel, 23-8566

SAO PAULO : Avenida Sio Luiz, 86 - Telefone 32-5167 FILIAIS : Belém - Belo Horizonte - Brasilia - Curitiba - Fortaleza - Niteroi - Pdrip Alegre - Recife - Salvador - Santos
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MEADLINE propagends

PARA CAMINHOES E TRATORES
PEGCA NO REVENDEDOR O SEU KIT HASTINGS
PELA ESPECIFICACAO EXATA:

REFERENCIA CAMINHOES DIAME TRO
CT8 - 2000/204 ALFA ROMED (F. N M) - D 2300 120 mm
CTa-zo12/288 ALFA ROMED [(F N M) -D 1n000 128 mm
CTB-2750.7/2D4 SCANIA VABIS - BRASIL 127 Ay

TRATORES

CTa-T38810 SALLIS GHALMERS 4 Tl

CTH=-2108/40. A CATERPILL AR a2
2C-5a8a7T.-3n07T FORDSON MAJOR a1n/18

CTe-2218144 HANOMAG no mm

CTH-2000/220 I Mw. M 25 mm

0SS *KITS HASTINGS' VEM AJUSTADOS DA
FABRICA, COM MAO DE OBRA ESPECIALIZADA:
DISPENSAM A PROCURA DAS PECAS ISOLADAS,
ELIMINAM OS RISCOS DE IMPRECISAO DO
AJUSTAMENTO E SIMPLIFICAM O TRABALHO
DE RECONDICIONAMENTO.

INDISPENSAVEL PARA O USO DE FROTISTAS,
UTILISSIMO EM TODOS OS CASOS DE
RECONDICIONAMENTO DE MOTORES

A EXPLOSAO.

KM. 16 - VIA ANCHIETA
CAIXA POSTAL 15074 - SAQ PAULO
FONE : 07-42.7355 - S. BERNARDO DO CAMPO-S.P
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afirmacdo do nosso destino glorioso.
Cia. Perfex — Hilton Chichorro —
Diretor-Presidente

Em nossa organizacao, recebemos re-
gularmente muitas publicacoes estran-
geiras, entre elas algumas especiali-
zadas em transportes. Agora verifica-
mos, com prazer, que TRANSPORTE
MODERNO vem preencher uma lacuna,
ha muito sentida, por quem necessita
estar bem informado da evolugao dos
modernos meios de transporte e ati-
vidades qprrelatas. Parabéns, e muito
obrigado por estarmos incluidos entre
seus assinantes.

Cyanamid Quimica do Brasil S. A.
— L. C. Pacheco — Tesoureiro Assis-
tente — Rio de Janeiro — Guanabara.

Estamos recebendo TRANSPORTE
VODERNO e desejamos felicita-los
nela iniciativa, certos de pleno éxito
pelo carinho e dedicagago com que
esta sendo apresentada. Parabéns e
muito sucesso, sao nossos votos
sinceros.

Abrahdo Mussi S. A. Ind. e Com.
— Canoinhas — Santa Catarina.

Queremos com a presente transmitir
nossos agradecimentos pela remessa
da revista e aproveitamos para felici-
ta-los pela feliz idéia e pela maneira
como as edigbes sdo distribuidas.

Irmaos Jabur S.A. — Miguel Da-
niel Neto — Diretor — Londrina —
Parana.

@

Queremos apresentar-lhes os nossos
agradecimentos pela oportunidade que
oferece sdbre informacdes de produ-
tos, anuncios e idéias novas focali-
zados em sua revista TRANSPORTE
MODERNO. Fiquei inteiramente satis-
feito com a rapidez e seguranca do

" atendimento que tive & minha consul-

ta sdbre sacos folheados Bates. Fei-
ta a consulta ndoc demorou mais que
15 dias a resposta a mesma. Isto de-
monstra que o oferecimento desta re-
vista nos presta eficiente servico.

Cia. Apollo de Produtos Alimenti-
cios — Alipio Deotti Filho — Juiz de
Fora — Minas Gerais.

TRANSPORTE MODERNO N.° 5



OBJETIVO ALCANCADO

O progresso do pafs, novas estradas
e grandes tarefas no sefor dos trans-
portes pesados, exigiram um extra-
ordindrio esférgo de uma indistria
nacional. Esse esf8rgo foi feito pela
equipe de Sconia Vabis do Brosil:
acoba de ser fobricado o primeiro

SCANIA-VABIS L-76

MAIS POTENTE QUE NUNCAI Seuv névo motor Diesel D-11 é o mais poderoso
fabricado no pais: 195 HP & 76 KGM de torque (férgo efetiva): melhor rendimento,

melhor velocidade médial O chani Scania-Vaobis B-76

MAIS ROBUSTO QUE NUNCAI Chossi com estrufura ra*fo_rcoda, pora quulcjuer ::;‘;':::‘;"::""‘:;‘:I:r?_‘]‘.:'
servico, sem necessidode de odaptogdes!

MAIS APERFEICOADO QUE NUNCA! O névo freio do motor torna normal o ftra-
balho nos mais ingremes e acidentados terrenos, com seguranga completa e grande NOVO MOTOR D-11

economia do sistema de freios| Poténcia DIN g 195 HP o 2200 RPM
Torque DIN. .. - 76 KGM a 1200 RPM
E AINDA MAIS ECONOMICO! A engenharia Scania-Vabis conseguiv, no motor Cilindragem .. 1 litros

D-11, resultados surpreendentes, aumentando a poténcio e diminuindo o consumo de 2]::;";: o sl R S HAE
combustivell
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u-VABls no ‘RASIL aA_ Féb. & Esc. Geral: Av. José Odorizzi, 151 (Via Anchieta, Km 21)

Fone: 43-2333 [Réde Int.) 5. Bernardo do Compo o



Informacdo téenica do fabricante

Farol Selado Assimétrico
Sealed- Beam

S.A.
Sérgio Bentini Especialista da General Eleclric S.A.
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Lente prismatica de vidro
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Reflstor parabélico de

Lente e refletor

fundidos numa s6 peca, fie.l
hermeticamente fechados
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Qualquer motorista avalia, perfeitamente,
a importincia vital que desempenham os
faris na sua seguranga e na seguranga
do seu veiculo. Faréis deficientes ou ofus-
cantes sdo responséaveis pela grande maio-
ria dos acidentes noturnos.

Desde a invengio do automdvel, até
nossos dias, paralelamente aos aperfei-
goamentos técnicos observados nos vei-
culos, um esférgo permanente houve no
sentido de aperfeicoamento continuo do
farol. Do antigo farol a 6leo, passou-se
para o farol a acetileno (1906 — 1912).
A partir de 1911 as ldmpadas elétricas a
vacuo tornaram-se equipamento padrio,
surgindo em 1915 as lidmpadas elétricas
incandescentes a gis. No periodo de
1915 — 1920 teve inicio uma intensifica-
¢do de estudos no sentido de reduzir o
ofuscamento dos farfis. Todavia, ndo
lograram é&xito tais experiéncias. Os novos
carros possibilitavam maiores velocidades;
necessitando, conseqiientemente, mais luz
e maior alcance dos faréis. Continuava-se
a pesquisar, num esfér¢o constante, no
sentido de resolver o problema de ofus-
camento, cuja primeira solugdo aceitavel
s6 foi alcangada em 1924, com a introdu-
gdo dos farbis de facho duplo (alto e
baixo). Em 1932, alguns carros passaram
a adotar fachos baixos assimétricos, com a
vantagem de dirigir luz adicional mais
distante ¢ para a direita do pavimento,
melhorando as condigdes de visibilidade
no cruzamento de dois veiculos. Em 1934,
surgiram as ldmpadas denominadas “pre-
focus”, assim chamadas porque eram pré-
focalizadas, gragas a um tipo especial de
base que possibilitava o alinhamento
6tico dos filamentos.

1939 & o grande ano da histdria dos
far6is de automdveis. Um grupo de en-
genheiros da General Electric Company,
em Cleveland, nos Estados Unidos, con-
cluiu os estudos de um farol revoluciona-
rio, langado no mercado sob a denomina-
gio ‘‘Sealed-Beam” (ou farol selado),
cujas vantagens técnicas sobrepujavam
de muito os anteriores sistemas.

Assim, a partir de 1940, até nossos
dias, passou a ser considerado o equipa-
mento padrio em todos os modernos car-
ros de fabricagdo norte-americana, apre-
sentando, continuamente, novos aperfei-
goamentos. Atualmente é fabricado, tam-
bém, no Canad4, Japdo e Holanda, sendo
que, agora, esti tendo sua fabricagio com
componentes nacionais iniciada no Bra-
sil; pela General Electric S [A, atendendo
as necessidades de um mercado no qual
a participacdo désse produto ja representa
a grande maioria em bases de importagao.

Que é um farol *‘Sealed-

Beam” ?

E um farol para auto-veiculos, constituido
de 2 partes de vidro especial (tipo boro-
silicato), resistentes aos choques térmicos
e mecdnicos, um refletor parabélico de
vidro espelhado e uma lente de vidro
prismatico de alta transparéncia. Refle-
tor e lente sdo selados herméticamente,

em uma pega Gnica. Dentro désse con-
junto hermético encontram-se os fila-
mentos, que constituem a fonte de luz.
A fig. | d4 uma idéia déste tipo de farol.

O estancamento do “‘Sealed-Beam™
evita a penetragdo de poeira e umidade
no interior do farol, afastando pois a in-
fluéncia nociva désses fatéres no seu de-
sempenho.

O farol “Sealed-Beam™ & provido de
2 filamentos: um para 50 watts, que cons-
titui o facho alto, e outro para 40 watts,
facho baixo, projetado com cuidados es-
peciais para atenuar o ofuscamento.

_ Assim € que o filamento do facho baixo &

protegido por um escudo que intercepta
a saida direta da irradiagdo luminosa e a
dirige para o refletor parabédlico. O es-
quema apresentado na fig. 2 ilustra o que
acima foi dito. A lente & projetada de
modo a distribuir a luz para a direita,
quando utilizado o facho baixo. Neste
duplo cuidado se baseia a atenuagdo do
ofuscamento.

A fotografia da figura 3 ilustra o pro-
blema de ofuscamento: em cima, temos o
cruzamento de dois veiculos, equipados
ambos com far6is comuns. O motorista
€ ofuscado pelo carro vindo em sentido
contrario e o farol baixo de seu veiculo
(farol comum) proporciona uma visibili-
dade perfeita até 45 metros e imperfeita
até 60 metros. No quadro embaixo (da
mesma figura 3) temos dois veiculos que
se cruzam na estrada, ambos munidos de
faréis “Sealed-Beam”. O motorista nio
é ofuscado pelo veiculo em sentido con-
trario e seu farol baixo facilita excelente
visibilidade a 45 metros, boa até 90 me-
tros, podendo, ainda, distinguir um
objeto a 120 metros.

A importancia do alcance, como fator
de seguranga, € reconhecida por todos o$
motoristas. £ o alcance do farol que ga-
rante uma distincia de visibilidade con-
veniente para uma ‘‘frenagem’ segura,

Por exemplo, numa auto-estrada, a 100
km /hora, -a distdncia para “frenagem”
chega quase a 75 m, o que evidencia,
perfeitamente, os perigos do pequeno
alcance de um farol. Um farol “Sealed-
Beam™ garante, a essa velocidade, satis-
fatérias condigdes de visibilidade.

Por que ‘‘Sealed-Beam”’?

A primeira vista, pode parecer anti-
econdmico fabricar uma ldmpada, cuja
vida € inevitivelmente limitada, com as
dimensdes e as caracteristicas de um farol,
ou seja, incluindo lente e refletor que,
tedricamente, poderiam durar indefini-
damente,

Porém, vejamos bem: quais devem
ser os requisitos de um bom farol para
auto-veiculos ?

1. Alta intensidade luminosa,
para maior alcance, em con-
seqiiéncia das altas velocida~-
des dos earros modernos, bem
como facho concentrado e di-
rigido adequadamente sobre a
estrada.

O vidro espelhado é o material que
apresenta maior indice de reflexdo, por-
tanto, & paridade de poténcia (watts)
e de vida (horas de uso especificadas pelos
fabricantes) o facho do “Sealed-Beam™ é
mais intenso do que aquéle dos fardis
comuns gue usam camadas espelhadas
sébre chapa metilica. Além disso, o re-
fletor em vidro espelhado apresenta 6ti-
mas caracteristicas Stico-mecinicas, per-
mitindo melhor contrble da reflexdo em
todos os pontos da superficie refletora,

Isso permite que os raios luminosos en-
contrem os prismas da lente nos ingulos
desejados, garantindo, assim, um contréle
perfeito do facho, que é projetado sbbre
a estrada com a intensidade e o 4ngulo
adequados.

Refletor

Filamentos -

Escudo G-E
controlador de™ —
Facho Luminoso
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Informacao técnica do tabricante
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Salientamos que somente o “*Secaled-
Beam” permite isso, pois o refletor e a
lente prismética formam um conjunto
compacto ¢ hermético, montado em mé-
quinas automdticas, que lhes garantem
constincia das qualidades mecénicas do
produto, sem variagbes apreciaveis de
um para outro farol. Os farbis conven-
cionais sdo formados por um conjunto de
pegas heterogéneas, as quais, além de
apresentar caracteristicas Gticas bem in-
feriores, sdo montadas manualmente, con-
tendo parafusos, molas, soquete e outros
acessorios, acarretando, inevitivelmente,
sensiveis variacbes de produto para pro-
duto e déstes em relagio ao projeto.

2. Conservagdo das caracteris-
ticas iniciais durante a vida do
farol

£ 6bvio que seria altamente prejudicial
um farol que, iluminando bem a 300 me-
tros de distincia nas primeiras 50 horas
de uso, decaisse para 100 metros nas l-
timas 50 horas.

Tédas as ldmpadas apresentam, no
decorrer da vida, queda de rendimento
luminoso, devido principalmente ao es-
curecimento do bulbo, em consegiiéncia
da evaporagio do filamento de tungs-
ténio e conseqiiente depésito metélico no
interior do mesmo. E loégico que, para as
mesmas caracteristicas do filamento, a
intensidade do depésito metdlico (enegre-
cimento) serd inversamente proporcional

a superficie interna do bulbo. Os “Sealed-
Beam” nisso também apresentam, por-
tanto, grande vantagem sbbre os demais
tipos, equipados com ldmpadas, pois
apresentam uma superficie de cérca de
270 em2, contra cérca de 35 em2 dos
bulbos convencionais, significando uma
redugdo no escurecimento na relagio de
8 para |, aproximadamente.

Considerando, ainda, que a superfi-
cie refletora do “*Sealed-Beam, por ser
interna, ndo se altera, ao passo que os
refletores convencionais sofrem a acdo
da atmosfera, com a conseqiiente queda
do seu poder de reflexdo, devido a oxi-
dagio e acimulo de poeira, compreen-
de-se a superioridade do “*Sealed-Beam’
que, no fim da vida, esta ainda com 80 %,
de sua eficiéncia inicial, ao passo que um
farol comum pode perder até 50 % de
sua eficiéncia durante a vida de uma s6
lampada.

Por ocasido de cada troca de lampada,
embora se coloque uma nova, o refletor
ja estard com sua capacidade de reflexdo
diminuida acarretando, portanto, ao lon-
go do tempo, continua queda de eficién-
cia. Na realidade, far6is convencionais
com 2 anos de uso apresentam, em média,
com ldmpadas novas, de 60 a 80 % da
eficiéncia inicial; com limpada no fim
da vida, a eficiéncia €, em geral, de 40
a 60 %.

Conclusdo : quando trocamos um
“Sealed-Beam'’, a eficiéncia volta a 100 9
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ao passo que com a troca da lampada,
num refletor em uso hd mais de 2 anos,
dificilmente conseguiremos obter mais
de 70 %, da eficiéncia inicial do farol.

3. Boa resisténcia a vibracdo e
choques, devido as irregulari-
dades das estradas

O tamanho do farol “Sealed-Beam™ per-
mite fixar os filamentos na posi¢do certa,
com suportes de grande comprimento.
Pode-se notar, perfeitamente, analisan-
do um *Sealed-Beam”, que os suportes
ndo sdo fixades na superficie espelhada,
porém, entram em repaixos adequados.

Em consequéncia, o trabalho elastico
dos suportes diversos absorve as vibra-
goes, evitando que sejam assim transmi-
tidas aos filamentos. Isso é impossivel
em lampadas pequenas, cujos filamentos,
pelas suas caracteristicas de montagem
sdo, inevitavelmente, afetados pelas vi-
bragoes.

4. Facho baixo

Como ja foi dito, devido ao sistema de
construgdo, o “‘Sealed-Beam’ pode pro-
porcionar um facho baixo que ilumina
efetivamente uma grande &drea A frente
do carro e A sua direita, sem ofuscar os
motoristas que viajam em sentido con-
trario.

Para se obter essa importantissima ca-
recteristica é necessério que os dois fila-
mentos sejam montados com absoluta
precisdo, com respeito ao espelho e a
lente. Isso € coisa impraticavel em fardis
comuns. Eis porque €stes sdo comnumente
deficientes no facho baixo, Diversas ten-
tativas foram feitas para evitar éste in-
conveniente: limpadas com o bulbo
parcialmente espelhado, escudos refleto-
res de diversos tipos cobrindo parcialmén-
te o filamento do facho baixo (éste Gltimo
sistema € usado também no “Sealed-
Beam™), farbis de caracteristicas diferen-
tes para os 2 lados do carro etc. Todavia,
nenhum déles consegue alcangar a per-
feigdo do “‘Sealed-Beam™, pois a defici-
éncia ¢ estrutural e nfiio pode ser corrigi-
da sem tornar os far6is convencionais
muito mais caros.

5. Outras vantagens

Além das caracteristicas citadas an-
teriormente, o ‘‘Sealed-Beam™ apresenta
outras vantagens: facilidade de focaliza-
¢ao, facilidade de troca (trocar um “Sea-
led-Beam™ é facilimo, enquanto existem
far6is onde a troca de lAmpadas € bastan-
te dificil) e, sobretudo, vida mais longa.
Os ““Sealed-Beam™ de 6 volts, por exem-
plo, tém uma vida média de 300 horas
para o facho alto e 500 horas para o facho
baixo (valdres éstes estabelecidos em fun-
gao da relagdo média entre os uses de
luz baixa e luz alta). Os outros tipos de
limpadas para farbis, quando projetados
para dar uma boa eficiéncia luminosa ao
longo da vida, apresentam valbres mé-
dios inferiores a ésses para a vida de seus
filamentos.



TUDO PARA CUIDAR DA SUA FROTA

COMPRESSORES

Linha completa com desloca-
mento desde 2,4 ate 100 pes
cubicos por minuto.

Para carros de passeio,
caminhoes, onibus e es-
peciais de 1 e 2 pistées,
para1,5 até 15 toneladas.

BOMBAS DE
LAVAGEM

Vazao de 25 a 60 li-
tros para uma ou duas
-_mangueiras.

BOMBAS
PORA
DERIVADOS
DE
PETROLEO

TRES MODELOS:
Comercial,
Comercial Dupla
e Industrial.

Calcule a economia de tempo e dinhei-
ro que lhe proporciona a instalagao do 5 INDUSTRIAS
seu “posto particular”... Seus proprios “TI L A MECANICAS
funcionarios especializados cuidando dos E METALURGICAS

seus veiculos, com o mais avangado
equipamento no género. A UTIL S. A.

r--—--------------

A UTIL S.A. — CAIXA POSTAL 701 — SAO PAULO

y e : |
oferece uma llnha completa de apare_ i Solicito enviar-me sem compromisso: i
P Soivi & de 1 Representante Técnico: [ |  Folhetos Explicativos: | | i
IhOS para OStos dB erV|¢O, ailem e I NMEONEL ot G L verr oty I
assisténcia técnica permanente. Solicite T i
— sem compromisso — a visita de um J ENDERECO:. imisimissmiissnissiinse |
CIDADE -~ ESTADO - s s
representante' L-—_—-———---------
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PONTO VITAL

DO EQUIPAMENTD “AB”

A véalvula AB é o “coragao” do equipamento de freios AB para vagoes
ferroviarios fabricados pela FRESINBRA.

E composta de 220 pecas diferentes e 14 matérias-primas diversas.
A fabricagdo & mais complexa do que a de um motor de automével, sobretudo
pela precisdo exigida. Para obtencdao dos fundidos, sdo necessarios cérca de
60 machos; a usinagem, das mais especializadas, consta de aproximadamente
700 operagoes diversas; ocupa 3200 dispositivos, ferramentas diversas e cali-
bradores, e o teste completo da véalvula, feito em banco de prova especial, onde
& medido o fluxo de ar em todos os canais, nas mais diversas combinagoes,
leva aproximadamente 2 horas & 10 minutos.

Na fotografia acima apresentamos duas vistas, cortadas, para mostrar
o interior da véalvula, sendo uma de cada lado da mesma.

FREIOS E SINAIS DO BRASIL S.A.- FRESINBRA

RUA GUAIPA, 520 - ALTO DA LAPA - FONE: 5-0021 - SAO PAULO
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PUBLICACOES

OM 324 M 321- OM 25

e

MOTORES MERCEDES — Trés moto-
res industriais da Mercedes-Benz do
Brasil S. A. estao apresentados em um
catalogo de quatro paginas que apre-
senta seus graficos de desempenho e
especificagoes técnicas. Sao os Mer-
cedes-Benz Diesel OM 324, OM 321 e
OM 326. Para informacgoes, marque o
o n.? 8 do Servigo de Consuita.

GOODYEAR DA NOTICIAS — Uma re-
vista de dezesseis paginas, sendo oito
em cores, editada trimestralmente pelo
Departamento de Relagoes Publicas
da Cia. Goodyear do Brasil, leva “No-
ticias Goodyear” aos seus revendedo-
res em todo o pais. Para informacaoes,
marque o n.° 10 do Servico de Consulta.



P. @ nascimento - acor

Combata a corrosdao, mesmo sob as mais adversas
condigoes de trabalho. Para proteger maquinas e equi-
pamentos sujeitos a agdo da umidade, agentes qui-
micos ou amplas variacdes de temperatura, use Graxas
Mobil. Produzidas no parque industrial da Mobil Qil
do Brasil, em instalagées modernas e por

sua uniforme qualidade. Atenuam o risco da corrosao
e reduzem o atrito e o desgaste das pecas em movi-
mento. Proporcionam diminuigdo de custo da lubrifi-
cacdo em si, além de maior rendimento econémico
através do trabalho continuo e mais produtivo. As Gra-

xas Mobil oferecem a garantiade uma com-

processos exclusivos, distinguem-se por G raxas provagao imediata de melhores resultados.
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TRANSPORTA Tt é.; {
PARA QUALOUAR |
PURTE 00 MUNDO!

Os modernos jatos Boeing 707 da
Air France, com sua fabulosa capacidade atil de
carga de 7.720 quilos, com seus poroes
pressurizados e ventilados, garantem
para sua mercadoria um transporte seguro e rapido
para qualquer pais, sem o minimo transtérno
de sua parte, pois a Air France encarrega-se
de todas as formalidades necessarias ao transporte.

UTILIZE O SERVICO DE CARGA DA

AlIR FRANCE

A maior réde aerea do Mundo
AGENTE GERAL—-COSULICH DO BRASIL LTDA.
SAO PAULO: Praga da Republica, 32 - Tel.: 36-0091
RIO : Rua Francisco Serrador, 2 s/ 208 - Tel.: 22.6602

Belo Horizonte - Blumenau - Brasilia - Curitiba - Fortaleza
- Londrina - Pérto Alegre - Recife - Salvador.
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PUBLICACOES

- SOLUCRE BACIONAL BO TRANSPONTT!
Asmanin srsn bisron, dnbisnds o
samarideds dv veus camiabics wiki-
seads ox wmi whawees TRIVELLATO
MAVELEATS B2
| -
’ PR~ C SRER S8 i

PARA CARGA SECA — Em um folheto
de quatro paginas, com fotografias,
Trivellato S.A. apresenta seus mode-
los de semi-reboque para carga séca,
com capacidade para 10 a 25 tonela-
das, com quatro ou oito rodas, e eixo
simples ou duplo. Para informacgies,
marque o n.° 9 do Servico de Consulta.

COLECAD NOVA — Equipamentos

Clark Piratininga S.A. langou uma
nova colecao de folhetos para empi-
Ihadeiras de sua fabricacao. Com ta-
belas e graficos, a publicacdo traz as
dimensodes, algumas caracteristicas e
especificagoes completas do equipa-
mento, Para informagoes, marque o
n.? 11 do Servico de Consulta.

TRANSPORTE MODERNO N.° 5
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A distancia? 650 km

comunicacdo instantinea

Quando uma ordem de pagamento é expedida pelo Telex-
Crédito Real, ela percorre a distincia entre Rio e Belo Ho-
rizonte (ou Sdio Paulo, ou Niterdi, on Juiz de Fora) a uma
velocidade de 300.000 km por segundo.

Assim, as consultas para pagamento de cheques, transfe-
réncia de numeririo e quaisquer oulras operagdes bancéarias
que vocé deseje realizar entre essas cidades tornam-se mais
simples e répidas,

E mesmo entre as 20 agéncias do Banco de Crédito Real,
no Rio, o Telex-Crédito Real presta excelentes servigos, inter-

ligando-as e pondo cada nma delas em contato com Sie Paulo,
Belo Horizonte, Juiz de Fora e Niter6i!

E mais um servico de alta qualidade que o seu Banco
lhe oferece: comunicaciio instant@nea entre as grandes
pracas do pais.

TELEX-CREDITO REAL.........

BANCO DE CREDITO REAL
DE MINAS GERAIS S. A
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Nas tarefas de reparos PUBI JCAC(’ES

e manutencao...

MATL DE 1000 UNIDADES PARA

PEBRERAL, MINENIOS, PAVIMENTALOES,
LLXO, TRANSPONTES
INTEENOS, (ONSINE-
(086 £ GIEAL FIE.
FOTAM FORMECIDGS
G QTG ANDS.

GUINDASTE KIBRAS — Com capaci-
dade de 5 a 12 toneladas e para qual-
quer marca de caminhao, Kibras S/A
Basculantes sugere os seus guindastes
universais em uma publicacao de seis
paginas. Esses guindastes compreen-
dem diversos tipos, - especialmente
para respeitar a distribuicao do péso
certo para cada caminh3o, o que au-
menta certamente a durabilidade dos

c A R R l N H o veiculos. Para informagdes, marque o

n.® 12 do Servico de Consuita.

DE SERVICO —

 FOLHETO DE INSTRUGAD

Nes0e2 - P
De facil locomogéo, pode ser deslocado
para qualquer ponto de uma fabrica ou
oficina, permitindo que os reparos e ma-
nutengdo sejam feitos no préprio local,
E dotado de dispositivo adequado para
adaptar térno paralelo ou outra ferra-
menta., Em varios modélos.

= ¢, At

FREIO TEM INSTRUCAD — Fresinbra,
Freios e Sinais do Brasil S.A. editou
recentemente uma série de folhetos de
instrucao sbbre os seus equipamen-
tos de freios ferroviarios. Sao livre-
tos de 76 paginas com ilustracao. Fre-
sinbra fabrica freios a ar comprimido
sob licenga da Westinghouse Air Bra-
EXPOSIGAO : RUA 24 DE MAIO, 47 — TEL. 35-5187 ke Co., U.S.A. Para informacbes, mar-
BRASILIA: TEL. 2-6180 —  RIO: TEL. 42-6178 que o n.° 13 do Servico de Consuita.

TECNDGERAL S.A. sk PAULO
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Todo motorista exige:

Seguranca em
olgdlapl=lige N [Slet-1g

Rigorosa precisdo, qualidade legitima
BOSCH — eis o que se requer de equi-
pamentos de injegdo

Seu funcionamento e o ajuste entre suas
pegas (de milionésimos de milimetros)
tém de ser perfeitissimos.

Basta um bico desregulado num equi-
pamento de injecdo para que seu funcio-
mento seja antiecondmico e deficiente:
quantidade injetada incorreta, combustéao
falha, rendimento reduzido do motor,
consumo mais elevado de combustivel...
Sendo necessario um consérto ou a re-
posi¢ado de pegas gastas pelo uso no seu
equipamento de injegdo BOSCH, use
somente pecas legitimas BOSCH _ pa-
ra ter a certeza da exclusiva qualidade

BOSCH.
Verifique se ha na peca que adqui-
re o simbolo de garantia BOSCH,

—"e. . PECHASEDE
f‘? ; IREPOSICAO
e el S A, A GENUINAS®E)

Use em seu veiculo a Economia e Qualidade BOSCH
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T VEJA ESTA IDEIA
MAIOR ECONOMIA!

Coloque em seu caminhao

BORRACHA PROTEGE — Choques da carroceria de um
basculante com o chassi, ou batidas entre os vardes carre-

Ro D gados de uma mina, atenuam-se com o uso de simples prote-
tores de borracha, em forma de blocos nao maiores do gque

foqados em ago da tijolcs. Os protetores, especialmente desenhados apés o
mais alta resisténcia. calculo preciso da unidade de protec®o necessaria para re-
ceber o impacto, sao produzidos pela Goodyear, na Africa
do Sul. Servem ainda para amortecer impactos do basculante
no chassis.

JAPAD AUTOMATIZA — Automatizando os servigos de acom-
panhamento, segundo a segundo, do transito de trens de
carga e passageiros, analise de fretes, relatérios de receita
diaria, controle de estoqgues e fiscalizagdo de pessoal a
Estrada de Ferro MNacional Japonésa instalou um sistema
eletronico Remington UNIVAC do tipo 490 “real time". O
conjunto inclui: uma meméria de 32.786 palavras, uma me-
moéria de tambor magnético, leitores de cartoes perfurados,
unidades de fitas magnéticas, impressoras de alta velocidade
e unidade de fita de papel perfurado. Para informagoes,
margue o n.° 6 do Servico de Consulta.

GUINDASTE A BORDO — Um guindaste hidraulico de sete
toneladas de capacidade, montado na proa de um barco de
148 toneladas, torna-o auténomo quanto & carga e a descarga.
Com o proprio guindaste de bordo se eliminam as esperas e
os gastos com os guindastes dos portos e & muito mais
facil manter o horario do barco, evitando-se as demoras. O
operador do guindaste pode manejar as cargas com a maior
precisao. O guindaste compacto ocupa pouco espago, 0 que
é importante quando se leva carga coberta. O guindaste da
foto & fabricado pela Baldwin-Lima-Hamilton Corporation de
Ilinois, USA.

Para seu Chevrolet Brasil (7.359.160)
ou seu Ford F-600 (B4T e BCOT)

use o melhor I
e viaje 'n

tranquilamente I =X &
n\. '

Fischer

CIA. INDUSTRIAL DE PECAS PARA
AUTOMOVEIS

Rua Americo Brasiliense, 420 (Bras)
Fones: 92-4553 e 92-4500 - Sao Paulo
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NIVELADORA
DE CAIS

ELEVADORES INDUSTRIAIS

w AY " PROPORCIONAM

m MAIOR RENDIMENTO
E FACILITAM A MOVIMENTAGAO DAS MERCADORIAS

Os- elevadores industriais Wayne sao fabricados especialmente DIMENSAO COMPACTA
para eliminar a diferenca de nivel entre cais e veiculos que E FACILIDADE DE OPE-
transportam mercadorias. Permitem a utilizagdo total de em- RACAO e CARACTERIS-
pilhadeiras e equipamentos semelhantes, reduzindo o custo TICAS ESPECIAIS ME-
das operacbes de carga e descarga. DIANTE CONSULTA

Equipamentos - doBrasil SA.

B Matriz: Estrada do Timb6, 126 - Bonsucesso M Filiais: Sdo Paulo: Rua dos Andradas, 543/551
Agentes autorizados nas principais cidades do Pais.
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PRODUTOS NA PRACA

MOTONIVELADORA DE 11 T —A motoniveladora 10-D é tracionada por um motor
Mercedes-Benz de 135 HP e o seu conjunto pesa um total de 11 toneladas. Entre
seus pontos-altos, destacam-se os comandos hidraulicos, que possibilitam uma
movimentacao mais precisa da |ldmina num angulo de 360 graus. A Huber-Warco esta
entregando ao mercado nacional uma meédia de vinte destas motoniveladoras,
mensalmente. Para informagdes, marque o n® 3 do Servico de Consulta.

ANDA COM A OBRA — Onde quer que
se encontre a obra, o compressor por-
tatil VT-4 pode ser levado a ela, gracas
4 sua condicdo de portatil. Se
necessario transforma-se em semipor-
tatil e vai sébre uma cacamba: basta
desmontar a barra de tragdo e a sus-
pensdo. O VT-4 tem um reservatério
para B0 litros de ar e pesa 1.050 qui-
los. Tanto o motor como o compressor
vém equipados com grandes filtros em
banho de éleo, sua protegdo para tra-
balhar em ambientes sobrecarregados
de poeira, E fabricado pela Atlas
Copco. Para informagdes, margue o
n? 4 do Servico de Consulta.

'._':' N . 52
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SCANIA MAIS POTENTE — O L-76, nbvo modélo entregue ao mercado pela Scania-
Vabis do Brasil, mais potente e aperfeicoado que o modélo anterior, recebeu
melhoramentos técnicos capazes de proporcionar um desempenho de padrdo ainda
mais elevado. O nbvo modélo de chassi para caminhdo (L-76) e para dnibus (B-76)
é acionado por um ndvo motor diesel de injecao direta, 6 cilindros, com uma
poténcia de 195 HP a 2200 rpm. Sua producdo foi estimada inicialmente em
100 unidades mensais: 50 cavalos-mecanicos, 20 caminhdes e 30 &nibus. O chassi
& de estrutura mais refor¢ada, o que permite sua utilizagdo com variados tipos
de carrocerias. Para informagdes, marque o n.° 5 do Servigo de Consulta.
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quando o regulador é
— produto de alta precisao

A linha de montagem dos Reguladores WAPSA até
parece uma relojoaria. As pegas sdo ajustadas com
absoluta precisdo, uma a uma, sob permanente contro-
le técnico. Os testes de qualidade comegam com a
matéria-prima, Prosseguem durante a montagem. Vo

até a calibragdo final, feita em salas de temperatura
constante, em aparelhamento de alta precisdo. Fabrica-
do com perfeigdo, € natural que o Regulador WAPSA
custe um pouco mais. Porém |lhe garante o que dinheiro
ndo pode pagar: confianga.

Il base feita de chapa es-
pecial, estampada de maneira
a ficar perfeitamente plana,
garantindo o alinhamento exa-
to de todas as paries do Re-
gulador WAPSA e seu pre-
ciso funcionamento.

EA olhais de borracha espe-
cial super-resistente, que nao
se altera com o calor & o

tempo, protegendo o Regula-
dor WAPSA contra vibragdes.
Asseguram, assim, em qual-
quer situagao, regulagem cor-
reta.

bobinas produzidas com
ios de alta qualidade, rigo-
rosamente selecionados sob as
mais severas especificagoes
técnicas, para garantir ao Re-

gulador WAPSA o maximo
rendimento.

El vedacdo total por guar-
nicao de neoprene evita a pe-
netracdo de poeira, umidade e
vapores nocivos, fazendo com
que o Regulador WAPSA te-
nha funcionamento perfeito e
longa vida ufil.

Contatos de liga especial prata-tungsténio, molas de ago cuidadosamente controladas, resisténcias produzidas com liga inalteravel e
compensagao térmica nos irés elementos sao outras razoes para vocé confiar no Regulador WAPSA.

E :
"w AUTO — PECAS 5.A. — EQUIPAMENTO ELETRICO DE CONFIANGA

Rua Dr. Alvaro Alvim, 76, Sao Paulo, 8.

SERVICN ME FCFANSIIL TA

« antes denominada Walita Auto Pecgas S.A.
MO R4
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A escolha de um pneu para os caminhdes de uma fro-
ta é o primeiro passo para, das duas, uma: a) conseguir
economia; b) ter dores de cabega. Porque se nio se
souber escolher o tipo certo de pneu para o servico, po-
de-se ter certeza — éle ird estourar na sua mio. O cui-
dado de selecionar e a adogio de normas de operagao
de acérdo com a finalidade do pneu diminuem os es-
tragos ¢ aumentam sua duragdo. Isso tem particular im-
portincia atualmente, quando qualquer dificuldade nao
prevista pode representar lucro ou prejuizo. Antes de
tudo € preciso ter em conta o papel do pneu. Ele agiienta
sobre si todo o péso do veiculo e de sua carga. Trans-
mite a poténcia do motor. Agarra-se a estrada nas curvas.
Quando se freia éle ajuda a imobilizar o veiculo que,
quase sempre, pesa muitas toneladas. Absorvendo os
choques e vibragoes é parte vital do sistema de suspensdo
e sem éle o caminhdo seria, em muito pouco tempo, um

simples monte de ferro.
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ESCOLHER
O BOM

PNEU
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Na verdade, o pneu ¢ hoje um
produto altamente especializado. Feito
com os componentes mais variados e
que representam anos de pesquisa e
testes é uma combinacio de habili-
dade no desenho e avancados méto-
dos de produgio.

E é claro que o pneu de servigo
nio pode ser barato. E mais claro ain-
da que na exploragio de caminhdes,
em que o custo por quildmetro e a
prevencio de paradas sao vitais, toda
medida que assegure um maior ren-
dimento do pneu é economia de tempo
e dinheiro.

Pneu errado sai caro

Se depois da gasolina e do éleo o
pneu representa a maior despesa de
operagio da frota, vale a pena
preocupar-se com a sua selegio.

Em média um pneu de caminhio
custa cérca de 60 mil cruzeiros. Mas
pode custar até sua frota inteira se
nao se escolher cada um de acdrdo com
0 seu Servigo.

Dois enganos costumeiros — moti-
vados por falta de orientagio — tém
sido causa de muita decepgio em com-
pra de pneu. Nos dois casos a pre-
tensdo é economia, mas em ambos d4
maus resultados.

Comprar o pneu mais barato é uma
tentagio a& qual, especialmente quem
tem poucos caminhdes, muitas vézes
atende Os pneus de banda de roda-
gem simples tém custo inicial menor

do que os chamados “borrachudos”
porque néles se gasta menos matéria-
prima. Sua fabricagio, porém, obedece
a um objetivo: rodar no asfalto, e
ésse trabalho nio exige banda de ro-
dagem pesada.

Usando-o em outro tipo de servico,
contudo, os resultados nio sio bons.
A economia inicial desaparecerd
quando éle deslizar no barro e nio
lhe der seguranga, quando sofrer cor-
tes rodando sobre solo pedregoso,
quando patinar na areia e se desgastar
e no fim (préoximo) acabard dando
prejuizo.

Mas comprar pneu de banda de ro-
dagem grossa para qualquer traba-
lho, fiando-se no fato de que a maior
camada de borracha vai dar vida mais
longa ao pneu, é outro engano. E
de maiores conseqiiéncias, pois nem
na compra ter-se-a feito economia, por-
que o “borrachudo” custa mais. }S)'?Ja
fungio também é bem especificada:
rodar em estradas sem asfalto, na
lama, na areia, mas em baixa

velocidade.

No asfalto sofrerd répido desgaste,
esquentard muito (e estourard com
freqiiéncia) por causa da maior ve-
locidade e dard trepidacio que pode
prejudicar a parte mecanica do veiculo.
Ficard imprestavel muito antes dos 50
mil quilémetros que deveria rodar em
seu Servigo.

Levandose em conta o prego dos
pneus pode-se imaginar a quanto

RONDON General. Quatro raias
paralelas, pequenas, circunferenciais,
com taquinhos nas bordas da banda
que é plana. Para rodar no asfalto ou
na frente. Para informagdes, marque
o0 n.° 14 do Servico de Consulta.

H.S. Firestone. No centro, duas
nervuras de grandes tracos, circunfe-
renciais, em zigue-zague. Das bordas,
sobem sulcos que se alargam, trans-
versais. E um pnheu adequado ao tra-
balho no asfalto. Possui quatorze
lonas. Para informagoes, marque o
n.? 15 do Servico de Consuita.

TRANSPORTE MODERNO N.° 5

EXPRESSO Pirelli. Como os outros
simples, bom para o asfalto e para
rodagens dianteiras. Quatro raias para-
lelas, em zigue-zague suave no sentido
da curvatura do pneu. Taquinhos
rasos na bordas. Quando de 14 lonas
(assim como os de outras marcas)
suporta o mesmo péso que os borra-
chudos. Para informagoes, margue o
n? 16 do Servico de Consulta.

PAPALEGUAS Goodyear. Quatro
raias fundas no sentido da curvatura
do pneu. Taquinhos transversais rasos.
Objetivo: aderéncia, estabilidade, mar-
cha suave. Servico: pesado, no asfalto
ou nas rodas dianteiras, em qualquer
caso. Para informacoes, marque o n.°
17 do Servico de Consulta.
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costuma ir uma aventura dessa. “Quem
nio sabe comprar pneu acaba venden-
do o caminh@o” — diz um velho mo-
torista.

Para escolher

Para encontrar o pneu certo o com-
prador nio precisa ter os conhecimen-
tos técnicos do engenheiro (isso é evi-
dente) mas é bom que saiba algumas
coisas bdsicas.

Conhecer profundamente as condi-
¢oes de trabalho da frota é indispen-
sivel. E importante também fami-
liarizar-se com os diversos componen-
tes do pneu e com as diferengas de
desenho de cada tipo de banda de
rodagem,

E depois, ¢ bom saber que os prin-
cipais inimigos do pneu sdo o calor,
o impacto e o desgaste (ou abrasio).
E que um mesmo pneu ndo pode ven-
cer todos com igual facilidade, porque,

uase sempre, as caracteristicas de
3e.senho, favorecendo um tipo de ope-
ragio, prejudicam outro,

Por exemplo: um pneu com banda
espéssa ¢ pesada é ideal para grande
duracio e resisténcia ao impacto, mas
tem que ser operado em baixa velo-
cidade porque gera mais calor do que
um de banda 5e rodagem mais fina.

Quando os veiculos tém apenas um
tipo de uso, levando-se em considera-
¢do ésses fatdres, sua escolha ndo serd
dificil. O grande problema é a esco-
lha do pneu que terd de operar com
marcha suave e rdpida nas pistas as-
faltadas e com marcha rude nas es-
tradas acidentadas, ou mesmo fora da
estrada.

Af a escolha vai depender da pro-

SUPER-TRACAD U.S. Royal. 14
lonas. Travas altas e curvas que vao
da lateral ao centro da banda, sepa-
radas por uma nervura circunferencial
no meio. Tipico “lameiro”, deve ser
operado fora do asfalto e 2 veloc. ma-
xima (valida para os borrachudos) de
60 km horarios. Para informacgbes, mar-
que o n.° 18 do Servico de Consulta.
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porgio ou importincia de cada tipo
de trabalho no cdmputo geral das ope-
ragoes.

Na anilise das condigbes de traba-
Jho é preciso estudar-se:

a) condi¢io da estrada em que o
pneu rodard — asfalto, pedra, lama,
areia, ou fora de estrada;

b) que tipo de carga transportard
— péso e distribuigio pelo veiculo;

¢) qual a velocidade a ser aplicada
na operagao.

Alguns désses fatéres ji foram to-
mados em conta na fabricagdo do pneu.
Os fabricantes nio desconhecem, por
exemplo, que as velocidades médias
tém aumentado nos ultimos anos e
seus produtos trazem reflexos disso.

Esta é a ordem de importancia que
os fabricantes dio s qualidades dos
pneus- usados em estradas que possibi-
litam marcha suave: durabilidade ou
quilometragem, resisténcia ao calor,
aderéncia ao solo e qualidades de mar-
cha suave.

Quanto aos pneus para servigo em
estradas irregulares ou fora de estra-
das os fabricantes ddo importdncia a
resisténcia aos cortes, capacidade de
tragdo, resisténcia aos golpes provoca-
dos pela irregularidade do terreno e,
logicamente, também durabilidade.

Na intimidade

O pneu se constitui de trés partes
indispensdveis. Taldo, carcaga e ban-
da dge rodagem.

Os taldes sio feixes de arame de
ago isolados entre si e de feixe para
feixe por camadas de borracha. Sio
postos na drea das bordas internas

TOPA-TUDO Goodrich. Lameiro: de-
senho de travas altas que atravessam
a banda de lado a lado. Nervuras sb-
bre os gomos. Para estrada sem as-
falto. Para informagdes, margue o n.°
18 do Servico de Consulta.

do pneu e formam a superficie de
contacto destas com o aro, a0 mesmo
tempo que sustentam sdbre si thda
a estrutura do pneu e protegem a car-
caga. A sua dureza permite que se
feche com seguranga as bordas den-
tro do aro,

A carcaga ¢ a parte intermedidria
do pneu. E feita de nailon, raion, al-
goddo ou metal, dispostos em corddes.
Os corddes sdo organizados em lonas,
isolados entre si e de lona para lona
por camadas de borracha.

No processo de fabricagio o pneu
é comprimido e aquecido e as lonas
colam-se umas as outras, formando
uma peca impermedvel, flexivel, resis-
tente, duradoura.

Dela depende a flexibilidade do
pneu, que o impede de racharse ante
o impacto, corta-se guando em con-
tacto com a superficie desigual. Dela
dependem também a resisténcia ao
calor e a possibilidede de recapagem
do pneu, operagio importante de sua
existéncia e que, sendo boa a car-
caca, lhe dard o débro de vida.

A banda de rodagem é a superficie
de contacto do pneu com o solo e ndo
¢ preciso nem dizer o quanto ela pre-
cisa ser eficiente para sair-se bem déste
trabalho.

E um composto, ainda que maleé-
vel, de borracha vegetal impreg-
nada por produtos quimicos. A borra-
cha sintética — a ndo ser misturada
com a vegetal — ndo serve, pois quan-
do usada em pneu de servigo pesado,
racha.

A banda de rodagem completa o
trabalho de auto-defesa da estrutura

0 LADO INTIMO Um corte de car-
caca de pneu mostrando suas trés

rtes indispensaveis. Em baixo, os
E:Iées (fios de aco cobertos de bor-
racha) que sustentam a carcaca. De-
pois, as lonas (de um composto de
nailon, raion e borracha) e por cima, a
banda de rodagem mostrando a forma-
c¢do de seu desenho caracteristico.

TRANSPORTE MODERNO N.° §



CRUZADOR Pirelli. Nervuras transversais de tragos largos completadas por

travas altas nas laterais da banda.

Para trabalho pesado fora e dentro do

asfalto. Carga (vale para os outros borrachudos): 900x 20, 2.075 kg; 10.00 x 20,
2600 kg e 11.00x 2, 2770 kg, Para informacdes marque o n.° 20 do Servigo de

Consulta,

do pneu, onde tédas as partes tém
como fung¢io sua também proteger as
outras. O desenho, isto é, as nervuras
existentes na face externa do pneu
afetam todo o comportamento do
veiculo. A estabilidade do carro, velo-
cidade em curvas, firmeza de diregio,
aderéncia ao solo, capacidade de tragio,
sio tddas consegiiéncias dos tipos de
desenho da barfga de rodagem.

Como o pneu é um produto que nio
difere basicamente de fébrica para fa-
brica, é especialmente nas caracteristi-
cas da banda de rodagem, na selegio
dos cordonéis e na forma das nervuras
que a industria fixa seus pontos de
competicao.

Cada uma tem suas férmulas secre-
tas de tratar a matéria-prima, de pla-
nejar a capacidade de tragio do pneu
e dai resultam vantagens e desvan-
tagens que cada tipo pode oferecer em
determinadas situagdes.

Resulta dai também uma das ques-
toes mais discutidas no setor da indus-
tria de pneus: a controvérsia estabe-
lecida sobre a aplicagdo dos cordonéis
de nailon, raion e algodio.

Os fabricantes de nailon afirmam
que seus produtos oferecem uma mar-
cha melhor, absorvem as asperezas da
estrada, sao mais leves, esquentam me-
nos e sao mais econémicos porque ser-
vem melhor para a recapagem. Os
fabricantes de raion respondem dizen-
do que seu produto permite uma mar-
cha mais suave, sem perda aprecidvel
de durabilidade. Num ponto, porém,
todos estio de acérdo. E na inadequa-
¢io do algodio como material compo-
nente do pneu de caminhdo em vista
dos resultados superiores obtidos pelos
outros produtos. Em consegiiéncia,
reduz-se riapidaments seu uso.

Durante 40 anos os corddes de al-
godao foram os absolutos na consti-
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tui¢io da carcaca de pneu. Davam
bons resultados, mas tinham vérias de-
ficiéncias. Geravam excesso de calor,
partiam-se com fregiiéncia sob a agdo
da umidade e de grandes esforgos.

Com a 2.* Guerra Mundial o algo-
dao escasseou e os fabricantes busca-
ram substitui¢do nos corddes de raion.
O éxito foi surpreendente, Permitiu a
fabricagio de um pneu mais delgado
e que durava mais. Sua fibra resistia
melhor 4 ruptura por impacto e a
fadiga das lonas.

No periodo da guerra o nailon cus-
tava muito caro e s6 era usado para
fazer pneu de avido. Depois que a
guerra acabou éle foi experimentado
em caminhdes com resultados satisfa-
térios e logo se observou que sua apli-
cagio era vantajosa em pneus para
transporte de grande envergadura e
para trabalhos rudes, em virtude da
alta capacidade de resisténcia de sua
fibra.

Para comprar

Tendo tudo isso em mente deve-se
saber ainda que entre as centenas de
pneus de servigo fabricados no Brasil
h4 quatro tipos bésicos:

1) pneu para asfzlto; i

2) pneu para estrada sem asfalto;

3) um tipo intermedidrio, de sur-
gimento recente, que procura combi-
nar os dois primeiros tipos.

4) pneu para rodar fora de estradas.

O pneu certo para rodar no asfalto
é o que se vulgarizou com a designa-
¢io geral de “raiado”. E um pneu forte,
de banda de rodagem simples e cujo
desenho se limita a nervuras estrei-
tas em zigue-zague no sentido da cir-
cunferéncia do pneu.

A Esso e a Atlantic, em seus postos
de servigo, oferecem ao piblico duas
marcas exclusivas de pneumdticos: o
Atlas e o Kelly, respectivamente.

O pneu de servigo para rodar no
asfalto ndo precisa ter caracteristicas de
tragdo, pois seu trabalho é deslizar sua-
vemente. Apesar disso, por seguranga,
alguns déles tém pequenas travas trans-
versais nas faces laterais.

Esse pneu combina bem as caracte-
risticas que favorecem uma marcha
veloz e suave, no asfalto. A pouca
quantidade de borracha existente na
sua banda de rodagem o faz mais leve,
a0 mesmo tempo que o torna mais re-
sistente a agdo do calor, o que permite
uma velocidade superior a 60 quilé-
metros hordrios.

Oferece ainda seguranga nas curvas
e nas freiadas répidas, iois nessas oca-
sides suas nervuras s¢ abrem e se agar-
ram ao solo.

O pneu ‘“raiado” é também o mais
indicado para as rodas dianteiras, em
qualquer tipo de servigo, exceto em
regibes muito acidentadas. Sua mar-
cha, sem trepidagio, permite melhor
conservagio da barra de diregdo, me-
lhor contréle da diregio e mais con-

A.T. Firestone. Dentro das caracte-
risticas (espessura, lonas, velocidade
e preco) dos borrachudos, é tentativa
de combinar para bom trabalho, essas
qualidades com as dos ‘“raiados".
Apresenta travas altas nas laterais e
desenho de “raiado” no centro da
banda de rodagem. Para informacgdes
marque o n° 21 do Servico de
Consulta.
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forto ao motorista.

E ainda mais indicado (em geral,
recapado) para os reboques, cuja mis-
sao principal é deslizar suavemente e
disciplinadamente atrds do caminhao.

Tédas as industrias de pneus que
operam no Brasil produzem “raiados”
e com caracteristicas de desenho até
muito semelhantes.

Na Firestone éles se chamam “Trans-
porte” e “H.S.”. Na Goodyear, “Ca-
cique” e ‘“Papaléguas”. N); Pirelli,
“Vanguard”, “Sélo Verde”, “Expresso”
e “Rodovidrio”. A General tem o “Ron-
don”. E a Dunlop, o “ K-10", o “Su-
per-via”, o “Estradeiro” e 0 “Laminado”.

Se o trabalho vai ser feito em estra-
das sem asfalto (que no Brasil sao
maioria) onde a lama aderente, a pedra
britada e os buracos sao freqiientes,
a escolha deve ser outra para os pneus
traseiros.

O que se indica é um pneu de idea-
lizagao relativamente moderna, comu-
mente conhecido no Brasil por “borra-
chudo”. Ele é mais pesado, pois sua
banda de rodagem tem muito mais
borracha. Tem travas transversais altas,
largas e intercaladas, que lhe permi-
tem agarrar-se a um solo cedigo ou ir-
regular e ajudar bastante a caminha-
da segura do veiculo.

Precisa ser operado a baixa veloci-
dade (méxima é 50 quilémetros por
hora) porque o refér¢o de sua estru-
tura o faz sensivel a4 formagdo interna
de calor e quando ela é maior do gqte
ésse limite a experiéncia acaba em
estouro,

A maioria dos pneus “borrachudos”
que disputam o mercado brasileiro tem
muita semelhanga entre si. Alguns,

HCT General. Desenho de cortes
rasos, porém, largos nas laterais, para
tracido e no centro da banda duas
linhas de nervuras em zigue-zague
acompanhando a curvatura do pneu

para dar aderéncia e estabilidade.
Para informagdes, marque o n.° 22 do
Servico de Consulta.
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porém, apresentam caracteristicas par-
ticulares, com nervuras em zigue-
zague lado a lado com as travas, Tra-
vas largas, estreitas, fundas, rasas. Re-
tas, inclinadas, em zigue-zague.

Tal variedade permite uma escolha
acertada tendo em vista até minimas
particularidades de cada estrada a per-
COTITEer.

Cada inddstria faz virios “borra-
chudos”. Os mais conhecidos sio o
“Topa-tudo” e o “Valentio”, da Go-
odrich. O “Super Bandeirante” e o
“Conquistador”, da Goodyear. O “Su-
per Tragdo”, da U. S. Royal. O Cru-
zador”, da Pirelli. O “HCT” ou :“Des-
bravador”, da General e o “Coman-
do”, da Dunlop.

A rodagem dianteira, mesmo para
estrada sem asfalto, pode ser equipada
com pneus de banda “raiada”, nio se
excluindo o uso de “borrachudo” tam-
bém, quando a natureza da estrada pro-
vocar cortes e des]izamentos.

Devido a sua preparagio mais com-
plexa e ao gasto de maior quantidade
de matéria-prima na sua fabricagio o
“borrachudo” tem custo inicial supe-
rior ao do “raiado”. Mas o custo/quild-
metro de ambos se equivale, quando
sio explorados em condigbes normais.

O terceiro tipo de pneus de servigo,
denominado “combinado”, é de apareci-
mento recente no mercado brasileiro.
Representa uma experiéncia inicial no
sentido de se encontrar o pneu que
preste bons servigos em qualquer estra-
da. Segundo alguns frotistas, os. re-
sultados tém sido muito bons.

Esta desenhado de maneira que o
centro da banda de rodagem fique in-
teiramente em contato com o solo a

SUPERVIA Dunlop. Também apre-
senta um desenho de cortes rasos. E,
evidentemente um pneumatico bem
adequado as estradas asfaltadas. Sua
resisténcia, entretanto, assegura bom
desempenho em condigoes menos fa-
voraveis. Para informagdes, marque o
n.? 23 do Servico de Consulta.

fim de conseguir-se uma boa superficie
de suporte e uma marcha suave e com
travas transversais nas laterais para o
trabalho de tragdo fora do asfalto.

Isto é, no centro da banda de ro-
dagem procura-se reunir caracteristi-
cas do pneu “raiado”, com nervuras
em zigue-zague e no sentido da curva-
tura do pneu. E procura-se conciliar
essas qualidades com os fatdres de
tragio e resisténcia do “borrachudo”.

O pneu “A.T.” da Firestone en-
carna com exatiddo ésse tipo de “com-
binado”, Essa companhia foi a introdu-
tora do sistema no Brasil.

Um guarto tipo de pneu de servigo
pode ser apontado. E o “lameiro”, que
j4 foi mais usado em estrada, mas com
éle atualmente se opera quase que
exclusivamente em servico muito pe-
sado e fora de estradas, como no de
terraplenagem, no de transporte de
toros em picadas no mato.

Tem grossos gomos transversais
(“biscoitos”) intercalados sObre uma
pesada banda de rodagem que se se-
param por largos intervalos.

Deve ser operado a baixa velocidade
e tem grande capacidade de tragdo
porque ndo patina, ndo desliza, nio
afunda. Com o progresso e aperfeigoa-
mento dos outros tipos de pneus vai
tendo seu uso restringido. Usam-no
com freqiiéncia para trafegar em estra-
das secundirias do Norte do Parani,
onde, quando chove, o barro é, ao
mesmo tempo, muito liso e muito ade-
rente. Ali, se as travas do pneu ndo
forem altas e espagosas o barro se agar-
ra nelas e anula a capacidade de tra-
¢ao do veiculo.

Familiarizado com tddas essas infor-

SUPER-BANDEIRANTE

Goodyear.
Sulcos intercalados, largos, fundos,
transversais, em zigue-zague, que vao
das laterais ao centro da banda. Ca-
racteristicas de tracdo e estabilidade.
Para informacdes, marque o n.° 24 do
Servico de Consulta.
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magoes € bom que vocé nio se esqueca
de uma ultima (e muito importante)
na hora de comprar: as fibricas tém
um tipo de pneu para cada um dos
diversos pesos de carga.

Para seis mil quilos e nimero de
lonas é um. Para doze mil quilos o
nimero de lonas e as caracteristicas

dos cordonéis sio bem diferentes.

E é importante nao se esquecer espe-
cialmente que quando o vendedor diz
que um conjunto de pneus de deter-
minado tipo suporta seis mil quilos,
nesse péso estd incluido também o
péso do chassis.

TABELA DE PREGOS DE PNEUS
PARA CAMINHOES
E CAMIONETAS NACIONAIS

PNEUS PARA CAMINHOES: tabela n.® 198 — 9 de setembro de 1963

Médio Borrachudo Lameiro Céamaras
Aro Medida Lonas  Comum de ar
cr$ Cr$ Cr§ Cr$
7.50-15 10 47.459 3.671
7.50-15 12 52.211 3.671
15" 8.25-15 12 57.437 5.031
8.25-15 14 63.180 5.031
10.00-15 14 71.465 6.775
17 7.00-17 6 30.378 4.043
7.50-17 8 33.425 38.444 4.043
7.50-18 8 34.991 4.556
7.50-18 12 46.780 4.556
18" 7.50-18 14 51.459 4.556
10.00-18 12 78.173 7.106
10.00-18 14 85.992 7.106
11.00-18 14 85.992 7.106
6.00-20 6 20.776 2.718
6.00-20 8 24586 2.718
6.50-20 6 24.857 27.338 3.473
6.50-20 8 32.821 3.473
7.00-20 8 33.286 3.813
7.00-20 10 36.615 42.104 40.278 3.813
7.00-20 12 40.278 3.813
7.50-20 8 35,559 4.370
7.50-20 10 47.120 54.187 51.833 4.370
7.50-20 12 51.833 59.605 4.370
20" 8.25-20 10 52.872 58.160 58.160 5.200
8.25-20 12 58.160 63.977 66.880 5.200
9.00-20 10 64.886 71.375 71.375 5.200
9.00-20 12 71.375 78.515 82.080 78.515 5.200
9.00-20 14 78.515 5.200
10.00-20 12 80.295 88.321 7.349
10.00-20 14 88.321 97.158 101.572 7.349
11.00-20 12 94,257 7.349
11.00-20 14 103.683 114.052 119.234 7.349
12.00-20 14 121.728 - 8.958
12.00-20 16 133.905 8.958
e i 11.00-22 12 99,691 8.340
11.00-22 14 109.659  120.622 126.106 8.340
11.00-24 14 116.058 9.036
24" 12.00-24 14 130.310 9.954
12.00-24 16 143.336 9.954
PNEUS PARA CAMIONETAS: tabela n.° 198 — 9 de setembro de 1963
Aro Medida Lonas Comum Borrachudo szara .
e ar
Cr$ Cr$
Cr$
15 7.00-15 6 21.583 3.352
6.50-16 6 18.180 20.905 2.83%
16" 7.00-16 b 21.210 2.838
7.50-16 6 28.038 3.671
7.50-16 8 31.199 35.875 3.671
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AUMENTE = s

Elimine o trabalho

)| moroso, no
1l empilhamento de

) cargas pesadas

— evitando

acidentes e ganhando

Empilhadeira Hidrau-
lica, em varias altu- tempo — com

ras, com acionamen- | PALLET-TRUCK, ./
to manual. Coluna g a majs pratica,
telescopica elétrica e

(6V), opcional. Altura iy econqm yea
standard, 1,60 m, pa- maneira

para diversas capa- [} . de aumentar a
Sitads. produtividade

de seus empregados!

PRONTA ENTREGA
GARANTIA DE ASSISTENCIA TECNICA PERMANENTE

SRATIS — Peca-nos catalogo ilustra-
do, ou solicite a visita de nosso repre-
sentante, sem compromisso!

MAQUINAS DE TRANSPORTES INTERNO

MATRIN LTDA.

Fabr.: e Escr.: Rua Joaquim Antunes, 1.019 - Tel.: 80-6962 - Sao Paulo.
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CAMINHOES

SETEMBRO

A producdo nacional de caminhdes,
no més de setembro, segundo dados
fornecidos pelas fabricas, foi a se-
guinte:

WYLLIS OVERLAND

Pielelp.  coviaiiiiaiianvarie 336
VOLKSWAGEN
KOMBE s i s s e e 1.127

GENERAL MOTORS

Chevrolet 3104-3105 .......... 482
Chevrolet 3114-3116 .......... 126
Chevrolet 6403 ................ 42
Chevrolet 6502 ................ 2
Chevrolet 6503 ................ 440
SCANIA-VABIS

S e o s s s BT 40

INTERNATIONAL

BEGIBSS s s s 13

R L e G L LU 410
(U 235 U RN - S -
SHALIE e = S 46
FORD MOTOR

T O e e A el 268
S e e e 61
2R e R R R 427
FNM

Ul e e e S N 84
i 1 e S S 6
L R S e s LI e 30
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p. a. noscimento-acar

Evite o desgaste e os prejuizos decorrentes. Muitas
vézes a depreciagdo prematura de maquinas e veicu-
los é o resultado da falta de uma lubrificagdo correta.
Use Graxas Mobil. Produzidas no parque industrial da
Mobil Oil do Brasil, em instalagdes modernas e por

¢cas em movimento contra o desgaste decorrente da
velocidade, do calor e das elevadas pressdes. Pro-
porcionam diminuigdo de custo da lubrificagdo em si,
além de maior rendimento econémico através do tra-
balho continuo e mais produtivo. As Graxas Mobil

oferecem a garantia de uma comprovagéo

processos exclusivos, distinguem-se por
sua uniforme qualidade. Protegem as pe- raxas imediata de melhores resultados.
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TRANSPORTE INDUSTRIAL

TRANSPORTE SEM PLANO
ESTRANGULA SUA FABRICA

A ESCOLHA DO TERRENO — Escolher bem o terreno é passo importante no planejamento de uma féabrica
nova. Agua e energia elétrica sdao dois itens que devem ser levados em conta. Tanto quanto éles sdo as
condigdes de acesso. O terreno da Philips, onde se ergue sua inddstria, esta situado no trevo de Guaru-

lhos: uma facilidade a mais para chegar ou sair da fabrica.
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O planejamento de uma f4brica nova
é t:a%alho de equipe: pelo menos
um arquiteto, um engenheiro civil e
um homem de produgio unirio seus
esforgos para criar um prédio no qual
nenhum aspecto funcional nem huma-
no seja esquecido; e serdo assistidos
por muitos especialistas, em fundagdes,
em perfuragdes de pogos, em climati-
zagdo, em eletricidade, em seguranca
e em seguros, sem falar dos tesourei-
ros e dos fiscais.

Os homens encarregados de coorde-
nar os esforgos dessa equipe ou de
tragar os planos de nova obra, deverio

nsar num sem numero de assuntos
inanceiros, legais, técnicos e estéticos.
E poderdo comegar concentrando-se
na influéncia dos transportes, exter-
nos e internos, sdbre o projeto.

Acesso a fabrica

Antes de comprar o terreno, natu-
ralmente se escolhe um local vizinho
4 uma estrada de ferro ou a uma ro-
dovia, pois o custo de se construir
ou conservar uma estrada, mesmo de
goucos quilémetros, é proibitivo, e s6

4 desvantagem em situar-se lon
das vias de acesso asfaltadas. Supo-
nha-se que o local selecionado foi a
margem de uma rodovia. Dever-se-a
cogitar de um trevo de acesso. O plano
do trevo hd de ser aprovado pelos
engenheiros dos Departamentos Na-
cional ou Estadual de Estradas de
Rodagem,

Os pontilhdes precisam ter altura
suficiente para permitir a passagem
de caminhoes carregados com méqui-
nas volumosas, e as rampas e curvas
devem permitir a circulagio comoda
das maiores jamantas. Quando o trevo
servir a vérias fabricas adjacentes, o
seu custo poderd ser rateado entre elas.

Nivei da fabrica

O terreno original da fébrica geral-
mente estd em declive irregular. A
cota zero para o nivel do chio do pre-
dio necessita ser um marco de ficil e
imutéivel referéncia. O nivel do desvio,
no porio da estrada da fabrica, serd
um marco adequado, pois estard de-
terminado logo no cumgc?) da obra. O
nivel deverd ser estabelecido de modo
a providenciar um bom escoamento
das dpuas de chuva e a tornar minimo
o volume de terraplenagem, nio so-
mente por causa do seu custo elevado,
mas também para evitar o estrago do
piso devido aos deslocamentos do solo

ue se verificam quando a espessura
go atérro ¢ considerdvel. Atente-se
para nio colocar a fibrica mais baixo
do que os terrenos vizinhos ou a me-
nos de cinco metros acima dos riachos
ou rios dos arredores. A cota zero
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deverd ser escolhida a quatro metros

. pelo menos acima do lengol da dgua

natural (no tempo da séca) para fa-
cilitar o estabelecimento das fundagoes
dos prédios, das méquinas pesadas e
do equipamento que necessita escava-
goes profundas.

Embarque e desembarque

Na concepgio da disposigio a dar
as segdes, um ponto natural de partida
¢ o desembarque da matéria-prima.
Entre éste dltimo e o embarque do

RODOVIA

-
BE
g e = < i T e
i 1 : 1 :
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P{ p:

rodovia perpendicular ao desvio, numa
outra fachada (esquema 2). O des-
vio deve penetrar o menos possivel no
terreno, devido ao de perigo que
as manobras das locomotivas apre-
sentam.

Plataformas

Constroem-se as plataformas com
1,20 de desnivel. As de nivel varis-
vel ainda sdo pouco usadas entre néds,
devido ao seu custo. Sempre que pos-
sivel, deve-se utilizar o declive natural
do terreno no estabelecimento das pla-

L

DOIS CIRCUITOS — Figura 1 — Circuito em forma de U Figura 2 — Circuito em
forma de duplo U A: prédios administrativos; B: prédios sociais; C: oficinas; D:
caldeira; E: desvio ferroviario; F: fabrica; P: portao.

produto acabado, o trajeto seguido deve
ser o mais direto possivel, sem voltas
intteis e marcha a ré. Os circuitos em
forma da 1. L. E, U e duplo U tém
sido mais usados. A forma de U per-
mite que uma unica plataforma sirva
para o embarque e desembarque, pla-
taforma essa situada nas pontas do UL
Este arranjo é vantajoso quando ma-
téria-prima e produto acabado entram
e saem por uma mesma rodovia
(esquema 1). A penetragio dos cami-
nhdes no recinto da emprésa ¢, dessa
maneira, limitada ao minimo; 0 mesmo
espaco serve as manobras de entrada
e saida; os armazéns de matérias-
primas e produtos acabados sio vizi-
nhos, o que faciilta o intercimbio de
empilhadeiras, de pessoal bragal e de
notistas, quando necessirio.

O esquema em forma de duplo U,
também chamado ziguezague pode ser
usado quando a matéria prima entra
de um lado do terreno, por um desvio
de estrada de ferro, por exemplo, en-
quanto o produto aca ado sai por uma

taformas, conforme mostra a figura 3.
Se o terreno tiver declividade natural
para a direita, as plataformas serio, de
preferéncia, colocadas na extrema di-
reita, f)ara tornar minimas as obras de
tClTRP enagem.

Para evitar que a chuva danifique
os produtos ou dificulte a sua mani-
pulagdo, os pontos de carga e descarga
sdo cobertos por uma prote¢io em sa-
liéncia, que se projete o suficiente
para cobrir os caminhdes. Uma cor-
tina de 4rvores plantada na frente po-
derd proteger as entradas contra a
poeira, caso o vento dominante soprar
désse lado.

Provavelmente a plataforma simples
(fig. 4), sem dentes, é preferida aos
formatos mais complexos, (fig 5),
ainda que éstes permitam certa eco-
nomia de espago no pitio de mano-
bras, bem como o carregamento lateral
dos veiculos. A plataforma simples,
com reentrdncia no prédio, é mais
fdcil de ser protegida contra a chuva
de vento.
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PLANEJAMENTO

FIG. 3 — O aproveitamento do declive natural para a coloca-
cdo das plataformas de embarque e de desembarque.

FIG. 4 — Plataforma simples de embarque e de desembarque
para caminhodes. FIG. 5 — Plataformas individuais de em-
barque e de desembarque para caminhoes.

Portarias

A portaria é o ponto de contato da fébrica com o mundo
externo. Surge primeiro o problema: uma portaria ou vérias?
As vantagens da portaria tinica sio as seguintes:

— Facilidade de contréle de entradas e saidas do pessoal
e de visitantes, bem como dos veiculos.

— Facilidade do contréle de pessoas indesejiveis bem
como dos roubos partindo de dentro ou de fora.

— Maior SimpEcidade de localidade por parte dos for-
necedores.

— Diminuigdo do nimero de porteiros e guardas.

Os inconvenientes sdo:

— Maior congestionamento nas horas de entrada e saida
dos operérios.

— Confusdo entre veiculos e pessoas de diversas categorias.

— Dificil separagdo entre trinsitos de operdrios e funcio-
ndrios de escritério, que se procuram em geral, manter dis-
tintos.

Convém levantar a freqiiéncia de passagem de veiculos e
pessoas (exclusive das horas de atropélo) em ‘cada portaria,
a fim de saber se o niimero de porteiros é adequado e se
uma segunda portaria, ou uma passagem mais larga, se faz
necessiria, ou se, ao contririo, uma portaria pouco movi-
mentada pode ser suprimida.

O principio de economia mdxima deve prevalecer na
maioria dos casos, levando a adogdo da portaria tnica. Para
os prédios de virios andares, entretanto, sao obrigatbrias por
lei vérias saidas independentes, de emergéncia.

A portaria nio deve ser coberta com uma laje se proje-
tando acima da passagem dos veiculos, pois essa “marquise”
impossibilitaria o trinsito dos caminhdes altos.

E conveniente que a portaria, quando isolada do prédio
principal, tenha uma saleta de espera para visitantes e possua
as necessarias acomodagoes higiénicas. Para providenciar visi-
bilidade circular ao porteiro, a portaria moderna tém suas
paredes de vidro, de preferéncia temperado, capaz de resis-
tir a pedradas.

De acdrdo com prescrigbes vigentes em muitos municipios,
a portaria deve ser construida com um afastamento de trés
metros do alinhamento da estrada. Esse recuo providencia

36

facilidade de manobras aos veiculos (fig. 6). A portaria é
colocada numa ilha central ou de um lado da entrada.

A balanga de pesagem deve ser colocada perto da por-
taria, de maneira a poder ser operada facilmente pelo porteiro.
Talvez o centro da pasagem seja a situagdo mais propicia
para a balanca néo atrapalhar o trdnsito dos veiculos e tornar
minimas as manobras de pesagem dos caminhdes que entram
e saem.

Estacionamento e patio

E importante reservar uma espagosa 4rea para o estacio-
namento dos vefculos dos funciondnios e dos visitantes; os
locais de estacionamento serdo demarcados com faixas, para
melhor aproveitamento do espago. Costuma-se reservar
algumas vagas para a diretoria e outras para visitantes. Nio
se pode esquecer do estacionamento dos énibus que trazem
0s Operdrios ou as excursoes.

balancga portaria

i .
DD llassjzem do pessoal

4
a) portaria colocada no centro
na!anga portaria
Y
il I ||
8 L= e /‘L\__

b) portaria colocada na mao direita

Fig. 8 — Portaria e balanca.

E melhor que a drea de estacionamento seja localizada na
frente da fabrica, & vista da portaria e a boa distincia dos
prédios onde se manipulam inflaméveis. As dreas onde os
veiculos ndo devem transitar nem estacionar serdo delimi-
tadas por correntes ou blocos de i)referéncia a faixas pin-
tadas no asfalto, que nunca sdo totalmente respeitadas. o
o trinsito deve é:oder ser dirigido Ficilmente pelos porteiros,
e painéis indicadores deverdo assinalar claramente as diregoes
das vérias dependéncias.

Nio se discute a vantagem do estacionamento coberto, na
falta do qual os donos dos carros irdo inevitivelmente pro-
curar uma sombra, as vézes em locais totalmente inadequados
para o estacionamento.

A bicicletaria e a motocicletaria também-serdo preferivel-
mente colocadas na entrada imediata da fabrica, para evitar
sua circulagio nas ruas internas.

E necessario que o pitio de manobras a frente das plata-
formas de embarque e desembarque comporte um recuo bas-
tante amplo para permitir ficil manobra dos caminhdes. As
maiores carretas medem 2,60 m de largura por 11 de com-
primento, exclusive o cavalo mecdnico que tem 5 mm de
comprimento. Os maiores caminhdes tém 12 m de com-
primento,

Ruas internas

Para evitar a erosio, poder plantar imediatamente as
arvores, localizar os postos que levardo a forga s betoneiras,
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serras e aparelhos de solda, e assentar
o solo, devese estabelecer o tragado
das ruas no inicio das obras.

As ruas mais transitadas poderdo ter
uma largura livre de seis metros, per-
mitindo o trifego em duas mios. E
hébito circundar os prédios por um
passeio de um metro de largura para
evitar esbarrdes dos veiculos e provi-
denciar a circulagio dos pedestres.
Outro metro pode ser reservado para
a arborizagio, de modo que, final-
mente, as avenidas terio uma largura
total de oito metros.

O artigo 775 do Cédigo de Obras
(Editéra Lap, S.A., 7.% edigio, ou-
tubro de 1962) especifica, alinea b,
incisivo V, que o recuo de frente deve
ser de quatro metros, os recuos laterais
de 1,60 metros para construgbes nio
residenciais com 4rea superior a 200
m?, e o recuo fundo de oito metros.
Como o terreno é caro e dois tergos
déle apenas podem ser edificados, in-
cluindose as ediculas (atirgos 775
C — III) é conveniente fazer coincidir
ésse espago marginal perdido, rondando
tdda a propriedade e dando acesso aos
prédios (fig. 7 a e b).

_Para permitir o manéjo répido e
seguro dos caminhdes nas curvas, a
curvatura deve ser pequena. Nos coto-
velos em dngulo reto, a largura num
dos bragos deverd ser no minimo de
oito metros, admitindo-se uma largura
de seis metros no outro.

Separagdo e posigdo dos prédios

Os prédios administrativos e sociais
sio em geral separados dos industriais,
por consideragbes de limpeza, ruido,
estética e por causa da diferenca nas
fungdes. Eles devem ser situados na
frente do terreno, para a admissio
rapida e cdmoda dos visitantes, forne-
cedores, clientes e candidatos a em-
prégo, os quais, ademais, nio tém que

etrar sem motivo no recinto da fa-
rica. A solugdo ideal seria possivel-
mente a das figuras 1 e 2 onde a por-
taria separa o prédio administrativo A
— (vendas, compras, contabilidade e
diertoria), da parte dispensirio, exame
médico, félha de pagamento). Os
“pontos” devem ser colocados o mais
perto possivel das segbes de trabalho,
ou mesmo dentro delas. Deve-se evitar
que mais de 200 a 300 pessoas mar-
quem © seu cartio no mesmo ponto,
por causa do congestionamento, de-
vendo-se, acima désse ndmero, provi-
denciar um segundo ponto de entrada
no prédio industrial. De qualquer
maneira, convém que o prédio tenha
uma entrada para cada 30 metros de
fachada, para escoamento ficil do pes-
soal em caso de incéndio.

Na disposigio das figuras 1 e 2,
nota-se também que os vestidrios e ba-
nheiros sdo colocados entre a portaria
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FIG. 7a — Recuos determinados pelo Cédigo de Obras.
FIG. 7Tb — Recuos determinados por consideracées de trans-
portes (ndo se consideram as areas de estacionamento).

e a segio de trabalho, no caminho
natural seguido pelos operirios.

Impde-se também separar as oficinas
mecénica e de carpintaria, que preci-
sam de uma grande drea ou espago
cbico onde se coloquem méquinas em
processo de montagem e onde se esto-
quem chapas, trefilados, pranchas e
caixas de madeira. Grande parte désse
material pode ser estocado ao ar livre
e é conveniente deixar um vasto pétio
a frente das oficinas, para armazena-
mento e manobra.

Caldeiras, compressores, geradores,
motores de socorro, bombas de gaso-
lina, depésitos de gds, dleo Diesel e
combustivel, inflamadveis diversos, ge-
radores de acetileno, oxigénio de sol-
ventes, o incinerador de residuos, as
cabinas de forga, a torre de 4gua com
suas bombas, a estagio de tratamento
de dgua, os tanques de 4gua, o pogo
artesiano Ccom Seus Ccompressores, a
torre de resfriamento de 4gua, etc., sio
outras construgdes que se costumam
isolar do prédio fabril, por motivos de
seguranga, ruido, vibragbes, higiene,
economia ou estética. Fabricagbes sus-
cetiveis de originar incéndios ou explo-
soes também sdo separadas (por exem-
plo fabricagio de dgua oxigenada,
esmalte de unha, aerosol, langa-per-
fume, tintas, etc.). Mas, a nio ser
que condigdes especificas o determi-
nem, deve-se evitar construir um nu-
mero excessivo de prédios separados,
sendo preferivel um prédio tnico, com
paredes e portas contra fogo, se neces-
sario. A separagio de prédios faz
perder espago util, aumenta o niimero
total de paredes a ser construidas e
conservadas, amplifica as distdncias,
torma penosos os transsortes em tempo
de chuva ou vento e dificulta a super-
visdo. As passagens entre prédios, co-

bertos ou ndo, acabam inevitavelmente
como depésitos de material, causando
um ambiente desagradivel de trabalho.

NGmero de andares

Qual é a influéncia dos transportes
sobre o ntiimero de andares a ser ado-
tado? Basicamente o prédio de um
andar ndo utiliza a gravidade, aumenta
muito as distdncias horizontais e requer
maior terreno; porém é de construgio
mais barata, Ficil e ripida; o piso su-
porta facilmente anges cargas e a
iluminagdo é mel%-for. O prédio de
vérios andares utiliza a férga da gra-
vidade e requer menos terreno; porém
o custo por metro quadrado util é
mais elevado; somente com lajes espe-
ciais e dispendiosas consegue-se sus-
tentar cargas pesadas; a iluminagio sé
pode ser lateral, o que limita a lar-
gura das salas. As bombas, monovias
e elevadores vencem as distdncias ver-
ticais, mas representam perenes fontes
de estrangulamento no transporte dos
materiais. E inevitdvel formarem-se ai
filas; como nas balsas, nas cancelas de
estradas de ferro e nos postos de pe-
digio. Devem ser previstos de capa-
cidade e dimensdes amplas, e de agio
ripida para evitar o congestionamento.
Quando disposigdes naturais do terreno,
por exemplo, a vicinidade de um morro
ou de um barranco o permitirem, o
prédio de dois andares é indicado,
pois vale-se do escoamento natural dos
materiais para baixo, apés os cami-
nhoes alcangarem o tépo do morro.

O edificio de dois andares tem sido
usado recentemente em algumas fi-
bricas nacionais, de porte considerdvel,
sob orientagio técnica européia; o©
andar inferior, de pé direito baixo
como um sotdo, serve para facilitar o
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acesso do pessoal; para depositar ma-
teriais e produtos; para conduzir, sem
empecilhos, as canalizagdes de vapor,
dgua e forca. Devido ao seu custo
inicial pelo menos 50 por cento mais
elevado por metro quadrado util do
que o prédio de um andar, as dificul-
clades maiores de construgio, s con-
digoes especificas do nosso clima e
solo, nao acreditamos que ésse tipo de
prédio com adega adquira grande favor
entre nés, preferindo-se o prédio plano,
apesar das grandes distincias horizon-
tais entre seches.

Transporte interno

O principio de que o conhecimento
aprofundado do contetido da futura
fabrica deva preceder a sua constru-
¢do é sobremaneira vilido para as con-
sideragbes de transporte interno, pois
¢ o sistema de transporte interno que
fard decidir em grande parte do piso,
do pé direito e das cﬁmensﬁes das
portas e passagens.

Exclufdos os laticinios, as fiagdes de
séda artificial e outras fabricas de
produtos quimicos onde a resisténcia
aos 4cidos é fundamental e onde se
usam, pois, tijolos antidcidos, e descon-
tadas as inddstrias de produtos cosmé-
ticos, farmacéuticos e alimenticios onde
rrimam as consideragbes de absoluta
impeza, que levam & adogdo de ladri-
Ihos, cerdmicas, os pisos industriais sdo
de terra (fundigbes), madeira (side-
rurgicas, oficinas de material pesado),
e, sobretudo, concreto revestido de ci-
mento. E comum reforgar-se os pontos
de maior trifego com placas de metal

ou com cimento especial, resistente ao
atrito. Conhecendo-se de antemdo a
localizagio exata das miquinas e cana-
lizagbes de esgotos, evitar-se-4 quebrar
0 piso ‘para sua instalagdo.

O pé direito é fungdo de uma série
de fatores, como a iluminagio do edi-
ficio e a altura das mdquinas. Um de-
pésito deve ser mais alto do que um
saldo de fabricagdo, a ponto, muitas
vézes, de requerer um edificio sepa-
rado. Por exemplo, bobinas de papel
podem ser estocadas em edificios de
12 m de pé direito e manipuladas por
meio de uma ponte-rolante. Onde o
transporte devera ser efetuado por mo-
novias ou pontes-rolantes costuma-se
providenciar uma altura maior do que
os habituais de quatro e meio a cinco
metros.

As dimensoes das portas e das pas-
sagens internas ¢ fungdo direta das
méquinas a serem colocadas nas segbes
e dos aparelhos de transporte. Aten-
tese ao fato de que as canalizagbes
fazem perder parte do vdo util das
rortas. E conveniente ter portas mais
argas e altas do que o estritamente
necessdrio, mas convém lembrar-se que
as dimensdes méaximas das portas corta-
fogo permitidas pelas Normas Brasi-
leiras sdo: 3 m de largura e 2,75 m
de altura (P — EB — 132, 1961).
Uma porta larga vale mais que duas
estreitas,

Quanto as passagens internas, po-
dem ser classificadas da seguinte ma-
neira:

— Destinadas ao uso exclusivo das

pessoas;

w7l Mg |
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=

PORTARIA BEM COLOCADA — A colocacdo da portaria é de grande importancia
no funcionamento do sistema de transporte da fabrica. Nao sé o transito de
veiculos, mas também o de pessoas, deve estar sob sua fiscalizacao.
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— Destinadas ao uso exclusivo de
veiculos (carrinhos, empilhadeiras e
tratores com reboque);

— Destinadas ao uso de pessoas e
de vefculos.

As passagens ainda podem ser divi-
didas entregess destinadas a circulagio
de uma segio para outra e as de arma-
zenamento; estas Ultimas constituem
os corredores entre prateleiras ou pilhas
de material estocado. As empilhadeiras
nacionais de duas toneladas requerem
uma passagem de 2,0 m a 3,5 m para
manobrar, conforme os estrados forem
arranjados a um 4ngulo de 45 ou 90
graus em relagdo 4 passagem. As pas-
sagens de circulagio e empilhamento
de 3,5 m de largura sdo consideradas
satisfatorias; permitem o trinsito e a
manobra em 4ngulo reto de empilha-
deiras e a colocagiio de balangas de pe-
sagem numa das milos sem atravancar
o trifego. Para trifego das empilha-
deiras num sentido s6 e empilhamento
a 45 graus, passagens de 2 m sdo sufi-
cientes.

O Instituto de Resseguros do Brasil
especifica que os hidrantes de combate
ao fogo, bem como as vélvulas e regis-
tros das canalizagbes de dgua de incén-
dio sejam inteirameste acessiveis e que
as passagens sejam delimitadas com
faixas brancas, nada devendo ali ser
depositado. As gens para carri-
nh};sde lubrificnp::}ae guindastes de
manuten¢do também ndo poderio ser
esquecidas.

Quando se usam empilhadeiras e
tratores, é conveniente proteger os pi-
lares, relégios de ponto e bebedouros
com trilhos de guarda contra os cho-
ques dos veiculos, além de pinté-los
com faixas pretas e amarelas.

Flexibilidade

Por flexibilidade entende-se a apti-
dio de um projeto em adaptarse a
um produto ou processo diferentes.

Em matéria de transporte, isso sig-
nifica que é interessante ter colunas
para a instalagio ocasional de pontes-
rolantes, paredes méveis para mudan-
cas de segdes e pé direito alto para
colocagio de monovias e aparelhos de
transporte aéreo.

Estudo do projeto

Para estudar o projeto de sua fé-
brica, pode o industrial recorrer a
firmas consultoras nacionais, que pres-
tam, em todo ou parte, os seguintes
Servigos:

1) — Fase 1. Anteprojeto, inclu-
sive o estudo da localizagio mais eco-
ndmica da fébrica.

2) — Fase 2. Projeto de engenharia
(“Engineering”): inclui as plantas de
engenharia civil das fundagdes e dos
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edificios, o arranjo fisico das sec¢des e
das miéquinas, (“Layout”), o estudo
das tubulagdes, da eletricidade, da ilu-
minag3o, da ventilagio e demais ser-
vigos e aspectos téenicos relativos s
instalagdes; ndo abrange, entretanto,
o projeto de processamento (“process
design”), isto é, o estudo das opera-
¢des mecinicas ou quimicas em si.

3) — Fase 3. Construcio e mon-
tagem — E a parte de execugio do
projeto, até seu funcionamento.

As firmas consultoras cobram um
por cento a dois por cento sdbre o
valor da obra para realizar o antepro-
jeto, e 5 por cento a 10 por cento
para a segunda fase, de estudo do
projeto. variagio percentual de-
pende do volume do projeto, tendendo
a diminuir para as obras momentosas.
A construgiio e montagem costuma sair
por 12 por cento a 25 por cento do
valor da obra.

As firmas consultoras ressaltam as
seguintes vantagens decorrentes de sua
contratagdo, em contraste com a utili-
zagdo de técnicos da propria emprésa:

1) — Maior acervo de conhecimen-
tos técnicos e experiéncia em projetos
de fébrica;

2) — Maior tempo disponivel;

3) — Maiores conhecimentos em
compras de materiais e equipamentos
técnicos, permitindo ao cliente recupe-
rar, pelas economias realizadas, as suas
d em honoririos.

or exemplo, o projeto de uma side-
rargica ficou em 4,5 por cento e o

da expansio de uma fébrica de alu-
u;)mio. em 6 por cento do valor da
obra.

Conclusdo

Pecado capital é nio planejar uma
nova fébrica e instalarse num prédio
comprado antes de se ter estudado de-
vidamente as méquinas e o fluxo de
fabricagio que se ird adotar. Pecado
mortal é dar preeminéncia no planeja-
mento as consideragdes nio funcionais,
que devem ter primazia. O custo
total minimo provivel, a longo prazo,
¢ o critério decisivo a favor de uma
ou outra alternativa. A parte estética,
a originalidade dos prédios, mesmo a
comodidade pessoal dos diretores, sio
fatbres secundérios que ndo devem in-
terferir no planejamento racional da
emprésa: para agradar ao diretor de
uma fibrica de produtos alimenticios
dar ao prédio a forma de uma salsicha
ou de uma lata de conserva e atribuir
ao seu escritdrio uma drea imensa, pro-
vida de uma rampa de acesso pessoal
para o seu carro, ¢ possivel, mas essas
disposigies ndo serdo necessiriamente
condizentes com a funcionalidade do
projeto, em relagdo & qual as conside-
ragoes de transporte interno e externo
desempenhario, como se observou,
papel relevante.

‘l)Veio existe projeto perfeito; o talento
administrador * consiste em evitar os
grandes erros e escolher os menores

males. ®

RAMAL PARTICULAR — No caso dos ramais ferroviarios, particulares é comum oS
trilhos avancarem armazém a dentro para facilitar o embarque e o desembarque
de mercadorias e de matéria-prima. €, sem duvida uma grande facilidade.
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duas linhas para as ferrovias:

Uma verdadeira revolugio ferrovidria, decidida e execu-
tada em térmos herdicos e em regime de “urgéncia-urgentis-
sima” é o caminho que resta as ferrovias brasileiras para sua
recuperagio, reformulagio e reintegragio na realidade eco-
nbémica do pafs. Essa revolugio poderd ser o fruto da nova
mentalidade que vem aflorando em certos setores ferrovid-
rios desde outubro de 1962, quando .todos os diretores de
ferrovias brasileiras, reunidos no Rio, chegaram a conclusao
de que viviam um momento decisivo: ou entrar no mercado
nacional do transporte e disputd-lo, ou permanecer a sua
margem e perdé-lo de uma vez por tddas. Hoje, em razao de
algumas medidas tomadas, j4 h4 quem divida a histéria das
ferrovias brasileiras em dois grandes periodos: do Império até
1962 e de 1962 para a frente. O periodo atual poderd ser
mesmo o perfodo de ouro das ferrovias do Brasil. Para tanto
¢ preciso seriedade. E, até, um certo heroismo. Com o pro-
posito firme de impor as ferrovias um espirito e uma orga-
nizacio de companhia transportadora, como acontece nos
paises em que elas, além de dar bons lucros, prestam eficien-
tes servigos ao Pprogresso.
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Histérico

As estradas de ferro surgiram em
todo o mundo no século XVIII. Re-
presentavam a unica forma de tragio
mecinica sobre a superficie terrestre.
Tinham o monopélio completo e in-
discutivel dos transportes. A tragio
animal chegara ao fim da sua atuagio
histérica.

Durante milénios a circulagio de
bens - se fizera precariamente sobre
lombos de burros, carros-de-boi, ele-
fantes, cavalos etc. A revolugio in-
dustrial, criando técnicas gque aumen-
tavam de maneira espetacular a pro-
dugdo, for¢ava o surgimento de meios
mais répidos e potentes de transporte,
Farn que esta produgio ndo se acumu-
asse nas fontes.

O trem ¢ uma decorréncia logica
déste estado de coisas, A tragio me-
cénica a vapor era para 0 homem um
fator de libertagio. Sua fungio pri-
mordial consistia em fornecer a in-
diistria nascente os instrumentos para
o alcance mais pronto e eficente do
consumidor, Era, pois, uma arma na
grande ofensiva industrial.

No Brasil, as ferrovias comegaram
a ser implantadas no século passado,
vinte anos depois dos Estados Unidos.
Estdo, porém, atrasadas um século em
relagdo 4s norte-americanas.

Vias de penetracio

Hé uma grande diferenga entre as
ferrovias dos Estados Unidos e as do
Brasil. Aquelas, foram vias de pene-
tragdo; estas, de exportagio.

Como j4 se disse, donstituiram-se
em instrumentos poderosos da ofen-
siva industrial e neste sentido, exata-
mente, desenvolveram-se nos Estados
Unidos. A induastria americana, ins-
talando-se principalmente no nordeste
do pafs, buscava mercados para os
seus produtos. As poténcias euro-
péias, com a Inglaterra a frente, bar-
ravam-lhe os caminhos do mar. A ex-
portagio tornava-se praticamente im-
possivel. Mas, a expansio era neces-
sdria.

Enquanto isso, comunidades agro-
pastoris j& se vinham instalando nas
terras devolutas do Texas a sudoeste
e no oeste. Estes “patrimbnios” de
pioneiros (cuja legenda épica o cine-
ma se encarregou de difundir) exi-
giam a cada dia maior quantidade de
produtos industrializados; instrumen-
tos agricolas, roupas, calgados, armas,
combustivel, ferragens etc. Os “car-
rogoes’ e ‘“diligéncias” j& ndo satisfa-
ziam as necessidades de abastecimen-
to.
Por outro lado, a produgio agrope-
cudria daquelas regides aumentavam
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na razio direta da chegada de novos
pioneiros.  Precisava de escoamento
mais amplo. A solugio s6 podia ser
uma; interessava a todo mundo e por
isso mesmo foi vitoriosa: surgem as
estradas de ferro.

Integragdo

Vése por éste panorama, embora
superficial, que as ferrovias norte-
americanas nasceram de um processo
inevitdvel de integragio econdmica.
Ligavam as fontes de produgdo aos
centros de consumo, formando um
mercado interno. Visavam a circulagio
de bens e riquezas dentro de um mes-
mo sistema econdmico. Foram e con-
tinuardo a ser agentes do progresso,
s¢ o sistema econdmico permanecer o
mesmo.

Enquanto isso, no Brasil, as coisas
tomavam outro rumo. Em primeiro
lugar, até 1930, ndo houve aqui ne-
nhum processo de industrializagio im-
portante. Nossa economia era o que
se chama de “periférica”. Reflexo das
economias metropolitanas (européias),
Nio constituia um sistema, mas era

arte de um, no qual o polo manu-

Fatureiro transformador situava-se no
exterior, Isto é, era uma economia de
exportagio exclusivamente. O pais
produzia primdriamente para exportar
e importava manufaturas de que ne-
cessitava. A circulagio interna de
bens econdmicos era minima — o giro
de produgio. Nio havia necessidade
de integragio das fontes de produgio
com os mercados consumidores: pri-
meiro porque as fontes de produgio
eram primdrias e forneciam principal-
mente para um mercado externo; e
segundo, porque os mercados consu-
midores se abasteciam na metrépole.
Isto é, uma economia “essencialmente
agricola’ ndo gerava exigéncias impe-
riosas de intercomunicagio,

Vias de exportacdo

As estradas de ferro nacionais apa-
recem neste quadro como vias de ex-
portagio. Como se [éssem prolonga-
mentos das rotas maritimas por den-
tro do territério nacional. Nio objeti-
vam a integragio de um sistema eco-
némico, mas servem apenas para faci-
litar o embarque de produtos priméa-
rios. A medida que as zonas de pro-
dugdo agricola (priméria) se afastam
da costa, torna-se cada vez mais difi-
cil trazer seus produtos para os por-
tos. As ferrovias tornam-se entio ne-
cessdrias: a aristocracia rural e a bur
guesia mercantil (que entdo contro-
lavam politicamente o pais), compre-
endem o fendmeno e se dispdem a

construf-las. Tém, pois, uma fungio
precipuamente exportadora. Com é&ste
objetivo sio aparelhadas. Os vagoes
(que ainda hoje possuem) destinam-
se a éste fim. Podese dizer que elas
sao terminais das ferrovias européias,
interrompidas pelo oceano. Isto ¢, os
produtos primdrios daqui seguiam até
os portos, transpunham o oceano, eram
conduzidos pelas ferrovias européias
as fdbricas, de onde retornavam pelos
mesmos caminhos, sob a forma de pro-
dutos industrializados.

Em 1930, inicia-se a revolugio in-
dustrial brasileira. Os movimentos
revoluciondrios (exigéncia de vofo se-
creto e outras reivindicagoes anilogas),
mas também os representantes da fu-
tura classe industrial brasileira. J4
naquela altura, éstes elementos pos-
suiam certa intui¢dio de que uma in-
distria nfio poderia sobreviver se nio
conseguisse incrementar e consolidar
um mercado internc.

Superados os entraves politicos que
impediam estas novas férgas de atua-
rem, o processo de industrializagio
ganhou o pafs. Vive-se hoje dentro
déle. Estd em pleno desenvolvimen-
to. A jovem indistria nacional tem
fome de mercados, como tddas as
jovens industrias. Externamente vé-
se cercada por concorrentes mais
velhos e mais fortes. Busca entio o
interior. A “marcha para oeste”, a
“integracio nacional” etc., sio “slo-
gans” tipicos déste processo. A luta
pela formagio de um mercado inter-
no se fere em tédas as frentes. E
quando comegam a aparecer gritan-
tes as deficiéncias da nossa réde fer-
rovidria.

Veja-se bem que o érro ndo é de
origem. As ferrovias estavam abso-
lutamente certas quando foram cons-
truidas. Desempenhavam magnifica-
mente o seu papel. S6 que éste papel
torna-se agora cada vez menos neces-
sirio. No momento passase a exigir
das ferrovias outra fungio: a de faci-
litar a circulagio de bens manufatura-
dos no mercado interno. E para isto elas
ndo foram construidas. Além do que,
ndo detém mais o monopdlio do trans-
porte terrestre. Desenvolveuse o ca-
minhdo e as rodovias aperfei¢oaram-se.

Portanto, nio foram as estradas de
ferro que se tornaram deficitirias e
superadas. Foi a economia nacional
que se reformulou. Isto exige um
ndvo sistema de transportes, inclusive
ferroviario.

Carga reduzida

Compare-se alguns dados constan-
tes do Anuario Estatistico do IBGE
de 1962. Os ntmeros-indice relati-
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vos A produgdo global da inddstriz de
transformagio vém num crescendo
aprecidvel, Tendo o ano de 1949
com o findice 100, chegamos a 1959
com 245,7; 1960 com 271,8; e, 1961
com 301,9. Estes dados se referem
a0 volume fisico da produgio indus-
trial de transformagio. O aumento
verificado foi de 26,1 por cento entre
59-60 e de 30,1 por cento entre 60-61.

As mercadorias transportadas por
quilémetro em trifego das ferrovias
atingiram nos anos de 1959, 1960 e
1961, respectivamente, 1.158, 1.141
e 1.077 toneladas. No mesmo pe-
riodo, em nimeros absolutos, a quan-
tidade de carga transportada nas fer-
rovias foi de 43,660 milhdes de to-
neladas para o primeiro ano; 43,727
milhdes em 1960; e, 41.125 milhoes
em 1961, O panorama com relagio
a quantidade de carga transportada é,
pois, de sensivel tendéncia & redugio.

Estes dados mostram que um pon-
derdvel aumento no volume fisico de
manufaturas produzidas no pais foi
acompanhado de wuma redugio na
quantidade de carga transportada por
ferrovia. Ora, esta produgio ‘indus-
trial ndo se acumulou. Logo, desviou
se para outro meio de transporte. O

caminhdo, naturalmente. E éle que

vem desempenhando hoje o papel
que caberia as ferrovias, estivessem
elas em condigdes de servir & nova
economia,

Chega-se aqui a um ponto que é
fundamental para uma planificagio
ferrovidria: qualquer tentativa de
“salvar” as ferrovias brasileiras de
dentro para fora, isto &, raciocinando
em térmos ferrovidrios, sem conside-
rar o conjunto da economia nacional,
é apenas demagogia. Demitir pessoal,
comprar material rodante ndvo, ele-
trificar trechos, lastrar linhas, renovar
dormentes, ampliar bitolas etc., sdo
providéncias técnicas e administrativas
que s6 adquirem sentido se tomadas
tendo em vista um objetivo maior:
servir ao imercado interno brasileiro
que se amplia e se consolida a cada
dia. Nio basta, pois, reformar as fer-
rovias; ¢ necessirio reconstrui-las em
fungio do ndvo papel que devem de-
sempenhar. Bespeitar o que ainda
for utilizavel, sem divida. Mas, aca-
bar de uma vez com os ramais anti-
econdmicos.

Quadro atual

Mais de 38 mil quilémetros de tri-
lhos formam a atual réde ferrovidria
brasileira. Sio 41 estradas, servindo
974 municipios dos 3.144 existentes.
Dezenove pertencemn 4 Unido, For-
mando a Réde Ferrovidria Federal,
com mais de 29 mil quildmetros,
perto de 75 por cento do total. Em
numeros relativos, estas linhas tém
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uma densidade de 4,4 km por mil
quilémetros quadrados de superficie,
bem como, 6,3 km por dez mil habi-
tantes.

Apenas para informagio, sem intui-
tos domparativos, lembrese que as
rodovias brasileiras alcancavam em
1961, cérca de 500 mil quilémetros
lineares. Em niimeros relativos apre-
sentavam 58,7 km por mil quiléme-
tros quadrados de superficie e, 68,3
km por dez mil habitantes. Isto ¢
normal, pois, as estradas de rodagem
crescem em ritmo muito mais acele-
rado, principalmente nas zonas novas
(norte do Parand, Mato Grosso etc.).

O crescimento linear das ferrovias
foi muito pequeno a partir de 1945.
Naquele ano somavam 35.280 qui-
1ometros. Em 1961, dezesseis anos
depois, haviam aumentado 2.905 qui-

ANOS RECEITA
1941 1.431.419
1942 1.705.137
1943 2.055.040
1944 2.792.87
1945 3.169.324
1946 3.663.171
1947 3.729.456
1950 4.194.876
1951 4.971.831
1952 - 5.244.103
1953 5.526.008
1954 6.581.295
1955 8.999.73%
1956 11.560.406
1957 14.171.824
1958 14.407.139
1959 19.546.381
1960 \ 23.347.587
1961 31.992.474

lbmetros. Isto reflete a politica go-
vernamental, preferencialmente voltada
para o setor rodovidrio imbuida de
um estranho “preconceito”, segundo
o qual as estradas de ferro estavam
“historicamente superadas”. Até que
ponto isto é um absurdo légico, pro-
va-o o fato de que outros paises, do-
tados de magnificas rodovias, conti-
nuam a construir estradas de ferro,
O Brasil, pais inflacionado, sem divi-
sas e assoberbado pela escassez de
petroleo, incrementa a queima de mi-
lhées de litros de gasolina em estra-
das de rodagem. Prossegue e insiste
numa politica altamente lesiva de
transporte rodovidrio a longa distin-
cia (as distincias brasileiras sio da-
quelas que em qualquer pafs do mun-
do seriam consideradas “tipicamente
ferrovidrias™).

1.277.734 + 10,80%
1.528.295 + 1050%
1.812,347 + 11,90%
2.446.778 + 19.60%
3.051.534 4+ 380%
4.239.938 — 12,10%
5.162.318 — 23,40%
5.707.082 — 26,50%
6.309.225 — 21,30%
7.240.505 — 27,60%
9.158.398 — 39,70%

10,441,507 — 36,98%
13.805.888 — 34,90%
21.039.107 — 4510%

3 25382855 — 44,20%
26.792.577 — 46,30%
35.261.350 — 44,60%
44.832.736 — 47,92%
72.934.647 — 56,20%
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Como se v¢, € a partir de 1946 que aparecem os deficits, j4 naquele ano de
300 milhdes de cruzeiros, saltando para cérca de 41 bilhdes em 1961, sendo certo
que ultrapassard os 100 bilhdes neste ano de 1963.

O mito do excesso de pessoal ndo basta para explicar tal fenémeno. Isto porque:

A quantidade de pessoal empregado diminuiu. Levandose em conta o aumen-
to, embora pequeno, na quilometragem de linhas, portanto, no volume de servicos
prestados, conclui-se que a produtividade dos trabalhadores ferrovidrios se elevou.
Nao ha duvida porém que a despesa com pessoal contribui pesadamente para o

deficit:

ANOS Pessoal

1960
1961

Um quadro de receita e despesa
globais das ferrovias brasileiras mostra
bem como foi no apés-guerra, quando
o govérno iniciou a politica de incre-
mentacio rodovidria, abandonando as
ferrovias, que comegaram a surgir
deficits.

Confrontando-se com o quadro das
receitas e despesas vé-se que a partir
de 1956 j4 o montante dos gastos
com pessoal superava a renda global
do sistema. Isto ndo se deve a pra-
ticas “empreguistas’, como se supde
comumente, mas a politica salarial
adotada. Para evitar mal-entendidos,
é preciso dizer desde logo que medi-
das de contencgio salarial nio resolve-
riam o problema, pois as greves e agi-
tagdes dela resultantes tornariam pior
a situagio. O aumento salarial é ne-
cessirio. A questio deve ser atacada
por outro #ngulo, Exigir medidas
drasticas de aumento de receita e nio
de redugio de despesas é o ponto
fundamental.

Nova politica

J4 se disse que uma das principais
causas da crise ferrovidria brasilejra
reside na queda da participagao das
estradas de ferro no transporte nacio-
nal, A proposito, as linhas da Réde
Ferrovidria Federal S. A., apresenta-
ram indice 285 de densidade de tra-
fego, 51,7 por cento do econdmica-
mente exigido (o minimo admissivel
como densidade de trifego econbmica
é o indice 500). Houve excegdes: a
Santos-Jundiai, a Central do Brasil e
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a D. Tereza Cristina, apresentaram
indices de 4.100, 941 e 517 respec-
tivamente. Sao, porém, casos excep-
cionais de estradas com posigGes pri-
vilegiadas: a Santos-Jundiai com seu
oleoduto; a Central com transporte de
minério e carvao para a Cia. Sidertr-
gica Nacional; e a Tereza Cristina,
como unica via de escoamento da pro-
dugio carbonifera de Santa Catarina
para os portos de Imbituba e Laguna.

Em 1946, as ferrovias supriam mais
de 60 por cento das necessidades do
transporte nacional. Atualmente, nio
chegam a participar com 40 por cen-
to. Houve, pois, praticamente, uma
inversdo de posigoes: a ampliagio do
parque manufatureiro beneficiando o
sistema rodovidrio. Como nos tultimos
dez anos a tonelagem embarcada nas
ferrovias manteve-se quase estabiliza-
da, oscilando entre 40 e 43 mil tone-
ladas anuais, acredita-se que a natu-
reza das cargas permaneceu mais ou
menos a mesma. Isto é, as estradas
de ferro ndo ganharam novas cargas.
O que confirma uma tese: elas conti-
nuam servindo a velha economia, ao
que resta da velha economia “essen-
cialmente agricola”; permanecem, pois,
a margem da nova economia industrial
brasileira, sem poder servi-la.

Assim, informa certo trecho lo re-
latério da R.F.F. de 1961: “pode-
se mesmo afirmar que o problema das
ferrovias federais ndo é apenas o de
melhorar os servicos ou reduzir o
custo de operagio. E antes de tudo,
uma questio de awmento substancial
das correntes de trdfego. Sejam quais

férem os resultados obtidos através de
investimentos macigos, de aumentos
de tarifas, de reducio de custos, ou
de incrementos da produtividade, serd
impossivel sem apreciavel expansio de
trdfego, alcangar a exploragio econd-
mica’.

Cita-se o exemplo da E. F. Braganca
e E. F. Central do Piauf. Mais da
metade da cargd que transportam con-
siste em farinha de mandioca, lenha
e pedras — mercadorias de tarifas mi-
nimas. O fato tem como causa a zona
em que servem: de populagio escassa,
produgio- incipiente, comércio interno
débil, que nao permite formagio de
substanciais fluxos de transporte. Vi-
vem de subvencées oficiais e em 1961
suas despesas ultrapassaram as recei-
tas em 15 vézes.

Por tudo isto é absolutamente ne-
cessiria a formulagio de uma nova
politica ferrovidria que objetive servir
a nova economia brasileira. Para isto
é preciso, resumidamente:

1) proceder a um levantamento
minucioso de quais as linhas que ain-
da podem servir 2 nova economia:

2) eliminagio pura e simples das
restantes;

3) construgio de novas linhas,
dentro dos novos objetivos;

4) transferéncia do material ro-
dante aproveitivel para as novas linhas.

Problemas

Situado o problema ferrovidrio como
de natureza fundamentalmente econd-
mica, estrutural — e ndo administra-
tiva — deve, no entanto, ficar claro,
que algumas reformas podem ser in-
troduzidas de imediato. Alids, j4 estdo
sendo, a particr do ano passado. O
importante € ndo perder de vista o
fato de que solugdes puramente “fer-
rovidrias”, isto &, aplicadas tio so-
mente nas imediagdes, sio paliativas.
Sdo alivios temporarios. Jamais serdo
definitivas. O objetivo mesmo deve
ser uma ‘revolugio” ferrovidria. En-
quanto ela ndo fér possivel (por falta
de recursos ou outro motivo), certas
reformas podem ser feitas para evitar
o caos. Justamente nos setores que, No
momento, €xercem maior pressio ne-
gativa dentro do sistema ferrovidrio.

H4 uma série de problemas que
sdo comuns a tddas as ‘ferrovias. O
principal déles é a velocidade. O
tempo ferroviario ¢ o que mais preo-
cupa os técnicos. Justamente, no
Brasil, a lentiddo do trafego por via
férrea tem sido um dos principais
argumentos em favor da evasdo de car-
gas para as rodovias. A causa ja se
sabe. O transporte de produtos pri-
mirios para o qual as estradas se des-
tinavam, ndo exige pressa. Sao geral-
mente produtos impereciveis, ou de
perecimento vagaroso. Dai o grande
namero de paradas, a via Unica, as
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curvas e rampas do tragado (antica-
mente, a inexisténcia de maquinas de
terraplenagem impedia os cortes de
morros, obrigando os engenheiros a
trilharem os espigdes de serra, com-
plicando extremamente os tragados);
a falta de aparelhamento dos termi-
nais, o exército de trabalhadores para
as tarefas de arrumagio e carrega-
mento  (feitas manualmente) etc.
Tudo isto constituindo fatdres de re-
tardamento inadmissiveis hoje em dia,
mas inevitdveis naquela época.

Ha também o equipamento obso-
leto das estradas. O atraso na diesili-
sagio ou eletrificagio das ferrovias
levou a uma utilizagio despropositada
das locomotivas a vapor, que nio fun-
cionavam a carvio (como na Europa),
mas & lenha; crime irremedidvel con-
tra a economia do pafs. Muitas estra-
das, vendo se afastarem as zonas de
mata & medida que progredia a pene-
tragio agricola, tivéram de construir
ramais especialmente para o transporte
de lenha, a fim de poderem alimentar
as locomotivas. Isto, além de ter am-
pliado o processo de devastagio flo-
restal, ainda deixou a heranga de li-
nhas absolutamente antiecondmicas
que hoje em dia os interésses criados
lutam por manter.

Distancias

Ji se estabeleceu que a distincia
econdmicamente aconselhdvel no trans-
porte ferrovidrio é de 200 quildmetros
para cima. Assim estd fixado na Sué-
cia, onde a réde ferrovidria, de pro-
priedade do Estado, s6 transporta mer-
cadorias em  distdncias  superiores
aquela. Abaixo dos 200 quildmetros,
a distribuigio ¢ feita por caminhdes
também de propricdade da estrada de
ferro. Eis um sistema perfeito de
conjugacio rodo-ferrovidria.

No Brasil tem-se o melhor exemplo
de como ndo se deve fazer: uma es-
tagdozinha apds outra, mondtona su-
cessiao de erros. A Cia, Paulista, fer-
rovia padrio, tem 319 pontos de pa-
rada numa réde de pouco mais de
dois mil quilémetros, isto é, cérca de
uma parada cada sete quildmetros.
Apenas 13 das suas estages rendem
mais de um milhdo de cruzeiros.

A solugio seria a fixa¢io de uma
estagio de carga e descarga a cada 400
quilémetros (ou o que fosse indicado
para condigdes locais ¢ a distribuigio
redovidria num raio de 200 quild-
metros a partir de cada estagdio. Na-
turalmente, estas estagies teriam de
estar perfeitamente aparelhadas, nio
s0 para reduzir os tempos de manobra
e classificacio dos trens, como de ma-
nipulagio das mercadorias.

Mas, o fato é que as estradas nun-
ca cstiveram equipadas, nem apare-
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thadas, nem organizadas, nem admi-
nistradas, nem tragadas, nem plane-
jadas para o transporte de manufa-
turas. O problema do retérno dos va-
goes, por exemplo, jamajs Ffoi cogi-
tado por ninguém. O problema da
estadia das mercadorias nos vagoes: ta-
xas baixas fazem com que os usud-
rios prefiram retardar a retirada, para
se furtarem as despesas de armazena-
gem. Tudo isto sio questdes que se
foram acumulando, pequenas de ini-
¢io, mas hoje formam uma mon-
tanha, '

Tarifas

Se alguém quiser saber onde mora
o caos propriamente dito, j4 tem a
resposta: ¢ nas tabelas tarifdrias das
ferrovias brasileiras. Um numero ex-
cessivo de itens, dificulta sobremodo
o seu uso. Somente velhos funciona-
rios, com larga prética, conseguem
decifrar as tabelas. O consumidor
dos servi¢os ferrovidrios tem que ser,
muitas vézes, um génio para inter-
preta-las, Por isto, atualmente se vem
usando um sistema de ajustes feitos
diretamente entre os proprietdrios de
carga e a Contadoria Geral dos Trans-
portes. Mensalmente a CGT publica
éstes ajustes em folhetim, para conhe-
cimento de todos os interessados.

Isto ocorre por nido se ter feito
nenhuma planificagio no setor do
aceite de mercadorias, uma triagem
que pudessz fundamentar uma ver
dadeira politica tarifdria. As tabelas
iam sendo fixadas & medida que os
casos particulares surgiam. Com a
ampliagio da produgio de manufa-
turas, os casos particulares foram-se
acrescendo, resultando na barafunda
atual.

Felizmente, de um ano para c¢i o
panorama comegou a se modificar.
Algum planejamento se iniciou e fo-
ram criados organismos especiais para
solucionar vérios problemas.

Investimentos

No ano passado a Réde Ferrovidria
Federal estabelecen um plano de in-
vestimentos destinado a gunci{mar até
1966, de mais ou menos 50 billaes
de cruzeiros, assim distribuido::

Anao Bilhoes de Cr$
1962 12.306
1963 12.306
1964 9,204
1965 7.884
1966 7.634

No que diz respeito a remodelagio
das vias, éstes gastos se dirigirio para
aparelhamento, ampliagio de pitios,
construgies civis, obras de arte espe-
ciais, substituigio de dormentes, solda
de trilhos, lastramento, sinalizagdo,
eletrificagdo, oficinas, depdsitos e
postos.

Prevéem-se ainda despesas com
equipamentos gerais (aquisi¢io de
400 locomotivas diesel bitola métrica,
150 carros e dois mil vagées) bem
como, com “ligacoes ferrovidrias”, Es-
tas, importantissimas do ponto de vis-
ta econdmico, pois, destinadas a uma
maior integragdo do sistema,

Ampliagcdo da réde

Além das ligagdes, interligagies e
prolongamentos a cargo de Departa-
mento Nacional de Estradas de Ferro,
duas importantes ampliagbes estio pre-
vistas: a réde prioritaria do Nordeste
¢ o Tronco Principal Sul.

O primeiro ¢ um empreendimento
sugerido e planejado pela SUDENE.
Aproveitando linhas ji4 existentes,
principalmente da Réde Ferrovidria do
Nordeste, da Viagdo Férrea Federal
Leste Brasileiro e da Réde Cearense,
a Réde Ferrovidria Priotdria se propde
uni-las em um 1nico sistema, econd-
micamente planejado que se ligard ao
Centro-Sul do pais, através do tre-
cho Monte Azulp (MG) — Cruz das
Almas (BA). Este trecho, jd em cons-
trugdo, serd o elo entre a RFP e a
Central constituindo-se na primeira
ligagio ferrovidria entre o Sul e o
Norte do pais.

Cérca de dois mil quildmetros de
novas linhas serdo construidas naque-
la regido, bem como, renovagio e rea-
parelhamento quase que total das
aproveitaveis. trabalhos estio a
cargo do 1. Grupamento de En-
genharia do Exército,

Poderia surpreender éste plano,
considerando-se a auséncia quase com-
pleta de carga ferrovidria no Nordeste
(grandes tonelagens para grandes dis-
tincias). Com excegio do agicar, ne-
nhum outro produto justifica atual-
mente essas providéncias. No entan-
to, 0 que se visa aqui ¢ o futuro. A
RFP enquadra-se no plano global da
SUDENE para o desenvolvimento da
regido. Estd sendo construida para
servir a uma nova economia industrial,
que ali deverd florescer.

O segundo, o Tronco Principal Sul,
por incrivel que parega, esta planeja-
do desde 1934 e sdmente agora come-
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¢a a ser executado. J& com modifi-
cagbes, propostas pelo Departamento
Nacional de Estradas de Ferro, em
virtude da mudanga da capital fede-
ral, De acérdo com essas modifica-
¢oes, sofrerdi um prolongamento de
2.696 quildémetros, destinado a ligar
Brasflia a Sao Paulo. Os estudos do
DNEF, feitos no ano passado, pre-
viam sua conclusio para 1966. No
entanto, é muito provdvel que haja
atraso, em virtude das crises politicas
de 1962. As obras estio a cargo do
DNEF, da NOVACAP e de quatro
Batalhdes Ferrovidrios do Exército.

Conselho de Transportes

Em fins de 1961 foi criado o Con-
selho Nacional dos Transportes. No
dia 28 de dezembro, o decreto n.°
430 trouxe 4 luz um organismo hd
longo tempo reclamado. Subordinado
ao Ministério de Viagio e Obras Pu-
blicas, o C.N.T. destinase a cen-
tralizar e definir a politica geral de
transportes no pais. Abrange os se-
tores ferrovidrio, rodovidrio, mariti-
mo, fluvial e aéreo, Uma das suas
muitas finalidades e atribuigoes é:
“recomendar a orientagio a ser seguida
pelos 6rgaos federais com competén-
cia em matéria de transportes, visando:

a) a exploragio econdémica de
cada um;

b) ao planejamento de seus inves-
timentos, inclusive critério de prio-
ridade;

¢) a coordenagio técnica dos diver-
s0s meios; €

d) a eficiéncia na operagio do
sistema”.

As palavras em itdlico definem o
rumo a seguir. Uma politica de trans-
portes nacional, s6 pode ser obtida
dentro de um planejamento econdmico
visando & coordenagdo e eficiéncia de
todo o sistema.

Como se v& um grande passo foi
dado. Infelizmente, ésse Conselho Na-
cional de Transpgrtes funcionou mui-
to pouco até agéra em virtude, prin-
cipalmente, das sucessivas quedas de
Gabinete e crises politicas havidas no
ano passado. Os elementos que o com-
poem sio todos membros ativos da
cipula governamental, dai a influén-
cia da instabilidade politica sébre sua
atividade. Est4 formado pelo Presiden-
te do Conselho Rodovirio Nacional;
pelo Presidente da Comissio de Ma-
rinha Mercante; pelo Presidente da
Réde Ferrovidria Federal S.A.; Di
retor Geral do Departamento Nacio-
nal de Estradas de Ferro; Diretor Ge-
ral do Departamento Nacional de Es-
tradas de Rodagem; Diretor Geral do
Departamento Nacional de Portos, Rios
e Canais; Diretor Geral da Aerondutica
Civil; um representante do Banco Na-
cional do Desenvolvimento Econdmico;
representante do Ministério da_Aero-
néutica; um do Ministério da Guerra
e um do Ministério da Marinha.
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No que diz respeito especificamente,
ao problema ferrovidrio, outro fato
importante ocorreu no ano passado:
a transformagio, no dia 20 de julho,
pela Lei 4.102, do Departamento Na-
cional de Estradas de Ferro em au-
tarquia. Isto significa que &le passa-
ri a ter “autonomia administrativa,
técnica e financeira” de acdrdo com o
dispositivo legal. Isto, nio hd duvida
nenhuma, vird beneficiar tremenda-
mente os trabalhos do D.N.E.F.
Sua agdo, agora mais desembaragada,
trari melhores resultados. Esta im-
portante medida, também ndo produ-
ziu efeitos ainda, porque a Lei refe-
rida s6 foi regulamentada depois, con-
forme prazo que ela prépria estabele-
cia. Além disso, os problemas de ins-
talagio e estruturagio ocuparam todo
o segundo semestre do ano passado.
Neste momento, o D.N.E.F. come-
¢a a funcionar. Tem-se pois de aguar-
dar algum tempo para qualquer and-
lise do seu trabalho.

Duas providéncias da maior enver-
gadura foram tomadas também na
Lei 4.102. A primeira, a criagio do
Conselho Ferrovidrio Nacional, pre-
visto pelo Decreto anterior que criou
o Conselho Nacional dos Transportes,
o qual incluui o Presidente do C.F.N.
Este organismo de deliberagio no De-
partamento Nacional de Estradas de
Ferro, tem seus membros nomeados
pelo Presidente da Republica, sendo
éles: um presidente (brasileiro, en-
genheiro civil); um representante do
Ministério da Fazenda; um do Minis-
tério do Trabalho; um do Estado
Maior das Fércas Armadas; um da
Federacio Brasileira dos Engenheiros;
um da Réde Ferrovidria Federal S.A .;
um das estradas de ferro concedidas;
um da Contadoria Geral dos Trans-
portes @ um Diretor Geral do
D.N.E.F,

E exatamente é&sse Conselho que
exerce a fungio definitiva no proble-
ma que estamos estudando. Em con-
formidade com o art. 6.° da Lei que
o criou, a éle’ compete “deliberar so-
bre a politica ferrovidria do Govérno
Federal”. Ai est4, pois, a sua mais im-
portante atividade e a grande respon-
sabilidade que a éle foi atribuida. Po-
de-se dizer que a sua atuagio, dentro
dos préximos ‘anos, repercutird deci-
sivamente sdbre a economia nacional.

Recursos

E ainda a Lei 4.102 gue determina
de onde sairio os recursos da ofensi-
va ferrovidria que se preconiza. Seu
art. 11.° cria o Fundo Nacional de In-
vestimentos Ferrovidrios, formado com
trés por cento da renda tributiria da
Unido (cérea de 20 bilhdes de cruzei-
ros éste ano), mais o preduto “das duas
taxas adicionadas (de Melhoramentos

e de Renovagio Patrimonial) corres-
pondentes a 10 por cento sBbre as
tarifas ferrovidrias”. Além disso, a re-
ceita global do D.N.E.F. poderé ser
completada por dotagio orgamentérias;
créditos esgciais; produto de opera-
¢oes de crédito; produto de juros de
depésitos bancérios; produtos da ven-
da de material inservivel, ou de bens
patrimoniais que se tornem desneces-
sdrios; produto de aluguéis de bens pa-
trimoniais do D.N.E.F.; produto de
servicos prestados a terceiros; etc,

Vé-se, assim, que se vido tornando
notérias as modificagbes. no panorama
global. De um ano para cd, o velho
“preconceito” contra as estradas de
ferro comega a der terreno. Pas-
sada a fase febril da “euforia” rodo-
vidria que dominou o0s setores gover-
namentais do pais na Gltima década,
novamente as atengbes e precaugoes
se voltam para as ferrovias. J4 ndo
é sem tempo. O Brasil, com suas dis-
tAncias continentais, onde é frequente
a concorréncia de cargas ferrovidrias
tipicas (minérios, cereais, carne, pro-
dutos priméarios a granel, etc.) ndo
pode darse ao luxo de negligenciar
éste importante meio de comunicagéo.

Para finalizar, um lembrete impor-
tante nessa nova era que se abre para
as estradas de ferro em nosso pais.
Trata-se da mentalidade com que sio
dirigidas. Modernamente, no mundo
todo, j4 ndo se pensa nelas apenas
como estradas de ferro. E preciso vé-
las e dirigi-las de acérdo com sua fun-
¢do, de acdrdo com o que realmente
sio: companhias de transporte.

Talvez esta observagio vd parecer
estranha aos leitores menos avisados.
E possivel que alguém pergunte: mas,
qual a diferenca entre ferrovia e com-
panhia de transporte? E simples a
resposta: uma ferrovia preocupa-se em
ser exclusivamente ferrovidria,.e uma
companhia de transportes preocupa-se
em transportar. Transportar a merca-
doria de um ponto para outro, no me-
nor tempo, pelo menor prego. Ati-
randose em busca da carga, ofere-
cendo seus servicos, fazendo publici-
dade, visando um fdnico objetivo:
transportar.

Este deve ser também o objetivo
das emprésas ferrovidrias, estatais ou
ndo; o transporte de carga. Antes e
acima de tudo o transporte. Mesmo
que nio seja por trem; mesmo que
seja por avido, canoa ou carrinho-de-
miao. O importante, o fundamental,
para todos nds e para a economia do
pafs, é que a mercadoria chegue. No
menor tempo, pelo menor prego. Vi-
sando essa realizagio, é que devem
ser estabelecidos todos os planos. In-
clusive os publicitirios. Al estd es-
clarecido porque elas ndo podem con-
tinuar sendo apenas estradas de ferro,
mas, sobretudo companhias de trans-
porte, a servigo do progresso brasileiro. ®
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Se o problema for transportar cargas soltas de péso nao concentrado,
a solugcao é um SEMI-REBOQUE FURGAO FRUEHAUF. Fabricado
com eixo simples e eixo duplo — para 10 a 22 toneladas — transporta

economicamente, reduzindo o custo operacional em cérca de 50%.

e Para transportar produtos pereciveis, podera ser fornecido com revestimento anti-térmico.

SEMI-REBOQUE FURGAO

f i 2T ’l 5
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Fidid 4484194944 | |
449434940 40414 | ,
'gg;,_f_li,' daddiid ;
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i III ' :—‘ ,_,L

"SEPELERERE A ot 7

Para mais informagodes dirija-se a: Av. Pre-
sidente Wilson, 2464 - C. P. 9238 - Telefone: 63-3126
(RI) SP.e Av. Graga Aranha, 182 - 7.0 andar -Telefone:
22-51M1 (R. 21) Rio - GB.

RUEHAUF
00 BRASIL*2

QUALQUER QUE SEJA O SEU PROBLEMA
DE TRANSPORTE, FRUEHAUF RESOLVERA.
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Huwiteiad

Quem usa, acha 6timo.

Resistente. Durével. Bem aca-
bado. Que o digam a Réde Ferro-
vidria Federal, a Usiminas, a Com-
panhia Vale do Rio Doce, ou a
Companhia Sidertrgica Nacional.

E tantos outros clientes, que

O que vocé acha?

sabem que é no teste das cargas
pesadas que se comprova a alta
qualidade dos vagdes Santa Ma-
tilde.

Vagoes alias, dos mais diferentes
tipos (muitos dos quais planejados
para resolver problemas especifi-

Féb. : Cons

SERVICO DE CONSULTA — N.° 58

cos), com um inconfundivel traco
comum: prestar melhores servigos
por muito mais tempo.

suMalilde

. Lafaiete - MG - Eac.: R. Buenos Aires, 100 - GB



TRANSPORTE AEREO

Uma rota do Correio Aéreo Nacio-
nal (CAN) pode levar a qualquer
ponto do Brasil ou a importantes re-
gides do exterior. O vdo poderd ser feito
em quadrimotor, bimotor ou até mes-
mo em ‘teco-teco”, compreendendo
distincias varidveis entre 500 e 30 mil
quilémetros. Mas dependendo de
uma emergéncia qualquer, o CAN
ird mais perto ou muito além,

O que importa realmente é atender
ao homem brasileiro — um s6 ou um
grupo — seja em Suez, no Egito, ou
em Xavantina, na Amazonia. O CAN
(que completou trinta e dois anos de
existéncia em junho ultimo) é um
correio da Forga Aérea Brasileira, que
mantém ainda o Servigo de Busca e
Salvamento. Constitui, sem duavida,
um precioso veiculo de integracio na-
cional, apto sempre a cumprir as mis-
soes mais penosas nos locais menos
acessiveis.

Um pouco de histéria

O Servico Postal Aéreo Militar —
nome original do CAN — féz seu vio
inaugural a 12 de junho de 1931,
com um pcgur:rm avido que levou
duas cartas do Rio de Janeiro para
Sdo Paulo.. Era um “Curtiss-Fleding”,
de 170 cavalos. Tiao feio que os pi-
lotos o chamavam de “Frankenstein”.
A viagem foi feita em cinco horas e
vinte minutos, funcionande como pi-
lotos os tenentes Montenegro e
Lavanére.

TRANSPORTE MODERNO N.2 5

CAN: var

ONDE OUTROS
NAO VAO

—— — -

B RN U I i
— . —

" BRASIL

POLITICO

ROTAS DO CAN — Um mapa das rotas do Correio Aéreo Nacional, no Brasil e na
América do Sul, &€ uma verdadeira réde. Para muitos lugares & a Gnica malha da
civilizacao que os alcanga. Servindo, o CAN tornou-se simbolc de progresso.
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CAN

Um nome ficou estreitamente li-
gado 4 implantagio do CAN: o do
brigadeiro Eduardo Gomes. Foi, com
o general Leite de Castro, entio mi-
nistro da Guerra, o idealizador do ser-
vico e durante téda a sua carreira mi-
litar dedicou-lhe um carinho especial.

Esperanca viaja

Resultado da fusio do Servigo Pos-
tal Aéreo Militar com o Servigo Pos-
tal Aéreo Naval, o Correio Aéreo Na-
cional, desde o vdo das duas cartas
até agora, quando transporta pessoas,
medicamentos viveres e utilidades, tem
representado para algumas regides do
pais ndo apenas uma grande conquista
no campo das comunicacdes e do trans-
porte, mas, as vézes, a unica espe-
ranga.

Seja conduzindo malas diplomaticas
para nossas representagdes no exterior,
ou levando pacotes de séro para so-
correr uma crianga em um povoado es-
condido na mata amazénica, o CAN
desenvolve um trabalho assinalado,
sobretudo, pela bravura do aviador
brasileiro.

Cada vez que uma linha vai ser per-
corrida (e hoje sua réde retalha todo
o territério nacional, como tem vdos
para paises da América, Europa e
Africa) o Correio conduz malas pos-
tais, e além da carga habitual leva al-
guma reserva de equipamentos para
seu proprio uso. A seguranga é pra-
ticamente absoluta porque o avido da
FAB, a cada cingiienta horas voadas,
passa por revisdes rigorosas nas ofici-
nas do Comando de Transporte Aéreo
(COMTA), no Riu, e quando com-
pletar 200 horas, grande parte de seu
mecanismo serd substituida. Depois
disso qualquer aparélho estd em per-
feitas condigbes técnicas, ainda que
saia para os v0os mais penosos, en-
frentando problemas meteorolégicos e
pousando seguidamente, em pistas
quase sempre precarias.

A contribuigio do Correio Aéreo
aos governos dos Estados € inestimé-
vel. Levando correspondéncia oficial
do Rio para Brasilia, diariamente, ou
atendendo a um pedido eventual,
como transportar grande quantidade
de géneros alimenticios para algum
ponto do pais em qualquer tempo;
conduzindo para Fernando de Noro-
nha algumas toneladas de forragem
para gado, a pedido da administragio
local, ou fazendo chegar a uma vila
da Rondénia, um gerador que éle
mesmo J4 trouxera para ser retificado,
o CAN ¢ um fator de desenvolvimen-
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to das 4reas isoladas do pals e as po-
pulaces vao recebé-lo como uma pes-
soa da familia depois da auséncia,

Réde no ar
A réde de linhas aéreas do CAN

tem hoje uma tessitura nacional e in-
ternacional. Ao timido percurso Rio-
Sio Paulo sucedeu uma rota Rio-Goids,
ainda em 1931, decalcada no reconhe-
cimento que o tenente Montenegro
féz, por terra, escolhendo campos de
pouso, numa extensao de 1.740 qui-
lometros. Atualmente;, as linhas se
diversificaram tanto que precisaram
ser divididas, para mglhor coordena-
¢io do esquema: Linha Principal In-
ternacional (LPI), Linha Principal
Nacional (LPN), Linha Tronco Na-
cional (LTN) e Linha Especial Na-
cional (LEN).

RETBI hs dlaes ots nacenislivsintsianl stntb aia e 7
BIBEDAS i ins ik masbbioniaete 1
RMBPE e alvsnmsesssvenovss 3
R O R o e e it 4
BERIRIN. o S e e 6
A S rd b r e o e 4

Distrito Federal

ESpirito. Sant0l sisaneirisiras 1
Fernando de Noronha ............ 1
GOIAST o ol el s e 15
GUATADAIA e e 2
Maranho ' oo siisrsdes 4
Sao: PaUlo  oiiaasisiisaihsissivies 7

O equipamento atual do CAN se
compde de sete quadrimotores, Dou-
glas C-54, com capacidade para 48
passageiros ou quatro toneladas, e os
C-47, em maior nitmero, que compor-
tam 24 pessoas ou duas toneladas.
Dentro daquele sistema, os avides
maiores fazem as linhas-tronco princi-
pais e os C47 sio empregados no in-
terior. Com ésses aparelhos o Cor-
reio serve, no exterior, cidades como
Buenos Aires, La Paz, Roboré, Santa
Cruz de La Sierra, Santiago, Guaia-
quil, Quito, Miami, Washington, Pa-
ramaribo, Caiena, Port of Spain, As-
sungdo, Lima, Ramey e Montevidéu
(Ameérica); Atenas, Pisa, Roma e
Lishoa (Europa) ¢ Ilha do Sal, El
Arish, Rabat Sale e Dakar (Africa).

No Brasil, suas linhas atingem 155

localidades assim  distribuidas  por
Unidades da Federagio:

Mato Gro8sn  ...iuiaveiviaaiissad 13
Minas Gerais: cuvveieisiscnninaaas 5
PRER | o sosasias s e s B
PRrAIBa et we s 1
PEIANE - cvnssan e nesmsindnsmeml 4
PernaimbuCo) .v.covvewisssnsnseonans 2
o T L A T S 6
R Bt et w v M m s 4
Rio Grande do Norte ............ 1
Rio Grande do Sul .............. 5
RoNUBOIAL o o s Ean% s 4
Santa-Cataring cisui v il 1
SErgipl:  Goainisissieaaieisivans 1

FROTA DO CAN — Um anel verde e amarelo no corpo do aviao, quase 2 altura
da cauda, e o distintivo da frota do Correio Aéreo Nacional. O CAN tem -de
quadrimotores a “teco-tecos”. E a bravura dos seus pilotos & legendaria.
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Sao, ao todo, 17 linhas, cujas ter-
minais sdo Belém (pelo litoral), Guai-
ra, Xavantina, Boa Vista, Uruguaia-
na, Fortaleza, Porto Alegre, Ponta-Pora,
Araguaia, Corumba. Brasilia, Cumbi-
ca, Sdo Francisco, Pérto Velho, To-
cantins e Rio Branco (duas vézes).

A Linha Tronco Nacional transpor-
ta apenas carga, diretamente para Ma-
naus, Fernando de Noronha, Pérto
Alegre ou Cuiaba. Para os servicos
na Amazonia, o CAN tem conexio
com o 2.° Grupo de Aviagio de Belém,
onde operam os hidroavides CA-10
(Catalina).

Essas rotas, contudo, podem levar
mais longe, pois o Correio executa
qualquer servico extraordindrio. Dia e
noite, seus aparelhos (conduzindo in-
variavelmente um médico entre a tri-
pulacdo, para atender a bordo e nas
escalas) procuram os povoados mais
humildes, ocultos no meio da mata,
em geral plantados a beira dos rios,
como em Mato Grosso, Rondonia, no
Acre ou no Amazonas.

Como voam as cargas

As fungdes do CAN estio estabe-
lecidas na Constitui¢io Brasileira: a)
coordenar e executar todas as missoes

de transporte aéreo da FAB, isolada-
mente, ou em cooperagio com as de-
mais formas militares; b) dirigir e
executar os servigos do Correio Aéreo
Nacional, previsto no item XI do ar-
tigo 5.° da Constituicdo; ¢) coordenar
e executar a mobilizagdo da aviacio
civil de transporte. A obrigagio dés-
se dispositivo recai sdbre o Comando
de Transporte Aéreo, entidade 4 qual
0o CAN esta vinculado hierarquica-
mente. Assim, a par do transporte
misto — passageiros e carga — exe-
cutado normalmente, seus avides sio
utilizados em outras missoes, tais co-
mo o abastecimento de forgas brasilei-
ras no exterior (as tropas de Suez, por
exemplo), o socorro de emergéncia a
regioes flageladas (os incéndios no
Parana).

O Correio funciona como se fdsse
uma emprésa civil, Sua base é no
Rio de Janeiro, no Galedo, e mantém
um posto em cada lugar onde tem
pouso normal. Nesses escritorios se
inscrevem 0s passageiros que esperam
a vez e viajam gratuitamente. Porém,
conforme o lugar, terd prioridade o
militar ou o funciondrio civil a servi-
¢o dos ministérios, dos governos de

Estado. E Gbvio que terdo preferén-
cia também os casos de doenga, so-
bretudo nas linhas que servem tribos
de indios, acampamentos e pequenos
povoados.

Os despachos de carga e encomen-
das seguem idéntico mecanismo. A
carga s é aceita se o remetente néo
puder pagar frete em emprésa parti-
cular ou se o local do destino néo ti-
ver pouso de avides de outras compa-
nhias. Naturalmente, existe o pro-
blema da disponibilidade de espago e
a embalagem, uma vez no posto, per-
manece na fila. E nesse caso, quem
tem primazia sio alimentos, medica-
mentos e material destinado a abaste-
Cer os avioes.

Trinta e dois anos passados desde o
primeiro voo, o Correio Aéreo Nacio-
nal corresponde, hoje, a uma realida-
de a servico do progresso e uma fér-
¢a de integracio nacional. Sua cober-
tura no setor de transporte de cargas
e passageiros €, sem nenhuma duvida,
uma garantia de atendimento bésico
a regides isoladas. Funciona, acima
de tudo, como um trago de uniio de-
cisivo, ligando o maior “arquipélago
continental” ao mundo: o Brasil.

um correio de 32 anos

Um quadro oficial retrata ano a ano, desde sua fundagip, até 1963, o crescimento e as atividades do Correio Aéreo
Nacional. Seus ntimeros contam a histéria de um servigo patridtico e eficiente.

EXTENSAO DAS KM
ANOS | |NHAS - KM VOADOS
1931 1.740 54,838
1932 1638 127100
1933 3630 251505
1934 7600 615.785
1935 10280 925.020
1936 11.745 1.080.939
1937 13878 1316.340
1938 14916 1/663.409
1939 19.709 1.835.703
1940 19,096 1.541.797
1941 18.168 2174.489
1942 23414 2416917
1943 225580 3.224.205
1944 33993 2.556.942
1945 31813 2752894
1946 26893 1.122.952
1947 9.123 1169126
1948 = =
1949 89.895 3377535
1950 59.939 6910907
1951 - 6.650.323
1952 61055 5,661,480
1953 66.091 6,986,597
1954 79.940 8.262.150
1955 79.940 8.894.814
1956 94813 7.667.135
1957 14165 6.795.283
1958 141656 6.062.357
1959 145.226 6.227.380
1960 143591 5.833.182
1961 172.200 7.939.585
1962 359,626 6.595.974

HORAS VIAGENS PASSAGEIROS CARGA CORREIOD
VOADAS REALIZADAS TRANSP. TRANSP-KG TRANSP-KG
472:30 173 61 — 340,004
865:20 77 17 — 130,000
1.776:00 260 58 — 3.834,000
4.279:00 234 121 — 10.428,000
5.714:15 445 403 — 18.365,877
4.449:05 447 577 - 23.907,282
8.193:00 686 1.016 - 44,900,000
10.093:00 947 1.072 -— 48.212,000
10.759:05 815 542 —_ 65.438,128
8.625:50 616 759 — 42,452,227
12.652:45 — — — 66.903,100
11.758:15 1.102 428 — 132.066,303

— - 319 — 145.170,163
13.173:45 1,054 544 47.125,390 209.663,883
13.631:40 1.064 214 51.679,483 189.909,650 -

9.115:20 375 - 53.615,517 360.055,942
5.188:30 — — — —_

—_ —_ 34.798 1.346.000,958 160.935,000
13.954:40 1.015 49,554 1.499,000,245 222.968,000
34.842:15 1.480 60.193 2.061.000,000 369.000,000
33.998:45 1.969 66.578 1.599.000,000 263.200,000
31.696:40 1.398 61.801 1.698.060,000 242.200,000
33.926:00 1.457 56.697 1.821.000,000 244.300,000
39.867:45 1.020 75.857 2.188.000,000 228.500,060
43.624:05 1.688 78.792 1.832.210,000 231.326,706
33.519:50 1.537 85.028 2.155.202,944 292.788,088
29.232:05 1.398 89.468 2.083.238,799 284.987,340
25.898:40 1.173 82.678 2.164.369,335 275.568,481
26.701:20 1.020 88.153 2.054.530,000 288.300,000
26.428:50 2.899 82.804 1.989.672,000 510.940,000
29.970:25 1.121 52.783 1.790.800.000 245.600,000
26.372:10 1.438 69.080 2.766.752,106 498,135,510
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TRANSPORTE MARITIMO

RIO:
DE JANEIRO A
PROBLEMA E

Um pérto que nao € dra-
gado ha oito anos, necessitado
de novas instalagoes de cais
acostavel e de armazenamen-
to, dotado de equipamento
escasso e obsoleto é — ainda
assim — 0 maior em extensao
de cais e o segundo em impor-
tancia do Brasil. Esse porto,
que ainda luta com graves
problemas de mao-de-obra,
que ja teve seus ciclos de con-
gestionamento e que se¢ res-
sente, ano a ano, de uma sen-
sivel queda na entrada de
navios, precisa urgentemente
de uma reforma, uma readap-
tagdo € uma renovagio. So-
mente reformado, readaptado
e renovado, o Porto do Rio de
Janeiro estard em condicoes
reais de se reintegrar na eco-
nomia nacional e de prestar-
lhe os mais valiosos servigos.
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JANEIRO
PORTO

Problemas do Pérto

Na opinido undnime dos técnicos,
um porto deve contar com quatro con-
dighes essenciais:

1 — Ser abrigo.

A Guanabara o é. E dos melhores.

2 — Ter calado.

O Pérto do Rio ndo ¢ dragado ha
anos. O assoreamento tira-lhe capaci-
dade e ameaga de encalhe navios atra-
cados ao préprio cais.

3 — Possuir bom equipamento.

O equipamento do Rio é antigo e
obedece a sistema muito discutido.
No caso do carvdo, por exemplo, um
navio leva 30 horas para ser carregado
em Santa Catarina; leva 48 horas de
viagem até o Porto do Rio; e, ali, gasta
120 horas para ser descarregado.

4 — Estar regido por adequada le-.

gislagdo trabalhista.

Fsse aspecto, entdo, é ainda mais
sério. Apenas para exemplo: o hordrio
de trabalho no Pérto do Rio é das 7
as 11 horas, das 12 3s 16, das 19 as
23 e das 24 as 2. O restante é extraor-
dindrio, que soma cinco horas por dia
e ajuda a encarecer a operagio. Ha
semana inglésa para a estiva, que aos
sibados ganha dobrado. Assim, um tra-
balhador que vire o sibado inteiro ga-
nhard 4 e meia didrias em apenas
um dia.

Pdrto tem historia

A baia de Guanabara é um seguro
porto natural. Muito antes de decre-
tada a franquia dos portos brasileiros
ao comércio mundial era refigio de
emergéneia a navegagdo do Atlintico
Sul.

Nos primeiros tempos s6 existiam
pontes de madeira, onde acostavam
faluas e saveiros empregados no trans-
porte vindos para consumo da cidade
Ou para exportagao,

Alguns trechos de muralhas, ou mo-
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lhes, permitiam atracagdo aos mnavios
de cabotagem e de carga estrangeira.
Entre as obras mais importantes do
inicio do Século XX, estdo: Docas D.
Pedro 11 (armazenameénto de café),
Moinho Fluminense de trigo, Dique
da Satde (reparos navais), Moinho
Inglés e a estagdo maritima de Estrada
de Ferro Central do Brasil.

A bagagem dos passageiros e pe-
quenas encomendas eram passadas a
saveiros, que por seu turno atracavam
no cais da Alfindega. Os préprios
Eassageiroes faziam baTdcaqﬁo para em-
arcagbes menores que os deixavam no
Cais dos Mineiros (Arsenal de Mari-
nha) ou na Praga 15 de Novembro.

A idéia de construir um bom pérte
na Guanabara vem de 1889, quando
forain feitos os primeiros estudos e a
primeira concessio para construcdo ao
Visconde de Figueiredo. Somente em
1904 as obras foram iniciadas, por
iniciativa do govérno Rodrigues Alves
e com execucdo confiada a firma in-
glésa C.H. Walter & Co.

Os primeiros trabalhos visaram o
trecho de cais de 3.300 m de exten-
sio entre o Arsenal de Marinha e o
prolongamento da rua Sao Cristévao
— denominado “GAMBOA”.

A mesma firma inglésa foi contra-
tada em 1907 para a construgio dos
10 primeiros armazéns e para o forne-
cimento do equipamento portudrio.

A exploragio désse cais foi inaugu-
rada em 20 de julho de 1910. Em
concorréncia publica os servigos de
operagio foram arrendados ao Dr. Da-
niel Henninger e aos banqueiros
Damart & Cia.,, que posteriormente
transferiram o contrato para os fran-
ceses da “"Compagnie du Port du Rio
de Janeiro”, o qual vigorou até 1921.

Nova concorréncia aconteceu em
1922 e o engenheiro Manoel Buarque
de Macedo a venceu. Mais tarde o
contrato foi ter s mios da “Cia. Bra-

sileira de Exploragio de Portos”.

O govérno Arthur Bernardes, em
1924, iniciou a construgdo do Cais de
S. Cristévdo, que consiste nos 1.428
metros seguintes ao Canal do Mangue
ao longo da Av. Rio de Janeiro. As
obras foram entregues 4 “Cia. Nacio-
nal de Construgio “Civil” e a “Societé
de Constrution du Port de Bahia”.

Quando o contrato da “Cia. Brasi-
leira de Exploragio de Portos” termi-
nou em 1934, o govérno encampou os
servigos, passando a dirigi-lo direta-
mente.

Os projetos iniciais do pérto foram
do engenheiro Charles Neate. O pri-
meiro barco atracado para descarga foi
o paquete “HORACE”. O Presidente
Nilo Peganha assistiu tdda a operagio
de atracamento e descarga.

O pérto carioca é o quarto em idade
do Brasil. O mais antigo é o de Santos,
explorado oficialmente desde 1892, se-
guindose Manaus e Belém (desde
1903 e 1908 respectivamente).

Além do Cais dos Mineiros, ainda
em construgio, as obras mais recentes
do porto do Rio de Janeiro sio o Cais
do Caju (1.300 m) iniciado em 1948
e concluido no ano seguinte, e o
Pier Mauéd (chamado sériamente de
Molhe Oscar Weinschenck) com
400 m de cais de cada lado e 83 m
de largura.

Area de influéncia

Com mais de sete quildmetros de
cais acostivel, mais de 38 dependén-
cias de primeira linha entre o Pier
Maud e o cais de minérios, em
Inhatima, quatro armazéns para cor-
rosivos, um armazém geral, um para
carga aérea e vérios externos de se-
gunda linha, o Pérto do Rio tem uma
enorme drea de influéncia.

Além de servir os quatro milhdes
de habitantes da Guanabara e 4reas
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vizinhas do Estado do Rio, atende s
necessidades de Minas Gerais, parte
de Goiss (inclusive Brasilia) e uma
vasta regiao a éle ligada por estradas
de ferro e rodagem. Pelo menos 12
milhdes de brasileiros dependem déle,
indiretamente.

Por seus 7.310 metros de cais acos-
tavel quase 10 milhées de toneladas
de mercadorias sio movimentadas
anualmente. Boa parte da regido pro-
dutora de minério de Minas Cerais,
a Sidenirgica de Volta Redonda, as
estradas de ferro Central do Brasil,
Leopoldina ¢ Réde Mineira precisam
déle até certo ponto.

Porto em metros

O Porto do Rio situa-se & latitude
de 22° 54'S e a longitude de 43°
10'W.

O canal de acesso e acostagem tem
250 metros de largura no Cais da
Gamboa, 200 metros no Cais de Sio
Cristovio e 60 metros no Cais do
Caju.

O canal de acesso, através da baia
de Guanabara, tem as seguintes pro-
fundidades, a uma largura de 250
metros — Fortaleza da Laje: 29 m,
39 m; meio da bafa: 35 m, 38 m,
32 m; Ilha das Cobras: 14 m, 12 m,
16 m; Ilha de Villegaignon: 34 m,
32 m; entrada do Porto: 15 m, 18 m,
27 m; marginais de Pier Maud:
direita de 122 m e esquerda de
10,5 m; armazém de bagagem: 10,6
m; Cais do Caju: 6,5 m até 7,5 m;
Cais de Sao Cristovao: de 6 m e 8 m.

O canal de acesso do Cais de Mi-

nério e Carvio tem largura menor,
de 150 m. O canal de acostagem
désse mesmo Cais tem 200 metros de
largura.

Como funciona

O Pérto do Rio de Janeiro fun-
ciona assim:

1 — A agéncia armadora (proprie-
tdria ou concessioniria da embarcagio)
deve comunicar a chegada do navio A
Administragio do Porto, 4 Alfdndega,
a Policia Maritima e as autoridades
sanitdrias.

2 — Levando em consideragio o
tipo de navio (passageiro, carga, tipo
de carga, misto, etc.) a Administragao
do Pérto, providencia o local mais ade-
quado 4 sua atracagio.

3 — Desembaragado pela Alfin-
dega e autoridades sanitdrias, o navio
espera vez. A Administragio do Pérto
do Rio de Janeiro CAPRJ]) vai saber
do volume de mercadoria a ser descar-
regada, se tem praca disponivel, etc.

4 — Vistoriado e com ordem de
atracar, um prético da barra assumird
o comando e rebocadores o conduzirio
e auxiliardo,

5 — O navio entra na barra. Co-
munica-se pelo rddio com a estagio do
Arpoador.

6 — Completada a primeira fase
(atracagio) os passageiros seguem seu
destino; a carga fica onde estd. Outro
grupo entra em agdo: a estiva, que tem
a exclusiva tarefa de retird-la dos po-
roes do navio. Usando guindastes de
bordo, a mercadoria é colocada no
conveés.

DO TREM AO NAVIO — O minério vai diretamente das margens da linha ferrovia-
ria para os poroes dos navios através de um ndvo sistema transportador.
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7 — Do convés em diante, a equipe
jd é outra: guindasteiros, que sdo por-
tudrios. Fazem ranger as engrenagens
até que a carga passe do convés ao
cais.

8 — Cada vez que o guindastre traz
um monte de carga, traz uma “lin-
gada”. Desfeita a lingada e separada
pelas marcas (destinos) a mercadoria
ou vai para os armazéns ou para 0s
patios (cobertos ou nao). Nessa oca
sido os conferentes sdo chamados 2
agdo para conferir e examinar os vo-
lumes ao lado do emissdrio da Alfin-
dega.

9 — Se violado, o volume é pesado,
contado ¢ sinetado, lavrandose em
livro préprio. Ao fim da descarga, o
conferente incumbido da tarefa, o Fiel
do armazém e o Fiscal da Alfindega
assinam o livro de avarias.

10 — Empilhados os volumes, a
arrumagdo ¢ feita levando-se em conta
o tamanho, péso, apds a separagdo por
marca. A armazenagem é feita sob res-

onsabilidade do Fiel. A mercadoria
ica no armazém ou pdtio até a quita-
¢do dos direitos aduaneiros e paga-
mento do trabalho efetuado no desem-
barque.

11 — O desembarago aduaneiro é
feito por nova turma: os despachantes,
que atuardo nas reparticoes compe-
tentes para liberar a mercadoria.

12 — Examinada a mercadoria em
confronto com as Guias de Exportagio,
o conferente da Alfindega pode entio
liberar a mercadoria. A APR] tem
entio nova missio: colocar os volumes
nas plataformas externas do cais ou

em vagoes.
13 — Caso a carga seja de cabota-
gem, a resisténcia — ou arrumadores

— tem o direito de ir buscar o volume
na porta do cais e colocd-lo no cami-
nhio que enfim o levard.

Pérto em nameros

O Porto do Rio de Janeiro situa-se
a apenas 4 milhas do de Niteréi.
Angra dos Reis estdi a 80 milhas de
distdncia. Mais longe um pouco os
de Santos (220 milhas) e de Vitéria
(279 milhas).

As caracteristicas da maré sio: 2,40
m de amplitude mdxima; umidade de
altura 0,68 m; estabelecimento do
porto  3h04m34s; idade da maré,
56h42m00s.

A faixa de cais acostivel atinge a
6.924 metros atualmente estando em
construgdo mais 386 metros que au-
mentarao a linha de atracagio para
7.310 metros. Subdivide-se do se-
guinte modo: Pier Maus; 883 me-
tros; cais da Gamboa, 3.267 metros;
cais de Sdo Cristovao, 1428 metros;
cais do Caju, 1.250 metros; cais de
minérios e carvio 96 metros.
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No que se refere & recepgio de pas-
sageiros e a armazenagem, esta faixa
apresenta as seguintes caracteristicas:

a) Estagio de passageiros: — 1.260
m?® de drea para a navegagio interna-
cional e 1.120 m* para a de cabo-
tagem;

b) Armazéns de bagagem: — 1,200
m* para bagagem de importagio e
195 m? para a de exportagio;

¢) Armazéns para carga geral: —
2] de pavimento (nico, internos ao
cais, com d4rea total de 71.180 m?2; 3
de dois pavimentos, também internos,
com 19,000 m?; externos hd 8 de um
pavimento que totalizam 38 mil me-
tros quadrados e 2 de dois pavimentos,
com 29.350 m*. A drea de armaze-
nagem total para carga geral atinge
158.150 metros quadrados. O arma-
zém geral n.° 1, proclamado como a
maior drea coberta da América do Sul,
apresenta mecanizagio moderna (pon-
tes e mesas rolantes, rampas, etc.),
capacidade para 350 mil sacos em
média, sistemas de carga e descarga
para caminhdes e vagoes;

d) Armazéns para carga especial:
— existe um frigorifico para frutas,
com capacidade para 33 mil metros
cubicos que ainda ndo estd em plena
uso. Dispée de transporte automdtico,
do navio ao caminhdo, passando pelas
cdmaras frigorificas, através de mesas
rolantes. f‘ﬁi um armazém para infla-
méveis com capacidade de 1.355 m?3
e dois paidis para cxplosivos € COorro-
sivos em ilhas da bafa, cuja capacidade
é de 500 m%;

e) Pitios: — internamente ha seis

patios cobertos com drea total de
10,286 m? e 13 descobertos, com
82.220 m® Externamente hd cinco
pitios descobertos com 109.875 m?
A drea total dos patios soma 202,381
m?;
f) Estagio para sucgio de trigo a
granel, que leva o cereal diretamente
do navio aos depésito dos moinhos.
Navios trigueiros tém preferéncia para
atracagao,

O cais da Gamboa conta com 17
armazéns internos de um pavimento,
18 patios (6 cobertos) e 8 armazéns
externos.

Existem canalizagbes subterrineas
de agua e 6leo ao longo da faixa. Oito
quilometros de linhas férreas para
guindastes, cuja capacidade varia de
1,5 a 10 toneladas, constituem o prin-
cipal equipamento de carga e descarga.

O equipamento ferroviirio do cais
retine 76 quildémetros de trilhos (bi-
tolas larga e estreita), 10 locomotivas
diesel, 3 diesel-mecinicas e 8 a vapor.
O material rodante é obsoleto ¢ escasso.
O sistema ferrovidrio do porto estd
interlivado com as estradas de ferro
Leopoldina e Central do Brasil.

Emprésas privadas mantém no pérto
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278 chatas de capacidades variantes
entre 100 e 350 toneladas. Sdo as
unicas existentes. Também quanto
aos rebocadores, os 12 em funciona-
mento pertencem a emprésas privadas,
de: 200 a 750 HP. Para salvamento
em alto mar hd somente trés reboca-
dores, pertencentes ao Ldide e 4 Ma-
rinha de Guerra.

Equipamento

O equipamento para a movimen-
tagio de mercadorias é tedricamente
rico. Por falta de pegas, conservagio,
reparos, etc., grande parte déle estd
fora de uso. Mesmo assim, a Admi-
nistragio do Pérto cataloga o seguinte:

a) 161 pontes-rolantes elétricas para
1,5 tone]aifaz e 33 para 2 toneladas;

b) guindastes de portico: 56 para
1,5 ¢ 14 para 2 t; 44 para 3 t; 18
para 5 t; 27 para 6 t; 3 para 10 t;

¢) guindastes fixos: 1 para 3 t e
outro para 2 t;

d) 15 guindastes de pértico diesel
mecdnicos para 5 t;

e) 16 guindastes de pitio para 2,5
t sobre pneus, motor a gasolina;

f) 19 guindastes sobre truques, bi-
tola de 1,60 m, capacidade de 2 a 25
t, a vapor: 1 de 3 t, elétrico;

) 7 guindastes de esteira diesel,
com “clam-shell ou shovel”, para 10
a 18 toneladas;

h) uma cibrea de 60 toneladas e
outra de 107 toneladas, a Francisco
Bicalho;

i) 3 pés-mecinicas para 3/4 jardas
cubicas; 28 tratores para manobra de
vagbes; 6 para tragdo de zorras; 178
empilhadeiras; constituem o equipa-
mento de manipulagio ao rés-do-chio.

Além disso, o pbrto fornece virios
servigos. O fornecimento de dgua reali-
za-se por meio de 69 hidrantes ao
longo do cais, com descarga de 30 to-
neladas por hora e por bdca. As
barcas de dgua existentes sio de par-
ticulares, bem como as que fornecem
vitualhas e gélo.

O fornecimento de dleo fazse por
64 bocas de 8", com descarga de 150
toneladas/hora cada. Hd uma outra
bica ligada diretamente a refinaria da
Petrobris em Manguinhos.

A corrente elétrica que serve ao
porto ¢ do tipo alternado, voltagem
de 110 a 220, ciclagem de 50 a 60.
Existe uma estagio central do pétio do
armazém 22, uma subestagio do Pier
Maud e 20 subestagoes na faixa, além
de 4 fora.

Movimentagao

O Rio recebe uma média anual de
quatro mil navios, namero que vem
indicando uma diminuigdo de Freqiién-
cia, principalmente na cabotagem, mo-
liv:uﬁ; pe{; fuga de carga para a
rodovia.

O movimento dos principais portos
brasileiros, através do imposto de im-
portagio pago a Alfindega, revela as
seguintes cifras:

1 — Santos: CrS 11.572 milhdes em
1960 e CrS 20.204 milhdes em 1961.

2 — Rio de Janeiro: Cr$ 4.633 mi-
Ihoes e Cr$ 7.374 milhdes;

3 — Pérto Alegre: Cr$ 411 milhoes
e Cr$ 936 milhdes.

A movimentacio do Porto do Rio
em 1961 apresentou o quadro que
segue:

FERROVIA TRAZ — O minério é trazido

por ferrovia até o porto. A conjugacdo
acelera o transporte. Os portos devem ser centros de conjugagao.
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MAIOR CAIS — O Pdérto do Rio possui a maior faixa de -ca—i; acostavel do Brasil. Mais de sete quilémetros.

LONGO CURSO

Importagao
GEIVAD: ligiassarsaie s 851.007 t
RO sl o st 378.875 t
Produtos de Petréleo .. 2.524.969 t
Carga Geral .......... 640.324 t
FOEn | e ¢ s, 4.395.175 t

Exportacao
G A e s 55.462 t
Cafl | Lo viseasauemsne 153.062 t
Eerro 'GUSA 1o uavih syans 11.932 t
Minério de Ferro ..... 1.124.854 t
Minério de Manganés . 14.447 t
Carga Geral .......... 27.038 t
L o U 1.386.795 t
Importagcao  .......... 4.395.175 t
Exportacao: . ..ia.--ie 1.386.795 t
TRLAINE AN e da 5.781.970 t
CABOTAGEM

Importacao
CAEVAEI e s e W 279.704 t
PEEOIESE e a e 871.922 t
Carga Geral .......... 812.903 t
) ) I s S 1.910.529 t

Exportacao
Carga geral .......... 462.922 t
Total movimentado ... 8.155.421 t

O que o Rio exporta em cabotagem,
rincipalmente, s3o matérias-primas,
Eebidas. produtos alimenticios, produ-
tos quimicos e manufaturas classifica-
das. O destino das cargas tem mais
freqiiéncia para  Pernambuco, Rio
Crande do Sul, Bahia, Pard, Ceard e
Amazonas, nessa ordem decrescente.
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A movimentagio de carga do pdrto
carioca em 1960 foi maior do que em
1961: 8.440.359 t. O nivel de expor-
tacio de cabotagem caiu bastante
ultimamente.

Parque de minério

O Parque de Minério e Carvdo que
esta sendo atualmente construido pela
Administragio do Pérto no prolonga-
mento do cais do Caju, tem por obje-
tivo atender ao incremento de expor-
tagio do minério de ferro proveniente
do Vale do Paraopeba — Minas Gerais.

Quando pronto, o cais dos minérios
terd 482 metros de acostamento., Para
que funcione, é necessdria a dragagem
4]0 canal de acesso para que oferega
uma profundidade minima de 12 me-
tros. Também pretende-se o alarga-
mento désse canal para 150 metros e
da bacia de evolucio para 200 metros.

Enquanto ndo sio obtidos ésses me-
Ihoramentos, o parque ndo pode fun-
cionar plenamente em fungio da sua
capacidade atual. Por exemplo, quando
o navio é grande, nio po({:: ser total-
mente carregado, para evitar encalha-
mento. As vizes até, quando entra
lotado de carvdo para descarga, o navio
precisa atracar no cais da Gamboa ou
Sao Cristévao, livrarse de parte da

‘carga e depois concluir a operagio no

parque.

Espera-se que em 1965 a capacidade
exportadora ?:le minério do Rio atinja
a sete milhdes de toneladas por ano.
A meta de 1962 era de dois milhdes
por ano. Foi atingida com vantagem.

Em 1955, o porto do Ria exportou
479.111 t de minério; em 1956:
594.332 t; 1957: 700.603 t; 1958:
696.759 t; 1959: 922.835 t; 1960:
1. 133.70% & 196l Loi3wEaolr in
1962: 2.400.000 t.

Em 1961 os alemies compraram

63,8 por cento do minério exportado
selo Rio. Navios de 15 bandeiras des-
]filaram no cais dos minérios: 19 ale-
mies, 15 ingleses; 11 suécos; 7 libe-
rianos; 6 panamenhos; 5 noruegueses;
3 holandeses; 3 finlandeses; 2 brasilei-
ros; 2 gregos e 1 espanhol, 1 iugos-
lavo e 1 norte-americano.

Onze nagbes compraram minérios
através do Porto do Rio:

1 — Alemanha: 725.074.680 kg;
63,8 % no valor comercial de Cr$ ...
1.898.269.207,90;

2 — FEstados Unidos: 165.885.800
kg: 14,43 % no valor de Cr$§ ... ..

613.913.356,70;

3 — Holanda: 99.793.480 kg;
8.68 % no valor de Cr$ ..........
250.212.907,90, foram as principais
compradoras.

O total de minério de ferro (tipo
hematita) embarcado no Rio foi de
1.137.607.555 kg, no valor de CiS§..
3.138.685.075,90. O total de manga-
nés: 11.839.605 kg no valor de
Cr$ 48.994.559,30.

Ao mesmo tempo que uma velha
draga com mais de 35 anos de idade
trabalha na desobstru¢io do canal de
acostagem, a operagio de embarque
no parque do minério e feita assim:

Os vagdes que trazem o minério de
Minas Gerais pelas linhas da Central
do Brasil, chegam ao parque e vao a
balanga automitica, O proprio vagio
despeja sua carga em uma maega
subterrinea. Dai o minério segue por
uma linha de transportadores de es-
teiras até o cais, onde uma estagio
fixa faz o carregamento de navios.

O transporte do minério do trem
para o estoque e do estoque para o
navio ainda nio foi automatizado,
estando parte da maquinéria comprada.

O sistema previsto primeiramente,
deveria atender as seguintes capacida-
des efetivas para movimentagio de
apenas 3 milhoes de toneladas/ano:
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A tradicdo TORQUE em fabricagao
de Pontes Rolantes e o alto

padrdo técnico atingindo por essa industria,
n permitiram um acérdo com a
THE MORGAN ENGINEERING CO.

— para fabricagdo no Brasil dos

ro a es seus equipamentos, A MORGAN é a mais
renomada fabrica de grandes Pontes Rolantes

para aciarias. Sdo MORGAN,

ou construidas sob sua licenca, as
pontes das maiores Siderdrgicas do mundo.

.‘ £ - ' — ! Povg ] :; » 7 l" : ==t : ! | I
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TORQUE S.A. THe MORGAN Encineering Co.

Ind. e Com. de Mags. Elétricas ALLIANCE - OHIO ;
R. Barao de Itapetininga, 275 - 4.° and. U.S.A.
SAO PAULO FORMAC S.A.

Fornecedora de Maquinas
Av. Presidente Vargas, 509 - 19.° Andar

RIO DE JANEIRO
DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS

SAQ PAULO — BELO HORIZONTE — RECIFE — CURITIBA — FLORIANOPOLIS — PORTO ALEGRE
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1 — Para embarque de minério:

a) Dos vagdes para o navio: 1.000
toneladas por hora.

(Esse total é obtido em meia hora
de trabalho no pérto de Filadélfia);

b) Do estoque para a navio: 1.500
toneladas por hora.

c) Cirregamento simultineo de va-
goes e do estoque: 2.000 toneladas
por hora.

O estoque ndo funciona da maneira
esperada, mas a adaptagio da moega
para receber descarga de vagdes pelo
ﬁndo, automaticamente dd mais agi-
lidade ao mecénico, aumentando a sua
capacidade.

Antes da constru¢io do cais de mi-
nério, que estd em andamento os na-
vios eram carregados por guindastes da
3.* Inspetoria. O mdximo rendimento
obtido com ésse sistema era de duas
mil toneladas didrias, sendo que um
navio de 21 mil toneladas levava em
média de 12 a 15 dias para carregar.

Hoje, 0 mesmo navio leva cérea de
36 horas para completar a operagio.

Atinginc?o a 7 milhdes ou mais de
toneladas exportadas por ano, o Pérto
do Rio se aproximard bastante de Vi-
toria, que é o maior exportador de
minérios do Brasil,

Taxas e trabalho

O porto é a garagem do navio, Pela
ocupagdo do cais a embarcagao ]]:-:lgaré,
por dia, 310 cruzeiros multiplicados
pelos metros de comprimento do navio.
Os navios de passageiros ou militares
em missdo oficial, nao pagam didrias
no primeiro e no ultimo dia de estadia.

s principais taxas pagas ao porto
sdo: wutilizagdo.— que é a tonelagem
de carga manifestaf?a multiplicada por
420 cruzeiros (essa taxa visa a me-
lhoria das condigbes maritimas e do
porto); capatazia — incide sdbre o
éso da mercadoria. Destina-se a co-
Erir a félha de pagamento da APR].
Quem paga é o destinatdrio; e arma-
zenagem — as cargas em armazenagem
interna ficam expostas a uma tabela

ue entra em vigor seis dias depois
o desembarque. Essa tabela é cobrada
por periodos de 30 dias e os primeiros
sdo obrigatérios por lei — utilize ou
nio o interessado, o armazém. Ini-
cialmente essa taxa é de um por cento
sobre o valor do imposto pago & Al-
findega, se proceder de longo curso.

Cabe aos agentes do navio solicitar
do pérto todo o material necessdrio ao
desembarque ou embarque. O pedido
¢ dirigido ao Departamento do Tra-
fego. Isso inclui até o suprimento
de 4gua (cobrado em metros cibi-
cos) ou energia elétrica (cobrado
em quilowatts).

Outro servigo que deve ser solici-
tado: lixo. Entretanto como a APR]J
nio tem onde jogd-lo, o lixo vai mesmo
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¢ sujar cada vez mais a Guanabara.

Os navios que trazem passageiros
sao mandados para o cais do armazém
1 ao 4, devido a proximidade com a
estacio do Touring Club e armazém
de bagagem.

Os navios de longo curso, de pre-
feréncia ficam sempre entre o arma-
zém 1 e o 18,

Os armazéns 6, 8, 9, 22 e 24
sdo, essencialmente, trigueiros. Tém
ligagio direta, subterrfinea, com os
moinhos Fluminense, Inglés, da Luz
e Guanabara.

A manipulagio da carga nos pordes
ou conveses é monopolio da estiva,
através do Sindicato dos Estivadores.

O policiamento interno do pérto é
feito pela Policia Portudria.

A resisténcia — que surgiu durante
a 2.* Guerra Mundial para suprir falta
de mio-de-obra no Pérto — Ecou em
agio na cabotagem sob lideranga do
Sindicato dos Arrumadores do FEstado
da Guanabara.

Portos europeus

Para que se compare o Pérto do
Rio com os maiores da Europa e se
possa calcular o seu atual estégio,
aparecem aqui informagdes sébre al-
guns dos portos do velho mundo:

Roterdam, Londres, Antuerpia e
Hambugo tém trifego superior a 20
milhdes de toneladas por ano. Se-
guem-se os portos de Marselha, Liver-
pool, Havre, Newcastle e Bremem,
com mais de 10 milhdes de toneladas
por ano movimentadas.

Nesses portos as administragdes s6
intervém no movimento maritimo. Os
assuntos ligados a mercadorias, de
carater comercial, estio confiados &
iniciativa particular.

O reboque e outros servigos fora das
docas tar(:Lém sdo particulares.

Em Roterdam, a administragio cons-
tréi e conserva as docas, além de
cuidar da seguranca do pérto, mas
aluga — a longo prazo — seus arma-
zéns, guindastes etc. para uso de em-
présas privadas.

Uma emprésa particular — da mes-
ma forma — explora 75 por cento das
dependéncias do porto de Hamburgo.
Os 25 por cento restantes a propria
companhia sublocou. Também a estiva
estd entregue a particulares,

Em Copenhague o panorama nio
muda. O manuseamento das mercado-
rias estd entregue a firmas privadas
bem como o armazenamento, as fer-
rovias, etc.

Reformulagdo de métodos

Nio adianta, a4 navegagio interna-
cional, o aperfeicoamento das embar-
cacdes. De nada vale cortar o mar
rapidamente para chegar a um pérto

e esperar. Quando o pérto ndo acom-
panha a evolugio das embarcagdes,
estas passam a cortd-lo de suas esca-
las. E, ao invés de ser um fator de
progresso, @ pirto passa a ser um
entrave para a regido a que serve. E
assim com o Pérto do Rio de Janeiro.

O Pérto do. Rio de Janeiro foi
construido nos moldes europeus, com
base no trabalho de guindastes, que
atuam entre 0 navio e o armazem.
Este, construido entre plataformas
superiores ao nivel onde corre a
bitola dos guindastes.

J4 o método norte-americano de tra-
balho nos portos elimina os grandes
guindastes e aproxima os armazéns do
navio. Com os paus de carga (guin-
dastes de bordo) faz a carga chegar até
empilhadeiras que avangam para o
armazém e a depositam nos locais
devidos. Para isso, hd um s6 nivel no
cais e no armazém.

Embora na Europa existam exem-
plos de portos reconstruidos nos mes-
mos moldes do processo anterior a Se-
gunda Guerra, o método norte-ameri-
cano tem suas vantagens: 0s navios
modernos sdo descarregados quase que
sem necessidade de ajuda da estiva,
muito 1til no passado quando os
pordes eram antiquados. Aqui, prati-
camente, o trabalho da estiva é im-
posto por lei.

Enquanto a grande reforma e o sis-
tema ideal ndo sdo adotados no Rio,
surge um plano de trabalho que pode
dar bons resultados: o plano ({‘Jésar
Cantanhede, que consiste no “contréle
da descarga de navios e atividades
complementares” através do emprégo
de cartoes perfurados. Tal plano ja E)i
testado em alguns armazéns do porto.

A conferéncia atualmente é feita na
porta do armazém, individualmente,
volume por volume, fator de grande
atraso na operagio. Uma empilhadei-
ra, por exemplo, fica parada muito
tempo & espera da contagem. Uma
forma de adaptagio do sistema norte-
americano seria a de permitir que os
guindastes do cais tirassem a carga do

ordo do navio e a levassem as empi-
fhadeiras da plataforma, onde seria
feita a conferéncia de cada lingada.

Somente com a reformulacio dos
métodos de trabalho do Poérto do Rio
serd possivel a criagio de condigdes
que ﬁlﬁ proporcionem meios de ofe-
recer eficiéncia mais satisfatéria. Evi-
dentemente, uma simples alteragio, ou
atualizagdo, nos seus métodos de tra-
balho nido resolverd todos os proble-
mas. Mas a reformulagio é o tnico
caminho a curto prazo e o menos one-
roso de todos. Ja as grandes e neces-
sarias reformas demandam mais tempo
¢ somas astrondmicas. Esperar por elas,
somente, é deixar agravar uma si-
tuacdo quase caltica. @

TRANSPORTE MODERNO N.° 5
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H& mais de melo século Mesbla vem acumulando a experiéncia que hoje
lhe permite selecionar sua completa linha de pecas e acessérios entre os
fabricantes que realmente mantém o mais elevado padréo. E por isso que
MESBLA pode lhe oferecer sempre material de qualidade garantida e a pre-
¢os vantajosos.

PRECOS E CONDICOES ESPECIAIS PARA REVENDEDORES

RIO - S. PAULO - P. ALEGRE - B. HORIZONTE

PELOTAS - FORTALEZA - MARILIA - VITORIA ‘l

RECIFE - SALVADOR - BELEM - NITEROI
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Apesar dos grandes problemas sécio-eco-

“ ndmicos e da crescente inflagdo, o desen-
volvimento do Brasil é dia a dia mais ace-
lerado e comprovado.

DO BRASIL !

Esta fose, aparente-
mente critica, que o pais atravessa é o
sinfoma real de um povo que parte resoluto o e
oPAra uma nova e promissora efapa em sua Reservatério de 12m de altura por 10,5 m de largura - do Fébrica de
histéria. E provando que éste progresso é Ravrachu . Simbres FASCIR: tTtoaporiudo; por-conjegosBe.de. 3 cavales
mecdnicos e 2 carrelos).

# verdadeiro, aqui estamos nds. SOmente em
1963, a PERFEX transportou mais de 100.000
toneladas de cargas pesadas — gigantescos
transformadores, geradores, turbinas, com-
portas — tubulagGes para oleodutos, tanques,
reservatérios, térres e sondas para petré-
leo — caldeiras, maquinas, chapas, estruturas
_ metdlicas, motores, etc. — que produzirGo
&, riquezas para um Brasil melhor, econdmi-
camente forte e independente. NGo houve
até entao um acidente. Um atrazo. Um
esmorecimento. Houve sim, entusiasmo, de-
glicacao, confiangca. E com a nossa partici-
pacdo ativa e decisiva, podemos afirmar

tamos contribuinde para o progres-
que esio y °oP prog Tronsformodor de 225 MVA - 95200 Kg. do C.E. de Furnos (Transpor-
so do Brasil. tado por carreta de 9 eixos com 34 pneus).

I N = Sl T . . - = ' Y -.
Térre de refinogdo com 38 m de comprimento e 85000 Kg, pora a Refi-
noria Dugue de Caoxios (Transporfode por um conjunfo carrefo-dolly de
7 eixos com 42 pneus).

@ TRANSPORTE, ENGENHARIA, COMERCIO, INDUSTRIA
Rio de Janeiro - SGo Paulo
L3
'8
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TRANSPORTE RODOVIARIO

TV TAMBEM
GUIA CAMINHAO

SUPERVISORES OBSERVAM — Postados diante dos videos
de TV, os supervisores controlam facilmente todo o trabalho.

Seguindo as instrugbes recebidas
através do equipamento de rddio do
caminhdo, o chofer aborda prudente-
mente, com seu reboque carregado, o
armazém 24, abre as portas do fur-
gio, desengata o equipamento e esta-
ciona o cavalo-mecénico.

Até éste momento, como todo ex-
pedidor sabe muito bem, a atividade
do molhe de carga seguiu o padrdo ge-
ral da rotina de cada dia de trabalho.
O que sucede a partir de entdo, no
caso de emprésa Yale Transport Co.,
de Nova York, é verdadeiramnte ex-
traordindrio. Como nas pdginas de
uma novela de ficgio cientifica, uma
cdmara de televisio, operada por con-
trdle remoto e estratégicamente situada
num ponto dominante do armazém,
capta a cena e emite sua imagem. E
a imagem ¢é transmitida através da réde
de circuito fechado para o escritério
situado a uns 75 metros de distincia
e equipado com fileiras de telas de
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televisio. Em uma tela o operador vé
a carga recém-chegada ao molhe 24.
Por meio de um telefone e de um sis-
tema de conexdc de alto-falantes, dd
instrugio de descarga aos trabalhado-
res do molhe e prontamente verifica a
execucdo das ordens,

Os beneficios de uma instalagio de
TV de circuito fechado sio multi-
plos. Com seu uso o expedidor se
certifica, antes que saia um caminhio,
de que os operdrios estio no molhe,
evitando acidentes. As telas moni-
toras tornam visivel 0 que um guarda
normal talvez ndo visse. Por conse-
guinte, se aperfeicoa a seguranca da
carga.

Para o visitante da sala de contréle
de TV nas instalagbes da emprésa
transportadora Yale, o sistema parece
funcionar silenciosamente sem revelar
“nada” mais nem manifestar outros
esforcos em seu trabalho do que
uma fileira de fotografias. Sem du-
vida, esta maravilha eletrdnica ace-

CAMARA OBSERVA — Diversas camaras espalhadas pelo
molhe controlam os caminhdes. O servico é sob contréle,

lera as atividades de carga e descarga.
Dez cdmaras de televisio mantém seus
olhos fixos sébre o armazém. Nove
delas exploram de quatro a cinco por-
tas. A décima pode ser dirigida para
onde houver necessidade. E usada
para alcangar as zonas fora do alcance
das outras nove.

O que as cAmaras véem se torna
visivel para o operador de um cabo
coaxial, em dez telas monitoras dis-
postas em fileiras no seu tabuleiro de
operagio terminal.

Um dos grandes beneficios désse
sistema de TV é que o despachador
pode coordenar muito melhor seu tra-
balho. Uma tarja de identificagio no
painel de despacho diz-lhe em que
porta do armazém estd sendo carrega-
do ou descarregade um caminhio.
Com um olhar ao supervisor o expe-
didor anota tudo o que necessita saber
e pode evitar que se acumule a carga
em algum ponto. ®

TRANSPORTE MODERNO N.O° §



Ndo, se isso representar redug¢do no
custo das paralizagdes do trabalho. Vacé
sabia que normalmente o custo de paraliza-
¢do de um equipamento de 32.000 délares &
de B dolares por hora? A depreciagio, segu-
ros, juros, custo de mio-de-obra, etc., tudo
1sso tem de ser fomado em consideracio.
Por isso é que a EVDELDIV, com sua vasta
experiéncia no atendimento imediato de seus
clientes no setor de pegas de reposi¢éo, criou
o seu Servigo "Expresso” de Despacho Aéreo,

para economizar ltlIlh(tlI’t) para sua firma.

Na EVDELDIV, o “Expresso Aéreo’’ co-
mega no mesmo instante em que recebemos
seu pedido de emergéncia - jamais um pe-
dido fica “na fila"”. Resultado: a EVDEL-
DIV despacha a mercadoria dentro de 96
horas apos o seu recebimento em 90 Y, dos

casos (dados baseados em nossos arquivos,
de 1959 a 1961).

Mas, ndo € so isso. Muitas vézes, o Departa-
mento Especializado em Despachos Aéreos
“Expressos’’ da EVDELDIV ainda pode
lhe proporcionar uma economia adicional
de tempo em trinsito, devido & observancia
do horirio de partida das emprésas aéreas.
E, por dltimp, ao receber a mercadoria,
vocé ganha mais tempo ainda, porque fa-
zemos um so despacho, com um sé desem-
barago alfandegéario, um sé j6go de docu-
mentos!

Por isso, o servico “Expresso Aéreo” da
EVDELDIV
géncia, representa grande economia de
tempo e de custos de operagio. Escreva-nos
lloie mesmo.

ndo sai caro. Numa emer-

Importar pecas

por
vid aéred
sairia

caro demais?

A EVDELDIV fornece lédas as pegas para
qualg equip to pesade fabricado
nos E.U.A., incluindo: Adams . Allis- Chal-
mers . Athey . Austin Western . Autocar .
Barber-Greene . Bay City . Buda . Case
. Caterpillar . Cedar Rapids . Chain Belt .
Chicago Pneumatic . Clark . Continental .
Cummins . Deere . Eimco . Euclid . Fair-
banks-Morse . Ford . FWD . Galion .
Gardner Denver Garwood General
Motors . Hercules . Hough . Huber . Hyster
+ Ingersoll-Rand . International-Harvester .
lowa . Jaeger . Joy . Kenworth . Koehring
, Le Roi . Le Tourneau . Lima . Mack .
Manitowoc . Marion . Massey-Ferguson .
Motec . Northwest . Oliver . Onan . PEH .
Pettibone . Schramm . Trojan . Unit . Uni-
versal . Wavukesha . White . Wisconsin .
Worthington, e outros.

EVDELDIV Mais de

EVANS anp EDELL pivisioN BEE &% o

of Interamerican Capital Corporation

experiéncia
no ramo

Dep. 739 — 70-49 Austin Street, Forest Hills 75, N.Y. Tel.EVDELDIV de pegas
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[ CANGURU-04 PIRATININGA

Mdquinas Piratininga Conjunto de levantamento hidrdulico e cacamba, K
baseada em sua larga construido para maior rendimento no trabalho de constru¢do
experiéncia, lanca e de estradas, transporte de entulho, coleta de lixo,

pbe & sua disposi¢do transporte de materiais a granel etc.. >

»
/
s
@
L
L
o
w
o, CACAMBA C-13 — A cagamba do CANGURU-64 Piratiningo, APARELHOS DE LEVANTAMENTO SH-1 e SH-2
Z apresenta os seguintes pontos de vantagem: Estrutura rigida e Pioneiros na inddstria nacional de sistemas de levantamento
| Construida com chapa grossa e Pecas estampadas perfeita- hidrdulico, t8m os seguintes caracteristicas: SH-1, para carga
« Mmente ajustadas e soldadas @ Protefor de cabine (opcional) ® datil de & toneladas @ SH-2, para carga til de 9 toneladas e
F Acdo indireta por meio de pares de bracos de alavanca gue Estrutura e arficulagdes super-dimensionadas @ Cilindro de
5‘ estobiliza carga desequilibrada. ago refificado sem costura ® Anéis de segmento em ferro
g fundido especial @ Bomba com rotores de aco cromo niquel P
o e Pecas intercambidveis.
o
N\

Mdquinos Piratininga fornece o MAQUINAS PIRATININGA S.A.

equipamento ou se encarrega de instalar e : :
em seu caminhdo o CANGURU-64 DlVlSAO DE ESTAMPARIA — Via Anchlei'o, km 13 — Te|.": 63-5126
Coixa Postal 4.060 — Ender&co Telegréfico: Zapir — Sdo Paulo
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A controvertida
Aerobras

Devemos ou nao criar a AEROBRAS?
— E esta uma pergunta delicada que
convida a controvérsia e & exaltagao.
Procuraremos respondé-la com isengao
de &nimo e com a objetividade que o
assunto merece.

Invocaremos, primeiro, a opinido dos
que apelam a criacao de uma emprésa
estatal de transporte aéreo. Argumen-
ta-se que a livre concorréncia entre
emprésas privadas é insustentavel por-
que:

a) — a competicdo leva ou a acor-
dos secretos ou ao monopdlio ou ao
fracasso financeiro;

b) — a produtividade das emprésas
privadas € necessariamente baixa, de-
vido ao desdobramento de esforgos
nas coberturas multiplas de rotas;

c) — a prestacdo de servicos nao
obedece aos requisitos do desenvol-
vimento regional, mas ao principio lu-
cro maximo;

d) — No mundo inteiro hd uma ten-
déncia de estafizagdo das linhas
aéreas, pois essas sao incapazes de
sustentar-se com recursos proprios;

e) — a emprésa privada depende, em
elevado grau, de fornecimento do ex-
terior e, por conseguinte, torna-se al-
tamente suscetivel & penetracdo de
capitais alienigenas em um setor que
deve ser reservado ao capital e con-
trole nacional.

Uma analise fria das tendéncias
recentes da aviagao comercial brasi-
leira revela que — ao menos & pri-
meirg vista — cada um dos cinco ar-
gumentos tem o seu mérito. De fato,
observamos uma continua concentra-
cao de capitais no nosso setor aéreo,
precedida de uma verdadeira batalha
de tarifas entre concorrentes e cujo
resultado transparece nitidamente na
seguinte distribuicdo da réde atual:
45% pertencem a VARIG, 25% a VASP
e ao LOIDE AEREOQ, 16% a PANAIR
DO BRASIL, 12% a CRUZEIRO DO
SUL e 2% a outras unidades menores.
Alcancamos, pois, a situagao do oligo-
polio com um lider que domina gquase
que a metade do mercado nacional. E
isto menos ou mais desejavel do que
o monopodlio estatal? — Dificil é a
resposta a essa pergunta, a nao ser
que se assuma uma posicao ideoldgica
por antecipacao. Mas €& exatamente
isso que queremos evitar nésse con-
texto. Deixemos falar os dados.

TRANSPORTE MODERNO N.° 5
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QUADRO 1: SUBVENGOES NO SETOR DE TRANSPORTES
(EM % DA DESPESA FEDERAL TOTAL)

Anos Ferrovias h’;‘e‘}g‘“’?& Aviagdo Total
1951 0,7 04 05 16
1952 12 03 0,1 16
1953- 08 0,3 01 1,2
1954 08 03 01 1,2
1955 11 03 0,1 15
1956 29 10 0,1 4,0
1957 25 09 04 38
1958 70 22 03 95
1959 6.4 08 0,2 74
1960 58 1,0 0,2 7.0
1961 4,2 04 0,2 48

Quanto ao segundo argumento — ou
a baixa produtividade das emprésas
privadas — ha de se reconhecer que
dificilmente passariamos como uma
nacao que tenha utilizado os seus
recursos com elevado grau de eficién-
cia. Os custos operacionais da avia-
cao comercial sdo relativamente ele-
vados, tanto em térmos absolutos (cru-
zeiros gastos vézes cruzeiros arreca-
dados) quanto relativos (nimero de
empregados por quildmetro voado).
Sofremos também com a chamada
“modernizacao precipitada”, utilizando
aviao a jato para pequenas escalas e
vagarosos bimotores para rédes longas.
Todavia, a pergunta persiste: ésses
males seriam sanados pela estatiza-
cao? ou: até que ponto resultam éles
de deficiéncia administrativa, até que
ponto das proprias condicbes vigen-
tes no Pais, tais como da capacidade
dos aeroportos?

Também a ma integracao dos servi-

cos aéreos é mais facilmente enun-
ciada do que corrigida por uma sim-
ples alteragdo da forma administra-
tiva do transporte aéreo. Indubitavel-
mente a interiorizacdo do trafego tem
diminuido com a crescente centraliza-
cao de poderes. Todavia, hd de se
convir que o avido & um dos instru-
mentos mais caros para estimular o
desenvolvimento regional. A longo
prazo, a construcao de estradas é bem
menos onerosa e muito mais flexivel
na abertura de novas fronteiras econd-
micas. Por conseguinte, o mal n3o se-
ria sanado pela raiz caso o govérno
adotasse uma politica de reintegracao
de regioes afastadas, utilizando, para
ésse fim, a rede aérea nacional.

Talvez o mais sério dos argumentos
€ a crescente incapacidade das em-
présas particulares de cobrir as suas
despesas de operagao pelas receitas
arrecadadas. A insuficiéncia tarifaria,
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DUNLOP

com BLINDAGEM EXTR

Moderno processo, controlado eletronicamente, produz o que ha
de mais avancado na fabricagcao de pneus: Blindagem Extra.
E os pneus Dunlop com Blindagem Extra sao os unicos que ofere-
cem cordonéis impregnados de resinas especiais; lonas pré-esti-
cadas e submetidas a rigoroso tratamento térmico, que impede a
deformacgao da carcaca; tensao dos cordonéis igualada, garantin-
do distribuicao uniforme da carga em toda a superficie do pneu.

® Maior resisténcia aos choques e rachaduras!
e Menor agquecimento ao rodar!

@ Vida mais longa a carcacga!

® Mais... mais... e mais recapagens!

CONSULTA — N.° 64

Procure os pneus DUNLOP com BLINDAGEM EXTRA, nos bons revendedores.

A MARCA DO BOM PNEU!




ECONOMIA

conjugada a continua inflagdo contri-
buiram a uma elevacdo dos custos de
até 35 vézes sbbre o nivel de 1948.
Querer resolver ésse dilema por uma
elevacdo das tarifas que permitisse as
emprésas atingir o seu ponto de equi-
librio, seria desastroso, pois o baixo
poder aquisitivo da populagdo brasi-
leira e a concorréncia dos outros
meios de transporte causariam uma re-
ducao imediata no trafego aéreo. Por
conseguinte, a aviagdo comercial de-
pende das subvencGes governamen-
tais, 0 que a coloca em uma situacao
psicolégica bastante desfavoravel pe-
rante os apologistas da estatizagdo e
perante o préprio govérno.

No entanto, em comparacdo com a
marinha mercante e sobretudo, as fer-
rovias, as subvencdes federais a avia-
¢ao comercial tém sido diminutas,
como se denota no quadro e no grafico.
Em 1958, o govérno subvencionou o
setor de transporte com Cr§ 14,3 bi-
Ihdes o que correspondia a 9,5 por
cento das despesas federais do Pais.
Dessa quantia, as estradas de ferro
receberam 7 por cento ou Cr$ 10,5 bi-
IhGes. Desde 1951, as emprésas aéreas
nunca oneraram os cofres federais com
mais de 0,5 por cento de suas despesas
totais. No ano de 1963, o deficit global
das emprésas aéreas atingiré cérca de

20 bilhdes, o das ferroviarias sera 10
vézes maior. A
Baixa ou elevada — a subvencao

inegavelmente constitui um obstaculo
ao saneamento das finangas publicas.
Por conseguinte, ela s6 se justificaria
em face de uma elevada contribuigao
do transporte aéreo ao desenvolvi-
mento econdmico. Qudo decisivas
tém sido suas contribuicoes? A per-
gunta escapa a uma quantificacdo
exata, se bem que possamos derivar
algo de uma comparagdo de dados es-
tatisticos, a que fazemos no quadro 2.
Néle registramos o desenvolvimento do
trafego aéreo compreendido entre
1948/50 e 1960. Na sexta coluna cons-
tam os I(ndices do movimento conju-
gado do trafego, calculado 2 base das
ton/km transportadas. Compara ésse
indice com dois outros de expressao
decisiva para o desenvolvimento eco-
némico geral da nagao: o produto real
per capita e a produgdo industrial.
O grafico 2 nos revela os seguintes
aspectos: durante o perfodo em obser-
vagado, o produto real per capita tem

Anos Passageiros/Km  Bagagem

Média Milhoes t/Km Mil
1948/50 750 13.634
1951 1.240 18.930
52 1279 20.099
53 1.483 22.650
54 1.5696 25.536
56 1.684 27,166
56 2.013 33,1561
57 2.825 29,408
58 2.471 80.129
59 2.650 30.680
60 2.900 86.000
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acusado um aumento bastante eleva-
do, o que foi devido, em grande parte,
a rapida industrializacao verificada
no pais, principalmente desde 1957.
Bem superior a ésse indice, contudo,
foi a evolugao do trafego aéreo que
entre 1948/50 e 1960 registrou um au-
mento de 280 por cento comparado
com 166 por cento da producdo indus-
trial conjugada.

Se bem que ésses dados refletem,
em parte, a deficiéncia dos outros se-
tores de transporte no Brasil, uma afir-
macao pode ser feita com seguranca:
o setor aéreo enfrentou o desafio da
demanda crescente pelo transporte com
consideravel espirito de iniciativa. Em
face dessa constatacdo consubstan-
ciada em dados frios, devemo-nos per-
guntar se as subvencbes tém sido ex-
cessivas ou desperdicadas. Nao nos
parece ser ésse 0 Caso.

O dltimo dos argumentos contrérios
as emprésas privadas — o perigo da
infiltracdo estrangeira — pareceu-nos
ser aquéle que menos resiste a uma
analise objetiva. Em primeiro lugar, a
prépria legislacdo brasileira (Lei no.
3916 de 13 de julho de 1961) protege
os interésses nacionais pela exigéncia
da participacao de 80 por cento de ca-
pital nacional em emprésas de aviagao.

Finalmente, o pals pode se prote-
ger com a infiltragao alienigena pela
criacdo de companhias nacionais de
fabricacdo de pecas, de seguros e de
combustiveis. Sejam as emprésas
aéreas privadas ou estatais, a depen-

QUADRO 2: TRAFEGO AEREQ DAS EMPRESAS BRASILEIRAS

déncia do mercado externo continuara
enquanto ndo haja uma capacidade
capaz de abastecer o mercado na sua
integra.

l.0) as emprésas particulares apre-
sentam algumas deficiéncias de ope-
ragao que deviam ser sanadas, a fim
de proteger os interésses dos usuérios,
do govérno e das préprias organiza-
coes;

2.0) a existéncia de emprésas priva-
das nao prescinde do contrle gover-
namental para proteger os interésses
econdmicos e politicos da nagao, por
meio de decretos e uma supervisdo
ativa,

Em contrapartida, a estatizacdo tem
para si apenas uma vantagem apa-
rente: a possibilidade de simplificacéo
e coordenacao do sistema. Logo, con-
tudo, surgem novas perguntas, tais
como: seria o govérno administrativa e
politicamente capaz de operar o sis-
tema de trafego aéreo com maior efi-
ciéncia do que a iniciativa privada?
Nao seria o sistema um alvo do em-
preguismo? De onde o govérno tiraria
0s recursos para indenizar os atuais
proprietarios sem acelerar a inflagao?

Nao queremos dar respostas categd-
ricamente negativas a ésse tipo de
perguntas, apenas porque o govérno
nao registrou sucesso em suas outras
operacoes de transporte. Ao menos hi-
potéticamente devemos aceitar que a
AEROBRAS possa constituir uma exce-
¢ao. Mas, por que arriscarmos a fa-
zer o jogo da excegdo?

Produto Real Produgdo
VT R e o= Fp
4 Y 100) (1949 — 100) (1949 = 100)
24805 1.824 91 100 100 100
46.812 1.762 154 169 104 119
41.951 1.868 153 168 107 ' 124
49.979 2.624 179 197 107 185
54.428 3.168 195 214 e 147
59.774 8.418 200 220 116 162
65.750 8.604 238 262 116 174
74.508 4.028 272 299 119 188
82.487 4.370 292 321 123 218
86.350 4.864 308 340 128 241
102,000 5.422 346 380 182 %66
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também em curta
e média distancias

Mercedes-Benz
€ melhor negdcio!
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Quando o transporte exige condigoes de maxima seguranga e um perfeito desempenho
do veiculo, frente &s rudes imposigdes do servico de entregas urbanas, Mercedes-Benz
Diesel & uma garantia de méximos resultados. As muitas horas de funcionamento inin-
terrupto do motor, alternando marchas lentas e regimes varidveis, exigem muito mais
em resisténcia, economia e durabilidade do que o transporte em longa distancia.
A combustao total e perfeita que o sistema Mercedes-Benz Diesel proporciona, com-
binada com um regime térmico extremamente estdvel, permite ndo apenas grande
economia de combustivel — que por si s6 & mais barato — mas, evita a formagéo de
residuos da combustdo incompleta, a consequente contaminagdo do lubrificante e a
corrosdo precoce das parles mecénicas e os decorrentes gastos de combustivel, pe-
pas e manutencgao, Por outro lado, a independéncia de ignico elétrica e suas habituais
falhas e um balanceamento original e correto entre motor, érgaos de tragdo e demais
componentes do veiculo, tornam o Mercedes-Benz Diesel o caminh&o que melhor
responde as_exigéncias do transporte em curta e média como em longa distancias,
Utilizando menor nimero de unidades, Mercedes-Benz Diesel permite alcancgar, com
elevada rentabilidade, maxima eficiéncia no transporte em servigo continuo,

MAIOR CAPACIDADE DE CARGA = O Mer-

cedes-Bs

estiveis em quatquer regime do mator, assegu-
ram um &lo rendimento de poténcia e refletem a
perfaicio da combustio e a consequente elimina-
o dos residuos e de seus efeitos de corrosdo;

proporciona maior area util para car-
ga, facilitande o transporie de grandes volumes,
fator muite importanie nos servicos de eniregas
urbanas e interurbanas. Em média, um caminhic
Mercedes-Henz oferece 1/3 mais de capacidade
de carga do que caminhdes convencionais.

PERFEITO SISTEMA DE ARREFECIMENTO
— O intercambiador de calorias do motor Merce-
des-Benz Diessl reduz a temperatura maxima do
&leo lubrificante, conservando constante a sua vis-
cosidade original. Contribui para a conservagio
das altas gualidades tecnolégicas do metor, em
favor de sua longa durabilidads.

MAIOR MANEABILIDADE = O caminhio Mer-
cedes-Banz se deslaca pelo reduzido circulo de
viragem, de apenas 7 metros de raio, que |he per-
mite oferecer uma ampla facilidade de manobra.

MERCEDES-BEENZ

MERCEDES-BENZ DO BRASIL S.A. -

Sua boa estréla em qualquer estrada

A maior réde de Concessionarios Diesel do Pals
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MERCADO

FAB. NAC. DE MOTORES.

TRA!!SEDRTE MDDERND oferece os precos de tabela vigorantes para
caml_nhogs novos, colhidos junto as fabricas no més anterior 2 sua
publicacdo. Os precos correspondem a transagfes efetuadas & vista.

PRECO DE
LONAS TABELA

Modélo D-11.000
V-4, Chassis longa. c/cab. FNM 2 camas
V-5. Chassis normal c/cab. FNM 2 camas

V-6. Chassis curto p/cav. mec. ou basc,
carga maxima rebocavel (tara e carga
de semi-reboque) com 2 camas ......

V-6 Idem, idem s/2 camas ...........v0vnen

FORD MOTOR DO BRASIL S.A

Modélo F-100

Semi-cab, chassis, pick-up, c/para-brisa,
portas, batentes, s/para-lamas traseiros

Chassis c/cab, s/carroc., s/para-lamas tra-
U] oy B e A B A o

Cab. dupla, 6 passageiros c/carros, pick-up
PIekoUD -Gl CArTOC. AD: o v irivig e v siciale g
F-350

Chassis: c/para-brisa ....i<.icicvevasvanyas
Chassis c/cab. completa .................
F-600 (gasolina)

Chassis cfpara-brisa ....secisesisessasinss
Chassis c/cab. completa .............cc.v0.

Chassis curto c/cab. completa para bas-
culante Ol "cav. MG, %ich e dienisasis

F-600 (Diesel)

Chassls olpara-brisal & iy esnmseassasiomss

Chassis €fcab. COMPIOER ... vosrenssmeisns

Chassis curto ¢/ cab. compl,, p/basc. ou
op U g T e T e 0, 5 S I S W,

CHEVROLET (G.M.B.)

3.103 — Pick-up c/cab., s/ carroc. s/para-

3.104 — Pick-up c/carroc. ago ............
3.105 — Furgao de aco (c. 11), (corisco)
3.112 — chassis, para-brisa, 1/2 teto, portas,

3.114 — Alvorada. Pick-up, c/cab. dupla,
3.116 — Amazonas. Pick-up. carroc. ago,
6.403 — Chassis c/cab. p/cav. mec. ou bas-

6.503 — Chassis longo c/cab. ............
INTERNATIONAL HARVESTER

N.V. 184, c/motor V-8 International, chassis
CIFtD pleaV. MBC. .. ivsnseris srds

CHASSIS BIDASET - e Mt oh s e e e
EHAsSIS IONR0 oo ol s s ine e e

TONELAGEM PNEUS
ENTRE
TARA CARGA
EIXOS H.P. DIANT. TRAS.
(metro) (Kg) (Kg)
4,40 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22
4,0 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22
340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22
340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22
280 167 1.338 930 650x16 650x16
280 167 1.338 930 650x16 650x16
280 167 1.338 930 650x16 650x16
280 167 1,338 930 650x16 650x16
330 167 1.780 2,670 750x16 750x16
330 167 1.780 2,670 750x16 750x16
43 167 2.350 6.500 825x20 900x20_
436 167 2.350 6.500 825x20 900x20
376 167 2.350 6.500 825x20 900x20
43 128 2.350 6.500 825x20 900x20
436 128 2.350 6.500 825x20 900x20
376 128 2.350 6.500 825x20 900x20
{aMmas Eraseifos ,....c.oysmesersons 289% 142 1.535 733 615x16 615x16
2,89 142 1.535 733 615x16 615x16
2,896 142 1.535 733 615x16 615x16
batentes, s/péra-lamas tras. ...... 2,896 142 1535 733 710x15 710x15
PO PESSEE: i e s e A 2,89 142 1.535 733 760x15 760x15
c/tampa, cab. dupla, 6 passag. ... 2,89 142 1.535 733 760x15 760x15
o T MU W U 390 142 2515 6.000 825x20 900x20
4,432 142 2.554 6.000 825x20 900x20
379 180 3.332 8.248 1.000x20 1.000x20
424 180 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20
4,80 180 3.466 8.114 1.000x20 1.000x20
o 629 Ak = L

3.9 eixo adaptével nos modélos acima .....
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Qual déles da mais
despesas com consertos de
bombas e bicos injetores?

Nenhum. Vocé pode pensar que dizemos isso porque os dois
sao de brinquedo, mas estamos falando sério: 6nibus e caminhges
com motor diesel podem agora rodar, anos e anos, sem ne-
nhum enguico nas bombas e bicos injetores. Pense no sosségo
e na economia que isto representa e venha ver uma demons-
tracao do DIESELIMPO - moderno equipamento para filtragem
do ¢leo diesel, livrando-o de impurezas, particulas abrasivas e
téda umidade; lava o tanque dos veiculos e permite a recupera-
c¢ao dos filtros-cartuchos; acaba com a fumaga negra. Ja ven-
demos muitos para frotistas e temos um reservado para Vocé.

processo @ modélo patenteados

DIESE[IMP0| HIORUS SERRA LTDA.

Av. Santos Dumont, 726 (Ponte Pequena)~-Tel.: 34-7948 . Sao Paulo

REPRESENTANTES AUTORIZADOS — R. DE JANEIRO, ESP. SANTO E GUANABARA: HidrotermosComéreio # Representagfes Ltds. . Av. Franklin Roose-
velt, 39 - sala 308 - Tel: 22-8294 - Rlo de Jansiro -GB. MINAS GERAIS: Eletron - Representagies Técnicas Ltda, - Run Goitacases, 43 - 5.° andar - sala 504 -
Tel: 4-3571 - Belo Horizonte - PARANA E SANTA CATARIMNA: Comércio de Méquinas, Acessérios e Pecas ' COMAP" Ltda. - Rua Comendador Araujo, 432/434 -
Caixs Postal 1988 - Tel:4-0271 - Curitiba -PR. RIO GRANDE DO SUL:®' N. Coslho & Cia. Ltda. - Av. Farrapos, 928 Parto Alegre. R. G. DO NORTE :
Valbal - Com., Imp, @ Representagbes Lida. - R. Dr. Barata, 241 - 1.” and, - C.P. 228 - Natal, CEARA: F. Brito Bastos - R. B. do Rio Branco, 1179 - C.P. 372 - Fortaleza,
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- b | TONELAGEM PNEUS
Rl]‘al“JAl)‘) B or ap  TARA CARGA  piant TRAS.  LONAs PRECO DE
(metro) 2 (Kg) (Kg) ; i TABELA

MERCEDES BENZ
EP. 3211320 chassis ©/8ab. viveveresinsai 3,200 120 3.045 6.800 900x20 900x20 12
L.P. 321/320 chassis s/cab. ................ 3,200 120 2,650 6.800 900x20 900x20 12
L.P. 321/420 chassis c/cab. .........uveuns 4,200 120 3.130 6.800 900x20 900x20 12
L.P. 321/420 chassis s/cab. ................ 4,200 120 2.735 6.800 900x20 900x20 12
L.P. 321/483 chassis s/cab. ........c.co...nn. 4,830 120 2.895 6.800 900x20 900x20 12 7.459.871
L.P. 321/483 chassis c/cab. ................ 4830 120 329 6.800 900x20 900x20 12 | 798
L.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/cab., c/to- '

FEC el R TR o o S e ey e S A S 3,200 120 3.120 7.200 900x20 900x20 12
L.A.P. 321/320 chassis s/cab. tragdo 4 rodas 3,200 120 3.460 7.200 900%20 900x20 12
L.A.P. 321/420 chassis c/cab. tracdo 4 rodas 4,200 120 3.550 7.200 900x20 900x20 12 |
L.AA.P. 321/420 chassis s/cab. tragao 4 rodas 4,200 120 3.230 7.200 900x20 920x20 12
L.A.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/tomada

forca, tracdo 4 rodas ..........oevenenen 3,200 120 3.500 7.200 900x20 920x20 12
LAPK. 321/320 ¢/ cab. s/tom. férca . 3,200 120 3.500 7.200 900x20 900x20 12
L.P. 331S/460 chassis c/cab. ...........v.s 4,600 193 5.546 9.454 1.100x20 1.100x20 12 |
L.P. 331S/460 chassis s/cab. .............. 4,600 193 4.870 9.454 1.100x20 1.100%20 12
L.P.K. 331S/300 chassis p/basc. c/cab. c/

sy o 1] o TS poe g L e S e 3,000 193 4.695 9.454 1.100x20 1.100x20 12
L.P.S. 3315/300 chassis p/cav. mec. c/cab. I v

TG R B S e 3000 193 5325 9.454 1100x20  1.100x20 12 13785450
Tomada forca plchassis L.P.K.331/320 .... & et
17 1) =l R 1L T G L - — — e - — — ba./e
Tomada de forca ‘p/chassis LP.K3315/300 — —  — = = L — o ansez
SCANIA VABIS ey
L. 7638 chassis p/mec. e basc. ............ 380 165 5.095 9.905 1,100x22 1.100x22 14 EM
L. 7650 chassis longo p/carga ............. 500 165 5.200 9.800 1.100x22 1.100x22 14 Eml
VOLKSWAGEN
Kombl Standard! ..oicisveemren v esiss 240 3 1.040 810 *  640x15 640x15 ~ 2.551.000
BRPRAA 08 BOD iy a s ot sxeis sl st 240 36 1020 830 640x15 640x15 4 2425000
WILLYS OVERLAND. o
Jeep Pick-up tracao 2 rodas (4x2) ........ 2997 9% 1.551 750 650x16 650x16 6 Zﬁﬂ&m
Jeep Pick-up tracao 4 rodas (4x4) ........ 2997 90 1.649 750 650x16 650x16 6 2.756.000
Jeep Pick-up s/ carroc. (4X2) ............ 2997 90 1.451 750 650x16 650x16 6 2416.@'
Jeep Pick-up s/ carroc. (4xd) ............ 2997 90 1549 750 650x16 650x16 6 | 2.665.00

CAMINHOES USADOS

A instabilidade dos precos de caminhdes usados
€ as variagoes suscitadas pelo estado de conser-
vagao de cada veiculo em particular determinaram
uma revisao em nossa seccao MERCADO. Acres-
centamos um noévo setor ao nosso SERVICO DE
CONSULTA. Assim, a pagina 73. o leitor encontra,

na propria carta do SERVICO, uma série de per-
guntas sobre as especificages do caminhao usado,
cujo preco deseje estimar. Com as caracteristicas
do veiculo, TM fard um levantamento de precos. E
o resultado sera enviado ao interessado com a bre-
vidade possivel.

TRANSPORTE MODERNO N.° 5
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SO ASSIM VOCE CONSEGUIRA DAR UMA “LAVADA”NO CINTURADO
(NOVO LANCAMENTO DA PIRELLI)

Otimismo exagerado? Nem um pouco. No mundo inteiro o Cinturado portantes. Sua construgao especial para altas velocidades lhe
vem marcando vitoria apos vitoria, em todas as competigoes im- valeu, de imediato, a preferéncia dos maiores “ases" do volante.

E diferente dos demais pneus? Muito A grande diferenca é interna. Abaixo 5 PP SAL CLVAS
Pode-se dizer gue entre o Cinturado e os da banda de rodagem do Cinturado exis- duravel? Nas curvas fechadas, ti
demais pneus so ha dois pontos em co- te um ¢ téxtil, inextensivel. Mantido nas pistas molhadas ou a altas ve- convencional
mutm: 2 borracha e o formato: redondo sempre lenso pela pressdo do ar, éste locidades a estabilidade do carro é Sres Be contats
N \to! imbede — dafi o e o nuito. n r. DOi ity 2 estroita o
NG mais. ha acentiadas diferencas: Sen- to imped definit nte — quais mt maior, pois o Cinturado ade e 0
daale s Noce T3 nttara lon iy quer defo es na banda de rodagem re extraordinarlamente ac solo. E
co e m voC ar 0go ao ve &
= A = A area de contato com o sclo & sempre como a area de aderéncia & sem- o~ o
o Cinturado: a banda 1 5 o
: piana e constante, assegurando uma ade pre uniforme, ha menos desgaste Cinturads
b tam desan mu avan- . g
ombro” tém desenho muito mais avan réncia muito superior a4 dos pneus co Também sob éste aspecto o Cin- irsa de conteio
cado. Um aperfeicoamento técnico e es- muns. Mesmo a altas velocidades, o car- turado Pirelli supera de longe os WS——_ piana ¢ total
tetico que salla a vista ro fica "présa” ac solo

demais pneus

CINTURADO (ATE 160 KM/H) E CINTURADO SPORT (ATE 200 KM/H) PARA JK, VW, KARMANN-GHIA, DKW, DAUPHINE, GORDINI E WILLYS-INTERLAGOS. EM BREVE, FABRICAGCAO PARA OUTROS CARROS BRASILEIROS.

cinTuraDO FNRELLE

alta velocidade com margem extra de segurancga

publitec 20-66
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!
INDICE DE CONSULIA | SERVICO DE CONSULTA

N.° Pig. |
8 Motores — MERCEDES 16
10 Noticias — GOODYEAR 16 I
9 Carrocerias —

TRIVELLATO 18
11 Empilhadeira — CLARK 18
12 Guindaste — KIBRAS 20
13 Freios — FRESINBRA 20

Este servico é o caminho pratico para obter informagoes complementares sdbre
noticias e anuncios divulgados em TRANSPORTE MODERNO. Um namero de
indentificacao, colocado ao pé das noticias e dos antncios, facilita a consulta.
0 servigo é gratis (noés pagaremos o sélo) e funciona assim:

1 — o leitor assinala, no quadro abaixo, os nimeros correspondentes ao assunto
sbbhre o qual deseja informacoes adicionais;

6 Eletronica — 2 — coloca, nas linhas correspondentes, seu nome, cargo, emprésa e enderéco;

2 73 74 75 76 71 18 7
66 HORUS-SERRA 70 69 70 71 7 9 80

67 PIRELLI 72

TRANSPORTE MODERNO N.° 5 73

REMINGTON 22 I e, finalmente, -
ivel: iy 3 — transforma esta pagina em um envelope e o remete pelo Correio.
B MOt;mwhdma I De posse da consulta, TRANSPORTE MCDERNO tomara as providéncias neces-
HUBER-WARCO 24 sarias para que o pedido seja atendido com a brevidade possivel.
4 Compressor —
ATLAS COPCO 24 I
5 (Caminhao —
SCANIA-VABIS 24 I Dobre aqui
31 VARIG 2.% capa I
32 WILLYS 3.% capa Pt
33 FORJACO 4% capa I AEA o s e
34 CIBIE 3
35 MOBIL OIL B I o
36 NIFE 6 E RO G s om0 i e e TS e s R e A e e e e U
37 SHELL /i I = LI A Sy e e s v i L SRS
e ERA g § Wb LR R T e
39 IBM 9 [ = S 03To] - EF S e oy o s e o i I B L
40 HASTINGS 10/ & T o W R e B kb A e S R g e e,y W
41 SCANIA-VABIS n |7 4
42 CGENERAL ELECTRIC l c DI YT R L I BB N S PN e SO S o
12/13/14 | 2 CHABGE D s b e D A L |2t T [ R el ot
43 UTIL 15 | 8 1 . = { e,
29 FRESINBRA 16 Gostaria de receber informacoes sobre o preco do seguinte caminhao:
44 MOBIL OIL 17 I Marea .. oyevess Modelo . ...vremmaen AND. s~rovazan Quilometragem ..........
45 AIR FRANCE 18 .
2 e T =TT O o R S S ROAAEEMI oo comamin i s s ey
46 BANCO DE CREDITO | " gl
REAL 19
47 TECNOGERAL 20 I
48 BOSCH 21 ,
Dob
49 CINPAL 2 | i
50 WAYNE 25 f
51 WAPSA 24/2? I Produtos, Idéias e Antincios publicados
:i I}:‘/S\I'\}I'RIN 32 I no N°5 DE TRANSPORTE MODERNO
54 MOBIL OIL 33 | P : = 2 v :
eco enviar-me mais informacdes sobr
55 SIDEBRAS 39 ¢ o obre as matérias assinaladas
56 FIRESTONE 45 | com um circulo
57 FRUEHAUF 47 I
58 STA. MATILDE 48
59 TORQUE 57| 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
60 MESBLA 59 ;
61 PERFEX 60/61 I 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34
62 EVDELDIV 63
63 MAQUINAS | 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51
PIRATININGA 64
64 DUNLOP 66 I 52 53 54 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68
65 MERCEDES-BENZ 68 |
|
|



CARTA
Portaria .9 40 de 15/4/31

Autorizagio No 818
SAQ PAULO

ENVELOPE RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR BESTE ENVELOPE

O SELO SERA PAGO PELA

Editéra Abril Lida.

RUA JOAO ADOLFO, 118 - 9.° AND. SAO0 PAULO

14

Passar cola aqui

PRUOXIMO
NUMERO

PORTO DE SANTOS

O mais importante porto
brasileiro viveu meses dra-
maticos durante éste ano
de 1963. Ha, em estudos,
uma série de medidas para
equacionar os problemas
do porto de Santos. Pro-
blemas e solucdes para que
os navios ndo fujam de
Santos.

BALANGAS P/ COMINHOES

Uma balanca a entrada
de uma industria ou de um
armazém é o caminho para
evitar que entre menos ou
que saia mais... Ha ba-
lancas de varios tipos para
todos os pesos de veiculos.
TM conta tudo soObre ba-
lancas.

EMPILHADEIRA

Sem favor algum, a em-
pilhadeira € equipamento
notavel e ja, praticamente
indispensavel, onde haja
carga constante para car-
regar, descarregar ou ar-
mazenar. Quem fabrica em-
pilhadeiras no Brasil, mo-
delos e usos.

TRANSPORTE DE CARNE

Um bife no prato custa
o seu valor mais o trans-
porte. E, no Brasil, o trans-
porte de téda a producao
é caro, além de moroso e
até precario em suas con-
dicbes. Quanto custa um
boi, do pasto ao prato e
0 porque.

FROTA AEREA

Modernissimos jatos de-
colam entre um DC-3 e
outro. E a aparente con-
tradicao da aviacao comer-
cial brasileira. Aparente,
porque ha aeroportos para
tudo. Até alguns exclusi-
vos para monomotores. A
quantas anda a frota de
avides do Brasil e quais sao
os rumos do negaécio.

TRANSPORTE MODERNO N.° §5



brasileiro nato

O Pick-up “Jeep" nasceu aqui. Foi desenhado e construido por bra-
sileiros, para as condigdes do Brasil. Tem um motor com a poténcia
exala para o seu trabalho. E carrogaria reforgada, chassi de 5 tra-
vessas, cagamba de ago. E o nosso veiculo (provado) de entregas ur-
banas. Ainda mais econdmico na operacdo, o Pick-up “Jeep" tracao
em 2 rodas custa muito menos que o seu mais préximo concorrente,
como resultado do grande volume de produgdo dos veiculos “Jeep".
Procure um nosso Concessionario. PICH Up

Marque a hora. E éle ira buscar sua

carga, para um transporte experimental

gratis. V. tem a prova pratica de tudo ®

o que lhe oferece o Pick-up “JEEP'. _veiculos de a]lgmqf:f::.;leLLYs

SERVICO DE CONSULTA — N.° 32




A VERDADEIRA
MEDIDA
DA QUALIDADE

A producao de excelente qualidade dd a medida do afeto e do cuid:
rada. Ela reflete o operario em téda a sua férgca criadora e
Considerando que atras das maquinas e dos Instrumentos esta ser
problemas, anseios e aspiragées, a Forjago empre- .
ende e valoriza o programa de PROMOGCAO
HUMANA. Somente o empregado satisfeito e tran-
quilo é capaz de uma producao de qualidade.

A QUALIDADE FORJACO é consequéncia direta da I * ACO
integracao total do Homem no trabalho que realiza. ' J

que foi elabo-
de afirmacgio. e
QOMEM, com seus

i -

INDUSTRIA METALURGICA FORJAGO S/A. — SAO' PAULO L £

SERVICO DE CONSULTA — N.° 33



	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 1
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 2
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 3
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 4
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 5
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 6
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 7
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 8
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 9
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 10
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 11
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 12
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 13
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 14
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 15
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 16
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 17
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 18
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 19
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 20
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 21
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 22
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 23
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 24
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 25
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 26
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 27
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 28
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 29
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 30
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 31
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 32
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 33
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 34
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 35
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 36
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 37
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 38
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 39
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 40
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 41
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 42
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 43
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 44
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 45
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 46
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 47
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 48
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 49
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 50
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 51
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 52
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 53
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 54
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 55
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 56
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 57
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 58
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 59
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 60
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 61
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 62
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 63
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 64
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 65
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 66
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 67
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 68
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 69
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 70
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 71
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 72
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 73
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 74
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 75
	TM Nº 5 - 1963- Dezembro 76

