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Prefira sempre os servicos do seu Revendedor Texaco melhor amigo
do seu carro!
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Explica-se: com a empilhadeira Clark Piratininga CFY-20, de 1.000 kg de capacidade, !
éle carregou ésts vagdo em apenas uma hora,trabalho que levaria 8 horas para ser feito .
manualmente por vérios operarios. Homem e méquina formam uma unidade que trans- E
porta, empilha, carrega ou descarrega com grande rapidez e seguranga, economizando tem- :
po e mao~de-obra especializada, Resultado: escoamento rapido da produgédo, com aumento ;
U

de lucros da emprésa. Acessdrios especiais aumentam a versatilidade da maquina e permitem
seu emprégo nos mais variados setores da industria e do comércio @ A Clark Piratininga
tem uma linha completa de empilhadeiras,na medida de suas necessidades.

EQUIFAMENTOS CLARK PIRATININGA S.A. c Lq p H
S. Paulo - r. Rubifio Janior, 234 - 1°- tel.: 93-5124 - C. Postal 2917- End.Teleg. CLAPIR-SP
Rio - rua Visconde de Inhaima, 134 - 4° andar - telefone: 43-4034 - Guanabara

DISTRIBUIDORES CLARK PIRATININGA
Para e Amapa: Cia. Automotriz Brasileira - Belém e Maranhao: Harms & Cia. Ltda. - S, Luls @ Plaui: Celso Martins Cunha Repres, - Terezina

Ceaara: Alvaro Weyne Com. e Repres. Ltda, - Fortaleza @ Pernambuco, R. G. do Norte, Paraiba e Alagoas: Longfix Industrial & Comercial
Ltda. - Recife ® Bahia @ Sergipe: Tyresoles da Bahia S.A. - Salvador ® Golas @ Norte de Mato Grosso: Somaco S.A. - Ind & Comércio -
Goiania ® Minas Gerais, exceto Triangulo Mineiro: Bramag M4quinas do Brasil Ltda, - B. Horizonte ® Guanabara, Espirito Santo e
Rio: Samar Equip. de Engenharia Ltda, - Rio ® Sao Paulo, Sul de Mato Grosso e Tridangulo Mineiro: CBM - Cia. Brasileira de
Maéquinas @ Materiais - Sio Paulo ® Rio Grande do Sul e Santa Catarina: Linck S.A. - Equip. Rodovidrios & Industriais - Pérto Alegre.

plpn"NINGn NA CONQUISTA DO TEMPO E DO ESPAGO




Milhares de rotagdes por minuto. Temperaturas de ser-
vico ascendentes. Pressoes altissimas. Varios sdo os
fatores que podem originar a agao nefasta do atrito.
Porém, uma s6 é a forma de combaté-la com éxito.
Para proteger mancais, rolamentos, engrenagens e ou-
tras partes de vital importancia, no campo industrial e
automativo, & indispensavel a correta lubrificacdo. Re-
comendam-se para isso as Graxas Mobil. Produzidas
no parque industrial da Mobil Oil do Bra-
sil, em instalagbes modernas e por proces-

Graxa

sos especializados, as Graxas Mobil se distinguem por
sua uniforme qualidade. Algumas de suas vantagens:
proporcionam excepcional desempenho em larga faixa
de temperaturas e diminuem o desgaste das pecas su-
jeitas a elevadas pressdes e choques, Com seu uso
obtem-se redugédo de custo da prépria lubrificagao, além
de maior rendimento econdmico através do trabalho
continuo e mais produtivo. As Graxas Mobil oferecem
a garantia de uma comprovagdo imediata
de melhores resultados.

4020 ojuswptou ‘o e
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Editor e Diretor: VICTOR CIVITA
Diretor; Renato Rovegno

Secretario de Redacdo: Luiz Fernando
Mercadante — Redatores: Marco Anto-
nio Rocha, Joao Werneck de Castro e
Cesaro Marques (Rio) — Colabora-
dor: Roberto Muylaert — Paginacao:

transporte moderno

Revista de Equipamentos e Processos de Transporte Industrial

Ha um navio em cada pagina da histéria do Brasil: o descobrimento,
as primeiras expedi¢des, a vinda da familia real, a abertura dos portos e
assim por diante, E agora, em um névo ciclo, ha muitos navios, uma frota
imensa, lutando para entrar na nossa histéria comercial. Sfo o8 navios dos
estaleiros nacionais, os ji construidos e os programados, fruto de um plano
que visa a readaptar a marinha mercante do Brasil & realidade dos dias que
correm., Quem fabrica navios no Brasil e quais os problemas que os esta-
leiros encontram é o que TM revela na reportagem que comega na pégina 26.

lonaido A. Cavalcanti — Revisao: Oto-
niel S. Pereira — Fotografia: Oswaldo
Palermo (chefe), Rolando Carneiro,
Jorge Butsuem e Erno Schneider (Rio)
— Correspondente em MNova VYork:
Paul R. Green — Consultores Técnicos:
Raimar Richers: Economia — Walter
Lorch: Rodoviario — Claude Machline:
Industrial — Walter Bodini: Ferroviario
— Rubens Rodrigues dos Santos: Mari-
timo.

PUBLICIDADE

Diretor: J. Natale Neto — Gerente no
Rio: Sebastidgo Martins — Gerente em
Porto Alegre: Humberto Rodrigues —
Representantes em S. Paulo: Antonio
Scavone e Carlos Alberto Maia; no Rio:
Kleber V. Buhr.

£

Dir. Esc. Rio: André Raccah

Dir. Responsavel: Gordiano Rossi

TRANSPORTE MODERNO é uma publicacao da
Editora Abril Ltda. — Redagao, Publicidade e
Correspondéncia, Rua Joao Adolfo, 118 — 9.°
andar — fone: 37-9111 — Caixa Postal 2372 —
S. Paulo — Sucursal do Rio de Janeiro: Av.
Presidente Vargas, 502 — 18.° andar — fone:
238913 — Rio — Sucursal em Pérto Alegre:
Rua dos Andradas, 1755 — 2.° andar — Cj. 24
— fone: 5471 — exemplares avulsos e numeros
atrasados Cr$ 200,00; assinaturas anuais Cr$
2.000,00 na Distribuidora Abril S.A.; Caixa
Postal 7901 — Rua Martins Fontes, 163/165 —
S. Paulo — envie cheque comprado pagavel
em Sao Paulo a favor da Distribuidora Abril
S.A, com carta explicativa (nhunca use outra
forma de pagamento) — Todos os direitos
reservados — Impresso em oficinas proprias e
nas da S.A.1.B. — Scc. Anonima Impressora
Brasileira — S. Paulo — Distribuigao exclusiva
para todo o Brasil: Distribuidora Abril S.A.

*

TRANSPORTE MODERNO revista de planeja-
mento, coordenacao e controle de equipamentos
e processos de transporte, € enviada gratuita-
mente a 23.000 homens-chave nesses setores
no Brasil inteiro
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em cada uma destas realizagOes industrials
ha diferengas que pesam na balanca

Slpamenion
uminBy Midro. termeulaine 21

DIVERSIFICAGAO, EXPERIENCIA INTERNACIONAL
E UMA TRADIGAO QUE RESPONDE
PELA QUALIDADE E AVANGO TECNICO

No projeto, fabricacao. fornecimento, montagem e
instalagao de equipamentos da linha de mecanica
pesada, Vocé ganha uma vantagem extra; os 107
anos de experiéncia internacional da Ishikewajima.
Essa vasta linha de mecanica industrial pesada
inclui navios de ate 70 mil tdw. guindastes, pon-
tes e carregadores, motores diesel maritimos e es-
tacionarios, equipamento de transporte industrial,
equipamento para industrid quimica, de petroleo, de
cimento, de fertilizantes. sidertrgica estruturas me-
talicas, usinagem, servicos de caldeiraria, fundicao.
galvanizacao, elc,

Em suas modernissimas instalagdes, a ISHIBRAS esla ca-
pacitada a resolver qualguer problema especifico de mecanica
industrial pesada, oferecendo-lhe equipamento de qualidada
superior, alta eficiéncia & economia na manutengao. Consulte-
aos diretamente, por telefone ou carta

ISHIBRAS

ISHIKAWAJIMA DO BRASIL-ESTALEIROS S. A,
Rio Av. Pres Anfonio Cerlos, 807 sl - fels 31-1975 & 31-0090
Estalgiro Inhauma . Av. Gen Gurfdo. Ponte do Caju, Gb - tel 34.8053
S Paulo, Fus Direita, 250, 16+ fals 35-5210 & 34-8817
End Telegratico: ISHIBRAS
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ENTREVISTA

VICTOR CIVITA
APRESENTA
S. PAULO

AO GOVERNADOR
E AO PREFEITO

Sessenta e cinco paginas sobre
Sio Paulo fizeram da edicio
de setembro de QUATRO
RODAS um éxito tio grande
quanto o da edi¢cio que foca-
lizou o Rio de Janeiro, e que
valeu 4 sua equipe o Prémio
Esso de Reportagem de 1962.
Os aplausos foram gerais e
entre os parabéns que a Editora
Abril recebeu contam-se os do
governador Adhemar de Barros
e do prefeito Prestes Maia.
Ambos receberam o numero
sobre Sao Paulo das mios do
sr. Victor Civita, editor e di-
retor de QR ¢ de TRANS-
PORTE MODERNO. Ji no
seu langamento, o nimero de-
dicado a Sao Paulo foi consi-
derado como o ponto alto da
historia de Quatro Rodas. E o
SCU Sucesso \'.T]C\.l cComo uma
confirmagio. @
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CIA. INDUSTRIAL DE PECAS PARA AUTOMOVEIS
Rua Americo Brasiliense, 420 - Bras
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Trabalhando com a inddstria

Técnicos da Esso trabalham em permanente e es-
treito contato com a inddstria automobilistica bra-
sileira, recomendando os produtos adequados e asse-
gurando a lubrificagdo perfeita do complexo in-
dustrial, responsavel pelo produgdo dos veiculos
nacionais.

Uma tal assisténcia técnica é garantida pela expe-
riéncia da Esso no setor de lubrificagdo industrial
e em especial na indastria automobilistica.

'

Desenvolvendo novos produtos

A corrosdo e o desgaste que atacam certas pegas
dos motores-automotivos, foram derrotados pelos
engenheiros da Esso, que depois de longos estudos
conseguiram criar lubrificantes com aditivos prote-
tores capazes de evitar a corrosdo e reduzir ao mi-
nimo o desgaste. Hoje em dia,os motores devida-
mente protegidos pelos modernos lubrificantes da
Esso apresentam uma vida Gtil mais longa e uma
operagdo mais eficiente e econdmica. Esse é um
dos intimeros problemas do mundo automobilistico
que a Esso resolve, através de sua equipe de técnicos
altamente especializados.

Simplificando os servigos

Para simplificar ainda mais os seus servigos e servir
melhor, a Esso vem desenvolvendo esquemas de
lubrificagdo para os veiculos de fabricagdo nacional.
Trata-se de um sistema de tabelas, cujo esquema
mostra detalhadamente cada ponto a ser lubrifi-
cado, com 6leos adequados para cada tipo de carro.
Esse sistema assegura maior éxito para nés e me-
lhores servigos para voceé.

Para qualquer informagao técnica relativa a
lubrificagao de mdquinas e motores, a Esso
se coloca permanentemente a sua disposi¢ao.

Rio de Janeiro — Av. Presidente Vargas, 409 - Fone: 52-6100
Sdo Paulo — Rua Pedro Américo, 68 - Fone: 32-7191
Recife — Av. Marquez de Olinda, 126 - Fone: 42010

Qualidade e versatilidade a servigo da Inddstria Brasileira



Estacionamento proibido!

...para a indGstria automobilistica brasileira
que representa um vigoroso impulso no pro-
gresso industrial do Pafs !

Estacionamento proibido para os transportes...
para as maquinas da produgdo de que depen-
de muito a economia da nagio !
Estacionamento proibido, também, na distri-
buicdo de produtos de petréleo e seus derivados,
gragas aos quais pode a indastria automo-
bilistica brasileira continuar cumprindo suas

verdadeiras finalidades.

Prestando assisténcia técnica e fornecendo lu-
brificantes apropriados as maquinas dessa gran-
de indGstria nacional, a Esso Brasileira de
Petréleo, tem estado presente, dia a dia, nos
grandes progressos que tém marcado a vida
da indGstria de automéveis do Brasil. Incenti-
vando a produgdo... ou colaborando para
uma vida melhor. ..

Esso e sempre sua melhor escolhal
SERVICO DE CONSULTA — N.° 38
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Os modernos jatos Boeing 707 da
Air France, com sua fabulosa capacidade util de
carga de 7.720 quilos, com seus pordes
pressurizados e ventilados, garantem
para sua mercadoria um transporte seguro e rapido
para qualquer pais, sem o minimo transtérno
de sua parte, pois a Air France encarrega-se
de todas as formalidades necessdrias ao transporte.

UTILIZE O SERVIGCO DE CARGA DA

AlIR FRANCE

A maior réde aerea do Mundo
AGENTE GERAL—-COSULICH DO BRASIL LTDA.
SAO PAULO: Praga da Republica, 32 - Tel.: 36-0091
RIO : Rua Francisco Serrador, 2 s/ 208 - Tel.: 22-6602

Belo Horizonte - Blumenav - Brasilia - Curitiba - Fortaleza
- Londrina - Pérto Alegre - Recife - Salvador.

SERVICO DE CONSULTA — N.° 39

CAMINHOES

AGOSTO

A produgao nacional de caminhoes,
no més de agodsto, segundo dados

fornecidos pelas fabricas, foi a
seguinte:

WILLYS OVERLAND.

Pick-up 304
VOLKSWAGEN

Kombi 996
GENERAL MOTORS

Pick-up 6 lugares 48
Amazonas 69
3104 96
3105 16
6403 18
6502 =
6503 415
SCANIA VABIS

L-76 64
B-75 .
INTERNATIONAL

NFC-183/191" 5
NV-184/189" 13
NV-184/167" 12
NV-184/149" 6
MERCEDES-BENZ

LP-321 331
LAP-321 -
LP-331 36
FORD MOTOR

F-100 356
F-350 30
F-600 447

TRANSPORTE MODERNO

N.° 4
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Elimine o trabalho

Tendo tomado conhecimento do
lancamento da revista Transporte
Moderno e sentindo que & uma pu-
blicacdo de grande interésse para
professores e alunos que se dedicam
a trabalhos especificos no setor, soli-
citamos nossa inclusao entre os seus

moroso, no assinantes, pois estamos certos de que

: ela muito ira contribuir para o
emplihamento de aprimoramento do padrao técnico das
cargas pesadas pesquisas gue aqui se vém efetuando

nesse importante setor economico.

— evitando Instituto de Estudos e Pesquisas da

acidentes e ganhando Faculdade de Ciéncias Econdmicas
tempo — com

Empilhadeira Hidrau-
lica, em varias altu-

da_Universidade do R. Grande do Sul
— Alceu Binato de Moraes — Servigo

ras, com acionamen- ' = PALLET-TRUCK, de Documentacio e Divulgagio.

to manual. Coluna ; a mais pratica,

telescopica elétrica ' e

(6Y), opcional. Altura econqm'ca °

standard, 1,60 m, pa- maneira

para diversas capa- | de aumentar a

G103 produtividade Agradeco a remessa do primeiro nu-
de seus empregados! mero da revista Transporte Moderno e

desejo felicitar seu editor por mais
essa iniciativa em beneficio désse se-
tor pouco estudado de nossa econo-
ma e ta8o necessario ao nosso pro-
cesso de desenvolvimento. Votos de
renovado suUcesso. ‘

Nicolau Tuma — Deputado Federal.

-

/
Carrinho hidraulico, ) ‘
equipado com rodas | |
|

de ferro, borracha / I ey

ou nylon Transporte Moderno foi muitissimo
’ apreciada e sera de grande utilidade
. (9 |f IE)Iara osFldiretores e técnicos desta
~ N irma. Ficamos, pois, imensamente
\\\:\:‘:&&h i | l X gratos a V. S, com a inclusao do nos-
(o2 _ il so nome em sua lista regular de re-

'l'fu ) messas.

. lllllm i
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Nadir Figueiredo S. A. Indistria e ®
Comeércio.

PRONTA ENTREGA

GARANTIA DE ASSISTENCIA TECNICA PERMANENTE

GRATIS — Pega-nos catalogo ilustra-
do, ou solicite a visita de nosso repre-
sentante, sem compromisso!

MAQUINAS DE TRANSPORTES INTERNO

MATRIN LTDA.

Fabr.: e Escr.: Rua Joaquim Antunes, 1.019 - Tel.: 80-6962 - Sao Paulo

e - 1~ |

Somos fabricantes de ferros elétri-
cos de passar roupa e, desde gue es-
tamos procurando vender nosso pro-
duto também para o exterior, deseja-
riamos nos informassem detalhada-
mente sobre o tipo mais indicado de
embalagem para o transporte mariti-
mo de nosso produto, visando princi-
palmente a protecdo do mesmo con-
tra 'ferrugem.

Ferro Bastos S/A.

CONSULTA — N.° 41

Seu pedido foi encaminhado ao nosso
consultor industrial,
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Perkins é o maior fabricante mundial
de motores Diesel, com modelos
para todas as aplicagbes veiculares,
industriais, maritimas e agricolas,
Em nosso pais, as mais modernas
instalagdes industriais, atualizados
recursos e equipamentos técnicos
asseguram aos motores Perkins
brasileiros a mesma qualidade que
distingue internacionalmente a marca
Perkins, Sob todos os pontos de
vista, aqui no Brasil como no mundo
inteiro, Diesel & Perkins!

— W P

Em motores Diesel, Perkins & lider mundial em pesquisas, produgfo e gua-
lidade ® 25% dos tratores produzidos anualmente no mundo sdo0 equipados
com motores Ferkins ® No Brasil, motores Perkins sdo fornecidos como
equipamento original para tratores e caminhbes diessl Ford, chassis de

dnibus International Harvester, tratores Massey-Ferguson, assim como
matores de conversd3o de caminhBes a gasclina em unidades econdmicas
Perkins Diesel, motores industriais pars grupos geradores, motobombas etc.

8:8 PEREKIN'S oo wnon en vorores oreset
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Principalmente na movimentagdo de
terra, ‘as cagambas MASSARI cum-
prem um desempenho rapido em
virtude do sistema hidraulico de ele-
vagdo - operado diretamente da cabine
do motorista. E leve-se em conta a
durabilidade da estrutura inteiramente
metalica da cagamba. Também nesse
caso, MASSARI aliou varios detalhes
altamente técnicos em funcdo de um
maior rendimento comercial do veiculo !

& /4;/‘9"//////////‘%#//# v:-y?'_-;'a//ﬁ'w// /ﬂ//v;-:.«//(é_,-’.-’:ﬂﬂ///g%/ ’1// 2
W Z Y 3

INDUSTRIA DE VIATURAS

Rodovia Presidente Dutra, Km. 1,5
Vila Maria

Tels.: 83-7171 - 83-7172 - 93.7273

83-7174 - 93-7106 - Sao Paulo

SERVICO DE CONSULTA — N.° 43



TRAFEGO

JANGO LEVA PETROLED — Ja esta
em servico ativo, incorporado a frota
de petroleiros da Petrobras, o navio
“Presidente Jodo Goulart”, construido
em estaleiros europeus. O ndvo pe-
troleiro € dos mais modernos e bem
aparelhados do mundo.

TABELAS COMUNS — A proxima eta-
pa do programa de integracao tarifa-
ria, iniciado no Brasil com as estradas
paulistas e nas ferrovias da regiao
sul, sera na Guanabara, com a unifor-
mizagao das tabelas da Central e da
Leopold.na.

“BRITTANIA" E DOCIL — Docilidade
de manejo é o ponto gque ressalta ao
piléto quando voa num Bristol Brit-
tania. Assim, ao menos, pareceu ao
comandante Altino Ribeiro de Silva,
que estéve na Inglaterra exper.men-
tando ésses avioes. Foi a Paraense
que mandou examina-los e ja esta
encaminhando a compra para reequi-
par sua frota.

ESTRADA ACEBOLADA — Milhares de
toneladas de cebola, que estavam apo-
drecendo em armazéns do Estado, fo-
ram utilizadas nos servicos de atérro
de algumas estradas galchas, na re-
gido de Pelotas.

FRANCES ENCALHOU — Foi dificil a
operagao de socorro ao cargueiro fran-
cés “Fort Richepanse”, que encalhou
a pouco mais de 50 metros da amu-
rada da Avenida Bartolomeu de Gus-
mao, em Santos. Dois rebocadores e
muitas horas de trabalho libertaram
0 navio.

MAIOR DO MUNDO — Com 1.180 me-
tros de comprimento e um péso bruto
de 10.480 toneladas, composto de
cinco locomotivas e 112 gbndolas, o
trem operado pela Cia. Vale do Rio
Doce, entre Itabira (MG) e Vitéria (ES),
¢ a maior composicao ferroviaria do
mundo em bitola de um metro.
UNIVERSIDADE DO AR — Foi inaugu-
rada em Brasilia uma escola de espe-
cializagao de navegacdo aérea, aero-
dindmica, estrutura de avioes, hidrau-
lica, motores e elementos de contréle
de véo, destinada a formacao de téc-
nicos .civ.s. Seu nome & Universidade
1o Ar.

TRANSPORTE MODERNO N.° 4

RODOVIAS SEM SINAIS — Esta desa-
parecendo a sinalizacao das rodovias
do Estado. Parte pela agao de depre-
dadores e parte pela agao do tempo,
como no caso das faixas amarelas di-
visoras de pistas. Ao DER cabe pro-
videnciar o restabelecimento e a con-
servacao dos sinais.

LINHA BRASIL-JAPAO — Operando
com uma frota de seis navios, a Na-
vegacao Riograndense S.A. inaugurou
sua linha para o Japao. Duracao da
viagem: 100 dias. Os navios sdo no-
vos, com tonelagem minima de carga
de 10 mil t. Assinalandq o inicio des-
sa linha, a emprésa mudou até de
nome. E agora, a Riograndense Line.

SOLO-CAL ESTABILIZA — Um nodvo
tipo de solo-cal para estabilizacao de
pavimento das rodovias estda sendo
experimentado pelo DER. Sua aplica-
cao se destina a melhoria da sub-
base das estradas.

CAIS NOVO NA GB — Até o fim do
ano deverao estar concluidos todos os
estudos para a construgcao, na Gua-
nabara, de um cais dotado de todos
os requisitos da técnica moderna, des-
tinado ao transporte de mercadorias
da area da Associacdo Latino-Ameri-
cana de Livre Comércio.

EXPORTACAO DE DORMENTES — O
Brasil poderd exportar facilmente 100
milhoes de dormentes e suprir suas
préprias necessidades, com a explora-
cao rac’onal apenas das florestas de
Caxiuna e de areas ao longo da BR-
14, em um total de 185 mil hectares,
E opiniao do Departamento de Recur-
sos Naturais Renovaveis do Ministé-
rio da Agricultura.

TV NOS AEROPORTOS — Os mais mo-
dernos aeroportos da Europa e dos
Estados Un'dos estdo controlando o
trafego das pistas com camaras de
televisao de diversas objetivas. O
névo sistema chama-se “controle tele-
visual".

PONTE AQUILOMETRICA — Ainda
éste ano, serd concluida uma ponte
de 2.800 metros de extensao em
Pérto 15 de Novembro, Mato Grosso,
ligando o Estado a réde pavimenta-
da de Sao Paulo.

CHEGOU A0 MILHAO — Um milhao
de unidades foi a produgdo de acu-
muladores durante o ano de 1962
0 que quer dizer: um total de sete
milhoes de amperes/hora.

ESTOURO DE PNEU — A falsa eco-
nomia € responsavel por nove em
dez acidentes com pneus, cujas con-
segliéncias muitas vézes sao graves,
Furos, estouros etc., ocorrem com pneus
que rodaram até consumir 90 por
cento de seu material utilizavel. Pro-
curando aproveitar ainda os ltimos
dez por cento € que os motoristas
arriscam suas proprias vidas e a de
outras pessoas.

CARROCERIAS

/ s

E.L. BARSALI /"

RA

MAIOR DURABILIDADE E
GRANDE RESISTENCIA

A carroceria de:

ALUMINIO & mais leve

(mais carga paga »
menos combusti-
vel » economia de
pneus)

ALUMINIO ndo enferruja

ALUMINIO ndo necessita pintura

e em poucos
meses de tra-
balho a CAR-
ROCERIA de

) ALUMINIO

ESTARA TOTALMENTE

PAGA, pois seu menor péso

proporcionara maior disponibi-

lidade de carga.

...e lembre-se, o aluminio é um metal
que nunca se joga fora pois SEMPRE

TERA VALOR.
®

Informagoes e vendas:

Rua Riachuelo, 366 - Tel. 32-9954
Av. Brasil, 1599 - Tel. 28-3121
Fabrica: Rua Irati. 688 - 596
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INDUSTRIAL

LEVANTE CARGAS
COM SEGURANCA

Os aparelhos e talhas manuais e elé-
tricas para levantamento de cargas fo-
ram projetados com o objetivo de ope-
rar facilmente e de garantir seguranga
ao pessoal, A utilizagio déste equipa-
mentos deve obedecer is recomenda-
¢bes dos fabricantes, o que garantird
a integridade do operador e uma lon-
ga duragio para o equipamento. A
omissdo das recomendagbes coloca em
perigo vidas e bens. Eis algumas re-
gras béasicas que devem ser seguidas
sistematicamente:

1) Nao exceder a capacidade reco-
mendada: — o risco imediato é que
falhe uma das pegas submetidas ao es-
forco excessivo. Pode também ser ori-
gem de defeitos que s6 aparecerio no
Futuro, ainda que o trabalho passe a
ser feito em condigbes normais.

2) Nio usar equipamento de le-
vantar pésos para o transporte de
pessoas.

3) Fazer periddicamente revisio no
equipamento para descobrir sinais de
desgaste ou avarias: — o motor, as pe-
gas moéveis, o cabo, a corrente, ou a
corda e o gancho devem ser exami-
nados e substituidos se houver indi-
cios de desgaste ou mau funcio-
namento.

4) Sempre que se retira a carga le-
vantada de maneira que o cabo fique
livre de esférgos o operador deve ve-
rificar se éle estd bem enrolado no
tambor.

5) Mantenha o pessoal a distincia
da carga: — quando os volumes es-
tio sendo levantados deve-se evitar a
proximidade de pessoas e, se neces-
sdrio passar com a carga sobre homens
trabalhando, deve-se avisi-los.

6) Aproxime o aparélho lentamente
da carga: — o aparélho ndo deverd ser
movimentado em velocidade excessiva,
pois isso representa esfbrgos que po-
derdo dar lugar a falha das pecas e
da estrutura de sustentagio.

7) Os contrdles da limitagdo sdo
indicados para casos de emergéncia e

nunca devem ser normalmente usados:
— em caso de trabalho fora dos limi-
tes especificados deve-se proceder com
cautela e em baixa velocidade. Niao
se deve deixar o moitdo tocar com o
contrdle no final da operagio. Uma
inversdio de face nesta posi¢do resul-
tardi em avaria ao funcionar o botio
de descida ou o cabo de contrdle.

8) Verificar se o aparélho ica ou
baixa bem quando se fazem funcio-
nar os correspondentes botses ou ala-
vancas de contrdle — uma inversio de
sentido indica uma inversio de fase
no condutor de corrente, a inversao do
cabo do tambor ou uma troca de fios
num botio a pressio — qualquer des-
ses fatos pode fazer com que nido
funcione o contrdle de limitagio

9) Centralizar a carga: — a
deve ser icada pelo ponto de equﬁf

brio nunca pelo lado ou gqualquer

outro ponto.
10) Conhecer bem os sinais de mo-
vimentagio: — o operador e seus aju-

dantes devem usar um sé cédigo de si-
nais compreendidos por todos, tanto
os de sobe e deice como os de movi-
mentos laterais. Os operadores sé de-
vem atender aos sinais de seus aju-
dantes.

11) Nunca deixar a carga sus-
pensa sem vigia.

12) Nunca movimente os contrdles
sem necessidade: — os motores dos
aparelhos ao ligar recebem carga de
corrente muito maior do que a normal
em operagdes e resultando grande
aquecimento que poderd causar queima
dos induzidos ou dos campos mag-
néticos.

Estas sao algumas normas bésicas
para seguranca do pessoal e dos equi-
pamentos usados na carga e descarga,
quando se utilizam equipamentos ma-
nuais ou elétricos de levantamento. Sua
observagio garantirdA sem divida um
perfeito funcionamento e conjugacio
entre o homem e o equipamento. ®
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’ 1 - sistema 2 - atual
CIBIE — aumenta assimétrico sistema

sensivelmente a visibilidade CIBIE americano
na estrada, alcangando o

farol alto 500 metros, e

ampliando na luz baixa a

area iluminada do lado direito

do carro, sem ofuscar a

vista do motorista que vem

em sentido contrério.

3- anligo
sistema
europeu

farol assimétrico®

CIBIE

O que é farol assimétrico CIBIE:
Na luz baixa, gragas a inclinagéo
do feixe luminoso 15.° sbbre a
horizontal, o farol a esquerda
proporciona visibilidade até 50 m,,
sem ofuscar, e a direita até 80 m.,
permitindo distinguir pessoas,
ciclistas e obstaculos a distincia
muito maior que os comuns.

b
CIBIE - FABRICANTE DE FAROIS ASSIMETRICOS, DE NEBLINA E PARA TRATORES



Isto € uma memoria removivel de discos.

Tem o volume de uma pequena pilha de discos de vitrola, mas
é equivalente a 25,000 cartdes.perfurados, com capacidade
de armazenar até 2.980.000 caracteres de informagao.

A memdria removivel de discos foi langada com o

NOVO IBM 1440, um computador de baixo custo, ao alcance
das industrias de pequeno porte... Realiza a mesma

tarefa basica dos grandes computadores e da respostas
administrativas em questdo de segundos.

Pesando menos de cinco quilos e contendo, cada uma, seis
discos magnéticos, as memérias do NOVO IBM 1440

sao intercambiaveis e podem ser trocadas facilmente, em
apenas 50 segundos. Isto significa armazenamento

ilimitado de informagdes.

Sera o NOVO IBM 1440 o seu primeiro computador ?
E muito provavel que sim. IBMﬂ(.& L@}@

IBM DO BRASIL LTDA.
RIO DE JANEIRO: Av. Rio Branco. 80 - 6. and.-Tel. 23-B566

SAO PAULO: Avenida Sio Luiz, 86 - Telefone 32-5167 FILIAIS : Belém - Belo Horizonte - Brasilia - Curitiba - Fortaleza - Niteroi - Porto Alegre - Recife - Salvador - Santos
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[UDO PARA CUIDAR DA SUA FROTA

COMPRESSORES

Linha completa com desloca-
mento desde 2,4 ate 100 pés
cubicos por minuto.

o ElEVllI][lHES

Para carros de passeio,
caminhoes, énibus e es-
peciais de 1 e 2 pistoes,
para 1,5 ate 15 toneladas.

BOMBAS DE
LAVAGEM

Vazao de 25 a 60 li-
tros para uma ou duas
_mangueiras.

BOMBAS
PORN
DERIVADOS
DE
PETROLEO

TRES MODELOS:
Comercial,
Comercial Dupla
e Industrial.

Calcule a economia de tempo e dinhei-
ro que lhe proporciona a instalagao do s INDUSTRIRS
seu “pésto particular”... Seus proprios UTI l A MECANICAS
funcionarios especializados cuidando dos E METALURGICAS

seus veiculos, com o mais avang¢ado
equipamento no género. A UTIL S. A.

A UTIL S.A. — CAIXA POSTAL 701 — SAO PAULO

Pt : e §
oferece uma linha Completa de apare_ " Solicito enviar-me sem compromisso: 1
: : Representante Técnico: D Folhetos Explicativos: D
lhos para Postos de Servigo, alem de : e o ARG :
assisténcia técnica permanente. Solicite g PR "
— sem compromisso — a visita de um | ENDERECO:. ‘I
CIDADE: .ESTADO:

representante.
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PUBLICACOES

'GARAGENS
e OFICINAS
dePINTURA

OTIL NOS POSTOS — O equipamento
para lubrificacao, pintura e oficinas
fabricado pela Util S. A. Industrial e
Importadora de Maquinas é motivo de
um folheto de cinco paginas, em que
aparece com destaque o elevador Re-
cord de dois pistbes para caminhoes
e Onibus de 10 a 15 toneladas. Para
informagdes, marque o n.° 1 do Servi-
¢o de Consulta, na pagina 81,

UMA INDUSTHIA BRASILETRA A SERVICD DO TRANEPORTE

FNV BILINGUE — Em portugués e in-
glés, com 28 paginas a cores, um novo
catalogo da Fabrica Nacional de Va-
goes S.A. apresenta téda a linha de
fabricagao da emprésa que abrange
carros e vagoes ferrovidrios, chassis
e rodas de veiculos rodoviarios e bo-
tijoes de gas, incluindo ainda equi-
pamento rodoviario e estruturas me-
talicas. Para informacdes, margue o
n® 3 do Servico de Consulta, na
pagina B1.

20

KIBRAS-KRAN

CAPACIDADE 3.500 KRG,

KIBRAS KRAN HIDHAULICD — 0O pri-

meiro guindaste hidraulico-giratér.o
fabricado no Brasil, o Kibras-Kran,
com capacidade para até 3.500 quilos
de carga, & apresentado em uma pu-
blicagao de quatro paginas. O Kibras-
Kran é fabricado pela Kibras S, A.
Basculantes, indlstria estabelecida
na Guanabara. Para informagoes, mar-
que o n? 2 do Servico de Consulta,
na péagina B1.

TRANSPORTE DE LUBRIFICANTES —
A Mobil 0Oil do Brasil editou um fo-
Iheto intitulado “Cuidado, Manipula-
cado e Armazenagem de Lubrificantes”
que traz, em 28 paginas, instrucoes
com desenhas indicando a melhor
maneira de transportar lubrificantes.
Ha indicacoes para o uso de talha
manual ou elétrica, monovias, empi-
Ihadeiras e até carrinhos de mao. Para
informacgoes, marque o n° 4 do Ser-
vico de Consulta, na pagina B81.

FORD EM REVISTA — A revista da
Ford Motor do Brasil S A , em edicao
especial, comemorou o centenario do
nascimento de Henry Ford, contando
sua histéria e a da Ford Motor Com-
pany. Muitas fotos ant'gas ilustram a
edicao. Para informagoes, marque o
n.° 5 do Servico de Consulta, na pa-
gina B81.

manual do moforista da iransior

[ 1.

MANUAL DO MOTORISTA — Tem 20
paginas e um punhado de bons con-
selhos 0 Manual do Motorista editado
pela Companhia Transportadora Co-
mercial Translor. Entre as advertén-
cias ha uma bastante curiosa: “sua
primeira cerveja, sera a Uultima co-
nosco”. O manual aponta os cuidados
que antecedem a viagem, normas de
conduta pessoal e profissional e con-
selhos para trafego e emergéncia.
Para informacoes, marque o n° 6 do
Servico de Consulta, na pagina B1.

TRANSPORTE MODERNO N.° 4



A marcha dotempo € uma das grandes causas do desgas-
te. Mas nao a principal. O envelhecimento prematuro de
maquinas e veiculosresulta, muitasvézes,da faltade uma
correta lubrificagao. Para solucionar o problema reco-
menda-se a aplicagdo de Graxas Mobil. Produzidas no
parque industrial da Mobil Oil do Brasil, em instalagdes

Graxas

modernas e por processos especializados, as
Graxas Mobil se distinguem por sua uniforme

qualidade, Protegem as pegcas em movimento contra o
desgaste decorrente da velocidade, do calor e das eleva-
das pressoes, como também contra a a¢do destruidora da
corrosdao. Com o seu uso obtem-se redugéao de custo da
lubrificacédo em si, além de maior rendimento econémico
através do trabalho continuo e mais produtivo. As Gra-
xas Mobil oferecem a garantia de uma com-
provacao imediata de melhores resultados.

P. 0. hascimento - acor
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Embolos » Anéis » Aros » Rodas » Rodas Dentadas « Engrenagens
» Engrenagens Livres » Bronzinas e Travas e Pinos e Porcas » Po-
lias » Valvulas e Guias e Pinhdes » Eixos e Buchas « Elos ® Ar
vores de Manivela o Comandos de Vilvula e Cilindros » Chave-
tas o Escovas e Induzidos « Embreagens e Freios o Acoplamentos
e Cubos e Retentores » Volantes o Forros e Injetores « Molas o

' ESTAS PECAS Discos « Tambores e Revestimentos e Panos para Forra e Velas *
ese Correias « Mangueiras ¢ Depositos s Arrancadores o Amortecedo-
’

res » Bombas d'agua e Radiadores o Correntes de Tragio e Fileros
e Enrolamentos « Medidores o Geradores » Telas de Arame » Regu-
ladores » Retificadores » Alternadores o Transmissdes o Distribuido-
¢s o Juntas Universais s Carburadores o Cilindros Hidraulicos » Félhas e Pecas Terminais » Bombas de Oleo o Lubrificantes
 Acymuladores » Compressores o Vidros ¢ Reguladores de Motor » Aquecedores o Esmeris o Polidores o Varéras o Indi-
adores de Limpada e Silenciosos » Bicos de Mangucira o Velocimetros e Caixas de Diregdo e Interruptores o Aros dc
Roda e Cimaras de Ar o Transformadores » Guindastes o Limpadores de Parabrisa e Sapatas de Tragio e Biclas » Cabego-
¢s » Polias « Ventiladores » Coletores = Filtros de Ar o Paralamas o Tanques de Combustivel o Assentos » Tomadas de Forga
 Protetores « Guinchos e “"Gicleurs™ de Ar o Diferenciais e Bobinas e Blocos de Motor » Encanamentos de Combustivel »
sapatas de Freio o Grades de Ferro » Hastes o Placas o Trilhos e Rotores o Tirantes » Escarilhadores o Tuchos de Vilvulas

ARA Adams » Allis-Chalmers « Austin Western
Barber-Greene « BayCity « Buda « Buffallo

STAS MARCAS Springfield « Caterpillar « Cedar Rapids

Chain Belt » Chicago Pneumatic « Clark

) E EQUIPAME’NTO'“ Cletrac » Continental « Cummins » Eimco
EuclidsFairbanks-MorsesGalione«Gardner-

Denver « Garwood « General Motors « P&H « Hendrix « Heil « Hercules
ough « Huber-Warco « Hyster » Ingersoll-Rand « International Harvester

aeger « Koehring « Joy « Le Roi « Le Tourneau « Westinghouse « Lima
ink Belt ¢ Littleford » Lorain « MackeManitowoc « Marion « Massey-Harris

orthwest « Oliver « Pettibone Mulliken « Timken ¢« Twin Disc « Universal
Visconsin « Wooldridge » Worthington « Yale & Towne, e outras.

Por que? Simplesmente porque a EVDELDIV é o prin-
cipal fornecedor de pecas de qualquer uma das marcas

ENTAO relacionadas acima. No momento em que o seu pedido

v PREC'SA chega a EVDELDIV, um moderno processo eletronico e

. uma equipe de pessoal especializado traduzem sua enco-
DA EVDELDIV!

gem, despacho e embarque (inclusive embarque aéreo) sao

executados com a maxima eficiéncia. Vocé economiza nos

custos “‘escondidos”, causados pela paralizagio do trabalho, bem como através do nosso colossal vo-
lume de compras. E V. se beneficia, também, de nossos 60 anos de experiéncia — com um volume
de transagOes superior a 50.000.000 de délares desde 1946. A EVDELDIV ¢é a lider no ramo — o

fornecedor independente de pecas que mais se desenvolve nos pwyGm

Estados Unidos. A razio disso? A EVDELDIV oferece o mais =’ ‘=‘ EVANS AND EDE'-'-
eficiente e perfeito servico. Comece ja a economizar tempo e ":ER#,' - lm.mm“?‘!:l??'l‘c .
dinheiro comprando pela EVDELDIV. apeikeaiessy

Dept. 738 @ 70-49 Austin St @ Farest Hills 75, N. Y. » BO 1-4900
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menda em ac¢do — mais rapido do que se V. tivesse seu
proprio escritério de compras em Nova York. Embala-




PRODUTOS NA PRACA

COMPACTA POR IMPACTO — O compactador “grid-roller” que a Hyster do Brasil
esta fabricando tem uma triplice utilidade: comprime o material de atérro; tritura
a pedra e o pedregulho de base; e recupera o pavimento betuminoso antigo, o que
permite a sua reaplicagdo. A a!ta velocidade é o seu ponto alto, pois chega a
atingir 12 milhas por hora. O "grid-roller” é mais indicado para solos arenosos,
mas nao deixa de ser bastante eficiente sébre terrenos argilosos ou superficies
betuminosas. Com rodagem de desenho exclusivo, no formato de grelha, o equi-
pamento compacta por impacto. Para informagoes, marque o n.°" 10 do Semco de
Consulta, na pagina B81.

“CEBOLA" PARA CIMENTO — Para transporte de cimento a granel, a Massari S/A
Indtistria de Viaturas langcou um semi-reboque cuja capacidade é de 18 toneladas.
Cada unidade possui trés reservatérios metdlicos (que na Massari chamam de
“cebola"). Para descarga utiliza os gases de escapamento do motor do cavalo-me-
canico. O semi-reboque prescinde da mao-de-obra para carga e descarga, ganha
tempo na movimentacdo do cimento, e evita o dispéndio de gastos com sacaria.
Para informagoes, marque o n.° 11 do Servico de Consulta, na pagina B1.

TRANSPORTE MODERNO N.° 4

PA QUE ARRASTA — Para alimentar
betoneiras, correias transportadoras,
silos, moinhos, fornos industriais e
ainda descarregar vagoes ou cami-
nhoes, Maquinas Donar Ltda fabrica
sob licenca da Elba Werke, alema,
uma pa-arrastadora. Em mao-de-obra,
a economia resultante de suas ativi-
dades é bastante acentuada, qualquer
que seja a utilizagao., Em rendimento,
a pa tem grandes virtudes, primando
pela alta produtividade. Um homem
basta, para manobri-la com eficién-
cia. A pé veio preencher um vazio
que existia entre a pa manual e as
maquinas de grande poténcia. Para,
informacoes, marque o n.° 12 do Ser-
vico de Consulta, na pagina 81,

TOYOTA MAIS ROBUSTO — Economia
e poténcia, além de durabllidade, ca-
racterizam o Toyota Bandeirante, que
é o Unico utilitario brasileiro moyido
por um motor d'esel. Com a utilizacao
do OM-324, fabricado pela Mercedes
Benz do Brasil, o Toyota mudou bas-
tante: sua velocidade maxima caiu,
mas sua poténcia foi consideravel-
mente aumentada. E o .Toyota ficou
mais robusto, para o trabalho no cam-
po. Para informacoes, marque o n.°
13 do Servigo de Consulta, na pagi-
na 81,

PONTE-ROLANTE EMPILHA — As boas
qualidades da ponte-rolante e as da
empilhadeira foram reunidas pela
Munck do Brasil num sé produto, que
se chama ponte-rolante-empilhadeira.
Ela aumenta substancialmente uma
capacidade normal de armazenagem.
Se instalada num armazém grande, a
ponte-empilhadeira pode aproveitar
melhor o espaco existente, percorren-
do-o todo, no sent do longitudinal ou
vertical. Sua capacidade de giro
atinge a 360 graus. Para informacgoes,
marque o n.° 14 do Servigo de Con-
sulta, na pagina 81.
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No para-e-anda das entregas,

seu Chevrolet Brasil vai melhor

com Velas Champion J-6!

NAS DURAS CONDICOES em que trabalham os caminhdes
de entrega urbana — muita partida, muita parada, uso
freqiiente da primeira e da segunda — os frotistas pre-
cisam de velas que déem maior rendimento ao motor.
Por isso éste frotista, como tantos outros, prefere a
Champion J-6 em seus caminhdes Chevrolet Brasil, pois
sob qualquer regime de trabalho, os Elétrodos “Powerfire”,
a Zincagem Prateada inoxidavel e os exclusivos Isoladores
de 5 Bordas asseguram absoluta regularidade nas entregas.
A Champion J-6 foi concebida especialmente para o seu
Chevrolet Brasil — na cidade ou na estrada!
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-a vela
mundialmente
preferida
em terra,
mar e ar.

VELAS CHAMPION DO BRASIL LTDA.



VEJA ESTA IDEIA

GUINDAUTO E A SOLUCADO — Um
equipamento lancado pela Munck do
Brasil encontrou grande receptividade.
Facilita o carregamento e o descarre-
gamento de caminhoes, navios e va-
goes. Seu nome € guindauto; sua fi-
nalidade, transporte e elevagao. E a
solucdo para muitos problemas em va-
r.os setores de transporte. Colocado
num caminhao de tal modo que pe-
queno espago Util se perca, e utili-
zando a forca motriz do proprio
veiculo, o guindauto faz em minutos
um servico que o homem levaria ho-
ras para executar. Para informagoes,
margque o n.° 15 do Servico de Con-
sulta, na pagina 81.

APROVEITAMENTO DA TRANSMISSAD
— Um melhor aproveitamento da forca
pode agora ser obtido nos caminhoes
que apresentam terceiro eixo. Trata-se
de uma correia em V produzida pela
B.F. Goodrich, forte e larga, ligando o
eixo-motor ao eixo-nao-motor traseiros.
A polia transmissora situa-se entre a
roda dupla e a receptora junto a roda
livre. Désse modo consegue-se apro-
veitar melhor a transmissao sem insta-
lar nenhum equipamento custoso li-
gando-a ao eixo livre, Para informa-
coes, marque o n.° 16 do Servico de
Consulta, na pagina 81.

FRIGORIFICO DIVIDIDO — Carroce-
rias frigorificas apresentam sempre
problemas quando tém que transpor-
tar mais de um produto. Supondo
gue se queira transportar carne e le-
gumes, por exemplo. Uma mercadoria
necessita de certa temperatura e a ou-
lra de uma temperatura diversa. A so-
lugdo, nos Estados Unidos, foi obtida
por duas emprésas: a Great Dane
Trailers, fabricante de carrocerias e
a Thermo King Corporation, especiali-
zada em frio industrial. Construiu-se
uma carroceria com divisor corredico
equipada com duas unidades refrige-
radoras. A temperatura pode ser re-
gulada diversamente de ambos os la-
dos do painel divisor.

EMPILHADEIRA x AUTO — Trés empilhadeiras e um estrade sao a solugao para o
embarque de um automodvel em um aviao. Duas das empilhadeiras sustentam late-
ralmente, uma de cada lado, a frente do veiculo, enquanto uma terceira ergue a
parte traseira. A operagao & simples e seu éxito depende exclusivamente da coor-
denacao da operacao enfre as trés empilhadeiras.
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UM FURGAO DESMONTAVEL — Por
sua economia e, ainda, por ser des-
montavel, podendo ser usada ou nao,
de acérdo com as necessidades, tor-
nou-se ideia vitoriosa na Europa a apli-
cacao de coberta de lona sobre car-
rocerias comuns, transformando sim-
ples caminhoes em furgdoes. O siste-
ma combina armagoes tubulares de
metal, facilmente aplicaveis e remo-
vivels, com a cobertura de lona.

“TRUCKSTER" RESOLVE — A tarefa
de supervisores que devem percorrer
as instalagoes industriais pode ser fa-
cilitada, com grande reducao de custos
e maior rendimento do servico, atra-
vés da mecanizagao. A adocao de
“trucksters” de trés rodas, ou qual-
quer outro veiculo pequeno, para loco-
mocao no interior dos estabelecimen-
tos, da resultados altamente positivos.

Uma pesquisa levada a efeito nos
Estados Unidos comprovou, nésse sen-
tido, fatos notdveis. A analise fot feita
pela Gushman Motors, fabricante de
“trucksters” naquele pais, e consistia,
resumidamente, no seguinte:

Um supervisor ganhava 3,75 délares
por hora. Para executar seu trabalho,
segundo foi constatado, tinha que an-
dar didriamente uma média de cinco
quilémetros, através das instalagoes.
Considerande como marcha normal de
um homem, quatro quildmetros por
hora, verificou-se que éle despendia
na locomogao 1,2 horas. Esse tempo
improdutivo custava diretamente a em-
présa 4,5 délares.

Adotou-se, entao, um pequeno vei-
culo triciclo que fazia cérca de 12
quilémetros por hora. Com isto, redu-
ziu-se imediatamente o tempo impro-
dutivo a 0,4 hora, que passou a custar
1,5 dolar. A economia direta foi de
trés ddlares, ou seja, 67%.

Além disso, a medida permitiu redu-
zir o nimero de supervisores, porque
aumentou-se a producao de cada um
déles. O pequeno veiculo podia ainda
levar mais um passageiro, ou entao,
cérca de 50 quilos de ferramentas e
pecas. Tal diversificacao de usos tra-
zia também uma economia indireta nos
servicos, que se somava a anterior.
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TRANSPORTE MARITIMO

ESTALEIROS: PRODUCAO
CRESCE APESAR DO SOS

Cinco problemas graves ameagam sériamente o inddstria naval
brasileira. De sva solugdo depende o futuro dos estaleiros nacionais.
Isoladamente, qualquer um déles seria suficiente para entravar o
desenvelvimento do setor. Juntos, os cinco, colocam em perige até

mesmo a sua sobrevivéncia.
Pela ordem:
1 — a falta de recurses de Fundeo da Marinha Mercante;
— o cancelamento das subveng¢oes governamentais;

2
3 — os atrasos nos pagamentos das encomendas oficiais;
4

— a equiporag¢ao salarial dos trabalhadores da construgdo naval
(metalirgicos) a categoria de maritimos; e, finalmente,

5 — os movimentos grevistas,




Uma indistria para se manter e
para se desenvolver necessita, Obvia-
mente, de colocar seu produto. E os
estaleiros nacionais, além dos proble-
mas citados, tém que lutar contra a
falta de planificagio, que dé lugar a
incerteza de ndo se saber nem como
e nem quando virdo as encomendas
indispensiveis para o seu funciona-
mento em bases verdadeiramente eco-
nomicas. A necessidade de navids é
visivel a 6iho nu na faléncia crbnica
da obsoleta marinha mercante brasi-
leira. Construi-los aqui mesmo nio é
questio apenas de bom senso, mas até
de patriotismo.

Como se sabe, o Brasil ji teve até:

uma cefta tradicio naval. Nas pri-
meiras décadas do século passado apre-
sentava uma das mais importantes es-
quadras do mundo de uma florescente
indastria de navios que recebia, mes-
mo, numerosas encomendas do exte-
rior. Tudo isso passou. Um século e
meio depois da primeira implantagio
de estaleiros no pais, o Brasil volta no-
vamente seus olhos para o mar. E a
reimplantagio também passard, na
mesma medida em que os seus proble-
mas forem contemporizados.

0 coméco da histéria

Os portuguéses marcaram encontro
com os grandes descobrimentos mari-
timos na Escola de Navegacio de
Sagres, criada por D. Affonso Henri-
ques. L4, nasceu a histéria maritima do
Brasil. Histéria que, desde o comégo,
girou sempre em térno de navios: o
descobrimento, a primeira expedigéo,
a segunda, o assalto ao pau-brasil, as
invasoes, a abertura dos portos as na-
¢oes amigas e assim por diante.

A colonizagdo, iniciada no litoral,
estendeu-se, pouco a pouco, ao longo
da costa. Os centros colonizadores li-
gavam-se por navios, como por navios
estavam ligados 4 metrépole. Até as
préprias ferrovias, surgidas mais tarde,
estendiam seus trilhos em diregio aos
pOrtos. A

Jé neste século, com o desenvolvi-
mento do pafs, o transporte maritimo
perdeu as caracteristicas de monopoli-
zador, passando a sofrer a concorrén-
cia dos outros setores do transporte,

A expansio no mercado interno,
com o intercdimbio de mercadorias en-
tre os Estados, fortaleceu principal-
mente a rodovia, voltando as costas ao

mar. Enquanto o transporte rodovid-

rio crescia, ganhava estabilidade e
procurava se ajustar dentro dos inte-
resses da economia nacional, a mari-
nha mercante estacionou no tempo.
Naquele tempo longinquo em que no
Brasil, em matéria de transporte, se ra-
ciocinava unicamente em funcio do
comércio exterior.

O Estado, que tomou feigbes mais
intervencionistas a partir de 1930, es-
queceu totalmente a navegagiao. Em 34
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a planificacio governamental atingia as
ferrovias com o Plano Geral da Via-
¢ao Nacional. Dez anos depois, estabe-
lecia-se um Plano Rodovidrio Nacio-
nal. Mas s6 em 58, com z lei de cria-
¢do do Fundo da Marinha Mercante,
o govérno redescobriu os caminhos do

mar, pois a Comissio de Marinha
Mercante, criada em 41, foi apenas
uma solugio de emergéncia para co-
ordenar operagbes em tempo de guerra.

0 Fundo da Marinha Mercante

O FMM acordou o Brasil para a
construgio naval. Mas os resultados
pretendidos ndo foram alcangados em
razdo de uma série de fatores de ordem
politico-institucional que envolve, en-
tre outros, os problemas de remunera-
¢30 dos maritimos ¢ dos portudrios,
capacidade das ‘embarcacoes, escalona-
mento e regulamentagio das responsa-
bilidades dos tripulantes, formagio de
pessoal, regime de autarquia e regime
juridico e operacional das emprésas
governamentais,

A lei n.° 3.381, de 24 de abril de
1958, que instituiu o Fundo, reza:
“Fica criado um fundo de natureza
cont4bil, denominado Fundo da Ma-
rinha Mercante, destinado a prover
Tecursos para a renovagdo, ampliagio
e recuperacio, da frota mercante na-
cional, e para o desenvolvimento da
industria de construgio naval do
pais”.

Trés itens constituem ésse Fundo:
® o produto da Taxa de renovagio
da marinha mercante arrecadada pelas
emprésas des fravegagio nacionais ou
estrangeiras; B
® 32 por cento da receita da taxa
de despacho aduaneiro, juros, comis-
sbes e outras receitas da aplicagao de
Tecursos do préprio fundo;
® as dotacoes orcamentsrias atribuf-
das no Orgamento da Unido do saldo
anual porventura apurado pela Comis-
sio da Marinha Mercante no desem-
penho de suas atribuicoes.

Os recursos do FMM sido recolhidos
ao Banco Nacional de Desenvolvimen-
to econdmico, em conta especial a dis-
posi¢io da Comissio de Marinha Mer-
cante. Devem ser investidos na compra

L

* barcagbes,

ou construcio de embarcagbes para
emprésas de navegagio de propriedade
da Unido, bem como na recuperagio

‘de embarcagoes existentes. E ainda:

na construgio e reaparelhamento de
estaleiros. diques, carreiras e oficinas
de reparos das emprésas da Uniao; na
subscri¢io de agdes de sociedades na-
cionais de navegacio ou construgio
naval; na construgio de navios e esta-
leiros para a prépria Comissio de Ma-
rinha Mercante quando destinados a
posterior revenda; e, em financiamento
a emprésas nacionais de navegagio,
construgdo ou reparagdo naval, priva-
das ou estatais, para constru¢io de
navios ou estaleiros, melhoria das em-
compra de materiais de
embarque, etc.

Os empreendimentos de implanta-
¢do ou expansio da indistria naval
dependem da aprovagio do Grupo
Executivo da Indastria Naval, que ve-
rifica cada projeto em relagio a vérios
itens, que vao, desde a capacidade téc-
nica, financeira e administrativa da
emprésa, até o seu programa de pro-
dugao industrial nos cinco primeiros
anos.

Regime de Privilégios

Os maritimos foram contemplados
desde® 1946," com uma politica gover-
namental de privilégios, que tornou
complexas as suas organizagbes e re-
muneragdes. Privilegiados — em rela-
¢ao as demais classes trabalhadoras —
os maritimos sairam de uma greve
(1953) com as vantagens de Ffuncio-
nérios publicos (no caso, dos servido-
res de emprésas estatais) além de ou-
tras, que ultrapassaram os préprios li-
mites do estatuto. Assim, é?es acumu-
lam os direitos e as vantagens do fun-
ciondrio publico e do trabalhador co-
mum, subordinado 4 Consolidacio das
Leis do Trabalho. Sao servidores pu-
blicos que podem fazer greve,

Seguindo ésse pensamento, de-
monstrado pelo sr. Paulo Ferraz, do
Sindicato dos Armadores, numa con-
feréncia realizada no Clube de Enge-
nharia (Rio), concluise que o regime
adotado a partir de 1946 se caracteri-
zou pela concessao de vantagens espe-
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ciais a determinadas categorias de ma-
ritimos acarretando grande diversidade
entre a armagdo estatal e a particular
e pelo estabelecimento de uma série
de anomalias no sistema de pagamen-
to dos empregados navais.

Assim, por exemplo, de 1957 a
1962 foram estertdidos aos maritimos
das emprésas privadas os direitos con-

“JULIO REGIS”" NO MAR — Com 140,35

cedidos aos servidores de emprésas
oficiais, e a éstes, as vantagens dos
maritimos de emprésas particulares.
No periodo de 1953 a 1960 os mari-
timos de barra a fora beneficiaram-se
com o aumento salarial de 577 por
cento e os maritimos empregados no
trafego do porto com o de 8.140 por
cento. Vieram ainda, no mesmo pe-

m de comprimento, 1951 m de béca e

9,14 m de' calado, o “Julio Régis", lancado em agodsto pela Verolme, € dos maio:.es
e mais modernos navios construidos por estaleiros nacionais. E um cargueiro
motor de 12 mil toneladas e esta a servico do Loide Brasileiro.
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riodo, 15 modificages do regime sa-
larial, através de novas vantagens e
alteragoes provenientes de decretos,
portarias, acordos coletivos, etc.

No servigo maritimo de trifego no
porto, a situagio foi agravada com o
estabelecimento do hordrio de traba-
lho, das 7 as 16 horas para o periodo
normal, provocando necessidade de
servicos extraordindrios numa base de
100 por cento a hora extra, onerando
o custo operacional, j4 que os hordrios
de entrada de navios nas barras —
assoreadas e dependendo de marés —
nio podem coincidir com os estabeleci-
dos nos portos.

Dentro das embarcagdes surgiram
problemas de lotagdio. A Consolidagio
das Leis do Trabalho prevé — em se-
¢io especial — as condigbes de tra-
balho dos maritimos. Entretanto, de
1953 em diante, foram introduzidas
modificages aumentando a lotagio e
criando maior nimero de cargos —
que os armadores dizem existir em de-
masia, onerando o transporte maritimo.

Seguindo-se a complexidade do re-
gulamento das obrigacdes, deveres e
atribui¢des dos tripulantes e do esca-
lonamento a bordo, outro aspecto que
vem prejudicando a navegagio mer-
cante é a auséncia de uma adequada
formagdo pessoal. No nivel do oficia-
lato h4 Escolas de Marinha Mercante,
subordinada ao Ministério da Marinha,
nada existindo, porém, para os niveis
inferiores. Os armapores contribuem
para o SENAI, recolhendo aos cofres
da Confederagao Nacional da Indus-
tria vultosa quantia que poderia ser
canalizada para o 6rgao da categoria
profissional: a Escola de Marinha Mer-
cante.

A atividade industrial das emprésas
governamentais vem sendo esquecida
através de uma subversio do regime
juridico-operacional das emprésas go-
vernamentais, que consta de medidas
irrealistas. As emprésas ligadas ao pa-
triménio — Léide e Costeira — esque-
cendo que uma atividade industrial
precisa de uma justa compensagio is
suas despesas, aceitam o prejuizo como
uma légica e nio procuram estabele-
cer condi¢bes econdmicas de operagio.

Com as emprésas estatais influindo
decisivamente no mercado marftimo,
as poucas particulares existentes nao
podem ganhar condigbes juntas, devi-
do a concorréncia.

Frota mercante pequena

A navega¢io maritima se divide em
de longo curso, grande cabotagem e

uena cabotagem.

A falta de navios préprios leva o
Léide — encarregado do longo curso
— a fretar embarcagbes estrangeiras; e
o pagamento de pessoal de bordo é
feito em délares,
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A grande cabotagem sofre o impacto da concorréncia da
rodovia. Os mesmos produtos tradicionais transportados em
navios hoje viajam em caminhdes para o Sul e para o
Norte. Em menos tempo, de porta em porta, e sem os pro-
blemas de carga e descarga em portos superados pelo tempo.
Os mesmos fatdres, em bases muito mais graves, atuam so-
bre a pequena cabotagem, que tem seu desaparecimento
previsto para breve.

Devido a concorréncia da rodovia e a fuga de carga dos
portos, as emprésas estatais nio acompanharam econdmi-
camenteé o custo operacional através de tarifas justas. Pre-
feriram o prejuizo para substituir, cobrindo o govérno com
uma enorme verba morta. Em 1957 as emprésas particula-
res também comegaram a receber do govémo subsidios para
que pudessem enfrentar os gastos com tarifas menores. Na-

FROTA BRASILEIRA

1 — Carga séca — Cabotagem e longo curso

quele ano, a ajuda era de Cr$ 55 milhoes mensais. Em
1952 j4 era de meio bilhdo mensal, sendo a seguir, extinta.
Sem a ajuda, os particulares aumentaram suas tarifas, que
no dltimo quinquenio subiram de 738 4 1041 por cento.

Para 1963, a CMM propés um orgamento de 35,6 bilhdes
sO para as emprésas estatais, quantia em que se resume o
prejuizo no pais com seus navios.

A frota mercante brasileira é — em quase totalidade —
antiga e obsoleta. Depende de renovagio, que por sua vez
depende do sucesso da nova Industria Naval que surgiu a
partir de 1958, com o Fundo da Marinha Mercante ¢ a
vinda de estaleiros estrangeiros para c4.

Os navios com que se pode contar, estio reunidos no
quadro abaixo:

POR ARMADORES

82 ARMADORES de 100 a 500 48 11.462 2392
com 1 navio de 501 a 1000 13 10.302 7925
; acima de 1000 21 87.341 : 4.150,5
SUB-TOTAL B2 109.113 1.336,3
18 ARMADORES de 100 a 500 16 4.657 290,6
com 2 navios de 501 a 1000 6 5.244 8740
acima de 1000 14 69.817 49874
SUB-TOTAL .36 79.718 ] 6.152,0
17 ARMADORES de 100 a 500 18 5.753 : 3196
com 3 navios de 501 a 1000 16 13220 8270
acima de 1000 17 55.527 ' 3.250,0
SUB-TOTAL 51 74.230 1.455,5
10 ARMADORES de 100 a 500 16 4393 2746
com 4 ou 5 navios de 501 a 1000 8 4.967 6210
acima de 1000 18 67.698 i 3.761,0
: SUB-TOTAL : 42 77.058 18299
6 ARMADORES de 100 a 500 1 426 426,0
com 6 e mais navios de 501 a 1000 2 1.520 760,0
acima de 1000 127 688.177 5.418,7
SUB-TOTAL 130 690.123 6.604,7
2 — Granel Liquido — Cabotagem e longo curso
4 ARMADORES de 100 a 1000 — _ =
com 1 a 3 navios acima de 1000 5 6.058 1.2126
SUB-TOTAL 5 6.058 12126
1 ARMADOR de 100 a 1000 1 925 925
com 3 navios acima de 1000 36 476.038 11.029,3
. SUB-TOTAL 37 476.038 11.954,3
TOTAL 383 1.513.263 30.545,3

O armador com mais de 3 navios é a Fronape, que
‘de 10,500 tdw cada um.

féz encomenda a Verolme de trés novos petroleiros,

Estaleiros para transporte

Quando féz seu plano de govérno,
condensando suas metas, entre as quais
a de construgio naval e marinha mer-
cante, o presidente Kubitschek afirmou
que ‘“uma dependia diretamente da
outra”, reafirmando a evidéncia de
gue para recuperar o transporte mari-
timo sao necessirios navios. E o Bra-
sil j4 pode fazé-los.

Para um técnico em construgio na-
val, o engenheiro Jalio Telles da Sil-
va Lobo Filho, os primeiros resultados
obtidos com a criagio de uma politica
efetiva de fabricagio de navios, através
do FMM, sao considerados como ani-
madores. Em menos de quatro anos,
desde ‘a criagio do Fundo, jd estio
operando no pais seis dos estaleiros
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aprovados, trés dos quais com capaci-
dade para contratar desde j4, navios
de 30 mil tdw.

Em conjunto, essas emprésas repre-
sentam um investimento de cinco bi-
lhées de cruzeiros, além de um esfér-
o criador que j4 possibilitou:

Em 1960, o fanqamenm do primeiro
navio de 1.550 tdw; em 1961, lan-
¢amento de seis navios com total de
26.350 tdw e entrega de trés navios;
em 1962, langamento de seis na-
vios com um total de 29.475 tdw
e entrega de quatro navios; além de
quatro lanchas para 150 e 200 passa-
geiros e oito alvarengas de 200
toneladas.

Somando entao, as construgbes e
reparos realizados pelos chamados

“pequenos estaleiros de reparos” —
muitos déles com uma for¢a de traba-
lho de mais de 300 homens e um ni-
mero superior a 10 (somente na baia
da Guanabara), constata-se que real-
mente j4 se dispde no dmbito da ini-
ciativa privada, de uma industria na-
val capaz de atender plenamente as
nossas necessidades. Por outro lado,
as novas unidades industriais instala-
das, comparadas com as estrangeiras,
situam-se, sem favor algum, entre as
mais modernas, quer pelo arranjo de
suas linhas de produgio e equipamen-
to que dispdem, quer pela técnica de
construgdo que empregam.

Esses estaleiros tém uma capacida-
de nominal de produgio de 100.000

tdw/ano. Operam atualmente com
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forga de trabalho de seis mil homens.
Em 1963 devem atingir um indice de
nacionalizagio da ordem de 90 por
cento. do valor do navio, bastando para
isso o fornecimento de chapas largas
pela USIMINAS e COSIPA, ora em
construgio. Tal indice serd excedido
logo que os matores diesel propulsores
e auxiliares possam ser fabricados re-
gularmente no pais. Trds projetos de
fabrica¢io de motores ja foram apro-
vados pelo GEIN.

Todos os nimeros que estio a vis-
ta e tiveram seus horizontes abertos
com o FMM, precisam anular um
grande risco, através da continuidade
operacional dos estaleiros. E indispen-
sivel que ndo faltem encomendas a
indistria nascente que, ao se estabe-
lecer, considerou as necessidades in-
ternas do pafs de 130 mil tdw/ano,
e o fato real de possuir o Brasil uma
longa costa marftima com quase nove
mil quildmetros.

O Léide Brasileiro atualmente tem
um plano de recuperagio, preparado
pelo Conselho Nacional de Economia,
que trata de sua desburocratizagao,
reaparelhamento e melhoria da estru-
tura industrial. O plano prevé a cons-
trucio de um ndvo edificio sede, com
armazéns e frigorificos no térreo, mno
lugar onde hoje estio as docas da em-
présa no Rio. Mas, sem se falar no
reaparelhamento, as despesas para o
proximo triénio estdo calculadas, no
Léide, em dez e meio bilhdes de cru-
zeiros e, até 1966, os gastos atingirdo
a 15 bilhdes. Sébre a renovagio da
frota ji foram encomendadas & indus-
tria nacional 200 mil toneladas de na-
vios para serem entregues nos trés pro-
Ximos anos. -

O plano de recuperagio do Loide
estd baseado em reorganizacio adminis-
trativa, no estudo sdbre noves merca-
dos latino-americanos e da Africa, na
analise do problema portudrio ¢ das
dreas de estrangulamento, ete. O con-
selheiro Humberto Bastos, que féz a
revisio final no plano, afirma que ¢é
a primeira tentativa, em muitos anos,
de restaurar e racionalizar os servigos
com base em estudos econdmicos,

O grupo de trabalho que se ocupou
da preparagio dos planos, fixousse na
possibilidade de conquista de novos
mercados pelo Brasil. O plano cons-
ta de trés volumes e analisa os princi-
pais problemas da emprésa, reveﬁ)anda.
inclusive, que sua Frota atual é menor
que a de 25 anos atris.

Essa pequena frota brasileira —
enquanto espera a remodelagio do
Léide e da Costeira — vai perdendo
terreno na disputa do transporte de
cabotagem de carga.

O quadro seguinte, comparativo com
os outros meios de transporte, mostra
que, mesmo com o volume de carga au-
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Participacao de cada meio de transporte no volume interurbano

Sistema

Aquavigrio ...... SR e s e
BodoViang, | oo sieriats S I S
FEIOVIANIo ionocivsvraaoniasetirya
ABTOVTAPIO i sienis o sa scarcsmvis mers e
DUes, it e

TObal o it R e

Porcentagem sobre o total

1950 1955 1960
31,4 243 * 154 *
31,7 52,1 638
30,7 23,0 20,2

0,2 0.2 02
- 0,4 04
100,0% 100,0% 100,0%

* Exceto os transportes a granel de petréleo ¢ derivados. Estao incluidos trans-

portes fluviais e lacustres,

mentando sempre, a evolugdo do trans-
porte aquavidrio ¢ praticamente nula,

Estaleiros por dentro

Sdo 12 os estaleiros nacionais, com
projetos de instalagio aprovados:

shikawajima do Brasil — Estaleiros
S/A, no Caju, Rio de Janeiro. Ja lan-
gou cinco navies de 5.862 tdw.
“Volta Redonda”, “Cidade de Mana-
us”, “Cidade de Belém”, “Marilia”, e
“Novo Hamburgo”, Recebeu uma en-
comenda para barco de maior porte, o
“Buarque”, que terd 12.700 toneladas.
O capital da Ishikawajima — Estalei-
ros Inhatima — da primeira fase: cin-
co bilhdes e 120 milhdes de cruzeiros,
com 500 milhGes de cruzeiros de
participacio do BNDE. Na segun-
da fase pretende elevar seu capital
a 11 bilhdes e 600 milhses, com
mais 130 milhdes de financiamen-
to. Sua drea total ¢é de 204 mil
m? Area coberta de 60 mil. Cais
acostivel de 300 metros. Tem dois
diques de construgio. O primeiro
com 160 x 25 x 7 m, o segundo com
170 x 38 x 10m. Um terceira deve-
rd ter 245 x 58 x 9 m ¢lum quarto (de
reparos) deverd ter 245 x38x 11,5 m.
Seu equipamento: um guindaste de 30
toneladas, dois guindastes de 20 to-
neladas, um guindaste de 80 tonela-
das, 20 pontes-rolantes e 1.394 mé-
quinas operatrizes. Entre técnicos e
operdrios tem uma fér¢a de trabalho
de 2.500 homens. Capacidade de pro-
dugao: 100 mil tdw/ano, quando a
primeira fase estiver em franca pro-
dugdo. Esti construindo atualmente
um cargueiro de 5.860 tdw e um
outro de 12,700 tdw,

A Verolme — Estaleiros Reunidos
do Brasil S/A, na bafa de Jacuecanea,
em Angra dos Reis, no Estado do Rio
de Janeiro, obteve a encomenda de
trés barcos de grande porte — o “lHen-
rique Lage”, o "Pereira Carneiro” ¢ o
“Julic Régis”, os dois primeiros de
10.500 tdw e o terceiro de 12 mil.

Recebeu a encomenda de trds petro-

leiros ¢ em breve poderd construir na-
vios de 30 mil tdw. O capital da
Verolme ¢ de 900 milhoes de cruzeiros.

Nio teve ajuda de financiamento. Ape-
nas recebeu o terreno onde estd ins-
talada. Area total (primeita fase):
118,350 m*, Na segunda fase seri de
291.642 m*. Area de construgio e re-
paros: 65.750 m2 Carreiras: n® 1:
180 m e no segundo: 265 m.
Dique de reparos: 174.22 x 30.

Equipamentos: dois guindastes de 40
toneladas de capacidade cada um, da
altura de um edificio de 20 andares.
Dois guindastes de 12 toneladas, 17
pontes-rolantes, uma cibrea de 60 to-
neladas, Forca de trabalho de 2.507
téenicos e operarios. Capacidade de
produgdo: 40 mil tdw/ano.

Estaleiro Maud, da Companhia Co-
mércio ¢ Navegacio, em Niter6i. In-
vestimento total de Cr$ .........,
2.859.300.000,00, com 730 mi-
Ilhoes de cruzeiros de participa-
c¢aio do BNIE. Area total de 100
mil m2%  Area coberta de 25 mil
m?. Cais de acabamento de 340
m. Duas carreiras de construgio,
quatro linhas de langamento, um di-
que séco de 166 x 22m, um dique
flutuante de 10 mil toneladas de levan-
tamento. Possui dois guindastes de 30
toneladas, dois de 20 toneladas, dois

de 15 toneladas e um de 8 toncladas,
além de 15 pontesrolantes, uma
prensasde 400 toneladas, um banco de
prova para motores até 3 mil HP e 70
miquinas fixas de trabalho. A for¢a de
trabalho humano é de duas mil pes-
soas, entre, téenicos e operdrios. A ca-
pacidade de produgio anual é de 50
mil tdw. Ji entregou quatro navios
de 1.550 tdw 4 Comissio de Mari-
nha Mercante e tem mais quatro navios
¢m construgao,

EMAQ — Engenharia ¢ Méquinas
S. A., instalada na Ilha do Gover-
nador, na Guanabara. Responsivel
por dois navios de trés mil tone-
ladas cada. Area total do estaleiro:
46 mil m® Arca coberta de 14
mil m* Cais acostivel de 340
metros. Carreiras transversais: de cons-
trugdo: 2 de 160 x 23 m, com de-
clive de 7,1%; de reparagoes: um de
80x 47 m. Possui trds guindastes de
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20 toneladas de levantamento e cinco
pontes-rolantes. Forga de trabalho de
320 homens. Capacidade de produgio:
12 mil tdw/ano. A EMAQ ji en-
tregon um petroleiro de 1.200 tdw,
13 rebocadores, dois navios [luviais,
cinco dragas de sucgio e recalque, oito
batelges lameiros, quatro barcacas de
180 tdw (para veiculos), uma chata
basculante, 21 lanchas e 200 chatas ¢
alvarengas. Estio em construgio dois
navios mistos para 54 passageiros, de
800 tdw, dois navies cargueiros de
3.040 tdw e duas barcas para dois
mil passageiros.

Estaleiros "“SO” S.A., de Pédrto
Alegre. Constr6i um navio de trés mil
tdw. Estd localizado no rio Guaiba
e foi fundado em 1859. Capital na
primeira fase: 125 milhoes de cru-
zeiros, com mais de 80 milhdes de
cruzeiros de participagio do BNDE.
Area total de 43 mil m?% cais
acostaivel de 40 metros. Uma car-
reira de construcio; trés carreiras de
reparos; dois guindastes méveis de cin-
co toneladas; um guindaste fixo de 15
toneladas; duas pontes-rolantes de 7,5

toneladas; 56 mdquinas operatrizes.
Forca de trabalho de 200 homens.
Capacidade de produgdo: 3 mil ~
tdw/ano. Capacidade de reparos:

300 mil tdw, um rebocador de 28 me-
tros para o Departamento Estadual
de Portos, Rios e Canais, um casco
para draga e duas chatas‘tanque para
a FRONAPE.

Estaleiro Caneco — Industrias Reu-
nidas S. A., instalado no Caju, Rio
de Janeiro. Fundado em 1886. Ca-
pital de 145 milhdes de cruzeiros.
Participagio de 59 milhées de cru-
zeiros do BNDE. Area total de 40 mil
m2. Area coberta de 12 mil m2. Cais
acostdvel de 150 metros. Carreiras;
construgdo: um de 100 x 19 m. Repa-
ros: um triplice de 60 x 25 m. Possui
um guindaste de 20 toneladas; trés
guindastes de 10 toneladas; cinco pon-
tes-rolantes; 85 mdquinas operatrizes e
um guincho de mil toneladas, Férga
de trabalho de 500 homens. Capaci-
dade de trabalho anual de 10 mil tdw.
Produgio jd entregue: 150 embarca-
¢oes diversas. Em construgio: um navio
cargueiro de 2.200/3.040 tdw; duas
barcas de dois mil passageiros cada; oito
chatas para navegagao Huvial.

Outros estaleiros: Aratu — Estalei-

ros Navais da Bahia S. A. (Salvador);

Companhia Técnica de Reparos Navais
— Estaleiros Tecnal (Niter6i); Estalei-

ros Puccini (Puccini & Cia. Ltda.) —
Corumbid; Migatabrds Engenharia Ltda.
(Niteroi); Dragas Ellicot do Brasil S.
A. (projeto sujeito a reexame-Niterdi);
Emprésa Nacional de Saneamentos
(projeto sujeito a reexame-Niter6i).

A capacidade prevista para os es-
taleiros nacionais no perfodo de
1963/1966, segunde o GEIN, € a
seguinte:
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Capacidade Prevista

Estaleiros 1963
Maua 28.600
Inhatima

Ishikawajima 40.000
Jacuecanga

Verolme 30.000
EMAQ 13.200
Caneco 7.300
So 3.000
e 122.000

L

1964 1965 1966
42.400 42.400 42.400
80.000 80.000 80,000
75.000 75.000 85.000
12.000 12.000 12.000
8.000 10.000 10.000

5.000 - 5.000 5.000
222,400 234.000 234,400

Resumo: a capacidade global do periodo é de 869.500 tdw. Navios ja encomen-
dados pela €omissio de Marinha Mercante: 115.500 tdw. Tonelagem a espera

de encomendas: 754 mil tdw.

Com ésses indices prometidos ¢ os ji existentes, o Brasil jd aparece na estatistica
- - - / . . - .
da construcao naval mundial. Assim foi em 1961, exclusive navios com menos de

100 toneladas.

= ~ no t/brutas n° t/brutas n° t/brutas mundial
Pals’de Constriico .a‘ It 3 ) t/ lia
A vapor A motor Total  ~°

Gra-Bretanha e Ir--

landa do Norte 21 543.230 179 816.067 200 1359297 1554%
Alemanha’ "
Ocidental 11 295.950 157 548.862 168 844812  9,66%
Japac 13 474.700 125 778.424 138 1253124 1432%
. Holanda 9 308.540 124 335365 133 643905  7,36%
Brasil 2 15.000 10 31.140 12- 46140 0,53%
Argentina 200 11 26.605 12 26805 0,31%
‘Total mundial 145 3.194.725 1.309 5.553.581 1.454 8.748.306 100,00%

* Nao estao computados os dados dos EUA e dos paises socialistas.

O programa governamental planeja

“uma capacidade de produgao total de

150 mil tdw para o Brasil em 1963
e de 200 mil tdw em 1965. Ape-
sar do desencontro dos ntimeros (hi
uma certa discrepincia entre as virias
fontes de informacgdes, com relagio a
numeros), o BNDE informa que ao
iniciar-se 1963 a capacidade conjunta
dos estaleiros que contam com seu
apbio crediticio soma 101 mil tdw,
correspondentes a 67 por cento da ca-
pacidade global da industria naval.
Isso mostra que a capacidade pre-
tendida pelo govérno jd foi atingida.

Subsidiarias, chapas e motores
A inddstria de Construgio Naval,

para ter funcionamento normal aumen-
tando o indice de nacionalizagio de

seus navios, precisa de uma ajuda efe-
tiva de industria subsididria,

Os estaleiros sio uma das ativida-
des que maior efeito multiplicador
apresenta, incentivando o desenvolvi-
mento de atividades fabris comple-
mentares.

O problema da incerteza de enco-
meéndas aos estaleiros e da falta de uni-
formizacio dos pedidos de pegas e aces-
sorios complementares — possibilitan-
do a produgio em série e em fases eco-
ndmicas — atinge e dificulta a agao da
industia subsididria.

Entretanto, ela jd existe. Hd no se-
tor de emprésas produtoras de partes
complementares, 24 inddstrias especia-
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TRANSPORTE DE CHAPAS — Equipamento moderno e eficiente assegura a rapida
movimentacao das chapas através dos diversos setores em que elas sao tratadas
e trabalhadas. Isto assegura as diversas operagoes um ritmo de grande rendimento.

SOLDAGEM E CORTE — Duas operagoes importantes que sofrem as chapas: solda-
gem e corte. Ambas sao cercadas de cuidados que asseguram sua perfeicao, tal a
importancia de cada uma na construcao de um navio. As chapas sdo importadas.
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lizadas ou de dmbito internacional, 50
médias industrias e mais de 100 pe-
quenas emprésas. Entre elas, cumpre
destacar:

A CERAM (wvilvulas); Agos Villa-
res (pegas forjadas, fundidas); Asberit
(materiais 2 base de amianto); Borman
(embarcagdes); Cacren (equipamentos
de convés); CB(C (caldeiras); CBV
(usinagam); CEIBRASIL (refrigera-
¢ao); CIMAF (cabos de ago); CODI-
MA (motores elétricos); Ferro Brasilei-
ro (fundicdao); General Eletric (ele-
trodos, motores); Hero (bombas); In-
ternacional (tintag); KSB (bombas e
valyulas); Luporini (fundigdo e usina-
gem); Mac Gregor do Brasil (mastros,
escotilhas); Mannesmann (tubos); Me-
cinica Pesada (conjuntos mecdnicos e
caldeiras de grande porte); Niagara
(vélvulas); Peterco (aparelhagem elé-
trica); Pirelli (cabos elétricos e borra-
cha); Saner (engrenagens); Semco
(centrifugas); Siemens gchaves de par-
tida); Standard Elétrica (rddio-telefo-
ne); Tecnotransportes (equipamentos
de convés, méquinas de leme); Tele-
mecénica Elétrica (chaves de partida
e contréle); Tintas Ipiranga (tintas);
Walter Kidde (material contra incén-
dio); Worthinghton (bombas e com-
pressores) e Zauli (ventilagio).

Pode-se calcular que se encontram,
atualmente, trabalhando no ramo das
partes complementares cérca de 3.500
operarios. Levando-se em conta que a
parte relativa 4 construgio naval cor-
responde a 20 por cento do equipa-
mento dessas emprésas, obter-se-4 um
investimento de cérca de um bilhio de
Cruzeiros.

A Usiminas e a Cosipa entrario em
funcionamento e produzirdo as chapas
largas que a indastria naval necessita
para funcionar. Essas chapas, até agora,
eram todas importadas por nio serem
produzidas no Brasil.

A necessidade de que as chapas se-
jam largas estd no menor nimero de
soldas que elas precisam levar, o que
diminui o péso, além do tempo de
trabalho e material de solda.

A preparagio dessas chapas no Bra-
sil dd maior indice de nacionalizagio
ao navio e faz desaparecer problemas
relativos & importagio, transporte do ex-
terior, aval do Banco do Brasil, etc.

Outro item muito importante, cem
relagio a industria complementar, est4
na inexisténcia de produgio de moto-
res maritimos no pais. Com a conso-
lidagio da nova industria e, conse-
qiientemente, com o mercado por ela
criado, foi possivel atrair para o Brasil
grandes organizagbes internacionais.

O GEIN aprovou trés projetos de
instalagio de fabricas de motores diesel
e turbinas, j4 em inicio de execugdo.

TRANSPORTE MODERNO N.° 4



1 — MAN — Fibrica de Miquinas
e Motores Diesel S. A. em Osasco
(SP). Produzirdi motores e outros
equipamentos pesados mediante licen-
¢ga da MANMASCHINSNFABRIK
AUGSBURG NURNBERG A. G.
da Alemanha, cuja inversdo total cor-
responde a trés bilhdes e 71 milhoes
de cruzeiros.

2 — ISHIKAWAJIMA, na Ponta
do Caju (GB). Produzird motores ma-
ritimos e estaciondrios mediante licen-
¢a da “SULZER FRERES S. A" da
Suica, com a inversio global de 181
bilhdes e 775 milhdes de cruzeiros,
além do contravalor de 2.647.065
délares representado por importagGes
de mdaquinas e equipamentos novos
para instalagio da fabrica.

3 — VILLARES, em Sio Bernar-
do do Campo (SP). J4 produz mo-
tores maritimos € estaciondrios, me-
diante licenca da “BURMEISTER &
WAIN", de Copenhague, Dinamar-
ca, compreendendo uma inversio glo-
bal de 698 milhdes de cruzeiros.

Como funcionam os estaleiros

Os estaleiros — pelo menos os maio-
res — estio aparelhados para produ-
zir navios com bases modernas e da
mesma qualidade dos melhores do
mundo. Para compreender a forma
evolufida de trabalho usada na cons-
tru¢do naval, pode-se acompanhar o
trabalho, do principio ao fim, no par-
que industrial da Verolme, em Angra
dos Reis — que servira de exemplo.

Dos 1.300 operdrios, 800 sdo es-

cializados. Encontrd-los e prepara-
os foi dificil. O Brasil nio dispunha
de mio-de-obra especializada antes do
evento do Fundo da Marinha Mercan-
te. E coube aos préprios estaleiros pre-
pard-los, obtendo logo um bom ren-
dimento, j4 que o brasileiro se adaptou
perfeitamente 4 missdo.

No caso particular da Verolme, que
nio ¢ servida ainda por estradas de
rodagem, a matéria-prima importada
do exterior ou reccbida do parque
industrial nacional é levada em pran-
chas rebocadas para Jacuacanga.

Descarregados pelo guindaste-gigan-
te, de 83 metros de altura maxima,
as chapas (vindas da Alemanha) sio
levadas ao parque descoberto de ma-
terial, em carretas, rebocadas por tra-
tor. UUma ponte-rolante retira as cha-
pas da carreta para arrumi-las no
parque.

As chapas vém sujas, amassadas,
enferrujadas. Quando chega a hora
da sua utilizagio elas sio suspensas
de ndvo pelas pontes-rolantes e colo-
cadas sébre uma mesa transportadora
que as faz rolarem até uma calandra
desempenadora.

Apés a desempenagem e limpeza,
a chapa é levada pela mesa de onde
passa automaticamente para outra. A

TRANSPORTE MODERNO N. 4

META EM 64: 222 MIL TDW

ANDAIMES DE MADEIRA — Os andaimes muitas vézes podem até lembrar a cons-
trucao civil. Sao de madeira, idénticos aos usados na construcao de edificios. E,
igualmente, para trabalhar néles, os operérios precisam de uma coragem especial,

sempre cuidados atenciosos. Aqui, éle aparece envolvido por um esqueleto de arma-
goes metalicas, montado para facilitar o trabalho dos operarios em alturas elevadas.
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“Pau para tc")da a obra”

KARRI-GO :::i

tipo langa fixa

X 5

Mod. BCD - 4.540 kgs — Motor nacional : Willys 80 HP, mod. F- 161

Procure ver um KARRI-GO em acgédo! V.
se convencera imediatamente de que é o me-
Ilhor guindaste mével ja produzido no Brasil.

o mais aperfeigcoado, o mais robusto e o
mais facil de operar., Eis porque é sempre
crescente o numero de guindastes KARRI-GO
em atividades em fabricas, armazens, patios,
estagdes ferroviarias, portos, etc.

RSSISTENCIA TECNICA E ESTOQUE
DE PECAS PERMANENTE

Fabricados no Brasil sob licenca da Silent
Hoist and Crane Co., pioneiros na fabrica-
cio de guinchos e guindastes sobre pneus,
desde 1918. :

SERVICO DE CONSULTA — N.° 51

0000 990990 0000000000900 00RSSPDRRPOORROPOPOPORPRS

COMPANHIA NACIONAL
DE GUINDASTES

Rio de Janeiro: Rua Mogi Mirim, 95/125
Caixa Postal, 1129 - Telefone.: 28-9873

Séo Paulo: Av. do Estado, 5476 - Tel. 33-5042

DISTRIBUIDORES EM TODO O BRASIL

ESTALEIROS

segunda mesa leva a chapa até uma
torre Gptica, onde, por meio de “slides”
projetados sébre ell:)i, um operario faz
as marcagdes para cortes e aparas.

Para se ajustar ao local a que se
destina, a chapa é cortada a massarico,
se for reta e paralela Cautomaticamen-
te), e a mio, se for curva. Tais pla-
cas tém 12 m de comprimento e 2 m
de largura.

Depois do corte, a chapa é defor-
mada por uma prensa. Uma parte
independente (guindaste de portico
— tem uma das vigas no chdo) Faz o
seu transporte até a prensa. A torre
6ptica faz também os moldes para a
sua deformagdo. A prensa pesa 300
toneladas na batida,

Quando se destina a perfil, a chapa
¢ cortada a frio. O molde de metal
¢ feito na torre dptica.

O chio aqui é de metal, em chapas
que tém o formato de gregas, para
facilitar a agdo de guindastes e mesas
rolantes na ac¢ao de prender chapas
por baixo e levantd-las do chio.

Quando o corte esta feito, a placa
¢ transportada para a oficina de solda.
Nesta oficina as diversas secoes do
navio comegam a ser montadas. As
secoes, por sua vez, sio levadas —
pelos guindastes — para sua posigio
definitiva no navio, que é soldado na
seguinte ordem:

Primeiro, o fundo (que fica em
contato com a #gua), depois o duplo-
fundo (fundo falso), depois os an-
teporos transversais (dividem os po-
rdes), depois os costados e os conve-
ses. A proa e a pdpa sio segoes ele-
vadas que ndo tém fundo nem duplo
fundo e, sim, estruturas individuais.

Até as carreiras, onde os navios sdo
montados, as segdes sio levadas em
duas pontes-rolantes de 50 toneladas
cada — que podem levantar 100 to-
neladas — até uma grande carreta es-
pecialmente preparada para que a car-
ga possa girar sobre si e tenha facili-
tada a sua colocagio ou retirada. Um
trator puxa a carreta até o navio. Os
guindastes, que podem se locomover
100 metros, as levantam para seu lu-
gar definitivo.

Na oficina de solda, um carrinho
conduz automaticamente os massaricos
sdbre as chapas, dando rapidez ao tra-
balho.
© Sido, como se pode ver, numerosas
operatbes em que o transporte indus-
trial aparcce com freqiiéncia. Sio
guindastes, pontes-rolantes, carretas,
tratores, mesas-transportadoras e car-
rinhos, trabalhando em conjunto, para
possibilitar a construgio de um outro
meio de transporte: o navio.
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e de trées anoes...

A BOSCH ¢é a pioneira na fabricacao de ele-
mentos, valvulas e bicos injetores, pequeninas
pecgas vitais para o funcionamento normal dos
poderosos motores Diesel.

Esses “andes” regulam o desgaste, o rendi-
mento e a economia do seu veiculo.

Os equipamentos de injecdo BOSCH, séao
produzidos dentro de rigidos principios de qua=-
lidade, garantindo protecao extra para o motor.

SERVICO

BOSCH

A assisténcia BOSCH é outro capitulo impor-
tante nesta estoria; ela esta presente em todos
os pontos do pais, assegurando-lhe tranquili-
dade e bons servicos.

ROBERT BOSCH DO BRASIL

SERVICO DE CONSULTA — N.° 52
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TRANSPORTE FLUVIAL

PONTE QUE FLUTUA
PARA BANANA E CHA’

-

T | A
| — ]

| 3

O fato de ter o adjetivo “flutuante” adiante de si fard com que uma ponte de
atracagio resolva o problema do escoamento da produgio de uma regido inteira:
o Vale do Ribeira (sul do Estado de Sac Paulo). Uma correia transportadora e
um passadico, além de duas talhas e alguns guinchos, complementam a obra,
permitindo embarque e desembarque mais ripidos e, sobretudo ininterrupto de
cargas e passageiros.

Conseqiiéncia: os 11 milhdes e 500 mil cachos de banana que o Vale produz
anualmente. os 1 milh&o e 630 mil quilos de chd préto, o arroz, o café, bem como
0s recursos animais e minerais da regido, desconhecendo o que seja uma cheia ou
uma vazante, poderdo descer pelo rio, no rumo do oceano e dos centros consu-
midores.

Nio mais acontecerd o que antes era comum no porto fluvial de Registro.
O nivel do rioc Ribeira do Iguape baixando 5 metros nas vazantes, interrompia
as atividades normais do pdrto durante trés meses em cada ano. E depois o fend-
meno em sentido inverso, com as dguas do rio cobrindo os molhes e paralisando as
atividades por outros trés meses.

Para a produgdo do Vale ir até Iguape, correndo 75 km por uma rodovia ruim,
gasta-se perto de trés horas. Indo pela via fluvial, percorre-se 89 km, o que é
feito em 11 horas. Mas o reboque de 1 tonelada pela via terrestre despende um
esférgo de 16 HP, enquanto que pela via fluvial 0,25 HP sio suficientes. Econd-
micamente, pois, o transporte pelo rio é o mais recomenddvel para a regido.

O segrédo da ponte reside em quatro tubulbes de concreto protendido, que
ficam engastadas na rocha, no fundo do rio, 2 17 m de profundidade. Entre as
quatro se desloca um flutuante, também de concreto protendido, que tem a qua-
lidade de acompanhar as 4guas do rio. Ligando ésse flutuante (no qual os barcos
atracario) & margem, existe uma correia transportadora para cargas e um passadigo
para passageiros. A ponte possui ainda duas vigas em “I”, também de concreto
protendido, pelas quais se deslocardo duas talhas, com 10 toneladas de capacidade
mdxima. A correia transportadora tem um apbio fixo articulado na margem e
fica simplesmente apoiada em trilhos no flutuante. Sua capacidade é para 20
toneladas/hora.

Como solugdo, a ponte de atracagio flutuante pode ser chamada de original. E
mesmo a unica que nas Américas funciona sob ésse sistema. Sua paterninadade
¢ disputada: o projeto é do préprio Servico do Vale do Ribeira (érgio do Go-
vérno Estadual, criado para incentivar o desenvolvimento da regido); o ante-
projeto ¢ da firma Christiani-Nielsen; a construgio foi feita pela Geobris Enge-
nharia e Construges; a correia transportadora é produto da Fébrica de¢f M4quinas
“Famasa” Ltda.

O rio Ribeira do Iguape nao favoreceu a construgio da ponte flutuante, que
devia consumir 4 meses e acabou consumindo 1 ano. Isto se deveu inicialmen-
te as fortes chuvas e posteriormente a forte séca. Em data préxima 3 sua inau-
guracdo, o flutuante da ponte ndo havia ainda tido contacto com as dguas do

Iguape, os barcos néle atracario e a ponte escoari gquase tdda a produgio do
Vale. @
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se € o0 proprio coracao do sistema elétrico...

vocé tem de exigir

regulador

produto de alta precisao

Pense na importancia do Regulador, E o coragao do funcione bem e seguramente. Todos os motivos le-
sistema elétrico do veiculo. Precisa proteger o dina- vam a mesma conclusdo: na hora de trocar, prefira
mo e a bateria, limitando a tensdo e a corrente pro- Regulador WAPSA. Custa um pouco mais, porém
duzidas pelo induzido, para que toda a parte eléetrica Ihe garante o que dinheiro ndo pode pagar: confianga.

S

AUTO-PECAS S A *
EQUIPAMENTO ELETRICO DE CONFIANGA

i Rua Dr. Alvaro Alvim, 76, S50 Paulo, 8. # antes denominada Walita Auto Pegas S.A,

1. contatos de liga especial 2. molas feitas de aco ngo- 3. resist@ncias produzidas 4. compensagdo térmica
prata-fungsténio, superdimensio-  rosamente especificado,com  com liga especial que ndo se  nos trés elementos, da comple-
nados, assegurando ao Regula-  cuidadose tratamento fermico e  altera em lemperaturas eleva-  {a protecao ao dinamo e insta-

dor WAPSA longa vida ufil. individuaMente controladas, ga-  das ou sob umidade, proporcio-  lagao eléfrica, prolongando a
rantem para o Regulador WAPSA  nam ao Regulador WAPSA a  vida da bateria.
correto funcionamento. maxima durabilidade.

Base feita de chapa especial. bobinas produzidas com fio de alta qualidade, olhais de borracha
inalteravel e vedagao de neoprene sao oufras razoes para vocé confiar no Regulador WAPSA.

L

SERVICO DE CONSULTA — N.° 63



TRANSPORTE AEREQ

ROTEIRO

PARA IMPORTAR
E EXPORTAR
POR AVIAO
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A lagosta que embarca no
Recife entra viva no grande
restaurante de Nova York. O
peixinho de agudrio nem se dd
conta de que saiu de Sao Paulo
e que agora estd em Londres.
A primeira situacao ilustra um
tipo muito comum de carga do
Brasil para os Estados Unidos.
A segunda é rolineira nas re-
messas para a Europa. Em
ambas, o transporte é feito com
a eficiéncia, o critério e a ra-
pidez oferecidos pela via aérea.

Mas nem 86 das discutidas
lagostas e dos bonilos peixi-
nhos vive o servico de trans-
porte de carga aérea das linhas
internacionais. Valendo-se do
aviao, muilas mercadorias tém
entrado e saido do Brasil.
Ainda que para isso haja uma
grande barreira: o frete caro.
Mas a rapidez e a seguranca
dos avides jd conseguem vencer
mais esta barreira: a barreira
do frete.

Toda as companhias que hoje ope-
ram no Brasil e possuem linhas para
o exterior trabalham com carga,
Quando ndao pousam no destino elas
transportam até um ponto proximo,
onde fazem o redespacho. Uma coisa
¢ certa: elas somente rejeitario a
carga se esta nio obedzcer as prescri-
¢hes estabelecidas para o transporie,
que estio devidamente relacionadas nos
regulamentos da International Airwa
Transport Association (IATA).

Qualquer dos grandes avides a jato
que partem do Brasil para o exterior,
ou vice-versa, tém a bordo um compar-
timento especial e uma margem de
péso, destinados a receber carga. Tan-
to faz ser o Boeing 707 ou o DC-8, o
Coronado ou o Comet, variando apenas
a quantidade de carga que pode ser
embarcada. E portanto a propria f4-
brica quem cria a possibilidade ¢ a
necessidade de transportar carga, dei-
xando um claro no péso total do aviio
que tem a denominagio de “disponi-
vel”, E para aproveitamento désse dis-
ponivel, tddas as companhias precisam
conseguir carga. 3

Um outro fator, operando isolada-
mente, muito contribuiu também para
o incremento do transporte aéreo de
carga: a entrada muito acelerada, quase
sem se fazer anunciar, na era do jato.
Muitos tipos de aviio se tornaram
obsoletos da noite para o dia, na finali-
dade de transportar passageiros. Exem-
plo: a Varig tinha cinco Constellations
Super-G e, quando da anexacio do
Consorcio Real-Aerovias, ganhou mais

TRANSPORTE MODERNO N.° 4

quatro Constellations Super-H. Esse
ultimo tipo ja era um cargueiro adap-
tado para o transporte de passageiros
e, nas linhas internacionais, a emprésa
sentiria dificuldades em vender passa-
gem para um aviio a pistdo, quando
as preferéncias gerais tendem para o
aviao a jato. Consequéncia: trés dos
super-H voltaram a finalidade primi-
tiva e hoje fazem semanalmente duas
viagens cargueiras entre o Brasil e os
Estados Unidos,

0 entra e sai

Uma vez criada a situagdo, alimen-
tada em parte pelas tibricas de avides
e em parte pelo progresso da aviacio
comercial, ficou definitivamente incre-
mentada a disputa de carga nos quatro
cantos do mundo. O Brasil, natural-
mente, nido poderia ficar de fora.

Partindo do principio de que as maio-
res quantidades de carga entrada no
Brasil ou déle originada tém como
objetivo os Estados Unidos, é nessa
linha que se verifica a maior concor-
réncia. E no terreno lutam “trés gran-
des” da aviagio comercial, que sdo a
Varig, a Pan American e a Braniff,
Eliminando-se ,esta ultima, que tem
poucos vdos semanais e vai sempre pela
costa do Pacifico, restam somente as
outras duas.

Examinando a remessa de carga do
Brasil para os, Estados Unidos, e vice-
versa, nota-se que muito mais carga
vem de li para ci. Talvez que isto se
possa atribuir a questoes cambiais, pois
a tarifa é muito mais acessivel ao
exportador norte-americano. A conse-
quéncia é que, sendo a Pan American
uma companhia norte-americina, ela
leva vantagem sébre a Varig. Mas a
inversio funciona, e a Varig passa a
levar vantagem no conseguir carga
brasileira, que serd enviada para os
Estados Unidos.

Para a Europa, vai muito menor vo-
lume de carga; e de 14, muito menor
volume de carga vem, Sio muitas com-
panhias para tio pequena quantidade.
Dez ao todo, operando algumas na
base de convénio: Panair do Brasil,
Aerolineas Argentina, BOAC, Air Fran-
ce, Alitalia, Lufthansa, KLM, Swis-
sair, SAS, Ibéria. Algumas se especia-
lizaram em determinados transportes.
Exemplo: a BOAC com seus peixi-
nhos, para cujo transporte tem até
equipamento apropriado, que usa nos
seus Comets, Mesmo assim, com pe-

Jqueno volume de carga, nio poderia
gcixa: de existir a costumeira disputa,

Interésse x desinterésse

Da concorréncia, iniciativas surgi-
ram buscando o incremento do trans-
porte aéreo de carga. A Pan Ameri-
can instituiu um departamento seu,
de cardter mundial, chamado Servico

de Pesquisas de Mercado. A Varig
também tem o seu, criado em 1946,
com outro nome: Departamento de
Promogdes de Carga.

No modo de agir, as duas iniciati-
vas sio bastante semelhantes. Esse De-
partamento da Varig hoje em dia
transferiu uma boa parte de suas aten-
¢bes para o plana internacional, Aqui
no pais, éle pesquisa entre as empré-
sas comerciais e industriais, fazendo
um levantamento das produgdes; 14
nos Estados Unidos, é&le procura en-
contrar 0o mercado e o prego conve-
nientes para estas produgoes. Incenti-
va a exportagio, procurando pular por
sdbre qualquer entrave burocritico,
para depois incumbir-se do transpor-
te. O Servico da Pan American ¢
quase igual no Ffuncionamento, com
a diferenga de ter nio um cariter con-
tinental, porém mundial.

Por estranho que parega, hi com-
panhias muito interessadas no trans-

rtar carga e hd outras que nio.
E"tistc quem diga que o passageiro nio
dd trabalho, que chegando ao destino
é assunto liquidado. Com a carga,
nio acontece o mesmo. Ela precisa
ser manipulada com cuidado, precisa
ser embarcada com presteza e, che-
gando ao destino, ainda exige um tra-
balho eficiente, para finalmente ser
entregue em perfeito estado ao des-
tinatirio. Em todo ésse processamen-
to, tem de existir um equipamento ade-
quado, manobrado por pessoal espe-
cializado. Dai, o desinterésse eviden-
te de algumas emprésas, que aceitam
a carga apenas como ponto-de-honra,
nunca chegando a fazer quaisquer es-
forgos pela obtengio dela.

Com a Varig e a Pan Am, uma na-
cional, a outra estrangeira, isto nao
sucede. A Varig anda trazendo uma
média de 30 toneladas de carga dos
Estadod Unidos para cd e também
mensalmente exporta cérea de 10 to-
neladas para li. Mantém uma fre-
qii¢ncia semanal de dois eargueiros
entre Brasil e Estados Unidos, usan-
do bem da sua experiéncia para apro-
veitamento do disponivel dos seus
Boeings e Coronados.

A Pan American vai mais longe.
Talvez pelo fato de ter o transporte
de carga, em 1962, representado per-
to de 10 por cento do seu lucro total,
cla tomou uma atitude arrojada: adqui-
riu tréds Boeings 707-321C especial-
mente planejados e equipados para
usar na carga. Cada um déles, com
capacidade para 40 toneladas. Esses
trés )4 entraram em servigo ativo, mas
ainda ndo vieram ao Brasil,

Ha duas tarifas

A tarifa tem sido a principal bar-
reira no incremento  do  transporte
aéreo de carga, entre o Brasil e os
Estados Unidos, bem como qualquer
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Harie' do mundo. Nio de fora para
dentro, mas muito acentuadamente de
dentro para fora. Existe o limite mi-
nimo de péso, que é de sete quilos
(entré Brasil e Estados Unidos, por
exemplo), e uma tarifa minima fi-
xada em 19 délares. Cada uma destas
remessas de sete quilos, passadas para
cruzeiros com o délar no cimbio ofi-
cial, serd traduzida em Cr$ 11.780,00,
mais as despesas com o seguro geral
do transporte (opcional) que siao de
Cr$ 2,50 por cada Cr$ 1 mil no valor
declarado da carga. Dos Estados Uni-
dos para cé, nota-se que o fator tari-
firio pouco impede, mas na reciproca
a influéncia torna-se bastante acentua-
da. E em muitos casos o que se vé
€ o remetente, com muita pena pois
sabe que sua carga demorard muito

tempo para chegar, ter de usar o
transporte per via maritima.

A questio das tarifas foi examina-
da recentemente pela International
Airways Transport e disto resultou
uma revisio geral, que estd em vigor
desde o tultimo 1.° de abril. Duas es-
pécies de tarifas ficaram estabelecidas:
a geral, aplicavel a qualquer tipo de
mercadoria; e a especial, a ser apli-
cada para alguns tipos de mercado-
rias, entre alguns pontos de determi-
nadas dreas em que ficou dividido o
globo terrestre. A intencdo da IATA
¢ evidentemente criar condigoes para
o incremento do transporte de ca
pela via aérea. E um dos segredos
de sua decisio estd no fato de dimi-
nuir a tarifa 4 medida que o péso
aumenta,

Em meio a tudo isto, funciona no
Brasil uma imposicao que nio é da
IATA. E bem brasileira e o nosso
pais foi no mundo um dos poucos que
a adotou. Tratase do frete a pagar.
Usualmente, pode-se mandar uma mer-
cadoria da Franga para os Estados Uni-
dos, com a tarifa sendo paga pelo des-
tinatdrio, em sua moeda. Mas aqui no
Brasil a mercadoria somente é embar-
cada com o frete pago na origem, em
obediéncia 4 uma lei do pais.

A medida que o volume da carga
sobe, um desconto gradual vai inci-
dindo sobre a tarifa. Pela tabela abai-
x0, é possivel observar o inicio desta
progressao que a partir de 45 quilos
vai subindo, até chegar ao seu limite
mdximo, que é o ‘“acima de 500
quilos”.

Nagquele seu propésito de incremen-
tar o transporte dereo de carga, a
IATA criou a tarifa especial, que so-
mente deve ser aplicada para merca-
dorias especificadas, entre dois pontos
e numa unica diregio. Essa tarifagio
estd devidamente relacionada naquilo
que definem como o “Item 1007, E
anexada s tarifas estio previstas as
mercadorias que a elas tém direito.
Sao 133 grupos ao todo e enfeixam
todos os utos habitualmente im-

portados ou exportados. Afora as mer-
cadorias constantes no “Item 1007,
existem ainda aquelas que sdo consi-
deradas em oito outros itens: frutas,
legumes e hortalicas; peixes e alimen-
tos marinhos congelados; groselhas,
passas e ameixas sécas; peixe vivo, nao
comestivel; plantas florais, mudas, Flé-
res, sementes e tubéreulos; fios, linhas,
fibras, tecidos, lengos, malas, jéias;
aparelhos e utensilios eletro-domésti-
cos; discos para fondgrafos. Pela ta-

bela abaixo é possivel confrontar a re-
dugao tarifiria obtida para essas mer-
cadorias. Convém notar que a con-
cessao especial somente tem valor para
o sentido Sdo Paulo-Miami, por exem-
plo, ndo vigorando para o sentido Mia-
mi-Sdo Paulo. Os limites minimos de
péso sofrem também alteragies e as
vézes se tornam até intermitentes. E
a tarifa minima em vigor é a mesma
aplicada na tabela geral.

Tédas as tarifas acima relacionadas sio bésicas em délares norte-americanos. Devem ser convertidas 3 nossa moeda, na

taxa de cimbio semanalmente estabelecidas

de frete.
40

pela Diretoria de Aerondutica Civil, em vigor na data da emissio do conhecimento

TRANSPORTE MODERNO N.° 4



A vigéncia prevista para estas tari-
fas tinha como limite o 30 de setem-
‘bro de 1963. Nesta data, elas seriam
de ndvo apreciadas e disto possivel-
mente nasceriam novas tarifas. T6-
das estas maneiras de calcular tarifas,
bem como o modo de aplicar os des-
contos, parecem por demais comple-
x0s. A verdade, porém, é que as com-
panhias aéreas ndo permitem que a
burocracia emperre os seus servigos e
tudo esclarecem com a maior boa von-
tade, pois acima de tudo manifestam
desejos de atender os clientes com efi-
ciéncia, a fim de conservi-los para
sempre.

Nasce uma especializada

Das dificuldades impostas pela ta-
rifa minima, bem como pelo custo ele-
vado que essa tarifa acﬁleuire quando
traduzida de délar para cruzeiro, sur-
giu no Brasil e em Sdo Paulo uma
nova emprésa: a Cargo Consolidators
A. T. Ltda. Enquanto as companhias
aéreas, em obediéncia aos regulamen-
tos da IATA, tém uma tarifa minima
de 19 délares para Nova York, a
Cargo Consolidators cobra uma tari-
fa minima inferior, de 10 délares.

A explicagio é simples, para um
fato que parece complexo. Da reuniio
de virios volumes para virios luga-
res, que alcanga um péso bastante ra-
zodvel, a Consolidators conse-
gue usufruir desconto progressivo
(conforme recomendagdes IATA),
que aumenta na razio do aumento do
volume da carga. Assim agindo, ela
pode reduzir a tarifa para o remetente
e ainda deixar uma margem de lucro
para si.

Pouco tempo de vida tem a Cargo
Consolidators. Foi fundada hé cérca
de seis meses e opera, por enquanto,
apenas no terreno da carga aérea; com
o tempo, conforme planos, poderd in-
vadir também o da carga maritima e
terrestre.  Seu movimento tem sido
bom e, tudo indica, deverd elevarse
gradativamente com o correr do tempo.

Uma espécie de companhia aérea,
apenas com a particularidade de nio
ter avides, eis o que é a Cargo Con-
solidators. E através daquilo que de-
fine como “Taxa Econdmica”, ela vem
oferecendo boas condigdes as empré-
sas brasileiras de exportagio, o que
constitui um incentivo para o incre-
mento das atitudes do pais diante do
mercado internacional.

A maior parte da carga reunida pela
Cargo Consolidators tem tido Nova
York (e outras cidades norte-ame-
ricanas) como destino. O restante se
distribui entre virios paises da Eu-
ropa, trés Américas, Africa, Asia e
Oceania. E quase todo ésse volume
de carga é entregue a Varig e & Pan
American, para o transporte. Pelo
quadro ao lado pode-se notar a “Taxa
Econdmica” em pleno vigor, bastante
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aquém das tarifas das companhias
aéreas.

Leis desestimulam

Diz textualmente o regulamento da
IATA: “Nenhum embarque deverd ser
aceito sem que a documentagio (licen-
¢a de exportagio, faturas comerciais e
consulares, devidamente legalizadas, e
outras, conforme o caso) esteja com-
pleta e a mercadoria devidamen-
te desembaragada pela fiscalizagio da
Alfindega e pelas autoridades con-
sulares de cada pais”,

E precisamente nesse ponto tem ini-
cio o que um antigo militante da avia-
¢do comercial, no setor de cargas, defi-
ne como “uma barreira burocritica que
precisa ser vencida”. Nio que a IATA
procure criar dificuldades para o trans-
porte aéreo, mas sim que cada pais
tem suas leis e, no caso, as brasileiras
dificultam bastante,

— “Nio apenas dificultam. Desesti-
mulam também”.

O acréscimo pertence a ésse elemen-
to experiente, que ndo pode deixar de
ter esperangas no desenvolvimento da
aviagio comercial brasileira, mas sen-
te que as leis do pais ndo contribuem
muito para isso,

As exigéncias para o embarque de
carga aérea sio basicamente sempre as
mesmas. Hd necessidade de uma Guia

de Embarque visada pela Carteira de

Comércio Exterior, do Banco do Bra-
sil, e pelo Sindicato dos Despachantes.
Isto é o bésico e se refere a presentes
e amostras, casos em gue visivelmente
nio se trata de uma exportagio. Por-
que se for exportagdo, a coisa comega
a se complicar. Exigirdo: uma guia de
embarque visada pelo Banco do Bra-
sil; licenga de exportagio, do Banco do
Brasil; visto do Sindicato dos Despa-
chantes; e visto consular do pais a que
se destina a mercadoria (cada pais tem
suas préprias exigéncias).

Até ai, tudo bem e é aparentemente
muito simples. Mas as complicagdes
¢ a surgir e se vio disseminan-
:l]o sobre a div&zs;ﬁmcﬁo d:h natureza

a exportagio. egam as discrimina-
goes: “se for borracha, visto da Comis-
sio Executiva da Defesa da Borracha”;
‘se for café, visto do Instifuto Bra-
sileiro do Café (inclusive para amos-
tras)”; “se forem quadros, visto do
Patrimdnio Histérico e Artistico da
Unido"; “se forem minérios, visto do

nto Nacional da Produgio
Mineral”; “se forem sementes vegetais,
visto do Departamento de Defesa Sa-
nitdria”,

Assim por diante, sob uma verda-
deira avalanche de “vistos” e “autori-
zagoes”, que devem ser cumpridos.
Atrapalha um pouco, e o transporte
aéreo perde algo do imediatismo
que o caracteriza, Dificulta inclusive o
trabalho das .companhias aéreas, que
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procuram incrementar a exportagio,
para beneficio seu e do pais, e sentem
seus esforcos obstados por exigéncias
que nio tém muita razio de ser.

Movimento sobe

Um exemplo para o desenvolvimento
do transporte de cargas por via aérea:
a rota do Atlintico Norte, em ambos
os sentidos, da Europa para a América
do Norte, continua sendo a mais mo-
vimentada do mundo. Conforme dados
estatisticos divulgados recentemente
pela IATA, o numero de passageiros
que nela voaram, durante 1962, atingiu
a 2.272.163 pessoas, registrando um
aumento de 18,4 por cento em rela-
¢ao a 1961,

No setor de carga, na mesma rota,
o progresso registrado foi bastante mais
sensivel. Em 1962, os avides de passa-
geiros (aproveitando o disponivel)
transportaram 44,157 toneladas de
carga e os cargueiros especiais, 35.510.
O movimento geral atingiu a 79.667
toneladas de carga, o que corresponde
a um incremento de 26,8 por cento,
sobre o ano anterior, Isto nio foi veri-
ficado sbmente nas rotas do Atlantico
Norte, uma vez que a resultado seme-
Ihante se chegou, ao analisar o pro-
gresso da aviagio comercial nas linhas
internas dos Estados Unidos. Talvez
que a isto se deva o gesto da Pan Ame-
rican, encomendando cargueiros a jato,
para utilizagio nas linhas de maior den-
sidade de carga.

O movimento da carga aérea embar-
cada e desembarcada em Sao Paulo se
tem mostrado equilibrado com o do Rio
de Janeiro. Com a diferenca de que
no Rio o movimento é todo feito pelo
aeroporto do Galedo, enquanto que em
Sio Paulo éle se subdivide entre Vira-
copos, Congonhas e (is vézes) Cum-
bica. Os nimeros registrados em Vi-
racopos tém alcancado os seguintes
indices:

Pelo aeroporto do Galedo, boas
quantidades de carga tém desembarca-
do. Em abril Gltimo, o Armazém de
Carga Aérea désse aeroporto recebeu
63.240 quilos; em margo, ésse movi-
mento foi mais elevado, atingindo a
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107.458 quilos. Toda essa carga tinha
como destino 0 Estado da Guanabara.

Ha o desequilibrio

O descquilibrio entre a carea que
vai do Brasil para os Estados Unidos,
e vice-versa, ¢ patente e a maior tone-
lagem tende completamente para o sen-
tido EUA-Brasil. Pode ser que as fa-
cilidades concedidas pelo govérno nor-
te-americano contribuam efetivamente
e que a posigio do délar no mercado
internacional ajude ainda mais. Mas o
fato ¢ que apesar do fomento por ini-
ciativa das companhias aéreas, o Brasil
nao se empolga muito com a possibili-
dade de exportar.

Dos Estados Unidos para o Brasil o
que tem vindo muito sio mdquinas de
alta precisio, papel, canetas, pegas de
mdquinas, bombas de alta compressio
e muita matéria-prima para a indastria
tarmacéutica. Do Brasil para 14, as
mercadorias mais comuns sdo: lagosta,
carne enlatada, sapatos de lona e de
borracha (da Sio Paulo Alpargatas),
madeira (jacarandd), mentol cristali-
zado. E ainda couro de jacaré, selas de
cavalo, violGes, couros diversos, cristal
de rocha, fumo e peles. Isto natural-
mente sem se falar nas exportacoes
esporddicas de macacos, jacarés, cobras,
periquitos, araras, raposas e papagaios.

Segundo as companhias aéreas, o
industrial e o comerciante brasileiros
Ji estio comegando a adquirir uma
mentalidade apropriada para a expor-
tagdo. Mas tdo cedo, pela via aérea,
nio se pode ter a pretensio de querer
equilibrar o volume da carga que chega
com o da carga que embarca. O mer-
cado norte-americano é fabuloso, di-
zem, e o cidadao norte-americano aceita
facilmente muitos produtos brasileiros.
Tudo o que 14 é langado tem aceitacao
pronta, bastando que esteja revestido
com o rotulo de novidade. Afirmam
também que o comerciante norte-ame-
ricano € serissimo em seus negocios e
que quando faz um pedido nao reluta
em, apds verificar as possibilidades de
colocagio, encomendar grandes quan-
tidades. E, também, nio admite rea-
justamentos de pregos sob hipdtese
alguma, exigindo o cumprimento do
valor estipulado em contrato.

Europa é a parte

Pequeno ¢ o volume de carca que
o Brasil recebe da Europa e para 14
envia. E nada menos que 10 compa-
nhias disputam ésse pequeno volume.
Cada uma delas, em geral, leva vanta-
gem no transportar carga para seu pais,
talvez devido ao fata de sempre o re-
metente supor que a emprésa lucal
sirva melhor,

Dai, tém inicio as preferéncias. A
Air France recebe as cargas que viao
para a Franga, bem como traz as que
vém de li. A BOAC é a mais usada
para a Inglaterra. A Lufthansa, para
a Alemanha. A Alitalis, para a Itdlia.
A SAS, para a Escandindvia. A Swis-
sair para a Suica. A KLM para a Ho-
landa e a Bélgica. E assim por diante.
Quem leva muita carga para a Europa,
também, é a Panair do Brasil. As pre-
feréncias via de regra constituem o re-
gime vigente. Ha excegbes porém, po-
dendo por exemplo a Air France “Furar”
a Ibéria dentro da Espanha.

O envio de carga do Brasil para a
Europa anda bastante inferior ao rece-
bimento. A via de transporte mais usa-
da, para carga, entre o Brasil ¢ a
Europa, ¢ a via maritima; e o fator
que mais contribui para isto é o frete,
pois o cobrado pelo navio é cérca de
20 vézes inferior.

Mas o transporte aéreo apresenta
suas vantagens entre as quais avulta a
rapidez com que ¢é efetuado. Isto re-
presenta para um exportador fator im-
portante, pois por muito menos tempo
fica o seu capital préso a uma transa-
¢io qualquer. H4 ainda o fator emba-
lagem, porque o avido ndo a exige
fortemente preparada para aguentar
pancadas e atritos.

A BOAC ¢ que é especializada no
transporte daqueles peixinhos de aqua-
rio que, juntamente com a lagosta,
participou do trecho inicial desta repor-
tagem. Desta missio, a emprésa se in-
cumbe com o carinho tipico da via
aérea. Hd um recipiente préprio, que
sio saquinhos de pldsticos, sempre
mantido nos Comets da BOAC. Dentro
déles, partem os peixinhos, geralmente
para a Inglaterra, Alemanha e Itdlia,
nas condicdes de temperatura e de am-
biente que sio convenientes.

O que mais vem da Europa para o
Brasil sio jornais e revistas, material
fotografico, produtos quimicos, pegas
para maquinas, perfumes — sempre
cargas delicadas ou urgentes ou ambas
as coisas. Do Brasil para 14 o que mais
vai sao amostras, flores e, de vez em
quando os inevitiveis animais tipicos
brasileiros (o papagaio, o macaco, etc.).

No quadro seguinte, encontram-se as
tarifas de Siao Paulo para algumas ci-
dades da Europa que recebem mais
cargas brasileiras e que para nosso pais
também enviam um bom volume.

Naturalmente, hd necessidade de in-
crementar a exportagio de carga por
via aérea, uma vez que a importacio
tem alcancado bases razodveis. Disto, as
proprias companhias de aviagio pro-
curam se encarregar, convencendo in-
dustriais brasileiros e conseguindo mer-
cados para produtos brasileiros.

TRANSPORTE MODERNO N.° 4



Para concluir o exame sbbre o envio
de carga pela via aérea, aprecie-se
um embarque de 502 quilos de cristal
de rocha de Sio Paulo para Nova
York, comparando com uma remessa
maritima.

TRANSPORTE MODERNO N.° 4

Muito maior o ntimero de taxas, impostos e despesas pela via maritima, conforme
se pode constatar. Na maioria dos casos, porém, assumem um valor baixo, como a
taxa devida ao IAPETEC, que ¢é de Cr$ 0,20 por tonelada.

A diferenga ¢ visivel. No envio pela via aérea, a carga j4 chegou ao destino;
se enviada pela via miaritima, ainda nem saiu de Santos.

A documentagio a apresentar ¢ igual, nas duas vias. Pelo transporte maritimo,
ha contudo um volume maior, representado pelo elevado niimero de pagamentos de
taxas e impostos. i

-

Tempo de viagem e trato recebido pela carga fazem com que a taxa do seguro
seja bem mais elevada para a via maritima. Isto, apesar de estar o avido muito
mais sujeito ao risco denominado “perda total.”

Resumindo: o transporte dos 502 quilos de cristal de rocha de Sao Paulo para
Nova York custaria:




p. 0. paseimenta - acar

O metal exposto a4 agdo da umidade, agentes quimicos
e amplas variagtes de temperatura, tende a oxidar-se
se ndo receber a protecdo de uma graxa adequada. E
o caso das maquinas e equipamentos submetidos a ar-
duas condigoes de trabalho em ambientes adversos, E
a experiéncia tem demonstrado que as Gra-

processos especializados, distinguem-se por sua uni-
forme qualidade. Combatem a corrosao, como também
reduzem drasticamente o atrito e o desgaste das pecas
em movimento. Pela sua maior aderéncia, resistem a
acgéo da agua e dos choques, Proporcionam redugao do

custo da lubrificacdo em si, além de maior

xas Mobil asseguram a lubrificagao correta G raxas rendimento econdmico através do traba-

que ésses equipamentos necessitam. Pro-
duzidas no pargue industrial da Mobil Qil
do Brasil, em instalagdoes modernas e por

Ilho continuo e mais produtivo. As Graxas
Mobil oferecem a garantia de uma compro-
vacdo imediata de melhores resultados.
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TRANSPORTE RODOVIARIO

HOMEM CERTO
FAZ FROTA
RENDER MAIS

Um conhecido perito administrativo considera que “os recursos de uma

organizagio podem ser muito parecidos com os de outra; seu equipamento
pode ser semelhante em qualidade e quantidade, seu pessoal pode proceder
das mesmas camadas sociais. Assim, é a maneira pela qual a administragdo

combina ésses fatdres que possibilita a uma organizagdo ser superior a outra”.
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A operagio de frotas de veiculos é
uma atividade relativamente recente
quando comparada a dos sistemas fer-
roviario e maritimo. Seu comégo data
de uns 40 anos, registrando sua maior
expansio nos tltimos 15 anos. H4
zonas no mundo que tém grandes pos-
sibilidades de desenvolvimento no fu-
turo e que estio agora entrando nes-
ta época de crescimento. Os respon-
saveis por essas éareas, com olhos no
futuro, podem se beneficiar dos prin-
cipios e experiéncias que as frotas tém
utilizado para alcan¢ar a posi¢io que
hoje ocupam.

A fungio primordial da chefia é a
de dirigir. Esta defini¢io d4 lugar as
seguintes perguntas: quando, como e
o que? Respondé-las supde examinar
os objetivos, normas e procedimentos
atuais de sua organizagio. Em outras
palavras;: em que sentido quero que
cresca a emprésa, que principios co-
merciais devo seguir para obter ésse
resultado, ¢ quais sio os métodos fi-
sicos que devo empregar? Estas per-
guntas podem conduzir a outras mais
especificas. Suas respostas podem
ajudar a determinar se a organiza-
¢do esta preparada para a expansio
futura. Algumas delas sio:

1. Quais sio as condigdes atuais

e as futuras tendéncias de meu
negécio em particular?

2. Quais sio algumas esferas cri-
ticas de minha organizagio?

3. Adotam-se condigoes adequa-
das e seguras para os traba-
lhadores?

4. Ha algumas técnicas de sele-
¢io em uso para admitir pes-
soal ndvo?

5. H4 periodos de ambientagio
para o pessoal ndvo e progra-
mas de treinamento para o pes-
soal existente?

6. Hé medidas para formar pes-

soal de supervisio para levar
a cabo meus objetivos e nor-
mas?

7. E boa a moral de minha orga-
niza¢io e se estende a meus
clientes de maneira a criar me-
lhores relagdes puiblicas?

Sio sete perguntas. As duas pri-
meiras, para que a diretoria pense ne-
las. As outras cinco se relacionam com
0 aspecto mais importante da adminis-
tragio — o de resolver os complexos
fatores das relagbes humanas. Esta
aqui a chave da atuagdo da classe de
chefia que Faz uma companhia ter
mais éxito que outra.

As pessoas reagem como séres quan-
do tratadas como tal. J4 passou a épo-
ca em que se vivia ignorando o que
outros povos e paises fazem., Até o
trabalhador mais [i)mmifd{: tem um pre-
paro muito maior que o de ha 50 anos.
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FROTAS

Tem acesso ao ridio, jornais, televisio,
etc. Tem mais contato com os outros e
sabe o que acontece em esferas dife-
rentes da sua. Em resumo, esti em
situagdo muito mais capaz de resistir
a qualquer intento dos superiores em
aproveitar-sc de sua suposta ignordn-
cia.

Isto pode ser uma grande forca e
deve ser levada em conta pela chefia.
E deve-se pensar muito nisto quando
se faz uma inspegio pessoal das con-
digoes de trabalho requeridas ¢ do
equipamento submetido aos que tra-
balham sob sua diregio.

Nenhum candidato a cargo publi-
co ou nenhum chefe militar pensaria
em empreender uma agio importante
sem contar com pessoas leais aos obje-
tivos que se propde. Porque, entio,
o homem de negécios se hi de rodear
de auxiliares a quem conhece muito
pouco ou nada e de cujo apdio nio
estd seguro? Lamentavelmente, mui-
tas vezes se emprega gente com o uni-
co fim de fazer um trabalho, sem
pensar se sio a classe de pessoas com
quem se quer compartilhar ¢ desen-
velver uma emprésa.

Superiores e Subordinados

As técnicas de selegio, quando usa-
das corretamente, nio sio medidas
em meios discriminatérios. Sdo meios
de criar relagbes mais estreitas entre
o chefe e o funciondrio. Sio métodos
praticos de que se serve o empresirio
para determinar se o solicitante se en-
quadrard em suas reflexdes sobre a
pergunta 1.

Até os elementos imprescindiveis
de um programa de sele¢io — pedi-
do, entrevista, comprovacio de ante-
cedentes, testes e exame médico —
proporcionam & chefia bases para pre-
dizer a estabilidade, moral e espirito
de cooperagio de um solicitante, Isto
tem particular importincia na opera-
¢io de uma frota, em que o trabalha-
dor estd sob a vigilincia direta dos
chefes, mas éle estd nessa situagio so-
mente uma parte do tempo, pois es-
tard na estrada conduzindo o equipa-
mento da emprésa com 0 seu nome
escrito nas carrogarias.

Esta selecio, naturalmente, ¢ a
base do programa de formagio do pes-
soal. Se nido se escolhem e se con-
tratam novos empregados tendo em
conta sua futura adaptabilidade a pre-
paragdo, o trabalho da chefia quanto
ao fator humano se torna muito mais
complexo, e os registros do departa-
mento de pessoal mostrario uma alta
rotatividade do pessoal, que represen-
ta um processo custoso e equivale a
recomegar continuamente. O efeito
pode compararse ao de um homem
que trata de subir uma ladeira escor-
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regadia, dando uns passos para cima
e deslizando para baixo até o ponto
de partida.

A idéia da pergunta 1 ¢ fazer que
a chefia pense e reflita. Ao “onde”
e ao “que” das perguntas se respon-
de. O “como” ¢ o mais dificil.

Seria engano pensar que, uma vez
escolhida uma pessoa para o traba-
lho, a responsabilidade da chefia es-
tara terminada. Pelo contrério, é aqui
‘que deverd comegar, s¢ se pretende
que o ndvo empregado seja “parte”
da organizagio. Isto nio implica em
que a administragio deva encarregar-
se diretamente da formagio do fun-
cionario. Esta ¢ uma fungio dos su-
pervisores. Nio obstante, a chefia
pode e deve insistir em que se oriente
ao ndvo empregado sdbre as normas
e procedimentos da organizagio. Pode
também insistir em que éle esteja bem
preparado antes que se lhe dé a
oportunidade de representar a organi-
zagdo perante os clientes,

As rapidas transformagdes tecnico-
légicas no transporte rodovidrio tor-
rnam quase obrigatorio desenvolver e
levar a cabo programas de formagio
ara todo o pessoal. Esta ¢ talvez uma
tarefa mais dificil do que a de trei-
nar novos funciondrios, pela razio psi-
cologica de que as resistem a
trocar sua habitual maneira de fazer
as coisas,

Ha que ser eficaz e suscitar o inte-
résse dos futuros participantes, ava-
liando em térmos especificos as ne-
cessidades da preparagio. Fazé-lo sem
conhecimento exato dos fins a alcan-
¢ar significa perder dinheiro e uma
maneira segura de matar o interésse.

Programas de preparacao

Os programas de preparagio devem
planejarse tendo em conta as neces-
sidades para as quais foram idealiza-
dos. Em outras palavras, o “como”.
Podem realizar-se completamente den-
tro da emprésa, ou parte dentro ¢ par-
te com a ajuda externa. Por exemplo,
muitos fabricantes de veiculos ou pe-
¢as tém programas que vio desde o
tipo intensivo ds ajudas visuais tais
como filmes e grificos. Na maioria
dos casos essas ajudas sdo enviadas
gratuitamente, a pedido. A chefia nio
deve pecar por timidez quando se tra-
ta de elevar os conhecimentos do seu
pessoal para bem de téda a organiza-
¢ao.

Assim como ¢ necessdrio avaliar as
necessidades da preparagio, igualmen-
te ¢ imperativo imprimir a diregio
adequada a preparagio. Aqui ¢ onde
intervém a fungio supervisora, pois
uma de suas obrigagies ¢ dirigir as
atividades dos outros.

A chefia perde uma das chaves
do contrble de sua frota se nio tem
em marcha um programa de forma-
¢ao de supervisores, com o Wnico obje-

tivo de criar o tipo de supervisor aue
ela acredite apto a pdr em pritica as
normas da emprésa.

Em razio de suas relagbes com os
trabalhadores, o supervisor pode fazer
muitas coisas que a chefia nao pode.
Primeiramente, estdé muito mais unido
com o grupo trabalhader e, portanto,
compreende a sua estrutura social. Em
suma, ¢ um lider dos trabalhadores.
Segundo, pode estimular o grupo para
que funcione por sua prépria vontade.
Deve-se aduzir que esta vontade pode
ser positiva ou negativa, o que d4 par-
ticular importincia ao interésse dos
responsdveis em desenvolver supervi-
sores. Terceiro, o supervisor deve ser
preparador ¢ dirigente. De onde se
pergunta — Quem vai dirigir sua pre-
paragio?

Em consondncia com o tema, a se-
legio apropriada é o primeiro passo
de um programa de escolha de super-
visores. O supervisor em formagio
tem que ser mais inteligente que seus
companheiros. Ha de ser um homem
maduro mental e emocionalmente e
expressar-se com facilidade para poder
comunicarse de Fforma inteligivel.
Um equivoco fregiiente é julgarse que
uma pessoa dotada de uma habilidade
especial tenha que ser um bom super-
visor. Ha uma grande diferenca entre
a pericia em um oficio e a habilidade
e desejo de ensinar “como fazélo” a
outros,

As pessoas com qualidades de futu-
fo-supervisor tém uma vontade mais
forte que o trabalhador comum. Tém
que possuir a faculdade de perceber
a situagio geral e ndo Unicamente a
imediata. Por dltimo, tém que ter uma
viva consciéncia da importincia do es-
forgo cooperativo. Seu éxito no tra-
balho se firma na forma eficaz em
que podem dirigir os funcionfrios na
execugio da tarefa determinada.

A formagio dos motoristas pode re-
lacionarse com atividades especificas
muito mais facilmente que a forma-
¢do de supervisores. O que nao quer
dizer que se deve limitar aos aspectos
técnicos do trabalho, devendo compre-
ender os aspectos social, econdmico e
psicolégico.

Necessidades

Como em todo programa, a forma-
¢ao de supervisores deve planejar-se
com vistas as necessidades presentes e
futuras da organizagio. Os superviso-
res sio gente com experiéncia, de
modo que téda a preparagio deve par-
tir da base do que ja sabem e alargar
ésses  conhecimentos até horizontes
mais amplos. Como é natural, deve-
se evitar o ambiente de sala-de-aulas de
escola,” ainda que “algumas vézes, em
certas situagoes,” éste seja o método
mais efetivo de ensino.

As organizagbes que tém um pro-
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grama de formagio de supervisores
confiam. grandemente no conceito de
experiéncia dirigida, o que supde que
a chefia tenha planejado de antemdo
a forma de encaminhd-la na diregio
conveniente. Assim atribuem tarefas

e relagbes com problemas de supervi-

sio e administragio a determinadas pes- FéRCA QUE
soas. Praticam com freqiiéncia a idéia

de rodizio de trabalhos, particularmen- TRA"SPORTA E

te no caso de jovens ou de pessoas
pouco experientes, para que m EMP".HA 0 PROGRESSOI
conhecer alguns dos muitos problemas

diferentes da administragio. Pode-se

convidar aos supervisores a assistir as Surgindo ¢ firmando-se defi-

reunides administrativas, e pedir-lhes nitivamente como veiculo de
que substituam os superiores na so- transporte industriol interno,
lugio de algum problema. o empilhadeira PUXA, ERGUE,

Muitas organizagbes estimulam seu IRUEORIN & BeRib]

pessoal a que fagam cursos técnicos de

Supervisio, assim como a que assistam EXCELENTE no funclonomento,
conferéncias, em que o futuro super- PRECISA no atvagiio, ECONO-
visor pode tratar com outros do seu MICA no custo de miio-de-

sprio nive . obra, EFICIENTE no equipamen-
préprio nivel e conhecer alguns pro . i sistisaleicn Yo et

!.)Icrr_aas’dos demais e c.:omo foram re- ussegurado e Inarreddvel nas
solvidos. Também aconselham que grondes industrios de hoje.
pertengam a sociedades profissionais e

que leiam publicagbes a respeito do
trabalho e do negécio da emprésa, aju- LORICA - @ caixa responsdvel
dando assim a elevar seu nivel pro- por tddo esso harmoniosa
fissional. Tudo isto demonstra o in- potéacia.
terésse em fazer que o supervisor se
sinta parte da equipe. LORICA - o baterio que acu-
Os contrdles fisicos que a chefia :‘:::c:de“;‘?m;':r:"ﬂ“';?“"'
:E,“? sobre a O’P'?:‘:i"‘ﬁo g: tn:o{a 08 misme désse extroordindrio 11T
egistros que guarda, registros siao veiculo.maquina | | i

os olhos e ouvidos de téda a emprésa.
A categoria dos mesmos depende do
tipo da organizagio. O uso que se
faz déles é o mesmo para téda em-
présa, pois servem, em esséncia, para
comparar e avaliar. Com éles se chega
a comparar os resultados atuais com
os do passado e avaliar se tém conse-
guido alcangar os objetivos pretendidos.

Baterias de dcido-chumbo
LORICA para empilhadelras,
carros elétricos, trélelbus,
locomotivas, arranque de

Os problemas das frotas h4 quinze grupos geradores, efc.
ou vinte anos eram muito diferentes
dos que podem existir hoje. Eram os
conhecidos problemas de acidentes,
gastos inuteis, operagoes ineficientes,
etc., que conduzem a menores ganhos.

Hoje muitas frotas assinalam com
orgulho uma mudanga em sua situa-
¢io econdmica. Os custos de opera-
gao dos veiculos sio mais baixos, hd
redugio nos prémios de seguro apesar
do aumento da frota, acidentes redu-
zidos de 12 para 4 em cada 100 mil
quildémetros, etc., ndo sucederam por
“casualidade”. Pode-se ver nos regis-
tros. Foram alcangados gracas 4 cren-
ca da chefia nos bons principios admi-
nistratives que sdo tio aplicdveis as
frotas como em qualquer outro negé-
cio.

Em resumo, o contrdle sdbre as ope-
ragoes da frota pode ser mais efetivo
o' s iy & e | ACUMULADORES NIFE DO BRASIL S.A, s o oue
a0, formagio e supervisio do pessoal. all o século de tradigdo
o e & protogtlz s inversio no ne. | Sto Paule: Av. Sencdor Quelroz, 498 - 7.° - Tel. 37-1I81 - C. P. 5903 e e

g6cio.@ 1 Ric de Janeiro: Av. Franklin Roosevelt, 126 - 7.° - Tel. 22-9520 - C. P. 3433 progresso do pals
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Interessante testemunho de ho-
mens que adquirem veiculos para
transporte de carga e de pessoal
| E perfeitamente normal falar-se em

“arte de comprar”. O saber comprar,
realmente, nem sempre significa ape-
nas adquirir o mais barato, muito em-
bora o preso do produto seja funda-
mental numa operagio de compra. E
esta ¢ influenciada por uma série de
fatbres que determinario se o inves-
timento feito foi lucrativo ou ndo.

Tais consideragdes sio ainda mais
importantes quando se fala, por exem-
plo, de compra de veiculos.

As eternas gueixas

Sio comuns as queixas de proprie-
tirios de veiculos, revelando insatis-
facdo por uma compra (mal feita):
“o veiculo ndo di o necessdrio ren-
dimento”;

“h4 desgaste demasiado”;
“é dificil obter pegas para reposi¢ao”.

Queixas de todo tipo, mas que na

ELES SABEM O QUE FALEM...

realidade, revelam que o queixoso nio
sabia o que queria e nem o que fa-
zia ao realizar a compra.

Analisando-se friamente a questio,
pode-se concluir que, afinal de con-
tas, o queixoso deveria ser o veiculo,
nio o dono. Este, influenciado por
um motivo qualquer ou mesmo por
uma série de motives, pode ter feito
uma ‘“compra de impulso”, adquirin-
do um veiculo inadequado ds fungdes
previstas,

Uma das caracteristicas mais positivas do Pick-up “Jeep” é a sua grande versatilidade.
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Onde entra a evolugdo da |.A.
Nacional

Atualmente, a inddstria automobi-
listica nacional alcangou um ponto de
evolugdo tal que lhe permite suprir o
mercado com veiculos, de excelente
qualidade, para as mais variadas utili-
zaches: carros de passeio, carros-espor-
te, “Jeeps”, pick-ups, caminhdes, 6ni-
bus e utilitdrios em geral.

A qualidade désses veiculos, todos
de aprimorado acabamento, j4 rivaliza
com a dos mais renomados produtos
estrangeiros. E técnicos experimenta-
dos ainda os aperfeioam continua-
mente. Por outro lado, a diversificagdo
e a concorréncia ensejam vdrias alter-
nativas de escolha, que devem redun-
dar em beneficios do consumidor.

Todavia, justamente a variedade de
modelos, tipos e marcas, em muitos
casos leva & aquisigio do veiculo er-
rado, completamente inadequado as
fungdes que deverd cumprir.

E, entio, é natural que as queixas
venham, depois.

E vantagem comprar um veiculo
especializado

Para os servicos de transporte mé-
dio, quer nas estradas do interior, quer
nas entregas urbanas, existe um
vefculo especializado que alcangou ex-
traordindrio sucesso — o Pick-up
“Jeep”. E sucesso que cada vez mais
se acentua, & medida que usudrios em
geral e frotistas o cenhecem de perto.

As razoes de seu éxito sio inime-
ras. E sobrepondo-sc as razdes de pra-
ticidade (facilidade para carga e des-
carga, maior visibilidade, transporte de
cargas dificeis etc.) e as de conférto
(cabina mais espagosa, assento macio,

Sr. Anair Ferreira Diniz (fazendeiro)
“Estou sempre indo daqui para ali,
transportando materiais para a fazen-
da e turmas de trabalhadores de um
lugar para outro. E tudo precisa ser
feito a tempo e a hora, sendo o ser-
vico nao rende. Meu veiculo, de capa-
cidade média, tinha que ser rapido e
resistente para aguentar nossas estra-
das. E, principalmente, ndo posso ter
aborrecimentos com manutengdo. O
Pick-up “Jeep” estd bem na conta de
minhas necessidades. Roda facil em
qualquer estrada, com qualquer tem-
po. E é econdmico em todos os senti-
dos. S6 posso estar satisfeito, pois
com éle tudo é lucro.”

confortdvel) estio as razdes de
economia:
1. logo na compra, o usudrio despende

muitas centenas de milhares de

cruzeiros menos do que gastaria
com qualquer outro veiculo de sua
categoria,

2. muito mais econdmico quanto ao
consumo de combustivel: percorre
cérca de 7 quilémetros por litro
de gasolina (e a capacidade de seu
tanque lhe proporciona maior au-
tonomia — basta enché-lo uma vez
para rodar aproximadamente 500
quilémetros).

3. a manutengido é das mais baratas,
14 que o Pick-up “Jeep” d4 pouca
oficina e suas pecas sio de prego
acessivel. Custo inicial mais baixo,
custo operacional também menor
e manutencdo mais econdmica fa-
zem do Pick-up ‘Jeep” o veiculo
ideal para servicos de transporte
médio mais lucrativo, a curto
prazo.

Ensinando o consumidor a
comprar :

Tédas as razoes de superioridade do
Pick-up “Jeep” foram devidamente en-
fatizadas por uma série de depoimen-
tos feitos a funciondrios do Departa-
mento de Propaganda da Willys, em
promogio recentemente levada a efei-
to em Uberldndia, Minas.

Muito embora considerasse satisfa-
térios os indices de vendas do Pick-
up “Jeep” nessa regiao, o citado De-
partamento escolheu aquela cidade
para testar um ndvo plano pro-
mocional.

E no principio de julho l& chega-
vam os homens que iam conquistar a
parcela total do mercado de pick-ups,
com um unica arma — a d}i,sposit;ﬁo
de ensinar -0 consumidor a adquirir o
veiculo certo,

TRANSPORTE MODERNO
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voceé sabja..?

Sabiam o que gueriam

Os depoimentos recolhidos falam
bem alto dos resultados da promogio.
“Rapidez”, “economia”, “beleza de li-
nhas”, “valentia na estrada”, “carroga-
ria ideal para todo tipo de carga mé-
dia”, foi a adjetivagio comum dos
entrevistados.

Devidamente esclarecidos quanto 2
real capacidade do vefculo, seu desem- ‘
penho em relagio ao servigg para o
qual é fabricado, ndo restou a mini-
ma diavida de que o Pick-up “Jeep”
era verdadeiramente o melhor inves-

EO COM O QUE GASTARIA FARA COM- | tmens pes o s i — tane
FRAR, QUciiERe OCERD FICh Ll -, e’ St
e s | D e
MALS GASOL/AM > OLEO y=2 %‘8 m" cio das atividades de cada comprador.
4 RODAR (‘?OOO hm meﬁ@) Um investimento trangiiilo

DURANTE 5 ANVOS / _ As declarages dos novos E;{_)Erieté- .
rios de Pick-ups “Jeep” dido uma

idéia de como as razdes de econo-

mia proporcionada por um veiculo es-

pecializado estdo ligadas a:

1. praticidade (especializagio);

2. desempenho;

3. conforto;

4. beleza de linhas;

5. garantia de assisténcia técnica.

Foram undnimes em reconhecer no
Pick-up “Jeep” razoes de sobra para
ser um excelente investimento de ca-
pital na solugio do transporte médio
(lucrativo).

E estio ainda absolutamente tran-
qiiilos quanto & assisténcia técnica.
Além das vistorias facultadas pelo
Certificado de Garantia, sabem que
estdo amparados por uma vasta Réde
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de Concessiondrios e Oficinas Autori-
zadas que tém mecinicos com curso
na propria fibrica da Willys, e que
utilizam somente ferramentas espe-
ciais e pegas legitimas.

Dai a sua certeza de que o ato
de compra de um Pick-up “Jeep” sig-
nifica muito mais do que a simples
aquisigio de um bom veiculo. E in-
vestimento que redunda em lucros
cada vez maiores para o seu tipo de
negocio.

Nao h4 divida: éles sabem o que
fazem. ..

e 0 que guerem.

Sr. Claudio Ernesto Crosara (dono de
uma fabrica de carrogas). “Agora, te-
nho certeza de que acertei em cheio.
Finalmente, acabaram-se as dores de
cabeca. E por uma razao muito sim-
ples: achei o veiculo certo. Levo qual-
quer tipo de carga, por mais alta que
seja. Ele é rapido, econdémico e roda
na estrada sem problema, com chuva
ou sol. Meus negécios agora até vao
melhor, Nao gasto quase nada com
6leo ou gasolina. E oficina, entao, é
coisa que éle nao pede. L4 uma vez
ou outra, mando dar uma olhada. E
sd. Agora trabalho trangiilo."

TRANSPORTE MODERNO N.° 4

Ficha técnica

Motor
Tipo

Cilindros
Poténcia
Cilindrada

...........

........

Curso do pistao ....
Didmetro do Cilindro

Torque

2000 rpm
Compressao

maximo a

Transmissdo

Marchas

Redugdes

Tracao

Dimensoes .
Distancia entre-eixos

Bitola

Comprimento total

Altura livre do solo .

Largura total
Altura total

Suspensao

Molas

Amortecedor

Eixo dianteiro
Eixo traseiro

Péso

De embarque

.......

Em ordem de marcha

Carregado

Capacidade de carga
Sistema elétrico

Bateria

Carrogaria
Numero de portas ..

Cabina

Alavanca de mudanca
Chassi — Reforgado,
Rodagem

Pneumaticos

Nidmero de lonas ..
Pressao recomendada

Capacidades

Combustivel
Lubrificacao
Arrefecimento

Rendimento
Velocidade maxima ..
Veloc. de cruzeiro . 80 km p/hora

BF-161, 4 tempos
6, em “F"

90 HP a 4400 rpm
2638 c.c.

88,90 mm

79,37 mm

18,67 kegm
155 Ibs a
185 rpm

3 & frente e
12aré

12: 2,798:1
22: 1551:1
32:1:1

Ré: 3.?93:1.
rodas traseira

2997 cm
dianteira
144,78 cm
traseira

154,94 cm

. 481,71 cm

frente - 22 cm
atrés - 225¢cm
188,47 cm
180,34 cm

Semi-elipticas
Telescopico de
acao dupla
Flutuante
Semi-flutuante

1.485 kg
1510 kg
2.260 kg
750 kg

6 volts
2

para 3 pessoas
na direcao

com 5 travessas

6,50 x 16
6
40 libras

66,2 litros
5,676 litros
10,410 litros

115 km p/hora

7 km c/ 1 litro

Sr. Joaquim Améncio Filho (dono de
emprésa de transporte). “Escolhi o
Pick-up “Jeep” por muitas razoes. Es-
tou sempre viajando para visitar mi-
nhas filiais. Ganhar tempo & muito
importante para mim. E com o Pick-
up ‘“Jeep” nao tenho problemas: faco
maior nimero de visitas e ainda apro-
veito para levar carga, atendendo mais
rapidamente meus fregueses. O di-
nheiro que investi na compra esta sen-
do devolvido, e com juros altos. Se
estou satisfeito? Inteiramente! Além
disso, a gente se sente bem na dire-
¢ao, pois é um carro bonito como qué."”

Sr. Roberto Pereira Silveira (dono de
uma beneficiadora de arrdz). “Pode ser
gue exista pick-up melhor, mas eu du-
vido. J& tive védrios veiculos désse tipo
e sei o que digo. Uso muito o pick-up,
levando carga e pessoal pra céd e pra
13 (dificilmente ando vazio). J& pensou
se eu tivesse de estar sempre tendo
trabalho com o carro? Com o Pick-up
“Jeep” é s6 encher o tanque e esque-
cer. Chuva, sol, estrada ruim, nada
disso agora tem importédncia para
mim. E me esqueco também de des-
pesas com oficina e outras, que um
carro “abacaxi” costuma dar. O ne-
gbcio agora é ganhar dinheiro. Gragas
ao Pick-up “Jeep".
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Para muitos McMurdo é apenas um
nome. Para alguns, é somente um
ponto no mapa gelado do Polo Sul.
Mas para aqueles que trabalham na
estagio meteorologica, que as forgas
armadas norte-americanas mantém ali,
McMurdo é o seu mundo, o seu tra-
balho, a sua vida. Naturalmente,
quando se fala na vida polar pensa-se,
via de regra, em termos de esquimds
vestidos de peles, indefectiveis iglus e
trenés puxados por ferozes matilhas.
McMurdo, porém nido é nada disto.
McMurdo é uma cidadezinha de casas
pré-fabricadas, que oferece um con-
forto excepcional na regido. E os
tren6s puxados por cdes sido, ali, oca-
sionais. Hé helicépteros e tratores ven-
cendo as distincias. Especialmente tra-
tores, aos quais sdo engatados rebo-
ques com pneumdticos especiais ou
grandes trends. Assim, nas condigdes
mais dificeis, onde os elementos opdem-
se continuamente ao transporte regular,
os tratores, com suas esteiras pesadas,
encontraram um lugar ao sol. Que

ali, por sinal, dura seis meses. @

TRANSPORTE MODERNO N.° 4



sua encomenda
para noés nao é carga
- € um prazer

Os encarregados de nosso servico
de carga tém prazer em cuidar da-
quilo que foi confiado a Lufthansa.
Dispensam a sua encomenda o ftra-
tamento que ela merece, a fim de
que chegue ao seu destino exata-
mente como vocé planejou: nas mais
perfeitas condigdes e a tempo e
hora. Para onde quer que deseje re-
meter algo, seja o que for, faca-o
por intermédio da Lufthansa e suas
inumeras conexdes. Sua encomenda
nao estara viajando como uma sim-
ples carga. vigjara em nossa com-
panhia. E nos dara muito prazer.
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S. J. de Mellc - S1.122

~LUFTHANSA

o melhor servigo de carga



TRANSPORTE FERROVIARIO

VAGOES: PRODUCAO
ENTROU NO DESVIO

Uma capacidade ociosa de produ-
¢do, que j4 anda pela casa das dez mil
unidades anuais, revela que a indus-
tria nacional de vagdes estd, mesmo,
no desvio. As emprésas produtoras
vivem da fabricagdo de pegas de repo-
sicio e, de modo especial, da diversi-
ficagio de sua linha. Nio hd uma s6
entre elas que se dedique exclusiva-
mente ao material ferrovidrio: estdo fa-
bricando, atualmente, uma variedade
de produtos que vai de pegas de au-
tomével a material para indistria pe-
troquimica,

E suposigio geral, que ésse estado
de coisas seja conseqiiéncia da situa-
¢io calamitosa nas ferrovias nacionais.
Mas, tal situagdo deveria até contribuir
para o florescimento da industria fer-
rovidria. Pois se as estradas de ferro
estio em péssimo estado e tém abso-
luta necessidade de material rodante,
nao existe justificagio para capacidade
ociosa.

O que vem entravando o desenvol-
vimento da industria ferrovidria é a
divida que paira sdbre se “os caminhos
do progresso nacional” serdo rodovid-
rios ou ferrovidrios, Esta indecisio es-
téril impediu, por longo tempo, a for-
mulagio de planos aﬁ’equadus. dando
lugar a improvisago, que foi regra
em todas as cogitagdes vidrias até hd
bem pouco tempo, com resultados ne-
gativos surgindo todos de uma vez ¢ -
afetando principalmente o setor fer
rovidrio, que é o mais complexo.

Histdria

Como muitas outras, a inddstria fer-
rovidria surgiu no Brasil, praticamente,
durante a ultima grande guerra. Antes
do conflito j4 se fabricava material para
estradas de ferro. Mas, a inexisténcia
de siderurgia pesada no pais e, além
disso, a viabilidade de perfeito supri-
mento do exterior, limitavam as pos-
sibilidades de crescimento da industria
brasileira de vagdes. As emprésas que
funcionavam aquela época dedicavam-
se mais aos servigos de reparagio, bem
como 2 usinagem de algumas pegas
de reposicio.

Por ocasido da guerra, as dificulda-
des de importagdo de material e o nas-

L @t
-

LY ]
azs

1 ﬁ'-lt’f o

-,

L

¥
]

54 : TRANSPORTE MODERNO N.° 4



cimento da siderurgia pesada nacional,
foram as condigdes de base para o ini-
cio da produgdo de unidades comple-
tas, de carga e passageiros.

Em 1942 a SOFUNGE — Socie-
dade de Fundigdes Gerais, comega a
atuar, aparelhada para a produgio de
rodas de ferro fundido e coquilhado.
A -estatizagio da maioria das estradas
de ferro, o interésse demonstrado por
grupos particulares e as necessidades
do pais, influiram decisivamente na
questio. J& em 1946 era apresentado
o primeiro pedido aos fabricantes na-
cionais, naquelas alturas trés grandes
emprésas: a Cia. Industrial Santa Ma-
tilde, a Fabrica Nacional de Vagdes e
a Cia, Brasileira de Material Ferrovi4-
rio {COBRASMA).

Formada a estrutura ndo houve, en-
tretanto, a evolugdo esperada. Prin-
cipalmente na dltima década, quando
o Govérno deu muito maior incremen-
to ao setor rodovidrio.

Mesmo assim, as fabricas nacionais
j4 colocaram mais de 20 mil vagdes
em servico, contribuindo de maneira
efetiva para o nosso parque ferrovis-
rio.

Em 1951, de acérdo com estudos
promovidos pela “Comissio Mista Bra-
sil-Estados Unidos”, verificou-se que
a capacidade global de produgio das
emprésas brasileiras era de seis mil
vagoes por ano. Com base nessa cons-
tatagio foi organizado um plano de
reequipamento das estradas de ferro,
cuja execugdo ficou a cargo do Banco
Nacional do Desenvolvimento Econd-
mico.

Embora sem resolver com profundi-
dade os problemas, tal projeto funcio-
nou razoavelmente até 1957, Mas, de-
pois de um empréstimo de 100 milhdes
de délares negociado pelo govérno para
importacio de equipamento ferrovidrio,
as encomendas cairam a zero, levando
as inddstrias a situagao dificil. Somente
agora, as encomendas comegaram a
crescer outra vez, ainda assim em ni-
vel muito inferior 4 capacidade ociosa
do ramo.

Diversificagdo

Sio cinco as inddstrias nacionais de
vagoes:
® A Cia. Industrial Santa Matilde,
surgida em 1936 como oficina repa-
radora, permaneceu nesta atividade até
1946. Dai entdo, sua fabrica de Con-
selheiro Lafayete (MG), passou a pro-
dugio de vagbes dentro das especifi-
caghes governamentais. Ocupa drea de
123.500 m*, com 800 operdrios, 66
engenheiros e um capital de 250 mi-
Ihoes. J4 construiu mais de cinco mil
vagoes. Atualmente Yabrica também
estruturas metdlicas e grades para
equipamentos agricolas.
® A Fibrica Nacional de Vagbes
aparece em 1943 adquirindo as ofici-

nas da “Pullman Standard Car Mafg.
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VAGAO FECHADO — O "fechado simples" possui paredes laterais de chapas, cabe-
ceiras também de chapas moldadas e duas portas laterais (uma de cada lado).

GONDOLA — A géndola de bordas fixas é utilizada principalmente no transporte
de minério. Tem capacidade para 72 toneladas e serve no sistema "Dumper-car”.

TREMONHA — 11po particularmente usado no transporte de lastro pelas ferrovias,
Nota-se em baixo, bocas basculantes que deixam tombar o lastro nas linhas.
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VAGOES

Co.” e da Réde Mineira de Viagio, res-
pectivamente em Marechal Hermes
(R]) e Cruzeiro (SP), com cérca de
1.200 operdrios, 60 técnicos € um ca-
pital de mais ou menos 870 milhdes,
j& produziu mais de sete mil vagoes.
Hoje, fabrica também estruturas me-
tilicas para edificios, tanques de dleo,
pontes metdlicas, recipientes para gés,
etc.

® A COBRASMA — Cia. Brasileira
de Material Ferrovidrio, nasceu em
1944. Suas instalages em Osasco
ocupam uma 4rea de 27 mil m?
onde trabalham cérca de trés mil
operirios e 60 engenheiros. Seu ca-
pital é de um bilhdo e oitocentos
milhdes de cruzeiros. J4 construiu mais
de 2.500 vagdes. Desde 1951 vem
produzindo também pegas para auto-
moveis, Hoje, sua produgio atinge vé-
rios setores, entre éles o da indistria
petroquimica, calderaria, aparelhos para
sinalizagdo ferrovidria, etc.

® A MAFERSA — Material Ferro-
vidrio S. A. encontra-se atualmente
sob intervencdo estatal. Foi criada em
1944 apenas como uma distribuidora
de materiais ferrovidrios, Em 1953
inaugura sua oficina em Belo Hori-
zonte. Sua capacidade de produgdo é
de 1,200 vagdes anuais.

® Finalmente, a SOMA — Cia. So-
rocabana de Material Ferrovidrio. E
um caso especial de emprésa que nio
produz propriamente para fornecimen-
to as estradas, mas para seu proprio uso.
Ela aluga vagées. Raramente os vende.
Existe desde 1929 e suas instalagoes
se localizam em Osasco.

Como se observa, tddas estio se di-
versificando e estario condenadas a en-
veredar definitivamente para outros
ramos se ndo surgirem encomendas.
Neste ano de 1963, com a criagio do
Conselho Ferrovidrio Nacional, a
transformagdo em autarquia do Depar-
tamento Nacional de Estradas de
Ferro e a evidente mudanga de pers-
pectiva do Govérno Federal, que pa-
rece interessado em enfatizar, doravan-
te, o programa ferrovidrio, o panorama
tende a desanuviar-se.

Tipos

Nio se pode fazer uma classificagio
absolutamente rigida. Sao muitos os
tipos de vagoes e grande a variagio de
um mesmo tipo. No entanto, apenas
para facilitar é possivel dividi-los em
dois grandes grupos: normais e espe-
ciais.

Entre os vagbes normais, isto é, pro-
dl.ledOS para uso corrente das fel'[ﬂ\"
vias, ha cérca de sete tipos: fechados
simples; frigorificos, tanques, géndo-
las, tremonhas e plataformas.

Entre os especiais, geralmente fabri-
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cados sob encomenda, destinados a ser-
vigos especificos, destacam-se o “air-
slide”, o “dry-flo”, o “flexi-van”, o
“rail-van”, e o “pigg-back”. Nenhum
déles, como se vé, toi batizado em por-
tugués ainda. A fabricagio de alguns
désses tipos apenas se inicia no pais.
Mesmo nos Estados Unidos ndo sdo
muito comuns, exceto o “piggy-back”,
cujo uso j4 se generalizou naquele
pais, por efeito do auto-trem.

Vagtdes fechados

Todo mundo conhece os vagoes fe-
chados. Os mais simples sio feitos de
chapas de ago ou de madeira e se des-
tinam ao transporte de mercadorias que
nio podem ser expostas as intempéries
(aguicar, cereais, café, etc.). Sao iso-
térmicos quando possuem um revesti-
mento interno que reduz as mudan-
gas da temperatura exterior. Servem,
entdo, para transportar mercadorias pe-
reciveis sob a agdo do calor, mas que
ndo exigem refrigeragdo: frutas, por
exemplo,

Os refrigerados e frigorificos tam-
bém sdo fechados. Os primeiros dispo-
em de compartimentos para gélo. J4
os frigorificos sio equipados com uni-
dades de refrigeragio prépria. Sio uti-
lizados no transporte de carnes, lati-
cinios, etc.

Os tanques, deslocam produtos qui-
micos (4cidos), petréleo bruto, com-
bustiveis, lubrificantes, 6leos comesti-
veis, asfalto, inflamdveis, enfim, uma
lista de mercadorias importantissimas.
O revestimento interno é feito em fun-
¢io daquilo que vio transportar, Cada
vez que mudam de utilidade (de lu-
brificantes para 6leo comestivel, por
exemplo), tém de ser submetidos a
tratamento especial, que consiste em

minuciosa lavagem e ndvo reves-
timento.

Vagdes abertos

As gdndolas que servem para o
transporte de minério, cascalho, pedre-
gulho, etc., sio unidades feitas de cha-
pas de ago, extremamente resistentes,
adequadas ao servigo rude que pres-
tam. H4 quatro tipos que se definem
pelos seus préprios nomes: gdndolas
de bordas fixas, de bordas tombantes,
de bordas fixas e fundo mével (drop-
bottom) e basculantes.

As primeiras tém laterais e cabecei-
ras rigidas, sendo descarregadas, em
geral, pelo sistema de “car-dumper”
(virador de vagio) — um aparélho que
apanha a gondola e a emborca, para
despejar a carga.

Nas de bordas tombantes, as late-
rais caem para permitir a descarga. As
“drop-bottom” abrem-se no fundo, sol-
tando o conteido diretamente sdbre o
depésito. Finalmente as Gltimas, como
o nome indica, sio dotadas de movi-
mento basculante impulsionado por
pistdes hidrdulicos; as laterais soltam-
se a0 longo da jungdo com o piso dan-
do vasido A carga que escorre,

Outro tipo de vagdes abertos é o
gaiola, Trata-se de unidade destinada
principalmente ao transporte de gado
em pé. Assemelha-se a um grande en-
gradado,

Em seguida aparecem os trenho-
nhas (“hopper” em inglés). Sao usa-
dos no transporte e distribuigio de
lastro nas ferrovias (aquéle cascalho
que d4 sustentagio aos dormentes).
Seu piso tem abertura com tampas que
funcionam como borboletas, présas
viga central, que deixam cair a carga
de um lado e de outro, sébre os trilhos.

SIMPLICIDADE — A linha de producao de vagdes é bem mais simples do que se
possa imaginar. Trata-se fundamentalmente de um galpdo para jungao e soldagem
das chapas que formam a carroceria. O conjunto é depois montado sébre truques.
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Os plataformas destinam-se a0
transporte de madeira, mdquinas, la-
minados, etc. Sao simples plataformas
mesmo, montadas sébre truques. As
vézes possuem fueiros laterais, para
fixar melhor a carga. Atualmente, no
Brasil, sio usados no servigo de auto-
trem.

Vagdes especiais

Os vagdes sio fabricados em geral
sob encomenda e utilizados em servi-
os especificos. Somente num merca-
do ultradiversificado é que encontram
lugar, em virtude, justamente, da sua
especializagao.

O “dry-flo” é um vagio hermética-
mente fechado, com uma construgiao
toda especial. Serve para o transporte
a granel de malte, cevada, amendoim,
cereais, café, trigo, ragoes, detergentes,
produtos sapondceos, produtos quimi-
cos sécos e plasticos, (polietileno e po-
listireno). Pode ser carregado e des-
carregado com grande zapidez por um
sistema de mangueira e vécuo adap-
tdvel as suas vélvulas.

O “airslide” é para ser usado, prin-
cipalmente, para produtos em pé (ci-
mento, farinha, amidos, agicar, se-
molina etc). Carrega-se por oito aber-
turas situadas no teto e descarrega-se
por quatro bdcas inferiores suspensas
a 30 cm dos trilhos. Dispde de um sis-
tema interno de fluxo de ar compri-
mido, para arejar a carga.

Para o transporte de “containers”,
jamantas, veiculos de carregar automé-
veis, “trailers”, etc, temos os “piggy-
back”, Sdo vagdes-plataforma especial-
mente idealiza§05 para o sistema de au-
totrem. Tém estrado rebaixado
(91,44 cm) para se adaptar ao gaba-
rito dos tineis, quando carregados.

Estes trés tipos de vagdes especiais
ja comegam a ser fabricados no pais

pela SOMA.
Particulares

Como parte integrante da industria
de transportes, os vagdes podem ser
adquiridos por particulares. Um va-
gdo custa, em média, de seis a dez mi-
Ihoes de cruzsiros. Existem varias em-
présas que possuem frotas de vagdes.
As distribuidoras de derivados de pe-
troleo  principalmente.  Também, f4-
bricas (i: 6leos comestiveis, produtos
quimicos, dlcool, etc. Estas emprésas
pagam uma taxa varidvel as estradas
de ferro pelo servigo ferroviario, Alids,
nos Estados Unidos hé ferrovias que
vivem somente dessas taxas; ndo pos-
suem frota de vagoes, apenas arrastam
com suas locomotivas, frotas alheias.
L4, as grandes emprésas de transporte,
em geral, possuem vagdes, avides e
até navios, em muitos casos, além dos
caminhdes. Aqui, quando se fala em
emprésa de transportes, pensasse qua-
se automaticamente em transportes ro-
dovidrics. Nenhuma companhia de
transporte brasileira possui vagoes. Re-
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sulta dai mais um fator de concorrén-
cia entre o transporte rodovidrio e o
ferrovidrio, prejudicial ao pais, quan-
do o que deveria haver era uma inte-
gragio dos dois meios. Bem estudado
o assunto, as emprésas de transporte
poderiam ser clientes das Fibricas de
vagoes. Também as cooperativas agri-
colas. Bem como entidades governa-
mentais, entre as quais o Instituto Bra-
sileiro do Café; o Instituto do Cha; O
Instituto Riograndense do Arroz; o
Instituto do Agucar e do Alcool, etc.
A Petrobrds tem frota prépria, assim
como a Cia. Vale do Rio Doce, de
mineragao. Os frigorificos particulares
poderiam também ter frotas préprias,
desde que seus matadouros se localizas-
sem perto dos trilhos, nas zonas de
pastoreio, Enfim, uma grande quanti-
dade de emprésas e cntidades teriam
possibilidade de adquirir vagoes desde
que estudadas a fundo as questdes li-
gadas ao transporte ferrovidrio. Nio
h4 razdo para o govérno ser o 1nico
e obrigatério comprador.

A aquisi¢do de vagbes por particula-
res ndo s0 resolveria muitos problemas
de transporte, como aliviaria as es-
tradas de ferro do problema de unida-
des paralisadas. Isto é, as ferrovias sdo
obrigadas a possuir todos os tipos de
vagoes, para atender a tddas as neces-
sidades das cargas. Mas, as merca-
dorias ndo se mantém sempre presentes
no fluxo do trafego. H4 mercadorias
que surgem numa certa época do ano,
ou num determinado periodo, para de-
saparecer e ressurgir depois, as vé-
zes noutras regides. Em decorréncia,
h4 sempre um problema de vagées nio-
utilizdveis nos patios das estagdes de
manobra.

Por outro lado, com frota prépria de
vagoes o empresdrio tem sempre a cer-
teza de que sua mercadoria estd sendo
embarcada no vagdo adequado. Do jei-
to que as coisas sio atualmente, para
ter esta mesma Seguranga, O Pproprie-
tario da carga ndo tem outro remédio
sendo colocar um “olheiro” no em-
barque.

As partes

Um vagio divide-se em duas partes
que sio fabricadas separadamente: o
corpo e os truques. Seus dois lados,
longitudinais aos trilhos, chamam-se
laterais; os outros, numa ponta e na
outra, sdo as cabeceiras. Sob as ca-
beceiras, embutidos na viga central,
estio os aparelhos de choque e tragio.
O “chassis” do vagio tem o aspecto de
uma espinha de peixe com a viga cen-
tral e as travessas formando uma tni-
ca pe¢a inteiramente soldada, Além
disso, ha o teto e o fundo (no caso de
vagoes fechados).

Os truques sio as pegas sobre as
quais se assenta o “chassis” e onde
estip montados as rodas e eixos, que
sdo as partes mais importantes do va-

gao. A fabricagio tanto do eixo como
das rodas, exige extremos cuidados.
Sao agos especiais cuja estrutura deve
ser absolutamente homogénea. Por isso
sio submetidos a exame (inclusive
fluoroscépicos) antes de postos em
uso, para prevenir defeito do material:
um ponto fraco, uma rachadura, uma
“fadiga” prematura, etc. As rodas sio
colocadas nos eixos sob pressio. Uma
maquina especial capaz de exercer
uma pressio de mais de cem toneladas
enfia-se numa ponta e na outra do
eixo. Este conjunto fica entio forman-
do uma tnica pega que é colocada nos
truques (duas para cada truque), onde
¢ fixada sob rolamentos ou mancais de
bronze, conforme o servico a que se
destina,

A produgao

A fabricagao e montagem de um va-
gdo ¢ operagio bem mais simples do
que se poderia imaginar. A visita a
uma fibrica de vagoes, para os leigos,
chega a ser pouco interessante. Nio
hi muitas mdquinas operatrizes. As
pesas, inteiricas na sua maioria, j}d
vém prontas das forjarias e fundigoes,
ficando a cargo dos operdrios ajustd-
las e junta-las.

Tome-se como exemplo um vagio
fechado simples.

Sua vida comega numa segio cha-
mada de preparagio, onde chapas de
ago sdo convenientemente recortadas,
dobradas e perfuradas. E, priticamente,
o unico local onde se vém maquinas
operatrizes trabalhando numa fébrica
de vagbes.

Passam, em seguida, para a se¢io de
submontagem, onde sao esmerilhadas,
lixadas e soldadas umas nas outras.
Para formar as laterais as chapas sdo
unidas com rebites, a quente. Pronta
a “caixa” do vagdo, ela é montada s6-
bre o chassis, o que por sua vez é
feito num aparélho chamado “girador”,
onde operirios tém facilidade de sol-
dar as partes que o compdem.

Todo o conjunto estd agora sobre
truques provisorios. Colocado e solda-
do o teto e feito o revestimento in-
terno, o vagio esta pronto, restando
apenas aparafusd-lo sobre os truques
definitivos, na ultima segio da linha
de montagem.

As maquinas e aparelhos utilizados
sdo as prensas, para moldagem de cha-
pas e para assentamento das rodas nos
eixos; tornos para acertar o didmetro
interno das rodas, que vém das fundi-
¢Oes senipré menor wm pouco que
o necessario; e talhas para transporte
das pegas nas linhas de montagem.

Com isso estd pronto o vagio. Mais
um para se incorporar ao contingente
que, ano passado, deslocou pelo ter-
ritorio nacional 11 bilhdes e 940 mi-
lhoes de toneladas/km de mercadorias.
Quase 12 bilhdes de ton/km de ri-
quezas. @
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Para nés, é lindo.

Vocé também o acharia, se o
tivesse construido com esméro, ca-
rinho e dedicacio.

O importante, porém, néo é o
que éle &€ — mas o que éle faz.

Transporta alimentos.

Liga os produtores aos grandes

. intercBmbio

Bonito?

consumo. Promove o
entre a cidade e o
campo. E contribui para a efetiva
circulacdo das riquezas do pais.
Fabricando vagdes ferroviérios
déste e de outros tipos, a Compa-
nhia Industrial Santa Matilde par-
ticipa ativamente do desenvolvi-

centros de

Fab. :
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Cons,

mento nacional. E orgulha-se de
contribuir para que o progresso
chegue aos mais longinquos re-
cantos do pafs.
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TRANSPORTE RODOVIARIO

TACOGRAFO
CONTROLA
SUA FROTA

Entre ser ou nio ser um amigo do
motorista, o tacégrafo cumpre mis-
sio de muito maior importincia
dentro de uma organizagio que exe-
cute qualquer tipo de transporte.
Serve como elemento de ligagio
entre motorista e supervisor da frota,
informando com precisio a éste se
aquéle age de maneira correta, se
costuma obedecer regulamentos e se
denota a preocupagio de dirigir em
bases seguras e econdmicas. Tddas
as manhds uma frota de veiculos
comega a debandar, partindo para o
cumprimento das mais variadas in-
cumbéncias e tomando os mais di-
versos rumos. Permanece o super-
visor na expectativa, sem saber o
que se estd passando com os veiculos,
tio logo éles desaparecem na curva
da esquina. Ai é que o tacégrafo
pode entrar em agdo, embora infor-
mando posteriormente, com declara-
goes minuciosas s6bre como foi o
trabalho. Considerando-se o elevado
valor material de uma frota, qual-
quer cuidado especial com ela se
justifica plenamente, E nisto o
tacégrafo pode ajudar muito.
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TACOGRAFOS

A primeira preocupagio de quem
equipa uma frota com tacégrafos sem-
pre é a de demonstrar que ésse apa-
réelho ndo € apenas um espido, con-
forme muitos o definem; e que antes,
¢le ¢ um simbolo de adverténcia, ca-
paz de reprimir erros e conseqgiiéncias
danosas. Ao bom motorista, o taco-
grafo protege; o mau, éle aponta. Dai
o argumento de que o mau motorista
se rebela e tem o aparédlho na qua-
lidade de inimigo permanente.

15 mil no pais

Priticamente, o tnico tacégrafo uti-
lizado no Brasil é o “Kienzle”, de
fabricag&o alema. Ha muitos outros
tipos, de fabricagio norte-americana,
que aqui nunca chegaram a entrar
em uso. Adquiric um désses, isolada-
mente, € procurar problemas, porque
depois ndo haverd quem faga manu-
tengio ou nao haverd no pais pegas
para substitui¢do. O “Kienzle” foi lan-
gado na Alemanha, por volta de 1920.
Comegou a ser introduzido no Brasil
em 1950, pela firma Comércio e In-
dustria “Neva” S. A. Hoje, em fun-
cionamento no pais, existem cérca de
15 mil tacdgrafos.

Trés sdo os tipos em uso: o TCO-2,
de mais ficil colocagao em qualquer
ponto desejado; o TCO-8B, mais apro-
priado para ficar embutido no painel
do veifculo; e o TCO-14, que além
das indicagbes normais registra ainda
o numero de rotagdes do motor, Os
dois primeiros modelos sio diretamen-
te ligados a caixa de cdmbio, no pinhdo
do velocimetro, por meio de um tubo
flexivel. O dltimo, dispde de duas sai-
das: uma, a normal, para a caixa de
cambio, e outra para o motor. No caso
da ligagio com a caixa de cdmbio,
existe apenas uma exce¢io para 0s
veiculos Volkswagen., Nestes, o tubo
ficard ligado 4 roda dianteira.

Trabalha em siléncio

O préprio nome do tacégrafo en-
cerra a sua fungdo intrinseca, que é a
de registrar velocidades. O vocibulo
tacometro, que alguns usam para de-
signd-lo, ndo exprime com exatidio os
motivos pelos quais éle é usado.

Grande ¢é o valor psicologico do ta-
cografo. Um simples aparélho mudo,
que trabalha discreta e silenciosamente
e que apenas se manifesta, ficando ver-
melho, quando a velocidade méxima
permitida for ultrapassada. Mas de
grande confianga, se convenientemen-
te interpretado pelo supervisor da fro-
ta, no verificar o seu funcionamento;
e de grande valia para o motorista, que
néle tem uma testemunha indiscutivel
a seu favor, no caso de uma emer-
géncia. Via de regra, a simples pre-
senga do tacdgrafo influi sébre o mo-
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INFORMATIVO — Minuto por minuto, um tacografo deixa registrado, ao fim de
uma jornada de trabalho, tudo o que aconteceu. Boas decisces advém das infor-

macoes por éle prestadas ao supervisor.

torista, fazendo com que éste freie al-
guns dos seus impulsos.

O tacdgrafo ndo chega a ser insu-
bstituivel, mas é o mais completo apa-
rélho em sua especialidade. Héi em-
présas que usam um outro instrumen-
to, chamado oscilégrafo. Mas éste ape-
nas registra o veiculo em movimento
ou o veiculo parado, bem como a tre-
pidagio do motor.

Visto por dentro

Tome-se para exame o tacografo
mais comum, que ¢ o chamado
TCO-8/24 horas. E constituido de um
relogio, de uma escala de velocidades
e de um contador de quilometragem.
Sua ligagiao com a caixa de ciambio se
faz através de um tubo flexivel e de
uma pequenina caixa de engrenagens,
chamada “adapter”. Contém, esta 1l-
tima, engrenagens escolhidas em fun-
¢io do ntmero de seus dentes, para
obter-se uma relagao correta entre as
rodas dos veiculos e as rotagoes do me-
canismo do tacégrafo, através do que
serdo feitas as marcacoes dos movimen-
tos das viaturas. Existem tabelas pré-
calculadas para isto, sendo necessirio
apenas, antes da montagem do tacé-

E o controle total das operacoes.

grafo, fazerse a medigio das rotagoes
das rodas dos veiculos.

Abrindo o aparélho, que possui uma
fechadura, encontra-se em seu interior
um disco de papel-diagrama, que é re-
coberto por uma camada de parafina.
Esse disco é acionado p(.ln relogio, in-
dependente dos possiveis movimentos
do veiculo, e percorre uma volta em
cada 24 horas. A marcagio das horas
pode ser vista também na circunferén-
cia externa.

Qualquer movimentagio do veiculo
serd registrada em fungdo da hora,
pelos trés estiletes munidos de pontas
de safira, que permanecem em contato
com o disco, quando o aparélho for
fethado. As marcacoes sio feitas nao
por meio de tinta, mas riscos na ca-
mada de parafina, de modo que nio
possam ser apagados ou alterados.

Estando o relégio em funcionamen-
to e o veiculo parado, os trés estiletes
ficam fazendo circulos concéntricos e
nada mais. A particr do momento em
que o motor seja acionado, cada um
dos estiletes comega a executar sua
missdo: um registrard as velocidades
empregadas; o outro, os tempos de mar-
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cha ou de estacionamento; ¢ o tltimo,
os quildmetros percorridos.

0 que éle diz

Nas tris faixas que todos os discos-
diagrama possuem num dos lados, os
estiletes do tacdgrafo deixam registra-
dos apenas éstes trés dados. Conju-
gando-os e equacionando-os, pode-se
chegar as mais diversas e preciosas con-
clusoes sdbre o que foi que o veiculo
féz durante o dia de trabalho,

Cada disco, devidamente interpre-
tado, podera revelar; a hora da parti-
da; a hora da chegada; se nesse pe-
riodo o veiculo parou; quantas vézes
éle parou; quanto tempo durou cada
parada; se quando o veiculo ficou pa-
rado seu motor ficou trabalhando; os
quilémetros percorridos, trecho por
trecho e na totalidade; a velocidade;
as freiadas bruscas; as aceleragdes re-
pentinas; os choques e abalroamentos
eventuais.

O modélo TCO-14 vai além. Re-
gistra todas as indicaghes normais e
ainda o nimero de rotagdes do motor,
ficando isto gravado no outro lado do
disco.

Como usa-lo

O preco de um tacigrafo gira em
torno dos Cr$ 80 mil. Quando se
compra um déles (a firma represen-
tante se incumbe de instald-lo e for-
necer detalhes do seu funcionamento),
recebe-se um jogo de cem discos, gra-
tuitamente. Depois de consumir éstes
cem discos, o usudrio poderd adquiric
outros na propria firma representante
do “Kienzle”: cada caixa contendo
igual quantidade custa Cr$ 2.300.

Colocar um disco no aparélho nada
tem de complicado. O tacégrafo picota-o
na hora que o recebe e na hora que
déle o retiram. Ele mesmo, o préprio
tacigrafo, se encarrega de trocar os
discos, quando é o caso de utilizagio
do modélo TCO-8/sete dias. O apa-
rélho funciona automaticamente, bas-
tando que se lhe dé corda de quando
em quando.

Juntamente com o aparélho e o
jogo de discos, o usudrio receberd tam-
bém um instrumento para a interpre-
tagio dos diagramas. Um pouco de
pratica, adquirida com o tempo, fard
com que a leitura seja mais rapida e
eficiente. E éste particular é impor-
tante, pois o disco bem interpretado
dard tddas as informagdes necessdrias
sbbre como se portou um motorista na
direcio de um veiculo, durante um tra-
jeto ou uma jornada completa.

Bom resultado

Principalmente a influéncia psicolo-
gica que o tacigrafo exerce sdbre o mo-
torista é, no entender do supervisor de
frota Antonio de Castro, um detalhe
de grande importancia. “Nio vejo ne-
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nhum inconveniente no uso désse apa-
rélho; ao contrdrio, s6 vejo convenién-
cias. Ele é, entre outras coisas, tes-
temunha inquestionavel de qualquer
ocorréncia” — diz.

“Usamos — prossegue — o5 tacd-
grafos ha cérca de oito meses em nos-
sos vefculos, sem qualquer caso de dano
ou avaria. Mecinicamente, nunca
houve quaisquer enguigos. Nossos mo-
toristas o conhecem e gostam déle, que
fielmente tem registrado o modo por
que sdo dirigidos os nossos veiculos.”

Julgamento do tacégrafo

Desde que entrou em servigo ativo
no Brasil, o tacégrafo vem sendo dis-
cutido e julgade. Prés e contras sur-
giram e desfilam, mencionados por
usudrios ou ndo. Reunimos cinco obje-
¢oes que sio comumente formuladas,
e entregamos a defesa do tacdgrafo i
indistria que o reperesenta.

Acusacao

1 — H4 quem diga que o tacogra-
fo vive enguigando Facilmente e que
isto se deve a insuficiéncias virias.

2 — Alguns afirmam que o moto-
rista consegue alterd-lo sem diticulda-
de, fazendo com que éle perca a efi-
ciéncia.

3 — Usudrios reclamam contra o
diagrama, que afirmam ser muito com-
plicado para interpretagio.

4 — Para outros, a vibragio que os
veiculos enfrentam, circulando pelas
ruas e estradas, desregulam-no e o es-
tragam.

5 — Qutros se queixam de que o
preco de cada instrumento desta es-
pécie é por demais elevado.

Defesa

1 — Afirma o representante que

. poucas reclamagdes tem recebido sdbre

o funcionamento dos tacdgrafos; e que
ha milhares déles funcionando no Bra-
sil.

2 — Que alterar o tacégrafo nio é
nada ficil e basta verse o diagrama
no dia seguinte, para chegar & conclu-
sao se ¢le foi ou nio violado; e acha
que o mais deve ser considerado um
problema disciplinar.

3 — Segundo o representante, a in-
terpretagio de um disco nada tem de
complexao e quem tem pritica leva dez
minutes, se muito, para fazé-lo.

4 — Como todo aparéltho de preci-
sd0, o tactgrafo sofre um desgaste nor-
mal. Mas nada sofre, especificamen-
te, devido a vibragio.

5 — Quanto a ser caro, o represen-
tante informa que os aparelhos sdo im-
portados da Alemanha e que o ciambio
de importacio. anda cada vez pior. E
que, mesmo assim, 0 tacégrafo é um
instrumento que estd muito acima do
valor material que lhe é atribuido. @
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ESCOLHA
AS ARMAS

Antigamente, os problemas eram resolvidos assim.
Por “acdrdo entre cavalheiros”. Até mesmo na esco-
lha das armas. Hoje, a trepidacio e o dinamismo -~
abreviaram um tanto os métodos de solucionar difi- vncE PnnE m"FIAn
culdades. Em lubrificacaq industrial. por exemplo,

vocé dispoe atualmente de recursos cientificos que

lhe dao, para cada caso,~solucoes adequadas e de "I MEID SEEUJ.D
resultados concretos. Acerte na escolha das armas. DE EXPERIENCIA
N

Em problemas de lubrificacdo industrial, consulte a
SHELL. Uma equipe especializada e eliciente esta a EBONS SEHWGUS
sua disposicdo. permanentemente, pronta a ajudd-lo. NO BHAS“.

Standard - Rio
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Sem o menor ruido, nem le-
vantar poeira, um notavel equi-
pamento transporta — em uma
hora e em fluxo continuo — a
carga de 80 caminhdes pesados.
E 0o mesmo que carregar uma
montanha. Mas é um trabalho
facil para o transportador de
correia, que pode ser visto tra-
balhando com altas tonelagens,
quer no Pdrto do Rio de Janeiro,
como na Companhia Vale do Rio
Doce, em Vitéria, e em numero-
sos silos, armazéns, industrias,
minas e pedreiras.

Do mesmo modo gue os trans-
portadores industriais em geral,
os transportadores de correia, ou
correias transportadoras, se agru-
pam segundo a sua utilizagao: os
que servem no transporte de ma-
terial a granel e os que sao usa-
dos para as mercadorias emba-
ladas. E o primeiro grupo é, sem
divida, o mais curioso, o mais
importante e até o mais antigo.

CORREIAS
TRANSPORTAM
MONTANHAS

A histéria do transportador de cor-
reia inicia-se nos Estados Unidos em
1795. Era entdo descrito como “uma
grande tira de correia fina e flexivel,
cirando sobre duas polia em um con-
duto rigido de se¢io quadrada. Sua
aplicagio inicial foi em moinhos de
trigo e farinha; todavia, acredita-se que
o seu uso limitado na ocasido se de-
veu a popularidade com que contava
o transportador de rosca.

Por volta de 1840, o transportador
de correia plana tornou-se comum na
condugio de materiais tais como- argi-
la, aparas de madeira, serragem e pe-
dra britada, materiais de dificil con-
dugdo por transportador de résca. Na-
turalmente, o conduto rigido, geral-
mente de madeira, sébre o qual cor-
ria a correia, danificava-a logo; a evo-
lugio natural féz com que entrassem
em uso roletes de madeira, que au-
mentaram em muito a vida da correia
e reduziram a poténcia referida.

O grande aumento na quantidade
de cereais produzidos nos Estados Uni-
dos ap6s o ano de 1850 e o desenvol-
vimento da concepgdo dos silos a éles
destinados, criaram uma grande de-
manda de transportadores de correia
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CORREIA

de maiores capacidades. Essa procura
crescente, conduziu ao desenvolvimen-
to de transportadores de correia con-
cava para material a granel, os pri-
meiros sendo risticos e ineficientes.
Todavia, é interessante notar que ja
em 1868 havia transportadores de
grios, operando em Duluth, Minne-
sota, a 650 FPM (200 m/min) de
velocidade e carregando 12 mil bus-
hels de trigo por hora (360 t/h).

O progresso que se observou na
qualidade da fabricagio dos transpor-
tadores de correia, ainda se verifica
nos dias que correm. Muitas vézes,
a partir de idéias pouco priticas, de-
senvolvem-se outras, bastante Titeis.
E por isso que atualmente materiais
estio sendo transportados a maiores
velocidades, com maiores inclinagoes,
tanto na face superior como na de
retdrno da correia transportadora,

Como nasce um projeto

Basicamente, o projeto de um trans-
portador de correia ¢ bem simples.
Todavia, deve-se tomar muito cuidado
na selegio do transportador apropria-
do para um trabalho especifico. E evi-
dente que o equipamento projetado
para transportar 300 TPH de trigo
nio poderd ser usado para transportar
300 TPH de minério de ferro. As
informagdes mais importantes a serem
consideradas antes de elaborar um pro-
jeto de transportadores de correia sio
constantes da tabela 1.

A escolha da correia

Apbs a determinagdo do tipo bisi-
co do transportador, deve-se calcular
as tensges maximas da correia e a po-
téncia requerida para seu acionamento.

As tensbes mais criticas na correia
e que devem ser levadas em conta no
projeto do transportador, sio as se-
guintes:
® | — Péso proprio — a tensio déle
resultante pode ser suficientemente
grande a ponto de fazer com que a
correia forme uma barriga entre role-
tes. Geralmente ndo deverd exceder
dois por cento do vido entre roletes.
® 2 — Tensao do lado frouxo da
correia — essa ¢ a tensio da correia
no retbrno da polia de tragio. E ge-
ralmente calculada de tal forma que
haja suficiente atrito entre a correia
e a polia de tragdo, para prevenir der-
rapamentos. Em alguns casos, essa
tensio deve ser aumentada para pre-
venir que haja deslisamentos do tam-
bor no momento da partida com a
correia carregada.
® 3 — Tensao maxima da correia
quando entra na polia da tragao —
a correia deve ser escolhida com a re-
sisténcia necessdria para essa tensio,

Findos ésses calculos, j4 se possui
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TABELA 1 — Caracteristicas do material transportado
CARACTERISTICAS FISICAS DO MATERIAL

Séco Frio Abrasivo Péso especifico
Umido Quente Corrosivo Escoamento facil
9o Temperatura Superficie Escoamento
Umidade oC ponteaguda dificil
GRANULOMETRIA
Tamanho % Tamanho % Tamanho %
CAPACIDADES

CAPAC. HORARIA

CAPAC. DIARIA

Qtos. dias por ano
operara o equip.

E trés perguntas devem ser respondidas:

1 — Qual a voltagem e a ciclagem existentes?

2 — Qual a forma pela qual se processard o carregamento da correia?

3 — Qual a forma pela qual se processard a descarga?

O tipo de componentes que entrardo na fabricagio do equipamento serd ditado
por essas informagbes. Ap6s a andlise do material passa-se 4 determinagio da
duragio estimada e da capacidade do transportador, sendo estudados, também, seu
curso e a distdncia horizontal entre o centro de tambores. Caso o transportador
seja inclinado, deve-se tomar cuidado para que éle ndo exceda a mixima inclinagio
permissivel para o tipo e o tamanho do material sendo transportado, conforme

alguns exemplos contidos na tabela abaixo:

TABELA 2 — Inclinacoes maximas

MATERIAL ANGULO MAXIMO
AREIA, fina e séca 159
AREIA, Omida 200
CARVAD, antracite 162
CARVAO, betuminoso com pedaces acima de 4" 358
CARVAO, betuminoso com pedacos abaixo de 4" 16°
CARVAO, betuminoso fino 20°
CARVAQ, betuminoso Gmido 22°
CAVACOS DE MADEIRA 27°
COQUE 182
FEIJAO E 3T
GRANULADOS EM GERAL 15
MINERIOS de 15° a 20°
MINERIO DE FERRO 180
PEDRA BRITADA, granulometria acima de 4" 150
PEDRA BRITADA, granulometria abaixo de 4"

€ acima de 3/8" 169
PEDRA BRITADA, fina 180
PEDREGULHO, lavado 120
PEDREGULHO, nao lavado de 15° a 18°

suficiente nimero de informagdes para
que se possa proceder A escolha dos
componentes do acionamento, a sele-
¢do da correia, do contrapéso, cdleulo
dos eixos, dos freios e dos didmetros
das polias.

As correias geralmente sio selecio-

nadas tomando-se por base suas ca-
racteristicas de resisténcia e flexibili-
dade. Sio Ffabricadas de muitas ma-
neiras diferentes, cada uma projetada
para um trabalho especifico. Alguns
dos tipos de correias transportadoras,
sio de carcassa de algodie, algodio e
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nailon, raion e nailon, com cabos de
aco para refdrgo, com a utilizagio de
fibras sintéticas na carcassa. No Bra-
sil, somente sio fabricadas como pro-
duto “standard”, correias de carcassa
de algoddo. Sao classificadas de acor-
do com o ntimero de ongas, sendo uma
onga o péso de uma lona, com 36"
de comprimento e 42" de largura. O
péso das carcassas mais comuns sio de
28 oz, 32 oz, 36 oz, 42 oz e 48 oz.

A carcassa de correia é feita com
linhas tecidas =m dois sentidos dife-
rentes, a urdidura e a trama.

As linhas da urdidura sio usual-
mente mais longas e mais proximas
que as da trama e sdo colocadas lon-
gitudinalmente, absorvendo a tensdo
transmitida pela correia.

As correias sdo fabricadas em vé-
rias carcassas superpostas, dependendo
o nimero de lonas (ou dobras) da
carga a ser transportada e da tensio
a ser transmitida. Uma cobertura de
borracha é geralmente aplicada entre
as lonas para dar & carcassa da correia
o necessario grau de resisténcia e elas-
ticidade. Essas correias sdo geralmente
cobertas com uma camada de borra-
cha nas superficies, cuja espessura va-
ria, dependendo do servigo em que sio
utilizadas. Normalmente, a camada
que entra em contato com o material
é mais espéssa que a interna, em con-
tato direto apenas com os rtoletes e

lias.

A selecao das correias deve ser feita
com cuidado, pois em muitos casos,
éste ¢ o item e o componente mais
critico e mais caro do transportador.

Os tipos principais
A Goodyear a Dunlop e a Pirelli

sio os fabricantes brasileiros. Ha
grande variedade de tipos de correias
transportadoras para diversos fins. As
mais comumente usadas sdo:

Correia tipo, Aplicagio e Caracteristicas

Stacker  Transporte muito pesado;
material muito abrasivo;
altas flexoes. Ex.: miné-
rio de ferro, manganés.
Resiste a temperaturas até
85°C.

B Transporte pesado, material
abrasivo.

Ex.; pedra britada, carvao,

granito, etc. Resiste a tem-

ratura até 80°C.
qfransporte médio; adapta-
se as condi¢bes gerais en-
contradas na maioria das
industrias.

6740 Correia especial construida
para o transporte de mate-
riais quentes, até um ma-
ximo de 150°C.

E bom frisar que o estudo do ponto
de carga constitui-se num dos mais
dificeis problémas encentrados no pro-
jeto de um transportador de correia.
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TRANSPORTA E PESA — Linha direta
para carregamento de navio com capa-
cidade para mil toneladas por hora,
de minério de ferro. Em funciona-
mento no Poérto do Rio de Janeiro.

tura aplicada sobre o transportador,
além de proteger o equipamento, evi-
ta que certos materiais sofram a agao
da umidade, muitas vézes danosa.

Pode-se mesmo dizer que o completo
sucesso no funcionamento do equipa-
mento fica na dependéncia désse es-
tudo. Se o material nio for carregado
na correia simetricamente, ela simples-
mente jamais se alinhard. Disto podem
resultar muitos danos para a mesma,
reduzindo-lhe a vida em muito. Quan-
do se considera que o preco de uma
correia representa de 30 a 60 por cen-
to do custo total de um transportador,
pode-se conceber a importincia do
projeto apropriado da ponto de carga.

Serve de exemplo, um preco atual
de correia transportadora corresponden-
te a um dos tipos definidos acima:

Correia Stacker Goodyear, 32 oz, 4
dobras, 24" de largura, cobertura su-
perior a 1/8", inferior 1/16".

Prego aproximado por metro, Cr$
18.000,00.
. Ao fazer os célculos relativos a aqui-
si¢io de uma correia, é conveniente
lembrar que o comprimento da mes-
ma é o ddbro da distincia entre os
eixos do trahsportador, mais o compri-
mento correspondente aos arcos de con-
tato e mais a superposi¢io das emen-
das vulcanizadas.

Grande versatilidade

Os transportadores de correia sio de
extrema versatilidade no transporte do
material a granel, podendo levar gran-
des tonelagens a enormes distincias,
Trabalham 24 horas por dia, sem que
haja interrupges, pois nio hd pro-
blemas do tipo carga-descarga inter-
mitentes, retdrno vazio, etc., comuns
em outros sistemas de transporte, Os
equipamentos de alta capacidade nio
requerem maior assisténcia mecdnica
que aquéles de pequena capacidade,
Os custos de operagao por tonelada
decrescem com o aumento da capa-
cidade transportadora. Os transporta-
dores de correia podem trabalhar em
percursos de grande extensdo, acima
de um quilémetro, com baixa potén-
cia requerida. Suas estruturas, sio em
geral padronizadas até cérca de 36"
de largura, embora possam ser fabri-
cadas para correias até 607 de lar-
gura,

A acdo dos roletes

Os roletes desempenham papel mui-
to importante no funcionamento do
transportador, podendo-se mesmo dizer
que os problemas de manutencio,
quando ocorrem, siao devidos na maio-
ria das vézes 4 md escolha do tipo de
roletes utilizados; para possibilitar uma
utilizagdo correta, de acérdo com cada
caso, os roletes sdo classificados geneé-
ricamente em leves, médios e pesados.

Os tipos de roletes utilizados nos
transportadores de correia para mate-
rial a granel, sio os seguintes:

I — Roletes para material a granel,
encontrados com inclinagio de 20°,
359 e 45°
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COMPONENTES DE UM TRANSPORTADOR MEDIO — 1 — tambor ou polia de tracdo; 2 — conjunto esticador; 3 — rolete
superior; 4 — rolete inferior; 5 — correia; 6 — estrutura treligada; 7 — calha de protecao; 8 — moega de carga; 9 — estru-
tura de apdio; 10 — bica de descarga; 11 — cobertura; 12 — bragadeira (contra o vento); 13 — passadico lateral.

2 — Roletes amortecedores, usados
nos pontos de impacto,

3 — Roletes auto-alinhadores, ser-
vem para manter o alinhamento da
correia.

4 — roletes de retdrno.

5 — Roletes de retbrno com anéis
de borracha utilizados quando o ma-
terial adere A correia em seu retorno.

Os alimentadores

E muito importante a operagio de
carga, nos transportadores de correia
para material a granel. H4 vérios ti-
pos de alimentadores, projetados para
obter fluxo uniforme, geralmente por
processos mecanicos onde a vazio é re-
gulada apenas pelo ajuste de bica e
pela variagdo da velocidade do alimen-
tador,

Os alimentadores absorvem tam-
bém na maioria das vézes os choques
resultantes da descarga direta do ma-
terial.

Os tipos principais existentes sao:
® 1| — Boca alimentadora simples
(“hopper”) — trata-se de um recipien-
te de acimulo que carrega a correia.
E frequentemente construido em con-
creto, abaixo do nivel do solo, cober-
to por uma grade ao rés-do-chio for-
mando uma béca de carga. O material
¢ jogado por essa bdca e acumula-se no
“hopper” de onde sai para o trans-
portador.
® 2 — Esteira de placas metdlicas
(“apron feeders”) — usada em condi-
¢oes de operagdo severas, com mate-
riais pesados e abrasivos. O material ¢é
carregado sébre placas metilicas geral-
mente de ago manganés, movidas por
pesadas correntes, até a descarga na
correia transportadora.
® 3 — Transportador de correia com
roletes amortecedores de borracha —
consistem em correias planas ou cdn-
cavas, geralmente curtas, movendo-se
sobre roletes formados por anéis de
borracha  justapostos ao longo de um
eixo. Sua apl]?:;gﬁo ¢ idéntica a2 do
alimentador anteriormente  descrito,
com a ressalva de que as condigoes de
trabalho deverdo ser bem menos ri-
gorosas.
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® 4 — Alimentadores vibradores —
feitos em chapa de ago, sio utiliza-
dos com a maioria dos materiais a gra-
nel, quentes ou frios. Consistem em es-
séncia numa calha vibratéria, que
transmite movimento ao material sdbre
ela colocado.

® 5 — Alimentadores do tipo mesa gi-
ratoria — consistem em uma mesa ou
disco giratério, de chapa de ago muito
resistente, recebendo o material direta-
mente de uma boca de carga de vagio
reguldvel. O material gira com a mesa
e ¢ retirado através de uma limina de
aco fixa, que vai “limpando” a mesa
a medida que esta gira. Esse tipo de
alimentador é muito utilizado sob bé-
cas de carga e viradores de vagdes
(“car-dumpers”) como veremos adiante.

Os transportadores de correia para
material a granel podem ser alimen-
tados também em diversos pontos, ao
longo de seu curso. Caso o problema
de carga nio seja dificil, pode-se colo-
car diversos chutes de chapa, alimen-

ROLETES SUPERIORES — Ao alto, j6-
go dé roletes para material a granel;
ao centro, jogo de roletes para absor-
ver impactos; finalmente, jogo de to-
letes auto alinhadores. Em conjunto,
formam o leito da correia.

tando diretamente o transportador em
vérios pontos; deve-se procurar fazer os
carregamentos sempre em trechos ho-
rizontais do transportador.

Entretanto, se os pontos de alimen-
tagio ocorrerem em tdda a extensio
de um transportador e as condicoes de
trabalho forem rigorosas, deve-se uti-
lizar um alimentador do tipo 1 ou 2
descrito acima, porém mével.

Esse tipo é usualmente denominado
alimentador mével (“travelling hop-
per’) e geralmente corre sobre trilhos.

Recomendagbes importantes para a
alimentagio de um transportador de
correia para material a granel:

1 — Manter o fluxo do material a
ser carregado na correia, se possivel,
constante.

2 — Efetuar um carregamento cen-
tral, isto é, simétrico em relacio ao
centro da correia.

3 — Reduzir a0 mdximo o impacto
sobre a mesma.

4 — Carregar o material na mesma
dire¢io que a do movimento do trans-
portador e com a velocidade inicial
préxima a déle.

Exemplos tipicos

Embora j4 esteja generalizada a idéia
de que os transportadores de correia
para materiais a granel possuem mui-
ta versatilidade, podendo ser utilizados
tanto em pequenas indiistrias como nos
grandes portos ou minas, muitos dei-
xam de consultar o fabricante désses
equipamentos por julgar que seu pro-
blema, em escala reduzida nio pode-
rd vir a interessar os técnicos, nem terd
solugdo econdmica. Pelo contrério,
mesmo para os mais delicados compos-
tos quimicos, de fina granulometria,
pode-se construir um transportador de
correias em condigdes econdmicas. No
Brasil j4 existem, inclusive, firmas es-
pecializadas em instalagdes menores
enquanto outras se dedicam especial-
mente aos grandes equipamentos.

Como exemplos tipicos de aplicagio
dos transportadores de correias para
material a granel, em ordem de gran-
deza crescente, pode-se apontar os
seguintes:
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1.% problema: Transportador para
pasta lodosa de lixo, utilizado na se-
paracio de pequenos objetos néle
contides, com apenas 7,5 m de
comprimento.

Solu¢ao: Correia “W” de 14”7 de
laraura, jogos de dois roletes leves, do
tipo para transportar material a gra-
nel, velocidade baixa, 20 m/min, e
motor de apenas 0,5 HP.

Preco: da ordem de 600 mil
cruzeiros.

No caso apresentado, apos a meca-
nizag¢io o servigo de “catagio” passou
a ser realizado por trés homens ao
invés de seis. Sem que se faga maiores
consideragdes de ordem econdmica,
apenas levando-se em conta o saldrio
(minimo) dos trés funciondrios sub-
traidos da folha de pagamento, per-
cebe-se com facilidade que em um ano
o dinheiro empregado na compra do
equipamento foi recuperado.

2.° problema: Transportador de cor-
reia horizontal para café em grio,
capacidade 50 t/hora, comprimen-
to 30 m,

Solugdo: Correia de lona simples,
18" de largura, jogos de trés roletes
leves, velocidade 100 m/min e motor
de 3 HP. \

Prego: da ordem de quatro milhoes
de cruzeiros.

3.% problema: Transportador de cor-
reia para carvio, inclinado a 5.%, com
capacidade para 100 t/hora, com
20 m,

Solugao: Correia “B”, 24” de largura,
jogos de trés roletes médios, velocida-
de 70 m/min.

Preco: da ordem de quatro milhoes
de cruzeiros.

Os transportadores referidos acima,

possuem acionamento do tipo motor
em linha, com correntes de transmis-
sio licada diretamente ao eixo, da
polia tratora,
- Quanto ao esticamento da correia,
¢ feito por um processo que pode
ser descrito genéricamente como  sen-
do dois paratuses atuando sébre os
mancais do eixo da polia oposta a do
acionamento, de tal forma que permi-
tam regular a tensio da correia, bem
como alinhd-la. h

]

Rolete B e
Série c_‘_a'dd

Horas de operagdo

Grandes transportadores

Transportadores com comprimento
superior a cérca de 35 m, geralmente
necessitam de esticador por gravidade,
onde um contrapéso tensionard a cor-
reia. Nos grandes transportadores cos-
tuma-se ainda revestir com camada de
borracha a polia acionadora, para evi-
tar que a mesma derrape, principal-
mente na partida.

Quanto ao acionamento, é feito nor-
malmente nesses casos, com o motor
acoplado diretamente ao redutor, sen-
do éste ligado por meio de luvas de
jungao a polia; utilizam-se também,
frequentemente, acoplamentos hidrau-
licos do tipo “Huid-drive”, entre o
motor e o redutor, para permitir uma
saida suave, muito importante espe-
cialmente nos casos de partida com o
transformador carregado.

Ha casos em que os transportadores
de correias trabalham em conjungio
com outros equipamentos, Podem ser:

1 — Pas arrastadoras — muito uti-
lizadas para a descarga de vagoes fer-
rovidrios transportando granulados fi-
nos, arrastam o material até joga-lo em
um “hopper”. O acionamento da pd é
mecdnico, limitandese o operador a
guid-la,

2 — Descarregadores de résca — con-
sistem em transportadores helicoidais
moveis, muito usados para descarga de
granulados finos, também de vagdes.

3 — Vibradores de vagées — utiliza-
dos para vagoes de descarga pelo fun-
do, esvaziam-no totalmente através da
forte vibragio que lhes transmitem.

4 — Viradores de wvagdes (“Car
Dumpers”) — Constituem-se no mais
ripido e eficiente método de esvaziar
vagoes abertos, virando-os totalmente,
ou seja, ficando os mesmos com as
rodas para cima enquanto ¢ material
¢ totalmente despejado,

Os equipamentos auxiliares

Naturalmente, existe uma série de
equipamentos que podem ser adapta-
dos as necessidades de cada processo.
Assim:

“FRIPPER” — equipamento que
serve para descarregar o material de
uma C()rl’[fi:l cm (]Uﬂ]qllcr pt)nt(l dt’..‘

scu curso, Consta em esséncia de
duas polias que obrigam a correia a
fazer uma curva para baixo, sendo o
material descarregado para um dos la-
dos do transportador.

DESVIADOR — consta de uma pla-
ca de ago ou de madeira, que desvia o
material transportado, para fora da
correia, no ponto em que estiver atuan-
do. Caso a correia seja concava, sob
o desviador deverd haver uma chapa
de ago, para que o material nio passe
por baixo do mesmo.

“STACKER" — ¢ uma espécie de
“tripper” gigante, pois desvia o ma-
terial de qualquer ponto da correia
transportadora ¢ o conduz através de
um transportador semelhante ao pri-
meiro, geralmente perpendicular a
éste, para distribui-lo em vastas dreas
de estocagem. Sido usados frequente-
mente “stackers” que atingem 40 m a
partic do centro da correia na qual
atuam.

PONTES OU PORTICOS RO-
LANTES — sao muito utilizados para
distribui¢io do material de estocagem,
fazendo o mesmo trabalho do “stac-
kers”; transportadores de correias geral-
mente correm dentro do pdrtico ro-
lante que, por sua vez, movimenta-se
em linha paralela a do transportador,
reccbendo o material através de um
“tripper”.

EQUIPAMENTO MAGNETICO
— a apheagio de um eletro-ima na po-
lia de descarga de um transportador é
de muita utilidade quando se deseja a
separagdo de materiais ferrosos que
aparecem, como impurezas de cereais,
por exemplo.

EQUIPAMENTO DE PESAGEM
— Os transportadores de correias para
material a granel podem ser adaptados
com equipamento de pesagem, que
sem interrupgedes registra a carga que
passou pela correia.

"BELT SLINGERS" — conhecidos
no Brasil como “jatinhos”, consistem
numa correia de muito pequeno com-
primento e -alta velocidade que langa
o material (granulados finos e médios)
sob a forma de jato em qualquer dire-
¢do. Utilizado no carrecamento de va-
gbes, pordes de navios, ete., geralmen-

Abrasao

fino a nao abrasivo

a abrasivo

6000

intermitente ‘. leve a
8000 e continuo pesado
9000
TRANSPORTADORES
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LEVANDO PEDRA BRITADA — Uma das aplicacdes comuns dos transportadores
de tipo médio é o transporte de pedra britada. Pode ser encontrado tanto nas
pedreiras, carregando caminhdes ou nas usinas de concreto e nas mineracoes.

CONJUNTO DE TRANSPORTADORES — Nos grandes sistemas utiliza-se diversos
transportadores conjugados para obter-se um maximo de versatilidade e rendimento.
Estruturas leves. vencem os grandes vios com grande facilidade e presteza.
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te funciona acoplado a um transpor-
tador e possui raio de agao superior a
25 metros.

Um exemplo préatico

Um problema cldssico do transpor-
te de minérios de ferro de exportagdo,
como exemplo de aplicagio de equipa-
mentos pesados:

As operagoes a serem efetuadas, via
de regra sio:

1 — transporte de minério do va-
gdo ferrovidrio para a pilha de esto-
cagem,

2 — do vagio ferrovidrio para o na-
vio, diretamente.

3 — da pilha para o navio.

Dois sistemas satisfazem as exigén-
cias do problema, sendo o segundo o
atualmente adotado na maioria das ins-
talagbes do tipo descarga, pmpilha-
mento e embarque de minério,

1. processo: pdrtico-rolante:

O vagido possui descarga lateral e
despeja o material sébre um alimenta-
dor de esteira com chapas de ago (“pan
feeder”) que por sua vez carrega um
transportador de correia normal. Déste,
o material segue diretamente até o na-
vio, onde ¢ descarregado em seus po-
roes, ou como alternativa, passa para o
transportador movel situado sébre o
portico-rolante através de um “tripper”,
de onde é despejado ao longo de tdda
a pilha, pois o portico também é mével.

Da pilha para o navio, por &se pro-
cesso, 0 carregamento da correia faz-
se através de uma cagamba situada no
proprio portico-rolante que descarrega
o material num “hopper” sébre a cor-
reia direta, que o levar4 até o navio.

A pesagem ¢ efetuada por balanga
colocada na correia mais indicada.

2.° processo: “stacker”:

O vagio é descarregado num vira-
dor de vagbes, cai num alimentador
geralmente do tipo mesa giratéria, que
por sua vez carrega um transportador
de correia normal.

Déste, o material segue diretamente
até o navio, ou passa para o “stacker”,
mével que o descarrega em qualquer
ponto da drea de estocagem.

Da pilha para o navio, éste proces-
so. utiliza escavadeiras carregando um
“hopper” mével, sdbre a correia que
leva o material até o navio.

Correias no Brasil

De posse déstes elementos, pode-se
avaliar a importincia e o papel que
representam os transportadores de cor-
reia em muitos setores da vida brasi-
leira. O aproveitamento de sua imensa
versatilidade, entretanto, esti apenas
comegando. O futuro mostrard que ex-
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portagies, bem coma produtividade, em
geral sio enormemente beneficiadas
com a utiliza¢io de equipamentos me-
cinicos de transporte.

Atualmente, emprésas como a Vale
do Rio Doce, Petrobras, Sidertrgica
Nacional, Docas de Santos e muitas
outras, particulares ou governamentais,
procuram racionalizar sua movimenta-
¢io de materiais, mecanizando-a, au-
mentando sua eficiéncia e melhorando
as condigoes de trabalho de seus em-
pregados.

A Vale do Rio Doce, por exemplo,
estd iniciando a construgio de um por-
to de embarque de minérios, totalmen-
te mecanizado, na Ponta do Tubario,
a cérca de 10 km a nordeste de Vi-
toria, Espirito Santo.

Devendo estar concluido em 1965,
o Porto de Tubardo poderi exportar
cérea de 20 milhoes de toneladas anuais
de minério de ferro, permitindo a atra-
cagio de navios até 100 mil TDW
(toneladas dead weight).

CALCULO

Passos a serem seguidos ao se
calcular um transportador de correias
para material a granel:

1 — Dados bdsicos — Conforme j4
foi exposto anteriormente, deve-se sa-
ber qual o material a ser transportado,
suas caracteristicas fisicas, granulome-
tria, capacidade, condigdes de opera-
¢ao, etc.

2 — Tipo de equipamento — Veri-
ficar se a utilizagdo de transportadores
de correia é a solugio mais indicada,
para o problema de transporte. (Na
maioria das vézes essa resposta serd
positiva).

3 — Angulo de inclinagio — Vide
tabela, para determinar se a inclinagio
esta dentro dos limites fixados de acor-
do com o material.

4 — Velocidade e largura da correia
— A velocidade é limitada pelas ca-
racteristicas do material transportado,
bem como pelo sistema de alimenta-
¢io, descarga, efeitos dindmicos, etc.

5 — Roletes — Uma série de fatd-
res devem ser considerados, para a es-
colha do tipo de roletes a serem uti-
lizados, seu espagamento, etc., inclu-
sive o numero de horas em que fun-
cionard o equipamento.

6 — Determinagdo da poténcia re-
querida e das tensoes da correia — E
0 passo que se segue, no cileulo de
um transportador de correia.

Para que se tenha nogio da ordem
de grandeza dos valores de poténcias
requeridas por transportadores de cor-
reia, apresentamos abaixo tabelas de
cilculo de HP, fornecendo valores
aproximados,

7 — Escolha e cdleulo dos termi-
nais, acionamento, selecio da correia,

esticador, freio, ete. — Esses calculos
sio feitos a partir das tensdes e basea-
dos no material a ser transportado e
nas caracteristicas gerais do trans-
portador.

Tabelas para calcular HP

A poténcia requerida, serd obtida
somando-se trés parcelas corresponden-
tes a valores tirados de cada uma das
tabelas abaixo.

Nio sio apresentados valores cor-
respondentes a grandes transportadores.
Qualquer consulta sdbre os mesmos
devera ser feita diretamente a uma
companhia especializada.

TABELA 1 — Poténcia necessiria
em HP para acionar o transportador
vazio & velocidade de 30 m/min.

HP Distancia entre centros: m
Largura da correia

polegadas 15 30 45 60 75 90
14" 0,2 03 04 0,4 0,5 0,5
18" 0,3 04 0,4 0,5 0,6 0,7
20" 03 04 0,5 0,6 07 0,7
24" 04 0,5 0,6 07 08 09
30" 0,6 0,7 08 1,0 1,1 13
36" 0,7 09 1,0 1,2 14 16

Para outras velociuades: a poténcia requerida é proporcional a velocidade.

TABELA 2 — Poténcia adicional em HP para transportar o material em nivel,
para qualquer velocidade ou tipo de material.

HP Distidncia entre centros: m

Ton/hora 15 30 45 60 75 90
50 0.4 0,5 0,6 0,6 0,7 08
100 0,7 09 1,0 1.2 14 16
150 1,0 1,2 16 18 2,0 2,2
200 14 1,7 2,0 23 7 3,0
250 1,7 21 2,6 30 33 38
300 2,0 26 3,0 36 4,0 45

TABELA 3 — Poténcia adicional em HP para elevar o material
HP Metros por Elevacao
Ton/hora 15 3 45 6 15 9 10 15 20 25 30

50 0,4 0,6 09 11 15 17 17 28 35 47 56
75 0,5 0,9 13 1,7 2,1 26 2,6 4,2 53 7,0 8,4
100 0,6 11 1,7 22 28 33 33 5,7 7,1 92 . 312
125 0,7 1,5 P | 238 36 4,2 42 7,0 8,9 11,2 139
150 09 1,7 2,6 33 4,2 50 5,0 8,4 10,6 14,2 16,8
175 10 2,0 3,0 39 49 59 59 9,7 124 16,3 19,5
200 11 2,2 33 44 57 6,7 6,8 11,2 14,1 18,2 22,0
225 1,2 2,6 38 5,0 6,3 15 1,5 12,6 15,9 20,7 254
250 1,5 28 4,2 57 7,0 84 84 13,9 17,7 226 216
300 17 33 50 6,8 84 10 10,1 16,7 21,0 27,2 330
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Agradeco a gentileza da remessa da
revista Transporte Moderno, que seré
objetoc da minha melhor atencao.
Cumprimento ilustre editor pele névo
langcamento de} grande interésse pu-
blico. Cordiais saudacoes.

Carvalho Pinto — Ministro da Fa-

DUNLOP presenca que se destaca... Asidn.

As Correias Transportadoras Dunlop séo feitas para suportar os mais .

rigorosos frabalhos, com servico simples e econémico. Em diversos fi-

pos, cada um criodo especificamente para resolver o seu problemag, Transporte Moderno trata-se, sem
transportam desde materiais pesados, abrasivos e quentes, até os mais de- duvida, de orgao divulgador de grande

: : : utilidade, que vem preencher uma
resenca a. Consulte ' AL ’
licados. E a qualidade & Dunlop, uma presenca que se destac grande lacuna, pois ndo possulamos

nosso Deparfamento de Artigos Industriais. Colocamos @ sua disposi- ainda, uma revista especializada sébre
¢do uma experiéncia adquirida em quase fodos os palses do mundo. o assunto. Congratulo-me, sincera-

mente, pela oportuna iniciativa.

Hélio Mendonca — Presidente da
Camara Municipal de S. Paulo.
— qualidade, acima de tudo . ®

Achei muito interessante a criagcdo
do “Servico de Consulta” e ja o estou
utilizando.

Jorge A. S. Worm.

Q éxite do “SC” foi além das nos-
Sus proprias esperancias.

Como os assuntos tratados na re-
vista sao do nosso interésse, esclare-
cemos que a recebendo providencia-
remos sua circulacao entre nossos en-
genheiros técnicos.

S. A. Mineracao da Trindade.

E ésse o nosso objetivo,
®

Permita-me felicita-lo pela oportu-
nidade do lancamento de Transporte
Moderno que vem atender a uma ne-
cessidade que ha muito se fazia
sentir nas relacoes do nosso comércio
e industria.

Rubem M. Berta — Presidente da
Varig.

Agradecemos.

Acuso recebimento do exemplar do
primeiro nimero da revista Transpor-
te Moderno fazendo votos de éxito.

CORREIAS TRAMSPORTADORAS

Abelardo Jurema — Ministro da
Justica.
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A distancia? 650 km

comunicaciio instantinea

Quando uma ordem de pagamento é expedida pelo Telex-
Crédito Real, ela percorre a distincia entre Rio e Belo Ho-
rizonte (ou S&o Paulo, oun Niterdi, ou Juiz de Fora) a uma
velocidade de 300.000 km por segundo.

Assim, as consultas para pagamento de cheques, transfe-
réncia de nomeréario e quaisquer outras operacdes bancérias
que vocé deseje realizar entre essas cidades tornam-se mais
simples e ripidas.

E mesmo entre as 20 agéncias do Banco de Crédito Real,
no Rio, o Telex-Crédito Real presta excelentes servigos, inter-

ligando-as e pondo cada uma delas em contato com S&e Paulo,
Belo Horizonte, Juiz de Fora e Niter6i!

mais um servigco de alta qualidade que o seg Bango
lhe oferece: comunicacio instantinea entre, as grandes
pragas do pafs.

TELEX-CREDITO REAL.........

BANCO DE CREDITO REAL
DE MINAS GERAIS S A
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no servico continuo

»
7 . 3
tambem em cu rta O desempenho de drduas tarefas, em rudes ambientes, quando o motor do caminhdo
& mantido durante muilas horas em funcionamento ininterrupto, alternando marchas
= = = = = lentas e regimes varidveis, exige muito mais em resisténcia, economia e durabilidade
e med la dlstanClaS do que o transporte em longa distancia. Esta & uma prova decisiva das vantagens
do Mercedes-Benz Diesel. A combustio tolal e perfeita que o sistema Mercedes- -
Benz Diesel proporciona, combinada com um regime térmico extremamente estdvel,
Mercedes_ Benz permite ndo apenas grande economia de combustivel — que por i s6 6 mais bara=
to — mas, evita a formagao de residuos da combustdo incompleta, a consequente
! - x contaminagdc do lubrificante & a corrosdo precoce das partes mecanicas e os
e melhor neQOCIOI decorrentes gastos de combustivel, pecas e manulencdo. Por outro lado, a inde-
® pendéncia de ignigdo elétrica e suas habituais falhas e um balanceamento original
e correto entre molor, drgdos de tragdo e demais componentes do veiculo, tornam
o Mercedes-Benz Diesel o caminhdo que melhor responde as exigéncias do trans-
porte em curta e média como em longa distancias. Utilizando menor numero de uni-
dades, Mercedes-Benz Diesel permite alcangar, com elevada rentabilidade, maxima
eficiéncia no transporte em servigo continuo. P
FAIXA DE RENDIMENTO = O conjugado-mo- MAIOR RENDIMENTO — Caixa de cimbie com PERFEITO SISTEMA DE ARREFECIMENTO PADRONIZAGAO DA FROTA — Séments Mer-
tor @ o pecifica por HP d vido, 5 marchas & frente (LP 321), t&das sincr d -0 biador de calorias do motor Merce-  cedes-Benz oferece esta vantagem. Os motores
esléveis em qualquer regime do motor, assegu- com reducdes ideais, permite, em qualquer regi- des-Benz Diesel reduz a temperatura méaxima do que equipam seus veiculos slo empregados em
ram um alto rendimento de poténcia & refletem a me de marchas o aproveitamento ideal da eco- dleo lubrificante, conservando constante a sua vis- iipl plicag como magqui rodovidrias
perfeigio da combustdo e a consequente elimina- nomia do combustivel e da férga constante pro- cosidade original. Contribul para a conservagio & agricolas, tratores, conjuntos industriais & esta-
Gido dos residuos.e deseus efeitos de corrosio, porcionadas pelo motor Mercedes-Beonz Diesel, das altas qualidades tecnoldgicas do motor, em cionarios, utilitarios, etc,
dispensando as redugdes especiais no diferencial favor de sua longa durabilidade.
& assegurande malor rendimento.
»
i y
MERCEDES-BENZ
Sua boa estréla em -quafqugr estrada .

MERCEDES-BENZ DO BRASIL S.A. — A maior réde de 'Concessmnalrics Diesel do Pais



. ECONOMIA

0 Problema
ferroviario

A solucao do problema enfrentado
pelo sistema ferroviario nacional de-
pende, em esséncia, de um so fator:
da reestruturagao administrativa. Para
isso tornar-se-ia necessario: (a) um
estudo objetivo das atuais condigoes
de operacgao; (b) um plano de remeo-
delagdo em que aspectos de ordem
financeira e econdmica sejam con-
frontados e (c) a execugado gradativa
déste plano, visando a maior produti-
vidade e redugdo do oGnus financeiro
do sistema, j@ hoje responsavel por
guase que a metade de todo o deficit
orgamentario da Uniao.

Quao grave e a situagao atual surge
da analise do grafico abaixo.

Néle registramos dois aspectos; as
curvas refletem os resultados finan-
ceiros, as colunas o transporte efe-
tivo de mercadorias @ passageiros rea-
lizado pelo conjunto das ferrovias.

Ainda em 1948 houve um ligeiro su-
peravit do sistema. Desde entdo, o
deficit tem aumentado consecutiva-
mente, atingindo a soma de Cr§ 21,5
bilhdes em 1960. O que mais contri-
bui para éste estado de depressao é o
gasto com o pessoal empregado, que,
desde 1954, superou a totalidade das
receitas arrecadadas. Cientes déste
problema, algumas emprésas ferrov a-
rias procuraram reduzir o Seu corpo
de funcionarios. Mesmo assim, desde
1953, a media mensal de empregados
nunca foi inferior a 200.000 pessoas.

Felizmente, os serv.cos prestados
tém aumentado alga nestes ultimos
anos, o que se torna aparente nas co-
lunas registradas no grafico. Em 1960,
por exemplo, o sistema transportou
43,7 milhdes de toneladas de mercado-
rias e acima de 420 milhoes de pas-

TRANSPORTE MODERNO N. 4
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1955

4.455
2.372
3.680
+ 776 —3.631 — 3.980

9.161
5.227
5,529

Despesas Totais
Desp. ¢/ pessoal
Receitas Totais
Saldo

Transp. Mercadoria
Transp. Passageiro

37.800 35.424

Dados Basicos

10.594
6.393
6.614

36.880
349,552 327.692 350.482

1956

14.749
10.675
9.89
— 5.524 — 9.515
39.097
362.684 366.481

1957 /9.

|

21.094
15,639
11.579

25.580 26.793
17.936 17.423
14.528 14,407

35.261
21.783
19.546
— 11,051 —12.385 —15.715 —21.485

44.833
29,167
23.348
40.025  39.498
347.015

42,492  43.660 43.777
381.743 419.474 420.583

[[H]]] TRANSPORTE DE MERCADORIAS (em milhdes de toneladas)

g TRANSPORTE DE PASSAGEIROS (em milhdes)

sageiros, 0 que corresponde a aumen-
tos de 20% e 16% sobre os respect.-
vos movimentos de 1948. Neste mesmo
periodo, contudo, o produto nacional
brutoc do Brasil quase dobrou, en-
quanto a producao industrial aumen-
tou em 125 por cento.

Os dados acima colocam em evi-
déncia o problema mais cruc'al das
nossas ferrovias, qual seja a sua par-
ticipagdo decrescente no transporte
nacional. O empresadrio brasileiro
prefere utilizar o transporte rodov ario,
que em 1948, carregava cérca de 40
por cento dg volume brasileiro. Hoje,
estima-se tenha esta proporgao atin-
gido acima de 60 por cento da carga
total. QOutra concorréncia, pelo menos
tao séria, as ferrovias tém enfrentado
pelo crescente trafego de passageiros
por companhias de énibus e de avia-
¢ao.

Vale ressaltar que éste decréscimo
relativo no movimento ferroviario se
deu a despeito das vantagens tar fa-
rias que o sistema oferece, particular-
mente das linhas da Réde Ferroviaria
Federal. Demonstra isso, que nao é
tudo em transporte. O que o cliente
deseja € rapidez, ef.ciéncia e segu-
ranca. Ao que parece, éstes quesitos
nao sao preenchidos a contento pelas
estradas de ferro, na opinido de mui-
tos de seus clientes em potencial.

Para corrigir os seus defeitos, o sis-
tema ferroviario enfrenta uma multi-
plicidade de fatores, alguns déles tra-

dicionais e irremediaveis. A propria
constituicao do sistema é adversa ao
dinamismo da evolucao industrial.

Durante muitos decénios as nossas
estradas de ferro foram construidas
tendo em v sta 0 mercado externo. Por
conseguinte, as linhas seguem um
tracado oeste-leste, (til apenas para
a evasao dos produtos primarios pelo
litoral. Desde que as atividades co-
mercia's estao se voltando mais para
o mercado interno, tornou-se aparente
a falta de integracdo do sistema.

A éste defeito “inato” acrescem ou-
tros males de natureza técnica, tais
como 0 excesso de rampas e curvas
que restringem a capacidade de
carga, os trilhos demas adamente le-
ves, o obsoletismo do material rodan-
te, a manutencao inadequada ou a
variedade de bitolas.

Porém, o que mais pesa sobre o sis-
tema é a problema de pessoal. Muitas
das emprésas ferroviarias contam com
um excesso de trabalhadores nao
qualificados e uma escassez de téc-
nicos habilitados, o que afeta tanto
a eficiéncia quanto o orgamento em
sentido duplamente oneroso.

Em conjunto, os percalgos criaram
um circulo vicioso de dificil saida:
a baixa produtividade desvia os fre-
guéses para os concorrentes dificulta
o aproveitamento integral dos recursos
disponiveis, provoca prejuizos e  obs-
trui as condigdoes de aumento da pro-
dutividade, etc.



Maneiras mais faceis

de transportar

iy e armazenar liquidos

FLEXICAN — para qualguer liquido.
mesmo carrosivo, Embalagem levissima e
dobravel, ocupa espago minimo quando vazia
0 que significa aprecidavel economia no custo
de transporte. Translicida, & produzida em
qualquer cor, com sec¢do retangular ou cir-
cular. Dotada de bico aparafusavel para fa-
cilitar o uso. Capacidade de 20 a 200 litros.

L'QUIBOX — super-resistente, & tan-
que de reserva em veiculos e tambem e
usado em linhas de producdo. Dotado de
bico, Capacidades para 5, 10 e 20 litros
Varias cores a escolha

destina-se aos
mos usos de Flexican. mas nao & do-
m : dispensa engradados ou
5 ao no transporte. Tem bico,

4s, guias e & produzido em qualquer
cor. Capacidade de 20 a 200 litros.

TAMBORFLEX —

TODOS ESSES PRODUTOS TROL TEM AS SEGUINTES CARACTERISTICAS EM COMUM:

1 — Oferecem vedagao absoluta.
Quando estragados, sdo adquiridos pelo fabricante pelo preco da matéria prima, menos 209% .
sistem a acidos, alcalis, dleos minerais e vegetais.

2 — Aceitam qualquer rotulagem .

3 — Nao sao inflamaveis.

I
5 — Re-

6 — Podem ser fabricados em polietileno, polie-

tileno linear (lavavel com agua fervente) e polipropileno (esterilizavel a 120¢C).

e Para mais detalhes, consulte o Departamento de Produtos Industriais da
TROL S.A. INDUSTRIA E COMERCIO < VIA ANCHIETA, KM 12,3
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Um processo, se bem que rudimen-
tar, para se medir a produtividade da
mao-de-obra nas estradas de ferro,
consiste em dividir os servigos pres-
tados durante um determinado perio-
do pelo nimero de empregados. Por
exemplo, a divisao das toneladas-qui-
lémetros de mercadorias, respectiva-
mente de  passageiros-quilometros
transportados, pelo numero de empre-
gados nas ferrovias nacionais resultou
nos seguintes coeficientes para al-
guns anos selecionados:

1948 a 1953
Mercadorias 40,9 418
Passage’ros 52,2 55,1

1955 1958 1959 1960
449 50,1 570 59,1
58,8 64,6 70,2 75,1

Indicam éstes dados que a produti-
vidade do pessoal tem aumentado nes-
tes ultimos anos. Todavia, éste au-
mento foi mais do que absorvido pe-
los reajustes salariais e os prejuizos
provenientes do baixo grau de adapta-
gao das tarifas aos custos de operacao.,

Cabe salientar que as consideragoes
acima sofrem do defeito comum a
qualquer generalizagao, pois o que se
aplica ao sistema como um todo, nao
é necessariamente valido para a em-
présa individual. De fato, calcula-se
que dos 38 mil quilometros de
percurso tragcado no Brasil, cérca de
um térco é totalmente obsoleto. Neste

caso, a produtividade da meédia dos -
dais outros tercos deve ser maior. PARA CAMINHOES E TRATORES
PECA NO REVENDEDOR O SEU KIT HASTINGS

O alto grau de obsoletismo tem

do: sob que condigoes poder-se-ia rea-
tivar os recursos existentes para tor-
nar estas linhas produtivas?

OS *KITS HASTINGS’ VEM AJUSTADOS DA
FABRICA, COM MAQO DE OBRA ESPECIALIZADA:
A% restoatat e Bute tine o DISPENSAM A PROCURA DAS PECAS ISOLADAS,
b A e ELIMINAM OS RISCOS DE IMPRECISAO DO
tas levariam aos dados necessarios a AJUSTAMENTO E SIMPLIFICAM O TRABALHO

formulagao de diretrizes de sanea- DE RECONDICIONAMENTO

t 30. .
::;250 d?réﬁ?jé;”t&aaf?:m F;oruriualvez, INDISPENSAVEL PARA O USO DE FROTISTAS.
e, TILISSIMO EM TODOS OS CASOS DE

o qual, enfim, podera constituir a li- RECONDICIONAMENTO DE MOTORES
nha mestra para reintegrar o sistema A EXPLOSAO.

ferroviario nos moldes do sistema to-
tal do transporte brasileiro. @

: A @ PELA ESPECIFICACAO EXATA:
levado a repetidas sugestoes de exter- = <
minio radical das linhas submargi- - REFERENCIA CAMINHOES DIAMETRO
nais. Todavia, a solugao nao & tao CTe-2000/204 ALFA ROMED (F. N, M) - D .500 120 mm
simpfes assim. Antes devem ser res- I CTA-2012/285 ALFA ROMECS (F N M) - D 1000 125 rmm
pondidas perglrntas como QUB[ e a < CTa-27T80.7/254 SCANIA VABIS - BRASIL 127 frm
; .
: Qu s
importancia econdmica das linhas '; H TRATORES
arcaicas? Quais seriam as conse- 2 2
quéncias de sua eliminacao sébre as = e e Fahx A syt
areas por elas servidas? Quais seriam O : 2C-5837-3/107 FORDSON MAJOR 3 10/18"
5 = e e a CTe-22168N44 HANOMAG nomm
ps meios de substituicao? E sobretu- e . CTH-2090/226 M. W, M 85 min
w I
(=}
O
o
>
@
ul
0

KM. 16— VIA ANCHIETA
CAIXA POSTAL 15.074 - SAO PAULO

TRANSPORTE MODERNO N.° 4 FONE | 07-42-7355 - S.-BERNARDO DO CAMFO-S. P,




PrestOLite

TEM SEMPRE A BATERIA
MAIS RECOMENDADA !

=~

Prest-O-Lite apresenta cérca de 100 g% 4 -
p \ ;’",J{?.,;'?!r .Ill. i

A

tipos diferentes, que atendem melhor a
todos os usos e especificacoes conhecidas!

AS BATERIAS PREST-O-LITE DURAM 60% MAIS !

porque sao fabricadas exclusivamente
com materiais selecionados e porque
representam uma técnica de guase 50
anos, que nenhum outro fabricante po-

de oferecer !

MESBLA

‘ s;@g..;&au.m-a Horizonte - Recife - Salvador - Belém - Nitersi - Pelotas - Fortaleza - Morilia - Vitéria
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MERCADO

FAB. NAC. DE MOTORES

TRANSPORTE MODERNO oferece os precos de tabela vigorantes para
caminhoes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
publicagao. Os pregos correspondem a transacoes efetuadas a vista.

PRECO DE

LONAS TABELA

Modélo D-11.000
V-4. Chassis longo c/cab. FNM 2 camas
V-5. Chassis normal c/cab. FNM 2 camas

V-6. Chassis curto p/cav. mec. ou basc,
carga maxima rebocéavel (tara e carga
de semi-reboque) com 2 camas ......

V-6 |dem, idem s/2 camas ...........ovsus

FORD MOTOR DO BRASIL S.A.

Modélo F-100

Semi-cab, chassis, pick-up, c/para-brisa,
portas, batentes, s/para-lamas- traseiros

Chassis c¢/cab, s/carroc., s/para-lamas tra-
SEIOS: ciis s e paa s e s e

Cab. dupla, 6 passageiros c/carros, pick-up
Pick-Up - C/CAIOC. A0 <ivisalisnnysivanivassss
F-350

Chassis c/para-brisa .........ccocivininenn
Chassis c/cab. completa .................
F-600 (gasolina)

Chassis Clpara-brisa .c.ciseunvsnuenenseses
Chassis c/cab. completa ..................

Chassis curto c/cab. completa para bas-
culante ou CAV. IIMBL: s i mrit b

F-600 (Diesel)

Chassis c/para-brisa .......ic.iconsiwansny

Chassis c/cab. completa .........covvvennn

Chassis curto c/ cab. compl., p/basc. ou
B T B e s e e e B s T4 s BB R TR A

CHEVROLET (G.M.B.)

3.103 — Pick-up c/cab., s/ carroc. s/para-
lamas traseiros ..........covuvnenn

3.104 — Pick-up c/carroc. ago ............
3.105 — Furgao de ago (c. 11), (corisco)

3.112 — chassis, para-brisa, 1/2 teto, portas,
batentes, s/para-lamas tras. ......

3.114 — Alvorada. Pick-up, c/cab. dupla,
T T T e e S N e el

3.116 — Amazonas. Pick-up. carroc. ago,
c/tampa, cab. dupla, 6 passag. ...

6.403 — Chassis c/cab. p/cav. mec. ou bas-
o4 F T e e S R R LA e

6.503 — Chassis longo c/cab. ............
INTERNATIONAL HARVESTER

N.V. 184, c/motor V-8 International, chassiﬁ
Curtn p/cav. mec) ... .. .ol COPEARS

Chassis pIDASE. .ot e
CHASEICSIONR0: . om Al ool g U ot
3.2 eixo adaptavel nos modélos acima .....

TRANSPORTE MODERNO N.° 4

TONELAGEM PNEUS

ENTRE

EIXOS H.P. T&':‘i‘ c?'?ga DIANT. TRAS.

(metro)

440 150 5900 10.000 1100x22  1100x22 12
40 150 5900 10.000 1100x22  1100x22 12
340 150  5.400 10.000 1100x22  1100x22 14
340 150  5.400 10.000 1100x22  1100x22 14
280 167 1338 930 650x16 650x16 6
280 167 1338 930 650x16 650x16 6
280 167 1338 930 650x16 650x1§ 6
280 167 1338 930 650x16 650x16 6
330 167 1780 2670 750x16 750x16 6
330 167 1780 2670 750x16 750x16 6
436 167 2350 6.500 825x20 900x20 10
436 167 235 6.500 825x20 900x20 10
376 167 2350 6.500 825x20 900x20 10
43 128 2350 6.500 825x20 %00x20 10
436 128 2350 6.500 825x20 900x20 .10
376 128 8850 6.500 825x20 900x20 10
289% 142 1535 733 615x16 615x16 6
289 142 1535 733 615x16 615x16. 6
289 142° 1535 733 615x16 615x16 6
289 142 1535 733 710x15 710x15 6
289% 142 1535 733 760x15 76015 6
28% 142 1535 733 760x15 76015 6
390 142 . 2515 6.000 825x20 900x20 10
4432 142 2554 6.000 825x20 900x20 10
379 180 333 8.248 1000x20  1.000x20 12
424 180  3.366 8214 1000x20  1.000x20 12
480 180 3466 8.114 100020  1.000x20 12
e 629 £ L il L

11,250,000
-11.000.000

11,150,000
11.050.000

3.362.600

3.472.200
4.498.300
3.576.200

sob-encom.
4,228.000

sob-encom.
4.814.500

4.802.900

6455700
S

4.155.000

4.550.000

7.091.000
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Vocé transporta carga

(e qual é mesmo o preco da gasolina?)

Suponhamos que o seu negdcio seja
transporte. Transporte de carga.

(Carga dtil, que dé lucros.)

Ndo é légico que mais da metade de seu
vefculo tome o lugar da cargo.

Nao é |6gico v. carregar um enorme péso
morto, que & sustentado a litros de gasolina,

O Furgao Volkswagen é légico.

Eliminou o péso morto.

O péso das outras camionetas (tipo
pick-up) gira em térno de 2.000 kg.

Acrescente a isso o péso da carga,
vamos dizer 800 kg.

Sao 2.800 kg que o motor tem que
puxar. Apenas 800 kg de carga para um
enorme péso préprio.

O Furgao VW pesa 940 kg. Mais 925
kg de carga, igual o 1.865 kg.

Ou seja, o relogdo entre péso préprio e
carga é praticamente igual.

Logo, o que v. transporta com o Furgao
Volkswagen é carga mesmo.

Isso & possivel devido & sua forma
ideal, que eliminou o anti-econdmico.

Eliminou as longarinas do chassl.

O Furgdo VYW tem uma sélida estrutu-
ra monobloco, t6da de ago.

Eliminou o pesado cofre da frente e
todos os pdara-lamas.

Eliminou o radiador e toédas as pegas
ligadas o éle, porque o motor Yolkswagen
é refrigerado a or.

Esse motor pesa apenas 90 kg: liga de
oluminio-magnésio muito mais leve e mui-
to mais resistente ac calor (os mofores
dos outras comionetos de carga pesam,
em média, acima de 200 kg ).

Eliminou o pesodo eixo cardd, porque
o motor é traseiro: mais economia de péso.

Tudo isso quer dizer que o Furgdo VW
transporta mais carga (925 kg) e gasto
menos gasolina (faz mais de 10 km com
um litro).

Além de oferecer outras vantagens

SERVICO DE CONSULTA — N.° 68

Volkswogen do Brasil S. A, — S, Bernardo do Compo — SP

ou motor?

preciosas.

J& vem coberto de fabrica. Vocé ndo pre-
cisa mandar construir uma custosa cober-
tura. ®

Tem amplas portas laterais, & altura da
calgade, por onde v. pode carregar e
descarregar mesmo entre dois veiculos
na menor vaga. (E tem, também, uma
porta traseira.)

A 12 marcha é sincronizada. Vocé ndo
precisa parar para engatd-la. Isso é- 6ti-
mo no intenso tréfego urbano.

O vao livre do Furgao YW & bem maior:
quer dizer, éle passa pelos piores cami-
nhos sem perigo de ficar atolado.

Se o seu negdcio é transporte, o Furgao
Volkswagen € o mais lucrativo.

Examine-o de perto no seu Revende-
dor Volkswagen.

VOLKSWAGEN"

o bom senso sébre rodas



? b | ‘I)() TONELAGEM PNEUS
R ‘l]‘l{(JI Eixos wp. TARA  CARGA Ly qpas LoNAS
(metro) (Kg) (Kg)

MERCEDES BENZ
15P, 32)/320 ‘chassisiefcab; «iieiminineis 3,200 120 3.045 6.800 900x20 900x20 12
P, 32313720 chassis sleab: o .. iamrsssis 3200 120 2.650 6.800 900x20 900x20 12
L.P. 321/420 chassis cfcab. ............... 4,200 120 3.130 6.800 900x20 900x20 12
L.P. 321/420 chassis s/cab. ................ 4,200 120 2.735 6.800 900x20 900x20 12
L.P; 321/4837chassi5/ s{Cabli . ...ovenmvismesi 4830 120 2.895 6.800 900x20 900x20 12
L.P{ 321/483 /chasEis ic{eaD. . vsormusrsnme 4,830 120 3.290 6.800 900x20 900x20 12
L.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/cab., c/to-

mada 9a'TOrga s o s e i i ; 120 3.120 7.200 900x20 900x20 12
L.A.P. 321/320 chassis s/cab. tragao 4 rodas 3,200 120 3.460 7.200 900x20 900x20 12
L.A.P. 321/420 chassis c/cab. tracao 4 rodas 4,200 120 3.550 7.200 900x20 900x20 12
L.A.P. 321/420 chassis s/cab. tracao 4 rodas 4,200 120 3.230 7.200 900x20 920x20 12
L.A.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/tomada

forca, ‘tracdo 4: rodas: .:.:: s e eseiiieg 3,200 120 3.500 7.200 900x20 920x20 12
LA.P.K. 321/320 ¢/ cab. s/tom. forca .... 3,200 120 3.500 7.200 900x20 900x20 12
L.P. 3315/460 chassis c/cab. .............. 4600 193 5.546 9.454 1.100x20 1.100x20 12
L.P. 331S/460 chassis sfecab. .............. 4,600 193 4.870 9.454 1.100x20 1.100x20 12
L.P.K. 3315/300 chassis p/basc. c/cab. c/

tom.: TORCA: i:muiivivoss S denta s v et 3,000 193 4.695 9.454 1.100x20 1.100x20 12
L.P.S. 331S/300 chassis p/cav. mec. c/cab.

e G - FoT AR P M 3,000 193 5.325 9.454 1.100x20 1.100x20 12
Tomada férca p/chassis L.P.K.331/320 ....
B R P R b e A —_ = = — —_ — -
Tomada de férca p/chassis L.P.K.3.315/300 — — — — — — —
SCANIA VABIS
L. 7638 chassis p/mec. e basc, ............ 380 165 5.095 9.905 1.100x20 1.100x20 14
L. 7650 chassis longo p/carga ............. 500 165 5.200 9.800 1.100x20 1.100x20 14
VOLKSWAGEM
Kombi' Standart oo sntssaih s 2,40 36 1.040 810 640x15 640x15 4
EOrgaa deiacel e e aa e s e 240 36 1.020 830 640x15 640x15 4
WILLYS OVERLAND
Jeep Pick-up tragao 2 rodas (4x2) ........ 2997 90 1.551 750 750x16 750x16 b
Jeep Pick-up tracao 4 rodas (4x4) ........ 2997 %0 1.649 750 750x16 750x16 6
Jeep Pick-up s/ carroc. (4x2) ............ 2997 90 1.451 750 750x15 750x16 6
Jeep Pick-up s/ carroc. (4x4) ............ 2997 90 1.549 750 750x16 750x16 6

PRECO DE
TABELA

7.431.705
6.969.358

7.535.355
7.071.548
7.275.928
7.742.655

7.496.487
9.605.860
10.105.875
9.718.269

10.170.657
10.105,875
10.246.470
12.518.275

13.254.762
13.142.820

65.000
112.320

15,385.000
15.385.000

2.337.000
2.221.000

2.395.000
2.637.000
2.312.000
2.550.000

CAMINHOES USADOS

A instabilidade dos precos de caminhdes usados
e as variagoes suscitadas pelo estado de conser-
vacao de cada veiculo em particular determinaram
uma revisdao em nossa seccao MERCADO. Acres-
centamos um novo setor ao nosso SERVICO DE
CONSULTA. Assim, a pagina 73. o leitor encontra,

na propria carta do SERVICO, uma série de per-
guntas sobre as especificacoes do caminhao usado,
cujo preco deseje estimar. Com as caracteristicas
do veiculo, TM fara um levantamento de precos. E
0 resultado sera enviado ao interessado com a bre-
vidade possivel.

TRANSPORTE MODERNO N.° 4
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Na cidade ou na estrada, para o pe-
queno ou o mais longo percurso, exis-

N TRADICAO E A EXPERIENCIA
te agora o chassi International NFC-

183 especialmente planejado para 6ni-

a8 b 3 ;
us, rigorosamente testado nas mais
arduas provas de desempenho sob as

® o mais diversas condicbes de trafego.
Disponivel com motor Diesel, a Gaso-
ma Is n ovo e lina ou a Géas Liquefeito de Petréleo
(gas engarrafado), o chassi Internatio-
nal para 6nibus é ultra-refor¢cado, mais

® _©
compacto e mais balanceado, podendo
receber quaisquer tipos de carrocarias.
/M

CONTROLES AVANCADOS m 3 TIPOS DE MOTOR m E VANTAGEM TOTAL!
MOTOR & =l MOTOR A =53 oo anﬂ\@@ i

mente fabrica- tional a gase- a GLP (gas

DIESEI- e do para o chas- GﬂS“ll“n lina com 180 n Gﬂs X engarrafado)
si International. HP a 4400 com 180 HP

Mais econdmico e com o maior torque rpm, 8 cilindros e lubrificagéo forgada. O a 4400 rpm. Excepcional resisténcia, du-
para a categoria - 271 Ib./pés a 1.550 rpm. mais econdmico e vigoroso em sua classe. rabilidade e manutengdo mais economica.

/{{;% Adpoates Lm
Roste Li
a0 ol ot i

|| )i

bir AR

naichia (Enji

freape /A‘J/»w@ Arareoq
i i e 2 foade Pelo lade xferne
G "

Simbolo que identifica
assisténcia técnica perma-

nente em mais de re-
vendedores e oficinas es-
pecializados em ftodo o

Brasil.

INTUSRINANUTIOINEZAL

INTERNATIONAL HARVESTER MAQUINAS, S.A.
S PAULO - RIO - PORTO ALEGRE - FABRICA EM SANTO ANDRE - SP

Denlson

SERVICO DE CONSULTA — N.° 89



INDICE DE CONSULTA
N.o Pag.
1 UTIL 20
2 Kibras-Kran — KIBRAS 20
3 Vagoes — FNV 20
4 MOBIL OIL 20
5 FORD 20
6 TRANSLOR 20
10 HYSTER 22
11 MASSARI 22
12 DONAR 22
13 TOYOTA 22
14 MUNCK 22
15 Guindauto — MUNCK 25
16 GOODRICH 25
31 TEXACO 2.2 capa
32 VARIG 3.2 capa
33 FORJACO 4% capa
34 CLARK 3
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36 ISHIBRAS 6
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38 ESSO0 8/9
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40 PETROMINAS 11
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46 IBM 18
47 UTIL 19
48 MOBIL OIL 21
49 EVDELDIV 22
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51 CNG 34
52 BOSCH 35
53 WAPSA 37
54 MOBIL OIL 44
55 NIFE 47
56 WILLYS 48/49/50/61
87 ZELOSO 52
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59 SANTA MATILDE 58
60 RCN 61
61 SHELL 62
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66 TROL 74
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69 INTERNATIONAL 80
TRANSPORTE MODERNO N.° 4

SERVICO DE CONSULTA

Este servico é o caminho pratico para obter informagoes complementares sbbre
noticias e antincios divulgados em TRANSPORTE MODERNO. Um niamero de
indentificacao, colocado ao pé das noticias e dos antncios, facilita a consulta.
0 servico é gratis (nés pagaremos o sélo) e funciona assim:

1 — o leitor assinala, no quadro abaixo, os nGmeros correspondentes ao assunto
sobre o gual deseja informacoes adicionais;

2 — coloca, nas linhas correspondentes, seu nome, cargo, emprésa e enderégo;
e, finalmente,

3 — transforma esta pagina em um envelope e o remete pelo Correio.

De posse da consulta, TRANSPORTE MCDERNO tomard as providéncias neces-
sarias para que o pedido seja atendido com a brevidade possivel.

q—————————-

e m— e e e S SE—— S SE— S— — — — — | — — — — — — — — — — —

Dobre aqui
Bata. oo e,
o
= HOMR e o s e e e e R e s e R
=
= LAy R e o i e e e L n i i Lo o i A
2
EHIT T bl ot el T . SRS S 8.t e
z
= R i A o e e T S e s N T Y RS e b b ina s s e mone painrn e bl RN
P e (e e e e R e s oM oSS I et M B o | i
5 1 R S o R e o
Q
< Gostaria de receber informacgGes sobre o preco do seguinte caminhao:
Marca ..oz v Modélo ............ 1213 5 Quilometragem ..........
CAMTOCONIa Liviamai i casatinhs s vy ROGIEENT 2 vai s i s s e o aralers
Dobre aqui

Produtos, Idéias e Antncios publicados
no N.° 4 DE TRANSPORTE MODERNO

Peco enviar-me mais informacdes sébre as matérias assinaladas

com um circulo

18 19 20 21 22 23 ¥4 2y 26 27 2 29 30 31 32 23 34
35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 5l
52 53 54 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68

89 70 7. 72 13 74 75 6 I 7B 79 B
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CARTA

Portaria N2 40 de 15/4/31

Autorizagho N.o 818
SAQ PAULO

ENVELOPE RESPOSTA COMERCIAL

NAO E NECESSARIO SELAR ESTE ENVELOPE

O SELO SERA PAGO PELA

Editéra Abril Lida.

RUA JOAO ADOLFO, 118 - 9.° AND.

SAO0 PAULO

82

Passar cola aqui
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PROXIMO
NUMERO

PNEUS

Como escolher o bom
pneu. Todos os tipos fabri-
cados e indicagOes gerais
para a escolha mais eco-
némica.

FABRICA NOVA
E TRANSPORTE

Quando se vai construir
uma fabrica nova é neces-
sario planejar minuciosa-
mente o transporte interno
e as ligacdes com o exte-
rior. Transporte sem plano
estrangula sua fabrica.

FERROVIAS

Anélise do problema fer-
roviario nacional e de suas
implicacdes no transporte
de carga.

O PORTO DO RIO

Primeiro de uma série
de trabalhos sébre os prin-
cipais portos brasileiros,
apresentando sua situagao
e apontando deficiéncias.

0 CAN E A CARGA

O Correio Aéreo Nacional
tem também sua importan-
cia no transporte de carga
aérea. As regioes afastadas
usam o correio da FAB para
quase tudo.

TRANSPORTE MODERNO N.° 4
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... AS INICIATIVAS COMERCIAIS VOAM E SE EXPANDEM,

0S NEGOCIOS VIAJAM MAIS LONGE E MAIS RAPIDO,
E OS EXPORTADORES CONQUISTAM NOVOS MERCADOS.

nas asas da VAR I G s =l

o progresso brasileiro voa a jato pelos caminhos da Ameérica.

SERVICO DE CONSULTA — N.° 32



Homens que trabalham num ambiente livre, que aprendem a se conhecerem e a se estimarem,
estendendo-se as maos na espontanea solidariedade que gera o embate comum, desenvolvem
ao maximo as suas possibilidades de produzir. O aperfeicoamento humano assim realizado, ele-
va as preocupacoes, aléem do ganho imediato, para a finalidade altruista de prestacao de um
beneficio social ¢ Pelo esforgo, aprimoram o conhecimento, enfrentam responsabilidades maiores,
progridem na escala social. Do fruto de seu trabalho resulta o beneficio de TODOS: individuo,
familia, emprésa e comunidade. Movidos por ésse impulso de produzir por um objetivo comum,
empenham-se em alcancar os mais altos niveis de qualidade » A QUALIDADE FORJACO re-
sulta, em grande parte, de uma politica de promocao humana, que rivaliza em importancia, com
a finalidade de rendimento economico.

& b %
INDUSTRIA METALURGICA FORJAGCO S.A. SAO PAULO
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