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MELHOR LUBRIFICAR
QUE REMEDIA



URSA OIL
HEAVY DUTY
. “-H,-.D._,.. s ;-nt“-‘

COMPRE O VMIELHOR... COMPRE TEXACO

Texaco Ursa Qil H.D. - Eis o olec > rea 0 Texaco Marfak

Prefira sempre os servicos do seu Revendedor Texaco o melhor
do seu carro!




Na cidade ou na estrada, para o pe-
queno ou o0 mais longo percurso, exis-

A TRADICAO E A EXPERIENCIA
te agora o chassi International NFC-

183 especialmente planejado para 6ni-
- bus, rigorosamente testado nas mais
arduas provas de desempenho sob as

mais diversas condigoes de trafego.
Disponivel com motor Diesel, a Gaso-
mals n ovo e lina ou a Gas Liquefeito de Petréleo
(gés engarrafado), o chassi Internatio-
nal para 6nibus é ultra-refor¢cado, mais

compacto e mais balanceado, podendo
receber quaisquer tipos de carrogarias.

CONTROLES AVANCADOS = 3 TIPOS DE MOTOR = E VANTAGEM TOTAL!
MOTOR s~ 5 MOTOR A (=) oo M%Lnsﬂ j[
' A

Motor Interna-
tional movido

mente fabrica- a GLP (gés
n'ESEl do para o chas- Gnsnllun lina com 180 7 engarrafado)
si International. HP a 4400 com 180 HP
Mais econémico e com o maior torque rpm, 8 cilindros e lubrificagdo forgada. O a 4400 rpm. Excepcional resisténcia, du-
para a categoria - 271 Ib./pés a 1.550 rpm. mais econdmico e vigoroso em sua classe. rabilidade e manuteng@o mais economica.
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Simbolo que identifica
assisténcia técnica perma-
nente em mais de 200 re-
c HAS s I vendedores e oficinas es-
pecializadas em todo o
Brasil.
E INTERNATIONAL HARVESTER MAQUINAS, S. A,
g S PAULO - RIO - PORTO ALEGRE - FABRICA EM SANTO ANDRE - SP
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H& mais de meio século Mesbla vem acumulando a experiéncia que hoje
lhe permite selecionar sua completa linha de pecas e acessérios entre os
fabricantes que realmente mantém o mais elevado padréo. E por isso que
MESBLA pode lhe oferecer sempre material de qualidade garantida e a pre-
¢os vantajosos.

PRECOS E CONDICOES ESPECIAIS PARA REVENDEDORES

RIO - S. PAULO - P. ALEGRE - B. HORIZONTE
RECIFE - SALVADOR - BELEM - NITEROI

PELOTAS - FORTALEZA - MARILIA - VITORIA
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Como participar em US$ 50.000.000 de experiénciu em pecas de reposicdo - GRATIS

Néo lhe custara nada valer-se dos 60
anos de experiéncia da EVDELDIV
no fornecimento de pecas de reposi-
sicdo para as principais marcas de
equipamento pesado fabricado nos
Estados Unidos. Hoje, mais de 3.750
clientes fazem parte da sempre cres-
cente lista da EVDELDIV, e 0o volume
de negécios, somente desde 1946, ex-
cede 50 milhdes de ddlares. Natural-
mente, com ésse volume de movi-
mento, aprendemos como economizar
dinheiro para nossos clientes, de di-
versas maneiras. Em entregas, por
exemplo: o moderno equipamento
eletronico da EVDELDIV acelera o
atendimento de seu pedido, reduz o
periodo de paralizacdo de trabalho e

os custos “escondidos”, em meédia
até 50%. Uma emergéncia? Nosso
Servico Especial de Embarque Aéreo
pode atendé-lo mais rapido do que
se V. tivesse seu proéprio escritério
de compras em Nova York. Entaol!
Ai esta o lucro que Vocé ganha ao
colocar um s6 pedido, em vez de
muitos. Um pedido, um embarque
alfandegario e tudo o mais providen-
ciado pela EVDELDIV, Finalmente,
o poder de compra da EVDELDIV
também significa custo inicial mais
baixo e maiores lucros de operacédo
para a sua firma., Escreva-nos agora
mesmo, solicitando folheto com to-
dos os detalhes sébre o servico mun-
dialmente famoso da EVDELDIV,

EVANS anp EDELL pivision B

A EVDELDIV fornece pecas para
todas as principais marcas de equi-
pamento fabricado nos EU.A.:

AdamseAllis-Chalmerss Austin Wes-
tern = Barber-Greene « Bay City
Buda « Bujffalo-Springfield « Cater-
pillar » Cedar Rapids = Chain Belt
Chicago Pneumatic » Clark » Cletrac
Continental = Cummins « Eimco
Euclid « Fairbanks-Morse = Galion
Gardner-Denver = Garwood » General
Motors « P&H « Hendrix » Heil « Her-
cules » Hough « Huber-Warco = Hys-
ter » Ingersoll-Rand « International-
Harvester = Jaeger » Koehring = Joy
Le Roi » Le Torneau » Westinghouse
Lima » Link-Belt » Littleford  Lorain
Mack » Manitowoc » Marion» Massey-
Harris » Northwest » Oliver » Petti-
bone Mulliken « Timken = Twin Disc
Universal » Wisconsin « Wooldridge
Worthington+*Yale& Towne e outras.

EVDELDIV

of Interamerican Capital Corporation

Dep. 281, 70-49 Austin Street, Fo Hills 75, N. Y. Teleg. EVDELDIV
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ENTREVISTA

MINISTRO RECEBE VICTOR CIVITA
E FALA SOBRE TRANSPORTE A TM

Na mesma oportunidade em que entregou em maos ao ministro de Viagio,
deputado Expedito Machado, o primeiro nimero de TRANSPORTE MODER-
NO, nosso editor e dirctor, sr. Victor Civita, entrevistou-o longamente, De uma
coisa e da outra, damos conta aqui: o ministro gostou da nova publicagio e fa-
lou, sem reservas, dos transportes no Brasil.

Sdbre a revista: apos examinar detidamente o exemplar de TM, o sr. Expe-
dito Machado manifestou sua satisfagio elogiando a matéria redacional ¢ a fei-
¢io grafica. E congratulou-se com a iniciativa que considerou “benéfica aos que,
nas emprésas, lidam com o' transporte e a produgdo industrial”,

Sobre a entrevista: sio onze perguntas e onze respostas. Por sua importincia,

vale a integra,

1 — Quais os planos de sua gestio
para melhoria da réde rodovidria fe-
deral?

“Independentemente da conservagio
da extensa réde rodovidria (cérca de
38 mil km), o Departamento Nacio-
nal de Estradas de Rodagem, perfeita-
mente enquadrado no plano de reali-
zagoes do Govérno Federal, deve inten-
sificar a construgio e pavimentagio
das rodovias abaixo detalhadas, que
integram um “Programa Preferencial”
de elevado sentido econdmico-social:
BR-2, Rio (GB) — Sio Paulo (SP),
na execugio da segunda pista; BR-5,
Rio de Janeiro (GB) — Feira de San-
tana (BA), pelo litoral; BR-11, Bo-
queirio do Cesdrio (CE) — Feira de
Santana (BA); BR-13, Feira de San-
tana (BA) — Fortaleza (CE); BR-
21/22, Teresina (PI) — Peritoré —
Sio Luis (MA); BR-25/PE — Sal-
gueiro (PE); BR-29, Cuiabdi (MT) —
Porto Velho (RD) — Rio Branco
(AC); BR-31, Vitéria (ES) — Ube-
raba (MG); BR-34/16/33, Pérto Epi-
ticio (SP) — Porto XV de Novem-
bro (MT) — Campo Grande (MT)
— Agquidauna (MT) — Miranda —
Corumbd (MT); BR-35, Paranagud
(PR) — Curitiba (PR) — Foz do Igua-
¢u (PR); BR-43. Vacaria (RS) — Sio
6
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Borja (RS) — Uruguaiana (RS); e
BR-59, Curitiba (PR) — Florianépo-
lis (SC) — Pérto Alegre (RS).”

2 —Que atengdo serd dada a BR-
29, Brasilia-Acre?

“No concernente a rodovia BR-29,
Cuiaba (MT) — Porto Velho (RD)
—Rio Branco (AC), um trecho fun-
damental da ligagio “Brasilia-Acre”,
que articula a regido Centro-Oeste do
pais ao extremo oeste da regiio Norte,
na capital do atual Estado do Acre,
cuidados especiais estao sendo dados a
sua conclusio, visto que ela estd en-
quadrada nas denominadas “Rodovias
Preferenciais”.

3 — Como estd o plano da réde de
motéis na BR-4?

“No tocante a réde de motéis que o
DNER vem construindo ao longo da
rodovia BR-4, tenho a dizer que o
plano continuard sendo executado”.

4 — Em quanto deverd ser amplia-
da a réde rodovidria nacional, duran-
te sua gestdo?

“A construgio das rodovias acima
enumeradas corresponderd a um acrés-
cimo de cérca de 3.400 km na réde
rodovidria nacional, sendo que no to-
cante a rodovias pavimentadas haverd,
até 1965, um aumento de aproximada-
mente 7.600 km. Isto sem falarmos
em outras obras rodovidrias que, na me-
dida das disponibilidades financeiras,
continuardo a ser construidas e pavi-
mentadas pelo DNER, em consondn-
cia com sua programagio.”

5 — Quais sdo os fatbres reais que
vém provocando desequilibrios entre
receita e despesa, na Réde Ferrovidria
Federal?

“Embora seja enorme o esférgo da
Réde>no sentido de estimular a cria-
¢do de novas correntes de trafego para
o abastecimento do crescente parque
industrial do pais, e tornd-la melhor
remunerada, a apuragio da ferrovia
acusa elevado deficit.

O desequilibrio financeiro vem sen-
do provocado principalmente pelas des-
pesas de custeio — sobretudo as de pes-
soal — cujos aumentos de salario, de-
terminados por motivos de ordem le-
gal, ndo podem ser comprimidos subs-
tancialmente. .

Pequenas leis e outras reivindica-
¢oes das classes ferrovidrias, tais como
paridades, enquadramentos, pagamen-
tos de saldrio-familia aos regidos pela
CLT, férias de 30 dias, etc., sobre-
carregam sensivelmente a despesa com
pessoal, inutilizando os resultados po-
sitivos obtidos com os novos métodos
operacionais das estradas”,

6 — Os ramais antiecondmicos con-
tinuario a ser extintos?

“A Réde tem conseguido algum
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éxito com a paralisagio do trifego em
cérca de 1.652 km de linha, dos
5.192 km cuja extingdo esti progra-
mada. Isso vem sendo feito a custa de
expressiva série de contingéncias po-
liticas e sociais, que se antepdem a
medida”.

7 — O autotrem serd expandido
pelo Brasil?

“As ferrovias tém necessidade de am-
pliar o seu horizonte — até mesmo por
uma questio de sobrevivéncia — tor-
nando-se emprésas de transportes num
sentido mais geral, utilizando os demais
meios sem preconceitos e segundo suas
conveniéncias econdmicas.

Deve-se fazer pelo trilho o transpor-
te macico e a grandes distincias, nio
porque a emprésa ¢é ferrovidria, mas
porque éste é o meio econdmico de pro-
duzir tal servigo.

Quanto a extensio do sistema de au-
to-trem a todo o pais, tal providéncia
depender4 da conveniéncia das estradas
de ferro, principalmente de fatéres re-
gionais, melhor conhecidos de seus di-
rigentes, que s3o os elementos mais ca-
tegorizados para propor essas medidas.
Pode-se dizer, porém, que onde houver
condigbes expressivas para tal sistema
éle serd implantado”.

8 — Quais as providéncias para evitar
a concorréncia entre ferrovia e rodovia?

“No aspecto da concorréncia rodo-
vidria, dirlamos que o melhor seria a
disciplina do sistema vidrio. E incon-
testdvel a necessidade simultinea da
rodovia e da ferrovia, para que atinjam
elevado padrio econémico. Neste caso,
os dois se completam, oferecendo cada
um condigbes mais favordveis para de-
terminados tipos de trifego.

Nas zonas de fraca densidade de
populagio ou pequena atividade eco-
nomica, a questao de carregamento das
mercadorias assume cardter especial e
s6 uma racionalizagio e disciplina do
sistema poderd conduzir a um objetivo
capaz de bem equilibrar cada uma das
atividades das emprésas, seja ela rodo-
via ou ferrovia”.

9 — Quais sdo os planos e metas no
campo dos problemas portuérios?

“O Ministério da Viagio e Obras
Publicas tem a seu cargo a implanta-
¢do e manutengdo de portos maritimos
e fluviais; a Fiscalizagdo dos rios; cria-
¢io e exploragio de linhas de navega-
¢ao maritima de cabotagem e longo
curso; e operagio da navegagdo fluvial
nas grandes bacias.

Algumas obras em andamento no
setor portudrio devem ser destacadas,
como a recuperagio do pdrto de Ma-
naus; construgdo do porto de Itaqui, no
Maranhio; execugio do complexo de
obras do porto de Mucuripe, no Cears;
construgio dos portos salineiros de

Areia Branca e Macau, no Rio Grande
do Norte; melhoramentos no pdrto de
Recife; prosseguimento do cais do pér-
tc de Aracaju; a construgio do porto
de Campinho, na baia de Marag, na
Bahia; melhoramentos no pérto de Vi-
toria; a conclusdo do pérto de Forno e
melhoramentos em Angra dos Reis,
ambos no Estado do Rio; dragagem ge-
ral do pérto do Rio de Janeiro, na Gua-
nabara; construgio de mais 680 metros
de cais e aquisicio de equipamentos
pneumadticos, para movimentacao de ce-
reais no pérto de Santos; melhoramen-
tos no porto de Paranagu4; execugio de
obras complementares no pérto de Ita-
jai, em Santa Catarina, com a cons-
trugio de silos e armazéns frigorificos;
recupera¢do dos molhes da barra do
porto de Rio Grande; dragagem dos ca-
nais interiores da Lagoa dos Patos, be-
neficiando Pérto Alegre e Santa Vité-
ria do Palmar; construgdo da barragem
oclusada de Dom Marco, para interli-
gagio das bacias dos rios Ibicui e Jacui,
no Rio Grande do Sul”.

10 — Quais os planos e metas no
setor da industria de construgio
naval?

“Possui o Brasil, atualmente, 12

estaleiros com uma capacidade pro-
jetada de 120 mil tdw anuais.

Levando em conta que dos 312 na-
vios da nossa frota mercante, 107 ji
ultrapassaram a idade de 20 anos,
limite para uma adequada exploragio
econdmica, ressalta a necessidade de
uma vigorosa politica de investimentos,
capaz de assegurar ao transporte ma-
ritimo o lugar de destaque que lhe
estd reservado no processo do nosso
desenvolvimento econdmico.

Pretende o govérno Federal, até o
ano de 1965, investir Cr$ 113.951
milhdes na encomenda de 40 navios
e de 102 pequenas embarcagoes, to-
talizando 600 mil tdw, aproxima-
damente”.

11 — E quais sio os planos em
relagio 3 Marinha Mercante?

“A politica exposta acima, certa-
mente influenciard sobremodo na me-
lhoria das condi¢des de exploragio
econdmica do transporte maritimo.

Em consondncia com a renovagio
da nossa frota, uma agressiva politica
de reaparelhamento dos portos nacio-
nais reduzird enormemente os tem-
pos das viagens redordas, servindo
também para diminuir os deficits ope-
racionais da Marinha Mercante.

Ao mesmo tempo, a definigio de
dreas de atuagdo para o Ldéide Brasi-
leiro, a Companhia Nacional de Nave-
gagido Costeira e os Servigos de Nave-
ga¢do da Amazonia, eliminando a con-
corréncia  entre essas trés emprésas
estatais, servird também para um me-
lhor aproveitamento dos ser\-iqos”..
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FORCA QUE
TRANSPORTA E
EMPILHA O PROGRESSO!

Surgindo e firmondo-se defi-
nitivamente como vefculo de
transporte industrial interno,
a empilhadeira PUXA, ERGUE,
TRANSPORTA e EMPILHAI

EXCELENTE no funcionamento,
PRECISA no atvagdo, ECONO-
MICA no custo de mido-de-
obra, EFICIENTE no equipomen-
to, a empilhodeira tem lugar
assegurado e inarreddvel nas
grandes industrias de hoje.

LORICA - o caixa responsdvel
por téda essa harmoniosa
poténcia.

LORICA - o baterla que acu-
mulo a férco, impuisiona a
arrancada e garante o dino-
mismo désse extraordindrio
veiculo-mdquina |

Baterlas de dcido-chumbo
LORICA para empilhadeiras,
carros elétricos, tréleibus,
locomotivas, arranque de

grupos geradores, etc.

ACUMULADORES NIFE DO BRASIL S.R.  weis se meic

século de tradigdo

Sdo Poulo: Av. Senador Queiroz, 498 - 7.° - Tel. 37-1181 - C. P. 5903 acompanhando o
Rio de Janeiro: Av. Franklin Roosevelt, 126 - 7.° - Tel. 22-9520 - C. P. 3433 progresso do pafls
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Entre as cartas recebidas
por ocasido do langamento de
TM destacamos os seguintes
topicos, com o0s seus signa-
tarios:

“A revista impressionou-me favora-
velmente; creio que tera otima re-
percussao nos meios técnico-indus-
triais do pais".

Lélio Piza Filho — Dir. Sup. da
VEMAG.

“Publicagao especializada, cheia de
Uteis e preciosas informagdes e de
valiosos ensinamentos. Muito bem
apresentada, tornando, assim, ainda
mais agradavel sua leitura".

Ruy de Mello Junqueira — Deputado
Estadual.

“Esta publicagdo vibrante, como té-
das as demais da Abril, vem de fato
preencher uma grande lacuna. Nds
que trabalhamos em transporte mo-
derno, nos congratulamos por essa
iniciativa que, sem dlvida alguma,
merece s6 aplausos'.

Panair do Brasil S.A. — Roberto
Azevedo, representante no Estado de
Sao Paulo.

“Agradecemos a remessa da nova
revista, realmente utilissima".

Grassi S.A. Indastria e Comércio —
Bruno Grassi — Diretor.

“Temos certeza de que a nova pu-
blicacao de sua renomada editéra sera
util a tédas as emprésas dedicadas
ao transporte. Desde ja, estamos & in-
teira disposicao para qualquer infor-
me, sendo que nossas portas estarao
abertas para iniciativas de tal ordem".

Jayme da Silva — Diretor de “A Pau-
licéia” Mudangas e Transportes.

“Pela objetividade, conhecimento e
interésse com que aborda os assuntos
de sua especialidade, temos certeza
de que TRANSPORTE MODERNO ja
garantiu o éxito de sua aceitagao'.

Equipamentos Clark Piratininga S.A.
— N.L. Saad — Supervisor de Pro-
mocao de Vendas.

“Fiquei muito bem impressionado
com esta grande iniciativa da Editdra
Abril, procurando dar aos leitores in-
formacoes de grande relevancia sébre
os setores basicos de transportes, fato
éste que simboliza mais um passo na
evolucao e desenvolvimento da indus-
tria do pais.

Vitério Ferraz — Dir. Pres. da SOMA
S.A.
(continna ma pdg, 61)
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olantes
uma das linhas
de fabricacéo
Bardella

Desde 1927 fabricando

pontes rolantes

manuais, elétricas e mistas.

E talhas.

E porticos também.

1.500 toneladas fornecidas,
anualmente,

para o Brasil.e para o exterior.
Bardella.

Toneladas de experiéncia

em pontes rolantes.

Bardella.

O maior fabricante nacional
de equipamentos

para elevacdo e transporte.de carga.

BARDELLA S.A.

indlstrias mecanicas
Sao: Paulo
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SENTADO.
STE HOMEM
LEVANTA
TRES
TONELADAS!

E levanta sem esférco, muitas vézes por dia. E que estd na direcio de uma empilhadeira
Clark Piratininga CFY-60, que transporta e armazena pegas e produtos até trés tone-
ladas. Reduzindo os custos (um sé operario), acelerando a produgdo (rapidez na
movimentagdo de materiais) e aproveitando espago (utilizagdo de téda a drea util de
armazenagem), a empilhadeira Clark Piratininga significa mais lucros para sua emprésa.
Acessérios especiais aumentam a versatilidade da maquina e permitem seu emprégo
nos mais variados setores da industria e do comércio @ A Clark Piratininga tem
uma linha completa de empilhadeiras, na medida de suas necessidades.

EQUIPAMENTOS CLARK PIRATININGA S.A. c Lq n“
S.Paulo - r. Rubidio Janior, 234 - 12 tel.: 93-5124 - C. Postal 2917- End.Teleg. CLAPIR-SP

Rio - rua Visconde de Inhaima, 134 - 42 andar - telefone: 43-4034 - Guanabara ptpn""'"[;n
DISTRIBUIDORES CLARK PIRATININGA

NA CONQUISTA DO TEMPO E DO ESPAGO

Para e Amapa: Cia. Automotriz Brasileira - Belém ® Maranhao: Harms & Cia. Ltda, - S. Luis ® Piaui: Celso Martins Cunha Repres. - Teresina Y
Ceara: Alvaro Weyne Com. e Repres. Ltda. - Fortaleza ® Pernambuco, R. G. do Norte, Paraiba e Alagoas: Longfix Industrial & Comercial
Ltda. - Recife ® Bahia @ Sergipe: Tyresoles da Bahia S A, - Salvador ® Goias e Norte de Mato Grosso: Somaco S.A. - Ind. e Comeércio-
Goiania ® Minas Gerais, exceto Tridangulo Mineiro: Bramag Méquinas do Brasil Ltda, - B. Horizonte ® Guanabara, Espirito Santo e \
Rio: Samar Equip. de Engenharia Ltda. - Rio ® Sao Paulo, Sul de Mato Grosso e Triangulo Mineiro: CBM - Cia. Brasileira de
Méaquinas & Materiais - Sao Paulo ® Rio Grande do Sul e Santa Catarina: Linck S.A. - Equip. Rodoviarios e Industriais - Porto Alegre.
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Troque o motor por um Perkins Diesel
e seu caminhao lhe dara mais lucros!

Faca o seu caminhdo ficar névo outra vez.
Basta trocar o motor por um Perkins Diesel. Sai
muito mais em conta (naturalmente I). com as mes-
mas vantagens de um caminhdo Diesel névo.

E vocé sabe que essas vantagens sdo muitas.
Com um caminhdo mais econdmico e mais eficiente,
vocé terd mais lucros. Economizard no combustivel,
tanto no consumo _ bastante menor — como nas
despesas — 6leo Diesel é mais barato do que ga-
solina, O caminhdo vai trabalhar mais tempo sem
parar, porque a manutencdo sera mais simples e
menos freqiiente, Enfim, vocé terda caminhdo para
todo servigo e para a vida téda, pois o motor Perkins
Diesel é superior em «performance’ e em construcéo.

Quer seja vocé dono de um caminhdo ou
de uma frota, consulte um dos revendedores Perkins
ou escreva para Motores Perkins S. A., Av. Wallace
Simonsen, 13 — Sdo Bernardo do Campo, a tnica que
Ihe pode fornecer conjuntos completos de conversao de
caminhdes a gasolina em unidades econdmicas diesel.

SSPERKINS

LIDERANGCA MUNDIAL EM MOTORES DIESEL
Av. Wallace Simonsen, 13 — Sao Bernardo do Campo
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qualquer cor, com s stangular o
cular, Dotada de bico apara

cllitar © use

e Para mais detalhes, consulte o Departamento de Produtos Industriais da n

Maneiras mais faceis
de transportar
e armazenar liquidos

LIQUIBOX — FLEX —
2 de em Ve 5 B bem e 3 de Flexican, ¢ & do-
dispensa engradados ou
no transporte. Tem bico,
5, quias e é produzido em qualquer
cir- cor. Capacidade de 20 a 200 litros
savel para fa-
Capacidade de 20 a 200 litros.

TODOS ESSES PRODUTOS TROL TEM AS SEGUINTES CARACTERISTICAS EM COMUM:

1 — Oferecem vedagao absoluta. 2 — Aceitam qualquer rotulagem. 3 — Nao sado inflamaveis. 4 —
Quando estragados, sao adquiridos pelo fabricante pelo preco da matéria prima, menos 20%. 5 — Re-
sistem a acidos, alcalis, oleos minerais e vegetais. 6 — Podem ser fabricados em polietileno, polie-
tileno linear (lavavel com agua fervente) e polipropileno (esterilizavel a 120°C).

qu Je resegrva

Transtucida, e produzida em

\ TROL S.A. INDUSTRIA E COMERCIO < VIA ANCHIETA, KM 123 e« S. PAULO l
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Além de ter bastante seriedade para trabalhar com informacées importan-
tes e niimeros preciosos, é necessario que um redator de uma revista técni-
co-especializada tenha também um pouco de espirito esportive. Pelo menos
o suficiente para que, entre um dado colhido ¢ um nimero anotado, nio
resista 4 tentaciio de dar uma voltinha de ponte-rolante. De acordo, que
nido se trata de nenhuma montanha-russa. Mas é, sem divida, uma expe-
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RODOVIARIO E melhor lubrificar que remediar
Um caminhdao sem lubrificantes
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TRANSPORTE MODERNO revista de planeja- 0§ CAMINNOES .....uvonoeaveiss 69
mento, c 3 ; SERVICO DE Marque o numero e receba a
cordenacao e controle de equipamentos CONSULTA fob st il 73

€ processos de transporte, é enviada gratuita-

mente a 23.000 homens-chave nesses setores
no Brasil inteiro
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Capa: Ponte-rolante Bardella fotografada na Cobrasma.
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PREFERIDO 300-000 VEZES—Trezentos mil veiculos ro-

dam ja no Brasil com eixos cardan ALBARUS-SPICER. A ven-
da em toda parte, nos diversos tipos, para todo e qualquer

veiculo, ALBARUS-SPICER é um triunfo da mecanica nacional,
Fornecedora das grandes indistrias automobilisticas do Pais

o losango
de
confianca

& Montado e balanceado pela

propria fabrica. P - =
« Colocago rapida e facil. Quando substituir o eixo cardan, exija ALBA R U S
s Resisténcia e durabilidade o

excepcionais.

Um produto de ALBARUS S.A. a maior fabrica de cruzetas e eixos cardan da América do Sul
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 TRAFEGO

BB EM 27 MESES — O superinten-
dente do Plano de Valorizagdo Econd-
mica da Amazonia assegura que a
rodovia Belém-Brasilia estard inteira-
mente. cascalhada e em condigoes de-
finitivas de trafego dentro de 27 me-

ses. Ao mesmo tempo, aquela auto-

ridade destaca a importancia da cons-
lrucdo de 1200 quilémetros de ra-
mais, 800 em Goias e 400 no Para e
no Maranhao, ligando as zonas produ-
toras a estrada-tronco.

CONGRESSO NO RID — E éste més,
no Rio de Janeiro, o | Congresso Na-
cional de Transportes Maritimos e
Construgao Naval, organizado pela So-
ciedade Brasileira de Engenharia Na-
val — SOBENA. Estardao reunidos en-
genheiros navais do pais e do exterior.
As reunioes das comissoes técnicas e
as secoes plenarias serao realizadas
no Clube de Engenharia.

AVIGES EM GUARA — Guaratin-
guetd cedeu um terreno de 133.100
m2 a “Biasa” Industria Aeronautica
S.A. Ali vai ser instalada uma fabrica
que produzird o “Airmacchi 60", aviao
de seis lugares.

PELO SIM OU PELO NAD — O ta-
belamento dos pregos dos lubrifican-
tes foi recebido de formas diversas
pela imprensa. No mesmo dia em que
a Folha classificava de “oportuna e
altamente benéfica a atitude do Con-
selho Nacional de Petréleo” o Estado
advertia: “Reconhecemos o dever do
CNP de baixar os pregos dos lubrifi-
cantes desde que éstes sejam anor-
mais, mas, no caso presente, era ne-
cessario um estudo sério, que levasse
em consideragdo ndo sémente os as-
pectos econdémicos imediates, mas,
também, os futuros. A demagogia nos
tabelamentos ndo pode constituir uma
politica”

DEFICIT VEM Ai — Calcula-se em
30 bilhdes de cruzeiros o deficit déste
ano da réde ferroviaria paulista. O
secretario de Transportes assegura
que a maior deficiéncia é o fato de
a maioria das ferrovias paulistas ter
sido construida Unicamente com vis-
tas ao transporte de café, tornando-se
ineficientes diante do grande velume
de produtos manufaturados agora pro-
duzidos pelo Estado.

VASILHAME TEM NORMA — A par-
tir de 1.° de janeiro de 1964, todos
os vasilhames de vidro fabricados para
a venda de bebidas, deverao trazer a
sua capacidade minima gravada em
milimetros e a marca que identifica o

TRANSPORTE MODERNO N.° 3

fabricante perante o Instituto Nacional
de Pesos e Medidas.

MADEIRA NO ENTREPOSTO — Ja
estd em funcionamento, em Curitiba,
um dos maiores entropostos de madeira
da América do Sul. Foi construido com
a finalidade de contribuir para faci-
litar o escoamento de madeira para
Sdo Paulo, maior consumidor do pi-
nho paranaense,

PETROLEIROS COM VILLARES —
Trés navios petroleiros que a Petro-
bras encomendou & Cia. Comércio e
Navegacdo usardo motores Diesel ma-
ritimos Villares-B&W, produzidos pe-
las indlstrias VILLARES.

PORTOS GANHAM SUGADORES —
Aguarda-se a chegada de 20 sugado-
res para milho importados para os
portos de Santes, Antonina, Paranagua
e Vitéria, cujo destino é dinamizar as
exportacoes. A medida resultou de
sugestoes apresentadas pelo grupo de
trabalho para expoftacdao de milho,
criado pela SUNAB.

PRIORIDADE PARA FURNAS — Em
um dos momentos mais criticos do
congestionamento do pérto de Santos,
autoridades do govérno federal provi-
denciaram prioridade para a atraca-
cao e descarga de trés navios que tra-
ziam equipamentos para a conclusao
dos trabalhos de instalacdo da pri-
meira unidade da usina de Furnas.
Qualquer retardamento implicaria em
consequéncia danosa para o Rio de
Janeiro e Sao Paulo, centros benefi-
ciados com o funcionamento da pri-
meira unidade.

POLICIA NO MAR E NO AR — Com a
liberacdo de uma verba de 200 mi-
Ihdes de cruzeiros foi iniciada a rees-
truturagdo da Policia Maritima e
Aérea, que estd adquirindo lanchas,
veiculos e material. Trés das moder-
nas lanchas adquiridas possuem me-
tralhadoras na pdpa e na proa e es-
tao equipadas com radar, radiogoni6-
metro e ecobatimetro. A Policia Ma-
ritima e Aérea exerce suas fungdes
em todo o litoral paulista, rios e por-
tos fluviais. -

BILHGES EM PREMIOS — O movi-
mento de Seguro Automoével (que in-
clui caminhdes e o equipamento
rodoviario, do cavalo-mecanico a car-
reta) no ano que passou, atingiu, em
prémios pagos pelos segurados, a ci-
fra de 4 bilhdes e 400 milhdes de
cruzeiros, fato sem precedente nesse
ramo de negdcio.

REFORMA DA PISTA — Com a re
cente inauguragdo de uma pista au-
xiliar, ja estao sendo iniciados os tra-
balhos de reparos da pista principal
do aeroporto de Santos Dumont, da
Guanabara, segundo em movimento no
pais. A pista em reforma foi cons-
truida ha 20 anos. :

BOEING-BOEING — Os jatos da
Boeing, em servico aéreo regular, ja
voaram mais de um bilhdo e meio de
quildmetros em mais de dois milhoes
e duzentas mil horas de vbo. O que
vale por quarenta mil voltas em redor
do Equador.

BALSAS EM GREVE — A greve dos
balseiros do rio Parana, que inter-

rompeu a travessia do rio na regiao
de Presidente Epitacio por mais de
uma semana, esteve na iminéncia de
provocar incidentes gravissimos, uma
vez que cérca de mil caminhdes fica-
ram retidos dos dois lados, a espera
de passagem, o que trouxe problemas
de alimentagao e acomodacao para os
motoristas.

CAMARAO EM CAIXA — Embalado
em caixa e congelado, o camarao bra-
sileiro ja € um produto de exportagao.
Algumas partidas do produto destina-
das aos Estados Unidos foram embar-
cadas recentemente.

0S GENROS DO PATRIARCA —
Stravos Livanos, de 72 anos de idade,
conhecido como o patriarca dos pos-
suidores de frotas de navios-tanque,
deixou, ao morrer, dois genros que o
superaram nos negécios: Aristoteles
Socrates Onassis e Stravos Spyros
que, individualmente, possuem fortu-
nas calculadas em 300 milhdes de
délares. Ambos controlam as maiores
frotas de petroleiros do mundo.

BRASIL NAO — O congestionamento
dos portos de Santos e do Rio de Ja-
neiro chegou a tdo graves propor-
¢oes que, a certa altura, diversas em-
présas de navegacao passaram a re-
cusar o transporte de mercadorias
para o Brasil. Uma espécie de auto-
bloqueio, j&4 que as dificuldades par-
tiam tédas daqui.

TERMINAL EM VITORIA — Técni-
cos da Petrobras prosseguem os estu-
dos para a instalagao de terminais
maritimos no pdrto de Vitéria. As obras
deverdo ser iniciadas no préximo ano.

COM BOLO E VELAS — Durante o
periodo mais critico do congestiona-
mento do pdrto de Santos, a tripula-
cao do cargueiro “Arizona” comemo-
rou o trigésimo segundo dia de es-
pera cortando um bélo com 32 veli-
nhas. Houve outra comemoragdo an-
tes que o cargueiro pudesse atracar.
Naquela altura, 53 navios aguardavam
vez.

PESCA A ESPANHOLA — Estarac
operando brevemente no Nordeste di-
versos barcos de pesca encomendados
pelo pais a armadores espanhdis. Os
barcos sao dotados de aparelhos ele-
trénicos que denunciam os cardumes.

BRASILIA GANHA PORTO — Um
pérto em construgdo, no rio Tocantins,
a 250 quilémetros de Brasilia, servira
a capital federal. O levantamento hi-
drografico da regiao foi feito pelo

- Exército e pela Marinha. O pérto de

Brasilia acrescentara uma importan-
cia ainda maior ao de Belém.

NAVIO X BALEIA — Continua a des-
pertar interésse a colisdo entre o “Bre-
men':. luxuoso navio alemao de pas-
sageiros, € uma baleia de 23 metros.
Um exame no casco do navio revelou
que nao houve avarias graves. Mesmo
assim um inquérito foi aberto: com a
baleia no banco dos réus.

NAVIO-GARAGE — Transportando
1.700 automéveis em nove dias, de
Hamburgo para Nova lorque, foi inau-
gurado o ‘“Johann Schulte”, maior
transportador de automéveis j& cons-

_truido em todo o mundo.
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ARROZ FICOU PRESO — A inexis-
téncia de nimero suficiente de vagoes
reteve longamente a Ultima safra de
arroz do Rio Grande do Sul. A moro-
sidade do transporte maritimo e o
alto custo (mais 60 por cento) do trans-
porte rodoviario — fazem da ferrovia
o mais indicado meio para a distri-
buicao do produto. Prepara-se, atual-
mente, um plano para o transporte
da préxima safra.

FERROVIAS EM ESTUDDO — Uma
organizacao especializada esta ini-
ciando um levantamento completo so6-
bre as ferrovias paulistas, trabalho que
lhe foi encomendado pela Secretaria
dos Transportes. E o passo inicial para
a pretendida integracdo das estradas
de ferro de Sao Paulo em um Unico
sistema.

COM PRIORIDADE — O DNER ela-
borou um plano prioritario para acele-
rar obras rodoviarias que permitam
circulacao eficiente para a produgao
de diversas regioes. Enquadradas no
regime: a BR-11, ligando Salvador as
capitais do Norte e Nordeste; a BR-13,
prosseguimento da Rio — Bahia, | 'gan-
do Feira de Santana a Fortaleza, e a
BR-25, transversal de Pernambuco, que
partindo de Recife atingirda a BR-13
através de Caruaru.

ROUBOS A BORDO — Mais de 50
milhdes de cruzeiros em maquinas,
produtos quimicos e aparelhos eletrd-
nicos foram roubados de pordes de
navios do Ldide Brasileiro no pbrto de
Santos, durante o primeiro semestre
déste ano. O Ldide preparou minu-
cioso relatério sobre o assunto.

UM ANTIDERRAPANTE — Um ndvo
sistema antiderrapante, para aerona-
ves a jato de alta velocidade, esta

PARA CAMINHOES E TRATORES sendo instalado em modelos do “Ca-
PECA NO REVENDEDOR O SEU KIT HASTINGS rau;eieé‘ ddf\ ‘5t2_ ;onelagfas;‘g;a%maaigt%s
. pela Sud-Aviation, na ] -
PELA ESPECIFICACAO EXATA: ma tem dispositivos que acusam uma
REFERENCIA CAMINHOES DIAME TRO derrapagem iminente e valvulas que
s el e S e s regulam a pressao do fre_io em pro-
CTe-2012/285 ALFA ROMED (F. N M) - D 1000 128 mm pprcao ao grau de redugao da velo-
" CTB-2750.-7/254 SCANIA VABIS - BRASIL 127 fmm Cldade.
E TRATORES GU'NDASTE PARA A REDE _— A. pom-
: panhia Nacional de Guindastes ja en-
i crTe-T588/18 JALLIS GHALMERS P tregou os onze guindastes “Krane
: Rt Sriot B ity due Kar", que lhe foram encomendados
gl:( CTe-2216/144 HANOMAG ﬁoc:-;m pela Réde Ferroviaria Federal.
H e o S CONGRESSO NA HOLANDA — O
f ’ ovérno da Holanda convidou oficial-
el L HASTLNGS VEM AJUSTADOS DA ?nente a Sociedade Brasileira de En-
FABRICA, COM MAO DE OBRA ESPECIALIZADA.: genharia Naval (SOBENA) para parti-
DISPENSAM A PROCURA DAS PECAS ISOLADAS, civar do Congresso de Estruturas Na-
ELJMINAM OS R]SCOS DE IMPRECISAO DO Va‘is, a ser rea”zado em Haia' no pyd.
AJUSTAMENTO E SIMPLIFICAM O TRABALHO Ximo ano.
DE RECONDICIONAMENTQ., CARRO DE TREM — O Canada lan-

INDISPENSAVEL PARA O USO DE FROTISTAS. cou com éxito um servico intitulado
UTILISSIMO EM TODOS OS CASOS DE “o carro vai de trem’, uma versao tu-
RECONDICIONAMENTO DE MOTORES ristica do nosso “auto-trem”. As pas-

A EXPLOSAO. sagens dao direito ao transporte do
carro, leitos e refeicoes.

KM. 16 = VIA ANCHIETA

CAIXA POSTAL 15074 — SAO PAULO .
FONE: 07-42.7355 - S. BERNARDO DO CAMPO -S. P. TRANSPORTE MODERNO N.° 3




’ 1 - sistema 2 - atual
CIBIE — aumenta assimétrico sistema

sensivelmente a visibilidade CIBIE americano
na estrada, alcangando o

farol alto 500 metros, e

ampliando na luz baixa a

drea iluminada do lado direito

do carro, sem ofuscar a

vista do motorista que vem

em sentido contrario.

3 - antigo
sistema
europeu

8

farol assimétrico4

CIBIE

O que é farol assimétrico CIBIE:
Na luz baixa, gragas a inclinagédo
do feixe luminoso 15.° sdbre a
horizontal, o farol a esquerda
proporciona visibilidade até 50 m,,
sem ofuscar, e a direita até 80 m,,
permitindo distinguir pessoas,
ciclistas e obstaculos a distancia
muito maior que os comuns,

FPAMOIIL TA

be
CIBIE - FABRICANTE DE FAROIS ASSIMETRICOS, DE NEBLINA E PARA TRATORES
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OBJETIVO ALCANCADO

O progresso do pals, novas estradas
e grandes tarefas no sefor dos trans-
porfes pesados, exigiram um extra-
ordindrio esférgo de uma indistria
nacional. Esse esfbrgo foi feito pela
equipe de Scania Vabis do Brosil:
acaba de ser fobricodo o primeiro

SCANIA-VABIS L-76

MAIS POTENTE QUE NUNCA! Sev névo motor Diesel D-11 é o mais poderoso
fabricado no pais: 195 HP e 76 KGM de torque (férgo efetiva): melhor rendimento,
melhor velocidade médial

MAIS ROBUSTO QUE NUNCAI Chossi com estrufura reforgada, para qualquer
servico, sem necessidade de odaptagdes!

MAIS APERFEICOADO QUE NUNCA! O névo freio do motor torna normal o tra-

balho nos mais ingremes e ocidentados terrenos, com seguranca completa e gronde
economia do sistemo de freios!|

E AINDA MAIS ECONOMICOI A engenharia Scania-Yabis conseguiv, no motor

D-11, resultados surpreendentes, aumentando a poténcia e diminuindo o consumo de
combustivell

BCANIA—VABIS DO BRASIL S.A.

—Verculos e Motores—

© chasil Sconia-Vabis B-76,
para 8nibus, também & equi-
pado com o néve moter D11

NOVO MOTOR D-11

Poténcia DIN
Tarque DIN
Cilindragem
Didmetro do cilindre
Curse do cilindro

195 HP a 2200 RPM
76 KGM o 1200 RPM

11 litros

127 mm

145 mm

Féb. o Esc. Geral: Av. José Odorizzi, 151 (Via Anchieto, Km 21)
Fone: 43-2333 (Réde Int.) 5. Bernardo do Compo - Est. de 5. Paulo
Colxa Postal BO37 . 5. Paulo - End. Teleg.: “*SCANIAVABIS"
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UMA REVISTA INGLESA — Publicada
em associacdo com a alema “fordern
und heben”, a francesa “Manuten-
tion” e a italiana “Trasporti Indus-
triali” — “Mechanical Handling”,
completa revista inglésa de transpor-
tes, de circulagao mensal, traz em um
dos seus ultimos numeros interes-
sante trabalho sébre o adestramento
de motoristas. Para informagoes, mar-
que o n.° 1 do Servigo de Consulta, na

pagina 73.

BIG DA GOODYEAR — Nao é um névo
tipo de pneu, como o titulo pode su-
gerir. BIG &, sim, uma atraente re-
vista da Goodyear Tire & Rubber Com-
pany, de Ohio, USA, editada em in-
glés e “dedicada aos grandes empre-
endimentos da Ameérica, aos homens
por tras déles e aos poderosos equi-
pamentos que os tornam possiveis”.
A revista apresenta, em suas 28 pa-
ginas, reportagens e noticias sdbre
as grandes obras de engenharia, des-
tacando os pneus usados pelo seu
equipamento ou o trabalho executado

através de correias transportadoras.
Para informacoes, marque o n.° 2 do
Servico de Consulta, na pagina 73.

TRANSPORTE MODERNO N.° 3

VIA PORT OF
NEW YORK

PORTO DE NOVA YORK — Editada
mensalmente por “The Port Of New
Authority”, a revista “Via Port Of New
York é das mais bem feitas entre as
publicacdes do género. Trata exclusi-
vamente de assuntos ligados ao gran-
de porto norte-americano, abordando
desde a sua histéria até os mais re-
centes sistemas de movimentacao de
carga. Para informagoes, marque o n.°
3 do Servigo de Consulta, na pagina 73.

PONTES-ROLANTES EM FOLHETO —
Bardella S.A. — Indlstrias Mecani-
cas, faz desfilar suas pontes-rolantes
em um catdlago de 24 paginas, capa
a cores, amplamente ilustrado. A pu-
blicacdo reune especificacoes de pon-
tes manuais e eletrificadas, tipos de
estruturas e de carros. Traz, ainda,
um quadro com os elementos neces-
sarios para o calculo de uma ponte.
Para informagoes, marque o n.° 4 do
Servico de Consulta, na pagina 73.

s =
MOTOR DIESEL 6340 C

INSTRUGOES PARA CONVERSAO

CAMINHAO CHEVROLET

|}
MOTORES pm 5 A
AVENIGA WALLACL BIMONSEN, 12

AD MENARGO DO CAMPO & JAD PARG

CONVERSAD DE MOTORES — Um ma-
nual de 52 paginas editado pela Mo-
tores Perkins S.A. traz as instrugdes
para conversao do caminhao Chevrolet
6.500, de gasolina para diesel, com a
aplicacao do motor Diesel 6 340 C nos
modelos de 1959 a 1961. Fartamente
ilustrado, com fotografias, desenhos e
graficos, ¢ manual torna a conversao
acessivel a quaisquer oficinas meca-
nicas. A Perkins possui, também, ma-
nuais de conversao para caminhdes
Ford e International. Para informa-
¢oes, marque o numero 5 do Servigo de
Consulta, na pagina 73.

M BECKMANY. CBMcGUIRE
B WINSTEN

ECONOMIA
DEL

TRANSPORTE

AGUILAR

BIBLIOTECA DE CIENCIAS SOCIALES
Seceién Primera: ECONOMIA |

ECONOMIA DO TRANSPORTE — “Os
estudos que apresentamos se dirigem
a profissionais que possam estar in-
teressados nas possibilidades e no
funcionamento dos sistemas de trans-
porte” — diz, em sua introducdo, o
livro “Economia del Transporte”, edi-
tado em espanhol pela Aguilar. “Eco-
nomia del Transporte" reune estudos
sobre problemas do transporte por ro-
dovia ou caminhdo. Para informa-
coes, marque o n.° 6 do Servico de
Consulta, na pagina 73.
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é a sua maxima garantia

Automatica
(Clam-Shell)

Elétricas
de 250 oté
10.000 quilos

TORQUE S.A. [ ¢

INDUSTRIA E COMERCIO DE MAQUINAS ELETRICAS
[ ]
REPRESENTANTES EXCLUSIVOS:

FORMAC S. A. | [l
FORNECEDORA DE MAQUINAS £
Matriz: Rio de Janeiro i
Filiais: Sao Paulo - Curitiba - Floria- £
népolis - Pérto Alegre - Belo Horizonte
Recife - Fortaleza

oA

1
i
{1
"
m
18
(1
"

H
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Em todos os setores existem coisas imprescindiveis.
De cozinha. tanto vocé como nés entendemos muito
pouco. Mas sabemos, por ouvir falar, que cravo e
canela entram em toda receita de doce. Em lubrificacido
industrial (e disso entendemos) tamhém ha coisas que
nao podem faltar. Por exemplo: pesquisa e experiéncia.
Estes “ingredientes”, se é que assim os podemos cha-
mar, a Shell utiliza permanentemente em suas “receitas”.

Standard - Rio

CRAVO E

CANELA

VOCE PODE CONFIAR
MEID SECULO

NA . 0 PERENGH
EBONS SERVICOS
NO BRASIL
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|17 RANPA
l NIVELADORA
DE CAIS,{liy

ELEVADORES INDUSTRIAIS

w AY " PROPORCIONAM

s MAIOR RENDIMENTO
E FACILITAM A MOVIMENTAGAO DAS MERCADORIAS

Os elevadores industriais Wayne sao fabricados especialmente DIMENSAO COMPACTA
para eliminar a diferenca de nivel entre cais e veiculos que E FACILIDADE DE OPE-
transportam mercadorias. Permitem a utilizagao total de em- RAGAO e CARACTERIS-
pilhadeiras e equipamentos semelhantes, reduzindo o custo TICAS ESPECIAIS ME-
das operagdes de carga e descarga. DIANTE CONSULTA

Equipamentos - do Brasil S.A.

B Matriz: Estrada do Timbd, 126 - Bonsucesso M Filiais: Sao Paulo: Rua dos Andradas, 54-3/551
Agentes autorizados nas principais cidades do Pafs.
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PRODUTOS NA PRACA

TACOGRAFOS KIENZLE — A Neva S.A. representa no Brasil a indulstria alema
de tacdgrafos Kienzle, que oferece dois modelos: um, o TCO 8, embutido . no
painel; e, o TCO 2 (foto), colocado sébre o painel. Ambos sao para registro auto-
matico durante sete dias. O tacégrafo, além de apontar quaisquer irregularidades
dos motoristas, atua decisivamente para a reducao de despesas. Para infor-
magoes, marque o n.° 10 do Servico de Consulta, na pagina 73.

0 FURGAD CHEVROLET — Com as portas traseiras abrindo de par em par, favo-
recendo assim a carga e descarga, o0 modélo 3 105 da General Motors permite
rapido acesso ao interior do veiculo. E grande a sua aceitacao entre lojistas,
tinturarias, floristas, empérios, padarias, confeitarias, entrega de encomendas,
etc. Seu motor é o Chevrolet de seis cilindros, com 142 HP, de fabricacao
nacional. Oferece a poténcia dos grandes veiculos de carga sendo, contudo, bas-
tante econém.co. Para informagées, marque o n.° 11 do Servico de Consulta,
na pagina 73.

TRANSPORTE MODERNO N.° 3

= Savawa¥, |

PARA CARREGAR NAVIOS — Wilson
Marcondes Indistria e Comércio de
Maquinas Ltda. fabrica transportado-
res mobveis, de correia, para carrega-
mento de navios, usados principal-
mente para o transporte de sacos em
geral. Para informagoes, margue o n.°
12 do Servico de Consulta, na pa-
gina 73.

HYSTER E NACIONAL — Hyster do
Brasil S.A,, em sua fabrica de Santo
Amaro, dedica-se a producao de em-
pilhadeiras com caracteristicas avan-
cadas que proporcionam movimenta-
cao rapida e segura e longa vida 0til,
sem problemas de manutencao e ser-
vigo. Para informagoes, marque o n.° 13
do Servico de Consulta, na pagina 73.

CARROCERIA PARA GADO — Trinta
cabecas de gado viajam confortavel-
mente (com &gua corrente e tudo)
neste semi-reboque Trivellato. O
semi-reboque dispde, ainda, de um
sistema para alimentagdo do gado. O
conférto proporcionado elimina as
perdas de péso, comuns nessas via-
gens. Para dar maior firmeza ao gado,
o assoalhc do semi-reboque é cons-
t'tuido por tdbuas e sarrafos em for-
ma de xadrez. Para informagoes, mar-
que o n° 14 do Servico de Consuilta,
na pagina 73.
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A
SURPREENDENTE

IBM
ELETRICA

A Nova IBM Elétrica, resultado de mais de 30 anos de pesquisa de Engenharia e experiéncia de
Fabricag@o, surpreende de imediato pela beleza de suas linhas, O mais importante, porém, é o seu
extraordinario indice de funcionalidade, sua capacidade de produgao... e conseqiliente reducdo de
despesas, Veja que caracteristicas proprias: dispositivo Exclusive de Cdépias Maltiplas que permite a
obtencdo de 15 a 20 cdpias de uma sé vez... teclado ajustavel, com toque Personalizado... o carro
de deslizamento Silencioso de 13'... a tabulacdo rapida e suave com acdo Desaceleradora...
a nova agao da Tampa... e 23 outras realizagdes técnicas que resultam numa datilografia sem
esforgo, o que significa maior produgdo para vocé, com a Nova IBM Elétrica.

i B

)

EEEEBB -ﬂﬂ-nﬁn

a.mﬂ.--_  JoN-N
ﬂﬂﬂﬂ.ﬂ...ﬂﬂ

DO BRASIL LTDA. « DIVISAD DE MAQUINAS DE ESCREVER ELETRICAS

RIO DE JANEIRO : Av. Rio Branco, BO- 6. and. - Tel, 23.8566
SAO PAULO : Avenida Sao Luiz, 86 - Telefone 32-5167 FILIAIS : Balém - Belo Horizonte - Brasilia - Curitiba - Fortaleza - Niterdi - Pério Alegre - Recife - Salvador - Santos
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VEJA ESTA IDEIA

GARRAFAS INQUEBRAVEIS — Tor-
nam-se praticamente inquebraveis, as
garrafas de bebidas embaladas em
caixas de papelao dentro da mais mo-
derna técnica. Além da protecao da
caixa, que tem capacidade para 12
garrafas, estas sao isoladas por prote-
tores de papelao que, fixando-as,
evitam que atritem. Para informa-
coes, marque o n.° 15 do Servico de
Consulta, na pagina 73.

TRANSPORTANDO 0O LANCHE — Na
hora do lanche, os operarios de uma
indlstria inglésa ndo precisam mais
correr a cantina para tomar seu cha
ou comer seu sanduiche predileto. O
lanche vai a éles, por meio de um
trenzinho tracionado por um pequeno
trator. Servico rapido e eficiente.

NO PARKING

TRANSPORTE MODERNO N.° 3

FORRAGEM VAI AD GADD — Esse
estranho reboque, puxado por um nao
menos estranho “Terra-Kart”, ambos
especialmente construidos para rodar
em qualguer estrada ou fora delas,
estd sendo utilizado com éxito no
transporte de forragem para o gado.
Reboque e “kart” usam os pneus
Terra da Goodyear. Para informacoes,
margue o n.° 16 do Servico de Con-
sulta, na pagina 73.

CONJUNTOS DE EMPILHAMENTO —
Constituidos de um estrado de ma-
deira e duas armacoes de tubo; dis-
pensando ferramentas ou pecas espe-
ciais para montagem ou desmonta-
gem; e permitindo sobreposicao de
um conjunto sbbre outros, aumen-

tando o volume de armazenamento —
os conjuntos de empilhamento (pal-
lets) Securit constituem um sistema
racional e econémico. A montagem
dos conjuntos é feita de maneira fa-
cil e rapida, bastando, apenas, ajus-
tar as linguetas existentes na parte
superior dos tubos, encaixando-se a
seguir os pés sObre os cantos do es-
trado. Quando fora de uso, os con-
juntos podem ser facilmente desmon-
tados e seus elementos empilhados.
Ocupam, assim, um minimo de es-
pago. Os conjuntos possibilitam o ar-
mazenamento de mercadorias sujeitas
a danos por compressao e de formas
irregulares. Para informagoes, margue
o n.° 17 do Servico de Consulta, na pa-
gina 73.

LIMPADOR DE CORREIAS — Apds um
programa de testes de dois anos, a
Schaefer Brush Manufacturing Com-
pany, Inc. (Milwaukee, Wisconsin,
USA) anuncia solugdo para o dificil
problema de limpeza das correias do
transportador em funcionamento: o
limpador “S-VECO"”, unidade automa-
tica que utiliza pesadas cerdas de nai-
lon amarradas nas correias em V. O
“S-VECO" é& montado logo abaixo da
polia de extremidade da saida. Varre
o material para a tremonha da saida
evitando 2 limpeza sob as polias esti-
cadas de retorno.

Wy

FITA CONTRA ACIDENTES — Um ma-
terial flexivel e resistente, facil de
cortar, préprio para fixar-se em bar-
reiras protetoras e postes telefénicos,
para torna-los claramente visiveis sob
a luz incidente dos veiculos que pas-
sam, vem sendo empregado com éxito
para reduzir acidentes noturnos. O
material refletor se corta facilmente
com tesoura e se fixa aos postes
com um prego. E fabricado pela 3M
Company. Para informagoes, margue
o n.° 18 do Servico de Consulta, na
pagina 73.
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MAIS DURABILIDADE!
MAIOR ECONOMIA!

Coloque em seu caminhao

CUBO
ROD

forjados em ago da
mais alta resisténcia.

Para seu Chevrolet Brasil (7.359.160)
ou seu Ford F-600 (B4T e BCOT)

use o melhor '@J‘/ﬁ
) e

e viajeo )
74

tranquilamente "i'@f 2
NEgL

Fischer

CIA. INDUSTRIAL DE PECAS PARA
AUTOMOVEIS

Rua Americo Brasiliense, 420 (Brés)
Fones: 92-4553 e 92-4500 - Sao Paulo

CONSULTA — N.° 50
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INDUSTRIAL

DOZE MANDAMENTOS
PARA O
TRANSPORTE DE MATERIAIS

Muitas autoridades mundiais em assunto de Transporte
de Materiais formularam principios fundamentais que
podem ajudar o administrador a ganhar tempo e dinheiro
na solugio dos seus problemas de transporte. Estes prin-
cipios ndo sao teéricos. Representam o ponto de obser-
vagao e experiéncias. Constituem conhecimento sistema-
tizado. TRANSPORTE MODERNO formula doze

mandamentos bdsicos para beneficio do nosso leitor.

1) — O critério acertado de selegio do equipamento
de transporte é o do custo total minimo por unidade de
material transportado.

2) — O tempo durante o qual os veiculos ficam
parados nos terminais deve ser reduzido ao minimo.

3) — O tamanho dos volumes transportados deve ser
o maior possivel, 0 que se consegue pela concentracio
de pequenas unidades numa carga maior.

4) — Todo material pesado (acima de 25 quilos) deve
ser transportado por meio de equipamento mecanizado.

5) — Deve-se estudar cada caso particular de trans-
porte até achar o método especifico mais conveniente
para o mesmo. O pessoal deverd ser entio treinado e
instruido por escrito.

6) — O equipamento selecionado deve ser o mais
flexivel e versitil que for possivel.

7) — O equipamento de maior rapidez é o mais eco-
ndémico, em igualdade de outras condicdes.

8) — O equipamento de maior leveza é o mais econé-
mico, em igualdade de outras condigoes.

9) — A produtividade do equipamento aumenta, se a
manutencio for preventiva e se houver um estoque sufi-
ciente de pegas sobressalentes.

10) — O equipamento deve ser selecionado de modo a
evitar o perigo de acidentes e eliminar o cansago dos
operadores.

11) — O transporte de materiais‘ deve ser efeito em
linha reta, sem ziguezagues, vaivens nem baldeagoes.

12) — Use a gravidade sempre que possivel. o

TRANSPORTE MODERNO N.° 3



ECONOMIZE DINHEIRO transportando com

* Traciondvel por qualquer caminhdo ou basculante.

* Especialmente construido para o transporte de
tratores, implementos, maquinas, e qualquer

volume: peskdo: ou indivisivel. Reboque de plataforma inclinavel.

Facilidade e rapidez na carga e descarga. Operavel por um sé homem.

) 3

% Unico em seu género.

Patente N.o 402.124

MOVIMENTO BASCULANTE

LEVE PRESSAO

&4
O péso de uma pessoa ‘! hed
faz com que a pran-

cha se baixe, e o car-

regar da maquina so-

EIX0S EM TANDEM bre a prancha, a es-

de rodar suave. O movimento oscilante inde- tabiliza. De manejo

pendente das rodas, mantém o nivelamento da simples é operdvel por
plataforma, em qualquer terreno. um s6 homem. @@ [l @0 e—"—— e e e o e

]

MOVIMENTO
BASCULANTE

automitico e suave,
conseguido com 5]
perfeito equilibrio da

prancha, _controlado
por amortecedor hi-
draulico.

FACIL ENGATE:
A lanca de engate, de estrutura inteirica até
a suspensao das rodas, dd ao Tip-Top equilibrio
tal, que o torna sem péso para o levantamento
e engate.

4 A N m— R o eI e
S
RIVELLATOD’
ENGENHARIA, INDUSTRIA E COMERCIO %’ TaweiLato
SAO PAULO RIO DE JANEIRO  B. HORIZONTE CURITIBA RECIFE : SALVADOR PORTO ALEGRE
Rua Jodo Rudge, Av. Brasil. 1855 Av. Anténio Rua Agam. Ma- Av. Cde. Boa R. Conselheiro Dantas, 8 Rua. Cel. Vicen-
282 H J Carlos, 334 galhdes, 39 Vista, 250 7.2 — Conj. 708 te, 421-5.9%5/501
Fone: 52-1111 Fone : 28-3200 Fone : 2-395% Fone : 4-B035 Fone : 2-1986 Fone: 2-2324 Fone: 7696
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TRANSPORTE INDUSTRIAL

PONTE ROLANTE E

f ASSUNTO DE PESO

‘Iﬁ!gi

Uma ponte-rolante se define assim: aparélho para levan-
tamento e translacio de cargas. Nio deve ser confundida
com a monovia, na qual a translagio se processa apenas ao
longo de um tnico suporte, para frente ou para tris; nem
com o portico rolante, estrutura semelhante a um cavalete
que se desloca sébre um par de trilhos assentados no chao.

A ponte opera sdobre um vio livre, alcangando todos os
pontos da superficie por ela coberta; elimina os trabalhos
de manipulagdo através de patios, ou, no interior de insta-
lagées industriais; e reduz os tempos de servigo, possibilitando
a deslocagio de grandes pecas inteiricas, o que é particular-
mente importante nas linhas de montagem.

28

3

Seus usos sdo os mais variados possiveis e ndo se restrin-
gem exclusivamente ao campo industrial: na construgdo civil,
na mineragio, no comércio e até na lavoura, uma ponte-
rolante adequada pode trazer grandes proveitos.

Equipamento de precisio, a ponte-rolante é dotada de
grande robustez, destinada a prestar servigos durante longo
tempo. Dependendo das condigbes de trabalho e manu-
tengdo preventiva, sua vida 1til pode atingir os cinqiienta
anos. Considerando que os custos de operagio e manuten-
¢io sdo relativamente reduzidos, pois ela é antes de tudo
muito simples, concorda-se em que serd sempre um bom
empate de capital.

TRANSPORTE MODERNO N.° 3



Construcao

Esquematicamente uma ponte-rolante é simples. Trata-se
de um travessio suspenso, cujas cabeceiras se apoiam sbbre
um par de trilhos. Este travessio sustenta um carro que se
move de uma cabeceira a outra.

Sua fabricagio exige cuidados especiais. Uma técnica
nao apurada pode resultar em equipamento com defeitos
insandveis, que aparecem somente apds a instalagdo, tor-
nando a manutengio dispendiosa.

Em uma ponte-rolante sio fundamentais o equilibrio e
o alinhamento: o perfeito equilfbrio das partes que a com-
poem e o alinhamento preciso das cabeceiras e dos trilhos.
Estas duas condicdes (entre outras) devem ser conseguidas
de maneira rigorosa. Em virtude da severidade do trabalho
(uma ponte-rolante ndo é feita para carregar flores, mas
cargas *que podem atingir até 300 toneladas), qualquer
defeito de equilibrio ou alinhamento, por menor que seja,
tende a se acentuar rapidamente com o uso, inutilizando
em pouco tempo o equipamento.

Além do caminho de rolamento (trilhos, etc.), da ponte e
do carro, entram como partes constituintes fundamentais os
motores elétricos, os cabos e respectivos tambores onde se
enrolam e a cabina de comando. Esta pode ser a parte, no
caso de pontes de contrdle remoto.

Todo o material com que se fabricam estas partes deve ser
da melhor qualidade. As estruturas devem ser de ago
soldado. Antigamente, s6 se fazia a montagem com pegas
rebitadas. Mais tarde, o aperfeicoamento da solda permitiu
abandonar ésse processo, hoje considerado obsoleto. E da
qualidade do material que depende a absoluta rigidez da
ponte e, portanto, a firmeza necessiria a um funcionamento
dgil e macio. Qualquer jogo faz com que ela trabalhe aos
trancos, o que enfraquece a estrutura.

Uma ponte-rolante pode operar sob as mais variadas con-
digdes, em ambiente fechado ou aberto. As condicdes de
trabalho ¢ que classificam as pontes-rolantes. A classificagao
pode obedecer a dois critérios: americano (normas A.L.S.E.),
ou alemio (normas DIN). No Brasil, os dois maiores fabri-
cantes de pontes-rolantes, Villares e Bardella, servem-se, res-
pectivamente, de cada um dos critérios.

Normas

De acordo com a classificagio americana, hi cinco tipos
fundamentais em fungdo do trabalho que executam. O pri-
meiro se refere as pontes para servico ocasional, como em
usinas de fdrga, subentendendo-se duas a cinco operagoes
a plena carga por hora, no maximo. Este tipo desenvolve
baixas velocidades, j4 que o nimero maximo de operagoes
hordrias a plena carga que delas se exige é pequeno.

Num segundo item temos as destinadas a servico leve,
utilizadas geralmente em oficinas mecdnicas, armazéns, etc.
Realizam cinco a dez operagdes a plena carga, por hora. O
trabalho infreqiiente ndo exige tampouco grandes velocidades.

As pontes para servico moderado j4 desenvolvem veloci-
dades consideradas médias, para um méximo de dez a vinte
operagoes hordrias, como em fundicdes leves, pitios de depé-
sito, etc. Ainda aqui o trabalho é intermitente.

Como quarto tipo situam-se as pontes para servi¢o cons-
tante, desenvolvendo maiores velocidades e realizando entre
20 e 40 operagoes hordrias a plena carga. Aparecem princi-
palmente em fundigbes pesadas e linhas de montagem.

Finalmente, temos as pontes para servico pesado. Altas
velocidades conjugam-se com grande capacidade de carga e
trabalho constante. A construcio deve ser a mais resistente
de tédas para suportar duras provas. Realizam de 40 para
mais operagbes hordrias. Sao utilizadas em operagdes de
eletro-imas, cagambas, etc.

TRANSPORTE MODERNO N.° 3

TABELA |

1.0 29 3.9
Tempo de _
funcionamento Carga relativa

relativo

GRUPO

Impacto

pequeno pequena normal
grande pequena normal
pegueno grande normal
pequeno pequena forte
grande grande normal
grande pequena forte
pequeno grande forte
grande grande forte

Os mecanismos de levantamento também sdo classificados
em quatro grupos, em fungio do tempo de funcionamento
do mecanismo (muito ou pouco tempo) com teor de carga
(parcial ou total) conforme mostra a tabela II abaixo:

TABELA I
Grupo O mecanismo funciona Com cargas
B Pouco Parciais
c Muito Parciais :
Pouco Totais 3
D Muito Totais "
E: Muito Totais, na sidertrgica

Como exemplos genéricos da utilizagio das diversas pontes-
rolantes e equipamentos de levantamento em diversos setores,
temos o seguinte quadro:

EXEMPLOS
TIPO DE SERVIGO

Pontes de carga pequena
- Pontes manuais
Pontes para casa de maquinas
Pontes para levantar locomotivas
Pontes para oficinas
Pontes para depositos
Pontes para montagem
Pontes com cagamba ou eletro-ima
Pontes para servico geral em fundicao

para fundicao transportando
metal liquido

Pontes para descarregar cana
Pontes para usinas siderlrgicas:

Pontes p/ montagem ou trocar cilin-
dros dos laminadores

Pontes p/ transportar ferro laminado
Pontes para fundir

Pontes p/ secar lingotes (Stripper-
Crane)

Pontes para carregar fornos
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PONTE-ROLANTE

A classificagdo germénica divide as estruturas das pontes-
rolantes em quatro grupos. Utiliza-se para isto (de acérdo
com a tabela I) de trés nogoes. A de “tempo de funciona-
mento relativo”, relacdo entre o tempo de funcionamento
efetivo da ponte e o tempo total de trabalho, incluindo as
paradas: é pequeno quando o funcionamento efetivo é menor
do que a metade do tempo de trabalho total.

A segunda nogdo é a de “carga relativa”, isto é, quanto

Capacidade

Como se vé, tanto a classificagio
americana, quanto a alema, levam em
conta principalmente as condigoes de
trabalho para as quais a ponte se des-
tina. A primeira vista poderia parecer
que a capacidade seria o fator prepon-
derante. Este aparente paradoxo tem
sua explicagio no fato de que um
mesmo carro, ou um mesmo motor,
pode ser utilizado com cargas de dife-
rentes pesos, dependendo da intensi-
dade do trabalho. Por exemplo: um
carro com capacidade nominal de 20
toneladas, pode, em servigo ocasional,
transladar até 150 por cento desta ca-
pacidade, ou seja, 30 toneladas; em
servico leve éle poderd trabalhar com

COMANDO DA BOTONEIRA — Uma
ponte-rolante P&H, da Villares, de
duas vigas simples, com capacidade
para trés toneladas, acionada do piso,
por um comando simples de botoneira.

30

125 por cento da capacidade, ou
25 toneladas; em servico moderado,
deverd utilizar a propria capacidade
nominal, 20 toneladas; em servico

constante empregard 75 por cento de
sua capacidade, deslocando até 15 to-
neladas; e, em servigo pesado, nao deve
operar com mais de 50 por cento da
capacidade nominal, isto é, 10 tone-
ladas.

Assim, é légico que a capacidade de
levantamento nao sirva para classificar
as pontes. Acrescente-se que grande
nimero de pontes possuem dois guin-
chos, um principal, outro auxiliar,
cujas capacidades diferem.

Determinado fabricante classifica as
pontes-rolantes em trés categorias, sob
o ponto de vista da velocidade, confor-
me se nota na tabela acima.

Ainda podem ser fabricadas pontes
de velocidade ultra-lenta ou ultra-ra-
pida, essas tltimas para fundi¢io e
siderurgica. Para as pontes com co-
mando de botoneira sio usadas as se-
guintes velocidades mdiximas: para o
carro 40 m/in; para a ponte 50 m/min.

Nas pontes-rolantes com guincho
auxiliar, a velocidade déste é maior do
que a do guincho principal e sua ca-
pacidade aproximadamente cinco vézes
menor.

Operacao

Algumas pontes-rolantes para traba-
lhos leves sao operadas mecinicamente,
através de talhas manuais. A grande
maioria, porém, possui comandos elé-
tricos. Esses comandos, de maneira
geral, sio de dois tipos: de cabina e
do piso. O comando de cabina ests,
quase sempre, localizado junto a uma
das cabeceiras da ponte e préso a ela.
Acompanha os movimentos da ponte
e déle o operador pode observar do alto
o trabalho do guincho. A operagio
pode também ser dirigida desde o piso,
através de um sistema de botoneiras

tempo a ponte funciona utilizando téda sua capacidade nomi-
nal: considera-se pequena esta “carga relativa”, quando du-
rante metade do tempo de servico a ponte trabalhe com 75
por cento da sua carga nominal.

A nogiao de “impacto”, finalmente, nos é dada pela velo-
cidade da ponte: é normal quando menor que 90 metros
por minuto e forte quando maior que isto:

que pende do alto. Neste caso o opera-
dor acompanha a pé a deslocagio da
ponte, tendo nas mios a botoneira, com
a qual controla o mecanismo.

Os movimentos, seiam de translagio
ou levantamento e aterragem, podem
ser efetuados com lentidao milimétrica.
Isto ¢ particularmente importante
quando se processa ao ajustamento de
grandes pegas, por exemplo, na mon-
tagem de turbinas.

As pontes podem possuir, conforme
o fabricante e as necessidades do
cliente, vérios tipos de acessérios ou
equipamentos destinados a auxiliar seu
funcionamento. Sdo, por exemplo, os
freios de seguranga mecanica, para evi-
tar as descidas bruscas da carga em
caso de imprevistos. Ou os freios ele-
tronicos, instalados em pontes que
funcionam paralelamente, para evitar
que se choquem.

Os motores elétricos sio de trés
tipos: 1) de gaiola; 2) de anéis com
motor bobinado; 3) de corrente conti-
nua. Os primeiros sdo os mais baratos
mas apresentam uma desvantagem: sua
velocigade ¢ constante, o que resulta
em arranque siibito, em impossibiliade
de controlar a velocidade de deslocagio
da carga. Naturalmente s6 devem ser
utilizados em alguns casos. H4 cargas
que ndo podem balangar, como as ca-
cambas siderurgicas; neste caso 0s mo-
tores de gaiola tornam-se inaplicdveis.

Os do segundo tipo j4 apresentam
a possibilidade de uma “demarragem”
progressiva. Custam bem mais que
os de gaiola. Em certos casos,
porém, seus servicos sio indispensaveis.
Permitem variacdo de velocidade, mas,
restrita.

Por 1ltimo, temos os motores de
velocidade regulivel em corrente con-
tinua. Exigem pouca manutengio e
permitem extensa variagio de veloci-
dade. Siao bem mais caros que os
outros.
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Caracteristicas

Para calcular uma ponte-rolante o
fabricante necessita de alguns dados
que devem ser fornecidos pelo cliente.
Este, por sua vez, para saber se est4
fazendo uma boa aquisigio deve ter
condigbes de analisar as informagdes
do fabricante.

De um modo geral, ao procurar o
fabricante, o cliente deve ter em mios
os seguintes dados, colhidos numa sin-
tese dos formuldrios de vérios fabri-
cantes nacionais:

1. Tipo de ponte: manual ou mo-
torizada.

2. Carga: principal e auxiliar, em
toneladas.

3. Dimensoes:

Vio entre o centro dos trilhos,
em metros.

Altura maxima de elevagio.
Altura piso-tesoura.

Disténcia trilho-parede.
Distincia tépo da ponte-te-
soura.

Distdncia centro do guincho-
tesoura.

4, Intensidade do trabalho: nime-
ro de manobras a plena carga
por hora e niimero de horas de
servigo por dia.

Tipo de trabalho.

5. Ambiente; aberto ou fechado.
Condigoes especiais (explosdes,
incéndio, poeira, etc).

6. Prédio: existente; projetado; a
projetar.

7. Velocidades desejadas (nos mo-
vimentos motorizados):
Elevagio principal (m/min).
Elevagio auxiliar (m/min).
Translagio do carrinho (m/
min.)

Translagio da ponte (m/min).

8. Energia elétrica disponivel:
continua ou alternada (ntimero
de fases, volts e ciclos).

9. Sistema de comando: do piso ou

de cabina.

10. Percurso: comprimento dos
trilhos.

11. Devem ser incluidos no orga-
mento:

Vigas horizontais do caminho
de rolamento (em concreto ou
erfis de ago).

inhas elétricas longitudinais.
Estrutura completa para apdio
da ponte (indicar distincia en-
tre as colunas).

Analise

A fim de poder analisar as informa-
¢oes do fabricante, o comprador, ou
qualquer interessado, deve verificar
umas quantas coisas. Em primeiro
lugar, quanto 2 poténcia dos motores,
que deve ser ligeiramente superior a
estritamente necessaria ao movimento
dos aparelhos. Nio s6 por causa da
possibilidade eventual de sobrecarga,
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como em virtude da chamada carga di-
nimica (péso em movimento).

Obtendo com o fabricante dos
cabos a capacidade déstes e tendo do
fabricante da ponte o niimero de partes
de cabo que serdo utilizadas, pode-se
calcular a capacidade total do sistema
de cabos. Por exemplo, supondo a ca-
pacidade necessdria igual a 20 tonela-
das: o fabricante da ponte informa que
o guincho principal dispée de oito
partes de cabo 5/8”; o fabricante do
cabo garante para éste uma capacidade
de 16 toneladas. Logo: 8 vézes 16 d4
128. Dividindo pelo fator de segu-
ranga 5 (constante), acha-se 25,6 to-
neladas, ou seja, uma margem de se-
guranga igual a 5,6.

De acérdo com as especificagdes
americanas o didmetro do tambor deve
ser trinta vézes maior que o do cabo.
No exemplo acima citado, para cabos
de 5/8” o tambor devers ter 47,6 cen-
timetros de didmetro (ou 18”75).

As normas DIN alemis exigem um

" didmetro menor para o tambor: 24

160000 1280

vézes. Ainda no nosso exemplo, o

000 14.800.000

tambor serd de 37,5 centimetros de
didmetro (ou 15”). E conveniente que
seja de ago soldado. Apresentard me-
nor péso e maior resisténcia.

A aceleragio dos motores elétricos
(isto ¢, o maior ou menor tempo que
éle leva para desenvolver velocidade
méxima), é dada pelo “fator de ser-
vigo”. E ohtido, dividindo-se a potén-
cia global do motor pelo HP necessério
ao funcionamento. Assim, num motor
de 3 HP que exige 1,5 HP para fun-
cionar, o fator de servigo serd igual a
2. Quanto maior for éste fator, melhor
serd a aceleragio.

O fabricante costuma informar o
tipo de viga que ser4 usado. Por isto,
¢ bom que o comprador saiba que, em
geral, existem trés tipos; viga simples
(para servigos leves); viga de alma
cheia (para cargas médias); e viga
caixa fechada (para grandes capacida-
des). A primeira tem o perfil de um
I maitsculo. A segunda apresenta o

COMANDO DE CABINA — Ponte-rolante Bardella, de grande capacidade, em servico
na Cobrasma. Nota-se a colocagdo especial da cabina de comando, ao centro da
ponte. De modo geral, ela costuma estar numa das extremidades. A cabina é fixa.
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PONTE-ROLANTE

LARGURA DA PLATAFORMA DE ROLAMENTO

SERVICO EXTERNO — Duas pontes-rolantes de grande capacidade, P&H da Villares,
funcionando em ambiente aberto, num depdsito de sucata. Pode se observar cla-
ramente, na que estd em primeiro plano, a viga de “alma” cheia da sua estrutura.
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mesmo perfil, porém dotado de “coste-
letas” que lhe aumentam a resisténcia.
A terceira, forma mesmo uma caixa fe-
chada, retangular. A rigidez absoluta
da estrutura, para evitar trepidagao,
ruido, flechas e deformagdes, é um cri-
tério importante de qualidade da ponte.

O fabricante Joode, se for-solicitado,
especificar a duragio provavel dos
mancais. E um célculo relativamente
fécil, que ajuda a prever as necessida-
des de manutengio.

A relagio da distincia entre rodas,
tomada ao longo de cada trilho, para
com o comprimento do vio, segundo
uma regra geral, deve ser de 1 para
7. Desta proporgio depende a movi-
mentagio da ponte dentro de um
esquadro perfeito, E um fator de
grande importdncia, que poderd deter-
minar a durabilidade do equipamento.

Quanto ao mecanismo elétrico, o in-
teressado deverd exigir especificagbes
concretas. Principalmente, no que diz
respeito aos “controllers” autométicos
de protegio contra sobrecargas e aos
sistemas de freiagem para evitar coli-
sdes da ponte (freios de inversio de
campo eletromagnético, freios hidrduli-
cos ou mecénicos, dispositivos eletréni-
cos, etc.). Entra af uma razio de se-
guranga, nio s6 do bom funcionamen-
to da ponte como da integridade fisica
de operérios e do préprio operador.

Custos

A ponte-rolante nio é um produto
padronizado, de fabricagéo seriada, cujo
custo possa ser forhecido antecipada-
mente através de tabelas. Geralmente
¢ adquirida pelo regime de concorrén-
cia entre os fgiricantes. Os orgamentos
variam de caso para caso, pois a ponte-
rolante é fabricada de acérdo com es-
pecificagdes individuais. Ndo hé, evi-
dentemente, estoque de pontes-rolantes.

TABELA V

Motores de anéis: comando por
botoneira.

Altura de elevacao: 5 metros.
Sdo excluidos déstes orgamentos:
imp6sto de consumo (3%); monta-
gem, trilhos, colunas, obras civis
e alimentagdo elétrica longitu-
dinal.

CAPACIDADE VAO Cr$
2t 12 m  3.000.000
12 m  8.000.000

St 24 m  14.000.000
15 t 12m  12.000.000
20 t 12 m- 13.000.000
40 t 24 m  20.000.000

Elas sio calculadas sob encomenda.

Os compradores tém um método
simples para calcular se uma ponte-ro-
lante é cara ou barata. Dividem seu
preco total pelo seu péso. As pontes
fornecidas no Brasil apresentam extre
mos de 600 a 1.200 cruzeiros por qui-
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lo. Frisamos que se trata do péso da
ponte completa, excluidos os caminhos
de rolamento: ndo confundir com a
capacidade. £ uma maneira Fficil de
analisar 0s custos — e por isso mes-
mo, falha. Significa que quanto mais
leve for uma ponte, mais cara serd
por quilo. O que ndo nos informa
nada sobre sua qualidade.

A apresentagdo de um custo bdsico,
ou médio, é extremamente dificil. No
entanto, apenas com a intengdo de ofe-
recer uma idéia geral do problema pro-
curamos levantar alguns dados.

De inicio, surgem os fatdres que in-
fluem primariamente na formagio do
custo de uma ponte-rolante. Sio prin-
cipalmente: 1) o vio; 2) as condigbes
de servigo, isto é, freqliéncia do uso e
velocidades; 3) a capacidade. Como
fatdres secunddrios temos: 1) a altura
de elevagio; 2) as aceleragdes deseja-
das; 3) as obras civis e a montagem; 4)
as condigdes ambientais especificas:
temperatura, risco de explosio, etc.; 5)
detalhes de construgio: comando, etc.

Fixando o fator capacidade e fazendo
variar os outros (vdo e frequéncia de
servigo), um dos fabricantes nos for-
neceu um custo médio. Os resultados
vdo publicados na tabela IV.

E preciso ter em conta que: 1) todos
os pregos citados foram obtidos no més
de junho déste ano; 2) éles se referem
apenas a ponte, posta na fibrica em
Sio Paulo; 3) a éles se acrescentam

despesas de transporte, montagem da

ANGULO NOVO — Vista désse éngulo.
a ponte-rolante oferece um impacto.
Fabricada por Maquinas Piratininga
S.A., esta & uma ponte com capaci-
dade para 40 toneladas. Esta instalada
na Fabrica Nacional de Motores.
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ponte, obras civis (trilhos, colunas,
etc.) e alimentagio elétrica longitudi-
nal. Um fornecedor calcula que a par
te das obras civis equivale ao custo da
ponte propriamente dita para cada 50
metros de comprimento; 4) as obras
civis podem ficar a cargo do fabricante
da ponte. Neste caso fazse um con-
trato a parte; 5) a montagem da ponte
no local pode ser realizada (com pes
soal por éle fornecido) ou pelo com-
prador. A propésito, sio as seguintes
as taxas por homem-hora de servigo,
independentemente das despesas didrias
(em caso de viagem) e de condugio:
para o montador, Cr$ 800,00; para o
ajudante, Cr§ 400,00; e para o ins-
petor, Cr$ 1.600,00; 6) todo contrato
para fornecimento de ponte-rolante in-
clui uma cldusula de reajuste, pela qual
o preco contratual é apenas bésico,
devendo ser revisto na ocasiio da en-
trega, caso seja necessdrio. Nenhum
fabricante trabalha sem esta cldusula;
7) os grupos a que se refere a tabela
sdo os da classificagio DIN (confrontar
com o quadro de exemplos).

QOutros or¢amentos figuram na tabela
V, na qual se pode verificar principal-
mente a influéncia da capacuf de e do
vao.

Os custos de operagio das ponte-ro-
lantes sio pequenos. Incluem o gasto
de energia e o trabalho de manutengio,
que, normalmente, consiste numa ri-
gorosa observagio dos niveis de bleo e
da graxa.

Diante do caso seguinte: ponte-ro-
lante de 2 toneladas; vio de 12 metros;
altura de elevacio mixima do guincho
de 5 metros; velocidade: Jm/min para
a ponte,
e 6 m/min de elevagio; motores de
rotor bobinado de anéis; corrente de
380 volts, 3 fases, 60 ciclos; comando
por botoneira. Condigoes de uso: ser-
vigo constante, 40 opera¢bes hordrias a
plena carga, ambiente fechado sem ris-
co de explosdo, temperatura média de
25°C; tempo de servigo relativo grande,
carga relativa pequena, impacto normal.
Comprimento do percurso: 100 metros.

Temos:
Ponte-rolante (vigas Cr$
€ mecanismo . . . . 3.000.000,00
(+3 % i. c.)
Cem metros de abas-
tecimento, por ca-
bo flexivel ..... 500.000,00
(+8 % i. c.)
2 x 100 metros de
EEIAER o e 1.700.000,00
(+8 % i. c.)
Montagem . ..... 100. 000,00
Obras civis ...... 5.000. 000,00
TOTPAE o 10.000.000,00

(exclusive im-
posto de consu
mo, embalagem,
transporte, ctc.).

17 m/min para o carrinho |

EMPILHADEIRA

manvual hidraulica

“FLUILIFT"

FAZ 4 OPERAGOES:
empilha, transporta, carrega, descarrega

Copacidode 500 Kg.
Alura de

elevagdo 1.40 mt.
Altura total 1.85 mt.

um produte da
EMPILHADEIRAS
FLUILIFT LTDA.

Temos
empilhadeiras
@@, de todos os tipos

Distribuidores exclusivos:

R. Floréncia de Abreu, 157
X - tonjunto 305
tel. 37-6486 - S, Paulo
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A BOSCH é a pioneira na fabricagdo de ele-

mentos, vélvulas e bicos injetores, pequeninas

pecas vitais para o funcionamento normal dos
poderosos motores Diesel.
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Esses “andes” regulam o desgaste, o rendi-
mento e a economia do seu veiculo.

Os equipamentos de injecdo BOSCH, sao
produzidos dentro de rigidos principios de qua-
lidade, garantindo protecédo extra para o motor.

SERVICO

BOSCH

A assisténcia BOSCH é outro capitulo impor-
tante nesta estoria; ela esta presente em todos
os pontos do pais, assegurando-lhe tranquili-
dade e bons servicos.

ROBERT BOSCH DO BRASIL
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TRANSPORTE CONJUGADO

“CONTAINER”:
MBALAGEM
E IDA E VOLTA

ey "o

-
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Durante a ddltima grande
guerra, avioes e navios norte-
americanos conduziam, volta e
meia, misteriosas caixas de ma-
deira ou metal que, por seu
volume e aspecto, despertavam
curiosidade e até suspeita. Mas,
em meio a conflagracao que
avassalava o mundo, é bem pos-
sivel que entre toédas as cargas
aquelas fossem as mais inocen-
tes: eram “containers”. E seu
contetdo, quase sempre, roupas
e calcados, cigarros e alimentos
enlatados.

Conhecidos ja ha 200 anos
passados, ésses preciosos con-
tenedores de carga ganharam
aplicacdo em bases comerciais
apenas desde 1950. Até ali, so-
mente vez ou outra e nunca em
larga escala os “containers” ti-
veram uso. Entretanto, nestes
treze anos de vida ativa, com
experiéncias vitoriosas nos Es-
tados Unidos e em alguns
paises da Europa, os “con-
tainers” conquistaram um lu-
gar ao sol. E o Brasil pre-
para-se para entrar em sua era.
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“CONTAINERS"”

AS MEDIDAS — O “container” deve ter pés, para permitir manobras, e suas
medidas ideais estao em redor de 230 m x 1,20 m, com 1,80 de altura.

ESCOTILHA

10 m

A ARRUMACAO —.Os “containers” devem estar arrumados de tal forma, que,
em um porao de navio, figuem sempre os menores sdbre os maiores.

I ENTARANIRNARARNRGRRNN RSN ANRAEE AN RADE

NOS POROES — Um navio pode levar “containers” em seus pordes A e B.
A arrumacao deve obedecer a um critério de valorizagdo do espago (til.
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O que é um “container”

“Container” é uma palavra inglésa
que o mundo adotou para designar a
caixa invioldvel de ago, aluminio,
plastico ou madeira que se destina ao
transporte de cargas especiais e que
se caracteriza por unificar a carga e
garanti-la contra possiveis avarias ou
extravio.

Em tradugio literal, “container”
quer dizer recipiente ou recepticulo.
No Brasil, h4 quem o chame de “co-
fre-de-cargas”. Mas a expressio consa-
grada é “container” mesmo.

Os “containers” comuns, usuais,
apresentam capacidade de um a dez
metros cubicos, carregando até dez to-
neladas de carga. Naturalmente, po-
dem ser maiores. E até ter caracteris-
ticas inesperadas, como os “containers”
especiais para liquidos. Suas dimen-
soes horizontais e verticais devem ser
fixadas de modo a permitir seu trans-
porte nos veiculos tradicionais de carga.

Como ndo existem Prbpriamente ti-
pos padronizados de “containers”, h4
que se observar em sua construgdo al-
guns principios bésicos:

@® durabilidade;

@® leveza

@ resisténcia as intempéries; e

@® inviolabilidade.

Suas vantagens

Entre as vantagens Pmporcionadas
pelo uso de “containers” ressaltam as
seguintes:

1 — protegio total da carga con-
tra roubos e danos;

2 — economia nas despesas de em-
balagem, pois as mercadorias no inte-
rior dos “containers” necessitam de
menos prote¢ao que as embarcadas
isoladamente;

3 — redugio do valor do frete e de
despesas aduaneiras;

4 — clara defini¢do da responsabili-
dade;

5 — simplificagdo das estimativas de
custos;

6 — facilidade de carga e descarga
e do transporté em geral, evitando o
manuseio j)e véirias pegas em embala-
gens pequenas;

7 — diminuigdo das taxas de seguros;

8 — descongestionamento dos ar-
mazéns; e finalmente,
9 — aproveitamento do transporte

integrado que melhor atenda as ne-
cessidades da carga, com a combina-
¢do dos sistemas ferrovidrio, rodovid-
rio, maritimo e aéreo.

Quem paga o “container”

Os “containers” podem ser de pro-
priedade das emprésas industriais e co-
merciais interessadas na sua aplicagio,
ou de emprésas transportadoras que os

TRANSPORTE MODERNO N.° 3



alugam para uso das primeiras. Tendo
um cardter permanente, o que se torna
possivel por ser suficientemente resis-
tente para permitir uso repetido, o
“container” suscita imediatamente o
problema do retérno: conduzindo uma
mercadoria de Santos para Recife, deve
ser logo recambiado para ser portador
de outro embarque. Essa questio in-
flui nos processos de pagamento que
usualmente sdo:

a) se o embarcador é o proprietdrio
do “container”, éle paga a devolugio;

b) se é alugado, o proprietdrio paga
a viagem de volta; e

c) se ¢ alugado por uma firma es-
pecializada, pode ser pago em uma
base de tempo, geralmente por més.

Um engenho versatil

Os ‘“containers” vém se adaptando
is necessidades das cargas. Tornaram-
se, assim, um instrumento de grande
versatilidade. Além dos de madeira,
menos resistentes, e dos de ago, alu-
minio ou plastico, surgem, com a_com-
binagio désses materiais, “containers”
com cdmaras frigorificas, com saco de
pléstico embutido para transporte de
liquidos e com imunizagdo para trans-
porte de cereais e alimentos em geral.
E, além dos quadrados e retangulares,
com essas inovagdes aparecem  Os
circulares e os esféricos.

Pelo que se pode ver, os “contai-
ners’ permitem o transporte de uma
extensa variedade de cargas. Em um
pais como o Brasil, que se inicia na
aplicagio de “containers”, as propostas
mais imediatas désse servico sio ende-
recadas aos proprietarios de cargas for-
madas por artigos valiosos, ou simples-
mente, cobigados durante o transporte,
principalmente quando éste é longo.

Assim, uma relagdo désses artigos
deve englobar bebidas finas, cigarros,
méquinas de escritério, cal¢ados, géne-
ros alimenticios enlatados, aparelhos
eletronicos e acessérios para automd-
vels, entre outros.

“Container” sobre vagao

No Brasil, os vagdes ferrovidrios
mais adequados ao transporte de “con-
tainers” sio as gondolas (flat cars e
gondola cars), cujos fretes sio meno-
res, uma vez que os vagoes fechados
dificultam o carregamento e tém fre-
tes mais caros.

Um estudo efetuado pela Associagio
das Entidades Estivadoras de Santos,
considerando a predominéncia de estra-
das de ferro de bitola estreita, em que
as gondolas apresentam uma largura de
2,40 m entre os fueiros, aconselha uma
dimensdo maxima horizontal de 2,30 m
para os “containers”. A outra dimensdo
horizontal deve, sempre que possivel,
ser a metade désse comprimento, o que
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vem permitir varios tipos de arranjo e
facilitar a utilizagio de empilhadeiras
no embarque e desembarque.

“Container” sobre caminhao

Possibilitando o uso de caminhées
com carrocerias comuns, o0s ‘‘contai-
ners” sio, também, ficilmente trans-
portados por ésses vefculos. As me-
didas indicadas par o transporte fer-
rovidrio, prestam-se igualmente para
o rodovidrio.

O carregamento de um caminhio
com ‘“‘containers” pode exigir equipa-
mento especial. Af, sdo indicados as
empilhadeiras, talhas ou pequenos
guindastes, da mesma maneira que se
procede nas ferrovias.

Uma solugdo aplicivel vez ou ou-
tra, é a de colocar o “container” vazio
sobre o caminhio, onde se procede ao
seu carregamento,

“Container” no aviao

Os avioes tipicamente cargueiros nao
oferecem nenhuma dificuldade ao
transporte de “containers”. E o interes-
sado no transporte até pode usar o ser-
vico de porta-a-porta oferecido pelas
diversas emprésas aéreas.

Os “containers” idealizados para in-
tegragio também no transporte aéreo
tém, geralmente, medidas menores. O
que no caso do Brasil é imprescindivel,
uma vez que a aviagio do paifs nio
tem um contingente especializado em
carga, usando, via de regra, avides
mistos.

“Container” no navio

As escotilhas dos navios cargueiros
usuais sao bastante grandes para per-
mitir o carregamento de “containers”.
Tém, em média, 9x6 m — medida
que favorece o carregamento de “con-
tainers” de até cinco ou mais toneladas
brutas.

Esse péso bruto do “container” estd
limitado pela capacidade do equipa-
mento de transbordo, como guindastes,
paus-de-carga, etc. As dimensoes das
caixas devem ser tais que permitam
operagdes normais nos portos e a bor-
do dos navios, sem necessidade de
equipamento especial. A maioria dos
navios cargueiros existentes no mundo
possui paus-de-carga, (guindastes de
navio) com capacidade mdxima de
carga de cinco toneladas. Mas, a ex-
periéncia mostra que os ‘containers’,
para serem manuseados de modo ro-
tineiro pelos paus-de-carga, nio devem
exceder a trés toneladas.

Tipos de cargas

No Brasil, as cargas préprias para
“containers” podem ser classificadas em
trés tipos:

® carga geral, constituida por di-
versas mercadorias, de diferentes den-
sidades, embaladas de maneira compa-
tivel com as dimensdes do “container”;

® carga liquida ou a gramel, que
exige algumas caracteristicas especiais,
com vedagdo completa, por exemplo; e

@ carga geral individualizada, for-
mada por um conjunto de mercado-
rias com padronizagio de embalagem
e que, com vistas 4 grande quanticfade
a transportar, justifica a idealizagio de
um tipo especial de “container”. Garra-
fas de cerveja, embaladas em engrada-
dos padronizados e em grande quanti-
dade, sio o exemplo tipico désse tipo.

Duas caracteristicas devem ser le-
vadas em conta para a escolha do “con-
tainer’ para carga geral: o valor e a
densidade da mercadoria. O valor de-
terminard o grau de inviolabilidade, e
a densidade o de rigidez. Para pleno
preenchimento désses requisitos, o
ideal é um “container” de ago.

Liquidos e granéis

J4 para os liquidos e granéis, a es-
colha sugere de inicio duas possibilida-
des: a existéncia de carga liquida ou a
granel nos dois sentidos ou a existén-
cia de carga liquida ou a granel so-
mente na ida, com carga geral
na volta.

No primeiro caso, o problema se
resolve com a adogio de um “contai-
ner” especial para tal liquido ou para
tal granel. J4 no segundo, o ‘“con-
tainer” deve ser conversivel, de modo
a prestar-se ao transporte de liquidos
ou granéis na ida e de carga geral na
volta, A solugao logica para o caso
seria a aplicagio dos recipientes plésti-
cos flexiveis dentro dos “containers”
comuns. Esse recipiente, que deve ser
de politileno reforgado com camadas
internas de nailon; recebe a carga li-
quida ou a granel. Depois de usado,
seria retirado, dobrado e devolvido
dentro de proprio “container”, onde
seria arrumado junto 4 carga geral.

Algumas medidas devem ser toma-
das para o bom éxito dessa conversi-
bilidade:

a) reforgar as paredes do “contai-
ner’ para carga geral, pois o pléstico
com o liquido transmitird os esforgos
a estrutura;

b) dotar o “container” de portas
mais resistentes, com ferrolhos adi-
cionais;

c) abrir uma bdca no teto do “con-
tainer’, por onde deverd carregar e
descarregar o saco; e, finalmente,

d) determinar a estrutura de pldsti-
co que resista 4 pressio do liquido e
seja inerte quimicamente para evitar
a contaminagio da carga, principal-
mente se ela é destinada a alimentacio.
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“Containers” especiais

Quando existe um fluxo compensa-
. dor de carga homogénea nos dois sen-
tidos, ha a conveniéncia de se adotar
“containers” especiais. A cerveja em
garrafas vale aqui como o exemplo mais
adequado, uma vez que é transportada
em caixas padronizadas (engradados),
em grande quantidade e nos dois sen-
tidos, pois hd o retérno das garrafas
vazias nos mesmos engradados.

Nésse caso, o dimensionamento do
cofre deve ser feito de maneira tal que
os engradados se acomodem perfeita-
mente, sem perda de espago. Deve-se,
ainda, dar a rigidez necesséria ao con-
junto de engradados por meio da es-
trutura do cofre, que serd constituida
de uma moldura de perfis de ago, li-
gados entre si por barras de ago para-
“lelas para prender os engradados. O
teto serd formado por uma chapa de
compensado e o piso de ago ou um
estrado.

Nos Estados Unidos

Como em diversos paises da Euro-
pa, nos Estados Unidos, o “contai-

ner” ¢ uma realidade quando se fala
de transportes. E possivel assistir-se a
operagdes com ‘‘containers” de 20 a
25 m3, transportados por rodovias e
por ferrovias, em combinagio com
navio especial para ésse mesmo trans-
porte. Essa embarcagio especial tem
duas gruas proprias para suspender
“containers” do vagdo ferrovidrio ou
dos caminhées para o navio, colocando-
os amcorados em dreas especialmente
projetadas para recebé-los.

Ha navios com capacidade para 220
“containers”, com limite de 20 tonela-
das cada “container”. A operagio de
carga e descarga do navio se realiza si-
multaneamente. Assim, o vagido, ou o
caminhdo, que traga um ‘container”
carregado para o navio, retorna com
outro também carregado trazido pela
embarcacao. Essa operagido é executa-
da com grande rapidez; em menos de
cinco minutos o caminhio, ou o va-
gio, chega, é retirado o “container” e
logo substituido pelo que chega na
embarcagio.

USA - Exterior

Os embarques maritimos feitos dos
Estados Unidos para outros paises sio,

ESTE E DESMONTAVEL — “Containers” desmontaveis apresentam caracteristicas
interessantes, como a de formar volume menor em caso de retérno sem carga.
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geralmente, manobrados da maneira
seguinte: o “container” é carregado e
lacrado na fdbrica ou depdsito do em-
barcador e entregue a ferrovia ou a
uma emprésa rodovidaria, para ser trans-
portado até o porto. Quando embarca-
do exclusivamente por via rodovidria, o
“container” € entregue diretamente ao
terminal da companhia de navegagao.
Porém, no caso de o embarque en-
volver uma combinagio do transporte
rodovidrio com o ferrovidrio o “con-
tainer” deixa seu ponto de origem em
caminhdo e ¢ levado a um desvio rodo-
vidrio perto da fabrica ou depdsito,
ondc é colocado em uma prancha. .

O “container” segue, entdo, para o
terminal da estrada de ferro no porto
de destino, onde ¢ apanhado por um
caminhdo para ser entregue no arma-
zém da companhia de navegagido. Se
o “container” é entregue diretamente a
estrada de ferro na fabrica ou depésito,
a ultima parte da manobra ji descrita
é repetida —isto é, quando chegar ao
terminal da estrada de ferro é entre-
gue a uma emprésa rodovidria para
transportd-lo ao cais. Chegando ao
destino no exterior, o ciclo se repete,
com o reverso da manobra efetuada
nos Estados Unidos.

Alfandega norte-americana

Nos Estados Unidos, os regulamen-
tos alfandegirios para a inspegio de
“containers” estdo sendo constantemen-
te liberalizados. Geralmente, os “con-
tainers” que chegam ao pdrto de Nova
York sio abertos no cais pela alfin-
dega, que retira amostras e as envia
a sua secdo de avaliagio, apés o que
o ‘“container” é liberado para ser en-
tregue. Atualmente, os regulamen-
tos j4 permitem também que os “con-
tainers” entrem no pais e sejam con-
feridos fora dos limites do pérto, sob
certas condigdes.

Para isso, o “container” tem que
ser coberto por um térmo de respon-
sabilidade e ser inspecionado em local
préviamente aprovado. Um “contai-
ner’ chegando ao porto de Nova
York e destinando-se ao Meio-Oeste,
por exemplo, pode transitar pelo porto
sem ser aberto, se um térmo de res-
ponsabilidade houver sido apresentado
e aceito pela alfindega. Chegando ao
destino ¢ inspecionado no pésto al-
fandegirio da drea, ou no depésito do
destinatario, se o mesmo houver sido
aprovado para a inspegdo. Este ultimo
arranjo, entretanto, ¢ ainda sujeito a
regulamentos estritos, mas estd cres-
cendo de popularidade entre muitos
importadores.
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Na Franga

E em Paris a sede do Bureau In-
ternational des Containers et des En-
gins pour Transports Combinés, érgao
que reune entre seus membros ativos
emprésas de transporte ferrovidrio, ro-
dovidrio e¢ maritimo de 22 paises, en-
tre os quais o Brasil e a Argentina,
tinicos latino-americanos ali represen-
tados. A entidade trata dos problemas
técnicos e legais relativos ao uso de
“containers”.

Naturalmente, o pais sede de um
Bureau de Containers apresenta um
grande desenvolvimento no setor. A
tal ponto que a diregio da Societe Na-
tional de Chemmins de Fer, que cen-
traliza a diregio das ferrovias francesas,
criou a Compagnie Nouvelle de Ca-
dres que se destina exclusivamente a
operar com “containers” e efetua gran-
de parte das operagoes de agencia-
mento em beneficio da Societé Natio-
nal, mediante contrato existente entre
as duas companhias. Nem é para me-
nos, uma vez que as operagdes anuais
envolvem mais de um milhao de “con-
tainers” dos mais variados tipos.

Essa companhia comegou a operar
por volta de 1950, usando “containers”
de 1 a 3 m3. Hoje, predominam os
“containers” de 10 a 14 m3, aplica-
dos principalmente no sistema conju-
gado rodo-ferro-maritimo entre a Fran-
¢a e a Africa do Norte. Em Paris, os
trabalhos sio realizados em pétios es-
peciais dotados de pontes-rolantes e
gruas. Indmeras indistrias possuem
0s seus proprios “containers”, carre-
gando-os ¢ descarregando-os em suas
préprias fabricas ou depésitos.

Além da Franga, o “container” ja
se integrou como equipamento de
transporte na totalidade dos paises eu-
ropeus, sendo notdvel o seu uso na
Alemanha, Inglaterra, Itdlia e Suécia.

No Brasil

Os ‘“containers” tém no Brasil um
vasto campo a conquistar. E trés em-
présas movimentam-se para isso: a L.
Figueiredo Navega¢io S/A; a Cia.
Perfex, Transporte, Engenharia, Co-
mércio e Induastria e a Cia Transpor-
tadora e Comercial Translor.

L. Figueiredo — Ainda que em pe-
quena escala, a L, Figueiredo j4 esta
operando com os “containers”. Tem
cérca de 50, de 3 a 10 m3, para trés
ou dez toneladas. Seus ‘“containers”
foram construidos pela Clark-Pirati-
ninga ¢ pela Vector. Custaram, ha
trés anos, de 80 a 120 mil cruzeiros.
A L. Figueiredo opera especialmente
por via maritima.

Perfex — Ja ha algum tempo, a Per
fex vem estudando, inclusive junto a
proviveis clientes, a introdugio do uso
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de “containers” no transporte rodo-
vidrio. Pretende watender particular-
mente aos estados de Sdo Paulo, Gua-
nabara, Rio de Janeiro e Minas Gerais.

Translor — A Translor, por sua vez,
aparece com idéias mais amplas so-
bre o problema. Seus planos preten-
dem uma total conjugacio de trans-
portes no uso de ‘“containers’. Assim,
os embarques seriam feitos pelo meio
de transporte mais indicado & opera-
¢io, considerados os fatéres urgéncia,
economia € seguranga.

As Fabricas de carrocerias de cami-
nhao, de modo geral, sio potencial-
mente os futuros fabricantes de “con-
tainers”. Uma delas, a Trivellato, j&
tem mesmo planos para isso.

Hoje, um “container” de 3 m3, todo
de ago, custaria certamente cérca de
350 mil cruzeiros. Os grandes (10 m3)
e os especiais podem até ser orgados
por volta de um milhdo de cruzeiros.

Como se pode ver, o Brasil ainda
nio entrou de vez ma era dos “con-
tainers”. Fsse atraso em relagio aos
Estados Unidos e 2 Europa pode ser
atribuido s deficiéncias Hos sistemas
ferrovidrio e maritimo nacionais. Na-
turalmente, 3 medida que as ferrovias
e a navegagdo atendam as necessidades
do pafs os “containers” encontrario de-
finitivamente seu lugar.

“CONTAINERS” NO TREM — Trens
como éste, inteiramente carregados de
“containers”, constituem cena comum
na Alemanha e outros paises euro-
peus, assim como nos Estados Unidos.
Um dia, sera comum aqui. @

projetadas
dentro da mais
aperfeicoada
técnica de
construcao as

“pontes rolantes”

asseguram
rentabilidade
economia e
seguranca

As “PCNTES ROLANTES MUNCK", para
qualquer capacidade e vao, funcionam
initerruptamente em centenas de indus-
trias, usinas de farga, estaleiros, armazens,
oficinas mecanicas em todo o mundo. As
PONTES MUNCK podem ser fornecidas
em qualquer tipo de controle e equipadas
com disposiiivos especiais

MYNEH Do BRASIL 5.6,

Escritorios: Av. Paulista, 2073 - 7.0 andar
Tels.; 33-3979 - 36-3995 - 33-9093 - B-1953
End. Telegrafico: “VINCAM" - S3o Paulo
Fabrica: Via Raposo Tavares - Km 305 -
Telefone: 106 - COTIA - Sao Paulo - SP
Rio de Janeiro — Avenida Rio Brahco, 25
18° andar - Tel.: 23-5830 — Belo Horizonte
Av, Amazonas, 311 - 6.° and. - Tel.: 4.9100
Porto Alegre - R. Vigario Jos# Inacio, 153- 120
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Os modernos jatos Boeing 707 da
Air France, com sua fabulosa capacidade util de
carga de 7.720 quilos, com seus pordes
pressurizados e ventilados, garantem
para sua mercadoria um transporte seguro e rapido
para qualquer pais, sem o minimo transtérno
de sua parte, pois a Air France encarrega-se
de tédas as formalidades necessarias ao transporte.

UTILIZE O SERVICO DE CARGA DA

AR FRANCE

A maior réde aeérea do Mundo
AGENTE GERAL—COSULICH DO BRASIL LTDA.
SAO PAULO: Praga da Repiblica, 32 - Tel.: 36-0091
RIO: Rua Francisco Serrador, 2 s| 208 . Tel.: 22-6602

Belo Horizonte - Blumenau - Brasilia - Curitiba - Fortaleza
- Londrina - Pérto Alegre - Recife - Salvador.

SERVICO DE CONSULTA — N.° 58

CAMINHOES

JULHO

A produt;ao nacional de caminhoes,
no més de julho, segundo dados for-
necidos pelas fabricas, foi a seguinte:

WILLYS OVERLAND

Pick-up

VOLKSWAGEN

Kombi

GENERAL MOTORS

Pick-up 6 lugares
Amazonas

3104

3105

6403

6502

6503

SCANIA VABIS

w75
B-75

INTERNATIONAL

NV-184/189"
NV-184/167"
NV-184/149"

MERCEDES-BENZ

LP-321
LP-331
LAP-321

FNM
V-4
V-5
V-6

FORD MOTOR

F-100
F-350
F-600

368

1.314

51
57
267
20
18

444

55
40

23

13

349
23
54

44

13

290
145
519
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TRANSPORTE CONJUGADO

DISTRIBUICAO
INTEGRADA
DE PRODUTOS

Projetar um bom sistema de manu-
seio de embalagem de materiais, que
funcione da melhor mancira possivel
junm as fontes de pmdugfm e centros
de distribuigao, é tarefa das mais pro-
veitosas e atraentes para qualquer ad-
ministragio. Proveitosa porque aumenta
o indice de produtividade das instala-
¢oes existentes, em virtude de um
melhor aproveitamento delas. E atraen-
te porque quem se propde a esta tarefa
deve empregar téda sua habilidade,
a fim de encontrar o sistema e o equi-
pamento que satisfagam as necessida-
des complexas das operagdes modernas
de distribuicio de produtos.

Anteriormente, a industria dedicava
todo seu esforgo criador as operagoes
de produgio. A capacidade inventiva
dos administradores estava voltada qua-
se que exclusivamente para o aperfei-
coamento das técnicas e processos de
fabrica¢io. As necessidades atuais exi-
gem que a atengdo esteja voltada para
um objetivo mais global, que envolve
também as operagbes de manuseio e
embalagem. Neste sentido, requer-se

a consideragio de inimeros e diferen-
tes fatores: armazenagem, transporte,
sistema de tratamento de dados, neces-
sidades des clientes, etc.

A técnica que estuda todas estas
operagdes tomou o nome de “Distri-
buicdo Integrada de Produtos” ou,
mais simplesmente, DIP. Assim, os
engenheiros especializados definem a
DIP como sendo a integragio de tddas
as operagdes necessdrias para transferir
um produto. desde sua elaboragio final
na ftibrica do fornecedor, até o pri-
meiro movimento nas instalagoes do
cliente. Compreende a embalagem,
armazenagem, manuseio, despacho e
transporte de um modo geral; o depé-
sito em transito e todo transporte ne-
cessario; a recepgio, a armazenagem
a manipulagio finais, isto é, até o
local de utilizagio do produto pelo
cliente.

A “Distribui¢io Integrada de Pro
dutos” constitui-se num sistema glo-
bal, formado pelo interrelacionamento
dos diversos segmentos ou setores que
a compdem. Nido se pode considerar

nenhum déstes segmeatos em separa-
dil. porque mesimdao |"{.'i]ut‘.‘ﬂi‘$ I'I]'I.Idiln'
¢as em qualquer déles acarretard uma
recacdo em cadeia nos demais. Aquilo
que represente uma melhora em deter-
minado specto, pode resultar numa
desvantagem ponderdvel na operagao
de todo o sistema.

Num sistema de DIP o problema
de manuseio de materiais deve levar
em conta toda a gama existente de
embalagens, desde os sacos multifolha-
dos de 20 quilos, até recipientes para
granel de cinco mil quilos e mesmo o
transporte a granel em vagoes ou tan-
ques, Esta enorme variedade de reci-
pientes faz surgir a questio da escolha
do equipamento apropriado para ma-
nuseio.

Deve-se considerar as condigdes
déste equipamento na fibrica do forne-
cedor, nos pontos intermedidrios (arma-
zéns, por exemplo) e nas instalagoes
do comprador. Em alguns casos serd
preciso auxiliar o cliente no desenho,
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selecio e compra de seu equipamento
de manuseio a fim de melhorar eco-
ndmicamente a utilizagio de suas insta-
lagbes. Subentende-se como equipa-
mento de manuseio, os guindastes,
empilhadeiras, gruas, monovias, etc.

A escolha do saco multifolhado, tam-
bor de ago, caixa de papelio corrugado
ou madeira, tambor de fibra, é comum.
Estes recipientes tém comprovado seu
valor através dos -anos. Mas, serd a
sua utilizagio adequada em relagio as
vias de distribuigio? Em outras pa-
lavras, as embalagens podem surgir
como as mais econdmicas, quando se
considera a mercadoria a embalar
apenas. Mas, podem se tornar mais
caras e, portanto, encarecer todo o sis-
tema, quando relacionadas com as ope-
ragoes de armazenagem e transporte.

Nos paises mais avangados, as exi-
géncias dos clientes mostraram que a
época do recipiente Unico passou para
a histéria. Muitas vézes é preciso
empregar virios tipos para um mes
mo produto no roteiro de distribuigao.

Para solver éste problema é que sur-
giram os recipientes de carga uni-

tiria, entre os quais constitui exem- -

plo tipico o “container”. Este é uma
espécie de cofre-de-carga dentro do
qual se acomodam as emgbalagens indi-
viduais de uma ou de véirias mercado-
rias. Além disso, temos os recipientes
para transporte a granel, assim como
os recipientes convencionais. Para o
transporte a granel existem em uso
(nos E.U.A.), principalmente, dois ti-
pos de recipientes: os inutilizdveis (usa-
dos uma s6 vez) e os devolutiveis (que
retornam ao fornecedor para ndvo uso).

Mesmo sem éles podese formar
carga unitdria: basta que diversas pegas
ou volumes sejam dispostos num con-
junto conveniente que permita manu-
seio mecdnico e simultineo.

Armazenagem abrange carga, des-
carga e depésito ferrovidrio, rodovidrio,
maritimo e aéreo.. Numa situacgio
ideal, do ponto de vista dos custos,
deve-se evitar o estoque. Para o fa-
bricante e o cliente a estocagem repre-
senta empate de capital de giro. Claro
que nao estamos levando em considera-
¢d0 aqui os estoques de especulagio,
que se formam em periodos inflacion4-
rios. Numa situagdo ideal, os estoques
poderiam ser igual a zero através de um
perfeito sistema de comunicagbes,
transporte e distribuigdo.

Assim, os armazens devem ser equi-
pados de maneira a prestar o melhor
servigo ao cliente. Por outro lado, a
distribuigio deve ser controlada a fim
de estabelecer um fluxo tal que em
cada momento haja sempre um mdximo
de mercadoria girando nos meios de
transporte (veiculos). Este maximo é
calculado, naturalmente, em funcdo
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do movimento de vendas, para que nio
surja excesso nem falta, nos forneci-
mentos. O embarque de produtos a
granel, para acondicionamento nos
armazéns, ¢ outra medida que gera
economias tanto no transporte quanto
na aquisi¢io de recipientes nas zonas
de consumo. Enfim, a ordem é desco-
brir férmulas que fagam os estoques
baixarem ao minimo conveniente ao
equilibrio produgio — consumo.

O transporte também tem de ser
encarado zlobalmente. Isto é, deve-se
levar em consideragio todos os tipos
de veiculos que serio utilizados no
percurso completo, do fornecedor ao
cliente. Nada pode ser esquecido por
quem dirige a “Distribui¢do Integrada
de Produtos”. Vagdo, caminhio, na-
vio, barcaga, condutos transportadores,
avibes, etc.

Também a possibilidade de planifi-
cagdo e utilizagio de equipamento nos
veiculos convencionais deve ser estu-
dada. Por exemplo: nos E.U.A. uma
interessante inovagdo é a carroceria de
caminhao idealizada para transporte de
matérias soliveis: a descarga ¢ feita
dissolvendo-se a matéria-prima. Isto é
particularmente importante no caso em
que a primeira fase de transformagio
consista om dissolver o produto. Inte-
grou-se assim a tltima fase de transpor-
te j4 com a primeira da fabricagio.

O tipo de produto, sua natureza,
aspecto fisico e mesmo composigio
quimica, sio fatdres importantes nos
cdlculos. Para um produto sélido, de
forma cristalina, nao havera, pratica-
mente, problemas de acondicionamen-
to. Podese escolher um recipiente
comum e efetuar os embarques.

No entanto, um produto tmido,
higroscépico ou pastoso apresentard
sem davida problemas para acondicio-
namento. As dificuldades de manipu-
¢do podem estar localizadas na inade-
quagio do processo utilizado com a
natureza do produto. Para superar a
situagdo é preciso encontrar uma fér-
mula que integre o processo de mani-
pulagdo ao produto.

Um sistema integrado de distribui-
¢io de produtos requer contrdles e
comunicagdes eficazes. A ripida trans-
missio da informacio é essencial. O
perfeito contréle de todos os movi-
mentos do produto se obtém com a
aplicagia de métodos eficientes de
transmissdo, registro e cdmputo de
dados. E ndo estamos nos referindo
a dispositivos eletrdnicos complicados,
geralmente caros. Af é que deve
entrar a imaginagio: mapas e gréficos
bem elaborados e planejados podem
reduzir de muito a mio-de-obra nos
escritérios, o tempo gasto na pesquisa
de dados, e aumentar a precisio e ra-
pidez das informagdes realmente indis-
penséveis (produgio, vendas, estoque,
etc). A par disso, é claro que as mo-

‘dernas conquistas da eletrdnica sio

sempre de grande auxilio.

As informagées devem ser analisadas
para por em relévo somente situagoes
inusitadas. Assim, a atengio do admi-
nistrador nio estard ocupada com revi-
sbes rotineiras, mas apenas em obser-
var informagbes inesperadas, que indi-
quem anomalias no sistemia.

Um sistema de distribuigio deve
estar dotado do equipamento necessi-
rio para trabalhar com o menor custo
total, tanto para o fornecedor como
para o cliente. Por sorte, os progres-
sos em desenho de equipamento tém
ocorrido paralelamente as modificagdes
nas operagbes de embalagem, armaze-
nagem e transporte. Destarte, gragas
a uma meclhor concepgio das carro-
cerias, por exemplo, muitas das opera-
¢bes que antes se faziam com estrados
podem agora ser realizadas sem éles.

Lembramos que onde for necessirio
deve-se, sempre que possivel, usar
equipamento mecdnico para carga e
descarga. As carretas mecdnicas para
armazenagem; as empilhadeiras de
grande capacidade de elevagio; as cor-
reias transportadoras; as monovias;
enfim, sio vdrios tipos de méquinas
eficientissimas que ndo podem ser
esquecidas ao se projetar um sistema
de distribuigio de produtos. Os pré-
prios fabricantes dos aparelhos se
encarregam de demonstrar aos interes-
sados quais os pontos de um dado
sistema de distribuicio em que o
emprégo déste ou daquele equipamen-
to é mais indicado.

Daremos a seguir um exemplo pra-
tico de como se deve fazer uma ava-
liagio econdmica para se estabelecer
um sistema nacional de distribuigio
integrada de produtos. Antes quere-
mos lembrar que sempre a sugestio ou
exigéncia do cliente deve servir de
limite as pesquisas. Elas devem abran-
ger todo um campo probabilistico, a
fim de localizar os.instrumentos e
meios mais adequados. Nao h4 duvi-
da porém, que um sistema corretamen-
te projetado de DIP, considera as ne-
cessidades do cliente. A anilise deve
particr das normas de operagio, do
equipamento e das facilidades que éle
dispoe. Sao consideragbes basicas que
intervém no projeto.

Agora, vamos supor que determi-
nado material séco em po, esteja sendo
embalado em sacos multifolhados para
envio aos clientes. Um déles pede
que se lhe remeta o material em reci-
pientes a granel devolutiveis. Uma
vez que o ndvo tipo de recipiente
requer uma inversio considerivel em
equipamento por parte do fabricante
e do préprio cliente, surge a necessi-
dade de se estudar a distribuigio inte-
grada.
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Num caso concreto, um exame preliminar do problema
sugeriu a possibilidade de 22 novos sistemas. A avaliagio
indicou que muitos poderiam ser eliminados por razoes eco-
némicas. Ao fim desta triagem, o nimero se reduziu a qua-
tro, que compreendiam recipientes a granel inutilizéveis, re-
cipientes devolutiveis de metal e de material flexivel e va-
goes tremonha, além do sistema de sacos multifolhados.

Fatores que devem ser levados em consideragao:

1) Quanto i inversio — Equipamento e sistema de em-
balagem e manipulagdo na fébrica; equipamento de manipu-
lacio e outros, do cliente; equipamento de transporte; equipa-
mento de armazenagem.

2) Quanto ao capital em giro — Estoques de matéria-
prima; estoques de produtos acabados.

3) Quanto aos custos de operagio — Mao-de-obra de
embalagem, manipulagio e armazenagem; recipientes, cus-
tos de compra ou aluguel; reparos, mao-de-obra e material;
frete, embarque do recipiente com a mercadoria e devolu-
¢io do recipiente; energia; gastos gerais diretos.

Assim, o estudo completo das bases de uma DIP exigiu:
1. Exame econémico. 2. Inspe¢do das condigdes do cliente.
3. Precos de enchimento, manipulagio, depésito e des-
carga do recipiente. 4. Embarque de prova. 5. Avaliagio
econdmica,

Os embarques de prova, no caso citado, demonstraram
que nio se podia descarregar com facilidade o produto do
recipiente devolutivel flexivel, eliminando-se pois, éste tipo.

Com base nos resultados das provas e nas andlises econd-
micas, chegou-se as ‘seguintes conclusées:

1) Trés dos sistemas (recipientes metilicos devoluti-
veis, recipientes inutiliziveis e vagbes tremonha) eram os
mais econdmicos do que os sacos multifolhados.

2) O recipiente metdlico provou ser o mais econdmico
para o cliente. Entretanto, demandavam alugueres e com-
promissos a longo prazo, além do que, havia dificuldade em
esvazid-los (dada a natureza do produto). Indicou-se a con-
veniéncia de se redesenhi-los e ao equipamento.

3) O recipiente inutilizével era o segundo mais econé-
mico para o cliente. Nio importava alugueres nem compro-
missos a longo prazo e as provas revelaram que se podiam
esvaziar com o equipamento disponivel no mercado.

4) Os vagées tremonha aparecem como os mais caros
para o cliente, em virtude da alta inversio em equipamento
de carga e descarga, armazenagem e transporte. Seu uso
requeria também alugueres e compromissos a longo prazo.
Além disto, haveria dificuldade na descarga do produto.

De posse destas conclusdes, recomendou-se ao cliente re-
vi.ar suas necessidades 4 luz das provas e das andlises eco-
nomicas e decidir o tipo de recipiente que desejasse. Diante
do estudo, o cliente pediu entao que se usasse o recipiente
inutilizdvel para os seus embarques, ta logo instalasse o
equipamento necessario,

Finalizando, devemos ressaltar que a avaliagio econémica
do exemplo aplica-se tdo sbmente aquele produto em parti-
cular. Todos os tipos de recipientes estudados e repelidos,
encontram aplicagao noutras condigdes, apropriadas a éles,
A questio ¢ efetuar andlises minuciosas da DIP para deter-
minar o sistema idéal e possivel,

Em resumo, olhando a distribui¢gio de produtos de um
ponto de vista global, encontramos quatro campos técnicos
que se devem considerar: manuseio de materais (embala-
gem, armazenagem e transporte, A andlise técnico-econémi-
ca de todos os fatdres de cada um déstes setores determina
uma visdo integrada da distribui¢io de produtos. g
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TRANSPORTE AEREO

SEGURO
PROTEGE

CARGAS
QUE VOAM

Quando um avido se acidenta, por mais grave
que sejam as proporgoes do desastre, duas coisas
estdo absolutamente garantidas: uma, é o proprio
aparélho; a outra, sua carga — seja ela uma gela-
deira, vidros de remédio, tecidos de nailon ou ca-
mardes congelados. Isto, porque aparélho e carga
voam sempre cobertos por um bom seguro. E, de
posse da indenizagdo, nao é dificil comprar um
avidae ndvo ou renovar uma partida de mercadorias.

Naturalmente, num pais como o Brasil, possuidor
de uma das maiores frotas de aviacdo comercial do
mundo, o instituto do seguro aéreo ja é tradicional,
tendo-se ternado um ramo consolidado désse impor-
tante negécio. E, além disso, uma carteira em ex-
pansao desde o seu surgimento.

Ha mais de uma maneira para se efetuar um
bom seguro para a carga aérea. E um melhor seguro
da carga proporciona, € claro, maior tranquilidade
ao seu proprietario. De como estar tranquilo, com
algumas toneladas no ar, € o que mostra éste
trabalho.

N O AMERICAN .
e 000000 0000000866E

SEGURO NO AR — Partindo do aeroporto de Nova York (ou de um pequeno campo de pouso do sertdo matogrossense,
embarcando a bordo de um veloz Boeing 707-321C, ou em um tranquilo DC-3, téda carga deve ser necessariamente segurada.
H& uma apélice para tudo que se queira transportar de aviao: de um frasco de perfume a um cavalo de corridas. Existem
diversos tipos de seguro para a carga aérea e numerosas condicoes podem ser estabelecidas no contrato. O melhor seguro
serd sempre o que, por seu tipo e suas condigoes, garanta totalmente a carga sem exigir prémios muito altos. Mas, o
importante & eslar descansado e, as vézes, vale a pena até pagar mais caro para nac cair das nuvens diante de qualquer avaria.
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HA TRES TIPOS DE SEGURO PARA SEU DESCANSO

Normalmente pode-se segurar de
trés modos a mercadoria para trans-
porte aéreo.

As companhias de navegagdo aérea
cobram, indistintamente, a tdda carga
que se Comprometem transportar. uma
taxa de até dois cruzeiros e cingiienta
centavos sobre cada mil cruzeiros do

. -
valor declarado da mercadoria, ou pou-
co menos, por quilo da mercadoria, se
nio houver declaragio de valor.

E o chamado seguro “simples” ou
“ad valorem” e se destina a garantir a
cobertura da responsabilidade civil da
companhia de navegagdo aérea em
caso de desastre ou de prejuizo a mer-
cadoria. E seguro obrigatério estabele-
cido pelo regulamento dos Servigos Ci-
vis de Navegagio Aérea.

Tem cobertura limitada. S6 fun-
ciona quando o dano causado for de
responsabilidade civil da emprésa aé-
rea. Nio inclui danos causados por
“caso fortuito” ou por “férca maior”.

Nos transportes terrestres e mariti-
mos, “caso fortuito” e “férga maior” sio
questdes ficeis de definir, estudando-se
as condigdes em que se d4 um desas-
tre. No transporte aéreo, a questio é
contraditéria. E dificil saber-se, por
exemplo, se foi a tempestade que der-
rubou um aparélho ou se a impericia
do pildto, na tempestade, foi a causa
da queda.

Contudo, as companhias de seguro
cobrem essas contradigbes nas suas
apdlices, onde “caso fortuito” pode ser
desde um rato roendo seus tecidos de
nailon até um raio que provoca incén-
dio a bordo. “Fér¢a maior” pode ser
uma tempestade que forgou a aterra-
gem ou impediu a decolagem, pro-
vocando, por exemplo, a deterioragio
de uma mercadoria perecivel.

Esse é o outro tipo de seguro de
carga aérea existente e ¢ chamado
seguro “particular”. Convém ser feito
quando a mercadoria vale por outros
motivos que ndo o péso, simplesmente.

Da obrigatoriedade de um e da
necessidade do outro deriva um costu-
me agora vulgarizado entre as empré-
sas industriais e de comércio: quando
transportam por avido, nio declaram
valor 4 companhia de navegagio aérea
e pagam menos “ad valorem” enquanto
fazem seguro mais completo com a em-
présa especializada.

Conseguem, assim, economia de um
lado e boa cobertura de outro, de
onde, em caso de desastre, recebem logo
a seguir o ressarcimento pelos danos,
conforme o valor declarado no contrato
com a companhia de seguros.

Através do seguro “particular” as
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companhias seguradoras oferecem, em
linhas gerais, garantias contra danos
que os objetos segurados sofrerem den-
tro da aeronave e forem causados por
fogo, raio, explosdo e suas conseqiién-
cias imediatas. Abalroagio fortuita,
tempestade, alijamento e verificagao de
riscos de navegacdo aérea em virtude
de forga maior.

Fora da aeronave, nos armazéns de
origem, destino e transbordos durante
a viagem, assumem responsabilidade
por riszos contra fogo, raio, explosio e
suas conseqiiéncias imediatas,

Em caso de estar a mercadoria im-
pedida de seguir viagem pela mesma
aeronave, tiver que seguir por outra
ou por outro sistema de transporte, o
seguro continua vilido dentro de prazo
préestabelecido.

Em troca de taxa maior a compa-
nhia de seguros aceita fazer cobertura
para situagbes especiais que possam
ocorrer no trinsito da mercadoria: é o
seguro “especial”, cujas cldusulas tém
de ser citadas sempre especificamente
nas apolices.

Um tipico seguro “especial” é o cha-
mado de “lucros esperados”. Na ex-
pectativa de ter um lucro deter-
minado com uma mercadoria, basta
consigna-lo como item especial na apé-
lice de seguro e (pagando taxa maior,
evidentemente) o terd desde entio ga-
rantido, mesmo que o objeto ndo che-
gue a seu destino.

Se as condigdes atmosféricas piora-
rem muito nas horas que antecederem
o vbo (aumentando os riscos) pode-se
incluir uma cléusula prevendo os ris-
cos na apodlice e o seguro serd mais
completo.

Mas ndo é so isso. Com a apdlice
de seguro pode-se prever (e evitar os
prejuizos) desde guerras, revolugoes,
motins, greves, até furtos, roubos, ex-
travio, quebra, vazamento (da sua mer-
cadoria ou de outra que a estrague),
dgua de chuva, méd distribuigio da
carga e outras situagdes que lhe vierem
a cabega.

Nem sempre a seguradora aceita
algumas delas (h4 situagdes ruins de-
mais), mas isso é dificil e o mais pro-
vivel é que ela concorde, mas em
troca de uma taxa elevada.

Essas sdo algumas das condigées em
que operam em Sio Paulo, Rio de Ja-
neiro, Belo Horizonte, Recife, Pérto
Alegre, Curitiba, Campinas, as com-
nhias que fazem seguro de carga
aérea. Sio muito diversos os métodos
de trabalho e as ofertas de cobertura,

que podem satisfazer aos diversos tipos
de exigéncia.

Quando Segurar

Em qualquer pais do mundo man-
da-se por aviio mercadoria fragil, va-
liosa, de pouco péso e que tem pressa
de chegar. A falta de bons sistemas de
transporte terrestre e maritimo faz
com que no Brasil outros tipos de car-
ga sejam também transportados de
avido, embora com fretes elevados mo-
tivados por seu péso e destino.

Se um automével ndvo, por exem-
plo, for rodando até uma cidade do
Rio Grande do Norte, chegard séria-
mente avariado. De navio, demorard
pelo menos trés meses para chegar. En-
tdo, é preciso ir de aviio.

Nesses casos torna-se necessdria uma
cobertura ampla através de seguro “par-
ticular”, pois a mercadoria custa caro,
estd pagando um frete alto, tem garan-
tias limitadas da companhia de nave-
gacdo aérea e ndo tem garantia algu-
ma quando o seu valor é superior a
um milhdo de cruzeiros (limite m4-
ximo indenizdvel pelo seguro “sim-
ples”).

Quando, na viagem, houver escalas
e transbordo da carga para outras aero-
naves, os produtos farmacéuticos, espe-
cialmente, devem ter cobertura maior
através de seguro “especial”, pois sio
maiores os riscos de quebra, vazamento
e, portanto, de prejuizo.

Se estiverem previstos armazena-
mentos durante a viagem, uma partida
de tecidos, por exemplo, deve ter co-
bertura mais completa por cldusulas
especiais de seguro. Estard sujeita a
roubo, extravio, roedores, contaminagio
por outra mercadoria também arma-
zenada no local.

Como Segurar

Segurar sua mercadoria para trans-
porte aéreo é hoje coisa ficil e rdpida
porque a rotina e a jurisprudéncia j4
firmada delimitaram quase tudo com
boas possibilidades de previsio de ris-
cos e para os célculos de ressarci-
mento.

Das 170 companhias de seguros que
funcionam em Sio Paulo, cérca de 120
trabalham com seguros de carga aérea
e estendem suas agéncias por pritica-
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SEGURO

mente todas as regides do pais (o que
é importante quando um sinistro ocorre
em lugar distante, para a fidelidade da
verificagio das perdas, que entio é
feita por um agente da emprésa de
seguros).

Para fazer um seguro de carga
aérea basta chamar um corretor da
companhia seguradora ao seu escrit6-
rio ou ir ao déle e informa-lo de:

a) tipo da mercadoria (remédio, te-
cido, impresso);

b) valor da mercadoria e cada volu-
me em que se distribui;

c) resisténcia ao choque, balango;
d) tipo de embalagem;

e) nimero e péso de cada volume
embalado;

) destino, ntimero de escalas, trans-
bordos necessérios;

g) riscos que se pretende cobrir na
apolice;
h) nota fiscal e conhecimento aéreo.

Esses dados devem ser fornecidos, o
mais tardar, védrias horas antes do em-
barque, quando a emprésa proprietd-
ria da mercadoria fér conhecida da
seguradora. Dois dias antes, quando
for a primeira transagio entre as duas
para a realizagdo de investigagdo a res-
peito da emprésa pretendente, para os
calculos s6bre o seguro e para enviar
comunicagio ao Instituto de Ressegu-
ros do Brasil.

Quando se faz embarques periédicos
pode-se trabalhar com uma apélice
aberta ou por “averbagio”, como se
chama ésse tipo de operagdo. Ela per-
mite (dentro de condigdes anterior-
mente acertadas) remeter mercadoria
quando quiser, sem ter de falar antes
com a seguradora. Basta designar na
apélice o tipo do objeto a ser embar-
cado, o ntimero de volumes, o itine-
rério, destino, valor e ntimero da nota
fiscal e mandar copia para a com-
panhia de seguros.

A cépia da apélice deve ser mandada
4 seguradora antes do embarque. Nela
deve haver uma descrigdio minuciosa
dos objetos segurados, porque as com-
panhias de seguros ndo se responsabi-
lizam por objetos remetidos e nao
“averbados”, ou seja, nao descritos na
apolice.

Quanto custa segurar

O seguro de carga aérea tem taxagio
muito varidvel e o seu custo é o resul-
tado de uma grande variedade de cir-
cunstincias, que vdo desde as condi-
¢oes atmosféricas durante a viagem, até
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o nome da cidade a que se destina a
mercadoria.

O seguro compulsério feito pelas
companhias de navegagio aérea, como
tem cobertura limitada, muda sua taxa
em razdo de poucos motivos: caracteris-
tica de embalagem, tipo de mercadoria.

Varia desde um cruzeiro por mil até
dois cruzeiros e cingiienta centavos por
mil, do valor declarado (ou um a dois
cruzeiros por quilo, no caso de nao se
declarar o valor) tanto em transporte
no territério nacional como para ou-
tros paises.

Custa mais o seguro feito pelas com-
panhias seguradoras — varia de dois
cruzeiros por mil até cinco cruzeiros
por mil do valor declarado, conforme
uma porgdo de coisas. )

O tipo de mercadoria faz variar a
taxa:

® produtos farmacéuticos ndo cor-
rosivos nem voldteis, em geral, sdo se-
gurados a trés cruzeiros e quarenta
centavos por mil do valor;

® tecidos, plasticos, roupas, em mé-

dia sofrem taxa de trés cruzeiros por
mil do valor declarado;

® pecas de automéveis, aparelhos
elétricos, telefénicos, de quatro a cinco
cruzeiros por mil do valor;

@® impressos, de um cruzeiro por mil
a dois e cingiienta por mil.

O tipo da embalagem faz variar a
taxa: quanto mais freqiientes forem os
sinistros por determinado motivo, maio-
res serdo as taxas de seguros porque
as companhias seguradoras trabalham
a base de estatisticas,

Quanto mais frdgil for uma emba-
lagem de acordo com os dados estatis-
ticos, maior serd a taxa a pagar pelo
seguro.

Dai o motivo pelo qual uma emba-
lagem de papelao paga mais seguro
do que outra, de madeira, grampeada
e fechada por fitas metilicas: o roubo,
o extravio, a quebra sdo mais ficeis,
no primeiro caso.

Riscos previstos na viagem fazem
variar a taxa: quanto piores as carac-
teristicas dos campos de pouso, quanto
maior o nimero de escalas, quanto
mais freqgiientes os transbordos, maio-

res serdo os riscos da carga e, portanto,

maior a taxa de seguro.

As relagbes entre as emprésas afe-
tam a taxa — se vocé estd apenas man-
dando uma pe¢a de automével para
um amigo de Belo Horizonte (é a pri-
meira e talvez a Ultima vez que fard
seguro de carga aérea na vida) vai
pagar taxa maior do que o laboratério

de produtos farmacéuticos que remee
mercadoria trés vézes por semana.

A explicagao é simples: o laboratd-
rio estd dando lucro para a companhia
seguradora e o sinistro de uma de suas
partidas (com o respectivo ressarci-
mento) nio dard prejuizo a ela. Mes-
mo os gastos com ésse desastre pode-
rio ser amortizados com os novos segu-
ros a serem pagos pelo laboratério por
outros embarques,

Mas se a sua pega de automdével
for sinistrada a seguradora nido terd
como amortizar os gastos com o seu
ressarcimento. Dai, a taxa mais alta.

Vale a pena segurar?

No ano passado, um avido comercial
caiu ao solo no municipio de Ponta
Grossa, no Parand, incendiando-se par-
cialmente, Néle, com destino a Curi-
tiba e Porto Alegre, iam produtos far-
macéuticos de um laboratério de Sio
Paulo, segurados numa companhia de
seguros pelo valor declarado de 658
mil cruzeiros.

A companhia de navegagio aérea
nio se tinha declarado valor, razio por-
que com ela havia-se feito um seguro
“simples” pelo péso da mercadoria.

Com a vistoria verificou-se que par-
te da mercadoria désse laboratério — no
valor de 263 mil cruzeiros — havia
sido destruida. Dela se haviam salvo,
portanto, 395 mil cruzeiros.

A companhia de navegagio aérea
informou ao laboratério que lhe paga-
ria o seguro “simples” a razio de
Cr$ 200 por quilo da mercadoria
atingida pelo fogo. Cérca de 20 qui-
los, aproximadamente dois mil cruzei-
ros por objetos, que valiam 263 mil
cruzeiros.

Contudo, o laboratério transferiu a
questio para a seguradora, que ao
fim dos levantamentos e regulamenta-
¢io da documentagdo (cérca de quatro
meses) lhe pagou pelo total das per-
das: 263 mil cruzeiros.

A participagio do laboratério na
questio estd encerrada. Continua entre
a seguradora e a de navegagio aérea.

Mas isso ndo interessa mais ao labo-
ratério. E também nao ¢ problema para
a seguradora, cujo ramo de negécios é
jogar (bem) com a lei das possibili-

dades.

O corretor de seguros acha que va-
leu a pena o laboratério ter segura-
do a mercadoria, E diz (seu ponto
de vista é parcial): “poderia ter feito
melhor negocio se houvesse segurado
o objeto contra perda de lucros
esperados’. @
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no servico continuo

também em curta

e média distancias
Mercedes-Benz

é melhor negdcio!

MAIOR ECONOMIA DE COMBUSTIVEL —
O sistema de combustdo Mercedes-Benz & tra-
dicionalments consagrado como o que melhor
aprovesta o combustivel, queimando-o completa-
mente, sem deisar residuo, e assim garantindo
maior férga @ economia, bem coma a eliminagio
da corrosdo dos cilindros.

MAIOR CAPACIDADE DE CARGA — O Mer-
cedes-Benz proporciona malor area Util para car-
ga, facilitando o transporte de grandes volumes,
fator muito importants nos sarvigos de entregas
urbanas e interurbanas. Em média, um caminhio
Mercedes-Benz oferece 1/3 mais de capacidade
de carga do que caminhbes convencionais.

. g noscimente - acar

il

'
I'uunln:;:_'

Cada vez mais caminhdes Mercedes-Benz Diesel sdo utilizados nas drduas tarefas
didrias do servigo publice urbano. As muitas horas de funcionamento ininterrupto do
motor, alternando marchas lentas e regimes varidveis, exigem muito mais em resistén-
cia, economia e durabilidade do que o lransporte em longa distancia. A combustao
total e perfeita que o sistema Mercedes-Benz Diesel proporciona, combinada com
um regime térmico extremamente estdvel, permite ndo apenas grande economia de
combustivel — que por si s6 @ mais baralo — mas, evita a formagdo de residucs da
combustdo incompleta, a consequente contaminagdo do lubrificante & a corrosio
precoce das partes mecénicas e os decorrentes gastos de combustivel, pecas e ma-
nutengdo. Por outro ado, a independéncia de ignico elétrica e suas habituais falhas
e um balanceamento original e correto entre molor, drgaos de tragdo e demais
componentes do veiculo, lornam o Mercedes-Benz Diesel o caminhdo que melhor
responde as exigéncias do transporte em curta e média como em longa distancias.
Utilizando menor nimero de unidades, Mercedes-Benz Diesel permite alcangar, com
elevada rentabilidade, méxima eficiéncia no transporte em servigo continuo.

FAIXA DE RENDIMENTO — O conjugado-mo-

MAIOR CONFORTO E SEGURANCA — DIRE-
GAO DB - Sistema de rosca sem fim com es- toreogc ifico por HP
feras circulantes intercaladas, com ajuste automa 51 em qualguer regime do motor, assegu-
tico da folga — amortece a trepidagio produzida ram um alto rendimento de potdncia @ refleiem a
pelas iregularidades do terrenc, poupando o des- perfeigdo da combustdo e a consequente alimi=
gaste das energias do motorista @ proporcionan- nagdo dos residuos & de seus efeitos de corrosdo.
do malor seguranca.

vida,

MERCEDES-BENZ

Sua boa estréla em qualquer estrada

MERCEDES-BENZ DO BRASIL S.A. — A maior réde de Concessionarios Diesel do Pais

SERVICAA NE CAMNSIIETA — MO RY



TRANSPORTE RODOVIARIO

E MELHOR
LUBRIFICAR
QUE REMEDIAR

Um caminhio “em estado de névo”
ap6s dois anos de uso, milhares de
quilémetros percorridos e centenas de
toneladas transportadas, terd sido, cer-
tamente, um caminhio corretamente
lubrificado. Por que a vida de um
veiculo est4 intimamente relacionada
4 sua lubrificagio. Quanto mais per-
feitos forem a selecdo dos Obleos, o
estabelecimento da periodicidade na -
operagdo e a execugdo do servigo de
lubrificagio em si, tanto mais renderd
um caminhdo. O que, se ndo é novi-
dade, vale lembrar por sua impor-
tancia.

A lubrificagio de caminhées nio é,
decididamente, um bicho de sete ca-
begas. Os veiculos, quando saem das
fabricas, vém acompanhados de instru-
¢oes que ajudam bastante. Consti-
tuem o béasico. Mas, ésse “modo de
usar” ndo é tudo. E bom lembrar que
os fabricantes entregam o chassis sem
saber em que condigdes éle vai tra-
balhar. Essas condi¢des de trabalho
serio de grande valor no momento de
se fixar um programa de lubrificagao.

Assim, torna-se importante saber se
o caminhdo vai operar com muita ou
pouca carga; se em estradas boas ou
mds; se sob temperaturas constantes ou
varidveis, amenas ou rigorosas; e tudo
mais, desde o tipo de carroceria até a
espécie de carga. Sdo essas situagdes
especificas que, somadas 3s recomen-
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dagdes genéricas, dardo ao programa-
dor base para qualquer programagio
séria.

Mas, para comégo, é preciso conhe-
cer os {,ubrificantcs e descobrir sua
aplicagdo. Depois, tomar contato com
alguns programas de lubrificagio e ana-
lisar exemplos pritices. Entdo, pode-
se pensar no assunto com a objetivi-
dade necessiria e esquecer para sempre
frases como “éle aguenta mais esta
viagem” . .

A lubrificagio estd para as mdaqui-
nas em geral, como as proteinas estdo
para o organismo humano: reduzem o
desgaste. E guanto menor o desgaste,
maior a longevidade. No caso das
miquinas, longevidade significa renta-
bilidade sbbre o capital empatado.
Cremos que ndo ¢é preciso acentuar
mais a importdncia da lubrificacdo. . .

Comegarémos falando dos lubrifi-
cantes. Iransitaremos depois para a
lubrificagao propriamente dita, ou seja,
aplicagio dos lubrificantes. Termina-
remos com os programas de lubrifi-
cagbes, incluindo a apresentagio de
alguns exemplos praticos.

Lubrificantes

Os materiais lubrificantes classificam-
se de inicio, quanto 4 sua origem,
em trés grandes grupos: animais, ve-
getais e minerais. Os primeiros ndo
sio utilizados na ihdustria automotiva.
Os de origem vegetal, excepcional-
mente sio usados em motores de carros
de corrida (6leo de ricino), por cons-
tituirem pelicula (“colch@o” de dleo
que se forma entre duas superficies
metélicas) extremamente resistente. Os
minerais s3o 0s que nNOs interessam.

Conforme sua base quimica, éles se
dividem em parafinicos (de parafina)
-e nafténicos (de nafta). A diferenga
principal entre um e outro ¢ quanto
ao indice de viscosidade (grau de per-
manéncia da viscosidade em condigoes
de temperatura variaveis).

Quanto ao fim a que se destinam,
os lubrificantes constituem dois grupos:
6leos e graxas. As graxas surgem
quando se adiciona sabio aos Oleos
minerais puros, sendo sua consistén-
cia tanto maior quanto mais alta a per-
centagem de sabio.

A quimica de lubrificantes evoluiu
paulatinamente a partir de meados do
século passado. Anteriormente, o sebo
(lubrificante de origem animal), ser-
via para solucionar qualquer problema
do género. Hoje em dia, os oleos e
graxas recebem tratamento cada vez
mais rigoroso e especializado. A cién-
cia da lubrificagio desenvolveu-se es-
petacularmente no ramo dos aditivos,
cujas férmulas quimicas constituem se-
grédo guardado a sete chaves pelos fa-
bricantes, pois sdo elas que determinam
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a qualidade do produto e em particular
suas caracteristicas,

Caracteristicas

A primeira delas é a wviscosidade,
ou seja, o “corpo”, a espessura do lubri-
ficante. Em térmos técnicos a defini-
¢do cldssica para viscosidade é o atrito
interno molecular do éleo. Quanto
maior for ela, mais resistente a pelicula.
Dessa caracteristica, decorre uma outra
que é o indice de viscosidade, dado
pela relagio entre a viscosidade e a
variagio da temperatura. Quanto
menos variar a viscosidade de um 6leo
com o aumento de sua temperatura,
mais alto serd o indice de viscosidade.
Aqui é bom informar que aquela velha
técnica de “espremer” o bleo entre o
indicador e o polegar, para ver se
gruda, nio tem o menor sentido. Um
6leo pode “grudar” tanto quanto a
dgua: isso ndo quer dizer que seja
ruim. Da mesma maneira que uma
bolota de chiclé, extremamente “gru-
dativa”, nio serve para lubrificar coisa
alguma... A classificagio da viscosi-
dade mais usada é a SAE (10, 20, 30,
etc), determinada em fun¢io de uma
temperatura constante de 210° F (ou
98,8°C). Os parafinicos possuem indi-
ce de viscosidade mais elevado que os
nafténicos.

A densidade, péso especifico da
massa do Oleo, é outra caracteristica.
Sua escala é de APl (Americam Pe-
trolem Institute), e utiliza as seguintes
convengoes: ML (motor leve), MM
(motor médio) e MS (motor severo),
para os motores a gasolina; DG
(geral),DM (médio) e DS (severo),
para os Diesel. Esta escala vem subs-
tituindo atualmente no comércio a
tradicional classificagio SAE.

Ponto de inflamacdo ou ponto de
fulgor: esta caracteristica nos did a
tendéncia de volatilidade do éleo lubri-
ficante. Como a dgua fervente, o éleo,
também ao atingir certa temperatura,
passa para o estado gasoso. E bom
entio saber até que ponto se pode
contar com o produto na plenitude de
suas propriedades. Eis porque muitos
motores fundem apesar de bem lubri-
ficados.

Alta estabilidade quimica é outra
caracteristica que um bom éleo deve

uir. Isto significa que um ¢leo de
Ezf qualidade deve ser “nobre”, deve
ser “fidalgo”, e ndo se misturar facil-
mente com “qualquer” produto. Um
o6leo de baixa estabilidade quimica nao
tem “personalidade”; mistura-se com
facilidade, reage com contaminantes,
oxida-se, formando 4cidos corrosivos
que sdo elementos altamente subver-
sivos. dentro do motor.
" A ¢ér do 6leo lubrificante, embora
ndo seja uma qualidade, pode também
ser incluida entre gas caracteristicas,

pois, as companhias fabricadoras man-
tém rigorosas especificagdes quanto a
isso, visando principalmente a possibi-
lidade (relativa) de identificagio de
seus produtos num local onde haja
meios para isso.

Graxas

Quanto as graxas, as caracteristicas
330 bem mais simples. Resumem-se de
modo geral em trés apenas, conforme
a base sapondcea:

1) Sabdo de célcio — A graxa assim
preparada tem a propriedade de resis-
tir a dgua, servindo para lubrificagao
geral onde as temperaturas nio exce-
dam 80°C, e nio tenha de ser subme-
tida a altas rotagoes (varais e termi-
nais de diregdo; cruzetas; etc).

2) Sabao de sédio — Sao as prefe-
ridas para rolamentos, pois resistem a
altas e elevadas temperaturas. Porém,
nio podem ser utilizadas em lugares
sujeitos 2 umidade: dissolvem-se em
contato com a 4gua (partes internas:
sem-fim da dire¢io, etc).

3) Base mista de sodio e cilcio —
Devem ser usadas onde haja condigbes
intermedidrias. Resistem a 4dgua e a
altas temperaturas (cubos de roda,
principalmente).

Modernamente estio se desenvol-
vendo tipos de graxas especiais, 4 base
de sabdes complexos com capacidade
para resistir a dgua, altas temperaturas

e as mais severas condigbes de tra-
balho.

Aditivos

H4 grande variedade de aditivos.
Siao éles, em dultima instincia, que
determinam as qualidades finais do
6leo, acentuando ou inibindo as qua-
lidades origindrias, que éle ja possui
em estado de mineral puro.

Os principais: antioxidantes; anti-
espumantes; aditivos de extrema pres-
sio (EP); detergentes, (sobre éstes
daremos um capitulo especial); pro-
tetores; estabilizadores; etc. Os labora-
térios dos fabricantes vivem em busca
de novas férmulas que melhorem ou
superem as anteriores.

Os 6leos em contato com o ar
atmostérico, principalmente em condi-
¢bes de altas temperaturas, tendem a
se oxidar, formando 4cidos corrosivos:
dai os aditivos antioxidantes. De outra
parte, sob trabalho severo, em sistema
de engrenagens fechado, podem ‘espu-
mar, formando bélhas de ar que pre-
judicam a homogeneidade da pelicula:
surgem contra isto os antiespuman-
tes. Em trabalhos pesados, a enor-
me pressio das partes metdlicas en-
tre si, “esgarga” a pelicula, possibilitan-
do o atrito direto: aditivess EP (ex-
trema pressdo) contornam o problema.
Os estabilizadores aumentam a esta-
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bilidade quimica do éleo. E assim por
diante. Sem ésses aditivos nio teria
sido possivel a construgio dos moder-
nos motores a Diesel e gasolina e déles
depende seu melhor ou pior funciona-
mento, daf o segrédo das experiéncias
nos laboratérios dos fabricantes.

Detergentes

Lubrificantes detergentes ou HD
(Heavy Duty), como sio genérica-
mente conhecidos, comegaram a ser
produzidos por volta de 1930 nos Esta-
dos Unidos, para motores diesel de
alta velocidade. A partir de 1940 sua
produgdo se tornou comum, possibili-
tando dai em diante a construgio de
motores maiores e mais potentes.

Esse aditivo associa na realidade
duas propriedades: a de dissolver os
depbsitos carbbnicos resultantes do
combustivel (agindo ai como deter-
gente propriamente dito), e a de dis-
persar na massa do 6leo éstes residuos,
mantendo-os distribufdos em suspen-
sdo. Assim, sua vida atil é limitada,
pois, 2 medida que o motor vai traba-
lhando aumenta a quantidade de depé-
sitos e a saturagio é inevitdvel. Mesmo
colocando aditivo névo, a quantidade
de insoliiveis ndo serd reduzida. E
importante que o O6leo seja drenado
antes que se esgotem as propriedades
de detergéncia e dispersio.

A propésito, o uso de Oleos deter-
gentes em motores que venham ope-
rando com Oleos minerai simpl?zi.
requer cuidados especiais. i:requente-
mente a pasta residual, j4 estando pre-
sente no cérter, serd desprendida com
o detergente, podendo entupir os filtros
da bomba ou bloquear por completo
as canaletas. Ao se trocar um dleo
mineral simples por um detergente, o
antigo deve ser drenado quente. Nos
motores pequenos (de automéveis)
deve-se drenar o 6leo ndvo apéds 24 ho-
ras de funcionamento, pois, é provi-
vel que ji esteja fortemente contami-
nado.

A fungio do dlec ndo é apenas
conservar a méaquina limpa por longos
perfodos, mas manter a média de des-
gaste dentro de limites razodveis. Isto
levou a vérias especificagbes para os
detergentes.

Especificacoes

Inicialmente o American Petroleum
Institute CAPI) aprensentou a seguinte
especificagio: “Regular”, “Premium”
e “Heavy Duty”. Os primeiros eram
6leos minerais simples, para motores em
condigbes de operagio moderadas
(normais). O “Premium” continha an-
tioxidantes e anticorrosivos, para moto-
res que atuassem em condigbes mais
severas. Os “Heavy Duty” possuiam as
qualidades do “Premium” acrescidas
de propriedades detergentes e disper-
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REDUTORA — Esta peca é responsavel pelo movimento giratério do misturador
de concreto de uma betoneira. O esforgo requer lubrificacao cuidadosa e perfeita.

CAIXA DE VELOCIDADES — O caminhdo betoneira € um dos que, possuem sistema
de lubrificagao dos mais complexos. Sado mais de noventa pontos a examinar.

DIFERENCIAL E CRUZETA — Dois pontos importantissimos em qualquer veiculo.
A lubrificacdo da cruzeta é feita por engraxadeira e .a do diferencial por éleo.
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santes. Atualmente a expressio “Oleo
HD” é empregada para os dleos deter-
gentes em geral.

A partir de 1941 o Exército dos
EUA comegou a langar suas préprias
especificagbes. Assim surgiu a expres-
sio 2-104B, correspondente a um 6leo
de baixa detergéncia; em seguida, para
os 6leos de alta detergéncia foi intro-
duzida a especificagio conhecida como
Suplemenio II, isto é, Lista Suple-
mentar LL 2-104B. Finalmente, veio
a Lista Suplementar 1 2-104B, ou Su-
plemento I, para um nivel de deter-
géncia a meio caminho entre os dois
primeiros. Dada a confusao que entio
se estabeleceu, o proprio exército ame-
ricano, em 1950, reviu essas especifica-
goes, lancando uma nova denominada
MIL-O-2104 (ORD).Todos os 6leos
dentro dessa especificagio eram consi-
derados adequados para uso em todos
0s motores (?iesel e a gasolina do exér-
cito. Mais tarde, em 1954, foi feita
outra revisdo, surgindo a especificagio
MIL-L-2104A, vilida até o presente
momento. FEstd assim definida: “esta
especificagdo corresponde a um tipo
de ¢6leo “Heavy Duty” adequado para a
lubrificacio do carter de motores de
combustio alternada, sob tédas as con-
dicdes de servigo, quando as tempe-
raturas atmosféricas estdo acima de
20°F (mais ou menos 29° C).

Um 6leo com esta especificagio
serve tanto para diesel como gasolina,
nio importando o tamanho ou veloci-
dade dos motores, possuindo trés graus
de viscosidade: SAE 10, 30 e 50.

Por que Lubrificar

Técnicamente é impossivel fabricar-
se uma superficie metélica absoluta-
mente lisa. A élho nu ou ao contato
com o dedo, as paredes internas de um
cilindro de motor parecem lisas como
um espélho. No entanto, se puder-
mos observ4-las com auxilio de instru-
mentos veremos que, na realidade,
estio cheias de pontos altos e baixos,
microscépicos. Ao friccionarmos duas
superficies metalicas, perfeitamente
polidas, ésses pontos invisiveis se tocam
e se encaixam uns nos outros. Surge
entio o atrito, definido como a resis-
téncia oposta a0 movimento de fricgdo
por aquéle “agarra-agarra” dos pontos
microscépios. Resulta que, quando
duas superficeis sécas sdo esfregadas,
uma contra a outra, produzem-se pres-
soes e temperaturas locais muito altas,
dando ocorréncia a gquatro fenémenos
fisicos: a) fusdo local entre dois da-
queles pontos altos referidos; b) um
ponto alto desprender metal do lado
ogdsto: é isto que se chama abrasao;
c) um ponto alto comprimir outro ou
empurra-lo para um ponto baixo adja-
cente: deformagiao pldstica; d) um
ponto a]to empenar outro, mas Ssem
causar flexdao permanente: deformagio
eldstica.
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Trata-se portanto, para diminuir os
efeitos do atrito, de fazer com que ésses
pontos microscopicos se toquem ¢ menos
possivel. Enfiar entre éles algo (como
uma almofada) que os impega de se
tocarem. Este é o objetivo da lubri-
ficacio.

Tipos de Lubrificacao

A pelicula lubrificante, a4 qual nos
referimos no inicio désse trabalho, é
pois, essa “almofada”. Insinua-se ela
entre os altos e baixos microscépicos
das superficies metilicas em contato,
agindo como um acolchoado escorre-
gadio que faz as protuberdncias desli-
zarem umas sbbre as outras sem se
“agarrarem”. As condigbes de formagio
e permanéncia dessa pelicula nos dio
os tipos de lubrificagdo: de pelicula
fluida; de pelicula parcial ou limitada;
e, de extrema pressio.

Para se entender a lubrificagio de
pelicula fluida, acompanhe-se com
cuidado o seguinte raciocinio: suponha-
mos um eixo girando dentro de um
mancal. O didmetro do eixo é micros-
copicamente inferior ao do mancal. A
forga centrifuga faz com que um deter-
minado ponto do eixo esteja, num dado
instante do movimento, em maior con-
tato com 1 parede do mancal do que
todos os outros pontos. E assim suces-
sivamente. De tal modo que, a cada
instante, a pressao das superficies meti-
licas, uma contra a outra, did-se num

vonto, ‘diminuindo nos outros. A figura
1 mostra o fato em dimensdes exage-
radas. Dando uma idéia grosseira
pode-se dizer que o eixo “bate” dentro
do mancal. Acresce que essa “batida”
pode ser acentuada num determinado
sentido pelo péso da carga sbbre o
eixo.

Muito bem. Trata-se agora, de criar
uma “cunha” de lubrificante que
aguente a “batida”, isto ¢, que nao
permita, em hipdtese nenhuma, o con-
tato entre as duas superficies. Que
nio escape, que ndo “espirre!’ fora
com a “batida”. E esta a pelicula
fluida. Uma pelicula que permanece
entre o eixo do mancal aguentando as
pressoes desiguais centrifugas da rota-
¢io. Essa pressio é sempre maior de
um lado, e concomitantemente menor
do outro, no sentido da rotagio do eixo.

H4 uma relacio entre velocidade,
viscosidade e o péso que o eixo sus-
tenta. Alta velocidade e alta viscosida-
de auxiliam a formagdo da pelicula.
Carga pesada tende a impedi-la, isto
é, o lubrificante “escapa” sob o péso,
permitindo o contato das superficies.
Assim, para alta velocidade e carga
leve, deve-se usar um lubrificante de
alta viscosidade. Para baixa velocidade
e carga pesada, emprega-se os de baixa
viscosidade.

Lubrificacao Limitada

Na priética, éste tipo de lubrificagao
ocorre coincidentemente com o de pe-

PELICULA FLUIDA — Ao iniciar-se o movimento do eixo (figs. a e b) ndo existe
pelicula de lubrificante entre as superficies metalicas. Ela se forma somente em
seguida (figs. c e d). Porisso, o atrito € muito maior no instante da partida.
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licula fluida, dando o que se chama
lubrificacdo de pelicula parcial. Quan-
do um mancal ou eixo recomega a
trabalhar apés algum repouso a pelicula
ndo existe. Foi tdda compeliE: para
fora durante o periodo do repouso.
Permanece apenas a parte de lubrifi-
cante que é absorvida pelas paredes
metdlicas. Até hoje ndo se sabe ao
certo se essa adesio do 6leo ao metal ¢
de natureza quimica ou fisica, isto é,
se ocorre por reagio quimica das molé-
culas do lubrificante com as do metal.
Parece que acontece um pouco de
ambas as coisas. O certo é que, essa
pelicula limitada, constituida pela ade-
sio do 6leo ao metal, garante a lubri-
ficagio das pegas em grande niimero
de casos. Principalmente nas pecas de
movimento alternativo, como os émbo-
los de cilindros.

Estd claro que a pelicula limitada
oferece uma lubrificagio menos segura.
Torna-se mais fécil a ocorréncia de
contato metal-com-metal. Quando isto
acontece di-se o aquecimento das
superficies surgindo o perigo de fusao
e consequente grimpamento. Em con-
digbes desfavoraveis, de muita carga,
excesso de esférgo, etc, a amega ¢
muito maior. Neste ponto entram em
cena os aditivos de extrema pressio.

Extrema Pressao

Reagindo quimicamente com a su-
perficie aquecida formam uma pelicula
solida, de alto ponto de fusio, que
eliminard qualquer contato direto ‘do
metal,

Evidentemente, ésses aditivos des-
gastam o metal, pois, é & custa déle
que se forma a pelicula protetora.
Portanto, nio se deve abusar déles.
Seu uso é recomendado apenas em con-
digbes de altas temperaturas e em de
lubrificagio de pelicula limitada. Em
temperaturas normais e sob condigdes
de lubrificagio de pelicula fluida, ndo
precisam participar do processo, evi-
tando-se assim qualquer desgaste das
superficies lubrificadas.

Nocoes sobre desgaste

O desgaste das principais pegas de
um motor (mancais, girabrequins,
émbolos, anéis, etc.), seja éle diesel
ou a gasolina, pode-se dar por trés
maneiras: corrosio, abrasio e fricgio.
Esses trés fendmenos agem quase sem-
pre em conjunto,

A corrosio é considerada pela maio-
ria dos técnicos como o fator de des-

gaste mais sério. E causada por dcidos-

resultantes da combustdo, ou entio da
oxidagio do préprio 6leo lubrificante.
Nos motores dicsel, por exemplo, a
pequena quantidade cre enxdfre exis-
tente no combustivel ao se queimar
produz. bidxido ¢ trioxido de enxdfre,
que no estado gasoso séeo ¢ inofen-
sivo. No entanto, combinando-se com
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SSU = unidade de viscosidade dada pelo tempo gasto por dterminada quantidade

de dleo para escoar-se por um orificio padrao.

o vapor d'4gua que se liberta também
na combustio, o triéxido de enxdfre
da origem ao 4cido sulfdrico, altamente
corrosivo.

Esses 4cidos, além de atuarem dire-
tamente sdbre as superficies metiélicas,
destroem o lubrificante, ibilitando
a atuagio de um outro fator de des-
gaste: a fricgdo.

Contra essas ameagas é que surgem
os aditivos antioxidantes, %em como
novas técnicas de usinagem dos mo-
tores que possibilitam a descarga ra-
pida dos vapores d'dgua, evitando a
sua condensagdo no interior das ca-
misas.

A abrasio é causada por corpos

estranhos que entram no cilindro com

o ar e por particulas duras de cinzas
e matérias carbonadas, formadas pela
combustdv incompleta, e mais rara-
mente, pelo 6leo lubrificante. Limi-
ta-se ésse fator de desgaste pela fil-
tragem apropriada do ar e do dleo e
pela boa combustio.

A fricgio ¢é inevitdvel. Pode no en-
tanto ser diminuida com o uso de um
lubrificante que reduza o contato das
partes moveis sob tbdas as condigdes
de operagao do motor.

Em motores, ésse tipo de desgaste
deve ser tido como normal.  Auxilia
até o ajustamento perfeito das pegas
maveis, dando-lhe o acabamento espe-
Ihado neccessirio. Porisso é importante

nessa fase o uso de lubrificante ade-
quado (alta detergéncia nos motores
diesel e detergéncia média nos de ga-
solina).

Depoésitos

Uma das maiores fontes de abor-
recimento nos motores diesel de qual-
quer tamanho, sio os anéis de émbolo
colados. Formam-se depésitos nas ra-
nhuras dos anéis, atrds e sdbre as
partes laterais dos mesmos. Interes-
sante é que ésses depdsitos, na sua
maioria, provém do préprio éleo lu-
brificante. Esses depdsitos sao genéri-
camente considerados como carbbnicos,
embora o carbono constitua apenas
uma parte da sua composigio quimica.

Assim, é desaconselhdvel o uso de
6leo mineral puro (cuja lata traz
apenas a expressio “motor-oil”, sem
nenhuma alusio a aditivos) nos mo-
tores dieszl. Mesmo o melhor désses
lubrificantes pode mostrarse inade-
quado, principalmente quando se uti-
liza combustivel de alto teor de enxd-
fre em motores de alta compressio.

Exige-se. para obviar éste problema,
aditivos detergentes de alta qualidade
que, em quantidades relativamente pe-
quenas, tém a finalidade de remogio
désses depositos ¢ de manter os solidos
cm suspensdo, cvitando que se depo-
sitem na superficie do motor. Ulti-
mante surgiram e estio se desenvol-
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vendo admiravelmente os dleos deter-
gentes “multi-purpose”, que resistem a
oxidagdo, evitam a corrosio dos man-
cais e a prisio dos anéis, atacando di-
retamente os depositos carbdnicos.

Programas

Os programas, na sua grande maio-
ria sio adotados a partir das espe-
cificagoes dos fabricantes de cami-
nhées. Em primeiro lugar, temos os pro-
gramas que se podem chamar de qui-
lométricos: baseados na quilometragem
rodada. Talvez constituam 99 por cen-
to dos casos. Sédo indicados pormeno-
rizadamente pelos catdlogos da fibrica.

Existem também os programas que
tomam por base o tempo de servigo
(nimero de horas) dos veiculos.
Sio aplicados principalmente nas frotas
de entregas rapidas. O que, alids, ¢é
aconselhavel, pois o lubrificante, nesse
tipo de trabalho, tende a “envelhecer”
mais depressa. Assim, esperar os 1.500
km para a drenagem pode ser prejudi-
cial ao motor.

Por fim temos programas especiais
cuja base ndo é fornecida nem pela ro-
dagem, nem pelo tempo de servigo,
mas, quantidade de combustivel con-
sumido, E aplicado no caso de mo-
tores que estdio continuamente em
funcionamento, mesmo com o veiculo
parado. Por exemplo, os caminhoes
de betonciras, para o transporte de
concreto.

Critérios

Dos trés critérios, nenhum déles,
tomado isoladamente, é ideal. Qutros
fatéres interferem na eficicia da lu-
brificagdo, os quais precisam ser le-
vados em conta por qualquer progra-
mador que deseje um minimo de ob-
jetividade.

O terrenc em que o veiculo traba-
lha rotineiramente é um désses fatd-
res. Por exemplo: um caminhio des-
tinado ao percurso Rio-Sdo Paulo ndo
sofre nem no chassis, nem no carter,
nem no filtro de éleo, a agio prejudi-
cial da poeira. O mesmo ndo acon-
tece no norte do Parani. Assim, de-
verio desdobrarem os cuidados com
uma frota que opera naquela regido,
A drenagem e limpeza do carter, %em
como dos filtros, deverdo ser mais fre-
giientes. Também a lavagem e lubri-
ficagio do chassis, dos cubos de rodas
etc.

A temperatura média da regido de
operagdo deve ser considerada, também,
como agente capaz de reduzir a efi-
cdcia da lubrificacigo. Em zonas de
muito calor, os 6leos de alto indice
de viscosidade sio imprescindiveis.
Deve-se evitar, portanto, o0s minerais
puros, que ndo contém aditivos asse-
guradores daquela caracteristica.

O esférco exigido do motor age sb-
bre o lubrificante reduzindo a pelicu-
la fluida, tendendo a rompé-la. Nas
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rotas acidentadas (serras, atoladouros,
etc.), éste fator se apresenta de modo
ponderavel. Os aditivos EP, presen-
tes em alguns lubrificantes, destinam-
s¢ exatamente a aumentar a resistén-
cia da pelicula, obviando éste pro-
blema.

Vemos portanto que o estabeleci-
mento de um bom programa de lubri-
ficagdo, tem de partir désses dados es-
senciais. Muitas vézes serd a resul-
tante de todos éles.

Programas e Custos

Dois casos: um, de conhecida f4-
brica de sorvetes, cuja frota de vei-
culos tanto se destina a servigo de lon-
go curso, como de entregas rapidas.
Outro, de emprésa produtora de con-
creto, cujos caminhdes-betoneira pos-
suem um complicado sistema de lu-
brifica¢iio, exigindo portanto, um pro-
grama todo especial.

A primeira possui uma frota de 34
caminhdes frigorificos, sendo 30 In-
ternational Harvester e 4 Scania-Va-
bis; 8 Kombis; 10 jipes; 2 Fords; um
F-600 e um F-8; e, 9 furgdes F-350.

O programa é simples, baseado na
quilometragem. Para cada carro ha
uma ficha da qual consta o seu nu-
mero, numero da chapa, marca, nu-
mero do motor. Depois vém em quatro
diferentes colunas a data, quilo-
metragem, lubrificagio de pinos (en-
graxadeiras) e quilometragem da pro-
xima lubrificacio. Segue-se em quild-
metros, as trocas de Gleo do carter,
cambio e diferencial, e troca de fil-
tro. Numa ultima coluna constam as
verificacdes: carter, cimbio e diferen-
cial. O sistema, como se vé, é o mais
comum,

Acrescente-se que 0 Servico € rea-
lizado em oficina prépria. Alids, de
acordo com experiéncia da Kibon, a
vantagem ¢ grande. Anti%amente sua
frota era lavada e lubrificada fora,
custando em média trés mil cruzeiros
por cada carro. Atualmente, ésse custo
caiu para Cr$ 1.630,00, precisamente.
Além disso, facilitou a fiscalizagio e
possibilitou o trabalho noturno, o que
evita a paralisagdo dos veiculos durante
o dia.

Cada 1.500 km troca-se o éleo do
carter; cada 18 mil, do cimbio e di-
ferencial; cada trés mil lubrificam-se os
pinos. Tem-se como cuidado didrio a
inspe¢do do nivel no carter.

Nio hé, pois, nada de especial.

Deve-se lembrar um problema de
lubrificagio em frotas de longo curso.
Pode-se confiar nos motoristas? Como
resolver essa questio?

Se o percurso nido é rotineiro, isto
é, se os veiculos nio tém rota fixa,
nio hé solugdo. O jeito é confiar nos
motoristas e deixd-los trabalhar. O cui-
dado entdo deve recair na escolha dés-
ses elementos.

Havendo rota constante, pode-se

estabelecar contratos com postos de
servico localizados a distincias estra-
tégicas. No momento da purtida 0 mo-
torista recebe um conhecimento ou
guia. Ali, o proprietirio ou responsi-
vel pelos postos assentara o servigo rea-
lizado, carimbando e autenticando. O
motorista ticard obrigado a entrar nos
postos designados. E assim que se re-
solve geralmente o problema nas gran-
des emprésas de transporte.

Oleo X Combustivel

Um segundo exemplo pritico é
dado pela frota da Concretex. Sio
22 caminhées-betoneiras: 12 Oshkosh,
motor Cummings Diesel e 10 Scania-
Vabis. Destinam-se ao transporte de
concreto. Todos nés  conhecemos
aquéles caminhdes com uma cagamba
no lugar da carroceria, onde o con-
creto vai sendo misturado em movi-
mento giratério, 4 medida que o vei-
culo demanda o local da construgio.

Pois bem, essa cagamba, ou beto-
neira, ¢ mevimentada pelo proprio mo-
tor do caminhao. Resulta que o
mesmo funciona continuamente, as 24
horas por dia, como € o caso nas gran-
des obras, Cosipa por exemplo. Nao
se pode, pois, estabelecer um progra-
ma por quilometragem. As recomen-
dagoes de fébrica sdo intteis porque
os chassis ndo sido feitos especialmente
para ésse Servigo.

Adaptou-se um programa baseado
no consumo de combustivel. Aos 375
litros consumidos de 6leo Diesel, faz-
se uma meia lubrificagio. Aos 750
litros, outra. Aos 1.125 outra. E,
aos 1.500 litros de Diesel queimado,
perfaz-se a lubrificagio geral, drena-
gem do carter, chassis, etc. Os filtros
sdo trocados aos seis mil litros. A meia
lubrificagio compreende as partes mo-
veis da betoneira.

E bom informar que ésse caminhio
possui 18 cruzetas, trés diferenciais e
92 pontos de lubrificagdo com engra-
xadeira. Existem nove niveis de odleo
para verificagdo, a saber: carter, dife-
rencial dianteiro, pistio hidrdulico da
diregdo, diferencial traseiro, pinhdo
de fér¢a, caixa inversora, caixa de
cimbio da betoneira e redutor de ve-
locidade.

Como se vé, a verificagio dos ni-
veis em tdda a frota demanda um tem-
po e um cuidado enormes. Isto ndo
¢é feito diariamente, mas em rodizio,
trés veiculos por noite. E servigo su-
ficiente para um operdrio.

Na medida que todo ésse trabalho
for executado com a devida serieda-
de, os resultados se apresentario po-
sitivos: quanto mais eficiente for a
execugdo dos programas de lubrifica-
¢do, menos vézes ocorrerd a substitui-
¢ao de pegas. O que vale tanto para
uma frota de cingiienta caminhdes,
como para o carreteiro possuidor de
um so veiculo. g
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So as Velas Champion

total

Frotistas de todo o mundo confirmam éste fato: para se obter o méximo apro-
veitamento da poténcia, a maxima economia do consumo de combustivel e a
méaxima duracdo atil do motor — s6 com velas da mais absoluta confiancal.
E por isso que os frotistas experientes sdo unanimes na escolha de Velas
Champion. Eles sabem que s6 Champion retne as 3 caracteristicas exclusivas,
que proporcionam rendimento total no trabalho pesado e continuo:

Isoladores de 5 bordas  Elétrodos “Powerfire” Zincagem Prateada

que reduzem as que resistem ao des- que protege as velas
descargas externas, gaste, proporcionando  contra a agdo da
garantindo maior mais eficiéncia e ferrugem e da umidade,

poténcia e economia maior duragio (util mantendo=-as
de combustivel! as velas! sempre em formal

Siga o exemplo de
milhares de frotistas
experientes: troque
as velas a cada
16.000 km... e ganhe
na troca, trocando
por Champion.
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TRANSPORTE MARITIMO

Oficialmente, por frete maritimo se compreende a
remuneragdo do transporte de poOrto a porto. Assim,
entende-se que o frete seria o desembdlso necessirio a
cobertura apenas das despesas de operagdo do navio. Na
realidade, a isto se d4 o nome de frete liquido. O frete
bruto, ou seja, aquilo que o proprietdrio da carga deve
efetivamente desembolsar para a devida “remuneragio do
transporte de pdrto a pdrto” é uma quantia bem maior
do que a primeira.

Al estd a primeira dificuldade para o candidato aos
servicos da navegacdo brasileira: distinguir os fretes das
taxas, as taxas das tarifas, e as tarifas dos fretes. Deter-
minar cada um déstes fatbres com precisio, agrupé-los,
soméd-los e dizer com segukanca quanto o usuario deve
pagar finalmente pelo transporte, é trabalho para cal-
culistas especializados. Ou para um cérebro eletrénico.

Note-se que o sistema atual estd bem simplificado. Hé
poucos anos atras a situagdo era ainda muito pior. Data

o de 1956 o processo de racionalizagio dos calculos de
fretes. Antes era o caos. Agora, j& h4 alguma ordem:
= € um caos em organizagio,
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FRETES

O ano de 1934 assistiu ao apareci-
mento da primeira tentativa de sis-
tematizar e equacionar virios proble-
mas portudrios brasileiros, principal-
mente com referéncia aos servigos e
tariftas. O Decreto 24.508 de 29-6-34,
no seu predmbulo, é uma clara de-
monstragao das principais preocupages
daquela época. Considerando “a di-
versidade que se observa na especifi-
cagio dos servigos”; que “nio hi uni-
formidade na denominagdo das taxas”;
que € necessirio “definir os servigos a
cargo das administragdes dos portos or-
ganizados e as obrigagdes que a estas
cabem”; “a conveniéncia de facilitar
ao comércio e a navegagao a previsio
das despesas portuérias...”; e, que €
“necessario dar uniformidade as taxas
portudrias quanto a respectiva espé-
cie e denominagdo” o govérno decidiu
tomar importantes medidas.

Por ai se vé que, até entdo, cada
porto tinha sua prépria especificaco
de servicos, que recebiam denomina-
¢io e enquadramento diversos confor-
me o pdrto; que as taxas também eram
denominadas diferentemente, ao arbi-
trio das administragdes portudrias; que
as responsabilidades das administra-
¢bes ndo estavam bem definidas; e
que era dificil prever as despesas por-
tudrias. Enfim, pode-se, pelo teor do
decreto que procurou corrigir as ano-
malias, ter uma idéia da balburdia
reinante nos portos brasileiros.

Ficou, dessa forma, a cargo do De-
partamento Nacional de Portos e Na-
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vegagio (hoje Departamento Nacional
de Portos e Vias Navegiveis), a “ex-
ploragio dos portos nacionais organi-
zados”, a qual seria realizada sob a
diregio direta do Departamento ou sob
sua fiscalizagio “quando a cargo de
concessiondrios ou arrendatdrios”.

Atribuindo as “administragdes dos
portos” a prestagao dos servigos por-
tudrios ao comércio e 4 navegagio, o
decreto adotou a seguinte nomencla-
tura para servigos: a) Utilizagio do
porto; b) Atracagio; ¢) Capatazias;
d) Armazenagem interna; e) Arma-
zenagem externa; ) Armazenagem em
armazéns gerais; g) Armazenagens es-
peciais; h) Transportes; i) Estiva das
embarcagbes; j) Suprimento do apa-
relhamento portudrio; k) Reboques; 1)
Suprimento de 4gua as embarcagoes;
m) Servigos acessorios.

O tnico déstes itens que ndo se
define por si é o de “capatazias’, que
se trata do servigo de despacho, isto
¢, fornecimento das guias, conheci-
mentos, etc.; enfim, tdda a papelada
necessaria ao embarque da mercadoria.
J4 a “estiva”, como se sabe, compreen-
de a estiva propriamente dita e a
desestiva: colocagio a bordo e retira-
da da mercadoria respectivamente.

Taxas definidas

O Decreto definiu as taxas como
remuneragio que o comércio e a nave-
gagdo devem as administragbes dos
portos pelos servigos e vantagens que
usufruirem. E a retribuicio devida
pela prestagio dos servigos acima de-
finidos.

Dividiu as taxas em gerais e espe-
ciais. As primeiras, de aplicagdo geral,
“com incidéncia uniforme em todos os
portos organizados”. As segundas, obe-
decendo as circunstincias peculiares de
cada pérto, permitindo variagdes em
sua incidéncia e condigdes de aplica-
¢io de um para outro.

Esclareceu-se também que a tarifa
portudria seria o conjunto de taxas exis-
tentes em cada porto. Essa tarifa de-
veria ser aprovada pelo Ministério de
Viagio e Obras Publicas, e constitui-
da para cada porto em separado. A

ropésito, muitos anos mais tarde, a
Eei 3.421 de 58, em seu artigo 17,
viria informar que essa tarifa deveria
ser calculada com base nos custos dos
respectivos  servigos portudrios.  Esta
lei aguarda regulamentagio de vérios
dos seus artigos.

Surge C.M.M.

Até 1941, foi o Decreto 24.508/34
o tnico instrumento ordenatério da
questdo de tarifas e servigos portudrios.
Ainda neste perfodo o frete permane-
cia fora de contréle.

Surgiu naquele ano, criada pela Lei
1.300, a Comissio de Marinha Mer-
cante, Ainda hoje é o orgio incumbido
de executar a politica de fretes no Bra-
sil. Entre as suas finalidades, na lei
que a criou, consta: “estudar, organizar
e alterar, tendo em vista as peculiari-
dades regionais, as tarifas de fretes e
de salérios do pessoal fixando as que
dev:am ser obrigatdriamente observh-
das”. '

Além disso visava “organizar as ta-
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belas de trifego das embarcagdes na-
cionais, particulares ou de propriedade
da Unido, dos Estados e dos Muni-
cipios que fazem a navegagdo fluvial,
lacustre ¢ maritima”. E ainda a C.
M. M. que fixa “normas de nave-
gagdo para cada emprésa ou armador,
os calenddrios das escalas, as dispo-
nibilidades ou medidas de utilizagio
de tonelagem para cada frota ou uni-
dade, os prazos de estadia nos portos e
os ajustes de trafego com outros ser-
vigos de transporte”; que subvencio-
na “mediante autorizagio do Presiden-
te da Republica os servigos deficita-
rios da Marinha Mercante”; que julga
“as condi¢bes de venda e fretamento
das embarcagdes nacionais, que ficam
dependendo de sua aprovagio, ainda
que para execugio de transporte entre
portos estrangeiros”; que autoriza a
“aquisiciy de material de importagio
para a Marinha Mercante Nacional’;
que concede “licenga de viagens extra-
ordindrias para portos nacionais ou es-
trangeiros”; que estuda e propde ao
Goveérno ¢ “unificagio de servigos da
Marinha Mercante”,

Como se vé, o Estado ampliou de
maneira ponderdvel sua drea de in-
fluéncia, buscando submeter os prin-
cipais fatdres do sistema ao seu con-
trole. No entanto, ndo quiz ficar com
toda a responsabilidade e determinou
que fizessem parte da Comissio da
Marinha Mercante, representantes das
emprésas de navegagao.

Aparecem as primeiras tabelas ofi-
ciais de fretes. Estes deixam de ser
cobrados em fungio da “cara-do-fre-
gués” e se submetem a lei.

Durante longo tempo as tabelas
foram sendo elaboradas de maneira
totalmente  empirica, sem nenhum
cardter cientifico. As mercadorias
eram simplesmente arroladas numa
extensa coluna designada “Espécie da
Mercadoria”. Numa segunda coluna
vinha a “Embalagem” (tonel, caixa,
barril, etc.). Em seguida, a “Base de
Aplicagio” do frete: unidade, duzia,
metra cibico, tonelada, etc. Isto é, o
sistema de péso ou medida sob a qual
a mercadoria se apresentava. Na quar-
ta coluna, o “Péso Bisico”, ou seja, o
péso da base de aplicagio do frete. Por
exemplo: se aguardente embalada em
caixa tivesse como base de aplicagio a
unidade, o péso bésico desta unidade
deveria ser 80 quilos. Quer dizer que
o frete assinalado na tabela era apli-
cével a uma caixa de aguardente com
o piso de 80 quilos. Se a caixa de
aguardente pesasse mais, ou se em vez
de caixa Sdssem garrafas esparsas ou to-
nel, o frete seria outro.

A seguir, coluna por coluna, vinha
a designacio de todos os portos bra-
sileiros. No encontro da linha horizon-
tal referente 4 mercadoria, com a linha
vertical referente ao pérto, situava-se
um namero, niimero de classificagdo.
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FRETES

De posse déste ntimero de classificacio
o interessado ia & tabela de fretes pro-
priamente dita e verificava quanto de-
veria pagar pelo embarque da merca-
doria correspondente ao niimero, pérto
por pdrto.

Suponhamos que alguém em Pérto
Alegre quisesse embarcar alho com des-
tino a [lhéus. Nessa tabela elaborada
em 1941, o alho, em Pérto Alegre,
classifica-se sob numero 587. A éste
namero corresponde, na tdbua de fre-
tes, Cr$ 6,39. Este é o frete referido
a um saco ou caixa de alho com péso
de 60 quilos por uma milha. Consul-
tando-se o quadro de distdncia em mi-
Jhas, vemos que entre Pdrto Alegre e
Ilhéus ¢ de 1688. Multiplicando-se esta
distdncia pelo frete alcangariamos o
custo global: Cr$ 10.786,32 (por uni-
dade, em 1951, bem entendido).

Tabelas do tipo descrito vigoraram
até 1956. Sao ébvias as suas deficién-
cias. Em primeiro lugar o sistema de
arrolar mercadoria por mercadoria, for-
mando uma lista excessivamente longa.
Eram mais de oitocentas espécies de
mercadorias, dando ao todo, 1.563 nu-
meros de classificagio, j& que muitas
mercadorias eram classificadas com mais
de um ndmero, em fungio do pérto.
Além disso, ndo havia defesa para a
possibilidade do aparecimento de algu-
ma nova mercadoria, principalmente no
ramo de manufatura.

Em segundo lugar, a grande diver-
sidade de indices de fretes dificultava
a revisdo periddica, sempre necessaria.
Com a inflagio os perfodos de vigéncia
foram diminuindo. A cada revisio, s6
o trabalho de impressdo e distribuigdo
das novas tabelas, formando grossos vo-
lumes, desperdigava desnecessariamen-
te grande quantidade de tempo e di-
nheiro.

Tornou-se, pois, imperiosa uma mo-
dificagio do sistema. Uma comissio
especial, nomeada no ano de 1956 para
estudar o assunto, depois de alguns
meses de trabalho, conseguiu progres-
sos notdveis que foram consubstancia-
dos em relatdrio, posteriormente trans-
formado em realidade. Foi com base
nestes estudos que apareceram as ta-
belas vigorantes hoje em dia, bem mais
simples.

Dez classes

Em primeiro lugar foram modifica-
das as classificagoes das mercadorias.
As oitocentas e tantas classes existen-
tes, tornaram-se apenas dez, com al-
gumas subdivises. A saber:

I) Granel: Mercadorias transpor-
tadas a granel, inclusive sacaria, com
corte na bdca da escotilha. Formam
quatro grupos: a) ferro gusa, gésso e
sal; b) carvio; ¢) milho, 6leo, trigo
e demais; d) 6leos inflamdveis. A co-
branca é. feita por tonelada.

¥R

GRANEIS — Pertencem a Classe | da tabela de fretes, desde que foi feita a re-
forma do sistema de incidéncia. As mercadorias foram divididas em dez classes.
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II) Densas: mercadorias com 0,5
m3, ou menos, por tonelada. Cobranca
por tonelada.

III) Refrigerantes: — mercadorias
transportadas sob refrigeragio, em
barcos frigorificos. Bacalhau, cama-
roes, hortaligas, peixes, toucinhos, etc.
Cobra-se por tonelada.

IV) Pereciveis: sujeitas a deterio-
racio, mas que nio necessitam ser fri-
gorificadas. Frete por tonelada.

V) Inflamdveis, corrosivas, oxi-
dantes e agressivas: 4cidos, gasolina,
asfalto, 4lcool, celuléide, parafina, soda
caustica, enxdfre, formicidas, filmes
cinematogréficos, éter, querosene, gés,
etc. Cobranga por tonelada.

VI) Explosivas: algodao, pélvora,
balas, dinamite,. flor de piretro, espo-
letas, nitroglicerina, pirite, pdlvora, sa-
litre, etc. Por tonelada.

VII) Especiais: animais vivos e vi-
traux. Frete por tonelada.

VIII) Valiosas: cristal de rocha,
jéias, moedas, niquel, papel-moeda,
objetos de valor, prata, etc. A cobran-
ca é feita “ad valorem”, uma certa por-
centagem do valor da mercadoria.

IX) Sacaria de géneros: acticar,
arroz, aveia, café, centeio, cevada, fa-
relo, farelinho, farinha de araruta, fa-
rinha de mandioca, farinha de trigo,
farinha de milho, féculas em geral,
feijao, ful4d de milho, quirera de arroz,
goma de mandioca, lentilha, milho,
sal, tapiéca, torta de carogo de algo-
dio, torta de linhaga em farelo, trigo
em grio, torta de mamona. Cobra-se
também por tonelada.

X) Geral: nesta classe entram
tddas as mercadorias que nio se en-
quadrem nas nove anteriores. Neste
caso a cobranga do frete é feita por
tonelada ou por metro ctbico, na base
daquele que melhor receita produzir
para o navio,

No calculo do frete entram dois ele-
mentos: uma quota fixa e outra va-
ridvel. A quota fixa é dada pelo péso
cu volume da mercadoria dentro da-
quele critério da maior receita. A va-
ridvel estdi em razio das milhas nave-
gadas. Assim, o valor do frete é fixa-
do de trés maneiras: até 200 milhas;
de 200 a 600 milhas; e, acima de 600
milhas.

Supondo, por exemplo, que alguém
queira enviar uma tonelada de con-
servas de Santos para Salvador. Na
tabela do més de maio de 1963 en-
contramos Cr$ 4.668,99 correspon-
dentes a parte fixa da carga geral (clas-
se X). A isto acrescente-se o exceden-
te de Cr$ 951,40 correspondente as
milhas (de Santos a Salvador sio 955
milhas). Tem-se entdo o frete liquido
de Cr$ 5.620,39. A éste devem ser
acrescentadas diversas taxas que for-
mario o frete bruto, cobradas pelas
administragdes dos portos, tudo con-
forme se vé na Tabela III.

TRANSPORTE MODERNO N.° 3



TABELA III

SANTOS — SALVADOR
(955 milhas)
1.000 quilns de conservas

Parte fixa de carga geral ...............
Excesso ‘de: 355 mithas .uesssmaivosns

Capatazia’em Sanlos .ove s cevmacavaimsms
Utilizacao do porto de Santos ..........
Capatazia em Salvador ..................
Utilizacao do porto de Salvador .......
Previdéncia portuaria ...........c.couues
Estiva (embarqle] seecssevamsiasrnnnegs
Desestiva (desembarque) ...............
Conferentes (embarque) ................
Conferentes (desembarque) .............
F

............................. 769,00
.............................. 290,57
.............................. 776,75
.............................. 759,62
.............................. 304,87
.............................. 505,51

Cr$
4.668,99

......................... Vaik 951,40

5.620,39

.............................. 960,20
.............................. 332,73

1.570,26

TOTAL  11.889,90

Taxa de renovacao da Marinha Mercante, seguro de despesa legal e

taxa de previdéncia maritima ..........

1.930,14
FRETE BRUTO 13.820,04

O frete bruto varia de acordo com
as peculiaridades de cada porto. Nem
todos cobram as mesmas taxas. Veja-
se para esclarecer melhor, um outro
exemplo, citado por técnicos da Cia.
Nacional de Navegagio Costeira. Os
calculistas das emprésas de navegagao
costumam agrupar diversas taxas em
um mesmo item, pdra evitar que o
conhecimento de embarque (que é o
recibo de tudo quanto paga a mer
cadoria) fique muito longo. Agora,
trata-se de transportar uma tonelada
de géneros alimenticios, do Rio a Sal-
vador. Sio 745 milhas:

Frete: liquido wvssnisvenss 4.146,19
Seguro de 8% .....ovviinnns 248,80
Previdéncia portuaria 6% .. 371,70
Tx. renovagao da M. M. 15% 622,00
Capatazia no Rio .......... 1.105,17
Capatazia em Salvador .... 1.570,26
Utilizagao do poérto (Rio) .. 236,90
Utilizacdo do porto (Salvador) 678,30
EctivaliRIQ) swrvesisiii= 393,86
Beneficios da estiva (Rio) 139,03
Férias do pessoal (Rio) ... 32,28
Desestiva (Salvador ........ 344,21
Beneficios da desestiva .... 124,94
Férias do pessoal (Salvador) 26,89
Conferentes (Rio) ......... 171,74
Beneficios dos conferentes 74,36
Férias dos conferentes ..... 120,2
Conferentes (Salvador) ...... 186,91
Beneficios dos conferentes 82,80
Férias dos conferentes .... 13,08
Fiscalizagao aduaneira ..... 2,00
Taxa de expediente (p/ co-

nhecimento) acesevanos 15,00

FRETE BRUTO 10.698,44

TRANSPORTE MODERMNO N.° 3

Taxas tém razoes

Como se viu, o frete bruto é cons-
tituido em grande parte pelas taxas.
As que fornecemos nos exemplos fo-

ram obtidas no més de maio déste ano.
De uma maneira geral, as taxas jus-
tificam-se da seguinte maneira:

1) Taxa de renovagio da Mari-
nha Mercante — atinge 15 por cento
sobre o frete liquido e tem por fim
fornecer recursos para a importacio
de pegas e acessorios para a Marinha
Mercante.

2) Alicional da Resolugio 1345
— Boletim ‘193 C. M. M. — trata-se
do seguro da mercadoria e constitui
oito por cento sdbre o frete liquido.
Com éste seguro ocorre um fendmeno
interessante: muitas vézes ¢ um Onus
para o armador e ndo para as empré-
sas de seguro. Na realidade, o arma-
dor prefere arcar com a indenizagio
por roubo, extravio ou avaria das mer-
cadorias, para evitar que o navio crie
“fama”. Sucede que hd sempre a pos-
sibilidade de se formar um “sindicato”
a bordo. Neste caso, o “fendémeno”
do desaparecimento de mercadorias co-
meca a se tornar fregiiente. O barco
fica entio “famoso” e as emprésas de
seguro passam a recusar garantias as
cargas que vio néle. Dai o interésse
do armador em manter a “honorabili-
dade” do mnavio.

3) Previdéncia maritima — desti-

0 TRANSBORDO — Sdbre éle recaem certas taxas. E um dos fatores que contri-
buem para a formacao do frete bruto, cujo montante passa o do frete liquido.
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Dentro de um minuto as portas
déste trem vao abrir-se. E milhares
de passageiros o ocupario, de re-
gresso ao lar, ap6s mais um dia de
trabalho.

De certo modo, nés temos im-
portante participacio na vida de
cada um déles.

17.29 h

Afinal, fomos nds que labricamos
0S Carros.

E os construimos sélidos ¢ espa-
¢osos, duradouros e bem acabados.

Porque sempre tivemos em mente
— do projeto ao (iltimo paraluso -
sua destinac¢do: transportar, dia-
riamente, expressiva parcela de um

povo do qual nos orgulhamos de
fazer parte.

CaINDUSTRIAL

SzMaiil

Cin. Industrial Santa Matilde - Fabrica: Cons. Lafaiete - M. Gerais - Fscritério Comercial: R, Buenos Aires, 100 - Tel. 52-6090 - GB



FRETES

na-se ao amparo social do pessoal do
mar, seis por cento sdbre o F. L.

4) Utilizagdo do pbrto — cobrada
duas vézes (carga e descarga), uma
importincia- por tonelada que varia
conforme ¢ porto.

5) Adicional Resolugdo 1578 C.
M. M. — cobrada duas vézes tam-
bém por tonelada. Destina-se a cobrir
as horas-extras do trabalho no cais. A
C. M. M. autorizou que recaisse so-
bre o usudrio, porque os jrmadores
nio suportavam pagé-la.

6) Estiva e desestiva cobradas por
metro cubico ou por tonelada, c£-
forme tenha sido calculado o frete.

7) Material de protegio — duas
vézes. Destina-se ao fornecimento de
luvas, méscaras botas etc. aos traba-
lhadores, feito pelo Sindicato. Metro
cubico ou tonelada.

8) Conferentes — também calcu-
lada na hase do metro cibico ou da
tonelada de acoérdo com o frete.

9) Alvarengagem — cobrada nos
portos que nido possuem acostamento.
As barcages (alvarengas) tém que ir
buscar a carga ao largo. Por exemplo:
porto de Ilhéus. Por tonelada.

10) Baldeagio — cobrada rara-
mente. Nc caso de embarques para o
Rio Amazonas, etc.

11) Fiscalizagio aduaneira — co-
brada por tonelada.

Existem no Brasil seis emprésas de
navegagao mercante estatais e 122 par-
ticulares. Sio ao todo, segundo os da-
dos do Departamento de Navegagio da
Comissao da Marinha Mercante, 280
embarcagdss, das quais 73 pertencem as
emprésas estatais e 207 as particula-
res.
As oficiais sio: a Cia. Nacional de
Navegagio Costeira, a Cia. Sidertrgi-
ca Nacional, Léide Brasileiro (atual-
mente encarregado da navegagio tran-
satlintica), a Cia. de Navegacio
Bahiana, SNAPP (Servigo de Nave-

TRANSPORTE MODERNO N.° 3

12) Previdéncia portudria — am-
paro social do pessoal do pérto. Atin-
ge oito por cento da soma das taxas de
utilizagdo do pdrto e de horas-extras.

13) Estatistica — destina-se a pa-
gar o fornecimento de papéis. Quinze
cruzeiros por cada conhecimento de
embarque.

Para se ter uma idéia de como in-
fluem essas taxas no custo do trans-
porte maritimo, basta dizer que no ano
de 1962 a Cia. Nacional de Navega-
¢io Costeira, emprésa estatal que tem
a scu cargo a maior parte do trans-
porte de cabotagem, faturou de frete
liquido o equivalente a Cr§ ........
1.716.566.874,00, enquanto o frete
bruto. atingia Cr$ ......... ...
2.927.584.378,00. O montante das
taxas foi duas vézes maior do que o
movimento de frete liquido.

Quadro da arrecadacao

Uma estatistica realizada pela Cos-
teira e que corresponde A arrecadagio
de fretes pelos principais portos bra-
sileiros, demonstra que o do Recife
encabega a lista, Pode parecer estra-
nho, mas a explicagio é dada pelo fato
de ser Recife um pérto intermedidrio,
no servigo da grande cabotagem mari-
tima. Assim, o balango da Costeira,
no que se refere ao movimento dos
seus navios em 1962, revela o se-
guinte:

gacao do Amazonas e Administragio
do Pérto do Pard) e FRONAPE (Fro-
ta Nacional de Petroleiros).

Quando se despacha carga, para
Antonina ou Itajaf, Caravelas ou Pa-
rintins, de uma coisa ao menos se
pode ter certeza absoluta: que desde
o momento do despacho, até que ela
seja recebida, seu dinheiro estard pa-
gando tudo — desde a menor movi-
mentagdo da mercadoria até a pape-
lada ondz ela estd registrada. Frete
maritimo € assim mesmo: ndo perdoa
nada. @

MALOTE

Em nome do ministro Oliveira Britto,
formulo os melhores votos para o éxito
dessa publicagdo especializada.

Jayme Simoes Aguiar — Chefe do
Gabinete do Ministro de Minas e
Energia.

Parabéns duplos — pela beleza que
& Transporte Moderno e pela entrada
da Abril na area dos “trade papers".
Apresento meus votos de que muito
breve a linha “industrial” da Abril
seja ampla e com ésse padrao de qua-
lidade e sucesso a que ja estamos nos
acostumando.

Décio de Abreu — Distribuidora
Récord de Servigos de Imprensa Ltda.

Sem dlvida alguma, esta revista
sera de grande interésse entre nos,
nio s como meio educativo e instru-
tivo como também pela sua parte de
entretenimento e distragao. Os assun-
tos nela expostos, debatidos e “ex-
plorados”, por assim dizer, merecerao,
igualmente, téda nossa atencao, em
vista do desenvolvimento técnico-in-
dustrial que ora atravessamos.

Bruce Payne & Associados Ltda —
Kar W. Miiller. :

Vimos transmitir os agradecimentos
do senhor Prefeito pela gentileza da
remessa de sua revista e, ao mesmo
tempo, somos intérpretes do seu
aplauso pelo feliz éxito dessa inicia-
tiva de tao alto valor.

Roberto Proenca de Gouvéa — Ga-
binete do Prefeito Municipal de S.
Paulo.

Agradeco - remessa da nova revista
Transporte Moderno congratulando-me
por essa feliz iniciativa que, além de
vir ajudar na solucao do problema do
transporte, demonstra o progresso e o
desenvolvimento que vem alcangando
a Editéra Abril.

Jefferson de Aguiar — Deputado
Federal.

Recebi prazeirosamente o nimero 1
de Transporte Moderno, que como
nao podia deixar de ser honra mais
uma vez a organizacdo Abril. E gragas
a iniciativas dessa natureza que nosso
pais vem ocupando cada vez mais
destaque na imprensa mundial.

Rubens A. Faria — Pfizer Corpora-
tion do Brasil.

Tenho a satisfacao de acusar o re-
cebimento da nova revista Transporte
Moderno. Agradecendo a gentileza da
remessa, aproveito a oportunidade
para apresentar os meus cordiais cum-
primentos.

Silvio Fernandes Lopes — Secretd-
rio dos Servicos e Obras Piblicas.
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ATLAS E PNEU QUE
NAO ACABA MAIS !

Planejado, testado e aprovado para
Ihe dar conférto, seguranca e prazer
de dirigir, em tédas as condicoes de
pavimentacao, trafego e clima do
Brasil, decididamente, Atlas é o seu
pneu! E deixe o macaco em paz!

:. PNEUS AT IIAS

-0s mais fortes!

SERVICO DE CONSIILTA .. N9 gn



Cortar na linha pontilhada
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..+ PESQUISA
.| SUA FROTA

Com a publicagao de um inquérito sdbre
frotas, TRANSPORTE MODERNO inicia
uma série de pesquisas que se estenderdo a
todas as areas onde hajam lacunas a preen-
cher no levantamento e analise de infor-

magoes e nameros, sempre que ésse traba- |

lho possa trazer uma contribuicao efetiva
aos leitores.

As perguntas que formulamos devem
ser respondidas por inddstrias que man-
tém frotas, emprésas transportadoras e
pequenos frotistas, sem distingdo. Do
volume, critério e exatiddo dessas res-
postas depende o éxito da iniciativa.

Nosso objetivo é obter uma radiografia
minuciosa e atual do setor, imprescindivel
a quem, como nos, se propde debater pro-
blemas dessa importante atividade. Os
resultados de um levantamento de tal
ordem serdo de muita utilidade aos que
operam nesse campo, quer como transpor-
tadores, quer como proprietarios de carga,
uma vez que os dados obtidos serdo apro-
veitados na elaboracdo de reportagens e
trabalhos.

Aguardamos, pois, as respostas dos
nossos leitores.

Tonelagem

QUESTIONARIO
como sao seus caminhdes?

1) — QUAL 0 NOMERO TOTAL DE CAMINHGES DE SUA FROTA?

2) — DESSE NUMERO, QUANTOS SAOD:

B} = SIS v s
b) — com reboque ...

3) — 0S REBOQUES SAO EQUIPADOS COM QUE TIPO

DE CARROCERIA?

Tipo Fabricante

4) — QUAIS SAD 0S TIPOS DE CARROCERIA E POR QUEM FORAM FABRICADAS?

Tipo

Fabricante

5) — DOS SIMPLES, EXISTE ALGUM COM CARROCERIA ESPECIAL?

sim ou nao

6) — QUAL 0 NUMERO DE CAMINHGES POR TONELAGEM DE CARGA?

a2 3a5 6a8 9aill 12 a 14

Marca

15a 17

18a20 + 20

7) — QUAL 0 NOMERO DE CAMINHOES POR ANO DE FABRICAGAO?
Ano 1962 61 60 59 58 57 56 55 54 53 52 51 50 antes de 1950

N.©

TRANSPORTE MODERNO N.° 3
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PESQUISA
8) — QUANTOS CAMINHGES DE CADA MARCA CONSTITUEM SUA FROTA?

N.2 Marca N.° Marca

o que é que éles usam?

9) — QUANTOS CAMINHOES SAD MOVIDOS A GASOLINA, QUANTOS A 6LEO DIESEL E QUANTOS
A GAS LIQUEFEITO DO PETROLEO?

BASTHING. S e, TESBE wr (LR -

10) — QUAL O SISTEMA USADO NA MEDIDA DO TRABALHO
DOS VEICULOS PARA PROGRAM AR A LUBRIFICAGAO?

Quilometragem ........... Horas de trabalho ........... Outros ...
11) — COMO E FEITA A MANUTENCAO DE SUA FROTA? ;
S\ _
12) — QUAIS, EM ORDEM GERAL, 0S SERVIGCOS FEITOS FORA, EM OFICINA EXTERNA?

FAVOE ESPREIICAE . i i tommsestasenim e e st et S s

Oficina prépria ... Oficina externa ... Ambas ...

13) — QUAIS AS MARCAS DE GASOLINA, 6LED E GRAXAS MAIS USADAS?
gasolina }

ou
diesel

6leos
R R ——
lubrificantes

graxas }

14) — QUAL 0 CONSUMO MEDIO DE GASOLINA OUDIESEL POR KM, POR CAMINHAQ?

Gasolina ................. s EHeSe) s

SeUsS pnous vao lndobom?

15) — COM RELACAO A PNEUS QUAIS AS MARCAS PREFERIDAS? E 0S TIPOS MAIS USADOS?

Marcas Tipos

16) — QUAL A QUILOMETRAGEM MEDIA PERCORRIDA PELOS
PNEUS? N.2

S
17) — QUAL A PORCENTAGEM DE PNEUS USADOS QUE CHEGAM A SER RECAPADOS?
e
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Cortar na linha pontilhada

em que bases vocé opera?

18) — PORCENTUALMENTE, COMO SE DISTRIBUI O TRABALHO DE SUA FROTA ENTRE

URBANO E INTERURBANO?

urbano interurbano

19) — QUAL A PORCENTAGEM DE TRABALHO FEITO POR
CAMINHAO DE TERCEIROS? -
. %

20) — NAS SUAS OPERAGOES DE TRANSPORTE, QUE OUTROS
MEIOS SAO USADOS ALEM DE CAMINHOES?

Trem oo % Navio .......... % AVIEO ..o P

Cri

21) — QUAL O TOTAL MEDIO DE TONELADAS EXPEDIDAS POR'MES (OU OUTRA UNIDADE DE

PESO OU VOLUME USADA).

22) — QUAL A QUILOMETRAGEM MEDIA PERCORRIDA POR CAMINHAO POR MES?

urbano " interurbano
23) — QUAIS AS CARGAS NORMALMENTE TRANSPORTADAS?

Favor especificar

24) — EXISTE SISTEMA DE COMUNICAGAO ENTRE 0S CAMINHOES E A SEDE (RADIO, POR

EXEMPLO)?

SIm ou nao marca 5|5tema

seguro morreu de volho?

25) — EXISTE UMA POLITICA DE SEGUROS ESTABELECIDA?

sim ou nao

26) — A SUA FROTA E ASSEGURADA CONTRA QUAIS RISCOS?

27) — E A CARGA E TAMBEM ASSEGURADA? QUAIS 0S RISCOS COBERTOS?

INFORMANTE

NOME ..o CARGO ............
EMPEBEA. - omesinesmoimns ot s i 5 55 e i 7
ENDERBECO. 5. .. rceeciomsmmsine s nin s i sssisis s
(53 117,11 o O e i ESTADO .........

TRANSPORTE MODERNO N.° 3

ATENCAO
Envie suas respostas para

TRANSPORTE MODERNO
Caixa Postal 2372
Sao Paulo — Capital
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PERFEX ¥

TRANSPORTA 0 '

ROGRESSO DO BRASIL

Trés gigantescos transformadores de 225.000 KVA =
e pesando 95.200 Kg. cada um, foram transporta-

dos recentemente pela PERFEX para a Central

Elétrica de Furnas — a grande realizagao nacional.

Planejado minuciosamente, com a colaboragao de

técnicos da C. E. de Furnas, do DNER, do DER de

Sao Paulo e com a assisténcia da Light, da CTB

e das Inspetorias de Transito (Rio e Sao Paulo),

os pesados volumes foram transportados por uma

carreta excepcional com 25,00 m de comprimento -
e 3,50 m de largura. A carga e tara — 130.000 Kg. i
— toram distribuidas sobre 9 eixos com 34 rodas.

Um cavalo-mecanico Mack de 335 HP tracionou o

conjunto e outro de-220 HP auxiliou, com “pusher”,

nas rampas de mais de 6%. Outros detalhes im-

portantes e inéditos da excepcional operagao:

— As obras de arte da Via Anchieta foram seguradas

~ A ponte sébre o Rio Claro na BR-2 foi reforcada

~ Os transformadores foram descarregados e colo- _
cados nos embasamentos pela PERFEX. "
Transportes que exigem TECNICA, SEGURANCA e

RESPONSABILIDADE sao executados pela PERFEX,

que possui a maior e mais moderna frota de car-

retas do pais.

TRANSPORTE - ENGENHARIA - COMERCIO - INDUSTRIA

Av. Brasil, 15.707 - Parada do Lucas - GB - Fones: 30-2718 - 30-6976
Rodovia Pres. Dutra - Km 398 - Guarulhos - S.P - Fones: 49-0677 - 49-0963

- 952001 I

SERVICO DE CONSULTA — N.° 61



. ECONOMIA

Problemas

e perspectivas
da construcao
naval

A indlstria de construcao naval esta
atravessando uma fase decisiva de
sua breve histdria, que podera levar
o Brasil & emancipagao econémica
déste importante ramo de atividade.
Praticamente inexistente ha poucos
anos atras, a jovem industria estd em
vias de superar a sua primeira meta
de produgao.

Para que se compreenda a impor-
tancia desta realizacdo deve-se cha-
mar a memoria os multiplos proble-
mas que afligem o transporte mari-
timo no Brasil,

Dada a sua enorme extensdo cos-
teira de quase nove mil quilémetros,
dada a predominincia econémica da
faixa litordnea e a ma integracao do
transporte terrestre, o Brasil estad pre-
destinado a ser uma nacao franca-
mente maritima. No entanto, a frota
mercante nacional ocupa apenas o 17°
lugar da relagdo de capacidade bruta
de transporte dos paises mercantes
do mundo. No cenario doméstico, o
sistema aquério (inclusive fluvial e
lacustre) participava, em 1950, com
cérca de um tergo do volume total
de carga transportada no pais; hoje,
esta participagdo mal atinge 15 por
cento. Esta regressdo é tao menos
auspiciosa se atentarmos para o fato
do continuo aumento do nosso pro-
duto real, que entre 1956 e 1960,
acusou um incremento de 30 por
cento enquanto que, no mesmo pe-
riodo, o comércio de cabotagem bai-
xou na proporgao de 44 por cento.

Responsavel por éste lamentavel es-
tado é uma série de fatores, entre os
quais valem ser destacados:

TRANSPORTE MODERNO N.° 3

METAS DO GEICON (DE 1958) E PLANOS DE EXPANSAO (1961/1966)
DE SEIS ESTALEIROS NAVAIS

Fonte: Dados fornecidos pelos estaleiros ao GEIN

1961 1962
ISHIKAWAJIMA 17.580  18.000
VEROLME 10.500  21.000
COMERCIO E NAVEGACAO 6.200 9.300
EMAQ . — 5.000
SO Vo= -
CANECO 460 3.000

1.2 — a ineficiéncia da nossa mari-
nha mercante, devido ao obsoletismo
da frota, as despesas excessivas com
a tripulacao, as exigéncias burocra-
ticas e aos elevados custos de sua
operacao;

2° — a ineficiéncia e o elevado
custo das operagdes portuarias; e

3° — a crescente concorréncia do
transporte rodoviario.

Dentre ésses fatéres, o primeiro é o
que mais afeta a programacdo da
construcao naval, pois a principal jus-
tificativa desta se deve ao obsoletis-
mo da frota. Do outro lado, o baixo
grau de produtividade da marinha
impoe sérias restricoes financeiras a
aquisicao de novos navios, dificul-
tando futura estabilidade dos estalei-
ros navais. Dal resulta uma constante
ameaca aos industriais da construgao
naval, cuja atividade decorre das en-

1963 1964 1965 1966
40.000  80.000  80.000  80.000
30.000  75.000  75.000  85.000
28.600  42.400  42.400  42.400
13.200  12.000  12.000  12.000
3.000 5.000 5.000 5.000
7.200 8.000 10.000  10.000

comendas de seus clientes, entre os
quais o Govérno Federal é de longe
o0 mais importante.

Tendo-se em vista a dependéncia da
construcao naval da programagao e
sua execucao por parte do Govérno,
qualquer atividade em moldes amplos
daquele setor nao é viavel sem o
apOio seguro das entidades publicas.
Por éste motivo, a criacdo do Fundo
de Marinha Mercante, em 24 de abril
de 1958, constituiu um passo indis-
pensavel e decisivo para a renova-
cao da frota, financiada com recursos
produtivos nacionais.

A lei (n.° 3.381) que deu origem ao
FMM determina que éste é “destinado
a prover recursos para a renovacao,
ampliagdo e recuperacao da frota
mercante nacional, e para o desenvol-
vimento da indlstria de construgdo na-
val do pais". Técnicamente, as prin-
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cipais fontes désses recursos seriam:
32 por cento da receita da taxa de
despacho aduaneiro, o produto da
Taxa de Renovagao da Marinha Mer-
cante arrecadada pelas empréscs de
navegacao nacionais e estrangeiras, o
saldo anual porventura aprovado pela
Comissao da Marinha Mercante e as
dotacoes orcamentarias atribuidas ao
Fundo no Orgcamento Geral da Uniao.

Na realidade, porém, a receita glo-
bal désses itens e de outras posigdes
menores atribuidas aoc FMM por lei,
nao é suficiente para assegurar o
funcionamento condizente com a de-
manda de renovacdao de nossa frota,
a nao ser que o Govérno Federal con-
tinue a abrir créditos especiais para
subvencionar a aquisicdo de embar-
cacoes, como vem fazendo ha vérios
anos, o que em muito onera o erario
e prejudica o esforgo dirigido ao com-
bate da inflagao.

Atualmente, estima-se que a arre-
cadacao do FMM, prevista para o qua-
driénio 1962/65, dificilmente ultrapas-
sara 30 bilhoes de cruzeiros. Em mé-
dia a construgao de uma tonelada dw
custa cérca de Cr$ 300.000 (com boas
perspectivas de redugao, o que talvez
compense o aumento inflacionario pre-
visto). Conseqlientemente, a disponi-
bilidade financeira total do FMM per-
mitirdA a aquisicao de aproximada-
mente 100.000 tdw durante os quatro
anos acima mencionados. Todavia,
neste caso, o Fundo teria que aplicar
a totalidade de seus recursos na com-
pra de navios, prejudicando a reali-
zacao de outras incumbéncias a éle
atribuidas, tais como a recuperacdo de
embarcagdes, o reaparelhamento dos
estaleiros, digues, carreiras e oficinas
de reparos das emprésas da Uniao,
ou a compra de materiais de embar-
que.

Conclui-se do exposto, que a instala-
gao da industria naval brasileira par-
tiu de uma base comercial bastante
precaria e, por conseguinte, econdmi-
camente insegura — sem se falar dos
perigos politicos e administrativos
inerentes a qualquer negdcio que pra-
ticamente depende de um sé cliente,
sobretudo como se trata do poder
publico.

Tendo-se em vista éstes problemas,
tanto a realizagao de até agora,
quanto os planos de expansao da no-
vel industria merecem respeito e con-
fianca. Ao todo operam no Brasil
cérca de cem estaleiros, dos quais,
contudo, apenas seis (além do Arse-
nal da Marinha) estao equipados para
a construcao de embarcagoes de alto-
mar; sao éles: VEROLME — Estaleiros

Reunidos do Brasil, ISHIKAWAJIMA
do Brasil, Companhia Comércio e
Navegagao, EMAQ — Engenharia e
Maquinas, Industrias Reunidas CA-

NECO, e Estaleiro SO. Em conjunto,
ésses seis produtores dispéem, atual-
mente, de uma capacidade de cérca

de 120.000 tdw anual, a qual esta
sendo gradualmente expandida para
atingir 234.400 tdw em 1966.

0O pgrafico oferece-nos uma visdo
mais precisa da tarefa cumprida e dos
objetivos de expansdo. Néle denota-se
que a presente época é decisiva para
alcangar as metas (indicadas pelas
linhas horizontais) estabelecidas pelo
GEICON em 1958, como etapa inicial
de capacidade instalada para os seis
estaleiros em questdo, Estas metas,
conjugadas para as seis emprésas,
eram de 140.000 tdw, dado éste, que
nao fica muito acima da atual capa-
cidade de 120.000 tdw.

E evidente que o rapido. progresso
da industria naval ndo pode ser al-
cancado sem uma respeitavel aplica-
gao de capitais e “know-how” estran-
geiro. Do outro lado, os planos do
Grupo Executivo da Industria Naval
[GEIN) preveem que, até 1965, o indice
de nacionalizacado progressiva se apro-
xima bastante do seu ponto de satura-
cao. Atualmente, fabricantes nacionais
ja fornecem a totalidade ou quase que
totalidade dos materiais de carpin-
taria e protegcao (como tintas, cera-
mica, etc.) de chapas, perfilados e tu-
bulagdes, além das caldeiras e tddas
as maquiras secundarias, com exces-
sao da maquinaria principal e de uma
parte do material elétrico.

Apesar désses indicios favoraveis, o
futuro da inddstria naval estd hoje
sériamente ameacado. A falta de re-
cursos do FMM, o cancelamento das
subvencdes, os atrasos nos pagamen-
tos das encomendas governamentais,
a equiparagao salarial dos trabalhado-
res da construgao naval a tabela vi-
gente para os maritimos e os reflexos
dos movimentos grevistas do setor
maritimo nos estaleiros, j4 levaram
varias das emprésas menores a fechar
as suas portas e prejudicam o anda-
mento dos planos das emprésas maio-
res. Em consegiliéncia, nao é de es-
tranhar que os estaleiros estejam se
voltando para o mercado externo.

A venda, ao México, do maior navio
até hoje produzido no Brasil (de
12.700 tdw.), efetuada em meados de
1963, podera se tornar o predmbulo
de uma nova tradicdo comercial do
Brasil: a exportagdo de navios.

Seria isto desejavel para o pals? —
Como fonte de receita cambial, indu-
bitavelmente. Mas isto é de importan-
cia secunddria conquanto persistem as
deficiéncias crénicas do nosso setor
maritimo em geral, que poderiam ser
ao menos parcialmente remediadas
pela renovacdo gradativa da frota
mercante. Para atingir éste objetivo,
o govérno devia dispender o méaximo
esférco no sentido de exterminar as
duas principais causas que criam
obstaculos a aquisicao de navios: a
ineficiéncia da marinha mercante e o
elevado custo das operagoes portua-
rias. g
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MERCADO

TRANSPORTE MODERNO oferece os precos de tabela vigorantes para
caminhdes novos, colhidos junto as fabricas no més anterior a sua
publicacdo. Os pregos correspondem a transagdes efetuadas a vista.

TONELAGEM PNEUS
ENTRE PRECO DE
EIXOS H.P. T&':;‘ °‘{‘,':S“ DIANT. TRAS. LONAS TABELA
(metro)
FAB. NAC. DE MOTORES
Modélo D-11.000
V-4. Chassis longo c/cab. FNM 2 camas 440 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22
V-5. Chassis normal c/cab. FNM 2 camas 4,0 150 5.900 10.000 1.100x22 1.100x22
V-6, Chassis curto p/cav. mec. ou basc,
carga maxima rebocavel (tara e carga
de semi-reboque) com 2 camas ...... 340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22
V-6 Idem, idem s/2 camas ................ 340 150 5.400 10.000 1.100x22 1.100x22
FORD MOTOR DO BRASIL S.A.
Modélo F-100
Semi-cab, chassis, pick-up, c/péara-brisa,

portas, batentes, s/para-lamas traseiros 280 167 1.338 930 650x16 650x16
Chassis c/cab, s/carroc,, s/péra-lamas tra-

e T ey e R O O LI 280 167 1.338 930 650x16 650x16
Cab. dupla, 6 passageiros c/carros, pick-up 280 167 1.338 930 650x16 650x16
PickAID Gl CRITOC, | BCO! 2uavsars sivsanasdaasnie 280 167 1.338 930 650x16 650x16
F-350
Chassis: ¢/ pAra-brisa’ ... -.uiseivinsnvavanis 330 167 1.780 2,670 750x16 750x16
Chassis c/cab. completa ............ ieses 3 167 1.780 2670 750x16 750x16
F-600 (gasolina)

CHatais ¢l DAOTIBN . orimarnammaaniasia 436 167 2.350 6.500 B25x20 900x20
Chassis c/cab. completa .................. 436 167 2.350 6.500 825x20 900x20
Chassis curto c/cab. completa para bas-

ctlante: oU CEBV. M. .....cuiiesisesias 376 167 2.350 6.500 825x20 900x20
F-600 (Diesel)

Chassis: C/pAMEDIISE i< i 436 128 2.350 6.500 825x20 900x20
Chassis c/cab. completa .................. 436 128 2.350 6.500 825x20 900x20
Chassis curto c/ cab. compl, p/basc. ou

A T B Tl e M e e g e 376 128 8.850 6.500 825x20 900x20

CHEVROLET (G.M.B.)
3.103 — Pick-up c/cab., s/ carroc. s/para-

lamas traseiros ..............oenes 289% 142 1.535 733 615x16 615x16
3.104 — Pick-up c/carfoc. ago ............ 2,89 142 1.535 733 615x16 615x16
3,105 — Furgdo de ago (c. 11), (corisco) 2,896 142 1.535 733 615x16 615x16
3112 — chassis, para-brisa, 1/2 teto, portas,

batentes, s/péara-lamas tras. ...... 2,89% 142 1.535 733 710x15 710x15
3114 — Alvorada. Pick-up, c/cab. dupla,

DIB I DASSAR. .x:iiinwssasnnaesis s 289% 142 1.535 733 760x15 760x15
3116 — Amazonas. Pick-up. carroc. ago, :

c/tampa, cab. dupla, 6 passag. ... 289% 142 1535 733 760x15 760x15
6.403 — Chassis c/cab. p/cav. mec. ou bas-

GO, o e e s R e el 390 142 2515 6.000 825x20 900x20
6.503 — Chassis longo c/cab. ............ 4,432 142 2.554 6.000 825x20 900x20
INTERNATIONAL HARVESTER
N.V. 184, ¢/motor V-8 International, chassis

(e[ gl T e Ay e = i TS L 379 180 3332 8.248 1.000x20 1.000x20
Crazsis DI BESE, v ionas e e avae iy 424 180 3.366 8.214 1.000x20 1.000x20
ChasBIS ONBI o s v r it e A T A 480 180 3.466 8.114 1.000x20 1.000x20
3.° eixo adaptavel nos modélos acima ..... —_ - 629 — - —
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Volkswagen do Brasil 5. A. — S3o Bernardo do Compo — SP

O Furgdo Volkswagen leva mais de um radiador.

Na verdade o Furggo Volkswagen
leva mais de 30 radiadores.

(Ou 925 kg de carga: coberta e muito
bem protegida.)

Mas ndo usa nenhum radiador.

O seu motor é refrigerado a ar.

Nao tem radiador.

Também ndo tem mangueiras, col-
meias, bomba de dgua etc.

(Essas coisas que tém uma incrivel
capacidade de furar, estourar, entupir,
quebrar e . . . atrapalhar suas entreges.)

V. nunca precisa parar para esfriar o
motor. Mesmo no tr4fego mais intenso.
Mesmo no calor mais forte. Mesmo que

v. viaje durante horas e horas seguidas.

Nunca é preciso colocar égua.

O ar ndo ferve.

V. jé imaginou o que isso significa no
servigo de transporte?

Lucros, é claro.

V. que estd nesse negdcio precisa levar
em conta, também, que o Furgao Volks-
wagen faz 10,5 km com 1 litro de ga-
solina.

€ o Gnico que tem amplas portas la-
terais, na altura da calgada: carrega e
descarrega muito mais depressa.

Faz manobras répidas.

Estaciona onde outros ndo cabem.

(Embora nd@o parega, &le é apenas 21
cm maior que o Sedan YW.)

Até aqui nao fizemos outra coisa
sendo falar em lucros, ndo é mesmo?

Para o seu negécio o Furgao Volks-
wagen sé oferece vantagens.

£ a solugdo do bom senso.

O seu Revendedor VW Autorizado
Ihe demonstraré muitos outros aspectos
lucrativos do Furgao Volkswagen.

Que tal fazer-lhe uma visita?

VOLEKSWAGEN

o bom senso sébre rodas

SERVICO DE CONSULTA — N.° 62



‘l]‘ﬂl{(" l‘l)() TONELAGEM PNEUS
L - i EIXOS HP. pe kg DIANT. TRAS.  LONAs PREED DE
(metro)

MERCEDES BENZ

L.P. 321/320 chassis c/cab. ................ 3,200 120 3.045 6.800 900x20 900x20 12

L.P. 321/320 chassis s/cab. ................ 3200 120 2.650 6.800 900x20 900x20' 12

L.P. 321/420 chassis cfcab. ............... 4200 120 3.130 6.800 900x20 900x20 12 ;._ 2.21

L.P. 321/420 chassis s/cab. ................ 4,200 120 2.735 6.800 900x20 900x20 12 . &72&102

P 321/483 chassis §/eab: onssensrasi 4,830 120 2.895 6.800 900x20 900x20 12 6.912.263

L.P. 321/483 chassis c/cab. ................ 4830 120 3.290 6.800 900x20 900x20 12 7.359.150

L.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/cab., c/to- .  ,.
Mada de T61CAT . ..o ivmmememsmmrami s rmmes 3,200 120 3.120 7.200 900x20 900x20 12 7.058.565

L.A.P. 321/320 chassis s/cab. tracao 4 rodas 3,200 120 3.460 7.200 900x20 900x20 12 9135736

L.A.P. 321/420 chassis c/cab. tracdo 4 rodas 4,200 120 3.550 7.200 900x20 900x20 12 9.608.355

L.A.P. 321/420 chassis s/cab. tracao 4 rodas 4,200 120 3.230 7.200 900x20 920x20 12 9.233&?6 ;

L.A.P.K. 321/320 chassis p/basc. c/tomada i
forca, tracdo 4 rodas ................... 3,200 120 3.500 7.200 900x20 920x20 12 9.608.355

L.A.P.K. 321/320 ¢/ cab. s/tom, forga .... 3,200 120 3.500 7.200 900x20 900x20 12 9.712.000

L.P. 331S/460 chassis c/cab. .............. 4,600 193 5.546 9.454 1.100x20 1.100x20 12 ?_.552-015

L.P. 331S/460 chassis s/cab. .............. 4,600 193 4.870 9.454 1.100x20 1.100x20 12 11.864.250

L.P.K. 3315/300 chassis p/basc. c/cab. c/ i,
tom. forga .................. e 3000 193 4.695 9.454 1.100x20 1.100x20 12 | 12.458.730

L.P.S. 331S/300 chassis p/cav. mec. c/cab. . ",
SeN 5.2 X008 e RIS e 3,000 193 5.325 9.454 1,100x20 1.100x20 12 12458730

Tomada fér¢ga p/chassis L.P.K.331/320 ....

LAAPIK. 3211320 .. eonomnmoninesmommimarmainms —_ - — — —_ — — 65.000

Tomada de férga p/chassis L.P.K.3.315/300 - - -- —_ — — — 113-.-3:-20.

SCANIA VABIS

L. 7638 chassis p/mec. e basc., ............ 3,80 ‘155 5.095 9.905 1.100x20 1.100x20 14

L. 7650 chassis longo p/carga ............. 500 165 5.200 9.800 1.100x20 1.100x20 14

VOLKSWAGEM

Konibl SEEOgark ... voe s ansess 2,40 36 1.040 810 640x15 640x15 4

Fufgao 08/ 860/ scaummmsmesmnummmmmeenmmsaa 2,40 36 1.020 830 640x15 640x15 4

WILLYS OVERLAND

Jeep Pick-up tragdo 2 rodas (4x2) ........ 2997 90 1.551 750 750x16 750x16 6

Jeep Pick-up tracao 4 rodas (4x4) ........ 2997 90 1.649 750 750x16 750x16 6

Jeep Pick-up s/ carroc. (4x2) ............ 2997 90 1.451 750 750x16 750x16 6

Jeep Pick-up s/ carroc. (4x4) ............ 2997 90 1.549 750 750x16 750x16 6

CAMINHOES USADOS

A instabilidade dos precos de caminhdes usados
e as variagoes suscitadas pelo estado de conser-
vacao de cada veiculo em particular determinaram
uma revisdo em nossa sec¢ao MERCADO. Acres-
centamos um névo setor ao nosso SERVICO DE
CONSULTA. Assim, a pagina 73. o leitor encontra,

na propria carta do SERVICO, uma série de per-
guntas sobre as especificacoes do caminhdo usado,
cujo preco deseje estimar. Com as caracteristicas
do veiculo, TM fara um levantamento de pregos. E
o0 resultado sera enviado ao interessado com a bre-
vidade possivel.

TRANSPORTE MODERNO N.° 3
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SERVICO DE CONSULTA

Com o seu Servico de Consulta, Transporte Moderno oferece aos leitores um
caminho mais curto para a obtengao de informagoes complementares ou mais
detalhadas sébre os produtos, idéias, folhetos e anlncios divulgados em cada
namero da revista.

Um numero de identificacdo colocado ao pé das reportagens, noticias e anﬁnc_:ios
facilita as consultas. Basta, para tanto, que o nimero correspondente seja assina-
lado no quadro abaixo.

E um servigo gratis e de mecanismo extremamente simples que o leitor usa assim:

1 — assinala, no quadro abaixo, os nimeros correspondentes aos assuntos que
Ihe tenham despertado interésse especial e sébre os quais deseja informacoes
adicionais;

2 — acrescenta, nas linhas correspondentes, seu nome, cargo, emprésa e ende-
réco; e, finalmente;

3 — faz, desta pagina, um envelope com o porte pago por Transporte Moderno,
em condigoes de nos ser remetido pelo Correio.

De posse de sua consulta, Transporte Moderno tomara as prov'idéncias neces-
sarias para que o seu pedido seja atendido com a brevidade possivel.

Dobre aqui
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3 Gostaria de receber informagdes sébre o preco do seguinte caminhao
Marca ............ Modélo ............ BB St penaat Quilometragem ..........
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Dobre aqui

Produtos, Idéias e Anlncios publicados
no N.2 3 DE TRANSPORTE MODERNO

Pego enviar-me mais informagdes sbbre as matérias assinaladas

com um circulo

3. 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 A
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CARTA
Portaria N.0 40 de 15/4/31
Autorizacio N.2 318
SAO PAULO
ENVELOPE RESPOSTA COMERCIAL
NAO E NECESSARIO SELAR BSTE ENVELOPE
O SELO SERA PAGO PELA
Editéra Abril Lida.

RUA JOAO ADOLFO, 118 - 9.° AND. SAO0 PAULO

Passar cola aqui

PROXIMO
NUMERO

ESTALEIROS NACIONAIS

O Brasil, que ja teve uma
respeitavel industria naval no
Império, voltou, agora, a produ-
zir navios. Quem fabrica os na-
vios nacionais e a quantas anda
ésse importante setor atual-
mente.

CORREIAS
TRANSPORTADORAS

Um estudo completo sébre
ésse utilissimo equipamento,
com detalhes sdbre sua apli-
cacdo e caracteristicas.

TACOGRAFOS PARA FROTAS

Com tacégrafos instalados
nos caminhdes de uma frota, é
possivel saber, quiléometro por
quilémetro, o que acontece com
cada veiculo na estrada. E o
motorista sob contrdle total.

CARGA AEREA
INTERNACIONAL

Os norte-americanos estao
importando, de avido, peixes
tropicais do Brasil, que, por
sua vez, importa muitas coisas
do mundo inteiro. Como fun-
ciona a importagdo e a ex-
portacao por via aérea.

FABRICANDO VAGOES

Ha muitos anos esta sus-
pensa a importacao de vagoes
ferroviarios. Sao fabricados,
aqui mesmo, os mais diversos
tipos para tddas as cargas.



I clalmente para

E o Pick-up “Jeep

0 Servigo de cargas d-':lplaﬂ'-_ ou um aminnao

diminuido. Realmente Motor, chassi. carrogaria — ludo néle

tem a justa medida. E para durar, E forte. & “Jeep'. Ainda
mais econdomico na operagidc e na manutengio, o Pick-up “Jeep” lragao
em 2 rodas custa muito menos que o0 Seu mals proximo concorrenie,
como resultado do grande volume de produgao dos veiculos “Jeep”.
Procure um nosso Concessionario. pICK Up

Marque a hora. E éle ira buscar sua

carga,para um transporte experimental e

gratis. V. tem a prova pratica de tudo

saidede VWILLY S

o que lhe oferece o Pick-up "“"JEEP'. _ieiculos de alf
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O HOMEM é o principal fator de producao. Déle depende, fundamentalmente, o resultado do tra-
balho. Seu estado de espirito, sua satisfagao, seu ideal criador exprimem-se, de modo indelével, na

obra que realiza. ¢ O homem satisfeito, e que vé em sua tarefa uma escalada para a perfei¢ao, pro-
duz mais e necessariamente melhor, porque sente ex-

pandirem-se, integralmente, as aptidées e talentos com
que foi dotado. ® A melhoria da producao exige, sem-
pre, cuidados e atencoes, dirigidos sobre o seu agente
principal - o Homem. ¢ A QUALIDADE FORJACO
e resultado de sua obra de promogdao humana.

INDUSTRIA METALURGICA FORJAGO S/A. — SAO PAULO
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