FABRICANTES MUNDIAIS
INDICAM TENDENCIAS PARA
O TRANSPORTE DO FUTURO

Caminhdo com pneus Goodyear Mercedes-Benz Axor com
da transmissao I-Shift da Volvo bate recorde mundial de velocidade novo cambio automatizado

DAF prevé elevar participacao Unimoyg da Mercedes-Benz A homenagem as melhores
no mercado de pesados completa 70 anos empresas de transporte do pais

Indiistria de implementos As vencedoras do Prémio A indastria ferroviaria
amplia as exportacoes Setcesp de Sustentabilidade em compasso de espera
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Bosch Diesel Center.
Seu especialista em sistemas
eletronicos diesel.




Oferecemos a melhor solucao para reparo dos sistemas diesel,
em especial, os modernos sistemas eletronicos Common Rail.
S6 uma oficina Bosch Diesel Center oferece:

» Equipamentos de Ultima geracao .

- Garantia dos sistemas eletrénicos diesel Diesel Center

» Profissionais treinados e preparados pela Bosch

« Unica rede de reparacéo de injetores Common Rail www.boschdieselcenter.com.br
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® No Saldo de Veiculos Comerciais de Hannover, Alema-
nha, Mercedes-Benz, MAN e ZF anteciparam tendéncias
que indicam como seré o transporte no futuro 6

e Com pneus desenvolvidos pela Goodyear, caminhdo
The Iron Knight da Volvo atingiu velocidade maxima de
276 km/h 12

MONTADORAS

e Sexta geracdo da caixa I-shift da Volvo permite trocas
de marcha mais rapidas e economia de combustivel pode
chegar a até 3% em relacdo a versdo anterior 14

e Mercedes-Benz Axor passa a ser equipado com novo
cambio automatizado e recebeu diversas outras melho-
rias especificas para a aplicacdo off-road 16

e DAF prepara o lancamento do caminhdo off-road e
prevé elevar participacdo de mercado no segmento de
pesados para 7,5% em 2017 18

e Desenvolvido numa parceria com a BMB e a Randon, o
modelo VW Worker 17.230 6x4 Distribuitor, com segundo
eixo direcional, carrega 5% a mais de carga 24

COMERCIAIS LEVES

Iveco entrega 273 unidades do modelo Daily para a LM
Frotas, que atua no segmento de terceirizagdo de frotas
corporativas 25

INTERNACIONAL

Unimog da Mercedes-Benz completa 70 anos desde que
foi criado por engenheiro aleméo como “méquina multi-
funcional motorizado para aplicacdo off-road 26

MAIORES DO TRANSPORTE

As melhores empresas de transporte do pais receberam
seus troféus em solenidade realizada em Sao Paulo, que
reuniu cerca de 500 empresas do setor 28

PREMIO DE SUSTENTABILIDADE

A 22 edicdo do Prémio Setcesp de sustentabilidade desta-
cou trés empresas de transporte rodoviario de carga plas
suas praticas sustentaveis 34

ENTREVISTA

Prefeito eleito de Sao Paulo, Jodo Doria Junior afirma que
o setor de transporte da cidade sera referéncia na Améri-
ca Latina 38

AEREO

Especialista em logistica, a empresa AGS executou em
outubro sua maior operacdo, o transporte de seis heli-
copteros até a Franca 42

MAPLINK

Aquisicdo da empresa francesa Optilogistic possibitara
um intercambio de produtos, tecnologias e expertise para
a Maplink poder expandir seus negdcios ao exterior 46

OPERADOR

ARV mola desenvolveu um novo projeto de roteirizacio
que resultou em uma economia de 28% no seu custo
operacional. 48

LOGISTICA
Correios criam novo servico para suprir necessidades do
comércio eletronico de micro e pequenas empresas 50

ANFIR

Indstria de implementos rodovidrios tem reducdo de
31,1% nas vendas de janeiro a outubro deste ano e ex-
portacdes crescem 24,2% 52

ELETROMOTRICIDADE

Volvo testa Onibus hibrido com maior autonomia no
modo elétrico e reducdo de até 75% no consumo de
combustiveis e emissdes 54

SEGURANCA

Patrocinado pela Volvo, espaco destinado a seguranca no
transito, em Curitiba, conscientiza os visitantes por meio de
experiéncias similares as de um laboratério de testes 56

CREDITO

Mercedes-Benz cria consorcio para aquisicdo de onibus
e fecha pré-venda de 80 cotas para empresas de Porto
Alegre 57

FETRANSRIO/ETRANSPORT

Congresso da Fetranspor, Etransport retine palestrantes
que propdem solucdes e indicam caminhos para uma mo-
bilidade inteligente 58

FERROVIARIO

e A indUstria ferrovidria ndo tem nenhuma perspectiva
concreta para o setor enquanto aguarda a repactuacao
dos contratos das concessionarias 60

e Pard prepara-se para sediar um grande complexo logis-
tico que inclui uma ferrovia de 1,3 km para o transporte
de minérios e graos. 62

TURISMO

Deccan Odyssey, o trem mais luxuoso da Asia, oferece
viagens exclusivas, exibindo os castelos, as tradi¢des e as
maravilhas culinarias de cidades e vilas da India 64

MARITIMO

e Porto do Acu ja recebeu mais de R$ 12 bilhdes em
investimentos e agora retoma o ritmo de expansao, que
inclui a instalacdo de diversas empresas no local 68

e Santos Brasil registra aumento de produtividade e
crescimento de 16,9% no movimento de contéineres do
terceiro trimestre 72

RODOVIAS
Pelo quinto ano seguido, Rodovia dos Bandeirantes foi eleita
a melhor rodovia do pais, segundo a Pesquisa CNT 74
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Que venha 2017!

Todos querem que chegue logo 2017. Isto porque 2016 foi um ano exaustivo para toda
a industria nacional, que buscou sobreviver cortando custos, reduzindo o quadro de fun-
cionarios e elaborando novas estratégias para manter suas linhas de producao.

No setor de transportes nao foi diferente e as empresas que conseguiram superar este
ano descobriram, ainda que a duras penas, a possibilidade de corrigir eventuais perdas de
receita, encontraram formas de melhorar seus sistemas para ganhar produtividade e dimi-
nuir custos e entenderam como a tecnologia pode ajudar a obter ganhos nos processos
de embarque, armazenagem e distribuicdo. No caso da RV imola, por exemplo, ajustes no
sistema de roteirizacao resultaram em uma economia de 28% no custo operacional da
empresa, que é especializada em logistica para a area de saude.

Muitas operadoras descobriram oportunidades, nichos de mercado que estavam desa-
tendidos e souberam aproveitar para diversificar seus negécios. Outras intensificaram a
exportagao de produtos e servicos para mercados que vém sofrendo menos com a crise.
Fusdes e aquisicdes também fizeram parte do jogo para ganhar competitividade. A Ma-
plink, empresa nacional de tecnologia em geolocalizagao, decidiu acelerar seus planos
e, em lugar de desenvolver um produto préprio, adquiriu a francesa Optilogistic que tem
uma tecnologia ja consagrada no mercado de logistica, o que acelerou a entrada da em-
presa nesse segmento e ainda possibilitou o alcance a paises onde ela ainda nao atuava.

Foi também um ano para mostrar tendéncias para o futuro. Os grandes eventos da in-
dustria de caminhdes, como o IAA, realizado na Alemanha, mostraram os veiculos autono-
mos como algo consolidado, que inevitavelmente estarao nos projetos futuros de todas as
empresas. Os veiculos comerciais do amanha serao guiados pela conectividade, em linha
com um sistema integrado e um meio ambiente mais limpo.
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Fabricantes preparam-se
para o transporte do futuro

Na mais importante feira internacional de veiculos comerciais,
os principais fabricantes revelam seus esforcos para ficarem
afinados com o que o setor de transporte espera para o futuro

0 66° SALAO IAA, REALIZADO EM HAN-
nover, na Alemanha, mostra que os veicu-
los comerciais do futuro serdo digitalmente
conectados e trardo mais seguranca, efici-
éncia e conforto no transporte de carga e
de passageiros.

“Este Saldo IAA abre a janela para o
futuro do transporte, logistica e mobilida-
de. Revela que somos impulsionados por
ideias. Os veiculos comerciais de amanha
serao digitalmente conectadas. Trardo
mais seguranca, eficiéncia e conforto. Os
beneficios dos veiculos comerciais serdo
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cada vez maiores nas grandes e pequenas
cidades. A logistica urbana ficara cada vez
mais isenta de emissdes porque muitos dos
6nibus e vans que operam nas cidades vao
utilizar eletricidade e propulsao hibrida. O
mercado continuara a crescer no mundo”,
ressaltou Matthias Wiessmann, presidente
da Associacdo Alema da Industria Auto-
mobilistica (VDA, na sigla em alemdo).
Pela primeira vez os fabricantes de ca-
minhdes pesados, 6nibus e vans, carroce-
rias e implementos deram destaque ao que
chamam de “Nova Logistica de Mobilidade

Mundial”. Esta nova iniciativa visa intensi-
ficar o foco ao futuro design dos veiculos,
a novos conceitos de logistica e aos servi-
dos a serem proporcionados aos operado-
res de transporte.

A feira internacional contou com um to-
tal de 2.013 expositores de 52 paises que
apresentaram suas mais recentes novida-
des, com uma série de estreias mundiais
de produtos e servicos durante o evento.

0 Saldo IAA deste ano volta-se as me-
gatendéncias do futuro: digitalizacdo e
mobilidade elétrica. O elemento-chave da



logistica sustentével e eficiente do futuro
é a conectividade. A logistica terd como
base uma rede com muitos participantes,
incluindo veiculos, fabricantes, empresas
de transporte, infraestrutura, oficinas de
reparos e encarrocadores. Com a conecti-
vidade atuando entre os veiculos, o trans-
porte de bens pelas rodovias serd levado a
um nivel completamente diferente.

Na area de transporte de carga a Daim-
ler, apresentou trés grandes novidades (de
suas divises de Daimler Trucks, Daimler
Buses e Mercedes-Benz Vans: o Urban
eTruck, o Future Bus e a Vision Van, que
oferecem visdes do futuro do transporte.

0 Mercedes-Benz Urban e-Truck mostra-
do ao publico é um caminhdo de propulsao
elétrica de 26 toneladas de peso bruto to-
tal e capacidade de carga til de 12,8 to-
neladas, destinado a distribuicdo urbana.
Tem autonomia para 200 km. Esta equipa-
do com sistema de telematica FleetBoard
que informa ao motorista dados de tréafe-
go, mostrando as diferencas entre a rota
planejada e a real.

0 Urban eTruck ainda ndo tem data pre-
vista para chegar ao mercado, porém a
Mercedes-Benz informa que deverd viabi-
lizar o veiculo comercialmente até o final
desta década.

A Mercedes-Benz Vision Van é um es-
tudo revoluciondrio para aplicacdo nos
centros urbanos, totalmente conectado,
automatizado e movido a eletricidade.
Destaca-se no veiculo um elevado grau
de interconectividade de informacdes e
tecnologias inéditas. A Vision Van dispde
de um compartimento de carga totalmen-
te automatizado, drones integrados para
entrega autdbnoma pelo ar e um moderno
comando por joystick. Gragas a um propul-
sor elétrico de 75 kW, sua autonomia é de
270 km. Como o motor elétrico funciona
praticamente sem ruido, o veiculo facilita
as entregas a noite e ainda por cima sem
emissao de poluentes.

“Integracdo de novas e diferentes

—

Mercedes-Benz Urban e-Truck elétrico tem 26 t de PBT e autonomia para 200 km

TOLRLINER

st il

A MAN apresentou pela primeira vez o novo caminhdo D38 com motor de 640 cv

tecnologias aos caminhdes e oOnibus faz
parte da visdo da Daimler de reinventar o
transporte”, afirma Stefan Buchner, che-
fe mundial da Mercedes-Benz Trucks. “As
atividades de veiculos comerciais da Dai-
mler ndo mais se limitam a hardware ape-
nas. Vamos muito além dele. Vamos ofe-
recer conceitos de mobilidade ampla aos
nossos clientes, acrescentando de modo
continuo solucdes e servigos inteligentes e

conectados ao nosso portfélio.”

A grande atracdo no estande da Daim-
ler Buses evidentemente é o Onibus do Fu-
turo. Mais seguro, mais eficiente e mais
confortavel, o semiauténomo Mercedes-
Benz Future Bus com sistema de conducéo
CityPilot mostra como serdo 0s servicos
de transporte do futuro. Sistemas de co-
nectividade, cdmeras e radares bem como
a fusdo de dados védo impelir os 6nibus

TRANSPORTE MODERNO - 479 | 7



MAN TGX EfficientLine oferece 6% de economia de combustivel em relacdo a versdo anterior

urbanos para o futuro. A Mercedes-Benz
revela no Onibus do Futuro a inédita tec-
nologia que representa um marco na histo-
ria do 6nibus e também o caminho para a
conducdo auténoma e isenta de acidentes.

0O CityPilot consegue reconhecer sema-
foros, comunicar-se com eles e dirigir com
seguranca através dos cruzamentos onde
hé& seméforos. Pode também detectar obs-
taculos e, acima de tudo, pedestres na
rua, freando automaticamente diante de-
les. Além disso, o veiculo para automati-
camente nos pontos de onibus, onde as

8 | TRANSPORTE MODERNO - 479

portas se abrem e fecham de modo auto-
méatico. O 6nibus urbano semiautbnomo
aumenta a seguranca por aliviar a pressao
sobre o motorista.

A divisdo Vans da Daimler lancou na feira
um servico conectado, denominado Merce-
des PRO que reuniu todos os servicos da di-
vis&o sob um sd teto. Com este sistema mo-
dular, os gestores de frota ficam conectados
com todos os veiculos e 0s motoristas.

A terceira geragao do Fuso eCanter tam-
bém fez sua estreia na IAA 2016. O novo
modelo é equipado com motor elétrico de

Com a estreia do MAN TGE , a marca passa
oferecer caminhées de 3 t a 5,5 t de PBT

185 kW de poténcia e possui automonia
de mais de 100 km. Uma série especial
deste caminhdo leve (de até 6 toneladas
de PBT) serd entregue a clientes a partir
de 2017.

No IAA outro destaque da Daimler Buses
é o Citaro G NGT articulado propulsionado
a gas. Pode operar com gas natural ou gas
natural organico, neste Ultimo caso a con-
ducdo do veiculo é virtualmente livre de
CO,. O veiculo pode transportar 153 passa-
geiros. Os novos tanques de gds instalados
sobre o teto aliados a um motor compacto
permitem reduzir o peso excedente em rela-
¢d0o aos 6nibus movidos a diesel.

A Mercedes-Benz do Brasil anunciou em
avant-premiére no Saldo IAA 2016 que
esta prestes a oferecer ao mercado uma
versdo do chassi O 500 MDA para 6nibus
superarticulados com maior capacidade,
para mais de 220 passageiros. “Trata-se
do maior superarticulado para sistemas
BRT e o maior articulado da marca Mer-
cedes-Benz no mundo”, diz Roberto Leon-
cini, vice-presidente de vendas, marketing
e pecas e servicos caminhdes e énibus da
Mercedes-Benz do Brasil. “O novo O 500
MDA superarticulado é mais uma solugdo
totalmente desenvolvida pela Mercedes-
Benz do Brasil, que é o Centro Mundial de



A van Sprinter City 65 faz parte da familia que passa ser equipada

com motores mais potentes

Competéncia da Daimler para desenvolvi-
mento e producdo de chassis de onibus.”

MAN TRUCK & BUS — Com uma fai-
xa disponivel de veiculos variando de 3
a 44 toneladas, a MAN Truck & Bus esta
evoluindo para uma fornecedora comple-
ta para todas as aplicacbes de servico no
transporte.

A MAN, desde maio parte integrante da
Volkswagen Truck & Bus — que congrega
as divisdes de caminhdes, 6nibus e vans da
Volkswagen AG —, apresentou pela primei-
ra vez o novo caminhdo D38 com motor
de 640 cv (motor agora disponivel a todas
as varientes do D38) e o MAN D26, que
ganhou mais poténcia, variando de 420 cv
a 500 cv. Além disso, a marca mostrou o
modelo MAN TGX EfficientLine3, que ofe-
rece 6% de economia de combustivel, em
comparagao com a versao anterior.

Para uso no transporte urbano de car-
ga, a fabricante levou a feira 0 MAN eMo-
bility Truck, baseado no modelo TGS 4x2
BLS-TS. O veiculo tem tracdo elétrica, ali-
mentada por trés baterias que permitem
autonomia de 150 km e foi projetado es-
pecialmente para operag6es noturnas, que
exigem baixo nivel de ruidos.

Com estreia mundial do modelo MAN
TGE no IAA, a marca ingressa em um novo
segmento de mercado, o dos veiculos semi-
leves, passando a oferecer caminhdes de 3

B
s=sTRA

ad wign @ EESELLANER

A Vision Van dispée de um compartimento de carga totalmente

automatizado e drones integrados para entrega auténoma pelo ar

eMobility .

MAN eMobility Truck, baseado no modelo TGS 4x2 BLS-TS, tem tracdo elétrica

tab,5tde PBT, com motores de poténcias
variadas, de 102 cva 177 cv.

A linha de 6nibus MAN oferece uma va-
riedade de conceitos de propulsdo, que
sao solugdes para um moderno sistema
de transporte. Por exemplo, com o mo-
delo MAN Lion's City CNG, que possibili-
ta a operacdo livre de CO, gracas ao uso
do biogas.

Outra inovacdo mostrada no IAA é a
mais recente geracao de sistemas pre-
ventivos de cruzeiro MAN EfficientCruise,
agora com a funcdo EfficientRoll que per-
mite otimizar a eficiéncia em consumo de

combustivel nos énibus MAN e Neoplan.

Com relacdo a eletromobilidade, a MAN
mostrou na feira diversas inovacdes, in-
cluindo o articulado MAN Lion’s City total-
mente elétrico como um veiculo conceito,
além de apresentar diferentes conceitos de
infraestrutura de recarga.

Em 2018, a MAN colocard uma versdo
de onibus pré-série de um veiculo movido
a bateria para testes de campo como par-
te de seu programa de eletromobilidade. A
producdo em série do 6nibus urbano 100%
elétrico comecard antes do ano 2020.

A presenca da marca MAN completa-se

TRANSPORTE MODERNO - 479 | 9
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Articulado Citaro NGT assim como o modelo de 12 metros pode utilizar gas ou gas orgénico

com o lancamento do mais recente inte-
grante da familia de Onibus rodoviérios
Neoplan, o Neoplan Tourliner no segmen-
to de dnibus rodovidrios premium.

A MAN Latin America levou a feira de
veiculos comerciais de Hannover seu mo-
delo Volksbus movido a diesel de cana
de aclcar, com carroceria Marcopolo Via-
le, além de dois caminhdes Constellation,
um movido a GNV que atende ao nivel de
emissdes Euro 6 e o outro da edicdo come-
morativa de dez anos do modelo.

FRIEDRICHSHAFEN — “Ver Pensar Agir"
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é 0 tema da empresa no Saldo IAA deste
ano. A ZF continua fortalecendo sua posi-
¢80 como um dos principais fornecedores
da industria de veiculos comerciais. Os pro-
dutos da marca concedem aos veiculos as
capacidades de ver, pensar e agir — e, com
isso, disponibilizam a tecnologia necessa-
ria para fungdes de conducdo autbnoma.
A ZF expressa claramente sua estraté-
gia de fortalecimento no mercado com a
aquisicdo da empresa TRW em 2015 para
ampliar sua atuacdo nos campos de senso-
res, unidades de controle eletrdnico e sis-
temas mecatronicos e prossegue com uma

As tecnologias para veiculos comerciais
desenvolvidas pela ZF acompanham
as grandes tendéncias de automatizacao,
integragao, seguranca e eletrificacdo

série de investimentos em participacdes e
outras aquisicdes. “Com 0s nossos produ-
tos, atendemos as grandes tendéncias de
automatizacdo, integracdo, seguranca e
eletrificacdo”, afirma o CEQ da ZF, Stefan
Sommer. "0 foco das nossas inovaces
esta nos sistemas mecatrdnicos inteligen-
tes que fornecemos por completo e que
contribuem consideravelmente para a mo-
bilidade sem emissdo de poluentes e sem
acidentes”, completa. A ZF resume seu ob-
jetivo de tornar-se sistemista lider em tec-
nologias de futuro com os trés elementos
“ver, pensar e agir”. “Com a nossa orienta-
cdo tecnoldgica, podemos abranger todos
0s principais aspectos da condugdo auto-
noma e fazer com que os veiculos tenham
caracteristicas humanas — esse é 0 nosso
grande diferencial”, explica Sommer.

A visdo de um mundo em movimento sem
acidentes e sem emissao de poluentes (pro-
grama conhecido como Vision Zero) também
exige solucdes que aumentam a eficiéncia
no consumo de combustivel ou até mesmo
substituem os motores de combustdo por
conceitos de geragdo de energia elétrica.

Segundo as avaliacbes atuais, 0 merca-
do de veiculos hibridos ou totalmente elé-
tricos devera crescer sete a dez vezes até
2025. “Faremos parte desse crescimento e
definiremos o mercado com as nossas ini-
gualdveis competéncias no campo da inte-
gracao de chassis, driveline e sistemas ele-
tronicos”, comenta Sommer. No segmento
de veiculos comerciais, a empresa esta per-
feitamente preparada para essa evolucao,



Lion’s City CNG possibilita a operagdo livre de CO, gracas ao uso do biogas

com uma linha completa de produtos que
inclui solugdes para acionamentos hibridos
ou puramente elétricos para onibus urba-
nos e rodoviarios, além de caminhdes leves
e pesados.

Tudo isso é concretizado no Innovation
Truck 2016, o destaque da ZF no Saldo I1AA.
No protétipo, todas as tecnologias aplica-
das com sucesso em carros de passeio fo-
ram transferidas para os caminhdes pesa-
dos, revela a fabricante. Gragas a integracdo
de sensores, o Innovation Truck obtém uma
visdo tridimensional e confidvel de seu am-
biente, processa esses dados e realiza os
comandos por meio de programas mecatro-
nicos sofisticados, incluindo os sistemas de
driveline e de direcdo eletrificados. Uma das
trés funcdes de assisténcia é o programa de
manobras evasivas EMA (Evasive Maneuver
Assist), um projeto que a ZF desenvolveu
em parceria com a Wabco, que conduz se-
mirreboques em pontos de risco de forma
automatizada e com estabilidade, ajudando
a evitar colisoes. O sistema de direcdo assis-
tida HDA (Highway Driving Assist) mantém o
Innovation ativamente na faixa de rodagem e
conserva a distancia adequada de seguranca
do veiculo a frente. O terceiro recurso do In-
novation Truck demonstra suas vantagens no
terminal de carga e descarga. O SafeRange,
fungdo que estaciona sozinha o caminhdo na
doca desejada, evita acidentes e minimiza os
tempos de parada do veiculo.

Os mais recentes desenvolvimentos da
ZF sdo um sistema de tracdo central pu-
ramente elétrico, que pode ser implemen-
tado em diversos conceitos de caminhdes
de distribuicdo e dnibus que circulam nos
centros urbanos, e um acionamento elétri-
co perto da roda para caminhdes de distri-
buicdo pesados.

A ZF aproveitou o IAA para anunciar a na-
cionalizacdo das transmissdes automatiza-
das TraXon (que equipa o Innovation Truck) e
9AS EcaTronic, desenvolvida para caminhdes
médios e semipesados. Ambas serdo produ-
zidas na fabrica da ZF em Sorocaba (SP). @
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Pneus Goodyear para caminhoes
sao 0s mais rapidos do mundo

O caminhao The Iron Knight, da Volvo, atingiu velocidade maxima de 276
km/h com pneus especiais desenvolvidos e construidos pela Goodyear

0 CAMINHAQ THE IRON KNIGHT (CAVA-
leiro de Aco) da Volvo quebrou dois recor-
des mundiais de velocidade usando pneus
Goodyear, o que fez deles os modelos mais
rapidos do mundo para esse tipo de vei-
culo. O veiculo pesado também rompeu o
recorde de 500 metros de distancia a velo-
cidade de 131,29 km/h em 13,71 sequndos
e consequiu atingir velocidade méaxima de
276 km/h.

Os pneus especiais desenvolvidos e
construidos pela Goodyear sdo resultado
de colaboragdo continua e forte parce-
ria com a Volvo Trucks, uma das empre-
sas lideres na producdo de caminhdes que
leva equipamentos originais da marca. Os
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pneus Goodyear usados pelo The Iron Kni-
ght permitiram que o caminhdo de 4,5 to-
neladas e 2.400 cv alcancasse velocidade
média de 169,09 km/h em 21,29 segundos
e em 1.000 metros de arranque.

A tecnologia por tras desses pneus — de-
senvolvidos pela Goodyear para bater o re-
corde mundial de velocidade — é resultado
da experiéncia que a empresa tem con-
quistado em competicbes de caminhdes.
As carcagas utilizadas nesses pneus sdao
exemplares de Ultima geragdo produzidos
pela Goodyear para caminhdes vistos to-
dos os dias nas estradas da América Lati-
na. Os novos recordes mundiais de veloci-
dade e aceleracdo alcancados pelos pneus

Com tecnologia Goodyear,
o Iron Knight atingiu a velocida-
de maxima de 276 km por hora

Goodyear para caminhdes demonstram a
lideranca tecnoldgica da empresa na in-
dustria de transportes.

“Com tanta poténcia e torque, manter
a aderéncia de um caminh&o de 4,5 tone-
ladas a pista em uma velocidade de qua-
se 280 km/h foi um grande desafio para
0S pneus que suportavam o caminhao”,
disse Ricardo Gloria, diretor de pneus co-
merciais para a América Latina. "A capa-
cidade de desenvolver pneus que superam
recordes mundiais de velocidade comprova
Nossos avancos na utilizacdo de tecnologia
de ponta e inovacao para produzir pneus
excepcionais. Isso é verdade tanto para os
pneus usados pelo The Iron Knight quanto



para os modelos para énibus e caminhdes
que oferecem os mais altos niveis de de-
sempenho para nossos clientes na América
Latina e ajudam a reduzir o custo total por
quildmetro rodado.”

Os pneus direcionais dianteiros da Good-
year usados pelo The Iron Knight tém me-
dida 315/70R22.5 e se baseiam nos mo-
delos para competicdo da Goodyear que
equipam todos os caminhdes que partici-
pam do Campeonato Europeu de Cami-
nhdes da Federacdo Internacional de Auto-
mobilismo (FIA). Os traseiros, de medida
495/45R22.5, sdo capazes de resistir a in-
crivel forca de torque gerada pelo The Iron
Knight. Esses pneus sdo feitos a partir de
carcacas de modelos Goodyear para cami-
nhdes comuns, com compostos e desenhos
de banda especificamente projetados. Os
produtos que quebraram recordes mundiais
possuem decoracdes especiais da Goodyear
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para o The Iron Knight na parede lateral.

A corrida em que os recordes foram que-
brados foi realizada em um campo de pro-
vas fechado no norte da Suécia. O piloto do
The Iron Knight, Boije Overbrink, tem mais
de 30 anos de experiéncia em competicdes
de carros e caminhdes e ja superou anterior-
mente cinco recordes de velocidade.

A Volvo Trucks e a Goodyear possuem
longa e solida histéria de colaboragdo —
especialmente quando se trata de recordes
mundiais de velocidade. The Mean Green,
também conduzido por Boije Overbrink,
tornou-se o caminhdo hibrido mais rapi-
do mundo em 2012, quando quebrou dois
recordes mundiais de velocidade também
usando pneus Goodyear para caminhdes
especializados.

A Goodyear é fabricante de pneus
para automdveis, vans, picapes, SUVs,

caminhdes e onibus, pneus fora de estra-
da, tratores, empilhadeiras, industriais e
para aviacao, além de materiais para re-
capagem, e estd presente no Brasil ha
97 anos. No mundo, emprega cerca de
66.000 pessoas e fabrica seus produtos
em 49 instalacdes em 22 paises. Seus dois
Centros de Inovacdo nos Estados Unidos
e em Luxemburgo desenvolvem produtos
e servicos com tecnologia de ponta que
definem o desempenho padrao para a in-
dustria.

No Brasil, a companhia tem trés uni-
dades industriais: a fabrica na cidade de
Americana (SP), a unidade de materiais de
recapagem na cidade de Santa Barbara do
Oeste (SP) e a de recauchutagem de pneus
para aviacdo em Sao Paulo (SP). Além dis-
$0, @ empresa conta com uma rede de 150
revendedores oficiais e cerca de 1.000
pontos de venda em todo o pais. [ ]
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TRANSMISSAQ

Caixa I-Shift da Volvo

_ ~y
chega a sexta geracao
Nova versao da caixa I-Shift permite trocas de marcha mais rapidas,

maior rentabilidade na operacao e economia de combustivel que
pode chegar até 3% em comparacao com a versao anterior

B AMARILIS BERTACHINI

A I-Shift Super Reduzida permite operar com velocidades muito baixas, em topografia adversa

A VOLVO JA ESTA PRODUZINDO 0S CA-
minhdes da linha F (FH, FMX e FM), equi-
pados com a sexta geracdo de sua caixa
de cambio eletrénica I-Shift, que promete
trocas mais rapidas e eficientes, maior eco-
nomia de combustivel e mais rentabilidade
na operagdo. A economia de combustivel
pode chegar até 3% em relacdo a versédo
anterior. A nova caixa de transmissao foi
lancada em outubro no Brasil e cerca de
um més antes na Suécia.

As principais diferencas entre a atu-
al, que é a quarta geracdo — ao contrario
da Europa, no Brasil a Volvo ndo adotou
a quinta geracdo —, e a sexta geragdo da
caixa de transmissdo s&o os ajustes feitos
internamente, que possibilitam trocas de
marcha mais rapidas, e toda a eletrdnica
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embarcada com sensoriamento que faz
com que a caixa saiba se o veiculo estd
carregado ou vazio, qual a topografia a
sua frente, se o veiculo estd em uma ram-
pa ou ndo, qual é a influéncia do pedal do
acelerador, e faz tudo automaticamente,
corrigindo a performance do motorista.
Quanto mais treinado o motorista, mais ele
pode tirar proveito da nova tecnologia que
permite interatividade com o motor para
proporcionar torque e poténcia corretos
em cada situacao.

A nova versdo da caixa tem 12 marchas
a frente e quatro a ré, com uma relacdo
melhor com o motor para aproveitar a po-
téncia, principalmente nos momentos em
que o veiculo precisa manter a velocidade
média para vencer trechos de estrada com

subidas. A nova tecnologia propicia um de-
sempenho otimizado nos caminhdes com
motores de 540 cv.

Foi ampliada a conexdo entre a cai-
xa e os demais modulos que compdem a
arquitetura eletronica do caminhdo para
permitir as trocas mais rapidas de mar-
chas, reducao no consumo de diesel, me-
lhor comportamento do acelerador, melhor
performance em aclives e mais conforto
para o motorista.

“A eletronica esta sempre evoluindo, co-
locamos mais sensoriamento e a caixa, por
esses dispositivos todos, consegue enxergar
mais informacdo do que a quarta geracdo.
Ainda vamos evoluir para a sétima e a oi-
tava geracdes e a ideia é colocar cada vez
mais eletronica, maior interatividade com o
ser humano, maior conectividade satelital e
com o motorista”, declara Alvaro Menoncin,
gerente de engenharia de vendas da Volvo.

Outra vantajosa melhoria na nova ver-
sdo da caixa eletrnica é o aumento da
vida atil. Foram feitos investimentos na
qualidade dos materiais e, principalmen-
te, no aperfeicoamento da eletrénica da
transmissao. A implementacdo de sistemas
de protecdo, por exemplo, permite meno-
res desgastes da embreagem. O resultado
é um veiculo com menor custo de manu-
tencdo e mais produtivo. “Num mercado
cada vez mais competitivo e com fretes
sempre muito contidos, a disponibilidade
talvez seja o principal ativo de um cami-
nhao”, diz Bernardo Fedalto, diretor de ca-
minhdes da Volvo.

S6 a linha de caminhdes VM continua



usando a quarta geragdo da I-Shift porque
sdo veiculos direcionados a outro nicho de
mercado, com aplicagdo mais urbana. Esta
sexta geracao é indicada para as linhas do
FH ou do FM, que sdo veiculos de mais de
longa distancia e para aplicagbes mais vo-
cacionais, como cana, madeira e mineracao,
segmentos com exigéncias maiores e mais
especificas. “Mas, com certeza, vamos tra-
balhar com a eletronica do VM para aprimo-
rar cada vez mais e, na sequéncia, colocar
a sexta geracdo também nesses veiculos”,
afirma Menoncin.

Segundo informagdes da Volvo, atual-
mente, 100% dos caminhdes FH saem de
fabrica com a caixa I-Shift. Levando-se em
consideracdo as linhas FM e FMX, 99%
dos veiculos tém essa caixa. Na linha de
caminhdes VM, que oferta a I-Shift desde
2014, o indice chega a 84%.

“Como desenvolvemos e produzimos as
transmiss0es e motores que equipam nos-
sos caminhdes, temos uma solugdo tecno-
l6gica muito mais eficiente”, afirma Wilson
Lirmann, que assumiu recentemente o car-
go de presidente do grupo Volvo América
Latina. Lirmann comecou a trabalhar na
Volvo em 1992, como estagiario, e ja pas-
sou por diferentes areas da montadora, in-
clusive na unidade da Suécia, onde ficou
por ¢inco anos.

Segundo Lirmann, um dos elementos
mais importantes da trajetéria da Volvo
no pais, que no ano que vem completa
40 anos, foi a introducdo da caixa |-Shift,
em 2003. "Conseguimos entregar para o
operador um desempenho e uma eficién-
Cia energética muito grandes, ganhos com
economia de combustivel, e com maior co-
modidade para o motorista que tem pa-
pel fundamental no transporte e com essa
caixa esta mais livre para se concentrar na
estrada, na seguranca, e chegar mais des-
cansado ao destino”, destaca o executivo.

De acordo com Alvaro Menoncin, a pri-
meira geracao da I-Shift, lancada em 2003,
era direcionada a outro nicho de mercado,
para cargas menores, de até 45 toneladas.

Em 2006, a montadora lancou a segunda
versdo, para além de 45 toneladas. “Em
2014, tivemos o grande desafio de colo-
car essa caixa em aplicacbes vocacionais,
como cana, madeira e mineracdo”, diz o
Menoncin. E este ano chega a sexta gera-
¢ao, preocupada em oferecer maior segu-
ranca, melhor desempenho e produtivida-
de total para o cliente.

MARCHAS REDUZIDAS — A Volvo pas-
sou a oferecer também duas alternativas
da caixa eletrénica para uso mais especifi-
co. A I-Shift Super Reduzida, opcionalmen-
te com 13 ou 14 marchas, é uma solucdo
voltada para nichos de mercado e aplica-
¢des rodovidrias especiais e permite operar
com velocidades muito mais baixas, para
enfrentar vias mais dificeis e de topogra-
fia adversa. Também dirigida a linha F essa
transmissao com 13 marchas proporciona
melhor arranque em condicdes adversas e
permite um PBT (Peso Bruto Total) de até
300 toneladas em aplicacdes especificas
e situagbes controladas. Além disso, pos-
sibilita melhor velocidade média na volta,
quando o veiculo esta vazio, com o uso da
Gltima marcha chamada de Overdrive.

A 1-Shift Super Reduzida de 14 mar-
chas é ideal em operacbes em que o vei-
culo precisa rodar em velocidades muito
baixas, para o transporte de cargas indi-
visiveis, ou subir rampas acentuadas. O
caminhdo pode se deslocar a velocidades
baixissimas, de 0,5 a 2 quilémetros por
hora. Opcionalmente, é possivel também
especificar a caixa I-Shift Super Reduzida
com duas marchas a ré adicionais, muito
mais curtas, para facilitar as manobras de
precisdo para tras.

DYNAFLEET — Dentro da busca pela me-
lhor eficiéncia energética e operacional
para os clientes, Menoncin destaca o Dri-
ver ID, um dos principais atributos do siste-
ma de gestdo de frotas da Volvo, o Dyna-
fleet. O Driver ID, possibilita ao gestor da
frota avaliar o desempenho individual dos

Nova versao da caixa eletrénica I-Shift tem
maior vida util

motoristas, emitir relatdrios de performan-
ce dos diferentes profissionais, premiar
o0s que tiveram melhor desempenho e até
lancar relatérios de diferentes viagens do
mesmo condutor.

A identificacdo do motorista no portal
do Dynafleet pode ser feita por meio do
teclado e do painel em veiculos da linha
F que tenham uma central multimidia, ou
ainda através de um pen drive.

Segundo Menoncin, qualquer redu-
¢do no consumo de combustivel pode re-
presentar um ganho consideravel para o
transportador, uma vez que o diesel pode
chegar a representar até 40% na planilha
de custos de um operador de transporte.

Os caminhdes da linha F também po-
dem sair de fabrica com o Driver Coaching,
uma ferramenta que orienta 0 motorista,
em tempo real, com dicas de condugéo.
Ao mesmo tempo, o Sistema permite que
os condutores influenciem os resultados,
agindo nos comportamentos de condu-
cao identificados pela ferramenta. “Para o
transportador, o Driver Coaching e o siste-
ma de gestdo de frota Dynafleet s&o alia-
dos na gestao dos motoristas e na reducao
da parcela de combustivel dos custos ope-
racionais”, destaca Deise Kindinger, geren-
te da area de desenvolvimento de servicos
conectados para caminhdes do grupo Vol-
vo América Latina. .
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MERCEDES-BENZ

Cmbio auaizdo melhora o

conforto
dos caminhoes Axor fora de estrada

Caminhao extrapesado Mercedes-Benz Axor passa a ser equipado
com novo cambio automatizado e recebeu diversas outras melhorias
especificas para a aplicacao off-road

O MERCEDES POWERSHIFT — EXCLUSIVO
cambio totalmente automatizado, sem pe-
dal de embreagem, da Mercedes-Benz —,
que ja equipa os caminhdes extrapesados
Axor rodoviarios, estd agora disponivel
para o modelo Axor fora de estrada, que
recebe ainda o sensor de inclinacao.
Segundo a Mercedes-Benz essa tenco-
logia amplia o nivel de conforto oferecido
pelos caminhdes Axor aos motoristas, que
desfrutam de mais praticidade e facilidade.
Consequentemente, isso traz ainda mais
produtividade para o condutor do veicu-
lo, com menos cansaco e stress ao final da
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jornada. Ou seja, 0 motorista trabalha com
mais comodidade e com maior satisfacao,
segundo a montadora.

"0 grande diferencial do Mercedes
PowerShift é que este cdmbio automati-
zado recebeu desenvolvimento especifi-
co para a aplicacdo off-road”, diz Ari de
Carvalho, diretor de vendas e marketing
de caminhdes da Mercedes-Benz do Bra-
sil. “Alias, a Mercedes-Benz é a Unica fa-
bricante a fazer essa adequacdo, visando
ao melhor desempenho e durabilidade de
acordo com as caracteristicas das ope-
racdes fora de estrada. Isso proporciona

confiabilidade ao cliente”.

Os caminhdes Axor receberam desen-
volvimento especifico para as severas ope-
racoes fora de estrada, caracterizadas por
locais sem pavimentagdo, pistas de terra e
cascalho e topografia irregular, como nas
atividades canavieira, madeireira, minera-
cdo e grandes obras de infraestrutura e
construcao civil.

"0 Axor ja nasceu com DNA de um le-
gitimo off-road”, afirma Ari de Carva-
lho. “"Assegura forca, elevada capacida-
de de carga, resisténcia e durabilidade.
Isso se deve ao consagrado trem de forca



Mercedes-Benz, eixos traseiros e chassi
robusto, além de elementos como prote-
tor de carter, estribos flexiveis e filtro de ar
posicionado na lateral superior direita da
cabine, que proporciona protecdo contra
avarias e eventuais quebras do filtro causa-
dos por impactos com terreno acidentado,
comuns nas operagdes fora de estrada.”

Para assegurar o bem-estar de quem
conduz o caminhdo, a Mercedes-Benz
também lanca uma nova geragdo de ban-
cos do motorista, assim como do passagei-
ro. Esta novidade faz sua estreia nos cami-
nhdes Axor fora de estrada, resultadno em
um padrdo ainda mais elevado de confor-
to. O que se traduz em maior produtivida-
de e em mais seguranca para o dia a dia
de trabalho.

De acordo com a Mercedes-Benz, essas
novidades dos caminhdes da marca decor-
rem da evolucdo do conceito Econfort, filo-
sofia de desenvolvimento que trouxe novo
padrdo de economia, conforto, forca e de-
sempenho para o transporte de carga.

O Mercedes PowerShift — cdmbio me-
canico com acionamento totalmente auto-
matizado e sensor de inclinacdo, sem pe-
dal de embreagem — pode ser operado no
modo automatico ou manual, dependendo
da preferéncia do motorista.

A manopla do PowerShift esta localiza-
da num console rebativel junto ao apoio
de braco do banco do motorista. Realiza os
engates de forma rapida e suave, aumen-
tando significativamente o conforto para o
motorista, como foi demonstrado nas ses-
sdes de teste realizadas com jornalistas es-
pecializados do setor.

Esse cambio contribui para a reducdo no
consumo de combustivel gragas as trocas
de marchas mais precisas. Além disso, tem
potencial de diminuicdo de diferencas de
consumo médio existentes entre motoris-
tas da mesma frota, melhorando o resul-
tado geral da empresa de transporte, com
menor custo operacional e mais rentabili-
dade para os clientes, garante a Mercedes-
Benz.

Numa rampa o Axor com PowerShift sobe, para e retoma a marcha normalmente

O Mercedes PowerShift conta com trés
fungdes inteligentes que agregam mais
desempenho, economia e conforto: Eco-
Roll, Manobra e a exclusiva tecla Power
Mode Off-Road para aplicacdes fora de
estrada, que aumenta ainda mais a forca
do Axor em situacdes extremas.

Ao ligar o motor do caminhdo, auto-
maticamente o Power Mode Off-Road é
acionado. Com isso, 0 motorista passa
a ter maior controle da troca de marcha
pela posicdo do pedal do acelerador, o
que traz mais torque e forca para puxar
a carga, evitando assim a troca desneces-
saria de marchas.

A funcdo Power Mode Off-Road pode
ser desabilitada quando o veiculo esta na
rodovia, bastando apertar a tecla Power/
Off no painel. Assim, entra em operagdo
0 EcoRoll, que coloca a transmissdo do
vei-culo em neutro quando ndo ha de-
manda de torque. Isso ocorre de forma
segura e controlada, sem a intervengdo
do motorista, auxiliando na reducdo do
consumo de combustivel.

Por sua vez, a fungdo Manobra propicia

um controle preciso do veiculo na movi-
mentacdo em patios e manobras, o que
contribui para maior seguranca.

0 cambio Mercedes PowerShift nos ca-
minhdes Axor fora de estrada conta com
sensor de inclinagdo. Esta tecnologia
também é aplicada nos caminhdes extra-
pesados Actros e nos semipesados Atego.

ATIVIDADE CANAVIEIRA — O Axor
normalmente enfrenta muitos desafios na
operacao canavieira, uma tipica atividade
fora de estrada. Entre eles, a alta capa-
cidade de carga (no caso do Axor 3344,
até 74 toneladas de PBTC na versdo tre-
minhdo, com 123 toneladas de CMT),
inclinagdo das vias, aclives acentuados,
iregularidades do solo que causam tor-
sdes no caminhdo e nos semirreboques
e outros impactos. “Isso exige muito do
trem de forca”, afirma Ari de Carvalho. “£
ai que o Axor ganha mais vantagens no
mercado. Todos os elementos do seu trem
de forga sdo produzidos pela propria Mer-
cedes-Benz. Como resultado, o conjunto
é eficiente e equilibrado, destacando-se
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MERCEDES-BENZ

Os novos bancos tém mdltiplas regulagens e cintos de seguranca integrados

pela forca, robustez e durabilidade.”

Outra exigéncia imposta ao Axor na
operacdo fora de estrada é o caminhdo
parar numa rampa e sair normalmente,
sem voltar para tras e nem colocar em ris-
co a seguranca do motorista, do veiculo
e da carga. Nessa situacdo, o Axor sobe,
para e retoma a marcha normalmente e
com toda seguranca, assegurando confia-
bilidade para o motorista por sua forca e
desempenho excelente.

Com o Mercedes PowerShift, o moto-
rista s6 precisa entender a dinamica do
caminhao e saber o momento certo de fa-
zer a mudanca de marchas para cima ou
para baixo na manopla do cdmbio. A cor-
reta troca de marchas do sistema preser-
va ao maximo possivel a embreagem. Isso
alonga o periodo necessario para troca da
embreagem e reduz os custos operacio-
nais, com menos paradas para as etapas
de manutencao.

Segundo a montadora, como o Merce-
des PowerShift faz a troca de marchas no
momento certo, o cambio se adianta ao
motorista e evita uma eventual operagdo
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irregular. Com isso, garante a produtivi-
dade do motorista e preserva o veiculo.

“Essa tecnologia da Mercedes-Benz
reduz a fadiga e o stress do motorista e
aumenta sua confianca no caminhdo com
cambio automatizado”, diz Ari. “Ele sabe
que o Axor ndo o deixard na mao e que
pode confiar no veiculo.”

NOVOS BANCOS — A Mercedes-Benz
estd introduzindo em seu portfélio uma
nova geracao de bancos, os mais moder-
nos do mercado, tanto para o motorista,
quanto para o passageiro, e que trazem
diversas regulagens para melhor adequa-
a0 as necessidades dos clientes.

Com os novos bancos, o conforto e a
seguranca estdo em primeiro lugar. Mais
bonitos e com acabamento lavavel, eles
se destacam pelas multiplas regulagens,
cintos de seguranca integrados, disponi-
bilidade de suspensdo pneumética e vi-
nil, com aparéncia de couro, nas versdes
Standard e Conforto, para caminhdes
Axor fora de estrada.

Com design diferenciado, os novos

bancos se caracterizam pelo encosto com
perfil mais envolvente, que remete a ima-
gem de um arrojado banco de automaével,
informa a montadora. Os assentos tive-
ram sua espessura de espuma aumentada
em 10 mm em relagdo a versdo anterior.
O novo acabamento em vinil estd mais
suave ao toque, muito mais macio, au-
mentando a sensacdo de conforto, além
de facilitar a limpeza, vantagem especial-
mente importante para um veiculo fora de
estrada.

Os novos bancos atendem as solici-
tacdes de clientes captadas em visitas a
transportadoras, demonstragbes, test-
drives, clinicas e pesquisas. Tudo a ver,
portanto, com o compromisso da Merce-
des-Benz de ouvir o que as estradas tém a
dizer e, principalmente, de atender a cada
demanda de quem trabalha no dia a dia
do transporte, seja 0 motorista, a empre-
sa de transporte ou 0 autbnomo.

“Com essa nova linha de bancos, aten-
demos aos mais exigentes padroes de
conforto e sequranca”, afirma Ari de Car-
valho. “Isso ird nos ajudar a alavancar
novos negacios e melhorar ainda mais a
nossa participacdo no mercado de cami-
nhoes fora de estrada, em que somos li-
deres destacados, como em todos os seg-
mentos do transporte de carga no pais.”

Os novos controles laterais dos bancos
do motorista e do passageiro sao mais er-
gonodmicos e de facil manuseio. Eles pos-
sibilitam ampla gama de ajustes, como
amortecimento, inclinacdo e altura do as-
sento; controles para baixar ou levantar
0 banco, a fim de facilitar a entrada e a
saida do motorista; ajuste do encosto das
costas e dos apoios de brago.

Ainda de acordo com a Mercedes-Benz,
o elevado padrao de conforto e ergonomia
se traduz em produtividade para o moto-
rista, além de mais seguranca no dia a dia.
Essa novidade traz mais valorizacdo ao
motorista, além de ganhos para o frotista,
gracas a maior produtividade e maior sa-
tisfacdo do condutor do caminh&o. a
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A intencao da DAF é fechar
2016 com 750 caminhées
vendidos no Brasil

DAF prepara o lancamento
do caminhao off-road

A meta da empresa, que chegou ao Brasil em 2011, é crescer de forma
sustentada e alcancar 7,5% de participacdao no segmento de veiculos

pesados em 2017

ESONIA MORAES

COM A ESTRATEGIA DE MANTER A TRA-
jetéria de crescimento de forma sustenta-
da no mercado brasileiro, a DAF, empresa
holandesa pertencente ao Grupo Paccar,
aposta no caminhdo off-road. Para o de-
senvolvimento deste novo produto, a em-
presa esta investindo R$ 14 milhdes so-
mente em engenharia. A montadora ndo
informou qual o modelo e a poténcia do
novo caminhdo, apenas que tem 11 veicu-
los em testes.

0 novo caminhdo off-road e a linha 2017
dos modelos XF e CF que trara novidades ba-
seadas nas demandas dos dlientes, serdo lan-
cados no Saldo Internacional do Transporte
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Rodovidrio de Carga (Fenatran) a sere sera
realizado no proximo ano em S&o Paulo.
“Em 2017 daremos continuidade ao pro-
jeto de desenvolvimento de fornecedores
locais, sempre buscando melhorias e au-
mentando o indice de pecas nacionais dos
veiculos. Também avancaremos os estudos
para no futuro exportar 0s nossos cami-
nhdes para a América Latina”, disse Micha-
el Kuester, presidente da DAF Caminhdes.
Na fabrica de Ponta Grossa, no Parana,
que emprega 250 funcionéarios e tem ca-
pacidade para produzir dez caminhdes por
dia em um turno, a DAF trabalha com 60
fornecedores nacionais de nivel global. Em

2017 mais 24 fornecedores locais passardo
a abastecer a linha de montagem dos ca-
minhdes XF e CF.

CONFIANCA — No momento em que 0
mercado de caminhdes enfrenta a pior cri-
se de toda a sua histéria, com queda de
31% nas vendas e 80% de ociosidade nas
tradicionais fabricantes, a DAF comemora
trés anos de presenca no Brasil confiante
no crescimento da marca no pais.

A meta da empresa é alcancar 7,5% de
participagao no mercado de veiculos pesa-
dos em 2017. Até setembro a empresa ga-
rantiu uma fatia de 4,2% neste segmento



com a venda de 492 caminhdes no merca-
do brasileiro, 0 que representou um cres-
cimento de 57,7% sobre os 312 veiculos
vendidos nos nove meses de 2015, segun-
do dados da Associacdo Nacional dos Fa-
bricantes de Veiculos Automotores (Anfa-
vea). “Isso prova que temos um produto
consolidado, com qualidade e reconheci-
do pelos nossos clientes”, comentou Luiz
Gambini, diretor comercial. "A intencdo
da empresa é fechar 2016 com 750 cami-
nhoes vendidos no Brasil”, disse Gambini.

SOLIDEZ - O presidente da DAF destacou
que em 2011 quando chegou aqui com
dois colegas da Paccar para anunciar a
chegada da DAF ao Brasil, isto era apenas
um sonho. “Hoje, cinco anos depois, te-
mos a certeza de ter construido uma base
sélida para alcancar a nossa meta de cres-
cimento no pais”, declarou Kuester.

Esta base solida, segundo Kuester, é fru-
to do investimento de mais de R$ 1 bilhdo
feitos com recursos proprios da Paccar. Em
trés anos a DAF aumentou de dois para
quatro a quantidade de caminhdes produ-
zidos diariamente. Também ampliou a rede
de concessionarias para 22 pontos de ven-
das e disponibilizou para os seus clientes
mais trés postos de servicos localizados em
Minas Gerais, Bahia e Tocantins, totalizan-
do cinco estabelecimentos equipados com
ferramentais e estoques de pecas, além de

Michael Kuester diz que

a base da empresa é fruto

do investimento de US$ 1 bilhdo
feito com recursos proprios

profissionais qualificados.

Em 2017, a empresa pretende aumen-
tar para 29 o nmero de revendas e para
sete a quantidade de postos de servicos
autorizados, garantindo uma cobertura de
99,5% no segmento de caminhdes pesa-
dos. Hoje a marca cobre 85% do mercado
de pesados. “O Brasil é um pais de dimen-
sdes continentais e queremos manter o pa-
drao de classe mundial no p6s-venda, pois
esse é um diferencial da marca em todo o
mundo”, disse Kuester.

Desde outubro de 2013, quando o pri-
meiro caminhdo XF 105 saiu da linha mon-
tagem da fabrica paranaense, a DAF con-
tabiliza uma produgdo de 1.400 veiculos,
incluindo também a versao CF 85. Todos
os veiculos possuem 65% de componentes
fabricados por fornecedores locais.

O caminhdo XF 105 é comercializado
nas versdes 6x2 e 6x4, com trés opcdes de
motorizacao de 410, 460 e 510 cv de po-
téncia. Com capacidade para até 74 tone-
ladas este veiculo é indicado para o trans-
porte rodoviario de longas distancias.

O modelo CF 85, que chegou ao mer-
cado brasileiro em 2015, esta disponivel
nas versdes 4x2 e 6x2 com duas opcdes de
motor de 360 e 410 cv de poténcia. Este

Desde 2013 a DAF contabiliza a producéao de 1.400 caminhées, incluindo o modelo CF 85

veiculo tem capacidade de até 56 tonela-
das e pode ser utilizado em diversos tipos
de operagdes em curtas distancias.

Kuester comentou que o caminhdo XF
105, com motor de 510 cv de poténcia vem
superando as expectativas do mercado,
com alta performance e baixa consumo de
combustivel. A linha CF permitiu @ empre-
sa entrar em outro segmento do mercado
com foco em aplicacdo de curtas e médias
distancias. “Conseguimos para esta cate-
goria as principais caracteristicas com re-
lacdo ao conforto, dirigibilidade, excelente
desempenho e baixo consumo”, afirmou.

Na fabrica de Ponta Grossa o desenvol-
vimento dos caminhdes da DAF é realizado
por 25 engenheiros com suporte de 900
engenheiros da Holanda que sdo qualifica-
dos em diferentes tipos de especializagéo.
Atroca de informages também é feita por
meio de intercambio realizado pelos pro-
fissionais do Brasil e da Holanda, segundo
Ricardo Coelho, diretor de desenvolvimen-
to de produto.

Os testes dos veiculos sdo divididos em
trés etapas: funcional, de durabilidade e de
campo que é realizado dentro do estabele-
cimento do cliente. “Dessa forma qualquer
tipo de imprevisto que o caminhdo apre-
sentar é revisto pelos nossos engenheiros”,
disse o diretor.

Hoje 85% dos testes nos caminhdes
da DAF sdo realizados no Brasil, pois 0s
produtos precisam estar adaptados as
aplicacdes e condicbes do pais. “Nos
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MAIS DE SETE MIL ITENS DE PECAS EM ESTOQUE

Para assegurar a boa imagem da marca
no mercado brasileiro e a qualidade glo-
bal dos seus produtos, a DAF mantém jun-
to ao seu complexo industrial o centro de
distribuicao de pecas da Paccar Parts, com
5.000 metros quadrados de area. La estdo
armazenados mais de sete mil itens de pe-
cas, equivalentes a um estoque de R$ 10
milhdes, o que garante uma cobertura de
99,5% do mercado de caminhdes XF e CF
e 0 atendimento a rede de concessionarias
em até 48 horas.

Além de pecas originais DAF, o CD re-
Une componentes multimarcas da linha
TRP para 0 mercado de reposicao de ca-
minhdes, carretas e Onibus. Sdo mais de
26 linhas de produtos para diferentes mo-
delos de caminhdes, sendo 80% de pecas
nacionais e 20% importadas, com mais de
600 itens disponiveis. “Com esse portfo-
lio a DAF oferece pecas para mais de 90%
dos caminhdes que estao rodando no Bra-
sil”, disse Carlos Tavares, diretor da Paccar
Parts do Brasil.

Na rede de concessionaria esta dispo-
nivel a linha de pecas TRP composta por
filtros, itens de suspensao, de freios, aces-
sérios e agora a linha de correias e tensio-
nadores a partir da parceria fechada com a
Continental e a Dayco. “Queremos repetir
aqui o modelo de sucesso de negécio que
temos em outros paises”, frisou Tavares.

Para abastecer a linha de montagem e
a rede de concessionaria em todo o pais, a
DAF recebe os pedidos feitos para os for-
necedores globais. A maior base de enco-
mendas concentra-se nos fornecedores lo-
cais, mas 85% de pecas que chegam ao
Brasil vem da Europa — um pequeno volume

testes de campo ja atingimos 24 dife-
rentes frotas, que representam 9.000
caminhdes de diferentes aplicacdes,
como frigorifico, graneleiro, sider e bas-
culante. Em quildmetros foram mais de
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chega dos Estados Unidos e da Asia — e es-
tdo armazenadas no centro de distribuicdo
da Paccar na Holanda. “E um indice elevado
porque tem muitos itens de pecas TRP (para
suprir o pés-venda de caminhdes de outras
marcas)”, explicou Nereu Rocha Junior, ge-
rente de operacdes da Paccar Parts.

As pecas chegam semanalmente em
contéineres ao Brasil pelo porto de Para-
nagua, no Parana, e o desembaraco adu-
aneiro é feito pela DB Schenker, parceiro
global da DAF.

Para o controle de recebimento de ma-
teriais a DAF utiliza o sistema integrado de
gestdo empresarial (ERP) da SAP, um dos
softwares mais utilizados pelas empresas.
Mas, para o gerenciamento do centro de
distribuicdo, utiliza o Warehouse Manage-
ment System (WMS), um dos mais moder-
nos sistemas que faz a gestdo fisica do
estoque, controlando a armazenagem das
pecas e indicando a sua melhor localizacao
para que o operador tenha o menor tem-
po de trajeto no armazém. “Hoje é possivel
despachar no mesmo dia 90% dos pedidos
aos concessionarios”, disse Rocha.

Ao todo quatro transportadoras fazem a
distribuicdo das pecas para as redes de con-
cessionarias no Brasil, coletando dos forne-
cedores e armazenando no seu centro de
distribuicdo. “Todo o dia sai um caminhao
do centro de distribuicdo da DAF", desta-
cou o gerente. Cada concessionaria tem que
ter 1.000 itens diferentes de pegas, como
filtros, freios, para-brisa e partes de para-
choque para suprir os clientes com rapidez.

Para o controle das operagbes logisti-
cas da fabrica da DAF, o grande desafio,
sequndo Anderson Leandro, diretor de

seis milhdes”, disse Coelho.

Para dar inicio a producdo de motores
em 2015, a DAF investiu R$ 60 milhdes.
Deste total, R$ 500 mil foram aplicados
na cabine de pintura. Por ser um volume

materiais, é fazer a gestdo da importagdo
de um grande volume de pegas e utilizar
uma quantidade pequena. “Os nossos for-
necedores também abastecem a fabrica da
Europa e estdao acostumados a trabalhar
com um volume de 150 caminhdes por dia
e Como negociar a compra para uma pro-
dugdo diria de quatro caminhdes?”, ques-
tionou o diretor.

Pelo fato de ainda ter um volume baixo
de producdo a DAF unifica toda a logisti-
ca de importacdo, trazendo nos contéine-
res dos navios pecas para abastecer a linha
de montagem e o mercado de reposicdo.
"0 mesmo caminhdo que faz a coleta de
pecas para as fabricas da DAF na Europa
recolhe os componentes para o Brasil. As
cargas sao separadas e enviadas ao porto
de Roterda e 1a a DB Schenker faz a conso-
lidacdo enviando para o porto de Parana-
gua as mercadorias destinadas ao Brasil”,
explica Leandro. Para o abastecimento da
fabrica as pecas vém por caminhao.

Diariamente chegam de dois a trés con-
téineres. As pecas grandes, como painel
de portas, séo entregues por quatro cami-
nhdes. “Antes de iniciar a producdo, faze-
mos a programacdo de longo prazo e en-
viamos aos fornecedores. Os chassis, que
sao produzidos pela Metalsa, em Campo
Largo (PR), e as cabines, fabricadas pela
Flamma (antiga Usiminas), chegam até a
fabrica por caminhdo transportados pela
Begnini do Parand”, afirma o diretor de
materiais. Ainda no estoque a DAF man-
tém 10 eixos que alimentam a linha de
montagem conforme a necessidade.

A Telog traz os contéineres de Parana-
gua e a Translud traz os pneus (Continen-
tal, Goodyear e Michelin) e as rodas que
sao montados pela LC de Sao Paulo.

pequeno, o indice de nacionalizacdo dos
propulsores ainda é muito baixo. Mas, o
objetivo da empresa é aumentar o conte-
do de pecas nacionais para este produto
gradativamente. [ ]
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MONTADORAS

Caminhao VW para distribuicao
de bebidas carrega 5% a mais

Desenvolvido numa parceria com a BMB e a Randon, o modelo
Worker 17.230 6x4 Distributir é o mais leve da categoria se for
considerado o conjunto caminhao e carroceria

HANDON

- -

-

AMAN LATIN AMERICA INOVA MAIS UMA
vez com solugdes sob medida para o trans-
porte de bebidas. A novidade agora é o
VW Worker 17.230 6x2/4 Distributor. Este
caminhdo adota, de forma inédita no seg-
mento, solucdo derivada de um modelo 17
toneladas na versdo 4x2 com a instalacdo

Worker 17.230 Distributor
pode transportar até
13.060 kg de carga liquida

de um segundo eixo direcional de fabri-
ca, com todas as garantias da montado-
ra. Com capacidade para carregar até 630
quilos a mais, isso faz toda diferenca no
custo operacional do frotista, que pode
chegar a levar até 5% a mais por viagem.

Desenvolvido numa parceria com a BMB

VENDAS DE CAMINHOES MAN

Categoria Set. Jan./Set.

Leves 369 4.037

Semipesados 380 3.701

Total 1.013 10.672

Participacao da MAN no total
de caminhoes licenciados em 2016
(Jan-Set)

Fonte: Anfavea
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e a Randon, 0 modelo é 0 mais leve da cate-
goria se considerado o conjunto caminhdo e
carroceria. Seu implemento é fabricado em
aluminio para diminuir o peso total do vei-
culo e a nova configuracdo dos eixos abre
mais espaco rebaixado na carroceria, fa-
cilitando a operacdo de carga e descarga,
além de diminuir a quantidade de pneus de-
mandados — sdo dois a menos.

0O rebaixamento do chassi e a instalacdo
do segundo eixo direcional sdo realizados
na BMB, centro de customizacdes exclusi-
vo da MAN Latin America, com todas as
garantias da montadora. A solugdo permi-
te um maior nimero de baias rebaixadas:
sd0 seis, duas a mais que na configuracdo
tradicional. Para a solucdo, o foco foi a
maior produtividade do cliente.

0 segundo eixo direcional é uma nova
proposta para o segmento, mas na qual a
MAN Latin America ja tem grande sucesso
em outros mercados. S&o mais de seis mil
caminhdes Volkswagen com essa configu-
racao. O objetivo de todo esse desenvolvi-
mento é garantir um resultado superior aos
nossos clientes no chamado TCO, o custo
total de operagdo.

Ideal para aplicacdes mistas de entre-
gas dirias urbanas e intermunicipais, esse
Worker 17.230 Distributor pode transpor-
tar até 13.060 quilos de carga liquida, o
equivalente a cerca de 390 caixas de be-
bidas. O modelo é equipado com o mo-
tor MAN D08, fabricado no Brasil com a
consagrada tecnologia EGR que dispensa
a utilizacdo de Arla 32, com poténcia de
230 cv e excelente desempenho, mesmo
em baixas rotacdes, sequndo a MAN. @



COMERCIAIS LEVES

A maior venda da lveco no ano

A montadora fez a entrega de 273 modelos Daily para a LM Frotas,
uma das maiores localizadoras que opera nas regioes norte e nordeste

LM Frotas atua no Norte e Nordeste com mais de 21 mil veiculos terceirizados em operacao

Apobs seis meses desenvolvendo uma
solucdo para as exigéncias da operacdo
da LM Frotas, que atua no segmento de
terceirizacdo de frotas corporativas, a Ive-
co entregou 273 unidades do Daily para a
locadora e fecha a maior negociacdo do
setor no ano. “Essa venda marca mais um
importante momento para a montadora,
que aumenta os esforcos para continuar
conquistando mercado em um periodo de
instabilidade econdémica”, afirma Osmar
Hirashiki, diretor comercial da Iveco.

0 executivo destaca ainda que os inves-
timentos realizados nos ultimos anos, na
qualidade dos produtos, no atendimento
da rede e no treinamento dos colabora-
dores, mantiveram a Iveco com forca no
setor. "A flexibilidade do complexo indus-
trial da Iveco em Sete Lagoas (MG) para
produzir as unidades dentro do cronogra-
ma também foi decisiva para cumprirmos

0s prazos de entrega”, finaliza o diretor
comercial Hirashiki.

As unidades serdo utilizadas nos esta-
dos de Minas Gerais e Sao Paulo e desti-
nadas aos segmentos especificos de clien-
tes da empresa. Para Marcelo Taveira,
diretor de compras e distribuicdo de fro-
tas da LM Frotas, a aquisicao dos veiculos
aumenta a competitividade da locadora
com tecnologia e baixo custo operacional.
A LM Frotas é uma das maiores empresas
do segmento no pais, atuando nas regi-
Oes norte e nordeste, com mais de 21 mil
veiculos terceirizados em operacéo.

A parceria entre as empresas comprova
a capacidade da Iveco de atender a di-
versos segmentos do mercado, com uma
linha completa de produtos.

Mozart Murier, gerente comercial da
Iveco, diz que a LM passa a contar com
um vefculo que se destaca no mercado

pela variada gama de aplicagbes comer-
ciais. "A versatilidade da linha Daily, jun-
tamente com a durabilidade e o baixo
consumo de combustivel, serdo de grande
valor para o dia a dia da LM Frotas e de
seus clientes”, afirma Murier. O executivo
ressalta ainda que o Banco CNH Indus-
trial foi pega-chave para a conclusdo da
operacao, ja que a liberagdo dos recursos
foi feita em tempo recorde para atender a
demanda do cliente com agilidade. A ven-
da teve 0 apoio da concessionaria Possoli,
da Bahia.

LINHA DAILY — Segundo a Iveco, o su-
cesso da linha Daily tem sélidas explica-
¢Oes. Uma delas é a capacidade de carga,
que comeca na faixa das 3,5 toneladas,
modelo liberado para rodar na zona de
restricdo, também com opcdes nas cate-
gorias de 4, 5,5 e 7 toneladas, que ser-
vem ao segmento de VUC.

Agora, com a atualizagdo da lei de VUC
para a cidade de Sao Paulo, que aumen-
tou o comprimento maximo dos veiculos
de 6,3 para 7,2 metros, a lveco passa a
disponibilizar mais duas versdes para esse
segmento, o Daily 70C17 cabine simples
e cabine dupla, com entre-eixos de 4.350
mm.

O Daily também chama atencao por seu
interior confortavel e ergonémico, pois o
cambio é acoplado ao painel, préximo ao
volante, acrescenta a montadora. Outro
ponto de destaque é sua robustez, que o
torna capaz de carregar grandes volumes
de carga diretos. A Iveco buscou deixar
a conducdo do veiculo mais semelhante
a de um automovel, ou seja, mais con-
fortavel. -
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INTERNACIONAL

comemora 70 anos de historia

Criada em 1946, “a maquina multifuncional motorizada”, ou Unimog,
ja era utilizada em 66 aplicacoes agricolas diferentes; até o momento
houve 30 modelos e foram comercializadas 400 mil unidades
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0 projeto inovador do Unimog permite a operacdo em condicées severas e locais acidentados

HA 70 ANOS, FOI REALIZADO O PRIMEI-
ro test-drive do “Protétipo 1" do Unimog.
Conduzido por florestas, em estradas ir-
regulares da Alemanha, o veiculo foi de-
senvolvido com o intuito de auxiliar os
alemdes a aumentarem a produtividade
agricola da época pos-guerra.

Desde entdo, nenhum outro veiculo co-
mercial no mundo consegue operar com
tamanha versatilidade, seja como reboque,
trator, caminhdo, veiculo de combate a in-
céndios e exploracao, foodtruck, locomotiva,
oOnibus, maquina de operacdo e uso militar.

0 ano de 1945 foi fundamental para
o desenvolvimento do Unimog. O en-
genheiro Albert Friedrich retornou para
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Stuttgart-Untertiirkheim em junho daque-
le ano, e queria ajudar na reconstrugdo da
Daimler-Benz AG no periodo poés-guerra,
contribuindo com a construcdo de uma
magquina agricola motorizada.

Em agosto deste mesmo ano, outro en-
genheiro da Daimler-Benz AG subordinado
a Friedrich desenhou o primeiro esboco do
Unimog. A figura foi revisada e, em um més,
foi apresentada a diretoria da empresa, que,
entretanto, demonstrou pouco interesse
pelo projeto. Apos essa decisao, 0 esbogo
foi apresentado a Comissdo de Controle
da Producdo, autoridade militar dos Esta-
dos Unidos na regido, com pedido de per-
missdo para fabricar dez veiculos de teste.

Essa aprovacdo foi concedida no dia 20 de
novembro de 1945, pelo responsavel pelo
Grupo de Alimentos e Agricultura da zona
ocupada pelos britanicos e americanos.

INICIO DO PLANO BASICO EM 1946 —
Entdo Friedrich passou a lideranca do de-
senvolvimento do veiculo para seu antigo
subordinado, o projetista Heinrich RoBler,
no dia 2 de janeiro de 1946. Em poucas
semanas, um novo plano geral foi desen-
volvido, com o motor e a caixa de trans-
missdo posicionados diretamente a direita
da linha central do veiculo. Isso significava
que os tubos de torque — que protegem
0s eixos propulsores — podiam ficar em an-
gulos retos com relacdo aos eixos. Como
resultado, somente quatro juntas propul-
soras eram necessarias no chassi. Esse foi
um design inovador, que ainda é usado no
Unimog, nos modelos U 4023/U 5023.

Entre janeiro e marco de 1946, a defini-
¢do da “maquina multifuncional motoriza-
da" também foi concluida. Era uma maqui-
na que atingia velocidade méaxima de 50
km/h (o dobro da velocidade que os trato-
res conseguiam andar), tinha eixos pneu-
maticos com amortecimento, tracao em
todas as rodas com bloqueio do diferen-
cial na dianteira e traseira, freios nos eixos
traseiro e dianteiro, apresentava design do
quadro similar aos dos automéveis e cami-
nhdes e contava com uma cabine fechada
com bancos acolchoados.

Na érea de utilizagdo de carga, a maqui-
na multifuncional motorizada contava com
area auxiliar de carga sobre o eixo traseiro



com capacidade de uma tonelada, a dis-
tribuicdo era de 2/3 do peso da carga no
eixo dianteiro e 1/3 no eixo traseiro e ainda
era possivel fixar implementos, e puxa-los
por meio de arvores de tomada de forca
presente, na dianteira, traseira ou no meio
do veiculo.

Em margo de 1946, Hans Zabel de Gag-
genau, que fazia parte do projeto desde o
inicio, firmou o termo Unimog — Universal-
Motor-Gerat, em traducdo direta “maqui-
na motorizada de aplicagbes universais”.
Até 1954, esse veiculo podia ser utilizado
para 66 diferentes aplicacdes agricolas.
As mudancas e progresso técnico foram
companheiros constantes de Hans duran-
te toda a historia do Unimog. Até o mo-
mento, ja existiram 30 modelos de diferen-
tes séries e quase 400.000 veiculos foram
vendidos.

LINHA UNIMOG 2016 — E dificil encon-
trar um desafio no mundo que o Mercedes-
Benz Unimog ndo seja capaz de enfrentar, seja
no deserto de Gobi, na tundra e taiga da Sibé-
ria ou em alguma estrada quente do Vestvio.

Os atributos para aplicagbes tao radicais
estdo em seu sangue. Gracas ao motor
Euro 6 do Unimog localizado no meio do
veiculo para enfrentar terrenos extrema-
mente dificeis, o deslocamento do quadro
esta ainda mais para tras, e isso significa
que o seu centro de gravidade ficou mais
baixo e a0 mesmo tempo proporciona uma
grande distancia do chao, otimizando ain-
da mais a dirigibilidade em operagdes fora
de estrada. As articulacdes do eixo, atin-
gindo até 30 graus, sdo possiveis devido
a tecnologia de turbo e de torque em con-
junto com molas helicoidais.

Além disso, hd uma capacidade de

atravessar areas alagadas com profundidade
de 1,20 m e um angulo de inclinacdo lateral
de até 38 graus. A conducdo em situacdes
extremas com a tragdo em todas as rodas
engatada é auxiliada pelos bloqueios dos di-
ferenciais e pelo sistema de controle de pres-
sao dos pneus Tirecontrol Plus. Ele pode sim-
plesmente ser selecionado pelos botdes do
volante de selecdo para a respectiva aplica-
¢do por meio dos modos “estrada”, “areia”
e “estrada irregular”. A linha Unimog é equi-
pada com motores modernos Euro 6 com po-
téncia de até 220 kW (299 cv).

Quando se trata de manutencdo, diag-
noésticos ou reparagdo, o Unimog também
oferece cobertura completa. Oficinas au-
torizadas especializadas na linha prestam
assisténcia técnica em mais de 650 pos-
tos de servicos, localizado em mais de
130 paises. -
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As melhores empresas
de transporte e logistica

Em evento promovido pela revista Transporte Moderno, empresarios
e executivos do setor revelam otimismo em relacao aos novos rumos
da economia e confianca na recuperacao do mercado em 2017

B AMARILIS BERTACHINI

EM SUA 292 EDICAO, O PREMIO MAIORES
do Transporte e Melhores do Transporte
teve em 2016 um clima especial de vitdria.
Em um ano considerado desafiador, diante
da crise politico-econdmica que levou a re-
tracdo da atividade na indUstria, comércio
e servico e ao aumento do desemprego,
agraciar 0s que conseguiram superar esse
cendrio transformou a premiacdao em um
momento de confraternizacdo.

0O evento, realizado no dia 27 de outu-
bro no hotel Unique, em Sao Paulo, reu-
niu perto de 500 pessoas, entre empre-
sarios e executivos de diferentes areas do
setor de transporte e logistica. Ao todo,
foram premiadas 32 empresas — nove
operadores do transporte, seis represen-
tantes da industria e 17 empresas do se-
tor de servicos.

O prémio Maiores do Transporte e Me-
lhores do Transporte é realizado anual-
mente pela revista Transporte Moderno,
da OTM Editora, com base na analise
dos balancos financeiros publicados pe-
las empresas do setor e o ranking é com-
posto pelas companhias que obtiveram
os melhores resultados financeiros. Este
ano, foram avaliados 1.143 balancos, de
39 diferentes segmentos da economia.

O titulo de melhor entre as melhores
operadoras de transporte do pais ficou
com a MRS Logistica, que também rece-
beu o prémio de melhor empresa do seg-
mento de transporte ferrovidrio de carga.
O mercado vem se mostrando favoravel
para a empresa, que conseguiu ampliar a
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participagdo da ferrovia no mix do porto
de Santos, especificamente no segmento
de contéineres, e projeta para 2016 um
aumento de 30%, pelo sequndo ano con-
secutivo. Até o final deste ano devera so-
mar R$ 600 milhdes de investimentos em
sua operacdo, incluindo manutencéo cor-
rente, sistemas de aumento de produtivi-
dade e sistemas de seguranca.

Entre os empresarios presentes ao
evento, o clima era de inicio de retoma-
da nos negdcios. As mudangas politicas
que aconteceram ao longo do ano, lidera-
das pelo fim do processo de impeachment
e posse do novo presidente da Republi-
ca e pelas eleicdes municipais dos novos
prefeitos, ja refletiram em certo otimismo
entre as liderancas empresariais. Além
disso, alguns revelaram que ja estdo re-
cebendo novas encomendas de clientes
do mercado interno. O volume de nego-
cios que vinha em queda livre comecou a
mostrar-se estavel.

F o caso, por exemplo, da Randon,
eleita pela revista Transporte Moderno a
melhor inddstria de carrocerias e imple-
mentos para caminhdes. Seu presidente,
David Abramo Randon, disse, em entre-
vista a revista Transporte Moderno, que
hé& uma esperanca renovada de que o ce-
nario mude gracas as expectativas posi-
tivas que comecam a ser apresentadas.
Més a més, o mercado retraido esta dan-
do lugar a uma maior estabilidade nos
pedidos de semirreboques, cujas vendas
chegaram a cair cerca de 20% neste ano.

Uma das causas dessa volta de credi-
bilidade no setor de transportes é a per-
formance do mercado de caminhdes,
que comecou a sinalizar estabilidade nos
volumes de producdo. Vinha em queda
mensal crescente, mas no acumulado de
janeiro a setembro reduziu essa margem
para uma retracao de 21,7%, com a pro-
ducdo de 46.447 unidades.

A Petronas, premiada como a melhor
empresa do setor de petréleo e deriva-
dos, é outro exemplo dessa corrente de

0 evento reuniu perto de 500 empresarios e executivos dos setores de transporte e logistica

[
o e

O presidente da Mercedes-Benz, Philipp Schiemer (dir.), recebe das maos
de Marcelo Fontana (esq.) o prémio "Empresa do Ano", concedido a montadora

O presidente da MRS Logistica, Guilherme Segalla de Mello (esq.), e o diretor comercial da
empresa, Henrique Martins (dir.) recebem das méaos do presidente-executivo da NTU, Otavio
Cunha Filho (centro), o titulo de melhor entre as melhores operadoras de transporte do pais
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DO TRANSPORTE

retomada de mercado. Conseguiu manter
0 ritmo de investimentos e espera cres-
cer em 2016. No ano passado, a empresa
ja registrou resultados superiores aos do
ano anterior e a expectativa é que 2017
seja ainda melhor para o setor de lubri-
ficantes.

Durante o almogo da premiagdo, uma
homenagem de destaque foi feita a Mer-
cedes-Benz, que recebeu o prémio de
“Empresa do Ano” por seu papel de lide-
ranca no mercado de caminhdes e nibus.
Mesmo diante do cendrio adverso, que a
Homenagem a familia Setti Braga, que comanda a Auto Viacdo ABC, obrigou a realizar grandes cortes no qua-
um dos primeiros grupos a transportar passageiros por 6nibus no pais dro de funcionarios, a montadora inovou
e evoluiu, tanto no lancamento de pro-
dutos quanto na forma de se relacionar
com os clientes. O presidente da Merce-
des-Benz do Brasil e CEO para a América
Latina, Philipp Schiemer, foi pessoalmen-
te receber o mérito.

“Agradeco ao amigo Marcelo Fonta-
na e a toda a equipe da OTM Editora por
esta homenagem que esta sendo feita a
Mercedes-Benz. Estamos muito felizes
com esta premiacdo em um evento que
relne tantos clientes e amigos do setor
de transporte. Esta 29% edicdo mostra
que este evento realmente tem sucesso e

0 prémio de melhor empresa do setor de transporte ferroviario de passageiros foi conquista- € MUito importante na vida do transporte
do pela Concessao Metroviaria do Rio de Janeiro (MetréRio) e foi entregue a Rodrigo Vilaga do pais”, destacou Schiemer.
(esq.), presidente da secao do transporte ferroviario de carga e passageiro da CNT '

Ele ressaltou que a Mercedes-Benz
completou este ano 60 anos de ativida-
de no pais, sempre contribuindo para o
desenvolvimento do transporte brasileiro
e afirmou que a empresa seqguira inovan-
do e investindo no pais. “Dizemos que as
estradas falam e a Mercedes-Benz ouve,
e nos queremos mover o futuro”, disse.
Schiemer aproveitou a presenca maci-
ca de empresarios e executivos do setor
para agradecer aos clientes da Mercedes-
Benz ali presentes que ao longo dessas
seis décadas contribuiram para o sucesso
da marca e seqguem com a empresa por

— - tantos anos. “Quando visito alguns de vo-
A Petrobras Transporte - Transpetro foi eleita a melhor companhia do segmento as ch ti . d A
de transporte maritimo e fluvial e o prémio foi entregue a Nilson Ferreira Nunes Filho (esq.), ces chego a .Sen "r arreplos quando voces
diretor de transporte maritimo da empresa contam as histérias de como comecaram,

30 | TRANSPORTE MODERNO - 479



ou de quando seus pais comecaram, e
nos da muito orgulho saber que fazemos
parte dessa historia”, relatou.

Mesmo considerando o dificil ano
transcorrido até o momento para o setor,
o presidente da Mercedes-Benz disse que
a empresa segue acreditando no poten-
cial do mercado brasileiro e que quer ago-
ra poder discutir mais abertamente com
0 novo governo sobre menos burocracia,
leis trabalhistas e uma reforma fiscal.

Segundo Marcelo Fontana, diretor da
OTM Editora e da MF Promogdes, em-
presas organizadoras do evento, a esco-
lha da Mercedes-Benz como “Empresa
do Ano" deveu-se a histéria de relacio-
namento e dedicacdo que a montadora
construiu junto aos empresarios brasilei-
ros, muitos deles pioneiros do transporte
de cargas e passageiros.

Outra homenagem que emocionou a
todos foi a prestada a familia Setti Braga,
que comanda a Auto Viacdo ABC e com-
pde um dos primeiros grupos a transpor-
tar passageiros por 6nibus no pais. A em-
presaria Maria Beatriz Setti Braga e seu
irmao, Joao Antonio Setti Braga, netos do
fundador, Jodo Setti, receberam, emocio-
nados, o prémio concedido pela revista
Transporte Moderno.

O grupo comecou sua histéria com a
chegada dos primeiros membros da fa-
milia, em 1910, vindos da Itélia, e hoje
ja estd na sétima geracdo comandando
um conjunto de empresas dedicadas ao
transporte de passageiros.

“Transportamos muitas pessoas dia-
riamente, com carinho e amor. O passa-
geiro é nossa maior riqueza, é o motivo
da nossa existéncia”, ressaltou Beatriz,
lembrando que todos os operadores de
transporte de passageiros fazem parte
de uma grande corrente, de prestadores
de servico a colaboradores, fabricantes
de 6nibus e motoristas, trabalhando 24
horas por dia para atender ao transporte
por 6nibus. “Precisamos dar as mdos neste
momento dificil, que exige que tornemos 0s

A Petrobras Logistica de Exploracao e Producao destacou-se como melhor operador logistico
e armazenagem; o diretor corporativo e financeiro, Claudio José e Silva (esq.), e o gerente de
construcdo e interligacdo de pocos, Fernando Alves Dias Neto, receberam o troféu pela empresa

A TAM Aviagao Executiva e Taxi Aéreo foi eleita a melhor empresa de transporte aéreo de
passageiros e o troféu foi entregue a Rafael Mugnaini (esq.), diretor comercial da companhia

A Auto Viacado 1001 foi eleita a melhor empresa do segmento de transporte rodoviario de
passageiros e o troféu foi entregue a Heinz Kumm Junior (dir.), diretor-executivo da empresa
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Fabio Velloso (esq.), diretor-executivo da JSL, representou a operadora que foi vencedora
nas categorias de maior e de melhor empresa do setor de transporte rodoviario de carga

A Viacdo Pendotiba foi a primeira colocada no ranking do setor de transporte metropolitano
de passageiros e seu diretor, Jodo Carlos Felix Teixeira (esq.) recebeu o prémio entregue por
Otavio Cunha Filho, presidente-executivo da NTU

Ricardo Rodriguez Canton (esq.), diretor-geral da Breda Transportes e Servicos foi pessoal-
mente receber o troféu pela empresa que foi a primeira colocada no ranking das melhores
operadoras de transporte de fretamento e turismo
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nossos bracos fortes para podermos atra-
vessar mais esta dificuldade do mercado”,
declarou Beatriz, referindo-se a crise econo-
mica nacional.

"E muito dignificante poder representar
a categoria e é com muito orgulho que es-
tamos aqui, ha 106 anos, representando
a familia de transportadores. Quero agra-
decer a todos 0s amigos e parceiros de
longa data, sempre pudemos contar com
a colaboracdo de todos vocés, empresa-
rios”, disse Jodo Setti Braga.

Marcelo Fontana destacou que a fa-
milia Setti Braga reflete uma historia de
pioneirismo e longevidade empresarial,
construida ao longo dos Ultimos 106 anos
dedicados ao transporte urbano de passa-
geiros. “E uma familia que orgulha o setor
de transporte publico e que podemos ter
como referéncia”, declarou Fontana.

Em uma parceria inédita, o evento in-
cluiu um prémio do Sindicato das Empre-
sas de Transportes de Carga de Sdo Pau-
lo e Regido (Setcesp) para os melhores
cases de sustentabilidade de 2016. Das
maos do presidente da entidade, Taygua-
ra Helou, foram agraciadas as empresas
JWM Transportes (melhor case de susten-
tabilidade ambiental); Patrus Transpor-
tes Urgentes (responsabilidade social); e
Transportes Rodovidrios Letsara (respon-
sabilidade sustentavel).

Em seu discurso, Marcelo Fontana des-
tacou os desafios que ainda serdo apre-
sentados a indUstria nacional, mas ratifi-
cou sua crenga no resultado positivo que
as acdes do empresariado trardo para a
economia do pais. “Todos nés sabemos
que o Brasil tem um gigantesco desafio
pela frente. Tera pressa para recuperar a
economia e deverd priorizar a previsibili-
dade para os empresarios voltarem a in-
vestir. O Brasil tem uma forca gigantes-
ca e nds teremos que superar todos os
problemas para sair fortalecidos na fase
sequinte a crise. Esperamos um Brasil
melhor em 2017, de volta ao rumo do de-
senvolvimento”, declarou Fontana.



INTELIGENCIA LOGISTICA

O ApisulLeg 2.0 proparciona o gerenciamento estrategico

p Gestdo de risco;

aias de abastecimento multimodal, por parametrizacoes

b Cestao tagisti[a; do sistema e automacao da operacgaoc do cliente

2im cad

» Gestaoda age'f'da Buscando maior eficiencia, resultou em funcionalidades
da Earga EDmb”.Iada novadoras como ofertas de cargas e veiculos 8 a rastreabllidade
a rota dos veiculos. completa de documentos como manifestos & notas fiscais.

Modular Produtivo Intuitive

A ferrameanta pode se 0 slsterna aumenta
contratada por me produfi antecipando

adequando as caracteristicas mar
cao do clienta. 1}

O APISULLOG 2.0 possul automatizagio de mais de 400 itens de controle logistico e de risco,

além dos controles de jornada de trabalho, tipo de mercadoria, operagéo e até mesmo por viagem,
garantindo a produtividade da operagdo através da antecipagdo de informagdes, planejamento

de alocacio de frota e otimizagéo dos veiculos através de funcionalidades como alertas configuraveis
e agendamento de viagens.

Saiba mais em www.apisul.co

- =

R. Pereira Franco, n° 347, Porto Alegre - CEP: 90240-520 | (51) 2121.8000

A )
APISUL




Treés empresas recebem o premio
Setcesp de Sustentabilidade

Na categoria ambiental o destaque foi da JWM, na area social foi
da Patrus Transportes Urgentes e na gestao sustentavel foi premiada
a Letsara Transportes Rodoviarios

ESONIA MORAES
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Tayguara Helou: "O objetivo deste prémio € divulgar o que as transportadoras
estdo fazendo neste momento de sustentabilidade"

EM SUA SEGUNDA EDICAO O PREMIO
Setcesp de Sustentabilidade destacou trés
empresas de transporte rodovidrio de carga
pelas suas praticas sustentaveis no setor. O
evento deste ano foi realizado junto com a
premiacdo Maiores do Transporte e Melhores
do Transporte, promovida pela revista Trans-
porte Modern e OTM Editora em Sao Paulo.

"0 objetivo deste prémio é divulgar para
a sociedade e outras empresas 0 que as
transportadoras estao fazendo neste mo-
mento de sustentabilidade e mostrar para
elas que ha possibilidade de ter melhor
gestdo nestas dreas”, destacou Tayguara
Helou, presidente do Sindicato das Empre-
sas de Transportes de Carga de S&o Paulo
e Regido (Setcesp).

Segundo o presidente do Setcesp, ha
possibilidade de fazer iniciativas susten-
taveis que sdo, inclusive, economicamente
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vidveis para as empresas, pois nao existe
sustentabilidade ou uma iniciativa nesta
area, que acaba sendo positiva em lon-
go prazo, se ndo trouxer resultado efetivo
para a empresa. “Entdo eu me dei muito
por satisfeito pelo modelo de evento que
consequi criar aqui em parceria com a 0TM
Editora”, disse Helou.

O Prémio Setcesp de Sustentabilidade
foi elaborado para as empresas transpor-
tadoras associadas a entidade. “E a ges-
tao da sustentabilidade voltada para a em-
presa, mostrando a maneira como ela atua
com o meio ambiente”, explicou Helou.

As 18 empresas participantes do pré-
mio deste ano inscreveram 22 cases que
foram analisados na categoria ambiental,
social e gestdo sustentavel. A avaliacdo le-
vou em conta o impacto ambiental, a &rea
operacional observando como as empresas

conseguem implementar o projeto de sus-
tentabilidade e o que isso contribui na dis-
tribuicdo, no abastecimento, na mobilidade
urbana, no crescimento efetivo da empresa
e como ela consegue sustentar esse modelo
de projeto em longo prazo. “Cada juri aca-
ba personalizando o seu voto”, disse Helou.

Na categoria responsabilidade ambien-
tal o prémio foi para a JWM com o case
Juntos Somos Maior. Na drea social ga-
nhou destaque a Patrus Transportes Ur-
gentes com o case Programa Social de In-
clusdo Unificada (Psiu). Na area de gestdo
sustentavel venceu a Letsara Transportes
Rodoviarios com o case Letsara Ecosocial.

Além de premiar as transportadoras de
carga pelas acdes sustentaveis, o Setcesp
entregou o troféu mengdo honrosa para
Antonio Tadeu Prestes de Oliveira, diretor
da divisao de transportes de cargas do De-
partamento de Operagdo do Sistema Via-
rio (DSV) de Sdo Paulo.

“Na categoria sustentabilidade ambien-
tal o destaque é dado as transportadoras
pelas suas iniciativas voltadas ao meio am-
biente. No quesito social mostra o que as
empresas de transporte rodoviario de car-
gas estdo trazendo de volta para a socie-
dade e para a comunidade que ali estdo
inseridas. E no aspecto econémico (gestao
sustentavel) a intencdo é destacar que ndo
ha nenhuma iniciativa sustentavel que nao
traga resultado para a empresa”, esclare-
ceu o presidente do Setcesp.

AS EMPRESAS — O segundo prémio con-
secutivo recebido pela Patrus Transportes



Thiago Budhi, diretor de especialidade de meio ambiente e produtos

Marcelo Fontana, diretor da OTM Editora, ao lado de Antonio Tadeu

perigosos do Setcesp, ao lado de Glauco Warpechowski, diretor comer- Prestes de Oliveira, diretor da divisao de transportes de cargas (DTC)

cial da Letsara Transportes Rodoviarios com o troféu Prémio Setcesp

da Secretaria Municipal de Transportes de Sao Paulo, exibe troféu

de Sustentabilidade, ao lado de Tayguara Helou, presidente do Setcesp mencgao honrosa, entregue por Tayguara Helou

Tayguara Helou, ao lado de Ygor Marinelli, gestor administrativo da
JWM Transportes, exibe troféu Prémio Setcesp de Sustentabilidade,
entregue por Rodrigo Pimentel Pinto Ravena, secretario do verde e
meio ambiente

Urgentes foi um reconhecimento pelo Pro-
grama Social de Inclusdo Unificado (Psiu),
desenvolvido para promover a inclusao so-
cial de pessoas surdas na empresa.

Para Marcelo Patrus, diretor-presidente
da Patrus, o reconhecimento do case coroa
o comprometimento de todos os colabo-
radores envolvidos com o projeto. “O pré-
mio pelo projeto Psiu homenageia todos 0s
profissionais surdos e mudos que déo duro
dentro da transportadora e sdo, sem du-
vida, uma das melhores mao de obra que
temos hoje”, declarou o diretor.

A Patrus trabalha com transporte de lon-
ga distancia e na distribuicao B2B e B2C

com e-commerce. Com sede em Contagem
(MG) e 75 filiais no pais, nas cidades de
Aracaju, Salvador, Feira de Santana, Vito-
ria da Conquista, Petrolina, Rio de Janei-
ro e Sdo Paulo, a transportadora emprega
2.600 funcionarios diretos, dos quais 29
sdo surdos que trabalham como conferen-
te, auxiliar de transporte e auxiliar admi-
nistrativo.

Segundo Rejane Vasco, diretora de pro-
jeto e inovacdo da Patrus, desde 2004 a
empresa tem uma quantidade significativa
de surdos, mas ndo tinha um trabalho es-
pecifico direcionado. “Criamos um projeto
que gerou o programa e a palavra Psiu tem

Tayguara Helou, ao lado de Marcelo Patrus, presidente da Patrus Trans-
portes Urgentes, mostra troféu Prémio Setcesp de Sustentabilidade,
entregue por Helio J Rosolen, secretario geral do Setcesp

tudo a ver com a questdo dos surdos e ele
foi planejado para essa finalidade”, expli-
cou a diretora.

O Prémio Setcesp de sustentabilidade,
segundo Rejane, é de grande valia para o
programa, para a Patrus e para o setor.

Com o case Juntos Somos Maior, a JWM
Transportes Solucdes Logisticas recebeu o
prémio de responsabilidade ambiental. Por
meio do descarte correto de pneus e bate-
rias, a empresa demonstrou que o cuidado
com o meio ambiente é um valor funda-
mental para o setor.

Segundo Waldir dos Santos Custddio,
analista de qualidade da JWM, a conquista
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01 - Marcelo Patrus, presidente da Patrus Transportes (esq.) na entrega do Prémio Setcesp
de Sustentabilidade; 02 - Antonio Tadeu Prestes de Oliveira, diretor da divisdo de trans-
portes de cargas (DTC) da Secretaria Municipal de Transportes de Sao Paulo; 03 - Marcelo
Fontana, diretor da OTM Editora; 4 - Glauco Warpechowski, diretor comercial da Letsara
Transportes Rodoviarios; 05 - Tayguara Helou, presidente do Setcesp; 06 - Ygor Marinelli,
gestor administrativo da JWM Transportes ; 07 - Rodrigo Pimentel Pinto Ravena, secretario
do verde e meio ambiente; 08 - Thiago Budhi - diretor de especialidade de meio ambiente e
produtos perigosos do Setcesp; 09 - Helio J Rosolen, secretario geral do Setcesp

do prémio contribui para projetar os valo-
res socioambientais da empresa junto ao
setor. "Servico com qualidade envolven-
do a sustentabilidade sao as acdes que a
JWM visa difundir no transporte rodoviario
de carga, pois uma vez que descartamos
corretamente nossos residuos colabora-
mos ndo sé com a questdo do meio am-
biente, mas também incentivamos outras
empresas a fazerem o mesmo.

Com uma estrutura de 12 mil metros
quadrados localizada em Guarulhos (SP), a
JWM oferece servico de armazenagem in-
terno e externo. Possui cerca de 100 equi-
pamentos e emprega 100 funcionarios.

A sua frota de veiculos vai desde o fur-
gao Fiorino até carretas pranchas com doli
para atendimento de cargas de até 70 to-
neladas. “Com essa diversidade de equi-
pamentos, a empresa consegue contribuir
com solucdo logistica diferenciada e inte-
grada aos clientes”, afi rmou Ygor Rafael
Ferreira Marinelli, gestor administrativo.

A JWM atua no segmento de 6leo e gas,
energia, mineracao e quimico. A empresa
possui como grande diferencial as células
de atendimento com um grupo de pessoas
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que supre as necessidades especificas dos
clientes.

Desde a sua fundacdo em 1995, a JWM
tem a preocupacado direcionada ao meio
ambiente. A partir de 2011 estas agdes fo-
ram intensificadas. Hoje em 100% da fro-
ta é feito o teste de opacidade e de ruido,
medindo a fumaga que é emitida pelo es-
capamento do caminhdo e o barulho du-
rante a aceleracdo do motor.

A bateria utilizada pela JWM dura em
média dois anos e no caso da substituicdo
a empresa utiliza a logistica reversa com
a troca realizada diretamente com o fabri-
cante. "Utilizamos um sistema especifico
de controle de pneus e fazemos a gestao
desde a aquisicdo até o sucateamento”,
explicou Bruno Rodrigo Ferreira Marinelli,
gestor operacional.

“Quando os pneus estdo com trés mili-
metros de borracha sdo retirados e envia-
dos para recapagem por duas vezes, apos
0 vencimento da recapagem chamamos
uma empresa especializada para fazer o
recolhimento”, acrescentou.

A Letsara Transportes Rodovidrios ven-
Cceu na categoria gestao sustentavel, com

0 case Letsara Ecosocial que, por meio da
reducdo de emissao de gases poluentes,
a empresa reafirmou o seu compromisso
com 0 meio ambiente.

Para Glauco Warpechowski, diretor co-
mercial da Letsara, a conquista oferece uma
oportunidade de as empresas do setor de-
monstrar o seu lado sustentavel. “Hoje so-
mos vistos como um setor poluente, por isso
0 prémio nos da a chance de sermos vistos
também como empresas sérias preocupa-
das com o meio ambiente e que investem
em iniciativas que visam minimizar os im-
pactos socioambientais”, afirmou.

Fundada em ljui, no Rio Grande do Sul
em 1988, a Letsara Transportes e Logistica
atua no segmento internacional com espe-
cialidade no transporte de carga lotagdo.
Possui 13 filiais e 400 colaboradores.

Segundo Sérgio Tadeu de Freitas Soares,
supervisor de pessoal, o projeto Ecosocial
consiste no uso racional das ferramentas
que sdo utilizadas nas operacdes. “Em
2011 conseguimos visualizar que terfamos
que dar a nossa contribuicdo para a dimi-
nuicdo do efeito estufa e contribuir princi-
palmente para as geracdes futuras”, relata
0 supervisor.

“Desta forma resolvemos analisar e criar
este projeto Ecosocial. Nesta nova tema-
tica de trabalho fizemos investimentos de
R$ 45 milhdes de 2011 a 2016 e com esses
novos equipamentos conseguimos reduzir
0 nimero de viagens sem perder o nimero
de embarques. Transportamos com quali-
dade, seguranca e com a proposta socio-
ambiental e, aliado a isso, poluimos me-
nos”, explicou Soares.

Segundo Renato Rossato, instrutor da
Letsara, cada caminhdo joga na atmosfera
aproximadamente 153 toneladas por ano
de materiais particulados CO%. "Em 2016
até setembro conseguimos reduzir na Let-
sara a emissao de cerca de 350 toneladas
de CO% Desde que foi implementado o
projeto Ecosocial em 2011 até 2016 conse-
guimos uma reducdo de 2.300 toneladas
de CO?", relatou Rossato. |
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Linha Shell Evolux. Sua frota precisa desta performance.

m Economia de até 3% no consumo de combustivel
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m Maior poténcia e melhor performance do motor

Abasteca e aproveite os beneficios exclusivos*
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"0 setor de transportes de Sao Paulo
sera referéencia na America Latina”

B AMARILIS BERTACHINI

Eleito com mais de trés milhGes de votos
para a prefeitura de Sao Paulo, Jodo Doria
JUnior assumird o cargo em janeiro com 0s
grandes desafios que teria qualquer admi-
nistrador da maior metrépole do pais. Tem a
dificil missdo de ajustar questées polémicas
intrinsecas a essa cidade, que colocardo a
prova sua performance como prefeito, in-
cluindo os problemas relacionados aos gar-
galos do transporte publico e as questdes
que dificultam a necesséria movimentagao
de cargas no ja congestionado transito urba-
no paulistano.

Se for considerada sua experiéncia como
empresario na iniciativa privada, a pers-
pectiva é positiva. Doria teve participacao
atuante a frente do Lide - Grupo de Lideres
Empresariais, criado em 2003, entidade que
reine 1.700 empresas, responsaveis por
mais de 50% do PIB (Produto Interno Bruto)
privado nacional. E uma lideranca corporati-
va expressiva, que tem como objetivo con-
tribuir para o desenvolvimento econdmico e
social do pais. Atualmente, Doria licenciou-
se do cargo de presidente da entidade para
dedicar-se a prefeitura paulistana.

“Estaremos preocupados em programar

Joao Doria Junior, novo prefeito de Sao Pau-
lo, diz que nao havera aumento de tarifa de
onibus em 2017

acoes eficientes para reduzir o tempo de
deslocamento dos paulistanos e nao restrin-
gir a sua mobilidade”, declarou o prefeito
eleito, em entrevista exclusiva concedida a
revista Technibus. Para compor sua equipe
que vai comandar a drea de transportes, no-
meou Sergio Avelleda como seu secretario
da pasta.

Pretende dar atencdo especial a manu-

tencdo das ciclovias e ao desenvolvimento
de um grande programa de regularizacdo
das calgadas, mas ja deixou explicito que
o transporte publico por dnibus precisa ser
priorizado de forma clara. Anunciou que o
programa de faixas exclusivas continuara
a ser implementado, porém respeitando
a questdo geografica do local onde serdo
demarcadas, ajustando as existentes ou
ampliando-as, se necessario.

“Iremos mexer nos corredores, deixa-los
com maior atratividade para o paulistano”,
disse. “Criaremos faixa de ultrapassagem e
utilizaremos tecnologia para gerenciamento
da operacdo do corredor. A¢bes que irdo
contribuir para 0 aumento da velocidade
operacional e a reducdo do tempo de via-
gem”, prometeu.

Ele tem em mente que quanto maior o
aprimoramento no sistema de transporte
publico, mais elevado seré o indice de pau-
listanos que deixardo seus carros em casa
para ir trabalhar. A revista Technibus, o
futuro prefeito reforcou uma de suas pro-
messas de campanha mais controversas:
ndo havera aumento da tarifa publica para
0s 6nibus municipais em 2017.

Transporte Moderno — Qual é o seu
programa de governo para a mobilidade
urbana como um todo?

Jodo Doria Junior — Assegurar e incen-
tivar o deslocamento das pessoas de for-
ma sustentavel, assegurar que a cidade
funcione bem com medidas associadas a
equidade social em relagdo aos desloca-
mentos, as tecnologias e aos modais de
transporte a serem utilizados. A lentidao
provoca irritacao e aumenta o estresse das
pessoas. Pretendemos implementar politi-
cas publicas para melhorar o desempenho

38 | TRANSPORTE MODERNO - 469

do sistema publico de transportes, do sis-
tema vidrio, compreendendo obras e inves-
timentos na sinalizacdo, principalmente a
eletronica. Reordenar os conceitos existen-
tes para priorizar o transporte publico co-
letivo adaptado a modernidade, demons-
trar as pessoas que seu direito esta sendo
respeitado. Ofereceremos ao cidadao pau-
listano melhorias no desempenho opera-
cional do sistema de transporte publico
coletivo, como o conforto, a sequranca de
seus usuarios e a redugdo dos custos. Va-
mos orientar também um estudo territorial

do municipio com o intuito de criar meca-
nismos de incentivo a instalacdo de ativi-
dades econdmicas que gerem empregos
na periferia perto da casa das pessoas, de
modo a incentivar o “ndo transporte”.

TM — Quais sdo os planos de mudancas a
serem implementadas no sistema vidrio de
S840 Paulo para aprimorar o deslocamento
da populacéo e o fluxo de carga?

Jodo Doria Junior — No que se refe-
re a circulagdo iremos agregar inteligén-
cia aos controles semaféricos da cidade



e modernizar os Centros de Controles de
Areas de Transito (CTAs). Hoje hé falta
de integragdo nos diversos sistemas exis-
tentes. Daremos atencao a manutencao
das ciclovias e ao desenvolvimento de um
grande programa de regularizacao das cal-
cadas, afinal, caminhar ou fazer viagens a
pé representa quase um terco dos modos
de deslocamento. Ha de se entender, de
uma vez por todas, que bicicletas e cami-
nhadas sdo modos de transporte e como
tal devem ser tratados como um sistema e
estar interligados ao que se conhece como
transporte coletivo ou de massa. Estas
sao algumas das agbes. Nao prejudicar o
abastecimento e ao mesmo tempo manter
o sistema com custos equilibrados requer
uma visao mais ampla, ndo se limitando as
acoes de restricdo da circulacdo de veicu-
los de carga, hoje existentes. Como a im-
plantacao por meio de concessées de mi-
niterminais de cargas em areas de maior
concentragdo para pequenos e médios es-
tabelecimentos comerciais, para reduzir o
volume de trafego de veiculos de carga na
cidade; incentivar a utilizacdo de veiculos
nao poluentes, como bicicletas e carros
elétricos, e regulamentar a operacao de
carga exclusivamente noturna nos grandes
estabelecimentos.

TM — Em seu governo, serdo impostas novas
restricoes ao transito de automoveis?

Jodo Doria Junior — A logistica de contro-
le do viario em nossa cidade ja é bem com-
plexa e pretendemos, na realidade, aumentar
a eficiéncia do que ja existe, permitindo que
haja maior fluidez no transito. Quanto maior
0 aprimoramento no sistema de transporte
publico, mais elevado sera o indice de paulis-
tanos que deixardo seus carros em casa para
ir trabalhar. Estaremos preocupados em pro-
gramar agoes eficientes para reduzir o tempo
de deslocamento dos paulistanos e ndo res-
tringir a sua mobilidade.

TM — Uma de suas promessas feitas em
campanha foi rever a velocidade das

marginais Tieté e Pinheiros e readequar os
radares. Como esta essa proposta? A velo-
cidade nas marginais voltard a 90, 70 e 60
km por hora?

Jodo Doria Junior — As velocidades nas
marginais Pinheiros e Tieté serdo reavalia-
das. E isto serd feito de forma gradativa e
consciente, respeitando estudos ja realiza-
dos pelos técnicos municipais e até mesmo
ampliando estas analises.

TM — Quais sdo as principais propostas de
seu governo especificamente para o trans-
porte publico por énibus?

Jodo Doria Junior — O transporte publi-
co por Onibus, necessario a todos, precisa
ser priorizado de forma clara. Faixas ex-
clusivas contribuem para a fluidez do sis-
tema, mas precisam ser implementadas
de forma coerente, respeitando a questao
geografica do local onde existirdo. Iremos
ajustar as existentes, caso necessario, ou
mesmo amplia-las. Mas elas sozinhas ndo
fazem milagres. O sistema publico por 6ni-
bus precisa de um sistema de bilhetagem
eletronica mais eficiente. Iremos mexer nos
corredores, deixa-los com maior atrativi-
dade para o paulistano. Onde for possivel,
faremos a cobranca desembarcada e rea-
locaremos as paradas. Criaremos faixa de
ultrapassagem e utilizaremos tecnologia
para gerenciamento da operacdo do cor-
redor, agdes que irdo contribuir para o au-
mento da velocidade operacional e a redu-
cao do tempo de viagem. Também vamos
ampliar o nimero de linhas para o servi-
¢o noturno. Planejamos criar e implantar
as linhas interbairros com a finalidade de
viabilizar deslocamentos sem passar pelo
centro expandido e integrar a rede de
transporte municipal e metropolitana, ge-
renciada pelo estado.

TM — Quais o senhor considera os princi-
pais gargalos desse segmento?

Joao Doria Junior — S3o os altos cus-
tos envolvidos na gestdo dos sistemas de
transporte e de circulacdo aliados a baixa

capacidade da populacdo de pagar o va-
lor real pelos servicos. E esse distancia-
mento é o grande desafio que enfrenta-
remos, chegar a um ponto de equilibrio e
continuar melhorando esses servicos que
tanto afetam a vida das pessoas. Estamos
estudando receitas acessérias: a publici-
dade vs. melhorias; a Contribuicdo de In-
tervencdo do Dominio Economico (Cide)
municipal, com os carros particulares aju-
dando a pagar pelo transporte publico; a
remodelagem no gerenciamento dos servi-
¢os pUblicos em transporte — tecnologias,
gerenciamento operacional, controle, edu-
cacdo e fiscalizacdo. E tantas alternativas
que surgirdo. Teremos que usar de criativi-
dade aliada a gestao eficiente e responsa-
vel. Com certeza, tudo terd importancia na
busca deste equilibrio. Caminhamos para
refletir com outros olhos o que ja é sabido
e discutido.

TM — Sobre o programa de faixas exclu-
sivas e corredores de onibus, o que estd
programado nesse sentido?

Joao Doria Junior — Iremos readequar
e ampliar as faixas existentes, aumentar a
fiscalizacdo, promover campanhas de edu-
cacao sobre a importancia das faixas no co-
tidiano do paulistano. No caso dos dez cor-
redores municipais, pretendemos inserir, de
forma gradual e onde for possivel, alguns
dos atributos de BRT (Bus Rapid Transit) —
cobranca fora dos 6nibus, embarque e de-
sembarque em qualquer uma das portas,
gerenciamento de sinalizagdo eletronica
para dar preferéncia aos 6nibus, reavaliacdo
das linhas que utilizam os corredores.

TM — Qual o plano para a modernizacdo
da frota de dnibus que circula pela cidade?
Jodo Doria Janior — A nova licitacdo,
que muito gerou polémica até agora, sera
revista por nossa equipe de transportes.
A idade média da frota de 15 mil 6nibus
¢ de cinco anos, considerada muito boa,
uma das melhores da América latina. Fo-
caremos nas questoes de conforto, acesso
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a informacao e seguranca dos passageiros.

TM — Hd outros projetos de modernizacao,
como sistema de informagdes nos pontos
de énibus, com painéis eletrénicos, wi-fi
em toda a frota e outras melhorias para
0S usuarios?

Jodo Doria Junior — Sao duas situacdes
diferentes. A instalacdo de wi-fi na frota de
Onibus estara prevista na licitacao polémica.
As informagdes nos pontos de 6nibus, com
painéis eletronicos ou ndo, estdo a cargo do
Consércio Otima, cujo contrato de conces-
sdo foi assinado em 2012 na gestdo Kas-
sab e sob a responsabilidade da SPObras.
Com duracdo de 25 anos o contrato prevé a
renovagao dos totens e abrigos dos pontos
de 6nibus da capital. Em contrapartida, a
empresa pode explorar a publicidade. Sabe-
mos que ainda ha muito para ser instalado
e que ha pontos de 6nibus na periferia que
ainda ndo foram contemplados com a troca
das novas estruturas. Ja existem regras bem
claras de como as informacdes devem estar
nestas novas paradas. O que faremos é re-
ver o cronograma com a SPObras com o ob-
jetivo de reduzir o tempo de instalacao das
estruturas e garantir o acesso a informacao
sobre transportes.

TM - Foi dito também em campanha que
serfa implantado um sistema BRT em S&o
Paulo. Como isso poderia ser feito se os
custos de desapropriacao tém inviabilizado
projetos como esse?

Joao Doria Junior — Nem todos os atri-
butos se referem a ampliacdo fisica dos
corredores. Um dos itens, ter faixa de ul-
trapassagem, dependendo de qual corre-
dor estivermos falando, podera desenca-
dear algumas desapropriacdes e em outros
locais ndo. Mas ha adequagdes descoladas
da necessidade de avanco fisico. Acredi-
to que por meio de agdes comprometidas
com a gestdo havera melhorias e aumento
na eficiéncia do sistema de transporte nos
corredores. E se realmente for imprescin-
divel expandirmos um ou outro corredor
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para priorizarmos o transporte publico ire-
mos preparar o estudo de viabilidade.

TM — £ sobre o aumento das tarifas, o que
0 passageiro pode esperar em 2017 e nos
anos seguintes?

Jodo Doria Junior — O paulistano pode
esperar 0 nao reajuste da tarifa em 2017, o
aumento da eficiéncia no sistema de trans-
porte sobre pneus, maior capacitacdo dos
funcionarios que atuam no sistema por
onibus. O setor de transportes de Sao Pau-
lo sera referéncia na América Latina.

TM — Como serd implantado o plano de
conceder as empresas operadoras do ser-
vico de transporte publico a gestdo dos
terminais e o direito de explorar publicida-
de e servicos de comunicacdo nos corredo-
res de onibus? Como funciona hoje essa
questdo comercial?

Joao Doria Junior — Atualmente, as em-
presas operadoras de transporte publico,
cujo contrato é de concessao, podem explo-
rar a publicidade nos terminais e nos cor-
redores municipais, assim como dentro dos
veiculos. A prefeitura de Sdo Paulo recebe
apenas 0,05% de toda a receita tariféria
com a comercializacdo. A explicacdo é que
este ndo é o principal negdcio das empresas
de onibus e o que poderia ser uma excelen-
te fonte de recursos para o sistema repre-
senta muito pouco no volume econémico
movimentado. Estudamos a possibilidade
de haver licitacdo de uso do espaco publico
separada da licitacdo de onibus.

TM — Qual a previsdo de inicio de cada
uma dessas mudancas?

Joao Doria Juinior — Algumas poderdo
ocorrer logo no primeiro més de governo e
outras em um ano. Divulgaremos com res-
ponsabilidade cada uma delas. A primeira
mudanca ja foi dada. Nao havera aumento
da tarifa pUblica para os dnibus municipais
em 2017.

TM — £ sobre o transporte de cargas, ha

um plano especifico?

Jodo Doria Junior — A capital de Sédo
Paulo poderia ser considerada a do Brasil,
se levarmos em conta o volume de cargas
que passa por aqui. Sdo 32 mil veiculos
nos demais 38 municipios da regido metro-
politana. O Rodoanel j& contribui bastante
para que as marginais figuem menos so-
brecarregadas, assim como as restricdes de
horarios e os tipos de veiculos que podem
circular nas vias da cidade. Mas ainda ha al-
ternativas para melhorar o fluxo de trans-
portes de cargas. Utilizando-se de PPPs
(parcerias publico-privadas) pretendemos
criar miniterminais regionais. Assim, conse-
guiremos novas metodologias de distribui-
¢ao de mercadorias dentro do municipio. Ha
também a remodelagem no abastecimento
dos grandes estabelecimentos, aqueles com
mais de 5 mil m2. Uma cidade como a nos-
sa, que ndo para nunca e que é dinamica,
tem a capacidade de estar sempre se rein-
ventando. Acredito nisso!

TM — Que questdes terdo prioridade na
circulagao de mercadorias pela cidade?
Jodo Doria Junior — Seguranca e fluidez.

TM — As atuais restricoes a circulagdo nas
dreas mais centrais permanecerdo? Ou se-
rao expandidas? Que mudangas estao pla-
nejadas?

Joao Doria Junior — As areas centrais,
ainda por muitos anos, terdo a atencao
dos paulistanos devido a quantidade de
setores atuantes, em especial de servicos
e do comércio. Contamos com o rodizio
municipal para carro particular individu-
al e com as restricdes aos caminhdes, por
exemplo. Acredito ndo ser necessaria sua
expansao.

TM — O senhor é a favor da adog¢éo do
pedagio urbano na drea central da cidade?
Jodo Doria Junior — Tudo que penaliza,
aumenta tributos e restringe deve ser vis-
to com enorme precaucao. Evitaremos pro-
gramar agdes desse tipo.



0 NOSSO MUITO OBRIGADO!

Muito mais a FAZER!

ESTE AND A JSL COMPLETA 0 ANDS E GOSTARIAMOS DE AGRADECER AOS NOSSOS CLIENTES QUE SAD A VERDADEIRA-RAZAD DE NOSSA EXISTENCIA, ADS
'NOSS0S ACIONISTAS, INSTITUIGDES FINANCEIRAS QUE NOS APOIAM, ADS FORNECEDORES E ADS NDSSOS COLABORADORES,

r

. ii{'a

J_Fpl
o

SERVIGOS DEMNCADOS A CADEIA DE SUPREMENTOS - GESTAD E TERCERZAGAD DE FROTAS/EQUIPAMENTOS - TRANSPORTE DE PASSAGEIROS - TRANSPORTE DE CARGAS GERAIS

N—— Entender para Atender




CARGA ESPECIAL

agehoidin

0 veiculo rincipal foi ua arreta desenvolvida pela prépria AGS em um projeto com a Volkswagen

Servico diferenciado para
transportar helicopteros

Empresa de logistica AGS desenvolve carreta especial para carregar
aeronaves e executa sua maior operacao com o transporte de seis
helicopteros para a Franca

EAMARILIS BERTACHINI

UMA DAS MAIORES OPERACOES DE
transporte de aeronaves no pais foi reali-
zada no més de outubro com o embarque
de seis helicopteros modelo Airbus H225
que partiram de navio para a Franca.

A encarregada dessa delicada e valiosa
operacdo — cada aeronave estd avaliada
entre US$ 22 milhdes e US$ 30 milhdes
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— é a AGS Holding, empresa de logistica
internacional especializada na movimen-
tacao de aeronaves, partes e pecas para
0 setor aeronautico, mas 100% brasileira.
Faz a logistica porta a porta, incluindo o
segmento rodoviario. Foi contratada para
esse servico pelos bancos que sdo proprie-
tarios dessas aeronaves no exterior.

“Todo o processo é nosso, transpor-
te rodovidrio, transporte internacional,
a parte do desembaraco no destino, e
também o transporte rodoviario de en-
trega ao cliente final”, explica Alexandre
Gulla, presidente da Holding AGS.

Aqui no Brasil, as aeronaves partiram
por via rodoviaria do aeroporto de Cabo



Frio, no Rio de Janeiro, para o porto do
Rio de Janeiro, de onde foram levadas
até a Franca. Como os helicopteros fo-
ram transportados montados, apenas
sem as pas, uma das principais atencdes
foi o cuidado com a altura — havia alguns
viadutos mais baixos no meio do traje-
to — e a largura das aeronaves, tanto no
trajeto quanto no embarque no navio. A
aeronave recebeu uma protecdo antes
do embarque e as pas foram embaladas
para transporte separado, em um veiculo
de apoio. Tudo feito com frota propria.

Outra dificuldade foi a questao da res-
tricdo de horérios para mover essas ae-
ronaves pela rodovia federal porque sé
podiam rodar do nascer até o por do sol.
Quanto chegaram na ponte Rio-Niterdi
tiveram que esperar até a abertura da
mesma para poderem transitar somen-
te ap6s as 22 horas. “Ficamos parados
das cinco da tarde até as dez da noite
esperando a ponte abrir para cruzé-la e
ingressar no porto”, conta Gulla.

A empresa decidiu transportar um he-
licoptero de cada vez porque, caso con-
trario, 0 seguro seria muito mais alto do
que os US$ 120 milhdes de cada mo-
vimentacdo. “Para diminuir o seguro e
por seguranca mesmo, preferimos que a
equipe estivesse focada em um Unico he-
licoptero de cada vez”, diz o executivo.

A seguranca contou com escolta con-
tratada, escolta propria e carros de apoio.
Acompanharam o trajeto quatro carros de
apoio e escolta — dois de escolta contrata-
da e dois da prépria empresa com a equi-
pe, incluindo o gerente do projeto e o di-
retor de projetos que acompanharam todo
0 processo.

A AGS desenvolveu um modelo de
carreta e embalagem especial para mo-
vimentar essas cargas de alto valor agre-
gado. O veiculo principal foi uma car-
reta desenvolvida pela prépria AGS em
um projeto com a Volkswagen do Bra-
sil. “Trabalhamos nessa carreta quase
um ano para viabilizar o projeto. E um

[
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A seguranca contou com escolta contratada, escolta propria, e carros de apoio

elefante branco porque em nenhum lu-
gar do mundo uma empresa faz uma car-
reta especialmente para transportar heli-
copteros. Fomos audaciosos em executar

esse projeto que apresentamos pela pri-
meira vez na Labace (feira de aviacdo)
em agosto”, conta Gulla. Antes desse
veiculo customizado, a empresa tinha
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CARGA ESPECIAL

Foram oito dias para levar os helicopteros de Cabo Frio até o porto

uma carreta importada dos Estados Uni-
dos e outras adaptadas, mas esta foi de-
senhada especificamente para esse tipo
de transporte. Foi usado também um ca-
minhdo especifico para essa operagdo,
porque as pas dos helicopteros tém que
ser transportadas com suspensao a ar.

No total, foram oito dias para levar os
helicopteros até o porto. Ali foram em-
barcados para uma viagem de cerca de
40 dias até o porto de Avignon, na Fran-
ca, e depois precisaram ainda de mais
dez dias para a aduana e a entrega final
do helicdptero no hangar dos proprieta-
rios — o destino final ndo foi revelado. A
montagem das pas ficou por conta dos
proprietarios.

A logistica de transporte destes seis
helicdpteros foi a maior operacdo fei-
ta até hoje pela AGS. “As vezes somos
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contratados para apenas uma parte do
projeto, desta vez fomos contratados
para o projeto completo”, destaca Gulla.

MERCADO - Segundo Gulla, a crise trou-
xe grande preocupagdo, mas a empre-
sa acelerou o processo de trabalho para
enfrentar essa retracdo de mercado e fez
ajustes internos que resultaram em ganhos
operacionais e reducdo de custos. “Assim,
quando a crise chegou, no ano passado e
este ano, ja estdvamos um pouco mais es-
truturados e comecamos a pegar servicos
dos que perderam tempo reclamando da
crise e ndo foram atras de negécios. A im-
pressdo que tenho é que investimentos al-
tos que fizemos no comego da crise, como
a carreta, surtiram bastante resultados.
Gragas a ela estamos podendo competir
com multinacionais e saimos na frente”,

relata o executivo. No ano passado, a AGS
transportou cerca de 20 a 25 aeronaves
e este ano, antes do término de 2016, ja
transportou mais de 30 unidades.

De acordo com o executivo, o transporte
de aeronaves ganhou impulso nos Gltimos
12 meses, fomentado pela movimentacao
de unidades usadas, o que fez a empre-
sa aumentar em cerca de 40% seu volume
de servicos no periodo. No ano passado, a
empresa transportava mais aeronaves no-
vas, porém, a crise e a alta do dolar ge-
raram novas oportunidades para quem
tem aeronaves nacionalizadas, facilitando
a venda para o exterior. “Ficou mais facil
para o estrangeiro comprar produtos do
Brasil, a alta do délar viabilizou muitos ne-
gdcios com aeronaves que foram vendidas
nesse meio tempo”, atesta.

Dependendo da urgéncia e de quanto o
cliente pode gastar, a AGS faz o transpor-
te de aeronaves também em avides car-
gueiros. Segundo Gulla, é possivel trazer
um helicoptero da Russia para o Brasil em
dois dias, quando levaria cerca de 40 dias
de navio.

A empresa realiza operacbes desse
tipo para o mundo todo e tem quatro ba-
ses no exterior, em Mildo, na ltalia; em
Miami, Houston e Atlanta, nos Estados
Unidos; e estd preparando sua quinta
base, no Canada.

A Holding AGS controla uma cadeia de
empresas que atuam no gerenciamento de
servicos logisticos ao redor do mundo. A
empresa AGS Cargo funciona como um
agente de carga internacional e a AGS
Logistica como transportadora rodovi-
aria nacional, formando uma estrutura
completa de um operador logistico. Ain-
da completam a Holding uma trading, a
Gulls Trading, uma corretora de seguros,
a UP Insurance, e uma empresa de loca-
cdo de carrinhos elétricos, a Get Electric.
H& 18 anos no mercado, o grupo tem
sede em S&o Paulo e filiais no Rio de Ja-
neiro, Duque de Caxias, Aruja e Viracopos
(Campinas, SP). s
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Gollog. A Unica empresa
de carga aérea com aplicativo
exclusivo para voce.

No aplicativo Gollog, vocé pode rastrear sua carga, fazer cotacoes
de envio, consultar os destinos disponiveis e muito mais.

Baixe o aplicativo Gollog e tenha tudo na palma da sua mao.

—gollog.con.br




Maplink compra
a francesa Optilogistic

Aquisicao possibilitara um intercambio de produtos, tecnologias
e expertise e a empresa brasileira podera expandir seus negocios
para a Europa, Estados Unidos e Africa

EAMARILIS BERTACHINI

PARA ACELERAR SEU PLANO DE PASSAR
a ser relevante na oferta de solugdes para
o mercado de logistica, a Maplink, empre-
sa brasileira de tecnologia em geolocaliza-
cdo, adquiriu a francesa Optilogistic, espe-
cialista no desenvolvimento de solucdes de
logistica para o mercado Europeu.

"0 principal motivo da aquisi¢do fei-
ta pela Maplink foi que vimos na Optilo-
gistic uma tecnologia bem interessante e
que poderia acelerar um plano que temos
desde 2013, de passarmos a ser relevan-
tes na oferta de solucdes para o mercado
de logistica”, declara Frederico Hohagen,
diretor geral da Maplink. O investimento,
além de complementar o portfélio da Map-
link, transfere para a carteira da compa-
nhia mais de 60 clientes na Europa, Améri-
ca Latina, Estados Unidos e Africa.

Com 16 anos de atividade, a Maplink
sempre esteve as voltas com projetos que
envolviam geolocalizagdo, projetos de ro-
teirizacao e otimizacao de percursos, mas
a empresa buscava fazer uma oferta mais
completa nesse sentido. Passou um peri-
odo estudando o desenvolvimento interno
de ferramentas, mas isso talvez custasse
mais caro e demorasse mais tempo do que
a compra de uma empresa ou um parcei-
ro ja consolidado no mercado, que pudes-
se ajudar a acelerar a entrada da empresa
nesse segmento.

"0 principal beneficio que vemos no
processo de aquisicdo é trazermos uma
tecnologia ja bastante conhecida. A Opti-
logistic foi fundada em 1992, j4 é antiga
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Frederico Hohagen: “Vimos na Optilogistic
uma tecnologia bem interessante”

na questdo de software para logistica”,
justifica o diretor. “Ela tem clientes na Eu-
ropa e na América Latina, entdo, vimos
uma possibilidade bastante interessante
de acelerar, com uma boa tecnologia, a
nossa entrada em ofertas um pouco mais
complexas para 0 mercado de logistica en-
volvendo software. Conseguimos acelerar
nossa entrada no mercado com um produ-
to j& vencedor e expandir nossos negocios
para uma regido onde ainda ndo atuava-
mos”, explica.

0 produto vencedor a que ele se refere é
o software Axiodis da Optilogistic. Desde
setembro, quando foi concluida a aquisi-
¢do, toda a oferta da Maplink ja oferece
algum pacote de solugbes do Axiodis.

Para a concretizacdo de todo esse pro-
jeto, a Maplink teve que montar uma es-
trutura de holding na Europa. Hohagen
afirma que nada vai mudar para os clientes

da Optilogistic, que continuardo tendo as
solugbes que eles ja usavam e ainda com
melhorias na questdo de cobertura. “Hoje,
a Optilogistic opera como uma butique, ela
entrega entre cinco e dez grandes projetos
por ano. O que queremos fazer, colocan-
do investimento, é transformar essa pos-
sibilidade e fazer centenas de projetos por
ano”, antecipa.

A Optilogistic & uma das lideres mun-
diais em logistica no segmento de latici-
nios e especialista em agronegacios, com
clientes pela Furopa, Africa, América do
Norte e América Latina. Suas tecnologias
desenvolvem solugbes para atender as
complexidades dos processos logisticos
das empresas, que vao desde o planeja-
mento de distribuicdes e consultoria logis-
tica até a implementacdo e treinamento
para uso dos servicos. A empresa ja tinha
clientes no Brasil, na drea de laticinios, por
exemplo. Na Europa, o escritério da em-
presa fica na cidade de Angers.

Segundo informagées da empresa, nos
Gltimos dois anos, a Maplink dobrou de ta-
manho em receita e ja tem 30% do seu fa-
turamento fora do Brasil. Com a aquisicdo,
o faturamento podera dobrar novamente
este ano e mais de 50% da receita talvez
venha do exterior. "A aquisi¢do possibili-
tard um intercdmbio de produtos, tecnolo-
gias e expertise que tornardo as operagdes
dos clientes mais eficientes, além de tra-
zer para 0 Brasil uma tecnologia superior
ao que existe atualmente em nosso mer-
cado.” .



Porto Seguro Transportes.
Solucoes integradas para
sua carga rodar mais segura.
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O Porto Seguro Transportes tem solugées em seguro para empresas de todos os portes e para 0s mais
diferentes tipos de cargas. Sao seguros com coberturas contra diversos imprevistos e uma ampla linha
de servicos, como pontos de apoio a cada 100 quildbmetros para maior tranquilidade,

assisténcia a carga em caso de acidente e muitos outros beneficios que garantem a protecdo adequada.

PORTO

Para saber mais, consulte seu Corretor ou ligue SEGURO
(11) 3366-3380 — Grande Sao Paulo ou 0800 727-2755 - demais localidades.

Ou acesse www.portoseguro.com.br Tr an S p Or tes SEGUROS

Informagdes reduzidas. Consulte as Condi¢des Gerais. CNPJ: 61.198.164/0001-60 — Processo SUSEP: Nacional (aquaviario, aéreo e terrestre) — 15414.902180/2013-02; Internacional (aquaviario, aéreo e terrestre) - 15414.001108/2010-13; RCTR-C - 15414.001029/2005-37;
RCF-DC - 15414.002673/2011-71; Mais Simples - 15414.001895/2008-71; Embarcador - 15414.902180/2013-02. O registro deste plano na SUSEP nao implica, por parte da Autarquia, incentivo ou recomendacao a sua comercializagao.




OPERADOR

Roteirizacao reduz em 28%
custo operacional da RV Imola

Ajustes na rota incluiram a implantacao de um novo hub na cidade
de Ribeirao Preto, para atender a distribuicao do interior de Sao Paulo,

e mudancas no perfil dos 180 veiculos de sua frota

HAMARILIS BERTACHINI

ESPECIALIZADA EM LOGISTICA PARA A
érea de salde, a RV fmola criou um novo
projeto de roteirizacdo que resultou em
uma economia de 28% em seu custo ope-
racional. Chamado de Projeto Panam4, a
empresa instalou um hub na cidade de Ri-
beirdo Preto, no interior de Sdo Paulo, para
criar um pulméo no meio do caminho de
sua linha Sdo Paulo - Goidnia - Sdo Paulo.
Antes desse novo centro, a carga partia de
Goids para Sao Paulo e depois ia para o
interior do estado. Agora, com o novo pul-
mao, a empresa ja descarrega em Ribeirdo
Preto o que vai ser distribuido no interior
de Sdo Paulo e depois segue para Goiania.

O remanejamento no roteiro dessa li-
nha comegou em agosto e resultou em
28% de reducdo no custo operacional
da RV Imola, além de maior agilidade no
trabalho. A melhora no prazo de entre-
ga foi um dos maiores trunfos desse pro-
jeto, uma vez que o tempo de entrega
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Roberto Vilela: ndo houve redugao do volume de carga com a crise
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diminuiu em 24 horas.

Diante do resultado positivo dessa pri-
meira experiéncia, a operadora j4 estuda
expandir esse projeto para outras linhas.
Para otimizar a operacdo, a empresa usa
uma frota de veiculos de diferentes tama-
nhos, carretas de transferéncia, para dar
maior flexibilidade, e quando ha uma ope-
racdo direta, sem transferéncia no meio do
caminho, utiliza um dnico veiculo grande
refrigerado.

Ao todo, a frota é composta por 180
caminhdes proprios e para o proximo ano
estd prevista a renovacao de 100% da fro-
ta, em duas etapas: 50% em marco e 50%
em setembro.

Por forca dos contratos de cargas com
temperatura controlada, a empresa tra-
balha com veiculos préprios, mas, quan-
do precisa, usa carros terceirizados. Com
0 ganho de produtividade do novo proje-
to de roteirizacdo, pretende desfazer-se de

—

A frota é composta por 180 caminhées pro-
prio e esta prevista a renovacio de 100% da
frota em 2017

cerca de 30 veiculos.

Hoje a empresa quer manter 60% de ve-
iculos proprios nas entregas e 40% tercei-
rizados e para o préximo ano o projeto é
que o volume aumente para 70% de vei-
culos préprios.

"0 programa de roteirizagdo foi desen-
volvido pela prépria RV imola”, afirma Ro-
berto Vilela, CEO da empresa. Ele destaca
que a operadora tem expertise para fazer
essa roteirizacdo nao sé em relacdo ao tran-
sito, mas também para gerenciamento de
risco. A carga que ela transporta é 100%
de medicamentos. Seus clientes sdo, princi-
palmente, laboratdrios publicos e privados.

Segundo Vilela, ndo houve redugdo do
volume de carga com a crise. “Alguns mer-
cados diminuiram os negdcios, mas o setor
de salde ndo caiu como aconteceu com
outros clientes”, diz o executivo. A empre-
sa estd utilizando 100% de sua capacida-
de de armazenagem. |




sSascar

PAIXAO PELA INOMACAD

SUA EMPRESA VAI MAIS LONGE
QUANDO VAI COM A SASCAR.

-

Somos uma empresa de tecnologia que atua lado a lado com o seu negbcio
para que vocé possa ir para qualquer lugar do Brasil sem preocupacoes.
Conte com a lider em gestao de frotas e monitoramento de cargas

e veiculos para cuidar da seguran¢a da sua empresa sempre que precisar.
Sascar. Tecnologia que te leva mais longe.

Ligue 0300 789 6004 ou acesse sascar.com.br.




Correios criam novo servico de
logistica para comercio eletronico

Com o servico integrado, que inclui a armazenagem, separacdo, embalagem

e a distribuicao dos produtos, a empresa prevé uma reducao de 40% nos
custos logisticos para as micros e pequenas empresas

ESONIA MORAES

ATENTO AO CRESCIMENTO DO E-COM-
merce no mercado brasileiro, os Correios
criou novo servico de logistica para as mi-
Cros e pequenas empresas em seus nego-
cios realizados no comércio eletronico. E
denominado Correios Log, uma solucao
de logistica integrada (e-fulfillment), que
abrange todas as etapas das operacdes,
desde a armazenagem, atendimento de
pedidos, separagdo das mercadorias, em-
balagem, integracdo com transporte e dis-
tribuicdo, incluindo também a logistica re-
versa do pds-venda. “Ampliamos a nossa
cadeia de servicos para que 0 empresario
possa focar no seu negécio de compra e
venda, deixando para os Correios as de-
mais atividades”, disse José Furian Filho,
vice-presidente de logistica dos Correios.

Esse novo servico de logistica foi plane-
jado e modelado durante um ano e con-
tou com pesquisas de mercado, entrevistas
com clientes, visitas técnicas em operagoes
nacionais e internacionais e o conhecimen-
to de consultores logisticos dos Correios
que ja atendem as lojas virtuais.

Furian destacou que, segundo pesquisa
realizada pela Associagdo Brasileira de Co-
mércio Eletrdnico (ABComm), atualmente
no Brasil 90% das lojas virtuais sdo de pe-
quenos negocios e apenas 47% possuem
lojas fisicas, utilizando os espacos das suas
residéncias para guardar os produtos e as-
sumindo a logistica prépria na etapa de ar-
mazenagem e manuseio.

"E o custo logistico é extremamente
importante para a viabilidade econdmica
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g - Armazenagem

dos negdcios”, lembrou o vice-presidente
de logistica do Correios. “No e-commerce
62,6% do custo logistico sdo com o frete,
19,9% com a armazenagem dos produtos
e 17,5% com o manuseio.”

Furian mostrou que, segundo um levan-
tamento sobre custos logisticos, 0 prego
médio do frete entre as modalidades ex-
pressas e econdmicas para a regido sul e
sudeste (considerando um produto de até
um quilo) é de R$ 20,65, a armazenagem
para um periodo de 30 dias é de R$ 6,56 e
o manuseio de R$ 5,77, o que da um total
de R$ 32,98 gastos em toda a operacdo
logistica.

“Com o e-fulfillment oferecido pelos
Correios, que inclui frete, armazenagem e
manuseio, o servico de logistica sai por R$
17,26, uma reducdo média de 47% no cus-
to logistico do comércio eletronico”, calcu-
lou o executivo. “Isso possibilita 0 acesso
dos proprietarios de micro e pequenas em-
presas a cadeia logistica com um custo re-
duzido, dando-lhes oportunidade para que

Picking! Entrega
Packing

e-fulfillment Correios Log

foquem energia e recursos nas vendas.”

Furian comentou que hoje o pequeno e
micro empresario paga tabela cheia para
os Correios porque ndo tem volume ele-
vado, enquanto o grande varejo que mo-
vimenta uma quantidade maior de mer-
cadorias tem uma precificagdo melhor.
“Nesse novo modelo de servico juntamos
varios clientes e oferecemos uma tabela
com desconto melhor do que ele conse-
gue contratar isoladamente. Essa é a 16-
gica que esta por traz de todo esse traba-
lho para oferecer uma solugdo que sirvam
aos interesses dos pequenos empresarios
e que permita que eles crescam e foquem
naquilo que é o seu principal negdcio, a
compra e a venda. As outras etapas, ar-
mazenagem, tratamento, manuseio e dis-
tribuicdo e gerenciamento de estoque os
Correios fard."

Guilherme Campos, presidente dos Cor-
reios, lembrou a tradicdo da empresa com
0 servico de logistica que comegou des-
de o seu nascimento ha 353 anos e esta



presente em todas as cidades do Brasil.
"0 mesmo mundo que tira dos Correios
o mercado postal que hoje esta em decli-
nio no pais, permite ao Correios ampliar
sua presenca no comércio eletrdnico”,
afirmou. “Se no passado o Correios cha-
mava-se Empresa Brasileira de Correios e
Telégrafos, e hoje é Empresa Brasileira de
Correios, no futuro vai se chamar Empresa
Brasileira de Correios e Logistica e vamos
trabalhar para dar conta da demanda”,
destacou o presidente dos Correios.

INFRAESTRUTURA — Para amparar esta
nova atividade, os Correios mantém na ci-
dade de Cajamar (SP) um armazém de 72
mil metros quadrados de area total, sen-
do 32,5 mil destinados a area de arma-
zenagem. "0 espaco tem pé direito livre
de 12 metros e 18 mil pontos de porta
paletes que comportam 550 mil posicdes
de armazenagem e devem ser ampliados
para 86 mil em 2017", disse Campos.

Além de preparar a estrutura fisica do
armazém, os Correios investiram R$ 5,5
milhdes na aquisicdo de licenga de uso
permanente de um software integrado de
gerenciamento de armazéns para opera-
dores logisticos, o Warehouse Manage-
ment System (WMS). Com esse sistema,
os clientes tém acesso ao que ha de mais
moderno na gestao de estoque e podem
fazer o acompanhamento de pedidos on-
line pela tela do celular. Ele faz a rastre-
abilidade, célculo de produtividade, giro
de estoque e armazenagem inteligen-
te. "0 grande diferencial é que esse
vendedor vai se relacionar apenas
com a equipe de logistica dos Cor-
reios. Se ocorrer algum problema
os Correios faz o gerenciamento
da cadeia completa. Ele ndo preci-
sa entrar no call center”, explicou
Furian.

Para a distribuicdo das mercado-
rias vendidas pelo comércio eletro-
nico, os Correios vao utilizar os mes-
mos veiculos que fazem a distribuicdo de

correspondéncia postal e de encomendas.
“Estamos aproveitando a estrutura que ja
esta pronta e entrando com a etapa do
armazenamento. E isso que permite fazer
um preco menor”, frisou o vice-presidente
de logistica.

Com a inclusdo do servico de armaze-
nagem os Correios estd aumentando a
sua participacao neste mercado de entre-
gas. “E vamos continuar evoluindo. Para
0 ano que vem os Correios ja esta fazen-
do investimentos e devem trazer o con-
trole por radiofrequéncia. Vamos colocar
uma tag em cada encomenda para per-
mitir que sistemas automatizados facam
o0 acompanhamento dessa carga em tem-
po real. Tudo isso esta sendo processa-
do para que a gente consiga oferecer e
dar seguranga tanto dentro das nossas
unidades quanto no transporte”, afirmou
Furian.

SIMPLIFICACAO — Os produtos adqui-
ridos por meio do comércio eletronico
poderdo ser enviados para os destinos
nacionais e internacionais, incentivan-
do as exportacdes pelas micros e peque-
nas empresas devido a simplificacdo do
processo. A vantagem do modelo é que
0 empresario nao precisa se preocupar
com o espaco para armazenagem dos

RQG:
a certeza de ter
um companheiro
ao seu lado.
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produtos e prepara¢do dos pedidos.

Os principais ganhos, segundo Furian,
estdo na simplicidade de precificaco,
por item armazenado e pedido atendido,
na reducdo dos custos fixos logisticos e
na celeridade operacional em retirar um
produto do estoque e despachar no mes-
mo dia para entrega.

“Com isso, além de manterem o foco
nas suas atividades-fim, as lojas con-
seguem atender com escalabilidade as
vendas em periodos de grandes deman-
das em datas especiais, como a Black
Friday, Natal, Dia das Maes e outras”,
afirmou Furian.

A escalabilidade, segundo Furian, é
um dos grandes problemas hoje para 0s
empresarios, que precisam para crescer
fazendo investimentos nédo ligados ao
seu negocio e administrar esse negocio
que nao é tao simples assim. “Gestdo de
estoque e armazenagem dependem mui-
to de conhecimento e isso pode compro-
meter a efetividade e a sustentabilidade
do seu negdcio”, destacou o vice-presi-
dente dos Correios.

Os Correios sao atualmente o maior
distribuidor do e-commerce no Brasil,
segundo Furian. “Com 0s nossos servi-
C0S 05 empresarios terao na nossa rela-
¢ao um Unico canal para resolver todos
os problemas desde a coleta até a en-
trega do seu produto ao cliente final”,
afirmou.

Os Correios estdo iniciando essa

nova modalidade de servio que

inclui armazenagem por S&o Pau-
lo, para testar o mercado e as
operacdes. “A medida que es-
sas operacdes sejam validadas,
consolidadas, comecamos a
ampliar isso para outro espa-
¢o no Brasil, e outros armazéns
espalhados pelo Brasil®, desta-
cou o vice-presidente de logistica.

Hoje a empresa conta com mais de
50 armazéns no Brasil que ddo supor-
te a logistica e a outras operagdes.
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IMPLEMENTOS

Em queda livre

Desempenho da industria de implementos rodovidrios tem
reducao de 31,1% de janeiro a outubro deste ano; em compensacao,
as exportacoes cresceram 24,2%

EMARCIA PINNA RASPANTI

A INDUSTRIA DE IMPLEMENTOS RODO-
virios tem enfrentado retracdo nos ultimos
anos. Em outubro, o setor registrou um de
seus piores resultados mensais, em termos
de desempenho de emplacamentos. O seg-
mento pesado entregou ao mercado 1,6 mil
unidades, o pior volume desde 2004; en-
quanto o setor leve comercializou 2,7 mil
produtos, 0 mais fraco desde 2008, de acor-
do com a Anfir (Associacdo Nacional dos
Fabricantes de Implementos Rodoviarios).

No balanco de janeiro a outubro deste
ano, foram emplacados 52,2 mil unida-
des, ante 75,8 mil no mesmo periodo de
2015, o que corresponde a uma queda de
31,17%. No acumulado do ano, foram 20
mil reboques e semirreboques nos dez pri-
meiros meses de 2016, ante 25 mil unida-
des em 2015, em uma reducao de 19,7%.
No segmento de carrocerias sobre chassis,
foram 32,1 mil unidades de janeiro a ou-
tubro de 2016, em comparacao com 50,8
mil emplacamentos no mesmo periodo do
ano anterior, o que significa um declinio de
36,7%.

“Retracdo em um terco sobre o resulta-
do do ano anterior traz consequéncias ruins
as empresas, como desemprego e endivida-
mento”, afirma Alcides Braga, presidente da
Anfir. Para Braga, a industria de implemen-
tos ird se reerguer mais lentamente. “N&o
deverd ser uma recuperacdo forte, porque
as empresas sofreram e sofrem bastante
com a crise e ndo estariam preparadas para
produzir com a intensidade necessaria para
caracterizar uma retomada forte. E mesmo
assim acredito em retomada para minimizar
as perdas, sem saldo positivo”, diz.

Aregra atual do BNDES, segundo Braga,
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Alcides Braga defende a adocao do volume
total do valor financiado da formula tradi-
cional de operacao

poderia ser melhorada para dar maior im-
pulso ao setor. Hoje tomar dinheiro em-
prestado no ambito do Finame pode re-
presentar custo anual de até 18%. Isso
acontece porque o BNDES, mesmo em-
prestando até 90% do bem, opera com
duas faixas de juros: uma para até 50% e
60%, para grandes, e pequenas e médias
empresas respectivamente, e outra para a
diferenca até o teto. “Essa diferenca é cal-
culada com base em varios indices o que
acaba encarecendo a operacao”, explica
Braga.

0 presidente da Anfir defende a ado-
cdo do volume total do valor financiado
da formula tradicional de operagdo, isto &,
TILP (7,5%), mais spread bancario (2%) e
a parte do agente financeiro (3%). "“Isso
totaliza taxa anual de 12% a 13%, o que é
perfeitamente viavel”, afirma Braga. Uma
outra possibilidade seria negociar com
o BNDES uma taxa fixa de juros, o que

evitaria as oscilacdes em virtude dos vérios
indices levados em conta na hora de cal-
cular os juros que existem hoje nesse tipo
de transacao.

EXPORTACOES - Se as vendas no merca-
do interno estao fracas, a comercializacdo
de implementos rodoviarios com outros
paises, principalmente na América do Sul,
esta se expandindo. De janeiro a setem-
bro as exportacdes do setor apresentaram
crescimento de 24,21%. No periodo, fo-
ram enviados ao exterior 2,9 mil reboques
e semirreboques, ante 2,3 mil unidades de
janeiro a setembro de 2015.

A Anfir tem procurado ajudar a indUstria
nacional a fortalecer os lacos comerciais
com os mercados latino-americanos. Em
outubro, um grupo de empresas brasileiras
produtoras de implementos rodoviarios es-
teve no Chile, em um encontro coordenado
pela associagdo e pela Apex-Brasil (Agén-
cia Brasileira de Promocao de Exportagbes
e Investimentos). “Temos a indUstria mais
desenvolvida na regido e, por isso, é natu-
ral que os nossos fabricantes assumam o
protagonismo no setor”, diz Mario Rinaldi,
diretor executivo da entidade.

A viagem ao Chile foi a terceira no pro-
grama de internacionalizacdo desenvolvido
em parceria com a Apex-Brasil. A primeira
miss&o foi realizada na Coldmbia, em junho
e abriu a possibilidade de negécios da or-
dem de US$ 8 milhdes. Depois, um evento
no Peru possibilitou ao setor um potencial
de mais de US$ 14,6 milhdes. No final de
novembro, a Anfir ird receber dez compra-
dores de implementos rodoviarios da Co-
lombia, Chile, Honduras e Peru. .
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* Agora também com 300 cv

de poténcia e tragdo 8x2. E VOCE MANTEM OS CUSTOS DE MANUTENCAO
SOB CONTROLE COM A REVISAO PRECO FIXO IVECO:

* Versoes de 15 a 31 toneladas. 5 5 - s = =
1 REVISAO 40.000 KM 2* REVISAO 80.000 KM I
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6800702 3443 Todos juntos fazem um transito melhor. * GNHL oo

Revisdo Prego Fixo disponivel para a linha Tector.
O:s itens de cada revisdo sdo referéncias do catalogo do veiculo. Consulte os itens disponiveis para cada revisio na sua concessionaria Iveco. Pregos validos até dezembro de 2016.




ELETROMOTRICIDADE

Menos combustivel, menos poluicao

Volvo testa onibus hibrido com maior capacidade de circular no modo
elétrico, o que permite uma reducao de até 75% no consumo de
combustiveis e de emissoes

EMARCIA PINNA RASPANTI

MENOS POLUENTES, SILENCIOSOS E MO-
vidos a energia renovavel: os 6nibus hibri-
dos e elétricos sdo considerados uma al-
ternativa ambientalmente sustentavel para
diversas cidades em todo o mundo. Para
comprovar a eficiéncia e a viabilidade, in-
clusive econdmica, desse tipo de veiculo, a
Volvo colocou em operacdo, desde agosto,
um onibus elétrico hibrido, em Curitiba. O
modelo é a sequnda geragdo da tecnologia
e pode fazer recarga da bateria do motor
elétrico nos pontos finais de embarque e
desembarque de passageiros. O tempo de
recarga total é de, no maximo, seis minu-
tos. O projeto é resultado de uma parceria
global da Volvo com a Siemens, que de-
senvolveu a estacdo de carregamento ra-
pido da bateria do motor elétrico.

Curitiba ja conta com 30 hibridos con-
vencionais, ou de primeira geragdo, em
sua frota desde 2012. A bateria do elétri-
co hibrido, assim como a do convencional,
é recarregada com a energia gerada pelas
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frenagens. A vantagem do elétrico hibrido é
sua maior autonomia no modo totalmente
elétrico, 0 que permite a reducdo de consu-
mo de combustivel e de emissdo de poluen-
tes. Sua tecnologia permite uma autonomia
de até 70% do tempo de operacdo no modo
elétrico, 0 que permite reduzir em até 75% o
consumo de diesel e a emissdo de poluentes.
Além disso, o consumo total de energia do
modelo é 60% menor que dos dnibus mo-
vidos a diesel, 0 que representa um enorme
ganho ambiental para a cidade.

Outro diferencial do veiculo é a flexibilida-
de de operacdo, podendo rodar em modo
totalmente elétrico em éreas definidas e em
modo hibrido em qualquer parte do percur-
so. O projeto piloto foi implantado na linha
Juvevé-Agua Verde, com rota total de 22,5
quilémetros (ida e volta) e média de 2,2 mil
passageiros por dia. Além do elétrico hibri-
do de segunda geracao, circulam na linha um
onibus hibrido de primeira geracdo e um pa-
dron a diesel com tecnologia Euro 3. Todos

enfrentam as mesmas condicGes, para efei-
to comparativo. A linha conta com acesso
wi-fi. Os primeiros resultados demonstram
que o veiculo esta operando 55% do tempo
no modo elétrico, consumindo 65% menos
combustivel que o modelo convencional a
diesel e 30% menos que hibrido convencio-
nal de primeira geragdo.

Como existe apenas uma estacdo de recar-
ga nesse projeto piloto, os resultados podem
ser ainda melhores em outras condicdes. “O
ideal para a operacdo do elétrico hibrido é
ter uma estacdo de recarga da bateria a cada
dez quilémetros. Por ser uma demonstracao,
s6 temos uma estacdo instalada no trajeto.
Mas estamos muito satisfeitos com o desem-
penho do veiculo”, afirma Renan Schepanski,
engenheiro de vendas da Volvo Bus Latin
America. Os testes em Curitiba apontam que
0 elétrico hibrido, em um ano de operacao,
consome 15 mil litros a menos de combus-
tivel que um 6nibus movido a diesel, mesmo
nao rodando nas condicdes ideais de recar-
ga. Considerando o valor do diesel a R$ 3,
a economia chega a R$ 45 mil em um ano.

O impacto da reducdo do consumo de
combustivel na emissao de poluentes, no pe-
riodo de testes, de agosto a outubro, tam-
bém ¢ alto. O modelo emite 55% menos CO,,
540% menos NOX e 1,5 mil% menos mate-
rial particulado (fumaca preta) que o modelo
a diesel com tecnologia Euro 3 que circula na
mesma linha. Ja o hibrido, emite 26% me-
nos CO,, 430% menos NOX, e 700% menos
material particulado que o 6nibus movido a
diesel. “Se considerarmos um ano de opera-
¢ao, o elétrico hibrido deixa de emitir 30 to-
neladas de diéxido de carbono quando com-
parado ao veiculo movido a diesel”, destaca



Schepanski.

Os testes ndo envolvem custos para a cida-
de de Curitiba, sendo fruto de uma parceira
entre a Volvo, a Siemens, Ericsson, Urbs, o
Setransp (Sindicato das Empresas de Onibus
de Curitiba e Regido Metropolitana), UTFPR
(Universidade Tecnoldgica do Parand) e as
empresas de transporte urbano Redentor,
Cidade Sorriso e Gléria. “Nosso objetivo é
implementar uma rede de eletromobilidade
em Curitiba, com um transporte integrado e
sustentavel. Mas é preciso avancar bastante
para consolidar o marco regulatério. O nosso
novo plano diretor ja é um passo nessa dire-
cdo. Até 2012, a meta é que 10% da frota
tenham baixa emissdo de carbono”, explica
Roberto Gregdrio, presidente da Urbs, em-
presa responsavel pelas acbes estratégicas
de planejamento, operacdo e fiscalizagdo do
transporte publico da capital paranaense.

Um dos grandes desafios quando se ava-
liam os veiculos movidos a energia elétrica
é relativo aos custos. "As nossas solucdes
s80 sustentdveis tanto no aspecto ambiental
quanto no econdmico. A tecnologia ainda é
cara, mas a redugdo de gastos com combus-
tivel e manutencBes, j& que o modelo sofre
menos desgaste, torna o custo equivalente
ao de um veiculo movido a diesel no lon-
go prazo, considerando seu periodo de vida
atil”, afirma Fabiano Todeschini, presiden-
te da Volvo Bus Latin America. Em Curitiba,
também esta em fase de testes o articulado
hibrido, com capacidade para transportar até
154 passageiros.

Lancado na Europa em 2014, o elétrico
hibrido é a sequnda geracdo de 6nibus hi-
bridos da Volvo. Atualmente, os 6nibus elé-
tricos hibridos circulam em Estocolmo, Ham-
burgo, Luxemburgo, Namur e Gotemburgo.
Na América Latina, a Volvo ja comercializa o
modelo hibrido, que é produzido em Curitiba,
desde 2012. Atualmente os 6nibus estdo pre-
sentes em Curitiba, Sao Paulo (linha turismo),
Campinas e no transporte de turistas dentro
do Parque Nacional do Iguacu, em Foz de
Iguacu. Até o momento, a empresa ja comer-
cializou mais de 2,7 mil veiculos eletrificados

em todo o mundo. A venda dos veiculos in-
clui um pacote de solugbes que compreen-
de, além do chassi, a bateria e a manutencao
plena do veiculo. O modelo elétrico hibrido
e a estagdo de recarga estardo em exposicao
na FetransRio 2016.

CONECTIVIDADE — Os testes com o 6nibus
elétrico hibrido em Curitiba também procu-
ram demonstrar a importancia das solucdes
de telemetria e gestdo de frotas. A monta-
dora destaca nesse projeto piloto como os
servicos conectados podem ser usados pelos
gestores de transito para melhorar a mobili-
dade nas cidades. Os trés veiculos avaliados
durante o periodo de demonstracdo (o elé-
trico hibrido, um hibrido e um movido a die-
sel) foram equipados com o sistema de ges-
tdo de trafego e de gerenciamento de frotas
da Volvo.

A partir dos dados gerados pelo sistema
de gerenciamento de frotas instalado nos ve-
iculos avaliados, é possivel obter informacdes
como consumo de combustivel, emissdo de
poluentes, distancia percorrida no modo elé-
trico e aproveitamento das frenagens para
recarga da bateria do motor elétrico. Além
de dados de quantidade de passageiros e de
seguranca como frenagens, curvas e acele-
racOes bruscas. Integrada ao sistema de ge-
renciamento de frotas, o elétrico hibrido est4
demonstrando uma nova funcionalidade: o
gerenciamento por regides. Esta funcao per-
mitiu definir que, nas areas de zona calma
de Curitiba, o dnibus ndo ultrapasse a velo-
cidade permitida de 40 km por hora e circu-
le exclusivamente no modo elétrico. “Nestas
areas, o veiculo ndo ultrapassa a velocidade
definida. O motorista pode acelerar quanto
quiser, mas ndo consegue passar do limite”,
afirma Vinicius Gaensly, responsavel pela
area de servicos conectados da Volvo Latin
America.

Os dados gerados pelo sistema oferecem
ao transportador uma visao ampla da opera-
¢4o, por veiculo e por motorista, 0 que permi-
te adotar uma série de acdes que contribuem
para garantir maior eficiéncia a operagéo e

reducdo dos custos operacionais. £ possivel
acessar dados como consumo de combusti-
vel, emissdo de poluentes, horas rodadas, ve-
locidade média, percentual de operacdo em
faixa econdmica, em marcha lenta e nimero
de ativagdes do freio, por veiculo e por moto-
rista. Além disso, pode-se acompanhar a po-
sicdo do Gnibus em tempo real, identificando
atrasos, paradas ndo planejadas e desvios
de rotas. Essas informacdes permitem, por
exemplo, investir no treinamento dos moto-
ristas com base em informaces concretas,
para que melhorem o desempenho na con-
ducdo do veiculo.

O ITS4Mobility é uma ferramenta que au-
xilia operadores de transporte a aumentar a
eficiéncia do transporte urbano e melhorar a
mobilidade das cidades. Um de seus diferen-
ciais é que oferece informagdes tanto para o
operador de transporte quanto para 0s pas-
sageiros. O sistema acompanha a circulagdo
da frota em tempo real, indicando se os oni-
bus estdo circulando de acordo com o plane-
jado, com a frequéncia adequada, cumprin-
do os horérios planejados e mantendo a rota
previamente definida. S&o informacdes que
apontam ao gestor possiveis desvios, ajudam
a identificar pontos criticos da operacdo e
permitem o replanejamento da operagdo de
forma embasada, garantindo a precisdo das
informacdes oferecidas aos passageiros.

A partir de um dispositivo eletrdnico insta-
lado nos énibus, os operadores de transporte
tém acesso a dados como: tempo de percur-
s0, pontualidade dos veiculos, quantidade de
onibus nos trajetos e velocidade média por li-
nha e viagem em tempo real. Para os passa-
geiros, a vantagem é 0 acesso, também em
tempo real, aos horarios de chegada dos 6ni-
bus nos pontos de parada de cada uma das
linhas. As informagbes podem ser obtidas
pela internet, em aplicativos para smartpho-
nes, em totens nos terminais ou em pontos
estratégicos, e por contato telefonico via call
center. Desta forma, o usuario do transporte
publico pode planejar melhor o seu tempo de
deslocamento, evitando atrasos e longos pe-
riodos de espera. -
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SEGURANCA

Memorial dedicado ao transporte
simula batida e capotamento

Patrocinado pela Volvo, espaco destinado a seguranca no transito, em
Curitiba, conscientiza os visitantes por meio de experiéncias similares as
de um laboratério de testes

EMARCIA PINNA RASPANTI

Um é6nibus biarticulado suspenso no teto tem sua
frente atravessada na parede para compor a fachada

O CENARIO E ASSUSTADOR: O BRASIL
registra diariamente 120 mortes no tran-
sito, de acordo com a ONU. O nimero de
mortes subiu de 35 mil, em 2004, para
43 mil em 2014. Dos 166 mil acidentes
em rodovias federais, 28 mil envolveram
caminhdes — foram 1,4 mil mortes e 7,8
mil feridos. Segundo dados do Observatd-
rio Nacional de Seguranca Vidria, o custo
das ocorréncias por acidentes é doze vezes
superior aos gastos com roubos e furtos.
Campanhas de conscientizacdo e multas
mais pesadas para os motoristas infratores
tém sido as armas usadas para melhorar
esse quadro.

Nesse contexto, merece destaque a
inauguracao, em outubro, do Memorial
da Seguranca do Transporte, em Curiti-
ba, que estimula o comportamento seguro
no transito por meio da experimentacao.
Com uma proposta interativa, 0 memorial
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mostra a evolugdo do transpor-
te, desde a pré-histéria até os
dias atuais. “Nao temos conhe-
cimento de um memorial des-
se tipo nem na América Latina,
nem mesmo na Europa ou Esta-
dos Unidos. Nao se trata de um
museu da marca, mas de um
conceito moderno e inovador”,
afirma Solange Fusco, diretora
de comunicagdo corporativa do
Grupo Volvo América Latina.

0 cinto de trés pontos desde
a sua invencao, em 1959, ainda
é considerado por especialistas
0 instrumento que mais salva
vidas no transito todos os anos. O visitan-
te pode experimentar, na pratica, como o
cinto de seguranca é importante para mi-
nimizar os traumas e evitar mortes, em
uma cabine que simula o capotamento de
um caminhdo. E possivel ainda passar por
um crash test, como se estivesse em um
laboratério de testes. O simulador repro-
duz o impacto da batida, enquanto o visi-
tante enxerga o acidente de forma virtual.

Nimero de obitos
por acidentes no transito

3dmil  43mil

2004 2014
Média de 120 mortes/dia

Mesmo a uma velocidade entre oito e dez
quilémetros por hora, a experiéncia im-
pressiona.

Para completar, uma cabine de caminhao
que passou por um crash test real fica em
exposicdo para que as pessoas observem o
estrago que uma colisdo a apenas 30 quilo-
metros por hora faz no veiculo e no moto-
rista (no caso, um dummy). Uma mesa tatil
permite sentir a diferenca da aderéncia dos
pneus dos veiculos nos diferentes tipos de
pavimento, como asfalto seco e molhado,
terra, paralelepipedo e até na neve. Uma
balanga calcula o peso que uma pessoa
atinge em um acidente com velocidade de
40, 60 e 80 quilémetros por hora.

O projeto arquitetdnico é uma atracdo
a parte: um 6nibus biarticulado suspenso
no teto percorre quase toda a extensdo do
memorial e sua frente atravessa a parede
para compor a fachada do prédio. Através
de um piso de transparente, é possivel vi-
sualizar o motor, tanque, eixos e toda a
parte inferior do veiculo. O local é aberto a
todos os visitantes, inclusive estudantes e
grupos. “O espaco tem atraido a atencao
do publico, em geral. O ndmero de visitan-
tes nos surpreendeu favoravelmente, che-
gando a 1,5 mil pessoas, em cerca de um
més”, explica Marco Greiffo, coordenador
do Memorial da Seguranca.

O Memorial da Seguranga no Transpor-
te é um projeto da Associacdo Viking, pa-
trocinado pelas empresas Volvo do Brasil
e Volvo Financial Services, viabilizado pela
Lei Federal de Incentivo a Cultura, Ministé-
rio da Cultura e governo federal. s



CREDITO

Consorcio Mercedes-Benz
agora disponivel para onibus

A pré-venda de 80 cotas foi negociada com as empresas de transporte
urbano de Porto Alegre e a estimativa da montadora é vender 120 cotas
para este segmento neste ano

ESONIA MORAES

A MERCEDES-BENZ LANCA NO MERCA-
do brasileiro o primeiro plano da marca de
consdrcio para Onibus. A pré-venda de 80
cotas deste servico foi negociada com as
empresas de transporte urbano de Porto
Alegre, em parceria com o concessionario
Mecasul. Sequndo Walter Barbosa, diretor
de vendas e marketing 6nibus da Merce-
des-Benz do Brasil, a abertura oficial do
grupo ocorre em novembro.

“Nesta primeira edicdo a Mercedes-
Benz procurou pulverizar o volume de ven-
das para atender o maximo de clientes”,
afirma Barbosa.

Denominado plano MB Solution, este
consdrcio abrange toda a linha de chassis,
sendo os valores de créditos suficientes
para a aquisicdo de um ou mais vefculos
da marca.

0 valor do crédito a ser disponibilizado
para o consorcio de 6nibus varia de R$ 315

mil a R$ 630 mil e a taxa de administracdo
total é de 11,5% para um prazo efetivo de
69 meses. Os veiculos podem ser adquiri-
dos por sorteio ou lance fixo. “O grande
diferencial deste plano esta na previsibili-
dade de contemplacdo, além da possibili-
dade de antecipacao”, explica o diretor de
vendas da Mercedes-Benz.

A meta da Mercedes-Benz, segundo
Barbosa, é vender 120 cotas de consorcio
de 6nibus neste ano. “Em 2017 a previ-
sdo é de comercializar no minimo 600 co-
tas, pois prevemos um movimento ainda
maior de renovacao de frotas”, destaca o
diretor.

“Com taxas muito atrativas e facilida-
de de crédito, essa modalidade de finan-
ciamento favorece notavelmente o plane-
jamento da renovacdo de frota”, afirma
Roberto Leoncini, vice-presidente de ven-
das, marketing e pecas & servicos de

caminh@es e onibus da Mercedes-
Benz do Brasil. “Isso permite que
as empresas mantenham suas fro-
tas sempre novas, conforme a ida-
de média dos dnibus determinada
em contratos de concessdo. Em
grandes capitais, por exemplo, as
empresas ja sabem que terdo de
renovar suas frotas anualmente. £
al que o consércio ganha grande
destaque, com os clientes poden-
do programar, a cada ano, a troca
de veiculos mais velhos por mode-
los zero quilémetro.”

VANTAGENS — Segundo Leonci-
ni, a alta dos juros e a restricdo de crédito
fazem do consorcio uma excelente alterna-
tiva em relacdo a outras modalidades de
financiamento, em especial por seu menor
custo.

Os clientes do consércio Mercedes-Benz
contam ainda com atendimento nacional,
por meio dos concessionarios, o que asse-
gura qualidade e confiabilidade da marca
que oferece ao mercado o mais completo
portfélio de produtos e servicos.

"A seguranca e as vantagens financei-
ras do consorcio tém impulsionado o se-
tor. Diante disso, a Mercedes-Benz acre-
dita nesse mercado e disponibiliza planos
de consorcio da marca em nivel nacional”,
afirma Leoncini. “Nosso portfélio con-
templa créditos para toda a linha de ca-
minhdes e vans e, a partir de agora, para
oOnibus, além de veiculos seminovos sele-
cionados da SelecTrucks.” |
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Etransport aborda a necessidade de
uma mobilidade inteligente para o pais

Em sua 172 edicao, congresso da Fetranspor reune palestrantes que
propoem soluc¢oes e apontam caminhos para o setor poder superar a crise
econdmica que atingiu toda a cadeia do transporte de passageiros

HAMARILIS BERTACHINII

UM EVENTO MUNDIAL SObre mo-
bilidade urbana, que retne con-
gresso, seminarios, diversos fo-
runs, visitas técnicas e uma das
maiores feiras de 6nibus da Amé-
rica Latina. E nesse rico ambien-
te para troca de informacdes e
aprendizado que acontece o 17°
Etransport — Congresso sobre
Transporte de Passageiros, reali-
zado pela Federacdo das Empre-
sas de Transportes de Passageiros
do Estado do Rio de Janeiro (Fe-
transpor), entre os dias 23 e 25
de novembro, no Riocentro. Para-
lelamente, fabricantes de chassis
e carrocerias para onibus, além
de outras industrias da cadeia de
suprimentos e fornecedores de
tecnologia, participam da 112 Fe-
transRio, exposicao de onibus que
apresenta ao publico os principais lanca-
mentos do mercado.

Este ano, o tema central serd a “Mo-
bilidade Inteligente”, conceito que nor-
teard todas as plendrias e debates do
evento. “Temos a melhor expectativa
tanto para o Etransport quanto para a
FetransRio. Acreditamos que o congres-
so podera dar uma grande contribui¢cdo
ao debate sobre o futuro da mobilida-
de urbana, no momento em que se dis-
cute o desenvolvimento sustentavel das
cidades. Reunimos palestrantes que sdo
referéncias em suas areas, que terdo
condigdes de propor solugdes e apontar
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MOBILIDADE
INTELIGENTE

caminhos de como o setor pode superar
a crise econdmica que restringiu a nos-
sa atividade ao longo do ano de 2016.
Esperamos que a troca de experiéncias,
que acontecera naturalmente durante os
painéis, consolide propostas para acdes
permanentes no transporte publico, que
tragam mudancas significativas a partir
do proximo ano”, declara Lélis Teixeira,
presidente da Fetranspor.

De acordo com o executivo, foram
mais de duas mil pessoas inscritas para
participar do congresso. “Isso demons-
tra 0 alcance da nossa iniciativa de ser
um polo de debate e reflexdo sobre a

mobilidade urbana e o principal
palco de lancamento de inovagbes
que podem melhorar a experiéncia
do passageiro, desde novos mo-
delos de Onibus a sistemas inteli-
gentes para o transporte publico.
A Fetransrio é, sem davida, a prin-
cipal feira do pais e manterd neste
ano o seu perfil inovador. E gos-
tariamos que representasse a reto-
mada de crescimento do setor de
transporte por 6nibus, que, como
outras atividades econdmicas,
também experimenta um periodo
de retracdo em 2016", assinala.
Sob o chapéu da mobilidade in-
teligente, serdo debatidos quatro
temas de destaque, com palestras
em diferentes auditérios: “Como
transformar a mobilidade das ci-
dades em curto prazo”; “Situagdo
da mobilidade urbana no pais: como evo-
luir?”; “Ampliacdo de responsabilidades
na sucessdo das empresas: da exceléncia
de gestdo até a invencdo do futuro dos
negdcios”; e “Novas tecnologias: oportu-
nidades ou desafios para o seu negécio?”

FEIRA — Na exposicao de onibus, os
fabricantes de chassis Mercedes-Benz,
MAN, Volvo e BYD e as encarrocadoras
Marcopolo, Caio Induscar, Mascarello
e Comil apresentam seus mais recentes
lancamentos de veiculos para o trans-
porte urbano e rodoviario de passagei-
ros. A Mercedes destaca seu urbano



superarticulado, com capacidade de
transporte elevada para 220 passagei-
ros e divulga um leque de novos recur-
sos tecnoldgicos para os rodoviarios; a
MAN apresenta sua linha de veiculos
agora com suspensdo pneumatica, para
aumentar o conforto aos usuarios e re-
duzir custos operacionais; a Volvo langa
0 maior 6nibus do mundo, um biarticu-
lado com 30 metros de comprimento; e
a BYD mostra seus urbanos com carroce-
rias de 9 metros (D7M) e de 13,2 metros
(D9W), que serdo fabricados na planta
da empresa em Campinas (SP).

Entre as fabricantes de carrocerias, a
Marcopolo langa o Paradiso 1800 Dou-
ble Decker (dois pisos) com 15 metros de
comprimento, o que permite ampliar a
capacidade de transporte para 60 passa-
geiros. A Caio Induscar mostra a segun-
da geracdo do urbano superarticulado
Millennium BRT; a Comil lanca a versdo
double decker do Campione Invictus; e a
Mascarello fortalece sua linha de 6nibus
urbanos com a apresentacdo do modelo
GranVia, que é o carro-chefe entre os ur-
banos da empresa.

O evento acontece em um ano desa-
fiador, mas em um momento em que a
inddstria comeca a sentir sinais de reto-
mada no animo dos clientes e de credibi-
lidade nos rumos que a economia to-
mara com o novo governo. “Temos
uma realidade preocupante neste
momento, mas a nossa visao é
otimista. Como em outras crises,
acreditamos que o ciclo de es-
tagnagdo possa estar chegando

"Acreditamos que o ciclo

de estagnacao possa estar
chegando ao fim para dar inicio
a uma nova fase de retoma-
da dos investimentos”,
diz Lélis Teixeira

ao fim para dar inicio a uma nova fase
de retomada dos investimentos. No
congresso Etransport, vamos reunir
0s principais agentes financeiros
do pafs, a Caixa Econdmica Fede-
ral e o Banco Nacional de Desen-
volvimento Econdmico e Social
(BNDE), em painéis para discutir
exatamente a saida da crise e as
novas propostas para o setor, que
possam viabilizar a recuperacdo
econdmica. £ fundamental encon-
trar solucdes para o financiamento do
transporte publico”, alerta Teixeira.
Outros eventos paralelos acontecerdo du-
rante o Etransport, como o Brasil Fret — En-
contro das Empresas de Fretamento e Turis-
mo, que vai discutir os cendrios, tendéncias
e desafios para os operadores do setor. O
encontro é promovido pela Associacao Na-
cional dos Transportadores de Turismo e
Fretamento (Anttur) e pela Federacdo das
Empresas de Transportes de Passageiros
por Fretamento do Estado de Sdo Paulo
(Fresp). Os empresarios desse segmento
vao se reunir para abordar o que devem
esperar para 0s proximos anos, em virtu-
de da mudanca de governo, quais serdo
0s rumos da economia brasileira e como
0 novo direcionamento politico pode in-
fluenciar na gestao em-
presarial.
Outro relevante
acontecimento
€ o encontro
da UITP (Asso-
ciacao Interna-
cional de Trans-
porte  Pdblico)
que debaterd as
melhores préticas
de comunicacdo
e promocdo da

Garante até
a 3% reforma,
incluindo

d carcaca.
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mobilidade urbana. No dia 24, a Fetrans-
por elege os melhores rodoviarios do Es-
tado do Rio de Janeiro, com a entrega do
Prémio Alberto Moreira. A programacao
do evento inclui ainda o Ill Férum Rio-
Card, que aborda solucdes antifraude na
bilhetagem, inovacao tecnoldgica e ade-
quacao de produtos para a geracao Y,
solucdes para a intermodalidade, utiliza-
cao dos dados da bilhetagem para a me-
lhoria da mobilidade e comportamento e
perfil do cliente de transporte.

Acontece também durante o Etrans-
port, o IV Seminario de Tecnologias Sus-
tentaveis no Transporte, com abordagem
dos temas "Energia solar: autogeragdo e
oportunidades para o setor de transpor-
te” e "Combustiveis e lubrificantes: de-
safios atuais para uma gestdo eficiente
de frotas”.

Estdo programadas visitas técnicas
aos BRTs (Bus Rapid Transit) Transcario-
ca e Transolimpica, ao Centro de Con-
trole Operacional, na Barra da Tijuca, e
ao VLT (Veiculo Leve sobre Trilhos), no
Centro do Rio. Um Férum de Seguranga
no Transito, com palestras sobre legisla-
cao de transito, salde, seguranga e pre-
vencao, também tem lugar entre esses
acontecimentos. O evento é organizado
pela MF Promocdes e Eventos, brago de
eventos da OTM Editora. .
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Fabricantes mantem
apreensao para 2017

Apesar da retomada das obras em trés ferrovias do pais, as empresas
ainda ndao tém uma previsao concreta para o setor e as concessionarias
aguardam a repactuacao dos contratos para continuar a investir

ESONIA MORAES

A INDUSTRIA FERROVIARIA COMECA A
ver uma luz acender para o setor com o
pacote de investimentos anunciados pelo
presidente Michel Temer em setembro des-
te ano que prevé entre os 34 projetos de
concessdo ou venda a retomada de obras
em trés ferrovias por meio do Programa de
Parcerias de Investimentos (PPI), o que to-
talizard um aporte de R$ 32 bilhdes, ab-
sorvendo parte de R$ 86,4 bilhdes anun-
ciados em junho do ano passado pelo
governo anterior para as ferrovias no an-
tigo Programa de Investimento em Logis-
tica (PIL). “Isso pode trazer um resultado
positivo para todo o setor”, disse Vicente
Abate, presidente da Associacdo Brasileira
da Indstria Ferroviaria (Abifer).

A primeira ferrovia a receber investimen-
tos de R$ 12 bilhdes é a Ferrograo, que liga
Sinop (Mato Grosso) a Miritituba (Para),
com um total de 1.000 quildmetros. Este
projeto é de interesse das principais tra-
dings do agronegécio ADM, Bunge, Cargil
e Dreyfus. "Haverd uma audiéncia pUblica
no final de novembro e a previsdo é que
o edital seja langado no primeiro trimestre
de 2017", esclareceu Abate.

A segunda ferrovia é a Norte-Sul, que
liga Palmas (Tocantis) a Estrela D'Oeste
(Séo Paulo), num total de 1.535 quildme-
tros. O trecho de 855 quilémetros, de Pal-
mas até Anapolis, ja esta pronto e o outro
trecho de 680 quildmetros, de Anapolis
até Estrela D'Oeste, tem 90% da obra con-
cluida, segundo Abate, e o valor da outor-
ga néo foi definido.

O terceiro projeto é a Ferrovia de
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Integracdo Oeste-Leste (Fiol) na Bahia.
Com 1.527 quildmetros de extensao, esta-
belecerd a comunicagdo entre o porto de
[lhéus e as cidades de Caetité e Barreiras a
Figueirdpolis no Tocantins.

A construcdo desta ferrovia visa escoar
a producéo de grdos do oeste da Bahia e
a exploracdo de minério de ferro, tipica da
regiao de Caetité, na area central do esta-
do. Segundo Abate, 60% das obras neste
trecho ja estdo concluidos e o restante que
falta para concluir o projeto depende de li-
cenca ambiental.

MERCADO - Mesmo com a retomada
das obras em trés ferrovias do pais, a
indastria ferrovidria mantém apreensao
com relacdo a expectativa para 2017 em
razao de o cendrio para este setor ndo es-
tar totalmente desenhado. “Nos Ultimos

/]

Vicente Abate: nos ultimos trés anos, en-
quanto o resultado do PIB foi negativo os
volumes do setor foram satisfatorios

trés anos, enquanto o resultado do PIB
(Produto Interno Bruto) foi negativo os
volumes do setor foram satisfatérios e
ndo temos confianca se o préximo ano
serd igual”, afirmou Abate.

A preocupacdo da Abifer para o setor
ferroviario, sequndo Abate, se deve aos
contratos de concessdo que estdo para
vencer. A prorrogacdo dos prazos das
concessdes com a repactuagdo dos con-
tratos vigentes das concessionarias fer-
rovidrias de carga é esperado com ansie-
dade pelo setor.

Segundo o presidente da Abifer, as ne-
gociacdes dos termos da repactuacdo com
a Agéncia Nacional de Transportes Terres-
tres (ANTT) comegaram em junho de 2015
quando o Programa de Investimentos em
Logistica (PIL) foi lancado pelo governo
anterior. A época, o governo federal anun-
ciou para o setor ferroviario o investimen-
to de RS 86,4 bilhdes e deste total, R$ 16
bilhdes seriam aplicados em concessdes
existentes. “Este montante devera ser apli-
cado pelas concessionarias nos préximos
trés”, informou Abate.

As tratativas mais avancadas sdo com
as concessionarias Rumo Logistica, VLI e
MRS. A decisdo deve sair apds a defini-
cao da medida proviséria (MP) que deve
estabelecer regras da repactuagdo dos
contratos vigentes e também de audién-
cias publicas a serem realizadas em para-
lelo. “Nossa expectativa é de que a assi-
natura da repactuacao da Rumo acontega
este ano. Apds essa primeira, esperamos
que os contratos da VLI e MRS saiam mais



rapidamente ainda no primeiro trimestre
de 2017, afirmou Abate.

Para o presidente da Abifer, a celeridade
no processo é fundamental uma vez que
a demora na repactuacdo dos contratos
coloca em risco o ritmo da producdo dos
fabricantes de vagdes e locomotivas e de
toda a sua cadeia produtiva em 2017. “Ao
conseguir equacionar 0s contratos jun-
to ao governo, 0s investimentos previstos
das operadoras em melhorias na via per-
manente, aquisicao de material rodante e
expansdes serao mais imediatos. Para a in-
dustria ferroviaria, isso significa uma conti-
nuidade no volume de contratos com con-
cessiondrias e a manutencdo da mao de
obra atual”, destacou.

O presidente da Abifer alertou que no
segmento de locomotivas, como a carteira
de pedidos néo é suficiente para os volu-
mes atuais, pode haver demissdes no setor
no préximo ano. “Se os contratos forem
assinados até o primeiro trimestre de 2017
é possivel chegar e um volume de 3.500
vagdes produzidos e evitar cortes de fun-
cionarios. Se isso ndo acontecer o total
de vagdes fabricados ficara entre 1.500 e
2.000 unidades”, calculou Abate.

Em 2015 a indUstria ferrovidria entre-
gou 4.700 vagdes e 129 locomotivas, um
volume recorde para o segmento, segun-
do Abate. Para 2016, os 4.000 vagdes e
as 100 locomotivas previstos para serem
entregues estao dentro da média esperada
para o setor.

No segmento de trens de passa-
geiros, a produgdo que em 2015 foi
de 322 unidades, devera aumen-
tar este ano para 473 unidades,
com a entrega dos carros para as
operacgbes VLT (Veiculo Leve So-
bre Trilhos). A previsdo para 2017
sera divulgada no final deste ano.

“Para este setor o prazo entre a
formalizacdo do pedido e a fabrica-

cdo é maior, varia de um ano e meio

a dois anos. Como ndo esta acontecen-
do nada, porque o governo federal e os

MIRITITUBA

SINOP

Retomada de obras em
trés ferrovias por meio
do Programa de Parcerias
de Investimentos (PPI)

. Ferrograo, que liga Sinop (Mato Grosso)
a Miritituba (Para), com
um total de 1.000 quilémetros

Ferrovia Norte-Sul, que liga Palmas (Tocantis)

a Estrela D'Oeste (S&o Paulo),
num total de 1.535 quilémetros.

. Ferrovia de Integragdo Oeste-Leste na Bahia.
Com 1.527 quildmetros de extensdo, estabelecera
a comunicagdo entre o porto de llhéus
a Figueirdpolis no Tocantins

estados diminuiram os investimentos por
causa da crise, temos que trabalhar para
garantir os pedidos para 2018", disse
Abate.

RENOVACAO DA FROTA — Além dos
investimentos imediatos para manter a
estabilidade do setor, a rapida definicdo
sobre 0s contratos das concessionarias,
segundo Abate, pode acarretar também
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no destravamento de investimentos a
curto prazo, especificamente na renova-
cdo da frota de vagdes e locomotivas com
mais de 40 anos, 0 que geraria um acrés-
cimo de 10% na contratacdo de mao de
obra.

A expectativa da Abifer é que o progra-
ma de renovagdo de frota seja colocado
em pratica no préximo ano, o que podera
levar as fabricantes de vagdes e locomoti-
vas e a cadeia de fornecedores a contratar
2 mil trabalhadores. Hoje a indUstria ferro-
vidria emprega 20 mil funcionérios diretos,
dos quais 8 mil estdo ligados a fabricacao
de vagdes e locomotivas.

As exportacbes do setor, que che-

garam a contribuir com 30% ao fa-

turamento da indUstria ferrovia-
ria, representam hoje 10% nos
resultados das empresas. “Mas
pode ir a 15% ou 20% se o do-
lar se mantiver no patamar de R$
4,00, projetou Abate. Os vagdes

e locomotivas produzidos atual-
mente no Brasil sdo exportados
para a Africa, América Latina e

Oriente Médio enquanto produtos
como rodas sao enviados para 0s pai-
ses da Europa e os Estados Unidos. @
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Para se prepara para sediar um
grande complexo logistico

Empreendimento inclui linha férrea de 1,3 mil quilometros, para
transporte de minérios e graos, e faz parte de um grande projeto
que prevé um porto e um condominio industrial

A FERROVIA PARAENSE (FEPASA) E UM
projeto tdo ambicioso quanto importante
para melhorar a infraestrutura do Norte
do pais e aumentar a competitividade dos
produtos locais. A linha férrea devera fazer
a interligacdo entre as regides sul e sudes-
te do Estado do Parg, realizando o escoa-
mento das mercadorias pelo porto de Bar-
bacena, na Grande Belém. “A implantacdo
de uma ferrovia na Amazonia tem como
objetivo tornar competitiva a producdo de
minerais e 0 agronegocio da regido”, afir-
ma Renato Pavan, diretor da Pavan Enge-
nharia, empresa responsavel pelos estu-
dos de viabilidade econdmica e técnica do
projeto. Os estudos detectaram 16 cadeias
produtivas e 55 produtos para exportacao
da ordem de 101 milhdes de toneladas, de
acordo com Pavan. “A Fepasa tornard o
Estado do Pard, e o norte brasileiro, uma
regido sustentavel e geradora de emprego
e renda”, declarou.

0 valor total do investimento é de R$
16 bilhdes, sendo que R$ 8 milhdes serdo
destinados a Fepasa. O objetivo principal é
que a ferrovia de 1,3 mil quilémetros possa
transportar cem milhdes de toneladas de
minérios produzidos nas minas do sudes-
te paraense, além de dez milhdes de to-
neladas de gréos. O Programa de Parce-
rias de Investimentos (PPI) da Presidéncia
da RepUblica aprovou, em junho, a execu-
cdo do projeto Fepasa e se dispds a reu-
nir os investidores. Com isso, facilitou sua
execucdo. O EIA-Rima (estudo e relatdrio
de impacto ambiental) deve ficar conclui-
do em maio de 2017 e o governo federal
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prometeu a publicacdo do edital de licita-
cao até o final do ano. Se tudo correr como
o planejado, as obras comegardo em 2018.

A ferrovia serd uma concessdo a inicia-
tiva privada, responsavel por todos os in-
vestimentos na implantacdo e operacao,
enquanto que os poderes pablicos devem
ser apenas facilitadores nesse primeiro
momento. Caberd ao governo estadual a
fiscalizacdo e regulacdo da atividade fer-
roviaria por meio da acdo da Agéncia de
Regulacdo e Controle dos Servicos Publi-
cos no Estado do Paré (Arcon). De acordo
com a avaliacdo da Arcon, além de baixar
o custo do frete, o que interessa aos pro-
dutores, a ferrovia também ira diminuir o
trafego nas estradas do estado, aumen-
tando a seguranga para 0 usuario comum
e retirando das rodovias as carretas cada
vez mais pesadas e compridas, que exigem
reparos constantes.

0 porto de Vila do Conde, situado na
margem direita do Rio Pard, em Barcarena,
deverd ser expandido para que tenha ca-
pacidade de movimentar as cargas prove-
nientes da ferrovia. Ha ainda a previsao de
outro complexo portuario em Colares, ao
norte de Belém, o Superporto Brasil Norte,
e um condominio logistico e industrial nas
proximidades. O projeto completo foi bati-
zado de Colinport Paraense. Esta prevista
também uma interligacdo da Fepasa com
a ferrovia federal Norte-Sul, o que me-
lhoraria a infraestrutura logistica de toda
a regido. O custo final da ferrovia ser4 de
R$ 8 bilhdes, o do Superporto Brasil Nor-
te estd orcado em R$ 6 hilhdes e, para o

condominio industrial, os investimentos
sao de R$ 2 bilhdes, totalizando um total
de R$ 16 bilhdes em investimentos.

A construcdo da ferrovia serd realizada
em quatro etapas. Em sua primeira fase,
ligard Maraba a Barcarena. Na segunda, a
ligacdo sera entre Santana do Araguaia a
Marabd; na terceira, Barcarena ao Super-
porto Brasil Norte, em Colares, no nordes-
te do Estado. Essa terceira etapa de Bar-
carena a Colares ja esta com o estudo de
viabilidade adiantado. Segundo Pavan, a
Fepasa é um dos poucos projetos de infra-
estrutura viaveis de execu¢do a curto pra-
zo no Brasil. O tracado da ferrovia ja esta
definido e aprovado pelo governo do Para.
Tendo em vista o aproveitamento da linha
férrea para a passagem de outras infra-
estruturas da area de logistica, energia e
comunicacdo, a largura da faixa de passa-
gem da ferrovia sera de 40 metros de cada
lado do eixo. O governo estadual arcara
com R$ 100 milhdes, que serdo investidos
nas desapropriacoes.

O projeto prevé que sejam construidas
short lines que liguem a ferrovia principal
aos empreendimentos de exploracdo mine-
ral localizados no seu entorno. O custo da
implantacdo de uma “short line” é de R$ 4
milhdes por quilémetro enquanto que a via
principal tem custo de R$ 10 milhGes, isto
porque o nivel de exigéncia é bem menor.
“A grande maioria dos projetos minerais
mapeados na area de interesse da Fepa-
sa somente se viabilizam economicamente
diante de uma solugéo logistica adequada.
Para isso seria necessaria a implantagao



de novas linhas auténomas alimentadoras
desde o seu tragado base, que inclui os tra-
mos norte e sul da ferrovia, até as areas de
exploragdo”, afirma Pavan. “Estamos nos
reunindo com as mineradoras para conhe-
cer 0s seus projetos. Em cinco anos, essas
minas poderdo operar com todo seu po-
tencial”, conclui.

Estudos mostram crescimento da produ-
cao de minérios no Par4, nos Ultimos anos.
A ferrovia, sem duvida, ajudaria o estado a
explorar melhor suas riquezas. Segundo a
Secretaria de Estado de Desenvolvimento
Econdmico, Mineracao e Energia, 0s prin-
cipais minérios produzidos no Para séo co-
bre e ferro, e em sequida a bauxita, que
atingiu a marca de 33,2 milhdes de tone-
ladas no ano passado. Manganés, caulim,
calcério, niquel e silicio também tém parti-
cipacao significativa. De acordo com a As-
sociacdo dos Produtores de Soja e Milho
do Estado do Paré (Aprosoja-Pa), a expec-
tativa de producdo para este ano é recor-
de, com cerca de 1,1 milhdo de toneladas
de soja em todo estado, mais outras 118
mil toneladas da safra verdo.

COLINPORT - O projeto do Complexo Lo-
gistico Industrial e Portuario Paraense (Co-
linport) inclui a Fepasa, o Porto de Colares
ou Superporto Brasil Norte, como tem sido
chamado, e um condominio industrial ane-
xo. E o maior empreendimento logistico
anunciado recentemente, assegura Re-
nato Pavan. A proposta é que todas
as obras sejam feitas com recursos
privados. A captacdo serd fei-

ta junto ao BNDES e fundos de
investimentos na forma de de-
béntures. As operagbes devem

iniciar em 2024 e devem gerar

cerca de 60 mil empregos.

Para garantir a exportacéo e
importacdo dos produtos trans-
portados pela Ferrovia Paraense,

a Pavan por meio de parcerias lo-
cais, esta desenvolvendo o projeto do
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Superporto Brasil Norte, com 36 metros de
profundidade e uma area de 20 milhdes de
metros quadrados. “Sera um porto priva-
tivo constante de dois bercos para operar
navios capesize de 175 mil toneladas de
carga liquida. O aumento da capacidade
do canal do Panamé torna a regido asiati-
ca mais proxima em 3,2 mil quilometros, e
a Europa em trés mil quilometros. A redu-
¢do do custo do frete maritimo para a Asia
seria de US$ 30 por tonelada para US$ 15
por tonelada”, explica.

A regido de Colares foi escolhida porque
tem calado natural profundo, permitindo a

Garantia de
15 marcas
de pneu.

» Santana

Plataforma
logistica

atracagao de navios de grande porte que
atualmente ndo conseguem acessar ter-
minais em Santos e Paranagua, por exem-
plo. O porto tera ainda dez terminais com
dez bercos de atracacdo, para contéineres,
grdos, fertilizante, carne frigorificada, co-
que, minério de ferro, bauxita, manganés,
carga geral. Todos os terminais serdo de
uso privativo. O complexo logistico sera
instalado no municipio de Abaetetuba, no
Pard, que fica a cerca de cem quilémetros
de Colares.

O Superporto Brasil Norte pretende cap-
tar cargas de exportacdo do Mato Grosso
e demais estados do Centro-Oeste, devido
a sua localizacdo que traz vantagens em
comparagdo aos portos da regido sudeste.
0 projeto Colinport vem ao encontro de

diversas iniciativas para implantagdo

ou expansdo de hidrovias, portos,
rodovias e ferrovias para a conso-
lidacdo da abertura da chamada
saida Norte, ou Arco Norte, que
poderd, segundo a Confederacao
Nacional da Agricultura (CNA),
reduzir em mais de 30% o cus-

to do frete da producdo do Mato
Grosso enviada ao exterior, 0 que
poderia dar um adicional de renda de
10% para o produtor de soja e de 20%
para o de milho. |
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Deccan Odyssey, o trem

mais luxuoso da Asia

Com seus recursos unicos, o trem oferece viagens exclusivas
para cidades da época dos reis exibindo os castelos, as tradicoes
e as maravilhas culinarias de cidades e vilas

DECCAN ODYSSEY, O LUXUOSO TREM IN-
diano operado e gerenciado por Cox & Kin-
gs Ltd., a sécia terceirizada da The Maha-
rashtra Tourism Development Corporation
(MTDC), continua a liderar a esfera de luxo
da Asia. Ganhou o cobicado World Travel
Award 2016 na categoria de Trem Mais Lu-
xuoso da Asia por ser o mais estimado e
suntuoso trem desde sua criacdo. A des-
lumbrante ceriménia de premiacao foi re-
alizada no InterContinental Danang Sun
Peninsula Resort, no Vietna, e contou com
a participacdo de renomados membros da
industria de viagem.

Ganhar esse reconhecimento pela sexta
vez reafirma nosso foco de trazer o melhor
da inovacdo e luxo em viagens. Estamos
realmente honrados de que nossos conti-
nuos esforcos para manter vivo o legado
das viagens de trem reais, misturado com
servicos de primeira classe, tenham ga-
nhado o constante reconhecimento de via-
jantes e da industria”, afirmou Arup Sen,
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Assessor Especial, Cox & Kings. “Estamos
comprometidos a manter a estatura inter-
nacional sempre inovando nas viagens e
combinando com luxo, redefinindo, assim,
Nossos servicos”, acrescentou.

Com seus recursos Unicos, o trem ofere-
ce viagens exclusivas para cidades da épo-
ca dos reis, exibindo os castelos, as tradi-
coes e as maravilhas culinarias de cidades
e vilas bem protegidas das areias do tem-
po. Esplendor de Maharashtra, Trilha Sel-
vagem de Maharashtra, Tesouros Escondi-
dos de Guijarat, Joias de Deccan, Odisseia
Indiana e Residéncia Indiana sdo as mag-
nificas viagens que a Deccan Odyssey

realiza, mostrando os cenarios ricos e di-
versificados da [ndia.

O trem se destaca pelo seu servico ex-

cepcional, combinado com cortesias de
primeira classe. As viagens oferecem um
vislumbre da incrivel india com paradas em
destinos que tém significado histérico e di-
versificada oferta cultural. Cada viagem a
bordo do Deccan Odyssey é uma explora-
cdo da diversidade da India e uma desco-
berta das tradi¢bes atemporais.
O World Travel Award premia o me-
lhor em viagens e tu-
rismo no mundo. Os
eventos do WTA sdo
respeitados de forma
universal por fornece-
rem oportunidades de
networking de alto ni-
vel, regional e global-
mente.

A Deccan Odyssey
possui 21 vagdes, dos
quais 12 sdo carros de passageiros que po-
dem acomodar oito pessoas por vagao (dez
carros de passageiros/deluxe, quatro cupés
por vagdo — dois carros com suites presi-
denciais, dois cupés por vagdo), um carro
de conferéncia/diversdo, dois vagdes res-
taurantes, dois carros geradores com com-
partimento para bagagem, dois carros para
a equipe, Um para spa e um para o bar. A
capacidade do trem é para 88 passageiros.

Em 2015, a Deccan Odyssey ganhou uma
série de prémios e entre eles est4 o de trem
mais luxuoso da Asia dado pela World Tra-
vel Awards e The India Travel Awards por
melhor trem de luxo da India. -
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Luft integra
o Brasil
diariamente
com frotas proéprias

Com 41 anos de mercado a Luft
Logistics se especializou na imple-
mentacdo de solugdes customiza-
das e exclusivas para seus clientes,
principalmente nos segmentos far-
macéutico, hospitalar, agronegacio,
varejo e e-commerce.

“A empresa teve inicio em 6 de
fevereiro de 1975, a partir do sonho
de nosso patriarca, Raimundo Luft,
tendo sido fundada como Transpor-
tes Luft. Comecou voltada ao trans-
porte de cargas de produtos de con-
sumo de primeira necessidade, na
cidade de Santa Rosa, no interior do
estado do Rio Grande do Sul”, conta
o0 empresario Fernando Luft.

Ao longo de quatro décadas, a
Luft cresceu, se especializou e in-
vestiu expressivamente em todos os
quesitos necessarios desde sistemas
de qualidade, gerenciamento da in-
formacao, integracdo com o cliente
e gestdo de riscos, até automacao
dos processos, rastreabilidade, ar-
mazenagem e validacdo.

“Seguimos padrdes internacionais
para cada segmento de negdcio.
Mantemos frotas proprias que inte-
gram toda a cadeia logistica de norte
a sul e visamos sempre aprimorar 0s
servicos realizados a fim de contribuir
para o desenvolvimento e crescimen-
to dos negécios daqueles que aten-
demos”, afirma Lacordaire Sant'Ana,
diretor de projetos do Grupo Luft.

Hoje a Luft Logistics mantém 24
unidades instaladas no Brasil e trés
nos Estados Unidos. Conta com
mais de 4.500 funcionarios e cola-
boradores, além de 2.500 veiculos.
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Marcopolo vende 37 6nibus Paradiso para o Chile

A Marcopolo iniciou a entre-
ga das primeiras unidades dos
37 6nibus Paradiso 1800 Dou-
ble Decker para o grupo Tur-
bus, operadora de transporte
rodovidrio de passageiros do
Chile. O cliente recebera todos
os 6nibus até o final deste ano.

Os novos 6nibus fazem parte
do processo de renovacdo de
frota do grupo Turbos. Do total
adquirido, 31 unidades serdo

para a Turbus e os seis mode-
los restantes serao utilizados
pela Bio Bio, outra operadora
do grupo. “O Chile sempre foi
um mercado forte para a ex-
portacdo”, afirma Ricardo Por-
tolan, gerente de exportacdo
da Marcopolo. “Apesar de ter
apresentado queda nos Ulti-
MOS anos, agora, as empresas
de transporte chilenas estdo
investindo muito na elevacao

da qualidade dos servicos com
onibus de dois andares.”

Ideal para o transporte em
viagens de médias e grandes
distancias, os Paradiso 1800
DD desenvolvidos para a Tur-
bus tém chassi Scania K400
6x2 e baixo custo operacional,
além de extrema robustez. Sdo
quatro diferentes configura-
¢des internas: com capacidade
para 32 passageiros, sendo
20 poltronas leito-cama com
descansa-pés/pernas no piso
superior e 12 poltronas leito no
piso inferior. Tem a versdo com
48 poltronas no piso superior e
16 no inferior, todas semileito;
48 semileito no piso superior e
12 do tipo leito no inferior, e
20 poltronas leito-cama com
descansa-pés/pernas no piso
superior e seis no piso inferior.

CPTM coloca em operagao o trem expresso no ABC

No dia 30 de novembro en-
tra em operacdo o trem ex-
presso na linha 10-Turquesa
da Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos (CPTM), entre
as estacbes de Santo André e
Tamanduatei, na Grande S&o
Paulo. O servico sera realiza-
do por um trem de oito car-
ros, com capacidade para até
duas mil pessoas. As compo-
sicées circulardo em via ex-
clusiva entre as estacdes sem
interferir na circulacdo da li-
nha 10-Turquesa, que opera
entre o Bras e Rio Grande da
Serra.

No periodo da manhad os
trens prestardo servico a par-
tir da estacdo prefeito Celso

Daniel-Santo André, parando
na estacao Sao Caetano e en-
cerrando a viagem na estacao
Tamanduatei, de onde retorna-
rdo vazios para nova viagem
expressa.

No periodo da tarde o ser-
vico inicia o sentido contrario,
com trens partindo de Taman-
duatei para encerrar a viagem
na estacdo prefeito Celso Da-
niel-Santo André.

0 expresso linha 10 benefi-
ciara cerca de 49 mil usuarios
no trecho mais movimentado
desta linha, nos horarios de
pico. Com apenas uma para-
da na estacdo Sdo Caetano,
0 servico atendera de forma
mais rapida o trecho entre as

estagdes prefeito Celso Da-
niel-Santo André e Taman-
duatei, que tem integracdo
gratuita com a linha 2-Verde
do Metro.

O trem expresso da linha
10-Turquesa funcionara de se-
gunda a sexta-feira, das 6h
as 9h e das 16h as 19h. Por
dia, estdo programadas cer-
ca de 14 viagens diretas entre
as trés estacdes, com interva-
los médios de 24 minutos en-
tre 0s trens.

0 anuncio foi feito pelo go-
vernador de Sdo Paulo Geral-
do Alckmin durante o evento
de comemoracao dos dez anos
do Centro de Controle Opera-
cional (CCO) da CPTM.



Mercedes-Benz participa

A Mercedes-Benz do Brasil
participou do Congresso SAE
Brasil, que teve como tema
“A engenharia criando a mo-
bilidade do futuro”. Em seu
estande a montadora expds
0 caminhdo Actros 2651 Me-
gaspace Seguranca, que pos-
sui uma série de componentes
exclusivos, como o sistema de
orientacdo de faixa de roda-
gem, controle de proximidade
e assistente ativo de frena-
gem, o Classe E 250, que che-
ga ao mercado com o que ha
de mais moderno em termos
de sistemas de assisténcia e
seguranca, e o Vito Tourer, na
versao acessibilidade que faci-
lita notavelmente o acesso de
cadeirantes ao interior da van.

Além  desses  produtos,
a empresa apresentou, por
meio de uma mesa interativa,
as principais novidades inter-
nacionais da marca, como a
Vision Van, o Urban eTruck e
o Future Bus, inovacdes que
foram lancadas pelo Grupo
Daimler na 662 edicdo do IAA
em Hannover, o maior saldo de
veiculos comerciais do mundo.

Com o6culos de realidade
virtual, os visitantes puderam
estar em uma pista a bordo

do Congresso SAE Brasil

: Rodoviarios
: aumento de 140% na ex-
_ portacdo da linha leve, com

: destaque para o basculante
i sobre chassi. Desde 2012 a
: fabricante de Santa Catarina
© vem investindo na internacio-
: nalizacdo da marca e o mer-

Librelato investe
na internacionalizacdao da marca

A Librelato Implementos
registrou um

1 cado externo j& representa

de um automével Mercedes-
Benz e aprender mais sobre

de um motorista, além de pre-
senciar como a van Sprinter
pode ser versatil no transpor-
te de passageiros.

"0 Grupo Daimler esta
cada vez mais avancando em
conectividade e tecnologia de
produtos e servicos e tivemos
a oportunidade de demonstrar
algumas dessas inovagdes em
nosso estande no Congresso
SAE Brasil. Além disso, como
presidente  do  Congresso,
foi possivel reforcar o nosso
compromisso com o desen-
volvimento de produtos no
Brasil e da importan-
cia de encontros
como esse para
criarmos ainda
mais oportu-
nidades de
melhoria na
industria
automo -
bilistica”
afirmou Phi-
lipp Schiemer,
presidente da
Mercedes-Benz
do Brasil e CEO
Ameérica Latina. ®

: cerca de 10% do faturamen-
¢ to liquido global da empresa.
os caminhdes a partir da visdo :

Para que fosse possivel

. alcancar esses numeros, a
: companhia estruturou o de-
partamento de exportacdo,
¢ investiu na prospeccdo de
: novos negocios e também
: passou a inserir uma cultura
 internacional em toda a em-
: presa.

"0 mercado externo

: é um dos pilares estratégicos
: da empresa. Com foco no
longo prazo e continuidade
¢ dos trabalhos, os produtos
. da Librelato vém aumentando
© ano a ano sua presenca inter-

RQG:

a certeza de ter
um companheiro

ao seu lado.

= LIBRELATO

nacional”, afirma José Carlos
Spricigo, CEO da Librelato.

Segundo Rafael Bett, ge-
rente de exportagdo da Li-
brelato, os principais parceiros
internacionais sdo paises com
mais proximidade geografica
e cultural, como o Paraguai,
Bolivia, Uruguai e Chile. “Os
préximos passos serdo de
continuidade em busca de no-
vos mercados internacionais,
com foco na América Latina,
Africa e Oriente Médio”, de-
clara o gerente.

Desde 1969 atuando no
mercado de transportes, a
fabricante de implementos

rodoviarios possui  trés
unidades fabris nas
cidades de Icara,

Cricitma e Capiva-

ri de Baixo, onde
fabrica  coletores

de lixo, através da
Libremac. Além do
mercado brasileiro,

a Librelato exporta

os seus produtos
para a Argentina,
Chile, Colémbia, Uru-
guai, Paraguai, Equador,
Peru e Bolivia. [ ]
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0 terminal T2 no entorno de um canal para navegacio tem 6,5 km de extensdo, 300 m de largura e até 14,5 m de profundidade

-

Porto do Acu: o superporto
se torna realidade

Ap6s o colapso do grupo que anteriormente desenvolvia
o projeto do complexo portuario e industrial, o empreendimento
da continuidade as obras e atrai investidores

EMARCIA PINNA RASPANTI

0 PORTO DO ACU, EM SAO JOAO DA BAR-
ra, no Rio de Janeiro, retoma o ritmo de
expansdo. O empreendimento ja recebeu
mais de R$ 12 bilhdes em investimentos,
realizados pela companhia que adminis-
tra 0 complexo e pelas demais empresas
que estdo se instalando no local. A Ultima
novidade é que a Wilson Sons ira prestar
servicos de rebocagem ao porto. O con-
trato assinado com a Prumo Logistica tem
vigéncia de dez anos e estabelece as con-
di¢bes técnicas, operacionais e comerciais
para o0 servico, que consiste na atracacao e
desatracacdo das embarcacdes. A Prumo é
uma empresa brasileira e privada do setor
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de infraestrutura e logistica que, em 2013,
assumiu a operacao e a administracdo do
porto, que inicialmente era um projeto da
LLX Logistica do Grupo EBX do empresario
Eike Batista.

Com a assinatura do contrato, a Wilson
Sons utilizard um pier dedicado e pode-
rd contar com uma base de rebocadores
no Porto do Acu. Inicialmente a frota sera
composta por cinco embarcacdes, sendo
que dois rebocadores terdo tracdo de 80
tbp (toneladas de bollard pull) e guinchos
com funcdo render. Todos os rebocadores
estao aptos a realizar manobras em opera-
cdes de entrada e saida de navios do tipo

Panamax, Aframax, Capezise, Suezmax,
VLCC (Very Large Crude Carrier) e LNGC
(gaseiro), em lastro e carregados. A previ-
sao é que, anualmente, as empresas ava-
liem as caracteristicas da frota, que pode
ser alterada de acordo com a demanda.

O Porto do Acu conta com 90 quil6-
metros quadrados, divididos em dois ter-
minais: o T1 (terminal offshore) e o T2
(terminal onshore), além de area para a
instalacdo de unidades de empresas dos
setores maritimo e industrial. O primeiro
é dedicado a movimentacdo de minério
de ferro e petréleo, com bergos constru-
idos em trés quildmetros de cais. Aberto



desde outubro de 2014, o terminal ja rece-
beu mais de cem navios de minério de ferro
para a Anglo American e movimentou mais
de 13 milhdes de toneladas do produto. A
Prumo e a Anglo American possuem uma
joint venture, chamada Ferroport, que é
formada de 50% por cada companhia.

No T1, também est4 localizado o termi-
nal de petréleo (T-0il), que possui capaci-
dade para movimentar 1,2 milhdo de barris
de petréleo por dia. O terminal de petréleo
iniciou as atividades em agosto deste ano e
conta com trés bercos dedicados para ope-
racdo ship to ship. A primeira acéo realiza-
da no T-Oil foi para a empresa BG Brasil,
do Grupo Shell, que possui contrato para o
transbordo de 200 mil barris de petréleo,
0 que equivale a cerca de 20% da capaci-
dade didria do terminal. A transacdo, rea-
lizada em area abrigada por quebra-mar,
permite maior seguranca no transbordo
durante todo o ano. Inicialmente, o trans-
bordo esta sendo realizado com navios Ca-
pesizes, mas ja foi iniciada a dragagem do
terminal para até 25 metros, o que permi-
tird a atracacdo de navios maiores, do tipo
VLCC, que tem capacidade de transportar
até 320 mil toneladas de carga.

O T2 é um terminal no entorno de um
canal para navegacao com 6,5 quildme-
tros de extensdo, 300 metros de largura
e até 14,5 metros de profundidade. As
empresas Technip, NOV, InterMoor, Wart-
sila, Edison Chouest e Tecma (Terminais
de Combustiveis Maritimos do Acu) estac
atuando no local. O terminal tem capa-
cidade para movimentar 26,5 milhdes
de toneladas de minério de ferro por
ano. O produto, da empresa Anglo
American, chega ao porto por meio
de um mineroduto, que faz a liga-
cdo com a mina em Conceicdo do
Mato Dentro, em Minas Gerais. O
primeiro carregamento de minério
de ferro foi realizado em outubro de
2014. Com os atuais 20,5 metros de
profundidade, o T2 pode receber na-
vios do tipo Panamax e Capesize (220 mil

toneladas).

0O Porto do Acu se apresenta como uma
solugdo para a instalagdo de empresas do
setor de dleo e gas. A 123 quilémetros da
Bacia de Campos, responsavel por 80%
do petréleo produzido hoje no Brasil, pro-
ximo das bacias de Santos e Espirito Santo,
0 porto esta estrategicamente localizado.
No complexo, poderdo ser instaladas ba-
ses para movimentacdo e tratamento do
petréleo, base de apoio para as operagbes
offshore de exploracdo de petroleo e polo
metalmecanico dedicado a industria de
petréleo e gas. O porto também contara
com uma unidade para tratamento de pe-
tréleo ja licenciada para movimentacao de
1,2 milhdo de barris por dia. Na unidade,
serdo reduzidos os teores de sal e de dgua
contidos no petréleo por meio de centrifu-
gacdo e decantacdo para melhorar a quali-
dade do produto.

OBRAS — 0 T2 movimenta carga de pro-
jetos, bauxita e coque e tem capacida-
de para movimentar contéineres, rochas,
grdos agricolas, veiculos, granéis liquidos e
sélidos, derivados de petréleo e carga ge-
ral. O terminal também abriga uma érea
dedicada a industria de suporte as opera-
cdes de exploracdo e producdo de oleo e
gas. A americana NOV, especializada for-
necimento de componentes mecanicos

Exclusivo
WERITE]

Rede Autorizada.

para sondas de perfuracdo terrestres e
maritimas, instalou no local uma unidade
de produgéo de tubos flexiveis. A unidade,
em operacao desde 2014, tem capacida-
de para produzir 250 quilometros de tubos
flexiveis por ano, além de &rea para arma-
zenagem e teste de material.

A Technip, que oferece servicos e so-
lugbes tecnoldgicas para campos de de-
senvolvimento em  aguas profundas,
instalagdes offshore e unidades de proces-
samento onshore, também instalou, em
2014, uma unidade no Porto do Acu. No
local, a empresa construiu sua maior uni-
dade de produgéo de tubos flexiveis, com
500 metros de frente de cais e 289,8 mil
metros quadrados de area total.

A americana Edison Chouest Offshore
(ECO), fornecedora de solucdes de trans-
porte maritimo offshore, iniciou a opera-
cdo de sua base no Porto do Acu. Com
mais de mil metros de cais, a base ird con-
tar com 16 bergos para atracacao, além de
um estaleiro de reparos navais para suas
proprias embarcacdes e de terceiros. Esta
serd a maior base de apoio offshore do
mundo. A operacdo foi iniciada em abril
deste ano para atender a um contrato com
a Petrobras, que ira utilizar seis bercos de
apoio offshore do terminal. Além disso,
em agosto, a empresa iniciou a opera¢ao
de um berco para a Chevron. A previsao é
que a unidade esteja concluida até o final
de 2017.

\ Prumo também iniciou, em agosto
de 2015, a operacdo do T-Mult (Ter-
minal Multicargas) do Porto do Acu.
O terminal, que é proprio da em-
presa, conta com dois bergos ins-
talados em 500 metros de cais e

tem capacidade para movimen-

tar quatro milhdes de toneladas

por ano (entre granéis solidos e
carga geral). Com 14,5 metros

de profundidade, o terminal pode
receber navios Panamax. O T-Mult
pode manejar bauxita, coque, granéis
dlidos, rochas ornamentais, carga de
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Estrategicamente localizado, o porto é ideal para a instalacdo de empresas do setor de éleo

projeto, contéineres e veiculos. Em 2015,
foram movimentadas 115 mil toneladas de
bauxita para a Votorantim Metais. O con-
trato assinado com a empresa prevé a mo-
vimentacdo de 300 mil toneladas por ano
de bauxita e coque. Neste ano, o terminal
ja realizou operacbes com coque e carga
de projeto.

Em 2016, foi inaugurado o Tecma (Ter-
minal de Combustiveis Maritimos do Acu),
parceria da Prumo com a BP Marine. O ter-
minal importa, exporta, vende, armazena,
mistura, distribui e comercializa combusti-
veis maritimos, sob a marca da BP Mari-
ne. Este centro de abastecimento atende
as demandas de navios dos mais variados
portes e atividades, como PSV (Platform
Supply Vessels) e navios de cabotagem
e de longo curso, por combustiveis como
diesel maritimo (Marine Gas Oil). A unida-
de comecou a funcionar com a comerciali-
zacdo de oleo diesel maritimo.

A Marca Ambiental, empresa especia-
lizada em multitecnologias de gerencia-
mento integrado de residuos, ird instalar
no Porto do Acu um centro para prestacao
de servicos de coleta, tratamento e dispo-
sicdo de residuos em geral. A &rea esta lo-
calizada ao final do canal do Terminal 2,
e contard com cais de cem metros, com-
posto por dois bercos que poderdo receber
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navios do tipo PSV, com comprimento de
até 90 metros.

A Vallourec, especializada em solucdes
tubulares premium, que fornece principal-
mente para o mercado de energia (6leo e
gas, powergen), ird instalar no Porto do Acu
uma base logistica para atender as compa-
nhias de petréleo que atuam na Bacia de
Campos, com a armazenagem e forneci-
mento just in time de tubos e servicos es-
pecializados. A Prumo também assinou um
contrato com a incorporadora InterRio para
a instalacdo de um hotel no complexo por-
tudrio. O empreendimento ocupard uma
area de 10,6 mil metros quadrados e ficara
localizado entre as entradas dos terminais 1
e 2. A construcdo terd dez andares e con-
tard com 200 quartos em padrdo standard,
com cerca de 20 metros quadrados.

Além disso, a empresa fez uma parceria
com a RB Capital para desenvolver um con-
dominio logistico e industrial. Com 340 mil
metros quadrados de érea bruta locavel, o
condominio ira oferecer patios e galpdes
modulares, além de espacos para proje-
tos built-to-suit, com oferta de servicos
compartilhados e opgOes de servicos pay-
per-use. O condominio podera atender os
fornecedores e subfornecedores da indus-
tria de 6leo e gas, assim como operado-
res logisticos e empresas de equipamentos

industriais. Localizado a trés minutos dos
terminais portudrios, o empreendimento
contard com estrada de alta capacidade,
preparada para transportar equipamentos
dos mais diversos tamanhos.

Outra parceria foi firmada com a Euro
Urbanismo, que ird desenvolver um centro
de conveniéncia no Porto do Acu. O proje-
to prevé a construcao de salas e lojas, além
de um posto de gasolina e um centro mé-
dico. A previsdo é que o centro tenha oito
mil metros quadrados de area total, sendo
dois mil metros quadrados de area bruta
locavel, e atenda a demanda das empre-
sas e dos trabalhadores do complexo in-
dustrial. Entre os servicos que poderdo
ser prestados no local estdo restaurantes
e bancos, além de escritdrios para agen-
tes maritimos, contadores e diversas em-
presas.

ACESSOS — O Porto do Acu estd contem-
plado em dois trechos ferroviarios, pre-
vistos no Programa de Investimentos em
Logistica (PIL) realizado pelo governo fe-
deral. Como indicado pela nova versdo do
programa, a infraestrutura de acesso ao
porto serd composta por um sistema de
rodovias e ferrovias de alta capacidade. A
ferrovia EF-118 vai ligar o Acu ao Rio de Ja-
neiro e a Vitdria.

Ainda pelo plano de desenvolvimen-
to da malha rodoviéria estadual, a Pru-
mo esta colaborando com o governo do
Estado do Rio de Janeiro na analise de
uma interligacao de alta capacidade com
a BR-101, que poderia ser considerada
dentro de novos investimentos a serem
feitos pelo concessionario atual (Auto-
pista Fluminense), conectando o Porto
do Acu aos grandes centros produtores
e consumidores do pais. Existe, tam-
bém em fase de estudos, como indica-
do no PIL, o projeto da ferrovia EF-354
que possibilitara interligar o porto aos
estados de Minas Gerais, Goias e Mato
Grosso, dando maior dinamica e atrain-
do mais cargas para a EF-118.
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Maritimo

& Comeércio Exterior

Santos Brasil aumenta market
share no porto de Santos

Companhia registra crescimento de 16,9% no total de contéineres
movimentados no terceiro trimestre, além de apresentar resultados
contabeis positivos e aumento de produtividade

EMARCIA PINNA RASPANTI

NO TERCEIRO TRIMESTRE DE 2016, A SAN-
tos Brasil registrou um crescimento de
16,9% no total de contéineres movimen-
tados nos terminais de Santos, no litoral
paulista, Imbituba, em Santa Catarina, e
Vila do Conde, no Parg, totalizando 275,6
mil contéineres. O crescimento de volume
acumulado até setembro foi de 11,3%. A
empresa informou que, de maneira geral,
a expectativa & "manter esta trajetéria
ascendente até o final do ano, principal-
mente no Tecon Santos, e encerrar 2016
com um desempenho operacional superior
ao registrado em 2015. Também acredita-
mos na recuperacdo lenta e gradual das
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importacdes no cenério do comércio exte-
rior, 0 que pode agregar mais servicos lo-
gisticos.”

No terminal de Santos, um dos mais im-
portantes e eficientes da América do Sul,
foram movimentados 251,9 mil contéine-
res no trimestre, superando em 15,5% a
movimentacao do terminal no mesmo peri-
odo do ano passado e, em 10,4%, no acu-
mulado do ano. O market share da Santos
Brasil no porto de Santos chegou a 39,5%
(6,4% acima do registrado no mesmo pe-
riodo de 2015). Segundo a companhia, o
crescimento no Tecon Santos foi propor-
cionado parcialmente pelo volume gerado

por dois servicos de navegagao que atuam
nas rotas para a costa oeste da América do
Sul e Africa, que comecaram a atracar no
terminal no final de 2015, e pelo aumento
do ndmero de contéineres dos servicos de
navegacao compartilhados que atracam
no local. Esses servicos passaram a contar
com novos armadores em sua composicao.

A produtividade do terminal de contéi-
neres de Santos é a mais alta do Brasil. Em
marco de 2016, a companhia superou o
recorde de produtividade mensal no porto
de Santos, com média de 114 movimentos
por hora. Em abril de 2015, o Tecon Santos
registrou a marca de 225 movimentos por
hora na operagdo de um Unico navio. Em
consequéncia do ganho de market share
em Santos, as operacbes de armazenagem
alfandegada da companhia no segmento
de terminais portuarios cresceram 22,8%.
A receita liquida consolidada da Santos
Brasil foi de R$ 222,6 milhdes no terceiro
trimestre.

No acumulado do ano, a receita totalizou
R$ 622,1 milhGes. No periodo, a empresa
apresentou redugdo de 5,4% no custo mé-
dio por contéiner movimentado e armaze-
nado nos terminais portuarios em relacdo
ao observado no mesmo periodo do ano
anterior. O Ebitda (lucro antes de juros, im-
postos, depreciacdo e amortizacdo) ajus-
tado para efeitos ndo recorrentes ficou em
RS 31,3 milhdes, com margem de 14,1%. A
empresa encerrou o trimestre com saldo de
caixa de R$ 164,7 milhes e divida liquida
de R$ 66 milhdes, equivalente a 0,7 vez o
Ebitda ajustado dos dltimos 12 meses.



No terminal de Vila do Conde, o cresci-
mento no total de contéineres movimen-
tados foi de 50,9%, totalizando 16,9 mil
contéineres. O aumento foi registrado tan-
to nas operagbes de longo curso quanto
nas de cabotagem em virtude do inicio,
em janeiro, de servicos de navegacao que
operam a rota para Europa e Caribe. O
crescimento acumulado é de 37,1%. Os
principais produtos que passam pelo Te-
con Vila do Conde sdo contéineres com
madeira, pimenta e frutas, de acordo com
informacdes da Santos Brasil. Em Imbitu-
ba, o predominio, além de cargas gerais,
é de cargas frigorificas e ceramica. No Te-
con Santos, a variedade de cargas é muito
grande, indo de autopegas e artigos para
0 setor automotivo até produtos quimicos,
cargas frigorificas, papel e celulose, café,
aclcar, algodao e aluminio.

Além dos terminais de contéineres
em Santos, Vila do Conde e Imbituba, a

Acervo

empresa administra um terminal de carga
geral também em Imbituba e um termi-
nal de veiculos no porto de Santos. Conta
também com uma operadora logistica, a
Santos Brasil Logistica, que atua de forma
integrada aos terminais, com atendimen-
to em todas as etapas da cadeia logistica
do porto até o transporte e distribuicdo.

IMBITUBA — O terminal de Imbituba
apresentou crescimento de 3,6% em volu-
me de contéineres movimentados no peri-
odo, impulsionado pelo aumento das ope-
racbes de cabotagem que responderam
por 94,9% das movimentacdes no trimes-
tre. O crescimento consolidado no volume
no trimestre foi registrado principalmen-
te nas operagdes de longo curso com im-
portacdo, exportacdo e transbordo, que
apresentaram aumento de 18,1%, 22% e
15,1% respectivamente. As operacbes de
cabotagem responderam por 23,2% do

EDITORA

total movimentado no periodo e o trans-
bordo por 32,6%. O mix de contéineres
cheios e vazios ficou estavel em relacao
ao periodo anterior. Os contéineres cheios
corresponderam a 76,8% da movimenta-
€ao neste trimestre.

O porto de Imbituba tem apresentado
resultados bastante positivos em 2016.
Em outubro, registrou uma movimenta-
cao de quatro milhdes de toneladas no
acumulado do ano. O nimero é a maior
marca de movimentacdo anual ja regis-
trada pelo porto. Durante todo 0 ano an-
terior, foram movimentadas 3,5 milhdes
de toneladas. Houve também incremen-
to na movimentagdo de granéis agricolas,
especialmente soja e milho que sozinhos
respondem por 1,5 milhdo de toneladas
do total movimentado. A previséo é que
a movimentacao total de 2016 fique pro-
xima ao numero de cinco milhdes de to-
neladas. &

Digital OTM - acesse

A histdria dos ultimos 53 anos do transporte no Brasil.
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Rooilia dos Bandeirantes é a mlhor

do pais pelo quinto ano consecutivo

A Rodovia dos Bandeirantes é administrada pela CCR AutoBAn desde
1998 e recebeu neste periodo investimento de R$ 2,9 bilhes em obras
e melhorias, como o prolongamento de Campinas a Cordeiropolis

PELO QUINTO ANO CONSECUTIVO, A RO-
dovia dos Bandeirantes (SP-348), adminis-
trada pela CCR AutoBAn, foi eleita a me-
lhor rodovia do pafs, segundo a 20 edicdo
da Pesquisa CNT (Confederacdo Nacional
do Transporte) divulgada em outubro.

A Via Anhanguera (SP-330), que integra
o trecho sob concessdo da CCR AutoBAn
entre Sao Paulo e Cordeiropolis, ocupa a
terceira colocacdo.

O anuncio acon-
teceu durante a
semana de come-
moracdo do 38°
aniversario de inau-
guracdo da rodovia,
entregue ao trafego
em 28 de outubro
de 1978, apds um
periodo de apro-
ximadamente 26
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meses de construcdo. Em conjunto com a
Via Anhanguera forma o Sistema Anhan-
guera-Bandeirantes, importante interliga-
cdo entre a capital paulista e as cidades
de Jundiai, Campinas e estados do Centro-
Oeste e Norte do pais.

A Rodovia dos Bandeirantes é adminis-
trada pela CCR AutoBAn desde 1998. Nes-
te periodo, a concessionaria ja investiu R$

RANKING CNT 2016

1° — S&o Paulo/SP — Limeira/SP — SP-348 (Rodovia dos Bandeirantes)
2° — Bauru/SP — Itirapina/SP — SP-225

3° — S&o Paulo/SP — Uberaba/MG —SP-330/BR-050 (Via Anhanguera)
4° — S3o Paulo/SP — Taubaté — SP-070

5° — Barretos/SP — Bueno de Andrade/SP — SP-326

6° — Ribeirdo Preto/SP —Borborema — SP-330/BR-050, SP-333

7° — Sao Paulo/SP — Itai/SP — Espirito Santo do Turvo/SP — SP-255, SP-280

8° — Araraquara/SP —Sao Carlos/SP — Franca/SP — Itirapud — SP-255, SP-318, SP-334, SP-345
9° — Tieté/SP — Jundiai/SP — SP-300 (Rodovia Dom Gabriel Paulino Bueno Couto)

10° — Catanduva — Taquaritinga/SP — Ribeirdo Preto — SP-322, SP-323, SP-330 e SP-351

2,9 bilhdes (julho/2016) em obras e me-
lhorias, como o prolongamento de Campi-
nas a Cordeirdpolis, que representou um
aumento de 78 km na extensdo da rodo-
via, e a construcdo da quarta e da quinta
faixas entre Sdo Paulo e Jundiai, entregues
em 2006 e 2014, respectivamente.

A Rodovia Dom Gabriel Paulino Bueno
Couto (SP-300), administrada pela CCR
AutoBAn no trecho
entre as Rodovias
Anhanguera e dos
Bandeirantes, em
Jundiai, que passou
a contar recentemen-
te com faixa adicional
na pista oeste (senti-
do Itu), aparece em
9° lugar na Pesqui-
sa CNT de Rodovias
2016. |
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MILHOES
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COM A GARANTIA
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S6 uma empresa lider, com mais de 40 anos de estrada,
para garantir 5 milhoes de pneus reformados com o RQG.
Um programa rigoroso que garante até a terceira reforma
do pneu, incluindo a carcaca. -

E isso é apenas o comeco. Temos muita estrada pela
frente, sempre aprendendo e evoluindo junto com
parceiros como voceé.
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